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Den 17. august 1959 nedsatte handelsmini-
steriet et udvalg med den opgave a overvee
spergsmdet om revision af dei § 7, sk. 1, i lov
a 7. juni 1958 om skibes bemanding inde-

holdte regler for skibes bemanding med daks
mandskab og herom at gere indstilling til mini-
steriet.

Udvalget fik falgende sammensagning:

Afdelingschef /. Worm, formand
Direkter H. U. Garde

Skibsreder A. Magsk Mc-Kinney Mgiler
Forbundsformand Sv. From-Andersen

Formand og hovedkasserer Milton Johansen

Udvalgets sekreteaforretninger har  vaget
varetaget a kontorchef i handelsministeriet
F. Lage og fuldmesgtig i handelsministeriet
Tage Madsen.

Som det vil fremgd af redegerelsen neden-
for, har udvalgets nedssdtdse ngie sammen-
haang med den a Danmarks Rederiforening til
handelsministeriet rettede henvendelse om en
andring i bemandingsreglerne for skibe pa
15.000 B.R.T. og derover. Inden man gar over
til behandling & dette problem, har man fun-
det det hensigtsmaessigt at give en redegarelse
for de bemandingsbestemmelser, der har vaget
geddende i tidsrummet fra 1933-1958, d. v. s.
i perioden fra de farst udfexdigede officielle
bestemmelser pa dette omréde til ikrafttraedel-
sen a den nye bemandingslov, lov om skibes
bemanding a 7. juni 1958.

Bemandingsregler 1933-1958.

| medfer af 8§ 13 i lov om tilsyn med skibe
a 29. marts 1920 med senere andringer ud-
fagdigedes ved handelsministeriets bekendt-
gerelse a 6. januar 1933 angdende bemanding
af danske skibe med henblik pa sikkerheden for
menneskeliv pa seen for farste gang beman-
dingsregler for det underordnede deksmand-
skab, der var fagtsat a det offentlige. | be
kendtgerelsen bestemtes, at damp- og motor-
skibe over 500 B.R.T., som anvendtes udenfor
indskranket fart, skulle have et underordnet
daksmandskeb i overensstemmelse med fd-
gende skaa

Som repraesentant for:

Handel sministeriet

Danmarks Rederiforening
Danmarks Rederiforening
Samamdenes Forbund i Danmark
Semaandenes Forbund i Danmark
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Skibets storrelse i BR.T R B
1bets starrelse 1 NG L. 2 :)1 :) Q ﬂ
Over 500 men ikke over 1.400 2 21 0 5
- 1400 - - - 2.000 2 2 2 0 6
- 2.000 - -~ - 2.500 3 2 2 0 7
- 2500 - - - 3.500 4 2 2 0 8
- 3500 - - - 5.000 6 2 1 0 9
- 5.000 - - - 6.500 6 3 1 111

Bads- og tgmmermaand ansds i denne forbin-
delse som matroser.

For skibe over 6.500 B.R.T. skulle antallet
af matroser foreges med 1 for hver pdbegyndt
1500 tons.

Bestemmelserne skulle anses som  normal-
regler, hvorfra ministeriet under hensyntagen
til de for det enkelte skib eventuelle fordig-
gende salige omstandigheder (skibstype - an-
vendese - fart) kunne foretage afvigelser i
sivel skaapende som lempende retning.

Bekendtgerelsen & 6. januar 1933 &flates
i 1939 & lov a 15. marts 1939 om midler-
tidigt tillegg til lov om sgnaging af 28. februar
1916 med senere andringer. Denne lov inde-
holdt i § 1 en amindelig bestemmese om, at
ethvert skib skal have den a hensyn til sikker-
hed for menneskeliv pd seen og sikring af
skibets betryggende drift forngdne besagning.
Tilsvarende bestemmelse findes ogsd i den
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senere lovgivning om bemanding. Ievrigt inde-
holdt loven med uvassentlige andringer de
samme bestemmelser for skibes bemanding med
underordnet daksmandskab som bekendtgarel-
sn og bestemte endvidere, at ministeren un-
der hensyntagen til de for det enkelte skib
eventuelle foreliggende ssalige omstaandig-
heder (skibstype - anvendelse - fart) kunne
foretage afvigelser i skaapende retning fra be-
mandingsreglerne, ligesom ministeren under
sxlige omstandigheder for en enkelt rejse eler
for et bestemt tidsrum, dog ikke ud over 6
maneder, kunne gere undtagelser fra de naavnte
forskrifter.

| 1947 nedsattes sefartskommissionen &
1947 med bl. a den opgave a overvee
spargsmaet om en revison & lov om sz
neaing o 28. februar 1916 med senere aar
dringer, idet det péalagdes kommissionen at
tage hensyn til den stedfundne udvikling in-
denfor dansk skibsfartserhverv og at tage |
betragtning den i andre nationer gaddende sz
fartdovgivning og de for sidanne landes sz
fart eksisterende vilkdr samt de resultater, der
blev opndet p& den i Sedtle i 1946 afholdte
internationale sefartskonference. Kommissionen
fordagde i sin 2. betamkning af 24. november
1949 angdende bemandingsregler for den
underordnede daks- og maskinbessgning m. m.
fordag til lov om andring i fornaavnte lov af
15. marts 1939. Fordaget blev uden vaesentlige
andringer optaget i lov af 11. december 1950
om midlertidigt tillagy til lov om sgneging af
28. februar 1916 med senere andringer og
indeholdt falgende bemandingsskala for det

underordnede dasksmandskab i damp- og mo-
torskibe over 400 B.R.T.:
- o
o 20
5 8 % 8
Skibets storrelse i B.R.T S £ & r=
R 2 A5 Qs
Over 400 men ikke over 500 11 1 1 4
- 500 — - — 1.000 2 2 2 0 6
- 1000 - - - 1500 3 2 1 0 6
- 1500 - - - 2000 3 2 1 1 7
- 2000 - - - 2500 4 2 1 1
- 2500 - - — 350 S5 2 1 1 9
- 3500 — - — 5000 6 2 1 110
- 5000 - - — 6500 6 2 2 111
- 6500 - — — 8000 8 2 1 112
- 8000 — - — 9500 301 113

For skibe over 9500 B.R.T. skulle antallet
af matroser forages med 1 for hver pabegyndt
1.500 tons.

Loven foreskrev endvidere, at der i skibe
over 2500 B.R.T. skulle vage ansat mindst 1
bédsmand, der medregnedes i det foreskrevne
antal matroser, og a en a det foreskrevne
antal matroser kunne erstattes af en befaren
temmermand. | loven bestemtes desuden, at
ministeren under hensyntagen til foreliggende
salige omstamndigheder, navnlig for sa vidt an-
gik eksisterende danske skibe, kunne foretage
avigdser fra forneavnte bestemmelser, og at
Sefartens Fadlesr&d skulle have lgjlighed til at
udtale sg om, hvilke retningdinier der derved
burde fadges.

| dn 4. betamkning a 27. januar 1956 an-
géende bl. a revison o lov om senaging af
28. februar 1916 med senere andringer tillede
sefartskommissionen fordag til lov om danske
skibes bemanding og om sgnagingsbeviser.
Bortsst fra enkelte redaktionelle aandringer
indeholdt flertallets fordag de samme regler
for skibes bemanding med underordnet dzks-
mandskab som tillaggsloven & 1950 til sz
nagingsoven, medens et mindretal (Sgmaa-
denes Forbunds repraesentant) foredog reg-
lerne andret, sdedes at dasksmandskabet for-
ogedes bade kvantitativt og kvalitativt. End-
videre indeholdt fordaget en bestemmese om,
a ministeren under hensyntagen til forelig-
gende saalige omstendigheder skulle kunne
foretage afvigelser fra lovens bemandingsregler,
og a Sefartens Fadlesrad skulle have Igjlighed
til a udtale sg om, hvilke retningdinier der
derved burde fdges. Med hensyn til Sdst-
nea/nte fordag udtalte kommissionen i sine
bemagkninger til lovfordaget (betamkningens
pag. 65): »l overenstemmelse med § 9, stk. 1, i
tillaagsdloven til sgnaaingdoven ber der stadig
vage adgang for ministeren til under hensyn-
tagen til de foreliggende ssalige omstandig-
heder a foretage afvigelser fra lovens beman-
dingsregler. Det skd i denne forbindelse be-
maakes, a de foran foreddede bemandings-
regler for handelsskibe ikke i ale tilfadde
uden videre ber kunne finde anvendelse pa
specialskibe, sdsom bjergningsskibe, bugser-
skibe, sandpumpere og uddybningsskibe, idet
der indenfor kommissionen er enighed om at
foredd de hidtil gaddende almindelige regler
opretholdt for sidanne specialskibes vedkom-
mende. Da det imidlertid under hensyn til de
salige forhold, der ger sig geddende for



speciaskibe o forskellig art, ikke er muligt at
opstille detaillerede bemandingsregler for denne
gruppe a skibe, bgr der i lovgivningen vage
hjemme for administrationen til at fastssdte
sxlige forskrifter for de enkelte specidskibe
eller grupper heraf«.

De o sofartskommissonen ovennaavnte til-
lede fordag blev usandret optaget i lov nr. 208
om skibes bemanding a 7. juni 1958, neden-
for betegnet bemandingsloven.

Det af Danmarks Rederiforening rgste
spargsmd om bemanding af store tankskibe.

| skrivelse af 3. november 1958 anmodede

Danmarks Rederiforening handelsministeriet

om for skibe pd 15.000 B.R.T. og derover at

ville give en generel dispensation fra bestem-

melserne i § 7, gk. 1, i bemandingdoven om

sterrelsen o underordnet deksmandskab, &

ledes a kravet om foregelse af antallet af ma

troser med een for hver pabegyndt 1.500 tons

bortfalder.
Andragendet begrundedes med,

at skibe o betydeig starrdse i nex fremtid
kan forventes registreret under dansk flag,

at det af hensyn til tilrettelasggelse af rederier-
nes nybygningsprogrammer er ngdvendigt
a vide, hvorledes bemandingen af sidanne
skibe skal vaxe,

at et daksmandskab af den sterrelse, der for
skibe over ca 10.000 tons er fastsat i be-
mandingsloven, ma anses for unedvendigt,
ndr hensyn tages aene til sikkerhed for
menneskeliv pa sgen og skibets betryggende
drift,

at daksmandskabet i skibe over 15.000 tons
tilhgrende andre vesteuropedske sefarts
nationer er vassentlig mindre end det deeks-
mandskab, der kreeves i danske skibe af
denne starrelse,

at det af hensyn til danske skibes konkurrence-
evne md anses for absolut nedvendigt, at
skibene ikke tvinges til a sgle med en be-
saning, der er starre, end hensynet til k-
kerheden og skibets beskadtigelse nedven-
digger,

at danske skibe med hensyn til daksmand-
skabets starrdse ber ligestilles med andre
vesteuropadske sgfartsnationers skibe, samt

at der for den danske skibsbygningsindustri
knytter sg betydelige beskadtigelsesmaes-
dge interesser til, at danske rederier ikke

pa grund af urimelige bemandingsregler ma
asd fra a kontrahere skibe o neante
starrel sesorden.
| overenssemmelse med bemandingsovens
bestemmelser blev henvendelsen fra Danmarks
Rederiforening af handelsministeriet forelagt
for Sefartens Fadlesrad og behandlet pd mader
i rédet den 3. og 30. december 1958. Efter
indledende dreftelser pa rédets made den 3.
december blev sagens videre behandling i
fodlesradet udsat for a afvente resultatet af en
direkte forhandling mellem Danmarks Rederi-
forening og Sgmamdenes Forbund.
Under disee forhandlinger blev der imidler-
tid ikke opndet enighed mellem parterne. Sagen
blev derefter pany behandlet i Sefartens Fedles
r&d den 30. december 1958, men heller ikke
under de fortsatte dreftelser i radet lykkedes
det a opna enighed om en fadles indstilling til
ministeriet.
De under sagens behandling i radet frem-
komne synspunkter gar i hovedtreek ud pa fa-
gende:
Fra rederreprassentanternes side har man
stort st henholdt sig til og uddybet de foran
refererede argumenter, der er anfert i rederi-
foreningens skrivelse af 3. november 1958, og
har igvrigt under henvisning til, at bemandings-
lovens salige regel om forggelse o antallet af
matroser med 1 for hver pabegyndt 1.500 tons
ikke er ny, men g& tilbage til lovene af 15.
marts 1939 og 11. december 1950 fremhaevet,
a der efter deres opfattelse ikke kan anfares
noget argument til bestridelse &, a lovens
dispensationshjemmel  kan finde anvendedse i
den foreliggende forbindelse.
Endvidere understregede rederrepraesentan-
terne de uheldige virkninger af bekadtigelses
massig art, der vil opstd, sdfremt danske rede-
rier ma afsta fra at kontrahere skibe i de store
tonnagegrupper og fa dd i fragtmarkedet for
disse skibe.
Reprassentanterne for Semeandenes Forbund,
Sofyrbagdernes Forbund og Maskinmestrenes
Forening har under dreftelserne bl. a havdet,
at bestemmelsen i bemandingsovens § 40 efter
deres opfattelse ikke kan finde anvenddse
i det foreliggende tilfadde, da en sA om-
fattende afvigelse fra lovens bemandings-
regler g& ud over den adgang til dispen-
sationer, som har vegret forudsat ved neevnte
bestemmelse,

at bemandingsproblemet og de dermed fo:-
bundne udgifter set i forhold til et skibs
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samlede udgifter formentlig ikke er af so-
lig stor gkonomisk betydning,
at den igangvegende udvikling i retning af
starre skibe ikke er a ny dato, men har
veget aktue gennem flere &,
at man derfor fra rederside burde have frem-
fart krav om en andret bemandingsskala pa
et tidligere tidspunkt, hvor der havde vazet
rig anledning til at drefte spergsmd af
denne art, i hvilken forbindelse repraesen-
tanterne for Semaadenes Forbund og Sz
fyrbadernes Forbund ssalig har  erindret
om, a der i 1956 i tilslutning til det ud-
arbejdede fordag til en ny bemandingdov
fra mandskabsside blev fremfart forskellige
krav og gnsker om andring i de gaddende
bemandingsregler,
at disse krav og ensker blev afvig med en be-
grundelse, der efter de pagaddendes opfat-
telse lige s vel ma kunne benyttes til a -
vise det andragende, der nu foreligger fra
rederside, samt
at det ikke kan vaze rimeligt at foretage en
sdan afvigdse fra bemandingsoven sa
kort tid efter dens ikrafttraaden.
Reprassentanten  for Danmarks Séibsforer-
forening udtalte, at indhentede udtaldser fra
farere o danske tankskibe og fra nordiske na-
vigaterforeninger synes et vise, a der om bord
i tankskibe af den omhandlede starrelse ikke
er praktisk behov for et s stort underordnet
dasksmandskab som foreskrevet i den danske
bemandingdov. Da Skibsfarerforeningens re-
praesentant imidlertid métte finde spgrgsmalet
uegnet til lasning ved hjadp & dispensationer
for de enkelte skibe, foredog han, at det gjordes
til genstand for alsidige og sagkyndige under-
sagelser og dreftelser i en hurtigt arbejdende
kommission med henblik p& ved en andrings-
lov at indsadte en ny bemandingsregel i lovens
§ 7 for de hgere tonnagegruppers vedkom-
mende. Fordaget vandt tilslutning fra repree
sentanterne for Sgmemdenes Forbund, Safyr-
badernes Forbund og Maskinmestrenes For-
ening, idet ferstneavnte dog ogsa enskede andre
bestemmelser vedrgrende bemandingsreglerne
for det underordnede daksmandskab taget op
til revison, og de to sidstneevnte fandt, at ogsa
bemandingsreglerne vedrgrende maskinbesad-
ningen burde medinddrages i forhandlingerne.
Reprassentanten  for Dansk  Styrmandsfor-
ening foretrak, at spergsmdlet lgstes ved hjadp
af dispensationer.
Udover den amindelige henvendelse i

nevnte skrivdse a 3. november 1958 fra
Danmarks Rederiforening fremkom i skrivelse
a 18. december 1958 fra Det Jdtasiatiske
Kompagni det farste konkrete andragende af
den omhandlede art, idet kompagniet ansagte
handelsministeriet om tilladelse til at lade et
nybygget tankskib, S »NORDIC HAWK«,
der maler ca 22.000 B.R.T., ga i fat med et
underordnet daeksmandskab bestdende o 18
mand, sammensat & 14 matroser, incl. bads- og
temmermand, og af idt 4 letmatroser, ung-
mead og daksdrenge. | henhold til beman-
dingdovens § 7, stk. 1, er daksmandskabet i
et skib & neevnte starrelse fastsat til iat 22
mand, nemlig 17 matroser, incl. bdds- og tem-
mermand, og iat 5 letmatroser, ungmaand og
daksdrenge.
Det @stasiatiske Kompagnis andragende blev
a handelsministeriet gjort til genstand for for-
handlinger med repressentanter for rederi-
erhvervet og for Samamndenes Forbund. Medens
reprassentanter for rederierhvervet stettede an-
sggningen, modsatte Sgmaadenes Forbund sig,
a handelsministeriet gav den gnskede dispen-
sation og bestred, at der fordd hjemme hertil.
Handelsministeriet afgjorde sagen derhen, at
ministeriet i skrivelse af 8. januar 1959 i med-
far af bestemmelserne i § 40, stk. 1, i beman-
dingdoven gav tilladelse til, at det pdgaddende
skib gik i fart med et deksmandskab bestéende
af 19 mand, nemlig 15 matroser, 2 letmatroser,
1 ungmand og 1 daksdreng. Tilladelsen blev
givet som gaddende laagst for et tidsrum af
6 maneder fra den 8. januar 1959 at regne.
Den givne tilladelse til at lade »NORDIC
HAWK« ga i fart med et mindre daksmand-
skab end foreskrevet i bemandingdoven d-
fodte en skarp protest fra Sgmaadenes For-
bund, og sagen blev af folketingsmand Lynne-
rup Nielsen taget op i folketingets spargetime
den 14. januar 1959. | forbindelse med den
givne dispensation beduttede handelsministe-
ren,
at dispensationen til »NORDIC HAWK « uan-
st den foreliggende protest skulle opret-
holdes,

at der skulle nedsates et hurtigt arbejdende
udvalg til gennemgang af de gaddende be-
mandingsregler, og

at der ikke skulle gives flere dispensationer
vedrarende det underordnede daksmand-
skab, inden udvalget havde afgivet betaak-
ning.

Under fortsatte dreftelser mellem reprassen-



tanter for handelsministeriet og de pageddende
organisationer viste det sig imidlertid, at der
ikke fra organisationernes side var noget gnske
om at deltage i et sadant udvalgsarbejde, idet
man ikke ansa det for muligt at opna et resultat,
0og udvalgets nedszdtelse blev derfor dillet i
bero.

| perioden januar—april 1959 har flere rede-
rier ansggt om tilladelse til at lade nybyggede
tankskibe pa mellem 16.000 og 23.000 B.R.T.
gai fart med et mindre underordnet dacksmand-
skab end foreskrevet i bemandingsloven. Han-
delsministeriet har meddelt afdag pa disse an-
segninger.

Derimod fornyede handelsministeriet den 2.
juli 1959 den Det Dstasiatiske Kompagni givne
tilladelse til at lade §S »NORDIC HAWK«
gd i fart med et daksmandskab bestdende af
19 mand. Tilladelsen, der er gaddende indtil
den 8. januar 1960, blev a folketingsmand
Aksdl Larsen gjort til genstand for en fore-
spargsel  til handelsministeren i folketingets
spargetime den 15. juli 1959.

Bemandingslovens 8§ 40, stk. 1.

Som det fremgér o foranstdende, har det
veget draget i tvivl, om der i bemandingdovens
8§ 40, stk. 1, er fornaden hjemmd til at dispen-
sere i tilfadde som de foreliggende, og dette
spargsmd har derfor varet genstand for ngje
undersagelser og overvegeser i handelsministe-
riet. Omend dette spargsmdl ikke direkte om-
fattes af udvalgets kommissorium, der gar ud
pa a overvge spergsmaet om revision o be
mandingdovens § 7, k. 1, synes det naturligt
a gere visse bemaakninger om spargsmalet,
idet udvalgsmedlemmerne, der repraesenterer
Semandenes Forbund i Danmark, fortsat er af
den opfattelse, at der ikke er hjemmd til a
dispensere, og at den givne dispensation derfor
bar tilbagekaldes.

Inden handelsministeriet gav sn farste
dispensation til »NORDIC HAWK« den 8.
januar 1959, havde spergsmdlet veget nea-
mere overvget | ministeriet og forelagt for
kammeradvokaten, der stettede handelsministe-
riet i den opfattelse, at der i bemandingsovens
8 40 var den forngdne hjemme til at dispen-
sre.

Dette synspunkt deles af udvagsmediem-
merne, der repreesenterer Danmarks Redeyifor-
ening, medens det fra Sgmasdenes Forbunds
side som naavnt gares gaddende, a den givne

dispensation og forlaagelsen & denne er i
strid med bemandingdovens bestemmelser.

Udenlandske bemandingsregler m. m.

Til belysning af det i denne betamkning an-
farte om deksmandskabets starrelse i forskel-
lige landes skibe og om den gkonomiske betyd-
ning af dasksmandskabets starrelse kan kort an-
fares falgende:

| de starre vesteuropsdske sefartsnationer
foreskriver de bemandingsregler, der er fagtsat
af det offentlige dler hviler pa overenskomster
melem redernes og de safarendes organisatio-
ner, ingen forogelse af daksmandskabets stor-
relse, for sA vidt angdr skibe over bestemte ton-
nagegranser, f. eks. for Englands vedkommen-
de over 5500 B.R.T. og for Norges vedkom-
mende over 10.000 B.R.T. Skibe under engelsk
flag over 5500 B.RT. ska Sledes have
dacksmandskab pd mindst 10 mand og skibe
under norsk flag over 10.000 B.R.T. et daks-
mandskab p& mindst 15 mand, tankskibe dog
kun 14 mand. Der er sdedes i disse lande til-
syneladende kun foreskrevet den af hensyn til
skibets sikkerhed ngdvendige bemanding. Rent
faktisk bemandes disse landes starre skibe ud
fra vedligeholdelsesmaessige og andre hensyn
med et sterre daksmandskab end det kraavede
minimum. Som bilag 1 er optaget en tabd ud-
visende des det ifdge love dler overens
komster i det pdgaddende land foreskrevne un-
derordnede daksmandskab for skibe & for-
skellig tonnage, dels den faktiske bemanding af
sidanne skibe. | tabellen er endvidere angivet
det i den danske bemandingdov foreskrevne
daksmandskab. Det fremgdr of tabellen, at
medens den danske bemandingdov for skibe pa
ca 18.000 og 28.000 B.R.T. foreskriver et
daksmandskab pa henholdsvis 19 og 26 mand
e norske, svenske, hollandske og engelske
skibe af neante starrelse faktisk bemandet med
et daksmandskab, der varierer fra 12 til 19
mand. Som bilag 2 er optaget en nsamere rede-
garelse for de i Norge, Sverige, Holland og
England gaddende love og overenskomster ved-
rarende det underordnede deksmandskab. Til
sammenligning er i bilag 3 gengivet den danske
bemandingdovs § 7, stk. 1.

Hvad angdr den gkonomiske betydning af et
starre deksmandskab i danske skibe end i de
landes skibe, hvormed dansk skibsfart skal kon-
kurrere, bemagkes, & man med de nugsddende
hyrer, priser og omkostningsniveau kan anda
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de samlede &lige udgifter pr. matros til ca
22.000 kr. og eengangsudgiften pr. matros ved
indretning af aptering m. v. i nybygninger til
ca 25.000 kr. En sammenligning mellem de
samlede &lige udgifter beregnet efter gaddende
danske hyretariffer m. v. hidrgrende fra det
underordnede daksmandskab i et tankskib pa
ca 31.000 B.R.T. bemandet dels i henhold til
den danske bemandingslovs forskrifter, dels &
ledes som et norsk tankskib & denne starrelse
faktisk er bemandet, viser, at udgifterne i farst-
naevnte tilfadde er ca 300.000 kr. hgjere end
i sdstneernte tilfedde. | henhold til beman-
dingdoven skal e sddant dansk skib have et
underordnet daksmandskab p& 28 mand,
medens den tilsvarende bemanding i det norske
skib er 18 mand. Hovedérsagen til, a mer-
udgiften p& ovennaarnte basis udger ca 300.000
kr. for en merbemanding pa 10 mand, e, a
den danske bemandingdov ogsi stiller stren-
gere krav til den kvaitetsmassige sammensad-
ning a daksmandskabet end de norske for-
skrifter.

Som bilag 4 er optaget en tabd udvisende
antalet og arten af danske skibe over 400
B.R.T. pr. 30. juni 1959. 1 1959 er der under
dansk flag registreret 6 nybyggede tankskibe i
starrelsen 15.000-25.000 B.R.T., og yderligere
10 tankskibe af samme starrelsesorden er ifdge
Danmarks Rederiforening kontraheret a dan-
ske redere til levering i 1960-1962.

Udvalgets forhandlinger.

Udvalget har afholdt en rakke meader, hvor-
under sdvel Danmarks Rederiforenings som Sz
mamdenes Forbunds reprassentanter har fore-
lagt deres organisationers syn pa spergsmdet
om bemanding af skibe med underordnet daks-
mandskab.

Fra rederside har man henvigt til de foran
refererede synspunkter og har igvrigt som st
principale standpunkt heevdet, at det under-
ordnede daksmandskab ikke bar foreges ud-
over, hvad der efter bemandingdoven er gad-
dende for skibe pa over 14.000 B.R.T., d.v.s en
bemanding pa ialt 17 mand. Eventuglt kunne
man fra rederside dog g med til at drefte en
mere omfattende skala, der i det vassentligste er
i overenssemmelse med en tilsvarende beman-
dingsskala i en a den norske »Bemannings-
komiteen av 1957« afgivet betamkning af 17.
april 1959. De fra rederside forelagte beman-
dingsskalaer er optaget som hilag 5 og 6.
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Fra rederside er igvrigt navnlig gjort ged-

dende,

at tendensen til anvendelse af skibe i de starre
tonnagegrupper idag ger sig starkere ged-
dende, end da sagen blev rgjst af Danmarks
Rederiforening i november 1958,

at indfarelse & en rimelig bemandingsskala,
der svarer til bemandingsreglerne i andre
lande, er a stor nationalgkonomisk inter-
esse, da det, sifremt danske redere ma &-
g4 fra a kontrahere og drive skibe over
15.000 B. R. T., ikke adene vil betyde for-
mindskede beskadtigelsess og indtjenings
muligheder for redere og sofarende o ale
kategorier, men ogsa bevirke, a skibsvaaf-
terne og de til disse knyttede industrier vil
blive faeig ramt,

at det, sfremt der ikke tilvejebringes rimelige
bemandingsregler for de store skibe, ma for-
udses, at der neesten ingen tanktonnage vil
sgle under dansk flag, nér tankskibe under
ca 15.000 B.R.T. ikke laangere er konkur-
rencedygtige overfor sterre skibe,

at loven kun ber tilgodese det sikkerhedsmaes-
sige, og a gaddende lov ikke med rette har
kunnet eler kan administreres ud fra andre
hensyn end de rent sikkerhedsmaessige,

at skibe under fremmed flag, herunder skibe
hjemmehgrende i »Flags of Convenience«-
landene bemandet efter den langt lavere
udenlandske praksis i et ikke ubetyddigt
omfang ogsd besgler og fremover ma for-
ventes at besgjle danske havne i konkurren-
ce med skibe under dansk flag,

at for s vidt ang&r mindre danske skibe over
400 B. R. T. opfylder disses faktiske daks-
bemanding fuldtud det skkerhedsmaessige
hensyn, og a den danske bemandingslovs
krav for sidanne skibe ievrigt ikke e la
vere end kravene i andre lande,

at de som bilag 5 og 6 optagne bemandings-
skalaer giver en bemanding af mindst sam-
me starrelse som bemandingen & andre
landes skibe, samt

at dise bemandingsskalaer fuldtud tilgodeser
ale skkerhedsmassige krav.

Fra Semeandenes Vorbunds side har man ud-
over de synspunkter, der er gengivet foran,
navnlig gjort gaddende:
at man ikke vil kunne tiltrade en aandring af

bemandingdovens § 7, stk. 1, for S vidt
angdr de gtore skibe, medmindre der sam-
tidig foretages en gennemgribende aandring



a andre a lovens bestemmelser, der ved-
rorer det underordnede daksmandskab,

at forbundet, slledes som dets reprassentant
gav udtryk for i sin mindretalsindstilling i
safartskommissionens 4. betsmkning, on-
ker bemandingsskalaen amndret, siedes at
daksmandskabet i de mindre tonnagegrup-
per foreges bade kvantitativt og kvalitativt,

at rederne ma have planlagt bygningen o de
store tankskibe laange far bemandingsovens
vedtagelse i folketinget i juni 1958 og der-
for burde have rejst spergsmdlet om disse
skibes bemanding enten i sefartskommissio-
nens 4. betamkning eler under lovens be-
handling i tinget,

at man ikke mener, a Starrelsen af det menige
desksmandskab kan tillasgges sA stor gkono-
misk og konkurrencemaessig betydning, som
heavdet fra rederside, samt

at der ved sammenligning mellem bemandings-
udgifterne i skibe tilhgrende forskellige na-
tioner ma tages hengyn til, hvilke socide- og
velfaardsudgifter, der er indeholdt i tallene,
idet sddanne udgifter for f. eks. norske
skibes vedkommende er langt sterre end
for danske skibe.

Samandenes Forbund har endvidere rejst for-
skellige andre spargsmd om aandring i beman-
dingsoven, bl. a aspirantordningen og beman-
ding af shelterdaksskibe efter tonnage som |uk-
kede shelterdaeksskibe, men da disse spargsmdl
fader udenfor udvalgets kommissorium, har
udvalget ikke kunnet tage disse problemer op
til behandling.

Under udvalgets dreftelser & de ovenfor an-
farte synspunkter har p& den ene side Sgmea+

denes Forbund ikke set sig i stand til at indga i
en forhandling om de af rederiforeningens re-

Kgbenhavn, den 16. oktober 1959.

H. U. Garde.

A. Magsk Mc-Kinney Mgdller.

prassentanter fremsatte forsdag med henblik pa
a na frem til en samlet indstilling fra udvalget
til handelsministeriet, medens pa den anden
sde rederiforeningens reprassentanter har un-
derstreget, & de af dem fremsatte fordag (bi-
lagene 5 og 6), der hver for sig ma tages som
en helhed, er det absolut maksmale, der kan
accepteres fra rederside.

Under udvalgets arbejde har formanden over-
veet og naamere dreftet med parterne, om der
ved fremsdtelse & et kompromisforslag métte
vage mulighed for at opna enighed mellem par-
terne om en indstilling til handelsministeriet
vedrgrende aandringer i bemandingdovens § 7,
gk. 1. Formanden har i denne forbindelse
saakt understreget enskeligheden &, a der i
en principiel sag a s stor rakkevidde og be-
tydning for skibsfartserhvervet som helhed kun-
ne opnds enighed mellem parterne.

Formanden udtaler igvrigt som sin opfattelse,
a det md ansss for nedvendigt, a der snarest
kommer en Igsning pa bemandingssagen, idet
det efter det foreliggende ma anses for sand-
synligt, & dansk skibsfart uden en lgsning af
bemandingsproblemet for de store skibe ikke vil
komme til a deltage i udviklingen med hensyn
til anvendelse af store skibe i det omfang, som
det dlers ville vage tilfaddet, og derigennem
forrykke Danmarks dtilling som international
sofartsnation til skade for dansk skibsfart.

Da det imidlertid, som det fremg& af for-
anstéende betamnkning, ikke har veaet muligt
i udvalget a opnd enighed om en kompromis-
Igsning, finder formanden, a det m& ansss for
mest hensigtsmasssigt, at der ikke illes kon-
krete fordag til endring a bemandingslovens
§ 7, gk. 1, men a udvalgets betankning som
ket begramser 99 til en redegerelse for de
synspunkter, der er blevet fremsat i udvalget.

J. Worm.
formand.
FriisLage. Tage Madsen,
sekretager.

Sv. From-Andersen og Milton Johansen har ikke gnsket at underskrive be-
tamnkningen, men har i skrivelse af 15. oktober 1959 oplys, a de intet har at

bemagke til denne.



Bilag 1.

Underordnet dasksmandskab.

Den faktiske bemanding er kun angivet for de tonnagegrupper, i hvilke bemandingen i aminde-
lighed er sterre end den kraavede. De opgivne tal for den faktiske bemanding fremkommer som
gennemsnittet af et antal skibes faktiske bemanding.

NORGE SVERIGE HOLLAND ENGLAND DANMARK
B.RT. |Kgl. res. o - Overens- . Bekendt- : Notice Faktisk | Den danske
850 6 6 9 6 6
1.600 7 6 6 7
2.800 9 8 9 8 9
8500 | 13 (12) 9 9 10 13 -
12.000 | 15 (14) 9 9 13 10 14 15
18.300 | 15 (14) 15 9 12 9 14 10 16 19
28000 | 15 (14) 9 16 9 15 10 19 2%
31.000 | 15 (14) 18 9 9 10 28

Note 1. De i parentes angivne tal er gaeddende for tankskibe.
Note 2. De angivne tal er gaddende for skibe, i hvilke der gés 3-skiftet vagt.
Note 3. - - - hidrarer fra skibe tilhgrende engelske olieselskaber.

Eksempelvis kan endvidere anfares bemandingen af to tilfaddigt valgte skibe under liberisk flag:
S/'S »BULKTRADER, 16.389 B.R.T., underordnet daksmandskab: 9 mand.
S/S »WORLD CONCORD«, 21.000 B.R.T., underordnet daksmandskab: 9 mand.
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Norge.

Reglerne for underordnet dacksmandskab i
ikke-passagerskibe er fastsat ved kgl. resolution
af 22. september 1950.

T 8 P

g 8 28 §& & E

g8 3 @ ¢ T E

B.R.T. ﬁ E g 3 _i 2

o m 2 3D AkF

Over 300 men ikke over 500 - 2 1 1 — 4
- 500 - - - 1200 - 3 0 2 1 6
- 1.200 - - — 2.000 - 3 0 2 2 7
- 2.000 - — - 2.500 1 3 2 1 1 8
— 2.500 - — — 3.000 1 4 2 1 1 9
- 3.000 - — — 4.500 1 4 3 1 110
- 4.500 — — — 6.000 1 4 3 1 211
- 6.000 - - — 7.500 1 4 4 1 212
- 7.500 - - - 9.000 1 5 4 1 213
- 9.000 - - —10.000 1 6 4 1 214
- 10.000 1 6 4 2 215

P4 tankskibe over 3.000 B.R.T. formindskes
antalet a letmatroser med 1.

Sverige.

Der findes ingen egentlige bemandingsfor-
skrifter. Forholdet er reguleret ved sgarbgds
tiddovgivningen og ved en overenskomst af 11.
april 1959 mellem Sveriges Redareférening og
Svenska Sofolksférbundet.  Overenskomstens
regler bygger pad dedvamgtstonnage. Ved om-
regning til bruttoregistertonnage fés falgende
bemandingsskala:

Bilag 2.

\
I

£ .

PRI ]

=g g S =i
ca. B.R.T. ;EL;@ 3 g 5
A 010y S — 2 - 1 3
276— 500 iiiiiiiaiiii 2 1 1 4
01— 1665 sumesmenmmmmamnsews 2 2 2 6
666— 935 i 2 2 2 6
9361240 5 500 5 55000 irsisndionisin 2 2 2 [
1241-1965 .oviviiieiiiiiiannn .. 3 i 2 6
1966-2685 woviiiiiiiiiiiiieans 3 2 2 7
26864070 ovussmrsmmmmmimevamas 4 2 2 8
4071 og derover ................ 5 2 2 9

Holland.
Der findes ingen egentlig deksbemandings-
skala i lovgivningen.
| en bekendtgarelse af 1952 findes sdlydende
regler:

Art. 86 sub. 1

Til sikring af skibets skkerhed skal ethvert
skib vage beherigt bemandet med kvdlificeret
personae, hvis enkelte medlemmer ska vaae
fyssk egnet til det arbejde, der er ham palagt.

Art. 87 sub. 2.

P& damp- og motorskibe ska bessgningen
vage o en sidan starrelse, a der, n& skibet er
i segen, foruden fareren eler den vagthavende
syrmand er mindst fglgende mandskab til r&
dighed pa dakket pa hver vagt:
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a hvis bruttotonnagen er under 400 tons:
1 person;

b. hvis bruttotonnagen er 400 tons eller der-
over, men ikke over 800 tons. 1 rorgen-
ger og 1 udkig;

¢. hvis bruttotonnagen er over 800 tons: 1
rorganger, 1 udkig samt en 3. person.

| de skibe over 800 B. R. T., i hvilke der
gds 3-skiftet vagt, ska der sledes vage et un-
derordnet daksmandskab pa mindst 9 mand.

England.

Reglerne for underordnet deksmandskab findes i Notice No. M. 380, marts 1958.
»Foreign-going ships«, d.v.s. skibe i oversaisk fart, skd have mindst felgende daksmandskab:

B.R T

Over 700, men ikke
over 2.500.

1 b&dsmand og 5 matroser.
En af matroserne kan erstattes af en letmatros. Yderligere

en matros kan erstattes af 2 letmatroser eler af 1 |-
matros og 1 ungmand.

Over 2.500, men ikke
over 5.500.

1 b&dsmand og 7 matroser.
2 af matroserne kan erstattes af 2 letmatroser. Y derligere

en matros kan erstattes af 2 letmatroser eller 2 ungmaand
eler & 1 letmatros og 1 ungmand.

Over 5.500.

1 badsmand og 9 matroser.

2 & matroserne kan erstattes af 2 letmatroser. Y derligere
2 matroser kan hver erdtattes af 2 letmatroser eler 2 ung-
mand eler & 1 letmatros og 1 ungmand.

| foranstéende skala kan 1 ungmand erstattes af 2 daksdrenge, medens 2 ungmaend kan erstattes

af 3 daksdrenge.
Antallet af eever, som kan medregnes i foranstdende skala, ma ikke overstige:
Over 700 men ikke over 2500 B.RT ... .. . ... .. ] 2
-2500 - - - 5500 - 3
- BB00 B.RT 4

Det faktiske daksmandskab i store skibe er i
amindelighed starre end det i Notice No. M.
380 angivne. | en fra Ministry of Transport and
Civil Aviation indhentet udtalelse af 22. sep-
tember 1959 anfares herom:

»|t is true that our main concern is to be
satisfied that ships carry sufficient deck ratings
to ensure that all watches are adequately man-
ned and manning to the scde set out in our
Notice No. M. 380 normally meets our require-
ments.

In the case of large ships this manning is, of
course, inadequate for the performance of al
necessary deck duties. | am affraid, however,
that | can give little guidance as to the practice
of the shipping industry in deciding upon the
additional complements necessary. There are
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0 many factors to be considered, i.e., age, type
and sze of vessdl and nature of operations, that
it has been found quite impossible to devise a
manning scde suitable for general application.

A shipowner therefore mans his ships suit
to their particular requirements and the seafa
rers  unions would make direct representation to
him if they considered a ship to be insufficiently
manned. Any such complaint, if not resolved by
the two sides, would no doubt be referred to
the National Maritime Board for decison. The
Ministry would not be consulted in cases of
this sort unless it was suggested that the man-
ning was so deficient that we ought to inter-
vene in the interests of safety. Each ship has a
complement which is considered customary for
that ship and its trade. Changes would be made
only by agreement with the unions.«



Bilag 3.

Lov nr. 208 & 7. juni 1958 om skibes bemanding.

Stk. 1. P4 maskindrevne skibe over 400 tons skal der vage dasksmandskab i overensstemmese
med nedenstdende;

I )

e o &

g 2 § u

¢ £ & %
Skibets storrelse it § £ 8 % =
1bets storrelise 1 tons Z :JI D Q ;
Over 400 men ikke over 500 ....c.ovevrviiiiiiiiinininennnn. 1 1 1 1 4
= 500 - - — 1000 msmsnes st S ¢ 2 2 2 0 6
- 1.000 - — G 1 T T ——. 3 2 i} 0 6
- 1500 - —_ — 2000 i 3 2 1 1 7
- 2.000 - — = 2900 anusssemsseseEE i G 4 2 1 1 8
- 2500 - - — 3500 i 5 2 1 1 9
- 3.500 - - s 5000 2eomietetmicniesn e e 6 2 i 1 10
- 5.000 - = 2 16500 s G 5 £ 6 2 2 1 11
- 6.500 - - — 8000 i 8 2 1 1 12
- 8000 - - — D500 s e s ol 5 8 3 1 1 13

For skibe over 9.500 tons forgges antallet af matroser med 1 for hver pdbegyndt 1.500 tons.
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Bilag 4.

| nedennaa/nte tonnagegrupper findes ifglge Det statistiske Departement og Skibsregistret pr.
30. juni 1959 falgende antd danske handelsskibe:

|
|

2
B.R.T. é E—'Q = E
Over 400 men ikke over 500 2 23 4 29
o 500 - == - 1.000 8 30 0 38
- 1.000 - — - 1.500 8 22 0 30
- 1.500 — = - 2.000 6 42 0 48
— 2.000 - - - 2.500 3 21 0 24
- 2.500 - - - 3.500 8 36 0 44
= 3.300 -~ = == 5.000 2 68 0 70
- 5.000 - - - 6.500 3 36 1 40
e 6.500 — — - 8.000 1 11 0 12
- 8.000 - = = 9.500 2 28 7 37
= 9.500 - = - 11.000 0 4 17 21
-  11.000 - = —  14.000 0 0 30 30
- 14.000 - - - 18.000 0 0 4 4
- 18.000 - . - 23.000 0 0 Z 7
- 23000 - - - 29.000
- 29.000 - - - 36.000
- 36.000 - - ~  44.000
—  44.000

lalt 43 321 70 434

Feager er ikke medregnet i opgerelsen.
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Bilag 5.

I lov nr. 208 af 7.juni 1958 om skibes bemanding foredds § 7, stk. 1, aandret til sAydende:

P& maskindrevne skibe over 400 tons ska der vage daksmandskab i overenssemmelse med
nedenstaende:;

§ - ¥

b o L)
Skibets storrelse i B.R.T g ‘u‘E, & f‘* =
2 A D A =
Over 400 men ikke over 500 1 1 1 1 4
- 500 — - - 1.000 2 2 2 0 6
- 1.000 - - - 1.500 3 2 1 0 6
- 1.500 - - - 2.000 3 2 1 1 4
- 2.000 - - — 2.500 4 2 1 1 8
— 2.500 - - - 3.500 5 2 1 1 9
- 3.500 - - — 5.000 6 2 d 1 10
- 5.000 — - - 6.500 6 2 2 1 11
- 6.500 - - - 8.000 ... 8 2 1 1 12
- 8.000 — = - 9.500 8 3 1 1 13
- 9.500 - — - 11.000 9 3 1 1 14
- 11.000 - - - 12.500 10 3 1 1 15
- 12,500 - - — 14.000 11 3 1 1 16
- 14.000 12 3 1 1 17

|
|
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Bilag 6.

I lov nr. 208 af 7.juni 1958 om skibes bemanding foredds § 7, stk. 1, andret til sdlydende:

P4 maskindrevne skibe over 400 tons skal der vaxe daksmandskab i overensstemmelse med
nedenstéende:

- L

w & 2 g

s £ & =
Skibets storrelse i B.R.T. E E" S H =
= S 92 A =
Over 400 men ikke over 500 sesmensemmis e o s 1 1 1 1 4
=2 500 - - - 0100 [ —————" 2 2 2 0 6
- 1.000 - — - 1.500 i 3 2 1 0 6
- 1.500 — = - 2.000 sesassmenes oS 3 2 1 1 7
— 2.000 - — — 2500 ci s 4 2 1 1 8
- 2.500 - = = 3300 srmmseres s an reE T 5 2 1 1 9
e 3500 = - == 5 10 1010 J————————————— 6 2 1 1 10
- 5.000 - . — 000} mrmmmiemsimmimssrisnissisiiminbiie 6 2 2 1 11
o 6.500 — = == 8.000 8 2 1 1 12
- 8.000 — - - 9.500 e 8 3 1 1 13
— 9.500 - == - 11000 e o maamiss e 9 3 1 1 14
- 11.000 - - — 14000 . 9 4 1 1 15
- 14.000 - - — 18000 wionimen s st 9 4 1 2 16
- 18.000 - - 22 23.000 wosvvamsmrmmiss s 9 4 2 2 17
- 23000 — - = POU000" . indieessiatine e AR 10 4 2 2. 18
- 29.000 - = — 36.000 i 10 4 3 2 19
- 36.000 - — = 44000 ... 1 4 3 2 20
- 44.000 i 5§ & 2 21

| tankskibe over 11.000 tons mindskes antallet af de i denne tabel angivne letmatroser med 1.
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