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FORKORTELSESLISTE

BK: International konvention af 27. maj 1967 om transport af passagerbagage til szs (,.Bagagekonven-
tionen").

CIV: International konvention af 25. februar 1961 om befordring af personer og rejsegods med jernbane.
CMI: Commité Maritime International.

CMR: International konvention af 19. mg 1956 om fragtaftaler ved international godsbefordring ad
landevejen.

»Haag-reglerne": Konnossementkonventionen af 1924.

.,Haag-Visby-reglerne": Konnossementkonventionen af 1924 som andret ved den i 1968 vedtagne tillegs
protokol.

IMCO: Intergovernmental Maritime Consultative Organization.

KKL: Lov nr. 150 af 7. maj 1937 som andret ved lov nr. 93 af 14. marts 1951 om gennemfarelse af den
internationale konvention af 25. august 1924 om indfarelse af visse ensartede regler om konnosse-
menter.

» Konnossementskonventionen”: International konvention af 25. august 1924 om indfegrelse af visse ensartede
regler om konnossementer.

PK: International konvention af 29. april 1961 om transport af passagerer til sos (,Passagerkonven-
tionen").

,,Tokyo-udkastet": Et pa CMI-konferencen i Tokyo i 1969 udarbejdet udkast til en konvention om trans-
port af passagerer og deres bagage til sgs.

UNCITRAL: United Nations Commissions on International Trade Law.
,Visby-reglerne": De i 1968 vedtagne andringer i og tilfgjelser til konnossementskonventionen.



Indledning.

Som naavnt i den af udvalget i august
1970 afgivne 3. betamkning (nr. 580-1970),
der omhandlede partrederi, sgpanteret m. v.
og registrering af skibe under bygning, har
udvalget i naat samarbejde med de I Fin-
land, Norge og Sverige nedsatte salovskomi-
teer fortsat arbejdet med henblik pa en revi-
son a sdovens befragtningskapitel, herun-
der sdovens regler om passagerbefordring.

Herudover har udvalget vazret inddraget i
de forberedende forhandlinger vedrerende
en konvention om oprettelse & en internati-
ona erstatningsfond for skader ved olieforu-
rening, der blev behandlet og vedtaget pa
en efter indbydelse fra IMCO (Intergovern-
mental Maritime Consultative Organizati-
on), afholdt international sgretskonference i
Bruxellesi november-december 1971. Denne
konvention har en nex forbindese med
den i 1969 ligeledes i Bruxelles vedt
konvention om det civile ansvar for olie-
forurening. Konventionen & 1971 opret-
ter en ny international organisation, The
International Gil Pollution Compensation
Fund, hvis indteggter skal komme fra &gif-
ter paden sevaats impart & olie i mediems-
staterne, og hvis formd er at udbetale e-
statning for olieforureningsskader i med-
lemsstaterne og give medlemsstaternes re-
dere delvis erstatning for de sealige byrder,
som ansvarskonventionen a 1969 pdagger
dem. Spergsmdet om gennemfardsen o
disse to konventioner vil nagmere blive
draftet med de evrige nordiske lande. Da
1969-konventionen fastsadter, at ansvaret
for olieforurening & havet udskilles fra reg-
lerne om skibes erstatningsansvar i evrigt,
som er underkastet bestemmelserne i Brux-
elles-konventionen & 1957 om begramsning
af rederes ansvar, der er indarbejdet i sdo-
vens 10. kapitel, m& der ved gennemfarelsen
a denne konvention foretages visse modiifi-
kationer a sadovens 10. kapitel. Det ma
endvidere overvgies, om det mest praktiske
vil vage a indfge de negdvendige bestem-
melser i saloven dler at foretage visse min-
dre andringer i sadloven og gennemfare en

saalig lovgivning baseret pa de to konven-
tioner.

Udvalget har endvidere vaaet inddraget i
de forberedende forhandlinger vedrarende
udarbgjdelsen & en konvention om kombi-
nerede transporter ,,Convention on the In-
ternational Combined Transport of Goods
(TCM)". Denne konvention vil antagelig
blive behandlet pa en FN/IMCO-konference
om containerproblemer, der ska afholdes i
Geneve i november 1972. Hvorvidt en sddan
konvention vil medfare andringer i den
gaddende sdovs bestemmelser, er det endnu
for tidligt at afgere. Som det negmere vil
fremgd o de indledende bemagkninger til
godsbefordringskapitlet, arbgjdes der for
tiden i et FN-organ UNCITRAL (United
Nations Commission on International Trade
Law) med fordag til en ny dler gennemgri-
bende revideret konnossementskonvention.
Udvalget har ogsa her vagret inddraget i det
forberedende arbejde, der foregdr pa nordisk
plan, idet Norge som det eneste nordiske
land for tiden e mediem & den szalige ar-
bejdsgruppe i UNCITRAL, der behandler
disse spergsmdl.

Udover UNCITRAL arbejder ogsd IM-
CO's Legd Committee med revision & flere
a de saretlige konventioner. Der er sdedes
planlagt en revision & passagerkonventio-
nen fra 1961 og passagerbagagekonventio-
nen fra 1967, som man vil samle i én kon-
vention pa grundlag af det sdkaldte , Tokyo-
udkast®, der neamere er omtalt nedenfor i
indledningen til bemagkningerne til passa
gerkapitlet. Endvidere forberedes en revi-
son a 1957-konventionen om begramsnin
af rederes ansvar. Sglovsudvalget vil ogsa
pa disse omréder blive inddraget i det forbe-
redende arbgide samt det eventuele efter-
fdgende lovgivningsarbejde.

Udvalget havde i august 1970 folgende
sammensagning:

Professor, dr. jur. Allan Philip, formand.

Kontorchef Jargen Adamsen, udpeget &f
Udenrigsministeriet.

Direkter Bjarne Fogh og



Direktor, advokat André M. Sgrensen,
begge udpeget o Sefartsradet.

Direktor Bruno Hjort, udpeget af Grosserer-
Societetets Komite.

Kontorchef E. Lysgaard, Handelsministe-
riet.

Hojesteretssagferer Bent Nebelong, udpeget
a Industriradet.

Retspraesident Hans Topsge-Jensen, udpeget
a justitsministeriet.

Direktar Heinrik Witt, udpeget af Assuran-
dar-Societetet.

| stedet for kontorchef Adamsen ind-
tradte kontorchef i udenrigsministeriet Per
Fergo i august 1970 i udvalget. Endvidere
blev udvalget i januar 1971 suppleret med
hgjesteretssagfarer  E.  Behrendt-Poul sen,
udpeget of Advokatradet med saalig hen-
blik pa udvalgets overvgielser om en revi-
son a sdovens befragtningskapitel.

Sekretariatsforretningerne har veget va
retaget a fuldmaagtig i handelsministeriet
Jargen Bredholt.

Udvalget har efter afgivelsen af 3. betamn-
king afholdt yderligere 18 plenarmader. De
nordiske salovskomiteer har afholdt fadles
meder i 1970 i Helsingfors og i Odo i 1971.
Medlemmer af udvalget har deltaget i den &f
IMCO indkaldte saretskonference i Bruxel-

les i 1971, der udover spergsmdet om den
ovennaevnte internationale erstatningsfond
for skade ved olieforurening behandlede
spergsmalet om det privatretlige ansvar for
setransport af nukleart materiale.

Der er specidt fra norsk sde rejst enske
om at fortssdte det nordiske samarbejde
med henblik pa en yderligere revision af sz
lovens godsbefordringskapitel, men der er
endnu ikke truffet neamere aftale herom.

Som resultat af udvalgets seneste arbejde
foreligger de nedenfor i afsnit 1-11 gengivne
lovudkast vedrgrende befordring af gods og
vedrarende befordring af passagerer og rejse-
gods, begge med tilherende bemagkninger.
Udover disse aandringer foredas der aandrin-
g i enkdte andre s@ovsbestemmelser,
nemligi 88 220 og 223 a i sammenstedska:
pitlet og i bestemmelsen om foraddelse &
vise fordringer 8§ 284, der findes i sgovens
kap. 11 om sgpanteret m. v., men som nu
foredas placeret i et selvstaendlgt kap. 11 A,
samtidig med at der foreslds visse andringer
i denne bestemmelse.

Da der er tale om en fadles nordisk lov-
givning har man som bilag 13 gengivet de
nordiske paralleltekster, i det omfang disse
pd nuvagende tidspunkt foreigger fra de
avrige nordiske sglovskomiteer.

Kgbenhavni maj 1972.

E. Behrendt-Poulsen. Per Fergo.
Bent Nebelong.

André M. Sorensen.

Bjarne Fogh.

Hans Topsge-Jensen.

Bruno Hjort. E. Lysgaard.

Allan Philip,

(formand)
Heinrik Witt.

Jorgen Bredholt.



Udkast til sendringer i lovbestemmelserne om befordring af gods.

Falgende bestemmelser i femte kapitel affat-
tes sdledes:

Om befordring af gods.

|. Indledende bestemmelser.

§ 71. Ved ,bortfragter” forstds i dette
kapitel den, der slutter aftale om befordring
af gods med skib for en anden, befragteren.
Bortfragteren kan vege reder, befragter
(underbortfragter) eler anden.

Stk. 2. Rejsebefragtning foreligger, hvor
fragten skal betales pr. rejse, tidsbefragt-
Hie%g, hvor fragten skal betales pr. tidsen-

Sk. 3. Resebefragtning kan vaae helbe-
fragtning, delbefragtning eller stykgodsbe-
fragtning. Delbefragtning foreligger, nar
aftalen omfatter mindre end et helt skib d-
ler en fuld ladning, og der benyttes certe-
parti.

§ 72. Med undtagelse &, hvad der fadger
af § 122, § 123 og § 168, kommer bestemmel -
seme i dette kapitel kun til anvendelse, s&
fremt andet ikke er aftalt dler fdger af
saivane.

§ 73. Angdr fragtaftalen et bestemt skib,
kan bortfragteren ikke opfylde aftalen med
et andet skib.

§ 74. Angar fragtaftalen et helt skib dler
en fuld ladning, kan bortfragteren ikke
medtage gods for andre end befragteren.

8 75. Overdrager befragteren sine rettig-
heder efter fragtaftalen til en anden, dler
udnytter han fragtaftalen ved underbort-
fragtning, vedbliver han at vage ansvarlig
for, at aftaen opfyldes.

Il. Rejsebefragtning.
§ 76. Bortfragteren skal med tilberlig
omhu sarge for, at skibet er sadygtigt, her-
under at det er tilstrakkelig bemandet, pro-

vianteret og udrustet, og at lastrum, kele-
og fryserum og dle andre dele & skibet,
hvor gods lastes, er i beherig stand til mod-
tagelse, befordring og bevaring af godset.

§ 95. Bortfragteren dler skibsfareren d-
ler den, som bortfragteren élers har bemyn-
diget. dgrtll ﬂds\lfal dpa afladerens forllangende
og nar de ngdvendige papirer og oplysninger
foreligger, udstede modtagel seskonnosse-
ment for godset, ndr han har modtaget det i
sin varetsgyt.

Sk. 2. Na&r godset er indlastet, kan afla
deren forlange, at der udstedes ombordkon-
nossement, der angiver, at indlastning har
fundet sted. Sifremt der er udfaardiget mod-
tagelseskonnossement  til  afladeren,  skal
dette tilbageleveres, nar han modtager
ombordkonnossement. | stedet for udste-
delse & nyt konnossement kan modtagel ses-
konnossementet pategnes om navnet pa det
eller de skibe, som godset er blevet indlastet
i, og om tiden for indlastningen. N& modta-
gels&d<onnossementet er pategnet sdedes,
betragtes det som et ombordkonnossement.

Sk. 3. Medferer det ikke vaesentlig ulem-
pe, kan afladeren kreeve saarskilte konnosse-
menter for de enkelte dele af godset mod at
erstatte bortfragteren deraf fadgende udgif-
ter.

Sk. 4. Udferdiges der i henhold til fragt-
aftalen konnossement med andre vilkar
end fastsat i aftalen, og medfarer dette forg-
get ansvar for bortfragteren, skal befragte-
ren holde ham skaded@s.

§ 97. Har gods forarsaget skade eler tab
for bortfragteren, er afladeren pligtig at
betale erstatning, sifremt han sdv dler
nogen, han svarer for, har gjort 9g skyldig i
fgl dler forsommelse

Sk. 2. Er skaden dler tabet forarsaget af
let antaendeligt, eksplosivt dler andet farligt
gods, der er indlastet, uden at bortfragteren
har kendt dets beskaffenhed, er afladeren



ansvarlig for al skade, der direkte dler indi-

rekte hidrerer fra dler fordrsages af indlast-
ningen, selv om der ikke foreligger fel dler
forsammelse.

§ 98. Rgsen ska udferes med tilberlig
hurtighed.

Sk. 2. Deviation kan kun geres for at
redde menneskeliv, for a bjeage skib dler
gods dler af anden rimelig grund.

§ 101. Bortfragteren ska anvende tilbgr-
lig omhu med hensyn til lastningen, stuv-
ningen, behandlingen, befordringen, beva
ringen og losningen & og omsorgen for god-
set og skal i evrigt varetage gerens tarv fra
modtagelsen til afleveringen af godset.

Sk. 2. | tilfadde af skade pa dler tab af
gods ska bortfragteren snarest muligt un-
derrette ladningsgeren eller, sifremt denne
ikke kan nas, afladeren.

Bort fragterens ansvar for godset.

§ 118 Bortfragteren er ikke ansvarll%
tab af eler skade som fdge af usedygtighed
medmindre denne er en fdge 4, at bortfrag-
teren dler nogen han svarer for ikke med
tilberlig omhu har sarget for, at skibet var
sadygtigt ved rejsens begyndelse Bevisbyr-
den for, at tilberlig omhu er udvist, pahviler
den, der gar gaddende, at han er ansvarsfri.

Sk. 2. Bortfragteren er ikke ansvarlig for
tab dler skade, der er en fdge af deviation,
om er tilladt ifdge § 98 dler f:

a fgl dler forsammese i navigeringen dler
behandlingen & skibet udvist af skibsfe-
rer, mandskab, lods dler andre, der ud-
farer arbgide i skibets tjeneste,

b. brand, medmindre den er forarsaget ved

fsgll eler forsammese & bortfragteren
V1

. farer og ulykker, der er ssalige for sefar-

ten,

. naturkatastrofer,

krigshandlinger,

. sereveri dler andre samfundsfjendtlige
handlinger,

. bedaglasggelse eler anden indgriben af
regenter, magthavere dler folk, s3 ve
som retdig bedaglaggdse,

. karantaaehindringer,

. handling dler undladelse af afladeren

—— @D O

(]

——

dler godsets ger, hans agent dler reprae
sentant,

j. strejke, lockout dler anden standsning
a dler hindring for arbejdet, uanset
dens &rsag og omfang,

K. oprer dler borgerlige uroligheder,

1. redning & menneskeliv eler bjeargning
af skib dler gods dler forseg herpa,

m. godsets skjulte fejl, dets ssalige beskaf-
fenhed dler dets egenartede mangler,
utilstrakkelig indpakning,
. utilstraskkelig dler ungjagtig maakning,
. Skjulte fgl ved skibet, der ikke kan op-
deges ved tilberlig omhu
enhver anden é&rsag, der ikke hidrarer
fra fgl dler forsammese a bortfragte-
ren eller nogen, han svarer for. Bevisbyr-
den for, a sidan fgl dler forsammese
ikke har medvirket til tabet eller skaden,
pahviler den, der gar gaddende, at han er
ansvarsfri efter denne bestemmelse.

k. 3. Bortfragterens erstatningspligt
kan nedsztes dler helt bortfalde, dersom
han beviser, at befragteren dler nogen, han
svarer for, ved fal dler forsammese har
medvirket til skaden.

8§ 119. Er let antendeligt, eksplosivt dler
andet farligt gods indlastet, uden at bort-
fragteren har kendt dets beskaffenhed, kan
han efter omstamdighederne losse, uskade-
liggare dler tilintetgere godset uden pligt til
at erstatte skaden.

Sk. 2. Sdv om bortfragteren ved indlast-
ningen kendte godsets affenhed, kan
han efter omsteandighederne uden anden
pligt til at erstatte skaden, end der métte
fdge o reglerne om almlndellg havari, losse,
uskadeliggare dler tilintetgare godset &
fremt der senere opstdr fare for mennesker,
skib dler gods, der gar det uforsvarligt at
beholde godset om bord.

§ 120. Bortfragterens ansvar for tab eller
skade pa dler vedrarende godset skal ikke i
noget tilfedde oversige 10.000 frcs. for
hvert kollo dler anden enhed af godset eller
30 fres. pr. kilo bruttoveegt af det gods, som
er tabt dler skadet, dler som tabet i gvrigt
vedrarer, afhaenglgt a hvad der giver det
hgjeste belgb. Ved francs forstés den'i § 235,
stk. 3, omhandlede mgntenhed. Datoen for
omregning ska bero pa domstolslandets
lovgivning.

o TOS



Sk. 2. S¥remt der anvendes container,
pallet dler lignende transportindretning til
at samle godset, skal det antal kolli dler
andre enheder, som e opfart i konnosse-
ment eler andet modtagel sesbevis for befor-
dringen som pakket i vedkommende indret-
ning, anses a udgare antallet af kolli dler
enheder ved anvendelse af bestemmelserne i
stk. 1. Bortset herfra anses transportindret-
ningen for a udgere kolloet dler enheden.

Sk. 3. Ved overenskomst melem bort-
fragteren og afladeren kan der fastsadtes
hgjere maksmumsbelgb end naevnt i stk. 1
og 2 for bortfragterens ansvar. Safremt afla-
deren fer indlastningen har givet oplysning
om godsets art og vaadi, og oplysningen
uden forbehold er optaget i konnossement
eler andet modtagelsesbevis for befordrin-
gen, skal denne vaadi gedde som graase for
bortfragterens ansvar, hvis dette farer til en
hgjere ansvarsgramse end reglernei stk. 1 og
2. Den skal endvidere anses for at udgere
godsets vaadi, hvis ikke andet bevises.

Sk. 4. Erstatningen fastsedtes med ud-
gangspunkt i vaadien af godset pa den plads
og det tidspunkt, hvor godset i overens-
stemmelse med fragtaftalen blev dler skulle
have vazet losset fra skibet. Godsets vaadi
skal fastsadtes efter barsprisen eler i man-
gd heraf efter markedsprisen, dler, safremt
der hverken findes en barspris dler en mar-
kedspris, efter den seadvanlige veardi & gods
af samme art og kvalitet.

k. 5. Bortfragteren kan ikke paberdbe
§g ansvarsbegramnsning efter denne para-
graf, hvis det bevises, a han sdv har for-
voldt tabet eler skaden forsadligt eler groft
uagtsomt og med forstdelse &, a skade
sandsynligvis ville blive forarwget

Sk. 6. Bortfragteren er ikke i noget til-
fadde ansvarlig for tab of dler skade pa dler
i forbindelse med godset, séfremt afladeren
svigagtigt har givet urigtige oplysninger om
godsets art dler vaadi i konnossementet d-
ler andet modtagel sesbevis for befordringen.

§ 121. Er godset udleveret, uden at mod-
tageren har givet bortfragteren skriftlig
meddeldse om tab dler skade, som modta-
geren havde opdaget dler burde have opda-
get, og om tabets dler skadens amindelige
natur, anses alt gods for udleveret i den
stand, som er beskrevet i konnossementet
dler andet modtagelsesbevis for befordrin-

2

gen, hvis ikke modbevis fares. Kunne tabet
dler skaden ikke opdages ved udleveringen,
gedder det samme, hvis den skriftlige med-
delelse ikke er givet senest tre dage efter.

Sk. 2. Skriftlig underretning kreaves dog
ikke, safremt godsets tilstand er blevet un-
dersagt i fadlesskab ved udleveringen.

Sk. 3. Nar skade dler tab er dler ma
formodes at vege indtruffet, skal bortfragte-
ren og modtageren give hinanden rimelig
adgang til pd bekvem méde at besigtige
Eod;jet og forvisse sig om vesgt. ma og styk-

et

8 122. Ethvert forbehold i fragtaftalen
om befridse fra dler indskraakninger i
bortfragterens ansvar i medfer & 88 118 og
120 er for tiden fra lastningens begyndelse
til losningens afdutning ugyldig i sadan
fart, som omtalesi 8 168. Denne regel finder
ikke anvendelse pa aftale om transport af
levende dyr ler af last, der i fragtaftalen er
gnag(lvet som dakslast og virkelig feres pa

Sk. 2. Aftder, der har til formd at over-
drage retten til erstatning ifdge forsikrings-
atale til bortfragteren og lignende aftder,
ska betragtes som forbehold om fritagelse
fra ansvar.

Sk. 3. Reglerne i denne paragraf er ikke
til hinder for i fragtaftalen at optage be-
stemmelser om fadles-havari.

k. 4. Hvis godsets ussadvanlige beskaf-
fenhed dler tilstand dler de soalige omstean-
digheder dler vilkar, hvorunder befordrin-
gen skal finde sted, ger det rimeligt, at der
tredfes aftale om mdskraenknlng i bortfrag-

| terens forpligtelser dler udviddse a hans
rettigheder, er aftaen gyldig, sifremt der
ikke udstedes konnossement, men vilkarene
optages i et modtagels&bews der skal vaae
et ikke-negotiabelt dokument og betegne sig
som sadant.

§ 122 a Bestemmelserne i 88 118-121 om
bortfragterens indsigelser og ansvarsbe-
gramsninger ska anvendes pa ethvert krav
mod bortfragteren for tab dler skade pa
gods, der er omfattet af en fragtaftae, hvad
enten kravet baseres pa kontraktsforhold -
ler pa ansvar uden for kontraktsforhold.

Sk. 2. Hvis et sddant krav rejses mod
bortfragterens folk eler nogen, for hvem
bortfragteren svarer, ska disse have ret til
a benytte 9g a indsigelser og ansvarsbe-



gramsninger, som bortfragteren kan pabe-
rabe sg. Det samlede ansvar for bortfragte-
ren og de naevnte personer skal ikke i noget
tilfedde overstige den gramse, som fremgar
d 8§ 120.

Sk. 3. Bestemmelsen i stk. 2 kan ikke
benyttes & den. om hvem det bevises, a
han har forvoldt tabet eler skaden forssa-
ligt eler groft uagtsomt og med forstaelse
d, a skade sandsynligvis ville blive forérsa-
get.

§ 123. Udfares en befordring helt dler
delvis a en anden end bortfragteren, finder
bestemmelserne om bortfragterens ansvar i
88 118122 a tilsvarende anvendelse for den,
som udferer befordringen. Denne hadter
overfor befragteren solidarisk med bortfrag-
teren. Det samlede ansvar kan ikke over-
dige de i § 120 fastsatte ansvarsgraanser.

Sk. 2. Er det aftalt, dler fremgar det of
omstaandighederne, at befordringen af god-
set helt eler delvis ska udferes af en anden
end bortfragteren, kan bortfragteren uanset
bestemmeserne i § 122 forbeholde sg an-
svarsfrihed for tab eler skade, der indtrad-
fer, mens godset er i den anden fragtferers
varetasyt. Bortset herfra kan bestemmelsen i
stk. 1 ikke fraviges til skade for befragteren.
DdettgOI gadder ogsa efter, at konnossement er
udstedt.

§ 128. Dersom fragtaftaden gedder et be-
stemt skib, og dette gar tabt dler bliver er-
klegret for uistandsadteligt, er bortfragteren
ikke forpligtet til at udfere befordringen.

§ 129. Er en dd of rgsen udfert, nér be-
fragtningen haaves efter § 126, dler falder
bortfragterens pligt til at udfere befordrin-
gen bort efter § 128. kan han kraeve &-
standsfragt for gods, der er i behold.

Sk. 2 og 3: Uamndret.

§ 130. Opstér der tab dler skade som
fdge of forankdse pd bortfragterens side
eler som fdge &, at hans pligt til a udfare
befordringer falder bort efter § 128, og er
tabet dler skaden ikke omfattet af § 118,
finder bestemmelserne i § 118 tilsvarende
anvendelse pa bortfragterens ansvar.

Gensidighsamningsret.
§ 135. Visx det Sg. efter at fragtaftalen
e dluttet, at udfardse af rejsen vil medfare
fare for skib dler gods som fdge a krig,
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blokade, oprer, borgerlige uroligheder, sara-
veri dler andet vadbnet overfad, dler at
faren herfor er blevet vaesentligt foragdt,
kan savel bortfragteren som befragteren
heeve fragtaftalen uden pligt til at betae
erstatning, sdv om rejsen er begyndt. Den,
som vil heave fragtaftalen, skal give medde-
ldse herom uden ugrundet ophold. Undla
der han dette, er han pligtig at erstatte den
deraf fadgende skade.

Sk. 2. Kan faren afvagges ved, at en de
af godset bliver tilbage eler losses, kan fragt-
aftalen kun haeves, for sa vidt angar denne
del. Bortfragteren kan dog, nér det ikke
medferer skade for anden befragter, heave
fragtaftalen i dens helhed, medmindre pa
opfordring erstatning for fragttab og anden
skade betales dler skkerhed tilles derfor.

Sk. 3. Bessemmelserne i 88 129 og 134, 2.
stk., far tilsvarende anvendelse.

IV. Konnossement.

§ 151. Ved et , konnossement” forstds et
af bortfragteren dler pa hans vegne under-
skrevet dokument, hvori det erkendes, at
gods er modtaget til befordring dler indla-
stet samt arten og maagden heraf, forudsat
a dokumentet betegnes som konnossement
eler angiver, at godset kun vil blive udleve-
ret mod dokumentets tilbagelevering.

Sk. 2. Et konnossement skal angive dag
og sted for udstedelsen og afladerens navn.
Et modtagelseskonnossement skal  angive
stedet for modtagelsen af godset. Et om-
bordkonnossement skal angive skibets navn
og nationalitet og sted for indlastningen.

§ 152. | konnossementet skal pa aflade-
rens forlangende optages angivelse &:
1. godsets neamere angivne art og dets
vaggt, mdl dler stykketal efter afladerens
skriftlige opgivelse,

. de ngdvendige identitetsmaarker, sdledes
som de skriftligt opgives af afladeren, far
indlastningen & godset begynder, dog
kun for sa vidt de er tydeligt anbragt pa
godset dler indpakningen pa en sadan
made, at de under amindelige omstam-
digheder vil vedblive at vaae kendelige
til rgjsens slutning.

. godsets synlige tilstand,

. for modtagel seskonnossement. dagen da
godset blev modtaget, og for ombord-
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konnossement, dagen da indlastningen
blev afsluttet,
5. hvor og til hvem godset skal udleveres,
6. fragtens sterrelse og de evrige vilkar for
befordringen og udleveringen af godset.

Sk. 2. Bortfragteren er dog ikke forplig-
tet til uden forbehold i konnossementet at
optage angivelse om godsets naamere an-
givne art, maaker, vaggt, mal dler stykke-
tal, om hvis rlgtlghed han har rimelig grund
til at tvivle dler ikke med rimelighed har
kunnet forvisse sig.

§ 159. Om mortifikation af et bortkom-
met konnossement gadder reglerne i lovgiv-
ningen om mortifikation a vaadipapirer.
Godset kan kraaves udleveret mod sikker-
hedsdtillelse for krav, som indehaveren af
det bortkomne konnossement matte gare
gaddende mod bortfragteren, nar offentlig
indkaldelse har fundet sted dler efter saalig
kendelse &f retten.

§ 161. Konnossement gedder som bevis
for, a bortfragteren har modtaget og indla-
stet godset, sdedes som det er beskrevet i
konnossementet, medmindre andet bevises.
Dog er modbevis ikke tilladt, nér konnosse-
mentet er blevet overdraget til en tredje-
mand, som var i god tro.

Sk. 2. Har bortfragteren vidst dler burde
han have indset, at en oplysning om godset
e urigtig, kan han ikke til fritagelse for
ansvar paberabe dg dens urigtighed med-
mindre han i konnossementet har gjort ud-
trykkelig bemaakning herom.

8 162. Bestemmdsen i § 161, stk. 1, fin-
der tilsvarende anvendelse, sdfremt en
skade pa godset dler en mangel ved indpak-
ningen ikke er angivet i konnossementet,
skent bortfragteren har eler burde have
opdaget dem.

§ 167. Ved gennemgangskonnossement
forstds et konnossement, hvori det angives,

Bemaarkninger t

Sdovens femte kapitel om befragtning
indeholder 5 hovedafsnit, nemlig foruden de
indledende bestemmeser (88 71-76) afsnit

a befordringen a godset delvis skal udferes
ved en anden end bortfragteren. Bestem-
melserne om konnossementer finder tilsva-
rende anvendelse pa gennemgangskonnosse-
menter.

Sk. 2. Er gennemgangskonnossement ud-
stedt, ma der ikke for en del af befordrin-
gen udstedes sarskilt konnossement, uden
at det deri angives, at godset er under befor-
dring pa gennemgangskonnossement.

8 168. Bestemmelserne i 88 95, 97, 98.
stk. 2, 101, stk. 1, 118-122a 123, stk. 1,
152, 161, 162 og 284 kan ved befordring i
henhold til konnossement ikke fraviges ved
aftale til skade for afladeren eller befragte-
ren i videre omfang, end hvad der fremgar
d 8122 og § 123, stk. 2.

k. 2. Skal fremmed ret anvendes pa be-
fordring i henhold til konnossement mellem
havne i forskdlige stater, skal de bestem-
melser i den internationale konvention af
1924 om konnossementer som andret ved
protokol i 1968 eler i fremmed lov, som
bygger pa konventionens og protokollens
regler, der svarer til dei stk. 1 nsevnte be-
stemmelser, anvendes i fagende tilfadde:

1. nar konnossementet udstedes her i riget
dler i en anden stat, som er tilsluttet
naevnte konvention og protokol;

. ndr befordringen sker fra en havn her i
riget eler i en anden stat som naevnt;

. nar befordringen sker til en havn her i
riget éler i Finland, Norge eller Sverige;

. N&r konnossementet foreskriver, at reg-
lerne i naavnte konvention og protokol
dler i en lov, som gar dem anvendelige,
ska gedde for aftalen.

Sk. 3. Uanset om konnossement er ud-
stedt, gedder stk. 1 og stk. 2 for indenrigs-
fart i Danmark, Finland, Norge og Sverige
og for fart meliem dise stater. | a anden
fart galder stk. 1 og stk. 2, ndr konnosse-
ment er udstedt i henhold til certeparti, kun
for s vidt konnossementet bestemmer rets-
forholdet mellem bortfragteren og indehave-
ren.

il lovudkastet.

om rejsebefragtning (8 77-136). om tidsbe-
fragtning (& 137-150) om konnossement (88
151-168) og om passagerbefordring (88 169



182). De geddende bestemmelser i befragt-
ningskapitlet er senest revideret ved lov nr.
149 o 7. mg 1937. Denne gennemgribende
revison var ogsd dengang resultatet af et
nordisk lovsamarbejde, der havde til fd

a man fik praktisk talt endydende nordi
lovtekster.

Ved sden o befragtningskapitlet har
man i de 4 nordiske lande en saalig ogsd
endydende lov (nr. 150 & 7. mg 1937 aa+
dret ved lov nr. 93 & 14. marts 1951) i det
fdgende kaldet ,KKL", om gennemfarelse
a den internationale konvention af 25. au-
gust 1924 om konnossementer, der blev ved-
taget samtidig med andringerne i befragt-
ningskapitlet. KKL er optrykt som hilag 2.

Formdlet med den i 1937 foretagne revi-
gon var dels a gourfare den gamle salovs
befragtningskapitel fra 1892, sdedes a lo-
vens regler kom til at stemme med moderne
kontraktspraksis, dels at muliggere ratifika
tion a den internationale konvention &f
1924 om konnossementer (bekendtgerelse
nr. 35 a 22. november 1938 LTC), hvilket i
avrigt skete den 1. juli 1938 med ikrafttree
den den 1. januar 1939. Konventionen er
optrykt som bhilag 1.

Baggrunden for vedtagelsen af konnosse-
mentskonventionen i 1924 var et udbredt
anske om at indskramke fadgene af den i
dutningen & forrige arhundrede herskende
kontraktsfrihed, der havde medfert, at det
navnlig indenfor liniefarten var blevet a-
mindeligt, a der i konnossementer blev
optaget klausuler & forskedligt indhold, men
dle med det formd at indskreake bortfrag
terens ansvar for godset, til skade ikke aene
for befragteren, men ogsa for banker, forsk-
ringsselskaber og kebere af varer i henhold
til konossement.

Konventionens og dermed den saalige
konnossementsovs formdl har farst og frem-
mest vaget et gnske om at styrke konnosse-
mentets vaadi som omsadningspapir. Den
gadder derfor kun for forholdet melem bort-
fragteren og indehaveren o et konnosse-
ment dler lignende adkomstdokument ved-
rerende befordring af gods over sgen, men
ikke i forholdet mellem bortfragteren og
befragteren i henhold til certeparti. Udste-
des der konnossement i henhold til certepar-
ti, f& konventionen ikke anvenddse pa
konnossementet medmindre det udstedes,
overdrages dler pantsadtes til en anden end

befragteren. Konventionens anvendelsesom-
rade er ogsa pa andre punkter begremset,
sdedes gadder reglerne om transportansva-
ret kun tiden fra indlastningen til udlosnin-
gen.

Konventionen behandler navnlig to ho-
vedspergsmd, nemlig vedrerende bortfrag-
terens ansvar for godset og vedragrende bort-
fragterens pligt til at udstede konnossement
med et vist indhold og i forbindelse hermed
spargsmd om  konnossementets  beviskraft.
Reglerne om bortfragterens ansvar for god-
set bygger pa et kompromis, idet bortfragte-
ren ifdge konventionen udtrykkeligt er fri-
taget for ansvar for tab of dler skade pa
godset i visse neamere angivne tilfadde. |
denne forbindelse har det ogsa szalig betyd-
ning, a bortfragteren ikke er ansvarlig for
sine folks fdl i navigeringen eler behandlin-
gen a skibet.

Konnossementskonventionen dler . Haag-
reglerne”, som de ofte bensevnes efter den
by, hvori man i 1921 vedtog det oprinddige
udkast til det, der senere blev konnosse-
mentskonventionen, har faet en meget stor
udbredelse. lat har ca. 34 lande ratificeret
konventionen, og da der iblandt dise er dle
de betydende sefartsnationer, har dette
medfart, at tilslutningen i realiteten er ver-
densomfattende.

Indarbgjdelsen af konventionens bestem-
melser i dansk ret e som naevnt ovenfor
sket i form af en saalig lov, der i realiteten
e en ren overssdtelse af konventionsteks-
ten. Om baggrunden for denne efter normal
dansk lovpraksis usagivanlige fremgangs
méde ved tiltradelse a en international
konvention, hvor man indenfor sgretten e-
lers altid indarbejder konventionen i sdo-
ven dler en anden relevant lov, kan det
oplyses, a dette skyldtes et gnske fra er-
hvervets sde, det vil her sige rederne i de
nordiske lande, om, at konventionsreglerne
burde lovfeestes i ganske uforandret skik-
kelse. Som begrundelse for dette enske blev
der bl. a henvig til, a man ansa det for
onskeligt, at der ikke skulle kunne opsta

en tvivl om, at de nordiske handelsflader
virkelig sglede under konnossementskonven-
tionens vilkar, og at der i konnossementet
skulle kunne gares en direkte bemagking om,
a konventionen gjadt for dette.

Samtidig med, a man sdledes gennem
den salige konnossementskonventionsov



indarbejdede konventionens bestemmelser i
dansk ret, foretog man som naevnt ovenfor
en aJmlndellg revison & saovens befragt-
ningskapitel, hvor man pa vigtige punkter
opte(()? konventionens hovedregler. Dette er
tilfeddet i det afsnit under rejsebe-
fragtning, der omhandler bortfragterens
ansvar for godset (8 118-123). | overens
semmelse med konnossementskonventio-
nens princip indeholder saloven her en d-
mindelig culparegel med omvendt bevis-
byrde, idet denne er lagt pa bortfragte-
ren. Bestemmelserne om bortfragterens
ansvar for godset kan ikke fraviges til skade
for befragteren i tiden fra lastningen til los-
ningen. Denne tvingende ansvarsregulering
er dog begramset til indenrigsfart, hvormed
ligestilles fart imellem de nordiske lande. Til
forske fra konventionen omfatter det tvin-
gende ansvar efter s@oven ogsa forholdet
mellem parterne i henhold til et certeparti,
uanset om der er udstedt konnossement.

Forholdet mdlem konnossementslovens
regler og salovens regler er reguleret i farst-
naevnte lovs 8§ 8, ifdge hvilken konnosse-
mentskonventionens regler traeder i stedet
for de tilsvarende bestemmeser i sdoven
ved befordring & gods med skib mellem
Danmark og andre stater, der har tiltradt
konnossementskonventionen dler fra Dan-
mark til andre stater, der ikke har tiltradt
konventionen.

Spargsmaet om en revision a konnosse-
mentskonventionen blev taget op til dref-
telse i Comité Maritime International pa en
konference i Rijeka i 1959 og:lj< efter yderli-
gere forhandlinger i en underkomite under
CMI vedtoges i 1963 pd en konference i
Stockholm udkast til en protokol om aa-
dringer i konnossementskonventionen, de
sakadte » Visby-regler”, der derefter blev
behandlet’ pa den 12. dlplomatlske sorets-
konference i Bruxelles mg 1967 og februar
1968, hvor der pd konferencens 2. session
den 23. februar 1968 blev vedtaget en proto-
kol omfattende andringer i og tillag til
konnossementskonventionen af 1924. Proto-
kollen er optrykt som bilag 5, og konnosse-
mentskonventionen, sdledes som denne er
andret ved protokollen (,Haag-Vishy-reg-
lerne"), er optrykt som bilag 6.

Tillaggsprotokollen a 1968, Visby-regler-
ne, indeholder en rakke bestemmelser, der
pa betydningsfulde omréder indebager en
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revison & de gamle Haag-regler. Man har
dog ikke ved denne revision villet andre det
kompromis imellem bortfragter- og befrag-
terinteresser, som Haag-reglerne er et ud-
tryk for, hvon‘or man p& konferencen be-
stradbte Sg pa at undga sadanne aandringer i
de eksisterende regler, som ikke kunne stet-
tes & en overvgende mgjoritet & de delta
gende lande.

Vishy-reglerne  fastsadter  bestemmelser
om konnossementets beviskraft, om aftalt
forlaangelse o den l-dige foreddelsesfrig,
om ansvarshegransning, herunder specielt
om belgbshegraasning, samt om adgang til
at lade bortfragterens folk vaae omfattet af
de tilfedde af ansvarsfraskrivelse, der gedder
for bortfragteren selv. Endelig indeholder
tillaggsprotokollen nye regler om konventio-
nens anvendel sesomréde.

Ikke mindst spgrgsmaet om ansvarsbe-
gramsning og begramsningsbel gbene voldte
store problemer, og farst pa konferencens 2.
sesson ndede man frem til et kompromis
herom. Resultatet blev en kombination &f
en begramsning pr. kollo og pr. kilo, der
negmere er beskrevet nedenfor i bemagk-
ningerne til lovudkastets § 120.

Uddrag af de danske delegationers beret-
ninger fra Bruxelleskonferencerne i 1967 og
1968 er optrykt som bilag 3 og 4.

Spargsmdet om ratifikation & Visby-
reglerme har vemret dreftet pa flere nordiske
mader, herunder spargsmaet om pa hvilken
made man skulle indarbejde tillaaysprotokol-
lens regler. Der har under disse droftelser
vazet amindelig enighed om, at de nordiske
lande skulle ratificere disse andringer i og
tillagg til Haag-reglerne. Hvad selve indar-
bejdelsen angik foreld der her to muligheder:
enten at fortsadte det i 1937 fastlagte tospo-
rede system med en saalig konnossements-
lov ved siden o sdoven; i sa fdd skulle
konnossementsloven aandres i overensstem-
melse med tillaggsprotokollen, ligesom der
skulle foretages enkelte justeringer i sdo-
ven; eller at opgive det tosporede system og
i stedet indarbejde konnossementskonventi-
onen med de aendringer og tilleeg, der falger
af tillaagsprotokollen, de sakaldte Haag-Vis-
by-regler, i sdovens 5. kapitel. Under for-
handlingerne herom har der i det danske
udvalg, specidt fra de medlemmers side der
reprassenterer rederierhvervet, vegret udtalt
frygt for at forlade det eksisterende tospo-



rede system, idet man som begrundelse her-
for har henvist til de synspunkter, der 1a
bag afgerdsen i 1937, og som er refereret
ovenfor. Na man dog har valgt a indar-
bede Haag-Visby-reglerne i saloven, skyl-

des dette isor et meget staarkt udtrykt an-
ske fra de gvrige nordiske lande, hvor man
fandt, at disse regler systematisk hearte
hjemme i sdoven fremfor i en ssalig kon-
nossementskonventiondov. Da det efter det
danske udvalgs opfattelse fortsat vil have
stor betydning pa dette omréde at bevare
fadles nordiske lovtekster, har man derfor
bedluttet at indarbejde Haag-Vishy-reglerne
i sdloven. Af hensyn til den internationale
brug af reglerne har man dog lagt veegt pa
s vidt muligt a samle de konventionsbe-
stemte regler for dg, ligesom man ved ud-
formningen & disee betemmeser har fulgt
konventionstekstens formulering, uanset at
denne ofte er fremmed for normal dansk
lovsprog.

Man har endvidere sdvel under de nordi-
ske dreftelser som i det danske udvalg draf-
tet spargsmalet, om man ved en ratifikation
a Vishy-reglerne samtidig skulle opsige
Haag-reglerne overfor de lande, som ikke
ratificerer  Vishy-reglerne samt  opheeve
KKL. Herved ville man, jfr. ogs bemeak-
ninger foran, undga at f& et tosporet lovsy-
stem pa dette omrdde, d.v.s. de gamle
Haag-regler og KKL overfor Haag-Visby-
reglerne, og det reviderede befragtningska—
pitel. Det ville rent lovgivningsmassigt
vage uheldigt at opretholde en tosporet lov-
givning, som tilmed ville komme til at inde-
holde meget sma forskelle. Imidlertid kan
det af skibsfartspolitiske grunde formentlig
vage hensigtsmaessigt | hvert fdd i en over-
gangsperiode at opretholde KKL og Haag-
reglerne, idet en opsgese af Haag-reglerne
overfor de lande, der ikke ratificerer Visby-
reglerne, kunne indebagre den risiko, at S
danne lande i sa fad overfor danske skibe
ville fde g fuldstandig frit stillet med hen-
syn til a fastsedte strengere regler end de
gaddende. Udvalget har derfor ikke pa dette
punkt villet fremkomme med en indstilling,
men har dene peget pa de problemer, der
ma overveies, inden der tradfes en afgarelse.

Som naavnt ovenfor e konnossements-
konventionens regler i hgj grad udtryk for
et kompromis mdlem bortfragterinteresser
og befragterinteresser, og uanset at der ved
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de andringer, som Visby-reglerne har
medfaert i dette regelkompleks, er ket en vis
gourfaring o de oprindelige bestemmelser
med salig henblik pa at tilgodese befragt-
ningsinteresserne, har der dog ikke mindst
fra mange udviklingsandes sde, der hoved-
sagdig reprassenterer befragtersiden, veaet
rejst en stagk kritik af konnossementskon-
ventionens bestemmelser. Denne kritik kom
bl. a til udtryk pa en konference, der i fe-
bruar 1971 blev afholdt i Genevei det af FN
nedsatte organ UNCTAD (United Nations
Conference on Trade and Development),
hvor det blev vedtaget at anmode et andet
FN-organ UNCITRAL (United Nations
Commisson on International Trade Law)
om a fremkomme med fordag til en ny
konnossementskonvention, der i hgjere grad
tilgodeser befragterens interesser  overfor
bortfragteren. Dette arbejde er nu pabe-
gyndt i UNCITRAL. men da man ma pareg-
ne, at det vil tage adskillige &r at udarbejde
en ny konnossementskonvention, samt a fa
en sidan vedtaget og ratlflceret har der
under de nordiske forhandlinger vaaet enig-
hed om ikke a afvente resultatet af dette
arbejde, men i stedet pd nuvagende tids-
punkt at arbejde for Visby-reglernes ikraft-
traaden gennem en snarlig nordisk ratifikati-
on.

Udover de aandringer og tilfgelser, der er
en fdge a indarbgdelsen & Haag-Visby-
reglerne i salovens befragtni ngskapltel fore-
das der, som det fremg& o lovudkastet,
mtldlg revision a enkelte andre bestem:
melser. For disse bestemmelsers vedkom-
mende er der hovedsagelig tale om regler,
hvor der som fdge & en forskelligartet nor-
disk retspraksis er opstaet tvivl om forstael-
sen a disse bestemmelser. Der kan her saa-
lig henvises til lovudkastets § 123.

Til § 71.

Denne bestemmelse fastsadter visse defi-
nitioner. Stk. 1 angiver hvad der skal forstas
ved , bortfragter” 0g ,.befragter.

Mens den gaddende sdov ikke indeholder
nogen definition af bortfragteren, er denne i
konnossementskonventionsdoven (KKL) be-
skrevet som den reder dler befragter, der
slutter fragtaftale med en aflader, 8 1 a. Det
fremgd af motiverne til denne bestemmelse,
a loven, KKL, ved den givne definition
ogsa kommer til anvendelse pa underbort-



fragtning. For selovens vedkommende frem-
gér det af motiverne til den gaddende § 76,
a udtrykket ,bortfragter" angiver den o
parterne i aftalen der skal besarge transpor-
ten af godset, samt a sdv om der blot tales
om ,befragteren’* som bortfragterens med-
kontrahent, er dette ikke til hinder for, at
andre personer f. eks. afladeren kan veae
indtradt i befragterens ret og pligt.

Ved ordene ,éler anden” i dutningen &f
1. stk. har man villet angive, a i princippet
vil enhver kunne anses som bortfragter | sin
egenskab af kontraherende transporter, s&
fremt han ved aftde pdtager sg en befor-
dring af gods med skib, uanset om han ved
aftalens indgdelse dlsponerede over e Kib i
Sn egenskab a reder dler befragter, dler
han farg senere havde tankt dg at frem-
keffe et skib.

Definitionen daekker ogsa den bortfragter,
der dlutter certeparti.

| lighed med de geddende regler falder
spergsmd om bugsering udenfor bestemmel-
sarne i dette kapitel. Dette er praiseret
ved, at man har anfert, at befordringen skal
forega med skib. Aftden mellem bugserfar-
tgjet og det skib, der bugseres, fader derfor
udenfor seloven, hvorimod aftaler om gods-
befordring pé et skib, der er under bugse-
ring, falder ind under salovens bestemmel-
.

Om de tilfadde, hvor en anden end bort-
fragteren udfegrer transporten, henvises til
lovudkastets § 123.

Sk. 2 indeholder en definition pé rejse- og
tidsbefragtning, hvilket ikke findes i den
gaddende lovgivning. N& man har valgt
fragtberegningen og ikke varigheden som
kriterium for, om der fordigger det ene dler
det andet, skyldes dette, at det er afgarende
for hele fragtaftalens struktur, om fragten
skal betales pr. rejse eler pr. tldsenhed idet
bl. a forsinkelsesrisikoen péhviler bortfrag—
teren, hvor fragten beregnes pr. rejse, hvori-
mod, befragteren har forsnkelsesrisikoen,
hvor fragten beregnes pr. tidsenhed. Defini-
tionen er i avrigt i overensstemmelse med
kommercid praksis.

Sk. o, 1. pkt., erstatter den geddende sz
lovs §76.

2. pht. e en ny bestemmelse, hvori man
definerer delbefragtning i overensstemmelse
med, hvad man indenfor det praktiske liv
forstér ved dette, nemlig nér aftalen omfat-

ter mindre end et helt skib dler fuld lad-
ning, og der benyttes certeparti. Ordet ,cer-
teparti defineres sdledes ikke selvstaendlgt
men indirekte gennem den valgte formule-
ring, der svarer til. hvad konnossements-
konventionens forfattere forstod ved et
certeparti, nemlig en aftde om hd- dler
dedl befragtning.

Formulermgen ,00 der benyttes certe-
parti" er anvendt for at 4a fast, at udstedel-
sen a et certeparti ikke er noget formkrav
og for a angive, a aftalen amindeligvis er
sluttet — ofte over telex - forend certe-
parti er blevet udfaadiget.

Til § 72,

Denne bestemmelse erstatter den gadden-
de sAlovs § 71 og fastsadter i lighed med den-
ne, at dette kapitels bestemmel ser principielt
kun kommer til anvendelse, sifremt andet
ikke er aftalt eler fdger o soivane. An-
dringen er & redaktionel karakter og pa li-
nie med de gvrige nordiske lande. | modsad-
ning til den geddende formulering, hvor
man generelt undtog, hvor , det modsatte er
sagt”, hvorved man speuelt tankte pg, at
betemmelserne  om konnossement, som
givne i trediemands interesse, slv uden
nogen udtrykkelig bestemmelse i stor ud-
straekning matte betragtes som ufravigelige.
sa har man i lovudkastet nu henvisninger til
de relevante bestemmelser, hvor § 122, jfr. §
123, angiver omfanget a det ufrawgellge
ansvar, mens 8§ 168 specielt for befordring i
henhold til konnossement og i stk. 3 for A
vidt angdr den nordiske fart angiver ud-
strakningen af det ufravigelige ansvar.

Til §73.

Svarer til den geddende sdovs § 73, idet
man dog har ladet ordene ,éler er i henhold
til aftalen et bestemt skib anmeldt" udga
som overfledige. En tilsvarende formulering
foredds i lovudkastets § 177 i 6. kap. om
befordring of passagerer og rejsegods. Ud-
trykket ~Angdr fragtaftalen et bestemt
skib" vil omfatte sdvel det tilfadde, hvor

| aftalen oprindelig gjaldt et bestemt skib,
| som det tilfadde, hvor et kib senere anmel-
des i henhold til aftalen.

Til § 74.
Bestemmelsen svarer ngje til den gad-
dende sdovs § 74, idet dog ordet ,, fuldsaan-



dig" er amndret til ,fuld”, hvorved man fa
en ensartet nordisk tekst.

Til §75.
Svarer med mindre redaktionel aadring
noje til den gaddende sdovs § 75.

Til § 76.

Bestemmelsen erstatter den geddende s
lovs § 72 og KKL &3, 1, men er udformet p&
samme méde som sdovens 58 i skibsfererkar
pitlet, sdedes som denne bestemmelse blev
andret i 1966, med sedygtighed som overbe-
greb. K onnossementskonventionens tekst er
pa dette punkt uklar, idet man delsi art. i,
1 og 6,1 bruger szdygtlghed som et overbe-
greb, mens det i art. 31 er sideordnet med
de ovrige krav om, at skibet er tilstrakkelig
bemandet, provianteret og udrustet m. v.
Man mé& derfor vage frit dtillet med hensyn
til, hvilken formulering man vil vadge, og
der har under de nordiske dreftelser vaet
enighed mdlem Norge og Danmark om at
vadge den i § 58 benyttede formulering, sdle-
des a sedygtighed bliver overbegrebet,
mens man fra svensk sde vil benytte den
sideordnede formulering, som svarer til den
svenske salovs § 58.

Bestemmelsen i lovudkastets § 76 pdlaay-
ger som den gaddende 8 72 bortfragteren en
generel pligt til at serge for, at skibet er
sedygtigt. Reglen ma sammenholdes med
reglen i lovudkastets § 118. der pdamger
bortfragteren et — ifdge lovudkastets § 168
ufravigeligt — ansvar for skade pa gods som
fdge o skibets usedygtighed ved rejsens
begyndelse. For skade pa gods som falge af
usadygtighed, der opstdr pa et senere tids-
punkt, vil rederen oftest vage ansvardfri i
kraft af regleni lovudkastets § 118, stk. 2, a
Derimod kan rederen i kraft af den generelle
regel i § 76 f. eks. vage ansvarlig for sddan
usadygtighed i henhold til certeparti.

Mens den gaddende § 72 er placeret under
de indledende bestemmelser i sglovens 5.
kapitel, er bestemmelsen i lovudkastet nu af
systematiske grunde placeret under afnst
Il, rejsebefragtning. For tidsbefragtning
findes en ssalig sedygtighedsregel i gad-
dende § 138.

Til §95.

| denne bestemmelse har man samlet reg-
lerne om, hvornar man kan forlange konnos-
sement udstedt og hvem der kan udstede
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dem. De naamere regler om konnossemen-
tets indhold m. v. fremga o lovudkastets
0g gaddende sdovs §8 151-167.

Efter den geddende sdov fordigger der
dene en pligt til at udstede konnossement,
ndr godset er indlastet, det sdkaldte om-
bordskonnossement, jfr. ‘den gaddende 8§ 95.
| den geddende § 167 har man dog fastsat
visse regler om det slige , modtagel seskon-
nossement” (received for shipment), idet
disse dokumenter pa tidspunktet for kapit-
lets seneste revision i 1937 havde faet en A
stor praktisk anvendelse, at man i et nyt
befragtningskapitel ikke kunne komme
udenom at fastlamyge visse hovedregler om
disse dokumenter. Det fremg&r dog klart af
motiverne, at man ikke fandt, at der forda
nogen pllgt for bortfragteren til at udstede
sadant dokument; det matte bero pa over-
I?nskomst dler saivane, om sidant kunne

raaves

Under hensyn til den udvikling, der har
fundet sted sden 1937, har der under de
nordiske dreftelser vaget enighed om at |i-
gedtille ombordskonnossement og modtagel -
seskonnossement, hvilket heller ikke skulle
vage i strid med konnossementskonventio-
nen (jfr. art. 3.3 34 og 3,7).

Stk. 1, der erstatter den gaddende salovs §
167 og KKL § 3,3, 1. afsn., giver som naavnt
ovenfor afladeren en ret til at forlange mod-
tagel seskonnossement udstedt, nar bortfrag-
Ejerenggsr rr&_odtaget godset i sln varetaeg'% og

e nadvendige papirer og oplysninger fore-
ligger. At afladeren i vise tilfadde er be-
fragter har i denne forbindelse ingen betyd-
ning.

Spergsmdlet, om hvem der kan udstede
konnossement, er i lovudkastet sagt praeci-
seret ved udtrykkelig at neevne bortfragte-
ren eler skibsfereren eller den bortfragteren
ellers har bemyndiget dertil. Det ma derfor
bero pa partens aftae og de evrige forhold i
det konkrete tilfadde, hvem der kan udstede
konnossement. Man kan nagpe fortolke be-
semmelsen sdledes, at |, bortfragteren” i
denne situation automatisk omfatter hele
deni § 71, stk. 1., 2. pkt., nsavnte person-
kreds.

Sk. 2 erstatter den geddende sdovs § 95,
stk. 1, og KKL § 3,7's bestemmelser vedre-
rende ombordskonnossement.

Sk. 3 og 4 svarer ganske til geddende sz
lovs § 95, stk. 2 og 3.



Til §97.

Sk. 1 svarer til geddende sdovs § 97, stk.
1, og KKL § 4,3. Det fored&s dog at stryge
ordet ,,Ieveret | den geddende § 97, siedes
a ogsa gods pa kajen, som ikke er leveret
endnu, vil veae omfattet a bestemmelsen.
Der har under de nordiske dreftelser veaet
enighed om denne amdring, som ikke vil
vage i strid med konnossementskonventio-
nens art. 4,3, der ikke specielt vedrarer
skade forvoldt af gods, men som indeholder
en generd regel om, at afladeren aene er
ansvarlig efter en culparegel. Man har end-
videre foretaget den andring i forhold til
den gwldende formulering, at det kun er
skade, der rammer bortfragteren, der er
omfattet af bestemmelsen, idet man har
stregget ordene , éler nogen anden”. Skader,
som rammer andre end bortfragteren, ber
efter udvalgets ofpfattelse bedgmmes efter
dmindelige erstatningsretlige principper,
sdedes a denne bestemmelse indksramnkes
til a indeholde en regulering af kontrakts-
ansvaret.

Sk. 2 svarer til gaddende salovs § 97, stk.
2, og EIKL § 4,6, 1. afsn., idet man dog ved
bestemmel sens udformning i hgjere grad har
bragt den i overensstemmelse med konnos-
sementskonventionena art. 4,6, end det er
tilfaddet i KKL.

Til §98.

Sk. 1 svarer ganske til gaddende sdovs §
98, stk. 1.

Sk. 2 Efter den geddende formulering af §
98, stk. 2, skal ogsa deviation for bjaagning
a ib dier gods for a vaze lovlig kunne
anses som rimelig. Uanset a man ved den
nu fored&ede formulering, der mere ngjag-
tigt gengiver art. 4,4 i konnossementskon-
ventionen, ikke udtrykkelig fremhaever
dette rimelighedskrav ved deviation i til-
fedde o bjeggning, er det dog udvagets
opfattelse, at man fortsat ma kunne tille de
samme krav til deviationens lovlighed. Der
e ikke med bestemmelsen tilsigtet nogen
redlitetsendring i forhold til den geddende
sdovs 8§ 98, stk. 2, og KKL §44.

Man har under de nordiske dreftelser
behandlet spergsmaet om i hgjere grad at
udforme bjaergningsbegrebet sdedes, som
dette er defineret i den geddende sdovs §
224, stk. 1, men har dog ikke fundet, at der
var noget behov herfor. Ved ,gods' forstas

3
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idkke blot transporteret gods, men a gen-
om.

| evrigt henvises til lovudkastets § 118,
stk. 2, 1. pkt., hvor man ex tuto i ansvars-
bestemmelsen har naevnt den lovlige devia-
tion.

Til §101.

Sk. 1 svarer til gaddende sdovs § 101 og
KKL & 32 vedrgrende bortfragterens om-
sorgspligt, idet man dog ved formuleringen
har bragt den i ngere overensstemmelse
med konnossementskonventionens tekst i
art. 3,3.

Sk. 2 er ny i den danske sglov, men pa
naa mindre redaktionelle aandringer findes
den i de gvrige nordiske sdove, hvor den er
indfgjet i forbindelse med de nye regler om
seforklaring i 1966. N& man ikke i det
davagende danske udkast foredog en tilsva-
rende tilfgidse til § 101, skyldes det den for-
skelige udformning a bestemmesen om
obligatorisk saforklaring i § 301, hvor safor-
klaring ved lasteskade ifdge den danske
sdov 1 vise tilfsdde er obligatorisk, jfr. 8
301, nr. 7, mens det efter de avrige nordiske
sdove altid er fakultativt at afholde safor-
klaring i tilfadde af lastskade. Man fdte der-
for fra de avrige landes sde et behov for en
sadan regel om, at bortfragteren skulle un-
derrette ladningsej eren. Sdv om der sdedes
fortsat ikke er noget direkte behov for den-
ne bestemmelse i den danske salov, har man
dog for a fa en ensartet nordisk lovtekst
foreddet at medtage denne bestemmelse.

Til §118.

Som naevnt i indledningen var formdlet
med konnossementskonventionen at styrke
konnossementets veardi som omsadningspa-
pir, hvilket bl. a. skete gennem fastsadtelse
a vise ufravigelige regler om bortfragte-
rens ansvar for adigelse dler tab af god-
set, det sakaldte , transportansvar".

| medfar of konnossementskonventionen
pahviler der bortfragteren et sddant ansvar,
der er ufravigeligt i tiden fra lastningen til
losningen. Der er tale om et culpaansvar
med omvendt bevisbyrde. Dette ansvar er
begramset ved en rakke naamere angivne
ansvarsfritagel sesgrunde, hvoraf den vigtig-
ste er, at bortfragteren er fritaget for ansvar
for beskadigelse dler tab af godset, der er en
fdge a fgl dler forsammese fra hans folks
side ved navigeringen dler behandlingen &



skibet, de sdkaldte , nautiske fgl". For fgl
ved behandllngen af godset, de sdkaldte
.kommercidlle fgl" er bortfragteren deri-
mod ansvarlig. Bortfragteren er endvidere
ansvarlig for tab, der e en fdge &, at ki-
bet ikke var sadygtigt ved rejsens begyndel-
*

Sdovens regler er stort set udformet i
overensstemmelse med konventionens prin-
cipper. Den gaddende § 118 indeholder en
regel om bortfragterens ansvar for beskadi-
gedse dler tab & godset, der dog kan fravi-
ges ved aftale. Denne ansvarshestemmelse,
der er en culparegel med omvendt bevisbyr-
de, gedder, mens godset er i bortfragterens
varetesgt om bord dler i land, og uanset om
befordringen finder sted i henhold til et
konnossement. Et ufravl?ellgt culpaansvar
| tiden fra lastningen til losningen falger
a den gaddende § 122 for sS4 vidt angér
indenrigsfart, hvormed ligegtilles nordisk
fart, idet dog bortfragteren kan forbeholde
sg ansvarsfrihed for sine folks nautiske fel.

Under de nordiske dreftedser har man
indgéende behandlet spergsmaet om bort-
fragterens ansvar for forsinkelsesskader.
Efter konnossementskonventionens indhold
er det uafklaret, om dette ansvar omfat-
tes a konventionens regler. De danske mo-
tiver til KKL udtalte: ,Ansvaret som fd-
ge o forsnkelse, der ikke medferer tab
a eler skade pd godset, bergres ikke af
denne lov". Motiverne til den norske KKL
udtalte, at ansvaret for en forsnkelse, som
ikke farer til tab dler beskadigelse, mat-
te antages at fade udenfor konventionen,
skgnt der under forhandlingerne i Brux-
dles havde radet adskillig uklarhed med
hensyn til dette punkt. Der kan herom i
avrigt henvises til Sindballe, Saret s. 351,
Jantzen, Godsbefordring til §es, 2. udg. s.
576, Sgersted, Om Haagreglerne, 2. udg. s.
45. Sdvig. Arkiv for Sjarett 5, s. 81. To en-
gelske domme PALMYRA (1956) 2 LI. L.

Rep. 379 og ANGLO-SAXON (1958) 1 LI. L.
Rep. 73 (H. L.) er blevet forstaet sdedes, at
de lagger til grund, at konventionen ogsi
pdagger ansvar for bortfragteren for den
rene forsnkelse. Denne opfattelse bygger
hovedsagelig pa en fortolkning af ordene i
konventionens art. 4,5-1. stk.: ,loss or da-
mage to or in connection with the goods®,
Spargsmalet har ikke veaet behandlet i
nordisk retspraksis.
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Efter sdoven er spargsmdet om forsin-
kelse reguleret i den geddende § 130, der
indeholder en generel regel om ret til erstat-
ning for skade som fdge a forsnkelse pa
bortfragterens sde dler &, a skibet gar
tabt eler bliver erklaget for uistandseeite-
ligt. En rege der, jfr. den gaddende § 71,
kan fraviges ved aftale. Har forsinkelsen
medfart skade pa dler tab af godset afgeres
ansvaret efter reglerne i den gaddende sz
lovs 88 118f. f.

Der har navnlig fra norsk Sde vaaet
stagke gnsker om, at man ved indarbejdel-
sen af Haag-Visby-reglerne i sdloven ud-
trykkeligt skulle medtage hele forsnkeses-
ansvaret under de ufravigelige ansvarsbe-
stemmelser. Herved ville bortfragteren ogsa
pa dette omrade vegre dakket of de saalige
ansvarshegramsninger, herunder ikke mindst
de sxlige ansvarsbegramsningsbelab. jfr.
nedenfor ad lovudkastets 8 120, som kon-
nossementskonventionen giver adgang til,
hvilket ikke er tilfaddet efter geddende ret,
hvor forsinkelsesansvaret til gengsdd kan
fraskrives. Fra svensk og dansk sde har
man henvist til, at konventionen ikke giver
nogen klar Izsnmg pa dette problem, hvor-
for loven burde udformes pa samme made,
sdedes at spargsmalet stod dbent. For at f4
en ensartet nordisk lovtekst opndedes der
enighed om at give den generdle forsinke-
sesregel i § 130 en udformning, som holder
den mulighed, at forsinkelse af lasten, der
ikke har medfart tab af dler skade pa den-
ne, falder ind under de ufravigelige ansvars-
bestemmelser i § 118, &ben. Man kunne s3 |
motiverne til 8 130 i de forskellige nordiske
lovudkast give udtryk for sit saalige syn pa,
om man finder, at konnossementskonventio-
nen og dermed § 118 i dens nye udformning
dlerede i dag ma fortolkes som indehol-
dende et ansvar for forsinkelse ogsa i tilfad-
de, hvor godset ikke er beskadiget, eler om
dette spargsmd helt ma overlades til dom-
stolenes afgerelse, jfr. nedenfor ad lovudka
stets § 130. Et forsinkelsesans var pa dette
omrade vil medfare en raskke problemer og
vanskeligheder, som visse & udvalgets med-
lemmer finder ganske betyddlige, idet de
sdkaldte konsekvensskader, f. eks. erstat-
ning for tidstab i forbindese med en virk-
somheds produktionsstandsning som felge
af forsinkede ravareleverancer, ikke kan for-
skres. Hertil kan efter disse udvalgsmed-



lemmers mening tilfgies a  konsckvens-
ansvaret pd en rakke andre retsomrader
lovligt kan fraskrives.

Ved udformningen a § 118 og fagende
paragraffer har man med henblik pa indar-
bgdelsen af Haag-Visby-reglerne helt omar-
bedet de gaddende bestemmelser. 1 § 118,
der i den gaddende formulering omfatter
bortfragterens ansvar for godset, mens det
e i dennes varetasgt om bord dler i land. er
optaget bestemmelsernei KKI1.84, stk. 1, 2
00‘

I Ilghed med den geddende § 118 gadder
ansvarsreglerne i neavagende bestemmelse,
uanset om befordringen finder sted i hen-
hold til konnossement dler €. Der har, jfr.
negmere herom nedenfor ad § 122, under de
nordiske dreftelser vaaet enlghed om ikke
at aandre den gaddende retstilstand pa dette
omréde, sledes at ogsd certepartifarten
imellem de nordiske lande er omfattet af
ansvarsbestemmel serne, jfr. 88 122 og 168.

Stk. 1. gengiver KKL § 4, 1, der bestem-
mer, a bortfragteren bliver ansvarlig for
tab dler skade, der er en fdge &, at skibet
ved resens begyndelse ikke var szdygtlgt
sdedes som dette er defineret i lovudkastets
§ 76. N&r man har valgt den omvendte ord-
gtilling ,,medmindre denne er en fdge 4, a
bortfragteren eler nogen, han svarer for
ikke med tilberlig omhu har serget for . . .",
skyldes dette, at man herved har villet un-
derstrege, a der dene e tale om et cul-
paansvar.

For a blive fri for ansvar pahviler det
i gvrigt bortfragteren at gare det antageligt,
at skaden ikke skyldes fgl dler forsammelse
fra hans dler hans folks side, altsa en om-
vendt bevisbyrderegel.

For sA vidt angdr skade som fdge o
mangler ved skibet, der farst opstér under
rejsen, er bortfragteren principielt ogsa an-
svarlig, jfr. 8 76. Dog vil s&danne mangler i
relation til skade pa gods i praksis oftest
fdde ind under ansvarsfritagelserne i stk.
2-9), jfr. i evrigt bemagkningerne til § 76.

Sk. 2, 1. pkt., gengiver farst KKL § 4, 4
vedrgrende ,lovlig deviation". Uanset at
denne bestemmelse kunne synes overfladig
ved siden af lovudkastets § 93, har man dog
fundet, at den burde medtages her i forbin-
ddse med ansvarsbastemm dsen for mest
muligt a fdge KKL og dermed konnosse-
mentskonventionens ansvarsregel.
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Dernast danner 1. pkt. indledning til den
amindelige ansvarsregel i § 118. Keglen fd-
ger i sn formulering ngje konventionstek-
sten, hvilket medferer, a den ikke stemmer
med sadvanlig dansk lovsprog. Af hensyn
til indvendingerne imod konventionens ind-
arbgidelse i loven har man imidlertid fundet
dette ngdvendigt. Uanset sin negative for-
mulering og sin fremheevdse & bortfragte-
rens ansvarsfrinedsgrunde er reglen farst og
fremmest en regd om culpaansvar med
omvendt bevisbyrde. Bestemmelsen er i ov-
rigt udformet neutralt i forhold til forsinke-
sesansvaret, jfr. endvidere bemaakningerne
ovenfor samt bemagkningerne til lovudka
stets § 130.

Resten af dette stykke genglver KKL § 4,
2a-(, den sdkaldte , katalog". Uanset at pkt.
C-p nagpe har nogen selvstaendlg betydning
ved siden a pkt. g, der er den egentlige
hovedregel, og som i lighed med den gad-
dende § 118 indeholder en almindelig culpa-
regel med omvendt bevisbyrde, har man
dog for a fadge konnossementskonventionen
medtaget pkt. cp i lovudkastet. Det er
gjort gaddende, at det bl. a. kunne vaze
vanskeligt at overbevise udenlandske dom-
stole om, at konventionen loyalt var indar-
bejdet, siremt man ikke direkte kunne
henvise til , katalogen".

Pkt. a og b, der vedregrer ansvarsfrihed
for nautiske fgl og brand, erstatter til en vis
grad den gaddende 8 122, der for indenrigs-
fart og dermed ligestillet nordisk fart hjem-
ler tilsvarende ansvarsfritagelser. Ifdge §
122 ma der dog tages forbehold herom i
modsadning til lovudkastets bestemmelse,
der her i overenssemmelse med konnosse-
mentskonventionen hjemler en legd an-
svardfritagelse, der ikke kreever et saaligt
forbehold herom, men fdger direkte af lo-
ven.

Under pkt. a i det norske lovudkast har
man udover skibsfarer, mandskab, lods dler
andre ogsd indsat ,,slebebad. Dette er en
konsekvens &. a man fra norsk side, ved
den senest foretagne sdovsandring, ligele
des har ladet dadbebdden veae omfattet of
redernes husbond-ansvar i 8 8 (der, jfr. deti
folketinget den 12. januar 1972 fremsatte
lovfordag, jfr. Ft, T. 1971-72 Afd. A. sp.
1398, foredds aendret til § 233), idet man fra
norsk side har fundet det naturligt, at rede-
ren hedter for fgl fra dacoe badens side i til-
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fedde of trediemandsskade ved f. eks. pasq-
ling pa samme mé&de, som rederen hadter for
fgl begdet af lodsen om bord pa skibet. Fra
dansk dde har man ikke ment at burde
andre den ekssterende mere nuancerede
retstilstand pa dette omréde gennem en ny
rege i loven. Fra svensk sde har man hdller
ikke gnsket a medtage dadebaden de
nea/nte steder.

Pkt. c-p gengiver med mindre justeringer
KKL's formulering. | pkt. d har man sde-
des andret naturhaandelser ,,Act of God“ til
naturkatastrofer for at f& en mere ensartet
nordisk lovtekst. Den forandrede ordlyd til-
sigter ikke nogen redlitetsendring. Ligeledes
er der i pkt. I. m og p foretaget mindre re-
daktionelle andringer. Til pkt. q er som i
KKL knyttet en saalig bevisbyrderegd. |
KKL er der efter pkt. g fget endnu en re-
ge, der refererer til tilfaddene under pkt. c-
p og understreger muligheden af bortfragte-
rens ansvar i disse tilfedde, hvis hans dler
hans folks fgl godtgeres. Denne salige be-
vigregdl, der havde stette i undertegnelses-
protokollen, har man under de nordiske
forhandlinger fundet overfledig, hvorfor den
er udgaet.

Sk. 3 e en ny bestemmelse om nedssd-
telse dler bortfald af erstatningspligten i til-
fedde af medvirken. En ganske tilsvarende
bestemmelse foredds i § 192 for sA vidt
angar bortfragterens ansvar for passageren
0g dennes rejsegods. Sidstnaevnte regel byg-
ger pa de til grund for denne bestemmelse
vagende to konventioner om henholdsvis
transport af passagerer og disses rejsegods.
K onnossementskonventionen indehol der
ikke en tilsvarende regel, men der har dog
under de nordiske droftelser vaaet enighed
om, at konventionen ikke udelukker anven-
delsen a denne regd.

Til § 119.

Sk. 1 svarer ngje til den gaddende sdovs
§ 119, der samtidig dackker KKL § 4,6-stk.
1. Bestemmelsen gadder, uanset om befor-
dringen sker i henhold til konnossement d-
ler ¢. Den ma sammenholdes med lovudka-
stets § 97, stk. 2, hvorefter afladeren er ube-
tinget anS/arIig for skade, sdfremt bortfrag-
L%rden ikke kendte godsets farlige beskaffen-

Sk. 2 svarer til KKL § 4,6-stk. 2. Den
omhandler den situation, hvor bortfragteren

kendte godsets beskaffenhed, men hvor der
senere viser Sg en konkret fareforegelse —» i
modsadning til stk. 1, der vedrarer den ab-
strakte fare — for mennesker, skib eler
gods. der gar det uforsvarligt at beholde det

om bord.
Til § 120

Denne bestemmelse angiver maksmums-
gramnserne for bortfragterens ansvar. |1 kon-
nossementskonventionen art. 4,5 blev det i
1924 fastsat til £ 100 guld pr. kollo dler
anden enhed af godset. | KKL § 4,5 blev
dette med hjemmd i konventionens art. 9
omskrevet til 1800 kr. i guldveadi, og en
tilsvarende begramsning blev for indenrigs-
fart og dermed ligestillet nordisk fart fastsat
i selovens 8§ 122 ved salovsaandringen i 1937.
Da det imidlertid viste sig, at meget fa af de
lande, der havde ratificeret konnossements-
konventionen 0og vedtaget love i overens-
semmelse med konventionens regler, havde
indfart bestemmelser om, at begramsnings-
bel gbet skulle beregnes efter guldvaadi, blev
KKL's og sdlovens bestemmelser herom i
1951 andret, sdledes at reglerne om, at be-
regningerne ulle ske efter guldvaerd| blev
ophaevet.

Spargsmdet om en gourfaring o Haag-
reglernes ansvarsbegramsningsbeleb var et
af de vessentligste problemer pa den i 1967
og 1968 afholdte Bruxelleskonference. Den
resulterede som naavnt i indledningen i ved-
tagelsen of de sakaldte Visby-regler, der bl.
a. pa dette omréde andrede Haag-reglerne.
Den udvikling, der siden 1924 havde fundet
sted pa transportomradet med bl. a. en sta-
dig mere udbredt benyttelse af containere,
havde medfert kritik af de gamle regler.
Endvidere havde udviklingen indenfor de
kombinerede transporter gjort det naturligt
a sammenligne reglerne om begramsning af
ansvaret indenfor sgtransporten med de til-
svarende regler af nyere dato, der gadder for
jernbane, landevejs- og lufttransporter.

Resultatet af forhandlingerne i Bruxelles,
hvor stewrkt modstridende synspunkter stod
overfor hinanden, blev nogle ret indviklede
regler til erstatning af Haag-reglernes an-
svarshegramsningssystem. En  begramsning
for hvert kollo eler anden enhed blev dog
bibeholdt som princip med et begramsnings-
belgb pa 10.000 Poincaré-francs svarende til
ca. 5000 d.kr. Denne regd suppleres med en
bestemmelse om ansvarsbegramsning efter



vagyt, nemlig 30 frcs. svarende til 15 kr. pr.
kilo bruttoveegt af det gods, som er tabt d-
ler skadet. Denne sidste regel kan benyttes,
sdfremt den métte give et hgjere belgb, hvil-
ket vil vame tilfaddet, sifremt godset vejer
mere end 333 kg. Tanken bag disse dterna-
tive muligheder for beregning & begrams-
ningsbelgbet er et anske om at dakke det
saligt vaadifulde, men maske ikke saligt
tungtvejende gods samtidig med, a man
gennem , kilobegramsningen” sikrede sg, a
der skete en generd forhgidse af de gamle
satser.

Dise nye regler erstatter den geddende
sdovs § 120 om fastsadtelse  erstatningens
starrelse samt § 122, stk. 1, 1. pkt., der for
indenrigsfart og dermed Ilgestlllet nordisk
fart fastsadtter en kollobegrensning pa 1800
kr. Endvidere erstatter lovudkastets be-
semmelse KKL § 4,5, der gengav Haag-
reglernes begramsningsregd.

k. 1 gengiver i 1. pkt. art. 453 i den
andrede konnossementskonvmtion, der som
naevnt ovenfor dbner alternative muligheder
for a beregne begramsningsbelgbets ster-
relse pd grundlag a kollo dler kilo. Nar
man har benyttet ordlyden , eler som tabet
i evrigt vedregrer", har dette forbindelse
med, a man som naevnt ovenfor ad § 118
har gnsket at vaze neutral overfor Spargs-
malet om forsinkelsesansvaret. | det omfang
domstolene métte finde, at forsinkelsestab
falder ind under ansvarsbestemmelserne i
lovudkastets § 118, vil dette tab veae om-
fattet af begramsningsbel gbene.

| art. 45d) er det fastsat, at ved franc
forstds en mgntenhed, som bestdr & 6515
milligram guld af en nihundrededels finhed,
den sdkadte Poincaré-franc, der for tiden
svarer til 05027057 danske kroner. Poin-
caré-francen e som bekendt ikke nogen na-
tional mentenhed, men anvendes som en
regneenhed i en rakke internationale sarets-
konventioner, jfr. den geddende sdovs 8§
255 om globalbegramsning & rederansvaret
(der jfr. det i folketinget den 12. januar 1972
fremsatte lovfordag jfr. Ft. T. 1971-72 Afd.
A., sp. 1451 foredas andret til § 235).

k. 2. Som supplement til reglen i stk. 1
findes en bestemmelse, der gengiver konven-
tionens art. 4.5-c). som er udformet med
henblik pa de moderne lastesystemer, og
hvorved man har sagt at lgse spargsmalet
om. hvorledes en container ska behandles i

relation til ansvarsbegreensning baseret pé
kollo. Brugen af containere hindrer oftest en
kontrol af dens indhold. Bestemmelsen fast-
sadter, at en container, pallet dler et lig-
nende transportmiddel ikke betragtes som
en samlet enhed, sifremt antallet af kolli,
der findesi containeren, er angivet i konnos-
sementet, men hver & disse betragtes for
sg. Findes der i containeren dels kalli, der
e sdvstandigt opregnet i konnossementet,
dels gods, som ikke er saaligt opregnet i
form af kolli, skal dette avrige gods betrag-
tes som et kollo i relation til ansvarsbe-
greensningen. Er ingen opregning af de kolli,
der findes i containeren, angivet i konnosse-
mentet, skal containeren som sadan betrag-
tes som et kollo. Bestemmelsen udelukker
ikke selvsteendigt ansvar for containeren
som s&dan. Konventionsbestemmelsen inde-
holder ikke nogen definition af begrebet
container eller palet, hvorfor disse udtryk
ma omfatte, hvad man transportteknisk og
kommercielt forbinder med disse begreber.

N& man her og i de fdgende bestemmel-
s har anvendt ordene , dler andet modta-
gelseshevis' skyldes dette et gnske fra horsk
side, da fragtbreve har stor betydning i den
norske kystfart, hvor de benyttes i stedet
for konnossementer.

Sk. 3 gengiver konventionens art. 4,5)
0g g), der i lighed med Haag-reglernes art.
45-3 stk. dbner mulighed for, at der kan
aftaes et hgjere maksmumsbelgb for bort-
fragterens ansvar end fastsat i lovudkastets
stk. 1 og 2. Svarende til Haag-reglernes art.
4,5-stk. 2, er ogsa den falgende regel om, a
afladerens oplysninger om godsets vaerdl
der er givet far indlastningen, og som er
optaget i konnossementet skal gedde som
graanse for bortfragterens ansvar, hvis resul-
tatet bliver en hgjere gramse end deni stk. 1
angivne. Bestemmelsen i sidste pkt., der li-
geledes gentager Haag-reglernes bestemmd-
se, dbner mulighed for, at bortfragteren kan
fare bevis for, at godset ikke har haft den
angivne vaadi.

Sk. 4. gengiver art. 4,5-b), der angiver,
hvorledes erstatningen skal fastsedtes. Den
valgte formulering svarer stort set til en til-
svarende bestemmelse i den internationale
konvention af 19. mg 1956 am. fragtaftaler
ved international godsbefordring ad lande-
vg (CMR), art. 23, og den hertil svarende
danske lov a 10. marts 1965 om fragtaftaler



ved international vejtransport 8§ 29. der d
tager St udgangspunkt i godsets vegdi pa
astedet og tiden for overtagelsen til befor-
ring.

Art. 45-1)) indledes med ordene ,the total
amount recoverable shall be calculated by
reference to the value of such goods', hvil-
ket sammenholdt med forhandlingerne i
Bruxelles i 1968 rgjser nogen tvivl om, hvor-
vidt ansvar for konsekvensskader er afska
ret. Spergsmalet har veaet dreftet under de
nordiske forhandlinger, hvor det blev frem-
haevet, at man under hensyn til konventio-
nens uklarhed pa dette punkt métte veae
berettiget til en relativt fri fortolkning. Det
ma antages, a bestemmelsen kun gedder
udmalingen o formuetabet, jfr. ordene , by
reference to", mens eventuelle konsekvens-
skader dler forsinkelsestab ma udmales -
ter amindelige erstatningsregler.

Sk. 5. Bestemmelsen gengiver art. 4,5-€)
om, a bortfragteren mister begramsnings-
retten, n& han sdv har forvoldt skaden
,With intent to cause damage or recklesdy
and with knowledge that damage would
probably result". En tilsvarende bestem-
mese findes i lovudkastets 8 195 i passager-
kapitlet. Med bortfragteren sdv ma for-
mentlig Sdedtilles overordnede medarbgj-
dere med selvstandigt ansvar for ledelsen.

Sifremt andre of bortfragteren s folk har
fordrsaget skaden pa den i bestemmesen
naevnte made. f&r dette ikke betydning for
bortfragterens begramsningsret, men  den
pageddende skadevolder vil i s fdd ikke
sdlv kunne begramse sit ansvar, jfr. § 122 a

Sk. 6. Denne bestemmese gengiver art.
4,5-h), der stort set svarer til Haag-reglernes
art. 4.5. sdste stykke.

Til §121.

Den geddende sadovs § 121 indeholder en
reklamationsregel, der i overensstemmelse
med kobelovens princip plasgyger den mod-
tager, der vil kraeve erstatning, at give bort-
fragteren underretning herom uden ugrun-
det ophold. Gar han ikke det. mister han st
krav. medmindre bortfragteren dler nogen
han svarer for har forvoldt skaden forsadlig
eler ved grov uagtsomhed.

| modsaning hertil indeholder KKL §
36 en regd, der ikke er nogen reklamati-
onsregel i den forstand, dette udtryk soad-
vanlig bruges i dansk ret. idet undladelse af
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a give bortfragteren underretning om kra-
vet ikke medferer, at modtageren mister sin
ret til at kreeve erstatning, men kun medfe-
rer, at der opstér en formodning om, at god-
set er udleveret i uskadt stand, dvs. a kra-
vene til modbeviset ma skaerpa Uanset at
sidstneevnte regel naga har nogen sdv-
stamdig betydnmg, et almlndellge bevis-
byrderegler efter dansk ret ville fare til
samme resultat, har man dog fundet, at
man under hensyn til bedutningen om at
indarbejde Haag-Visby-reglerne i saloven
0gsa matte medtage denne bestemmelse. En
regel svarende til den geddende sdovs § 121
ma antages at vege i strid med konventio-
nen og er derfor udeladt. Uanset at man s&
ledes ikke laangere i lovteksten har en egent-
lig reklamationsregel svarende til den ged-
dende 8§ 121. er det dog udvalgets opfattelse,
a der i overenssteé%else med almlndellgle
retsprincipper ma e en passivitetsr
9136 atp pden modtager, dper undlad:rg a
reklamere, under visse omstandigheder vil
kunne migte sin ret til erstatning.

Formuleringen af bestemmelsen svarer
stort set til KKL § 3.6. idet man dog ved
udformningen har bragt den i ngjere over-
ensstemmelse med konnossementskonventi-
onens formulering. Den szalige foraddeses
rege i art. 3,6-4. stk., der blev andret ved
\Z/ézslby—regleme, er optaget i lovudkastets §

Sk. 1. Meddddse ska ifdge konventio-
nen og KKL gives til bortfragteren dler
hans agent i lossehavnen. Der har under de
nordiske dreftelser vaget enighed om at |ade

saskilt omtale & agenten udgd som over-
fledig.

Stk. 2 og 3 svarer ngietil KKL § 3,6-stk. 2
og 4, mens KKL 8 3,6-stk. 2, der som naavnt
ovenfor e aandret, findesi § 284.

Til 8 122.

Reglerne om bortfragterens ansvar er i et
vist omfang gjort ufravigelige for saovens
vedkommende, jfr. den geddende 8 122 for
SA vidt angdr indenrigs og dermed ligestillet
fart. Det tvingende ansvar omfatter som
naevnt i indledningen ogsa forholdet mellem
parterne i henhold til et certeparti, uanset
om der er udstedt konnossement i modsad-
ning til konossementskonventionen art. 3,8,
hvor ufravigeligheden kun gasdder med
hensyn til ,fragtaftaler", der indeholdes i et



konnossement dler lignende adkomstdoku-
ment angdende befordring & gods over sz

Ved indarbejdelsen & Haag-Visby-reg-
lerne i sdloven kommer de ufravigelige reg-
ler for det farste til at omfatte konnosse-
mentsfarten, dvs. den befordring i henhold
til konnossement, der fader under konnos-
sementskonventionen. Under de nordiske
droftelser har der imidlertid specidt fra
norsk dde vemet rejst et staakt gnske om
derudover at bevare den eksisterende rets-
tilstand pa dette omrade, dvs. at de ufravi-
gelige regler som hidtil ogsd skulle omfatte
indenrigs og dermed ligedtillet nordisk fart,
hvad etiten befordringen sker i henhold til
konnossement eler €. Baggrunden for dette
agnske er den ret betydelige norske kystfart,
hvor man ved godshefordring som oftest
benytter fragtbrev i stedet for konnosse-
ment. P& denne baggrund samt for at be-
vare den nordiske retsenhed pa dette omré
de, har man derfor besluttet at bevare den
gaddende sdlovs regel, idet man samtidig
har fundet, at dette ikke ville vage i strid
med konnossementskonventionen.

Ved udformningen & bestemmelsen har
man a lovtekniske grunde fastsat det ufra-
vigdige ansvars omfang i lovudkastets §
122, mens den fart, dette ansvar omfatter,
omtalesi lovudkastets § 168.

Stk. 7 erstatter den geddende salovs § 122,
stk. 1. | overensstemmelse med denne be-
semmelse samt KKL § 3,8-1. pkt. samt 88 7
0g 1 e) fastsadtes det, at ethvert forbehold i
fragtaftalen, der fritager bortfragteren for
ansvar i medfer & lovudkastets 8§ 118 og
120 i tiden fra lastningens begyndelse til
losningens afdutning, er ugyldig. Hvilken
fart dette skal gedde er som naevnt ovenfor
anfert i lovudkastets § 168. | overensstem-
melse med KKL art. 1 ¢) og den gaddende
sdovs § 122 gadder reglen ikke levende dyr
og dakdast.

Sk. 2 gengiver KKL § 3,8-2. pkt. vedre-
rende aftde om overdragelse & ret til er-
statning ifdge forskringsaftae dler lig-
nende aftaler, der ligeledes er ugyldige.

Sk. 3 gengiver KKL § 5, stk. 3 vedrg-
rende bestemmelser om fadleshavari.

| stk.. 4 er optaget bestemmelsen fra KKL
8 6, som er en stagk forenklet udformning af
konnossementskonventionens art. 6, der
under forudsagning &. at der ikke udstedes
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konnossement, hjemler en indskraenkning af
bortfragterens ansvar, nar visse salige
omstaandigheder gar det rimeligt.

Til§12 a

K onnossementskonventionens regler om
ansvarsfritagelse 0g ansvarsbegreen Suing
medfarer, at bortfragteren under visse be-
tingelser pdamges et mindre ansvar, end
hvad der ville fdge a amindeige erstat-
ningsregler. Dette har man undertiden for-
sggt a omga ved at rejse sag mod bortfrag-
teren baseret pa ikke-kontraktslig grundlag.
Ligeledes har man sggt at omga bestemme -
serne ved a rejse erstatningskrav mod bort-
fragterens folk i stedet for mod bortfragte-
ren sdlv, idet man forudsatte, at bortfragte-
rens folk ikke kunne paberdbe dg konventi-
onens regler. De fleste transportretlige kon-
ventioner a nyere dato indeholder bestem-
melser, der fastsedter, at transportgrens
folk skal kunne paberabe sg de samme ind-
sgelser og ansvarsbegrensninger SOM trans-
portgren sdv i henhold til de pégeddende
konventioner.

Med henblik pa a lese disse spargsmd pa
tilsvarende méde indenfor konnossements-
konventionens omrade indeholder Visby-
reglerne i art. 4 bis en tilfgidse til Haag-
reglernes art. 4, der gengives i naavagende
bestemmel se.

Sk. 1, der gengiver art. 4 bis, 1, lgser det
farsgnaavnte problem, a de indsigelser og
ansvarshegramsninger, som konventionen
indeholder, skal anvendes, hvad enten rets-
sagen mod rederen baseres pa kontraktsfor-
hold dler pa ansvar uden for kontrakt. 1
lovudkastets § 201, stk. 3, i passagerkapitlet
findes en ganske tilsvarende bestemmelse.

Sk. 2 fastsadter i overensstemmelse med
art. 4 bis 2 og 3, at konventionens bestem-
meser finder tilsvarende anvendelse, hvis
der rejses erstatningskrav mod bortfragte-
rens folk, samt at det samlede ansvar ikke i
noget tilfadde skal overdige de ansvarsbe-
gramsningsbel gb, som konventionen fastsad-
ter. Herved lgses det andet problem ved |
konventionen at indfgie den sdkaldte ,Hi-
malaya-klausul", der har navn efter en kon-
kret retssag, der er beskrevet i bemaarknin-
gerne til lovudkastets 8§ 200 i passagerkapit-
let, hvor der foredas en tilsvarende bestem-
melse. En sidan findes ogsal den gaddende
sAlovs § 261 for A vidt angdr reglerne om



begrasnsning af rederens ansvar (der jfr. det
i folketinget den 12. januar 1972 fremsatte
lovfordeg jfr. Ft. T. 1971-72. Afd. A, sp. 1458
foredds wndret til § 241).

Under de nordiske dreftelser har man pa
baggrund af forhandlingerne i Bruxelles
vedrgrende  Visby-reglerne  behandlet
spﬂrgsmalet om, hvorvidt ,bortfragterens
folk" ogsa omfatter selvstaendlge medhjad-

pere. | den en edgelske konventionstekst til
art 4 bis, 2 hedder det ,a servant or agent
of the carrier (such servant or
being an independent contractor)". Den
franske konventionstekst taler 1 denne
&ammenhaeng adene om bortfragterens
»préposé”. Baggrunden for det salige tillasy
i den engelske tekst var ikke mindst et @n-
ske fra engelsk side om, at bestemmelsens
anvendelsesomréde ikke skulle blive for
omfattende.

Sdv om konventionsteksten, i hvert fad
den engelske, peger i retning o at ind-
skramke rakkevidden af den sdkaldte , Hi-
malaya-klausul”, har der under de nordiske
dreftelser vaaet enighed om, at det ikke
ville vaae konventionsstridigt at lade sdv-
stamdige medhjadpere vaae omfattet af be-
stemmelsen Begrebet , bortfragterens folk"
ma derfor forstas i overensstemmelse med
den gaddende sdovs § 8, (der, jfr. udvalgets
3. betankning og deref felgende lovfordag,
jfr. Ft. T. 1971-72, Afd. A sp. 1398 foredas
andret til 8 233) som omfattende skibs-
ferer, mandskab, lods eler andre, der ud-
farer arbgide i <kibets tjeneste, hV|Iket d-
ter den gaddende opfattelse ogsd antages
a omfatte selvsteendige medhjadpere. Dette
vil f. eks. kunne fa betydning for stevedorer,
der i et vist omfang alerede i dag gennem
deres egne kontraktsvilkar har fastsat visse
regler om ansvarsbegramsning. Hvorvidt
sadanne  ansvarsbegramsningsklausuler er
gyldige i dag udenfor Haag-reglernes omré
de, ma bedgmmes efter dansk rets aminde-
Ilge regler, men i hvert fdd ma sadanne
sdvdtamdige medhjadpere efter gennemfg-
relsen af Vishy-reglerne kunne benytte dg
a lovens regler | overenstemmese med
nagvagende bestemmel se.

| stk. 3, der gengiver art. 4 his, 4, er det,
ligesom det er sket for bortfragterens ved-
kommende i lovudkastets § 120, stk. 5, for
bortfragterens folks vedkommende fastsat,
at retten til ansvarshegramsning bortfalder i

ent not
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tilfedde a grov egen fdl, jfr. bemaaknin-
gerne til lovudkastets § 120, stk. 5.

Til §123.

Som naevnt i indledningen er der i lovud-
kastet medtaget enkelte bestemmelser, som
ikke direkte er forarsaget af udarbejdelsen
af Haag-Visby-reglerne, men som man dog
har fundet det naturligt at medtage i forbin-
delse med revisionen a sdlovens befragt-
ningskapitel. For naavegrende bestemmelses
vedkommende er der tale om et omrade,
hvor der pa grund af nogle til dels modstn—
dende nordiske retsafgerelser er opstaet et
behov for en revision af de gaddende regler.

Den gaddende § 123 indeholder en be-
semmelse om bortfragterens ret til a forbe-
holde sg ansvarsfrined, hvor befordringen
helt eler delvis udferes & en anden fragtfe-
rer, n&r dette enten er aftalt, dler det di-
rekte dler stiltiende fremgar af fragtaftalen.
Denne bestemmelse foredds skagpet, som
det fremgdr of stk. 2. | stk. 1 foredas opta-
get en helt ny bestemmelse, der mere gene-
relt regulerer de saalige ansvarsfordellngsr
problemer, der opstér, ndr den reder, der
indgdr transportaftaler, ikke sdv udferer
transporten.

Sk. 1. Denne bestemmelse, der efter en
konkret svensk retssag har faet betegnelsen
,,Anti-Lqu-b&stemmeIsen" fastsedter, at
det ansvar, som pahviler bortfragteren, dvs.
den reder dler anden, med hvem fragtafta-
len er indgéet, eller de rettigheder, som
denne métte have overfor befragteren, ogsa
finder anvendelse pa den reder, som rent
faktisk udferer befordringen dler en del der-
& Det fadles ansvar for den, med hvem
transportaftalen er indgéet, og den reder, der
udfarer transporten, er fastsat som et soli-
darisk ansvar, idet dog det samlede ansvar
ikke skal kunne overstige de i lovudkastets §
120 fastsatte begramsningsbelgb. En ganske
tilsvarende bestemmelse foredds i passager-
kapitlet, lovudkastets § 174.

Om dette problem findes en rakke nordi-
ke retsafgerelser, der som naevnt ikke stem-
mer overens. | en norsk og en svensk hgje-
Steretsafgarelse, der begge er citeret i Nordi-
ske Domme Sjofartsanliggender henholds-
vis 1955 s 81 ,LYSAKER" og 1960 s. 349
L,LULU", blev’ det fastdaet, at adene det
transEorterende skibs rederi var ansvarlig

onnhossementerne, og godsmaodtagernes



krav mod tidsbefragteren (linien), dvs. den
reder med hvem fragtaftalen var indgaet,
blev afvist, medmindre tidsbefragteren ud-
trykkeligt havde pataget g det samme
ansvar som det transporterende skibs rederi.

| en mdlemafgarelse afsagt af den danske
Sz og Handelsret citeret i Ugeskrift for
Retsvaesen 1967 s. 333 ,,DOMINION LINE"
fulgte man ikke de norske og svenske dom-
stoles linie vedrgrende dette spergsmd.

»,DOMINION LINE", der ikke sdv gede
skibe og derfor havde befragtet nogle skibe
til at udfere transporten, blev | princippet
holdt ansvarlig for lasteskader pé det grund-
lag, & en virksomhed, som kalder d9g en
linie, ber have ansvar som en reder, saalig
nar konnossementerne bagrer liniens navn.
Linien ans3s for at have pataget sig trans-
portansvaret overfor afskiberne i en kvan-
tumskontrakt, og dette opfattedes som en
retshandd til fordd for trediemand, nemlig
konnossementsindehaveren. Dommen blev
indanket for hgjesteret, men blev forligt
inden domsforhandlingen. Denne afgarelse
og de dermed forbundne problemer er i av-
rigt behandlet i Ugeskrift for Retsvessen
1967 afd. B.S109 og 1 Arkiv for Sjerett bind
9 s 530.

Under hensyn til den kritik, der fra for-
skellig side har vemret rejst mod resultatet af
de norske og svenske domme, samt under
hensyn til den usikkerhed, der opstod med
faktiske retstilstand pa dette omréde efter
den sidstneevnte danske dom, har man i
den nu foreddede betemmelse fastsat et
solidarisk ansvar, der dtsa medferer, at
ladningsej eren 0gsa kan holde sg til den
med hvem han har indgaet transportaf—
talen, hvad enten han rent faktisk udferer
transporten eler gj; en rege der stort set
stemmer overens med afgarelsen i den dan-
ske dom.

Visse medlemmer & udvalget har fundet,
a denne bestemmelse adene skulle finde
anvendelse pa linie- og rutefart, hvor disse
problemer typisk vil kunne opstd. Da
spergsmélet dog ogsa kan opsta i trampfart,
har det vaget den overveiende opfattelse i
udvalget, a man i overensstemmelse med
de evrige nordiske lande ikke burde ind-
skraanke bestemmelsens rakkevidde.

Stk. 2. | denne bestemmelse, der erstatter
den gaddende § 123, har man som naevnt
ovenfor foretaget en skeapdse a de ged-
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dende regler vedrgrende gennemgangbefor-
dring, idet det nu kvaeves, at det ska veae
aftalt dler fremga of omstaandighederne, at
befordringen helt dler delvis skal udfares af
en anden end bortfragteren, for at denne
kan forbeholde 99 ansvarsfrihed for tab d-
ler skade, der indtradfer, mens godset er i
den anden fragtferers varetaegt.

Den foredaede bestemmelse bense/nes

»Anti-Gudur-bestemmelsen” efter en svensk
dom, der er citeret i Nordiske Domme i S
retsanliggender 1962 s. 296. Forholdet i
denne sg var dette, at et parti varer be-
stemt for Mamg blev losset i Helsingborg
fra S ,GUDUR" og sendt videre derfra
med Jernbane for bortfragterens regning,
hvilket skete under pdberdbelse af en tem-
mdlig vidtgdende omlastningsklausul i kon-
nossementet.

Der opstod imidlertid skade pa varerne,
efter o de var udlosset | Helsingborg fra

,GUDUR", og spgrgsmdet var s3, om

" GUDUR"S rederi var ansvarlig herfor.

Mens rederiet blev demt ved de to farste
instanser, blev det frifundet ved den sven-
ske hzjeﬂeret hvor man fandt, at en om-
lastningsklausul i et konnossement métte
holde, uanset at denne klausul i denne sag
var meget vidtrakkende.

Bl. a. pa baggrund af den kritik, der i den
juridiske litteratur og fra forskelllg anden
Sde har vazet rejst mod denne retsafgerel-
se, har der under de nordiske droftelser vee
ret enighed om a foredd den skaapede
regel, der for fremtiden vil medfere, a en
generelt affattet omlastningsklausul ikke vil
kunne paberdbes til stette for ansvarsfrihed.
Bortfragteren vil ikke kunne paberdbe dg
ansvarsfrihed, medmindre det er aftalt eler
fremgdr o omstaendighederne, a omlast-
ning skal finde sted.

Under de nordiske dreftelser behandlede
man ogsa spﬂrgsmalet om, hvilke ansvars-
regler der métte gedde for en bortfragter,
der, uden at det er klart forudsat dler ud-
trykkellgt aftalt, foretager omlastnlng f.
eks. somi den ovennavnte, GUDUR-sag”, til
jernbane. Spergsmdet matte da vage, om
bortfragteren ville veae ansvarlig efter f.
eks. de i jernbanetransportkonventionerne
fastsatte regler, ogsd safremt dise regler
métte vege mindre strenge pa enkelte punk-
ter end saovens regler. Disse problemer kan
pa nuvagende tidspunkt formentlig ikke



loses indenfor salovens rammer, hvorfor
man, indtil de igangvagende internationale
forhandllnger om en konvention vedrgrende
kombinerede transporter er afsluttet, ma
oe\llerlade spergsmdet til domstolenes afge-
relse

| 2. pkt. har man sagt at prexisere, at
stk. 2 er en undtagel se, og den eneste, fraden
mere generelle hovedregel i stk. 1.

Sidste pkt., der fastdar, at fravigeser €
heller er tiIIadt efter a konnossement er
udstedt, har forbindelse med den under stk.
1 refererede ,.Dominion Line-sag", hvor
dette problem kom frem, hvorfor man har
anset det for rimeigt at fastssdte en klar
regel om dette spergsmdl.

Folgande medlemmer a udvalget: Bjarne
Fogh og André Sgrensen, har ikke kunnet
tiltraede den foreddede formulering af & 123,
stk. 2, og g hdler, a § 123. stk. 1, gares
ufravigdig, jfr. § 72.

| udenlandsk ret hersker der fuld aftde
frihed med hensyn til _det i § 123, stk. 2,
omhandiede spargsmd for sa vidt angar
certepartier. og den forddede udvidelse af
rederens ansvar Vil give anledning til agede
forgkringsudgifter, der vil virke transport-
fordyrende. Endvidere vil danske redere
herved blive dtillet ugunstigere end deres
udenlandske konkurrenter. Med hensyn til
konnossementer er de samme medlemmer
af den opfattelse, a muligheden bar bevares
for at anvende de i praksis vigtige omlast-
ningsklausuler, hvorefter et rederi kan fra-
skrive d9g ansvaret for godset i den periode,
hvor befordringen udferes af en anden fragt-
farer. De internationale konventioner om
godsbefordring har da ¢ heler opstillet
praceptive regler, der udelukker dette.

Til § 128.

Svarer til den geddende sdovs § 128. Til
forskel fra denne bestemmelse siges det dog
udtrykkeligt, at fragtaftalen skal angd et
bestemt skib. G& dette tabt, dler bliver det
erkleget for wstandsaatellgt jfr. geddende
salovs § 6, er bortfragteren ikke forpligtet til
a udfare befordringen. Man har ved den
valgte formulering ikke udelukket, at der
dog kan tamkes at besta et erstatningsan-
svar for bortfragteren.

Det ma endvidere erindres, at denne be-
semmelse, jfr. lovudkastets § 72, ikke fin-
der anvendelse, hvis andet udtrykkeligt er
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aftalt eler ma anses for indeholdt i aftaen
dler fdger o soglvane. Hvis der f. eks. er
tale om gods, der skal befordres med et ru-
teskib, og dette gar tabt, bliver bortfrag-
teren ikke fritaget for sin befordringsfor-
pligtelse.

En ganske tilsvarende bestemmelse fore-
dasi lovudkastets § 184 i passagerkapitlet.

Til § 129,
Der e her dene foredaet en redaktionel
andring af stk. 1 som felge o den foreddede
formulering & § 128.

Til § 130.

Bestemmelsen erstatter den geddende §
130, der indeholder en generd regel om ret
til erstatning for skade som fdge af forsn-
kelse; en regel der dog, jfr. den gaddende
sAovs § 71, kan fraviges ved aftale.

Som det fremg& a bemagkningerne til
lovudkastets § 118, har det under de nordi-
ske forhandlinger vemet dreftet, om man
ved indarbejdelsen af Haag-Vishy-reglerne i
sdoven udtrykkeligt skulle medtage hde
forsnkelsesansvaret under de ufravigelige
ansvarsbestemmelser. Dette har man issg
fra norsk side fundet enskeligt bl. a under
hensyn til nyere engelske domme samt un-
der hensyn til, a bortfragteren i sa fad
0gsa pa dette omrade ville vage dakket af
de saalige ansvarsbegramsninger i lovudka
stets § 118.

Den nu foreddede formulering af § 130
gengiver resultatet af disse dreftelser, hvor
man for a f& en ensartet nordisk lovtekst
enedes om at udforme § 130, sdedes at
spergsmalet om, hvorvidt forsnkelse o la-
sten fader ind under de ufravigelige an-
svarshestenmelser i § 118, holdes aben.

For sa vidt angdr bortfragterens ansvar
for forankelse kan der ddls vaae tale om til-
fedde, hvor forsnkelsen medferer, at godset
bliver beskadiget — der kan her f. eks. taan-
kes pa let fordeavelige varer, der ikke kan
tde en langere transport end oprinddligt
aftalt — dds tilfedde hvor der er tale om
den sdkadte ,rene forsinkelse", hvor skaden
dene & en fdge &, a godset kommer for
sent frem.

Mens der i det farste tilfadde klart er tale
om et ansvar, der fader ind under de ufra-
vigelige ansvarsbestemmelser i lovudkastets
§ 118, har man i det danske udvalg fundet,



at spergsmdet om, hvorvidt bortfragterens
ansvar lor den rene forsnkdse skulle veae
omfattet af lovudkastets § 118, burde over-
lades til domstolene. Som begrundelse her-
for kan der bl. a henvisestil den i bemaak-
ningerne til lovudkastets § 118 omtalte
uklarhed med hensyn til fortolkningen af
konnossementskonventionen pa dette om-
rade og usikkerheden med hensyn til raskke-
vidden & de sammesteds omtalte engelske
domme. Det ma dog bemaakes, at man i
motiverne til det norske lovudkast gar ind
for, at forsnkesesansvaret bar vege omfat-
tet a de ufravigelige ansvarsregler, mens
man i motiverne til det svenske lovudkast
er positivt stemt for en sadan lasning.

Bestemmelsen omfatter foruden tilfadde
af ren forsinkelse ogsa tilfadde, hvor bort-
fragterens pligt til a udfere befordringen
bortfalder som fage &, at skibet gar tabt,
jfr. lovudkastets § 128, samt tilfadde, hvor
skibet kommer for sent frem til lastehavnen.

| det omfang forsinkelsesansvaret ikke
matte vage omfattet af § 118, men dene e
reguleret & § 130, kan der tradfes aftae
om dets indhold, idet ansvarsreglen i § 130
ifdge 8§ 72 jfr. § 168 kan fraviges ved aftale.
G& en sidan aftae ud pa ansvarsfraskri-
vedse dler begransning & ansvaret, il
dansk rets dmindelige regler om en sddan
aftales gyldighed finde anvendelse.

Mens § 130 i dn hidtidige formulering
medfarte et amindeligt culpaansvar for
bortfragteren. er det fastsat, at bestemmel-
serne i § 118 finder tilsvarende anvendelse
pa bortfragterens ansvar, hvilket medfarer,
at bortfragteren i de tilfadde, hvor han ikke
har fraskrevet 9g ansvaret efter 8 130 dog
ikke bliver ansvarlig i tilfaedde af nautiske
fgl dler brand, jfr. lovudkastets § 118. stk.
2aaogb.

Til § 135.

Svarer til den geddende salovs § 135, idet
man dog i stk. 1 har foretaget enkelte aat-
dringer.

Udover de som betingelse for haavningsret
ved sgtransport aimindeligvis naevnte tilfed-
de, jfr. den gaddende bestemmelse, nemlig
krig, blokade, oprar, borgerlige uroligheder
0og sereveri, har man yderllgere medtaget
»andet vaebnet overfad’” med henblik pa de
stadig oftere forekomne tilfadde af sakaldte
.Kapringer" & transportmidler inden for
luft- og setransporten.
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Retten til at hseve kan udeves, selv om
rejsen er begyndt, sfremt de ovennaevnte
omstandigheder ferst indtreeder eller kom-
mer til parternes kundskab pa dette tids-
punkt, dler sifremt faren for en sadan
omstamndighed, som parterne havde kund-
skab om, inden befordringsaftalen blev dlut-
tet, sidenhen er blevet vassentlig foraget.

Det e dog efter udkastet en betingelse for
udnyttelse af denne hasevningsret, a den,
der vil heeve aftalen, giver meddeldse herom
uden ugrundet ophold.

En ganske tilsvarende bestemmese fore-
dasi lovudkastets § 187 i passagerkapitlet.

Til §151.

1 denne og den fdgende bestemmelse har
man foretaget visse aadringer i den gad-
dende sdovs 88 151 og 152 fordrsaget &, a
man her har indarbejdet KKL § 3,3. | Iov-
udkastets § 151 fastsates definitionen pa
et konnossement, samt hvad dette i hvert
fad ska mdeholde mens § 152 angiver,
hvad konnossementet pa afladerens forlan-
gende yderligere skal indeholde.

Det er i stk. 1 fastsat, at dokumentet en-
ten ska betegnes som konnossement dler
angive, at godset kun vil blive udleveret
mod dokumentets tilbagelevering. Et doku-
ment, der ikke opfylder et af disse vilkar, vil
ikke vage et konnossement i sglovens for-
stand og derfor ikke have de til konnosse-
mentet 1 sdoven knyttede retsvirkninger.

Udover sin funktion som indl@sningspapir
indeholder konnossementet samtidig en er-
kendelse &, at godset er modtaget til befor-
dring dler indlastet. Man har ved formule-
ringen taget hensyn til, a man i lovudka
stets § 95, jfr. bemaakningerne til denne
bestemmelse, ligestiller  ombordkonnosse-
ment og modtagel seskonnossement.

Det er endvidere i lovudkastet fastsat, at
dokumentet ska indeholde oplysning om
godsets art og mamngde i mere generel for-
stand, mens afladeren, som det fremgé&r af
lovudkastets § 152, stk. 2, kan forlange niere
detaillerede oplysninger herom indsat i do-
kumentet.

| stk. 2 e som naavnt foran angivet, hvad
konnossementet i hvert fad skal indeholde
afheangig &, om der er tale om e modtagel-
s dler ombordkonnossement.



Til § 152.

| stk. 1, nr. 1-3, er indarbejdet KKL § 3.3
om, hvad konnossementet pa afladerens for-
Iangende skal indeholde.

I nr. 4 har man for s3 vidt angar hen-
holdsvis modtagelses- og ombordkonnosse-
menter 3*daligae fastsat, at modtagelses
tidspunktet respektive indlastningstids-
punktet kan kraaves indsat. Dette svarer
delvis til den geddende sdovs 8§ 152, stk. 1,
nr. 4. | pkt. 5 og 6 gengives den geddende §
152, stk. 1, nr. 4 0g 3 i en lidt aandret formu-
lering.

Ved formuleringen & stk. 2 har man adene
sagt at bringe den geddende 8§ 152, stk. 2, i
ngere sproglig overensstemmelse med KKL
8 3,3-3. stk.

Til § 159.

N& den gaddende sdovs § 159 foredds
andret skyldes dette, at reglerne om morti-
fikation ikke laangere findes i lov om rettens
plge, meni lov nr. 145 & 13. april 1938 om
mortifikation af veardipapirer. | stedet for
konkret at henvise til denne lov, har man i
overensstemmelse med nyere lovgivnings-
teknik generelt henvist til reglerne om mor-
tifikation & veadipapirer.

Til §161.

Den geddende sdovs § 161 fastsadter
bortfragterens ansvar for de i konnossemen-
tet angivne oplysninger om godset og fast-
& med visse begramsninger, at bortfragte-
ren uden hensyn til skyld er ansvarlig for
rigtigheden af disse oplysninger. Der er tale
om et garantiansvar, der amindeligvis beteg-
nes som .,konnossementsansvaret” i mod-
fsfaaning til ,transportansvaret”, jfr. 88§ 118

K onnossementskonventionen indeholdt i
sn oprindelige formulering ikke en tilsva
rende regdl, og i overensstemmelse hermed
indeholder KKL § 34 dene en reged om
konnossementets beviskraft. Konnossemen-
tet er efter denne bestemmelse dene prima
facie bevis, hvorved forstds at oplysninger
som konnossementet indeholder antages at
vage rigtige medmindre modbevis fares.

Sdvom KKL sdedes ikke indeholder reg-
ler om konnossementsansvar — hvilket ved
lovens gennemfarelse gav anledning til visse
betaakeligheder — har dette dog ikke givet
anledning til vanskeligheder. | engelsk ret |
har man antaget, a den salige ..estoppel- ]

regel" — en bevisrege, hvorefter den der
har indrammet eler anerkendt et vist fak-
tum, afskeaes fra at fare bevis for, at det
forholder 99 anderledes — gadder ved siden
a konnossementskonventionen. | de nor-
diske lande har man antaget, at man kunne
anvende reglerne i sdoven om konnosse-
mentsansvaret ved sden af KKL.

| Visby-reglerne har man med forbillede i
engd sk rets, estoppelregel* tilfgjet enny reg-
d tilkonnossementskonventionens art. 34,
hvorved man afskager adgangen til modbe-
vis, d.v.s. bevis for, at oplysningerne i kon-
nossementet er urigtige, overfor en tredie-
mand, som har erhvervet konnossementet i
god tro. Denne regel medfarer, at bortfrag-
teren bliver ansvarlig efter reglerne om
transportansvaret i det omfang modbevis
afskemes.

Ved indarbgjdelsen a Haag-Visby
lerne i sAloven har man erstattet den gg
dende 8§ 161, stk. 1, med en bestemmelse, der
svarer til konnossementskonventionens art.
34 med den tilfgese, som Visby-reglerne
medfarte, dvs. en reged om konnossementet
som et prima facie bevis med en tilfgelse
om, at modbevis ikke er tilladt, ndr konnos-
sementet er overdraget til en godtroende
trediemand.

Det ansvar, der herefter kan blive tale
om, skal som fdge & , estoppel-reglen” be-
dammes efter reglerne om transportansvar i
§ 118, hvorved det tidligere konnossements-
ansvar til en vis grad kan dges a vaae
blevet konverteret til et transportansvar.
Kommer godset skadet frem til modtageren,
uden at det fremg&r af konnossementet, at
det var skadet ved modtagelsen, o bort-
fragteren ikke er i stand til dler i forhold til
en godtroende erhverver af konnossementet
afkazes fra at fare bevis for, at godset fak-
tisk var skadet, da han modtog godset, bli-
ver han behandlet, som om skaden var sket
under transporten. Han bliver altsa ansvar-
lig efter reglerne i udkastets § 118 og vil
vage ansvarlig, medmindre en & de der
neevnte ansvarsfritagelsesgrunde finder an-
vendelse. Dette ansvar vil herefter kunne
begramses, jfr. lovudkastets § 120, ligesom
erstatningen vil blive beregnet efter de a-
mindelige regler om transportansvar.

N& man i stk. 1 har anvendt formulerin-
gen modtaget og indlastet, er det for at angi-
ve, a bestemmdsen omfatter indlastet



gods, uanset hvor i skibet denne er placeret
i lastrum dler pa dak, jfr. den geddende
sdlovs § 162, stk. 2. Ansvar for, a gods i
strid med konnossementet er lastet pa dak,
vil defor vare omfattet af transportansva-
ret.

Sdvom det lovfeestede konnossementsan-
svar foredas ophaevet, kan det ikke udeluk-
kes, at et culpaansvar for den negative kon-
traktsinteresse i et vist omfang kan taenkes
baseret pa amindelige erstatningsregler.
Dette kunne vagre aktuelt i tilfadde, der ikke
omfattes af transportansvaret uanset ,,estop-

pelreglen*. Denne kan kun finde anvendelse
pa Sidanne tilfadde, der tidligere omfattedes
af konnossementsansvaret om vedrarer
tab af dler skade pa gods. Almindelige er-
statningsregler kunne f. eks. tamkes an-
vendt 1 tilfadde af antedatering dler andre
urigtige tidsoplysninger, €eler hvor der er
udstedt konnossement for gods, der adrig er
blevet modtaget dler indlastet. Pa et sadant
ansvar vil reglerne om ansvarshegramsning i
§ 120 ikke finde anvendelse.

Det kan ikke antages, at reglen i konven-
tionens art. 4 bis 1 er til hinder for et sadant
ansvar.

| stk. 2 har man bibeholdt den gaddende
regel, der indskramker bortfragterens ret
il at tage forbehold, jfr. lovudkastets § 152,
stk. 2, safremt han har vidst eller burde have
mdset at en oplysning om godset var urig-
tig. Pa den anden side medferer den nye ud-
formning af konnossementsansvaret ikke, at
bortfragteren fratages sin ret til at tage gyI-
dige forbehold med hensyn til oplysninger i
konnossementet.

Til § 162.

Efter den geddende sdov indeholder
denne bestemmelsei stk. 1 ligesom lovudka-
stets § 161, stk. 2, en begramsning af virk-
ningen af amindelig holdte forbehold, hvor-
ved der pdagges bortfragteren en vis be-
gramset underspgelsespligt af det i konnos-
sementet angivne gods.

| den gaddende stk. 2 har man som sup-
plement til den gaddende sdovs § 91, der
kreever aofladerens samtykke, for at godset
skal kunne lastes pa dak, en tilsvarende
regel til beskyttelse o konnossementsinde-
haverens interesser, nemlig at det i konnos:
ﬁentet ma anf;area at godset er lastet pa
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| gaddende stk. 1 er der foretaget visse
andringer, idet man har foretaget en hen-
visning til 8 161, stk. 1, hvorved ansvaret
for ufuldstandige kormossementsoplysnin-
ger bliver omfattet af den i bemaakningerne
til lovudkastets § 161 nesevnte , estoppelre-
gel“, idet man dog samtidig har bevaret den
eksisterende begramsede undersage sespligt
svarende til regleni § 161, stk. 2.

Den gaddende stk. 2 om dakdast har man
derimod ladet udga som overfledig, idet der
enten vil vage tale om et transportansvar
efter § 118, jfr. bemagkningerne til § 161.
eller om et amindeligt erstatningsansvar
efter den gaddende § 91, der ikke foredas
andret.

Til § 167.

Indholdet & den geddende § 167 vedre
rende modtagelseskonnossement er  som
naevnt ovenfor i bemaakningerne til lovud-
kastets § 95 optaget i denne bestemmelse.
Naavagende bestemmelse erstatter derfor
den geddende 8§ 168 vedrerende gennem-
gangskonnossementet, idet lovudkastets §
168, jfr. nedenfor, indeholder bestemmelser
oarg de foranstéende reglers anvendel sesom-
rade.

Sk. 1 indeholder definitionen pa et gen-
nemgangskonnossement  (through  bill - of
lading). N& denne definition ikke e s
omfattende som formuleringen i den ged-
dende § 168, stk. 1. skyldes dette, a man i
stedet henviser til de aImlndellge bestem-
melsr om konnossementer. Na man her
foretager en generd henvisning i stedet for
den gaddende formulering, der alene henvi-
s til bestemmelserne ,,i dette kapitel”, dvs.
befragtningskapitlet, skyldes dette, a man
pa samme vis som ved modtagelseskonnosr
sementet, jfr. lovudkastets § 95, finder, at
gmnerngangsl<onnosserner1tet ber betragt%
som ethvert andet konnossement. Dette vil
f. eks. medfere, a ogsA gennemgangskon-
nossementet vil vare omfattet af de saalige
foraddel sesbestemmelser i § 284.

Sk. 2 svarer ganske til den gaddende §
168, stk. 2.

Til § 168.

Denne bestemmelse vedrgrende de foran-
stéende reglers anvendelsesomrade er en ny
regel. Indholdet af den geddende § 168 er
som nasvnt foran gengivet i 8 167. Reglen
ma ses i sammenhaang med udkastets § 72.

Sk. 1 angiver, hvilke regler der er ufravi-



gdige i henhold til sdloven og erstatter der-
ved i et vist omfang den geddende sdlovs 8
122, der fastsatte en lignende bestemmelse
for indenrigs- og dermed ligestillet nordisk
fart, jfr. endvidere bemaakningerne til stk.
3. Endvidere erstatter bestemmelsen KKL 8
3.8, der indenfor konnossementskonventio-
nens omrade angjver omfanget af de ufravi-
gdige bestemmelser. Sdedes som bestem-
mesen er udformet omfatter denne alene
befordring i henhold til konnossement. De
nea/nte bestemmelser kan ikke fraviges til
skade for afladeren dler bortfragteren.

Stk. 2 bygger pa konnossementskonventi-
onens art. 10, sdledes som denne blev udfor-
met ved Visby-reglerne. Det har ikke tidli-
gere varret dmindeligt i de nordiske sdove
at optage bestemmelser af denne art. Tilsva: .
rende regler foredds i naavagende lovudkast
indsat i passagerkapitlet, lovudkastets §
203.

Bestemmelsen foreskriver, at konnosse-
mentskonventionen dler fremmed lov, som
bygger p& konventionen, ska bringes il
anvendelse ved danske domstole i visse til-
fadde, hvor ifdge dansk international privat-
ret fremmed ret skal anvendes pa befor-
dring i henhold til konnossement mellem
havne i forskellige lande, Fremmede retsreg-
ler, som ikke bygger pa konventionen, vil
atsa ikke kunne anvendes, sdv om det d-
lers skulle ske ifdge danske international
privatretlige regler. | overensstemmelse med
art. 10 ska konventionens regler for det far-
e gedde for konnossementer udstedt i en
kontraherende stat, samt nar befordring
ker fra en havn her i riget dler i en anden
kontraherende stat, jfr. nr. 1 og 2. Dette vil
i praksis betyde, at konventionen ska
gedde for eksport fra et konventionsland.

N&r det dernaest i nr. 3 er anfert, at ogsa
befordring til et af de nordiske Iande dvs.
import til disse lande, skd vaae omfattet af
konventionens bestemmelser er dette pa sn
vis en udvidelse i forhold til art. 10, der pa
den anden sde i sdste stykke anforer, at
den ikke er til hinder for, a en kontrahe-
rende stat anvender konventionens bestem-
melser pa andre konnossementer, end de der
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er neavnt i art. 10. Savel under konferencen i
Bruxedles i 1967 og 1968 som under de se-
nere nordiske dreftelser har der vearet enig-
hed mellen de nordiske lande om, a ogsa
importen burde vage undergivet konventio-
nens bestemmelser.

Enddlig indeholder nr. 4 i overensstem-
melse med art. 10 en bestemmelse om. a
konventionens bestemmelser ogsa skal laay-
ges til grund, sifremt konnossementet inde-
holder en bestemmelse om, a konnosse-
mentskonventionen skal finde anvendelse
pa befordringen, uanset om dette i gvri
métte fdge af den kompetente lov, den s&
kaldte ,,paramount clause”, som er meget
benyttet i standardkonnossementer.

| forhold til geddende ret, og det vil i
denne forbindelse sge KKL § 8 e der Ae-
destale om en udvidelse, idet denne bestem-
mese fastdar, at den danske lov, dvs. KKL
skal lamyges til grund af de danske domstole,
nér bade eksport- og importlandet har til-
tradt konnossementskonventionen, mens
loven dlers kun finder anvendelse pa kon-
nossementer udstedt i Danmark.

| stk. 3 har man i overensstemmelse med
den gaddende sdovs § 122 fastsat, at de
ufravigeige bestemmdser, jfr. stk. 1, ska
gedde, uanset om konnossement e udstedt
dler g, nar der er tale om nordisk fart, lige-
som reglerne i stk. 2 om konventionens an-
vendelse skal gadde for s&danne befordrin-
ger. Som det fremgar af bemagrkningerne til
lovudkastets § 122 har der under de nordi-
ske dreftelser vaget enighed om at opret-
holde den gaddende retstilstand pa dette-
omréde, uanset a man ved indarbejdelse &
konnossementskonventionen kunne henvise
til, at konventionen, jfr. art. 3,8, dene
kreaver ufravigelighed med hensyn til befor-
dring i henhold til et konnossement. | prak-
gs vil dette medfere, a setransport melem
de nordiske lande samt indenrigsfart, der
sker i henhold til et certeparti, fortsat vil
vage omfattet af visse ufravigdige regler.

| anden fart skal reglernei stk. 1 og 2 der-
imod kun anvendes, sifremt retsforholdene
mellem parterne er bestemt & konnosse-
mentet og ikke f. eks. & et certeparti.
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Udkast til lovbestemmelser om befordring af passagerer og rejsegods.

Fette kapitel affattes sdledes:

Om befordring af passagerer og rejsegods.

§ 171. Ved ,bortfragter* forstds i dette
kapitel den, som erhvervsmasssigt eler mod
vederlag dlutter aftale om befordring med
skib af passagerer dler af passagerer og rej-
segods. Bortfragteren. kan vege reder, be-
fragter (undexbortiragter) dler anden.

Stk. 2. Ved passa forstds den person,
der skal befordres Ier bliver befordret med
skib i henhold til en befordringsaftale.

Sk. 3. Ved ,rejsegods’ forstas enhver
genstand, herunder karetgj, som befordres i
tildutning til en aftale om passagerbefor-
dring. Reglerne om rejsegods finder ikke
anvendelse, sifremt godset befordres i hen-
hold til et certeparti eler konnossement.

»Handbagage" omfatter rejsegods, som pas-
gageren har i sn vareteegt dler i sin kahyt,
dler som han medferer i eller pa sit karetg).

§ 172. Med undtagelse o § 179 og d,
hvad der fdger af § 197, kommer bestem-
melserne i dette kapitel kun til anvendelse,
sifremt _ikke andet udtrykkeligt er aftalt,
dler m& anses for indeholdt i aftalen eler
fdger a ssadvane.

Sk. 2. Dog kan bestemmelserne i §§ 183,
184, stk. 2, 185, 186 og 188 ikke fraviges til
skade for passageren.

§ 173. Bestemmelsarne i dette kapitel
finder ikke anvendelse, sifremt befordrin-
gen er underkastet international konventi on
om befordring & personer og rejsegods pa
jernbane.

§ 174. Udfares en befordring helt dler
delvis af en anden end bortfragteren, finder
bestemmelserne i 88 176-177, 179-183, 185,
189-203 og 284 nr. 35t |svarende anvendelse
ogsd for den, som udfgrer befordringen.
Denne hadter solidarisk med bortfragteren

overfor passageren, og det samlede ansvar,
som kan pdamges dem, kan ikke overstige
dei § 194 fastsatte ansvarsgraanser.

Sk. 2. Reglerne i dette kapitel finder til-
svarende anvendelse ogsa i forholdet mellem
bortfragteren og den, som udfarer befordrin-
gen. | gvrigt finder reglernei femte kapitel
om befragtning tilsvarende anvendelse.

§ 175. Dersom nogen, som fager med et
skib uden a veage passager eler here til
besadningen, bliver dradbt dler lider tab
som naavnt i 88§ 189-191, finder bestemmel-
serne om indsigelser og ansvarshegraasning
i dette kapitel tilsvarende anvenddse til
fordd for enhver, imod hvem erstatningsan-
svar gares gaddende.

§ 176. Bortfragteren skal med tilbarlig
omhu sarge for, at skibet svel ved rejsens
begyndelse som pa ethvert tidspunkt under
befordringen er | sedygtig stand, herunder
at det er tilskrakkeligt bemandet, provian-
teret og udrustet og i forsvarlig stand til
modtagelse og befordring af passagerer. Det
pahviler bortfragteren at drage omsorg for
den sikre befordring af passageren og hans
rejsegods og i @vrigt varetage passagerens
tarv pa forsvarlig made.

Sk. 2. Uden hjemme i aftde dler st
vane kan bortfragteren ikke laste rejsegods
pa dak.

Sk. 3. Rgsen ska udferes med tilberlig
hurtighed. Deviation kan kun gores for at
redde menneskeliv, for at bjaage skib dler
gods dler af anden rimelig grund.

§ 177. Gadder aftalen om befordring et
bestemt skib, kan bortfragteren ikke op-
fylde aftalen med et andet skib.

§ 178. Er en bestemt person angivet i
aftalen som passager, kan denne ikke over-
drage sne rettigheder efter aftaden til en
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anden. Er rgsen begyndt, kan passageren
ikke i noget tilfedde overdrage sine rettighe-
der.

§ 179. Passageren er pligtig at overholde
de forskrifter, der gives for orden og sikker-
hed om bord.

Sk. 2. Bestemmeserne i sgmanddoven
om adgang til a benytte magtmidier mod
bessdningen og om optagelse & forklaring
finder tilsvarende anvendelse.

§ 180. Passageren ma medtage rejsegods
i rimeligt omfang.

Sk. 2. Safremt passageren er bekendt
med, a rejsegods er a en sadan beskaffen-
hed, at det kan medfere fare dler vassentli
uIempe for skib, liv dler andet gods, sk
han oplyse bortfragteren herom, Tar rejsen
begynder. Det samme gedder, Sifremt andet
rejsegods end héndbagage skal behandles
med salig omhu. Beskeffenheden af det i
dette stykke omtalte gods skal Sa vidt mu-
ligt vage angivet pd godset, far regjsen be-

gynder.

§ 181. Bortfragteren kan nagte passage-
ren tilladelse til & medtage resegods om
bord, som kan volde fare dler vaesentlig
ulempe for skib, liv éler andet gods.

Sk. 2. Er sidant rejsegods indlastet, uden
a bortfragteren har kendt dets beskaffen-
hed, kan han efter omstamdighederne lossg,
uskaddliggare dler tilintetgere godset uden
pligt til at erstatte skaden eler tabet. Det
samme gadder, sdv om bortfragteren ved
indlastningen kendte rejsegodsets beskaffen-
hed, sdfremt dette senere viser sig a med-
fore en sidan fare for skib, liv dler andet
gods, at det ikke er forS/arllgt at beholde
det om bord.

§ 182. Har rejsegods forarsaget skade d-
ler tab for bortfragteren, er eren plig-
tig at betde erstatning, safremt han sdv
dler nogen, han svarer for, har forvoldt
skaden dler tabet ved fgl eler forsammese.

§ 183. Bortfragteren er ikke pligtig at
udlevere andet rgsegods end handbagage,
faor passageren har betalt for befordringen
og for kost og udlasg under rejsen. Bliver
betalingen ikke erlagt, kan godset oplagges
under sikker forvaring for passagerens reg-

ning, og bortfragteren kan ved offentlig
auktion dler pa anden betryggende made
sadge s3 meget, at hans krav og omkostnin-
ger bliver dakket.

§ 184. Sifremt aftalen gedder et bestemt
skib, og dette gér tabt, dler bliver erklaget
for wstandsaettellgt forinden rgsen er be
gyndt, bortfalder bortfragterens pligt til at
udfere befordringen.

Sk. 2. Bliver skibets afgang fra det sted,
hvor regsen begynder, vessentlig forsinket,
kan passageren heeve aftalen.

§ 185. Indtradffer under rejsen et sadant
ophold, at det ikke med rimelighed kan for-
langes, a p eren skal vente, dler gar
skibet tabt, dler bliver det erkleget for
uistandsadteligt, efter at en de af rejsen er
udfert, er bortfragteren pligtig at sarge for.
at passageren og hans rejsegods bliver befor-
dret videre til bestemmelsesstedet pa pas-
sende méde og bage de dermed forbundne
omkostninger. Undlader bortfragteren dette
indenfor en rimelig tid, kan passageren
heare aftaen.

Sk. 2. Ma passageren i en mellemhavn
opholde sg i land pa grund af havari dler
{;andet forhold v?drﬁrende csjkl tl)et skalfbort—
ragteren sarge for passende logi og fortae
ring og bage de dermed forbundne omkost-
ninger.

§ 186. Tiltrader passageren ikke rejsen,
dler afbryder han den, har bortfragteren ret
til det aftalte vederlag, medmindre passage-
ren er ded dler hindret ved sygdom dler
anden gyldig grund, og bortfragteren under-
rettes herom uden ugrundet ophold. | ve-
derlaget fradrages dog de besparelser, bort-
fragteren har dler burde have opnaet.

§ 187. Visx det dg, efter a befordrings-
aftalen er dluttet, at udferdsen af resen vil
medfere fare for eren dler for skib
dler gods som fdge & krig, blokade, oprer,
borgerlige uroligheder, saroveri eler andet
vadnet overfdd, dler a faren herfor er ble-
vet vasentligt foreget, kan sivel bortfragte-
ren som passageren haave befordringsaftalen
uden pligt til a betale erstatning, sev om
rggsen e begyndt. Den, som vil heere afta
len, skal give meddelelse herom uden ugrun-
det ophold. Undlader han dette, er han plig-
tig at erstatte den deraf fdgende skade.



§ 188. Afbryder passageren rejsen, uden
at det «kyldes de i § 186 naevnte arsager, d-
ler haeves befordringsaftalen i medfer af §
185, eler efter rejsen er pdbegyndt i medfer
af 8 187, har bortfragteren ret til en for-
holdsmaessig del af det aftalte vederlag. Be-
stemmelsernei § 129, stk. 2 og 3, om bereg-
ning af afstandsfragt finder tilsvarende an-
vendelse.

Sk. 2. Har bortfragteren oppebéret beta-
ling, udover hvad der herefter tilkommer
ham, skal han betale det overskydende til-

bage.

§ 189. Bortfragteren er ansvarlig for tab
opstaet i forbindelse med befordringen som
fdge &, at en passager der eler kommer til
skade, dersom tabet skyldes fgl dler for-
semmelse udvist af bortfragteren selv dler
nogen, som han svarer for.

§ 190. Bortfragteren er ansvarlig for tab
af eler skade pa rejsegods i forbindelse med
befordringen, sifremt tabet eler skaden er
forvoldt ved fgl dler forssmmelse af ham
sdv eler nogen, han svarer for. Tab af dler
skade pa regjsegods omfatter ogsd tab, som
hidrarer fra, at rejsegodset ikke udleveres til
passageren inden for en rimelig tid efter
ankomsten af det skib, med hvilket rejse-
godset har eler skulle have vaaret befordret.

Sk. 2. Bortfragteren er dog ikke ansvarlig
for tab af eler skade pa passagerens keretgj,
som skyldes fgl eller forsammelse i forbin-
delse med navigeringen eller behandlingen
af skibet begdet af skibsferer, mandskab,
lods eller af andre, der udferer arbejde i ski-
bets tjeneste. Denne ansvarsfritagelse kan
ikke paberdbes, séfremt tabet er en fage o,
at skibet ved rejsens begyndelse ikke var
sgdygtigt, og dette skyldes, at bortfragteren
dler nogen, han svarer for, ikke har udvist
tilberlig omhu far dette tidspunkt med hen-
syn til at serge for, at skibet er sadygtigt.

Sk. 3. Med mindre andet er udtrykkeligt
og skriftligt aftalt, er bortfragteren ikke
ansvarlig for tab af eler skade pa penge,
vaadipapirer og andre veadigenstande, s&
som guld, salv, ure, juveler, smykker og
kunstgenstande.

§ 191. Bortfragteren er ansvarlig for tab
dler skade, der opstdr som fage af forsin-
kelse i forbindelse med befordringen, for-
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voldt ved fgl eler forsammelse af bortfrag-
teren éler nogen, han svarer for. Han er dog
ikke ansvarlig, safremt tabet eler skaden
skyldes fgl eler forsgmmelse som naevnt i §
190, stk. 2, der finder tilsvarende anvendel-
e

Sk. 2. Om forsinkelse i forbindelse med
udlevering af rejsegods gadder § 190, stk. 1.
2. pkt,

§ 192. Har passageren ved egen fgl dler
forsammelse forérsaget eler medvirket til.
a tab eler skade som naevnt i 88 189-191
indtraf, kan erstatningen nedsadtes eller
helt bortfalde.

§ 193. Den, som kreever erstatning, har
bevisbyrden for tabets eler skadens omfang
og for, a haadelsen, som medfgrte tabet
eller skaden, er indtradt under transporten.

Sk. 2. Ved personskade har den, som
kraever erstatning ogsa bevisbyrden for, at
skaden skyldes fgl dler forssmmelse of
bortfragteren sdv dler nogen, han svarer
for. Er skaden indtruffet ved eller i forbin-
delse med forlis, sammenstad, grundstad-
ning, eksplosion dler brand, har dog bort-
fragteren bevisbyrden for, at der ikke er
udvist fgl eler forssmmelse.

Sk. 3. For tab af dler skade pa handba-
gage gadder bestemmelsen i stk. 2 tilsvaren-
de. For tab af dler skade pa andet rejsegods
har bortfragteren bevisbyrden for, at der
ikke er udvist fgjl eler forssmmelse.

Sk. 4. For tab som fdge af forsinkelse,
jfr. 8 191, har bortfragteren bevisbyrden for,
at tabet ikke skyldes fgl eler forssmmelse
af ham salv dler nogen, han svarer for.

Sk. 5. Bortfragteren har bevisbyrden for
de omstandigheder, der paberdbes til stette
for ansvarsfritagelse efter bestemmelserne i
§ 190, stk. 2, dler § 191, 2. pkt, Det samme
gedder, sifremt bortfragteren pastér, at
ansvaret skal nedsadtes dler bortfalde i
medfer af bestemmelseni § 192.

§ 194. Bortfragterens ansvar for tab eler
skade som neevnt i 88 189-191 kan ikke for
en og samme haandelse overstige

1) 500.000 francs pr. passager for person-
skader som naevnt i § 189,

2) 10.000 francs pr. passager for handbaga-
ge, som ikke medferes i eller pa et med-
falgende karetg).
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3) 30.000 francs pr. keretgj for tab af eler
skade pa karetgj, herunder sddan hind- ]
bagage, som med faresi dler pakeretgjet. |

4) 16.000 francs pr. passager for tab af eler
skade pa andet rejsegods samt

5) to gange billetprisen for passagerers tab
som folge af forsinkelse som neevnt i §
191.

Stk. 2. De i stk. 1 fastsatte ansvars-
graanser omfatter ikke renter og sagsomkost-
ninger.

Sk. 3. Ved francs forstds den i § 235, stk.
3. omhandlede mgntenhed. Omregning til
dansk ment sker efter kursen pa betalings-
dagen.

Sk. 4. Ved skriftlig og udtrykkelig aftale
mellem passageren og bortfragteren kan der
fastsadtes en hgjere ansvarsgramse, end den
i stk. 1 anferte.

8§ 195. Dei § 19 fastsatte ansvarsgraan-
ser kan ikke paberabes af bortfragteren, s
fremt det bevises, at bortfragteren selv har
forvoldt skaden forsadligt eler groft uagt-
somt med forstaelse &, at skade sandsynlig-
vis ville blive forarsaget.

§ 196. Ved personskade eller skade som
fdge af forsinkelse skal passageren skriftligt
underrette bortfragteren om skaden inden
15 dage efter dagen for udskibningen. Gar
han ikke det, skal han i mangel af bevis for
det modsatte anses for at vege uskadt ved
udskibningen samt udskibet i rette tid.

Sik. 2. Foreligger der &benbar skade pa
rejsegods, skal passageren give bortfragte-
ren skriftlig underretning senest samtidig
med udskibningen eler udleveringen. Det
samme gadder, ndr rejsegods er forsinket.
Séfremt skaden ikke er dbenbar skade, eler
rejsegodset er bortkommet, skal sadan
skriftlig underretning gives bortfragteren
inden 15 dage efter dagen for udskibningen
dler udleveringen af rejsegods eler fra det
tidspunkt, da udleveringen skulle have fun-
det sted.

Sk. 3. Gives underretning ikke inden de i
stk. 2 naevnte frister, ska rejsegodset, i
mangel af bevis for det modsatte, anses for
at vaae udleveret i uskadt stand og i rette
tid.

Sk. 4. Skriftlig underretning kraeves dog
ikke, safremt rejsegodsets tilstand er blevet
undersggt i fadlesskab ved udleveringen.

§ 197. Enhver forhandsaftale, der har til
formal at begramse det ansvar, som pahviler
bortfragteren efter 8§ 189-191, dler at flytte
den bortfragteren pahvilende bevisbyrde
dler at fastsadte en lavere ansvarsgramnse
end bestemt i § 194, er ugyldig, nar skaden
eller tabet er opstaet ved en hamdelse, der
er indtruffet inden for falgende tidsrum:

1) For personskade: | det tidsrum, passage-
ren er om bord samt under indskibnin-
gen og udskibningen dler under trans-
port ad savejen mellem skibet og land,
safremt denne transport er indbefattet i
billetprisen, eller dersom det fartgj, der
anvendes, er dtillet til radighed af bort-
fragteren.

2) For tab af eller skade pa handbagage:
Mens godset Befinder sig om bord eler
under indskibningen eler udskibningen
eler under transport ad seveen mellem
skibet og land under de vilkér, som er
anfert under nr. 1), eller mens handba-
gagen er i bortfragterens varetasgt pa kaj
éler i en anden havneinstallation.

3) For tab af dler skade pa andet rejse-
gods: | tiden fra det overgives til bort-
fragteren, indtil det udleveres.

Sk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 gadder
ikke for s& vidt angér levende dyr, der be-
fordres som rejsegods.

§ 198. Uanset bestemmelsen i § 197 er
bortfragteren berettiget til ved skriftlig og
udtrykkelig aftale med passageren at be-
stemme, at der i det opstdede tab foretages
et fradrag pa hgjst:
a) 1500 francs pr.

skade pa keretgj,
b) 100 francs pr. passager ved tab af eler

skade pa andet rejsegods.

Sk. 2. § 195 finder tilsvarende anvendel-
e

koretgj i tilfadde af

§ 199. Er det aftalt, eler fremgar det af
omstendighederne, at befordringen helt el-
ler delvis skal udfares af en anden end bort-
fragteren, kan bortfragteren uanset bestem-
melsen i 8§ 197 forbeholde sig ansvarsfrihed
for tab, der indtradfer under den del af be-
fordringen, som udferes af den anden.

§ 200. Bestemmelserne om bortfragterens
indsigelser og ansvarsbegramsning gadder



tilsvarende for dem, som bortfragteren sva-
rer for, sdfremt den pagaddende godtger, at
han har handlet i udevelsen af sin tjeneste.
Summen af de erstatningsbel@b, som bort-
fragteren og hans folk kan tilpligtes at udre-
de, ma ikke overstige den for bortfragteren
fastsatte ansvarsgraase.

Sk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 kan ikke
paberdbes af den, som sdv har forvoldt
skaden forsadligt eler groft uagtsomt med
forstéelse &, at skade sandsynligvis ville
blive forérsaget.

§ 201. Erstatningskrav i anledning &, at
en passager har lidt skade pa person dler
som falge af forsinkelse i forbindelse med
befordringen kan kun regjses af passageren
sdlv dler af nogen pa hans vegne.

Sk. 2. Erstatningskrav i anledning af en
passagers ded kan kun regses af dem, der
indtraeder i hans rettigheder, eler personer
der var afhaagige af ham, og kun for s
vidt, de pagaddende er berettiget til at frem-
sdte et sadant krav efter de i domstols-
landet gaddende regler.

Sk. 3. Erstatningskrav for skade pa pas-
sagerer eler rejsegods i medfer af 88 189-191
mod bortfragteren eler nogen, han svarer
for, kan, sdv om kravet ikke grundes pa
fragtaftalen, kun rgses i overensstemmelse
med bestemmelserne i dette kapitel.

§ 202. Enhver forhandsaftale, som har til
formd at indskraanke sagsggerens ret til at
vadge vagneting 1 retstvister vedrgrende

Bemaerkninger

Reglerne om passagerbefordring er senest
blevet aandret ved den i 1937 foretagne revi-
sion af sgloven, hvor et sagligt afsnit V i det
reviderede befragtningskapitel aflaste de
tidligere meget ufuldstemdige bestemmel ser,
der var optaget i sgloven af 1. april 1892
som afsutning pa det oprindelige befragt-
ningskapitel.

Som det fremgar af udvalgets i august
1970 afgivne 3. betankning, har udvalget
arbejdet med en revison a s@ovens regler
om passagerbefordring pa grundlag af den
pa den 11. diplomatiske saretskonference i
1961 i Bruxelles vedtagne konvention om

befordring af passagerer og rejsegods dler at
henskyde sadanne retstvister til voldgift, er
ugyldig.

Sk. 2. Der kan dog gyldigt tredfes aftale
om, at krav om skadeserstatning, efter sag-
segerens valg, kun skal kunne indbringes
for:

a) domstolen pa det sted, hvor sagsagte
har sit hjemsted dler hovedforretnings-
sted,

b) domstolen pa afgangsstedet dler pa
bestemmelsesstedet i henhold til trans-
portaftalen eler

c) domstolen i den stat, hvor sagsageren
har sit hjemsted dler fast boped, safremt
sagsagte har et forretningssted der og i
ovrigt kan sagseges i den pégaddende
stat.

§ 203. Bestemmelserne i 88 189-190, 192-
202 samt 284 nr. 35 dler modsvarende
bestemmelser i Bruxelles-konventionen af

om befordring til ses
af passagerer og rejsegods eler i fremmed
lovgivning, som bygger pa konventionens
regler, kommer til anvendelse, sfremt:

1) befordringen udfgres med et skib, der er
registreret her i landet dler i en anden
kontraherende stat,

2) transportaftalen er indgaet her i landet
dler i en anden kontraherende stat,

3) afgangsstedet eller ankomststedet ifdge
transportaftalen er her i landet dler i en
anden kontraherende stat.

til lovudkastet.

passagerbefordring, der pa den 12. diploma-
tiske saretskonference i Bruxellesi 1967 blev
fulgt op med vedtagelsen af en konvention
om befordring af passagerbagage. Imidlertid
indeholder de to konventioner afvigende
bestemmelser for sa vidt angar spergsmalet
om vasrneting, og man har defor som
naevnt i udvalgets 3. betamkning af ventet
en andring af den farstneevnte konvention
om befordring af passagerer, Sdedes at
denne blev bragt i overensstemmelse med
den sidst naavnte konvention om befordring
af passagerbagage. Da udsigterne for en
snarlig afholdelse af en ny diplomatisk sz



retskonference i Bruxelles, hvorunder man
kunne foretage den ngdvendige harmonise-
ring & de to konventioner, for tiden er ret
usikre, har udvalget dog i lighed med de
ovrige nordiske salovskomiteer ment, at
man burde fremkomme med et udkast til
andring af de geddende bestemmelser pa
nuvagrende tidspunkt baseret pa de to kon-
ventioner, men sdledes at bagagekonventio-
nens principper er lagt til grund i de tilfadde
hvor der er afvigdser mellem de to konven-
tioner. Begrundelsen for at fremsadte udka-
stet nu er ikke mindst e e@nske om a
gourfere de gaddende erstatningsbegrens-
ninger, der for passagerer, jfr. den gaddende
sdovs § 171, stk. 3. er fastsat til 20.000 kr.
og for keretgjer til 1800 kr., jfr. § 122, stk. 2.

Den i 1961 vedtagne Passagerkonventlon
der er optrykt som bilag 8, bygger pa e o
Comité Maritime International | Madrid |
1955 udarbejdet udkast, der ferste gang
blev behandlet pa den 10. diplomatiske
soretskonference i 1957, hvor udkastet fore-
lobigt blev vedtaget, men med sa store aan-
dringer i forhold til det oprindelige udkast,
at man vedtog, at udkastet pa ny skulle fo-
reloggges en diplomatisk saretskonference,
hvilket sa fandt sted i 1961. Uddrag af den
gal\nske delegations beretning er optrykt som
ilag 7

Hovedpunkterne i konventionen er, a
rederen er ansvarlig efter culpareglen, og
at han er ansvarlig for de af ham beskadti-
gede folks fgjl, der farer til personskade for
skibets passagerer. Ansvaret er begramset til
250.000 Poincaré-francs (ca. 125,000 danske
kr.) for hver passager, og aftder, der fri-
tager bortfragteren for ansvar overfor passa
gereren, eler som fastsadter lavere ansvars-
belgb end konventionen, er ugyldige.

Allerede i forbindese med udarbejdelsen
af det ovennaaynte CMI-udkast til en passa
gerkonvention fra 1955 var der indfgjet be-
stemmelser om passagerbagage. Pa Bruxel-
les-konferencerne i 1957 og 1961 blev disse
bestemmelser imidlertid pa grund &f tidned
ikke optaget i passagerkonventionen.

| stedet udarbejdede CMI pd en konfe-
rence i Atheni 1962 og i Stockholm i 1963
udkast til en konvention om befordring &f
passagerbagage, der dannede grundlag for
den p& den 12. diplomatiske saretskonfe-
rence i Bruxdlesi 1967 vedtagne bagage-
konvention, der er optrykt som hilag 10.
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Denne konvention ligger meget negx op o
passagerkonventionen af 1961, idet der dog
som naevnt ovenfor er tale om enkelte afvi-
gelser, specidt for sA vidt angar vaarnetings-
bestemmelserne.  Forpligtelsen til at sarge
for, at skibet er sadygtigt, gedder som i pas-
sagerkonventlonen ikke blot ved rejsens
begyndelse, men ogsd under hele rejsen.
Endvidere er rederen kun ansvarsfri for sine
folks nautiske fgl, nar det drejer Sig om bi-
ler, som passageren medtager, mens den
aminddige culpa-regel om ansvar for folks
fgl gedder transport af a anden baggage.
Som  ansvarsbegramsningsbelgb  er fastsat
10000 Poincaréfrancs for handbagage,
30.000 Poincaré-francs for keretgier og ba-
gage i disse og 16.000 Poincaré-francs for d
anden bagage, hvilket i danske kr. svarer til
henholdsvis ca. 5000 kr., 15000 kr. og
8000 kr. Uddrag af den danske delegations
beretning er optrykt som bilag 9.

Som fdge & de farnaavnte afvigelser imel-
lem de to konventioner har CMI fortsat ar-
bejdet med henblik pa en harmonisering,
hvilket har resulteret i, a man pa en CMI-
konference i 1969 i Tolwo har udarbejdet
udkast til en konvention med bestemmelser
om transport til szs af passagerer og deres
rejsegods, med henblik pé at f& denne be-
handlet og vedtaget pa en diplomatisk s
retskonference. Dette konventionsudkast, der
er optrykt som bilag 11, har samarbejdet de
to tidligere konventioner og svarer nge til
disse, dog har man forhgjet ansvarsbegraans-
ningen for personskade fra 250.000 Poin-
carefrancs til 500.000 Poincaré-francs (ca
250.000 kr.), og for s4 vidt angar de salige
vagnetingsbestemmelser har man fulgt be-
semmelserne i bagagekonventionen. Ved
udarbejdelsen a lovudkastet er disse aa-
dringer lagt til grund.

Ved udformningen & passagerafsnittet
som et selvsteandigt kapitel i saloven er der
lagt vaegt pa, at dette kapitel i videst mulig
omfang skal indeholde de fornedne bestem-
melser i modsagning til den gaddende sdovs
afsnit om passagerbefordring, der i ret stor
udstrakning alene henviser til bestemmel ser
i det avrige befragtningskapitel.

Der er endvidere af hensyn til den inter-
nationale brug af reglerne lagt veegt pa at
samle de konventionsbestemte regler og de
regler, der ikke bygger pd konventionerne
hver for sig, idet man samtidig har sagt at



fdge konventionsbestemmelsernes raskke-
fdge ved udformningen af lovudkastets be-
stemmel ser.

Til § 171.

Denne bestemmelse gengiver de i de to
konventioner i art. 1 angivne definitioner.

Sk. 1. Bortfragter omfatter ifdge passa-
gerkonventionens (PK) art. 1 a og baga
konventionens (BK) art. 1 aden ger, r edger
befragter eler anden, der benytter sklbet i
gerens sted (,operator of the ship™),
har indgaet en transportaftale, sdedes a)m
dette er defineret i PK art. 1 b og i BK art.
1 a Ifdge denne definition er det afgerende,
om der e indgaet en aftale om befordring af
passageren og/dler hans rejsegods. Bort-
fragteren kan derfor principielt vaae en-
hver, som ovenfor passageren giver det ud-
seende &, at han disponerer over et skib til
befordrlng, uanset at dette maske ikke ved
aftdlens indgaelse endnu er tilfaddet. Der
kan her f. eks. vegre tale om rejseburealer,
sifremt bureauet sdv har pataget sig befor-
dringen. Rejseburesuer vil dog som oftest
optraade som agent for en reder (bortfrag-
ter), men i de tilfadde, hvor et rejsebureau
slutter aftde om befordring af passagerer
med et skib, som bureauet agter at chartre,
har man fundet det rimeligt at lade bure-
auet vaae omfattet af definitionen pa .,bort-
fragter”, hvilket har til fdge at passage-
rerne kan gare samme ansvar geddende mod
bureauet som mod en reder.

N&r det yderligere til definitionen er an-
fart, at aftaen skal veae mdgaet .erhvervs-
masssigt dler mod vederlag”, skyldes dette,
a der under de nordiske dreftelser har vee
ret enighed om, a reglerne ikke ska finde
anvendelse pa sidanne tilfaddige transpor-
ter med mindre fartgjer, f. eks. lystfartgjer
dler fiskefartger, for hvilke der ikke ydes
noget vederlag, og som ikke udfgres er-
hvervsmeess . Pa den anden side vil trans-
port med anne mindre fartgjer fade ind
under bestemmelserne, sifremt der ydes be-
taling for transport, dler der e tale om en
erhvervsmaessig virksomhed.

Om udstraekningen af det tidsrum — for-
skelligt for henholdsvis passageren, hans
héndbagage og evrige rgsegods —, hvori
reglerne om befordringsavtalen er ufravlgell-
ge, kan henvisestil lovudkastets § 197.
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k. 2. definerer ,passager” i overens
stemmelse med PK art. 1 ¢ og BK art. 1 b,
der afgramser dette som en person, der trans-
porteres med et skib i henhold til en trans-
portaftale.

Sk. 3. BK art. 1d(l) definerer bagage,
der i lovudkastet benasarnes ,rejsegods’,
som enhver genstand eller karetgj, som
transporteres i forbindelse med en aftale om
passagerbefordring. Der er fra denne defini-
tion i konventionen gjort tre undtagelser,
nemlig for det ferste genstande eler keretg;-
er, som transporteres i henhold til et certe-
parti eler konnossement, der er omfattet af
de amindelige befragtningsregler herom i
sdovens kap. 5. For det andet genstande
dler keretgier, sifremt transporten er un-
derkastet international konvention om be-
fordring af personer og rejsegods pa jernba-
ne, jfr. lovudkastets § 173, og for det tredie
levende dyr. som imidlertid ifdge neavee
rende lovudkast som rejsegods principielt
falder ind under bestemmelserne i dette kapi-
tel, idet man dog, jfr. lovudkastets § 197,
sk. 2, har undtaget sddan transport fra de
ufrawgellge ansvarsregler.

Handbagage, der defineres som et under-
begreb til rejsegods, omfatter rejsegods,
som passageren har i sn kahyt, eler som i
gvrigt er i hans varetsegt. Desuden regnes
det, som befinder sg i dler pa passagerens
kﬂret;a] som handbagage, idet der dog ged-
der et saaligt begramsningshelgb for denne
bagage, jfr. lovudkastets § 194, stk. 1. nr. 2.

Udover handbagage og karetgier omfatter
rgjsegods siedes det. man ved jernbane-
transport ville bensene som ,indskrevet
rejsegods’, jfr. lovudkastets § 197, stk. 1,
nr. 3, rejsegods. . . (der) overgivestil bort-
fragteren

For sa vidt angar keretgjer, der for tyde-
lighedens skyld er nsevnt saarskilt under de-
finitionen af rejsegods, indeholder BK ingen
neamere afgramsning overfor keretgjer, der
hovedsagelig er indrettet til godstransport,
altsi egentlige vare- og lastbiler. Imidlertid
angiver BK i sin preambel, at formaet med
konventionen e a fastsadte visse regler
angdende transport af passagerbagage til
sz5, hvilket klart indicerer. a konventio-
nens udgangspunkt er befordring af passa
gerer og i tildutning hertil befordring af
passagerens bagage. Ved befordring & vare-
og lasthiler er keretgjet og det medfdgende



gods det primaze og transporten af chauffe-
ren — passageren — det sekundazre.
Befordring & keretgjer, der hovedsagdigt
er indrettet til at benyttes til godsbefor-
dring, falder derfor udenfor bestemmelserne
i dette kapitel, medmindre de i det enkelte
tilfadde anvendes som personbiler. Ogsa
gods pa lastbiler fader udenfor kapitlets
bestemmelser. Det samme gedder passager-
busser, som ikke er get dler Igjet af passa
gererne, men til hvilke disse dene har last
billet. Befordringer & lastbiler og busser og
godset pa dem, bortset fra passagerbagage,
falder ind under de amindeige bestemmel-
ser i salovens befragtningskapitel, bl. a med
den konsekvens, at ansvarsbegramsningen,
jfr. den geddende § 122, stk. 2, er 1.800 kr,
ialt for keretgi med eventuelt gods Det ma
dog i denne forbindelse erindres, at dette
belgb vil blive veesentlig forhgiet ved den
samtidig med neavagende lovudkast fore-
déede indarbejdelse & de sdkaldte , Haag-
Visby-regler | salovens 5. kapitel.

Sdv om keretgjer, der hovedsageligt er
indrettet til at benyttes til godsbefordring
samt busser, sdedes fader udenfor bestem-
melsene i dette kapitel, ma chauffaren og
eventuelle andre cFersoner, der fdger med
keretgiet, herun buspassagerer, vage
omfattet af bestemmelserne. Dette gadder
ogsa deres personlige bagage. Der er her tale

om egentlig passager- og passagerbagagebe-

fordring.
Til § 172,

Sk. 1. 1 overenssemmelse med den gad-
dende sdlovs § 71 og lovudkastets § 72 er det
principielle udgangspunkt ifdge denne be-
semmelse, at saovens regler viger for aftale
og saavane. Dog kan de konventionshe-
stemte ansvarsregler ikke fraviges til skade
for passageren, jfr. henvisningen til lovud-
kastets 8§ 197. Dette svarer i et vist omfang
tilkpgnci ppet i den gaddende sdovs § 171.
Stk. 3.

Dei stk. 2 naavnte bestemmelser, der hel-
ler ikke kan fraviges til skade for passage-
Len eﬁ)rlngamter bortfrago'ijerens eventuelle til-

ageholdsret i rejsegods samt passagerens
rettigheder, nar skibet forsinkes eler ophol-
ges, dler rgisen ikke pabegyndes dler afbry-

Til §173.
Ifdge B K art. 1d (1) 2 er genstande eller
keretgier undtaget fra konventionen, s&
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fremt transporten er underkastet konven-
tion om befordring & personer og rejsegods
pa jernbane.

Denne bestemmelse rejser visse spzsrgsmal
i relation til D.SB.'s feargedrift dels for A
vidt angér den nationale trafik, der er om-
fattet of statsbaneloven, dels for A vidt
angar den internationale trafik, der er om-
fattet a den internationale konvention om
befordring af personer og rejsegods pa jern-
baner, CIV. Konventionens princip er, a a
passager- og bagagetransport til sas er un-
derkastet dens regler, medmindre transpor-
ten e omfattet af jernbanekonventionen.
Dette kan dog ikke udelukke, at der ved
faargetransport, der ikke er omfattet af jern-
banekonventionen, pdﬁges statshanerne et
strengere ansvar, end hvad der fdger &
konventionen, i tilfadde hvor skaden snarere
har med jernbanedriften end med sefart at
gare.

Ifdge statsbanelov nr. 221 a 31. mg
1968 § 1 gadder denne lovs bestemmel ser,
herunder ansvarshestemmelserne, for befor-
dringer, der udelukkende sker over de &
statsbanerne drevne jernbanestragkninger og
fargeoverfarter. Loven indeholder bestem-
melser om befordring o rejsegods samt
fragt og ilgods, og i § 21 findes en saalig be-
stemmelse om befordring af karetgjer m. v.
pa feageoverfarter. Jernbanen er ifdge § 41

e{ektlvt ansvarlig for skade, der opstar ved
helt dler delvis tab af godset eler ved be-
skadigelse o dette i tidsrummet fra dets
modtagelse til befordring og indtil udleve-
ring. Ansvaret bortfalder dog bl. a ved egen
skyld fra skadelidtes side, men bevisbyrden
herfor Bahvner jernbanen (8 42). Endvidere
er jernbanen fritaget for ansvar, hvis der er
tale om en rakke naamere beskrevne til-
fedde (8 41, stk. 3). Tilsvarende regler gad-
der ifdge § 21 i tillempet form for befor-
dring of keretgier m. v. pa faggeoverfarter.
Her er som saalig ansvarsfritagelse udover
henvisningen til de ovennaa/nte bestemmel-
ser i 88 41 og 42 anfart, a jernbanen er fri-
taget for ansvar, nar skaden e en fdge o
den salige HSlkO der e forbundet med
ombord- og iIandwetning under motorfare-
rens medvirken samt ved ovefarsd pd
dbent faargedask (8 21, stk. 3). Erstatningens
sarrelse er for skader pa gods fastsat til
maksimalt 100 kr. pr. kg, idet dog § 21, stk.
2, for keretgjer, der befordres pafaergeover-



farter, fastsadter et maksimum pa 1.800 kr.
pr kzret@] svarende til sdovens § 122, stk.

'Bestemmelserne om ansvar for skade pa
person og héndbagage findes i lov om er-
statningsansvar for skade ved jerbanedrift
nr. 117 & 11. marts 1921, hvor der ifdge §
1, jfr. 8 5, gadder et objektivt ansvar, med-
mindre det oplyses, at den skadelidende sdlv
eler en jernbanen uvedkommende tredie-
mand forsadligt dler ved uagtsomhed har
hidfart skaden. Erstatningens sterrelse er
ved personskader fastsat til maksmalt
8.000 kr. arlig og for skade pa handbagagel
forbindelse hermed til 2.000 kr. For handba-
gagens vedkommende i evrigt ma bestem-
mesen i jernbaneerstatningsloven  dog
sammenholdes med statsbanelovens § 8, stk.
4, der for skade pa handbagage i andre til-
fadde d. v. s. ndr dette ikke har forbindelse
med en jernbaneulykke, men hvor der er
tale om en isoleret skade pa handbagage,
pdamger jernbanen et amindeligt culpa
ansvar, men uden begramsningsbelgb. Det
er dog udgangspunktet, at den rejsende selv
ma passe pa Sn handbagage. Endelig er der
i statshanelovens § 20 fastsat regler for ind-
skrevet rejsegods med objektivt ansvar for
jernbanen og en ansvarsbegramsning pa
1500 kr. pr. rejsegodsstykke.

Spergsmdet om, hvorvidt og i hvilket
omfang jernbaneerstatnlngsloven 0gsa om-
fatter statsbanernes faagedrift, har vemet
berert i en rakke domstolsafgerelser, hvor
man i tilfedde af ulykker om bord pa stats-
banernes fagger fra de skadelidendes side
har forsegt at fa statueret, at jernbaneer-
statningslovens objektive ansvar skulle
omfatte forholdet fremfor culpa-ansvaret i
den gaddende salovs § 171.

Af domme, hvor det er blevet statueret,
a sdoven maétte finde anvendelse, kan
naa/nes Juristen 1956 s. 252, hvor en ,, auto-
mobilpassager” faldt i en olieplet under
overfarten med en jernbanefaage og Uge
skrift for Retsveesen 1956 s 395, hvor en

,ikke-jernbanepassager”  under  overfarten,
fra Helsingborg til Helsinger faldt p& daek-
ket. Det samme resultat ndede man til i
Ugeskrift for Retsvessen 1944 s 963, hvor
der dog ikke var tale om personskade.

Derimod har man i Ugeskrift for Retsvee
sen 1953 s. 864 statueret, at jernbaneerstat-
ningdoven matte finde anvendelse hvor en
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er med en jernbanefearge ved fargens
lidt harde anlgb af lejet i Korsar faldt ned.
ad en trappe, der farte op til promenade-
dakket, hvorfra ildstigningen skulle ske.
Retten, betragtede formentlig her faagen
som en del & Korsgr banegard, hvorfor
jernbaneerstatningsoven ifdge tidligere
afgarelser skulle gadde. Det samme resultat
naede man til i Ugeskrift for Retsvassen
1959 s. 647 H., hvor en dame under overfar-
ten fra Grossenbrode til Gedser ville forlade
den jernbanevogn, hvori hun sad, for at ga
pa toilettet; da hun gik ud af togvognen,
faldt hun ned pa dakket, formentlig fordi
trappen er blevet fjernet. Denne sidste dom
e kommenteret a hgjesteretspraesident
Trolle i Tidsskrift for Rettsvitenskab 1960 s
229, hvor ogsa flere & de ovrige oven-
naevnte domme gennemgas.

Pa baggrund af denne retspraksis kan det
formentlig siges, at ansvar for skader for-
voldt af de til jernbanerne knyttede faarger
som hovedregel afgeres efter den gaddende
sdovs § 171, idet dog forholdet bedammes
efter Jernbaneerstatnmgsloven nar der er
tale om adakvat forbindese med jernbane-
drift. Bortset fra gremsdilfedde er der
nagppe grund til at antage, at neavagende
lovudkast gar det nadvendigt at modificere
den & retspraksis lagte graanse mellem salo-
ven og jernbanel ovgivningen.

Hvad dernaest angar den internationale
trafik, s3 e spergsmaet reguleret ved en
konvention & 25. februar 1961 om befor-
dring af personer og rejsegods med jernbane
(CIV), der er ratificeret af Danmark den 23.
juli 1961. CIV omfatter ifdge art. 1 interna-
tional togtransport, d. v. s. befordring, der
sker med international regjsehjemme ad en
rute, der bergrer mindst to af de kontrahe-
rende staters territorier, heri indbefattet
mellemliggende faergeruter a personer,
héndbagage og rejsegods. Den sdedes defi-
nerede befordring falder udenfor dette kapi-
tels omréde, jfr. naavaaende bestemmelse.

Derimod omfatter CIV ikke transport af
karetgier, medmindre der er tale om en
form for rejsegods. At keretgjer ikke omfat-
tes a CIV fdger formentlig af denne kon-
ventions art. 16, der indeholder en forteg-
nelse over, hvilke genstande der modtages
til befordring, og som e omfattet a kon-
ventionen, idet keretgier ikke er naavnt i
denne fortegnelse, og det bekradtes af stats-



banernes takstreglement for faageoverfar-
terne, der udtrykkelig undtager karetgjer
fra CIV's bestemmelser. D. v. s, a der her
e et omréde, der falder ind under bestem-
melserne i dette kapitel. Som naevnt ovenfor
er faageoverfaterne omfattet of statsbane-
loven, jfr. dennes § 1, men der ma her ske en
vis agourfm ng, Sledes a statshanelovens §
21, stk. 2 og 3, bringes i overensstemmelse
med reglerne i dette kapitel for sa vidt
angér personkaretgjer, medmindre man blot
|I statsbaneloven vil henvise til saovens reg-
er.

Specielt vedrorende personskade i den
internationale trafik har CIV i art. 28, § 1,
en bestemmese, hvorefter jernbanernes
ansvar, og det mé i denne forbindelse ogsd
gadde mellemllggende feggeruter, retter Sg
efter lovene i den stat, hvor det pageddende
forhold er indtadt. For Danmarks vedkom-
mende betyder dette, at der ma blive tale
om jernbaneerstatningsloven dler saoven i
overenssemmelse med de ovenfor angivne
retningdinjer.

Det kan enddig nee/nes, at der udover
den ovennaa/nte ClV-konvention, der over-
lader spergsmdet om ansvar for person-
skade til national ret, er undertegnet en soa-
lig tillasgskonvention af 26. februar 1966 til
CIV netop vedrorende ansvar for personska
de. Denne konvention, der er ratificeret af
Danmark, men endnu ikke tradt i kraft, har
i art. 22 en bestemmelse om, at befordring
med faager som hovedregel falder udenfor
konventionen, idet den kun finder anven-
delse pa skader som tilfgles den rejsende,
der befordres med jernbanevogn pa en fae-
ge, nar ulykkestilfaddet sker i sammenhaang
med jernbanedriften under passagerens
ophold i jernbanevognen dler under ind- og
udstigning, hvilket svarer til den oven-
naevnte danske retspraksis.

Sammenfattende kan disse salige jernba
neproblemer opgares sdedes:

Transport a passagerer og disses rgjse

gods, der sker med en faage i CIV -fart dler
udenfor CIV-fat. hvor skaden stér i adee
kvat forbinddse med jernbanetransporten
snarere end med sgtransporten, vil ikke
vage omfattet af nagvaaende kapitel i lov-
udkastet, men vil vage omfattet af enten
den nationale jernbanelovgivning, d.v. s
statshaneloven, ved personskade jernbane-
erstatninesloven, dler a den internationale

jernbanekonvention, CIV, eventuelt den
saglige tillaegskonvention.

Star skaden udenfor ClV-fart i forbin-
dese med sgtransporten snarere end med
jernbanetransporten, dler er fagrgetranspor-
ten uden forbindelse med jernbanetransport
a den pageddende passager, sdledes f. eks.
for passagerer i karetgjer, der overfares med
en datshanefaarge, vil transporten, uanset
om der er tale om en national eller interna-
tional transport, for s vidt angdr person-
skader vage omfattet af neavegende kapi-
tel, jfr. den ovennaevnte retspraksis. Hand-
bagage der medbringes af sddanne passage-
rer, vil i tilfadde a skade blive behandlet
efter betemmelserne i dette kapitel, hvis
denne skade har forbinddse med en samti-
dig personskade, Er der derimod tale om en
isoleret skade pa sddan handbagage, vil for-
holdet efter gaddende ret fade ind under
statsbanelovens § 8, stk. 4. Da denne be-
semmelse imidlertid ikke vil dtille passage-
ren ringere, end om forholdet blev bedemt
efter reglerne i dette kapitel, har udvalget
ikke ment at burde tille fordag om andrin-
ger i statsbaneloven pa dette omrade. Andet
regsegods, det vil i denne forbindese sge
indskrevet rejsegods, vil i tilfadde af skade
blive behandlet efter bestemmelserne i stats-
banelovens § 20. Der kan her i visse tilfadde
blive tale om, at passageren f& en lidt rin-
gere retsstilling, end om forholdet blev be-
domt efter reglerne i dette kapitel; bl. a vil
begramsningsbel gbet vage 1500 kr. pr. rej-
segodsstykke mod ca. 8000 kr. iat. jfr. lov-
udkastets § 194, stk. 1, nr. 4. Udvalget har
dog uden hensyn til, at forskellen formentlig
kun meget gaddent vil give 9g uddag i
praksis, ikke ment at burde dtille fordag om
andringer pa dette omrade i statsbaneloven.

Karetgier vil, hvad enten der er tale om
en nationa dler internationa transport,
blive behandlet efter bestemmelserne i
statsbanelovens § 21. Da disse bestemmel ser
om naa/nt ovenfor vil stille passageren rin-
gere i tilfadde af en skade, end om forholdet
blev bedemt efter neavagrende kapitel, ska
udvalget hendtille, at statsbanelovens § 21,
stk. 2'0g 3, andres, sledes at der for Savidt
angar personk@retra]er bliver tale om en
he?nwsnlng til bestemmelserne i dette kapi-
tel.

Hvad endelig angar det salige forsinkel-
sesansvar, jfr. lovudkastets § 191, jfr. §8 193,



194, stk. 1 nr. 5 og 197, sd indeholder stats-
banelovens § 10 en bestemmelse der for s3
vidt angar befordring af passagerer og disses
handbagage fastsadter, a forsnkese & tog
dler faage ikke begrunder erstatningskrav
mod jernbanen, mens 8 20 i samme lov for
rejsegods fastsadter, at jernbanen ved for-
sinket levering skal betale 35 are pr. brutto-
kilogram a det for sent udleverede rgse
gods for hver pdbegyndt 24 timer regnet fra
det tidspunkt, da det blev forlangt udleve-
ret, dog hgist for 14 dage. Denne bestem-
mese omfatter kun de tilfadde, hvor den
berettigede ikke beviser, at der ved forsin-
kelsen er opstaet noget tab beviser han der-
imod dette, betales for dette tab en erstat-
ning, som dog ikke kan overstige det fire-
dobbelte a den farstnaavnte erstatning. Sdv
om det nagppe har starre praktisk betyd-
ning, vil det formentlig vage rigtigst at
bringe dise regler i overensstemmelse med
saloven.

Til § 174.

Sk. 1. | fordagets evrige bestemmelser
angives retsforholdet mellem passageren og
bortfragteren, jfr. lovudkastets § 171, stk. 1.
| neavagende bestemmese fastsadtes, at
det ansvar, som pahviler bortfragteren, dler
de rettlgheder som denne métte have over-
for passageren, respektive de forpligtelser,
som passageren matte have overfor bort-
fragteren, ogsa finder anvendelse pa den
reder, som rent faktisk udferer befordringen
dler en de deraf. Dette fadles ansvar for
bortfragteren og rederen er fastsat som et
solidarisk ansvar, idet dog det samlede
ansvar ikke skal kunne overstige de i lovud-
kastets 8§ 194, fastsatte begraasningsbel ab.
Sdv om e sidant solidanisk ansvar ikke
fremgar a konventionens bestemmelser, har
udvalget ikke fundet, at det ville vaae i
strid med disse at fastsate noget sadant.
Eggllgnende regel foredds i lovudkastets §

Sk. 2 fastsadter retsforholdet melem
bortfragteren og rederen, hvor reglerne i
naavagende kapitel skal finde tilsvarende
anvenddse. Endvidere er der foretaget en
amindelig henvisning til sdovens befragt-
ningskapitel.

Til §175.
[ bemaerknln?erne til det lovfordag, der
dannede grundlaget for de gaddende be-
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stemmelser om passagerbefordring, jfr. R T
1936-37 tillaay A sp. 4248, er det om de s&
kaldte blindpassagerer anfzrt a disse
matte vage udel ukket af pa&agerbegrebet
hvilket formentlig ogsd matte gedde de s&
kaldte konsulatspassagerer. Som det frem-
g& af lovudkastets § 171, stk. 2, ma noget
tilsvarende gadde her. Imidlertid kan der
efter amindelige retsprincipper dog opsta
spzrgsmal om ansvar for bortfragteren, nar
sadanne personer fd med skibet. Man
har derfor fundet det rimeligt udtrykkeligt
a anfare, at de bestemmelser om indsigelser
0g ansvarshegramsninger, som bortfragteren
kan gere gaddende overfor passageren, 0gsa
ma have gyldighed overfor sadanne perso-
ner, i fad der bliver tale om erstatningsan-
var.
Til § 176.

Sk. 1. | overensstemmelse med PK art. 3
og BK art. 3 pdamger denne bestemmelse
bortfragteren at sarge for, at skibet er i s
dygtig stand. En Ilgnende bestemmel se fore-
das i befragtningskapitlet i lovudkastets §
76, der delvis bygger pa konnossementskon-
ventionens art. 3, nr. 1 aog b. Men i mod-
sadning til konnossementskonventlonen der
aene diller krav om sadygtighed, inden rej-
sen pabegyndes, gedder Sadygtighedsansvar
ret ifdge PK og BK sivel far som under
rejsen. | medfer of PK art. 3 og BK art. 3
pahviler det endvidere bortfragteren at
sarge for den sikre befordring af passagerer
0g rejsegods og i evrigt at varetage passage-
rens tarv pa forsvarlig méde. hvilket svarer
til den gaddende § 171, stk. 1. Dette indebee
rer, at bortfragteren udover at skulle op-
fylde de sikkerhedsmgjssige krav, som bl. a
tilsynslovgivningen stiller, kan vage forplig-
tet til at drage omsorg for passagerens un-
derhold, jfr. lovudkastets § 185, stk. 2, og
sygeplge i rimeligt omfang.

Sk. 2. Denne bestemmelse svarer til den
géalddende § 91 i sdovens befragtningskapi-
tel.

Sk. 3 svarer til lovudkastes § 98, idet
man ved udformningen af bestemmelsen har
bragt denne i nge overensstemmelse med
formuleringen i konnossementskonventio-
nens art. 4, 4, der ogsa ligger til grund for
den ovennaavnte § 98.

Til 8§ 177.
Denne bestemmdese svarer til lovudka-



stets § 73 i salovens befragtningskapitel.
Viser det sig, at bortfragteren ikke er i
stand til at opfylde aftalen med det aftate
skib, vil passageren i givet fad have ret til
erstatning, medmindre der er tale om den i
lovudkastets § 187 naavnte situation.

Til 8 178.

Denne bestemmelse svarer til den ged-
dende § 169 og star som denne i modsagning
til den gaddende § 75 om befordring af gods.

Sdv om en bestemt person ikke er angi-
vet som passager, Vil en begramsning i over-
dragelsesretten kunne fordigge. En billet
kabt til en flerkgies herrekahyt vil f. eks.
ikke uden videre kunne overdrages til en
dame.

Bestemmelsen svarer i gvrigt til statsba-
nelovens 8 5.

Til § 179.

Stk. 1 svarer til gaddende § 170, stk. 1.

Sk. 2 erstatter den geddende § 170, stk. 2,
der henviser til bestemmelserne i ssmanddo-
vens 88 54, 57, 58 og 61 om henholdsvis ret-
ten til a medtage ting til personlig brug,
jfr. Iovudkastetg 180, stk. 1, om skibsfere-
rens pligt til at sarge for god og tilstraekkelig
kost og om skibsfererens tilsynspligt for sa
vidt angdr sundhedsforholdene, jfr. lovud-
kastets § 176, stk. 1, sidste pkt samt om
optagelse & forklaring i tilfadde & grovere
forbrydelser om bord. Af disse bestemmelser
er kun den sidstnee/nte bevaret i naavee
rende bestemmelse, idet de g@vrige, som
naevnt ovenfor, nu er optaget i andre af lov-
udkastets bestemmelser. Derimod har man
fundet det naturligt ogsa her a have en
henvisning til samanddovens bestemmelse
om skibsfererens adgang til eventuelt at
benytte magtmidler, sdledes at dette ogsd
gadder i forhold til passagererne. Da sz
mandsloven for tiden er under revision, har
man fundet det praktisk ikke at henvise til
konkrete paragraffer i denne lov.

Til § 180.

Sk. 1 svarer som naavnt ovenfor til hen-
visningen i den gaddende § 170, stk. 2, til
sgmandslovens § 54.

Sk. 2. erstatter den geddende § 172's
henvisninger til 88 92 og 93 i befragtningska
pitlet, idet man dog som naevnt i indlednin-
gen mere udferligt har gengivet indholdet af
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de pégaddende bestemmelser i stedet for at
ngies med en henvisning. Svarende til de
vrige nordiske saloves § 92, men i modsad-
ning til den tilsvarende danske, har man
dog indfgjet, en bestemmelse om e
rens oplysningspligt, sfremt han er bekendt
med godsets farlighed m. v. Denne bestem-
mese kan f. eks. f& anvendelse pa krigskon-
trabande.

Om bortfragterens befgelser og passage-
rens eventuelle erstatningsansvar kan hen-
Ki% til den fdgende bestemmelse i lovud-

astet.

Til §181.

Sk. 1. Som et naturligt supplement til
den foranstdende bestemmelse er der her
medtaget en regel, der giver bortfragteren
adgang til at naagte passageren tilladelse til
a medtage farligt gods m. v.

Sk. 2. Denne bestemmelse erstatter hen-
visningen i den geddende § 173, stk. 2, til §
119, der foredds emdret. Bestemmelsen
bygger pa konnossementskonventionens art.
4.6, ligesom lovudkastets § 119.

Til § 182

Bestemmelsen erstatter den geddende §
174's henvisning til § 97, der foredds aa-
dret. Bestemmelsen gadder rejsegods &
enhver art, ikke alene gods a den i lovudka-
stets 88 180 og 181 naavnte art.

Bevisbyrden for, at skade er lidt, og at
dette skyldes fel dler forsammdse fra pas-
sagerens sde, pahviler bortfragteren.

Til §183.

Bestemmelsen erstatter den geddende §
175, der giver bortfragteren adgang til at
udeve tilbageholdsret 1 passagerens rejse-
gods, herunder eventuelt hans karetgj, jfr.
definitionen i lovudkastets 8§ 171, stk. 3,
men med undtagelse & handbagage, ligde-
des som definereti § 171, stk. 3. Svarende il
den gaddende bestemmelse kan denne tilba-
geholdsret udeves med hensyn til befor-
dringsafgiften, men herudover har man fun-
det det nmellgt ogsd at medtage , udlagy
under rgsen”. Der kan her vege tale om
f. eks. betaling for szlige udflugter under et
krydstogt, telegrammer, telefonsamtaler
m. v.

Bestemmelsen kan, jfr. lovudkastets §



172, stk.
geren.

Udvalget har overvejet, hvorvidt denne
tilbageholdsret ogsa burde udvides til at
omfatte krav som fdge & erstatningspadra-
gende handlinger fra passagerens side.

Udvalget har dog fundet, a en sadan
udvidelse, som ikke ville vage i overens
semmelse med geddende retsprincipper
inden for erstatningsretten, kunne indebaere
sA store muligheder for eventuelt misbrug
overfor passageren, a man ikke har kunnet
gdind for et sadant fordag.

2. ikke fraviges til skade for passa-

Til § 184.

Sk. 1 erstatter den geddende § 176, stk. 2,
der fastsadter, at aftden opharer at gadde
Sifremt skibet g& tabt dler bliver erklaaet j
uistandsadteligt, forinden rejsen er begyndt.
Efter den nu foreddede formulering forud-
sadtes det, at der er tale om et bestemt skib
| fragtaftalen i safdd bortfalder bortfragte-
rens pligt til a udfgre befordringen, om
dette gar tabt dler bliver erklagret uistand-
sateligt, forinden rejsen er begyndt. For
godsbefordringens vedkommende findes i §
128 en ganske lignende bestemmelse, der
foredds andret tilsvarende. Ved anvendelse
af naavegende betemmelse ma det erin-
dres, at den, jfr. lovudkastets § 172, ikke vil
komme til anvendelse, safremt andet ud-
trykkeligt er aftalt dler ma anses for inde-
holdt i aftden dler fdger af ssdvane. Er
der derfor tale om befordring med et rute-
skib, mad det antages, at bortfragteren, hvis
det Sklb der oprindelig var bestemt til befor-
dringen, gar tabt, kan dler endog i visse til-
fadde skd lade befordri ngen finde sted med
andet skib.

Sk. 2 svarer til den gaddende § 176, stk.
1 der ligeledes har en parallelbestemmelse
é;odsbefordrmgens vedkommende i den
de § 126, idet det dog i modssgning
t|| sidstnea/nte bestemmelse ikke er en for-
udsatning for haaveadgangen, at der fordig-
ger de i denne bestemmelse angivne saalige
omstandigheder. For personbefordringens
vedkommende har man fundet, at en vee
sentlig forsnkdse fra det aftalte afgangs
sted er of en s&dan betydning, at dette dene
ma give passageren ref til at haeve.
Denne bestemmelse kan, jfr. lovudkastets
8 172, stk. 2, ikke fraviges til skade for pas-
sageren.

Til § 185.

k. 1. Denne bestemmelse erstatter den
gaddende § 177, der fastsadter passagerens
rettigheder i tilfedde o, at skibet, efter at
rejsen er begyndt, bllver opholdt a en dler
anden grund eler gé tabt dler bliver kon-
demneret.

Sifremt der dene e tale om et ophold &f
kortere varighed, méa passageren normalt
finde dg i at vente, til skibet pa ny e sgl-
klart. Bliver opholdet derimod af si lang
varighed, at det ikke med rimelighed kan
forlanges, at eren skal vente, dler g&r
skibet tabt dler bliver det kondenmeret har
bortfragteren pligt til at sarge for, at passa
geren og hans regjsegods bliver befordret
videre til bestemmelsesstedet pa passende
made og betale de dermed forbundne om-
kostninger. | modsagning til den gaddende
bestemmelse er det efter lovudkastet ikke
en betingelse for viderebefordringspligten,
at det kan ske uden urimelige omkostninger
for bortfragteren ordene ,pa passende
made" ma dog indebagre visse begraensnl nger
i de krav, en passager vil kunne dille til en
bortfragter med hensyn til maden, hvorpa
viderebefordringen sker. Der kan her f. eks.
vage forskd pa bortfragterens forpligtelse
o verf Or en passager, der har lgst 1. klasses-
billet, og en, der har lagst 3. klasseshillet.
Opfylder bortfragteren denne pligt, har han
krav pa fuld betaling efter aftalen, men ikke,
mere.

Om beregning a afstandsfragt, ndr kun
en dd a rgsen udfares, kan henvises til
lovudkastets § 188, stk. 1.

Sk. 2. Denne bestemmelse erstatter den
gaddende 8§ 179, idet man dog mere udferligt
her har angivet bortfragterens forpligtelser.
Om forsdelsen o ordet ,passende’ kan
henws&s til bemaakningerne ovenfor ad stk.

Denne bestemmelse kan ikke fraviges til
skade for passageren, jfr. lovudkastets §
172, stk. 2.

Til § 186.

Denne bestemmelse svarer til den gad-
dende § 180 som behandler passagerens kon-
traktbrud. Bortfragteren har ret til det a-
talte vederlag, medmindre passageren er
ded, hindret ved sygdom dler anden gyldig
grund | den gaddende bestemmelse hedder
det her ,andet lovligt forfald. Nar man har
andret termlnologlen skyldes dette ikke
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noget anske om en realitetseendring pa dette
omrade, men dene at man herved opndr en
mere ensartet nordisk terminologi. Det er
endvidere en betingelse, at passageren uden
ugrundet ophold underretter bortfragteren
om de ovennaevnte forhold.

Som eksempel pa besparelser, som bort-
fragteren burde have opndet, der eventuelt
kan fradrages i vederlaget, kan naavnes, at
bortfragteren uden rimelig grund har und-
ladt at medtage en anden passager.

Bestemmelsen kan, jfr. lovudkastets §
172, stk. 2, ikke fraviges til skade for passa
geren.

Til § 187.

Svarer til den geddende § 181, der dog
aene henviser til den pardlelle bestemmelse
vedrorende godsbefordring i § 135, der fore-
das andret. Bestemmesen om gensidig
haa/ningsret neevner en rakke omstandighe-
der, der, hvis de farst indiresder dler dog
farg kommer til parternes kundskab, efter
a aftaen er sluttet, bevirker, at Sivel bort-
fragteren som eren f&r ret til at heave
befordringsaftalen uden pligt til at betale
erstatning.

Udover de som betingelse for haavningsret
ved sgtransport aminddigvis naavnte tilfad-
de, nemlig krig. blokade, oprer, borgerlige
uroligheder og sereveri, har man yderligere
medtaget ,, andet vadbnet overfad” med
henblik pa de stadig oftere forekomne til-
fedde of sdkaldte . kapringer & transport- j
midler inden for Iuft- 0g sgtransporten.

Retten til at heeve kan udeves, sdv om
rgjsen er begyndt, sifremt de ovennaevnte
omstendigheder farst indtraeder eler kom-
mer til parternes kundskab pa dette tids-
punkt, dler sifremt faren for en sadan
omstandighed, som parterne havde kund-
skab om, inden befordringsaftalen blev dlut-
tet, sidenhen er blevet vassentlig foraget.

Det er dog en betingelse for udnyttelse &
denne haevningsret, at den. der vil heere &-
talen, giver meddelelse herom uden ugrun-
det ophold.

Til §188.

Bestemmelsen svarer til den gaddende sz
lovs § 182. 1. pkt.. og kan, jfr. lovudkastets
§ 172, stk. 2. ikke fravigestil skade for passa-
gereren.

De fdgende bestemmelser i lovudkastet 88
189201 omhandler bortfragterens ansvar
for passageren og rejsegods. Med undtagel se
af bestemmelserne om forsinkelse i lovudka
stets 88 191 og 194, stk. 1, nr. 5, samt be-
semmelsen i lovudkastets 8 199, om suc-
cesve transporter, bygger dise bestem-
melser pa konventionsbestemmelser.

Til § 189.

Denne bestemmelse gengiver PK art. 4,1
og erstatter den geddende § 171, stk. 2.

Bestemmesen e hovedreglen om bort-
fragterens ansvar for personskade.

Med ordene ,, kommer til skade", ifr. kon-
ventionens: ,,personal injury”, forstas skade
pa pasmgerens person som omfattende svel
dadsfald, der er naavnt specielt, legemsskade
af enhver art, som sygdomme, herunder
ogsa smdssygdomme Bestemmelsen pdlagg-
ger bortfragteren et amindeligt culpaan-
svar for personskader. Bortfragteren er her-
efter ansvarlig for passagerens ded eler til-
skadekomst, hvis skaden er opstdet under
transporten, og skyldes fgl eler forsamme-
ser udvist a bortfragteren sdv dler nogen
a hans folk. Bortfragterens pligt til at sarge
for, a skibet er sadygtigt savel ved regjsens
begyndelse som under resen, fremgar af
lovudkastets § 176.

Om de sxlige bevisbyrde-regler kan hen-
vises til lovudkastets § 193.

Til § 190.

Sk. 1. Denne bestemmelse gengiver i 1.
pkt. BK art. 4,1 og erstatter den gaddende §
172. P4 samme made som for passageran-
svaret, jfr. bemagkningerne til den foregé
ende bestemmelse, paamger naavegrende
bestemmelse om ansvaret for erens
rejsegodt bortfragteren et amindeligt culpa-
ansvar. Bortfragteren er ansvarlig for tab af
dler skade pa rejsegodset, forudsat at tabet
éler skaden er opstaet under befordringen
0g skyldes fgl dler forsammese & bortfrag-
teren v dler nogen, han svarer for.

| 2. pkt. gengives BK art. 1 f, deri et vist
omfang ligestiller forsinkelsestab med tab af
dler skade pa rgsegods, nemlig tab som
skyldes forsinket udlevering. Tab som fdge
d, a skibet med passageren og rejsegods er
forsinket, omfattes ikke af denne bestem-
melse, men a § 191, der som naevnt ovenfor
ikke hviler pd en konventionsbestemmelse.



Naavagende bestemmelse omfatter tab som
fdge d. a rejsegods ikke udleveres inden
for en rimelig tid efter ankomsten af det
skib, med hvilket rgjsegodset har dler skulle
have veget befordret. Dette vil foruden for-
sinkelse i ekspeditionen f. eks. omfatte for-
snkelse som fdge &, a rejsegodset e ble-
vet sendt med et forkert skib dler det ikke
er blevet afsendt. Ved afgardsen &, om e
sadant krav kan dekkes og med hvilket
beleb, ma amindelige regler om arsagsfor-
bindelse og adakvans benyttes.

Sk. 2. Frahovedregleni stk. 1 om amin-
deligt culpa-ansvar indeholder nsavazende
bestemmelse og stk. 3 to undtagelser. For
det farste er bortfragteren ansvarsfri for de
sdkaldte , nautiske fgl", nd&r der er tale om
tab af dler skade pa kﬂret;a]er Bestemmel-
sen gengiver BK art. 4.2. Denne undtagelse
for fgl dler forsammese, som skyldes fgl
eller forsammelse i forbindelse med navige-
ringen dler behandlingen af skibet begdet of
skibsferer, mandskab, lods eler af andre,
der udferer arbgde i skibets tjeneste, er
paralel til konnossementskonventionens
art. 42 a, der for sA vidt angdr godsbefor-
drmgen jfr. lovudkastets § 118, stk. 2, fore-
dés indarbejdet i saloven. Baggrunden for,
a man i B K specidt for keretgjer har fast-
sat denne undtagelse, skyldes, at keretgjer
ofte bliver transporteret under konnosse-
ment. | sa fad vil konnossementskonventio-
nens bestemmelser, jfr. ovenfor, finde an-
vendelse, og man har da fundet, at ansvaret
bar vaae det samme, hvad enten bortfragte-
ren har garderet sg ved udstedelse & kon-
nossement for passagerens bil dler . End-
videre vil karetgjer, som befordres som al-
mindeligt gods, og keretgjer, som passage-
ren medbringer, i amindelighed blive trans-
porteret i samme lastrum, hvorfor disse
ogsa af denne grund ber vagre undergivet de
samme ansvarsregler.

Svarende til de ovennasa/nte bestemmel ser
i konnossementskonventionen, vil undtagel-
sen for nautiske fgl ikke omfatte bortfrag-
terens egne dispositioner, medmindre han
tillige er skibsfarer dler harer til bessgnin-
gen og har begéet fglen i denne egenskab,
men kun hans ansvar som arbejdsgiver.

Sk. 3. Den anden undtagelse fra hoved-
reglen i stk. 1 omfatter tab af dler skade pa
de i denne bestemmelse neevnte vaadigen-
stande. Bestemmesen, der gengiver BK art.
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4,3, erstatter den geddende § 173, stk. 3.
Ligesom tidligere kan reglen fraviges, men
hertil kraares udtrykkelig skriftlig aftale. |
praksis vil bortfragteren nagpe péatage sg
et ansvar, medmindre han modtager de
pagaddende vagdigenstande til opbevaring i
en salig boks dler lignende.

Sdv uden en sadan aftale vil bestemmel-
sen dog ikke vagre til hinder for, at et ansvar
for sddanne vaardigenstande kan stettes pa
andre grunde, f. eks. et strafbart forhold.

Om de sxlige bevisbyrdebestemmel ser
kan henvises til lovudkastets § 193.

Til §191.

Sk. 1. Som naevnt bl. a i bemagknin-
gerne til lovudkastets § 190, stk. 1, 2. pkt.,
indeholder konventionen ingen bestemmel-
% om ansvar for forsnkdse, med undta-
gelse & den i ovennaevnte bestemmel se fadt-
satte speciadregel om forsinket udlevering af
rejsegods. | den geddende § 178 findes en
generel regel om ansvar for skade som fge
af forsnkese pa bortfragterens side, med-
mindre det ma antages, at hverken han sdv
éler nogen, han svarer for, har gjort Sg
skyldig i fgl dler forseammelse. Denne regel
kan imidlertid, jfr. den geddende § 71, fravi-
ges ved aftale hvilket medferer, at den pa
grund & de ofte forekomne fraskrivelser har
ringe praktisk betydning.

Under de nordiske forhandlinger har man
dreftet spergsmalet om, hvorvidt der i
denne lovgivning overhovedet burde findes
bestemmelser om forsinkelsansvar. Det har
herunder vaaet fremhaa/et, at sifremt man
matte gnske en sadan bestemmelse, matte
den i et vist omfang vaae ufravlgellg for a
blive effektiv. PA den anden sde har det
vaget fremhaevet, a en vis tilbagehol denhed
métte iagttages, specidt som fdge o de
ggede omkostninger, som forskring til at
dakke sadanne tab kunne pdfare rederier-
hvervet. | denne forbindelse er neevnt, at
anvendelse & reglerne om begraensnlng a
ansvaret kun kan ske, safremt der optages
en lovregd i udkastet. Det har endvidere
vaget fremhaavet, at der ikke synes at fore-
ligge nogen paralel mellem personskader og
tab som fdge & forsinkelse.

Resultatet af disse nordiske forhandlinger
& naavagende bestemmese, jfr. lovudka
stets 88 193, 194, stk. 1, nr. 5 og 197. Dise
bestemmelser indebagrer, at bortfragteren



palaegges ansvar for tab dler skade, der op-
star som fdge a forsinkese i forbindelse
med befordringen, forvoldt ved fgl dler for-
sammese a bortfragteren dler nogen, han
svarer for. Dette ansvar begrasses dog til to
gange billetprisen, men er p& den anden side
gjort ufravigeligt, ligesom der er omvendt
bevisbyrde, jfr. lovudkastets § 193, stk. 4.
Bortfragteren er dog ikke ansvarllg for for-
sinkelse i forbindelse med befordringen, nar
denne skyldes fgl dler forsammese fra hans
folks sSde ved navigeringen eler behandlin-
gen o skibet de sdkaldte .nautiske fejl*,
atsa svarende til reglen i Iovudkastets §
190, stk. 2, for tab af dler skade pa passage-
rens kﬂretq Der kan endvidere henvises til,
a lovudkastets § 190, stk. 1, 2. pkt., Jfr
bemagkningerne til denne bestemmelse
indeholder en speciel forsinkelsesregel, for A
vidt angdr tab der hidreer fra, at rejsegods,
herunder karetgj, ikke udleveres til passage-
ren inden for en rimelig tid efter skibets
ankomst til bestemmel sesstedet.

Ved fastsadtelsen & de ovennaavnte regler
om ansvar for forankdse kan henvises til,
a statsbaneloven i 8 20 har bestemmelser
om forsinkelsesansvar for sa vidt angar rej-
segods, hvorimod der, jfr. § 10, ikke er an-
svar for SA vidt angdr passageren og hand-
bagage.

Det har under de nordiske forhandlinger
endvidere veaget draftet, om det ssalige for-
sinkelsesansvar i lighed med de gvrige an-
svarsbestemmelser skulle gadde for enhver
form for passagerbefordring, eler om man
skulle undtage amindelige krydstogter,
der jo har et specidt formd udover sdve
befordringen. Man har dog ikke ment at
kunne ga ind for en sddan undtagelse, des
fordi dette ville indebaae store praktiske
fortolkningsproblemer i de konkrete sager,
dels fordi man ikke finder, a det, med den
udformning bestemmelsen om forsinkelses-
ansvar har faet, ville vage betamkeligt at
lade disse regler gadde 0gsa krydstogter. Der
kan i denne forbindedse ogsa henvises til
bevisbyrdereglerne i lovudkastets § 193, stk.
4, hvorefter den, som kreever erstatning,
bl. a har bevisbyrden for tabets dler ska-
dens omfang.

Til § 192,
Ifdge PK art. 5 og BK art. 5 er det fast-
sat, at hvis bortfragteren kan bevise, at pas-
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sageren ved egen fgl dler forsammelse har
forrsaget dler medvirket til, a person-
skade dller tabet & dler skade pa bagagen
indtraf, afger domstolen i overensstemmelse
med Iovglvnmgen i den stat, hvor sagen
pademmes, om bortfragteren helt dler dd-
vis skal fritages for ansvar. Dette medferer,
at erstatningssager, som behandles ved dan-
ske domstole, og_hvori der fra bortfragte-
rens side regjses pastand om egen skyld, vil
blive behandlet efter reglerne om egen
skyld. Domstolene vil her i overensstem-
mese med de dmindelige principper inden
for erstatningsretten bedgmme graden of
den udviste skyld og pa dette grundlag fast-
d& om og i givet fad, hvor meget der skal
ydes i erstatning. Der kan i gvrigt henvises
til den parallelle bestemmelse i lovudkastets
§ 118, stk. 3.

Til §193.

| denne bestemmelse har man samlet de
forskellige bevisbyrderegler, d. v. s. proces-
suelle regler om fordeling & bevisbyrden,
som fremgér & de to konventioner samt en
salig bevisbyrderegel for sa vidt angér for-
sinkelsesansvaret.

At en part har bevisbyrden for et vist
forhold vil sge, at det bliver til partens
egen skade, hvis der ikke tilvejebringes til-
strakkelige oplysninger om forhol det.

| dansk domspraksis stér det fast, at den,
der kreever erstatning, som hovedregel har
bevisbyrden for, at er foreligger, hvad der
normalt kraeves for at pdasgge erstatnings-
pligt. Den pageddende ma navnlig bevise,
hvilken skade han har lidt, at der fra sag-
sagtes side er udvist en Sidan handlemade,
som kreeves for, a man kan padrage sig
ansvar for skaden og & skaden er en fdge
heraf.

| overensstemmelse hermed fastsadtes det
i Sk. 1, der svarer til BK art. 4,4, at bevis-
byrden for tabets dler skadens omfang og
for, at hamdelsen, som medfarte tabet dler
skaden, er indtradt under transporten, p&
hviler den, som kraever erstatning.

SKk. 2, der svarer til PK art. 4,3, pdlasgyger
i 1. pkt. den, som kraaver erstatning ved
personskader, yderligere, d.v.s. udover
hvad der fremgar of stk. 1, at bevise, at
skaden skyldes fgl dler forsammelse &
Portfragteren sv dler nogen, han svarer
or.



Er skaden indtruffet ved dler i forbin-
dse med forlis sammensted, grundsted-
ning, eksploson dler brand, fastssdter 2.
pkt., der svarer til PK art. 42 en saregel.
Her ma den, der krasver erstatning, jfr. stk.
1, forst bevise skadens omfang, samt a
skaden er indtradt under transporten, men
nar dette bevis farst er fart, pahviler det
bortfragteren for at blive fri for ansvar at
gere det antageligt, at skaden ikke skyldes
fgl dler forsammese fra hans side, altsa en
omvendt bevisbyrde svarende til bevisbyr-
dereglen i befragtningskapitlet i lovudka
stets § 118, g, 2. pkt.

Sk. 3, der svarer til BK art. 4,5, bestem-
mer i 1. pkt., at der for handbagagens ved-
kommende skal gedde de samme bevisbyr-
deregler, som i stk. 2 er fastsat for person-
skader, d. v. s. som hovedregel en aminde-
lig bevlsbyrde pa den, der kraever erstatning
og kun i de s=lige tilfadde som forlis, sam-
mensted m. v. en omvendt bevisbyrde pa
bortfragteren. N& det for andet rejsegods
end hdndbagage i 2. pkt. er fastsat, at der
her skal gedde en omvendt bevlsbyrde pa
bortfragteren, sa skyldes dette, at det her
vil veare meget lettere for bortfragterm a
bevise, a han ikke har udvist fgl dler for-
sammelse, end det vil vaae for passageren at
bevise, a bortfragteren har udvist fgl dler
forsammelse.

| stk. 4 er der for det salige forankeses
ansvar, jfr. lovudkastets 8§ 191, fastsat en
regel om omvendt bevisbyrde pa bortfragte-
ren med hensyn til, at tabet ikke skyldes
fgl dler forsammelse o ham selv eler no-
gen, han svarer for. Det ma dog her erin-
dres, at den, der kraever erstatning, farst ma
bevise, jfr. stk 1, a der faktisk er lidt et
tab, dettes omfang samt at dette tab er
opstéet som fdge & forsinkelse i forbindelse
med befordringen.

k. 5 fastsadter en saalig regel for de til-
fedde, hvor bortfragteren paberdber g an-
svarsfrltagelse for de sdkaldte nautiske fel,
jfr. lovudkastets § 190, stk. 2, og tilsvarende
ved forsinkelse, jfr. lovudkastets 8 191, stk.
2; | disse tilfaedde har bortfragteren bevis-
byrden for, at disse omstandigheder fordig-
ger. En tilsvarende regel gadder, hvor bort-
fragteren pastar, at ansvaret skal nedszdtes
dler bortfade, jfr. lovudkastets § 192; her
pahviler det bortfragteren at bevise, at der
fordigger egen skyld fra passagerens side.
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Til § 194.

Sk. 1 fastsadter de forskdlige ansvarbe-
gramsningsbelgb dels de konventionsbe-
stemte, nr. 14, dels det salige begrams-
ningsbelgb for A vidt angdr forsinkelsesan-
svaret, nr. 5.

Nr. 1 erstatter den geddende § 171, stk. 3,
der for indenrigsfart samt for nordisk fart,
jfr. anordning nr. 392 af 31. december 1938
og anordning nr. 502 af 30. december 1939.
fastsadter en ansvarsbegramsning for per-
sonskader pa 20.000 kr. pr. passager. Dette
begramsningsbel gb, der er fastsat ved sdovs
andringen 1 1937, beroede ifdge bemaak-
ningerne til lovfordaget, jfr. RT 1936/37
Tilleag A sp. 4250, pa et sken, man havde
fundet passende under hensyn til stareisen
af den erstatning for fuldstendig invaliditet
eler dad, som blev givet efter reglerne om
lovpligtig ulykkesforsikring.

| PK art. 6,1 er det fastsat, at bortfragte-
rens erstatningsansvar for en passagers ded
eler legemsskade i intet tilfadde skal over-
sige 250.000 francs, hvorved forstds en
mentenhed, som bestdr a 6514 milligram
guld & ni hundrede tusindedels finhed, den
sakaldte Poincaré-franc, der for tiden svarer
til 05027057 danske kroner. Poincaré-fran-
cen e som bekendt ikke nogen national
mentenhed, men anvendes som en regneen-
hed i en rakke internationale saretskonven-
tioner, jfr. den gaddende § 255 om begrams-
ning & rederansvaret, der, jfr. det den 12
januar 1972 fremsatte Iovforslag, jfr. Ft.T.
1971/72 afd. A sp. 1398, foredas aandret til §
235. Den i PK foredede ansvarsbegrans-
ning for personskader svarer sdledes ca. til
125,000 kr. Baggrunden for fastsadtelsen &f
dette belgb i 1961, hvor PK blev vedtaget,
var de tilsvarende regler inden for den inter-
nationale lufttransport. Ifdge den sdkaldte

» Warszawakonvention”, der fastsadter visse
ensartede regler om international Iuftbefor-
dring, og som er undertegnet i Warszawa i
1929 og amdret | Haag i 1955, er ansvarbe-
graansningen fastsat til netop 250.000 Poin-
caréfrancs ved personskader, jfr. denne
konventions art. 22,1, der er ratificeret o
Danmark den 3. mg 1963, og som & be-
kendtgjort i Lovtidende C nr. 34 & 17. au-
gust 1964. Ifdge lov om luftfart, jfr. lovbe-
kendtgerelse nr. 381 & 10. juni 1969 § 111 er
ansvarsbegramsningsbelgbet  fastsat il
124205 kr. Som fdge af den aminddige
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stigning inden for erstatningsniveauet siden
1961 har det bl. a pa tilskyndelse fra USA
vaget droftet internationalt, om det i PK
fastsatte ansvarshegraasni ngesbeldo ikke
burde forhgies. Ved flyvninger pd USA er
der f. eks. ved aftder med de forskdlige
luftfartsselskaber fastsat et ansvarsbegrams-
ningsbelob pa US 8 75.000 pr. passager for
personskader svarende til ca. 562.500 d. kr.
Disse dreftelser ferte til, a man pa den i
indledningen  naevnte OMI-konference |
Tokyo i 1969 blev enige om at forhge be-
?rammlngsbelzbet til 500000 Poincaré-

rancs svarende til 250.000 kr. i det sdkaldte
., Tokyo-udkast.

Imidlertid er der i marts 1971 i Guate-
mala blevet vedtaget en andringsprotokol
til Warszawa-konventionen, hvorved man
bl. a har forhgjet ansvarsbegramsningsbel -
bet for personskader for luftbefordringen til
15 mill, francs, hvilket svarer til ca. 750.000
d. kr. Andringsprotokollen vil formentlig
traede i kraft i 1973. Der har fra norsk og
svensk sde vemet regjst spergsmd om a
andre ansvarsgraanserne under hensyn her-
til. Der kan i denne forbindelse ogsa henvi-
s til den ved lov nr. 162 & 28. april 1971
skete andring o feadsddoven, hvor dak-
ningspligten for den lovpligtige ansvarsfor-
skring for motorkeretgjer, der hidtil var
begramset til 150.000 kr. for hver tilskade-
kommen dler dradbt person, nu er andret,
sdedes at forsikringspligten ovenfor de sam-
lede personskader, der fordrsages ved en
enkelt begivenhed, er maksimeret til 10
mill. kr. N& man her har foretrukket ikke
a sadte nogen graanse for dakningspligten
ved hver enkelt personskade, skyldes dette,
a man derved undgér revisoner som fdge
a prisudviklingen, ligesom domstolene stil-
les friere i udmalingen. Men ndr man samti-
dig reelt har foretaget en veesentlig forheg-
jelse & det tidligere begremsningsbeleb,
skyldes dette, som det fremgdr af bemagk-
ningerne til Iovforslaget jfr. Ft. T. 1970/71
Tillogg A sp. 2299. a man har fundet, at det
hidtidige beleb pa 150.000 kr., der blev fast-
sat i 1959, er for lavt under hensyn til den
siden da stedfundne stigning i erstatningsni-
veauet.

AV. 2-4, der svarer til BK art. 6,1-3 fast-
sadter begraensnl ngsbelgbene for passage-
rens hdndbagage, keretgj og andet rejse-
gods. Disse bestemmelser erstatter i den

gaddende sdov henvisningen i 8 173, stk. 2.
til den geddende § 122, stk. 2, hvorefter
bortfragteren i indenrigsfart og, jfr. anord-
ning nr. 392 af 31. december 1938, samt
anordning nr. 502 af 30. december 1939, i
nordisk fart kan rense St ansvar til et
belgb & 1800 kr. for hver kollo eler anden
enhed & godsat (her dog rejsegodset).
Denne regel, der har sin oprindelse i konnos-
sementskonventionens  art. 45 fastsadter
altsal den gaddende lov et begrasnsnl ngsbe-
lgb 1800 kr. for enhver form for rejse-
gods. Som det fremgér af lovudkastets § 120
sker der en veesentlig forhgdse o dette
begramsningsbelgb ved indarbgjdelsen &
Haag-Visby-reglerne.

De anfarte begramsningsbelgb er angivet i
Poincaré-francs, og der kan herom henvises
til bemagrkningerne ovenfor under nr. 1. For
héndbagagens vedkommende svarer be-
gresnsningsbel eet til ca. 5.000 kr. For kere-
tgj, herunder sadan héndbagage, som med-
fores i dler pa dette, svarer belgbet til ca
15000 kr. og for andet regjsegods til ca
8.000 kr.

For karetgiernes vedkommende ma hen-
vises til bemagkningerne foran til lovudka
stets § 171, stk. 3, hvorefter lastbiler og bus-
s samt godset pa disse, bortset fra passa-
gerbagage, fader ind under de aminddige
bestemmelser i salovens befragtningskapitel.

I nr. 5 er fastsat et saligt begraensnings-
belgb pa to gange billetprisen for tab som
fdge a de i lovudkastets § 191 naevnte til-
fadde o tab som fdge & forsinkelse. Ved
benyttelse af denne emmelse pa rejse
gods ma det erindres, at det salige forsn-
kelsesansvar som fdge &, a rejsegods, her-
under eventuelle kzretfa]'er, ikke udleveres
til passageren inden for en rimdlig tid efter
ankomsten til bestemmelsesstedet, jfr. lov-
udkastets § 190, stk. 1, 2. pkt., efter denne
bestemmelse |Ig€StI||eS ‘med andet tab dler
skade pa rejsegods, hvilket medferer, at
begramsningsbelgbene i sdanne tilfadde vil
vage de under nr. 3 dler nr. 4 anferte bel gb.
| tilfadde, hvor tab som fdge & forsnkdse
falder ind under nr. 5, men hvor tabet enten
udelukkende vedrarer erens person
dler dene hans rejsegods, og hvor der ikke
e betalt et ﬁrligt belgb for transporten af
rejsegodset, ma der ved beregningen a an-
svarshelgbet ske en rimelig fordeling af den
samlede billetpris for sa vidt angar passage-



rens person, herunder hans handbagage pa
den ene side, og andet rejsegods, herunder
et eventuelt karetgj, pa den anden side.

Det ma endvidere erindres, at de under
nr. 15 anfarte begramsningsbel @b pa samme
méde, som det gedder for kollobegramsnin-
gen i henhold til geddende sdovs § 122, stk.
2, og lovudkastets § 120 yderligere vil vaae
begramset & dei den gaddende sAovs 88 254
0g 255 anfarte bestemmelser om begraasning
af rederansvaret, der, jfr. det den 12. januar
1972 fremsatte Iovforslag jfr. F+.T. 1971/72
afd. A. sp. 1398 foredas andret til 88 234 og
235, og som pa grundlag af deni Bruxellesi
1957 vedtagne konvention fastsadter et
maksimum for rederens ansvar gennem den
sdkaldte ,globalbegramsning”’, der gadder
ved siden a konventionerne, Jfr PK art. 8
og BK art, 8.

| stk. 2 er det i overensstemmelse med PK
art. 65 og BK art. 6,7 anfert, a de oven-
naavnte begramsningsbelgb ikke omfatter
renter og sagsomkostninger.

Sk. 3. Bestemmelsen gengiver PK art. 6,
1 og BK art. 64. Der kan i evrigt henvises
til bemagkningerne til stk. 1, nr. 1.

Sk. 4 vedrgrende aftde om hgere an-
svarsgranser gengiver PK art. 64 og BK
art. 65. En sidan aftde ska dog for at
vage bindende for bortfragteren vage affat-
tet skriftligt og udtrykkeligt.

Til § 195,

Bestemmelsen gengiver PK art. 7 og BK
art. 7 om, at bortfragteren mister begrams-
ningsretten, nar han sdv har forvoldt ska-
den, ,with the intent to cause damage or
recklessy and with knowledge that damage
would probably result”.

Med ,bortfragteren selv' ma formentlig
sidegtilles overordnede medarbgjdere med
selvstandigt ansvar for ledelsen, jfr. den
pirdflselle bestemmelse i lovudkastets § 120,
stk. 5.

Sifremt nogen af bortfragterens folk har
forvoldt skaden som naavnt | denne bestem-
melse, f& dette ikke betydning for bortfrag-
terens begramsningsret efter lovudkastets §
194, men den pégaddende skadevolder vil i
sa fad ikke sdv kunne begramse sit ansvar,
hvad han dlers ville have ret til, jfr. lovud-
kastets § 200. stk. 2.

Til § 196.

Denne bestemmelse indeholder de forskel-
lige konventionsbestemte reklamationsreg-
e.

Sk. 1 gengiver PK art. 11,1, der for per-
sonskader fastsadter fristen til inden 15
dage. Bestemmelsen er i @vrigt en paralée
til konnossementskonventionens art. 3,6. Det
er ligeledes i overensstemmelse med konven
tionen, nar det i 2. pkt. er fastsat, at &
fremt sidan meddeldlse ikke gives, prasu-
meres det a passageren er ,sdfe and
sound", ndr han kommer i land. Da passage-
ren i dle tilfadde, jfr. lovudkastets § 193,
stk. 1, har bevisbyrden for, at han er kom-
met til skade under transporten, er det efter
konventionen ikke ganske klart, hvilken
realitet, der egentlig ligger i bestemmelsen
om virkningen a manglende reklamation.
Man har imidlertid valgt at fdge konventio-
nens bestemmelse i modsadning til, hvad
der er tilfaddet i den tilsvarende bestem-
melse for sa vidt angar godsbefordring, den
gaddende § 121, der hvad sanktionen angar
ikke svarer til den ovennaa/nte parallelbe-
sgemmese i konnossementskonventionen.

Den konventionsbestemte reklamations-
regel har man yderligere gjort anvendelig pa
skader som fdge & forsinkelse.

Sk. 2 gengiver BK art. 10,1, der for rejse-
odsets vedkommende sondrer melem
dbenbar og ikke-dbenbar skade. Reklamati-
onsregler ne er ligekd3S her gjort anvende-
lige pa forsinkelse.

Sk. 3 gengiver BK art. 10,1 ¢, der kan
herom henvises til bemaakningerne til stk. 1
vedragrende den paralelle bestemmelse i PK.

Sk. 4 gengiver BK art. 10,1 d.

Til § 197.

Sk. 1 Som anfert i bemagkningerne til
lovudkastets § 172, stk. 1, er det principielle
udgangspunkt, at bestemmelserne i dette
kapitel viger for aftale dler sadvane, hvori-
mod de konventionsbestemte ansvarsregler,
herunder det saalige forsinkelsesansvar

samt de specielle bevisbyrderegler ikke kan
fravlg&s forhand til skade for passageren.
Det er dise undtagelser fra det principielle

udgangspunkt der gengives i naavagende
bestemmese, der samtidig i overensstem-
melse med PK art. |,e og BK art. l,e 1. og
2. fastsadter inden for hvilke tidsrum, de
pagaddende bestemmelser er ufravigelige.



Disse tidsrum er, som det fremgar af nr. 1-3,
forskellige for sa vidt angdr personskader,
handbagage og andet rejsegods.

Paralelle bestemmlser for godsbefordrin-
gen findes i den geddende § 101 og § 122,
stk. 1, der svarer til konnossementskonventi-
onens art. |.c og art 7.

Sk. 2. Ifdge BK art. 1d (1) 3 fader be-
fordring af levende dyr helt udenfor kon-
ventionens bestemmelser, men som det er
anfert i bemaakningerne til lovudkastets 8§
171, stk. 3, har man, som det fremgar of
naavagende betemmdse val gt dene at
undtage sadan transport fra de ufravigeige
ansvarsregler.

Til § 198.

Sk. 1. Som en undtagelse fravisse o dei
lovudkastets § 194 fastsatte og ifdge § 197
principielt  ufravigelige begramsningsbel gb
giver BK art. 66 mulighed for, a der me-
lem bortfragteren 0g passageren tredfes d-
tale om, at sidstnae/nte patager g en salv-
risko pa ikke over 1500 francs ved skade
pa karetgj og ikke over 100 francs ved skade
pa andet rejsegods svarende til ca. 750 kr.
og 50 kr. Denne sdlvrisiko far dog kun be-
tydning, sifremt det virkelige tab ligger
under ansvarsgransens  maksmumshel gb,
jfr. lovudkastets 8§ 194, stk. 1, dler bringes
ned under denne gramse ved anvendelse &
selvriskobestemmelsen.  Hensigten  med
denne bestemmelse er at undga bagatel ska-
der, dels visse smaskador som f. eks. ridser i
blllakken der anses som uundgaelige under
sgtransport, og hvor det ofte kan vage van-
skeligt at bevise, om skaden er sket far dler
under regjsen.

En sidan aftae skal dog for at vage bin-
dende for passageren vage affattet skriftligt
og udtrykkeligt. Bestemmesen omfatter
ikke dei lovudkastets § 191 anferte tilfadde
af tab som fdge & forsnkdse.

Sk. 2. Ligesom bortfragteren mistede
begramsningsretten efter lovudkastets § 194,
nér han sdv havde forvoldt skaden pa den i
lovudkastets § 195 anfgrte méde, gedder
dette her for sa vidt angar den specidlle be-
gramsningsret, jfr. PK art. 7 og BK art. 7.

Til § 199.
Som det fremgér o lovudkastets § 174 og
af bemaakningerne til denne bestemmelse,
e bortfragteren og den reder, som rent fak-
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tisk udferer befordringen eler en del derdf,
solidarisk ansvarlige overfor eren.
Imidlertid har man fundet, at bortfragteren
dog burde have adgang til at forbeholde sig
ansvarsfrined for tab, der indtradfer under
den dd a befordringen, som han ikke sdv
udferer. Som betingelse for a udnytte
denne mulighed for ansvarsfraskrivelse er
det dog fastsat, at det er aftalt eler fremgar
af omsiaendlghederne ved aftalens indgaelse,
at befordringen helt dler delvis skal udfares
af en anden end bortfragteren.

Et forbehold fra bortfragterens sde om at
lade en anden reder udfare befordringen vil
ikke uden videre medfare ansvarsfrihed for
bortfragteren, men hertil kraaves yderligere,
a der er taget forbehold for ansvarsfrihed.

Til § 200.

Sk. 1. Denne bestemmelse indeholder i
overensstemmese med PK art. 12,1-2 og
BK art. 11,1-2 en sdkaldt , Hlmalaya-klau-

sul", der tllsgter at lade mandskabet og an-
dre, som rederen svarer for, nyde godt &f
dennes ansvarsfraskrivelser og de legde
begramnsninger. Denne klausuls betegnelse
har sin oprindelse i en engelsk retssag, hvor
en passager fik dom for, a e besadnings
medlem, der havde forvoldt skade for passa
geren, skulle betale erstatning, uden at der
blev taget hensyn til rederens legde be-
gransninger, der derved blev gjort illusori-
ske. En tilsvarende bestemmelse findes i den
geddende sdovs § 261 for sa vidt angar reg-
lerne om begraensning af rederens ansvar,
der, jfr. det den 12. januar 1972 fremsatte
Iovforslag, jfr. Ft. T. 1971/72 od. A sp.
1398, foredas andret til § 241. En tilsva
rende regel foredds indsat i 5. kap. i lovud-
kastets § 122 a. Det sammenlagte belgb af
de skadeserstatninger, som kan kreeves o
bortfragteren og hans folk, kan ikke over-
stige de i lovudkastets § 194 anferte graan-
Sef.

Sk. 2 fastsadter i overenssemmelse med
PK art. 123 og BK art. 11,3, at retten til
ansvarsbegraasning bortfalder, ndr der fore-
ligger den'i lovudkastets § 195 anferte situa-
tion.

Til § 201.
Sk. 1 angiver 1 overensstemmelse med
PK art. 102, hvem der kan rgse erstat-
ningskrav i anledning af personskaden, lige-



oM man her har medtaget skader som fdge
a forankelse,

Sk. 2 fastsater tilsvarende regler spe-
cidt for sA vidt angdr dedsfad, jfr. BK art.
10,3. Ved udformningen &f bestemmelsen i
lovudkastet har man her ved angivelsen &
den pétaleberettigede personkreds fulgt den
franske originaltekst, hvori disse bense/nes:
»les ayants-droit de 1a personne décédée ou
par les personnes & sa charge™', som man har
fundet mere i overensstemmelse med dansk
tankegang end den engelske originaltekst:
,»the persona repr%entatives, heirs or depen-
dants of the deceased™.

Sk. 3 gengiver PK art. 10,1 og BK art. 9.
Bestemmelsens formd er at skre, at reg-
lerne i dette kapitel anvendes, selv om kra-
vet skulle blive rejst ifdge reglerne om er-
statningsansvar udenfor kontraktsforhold.

Til §202.

Denne bestemmelse indeholder de kon-
ventionsbestemte  vagrnetingsbestemmel ser.
Som naavnt i indledningen er der her visse
afvigdser melem PK og BK, og man har
ved udformningen of beﬂemmelserne valgt
a fdge BK, der ogsa pa dette omrade dan-
ner grundlaget for det sdkaldte , Tokyo-ud-
kast", der har samarbejdet de to konventio-
n%r Eovudkastet gengiver sdedes BK art.
13.1-

Udgangspunktet er, at passageren inden
for de gramser, som de enkelte landes vea-
netingsregler sadter, gilles frit med hensyn
til valget af domsIoI og i konsekvens heraf
fastsadtes det i stk. 1 at enhver forhdndsaf-
tale, d. v. s. aftalelndgaet far skaden er ind-
trédt, der begrasnser denne valgfrined, er
ugyldlg Dette gedder ogsa en aftde om, a
sagen ska afgeres ved voldgift.

| stk, 2 modificeres denne hovedregel dog,
idet der gives parterne mulighed for at d-
tale en jurisdiktionsklausul i transportafta-
len, atsa inden skaden indtraeder. Denne
aftale kan dog kun ga ud pa at begramse
passagerens valgmuligheder til et valg imd-
lem fadgende domstole:

a) domstolen det sted, hvor sagsegte har
bopad dler hovedkontor, , permanent
residence or principal place of business",

b) domstolen pa afgangsstedet eler bestem-

melsesstedet 1 henhold til transportafta-
len dler

c) domstolen i den stat. hvor sagsageren
har st hjemsted dler fast bopad, | doml-
cle or permanent place of residence™
sifremt sagsegte har et forretnmg&sted
der, og i evrigt kan sagsages i den pagad-
dende stat efter de der geddende regler.
Efter denne sidste regel angives der ikke
nogen bestemt domstol i den pagaddende
stat, ligesom det ikke er noget V|Ikar at
sagen bliver anlagt for domstolen pa det
astded hvor sagsagte har en forretningsaf-

ing.

Efter at skaden er indtradt, star det par-
terne frit at tredfe aftader om vaaneting,
herunder om henvisning til voldgift, jfr. BK
art, 13,3.

Til §203.

Som naevnt i indledningen afviger PK og
BK pa enkelte punkter fra hi nanden, hvil-
ket bl. a er tilfaddet for SA vidt angdr de to
konventioners anvendelsesomrade PK art. 2
og BK art. 2. Ved udformningen & naavee
rende bestemmelse om konventionsreglernes
anvendelsesomrdde har man som i vagne-
tingsbestemmelsen, jfr. lovudkastets § 202
valgt a fdge BK, der ogsa her danner
grundlaget for det Sikaldte »Tokyo-udkast*.
Lovudkastet gengiver sdedes BK art. 2,
idet man dog under (3) medtager Sivel o
gangs- som ankomststedet, hV|Iket svarer til
PK art. 2. Det bestemmes kun i paragraf-
fen, blandt hvilke lovgivninger lovvalget
skal foretages. Indenfor disse gramser — el-
ler hvor tilfeddet ikke fader indenfor de i §
203 omtalte tilfadde — er det overladt til
dansk international privatret a bestemme
lovvalget. (Dette gadder dog ikke regleni 8§
192, jfr. bemaakningerne til denne).
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Udkast til aandringer i enkelte salovsbestemmelser.

/. §220. stk. 1: 2. plet. udgar.

2. 8§ 220. stk. 4, affattes siledes:

» K. 4. Har en af de skyldige méttet udrede
mere end der pahviler ham. kan han holde
Sg til den anden for det overskydende. Over
for dette krav kan den anden benytte dg af
den ret til ansvarsfritagelse dler ansvarsbe-
graansning, som han ville kunne gare gad-
dende over for skadelidte i medfer & lov d-
ler i medfar & kontraktsforbehold, som
ikke fritager for ansvar i videre omfang end
reglernei 88 118-123 dller 88 189-201 dller til-

Bemaerkninger

Til § 220.

L stk. 1 foredds det at stryge 2. pkt. Be-
semmelsen om erstatning for tab af forsar-
ger i ikrafttrasdelsedov til draffelovens § 15,
stk. 2, er mere vidtgdende end sdovens re-
gd og har gjort denne overfladig.

| stk. 4 foredds for det farse nogle aan-
dringer i den gaddende stk. 4. Der har vazet
tvivl om, hvorvidt reglen skulle forstas som
en regel om overskudsregres dler brekdels-
regres. Bestemmelsen er til dels baseret pa
Bruxelles-konventionen a 1910 om ensar-
tede regler angdende skibssammenstad, som
forudsadter overskudsregres. AEndringerne
tilsigter at gare det klart, at reglen i stk. 4
er en regel om overskudsregres. Bestemmel-
SEN OM sopanteret. SOM Star i den gaddende
stk. 4 if., har man ladet udga som overfle-
dig, idet s 262. slledes som denne bestem-
melse foredds formuleret i udvalgets 3. be-
tenkning samt i det den 12. januar 1972
fremsatte lovfordag, jfr. Folketingstidende
1971/72 Afd. A sp. 1402 ogsa vil omfatte
den her omhandlede situation.

Hvad redaktionen o § 220 angar, e re-
gresbestemmelsen i den geddende stk. 4

svarende regler i det fremmede lands ret,
der finder anvenddse i forholdet mdlem
ham og skadelidte/"

3. 8§ 223 a andrestil ,§ 222~
des:

»§ 222. Hvad der i dette kapitel er be-
stemt om sammensted melem skibe, finder
ogsa anvendelse i tllfadde i hvilke et skib
ved sn sgjlads eller pa Ilgnende made forars-
ager skade pa et andet skib dler ombordvae
rende personer dler gods, uden at der har
fundet sammenstad melem skibene sted.”

og affattes sde-

til lovudkastet.

sdledes som denne bestemmelse er udformet
ved lov nr. 103 & 29. april 1913 og aandret
ved lov nr. 69 af 27. marts 1929 — 2. pkt., i
§ 220, stk. 3, men er ved lovbekendtgerelse
nr. 108 & 13 april 1929 anfert som stk. 4,
hvilket ogsa er sket ved senere lovbekendit-
gardser, senest lovbekendtgarelse nr. 163 af
12. mg 1967. Da man har fundet det mest
praktisk og i overensstemmelse med de ov-
rige nordiske lovudkast a have regresbe-
semmelsen i stk. 4, er den ved lovbekendt-
gardse & 13. april 1929 foretagne opdeling
af stk. 3 opretholdt i neavaaende lovudkast.

For det andet foredds der gjort en tilfgj-
deetil stk. 4, som skal lase et problem, der
ikke tidligere har veaget last i den danske
lovgivning, og som er last forskelligt i de
nordiske lande. Fordaget er et resultat af
det nordiske samarbejde.

Problemet er, hvilken betydning en kon-
trakt dler en lovregel om ansvarsfritagelse
dler ansvarsbegramsning i forholdet mellem
en skadelidt og det transporterende skib har
for e regreskrav, som gares gaddende o et
andet skib imod det transporterende skib,
Sadanne regreskrav vil hovedsagelig opsta



ved personskade, men kan ogsa opsta ved
tingsskade f. eks. ved skade pa Iast nemlig
n&r skaden i forhold til skadelidte er gjort
op efter udenlandsk ret, som pdamger soli-
darisk ansvar for de kolliderende skibes re-
dere. Hvis bade det transporterende skib og
det andet skib er ansvarlige for skaden, og
skadelidte har valgt at sage erstatning hos
det andet skib, kan da det transporterende
skib, nar det andet skib sager regres hos det
transporterende skib for dettes andel, gare
sadanne fritagelsesklausuler gaddende om
gadder i dets forhold til skadelidte.

Det ma antages, at dette efter den tidli-
gere ret ikke har vemret tilfaddet i Danmark
og Sverige, hvor spargsmalet hidtil ikke har
vaget reguleret ved lov, men derimod vel i
Norge.

Afgarende for den foreddede lesning, der
stemmer med den hidtidige norske lovregel,
har, foruden ensket om a opnd en fadles
nordisk |geni ng pa spargsmalet, isoer veaet,
a en anden ordning end den foredede ville
medfere, at det transporterende skib stilles
rln%ere hvis skaden til dels skyldes et andet

end hvis det sdv har hele skylden.
Der kan re!< ses teoretiske indvendinger over
for en hvilken som helst lasning & proble-
met, men problemet er ikke af starre prak-
tisk betydning pa baggrund af de foreddede
regler om ansvaret overfor passagerer.

Forsaget g& ud pd, at det transporte-
rende skib i regressen skal kunne benytte sig
af de regler om ansvarsfrihed dler ansvars-
begramsning, som gedder i forholdet mdlem
det og skadelidte. Det kan dels vaae regler,
der findes i den pa dette kontraktsforhold
anvenddige lovgivning, farst fremmest
?nsa/arsregflernei salovens 6. kaptljtel om be-
ordrin passagerer og rejsegods, eventu-
dt de fEzllsvarende regler 1 5. kapitel om be-
fordring af gods, dels fremmede retsregler
om samme spargsmé, som i kraft & dansk
international privatret skal anvendes. End-

videre kan det veae regler, der findesi trans-
portaftalen. Det vil issx vege tilfaddet
udenfor de ovenfor naevnte lovreglers pree
ceptive omrade. Som eksempe herpa kan
naa/mes fart, som fader udenfor disse reglers
geografiske anvendelsmomrade samt — for
sa vidt angér godsbefordring — fart i hen-
hold til certeparti og, i hvert fad, hvis ved-
kommende lov bygger pa Haag reglerne,
befordring af levende dyr og dakdast

Imidlertid har man fundet, at ansvarsfra:
skrivelser i sddanne kontrakter ikke ber
kunne geres geddende i videre omfang i re-
gressen, end hvad der gadder indenfor de
preeceptive lovreglers omrade. Disse regler
gares S a Sge praeceptive ved regresopge-
ret, sdv om man er udenfor det omrade,
hvor de gadder prasceptivt i forholdet mel-
lem transportaftalens parter. Ogsd her kan
der enten vage tale om at anvende den dan-
ske sdovs ovenfor naavnte regler dler regler
af tilsvarende art i den fremmede ret, som
ifdge dansk international privatret finder
anvendelse pa kontraktsforholdet. Indehol-
der denne fremmede ret ingen praeceptive
regler, ma man fade tilbage pa sdovens
regler for a afgare, i hvilket omfang an-
svarsfraskrivelsen kan gares geddende i re-
gressen.

Til § 222,

Med en enkelt aandring stemmer reglen
med den hidtidige § 223 a.

Aendringen tilsigter at bringe reglens ord-
lyd bedre I overensstemmelse med den oven-
naa/nte Bruxelles-konvention af 1910. For-

et betyder ingen reditetssndring, idet
regen atid har vaget forstaet saleda at
der ska foreligge en fgl ved navigationen,
for a den kan bringes i anvendese. Den
nuvagende regel ville imidlertid efter sit
indhold ogsa daekke f. eks. skade pa et skib
irg fdge af eksploson om bord | et andet

ib.



V.

Udkast til lovbestemmelser om foraddelse af visse fordringer.

Ellevte kapitel A. affattes sdledes:

,Om foradddse af visse fordringer.

§ 284. Falgende fordringer foraddes, nar
de ikke inden efternaevnte tidsfrister gares
gaddende ad retlig vej dler, hvis det métte
tilkomme en dispachor at tradfe afgerelse
vedragrende fordringen, anmeldes for denne:

1) for fordring pa bjaergelen: to & fra den
dag, da bjaagningen blev afsluttet;

2) for fordring pa erstatning for skade ved
sammenstad dler sgulykke som naevnt i
§ 222: to &r fra den dag, da skaden blev
voldt;

3) for fordring pa erstatning efter § 189: to
ar fra den dag, da passageren gik i land,
eler dersom dadsfaldet har fundet sted
undervejs, fra den dag, pa hvilken pas-
sageren skulle have vaaret udskibet; har
dedsfaldet fundet sted efter udskibnin-
gen, er fristen to & fra dedsdagen, dog
senest tre & fra den dag, udskibningen
fandt sted;

4) for fordring pa erstatning efter § 190: to
ar fra den dag, da rejsegodset blev ud-
skibet, dler hvis det er gaet tabt, fra
den dag, da udskibningen skulle have
fundet sted;

5) for fordring pa erstatning efter § 191: to
& fra den dag, da passageren dler rej-
segodset blev udskibet;

6) for fordring pa erstatning efter § 118
dler for urigtige dler ufuldstaandige
oplysninger i et konnossement: et &r fra
den dag, da godset blev udleveret eler
skulle have vaget udleveret;

7) for fordring pa erstatning for tab som
fdge &. at gods er udleveret uden fore-
visning af konnossement dler til en

forkert person: et & fra den dag, da
godset skulle have vaxet udleveret, d-
ler fra den dag, da det blev udleveret,
hvis dette sker pa et senere tidspunkt;
8) for fordring pa bidrag til almindeligt
havari €eler til omkostninger, som for-
deles efter § 136, eller § 216, stk. 2: et ar
fra dispachens datum;
9) for fordring, for hvilken skyldneren er
begramset ansvarlig i henhold til § 234,
nr. 5: tre & fra forfaldsdag;
for fordring pa den, der er blevet per-
sonlig ansvarlig efter 8§ 246 eller § 253:
den for sgpanterettens foraddelse fast-
satte frist;
for regreskrav i anledning af fordringer
som naevnt i nr. 6 og 7: et &r regnet fra
den dag, da fordringen blev betalt, eller
sagsmal om den blev rejst. Den samme
frist gedder for regreskrav i anledning
af fordring som naevnt i nr. 2, dog sile-
des at ved regres i anledning af krav
som fdge af personskade regnes fristen
for regreskravet forst fra den dag, da
erstatningskravet blev betalt.

10)

11)

Sk. 2. Forhandsvedtagelse om, at for-
addelse ikke skal indtraade eler om en laan-
gere foraddelsesfrist end i stk. 1 anfert, er
uforbindende for skyldneren.

Sk. 3. Det afgeres efter loven i det land,
hvor sag er anlagt, om foraddelsen er &-
brudt eler suspenderet. Dog skal fordringer
som omtalt i nr. 3, 4 og 5 senest vage forad-
det tre & efter den dag, da udskibningen
fandt sted eler skulle have fundet sted.

Sk. 4. | gvrigt kommer de amindelige
regler om foraddelse af fordringer til anven-
delse.”

Bemaarkninger til lovudkastet.

Til § 284.
Keglerne om foraddelse af visse fordringer
blev indsat i soloven ved sglovsaandringerne
i 1929. Disse bestemmelser har siden den-

gang udgjort et saaligt underafsnit i selo-
vens 11. kap., idet de saalige foraddelsesbe-
stemmelser vedragrende sgpanteret fandtes i
§ 283. der, jfr. det den 12. januar 1972 frem-



satte lovfordag, jfr. Ft.T. 1971/72 afd. A sp.
1404 jfr. sp. 1400 og 1401, foredas aandret til
henholdsvis § 248 vedrarende sepanteret i
skib og § 254 vedragrende sgpanteret i lad-
ning. Under hensyn til, at der ikke laagere
& nogen paragrafmesssig forbindelse til be-
semmelserne vedragrende foradddse af so-
panteret, ligesom § 284 dene vedrerer forad-
delse af en rekke andre fordringer, end de
der er baseret pa sgpanteret, foredar udval-
get at udskille 8 284 til et selvstaandigt kapi-
tel, som man af hensyn til en ensartet, nor-
disk lovtekst bensevner kap. 11 A.

De nu foreddede andringer til disse be-
semmelser skyldes sdvel indarbejdelsen af
Haag-Visby-reglerne som udformningen o
et saligt passagerkapitel pa grundlag af
passager- og passagerbagagekonventionerne,
idet de respektive internationale konventio-
ner fastsadter visse foreddesesbestemmel-
.

Sk. 1. Indledningen og nr. 1 er usandret i
forhold til den geddende bestemmelse.

| nr. 2 e ,§ 223 &' andret til ,§ 222",
hvilket er en fdge & lovudkastets fordag
om andring a denne bestemmelse. Bestem-
melsen om foredddse & de saalige regres-
krav er overflyttet til nr. 11.

Nr. 3 vedrgrer foraedddse af fordringer
som fage af personskader, jfr. lovudkastets
8§ 189, og gengiver PK art. 11,2-5.

Nr. 4. vedrerer fordringer som fege of
tab af eler skade pé rejsegods, jfr. lovudka-
stets § 190, og gengiver BK art. 10,2, idet
man dog her har modificeret konventions-
teksten.

Ifdlge denne regnes 2-arfrigen i tilfadde
af tab dler skade pa rejsegods ,from the
date of disembarkation or, if the ship has
become a total loss, from the date when the
disembarkation should have taken place".
For ogsa at dakke den situation, at skibet
e kommet frem, mens rejsegodset e gaet
tabt undervejs, har man udformet bestem-
melsen sdedes, at fristen i tilfadde af sinde
pa gods, regnes fra godsets udskibning, og i
tilfedde & tab af gods. fra den dag, da ud-
skibningen skulle have fundet sted. Man har
derved fortolket konventionens formulering
4 the ship has become a total loss™ som &t
kasuistisk udtryk for tab af rejsegods.

Nr. & vedrgrer erstatning for tab ved for-
sinkelse; der kan her henvises til bemagk-
ningerne til lovudkastets § 191, der som
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naevnt ikke er en konventionsbestemt regel.
| lighed med de evrige nordiske lande har
man her foredaet en foraddelsesfrist pa 2 &
svarende til den, der i stk. 4 er fastsat for
fyssk skade.

Nr. 6 erstatter den geddende nr. 3, der
svarede til Haag-reglernes art. 3,6, |fr.
KKL § 3,6. Udover ansvaret efter § 118
deekker denne bestemmelse som den gad-
dende nr. 3 ogsa ansvar for urigtige dler
ufuldstaandige oplysninger i konnossemen-
tet, jfr. den gaddende § 153, der ikke foredds
andret.

Efter konnossementskonventionens art.
3,6-stk. 4, 1. pkt., sdledes som denne blev
andret ved | Visby- reglerne omfatter den der
anferte 1 ars frist ,all liability whatsoever
in respect of the goods'. Udover ansvaret
efter § 118, jfr. udkastets nr. 6, omfatter
dette ogsd ansvar for tab som fdge a& a
gods er udleveret uden forevisning af kon-
nossement eller til en forkert person, hvilket
man pa linie med de evrige nordiske lande
har optaget under et saaligt nummer, jfr.
udkastets nr. 7.

Nr. 8 svarer ganske til den gaddende nr. 4.

Nr. 9 erstatter den gaddende nr. 5. der er
indsat | sdoven ved revisioneni 1929, og som
omfatter de tilfadde, hvor skyldneren er be-
gramset ansvarlig, jfr. salovens 10. kap.
Dette kapitel er senest blevet gennemgri-
bende revideret ved sglovssndringen i 1964
(lov nr,. 159 & 27. mg 1964), hvorved man
indarbegjdede den i 1957 vedtagne konven-
tion om begramsning a rederansvaret. De
tilfadde, hvor rederens ansvar er begramset,
er anfart i sglovens § 254, der, jfr det den
12, januar 1972 fremsatte Iovforslag, jfr.
Ft.T. 1971/72 afd. A sp. 1450 foredas aar
dret ti] 8 234. Efter revisonen a sidst-
neevnte bestemmelse i 1964 synes der ikke
a vage behov for en sadan generdlt formu-
leret foraddelsesregel. De i § 254 (8 234) 14
neevnte tilfadde vil enten vage omfattet af
tidligere numre i naavagende bestemmelse
dler af bestemmelsarne i lov nr. 274 & 22.
december 1908 om foraddelse & visse for-
dringer. Dette gedder ogsa de i § 254 (8 234)
nr. 4 naevnte tilfadde, der altid ma antages
a vedrare erstatning udenfor kontrakt og
sdledes vil vege omfattet af den ovennaavnte
foradddsedov fra 1908.

Nr. 10 svarer ganske til den gaddende nr.
6. sdedes som denne bestemmelse er blevet



fored &t aandret ved det den 12. januar 1972
fremsatte lovfordag, jfr. Ft.T. 1971/72 Afd.
A sp. 1404.

AV. 11. Denne bestemmelse, der vedrarer
vise regreskrav, gengiver i 1. pkt. konnos-
sementskonventionens art. 3,6 bis, sdedes
som denne blev andret ved Visby-reglerne.
Konventionen henvissr her til lex fori,
d. v. s loveni det land, hvor domstolen sid-
der, men fastsadter en minimumsfrist pa 3
maneder regnet fra den dag, da fordringen
blev betalt, dler szgsmd om den blev rejst.
Udvalget foreddr her pa linie med de  avrige
nordiske lande en foraddesesfrist pa 1 ar
regnet fra denne dag.

| 2. pkt. har man indsat en bestemmelse
vedrgrende regreskrav ved skibssammen-
sted, der erstatter den tilsvarende bestem-
melse i den geddende § 284, stk. 1, nr. 2.
Fristen er her som i den geddende nr. 2 fast-
sattil 1 &. Daden i 1910 vedtagne konven-
tion om tilvejebringelse af visse ensartede
regler angdende skibes sammensted, der
regulerer  dise foraddelsmbestemmelser
specielt for personskader fastsdter en frig
pa 1 & regnet fra betalingsdagen, konventi-
onens art. 7,2, er der foretaget en tilsvarende
indskramkning ved udformningen af naavee
rende bestemmelse. Da man for andre regres-
kravs vedkommende ikke efter sammen-

stadskonventionen er bundet til bestemte
frister, har man for disse kravs vedkom-
mende af praktiske grunde henvist til dei 1.
pkt. fastsatte frister. Der kan i gvrigt henvi-
s til bemagkningerne til lovudkastets §
220.

Sk. 2. Som nea/nt ovenfor i bemaaknin-
gerne til nr. 6 blev konnossementskonventi-
onens art. 3,6-gtk. 4 andret ved Vishy-reg-
lerne. Udover, hvad der er anfert under nr.
6, indeholder art. 3-6, stk. 4, 2. pkt., en til-
fddse om, at foraddelsesfristen kan forlamn-
ges, hvis parterne bliver enige derom, efter
at kravet er opstdet. Denne bestemmelse
foredds indsat som et selvstandigt stykke.

Sk. 3. Denne bestemmelse erstatter den
gaddende stk. 2, sdedes som denne bestem-
melse er foreddet andret | det den 12. jar
nuar 1972 fremsatte lovfordag, jfr. Ft.T.
1971/72 &d. A sp. 1404, idet man udover de
der foreddede amdringer nu ogsa har indar-
bejdet bestemmeserne i henholdsvis PK
art. 116 og BK art. 10,3.

Sk. 4. Mens den gaddende stk. 3 dene
angar andre fordringer end de i § 284 om-
handlede og ger dansk rets amindelige for-
addelsesregler  geddende pa disse, foredds
stk. 4 formuleret siedes, at de almlndellge
foraddelsesregler i dle tilfadde supplerer so-
lovens saalige regler.



Convention internationale

pour P'unification de certaincs

regies en matiére de connaisse-
ment.

Article ler.

Dans la présente Conven-
tion les mots suivants sont
employes dans le sens precis
indiqué ci-dessous:

(@ « Transporteur » com-
prend 1e propriétaire du na
vire ou I'affréteur, partie dun
contrat de transport avec
un chargeur.

(b) <« Contract de trans-
port » sapplique uniguement
au contrat de transport con-
state par un connaissement
ou par tout document simi-
laire formant titre pou 1le
transport des marchandises
par mer; il Sapplique égde
ment au connaissement ou
document dlilaire émis en
vertu d'une charte-partie &
partir du moment ou ce titre
régit les rapports du trans-
porteur et du porteur du
connaissement.

(©) « Marchandises » com-
prend biens, objets, machan-
dises et articles de nature
quelconque, a I'exception des
animaux vivants et de 1la
cargaison qui, par le contrat
de transport, est déclarée
comme mise sur le pont e,
en fat, est aind transportée

(d) « Na vire » dsignifie tout
batiment employe pour le
transport des marchandises
par mer.

(® <« Transport de mar-
chandises » couvre le temps
écoulé depuis le chargement
des marchandises & bord du
na Vire jusqu'a leur décharge-
ment du navire.
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Bilag 1.

International Convention for j International konvention om

the Unificationof certain Ru-
les relating to Bills of Lading.

Article 1.

In this Convention the
following words are employed
with the meanings set out
below:

(@ "Carrier" includes the
owner or the charterer who
enters into a contract of
carriage with a shipper;

(b) "Contract of carriage"
applies only to contracts of
carriage covered by a hill
of lading or any similar docu-
ment of title, in so far as
such document relates to the
carriage of by sea, in-
cluding any bill of lading or
any similar document as afore
said issued under or pursuant
to a charter party from the
moment at which such bill
of lading or similar document
of title regulates the relations
between a carrier and a holder
of the same;

(©) "Goods" includes goods,
wares, merchandises, and ar-
ticles of every kind what-
soever except live animals
and cargo which by the con-
tract of carriage is stated as
being carried on deck and is
0 carried;

d) "Ship" means any ves
s used for the carriage of
goods by sea;

(e "Carriage of goods' co- |

indforelse af visse ensartede
regler om konnossementer.

Art. 1.

| denne konvention an-
vendes fagende ord ngjagtig
i den betydning, der angives
nedenfor.

a ,Bortfragter" omfatter
den reder dler befragter of et
skib, der er part i en fragt-
aftale med en af lader.

b. ,Fragtaftale” anvendes
alene som en fragtaftale, der
indeholdes i et kononssement
dler lignende adkomstdoku-
ment angaende befordring af
gods over sgen. Det anvendes
ligeledes om et konnossement
dler lignende dokument, der
er udstedt i henhold til et
certeparti, fra det gieblik at
regne, da dette dokument
bestemmer retsforholdet mel-
lem bortfragteren og konons-
sementsindehaveren.

c. ,Gods' indbefatter Gods,
genstande, varer og artikler
a enhver art med undtagelse
a levende dyr og o last, der
i fragtaftalen er angivet som
ggslast og virkelig fares pa

d. ,Skib" betegner ethvert
fartgj, der anvendes til be-
fordring & gods over sgen.

e. ,Befordring & Gods'

vers the period from thei dakker den tid, der forlgber
time when the goods arei fra indlastningen af godset i
loaded on to the time they | og til dets udlosning fra ski-

are discharged from the ship.

bet.



Article 2.

Sous resarve des dispos-
tions de Particle 6, 1e trans-
porteur dans tous les con-
tracts de transport des mar-

chandises par mer sera, quant
au charge ment. & 1a manu-
tention. a I'arrimage, an
transport, & la garde aux
0ins et au déchargement des
dites merchandises, soumis
aux responsabilités et obliga:
tions, comme il bénéficiera
des droits et exonerations
Ci-dessous énoncés.

Article 3.

1. Le transporteur sera
tenu avant et au debut du
voyage d'exercer une diligen-
ce raisonnable pour:

(@ Mettre le navire en
etat de navigabilité;

(b) Convenablement armer,
équiper & approvisonner le
navire;

(©) Approprier et mettre en
bon etat les cdes, chambres
froides et frigorifiques et
toutes autres parties du na-
vire ou des marcliandises sont
chargées pour leur reception,
transport et conservation.

2. Le transporteur,
resarve des di

S0US |
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Article 2.

Subject to the provisions
of Article 6, under every
contract of carriage of goods
by sea the carrier, in relation
to the loading, handling,
stowage, carriage, custody,
care and discharge of such
goods shal be subject to the
responsabilities and lighilities,
and entitled to the rights and
immunities hereinafter set
forth.

Article 3.

() The carrier shal be
bound before and at the
beginning of the voyage to
exercise due diligence to

(@ Mdke the ship s=&
worthy;

(b) Properly man, equip,
and supply the ship;

(©) Make the holds, refrige-
rating and coll chambers, and
al other parts of the ship
in which goods are carried fit
and safe for their reception,
carriage, and preservationm

(2 Subject to the provi-j
spostlons de: sons of Article 4 the carrier ! semmeiserne i art. 4 skd

Art. 2.

Med forbehold a bestem-
melserne i art. 6 skal bort-
fragteren i dle aftaler om
befordring & gods over szen
med hensyn til lastningen,
behandlingen, stuvningen, be-
fordringen, bevaringen, om-
sorgen for godset og losnin-
gen vage underkastet det
ansvar og de forpligtelser og
nyde de rettigheder og
ansvarsfritagelser, der angi-
ves nedenfor.

Art. 3.

1. Bortfragteren e for-
pligtet til far og ved rejsens
begyndelse at anvende til-
berlig omhu for:

a a sodte skibet | sz
dygtig stand,

b. a bemande, udruste og
proviantere skibet tilberligt,

C. at sadtelastrum, kale- og
fryserum og dle andre dee
af skibet, hvor gods lastes,
i god og behgrig stand til
modtagel se, befordring og be-
varing a godset.

2. Med forbehold af be-

I'article 4. procedera de facon shall properly and carefully bortfragteren anvende til-
aﬁproprlee et soigneuse au load, handle, stow, carry, berlig omhu med hensyn til

chargement, a la manuten- keep care for, and discharge i lastningen,

tions, aI arrimage. au trans- j the goods carried.

port, & la garde, aux soins
et au déchargement des mar-
chandises transportées.

3. Aprés avoir recu €t pris|

en charge les marchandises. |

le transporteur, ou le capi- i
taine ou agent du transpor-

teur, devra. sur demande duj
chargeur délivrer au char- J;

geur un connaissement por-
tant entre autres choses;

(@) Les marques principales!

(3 After receiving the
Goods into his charge the

of the carrier shall, on demand
of the shipper, issue to the
shipper a bill of lading show-
ing among other things:

behandlingen,
j stuvningen, befordringen,
bevaringen, omsorgen for

godset og losningen.

3. Efter at have modtaget
godset i dn vareteggt skal

"I carrier or the maste or agent bortfragteren eler hans skibs-

farer dler agent pa afladerens
forlangende til denne udstede
et konnossement, der blandt
andet skal indeholde:

(@ The leading marks ne-1 a de vigtigste maaker, der
nécessaires & 1'identification! cessarv for identification of j er nedvendige for at identi-



des marchandises telles qu'd-
les sont fournies par écrit
par le chargeur avant que
le chargement de ces mar-
chandisess ne commence,
pouvu gue Cces marques soient
Imprimées ou approsées claire-
ment de toute autre facon
sur
embalées ou sur les caisses
ou emballages dans lesquelles

les maehandises sont conte- ;

nues, de teile sorte qu'dles
devraiene Normalement rester
lisbles jusqu’a la fin du
voyage;

(b) Ou 1e nombre de calis,
ou de pieces, ou la quantité
ou le poids, suivant les cas,
tels quiils sont fournis par
écrit par le chargeur;

(©) L'état et 1e conditionne-
ment apparent des marchan-
dises.

Cependant, aucun trans-
porteur, capitaine ou agent
du transporteur ne sera tenu
de declarer ou de mentionner,
dans le connaissement des
marques, un nombre. une
guantité ou un poids, dont
il a une raison sfrieuse de
soupconner quils ne représen-
tent pas exactement les mar-
chandises actuellement recues
par lui, ou quil n'a pas eu
des moyens raisonnables de
verifier.

4. Un tel connaissement
vaudra présomption. sauf
preuve contraire, de l1a re-
Ception par le transporteur
des marc andlsestell& qu'd-
les y sont décrites conformé-
ment au § 3. @), b) et ).

5. Le chargeur sera cong-
déré avoir garanti au trans-
porteur. au moment du
cliargement, Pexactitude des
marques, du nombre, de la
quantité et du poids tels
guilssont fournispar lui. e 1e
chargeur indemnisera letrans-

les marchandises non:
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the goods as the same are
furnished in writing by the
shipper before the loading
of such goods starts, provided
such marks are stamped or
| otherwise shown clearly upon
| the goods if uncovered, or on
the cases or coverings in
which such goods are con-
tained, in such a manner as
I schould ordinarily remain le-
gible until the end of the

voyage;

(b) Either the number of
packages or pices, or the
I'quantity, or weight, as the
cae may be, as furnished
in writing by the shipper;

(©) The apparent order and
condition of the goods.

Provided that no carrier,
master or agent of the carrier
shdl be bound to state or
show in the bill of lading
any marks, number, quan-
tity, or weight which he has
reasonable ground for sus
pecting not accurately to
represent the goods actually
received, or which he has had
no reasonable means of check-

ing.

(@) Such a bill of lading
shall be prima facie evidence
of the receipt by the carrier
of the goods as therin de-
scribed In accordance  with

paragraph 3 (&), (b) and (c).

(5 The shipper shal be
deemed to have guaranteed
to the carrier the accuracy
a the time of shipment of
the marks, number, quantity
and weight, as furnished by
him, and the shipper shall
indemnify the carrier against

ficere godset, sledes som de
skriftlig opgives a afladeren
far lastningen & dette gods
begynder, forudsat at disse
maaker e stemplet dler pa
anden méde tydelig anbragt
pa godset dler pa de kasser
eller den indpakning, hvori
det indeholdes, og pa en
sddan made at magkerne
under amindelige omsteendig-
heder vil vedblive at vaae
leedlige til rgsens dutning.

b. enten antalet af kolli
dler stykketal eler mamngden
eller vaegten, efter omstaandig-
hederne, sdedes som aflade-
ren skriftlig har opgivet,

C. godsets synlige tilstand.

Ingen bortfragter, skibs-
farer dler agent for bort-
fragteren skal dog vaze for-
pligtet til i konnossementet
at angive eler optage maa-
ker, tal, mengde dler vt
som han har rimelig grund til
a tro ikke ngjagtig svarer
til det gods, han virkelig
har modtaget, dler som han
ikke har haft rimeige mid-
ler til at kontrollere.

4. Et sddant konnosse-
ment gedder, i mangd &f
modbevis, som bevis for, at
bortfragteren har modtaget
godset, sdedes som det dér er
beskrevet overensstemmende
med punkt 3 @, b og c.

5. Afladeren skal anses at
have garanteret bortfragte-
ren, a de a ham opgivhe
maegker, tal, mangder dler
vaggt er rigtige pa indlast-
ningstiden, og afladeren ska
erstatte bortfragteren dle tab
skader og udgifter, som hid-



porteur de toutes pertes,
dommages et dépenses pro-
venant ou resultant dinex-
actitudes SUr Ces pomts Le
droit du transporteur a pa
rellle indemnité ne limitera
d’aucune facon Sa responsa
bilité e ses engagements
sous |'empire du contrat de
transport vis-avis de toute
personne autre que le char-
geur.

6. A mains qu'un avis des
pertes ou dommages et de la
nature generale de ces pertes
ou donimages ne soit donné
par écrit au transporteur ou
a on agent au port de dé
chargement, avant ou au
moment de 'enlévement des
marchandises & de leur re-
mise sous la gade de la
personne ayant droit a la
délivrance sous l'empire du
contrat de transport, eet
enlévement congtituera jus-
quda preuve contraire une
présomption que les marchan-
dises ont éé ddivrées par le
transporteur telles qudles
sont décrites au connaisse-
ment.

S les pertes ou dommages
ne sont pas apparents, l'avis
doit étre donné dans les
trois jours de la déivrance.

Le reserves écrites sont
inutiles 5 I'état de la mar-
chandise a été contradictoire-
ment constaté au moment de
lareception.

En tout cas le transporteur
et le navire seront decharges
de toute responsabilité pour
pertes ou dommages a moins
gu'une action ne soit intentée
dans |'année de la délivrance
des marchandises ou de la
date & laquelle elles eussent
du étre délivrées.

En cas de perte ou dom-
mage certains ou presumes,
le transporteur et le récep-
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al loss, damage, and ex-
penses arising or resulting
from inaccuracies in such
particulars. The right of the
carrier to such idemnity shall
in no way limit his respon-
sibility and liability under the
contract of carriage to any
person other than the shipper.

(6) Unless notice of loss
or damage and the generd
nature of such loss or damage
be given in writing to the
carrier or his agent at the
port of discharge before or at
the time of the remova of
the goods into the custody of
person entitled to deivery
thereof under the contract
of carriage, or, if the loss or
damage be not apparent,
within three days, such re-
moval shal be prima face
evidence of the delivery
the carier of the goods as
described in the bill of lading.

If the loss or damage is not
apparent, the notice must be
given within three days of
the ddlivery of the goods.

The natice in writing need
not be given if the state of
the g has, at the time of
their receipt, been the subject
of joint survey or inspection.

In any event the carrier
and the ship shall be dis
charged from al liability in
respect of loss or damage
unless suit is brought within
one year after deliv of
the goods or the date when
the goods should have been
delivered.

In the case of any actual or |

apprehended loss or damage
the carrier and the receiver'

rorer fra dler fdger & urig-
tigheder i disse henseender.
Bortfragterens ret til sddan
erstatning indskreaker ikke
pa nogen made hans ansvar
og forpligtelser ifdge fragt-
aftden ovefor andre end
afladeren.

6. Hvis ikke underretning
om tab dler beﬁkadagelse og
om tabets dler skadens al-
mindelige natur e givet
skriftlig til bortfragteren eller
hans agent i lossehavnen,
for dler samtidig med a
godset ved afhentningen over-
g& i den persons varetasgt,
der ifdge fragtaftalen har
ret til at kreeve det udleveret
gadder afhentningen, indtil
modbevis fores, som bevis
for, a godset er blevet ud-

by leveret bortfragteren, s&

ledes som det er beskrevet
i konnossementet.

Hvis tabet dler skaden
ikke er synlig, ma underret-
ningen vage givet inden tre
dage efter udleveringen.

Skriftlig underretning er
ikke nedvendig, hvis godsets
tilstand er bragt pa det rene
ved modtagelsen i begge par-
ters naavaa.

| ethvert tilfadde bliver
bortfragteren og skibet fri
for alt ansvar for tab dler
skade, hvis ikke segsmd er
rejst inden et & efter udleve-
ringen a godset dler den
dag, da det skulle have vaget
udleveret.

Nar tab dler skade e dler
ma formodes a vage ind-
. truffet, skal bortfragteren og
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tionnaire se donneront ré- j shall give dl reasonable fa

ciproquement toutes les fa
cilités raisonnables pour I'in-
spection de l1la marchandise
et la verification du nombre
decolis.

7. Lorsgque les marchan-
dises avront &é chargées, le
connaissement que délivrera

cilities to each other for
inspecting and tallying the
goods.

(7) After the goods are
loaded the hill, of lading to
be issued by the -carier,

le transporteur, capitaine ou | master or agent of the carrier,

agent du transporteur aujto the shipper shall,

if the

chargeur sera, 9 1e chargeurl shipper so demands be a
le demande, un connaisse-1"shipped" bill of lading, pro-

ment libelle « Embarqué »

viede that if the shipper shall

pourvu que, S le chargeur al have previoudy taken up
auparavant recu quelque do- j any document of title to such
cument donnant droit & ces|goods, he sha surrender the
marchandises, il restitue ce|same as against the issue of
document contre remise d'un the "shipped" bill of lading,

connaissement « Embarqué »

but a the option of the car-

Le transporteur, le capitaine|rier such document of title
ou l'argent aura également: may be noted at the port

la faculté d'annoter au port

d'embarquement, sur le do-

of shipment by the carrier,
master, or agent with the

cument remis en premier lieu, j name or names of the ship

le ou les noms du ou des
navires sur lesquels les mar-
chandises ont éé embarques
et la date ou les dates de
I'embarquement et, lorsque
ce document sera ansd an-
noté, il sera, sil contient les
mentions de laticle 3, § 3,
consdéé aux fins de eet
article comme constituant
un connaissement libele
« Embarqué ».

8. Toute clause, conven-
tion ou accord dans un con-
trat de transport exonérant
le transporteur ou le navire
de responsabilité pour perte
ou dom mage concernant des
marchandises provenant de
negligence, faute oU Mangue-
ment aux devoirs ou obliga
tions édictées dans eet article
ou atténuant cette responsa-
bilité autrement que ne le
prescrit 1la présente Conven-
tion, sera nulle, non avenue
e sans effet. Une cause
cédant le benefice de I'assu-

or ships upon which the goods
have been shipped and the
date or dates of shipment,
and when 0 noted, if it shows
the particulars mentioned in
paragraph 3 of Article 3,
shdl for the puprose of this
article be deemed to congti-
tute a "shipped” hill of lad-

ing.

(8 Any clause, covenant,
or agreement in a contract
of carriage relieving the car-
rier or the ship from liability
for loss or damage to, or in
connection with, goods aris-
ing from negligence, fault, or
falure in the duties and
obllg'i]anons provided in this
article or lessening such lia
bility otherwise than as pro-
vided in this Convention,
shdl be null and void and
of no effect. A benefit of in-
surance in favour of the
carrier or similar clause shall

modtageren gensidig give hin-
anden rimdig adgang til at
undersage godset og kontrol-
lere antallet af kolli.

7. N&r godset er indlastet,
ska det konnossement, som
bortfragteren, skibsfareren d-
ler bortfragterens agent ud-
steder til afladeren, hvis den-
ne forlanger det, vege et
konnossement med beteg-
nelsen ..indlastet, forudsat
at afladeren, hvis han tid-
ligere har modtaget noget
adkomstdokument pa god-

leverer dette dokument
tilbage mod a fa ,indlast-
nings-konnossement”.  Bort-
fragteren,  skibsfereren  dller
agenten har ogsd ret til i
lastehavnen at give det farst
udfeerdige  dokument pateg-
ning om navnet pa det dler
de skibe, som godset er ble-
vet indlastet | i, og dagen dler
dagene for mdlastnlngen og
nar dokumentet er sdedes
pategnet og indeholder de i
art. 3, punkt 3, nsevnte op-
lysninger, betragtes det i
forhold til denne artikel som
e, indlastnings-konnosse-
ment".

8. Enhver klausul, vedta-
gelse dler overenskomst i en
fragtaftale, der fritager bort-
fragteren eler skibet for an-
svar for tab of dler skade pa
godset, hidrarende fra for-
sammelse, fgl dler mange-
fud opfylddse & pligter
ifdge denne artikel, dler
som indskraanker dette ansvar

a anden made, end denne

onvention foreskriver, er
ugyldig og uden virkning. En
klausul om overdragelse &
forsikringserstatning til bort-
fragteren og enhver lignende



rance
tonte clause semblable sera
consdérée comme exonérant
le transporteur de sa respon-
sabilité.

Artide 4.

1 Ni le transporteur ni le
navire ne seront responssbles
des pertes ou dommages pro-
venant ou resultant de T'état
dinnavigabilite, amoms qu’il
ne soit imputable & un man-
que de diligence raisonnable
de 1a part du transporteur &
mettre le navire en état
de navigabilité ou a assurer
au navire un armement, é
quipement ou approvisionne-
ment convenables ou a appro-
prier e mettre en bon état
les caes. chambres foides et
frigorifiques et toutes autres
parties du navire ou des
marchandises sont chargées.
de facon quelles soient aptes
a la reception, au transport
e A& la preservation des
marchandises, le tout con-
formément aux prescriptions
de Particle 3, § ler. Toutesles
fois qu'une perte ou un dom-
mage aura résulté de linna
vigabilité, le fardeau de la
preuve en ce qui concerne
lexercice de la diligence rai-
sonnable tombra sur 1e trans-
porteur ou sur toute autre
personne se prévalant de
lT'exonération prévue au pré-
sent article.

2. Ni le transporteur ni le
navire ne seront responsables
pour perte ou dommage re-
sultant ou provenant:

(@ Des actes, negligence
ou défaut du capitaine, marin,
pilote, ou des préposss du
transporteur dans la naviga
tion ou dans 1administra-
tion du navire;

(b) D'un incendie, & moins

ivi

au transporteur ouw: be deemed to be a clause

rdlieving the carrier from
liabilitv.

Article 4.

(1) Neither the carrier nor
the ship shal be liable for
loss or damage arisng or
resulting from unsea worth-
iness unless caused by want
of due diligence on the part
of the carrier to make the
ship seaworthy, and to secure
that the ship is properly
manned, equipped, and sup-
plied, and to make the holds,
refrigerating, and call cham-
bers and al other parts of
the ship in which goods are
carried, fit and sofe for their
reception, carriage and pre-
servation in accordance with
the provisions of paragraph 1
of Article 3. Whenever loss
or damage has resulted from
unseaworthiness the burden
of proving the exercise of due
diligence shall be on the
carrier or other person clam-

ing exemption under this|

article.

(2 Neither the carrier nor
the ship shall be responsible
for loss or damage arising or
resulting from:

(@ Act, neglect, or default
of the master, mariner, pilot,
or the servants of the carrier
in the navigation or in the
management of the ship.

(b) Fire, unless caused by

I bortfragteren eller andre

kalusul skal anses som en

kalusul om fritagelse for bort-
fragterens ansvar.

Art. 4.

1. Hverken bortfragteren
dler skibet e ansvarlige for
tab eler skade, der hidrarer
fra eler fordrsages a usedyg-
tighed, medmindre denne
skyldes mangel pa tilberlig
omhu fra bortfragterens sde
med hensyn til at sadte ski-
bet i sadygtig stand eler at
skre skibet tllbﬂl’llg beman-
ding, udrustning eler pro-
viantering dler a bringe
lasterum, kde- og fryserum
dler andre dele af sklbet
hvor gods lastes i g og
herig stand til modtag sen,
befordringen og bevanngen
af godset, alt overensstem-
mende med forskrifterne i
art. 3. punkt 1. | ethvert
tilfedde, hvor tab dler skade
métte vage en fdge o use
cg/gtlghed falder bevisbyr-

forsdvidt angar udevel-

o

der

pdberdber dg den i naavae
rende artikel omhandlede an-
svarsfrihed.

sen a tilberlig omhu,

2. Hverken bortfragteren
dler skibet er ansvarlig for
tab dler skade, der fora-
sages ved dler hidrarer fra

a Handlinger, fgl eler
forsammdse &  skibsferer,
mandskab, lods dler andre,
der er i bortfragterens tjene
ste, med hensyn til navigerin-
gen dler behandlingen &
skibet,

b. Brand, medmindre den



quil ne soit cause par le
fait ou la faute du trans-
porteur;

(©) Des perils, dangers ouj
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the actual fault or privity

of the carrier.

(© Perils, dangers and

accidents de 1a mer ou d'au- ] accidents of the sea or other

tres eaux navigables;

(d) D'un « acte de Dieu »; !

(e) De faits de guerre;

() Du fait d'ennemis pu-;

blies;
(9 D'un arret ou con-
trainte de prince, autorites

ou peuple, ou dune saisi€

judiciaire;

(h) D'une restriction de;

quarantaine;

() D'un acte ou dunei

omission du chargeur ou pro-
priétaire des marchandises,
de son agent ou representant;

() De greves ou lock-outs
ou darréts ou entraves ap-
portés au travail, pour que-

navigable waters.
(d) Act o God.
(& Act o war.
() Act of public enemies.

(9) Arrest or restraient of
princes, rulers or people, or
seizure under legal process.

(h) Quarantine restrictions.

(i) Act or omission of the
shipper or owner of the goods
his agent or representative.

() Strikes or lockouts or
stoppage or restraient of la
bour from whatever cause,

que cause gue ce soit, parti-: whether partial or general.

ellement ou compl étement;

(k) D'émeutes ou de troub-1 (k) Riots and civil com-

les civils;
(@ D'un sauvetage ou ten-

motions.
(D Saving or attempting

tative de sauvetage de vies|to save life or property at

ou de biens en mer;

(m) De 1a freinte en vo- j

sea

(m) Wastage in bulk or |

e fordrsaget ved fgl dler
forsammelse & bortfragteren
salv,

c. Farer og ulykker, der er
saalige for sefarten,

d. Naturhaandelser,

e. Krigshandlinger,

f. Seroveri eler andre sam-
fundsfjendtlige handlinger,

0. Bedaglaggelse dler an-
den indgriben & regenter,
magthavere dler folk, savel-
som retslig bedaglasggel se,

h. Karantaanehindringer.

i. Handlinger eler forsam-
melser af afladeren dler god-
sets ger, hans agent dler
repraesentant,

j. Strejker dler lockouter
dler standsninger €ler hin-
dringer i arbejdet af hvilken
som helst grund, partielle
savel som generelle,

k. Oprar dler borgerlige
uroligheder,

1. Udfarelse & dler forsag
pa redning af menneskeliv
dler bjergning af gods pa
szen,

m. Svind i volumen eler

lume ou en poids ou de toute |weight or any other loss or | veagt dler tab eler skade af
autre perte ou dommage ré- j damage arising from inherent anden art som fdge a god-

sultant de vice cache, nature
speciale ou vice propre de la
marchandise;

(n) D'une
d'emballage;

(0) D'une insufficance ou
imperfection de marques;

(p) De vices caches échap-
pant & une diligence raison-
nable;

(9 De toute autre cause
ne provenant pas du fait ou
de la faute du transporteur
ou du fait ou de la faute des
agents ou préposés du trans-
porteur, mais le fardeau de
la preuve incombera a la
personne réclamant le bene-
fice de cette exception et il
Iui appartiendra de montrer

insuffisance

defect, quality or vice of the
goods.

~ () Insufficiency of pack-
ing.
(o) Insufficiency or inade-
quacy of marks.

(p) Latent defects not dis-
coverable by due diligence.

(@) Any other cause arising
without the actual fault or
privity of the carrier, or
without the fault or neglect
of the agents or servants of
the carrier, but the burden
of proof shall be on the person
claming the benefit of this
exception to show that
neither the actual fault or

sets skjulte fgl, dets saalige

j natur dler egne mangler,

n. utilstrakkelig indpak-
ning,

0. utilstraskkelig dler ungj-
agtig maakning,

p. skjulte fgl, der ikke kan
opdages ved tilberlig opmaak-
somhed,

g. enhver anden arsag, der
ikke hidragrer fra fgl eler
forsammelse & bortfragteren
dler fra fgl dler forsammelse
af bortfragterens agenter eler
andre, der er i hans tjeneste;
men bevisbyrden falder pa
den, der gar krav pa denne
ansvarsfritagelse, og det p&
hviler ham at bevise, at hver-
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que ni la faute personnellel privity of the carrier nor thej ken fgl eler forsammelse &
ni le fait du transporteur ni fault or neglect of the agents bortfragteren dler fgl eler

l1a fante ou le fait des agents
on préposss du transporteur
n‘ont contribué & 1a perte ou
au dommage.

3. Le chargeur ne sera pas
responsable des pertes ou
dommages subis par le trans-
porteur ou le navire & qui
proviendraient ou résulterai-
ent de toute caute quelconque
sans qu'il y ait acte, faute ou
negligence du chargeur, de
Ses agents ou de ses préposss.

4. Aucun déroutement pour
sauver ou tenter de sauver
des vies ou des biens en mer.
ni aucun déroutement rai-
sonnable ne sera considéré
comme une infraction & la
présente Convention ou au
contrat de transport, & le
transporteur ne sera respon-
sable d’aucune perte ou dom-
mage en resultant.

5. Le transporteur comme
le navire ne seront tenus en
aucun cas des pertes ou
dommages causes aux mar-
chandises ou les concernant
pour une somme dépassant
100 liv. sterl. par colis ou
unité, ou I'équivalent de cette
somme en une autre monaie,
a moins que 1a nature e la
vadeur de ces marchandises
naient éé déclarées par le
chargeur avant leur embar-
quement € que cette declara-
tion ait éé insérée au con-
naissement.

Cette declaration ains in-
$ré dans le connaissement
congtituera une présomption,

or servants of the carrier

contributed to the loss or
damage.

(3 The shipper shal not
be responsble for loss or
damage sustained by the
carrier or the ship arising or
resulting from any cause
without the act, fault or
neglect of the shipper, his
agents or his servants.

(4) Any deviation in saving
or attempting to save life or
property at sea, or any rea
sonable deviation shdl not
be deemed to be an infringe-
ment or breach of this Con
vention or of the contract of
carriage, and the carrier sndl
not be ligble for any loss or
damage resulting therefrom.

(5 Neither the carrier nor
the ship shall in any event
be or become liable for any
loss or damage to or in connec-
tion with goods in an amount
exceeding 100 Pounds Ster-
ling per package or unit, or
the equivalent of that sum
in other currency unless the
nature and value of such
goods have been declared by
the shipper before shipment
and inserted in the bill of
lading.

This declaration if em-
bodied in the hill of lading
shall be prima facie evidence,

suf preuve contraire, mais|but shal not be binding or
elle neliera pas le transpor- ; conclusive on the carrier.

teur, giu pourra la contester.
Par convention entre le
transporteur.

By agreement between the

forsammelse & hans agenter
dler andre, der er i hans
i jeneste, har medvirket til
\ tabet eler skaden.

3. Afladeren er ikke an-
svarlig for tab dler skade,
der rammer bortfragteren d-
ler skibet og hidrgrer fra
dler fdger a hvilken som
helst anden a&sag end fel
dler forsammdse o aflade
ren, hans agenter, eler andre,
der er i hans tjeneste.

4. Ingen deviation for at
redde dler forsage at redde
menneskeliv dler bjerge gods

& sgen og ingen anden rime-
ig deviation skal anses for
stridende mod denne konven-
tion eler mod fragtaftalen, og
bortfragteren er ikke ansvar-
lig for noget tab eler nogen
skade, der fdger derdf.

5. Hverken bortfragteren
eler skibet er i noget tilfadde
ansvarlig for tab & eler skade
pa godset dler vedkommende
dette for et starre belgb end
£ 100, for hver kollo dler
anden enhed, dler et tilsva-
rende belgb i anden mant,
medmindre godsets art og
vaadi er opgivet & afladeren
far indlastningen, og denne
vagdiangivelse er optaget i
konnossementet.

Den vaadiangivelse, der
sdledes er optaget i konnosse-
mentet, gadder som bevis, i
mangel a modbevis, men
binder ikke bortfragteren, der
vil kunne bestride den.

Ved overenskomst melem

capitaine ou | carrier, master or agent of j bortfragteren, skibsfereren d-

agent du transporteur et le! the carrier and the shipper! ler bortfragterens agent og
chargeur. une somme maxi- another maximum amount afladeren kan der fastsadtes
mum différente de celle in- than that mentioned in this! et andet maksmumsbelgb



scrite dans ce paragraphe
peut étre déterminée, pouvu
gue ce maximum convention-
ne ne soit pas inférieur au
chiffrec i-dessus fixe,

Ni le transportenr ni 1le
navire ne seront en aucun
cas responsables pour perte
on do m Mmage calse aux mar-
chandises ou les concernant,
9 dans le connaissement le
chargeur a fait sicemment
une declaration fusse de
leur nature ou de leur valeur.

6. Les marchandises de
nature inflammable, _explo-
sve ou dangereuse A l'em-
barquernent desquelles le
transporteur, le capitaine ou
I'argent du transporteur n'au-
railent pas consenti, en con
naissant leur natur ou leur
caractére, puorront a tout
moment, a vant decharge-
ment, étre débarquées & tout
endroit ou détruites ou ren-
dues inoffengives par le trans-
porteur sans indemnité e le
chargeur de ces marchan-
disess sera responsable de
tout dommage et dépenses
provenant ou resultant di-
rectement ou indirectement
de leur embarquement. S
quelqu'une de ces marchan-
dises embarquées a 1a con-
naissance & avec le consente-
ment du transporteur de-
venait un danger pour le
navire ou la cargaison, elle
pourrait de méme facon ére
débarquée ou dértuite ou
rendue inoffendve par 1le
transporteur, sans respon-
sabilité de la part du trans-
porteur S ce n'est du chef
Fl‘avaries communes, sil y a
ieu.

Articleo.
Un transporteur sera libre
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paragraph may be fixed,
provided that such maximum
shdl not be less than the
figure above named.

Neither the carrier nor the
ship shal be responsble in
any event for loss or damage
to, or in connection with,
goods if the nature or vaue
thereof has been knowingly
misstated by the shipper in
the bill of lading.

(6) Goods of an inflammab-
le, esplosive or dangerous na
ture to the shipment whereof
the carrier, master or agent
of the carrier has not consent-
ed with knowledge of their
nature and character, may
at any time before discharge
be landed a any place, or
destroyed or rendered inno-
cuous by the carrier without
compensation and the shipper
of such goods shal be ligble
for al damages and expenses
directly or indirectly arising
out of or resulting from such
shipment. If any such goods
shipped with such knowledge
and consent shall become
a danger to the ship or cargo,
they may in like manner be
landed at
stroyed or rendered inno-
cuous by the carrier without
liability on the part of the
carrier except to general aver-

age, if any.

Articleb.
A carrier shdl be at liberty

d'abandonner tout ou partie | to surrender in whole or in

de s=s droits et exonerations

9

part al or any of his rights

any place, or de- {

i end neevnt i denne paragref,
j forudsat at det vedtagne
\ maksmum ikke er lavere
" end dette belgb.

Hverken bortfragteren d-
ler skibet er i noget tilfadde
ansvarlig for tab af dler
skade pa godset dler ved
kommende dette, sifremt o-
laderen i konnossementet
mod bedre vidende har afgi-
vet en urigtig erklaging om
godsets art dler vaadi.

6. Let antandeligt, eks
plosivt dler andet farligt
gods, til hvis indlastning
bortfragteren, skibsfareren d-
ler bortfragterens agent ikke
ville have givet samtykke,
hvis de havde haft kendskab
til dets art og beskaffenhed,
kan bortfragteren til enhver
tid fer udlosningen bringe i
land pa et hvilket som helst
sted, eddagge dler gare det
uskadellgt uden erstatning,
og afladeren & sddant gods
skal vege ansvarlig for d
skede og dle udgifter, der
direkte dler indirekte hid-
rarer fra dler foramges af
| indlastningen. Hvis sadant
gods e indlastet med bort-
fra%erens vidende og sam-

kke, og det senere medfa-
rer fare for skibet eller lasten,
kan bortfragteren pad samme
made bringe godset i land,
addagge dler gare det uska
deligt uden ansvar for ham,
bortset fra bidrag til ami nde-
ligt haveri, om sadant fore-

ligger.

Art. 5.
Bortfragteren kan helt d-
ler delvis give afkad pa sine
rettigheder dler ansvarsfri-
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ou d’augmenter SES respon-j and immunities or to increase
sahilités et obligations tels j any of his responsibilities

q ue lesuns et lesa utres sont
prévus par la présente Con-
vention, pourvu que cet aban-
don ou cette augmentation
S0it inséré dans le connaisse-
ment délivré au chargeur.

Aucune disposition de la
présente Convention ne s’ap-
plique aux chartes-parties;
mas § des connaissements
sont émis dans le cas d’un
navire sous l'empire d'une
charte-partie, ils sont soumis
aux termes de la présente
Convention. Aucune disposi-
tion dans ces regies ne sra
considérée comme empéchant
I'insertion dans un connaisse-
ment d'une disposition licite
quelconque au sujet davaries
COMMUNES.

Article 6.

Nonobstant les dispositions
des articles precedents, un
transporteur, capitaine ou
agent du transporteur € un
chargeur seront libres, pour
des marchandises déterminées
quelles quelles soient. de
passer un contrat quelconque
avec des conditions que-
conques concernant larespon-
sabilité et les obligations du
transporteur pour ces mar-
chandises, ains que les droits
et exonerations du trans
porteur au sujet de ces mémes
marchandises, ou concernant
ses obligations quant a I'état
de navigabilité du navire
dans la mesure ou cette
stipulation n'est pas con-
traire & l'ordre public, ou
concernant les soins ou dili-
gence de s préposés ou
agents quant au chargement,
a la manutention, a l'arri-
mage, au transport, & la
garde, aux soins e au dé
chargement des marchandises
transportées par mer, pourvu

and obligations under this
Convention, provided such
surrender or increase shall
be embodied in the hill of
lading issued to the shipper.

The provisons of this Con+
vention shall not be appli-
cable to charter parties, but
if bills of lading are issued
in the case of a ship under a
charter party they shdl
comply with the terms of
this Convention. Nothing in
theserulesshall beheldto pre-
vent the insertion in a hill
of lading of any lawful pro-
vision regarding general aver-
age.

Article 6.

Notwithstanding the pro-
visons of the preceding ar-
ticles, a carrier, master or
agent of the carrier and a
shipper shal in regard to
any particular goods be at
liberty to enter into any
agreement in any terms as
to the responsibility and li-
ability of the carrier for such
goods, and as to the rights
and immunities of the carrier
in respect of such goods, or
his obligation as to seaworth-
iness so far as this stipulation
is not contrary to public
policy, or the care or diligence
of this servants or agents in
regard to the loading, handl-
ing, stowage, carriage, Ccus
tody, care and discharge of
the goods carried by sea, pro-
vided that in this case no hill
of lading has been or shal
be issued and that the terms
agreed sha be embodied in
a receipt which shal be a
non-negotiable document and
shall be marked as such.

tagelse efter denne konven-
tion, dler udvide sit ansvar
dler sine forpligtelser - efter
konventionen, safremt der om
afkadet dler udvidelsen op-
tages bemaakning i det kon-
nossement, der leveres til
afladeren.

Ingen bestemmelse i denne
konvention finder anvendelse
pa certepartier; men hvis
konnossementer  udstedes i
tilfadde, hvor skibet er under
certeparti, skal de vage
underkastet bestemmelserne
i denne konvention. Ingen
bestemmelse i disse regler er
til hinder for i konnosse-
mentet at optage en hvilken
som helst lovlig bestemmelse
om amindeligt havari.

Art. 6.

Uden hinder a bestem-
melsarne i de foregdende ar-
tikler kan bortfragteren,
skibsfareren eler bortfragte-
rens agent og afladeren med
hensyn til naamere angivet
gods a enhver art frit indga
aftaler med hvilke som helst
bestemmelser om  bortfrag-
terens ansvar og forpligtelser
for godset, om bortfragterens
rettigheder og ansvarsfrita-
gelsr med hensyn til godset
dler hans forpligtelser med
hensyn til skibets sgdygtig-
hed, forsdvidt denne aftde
ikke er i strid med lov og
agbarhed dler  vedrarende
hans folks dler agenters pa
passdlighed og omhu ved
lastningen, behandlingen,
stuvningen, befordringen, be-
varingen, omsorgen og los
ningen & gods, der befordres
over sgen, at forudsat at i
sa fdd intet konnossement
er dler bliver udstedt, og at
de aftalte vilkar optages i et
modtagelsesbevis, der ska



qu en Cce Gas aucun connisse-
ment n'ait é&é ou ne soit
émis et que les conditions de
l'accord intervenu soient in-1
sérées dans un recepise qui
sera un document non négo-
cigble et portera mention de
Ce caractére.

Toute cOnvention ains con-
clue auraple in effet lega.

Il eg. toutefois convenu que
cet article ne s’appliquera pas
aux cargaisons commerciales
ordinaires, faites au cours
d’opérations  commerciaes
ordinaires, mais seulement a
d'autres chargements ou le
caractére & la condition des
biens a transporter et les
circonstances, les termes et
les conditions auxquels le
transport doit se fare sont
de nature & judifier ume
convention speciae.

Article 7.

Aucune disposition de la
précente Convention ne de-
fend & un transporteur ou a
un chargeur dinsérer dans
un contrat des tipulations,
conditions, reserves on ex-
onerations relatives aux ob-
ligations et responsabilités du
transporteur ou du navire
pour la perte ou lesdommages
survenant aux marchandises,
ou concernant leur garde,
iN et manutention antéri-
eurement au chargement et
postérieurement au décharge-
ment du navire sur lequel les
marchandises sont transpor-
tées par mer.

Article 8.

Les dispositions de 1a pré-
sente Convention ne modi-
fient ni les droits ni les ob-
ligations du transporteur tels
guils résultent de toute loi
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Any agreement o entered
into shall have full legd
effect:

Provided that this article
shdl not apply to ordinary
commercia shipments made
in the ordinary course of
trade, but only to other ship-
ments where the character
or condition of the property
to be carried or the circum-
stances, terms and conditions
under which the carriage is
to be performed are such as
reasonably to justify a specia
agreement.

Article 7.

Nothing herein contained
shdl prevent a carrier or a
shipper from entering into
any agreement, stipulation,
condition, reservation or ex-
emption as to the respon-
sibility and liability of the
carrier or the ship for the loss
or damage to, or in connec-
tion with, the custody and
are and handling of goods
prior to the loading on, and

subsequent to, the discharge og

from the ship on which the
goods are carried by sea.

Article8.

The provisions of this Con-
vention shall not affect the
rights and obligations of the
carrier under any statute for
the time being in force relat-

vage €t ikke-negotiabelt do-
kument og bage pategning
herom.

Enhver sdledes sluttet -
tale skal have fuld retsvirk-
ning.

Der er dog enighed om, at
denne artikel ikke skal kom-
me til anvendelse pa alminde-
lige kommercidlle ladninger,
der fader indenfor ssadvanlig
handelwirksomhed, men kun
pa andre ladninger, hvor det
gods, der ska befordres, er
af sadan beskaffenhed dler i
sadan tilstand, og de omstaan-
digheder, vilkér og betingelser
under hvilke befordringen
skd udferes, er af sadan art,
a en sxlig overenskomst
ma findes berettiget.

Art. 7.

Ingen bestemmelse i denne
konvention hindrer bortfrag-
teren dler afladeren i a op-
tage i en overenskomst be-
stemmelser, betingelser, for-
behold €dler ansvarsfritagel-
ser vedkommende bortfrag-
terens dler skibets forplig-
telser og ansvar i anledning
af tab dler skade, der ram-
mer godset, dler vedkom-
mende omsorgen, bevaringen
behandlingen & godset
forud for indlastningen i og
efter udlosningen fra det
skib, med hvilket godset be-
fordres over sgen.

Art. 8.
Bestemmelserne i denne
konvention forandrer hver-
ken de rettigheder dler de
forpligtelser, som for bort-
fragteren fdger a de love,



en vigueur en ce moment
relativement a la limitation
de 1a responsabilité des pro-
priétaires de navires de nev.

Article 9.

Les unites monétaires dont
il sagit dans la présente
Convention s'entendent va
leur or.

Ceux des Iitats contrac-
tants ou la livre sterling
nest pas employee comme
unite monétaire se réservent
le droit de convertir en
chiffres ronds, daprés leur
systeme nionétaire. les som-
mes indiquées en livres ster-
ling dans la présente Con-
vention.

Les lois nationales peuvent
reserver au débiteur 1la faculté
de se libérer dans 1a monaie
nationale, d'apres le cours du
change au jour de l'arrivée du
navire au port de décharge-
ment de 1la marchandise dont

il s'agit.

Article 10.

Les dispositions de la pré-
sente Convention s'applique-
ront a tout connaissement -

créé dan- un des Etats con- j
tractants

Artide 11.

A Tlexpiration du délai de
deux ans au plus tard &
compter du jour de la signa
ture de la Convention, 1le
Gouvernement beige entrera
en rapport avec les Gouverne-
ments des Hautes Parties
contractantes qui se seront
déclarées prétes a la ratifier,
a l'effet de faire decider sil
y a lieu de la mettre en
vigueur. Les ratifications se-
ront déposées & Bruxelles a
la date qui sera fixée de
commun accord entre les
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ing to the limitation of the
liability of owners of sea
going vessels.

Article 9.

The monetary units men-
tioned in this Convention
are to be taken to be gold
value.

Those contracting states in
which the pound sterling is
not a monetary unit reserve
to themselves the right of
translating the sums indicat-
ed in this Convention in
terms of pound sterling into
terms of their own monetary
system in round figures.

The national laws may
reserve to the debtor the
right of discharging his debt
in national currency accord-
ing to the rate of exchange
prevailing on the day of the
arrival of the ship at the
port of discharge of the goods
concerned.

Article 10.
The provisions of this Con-

der nu gadder om ansvars-
begramsning for redere o sz
gaende skibe.

Art. 9.

De megntenheder. som
denne konvention omhand-
ler, regnes efter guldvaedi.

De kontraherende stater,
i hvilke pund sterling ikke
anvendes som mgntenhed,
forbeholder sig ret til at om-
satte 1 runde tal, afpasset
efter deres mgntsystemer, de
belgb der er angivet 1 pund
sterling i denne konvention.

De enkelte staters love
kan forbeholde skyldneren
adgang til at betale i landets
ment efter vekselkursen pa
den dag, skibet kommer til
lossehavnen for det pégad-
dende gods.

Art. 10.

Bestemmelserne i denne

vention shall apply to all | konvention anvendes pa alle
bills of lading issued in any ! konnossementer, der udstedes

of the contracting states.

Article 11.
After an interval of not

i en af de kontraherende sta-
ter.

Art. 11

Senest inden to & fra

more than two years from: dagen for konventionens un-
the day on which the Conven- ! dertegning skal den belgiske
tion is signed, the Belgian regering ssdte sig i forbin-
Government shall place itself delse med regeringerne i de
in communication with the andre kontraherende stater,
governments of the high con- der har erklaaret sig villige
tracting parties which have til at ratificere konventionen,
declared themselves prepared for at f& afgjort, om der er
to ratify the Convention with * anledning til at sate den i
a view to deciding whether it kraft. Ratifikationsinstru-
shall be put into force. The menterne skal deponeres i
ratifications shal be deposited Bruxelles til den tid, der
at Brussels at a date to be maétte opnas enighed om mel-
fixed by agreement among | lem de naevnte regeringer.
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dits Gouvernements. Le pre- the said governments. The
mier depot de ratifications first deposit of ratifications
sera constate par un proces- shall be recorded in a proces-
verbal signe par les represen- i verbal signed by the repre-
tants des Etats qui y pren-  sentatives of the powerswhich
dront part et par le Ministre - take part therin and by the
des Affaires Etrangéres de Belgian Minister for Foreign
Belgique. " Affairs.

Les depots ultérieurs se  The subsequent deposit of
feront au moyen d'une noti- | ratifications shall be made by
fication écrite, adressée au | means of a written notifica-
Gouvernement beige et ac- i tion, addressed to the Belgian
compagnée de I'intrument de Government and accompani-
ratification. [ed by the instrument of

| ratification.

Copie certifiée conforme du A duly certified copy of
proces-verbal relatif au pre- the procesverbal relating to
mier depot de ratifications, the first deposit of ratifi-
de notifications mentionnéées cations, of the notifications
& l'dlinea precedent,

fications qui les accompag- | instruments of

ratification j tionsinstrumenter

om den farste deponering af
ratifikationsinstrumenterne
skal der optages en protokol,
der skal undertegnes af re-
prassentanterne for de stater,
der deltager deri, samt af
Belgiens udenrigsminister.

Senere deponering skal ske
ved skriftlig meddelelse til
den belgiske regering, led-
saget af ratifikationsinstru-
ment.

Bekredtet afskrift af proto-
kollen om den farste depo-
nering & ratifikationer, af de
i det foregdende Stykke

ainsi j referred to in the previousj naevnte meddelelser samt af
gue des intruments de rati- | paragraph, and aso of the;

ratifika-
skal ved

de dermed fulgte

nent seraimmeédiatement. par accompanying them, shall be j den belgiske regerings for-
les soins du Gouvernement \ immediately sent by the Bel- anstaltning ad diplomatisk
beige et par 1a voie diploma- | gian Government through the vej straks tilstilles de stater,
tique, remise aux Etats qui K diplomatic channel, to the der har undertegnet naa-
ont signe la présente Con- i powers who have signed this vaxende konvention dler se-
vention ou qui y auront| Convention or who have ac- nere har tiltradt den.
adhéré. Dans les cas vises a! ceded to it. In the cases | dei det foregéende stykke
I’alinéa precedent. le dit Gou- | contemplated in the preced- omhandlede tilfadde skal den
vernement fera connaitre, en|ing paragraph, the said nesevnteregering samtidig give
méme temps, la date & la= Government shall inform | underretning om, hvilken dag
quelle il a recul a notifica- them at the same time of thejden har modtaget meddelel-
tions. j date on which it received |

! the notification. '

Article 12.

Les Etats non signatories
pourront adherer & la pré-
sente Convention, qu’ils aient
été ou non représentés a la
Conference internationale de
Bruxelles.

L'Etat qui désire adherer
notifie par écrit son inten-
tion au Gouvernement beige,
en lui transmettant |'acte
d'adhésion. qui sera depose
dans les archives du dit Gou-
vernement.

Le Gouvernement
transmettra

beige
immédiatement

Article 12.

Non-signatory states may
accede to the present Con-
vention whether or not they
have been represented at the
International Conference at
Brussels.

A state which desires to
accede shall notify its inten-

Art, 12.

Stater, der ikke straks har
undertegnet  konventionen,
kan senere tiltraede den, hvad
 enten de har vamet repree
| senterede ved den internatio-
I ndle konference i Bruxelles

i eller g.

En stat, der gnsker at til-
:treade  konventionen, skal

tion in writing to the Bel-! skriftlig meddele den belgiske

gian Government, forward-
ing to it the document of
accession, which shall be
deposited in the archives of
the said Government.

The Belgian Government
shall immediately forward

regering denne sin hensigt og
samtidig oversende tiltrasdel-
seserklagingen, der skal de-
poneres i nhaevnte regerings
arkiv.

Den belgiske regering skal
straks til alle stater, der har



a toils les Etats signatairves |
ou adherents copie certifiée ]
conforme de la natification :
ans que de l'acte d'adhésion
en indiquant la date a la
quelle il arecn la notification,

Article 13.

Les Hautes Parties con-
tractantes peuvent, au mo-
ment de la signature du de-
pot des ratification ou lors de
leur adhesion, declarer que
['acceptation qu'eles donnent
a la |)résente Convention ne
sapplique pas soit & certains
oit & aucun des Dominions
autonomes, colonies, posses-
sions, protectorats ou terri-
toires doutre-mer, se trou-
vant sous leur souveraineté
ou autorite. En consequence,
dles peuvent ultérieurement
adherer séparément au nom
de Tun ou de lautre de ces
Dominions autonomes, colo-
nies, possessions, protecto-
rats ou territoires dautre-
mer. and exclus dans leur
declaration originae. Elles
peuvent aussi. en s confor-
mant a ces dispositions, dé
noncer la présente Conven
tions séparénient pour Tun
ou plusieurs des Dominions
autonomes, colonies, posses-
sions, protectorats ou terri-
toires d'outre-mer, se trou-
vant sous leur souveraineté
ou.autorite.

Article 11.
A l'égard des Etats qui
a uro nt participé au premier
depot de ratifications, la pré-
sente  Convention produira
dfe un an a pres 1a date du
proces-verba de ce depat,
Quant ~ux Etats qui 1a rati- |
fieront ultérieurement ou qui |
y adhéreront. angd que dang
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to al the sates which havei undertegnet eller tiltradt kon-
signed or acceded to the Con+ ventionen. oversende bekrad-
vention a duly certified copy tet afskrift af meddelelsen og
of the notification and of the tiltresdelseserklagingen med
act of accesson, mentioning j angivelse & dagen, da med-
the date on which it received | deleisen blev modtaget.

the notification.

Article13. Art. 13.

The high contracting par-1 De kontrahernde stater kan
ties may a the time of Sg-\ ved undertegnelsen, depone-
nature, ratification or acces-1ringen & ratifikationerne eler
son, declarethat their accept- tiltraedelsen af konventionen
ance of the present Conven- erklage, at deres antagelse &
tion does not include any denne ikke skal finde anven-
or al of the sdf-governing delse pa dler kun skal gedde
dominions, or of the colo- vise & de autonome domi-
nies, overseas possessons, nions, kolonier, oversgiske
protectorates or territories j besiddelser, protektorater d-
under their sovereignty or ler territorier under deres
authority, and they may jsuveramitet dler beskyttelse,
subsequently accedeseparate-J og de kan senere tiltraade

ly on behdf of any selfgovern-
ning dominion, colony, over-
seas on, protectorate
or territory excluded in their
declaration. They may dso

konventionen saaskilt for en-
hver s&dan autonom domi-
nion, koloni, oversaisk be-
sddelse, protektorat eler ter-
ritorium, der sledes var ude-

denounce the Convention se- lukket ved deres oprindelige
parately in accordance with j erklaging. De kan ligeledes i
Itsprovisionsin respect of any | overensstemmelse med de her
sdfgoverning dominion, or givne bestemmelser opsige
any colony, oversess poses j neavegende konvention saa-
gon, protectorate or terri- | skilt for en autonom domi-
tory under their sovereignty j nion, koloni, oversaisk be-

or authoritv. Sddelse, protektorat eler ter-
ritorium under deres suve-
ramitet dler beskvttelse.
Article 14. Art. 14.

The present Convention For de stater, der har del-
shall take effect, in the case taget i den farste depone
of the states which have ring a ratifikationer, traader
taken part in the first deposit | konventionen i kraft et &
of ratifications, one year after | efter dagen for protokollen
the date of the protocol i om deponeringen. For sta-
recording such deposit. As ter, der senere rtificerer eler
respects the states which tiltreder konventionen, s
ratify subsequentely or which og i tilfadde, hvor tildutning
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les cas ol 1la mise en vigueur accede, and also in cases in sker senere i henhold til art.

s fera ultérieurement et which the Convention is sub-
sonl'article 13, elle produira sequently put into effect in
effet Sx mois apres que les! accordance with Article 13,
notifications prévues A l'ar- | it shll take effect Sx months
ticle 11, dlinea 2 et al'article | after the notifications spe-
12, dinea 2, auront éé | cfied in paragraph 2 of
recues par le Gouvernement  Artidle 11 and paragraph 2

beige.

Article 15.
S’ilarrivait qu'un des Etats
contractants vouliit dénon-
car la présente Convention.
la déncnciation sera notifiée
par écrit au Gouvernement
beige, qui communiquera im-
médiatement copie certifiée
eonforme de 1la notification
a tous les autres Etats, en
leur faisant savoir la date &

laquelle il I'arecue.

La clenon( “lation produwa
s dffets & I'égard de I'Etat
seul qui l'aura notifiée et un
an apres que la notification
en sera parvenue au Gouver-
nement beige.

Articlel6.

Chaque Etat contractant
aura la faculté de provoquer
la reunion d'une nouvelle
conference, dans le but de
rechercher les amdiorations
C]UI pourraient étre apportées
& 1a présente Convention.

Cdui des Etats qui ferait
usage de cette faculté aurait

of Article 12 have been re-
ceived by the Belgian Govern-
ment.

Article15.

In the event of one of the
contracting states wishing to
denounce the present Con
vention, the denunciation
shdl be notified in writing
to the Belgian Government,
which shal immediately com-
municate a duly certified
copy of the notification to all
the other states informing

|them of the date on which
| it was received.

The denunciation shall only
operate in respect of the state
which made the notification,
and on the expiry of one
year after the notification
has reached the Belgian Go-
vernment.

Article16.

Any one of the contract-
ing states shal have the
right to cal for a fresh con-
ference with a view to con-
Sidering possible amendments.

A state which would, exer-
dse this right should notify

a notifier un an &a l'avance! its intention to the other

on intention aux autres
Etats, par Uintermédiaire du
Gouvernement beige, qui se
chargerait de convoquer la
conference.

Fait & Bruxdles, en un
saul exemplaire, le 25 aofit
1924,

states through the Belgian
Government, which would
make arrangements for con-
vening the conference.

13, tregder konventionen i
kraft 6 méneder, efter at den
i art. 11, 2det stk. og art. 12,
2det stk., naevnte medde-
ldse e kommet den belgiske
regering i haande.

Art. 15.

Skulle nogen & de kon-
traherende stater egnske at
opsge naavazende konven-
tion, skal opsigelsen skriftlig
meddeles den belgiske rege-
ring, som straks skal sende
de ovrige stater bekradtet
askrift a meddeldsen og
oplysning om, hvornar den
& modtaget.

Opsigdsen har dene virk-
ning for den stat, der har
dgivet den, og forst efter
forlabet of et & fra den dag,
opsigdsen e kommet den
belgiske regering i haande.

Art. 16.

Enhver kontraherende stat
ska have ret til at sammen-
kalde til en ny konference
med henblik pd undersagelse
&, hvilke forbedringer der
métte kunne indferes i kon-
ventionen.

Den stat, der gar brug &f
denne ret, skal et & forinden
give de andre stater under-
retning om sn hensigt gen-
nem den belgiske regering,
der pdtager 9g at sammen-
kalde konferencen.

Udfaadiget i Bruxellesi et
eksemplar den 25. august
1924,



Proto'ole de signature.

En procédant & la signa
ture de 1a Convention inter-
nationale pour lunification
de certaines regies en matiére
de Connaissement, les Pléni-
potentiaires soussignés ont
a dopte le present Protocole
qui aura la meine force & la
valeur que s ses dispositions
étaient insérées dans 1le texte
me me de la Convention &
laquelle il se rapporte.

Les Hautes Parties con-
tractantes pourront dormer
effet & cette Convention, soit
en lui donnant force de loi,
soit en introduisant dans leur
legidation nationale les regies
adoptees par la Convention
sous une forme appropriée a
cette legislation.

Elles se réservent expresse-
ment le droit:

1) De préciser que, dans
les cas prévus par larticle 4,
alinéa 2, de c) p), le porteur
du connaissenient pent éta-
blir la fante personnelle du
transporteur ou les fautes de
SES Préposeas non converts par
leparagraphe @);

2) Dappliquer en ce qui
concerne le cabotage national
I'article 6 a toutes categories
de marchandises, sans tenir
compte de la restriction figu-
rant au dernier ainéa du dit
article.

Fait & Bruxelles, en un seul
exemplaire, 1le 25 aoit 1924.
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Undertegnel sesprotokol.
Skridende til undertegnelse
a den internationale kon-
vention om indforelse af visse
ensartede regler om konnosse-

I menter, har undertegnede be-

j fuldmaegtigede godkendt naa-

i vagende protokol, der skal
i have samme kraft og veadi,

j som om dens bestemmelser

havde vazet optaget i sdve
| teksten til den konvention, til
hvilken den refererer.

De kontraherende stater
skal kunne bringe denne kon-
vention til anvendelse enten
ved at ophgje den til lov dler
ved i den enkelte stats lov-
givning at optage de ved
« konventionen godkendte reg-
i ler i en efter den nationale
lovgivning afpasset form.

De forbeholder sig udtryk-
I kelig ret til:

1) a bestemme, a kon-
nossementindehaveren i de i
art. 4, punkt 2, litra c-p om-
handlede tilfadde skal kunne
| godtgere personlige fegl af
bortfragteren eler sadanne
| fgl af personer i hans tjene-
ste, der omfattes af bestem-
melsen under litra &

2) at anvende art. 6 i den
indenrigske kystfart pa alle
dags varer uden hensyn til
den begramsning, der inde-
holdes i artiklens sidste d-
snit.

Udfaadiget i Bruxelles i
et eksemplar, den 25. august
i 1924,



Lov nr.
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Bilag 2.

150 af 7. mg 1937 som andret ved lov nr. 93 af 14. marts

1951 om gennemferelse af den internationale konvention af 25. august
1924 om konnossementer.

§ 1. | denne lov anvendes fdgende ud-
tryk i den betydning, som her angives:

a. Bortfragter omfatter den reder dler be-
fragter, der dutter fragtaftale med en
af la der.

. Fragtaftale anvendes aene om en fragt-
aftadle, der indeholdes i et konnosse-
ment eler lignende adkomstdokument
angdende befordring a gods over sgen.
Er dokumentet udstedt i henhold til cer-
teparti, anvendes udtrykket kun, for sa
vidt dokumentet bestemmer retsforhol-
det melem bortfragteren og indehave-
ren.

. Gods indbefatter gods af enhver art med

undtagelse & levende dyr og & last, der

i fragtaftalen er angivet som deekdast og

virkelig fares pa daek.

Skib betegner ethvert fartgj, der anven-

des til befordring & gods over sgen.

e. Befordring af gods har hensyn til tiden

fra lastningen til losningen.

§ 2. For sa vidt ikke andet fdger o § 6,
skal bestemmelserne i de fdgende paragraf-
fer om bortfragterens forpligtelser og rettig-
heder med hensyn til lastning, stuvning,
befordring, losning og omsorg for godset
gaedde dle fragtaftaer.

d.

§ 3. Bortfragteren er forpligtet til, for
rejsen begynder, at sarge for:

a a skibet er sadygtigt,

b. at skibet er tilstrakkelig bemandet, pro-
vianteret og udrustet,

c. & lasterum, kele- og fryserum og dle
andre dele af skibet, hvor gods lastes, er i
beharig stand til modtagelse, befordring
0g bevaring a godset.

Sk. 2. For savidt ikke andet fadger of § 4,
skal bortfragteren anvende tilberlig omhu
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med hensyn til lastning, stuvning, befor-
dring, losning og omsorg for godset.

SA'. 3. Efter at have modtaget godset i
sn varetaegt skal bortfragteren dler hans
skibsfarer eler agent pa afladerens forlan-
gende udstede konnosement, der blandt an-
det skal indeholde:

a De nadvendige identitetsmaaker, sde-
des som de skriftlig opgives a afladeren,
far indlastningen & godset begynder,
dog kun for sa vidt de er tydeligt an-
bragt pagodset eler indpakningen pa en
sadan made, a de under amindelige
omstaendlgheder vil vedblive a vage
kendelige til rejsens dutning,

Vogt, md dler stykketa efter aflade-
rens skriftlige opgivelse.

¢. Godsets synlige tilstand.

Bortfragteren er dog ikke forpligtet til i
konnossementet at optage angivelser om
maaker, vagt. ma dler stykketal, om hvis
rltlgtlghed han har rimelig grund til at tvivlie

ikke med rimelighed har kunnet for-
vise dg.

Sk. 4. Konnossementet er, hvis modbevis
ikke fares, bevis for, a bortfragteren har
medtaget godset, Sledes som det er beskre-
vet i overensstemmelse med denne paragrafs
punkt. 3 a b og c.

Sk. 5. Afladeren er over for bortfragteren
ansvarlig for, a hans opgivelser om magker,
vagt, ma dler stykketal er rigtige.

Sk. 6. Er godset udleveret, uden at mod-
tageren har givet bortfragteren éler hans
agent i lossehavnen skriftlig meddelelse om
bekadigelse dler tab, som modtageren
havde opdaget dler burde have opdaget, og
om beskadigelsens dler tabets aminddige
natur, anses alt gods for udleveret i uskadt
stand, hvis ikke modbevis fares. Kunne
beskadigelsen dler tabet ikke opdages ved

b.



udleveringen, gedder det »amme, h vis den
skriftlige meddelelse ikke er givet senest tre
dage efter.

Skriftlig meddddse er ikke nadvendig,
hvis godsets tilstand i begge parters nagves
er bragt pa det rene ved udleveringen.

Ethvert krav pa bortfragteren og skibet
bortfalder, hvis ikke sagsmd anlasgges inden
e & fra den dag. da godset blev udleveret
dler skulle udleveres.

N& beskadigese dler tab er dler ma
formodes at vage indtruffet, skal bortfragte-
ren og modtageren give hinanden rimelig
adgang til pa bekvem méde at besigte god-
st og forvisse sig om stykketal.

Sk. 7. Nar godset er indlastet, kan &fla
deren forlange, at det konnossement, der
udstedes, skal angive, at indlastning har
fundet sted. Har afladeren tidligere modta-
get adkomstdokument, er det dog en forud-
sAning, at dette leveres tilbage. 1 stedet for
at udfagdige nyt konnossement kan bort-
fragteren give det dlerede udfeerdigede ad-
komstdokument pétegning om navnet pa
det dler de skibe, i hvilke godset er indla
stet, og om tiden for indlastningen. Nar
dokumentet har faet en sidan pategning og
indeholder de i denne paragrafs punkt 3.
naevnte ochzlveIser betragtes det som kon-
nossement for indlastet gods.

Sk, 8. Ethvert forbehold i fragtaftalen,
der g& ud pa at fritage bortfragteren dler
skibet for ansvar for beskadigelse dler tab
om fdge o fgl dler forsammese i hense-
ende til opfylddse o forpligtelser efter
denne paragraf dler pa at indskraake an-
svaret anderledes end bestemt i denne lov,
er ugyldigt. Forbehold om overdragelse til
bortfragteren af ret til erstatning ifdge for-
skringsaftale og lignende forbehold anses
for forbehold om fritagelse for ansvar.

8 4. Hverken bortfragteren dler skibet
e ansvarlige for beskadigelse dler tab af
gods som fege & usadygtighed, medmindre
denne skyldes, at det pa bortfragterens side
har manglet pa tilberlig omhu med hensyn
til opfylddse a hans forpligtelser efter § 3,
punkt 1. Bevisbyrden for, at tilberlig omhu
er udvist, pahviler den, der vil paberdbe dg
ansvardrihed efter denne bestemmelse.

Sk. 2. Hverken bortfragteren dler skibet
e ansvarlige for bekadigelse dler tab &f
gods som fdge &'
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a Fgl dler forsammelse i navigeringen d-
ler behandlingen & skibet, udvist &
skibsferer, mandskab, lods dler andre,
der udfarer arbejde i skibets tjeneste,

b. Brand, der ikke skyldes fel dler for-
sammese fra bortfragteren sdlv,

c. Farer dler ulykker, der e salige for
sefarten,

d. Naturhaandelser.

e. Krigshandlinger,

f. Saroveri dler andre samfundsfjendtlige
handlinger,

0. Bedaglaggelse dler anden indgriben af
en regering eler anden magthaver dler
retdig bedaglamge se.

h. Karantaane,

i. Handling dler undladelse & afladeren
dler godsets ger dler a en agent dler
repraesentant for nogen af disse,

j. Strejke, lockout dler anden standsning
a dler hindring for arbejdet, uanset
dens arsag og omfang.

k. Oprar eler borgerlige uroligheder,

1 Udfardse o dler forseg pa redning o

menneskeliv dler bjergning,

Skjulte fgl ved godset, dettes egen be-

skaffenhed dler indre bedaav.

. Utilstraskkelig indpakning,

. Utilstrakkelig dler ungjagtig magrkning.

. Mangler ved skibet, der ikke har kunnet
opdages ved tllbzrllg opmagksomhed,

. Enhver anden &sag, der ikke skyldes
fgl dler forsammese & bortfragteren
eller nogen, han svarer for. Bevishyrden
for, at sadan fgl dler forsammese ikke
har medvirket  til beskadigelsen  eller
tabet, pdhviler den. der paberdber dg
ansvarsirihed efter denne bestemmelse.

Bortfragteren er ikke ansvarsfri a de
under ¢-p naavnte grunde, hvis det ma anta-
ges, a fgl dler forssammdse af ham sdv d-
ler nogen, han svarer for. har medvirket til
beskadigelsen dler tabet.

Sk. 3. Afladeren er ikke ansvarlig for tab
dler skade, der rammer bortfragteren dler
skibet og ikke skyldes fgl dler forsammese
af afladeren sdlv dler nogen, han svarer for.

Sk. 4. Ingen deviation, der finder sted for
a foretage redning af menneskeiv dler
bjergning, og ingen anden rimelig deviation
skal anses for stridende mod denne lov dler
mod fragtaftalen, og bortfragteren er ikke

m.
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ansvarlig for beskadigelse eler tab. der fd-
ger a sadan deviation.

Sk. 5. Bortfragterens og skibets ansvar
for beskadigelse dler tab & gods dler ved-
kommende godset er begramset til et belgb
af 1800 kr. for hver kallo dler anden enhed.
Er en hgere vaadi tillige med oplysning om
godsets art uden forbehold optaget i kon-
nossementet, gedder denne veerdi som
gramse for bortfragterens ansvar, og den
anses at svare til godsets vaadi, hvis ikke
andet bevises.

Ved aftde melem bortfragteren. skibsfa-
reren dler agenten og dfladeren kan der
fastsedtes en hgere ansvarsgramse end
ovenfor bestemt.

Har afladeren svigagtigt givet urigtige
oplysninger om godsets art dler vaadi, og er
disse optaget i konnossementet, er hverken
bortfragteren eller skibet ansvarllge efter
foranstaende bestemmel ser.

Sk. 6. Er let antendeligt, eksplosivt dler
andet farligt gods indlastet, uden at bort-
fragteren har kendt dets beskaffenhed, kan
han efter omstendighederne losse, uskade-
liggare dler tilintetgare godset uden pligt til
at erstatte skaden. Afladeren er ansvarlig
for d skade og dle udgifter, der middelbart
dler umiddelbart fdger &, at sadant gods
indlastes.

Har bortfragteren ved indlastningen
kendt godsets beskaffenhed, kan han, hvis
det senere bliver en fare for skibet dler la-
sten, efter omstaandighederne losse, uskade-
liggare dler tilintetgere godset uden anden
pligt til at erstatte skaden end den, der
mattefdge o reglerne om aimindeligt havari.

§ 5. Bortfragteren kan frafdde sine ret-
tigheder efter denne lov dler patage sig for-
aggede forpligtelser. Gar han det, skal det
anfares i konnossementet.

Ingen bestemmelse i denne lov far anven-
delse pa certepartier, men nar der i tilfalde,
hvor skibet er under oerteparti. udstedes
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konnossement, skal dette vage underkastet
lovens bestemmel ser.

Denne lov indskraaker ikke adgangen til
a optage bestemmeser om amindeligt
havari i et konnossement.

8 6. Hvis godsets ussalvanlige beskaf-
fenhed dler tilstand eler de ssalige omstam-
digheder dler vilkdr, hvorunder befordrin-
gen skal finde sted, gar det rimeligt, at der
melem bortfragteren, kibsfareren  dler
agenten og afladeren tradfes aftale om ind-
skraankning i bortfragterens forpligtelser d-
ler udvidelse & hans rettigheder efter denne
lov, er aftalen gyldig, safremt der ikke ud-
stedes konnossement, men vilkérene optages
i et modtagelsasbe\/ls, der skal vage et ikke-
gonabelt dokument og betegne sg som

ant

§ 7. Ingen bestemmese i denne lov er til
hinder for, at der tradfes aftale om ind-
skraenkning i bortfragterens forpligtelser d-
ler udvidelse af hans rettigheder, for SA vidt
angdr tiden fer lastningen dler efter losnin-
gen.

§ 8. For s vidt ikke kongen i henhold til
8 122 i sdoven har truffet anden bestemmel-
se, kommer denne lov til anvendelse ved
befordring a gods med skib melem Dan-
mark og andre stater, der har tiltradt den
internationale konvention af 25. august
1924, om konnossementer, og ved befor-
dring af gods med skib fra Danmark til an-
dre stater, der ikke har tiltrédt nsevnte
konvention slledes at denne lovs bestem-
melser traader i stedet for de tilsvarende be-
semmelser | saloven.

De i henhold til de internationale jernba-
nekonventioner trufne bestemmelser beregres
ikke af denne lov.

8 9. Tidspunktet for lovens ikrafttrasden
fastsadtes ved kgl. anordning.
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Bilag 3.

Uddrag af beretningen afgivet af den danske delegation ved den
12. diplomatiske sgretskonference i Bruxelles 1967.

K onnossaments-konventionen.

P4 C. M. I.'s konference i Stockholm i
1963 vedtoges et udkast til en tillaagsproto-
kal til konnossements-konventionen af 25.
august 1924 (,Visby-reglerne’) indehol-
dende en rakke fordag til aandringer i kon-
ventionen.

Under Bruxelles-konferencens behandling
a ,Vishy-reglerne' blev et enkelt af disse
amdrlngs‘orsl , den sdkaldte ,Muncaster
Castle amendment” vedrerende rederens
ansvar for uafheangige entreprengrer forkae-
stet med stor majoritet. Endvidere blev der
foreta(I;et en mindre betydningsfuld tilfg-

udkastet.

Mens de evrige andringsfordag blev ved-
taget, viste det dg imidlertid umuligt a
opna enighed pa konferencen om to meget
vassentlige punkter, nemlig fordaget om en
forhgidse & ansvarsgramsen og fordaget om
en andring a bestemmelsen om konnosse-
ments-konventionens  anvendel sesomrade.
Herom vil der blive redegjort nedenfor, men
resultatet & uenigheden om de to neevnte
bestemmelser blev, at konferencen bedut-
tede at udssdte disse to spergsmd samt
,The Final Clauses' til & senere mede of
samme session af konferencen, mens man
vedtog de bestemmelser, om hvilke der var
opndet enighed, og bestemte a de skulle
indfges i den Sledes vedtagne form i den
protokol, om hvilken man pa det kommende
mode a konferencen matte na til enighed.

Det beduttedes at anmode den belgiske
regering om & indkalde konferencen ikke
senere end 1. marts 1968. De fremsatte og
ikke tilbagetrukne amndringsfordag vedrg-
rende de to bestemmelser gadder som frem-
sat pa konferencens naeste mede. Nye aa-
dringsfordag skal sendes til den belgiske
regering inden den 15. oktober 1967 og vide-
resendes til de deltagende stater inden den

1. november 1967. AEndringsfordag til disse
skal sendes til den belgiske regering inden
den 1. december 1967 og viderensendes til
de deltagende stater inden den 15. december
1967. Alle andringsfordag ska fremsendes i
det engelske og franske sprog.

Visby-reglernes art. 2 § 1 gar ud pa at
andre konnossements-konventionens art. 4
§ 5, sdledes a den nuvaende begraansni ng
pa 100 pund sterling ,, per package or unit”
erstattes af en begramsning pa 10.000 Poin-
caré Fr. ,pr. package or unit". Den nuvae
rende begramsning er i den danske konnos-
sementdov & 7. mg 1937 fastsat til 1.800
kr. 10.000 Poincaré Fr. svarer nogenlunde
til 4600 kr. P& foranlednlng a det norske
» Shippers' Council" foreld der alerede inden
konferencen et norsk andringsfordag, g&
ende ud pa at erstatte ansvarsbegramsnin-
gen per package or unit med en begramsning
pr. kg. og ifdge hvilket ansvarsgraasen
skulle sates til 125 Poincaré Fr. dler ca. 58
kr. pr. kg. Det danske , Shippers Council"
havde forinden konferencen i en skrivelse til
handelsministeriet fremsat et lignende for-
dag. Handelsministeriet havde dog indtaget
en afventende holdning overfor tanken om
uden mere indgaende undersegelser og over-
veeser at acceptere en s principiel aa-
dring i ansvarsreglerne. Fra dansk rederside
dtillede man dg afvisende overfor det norske
andringsfordag.

Under konferencen fremkom dels et tysk
andringsfordag, gdende ud pa at forhqe
ansvarsgramsen ,,per package or unit" til
15.000 Poincaré Fr., dels et amerikansk for-
dag a nogenlunde lignende indhold som det
norske.

Fordaget om a ga over fra en begrams-
ning ,per package or onit" til en begrams-
ning pr. kg gav anledning til meget livlig
diskussion pa konferencen. Adskillige stater



gik meget stagrkt imod fordaget, mens andre
gav udtryk for, at fordaget beted en A
vaesentlig forandring, at det var nedvendigt
for de pagaddende delegationer at fare drdf-
telser hjemme, forinden de kunne tage til-
ling til fordaget.

i forbinddse med disse droftelser frem-
satte den norske delegation et fordag, som
tilsigtede at vaae at kompromis melem de
to begramsningsformer. Forslaget gik ud pa
at fastsedte begramsningen ,,per package or
unit® til 10,000 Fr., idet ansvarsmaximum
dog adrig skulle vaae mindre end 30 Poin-
earé Fr. pr. kg. af den pgeddende package
or unit. 30 Poincaré Fr. svarer til ca 14 kr.
Det var en forudssgning, for a vasgtgraa-
sen skulle kunne bringes i anvendelse, at
vagiten var angivet i konnossementet.

Sdv om der ogsa f. eks. fra engelsk side
var megen sympati for det norske kompro-
mis-fordag, var det dog ikke muligt hverken
for England dler for en rakke andre lande
a ga ind for dette fordag uden forinden at
have haft Iglighed til dreftdser hjemme.

Fra amerikansk sde blev der under dref-
telserne i komiteen fremsat to yderligere
fordag, begge baseret patanken i det norske
fordag. Det ene gk ud pd en gramse pa
15.000 Fr. per package or unit ler 60 Fr.
pr. kg., sdedes at det hgjeste begb skulle
gadde. Det andet fordag indeholdt tallene
10.000 Fr. og 125 Fr., men var igvrigt iden-
tisk med det foregdende.

Ifdge konnossements-konventionens art.
10 ska konventionen anvendes pa dle kon-
nossementer, der udstedes i en kontrahe-
rende stat. Denne bestemmelse var i Visby-
reglernes art. 5 foreddet andret, sdedes at
konventionens bestemmelser skulle anven-
des pa konnossementer, der vedrarer trans-
port a varer fra en stat til en anden, og i
henhold til hvilke lastehavnen, lossehavnen
dler en fakultativ lossehavn er beliggende i
en kontraherende stat, uanset hvilket lands
lov konnossementet er underkastet, og uan-
set skibets, rederens og afskiberens, modta-
gerens dler en hvilken som helst anden inter-
esseret persons nationalitet.

England mente ikke at kunne ga ind for
dette fordag, fordi det binder til anvendelse
af konventionens regler ogsa i tilfadde, hvor
lastehavnen er beliggende i en ikke kontra-
herende stat, og konnossementet er indgaet
mellem parter, som ikke er statshorgere | en
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af de kontraherende stater vedrerende et
skib, som ikke er hjemmehgrende i en & de
kontraherende stater.

Forskellige andringsfordag, som tilsig-
tede at imadekomme de engelske synspunk-
ter, blev fremsat til trods for, at det viste
sig, a der pa konferencen var et overved-
dende flertal for det i Visby-reglerne inde-
holdte fordag. Under hensyn til, at konfe-
rencens faadigbehandling a ansvarshe-
gransningsreglerne, som neevnt, blev udsat
til et nyt mede i begyndelsen af 1968, opna
edes der duttelig enighed om at udssdte
ogsa behandlingen of art. 10, sdledes at pro-
blemerne kunne blive overveet pany.

De besemmeser i Visby-reglerne, som
der opndedes enighed om pa konferencen, er
fdgende:

Konnossements-konventionens art. 3 § 4
gé&r ud pa at konnossementet, hvis modbevis
ikke fares, er bevis for, a bortfragteren har
modtaget godset, sdedes som det er beskre-
vet i overenssemmelse med art. 3 § 3. Her-
til fges nu en bestemmelse om, a modbevis
ikke er tilladt, ndr konnossementet er blevet
overdraget til en tredjemand, som var i god
tro.

Til regen om etarsforeddelsesfristen i
art. 3 8 6 fges en bestemmelse om, at fristen
kan forlaenges, hvis parterne bliver enige
derom, efter at kravet er opstaet.

Der tilfgies endvidere en bestemmelse om,
at regr imod en tredje person kan an-
lages ogsa efter udlgbet o etdrsfristen,
hvis det sker inden for den frist, som gadder
ifdge lex fori, men som dog ikke ma vage
mindre end 3 maneder fra det tidspunkt, da
sagsageren har forligt kravet imod ham eller
Qgr faet forkyndt stearning i sag imod ham

V.

| konnossements-konventionens art. 4 8 5
skal der tilfgies en bestemmelse om, at tids-
punktet for omregning til national valuta af
det belgb, som tillaagges befragteren, skd
afgares efter lex fori.

Endvidere bestemmes det, at rederen ikke
ska kunne paberdbe Sg ansvarsbegrensnin-
gen. hvis det pavises, a skaden sﬁyldes en
handling dler undladelse a rederen sdv,
foretaget med den hensigt a fordrsage
skade dler forsadligt og maske groft uagt-
somt.

Dernaest indeholder de vedtagne bestem-
melser en ny artikel, der foredas indfgjet i



konnossements-konventionen som art. 4bis.
bl. a indeholdende den sdkaldte , Himalaya-
klausul™.

Det bestemmes for det farste, a de indsi-
gelser og ansvarsbegramsninger, som kon-
ventionen indeholder, skal anvendes, hvad
enten retssagen mod rederen baseres pa
kontraktsforhold eler pad ansvar uden for
kontrakt.

Endvidere bestemmes det, at ogsi rede-
rens folk skal kunne paberabe dg de samme
indsgeser og ansvarsbegraansninger som
rederen salv i henhold til konventionen.
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Endelig indebager de vedtagne bestem-
melser en regel, om, at konventionens art. 9
vedrgrende guldvaerdl m. m. udgdr, samt at
der indfgies en bestemmelse om. a konven-
tionen ikke vedrerer bestemmelser angdende
ansvar for nuklear skade.

Under hensyn til, at protokollens art. 2, §
1, og art. 5 samt ,Fina Clauses® som dle-
rede naa/nt ikke blev fagrdigbehandlet af
konferencen, blev protokollen ikke dbnet for
signatur.



Bilag 4.

Uddrag af beretningen afgivet af den danske delegation ved anden del
af den 12. diplomatiske sgretskonference i Bruxelles 1968.

1. Ansvarsbegramnsningsreglen

Som naevnt i beretningen vedrgrende kon-
ferencens farste del forda der pa denne dds
fordag om a forhgie ansvarsgramsen fra
100 pund Sterling ,,per package or unit” til
10.000 eler 15.000 Poincaré francs, dels et
norsk fordag, der gik ud pa at erstatte an-
svarsbegramsningen ,per package or unit"
med en begremsning pr. kg. Endvidere blev
der pd konferencen fremsat forskellige mel-
lemlgsninger, der gik ud pa under forskellige
former a kombinere en gramse ,per pack-
age or unit" med en graanse pr. Kg.

Til anden dd & konferencen havde Fin-
land, Norge og Sverige i fadlesskab fored et
indferdlse & en begramsning pa rent vegt-
grundlag. England foredog en kombineret
kollo- og kilobegrassning pa 10.000 Poin-
caré francs pr. kollo 30 francs pr. kg.
afhangigt &, hvilket belgb der ville give det
hgjeste r%ultat men sdedes a varens
vaadi skulle danne den hgeste granse.
Vesttyskland havde foreddet 12500 francs
pr. kollo og 25 francs pr. kg, men saledes a
der fastsattes en overgramse pa 100.000
Poincaré francs som den maximae erstat-
ning pr. kollo. Holland havde foredaet
10.000 francs pr. kollo, men sdedes at der
skulle betales et tlllaegsbelgb pr. kg for kalli
over 1000 kg, dog maximalt 20.000 francs
pr. kollo.

Efter de nordiske forhandlinger og for-
handlinger mellem skibsfarten og afskiberne
i Danmark fremsatte Danmark et fordag
gdende ud pa en gramse pa 60 francs pr. kg.,
men maximalt 50.000 francs pr. kollo. End-
videre forda der forskellige andre kombina-
tionsmuligheder i andringsfordag fremsat af
Jugoslavien og Belgien forinden konferen-
cen og a Canada og Frankrig under konfe-
rencen.

Spergsmaet henvistes til behandling i en
saalig komité, hvor det meget hurtigt viste
sSg, a der ikke kunne opnas tildutning

hverken til det norsk-svensk-finske dler det
danske fordag. Det viste 99 ligdedes hur-
tigt, a det engdske fordag om 10.000
francs pr. kollo dler 30 francs pr. kg var
det fordag, der kunne samle sterst tildut-
ning. Dreftelserne kom derefter til at dreje
dg dels om det engelske fordag om en over-
granse bestdende a varens vaadi, dels om
de dansk-tysk-hollandske fordag om at fast-
sadte en everste gramnse for ansvaret.

Det engdske fordag vedrgrende varens
vaadi vandt tilsutning i komiteen. Imidler-
tid blev dets formulering gjort til genstand
for staak kritik, idet der viste §g at vaae
megen uklarhed over, om det var meningen
med fordaget at udelukke ansvar for konse-
kvensskader eler i det hele taget at sedite en
everste gramse for ansvaret. For a opnd en
vis klarhed blev der foretaget en aandring af
formuleringen, sdedes at den kom til at
semme overens med artikel 23 i C. M. R.
konventionen. Herefter kan teksten nagpe
antages at kunne betragtes som en over-
gramse for ansvaret dler afskage ansvar for
konsekvensskader. Udtalelser af den engel-
ske delegationdeder pa konferencens sidste
dag medfarer imidlertid, at der fortsat ikke
hersker fuldstandig klarhed over, hvorledes
bestemmelsen skal forstas.

Ogsa fordaget om en absolut overgramse
pr. kollo vandt fordgbig tilslutning i komi-
teen, idet gramsen dog blev sat til 200.000
Poincaré francs. Ved den enddige illingta
gen i komiteen blev overgramsen imidlertid
forkastet. Danmark fremsatte derefter ved
behandlingen i plenarforsamlingen sammen
med Tyskland, Holland og Japan et a-
dringsfordag géende ud pa indfarelse af en
absolut overgramse pr. kollo pa 200.000
francs. Fordaget blev imidlertid ikke vedta-
get, idet 10 deltagerlande stemte for, 15
imod og 16 undlod at stemme.

Det sdste problem, der optog komiteens
tid, var spergsmaet om, hvorledes en con-



taincr ska behandles i relation til ansvars-
begramsning baseret, pa kollo. Her opnaedes
der tildutning til en bestemmelse gdende ud
pa, a en container dler et lignende trans-
portmiddel ikke betragtes som en samlet
enhed, SAfremt antallet & kolli, der findes i
containeren er angivet i konnossementet.
Findes der i containeren dels kolli, der er
sdlvstandigt opregnet i konnossementet,
dels gods, som ikke er ssaligt opregnet i
form af kolli, skal dette evrige gods betrag-
tes som et kollo i relation til ansvarshe-
arensningen. Er ingen opregning af de kalli,
der findes i containeren, angivet i konnosse:
mentet, skal containeren som sadan betrag-
tes som et kollo. Bestemmelsen udelukker
ikke selvstendigt ansvar for skade pa con-
taineren som sadan.

For den samlede ansvarsbegraensnings-
rege stemte i plenum 23 stater ja, 1, nemlig
Japan stemte nej. mens 17 afholdt g fra a
stemme. Da det ikke lykkedes at fa indfaert
et absolut loft over ansvarsbegramsningen,
afholdt den danske delegation 99 efter hen-
dilling fra rederrepressentanterne fra at
stemme, uanset a fordaget under de fore-
liggende omsteendigheder ma anses for det
bedst opndelige. Blandt de stater, der
stemte for fordaget, var Tyskland, Belglen
U. S A.. de avrige nordiske lande, Storbri-
tannien, Holland og Italien.

2. Konventionens anvende sesomréde.

Som naevnt pa side 12 i beretningen ved-
rarende konferencens farste del indeholdt
det oprindelige konventionsudkast (Visby-
reglerne) en meget vidtgaende bestemmelse
om konventionens anvendelsesomrade, il
hvilken de fleste lande, herunder Danmark,
havde sluttet sg. England havde imidlertid
ikke ment a kunne give tilslutning til for-
daget, for sA vidt angik bestemmelsen om,
a konventionen ogsa skulle finde anven-
delse i tilfedde, hvor lastehavnen er belig-
gende i en ikke-kontraherende stat, og kon-
nossementet er indgéet mellem parter, som
ikke er statsborgere i en a de kontrahe-
rende stater, vedrgrende et skib, som ikke er
hjemmeharende i en a de kontraherende
stater.

Af en rakke lande, herunder de nordiske,
blev der pa farse dd o konferencen frem-
sat et andringsfordag, der und tog netop
denne situation fra konventionens bindende
anvendelsesomréde. Isax Holland Bel-
gien var imidlertid modstandere af dette
andringsfordag og egnskede en formulering,
der fastholdt det opringelige sigte med Vis-
by-reglerne. Imidlertid lykkedes det pa kon-
ferencen som et kompromis a f& gennem-
fart det ovennaevnte, bl. a & de skandinavi-
ske lande dillede amdrings‘orslag med en
tilfgelse, ifdge hvilken de enkelte kontrahe-
rende stater er frit dillet til at give konnos-
sementskonventionen et videre prasceptivt
anvendelsesomréde, end hvad der fdger o
konventionen.

3. Find clauses.

Konventionen fremtraader som en proto-
kol, der indeholder andringsbestemmelser
til konventionen af 25. august 1924. Proto-
kollen treder imidlertid farst i kraft ved
sdlvstamdig ratifikation og kun imdlem de
stater, der har ratificeret den. Protokollen
kan ikke ratificeres selvstamndigt, idet ratifi-
kation af protokollen samtidig medfarer til-
tresdelse af den oprindelige konvention. S&
fremt en stat ikke gnsker at vage bundet af
konventionen over for stater, der ikke har
ratificeret protokollen, kan konventionen
opsiges selvstandigt, Sdedes at opsigesen
kun fé& virkning i forhold til stater, der ikke
har ratificeret protokollen.

Protokollen treeder i kraft 3 maneder -
ter, a den er ratificeret & 10 stater, &
hvilke 5 hver skal r&de over mindst 1 mill,
bruttotons tonnage.

levrigt indeholder protokollen lignende
generelle bestemmelser som de pa farste del
af konferencen vedtagne konventioner.

Ved afstemningen om den samlede proto-
kol om andringer i konnossementskonventi-
onen stemte 24 lande for, ingen stemte
imod, mens 18 afholdt dg fra a stemme,
herunder Danmark. De lande, der som
ovenfor neevnt stemte for den saerllge an-
svarshegramsningsregel, stemte ogsa for den
samlede konvention.



Protocole portant modifica

tion internationale pour I'uni-

fication de certaines regies en

matiere de connaissement,

signee a Bruxelles 1e 25 aout
1924

(Brucelles, 23 février 1968)

LesParties Contractantes,

Consuder ant qu’il est sou-
haitable d'amender 1a Con-
vention internationale pour
l'unification de certaines re-
gies en matiere de conniasse-
ment, signée a Bruxelles le
25 aofit 1924,

~ Sont convenues des digposi-
tionssu | vantes:

Articlel
1. A l'article 3, paragraphe
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Protocol to amend the Inter-

national Convention for the

unification of certain rules

of law relating to hills of

lading, dgned at Brussels on
25th August 1924

(Brussdls, February 23rd,
1968)

The Contracting Parties,

Considering that it is de-
sirable to amend the Inter-
national Convention for the
unification of certain rules
of law relating to hills of
lading, sgned at Brussels on
25th August 1924,

Haveagreed asfollows:

articlel
1. In Article 3, paragraph

4, il y alieu d'gjouter letextel 4, shal be added:

suivant:

« Toutefois, 1la preuve con-
traire n'est pas admise lorsque
1e connaissement a été trans-
féré a un tiers porteur de
bonne foi. »

2. A T'article 3, paragraphe
6, le quatriéme dinea sera
supprimé et remplacé par la
disposition suivante:

» Sous reserve des disposi-
tions du paragraphe 6 bis,
le transporteur & 1le navire
seront en tous cas decharges
de toute responsabilité quel-
conque relativement aux mar-
chandises, & moins qu'une
action ne soit intentée dans
I'année de leur délivrance ou

de 1a date & laquelle dles
eussent dia étre délivrées. Ce
dda peut toutefois étre

prolonge par un accord con-

“However, proof to the
contrary shall not be admis-
sble when the hill of lading
has been transferred to a
}hirﬁ party acting in good
aith."

2. In Article 3, paragraph
6, sub-paragraph 4 shall be
deleted and replaced by:

" Subj et to paragraph 6bis
the carrier and the ship shall
in any event be discharged
from all liability whatsoever
in respect of the goods, unless
suit is brought within one
year of their ddivery or of
the date when they should
have been delivered. This

period mafy however, be
extended the parties s0
agree after the cause of
action has arisen.”

Bilag 5.

Protokol vedrarende aandring
a den internationale konven-
tion om indfardse & vise
ensartede regler om konosse-
menter undertegnet i Bruxel-
les den 25. august 1924.

(Bruxelles den 23. februar
1968)

De kontraherende parter.
om har fundet det enskeligt
a andre den internationae
konvention om indfardse &
visse ensartede regler om
konossementer undertegnet |
Bruxelles den 25. august 1924.

Har bed uttet fagende:

Artikel 1.
1.1 art. 384 sk tilfges:

,Dog_er modbevis ikke til-
ladt, ndr konnossementet er
blevet overdraget til en tred-
jemand, som var i god tro.

2. Art. 3 8 6, stk. 4. skal
udga og erstattes &:

»Med forbehold &, hvad der
er anfart i § 6 his, bliver
bortfragteren og skibet i et-
hver tilfadde fi for alt an-
svar for tab dler skade, hvis
ikke sogsmd er rejst inden
et & efter udleveringen of
godset dler den dag, da det
skulle have veget udleveret.
Den frist kan dog forlaanges,
hvis parterne bliver enige
derom, efter at kravet er op-
staet."



du entre les parties posté-
rieurement & |'événement qui
adonné lieu &l'action. »

3. A l'article 3 il y alieu,
d’ajouter apres le par
6 un paragrphe 6bis,

comme Sulit:
« Les actions récursoires

pourront ét re exercées méme
aprés l'expiration du délai
prévu au paragraphe prece-
dent, S dles 1e sont dans 1e
dda determine par 1a loi du
Tribunal sais de I’ af fare
Toutefois, ce ddai ne pourra
etre inférieur a trois mois a
partir du jour ou 1a personne
qui exerce Faction récusoire a

R2

3. In Article 3, after par&j
raphe graph 6, shall be added the § 6 tilfgies fdgende 8§ 6 bis.:
ibelle foIIowmg paragraph 6bis:

"An action for idemnity
against a third person may
be brought even &fter the
expiration of the year pro-,
vided for in the preceding |
paragraph if brought within
the time alowed by the law
of the Court seized of the
case. However, the time
dlowed shdl be not less than
three months, commencing

réglé la reclamation ou al from the day when the per-
dleméme recu dgnification | son bringing such acting for

de Fassignation. »

Artide 2

L'article 4, paragraphe 5,
sera supprimé et remplacé par
le texte suivant:

«a) A moins que la nature
et 1a valeur des marchandises
Naient été déclarées par le
chargeur a vant leur embar-
quement et que cette declara-
tions ait été insérée dans le
connaissement, le transpor-
teur, comme 1e na vire, ne
seront en aucun cas respon-
sables de partes ou dommages
des marchandises ou concer-
nant celles-c pour une somme
supérieure & Péquivalent de
10,000 france par colis ou
unite ou 30 francs par kilo-
gramme de poids brut des
marchandises perdues ou en-
dommagées l1alimite 1a plus
éeveée etant applicable.

b) La somme totale due
sera cdculée par reference
a 1a valeur des marchandises
au lieu et au jour ou dles
sont déchargées conformé

J indemnity has settled the
| clam or has been served

with process in the action
against himsdf."

Article2
Article 4, paragraph 5,
shdl be deleted and replaced
by the following:

“a) Unless the nature and
value of such goods have
been declared by the shipper
before shipment and inserted
in the bill of lading, neither
the carrier nor the ship shall
in any event be or become
lidble for any loss or damage
to or in connection with the
goods in an amount exceeding
the equivalent of 10000
francs per package or unit or
30 francs per kilo of gross
weight of the goods lost

3. | art. 3 ska der etter

» En regressag imod en tred—
je person kan anlagges ogsh
efter udigbet & den i fore-

dende paragraf naevnte et-
ars frigt, hvis det sker inden
for den frlst som gedder ifdge
domstolslandets ret. Dog ma
fristen ikke vaae mindre end
3 maneder beregnet fra det
tidspunkt, da sagsageren har
betalt kravet imod ham sev
dler har faet forkyndt steev-
ning i sag imod ham selv."

Artikel 2.
Art. 4 § 5 skd udga og er-
stattes -

,a) Sfremt afladeren ikke
far indlastningen har angivet
godsets art og vaadi, og dette
er optaget i konnossementet,
ska hverken bortfragteren
dler skibet i noget tilfadde
vage dler blive ansvarlig for
tab of dler skade pa dler i
forbindelse med godset for
et starre begb end 10.000
frcs. for hver kollo dler
enhed, dler 30 frcs. pr. kilo
bruttoveggt af det tabte dler
skadede gods, afhegigt af

or damaged, wiche ver isthe |hvad der giver det hgjeste
bel gb.

higher.

b) The total amount re- |
coverable shall be calculated |
by reference to the vaue
of such goods at the place and
time a which the goods are

b) Det samlede erstatnings-
belgb skal fastsadtes pa
grundlag a godsets veadi pa
den plads og det tidspunkt,
hvor godset i overensstem-



m

ment au contrat, ou au jour et discharged from the ship in

au lieu ot dles auraient dii accordance with the contract

étre déchargées. or should have been so dis-
charged.

La valeur de 1la marchan-i The value of the goods
dise est déterminée d’aprés le: shall be fixed according to
cours en Bouse, ou, & défaut the commodity exchange
d’aprés le prix courant sur; price, or, if there be no such
le marché ou, &défaut del'un! price, according to the current
et del'autre, d’aprds lavaleur j market price, or, if there
usuelle de marchandises de be no commodity exchange
mémes nature et qualité. price or current market price,

by reference to the normal
value of goods of the same
kind and quality.

¢) Lorsgu'un cadre, unei ¢) Where a container, pal-
palette ou tout engin smilairej let or similar article of trans-
est utilise pour gruoper desi port is used to consolidate
marchandises, tout colis oul goods, the number of pack-
unite énuméré au connaisse- | ages or units enumerated
ment comme étant inclus in the bill of lading as packed
dans eet engin sera considéré [ in such article of transport
comme un colis ou unite au | shall be deemed the number

sens de ce paragraphe. En
dehors du cas prévu ci-dessus,
cet engin sera considéré com-
me colis ou unite.

d) Par franc, il faut en-
tendre une unite consistant
en 65,5 milligrammes d'or, au
titre de 900 milliemes de fin.
La date de conversion de la
somme accordée en monnaie
nationale sera déterminée par
la loi de la juridiction saisie
du litige.

€ Ni le transporteur, ni le
navire n'‘auront le droit de
beneficier de 1a limitation de
responsabilité établie par ce
paragraphe sil est prouvé
que 1e dommage résulte d'un
acte ou dune omisson du
transporteur qui a eu lieu,
soit avec l'intention de provo-

of packages or units for the
purpose of this paragraph as
far as these packages or units
are concerned. Except as

aforesaid such article of trans- j kolli

melse med fragtaftalen blev
dler skulle have veget ud-
losset fra skibet.

Godsets vegdi skal fast-
sadtes efter barsprisen dler i
mangel heraf efter markeds-
prisen, eler safremt der hver-
ken findes en barspris eler en
markedspris, efter den soad-
vanlige vaadi & gods &f
samme art og kvalitet.

c) Sifremt der anvendes
container, pallet dler lig-
nende transportindretning til
at samle godset, skal det
antal kalli eler enheder, som
er opfert i konnossementet
som pakket i vedkommende
indretning anses at udgare
antallet af kolli eler enheder
ved anvendelsen a bestem-
melserne i haavagende para-
graf for s vidt angé&r disse
eler enheder. Bortset

port shall be considered the j herfra anses transportindret-

package or unit.

d) A franc means a unit
consisting of 655 miligram-
mes of gold of millesmal
fineness 900'. The date of
conversion of the sum award-
ed into national currencies
shall be governed by the
law of the Court seized of the
case.

€) Neither the carrier nor
the ship shall be entitled
to the benefit of the limita-
tion of liability provided for
in this paragraph if it is
proved that the damage re-
sulted from an act or omission
of the carrier done with
intent to cause damage, or

quer un dommage, soit témé-1recklessdy and with know-
rairement et avec conscience |ledge that damage would
gu'un dommage en résulte-1 probably result.

rait probablement.

ningen at udgere kolloen
eller enheden.

d Ved franc forstds en
mentenhed, som bestdr af
65 15 milligram guld & en
nihundredetusindedels finhed
Tidspunktet for omregning
til national valuta af det til-
kendte belgb skal afgares
efter domstolslandets ret.

€) Hverken bortfragteren
dler skibet skal kunne pabe-
rdbe sig ansvarsbegramsnin-
gen i denne paragraf, hvis
det pavises, at skaden skyldes
en handling dler undladelse
a bortfragteren sdv fore-
taget forsadligt eler groft
uagtsomt med forstéelse &,
at skade sandsynligvis ville
blive forarsaget.
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j) La declaration mention-, f) The declaration men- f) Den angivelse, der e
née al'alinéa @) de ce para- ] tioned in sub-paragraph @) a omtalt i punkt a) i denne
graphe, insérée dans le con-'this paragraph, if embodied paragraf, gedder, hvis den
naissement constituera une j in the bill of lading, shall be er optaget i konnossementet
présomption SaUf preuve con- prima facie evidence, but som formodning, men binder
tra ire, mais elle ne liera pas j shal not be binding or con- ikke bortfragteren.
le transporteur qui pourra 1la clusve on the carrier.
contester.

g) Par convention entre @) By agreement between ¢) Ved overenskomst mel-
le transporteur, capitaine ou the carrier, master or agent, lem bortfragteren, skibsfe-
agent du transporteur & le of the carrier and the shipper ; reren  dler  bortfragterens
chargeur, d'autres sommes other maximum amounts. agent og afladeren kan der
maxima que celes mentio-; than those mentioned in sub- | fastsaetes andre maksimums-
nées a 1dinéa a) de ce para- j paragraph a) of this para- | belgb end naavnt i punkt a) i
graphe peuvent otre déter- graph may be fixed, provided | denne paragraf, forudsat at
minées, pourvu que ce mon- that no maximum amount | det vedtagne maksimum ikke
tant maximum convention- SO fixed shal be less than er lavere end det der anferte
ned ne soit pas inféieur au the appropriate maximum tjlsvarende maksimum.
montant maximum corres- Mentioned in that sub-para-

pondant mentionné dans cet
ainea.
h) Ni le transporteur, ni le

navire ne seront en aucun

graph.

) Neither the carrier nor
the ship shall be responsible

casresponsablespour perteou! in any event for loss or

dommage cause aux mar-
chandises ouU les concernant,
9 dans le connaissement le

chargeur a fait sciemment j

damage to, or in connection
with, goods if the nature or
value thereof has been know-
ingly mis-stated by the ship-

une fausse declaration del per in the bill of lading.”

leur nature ou de leur valeur.»

Article 3

Entre les articles 4 et 5 de,

Article 3
Between Articles 4 and

h) Hverken bortfragteren
dler skibet er i noget tilfadde
ansvarlig for tab o dler
skade pa dler i forbinddse
med godset, sdfremt oflade-
ren i konnossementet mod
bedre vidende har afgivet
en urigtig erklaaing om god-
sets art dler vaadi.™

Artikel 3.
Mdlem konventionens art.

1a Convention est inséré un. 5 of the Convention shall be 4 og 5 skal indsadtes fadgende

article ibis libdle comme

suit:
« 1. Les exonerations et

ig_serted the following Article
ibis:
" 1. The defence and limits

limitations prévues par lai of liability provided for in
présente Convention sont ap-j this Convention shall apply

plicables a toute action contre
le transporteur en reparation
de pertes ou dommages a
des marchandises faisant I'ob-
jet d'un contrat de transport,
que Faction soit fondée sur
laresponsabilité contractuelle
on sur une responsabilité
extra-contractuelle.

2. S une teile action est
intentée contre un prépose
du transporteur, ce préposé
pourra se prévaloir des exo-
nerations et des limitations

in any action against the
carrier in respect of loss or
damage to goods covered
by a contract of carriage
whether the action be found-
ed in contract or in tort.

2. If such an action isi

art. 4 bis.:

» 1. Indsigelser og ansvars-
begramsninger, som denne
konvention foreskriver, skal
anvendes pa ethvert krav
mod bortfragteren for tab
dler skade pa gods dakket
af en fragtaftale, hvad enten
kravet baseres pa kontraks-
forhold dler pa ansvar uden
for kontrakt.

2. Hvis et sddant krav rej-

brought against a servant or : sss mod bortfragterens folk
agent of the carrier (such dler agenter (safremt disse
servant or agent not beingj ikke er uafhsagige kontra-
independent contractor), | henter) skal sadanne folk og



de responsabilité que letrans-
porteur peut invoquer en ver-
tu de 1a Convention.

3. L’ensemble des montants
mis & char ge du transporteur
€t de ses preposes ne dépassera
pas dans ce cas lalimite pré-
vue par la présente Conven-
tion.

4. Toutefois 1e préposé ne
pourra Se prévaoir des dis-
positions du present article,
sil et prouve que le dom-
mage résulte d'un acte ou
d'une omisson de ce pré
pose qui a eu lieu soit avec
I'intention de provequer un
dommage, soit témérairement
et avec conscience qu'un
dommage en résult erai t pro-
bablem ent. »

Article 4

L'article 9 de 1a Conven-j

tion sera supprimé et rem-
place par la disposition sui-
vante:

« La présente Convention !

m

such servant or agent shal
be entitled to avall himsdf
of the defences and limits of
liability which the carrier is
entitled to invoke under this
Convention.

3. The aggregate of the
amounts recoverable from the
carier, and such servants
and agents, shal in no case
exceed the limit provided for
in this Convention.

4. Nevertheless, a servant
or agent of the carrier shal
not be entitled to avail him-
«f of the provisons of this
Article, if It is proved that
the damage resulted from an
act or omission of the servant
or agent done with intent
to cause damage or recklesdy
and with knowledge that
damage would probably re-

sult.”

Article 4

Article 9 of the Convention
shdl be deleted and replaced
by the following:

"This Convention shall not

ne porte pas atteinte aux j affect the provisons of any
dispositions des Convention | international Convention or
internationales ou des lois| national law governing lia
nationales régissant la re-J bility for nuclear damage.”

sponsabilité pour dommagesi

nucléaires. »

Article 5

L'article 10 de 1a Conven
tion sera supprimé et rem-
placé par la disposition sui-
vante:

« Les digpositions de la
présente Convention sappli-
queront & tout connaissement
reatif a un transport de
merchandises entre portsrele-
vant de deux Etats différents,
quand:

Article ')
Article 10 of the Conven-

agenter have ret til at benytte
sg o indsigelser og ansvars-
begramsninger, som bortfrag-
teren kan paberdbe sig i hen-
hold til denne konvention.

3. Det samlede ansvar for
bortfragteren og sdanne folk
og agenter skal ikke i noget
tilfadde overstige den gramse,
om konventionen fastssdter.

4. Dog skal bortfragterens
fok dler agenter ikke have
ret til a benytte sig af be-
stemmelserne i denne artikel,
sifremt det pavises, at skaden

Ides en handliing dler
undladelse & folkene dler
agenten sdv, foretaget for-
sligt dler groft uagtsomt
med forstdelse o, a skade
sandsynligvis ville blive for-

arsaget."

Artikel 4.
Konventionens art. 9 skal
udgd og erstattes med fd-
gende:

,Denne konvention skal
vage uden betydning for
bestemmelser i nogen inter-
national konvention dler na-
tiona lovgivning angdende
ansvar for nuklear skade."

Artikel 5.
Konventionens art. 10 skal

tion shall be deleted and re- \ udga og erstattes af fegende:

placed by the following:

“The

provisions of this

. Bestemmelserne i denne

Convention shall apply toj konvention skal anvendes pa
every hill of lading relating| dle konnossementer, der au-

to the cariage of

States if:

: _goods |
between ports in two different |

%ér transport af gods melem
avne i to forskdlige stater.
séfremt:



a) le connaissement est
émis dans un Etat Contrac-
tant ou.

b) le transport a lieu auj
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a) the hill of lading is @& konnossementet er ud-
issued in a Contracting State, stedt i en kontraherende stat
or eler

b) the carriage is from ai b) transporten finder sted

depart d'un port d'un Etat ])ort in a Contracting State, | fra en havn i en kontrahe-

Contractant

ou

) le connaissement prévoit
que les dispodtions de 1la
présente Convention ou de
toute autre legidaion les
appliquant ou leur donnant
effet regiront 1e contrat.

quelle que soit 1a nationalité
(lu navire, du transporteur,
du chargeur, du destinataire
ou de toute autre personne
intéressée.

Chague Etat Contractant
appliquera les dispositions de
la présente Convention aux
connaissements  mentionnés
Ci-dessus.

Le present article ne porte
pas atteinte au droit d'un
Etat Contractant d’appliquer
les dispositions de 1a présente
Convention aux connaisse-
ments non vises par les ali-
neas precedents. »

Article6

Entre les Parties au présente
Protocols 1a Convention et
1e Protocol e seront considérés
et interprétés comme un seul
et méme instrument.

Une Partie au present Pro-
tocole ne se verra pas obligée
d'appliquer les dispositions
du present Protocole aux
connaissements délivres dans
un Etat Partie & 1a Conven-
tion mais n'étant Ioas Partie
au present Protocole.

Article7
Entre les Parties au pré-

sent Protocole, la dénonci-!

tion de la Convention par

i or

i rende stat dler

¢) the Contract contained ) den aftale, som er inde-
in or evidenced by the hill holdt i, dler som fremgar &
of lading provides that the konnossementet, foreskriver,
rules of this Convention or a bestemmelserne i denne
legidation of any State giving konvention dler en i medfer
effect to them are to governj a denne udfeardiget national
the contract, lovgivning ska regulere &-

talen,
whatever may be the natio- j uanset skibets, bortfragte-
nality of the ship, the carrier. | rens, afladerens, modtagerens
the shipper, the consignee, or j dler en hvilken som helst
any other interested person, | anden interesseret persons
nationalitet.

Each Contracting Statej Enhver kontraherende
shall apply the provisions of j stat ska anvende bestem-
this Convention to the bills| melserne i denne konvention
of lading mentioned above, | pa de ovennaavnte konnosse-

This Article shall not pre-
vent a Contracting State
from applying the Rules of
this Convention to hills of
lading not included in the
preceding paragraphs.”

Article6
As between the Parties to
this Protocol the Convention
and the Protocol shdl be
read and interpreted together
as one sngle instrument.

A Party to this Protocol
shdl have no duty to apply
the provisons of this Pro-
tocol to hills of lading issued
in a State which is a Party to
the Convention but which is
not a Partv to this Protocol.

Article7
As between the Parties to

menter.

Denne artikel ska ikke
vage til hinder for, a en
kontraherende stat anvender
konventionens bestemmel ser
pad andre konnossementer,
end de der er naevnt ovenfor.”

Artikel 6.

| forholdet mdlem de par-
ter som har tiltradt proto-
kollen skal konventionen og
protokollen laeses og fortolkes
som vagende & og samme
instrument.

En part som tiltreder pro-
tokollen ska ikke veze for-
pligtet til at anvende pro-
tokollens bestemmelser pa
konnossementer udstedt i en
stat, som har tiltr&dt kon-
ventionen, men ikke pro-
tokollen.

Artekel 7.
| forholdet mellem parter.

this Protocol, denunciation | som har tiltradt protokollen,

by any of them of the Con-

ska en opdgdse a konven-



I'une (Telles en vertu de
I'article 15 de cdle-ci ne doit
par étre interprétée comme
une dénonciation de la Con+
vention amendée par 1e Pre-
sent Protocole.

Article 8

Tout différend entre des:

Parties Contractantes concer-
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vention in accordance with
Article 15 thereof, shall not
be construed in any way as
a denunciation of the Con
vention as amended by the
Protocol.

Article 8

Any dispute between two
or more Contracting Parties

nant l'interprétation ou Tap- j concerning the interpretation
plication de la Convention, j or application of the Conven-

qui ne peut pas étre réglé par
voie de négociation, est sou-
mis a Iarbltrage a la de
mande de I'une d'entre dlles.
S dans les Sx mois qui sui-
vent la date de la demande
darbitrage, les Parties ne
parviennent pas a se mettre
daccord sur l'organisation
de l'arbitrage, l'une qud-
conque dentre eles peut
soumettre le différend a la
Cour internationale de Ju-
stice, en déposant une requéte
conformément au Statut de
1aCour.

Article9

1. Chaque Partie Contrac-
tante pourra, au moment ou
elle signera ou ratifiera le
present Protocole ou y adhé-
rera, declarer qu'elle ne se
consideré pas liée par I'arti-
ce 8 du present Protocole.
Les autres Parties Contrac-
tantes ne seront pas liées par
eet article envers toute Partie
Contractante qui aura for-
mule une teile reserve.

2. Toute Partie Contrac-
tante qui aura formule une
reserve conformément au pa
ragraphe precedent pourra
& tout moment lever cette
reserve par une notification
adressée au  Gouvernement
beige.

Article 10

Le present Protocole sera
ouvert & la signature des

tion which cannot be settled
through negotiation, shall,
at the request of one of them
be submitted to arbitration.
If within six months from
the date of the request for
arbitration the Parties are
unable to agree on the orga-
nization of the arbitration,
any one of those Parties may
refer the dispute ot the Inter-
national Court of Justice by
request inconformity with the
Statute of the Court.

Article9

1. Each Contracting Party
may at the time of signature
or ratification of this Proto-
col or accesson thereto, de-
clare that it does not con-
Sder itsdlf bound by Article 8
of this Protocol. The other
Contracting Parties shall not
be bounded by this Article
with respect to any Con-
tracting Party having made
such a reservation.

2. Any Contracting Party
having made a reservation in
accordance with paragraph 1
may at any time withdraw
this reservation by notifica-
tion to the Belgian Govern-
ment.

Article 10

This Protocol shall be open
for signature by the States

tionen i medfer & artikel 15
ikke vagre at betragte som en
opsigelse & konventionen, s
ledes som denne er andret
ved protokollen.

Artikel 8.

Enhver tvistighed melem
to dler flere kontraherende
stater vedrerende fortolknin-
gen dler anvendelsen af kon-
ventionen, som ikke kan lgses
ved forhandling, skd pa be-
gaging & en & de implicerede
henskydes til voldgiftsafge
rddse. Hvis parterne ikke
inden 6 maneder efter an-
modningen om voldgiftsafge-
relse opnar enighed om vold-
giftsrettens sammensadning,
kan enhver & dem henskyde
tvisten til Den internationale
Domgol i overensstemmelse
med domstolens statutter.

Artikel 9.

1. Enhver kontraherende
part kan pa tidspunktet for
undertegnelsen dler ratifika
tionen & denne protokol
eller ved tiltredel sen af denne
erklage, at den ikke anser
sg for bundet & art. 8. Over-
for en part, der har taget en
sidan reservation, ska de
avrige kontraherende parter
ikke vazre bundet af art. 8.

2. Enhver kontraherende
part, som har taget reserva-
tion i henhold til paragraf 1
kan nar som. helst tilbage-
kalde sn reservation ved at
gere anmeldelse herom til den
belgiske regering.

Artikel 10.

Denne protokol ska veae
dben for undertegnelse & de
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Etats qui, a vant 1le 23 février which have ratified the Con- stater, som har ratificeret
1968, ont ratifié la Con vention or which have adher- dler tilsluttet sig konven-
vention ou qui y ont adhere ed thereto before the 23rd tionen far den 23. februar
ans qu'a tout Etat repré- February 1968, and by anyj 1968 og for enhver stat, som
senté a la douziéme Sesson, State repreﬁented at the var repraesenteret ved den
(1967-1968) de la Conference twelfth sesson (1967-1968) of ' tolvte diplomatiske sarets-

diplomatique de Droit mari- : the Diplomatic Conference j konference. (1967-1968).

time.

Article11

1. Le present Protocole seraii

ratifié.
2. La ratification du pré

, on Maritime Law.

Article 11
ratified.

1. This Protocol shall beI

Artikel 11.

1. Demne protokol ska

| ratificeres.

2. Ratification of this Pro- |
sent Protocole par un Etatj tocol by any State which is konvention a stater,

2. Ratifikationen af denne
LM

Qui n'est pas partie & 1a Corr j not a Party to the Conven- ikke har tiltrdt konven-
vention emporte adhesion a; tion shall have the effect of tionen, indebeaer en tiltree

1a Convention.

3. Les instruments de rati-;

accesson to the Convention.
3. The instruments of rati-

den & konventionen.
3. Ratifikationsdokumen-

fication seront déposés auprés j fication shall be deposited | terne skal deponeres hos den

du Gouvernement beige.

Article12

1. Les Etats membres de
I’ Organisati on des Nations
Unies ou des institutions spé-
cidisées des Nations Unies,
non représentés ala douzieme
sesson de la Conference di-
plomatique de Droit mari-
time, pourront adherer au
present Protocole.

2. L'adhésion au present
Protocole emporte adhesion
&1a Convention.

3. Les instruments d'adhé-

son seront déposes auprés’

du Gouvernement beige.

Article13

1. Le present Protocole en-
trera en vigueur trois mois
aprés la date du depot de
dix instruments de ratifica
tiond ou d'adhésion, dont au
moins cing émanant d'Etats
qui possédent chacun un
tonnage globa ega ou supé
rieur aun million de tonneavix
de jauge brute.

* ment.

Article12

1. States, Members of the
United Nations or Members
of the specidized agencies
of the United Nations, not
represented at the tw'dfth
ssson of the Diplomatic
Conference on Maritime Law.
may accede to this Protocol.

2. Accesson to this Proto-,
col shal have the effect of |

| with the Begian Govern—JbeIglske regering.

Artrkel 12.

1. Stater, som e medlem-
mer af FN dler dertil knyt-
tede sagorganisationer, men
som ikke var reprassenteret
ved den 12. diplomatiske s&
retskonference, kan tiltraade
denne protokol.

2. Tiltrewdelse & denne
protokol indebager en til-

accession to the Convention, j treeden af konventionen.

3. The instruments of ae-
cesson shdl
with the Belgian Gouvern-
ment.

Article13

1. This Protocol shall come
into force three months after
the date of the deposit of ten
instruments of ratification or
accesson, of which a least
five shall have been deposited
by States that have each a
tonnage equal or superior to
one million gross tons of
tonnage.

3. Tiltreade sesdokumen-

be deposited j terne skal deponeres hos den

belgiske regering.

Artikel 13.

1. Denne protokol treeder
i kraft tre maneder efter den
dato, pa hvilken der er de-
oneret ti ratifikations- d-
e tiltreadel sesdokumenter,
hvoraf mindst fem skal veere
deponeret af stater, der hver
for 9g har en tonnage pa en
million bruttoregistertons -
ler derover.



2. Pour chaque Etat rati-
fiant 1e present Protocole ou
y adhérant aprés la date du
depot de Tinstrument de
ratification ou d’adhésion de-
terminant |'entrée en vigueur
teile quelle est fixée au § 1
du present article, le present
Protocole entrera en vigueur
trois mois aprées le depot
de son instrument de ratifica-
tion ou d'adhésion.

Article14

1. Chacun des Etats Con+
tractant pourra dénoncer le
present Protocole par notifi-
cation au Gouvernement be-
ge

2. Cette dénonciation em-
portera dénonciation de la
Convention.

3. Ladénonciation prendra
effe un an aprés la date de
reception de la notification
par la Gouvernement beige.

Article15

1. Tout Etat Contractant!
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2. For each State which
ratifies this Protocol or ac-
cede thereto after the date
of depodt of the instrument
of ratification or accesson
determining the coming into
force such as is stipulated in
8 1 of this Article, this Proto-
col shall come into force three
months after the deposit of
its instrument of ratification
or accession.

Article14
1. Any Contracting State

2. For hver stat, som har
ratificeret dler tiltradt denne
protokol efter deponeringen
af det ratifikations- dler til-
tiltreadel sesdokument, som i
medfer af paragraf 1 i denne
artikel ssdter protokollen i
kraft, skal protokollen treede
i kraft tre maneder efter, at
dens ratifikations- dler til-
traadel sesdokument er depo-
neret.

Artikel 14.
1. Enhver & de kontra-

may denounce this Protocol herende stater kan opsige
by notification to the Be- [ denne protokol ved medde-
gian Government. | ldse til den belgiske rege-
I ring.
2. This denunciation shalll 2. Denne meddeese inde-
have the effect of denun-i bager en opsigdse a kon-
ciation of the Convention. i ventionen.

3. The denunciation shall j 3. En sddan opsigelse fé&
take effect one year after the | virkning et & efter den dato,
date on which” the notifica pa hvilken meddelelse herom
tion has been received by the er modtaget a den belgiske

Belgian Government.

Article15
1. Any Contracting State

pourra, au moment de lai may at the time of signature,
signature, de 1a ratification, | ratification or accesson or

de l'adhéson, ou & tout
moment ultérieur notifier par
écrit au Gouvernement beige
quels sont parmi les terri-

toires qui sont soumis & sa
souveraineté ou dont il asure
les relations internationales
ceux auxquels s’applique le
present Protocole.

Le Protocole sera appli-
cable aux dits territoires toris
mois aprés la date de recep-
tion de cette notification par
1le Gouvernement beige, mais
pas avant 1a date d'entrée en
vigueur du present Protocole

%egard de et Etat.

2. Cette extension vaudra!

égaement pour la Conven-

a any time thereafter declare
by written notification to the
Belgian Government which
among the territories under
its sovereignty or for Avoe
international relations it is
responsible, arethoseto which
the present Protocol applies.

The Protocol shdl three
months after the date of the
receipt of such notification
by the Begian Government
extend to the territories nam-
ed therein, but not before
the date of the coming into
force of the Protocol In re-
spect of such State.

2. This extension also shall

apply to the Convention if

\ regering.

Artikel 15.

1. Enhver & de kontra—
herende parter kan pa tids-
punktet for deres ratifikar
tion dler tiltraadelse dler nar
oM helst derefter ved skrift-
lig meddelelse til den belgiske
regering erklage, pa hvilke
a de territorier, for hvis
internationale forbi ndelser de
e ansvarlige, protokollen
skal finde anvendelse.

Konventionen skal tre m&
neder efter datoen for den
belgiske regerings modtagelse
a sadan meddelelse  blive
anvenddlig for s vidt angar
de dei naevnte territorier,
dog ikke far datoen for pro-
tokollens ikrafttraeden for den
pageddende stat.

2. En sidan udvidelse af
protokollens anvendelse skal



tion s celle-s n'est pas encore
applicable a ces territoires.

3. Tous Etat (ontractant
qui a souscrit_unc declara-
tion au titredu § 1 du present
article, pourra, & tout mo-
ment, aviser 1e Gouvernement
beige que le Protocole cese
de sappliquer aux territoires
en question. Cette dénoncia
tion prendra effed un an
apres la date de reception par
1e Gouvernement beige de 1a
notification de dénonciation:
elle vaudra également pour
1a Convention.

Article 16

Les Parties Contractantes
peuvent mettre le present
Protocole en vigueur soit
en lui donnant force de lai,
soit en incorporant dans leur
legislation de 1a maniére pro-

pre & cdle-ci les regies adop-
tees aux termes du present
Protocole.

Article 17

Le Gouvernement beige
notifiera aux Etats repre-
sentés a 1a douzieme sesson
(1967-1968) de la Conference
diplomatique de Droit mari-
time, aux Etats qui adherent
au present Protocole, ains
guaux Etats liés par la
Convention:

1. Les signatures, rdtifica
tions et adhesons recues en
application des articles 10.
1 et 12

2. La date & lagudlle 1e
present Protocole entrera en
vigueur en application de
l'article 13.

3. Les natifications au sujet;
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the latter is not yet applicable
to those territories.

3. Any Contracting State
which has made a declara
tion under 8 1 of this Article

may a any time thereafter
declare by notication given
to the Begian Government
that the Protocol shall cease
to extend to such territory.
This denunciation shall take
effect one year after the date
on which notification thereof
has been received by the
Belgian Government; it dso
shall apply to the Convention.

Article 16
The Contracting Parties
may give dfect to this Pro-
tocol either by giving it the
force of law or by including
in their national legidation
in a form appropriate to that
legidation the rules adopted

under this Protocol.

Article 17

The Begian Government
shal notify the States re-
presented at the twefth ses
sion (1967-1968) of the Diplo-
matic Conference on Mari-
time Law, the acceding States
to this Protocol, and the
States Parties to the Conven-
tion, of the following:

1. The signatures, ratifica-
tions and accessions received
in accordance with Articles
10, 11 and 12.

2. The date on which the
present Protocol will come
into force in accordance with
Article 13.

3. The natifications with j

o

omfatte konventionen,
1?ﬂfreglnt d%nde |kfke gllerede
orinden ler for det pa
gaddende omréade.

3. Enhver & de kontra-
herende parter, som har d-
givet en erkleging i henhold
til paragraf 1 i denne art.,
kan n& som helst derefter
ved meddddse til den bd-
giske regering erklege, at
protokollen skal ophegre med
a gadde for vedkommende
territorium. Denne opsigelse
far virkning et a efter den
dato, pa hvilken meddelelsen
derom er modtaget a den
belgiske regering, og ska
tillige omfatte konventionen.

Artikel 16.

De kontraherende parter
skal sadte nagvaaende proto-
kol i kraft enten ved at op-
hgie den til lov dler ved
at optage de i protokollen
indeholdte regler i en efter
den nationale lovgivning &-
passet form.

Artikel 17.

Den belgiske regering ska
underrette de stater, som var
reprassenterede ved den 12,
diplomatiske  saretskonfe-
rence (1967-1968), de stater,
som tiltreeder denne proto-
kol, og de stater som er del-
tagere i konventionen, om
felgende:

1. De undertegnelser, rati-
fikationer og tiltraedel ser, som
e modtaget i henhold til
art. 10, 11 og 12.

2. Den dag, da denne kon-
vention skal treede 1 kraft
i henhold til art. 13.

3. Meddddser om de terri-

de I'application territoriale | regard to the territorial appli- toriale anvendelser i henhold
faites en execution de |'article cation in accordance with til art. 15.

15.

- Article 15.



4. Les dénonciations regues

en application de I'article 14.

En foi de quoi, les Pléni-
poetentiaires soussignés, du-
ment autorisés, ont signe le
présente Portocole.

Fait & Bruxeles, le 23
février 1968, en langues fran-
caise € anglaise, les deux
textes faisant égaement foi,
en un seul exemplaire, qui
restera déposé dans les ar-
chives du Gouvernement bel-
ge lequel en délivrera des
copies certifiées conformes.
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4. The denunciations re-' 4. De opsigelser, som mod-
ceived in accordance withi tagesi henhold til art. 14.

| Article14.

In arithness whereof the  Til bevidnelse heraf har de
undersigned Plenipotentiar- undertegnede behgrigt be-
ies, duly authorized, have fuldmesgtigede underskrevet
signed this Protocol. denne konvention.

Done at Brussdls, this 23rd ~ Udfeadiget i Bruxelles den
day of February 1968, in 23. februar 1968 pa fransk og
the French and English lan- engdsk, hvilke to tekster a-
guages, both texts being lige autentiske, og i et enkelt
equally authentic, in a single eksemplar, som ska forblive
copy, which shdl remain deponeret i arkivet hos den
deposited in the archives of belgiske regering, der skal
the Begian Government, udstede bekradtede genpar-
which shall issue certified ter.
copies.
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Bilag 6.

International konvention om indf@relse af visse ensartede regler om
konnossementer af 1924 med de ved tillasgsprotokollen af 1968

Article 1

Dans la présente Conven-
tions les mots suivants sont

employes dans le sens precis:

indiqué cidessous:

a) « Transporteur » com-
prend le propriétaire du na
vire ou l'affréteur, partie &
un contrat de transport avec
un chargeur.

vedtagne andringer.
(,Haag-Visby-reglerne").

Article 1

In this Convention the
following words are employed
with the meanings set out
' below:

a) *"Carier" includes the
owner or the charterer who
lenters into a contract of car-

riage with a shipper;

b) « Contrat de transport » b) "Contract of carriage"
sapplique uniguement aul applies only to contracts of
contrat de transport con-, carriage covered by a hill of
staté par un connaissement! lading or any similar docu-
ou par tout document simi- j ment of title, in so far as such
laire formant titre pour lej document relates to the car-
transport des marchandises riage of goods by sea, includ-
par mer; il sapplique égale- ing any bill of lading or any
ment au connaissement ou similar document as aforesaid
document similaire émis en issued under or pursuant to
vertu dune charte-partie a| a charter party from the
partir du moment oil ce titre moment at which such bill
régit les rapports du trans- of lading or similar document
porteur et du porteur du of title regulates the relations
connal ssement. ; between a carrier and a holder

: of the same;

€¢) « Marchandises » com- ¢) “Goods” includes goods.
prend biens, ob jets, marchan- j wares, merchandise, and ar-
dises et articles de naturel tides of every kind whatso-
quelconque. & l'exception des ever except live animals and
animaux vivants € de la cargo which by the contract

cargaison qui, par le contrat
de transport, est déclarée
comme mise sur le pont et, en
fait, est aing transportée.

d) « Navire » signifie tout
batiment employe pour 1le
transport des marchandises
en mer.

€) « Transport de marchan-
dises » couvre 1e temps écoulé
depuis le chargement des

of carriage is stated as being
carried on deck and is so
carried;

d) "Ship" means any vessd
used for the carriage of goods
by seg;

e “(arriage of goods' cov-
ers the period from the time
when the goods are loaded on

Art. 1.

| denne konvention an-
vendes fggende ord ngjagtig
i den betydning, der angives
nedenfor.

a. ,Bortfragter" omfatter
den reder dler befragter af
et skib, der er part i en fragt-
aftale med en aflader.

b. ,Fragtaftale" anvendes
dene som en fragtaftale, der
indeholdes i et konnosse
ment eler lignende adkomst-
dokument angdende befor-
dring af gods over sgen. Det
anvendes ligeledes om et
konnossement eller lignende
dokument, der er udstedt i
henhold til et certeparti, fra
det gjeblik at regne, da dette
dokument bestemmer rets-
forholdet mellem bortfrag-
teren og konnossementsinde-
haveren.

c. ,Gods' indbefatter gods,
genstande, varer og artikler
af enhver art med undtagelse
a levende dyr og af last, der
i fragteftalen er angivet som
dakslast og virkelig feres pa
dak.

d. ,Skib" betegner ethvert
fartgj, der anvendes til be-
fordring af gods over sgen.

e. ,Befordring & gods®
dakker den tid, der forlgber
fra indlastningren a godset i



marchandises & bord du na- | to the time they are discharg- i og til

vire jusqu'd leur decharge-;
ment du navire.

Article 2

Sous reserve des disposi-
tions de l'article 6, le trans-
porteur dans tous les con-
tra ts de transport des mar-
chandises par mer sera, quant
au chargement, & la manu-
tention, & l'arrirnage, au
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ed from the ship.

Article 2

Subject to the provisions
of Article 6, under every con-
tract of carriage of goods by
sea the carrier, in relation to
the loading, handling,
stowage, carriage, custody,
care and discharge of such

transport, & la garde, aux |goods shall be subject to the

soins et au déchargement i
des dites marchandises, sou-
mis aux responsabilités et
obligations, comme il béne-
ficiera des droits et exonera-
tions ci-dessous énonceés.

Article3

1. Letransporteur seratenu
avant et au debut du voyage
dexercer une diligence rai-
sonnable pour:

a) Mettre 1e navire en etat
de navigabilité;

b) Convenablement armer.
égquiper et appro visonner le
navire;

C) Approprier et mettre en
bon etat las cales, chambres
froides et frigorifiqgues et
toutes autres parties du na-
vire ou des marchandises
sont chargées pour leur re-
ception, transport et conser-
vation.

2. Letransporteur, sous re-
serve des dispositions de I'ar-
ticle 4, procédera de facon
appropriée et soigneuse au
chargement, & 1a manuten-
tion, & Farrimage, au trans-
port, & la garde, aux soins
et au déchargement des mar-
chandises transportées.

3. Aprés avoir recu €t pris
en charge les marchandises, le
transporteur, ou le capitaine
ou agent du transporteur, de-
vra, sur demande du char-

responsibilities and liabilities,
and entitled to the rights
and immunities hereinafter
set forth.

Article 3

1. The carrier shal be
bound before and at the
beginning of the voyage to
exercise due diligence to:

a) Makethe ship seaworthy;

b) Properly man, equip
and supply the ship;

¢) Make the holds, refriger-
ating and coo] chambers, and
al other parts of the ship in
which goods are carried fit
and sdfe for their reception,
carriage and preservation.

2. Subject to the provisions
of Article 4, the carrier shall
properly and carefully load,
handle, stow, carry, keep,
care for and discharge the
goods carried.

3. After receiving the goods
into his charge the carrier or

dets udlosning Ea
skibet,

Art. 2.

Med forbehold a bestem-
melserne i art. 6 ska bort-
fragteren i ale aftaler om be-
fordring & gods over sgen
med hensyn til lastningen,
behandlinge, stuvningen, be-
fordringen, bevaringen, om-
sorgen for godset og losningen
vage underkastet det ansvar
og de forpligtelser og nyde
de rettigheder og ansvars-
fritagelser, der angives neden-
for.

Art. 3.

1. Bortfragteren e for-
pligtet til far og ved rejsens
begyndelse at anvende til-
berlig omhu for:

a at sadte skibet i sadygtig
stand,

b. at bemande, udruste og
proviantere skibet tilberligt,

C. a sadte lasterum, keale-
og fryserum og dle andre
dele af skibet hvor gods lastes,
i god og beherig stand til
modtagel se, befordring og be-
varing af godset.

2. Mead forbehold a be-
stemmelserne i art. 4 skd
bortfragteren anvende tilbgar-
lig omhu med hensyn til
|astningen, behandlingen,
stuvningen, befordringen, be-
varingen, omsorgen for god-
set og losningen.

3. Efter at have modtaget
godset i sSn varetaggt ska

the master or agent of thej bortfragteren dler hans skibs-
carrier shall, on demand of i farer dler agent pa afladerens

the shipper,

issue to thei forlangende til denne udstede



geur, délivrer au chargeur un .

m

shipper a hill of lading show-

connaissement portant entre Jing among other things:

autres choses:

a) Les marques pricipales
nécessaires 4 l'identification
des marchandises telles qu'el-
les sont fournies par écrit par

a) Theleading marks neces-
cary for identification of the
goods as the same are furnish-
ed in writing by the shipper

le chargeur avant que lel before the loading of such

chargement de ces marchan-
dises ne commence, pourvu
que ces marques soient im-
primées ou apposées clare-
ment de toute autre facon
sur les marchandises non
emballées ou sur les caisses
ou emballages dans lesquels
les marchandises sont con-
tenues, de teile sorte qu'elles
devraient normalement rester
lisbles jusgu'a 1a fin du
voyage;

b) Ou le nombre de cdlis,
ou de pieces, ou la quantité
ou le poids, suivant les cas,
tels qu'ils sont fournis par
écrit par le chargeur;

C) L'état et 1e conditionne-
ment apparent des marchan-
dises.

Cependant, aucun trans-
porteur, capitaine ou agent
du transporteur ne sera tenu
de declarer ou de mentionner,
dans le connaissement des
marques, un nombre, une
quantité ou un poids, dont il
a une raison sérieuse de sou-
conner gu'ils ne représentent
pas exactement les marchan-
dises actuellement recues par
lui, ou guil n'a pas eu des
moyens raisonnables de veri-
fier.

4. Un tel connaissement
vaudra présomption, sauf
preuve contraire, de la re-
ception par le transporteur
des marchandises telles qu'el-
les y sont décrites conformé-
ment au 8 3, a), b) et ).

Toutefors, la preuve con-!
traire »’est pas admise lorsque

goods starts, provided such
marks are stamped or other-
wise shown clearly upon the

. et konnossement, der blandt

“andet ska indeholde:

a. de vigtigste man-ker, der
er ngdvendige for at iden-
tificere godset, siledes som de
skriftlig opgives & afladeren
far lastningen a dette gods
begynder, forudsat at disse
meaker e stemplet dler pa
anden méde tydelig anbragt

goods if uncovered, or on the j P& godset eler pé. de kasser
cases or coverings in which | €ller den indpakning, hvori

such goods are contained, inj det indeholdes, og pa en &
such a manner as should or- dan made at magkerne under

dinarily remain legible until
the end of the voyage;

b) Either the number of
packages or pieces, or the
quantity, or weight, as the
case may be, as furnished in
writing by the shipper;

€) The apparent order and
condition of the goods.

Provided that no carrier,
master or agent of the carrier
shall be bound to state or
show in the bill of lading any
marks, number, quantity, or
weight which he has reason-
able ground for suspecting
not accurately to represent
the goods actually received
or which he has had no
reasonable means of check-

ing.

4. Such ahill of lading shall
be prima facie evidence of the
receipt by the carrier of the
goods as therein described in
accordance with § 3, a), b)
and c).

However, proof to the con- |

“tranj shall not be admissiblei ladt,

amindelige omstaandigheder
vil vedblive at vage laesdige
til rgjsens slutning.

b. enten antallet af kalli €-
ler stykketal eler maangden
dler vagten, efter omstaan-
dighederne, sdledes som d-
laderen skriftlig har opgivet,

¢. Godsets synlige tilstand.

Ingen bortfragter, skibs-
farer dler agent for bort-
fragteren skal dog veae for-
pligtet til i konnossementet
a angive dler optage mea-
ker, tal, mamgde dler vat,
som han har rimelig grund
| til at tro ikke ngjagtig svarer
j til det gods, han virkelig har
modtaget, eller som han ikke
har haft rimelige midler til at
kontrollere.

4. Et sddant konnosse-
ment gadder, i mangd &f
modbevis, som bevis for, at
bortfragteren har modtaget
godset, siledes som det dér er
beskrevet overensstemmende
med punkt 3 a, b og c.

Dog e modbevis ikke ¢l-
ra 1 konnossementet er



1le connaissement a été trans-
late a un tiers porteur de bon-
ne foi.

5. Le chargeur sera cons-
déré avoir garanti au trans-
porteur, au moment du char-
gement, |'exactitude des mar-
ques, du nombre, de 1la quan-
tité et du poids tels quils
sont fournis par lui, & le
chargeur indemniseraletrans-
porteur de toutes pertes,
dommages et dépenses prove-
nant ou resultant d'inexacti- i

when the bill of lading has
been transferred to a third
party acting in good faith.

5. The shipper shal be
deemed to have guaranteed
to the carrier the accuracy
at the time of shipment of the
marks, number, quantity and
weight, as furnished by him,
and the shipper ska indem-
nify the carrier against al
loss, damage, and expenses
arisng or resulting from in-
accuracies in such particu-

tudes sur ces points. Le droit j lars. The right of the carrier

du transporteur a pareille
indemnité ne limitera d'au-
cune facon sa responsabilité
e s engagements sous |'em-
pire du contrat de transport
vis-a-vis de toute personne
autre quo le chargevr..

6. A moins qu'un avis desj
pertes ou dommages et de 1la\
nature generae de ces pertes

ou dommages ne soit donné

ar écrit au transporteur ou
a son agent au port de dé
chargement, avant ou au
moment de V'enlévement des
marchandises et de leur re-
mise sous la garde de la
personne ayant droit & la
délivrance sous I'empire du
contrat de transport, eet en-
levement constituera, jusqu'’ a
preuve contraire, une pré-
somption que les marchan-
dises ont été délivrées par le
transporteur telles quelles
sont décrites au conniasse-
ment.

S les pertes ou donimages
ne sont pas apparents, l'avis
doit étre donné dans les trois
jours de 1a délivrance.

Les reserves écrites sont
inutiles 9 |'état de la mar-
chandise a été contradictoire-
ment constaté au moment de
lareception.

Sous reserve des dispositions
du § 6his, le transporteur et le

to such indemnity shdl in
no way limit his respons-
bility and liability under
the contract of carriage to
any person other than the

shipper.

6. Unless notice of loss or
damage and the generd na
ture of such loss or damage
be given in writing to the
carrier or his agent at the
port of discharge before or
a the time of the remova
of the goods into the custody
of the person entitled to
delivery thereof under the
contract of carriage, or, if
the loss or damage be not
apparent, within three days,
such remova shal be prima
facie evidence of the delivery
by the carrier of the goods
as described in the bill of
lading.

If the loss or damage is not
apparent, the notice must be
given within three days of
the delivery of the goods.

The notice in writing need
not be given if the state of the
goods has, a the time of
their receipt, been the subject
of joint survey or inspection.

Subject to 8§ 6bis, the car-
rier and the ship shall in any

blevet overdraget til en tredje-
mand, som var i god tro.

5. Afladeren skal anses at
have garanteret bortfragte-
ren, a de a ham opgivhe
magker, tal, mangder eler
vagt er rigtige pa indlast-
ningstiden, og afladeren skal
erstatte  bortfragteren  dle
tab, skader og udgifter, som
hidrerer fra dler fdger &
urigtigheder i disse hense-
ender. Bortfragterens ret til
sédan erstatning  indskran-
ker ikke pa nogen méde hans
ansvar og forpligtelser ifdge
fragtaftalen overfor andre end
afladeren.

6. Hvis ikke underretning
om tab dler beskadigelse og
om tabets dler skadens a-
mindelige natur e give-
skriftlig til bortfragteren d-
ler hans agent i lossehavnen,
far dler samtidig med a
godset ved afhentningen over-
0& i den persons varetast,
der ifdge fragtaftalen har
ret til at kreeve det udleveret
gadder afhentningen, indtil
modbevis fares, som bevis
for, a godset er blevet ud-
leveret & bortfragteren, s&
ledes som det er beskrevet
i konnossementet.

Hvis tabet dler skaden
ikke er synlig, ma underret-
ningen vage givet inden tre
dage efter udleveringen.

Skriftlig  underretning er
ikke ngdvendig, hvis godsets
tilstand er bragt pa det rene
ved modtagelsen i begge
parters neaved.

Med forbehold af, hvad der
er anfart ¢« punkt 6 bis., bliver



navire ser ont en tovs cas de-
charges de toute responsabilité
quelcongue relativ eynent aux
marchandises, a moins qu une
action ne soit intentée dans
Vannée de leur déivrance ou
de la date a laquelle elles eus-
sent du étre délivrées. Se dé&
lai peut toute'fois éire pro-
longe par un accord conclu
entre les parties postérieure-
ment a Vévénement qui a dov-
ne lieu a Vaction.

En cas de perte ou dom-
mage certain ou presume. le
transporteur et le réception-
naire se donneront réciprogque-
ment toutes les facilités rai-
sonnables pour linspection
de 1a marchandise & 1a veri-
fication du nombre de calis.

6bis. Les actions récursoires
pourront étre exercées méme
apres V expiration du déai
prévu au paragraphe prece-
dent, s elles le sont dans le
délai determine par la loi du
tribunal saisi de Vaffaire. Tou-
te fot's, ce délai ne pourra étre
inférieur a trois mois a partir
du jour ou la per sonne qui
exerce Vaction récursoire a ré-
gle la reclamation ou a €lle-
méme recu Signification de
Vassignation.

7. Lorsque les marchandi-
s auront été chargées. le
connaissement que ddlivrera
1e transporteur, capitaine ou
agent du transporteur au
chargeur Sera. 9 1le chargeur
le demande, un connaisse
ment libelle « Embarqué »
pourvu que. s le chargeur a
auparavant recu quelque do-
cument donnant droit & ces
marchandises, il restitue ce
document contre remise d'un
connaissement « Embarqué »
Le transporteur, le capitaine
ou l'argent aura également
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event be discharged from all
liability whatsoever in respect
of the goods, unless suit is
brought within one year of
their delivery or of the date
when they should have been
delivered. This period may,
however, be extended if the
parties so agree after the cause
of action has arisen.

In the case of any actual or
apprehended loss or damage
the carrier and the receiver
shall give al reasonable facili-
ties to each other for inspect-
ing and tallying the goods.

6bis. An action for idemn-
ity against a third person may
be brought even after the ex-
piration of the year provided
for in the preceding paragraph
if brought within the time al-
lowed by the law of the Court
seized of the case. However,
the time allowed shall be not
less than three months, com-
mencing from the day when
the person bringing such action
for idemnity has settled the
claim or has been served with
process in the action against
himself.

7. After the goods are load-
ed the hill of lading to be is-
sued by the carrier, master or
agent of the carrier, to the
snipper shal, if the shipper so
demands, be a "shipped" hill
of lading, provided that if the

shipper shall have provioudy sen

taken up any document of
title to such goods, he shdll
surrender the same as against
the issue of the "shipped” hill
of lading, but a the option of
the carrier such document of
title may be noted at the port
of shipment by the carrier,

bortfragter en og skibet z ethvert
tilfadde fri for alt ansvar for
tab eller skade, hvis ikke sggs-
mal er rejst inden et &r efter
udleveringen af godset eller
den dag, da det skulle have
vaget udleveret. Den frist kan
dog forlanges, hvis parterne
bliver enige derom, efter at
kravet er opstaet.

Né&r tab eler skade er dler
ma formodes a vage ind-
truffet, skal bortfragteren og
modtageren gensidig give hin-
anden rimelig adgang til at
undersage godset og kontrol-
lere antallet af kolli.

6hbis. En regressag imod en
tredje person kan anlaggges
ogsa efter udlgbet af den i fore-
gaende paragraf naevnte et-ars
frist hvis det sker inden for den
frist, som gadder ifelge dom-
stolslandets ret. Dog ma fristen
ikke vaae mindre end 3 m&-
neder beregnet fra det tids
punkt, da sagsageren har be-
talt kravet imod ham selv eller
har féet forkyndt stsaming
sag imod ham selv.

7. N& godset er indlastet,
ska det konnossement, som
bortfragteren, skibsfereren d-
ler bortfragterens agent ud-
steder til afladeren, hvis den-
ne forlanger det, vage et
konnossement med betegnel-
Jindlastet", forudsat at
afladeren, hvis han tidligere
har modtaget noget adkomst-
dokument pa godset, leverer
dette dokument tilbage mod
a fa ,indlastnings-konnosse-
ment". Bortfragteren, skibs-
fareren dler agenten har ogsa
ret til i lastehavnen at give



la faculté d'annoter au port
d'embarquement, sur le do-
cument remis en premier
lieu, 1e ou les noms du ou
des navires sur lesques les
marchandises ont €&té em-
barquées et 1a date ou les da
tes de embarquement, etlors-
gue ce document sera ans
annoté, il sera, sil contient
les mentions de I'article 3 § 3.
considéré aux fins de et
article comme constituant un
connaissement libele : Em-
barqué».

8. Toute clause, conven-
tion au accord dans un con-
trat de transport exonérant
le transporteur ou le navire
de responsabilité pour perte
ou dommage concernant des
marchandises provenant de
negligence, faute ou manque-
ment aux devoirs ou obliga
tions édictées dans cet article
ou atténuant cette respon-
sabilité autrement que ne le
prescrit 1a présente Conven-
tion, sera nulle, non avenue
e sans effee. Une clause
cédant le benefice de I'assu-
rance au transporteur ou
toute clause semblable sera
considerérée comme exoné-
rant le transporteur de sa
responsabilité.

Artide 4

1 Ni le transporteur ni le
navire ne seront responsables
des pertes ou dommages pro-
venant ou resultant de 1'é&at
dinnavigabilité, amomsqun
ne soit imputable & un man-
gue de diligence raisonnable
de la part du_transporteur
a mettre le navire en état de
navigabilité OU a assurer au
navire un armement, équipe-
ment ou approvisionnement
convenables, ou & approprier
et mettre en bon état les
caes, chambres froides et
frigorifiques et toutes autres

13
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master, or agent with the
name or names of the 333;
or ships upon which the g
have been shipped and the
date or dates of shipment,
and when o noted, if it shows
the particulars mentioned in
8 3 of Article 3, shall for the
purpose of this Article be
deemed to constitute a "ship-
ed" bill of lading.

8. Any clause, covenant, or
agreement in a contract of
carriage relieving the carrier
or the ship from liability for
loss or damage to, or in con-
nection with, goods arising
from negligence, fault, or
failure in the duties and
obligations provided in this
Article or lessening such lia
bility otherwise than as pro-
vided in this Convention,
shall be null and void and of
no effect. A benefit of in-
surance in favour of the
carrier or smilar clause shall
be deemed to be a clause
relieving the carrier from
liabilitv.

Article4

1. Neither the carrier nor
the ship shall be liable for loss
or damage arising or result-
ing from unseaworthiness un-
less caused by want of due
diligence on the part of the
carier to make the ship
seaworthy, and to secure
that ége shipeés péoperly
manned, equipped, an
lied, and to make the holrgf_
refrlgeratl ng and cool cham-
bers and al other parts of the
ship in which goods are carri-
ed, fit and safe for their
reception, carriage and pre-

det forst udfeerdigede doku-
ment pategning om navnet
pa det dler de skibe, som
godseterblevetlndlastetl og
dagen eller dagene for ind-
lastningen, og nar dokumen-
tet er sdedes pategnet og
indeholder de i art. 3, punkt
3, naevnte opl sninger, be-
tragtes det i forhold til denne
artikel som et , indlastnings-
konnossement"”.

8. Enhver kalusul, ved-
tagelse dler overenskomst i
en fragtaftale, der fritager
bortfragteren eler skibet for
ansvar for tab af eler skade
pa godset, hidrarende fra
forsammelse, fgl dler man-
gdfuld opfylddse & pligter
ifddge denne artikel, eler som
indskramnker dette ansvar pa
anden made, end denne kon-
vention foreskriver, er ugyl-
dig og uden virkning. En
klausul om overdragelse &
forsikringserstatning til bort-
fragteren og enhver lignende
klausul skal anses som en
klausul om fritagelse for bort-
fragterens ansvar.

Art. 4.

1. Hverken bortfragteren
dler skibet er ansvarlige for
tab dler skade, der hidrarer
fra dler forrsages a use
dygtighed, medmindre denne
skyldes mangel pa tilberlig
omhu fra bortf ragterens side
med hensyn til at sadte ski-
bet i sedygtig stand dler at
sikre skibet tilberlig beman-
ding, udrustning €ler pro-
viantering dler a bringe
lasterum, kele- og fryserum
dler andre dee a skibet,
hvor gods lastes, i god og
beharig stand til modtagel-



parties du navire ou des
marchandises sont chargées
de facon qu’clles soient aptes
a la reception, au transport
et & la preservation des mar-
chandises, le tout conformé-
ment aux prescriptions de
l'article 3, 8 1. Toutes les
fois qu'une perte ou un dom-
mage aura résulté de l'inna-
vigabilité, 1e fardeau de la
preuve en ce qui concerne
I'exercice de 1a diligence rai-
sonnabletomberasur letrans-
por teur ou sur toute autre
personne se prévaant de
I'exonération prévue au pre-
sent article.

2. Ni e transporteur ni le

navire ne seront responsables -
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servation in accordance with
the provisionsof § 1 of Article
3. Whenever loss or damage
has resulted from unsea

worthiness the burden of
proving the exercise of due
diligence shall be on the
carrier or other person claim-
ing exemption under this
Article.

2. Neither the carrier nor
the ship shall be reponsible

pour perte ou dommage rélfor loss or damage arising

sultant ou provenant:

a) Des actes, negligence ou
défaut du capitaine, marin,
pilote, ou des préposés du

or resulting from:

a) Act, neglect, or default
of the master, mariner, pilot,

,or the servants of the carrier

transporteur dans la naviga- j in the navigation or in the
tion ou dans I'administration | management of the ship;

du navire;

b) D'un incendie, & moins!

b) Fire, unless caused by j

sen, befordringen og beva-
ringen af godset, alt overens-
stemmende med forskrifterne
i art. 3, punkt 1. | ethvert
tilfadde, hvor tab eller skade
méatte vaae en fdge a use-
dygtighed, falder bevisbyrden
forsa vidt angdr udevelsen af
tilbarlig omhu, pa bortfrag-
teren dler andre, der pabe-
rédber sig den i nexvaxende
artikel omhandlede ansvars-
frihed.

2. Hverken bortfragteren
eler skibet er ansvarlig for
tab eler skade, der fordr-
sages ved dler hidrgrer fra

a. Handlinger, fgl édler
forssammelse &  skibsfarer,
mandskab, lods dler andre,
der er i bortfragterens tjene-
ste, med hensyn til navige-
ringen eler behandlingen &f
skibet,

b. Brand, medmindre den

gu'il ne soit causé par 1e fait j the actual fault or privity of er forérsaget ved fgl dler for-

ou la faute du transporteur;

¢) Des perils, dangers ou

the carrier;

c) Perils, dangers and ac- j

sommelse &  bortfragteren
slv,
c. Farer og ulykker, der er

accidents de 1a mer ou d'au- cidents of the sea or other j ssalige for safarten,

tres eaux navigables;
d) D'un « acte de Dieu »;
e) De faire de guerre;
f) Du fait d'ennemis pu-
blics;
g) D'un arrét ou contrainte

de prince, autorites ou peuple, princes, rulers or people, or den indgriben af

ou d'une saisie judiciaire;

h) D une restriction de qua- |

rantaine;

i) D'un acte ou d'une omis- j

navigable waters;
d) Act of God;
e Act of war;
f) Act of public enemies;

g) Arrest or restraint of

seizure under legal process,

h) Quarantine restrictions;;

i) Act or omisson of the

d. Naturhaandelser,

e. Krigshandlinger,

f. Sareveri dler andre sam-
fundsfjendtlige handlinger,

0. Bedaglaggelse dler an-
regenter,
magthavere eler folk, sivel-
som retslig bedaglagygel se,

h. Karantamehindringer,

i. Handlinger dler forsgm-

sion du chargeur ou proprie- j shipper or owner of the goods, melser & afladeren eler god-
taire des marchandises, de son j his agent or representative;

agent ou representant;
j) De greves ou lockouts ou

j) Strikes or lockouts or

sets ger, hans agent dler
reprassentant,
j. Streggker dler lockouter

d’arréts ou entraves apportés - stoppage or restraint of la - eler standsninger dler hin-



au travail, pour quelque cause
que ce soit, partiellement ou
complétement;

k) D'émeutes ou de trou-
bles civils;

1) D'un sauvetage on tenta-
tive de sauvetage de vies ou
de biens en mer;

m) De lafreinte en volume
ou en poids ou de toute autre
perte ou dommage resultant
de vice cache, nature specide
ou vice propre de lamarch an-
dis€

n) D’une insuffisance d'em-
ballage;

0) D'une insuffisance ou
imperfection de marques:

p) De vices caches échap-
pant & une diligence raison-
nable;

g) De toute autre cause ne
provenant pas du fait ou de
la faute du transporteur ou
du fat ou de la faute des
agents ou préposés du trans-
porteur, mais le fardeau de l1a
preuve incombera a la per-
sonne réclamant le benefice
de cette exception et il lui
appartiendra de montrer que
ni faute personnele ni 1le
fait du transporteur ni la
faute ou le fait des agents
Ou préposes du transporteur
n‘ont contribute & 1a perte ou
au dommage.

3. Le chargeur ne sera pas
responsable des pertes ou
dommages subis par le trans-
porteur ou le navire e qui
proviendraient ou résulte-
raient de toute cause que-
congue sans qu'il y ait acte,
faute ou negligence du char-
geur, de ses agents ou de ses
préposes.

4. Aucun déroutement pour
sauver ou tenter de sauver des
vies ou des biens en mer, ni
aucun déroutement raison-
nable ne sera consdéré com-
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bour from whatever cause,
whether partial or generd;

k) Riots and civil commo-
tions;

1) Saving or attempting to
save life or property & seg;

m) Wastage in bulk or
weight or any other loss or
damage arising from inherent
defect, quality or vice of the
goods,

n) Insufficiency of packing;

0) Insufficiency or inade-
quacy of marks;

p) Latent defects not dis-
coverable by due diligence;

g) Any other cause arising
without the actual fault or
privity of the carrier, or with-
out the fault or neglect of the
agents or servants of the car-
rier, but the burden of proof
shdl be on the person clam-
ing the benefit of this excep-
tion to show that neither the
actual fault or privity of the
carrier nor the fault or neg-
lect of the agents or servants
of the carrier contributed to
the loss or damage.

3. The shipper shal not be
responsible for loss or damage
sustained by the carrier or the
ship arising or resulting from
any cause without the act,
fault or neglect of the shipper,
his agent or his servants.

4. Any deviation in saving
or attempting to save life or

dringer i arbejdet af hvilken
om helst grund, partielle
savel som generelle,

k. Oprar €eler borgerlige
uroligheder,

1 Udfardse o dler forsag
pd redning & menneskeliv

eIIer bjergning & gods pa

m Svind i volumen dler
vagt dler tab dler skade of
anden art som fdge a god-
sets skjulte fgl, dets saglige
natur dler egne mangler.

n. utilstrakkelig indpak-
ning,

0. utilstreekkelig dler ungj-
agtig maakning,

p. skjulte fgl, der ikke kan
opdages ved tilberlig op-
magrksomhed,

g. enhver anden arsag, der
ikke hidrarer fra fgl dler
forsammese & bortfragteren
dler fra fgl dler forsam-
melse af bortfragterens agen-
ter dler andre, der er i hans
tieneste;  men  bevisbyrden
falder pa den, der gar krav
pa denne anwarsfntagelse
og det pahviler ham at bevise,
a hverken fgl dler forsam-
mese a bortfragteren dler
fal dler forsammese & hans
agenter dler af andre, der er
i hans tjeneste, har medvir-
ket til tabet dler skaden.

3. Afladeren er ikke an-
svarlig for tab eler skade, der
rammer bortfragteren dler
skibet og hidrarer fra eler
fdger & hvilken som helst
anden &sag end fgl dler
forsammese &  afladeren,
hans enter, dler andre,
der er i hans tjeneste.

4. Ingen deviation for at
redde dler forsage at redde

property at sea, or any rea-1 menneskeliv eller bjerge gods

sonable devi aruon shal no be
deemed to an infringe-

Pa 0g ingen anden rime-
i devlatlon skal anses for



me une infraction & la pré
sente Convention ou au con-
trat de transport, et 1e trans-
porteur ne sera responsable
{’aucune perte ou dommage
en resultant.

5. a) A »wins que la nature

et 1a rale ur des marchandises !

naitent été déclarées par le
charge/ur avant leur emgarque-
ment et que cette declaration
ait éé insérée dans le con-
naissement, le transporteur,
comme le navire, ne seront en
aucun cas responsables des
pertes ov dommages de mar-
chandises ou concernant celles-
ci four une somme supérieure
a Vequivalent de 10 000 F par
colis ou unaté ou 30 F par kilo-
gramme de poids brut des
marchandises per dues ou en-
dommageées, la limite la plus
élevée étant applicable.

b) La somme totale due sera
calculée par reference & 1a va-
leur des marchandises ou lieu
et au jour ou elles sont dé
chargées conformément au con-
trol, ou au jour et au lieu
ou elles auraient du étre dé
chargées.

La valeur de 1a marchandise
est déterminée d’aprés le cours
en bourse, ou, & défaut, d’a-
prés le prix courant sur le
marché ou, a déjout de I'un et
de lautre, d’aprés la valeur
usuelle de marchandises de
méme nature et qualité.

¢) Lorsquun cadre, une pal-
lette ou tout engin similaire
est tilise pour grouper des
marchandises, tout colis ou
unité énuméré au connaisse-
ment comme étant inclus dans
eet engin sera considér é com-
me un colis ou unité au sens
de ce paragraphe. En dehors
du cas prévu ci-dessus, eet en-
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ment or breach of this Con stridende mod denne konven-
vention or of the contract of j tion dler mod fragtaftalen,
carriage, and the carrier shal og bortfragteren er ikke an-
not be liable for any loss or ; svarlig for noget tab dler
damage resulting therfrom. i nogen skade, der folger deraf.

5. @) Unless the nature and 5. a) Sifremt afladeren ikke
value of such goods have been far indlastningen har angivet
declared by the shipper before godsets art og veardi, og dette
shipment and inserted in the er optaget i konnossementet,
bill of lading, neither thecarrier skal hverken bortfragteren eller
nor the ship shall in any event skibet i noget tilfadde veae
be or become liable for any eller blive ansvarlig for tab af
loss or damageto, or in connec- | eller skade pa eller i forbin-
tion with, the goods in an a- delse med godset for et starre
mount exceeding the equivalent | belgb end 10.000frcs. for hver
of 10,000 F per package or j kollo eller enhed, eller 30 frcs.
unit or 30 F per kilo of gross! pr. kilo bruttoveegt af det tabte
weight of the goods lost or i eller skadede gods, afhangigt
damaged, whichever is thei af hvad der giver det hgjeste

higher. \ belgb.

b) The total amount re-
coverable shall be calculated
by reference to the value of
such goods at the place and
time at which the goods are
discharged from the ship in
accordance with the contract
or should have been so dis

j charged.

The value of the goods shall
be fixed according to the com-
modity exchange price, or, if
there be no such price, accord-
ing to the current market
price, or, if there be no com-
modity exchange price or cur-
rent market price, by reference
to the normal value of goods
of the same kind and quality.

c) Where a container, pallet
or similar article of transport
is used to consolidate goods,
the number of packages or
units enumerated in the bill
of lading as packed in such
article of transport shall be
deemed the number of pack-

b) Det samlede erstatnings-
belgb skal fastszdtes pa grund-
lag af godsets vaardi pa den
plads og det tidspunkt, hvor
godset i overensstrmmelse med
fragtaftalen blev eller skulle
have vazet udlosset fra skibet.

Godsets vexrdi skal fast-
sadtes efter barsprisen eller i
mangel heraf efter markeds
prisen, eller safremt der hver-
ken findes en barspris eller en
markedspris, efter den sod-
vanlige veardi af gods af samme
art og kvalitet.

c) Sifremt der anvendes
container, pallet eler lignende
transportindretning til at samle
godset, skal det antal kolli eller
enheder, som er opfert i kon-
nossementet som pakket i ved-
kommende indretning anses
at udgere antallet af kolli eller

ages or units for the purpose\ enheder ved anvendelsen af

of this paragraph as far as

bestemmelserne | naaveaende
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gin sera considéré comme colis j these packages or units are paragraf for sa vidt angdr

ou unite.

d) Par franc, il faut en-
tendre une unite consistant en
65,5 milligrammes d’or au ti-
tre de 900 mailliemes de fin.
La date de conversion de la
somme accordée en monnaie
nationale sera déterminée par
laloi de lajuridiction saisie du
litige.

€) Ni 1le transporteur ni le
navire »’auront 1e droit de be-
neficier de la limitation de
responsabilité éablie par ce
paragraphe, sil est prouvé que
1le dommage résulte d’une acte
ou d’une ommission du trans
porteur qui a eulieu, soit avec
Vintention de provoguer un
dommage, soit témérairement
et avec conscience qu’un dom-
mage en resulterait probable-
ment.

f) Lo declaration mention-

I concerned.. Except as aforesaid, j disse kolli eller enheder. Bort-

such article of transport shall \ set herfra anses transportind-
be considered, the package or retningen at udgere kolloen
unit. eller enheden.

d) A franc means a unit d) Ved franc forstads en
consisting of 65,5 milligram- ! mentenhed, som bestar af 651
mes of gold of 'millesmal fine-: milligram guld af en nihun-
ness 900. The date of conver- | dredetusindedels finhed. Tids-
sion of the sum awarded into punktet for omregning til na-
national currencies shall be\tional valuta af det tilkendte
governed by the law of the belgb skal afgeres efter dorn-

Court seized of the case.

€) Neither the carrier nor
the ship shall he entitled to the
benefit of the limitation of
liability provided for in this
paragraph if it is proved that
the damage resulted from an
act or omission of the carrier
done with intent to cause
damage, or recklessly and with
knowledge that damage would
probably result.

f) The declaration mention-

née & Valinea a) de ces 'para- ed in sub-paragraph a) of this
graph €, msérée dans le eon- paragraph, if embodied in the
naissement constituera unej bill of lading, shall be prima
présomption sauf preuve con- ! facie evidence, but shall not
traire, tnais elle ne liera pasj be binding or conclusive on

le transporteur qui
la contester.

g) Par convention entre le
transporteur, capitaine ou
agent du transporteur et le
chargeur, d’autres SOmMMeES
maxima que celles mentionnées
a Valinea a) de ce paragraphe
peuvent etre determinees pour-
vu que ce montant maxi-
mum conventionnel ne soit
pas inférieur au montant maxi-
mum correspondant mention-
né dans eet alinea.

h) Ni le transporteur ni le
navire ne seront en aucun
cas responsables pour perte
OU commage cause aux mar-
chandises ou les concernant,
d dans le connaissement le

pourra: the carrier.

g) By agreement between

:the carrier, master or agent of

the carrier and the shipper
other maximum amounts than
those mentioned in sub-para-
graph a) of this parcgraph
may be fixed, provided that
no maximum amount so fixed
shall be less than the appro-
priate maximum mentioned in
that sub-paragraph.

h) Neither the carrier nor
the ship shall be responsible in
any event for loss or damage
to, or in connection with,
goods if the nature or value
thereof has been knowingly

; stolslandets ret.

€) Hverken bortfragter en el-
ler skibet skal kunne pabe-
rabesig ansvar shegransning en
i denne paragraf, hvis det pa-
vises, at skaden skyldes en
handling eller undladelse af
bortfragteren selv foretaget for-

saligt eler groft uagtsomt
med forstdelse af, at skade

sandsynligvis ville blive for-
arsaget.

f) Den angivelse, der er om-
talt i punkt a) i denne paragraf
gadder, hvis den er optaget i
konnossementet som formod-
ning, men binder ikke bort-
fragteren.

g) Ved overenskomst mel-
lem bortfragteren, skibsfore-
ren eller bortfragterens agent
og afladeren kan der fast-
sagttes andre maksimumsbelgb
end naevnt i *punkt a) ¢ denne
paragraf, forudsat at det ved-
tagne maksimum ikke er la
vere end det der anferte til-
svarende maksimum.

h) Hverken bortfragteren
eller skibet er i noget tilfadde
ansvarlig for tab af eller skade
pa eler i forbindelse med
godset, safremt afladeren i
konnossementet mod bedre



chargeur a fait sciemment
une fausse declaration de

leur nature ou de leur valeur.

6. Les marchandises de na-
ture inflammable, explosve
ou dangereuse, & I'embarque-
ment desquelles le transpor-
teur, le capitaine ou |'agent
du transporteur n'auraient
pas consenti. en connaissant
leur nature ou leur caractére.
pourront & tout moment,
a vant déchargement, étre dé-
barquées a tout endroit ou
détruites ou rendues inoffen-
Sves par le transporteur sans
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misstated by the shipper in j vidende har afgivet en urig-

the bill of lading.

6. Goods of an inflammable,
explosive or dangerous nature
to the shipment whereof the
carrier, master or agent of the
carier has not consented
with knowledge of their na-
ture and character, may at
any time before discharge be
landed a any place, or de-
stroyed or rendered innocu-
ous by the carrier without
compensation and the shipper
| of such goods shall be liable

indemnité et le chargeur de] for al damages and expenses
ces marchandises sera re- | directly or indirectly arising

sponsable de tout dommage et out of or resulting from such j
dépenses provenant ou resul- shipment. If any such goods |
tant directement ou indirecte- J shipped with such knowledge !
ment de leur embarquement. and consent shall become |
S quelquune de ces mar- ! adanger to the ship or cargo, |
chandises embarquées & 1al they may in like manner be

connaissance & avec le con-

sentement  du transporteur Stroyed or rendered innocu-
devenait un danger pour le ous by the carier without |
navire ou la cargaison, elle liability on the part of the,
pourrait de nieme facon atre | CarTier except to general aver- \

débarquée OU détruite OU
rendue inoffensve par le
transporteur, sans respon-

sabilité de l1a part du trans-
porteur s ce n'est du chef
d'avaries communes, s'il y a
lieu.

Article 4bis

1. Les exonerations et limi-
tations premies par la présente
Convention sont applicables a
toute action contre 1le transpor-
teur en reparation de partes
ou dommages & des marchan-
dises faisant | ob jet d’un con-
trat de transport, que Vaction
soit fondée sur la responsabi-
lité contractueUe ou sur vne
responsalilité  extra-contrac-
tueUe.

i landed at any place, or de-

I age. if any.

Article 4bis

1. The defences and limits
of liability provided for in this
Convention shall apply in
any action against the carrier
in respect of loss or damage
to goods covered by a contract
of carriage whether the action
be founded in contract or in
tort.

2.

If such an action is:

j tig erklaging om godsets art

dler vaadi.

6. Let antandeligt, eks
plosvt dler andet farligt
gods, til hvis indlastning
bortfragteren, skibsfereren d-
ler bortfragterens agent ikke
ville have givet samtykke,
hvis de havde haft kendskab
til dets art og beskaffenhed,
kan bortfragteren til enhver
tid fer udlosningen bringe i
Iagg %%det hvilléﬁt om he(zjlst
sted. agge dler gare det
uskaddigt uden erstatning,
og afladeren & sadant gods
skd vea ansvarlig for al skade

dle udgifter, der direkte
dler indirekte hidrerer fra
dler fordrsage« o indlast-
ningen. Hvis sadant gods er
indlastet med bortfragterens
vidende og samtykke, og det
senere medferer fare for ski-
bet dler lasten, kan bort-
fragteren pd samme méde
bringe godsat i land, ade-
lagge dler gare det uskade-
ligt uden ansvar for ham,
bortset fra bidrag til aminde-
ligt havari, om sadant fore-

ligger.

Art. 4 bis.

1. Indsigelser og ansvars-
beg ramsninger, som denne kon-
vention foreskriver, skal an-
vendes pa et hvert krav mod
bortfragteren for tab eller skade
p&, gods dakket af en fragt-
aftale, hvad enten kravet base-
res pa kontrakts forhold eller
pa ansvar uden for kontrakt.

2. Hvis et sadant krav rejses

2. S une teile action est in- j
tentée contre un préposé du brought against a servant or' mod bortfragterens folk eller
transporteur. ce préposé pour-] agent of the carrier (such[agenter (safremt disse ikke er



ra se prévalor des exonéra-
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servant or agent not being an

tions et des limitations de res- ] independent contractor), such
ponsabilité que le transporteur servant or agent shall be en-
peut invoquer en vertu de la titled to avail himself of the

Convention.

3. L ensemble des montants j

mis a charge du transporteur
et de ses préposés ne dépassera
pas dans ce cas la limite pré
vue par la présente Conven-
tion.

4. Toutefois, le préposé ne
pourra se prévaloir des disposi-
tions du present artide, szl est
prouvé que le dommage résul-
te dun acte ou d’une ommis-
sion de ce préposé, qui a eu
lieu, sott avec [wntentron de
provoquer wun dommage, Soit
témérairement et avec con-
science qu’un dommage en ré-
sulterait probablement.

Article 5

Un transporteur sera libre
d'abandonner tout ou partie
de s=s droits et exonerations
ou d'augementer ses respon-
sabilités et obligations tels
que les uns et les autres sont
prévus par la présente Con
vention, pourvu gue eet aban-
don ou cette augmentation
soit inséré dans 1e connaisse-
ment déivré au chargeur.

Aucune disposition de la
présente Convention ne sap-
plique aux chartes-parties;
mais se des connaissements
sont émis dans le cas d'un
navire sous l'empire d'une

j defences and limits of liability
| which the carrier is entitled to
| invoke under this Convention.

3. The aggregate of the
amounts recoverable from the
carrier, and such servants and
agents, shall in no case exceed
the limit provided for in this
Convention.

4. Nevertheless, a servant or
agent of the carrier shall not
be entitled to avail himself of
the provisions of this Article
if it is proved that the damage
resulted from an act or omis-
sion of the servant or agent
done with intent to cause
damage or recklessly and with
knowledge that damage would
probably result.

Article5

A carrier shall be at liberty
to surrender in whole or in
part al or any of his rights
and immunities or to increase
any of his responsibilities and
obligations under this Con-
vention, provided such sur-
render or increase shal be
embodied in the bill of lading
issued to the shipper.

The provisions of this Con-
vention shall not be applic-
able to charter parties, but if
bills of lading are issued in
the case of a ship under a
charter party they shall comp-

chartepartie, ils sont soumisj ly with the terms of this
aux termes de la présente « Convention. Nothing in these

Convention. Aucune dispo-

rules shall be held to prevent

sition dans ces regies ne sera the insertion in a bill of lad-

congdérée comme empéchant
I'insertion dans un connaisse-
ment d'une disposition licite
quelconque au sujet d’'avaries
COmMmunes.

ing of any lawful provison
regarding genera average.

uafhaangige kontrahenter) skal
sadanne folk og agenter have
ret til at benytte sig af ind-
sigelser og ansvarshegransnin-
ger, som bortfragieren kan p&-
berdbe sig i henhold til denne
konvention.

3. Det samlede ansvar for
bortfragteren og sddanne folk
og agenter skal ikke i noget
tilfaedde overstige den gramse,
som konventionen fastsadter.

4. Dog skal boitfragter ens
folk eller agenter ikke have
ret til at benytte sig af bestem-
melserne i denne artikel, s&-
fremt det pavises, at skaden
skyldes en handling eller und-
ladelse af folkene eller agenten
selv, foretaget forsadligt eller
groft uagtsomt med forstdelse
af, at skade sandsynligvis
ville blive forarsaget.

Art, 5.

Bortfragteren kan helt dler
delvis give akad pa sne
rettigheder dler ansvarsfri-
tagelse efter denne konven-
tion, dler udvide sit ansvar
dler dne forpligtelser efter
konventionen, safremt der
om afkaldet dler udvidesen
optages bemagkning i det
konnossement, der leveres til
afladeren.

Ingen bestemmelse i denne
konvention finder anvendelse
pa certepartier; men hviskon-
nossementer udstedes i til-
fadde, hvor skibet er under
certeparti. skal de vage un-
derkastet bestemmelserne i
denne konvention. Ingen be-
stemmelse i disse regler er til
hinder for i konnossementet
a optage en hvilken som
helst lovlig bestemmelse om
aminddligt havari.



Artide 6

Nonobstant les dispositions
des artides precedents, un
transporteur, capitaine ou
agent du transporteur et un
chargeur seront libres, pour
desmarchandises déterminées
quelles qudles soient, de
passer un contrat quelconque
avec des conditions quel-
conques concernant la re-
gaon&abilité et les obligations
u transporteur pour ces
marchandises, aing que les
droits et exonerations du
transporteur au sujet de ces
meines marchandises, ou con-
cernant ses obligations quant
a l'état de navigabiliteé du
navire dans la mesure ou
cette stipulation n'est pas
contraire & I'ordre public, ou
concernant les soins ou dili-
gence de ses préposés OuU
agents quant au chargement.
& la manutention, a l'arri-
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Article 6

Notwithstanding the pro vi-;

Art. 6.
Uden hinder & bestem-

sions of the preceding Artie- j melserne i de foregdende ar-

les, a carrier, master or agent
of the carrier and a shipper
shdl in regard to any parti-
cular goods be at liberty to
enter into any agreement in
any terms as to the respon-
shility and liability of the
carrier for such goods, and
as to the rights and immuni-
ties of the carrier in respect of

such goods, or his obligation 9

as to seaworthiness so0 far as
this stipulation is not con-
trary to public policy, or the
care or diligence of his ser-
vants or agents in regard to
the loading, handling, stow-
age, cariage, custody, care
and discharge of the goods
carried by sea, provided that
in this case no hill of lading
has been or shall be issued

Jand that the terms agreed

mage, au transport, & 1aj gyg| pe embodied in a re-

garde, aux soins et au dé
chargement des marchand-
dises transportées par mer,
pourvu qu'en ce cas aucun
connaissement n'ait été ou
ne soit émis & que les con-
ditions de I'accore intervenu
soient insé&rées dans un récé-
pis qui sera un document
non négocicble e portera
mention de ce caractére.

Toute convention ains con-
clue aura plein efet legd.

11 est toutefois convenu
que eet article ne sappli-
guera pas aux cargaisons
commercides ordinaires, fa-
tes au cours dopérations
eommerciaes ordinaires, Inais
seulement & d’autres charge-
ments ot 1e caractére & la
condition des biens & trans-
orter et les circonstances.
es tarmes et les conditions
auxquels le transport doit

ceipt which shal be a non-
negotiable document and
shal be marked as such.

Any

agreement so entered i

tikler kan bortfragtere, skibs-
fareren dler bortfragterens
agent og afladeren med hen-
syn til neamere angivet gods
a enhver art frit indga d-
taler med hvilke som helst
bestemmelser om  bortfrag-
terens ansvar og forpligtel ser
for godset, om bortfragterens
rettigheder og ansvarsfrita-
dlser med hensyn til godset
ﬁller han_sI fs‘(zrgligtelss;rdymed
ensyn til skibets ig-
hed,wforgﬁvidt denne a?:[[ e
ikke er i strid med lov og
aabarhed dler vedrgrende
hans folks dler agenters pa
passdighed og omhu ved
[astningen, behandlingen,
stuvningen, befordringen, be-
varingen, omsorgen og los-
ningen & gods, der befordres
over sgen; alt forudsat at i sa
fdd intet konnossement er
dler bliver udstedt, og a de
aftalte vilkdr optages i e
modtagelsesbevis, der ska
vage e ikke-negotiabelt do-
kument og bege pategning
herom.

Enhver slledes sluttet d-

into shall have full legad - '< tale skal have fuld retsvirk-

fect.

Provided that this Article |

shall not apply to ordinar

mng.
Der er dog enighed om, at
denne artikel ikke skal kom-

commerciad shipments made metil anvendelse pa dminde-
in the ordinary course of lige kommercielle ladninger,
trade, but only to other ship- der fader indenfor saadvanlig
ments where the character handelsvirksomhed, men kun
or condition of the property ' pa andre ladninger, hvor det
to be carried or the circum- gods, der skal befordres, er of
stances, terms and condi- ' sddan beskaffenhed dler i
tions under which the carri- j sddan tilstand, de om-
age is to be peformed are’ stamdigheder, vilkar og be-

tingelser, under hvilke be-



se fare sont de nature &justi-
fier une convention speciae.

Article7

Aucune dispostion de la
présente Convention ne de-
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such as reasonably to judtify
a specid agreement.

Artide 7

Nothing herein contained
shdl prevent a carrier or a

fend & un transporteur ou & shipper from entering into
un chargeur dinsé&rer dans any agreement, stipulation,
un contrat des stipulations, condition, reservation or ex-
conditions, reserves ou exo- emption as to the respon-
nerations relatives aux obligar, sibility and liability of the
tions et responsabilités du | carrier or the ship for the loss
transporteur ou du navire] or damage to, or in connec-
pour la perte ou les dom-jtion with, the custody and

mages survenant aux mar-
chandises, ou concernant leur
garde, soin et manutention
antérieurement au charge-
ment et postérieurement au
déchargement, du navire sur
lequel les marchandises sont
transportées par mer.

Artide 8
Les dispositions de 1a pré-
sente Convention ne modifi-
ent ni les droits ni les obliga
tions du transporteur tels
quils résultent de toute loi

care and handling of goods
prior to the loading on, and
subsequent to, the discharge
from the ship on which the
goods are carried by sea.

Artide 8
The provisions of this Con-

fordrlngen skal udferes, er of
sadan art. at en saalig over-
enskomst ma findes beret-
tiget.

Art. 7.

Ingen bestemmelse i denne
konvention hindrer bortfrag-
teren dler afladeren i at op-
tage i en overenskomst be-
stemmelser, betingelser, for-
behold dler ansvarsfritagel ser
vedkommende bortfragterens
dler skibets forpligtelser og
ansvar i anledning af tab dler
skade, der rammer godset,
dler vedkommende omsor-
gen, bevaringen og behand-
lingen a godset forud for
indlastningen i og efter ud-
losningen fra det skib, med
hvilket godset befordres over
Szen.

Artikel. 8.

Bestemmelserne i denne

vention shall not affect the | konvention forandrer hver-
rights and obligations of the | ken de rettigheder dler de
carrier under any statute for | forpligtelser, som for bort-
the time being in force relat- | fragteren fdger & de love.

en vigueur en ce moment!ing to the limitation of the der nu gadder om ansvars-
relativement a la limitation; liability of owners of sea begremsning for redere o

de 1a responsabilité des pro- j going vessdls. sagdende skibe.
priétaires de navires de mer. |
Article9 Article 9 Artikel 9.

La présente Convention ne\ This Convention shall not Denne konvention skal veare
porte pas atteinte aux disposi- \ affect the provisionsof any  uden betydning for bestemme,-
tionsdes conventionsinterna- international convention or na-1 ser i nogeninternational Zon-
tionales ou des lois nationales tional law governing liability. vention eller national lovgiv-
régissant la responsabilité pour \ for nuclear damage. \nmg angaende ansvar for nu-
dommages nudéaires. ; klear skade.

Artide 10

Les dispositions de 1a pré-
sente Convention s’ applique-

Artide 10 Artikel 10.

The provisions of this C'on-  Bestemmelsernei dennekon-
vention shall apply to everyj vention skal anvendes pa ale
ront d_toute connaissement hill of lading relating to the konnessementer, der angér
relatif & un transport de mar- carriage of goods between portstransport af godsmellem avne
chandisesentreportsrelevant jn two different Satesif: i toforskellige stater, s&fremt:
de deux FEtats diff events,
quand:
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a) le connaissement est émis @) the bill of lading isissued &) konossementet er udstedt
dans un Etat contractant- ou in a contracting State, or i en kontraherende stat eller

b) letransport a lieu aude- b) the carnage is from a b) transporten finder sted
part d'un port d’un Etat con- port in a contracting Sate, or fra en havn i en kontraherende
tractant- ou stat eller

c) le connaissement prévoit  c¢) the contract contained in  c) den aftale, som er inde-
que les dispositions de 1la pré- or evidenced by the hill of holdt ¢, eller som fremgar af
sente Convention ou de toute lading provides that the rulesj konnossementet, foreskriver, at
a utre legidation les appli- of this Convention or legisla- j bestemmelserne i denne kon-
quant ou lewr dormant effeti tion of any Sate giving effect j vention eller eni medfer af den-
régiront le contrat. | to them are to govern the con- ne udfaardiget national lovgiv-

tract, ning skal regulere aftalen,
quelle que soit la nationalité j whatever may be the national- uanset skibets, bort fragter ens,
du navire, du transporteur, du | ity of the ship, the carrier, afladerens, modtagerens eller
chargeur, du destinataire ou | the shipper, the consignee, or en hvilken som helst anden
de toute autre personne enté-| any other interested person.  interesseret persons nationali-
ressée. ! tet.

Chaque Etat contractant ap-  Each contracting Sate shall Enhver kontraherende stat
pliquera les dispositions de 1a \ apply the provisions of this skal anvende bestemmelserne i
présente Convention aux con- | Convention to the bills of denne konvention pa de oven-
naissements mentionés ci-des- lading mentioned above. naavnte konnossementer.
sus.

Le present article ne forte  This Article shall not pre-  Denne artikel skal ikke veae
pa, atteinte au droit d’un Etat vent a Contracting State from til hinder for, at en kontraheren-
contractant d’appliquerles dis- applying the rules of this Con- de stat anvender konventionens
positions de la présente Con- vention to bills of lading not bestemmelser pa andre konnos-
vention aux connaissements included in the preceding par- sementer, end de der er naa/mt
non vises par les alineas prece- agraphs. ovenfor.
dents.
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Bilag 7.

Uddrag af beretningen afgivet af den danske delegation ved den
11. diplomatiske soretskonference i Bruxelles 1961.

Passager konventionen.

Som grundlag for konferencens arbejde
med spergsmalet om tilvejebringelse af ens-
artede regler angdende passagerbefordring
fordd et & den 10. diplomatiske saretskon-
ference i 1957 vedtaget konventionsudkast,
der igen byggede pa et a Comite Maritime
International pa Madrid-konferencen i 1955
udarbejdet udkast. Pa konferencen i 1957
blev konventionsudkastet vedtaget som et
»projet definitif' med 26 stemmer mod O, og
det var defor dminddigt ventet, at kon-
ventionsudkastet uden sterre vanskelighe-
der ville blive vedtaget af konferencen.
Under komitéarbejdet fremkom der imidler-
tid et meget stort antal endringsfordag til
konventionsteksten, og forhandlingerne
blev, som dlerede foran antydet, meget
kompllcerede og langvarige, sdedes at det
af komiteen faadigbehandlede udkast ferst
kunne komme til behandling i plenarfor-
samlingen pa konferencens sidste dage.
Konventionsudkastet blev i plenarforsam-
lingen efter en fornyet langvarig diskussion
med behandling af yderligere en rakke aar
dringsfordag vedtaget med 36 stemmer for
og ingen imod. 9 lande, herunder U. S. A,
England, Frankrig, Tyskland og HoIIand
afholdt sig fra a stemme. Pa konferencens
sdste dag blev konventionen undertegnet af
fdgende stater:

Forbundsrepublikken Tyskland, Belgien,
Burma, Cambodia, Chile, Vatikanstaten,
Danmark. Den Dominikanske Republik,
Spanien, Grakenland, Indien, Italien. Libe-
ria, Marokko, Norge, Filippinerne, Polen,
Porrugal, Den Forenede Arabiske Republik,
Sverige, Schweiz, Tyrkiet og Jugosavien.

Trods de mange amdringsfordag, der
havde fordigget til behandling, kom den
vedtagne konvention ikke til at adskille dg
afgarende fra det i 1957 vedtagne udkast.

Hovedpunkterne i konventionen er, at
rederen e ansvarlig efter Culpareglen og
reglen om de af ham beskadtigede folks fgl
overfor skibets passagerer for personskade.
at ansvaret er begramset til 250.000 Poinca-
ré-francs (ca. 115.000 danske kr.) for hver
passager, og at aftaler, der fritager bortfrag-
teren for ansvar overfor passageren dler
om fastster lavere ansvarsbelgb end
konventionen, er ugyldige.

Konventionen omfatter befordring af pas-
sagerer, der befordres med et sagdende skib

»,under a contract of carriage”. Konventio-
nen omfatter herefter sivel passagerer, der
har betalt for befordringen som passagerer,
der befordresi henhold til anden aftale, men
derimod ikke f. eks. blindpassagerer dler
skibbrudne, der optages undervejs. Konven-
tionen omfatter kun befordring med ,,seago-
ing ship” og kan sdedes ikke finde anven-
delse pé f. eks. havnerundfart eler sgjlads
pa sger og indenlandske vandveje. Endvi-
dere er konventionens anvendelse begrasnset
til international befordring, hvilket er defi-
neret som befordring mellem to havne belig-
gende i forskellige stater eler mellem havne
beliggende i samme stat, forsdvidt skibet-
undervejs anlgber en havn i en anden stat.
Om muligheden for at tage reservation med
hensyn til anden befordring end ren natio-
nal transport henvises til bemaakningerne
nedenfor vedrarende den til konventionen
knyttede protokol.

Konventionen omfatter kun skade, der
overgér en passager, medens han er ombord
pa skibet ler i faad med at ga om bord d-
ler fra borde, derimod ikke den skade, der
indtreffer, medens en passager opholder 49
pa kajen dler anden havneinstitution i for-
binddse med ind- dler udskibning. Dog
omfatter konventionen skade, der indtradfer
under setransport til eler fra skibet, forsk
vidt omkostningerne ved denne transport
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omfattes & billetprisen dler hvis fartget,
der bruges, er tillet til radighed of rederiet.

Konventionen omfatter kun skade pa
passagerens person ,persond injury”, hvil-
ket forst&s som omfattende sivel dedsfald,
legemsskade & enhver art som sygdomme
herunder ogsa sindssygdomme.

Krav om erstatning i henhold til konven-
tlonens regler kan kun geres geddende of

eren sdlv dler pa hans vegne, dler i

dﬂdst fedde a personer, overfor hvem han
havde forsargerpligt. Skriftligt erstatnings-
krav ma fremsadtes overfor rederen inden
15 dage, efter at passageren gik fra borde;
ellers har passageren bevisbyrden for, at den
skade, der er overgdet ham, er opstaet un-
der befordrmgen Erstatnlngskrav efter
konventionen foraddes 2 a regnet fra
dedsfaldet eler fra det tidspunkt, hvor pas-
sageren gik fra borde.

Rederens ansvar efter konventionen er
som naevnt i princippet baseret pa Culpa
reglen og reglen om ansvar for det af ham
beskadtigede personales fgl dler forsamme-
se. Konventionen fremheever saaligt bort-
fragterens ansvar for, at der er udvist til-
strekkelig agtpaglvenhed med hensyn til
skibets sadygtighed, bemanding og udrust-

23 ved rejsens pabegyndelse, og at der

se under regjsen er gjort det forngdne for
a skre passagerernes skkerhed.

Med hensyn til spargsmalet om bevisb r-
den for a en skade er culpest forvoldt,
semmer konventionen, at det ahV|Ier
bortfragteren at bevise, at skaden hverken
kan bebrejdes ham dler hans folk, sifremt
den er opstaet ved dler i forbindelse med
forlis, kollison, stranding, eksploson eller
brand. | dle andre tilfadde pahviler bevis-
byrden den. der gser erstatningskrav.
Spargsmdlet om betydningen af egen skyld
dgares i overenstemmelse med national
ret. Konventionen indeholder igvrigt ikke
egentlige Jurisdiktionsbestemmelser, ~men
det fastslas a aftaler mdgaet far skaden
indtradte, der har til formd at henvise tvi-
stemdl indenfor konventionens omréde til
dgadlse ved voldgift dler til et ssligt
vaaneting, skal vege ugyldige. Det samme
gedder aftaler om at overvedte en bevisbyr-
de, som pahviler bortfragteren. pa passage-
ren.

Erstatningskravet kan som anfart ikke
overstige 250.000 Pomcaré-francs pr. capita, |

——

medmindre andet er aftalt. Ved nationa
lovgivning, kan der dog fastsadtes et hgjere
begramsningsbelgb som geddende for bort-
fragtere, der er statsborgere i den pigal-
dende stat. Sagsomkostninger er ikke inklu-
deret i begramsningsbelgbet. Begramsnings-
reglerne i passagerkonventiondll skd ikke
betragtes som havende ophaevet reglerne om
begramsning a rederens samlede erstat-
ningsansvar (det globae ansvar) i henhold
til Bruxelles-konventionerne a 1924 dler
1957 dler i henhold til national lovgivning.
Dette sdste er udtrykkelig neevnt | art. 8
for a undgd a passagerkonventionen
skulle fare til ubegramset ansvar i stater,
der vel har nationae besemmelser om be-
gransning & rederansvaret, men som ikke
har tiltradt nogen af begraensnl ngskonventi-
onerne. Det fastdas i art 7, at bortfragteren
ikke vil vaze berettiget til at nyde godt af
begramsningsreglerne, hvis skaden er for-
voldt af bortfragteren sav med forssd eler
grov uagtsomhed (recklesdy and with
knovlvl)edge that damage would probably
result

| en til konventionen knyttet e[Jrotokol
dbnes der mulighed for i forbindelse med
ratifikationen a gere reservation pa 3
punkter. Det farde vedrerer det dlerede
naevnte forhold, at transporten er af en s&
dan karakter, at den ikke ifdge det paged-
dende lands lovgivning betragtes som en
international rejse. Denne reservationsmu-
lighed vil bl. a kunne benyttes & de nordi-
ske lande til at fastholde de geddende sza-
lige regler om befordring mellem de nordiske
lande, jfr. sdovens § 171. stk. 3, og dette
forhold blev udtrykkelig fremdraget under

forhandlingerne.

Dernast er der efter protokollen mulighed
for at undlade at anvende konventionen,
nar passageren og_bortfragteren begge er
statsborgere i det pagaddende land, og ende-
lig giver protokollen adgang til at gennem-
fare konventionen enten ved a give sdve
konventionen lovkraft dler ved at indar-
bejde konventionens regler i den nationale
lovgivning.

Ikke mindst fra de skandinaviske landes
side lagde man stor vaagt pa at fa fastdaet,
at der ikke skulle vage adgang til at tage
yderligere reservationer end de naavnte 3 i
forbindelse med ratifikation & konventio-
nen, og man fremlagde et wndringsforslag,
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der tilsigtede at fa dette udtrykt i protokol-
len. Dette fordag blev imidlertid efter lang-
varige forhandlinger og flere afstemninger
duttelig forkastet med 23 stemmer mod 17.
og efter det pa konferencen passerede, kan
man ikke se bort fra den mulighed, at visse
lande herefter vil kunne ratificere konventi-

onen med vidtgdende reservationer. Det
fremgik sdledes af forhandlingerne, a man
bl. a fra amerikansk og britisk sde var in-
teresseret i gennem en reservation helt at
afkaffe per capita-begraansningen.

Konventionen indeholder ingen regler om
ansvar for passagerernes bagage. Der blev
under konferencen bl. a fra skandinavisk
sde gjort energiske forsag pa at fa regler
om ansvaret for bagage optaget i konventio-
nen, men dette blev kategorisk afvist ud fra
den formelle betragtning, at bagagespergs-
malet ikke var omhandlet i konventionsud-
kastet fra 1957, der dannede grundlag for
konferencens arbej de, og saledes ikke kunne
betragtes som vagende pa dagsordenen.
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Bilas 8.

Convention internationale International Convention for! International konvention om
pour I'unification de certaines the unification of certain rules i indferelseaf visse ensartede
regies en matiere de transport relating to the carriage of j regler angdende transport of

de passagers par mer &  passengers by sea and Proto- j passagerer til sos og protokol

Protoeole col

(Bruxelles, 29 avril 1961) (Brussdls, April 29th, 1961) | (Bruxelles den 29. april 1961)

Les Hautes Parties Con-  The High Contracting Dekontraherendeparter,
tractantes. i Parties,

Ay ant reconnu l'utilité de  Having recognized the de-  Som har erkendt enskelig-
fixer d'un commun accord | sirability of determining by heden &, at der ved overens-
certaines regies uniformes| agreement certain uniform komst fastsadtes visse ens
concernant le transport par ' rules relating to the carriage artede regler angdende trans-
mer de passagers, j of passengers by sea. port af passagerer til sas,

Ont decide de conclure unel Have resolved to conclude  Har bedluttet at afslutte en
convention & eet effet, et, eni a convention for this pur- konvention med dette forma
consequence, sont convenues. pose and to this and have og e derfor enedes om fad-

de ce qui suit: i agreed as follows: gende:
Article | Article 1 Artikel 1.
Dans la présente Conven- In this Convention, the | denne konvention har de

tion, les termes suivants sont following terms shall have nedenstdende udtryk den ne-
employes dans le sensindiqué  the meanings hereby assigned denfor angivne betydning:
Ci-dessous: | to them:

a) « transporteur » com- a) “carrier” includes anyi &) ,bortfragter” omfatter
prend I'une quelconque des: of the following persons who ; enhver & de felgende perso-
personnes suivantes, partiei enters into a contract of | ner, som indgdr aftale om
a un contrat de transport: le carriage: the shipowner, thei transport: e€jeren, rederen,
propriétaire du navire ou charterer or the operator of i befragteren eler andre, der
I'affréteur ou I'armateur: Jthe ship; i benytter skibet i gerens sted;

b) «contrat de transport »  b) “‘contract of carriage" b) ,transportaftale” bety-
signifie un contrat conclu | means a contract made by or der en kontrakt indgdet af
par un transporteur ou pour j on behalf of a carrier to carry | bortfragteren eler pa dennes
son compte, pour le transport i passengers, but does not in- i vegne vedrerende transport

de passagers, & l'exceptioni elude a charter party; | of passagerer, men omfatter
d'un contrat d’affrétement; | ikke et certepartll;'
C) « passager » signifie uni-  ¢) "passenger” means only ! C) ., passagerer” betyder

quement une personne trans- a person carried in a ship; aene en person, der transpor-
portée sur un navire en vertu under a contract of carriage; ! teres med et skib i henhold til

d'un contrat de transport; en transportaftale;
d) « navire » dgnifie uni- d) "ship" means only sea= d) ,skib" betyder dene et
quement un bitiment de mer; going ship; | segdende skib;

C) « transport » comprend €) “carriage" covers the  €) ,transport” omfatter den
la periode pendant laquelle period while a passenger isj periode, hvor en passager
le passager et & bord du on board the ship, and in the: er om bord pa skibet eller
navire, ains que les opera course of embarking or dis- | under indskibning eller ud-
tions d'embarquement et de embarking; but does not skibning, men omfatter ikke
débarquement de ce passager, include any period while the den periode, hvor passagere-



mais ne comprend pas la
periode pendant laquelle le
passager se trouve dans une
gare maritime, ou sur un
quai ou autre installation
portuaire. En outre, 1e trans-
port comprend le transport

passenger 1s m a marine
station or on a quay or other
port installation. In addition,
"carriage” includes transport
by water from land to ship or
viceversa, if the cost is
included in the fare, or if the

par eau, du quai au navire | vessdl used for this auxiliary

ou vice versa, S le prix de ce
transport est compris dans
celui du billet, ou s 1e bati-
ment utilise pour ce trans-
port accessoire a été a la
disposition du passager par
leporteur,;

f) « transport internatio-
nal » dgnifie tout transport j
dont, sdon 1l1e contrat de
transport, le lieu de depart
et le lieu de destination sont
situés soit dans un seul Etat,
sil y a un port d'escale inter-
médiaire dans un autre Etat,
soit dans deux Etats diffé-
rents;

g) « Etat Contractant »
dgnifie un Etat dont 1a rati-
fication ou l'adhésion & la
Convention a pris effet et dont
la dénonciation n'a pas pris
effet.

Article 2
Les dispositions de 1a pré-
sente  Convention sappli-

guent & tous les transports
internationaux soit effetués
par un navire battant le
pavillon d'un Etat Contrac-
tant, soit lorsque, d’aprés le
contrat de transport, le lieu
de depart ou le lieu de de
stination se trouve dans un
Etat Contractant.

Article 3

1. Lorsque un transporteur i
est propriétaire du navire, j
il exercera une diligence rai-
sonnable et répondra de ce
que seS préposés, agissant
dans I'exercice de leurs fonc-
tions, exercent une diligence

transport has been put at the
disposal of the passenger by
the carrier;

f) “international carriage"
means any carriage in which
according to the contract of
carriage the place of depar-
ture and the place of destina-
tion are situated either in a
sngle State if there is an
intermediate port of cal in
another State, or in two
different States;

g) "Contracting State"
means a State whose ratifica-
tion or adherence to this
Convention has become effec-
tive and whose denunciation
thereof has not become effec-
tive.

Article 2

This Convention shall app-
ly to any international carri-
age if either the ship flies
the flag of a Contracting
State or if, according to the
contract of carriage, either
the place of departure or
the place of destination is in
a Contracting State.

Article 3

1. Where a carrier is the
owner of the carrying ship
he shall exercise duediligence,
and shall ensure that his
servants and agents, acting
within the scope of their
employment, exercise due

ren befinder sg i en havne-
station eler pA kg dler i en
anden havneinstallation.

» Transport" omfatter end-
videre transport ad ssveen
fra land til skib og omvendt,
safremt billetprisen omfatter
denne transport, dler hvis
det dertil anvendte fartg
dtilles til passagerens dispo-
sition & bortfragteren;

f) ,international transport”
betyder enhver transport,
hvor ifdge transportaftalen
afskibningsstedet og bestem-
melsesstedet er beliggende
enten i samme stat, for savidt
skibet under vejs anlgber en
havn i en anden stat, dler i
to forskellige stater;

g) .en kontraherende stat”
betyder en stat, hvis rétifi-
kation af dler tilslutning til
denne konvention er tradt i
kraft, og hvis opsigelse deraf
ikke er tradt i kraft.

Artikel 2.

Denne konvention skal fin-
de anvendelse pa enhver in-
ternational transport, <&
fremt enten skibet farer en
kontraherende stats flag, eler
sfremt  enten  afskibnings-
stedet eler bestemmel sesste-
det ifdge transportkontrak-
ten er beliggende i en kontra-

herende stat.

Artikel 3.

() Nér bortfragteren er
ger af skibet skal han drage
tilbarlig omsorg for og sikre
dg, a hans folk og agenter i
udevelsen o deres tjeneste
drager tilberlig omsorg for,
at skibet er og holdes i s



raisonnable pour mettre et
consarver 1e na vi re en etat
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diligence to make and keep
the ship seaworthy and prop-

de navigabilite et convenable- erly manned equipped and
ment arme. équipé et appro- | supplied a the beginning of
visonné au debut du trans- | the carriage, and at al times
port et & tout moment du- j during the carriage and in
ra nt le transport, e pour al other respects to secure

assurer 1a securité des pas-
sagers a tous autres égards.

2. Lorsque 1e transporteur
n'est pas propriétaire du na
vire, il répondra de ce que

le propriétaire du navire ou i shipowner or operator,

|'armateur. sdon le cas,
leurs préposes, aggissant dans
I'exercice de leurs fonctions,
exercent une diligence rai-
sonnable aux fins énumérées
au 8 1. du present article.

Article4

1. Le transporteur sera
responsable du prgjudice re-
sultant du déces ou de lesions
corporelies d'un passager, S
le fait générateur du pre-
judice aind subi a lieu au
cours du transport et est
imputable a la faute ou
negligence du transporteur,
ou de ses preposes agissant
dans I'exercice de leurs fonc-
tions.

2. Lafaute ou 1a negligence
du transporteur ou de s
préposes sera présumer, sauf
preuve contraire, 9§ la mort
ou les lesons corporelles ont
été causées par un naufrage.
abordage, échouement, ex-
ploson ou incendie ou sont
en relation avec |'un de ces
événements.

3. Saf dans les cas prévus
au 8§ 2. du présente article,
1a preuve de lafaute ou de 1a
negligence du transporteur
ou de s préposés incombe
au démandeur.

Article 5
S 1le transporteur établit

the safety of the passengers.

2. Where a carrier is not
the owner of the carrying
! ship, he shall ensure that the
as
the case may be, and their
servants and agents acting
within the scope of their
employment exercise due dili-
gence in the respects set out
on 8 1. of this Article.

Article4

1. Thecarrier shdl beliable
for damage auffered as a
result aIof_ the death df, or

sond injury to a passenger
ﬁerthe incijden% Whigh caJ%es
the damage so suffered occurs
in the course of carriage and
is due to the fault or neglect
of the carrier or of hisservants
or agents acting within the
scope of their employment.

2. The fault or neglect of
the carrier, his servants and
agents shal be presumed,
unless the contrary is proved,
if the death or persona injury
arises from or in connection
with  shipwreck, collison,
stranding exploson or fire.

3. Except as provided in
8 2 of this Article, the burden
of proving the fault or neglect
of the carrier, his servants or
agents, shdl be on the dai-
mant.

Article 5
If the carrier proves that

dygtig stand, og at det er til-
strakkeligt bemandet udru-
stet og forsynet ved pabegyn-
delsen & transporten, og pa
ethvert tidspunkt under den-
ne, samt i enhver anden ret-
ning sarge for passagerernes
sikkerhed

(2 Sifremt bortfragteren
ikke er ger a skibet, ska
han skre dg, a eeren, re-
spektive rederen, dler den
som i rederens sted dispone-
rer over skibet samt disses
fok og agenter i udevelsen
a deres tjeneste, udaver til-
berlig omsorg som anfert i
denne artikels 8 (1).

Artikel 4.

(1) Bortfragteren er ansvar-
lig for skade, som hidrerer
fra passagerens ded dler le-
em SSkade, hvis den begiven-
ﬁed, som foranlediger ska
den, finder sted under tran-
sporten og skyldes fal dler
forsammdse fra bortfragte-
rens dler hans folks dler agen-
ters Sde under udevelse &
deres tjeneste.

(2 Fejlen dler forsammel-
sen skad anses at ligge hos
bortfragteren, hans fok dler
agenter, om ikke det modsat-
te bevises, sifremt daden d-
ler legemsskaden er opstaet
ved dler i forbinddse ved
skibbrud, kollision, stranding
eler ildebrand.

(3 Bortset fradei 8 (2
i denne artikel naavnte til-
fadde ska bevisbyrden for
fgl dler forsammese hos
bortfragteren, hans fok dler

agenter ligge hos sagsageren.

Artikel 5.
Hvis bortfragteren kan be-

gue la faute ou 1a negligence j the death o, or personal j vise, a passageren ved egen



du passager a cause sa miort
ou S lesons corporelles, ou
Yy a contribué,
peut, conformément aux dis-
positions de sa propre loi,
écarter ou atténuer la res
ponsabilité du transporteur.

Article6

1. La responsabilité du
transporteur, en cas de mort
d'un passager ou de lesions
corporelles, est limitée, dans
tous les cas, & un montant
de 250.000 francs, unite con-
sistant en 655 miligrammes
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injury to the passenger wes
caused or contributed to by

le tribunal j the fault or neglect of the

passenger, the Court may
exonerate the carrier wholly
or partly from this liability
in accordance with the pro-
visons of its own law.

Article 6

1. Theliability of the carri-
er for the death of or personal
injury to a passenger shal
in no case exceed 250 000
francs, each franc consisting
of 655 milligrams of gold
of millesma fineness 900.

d'or an. titre de 900 milliémes| The sum awarded may be
de fin. La somme alouée! converted into national cur-

peut étre convertie dans cha
gue monnaie nationale en
chiffres ronds. La conversion
de ces sommes en monnaies
national es autres que 1a mon-
naie-or, seffectuera suivant
la valeur-or de ces monnaies
& la date du paiement.

2 Danslecasou, d’aprés 1a
loi du tribunal sais, 'indem-
nité peut &tre fixée sous
forme de rente, le capital de
la rente ne peut dépasser
cette limite.

3. Toutefois, 1a legidation
nationale de chacune des
Hautes Parties Contractan-
tes pourra fixer, en ce qui
concerne les transporteurs qui
sont ses ressortissants, une
limite de responsabilité per
capita plus élevée.

4. De méme, par un con-
trat speciad avec le trans
porteur, le passager pourra
fixer une limite de respon-
sabilité per capita plus élevée.

5 Les fras de justice
dloués et taxes par un tri-
bunal dans les instances en
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rencies in round figures. Con-
verson of this sum into
national currencies other than
gold shall be made according
to the gold vadue, of such
currencies a the date of
payment.

2. Where in accordance
with the law of the Court
sized of the case damages
are awarded in the form
of periodicd income pay-
ments, the equivalent capital
value of these payments shall!
not exceed the said limit.

3. Neverthelessthe national
legidation of any High Con+
tracting Party may fix as
fa as the carriers who are
subjects of such State are
concerned a higher per capita
limit of liability.

4. The carrier and the
passenger may dso agree by
special contract to a hl?
per capita limit of ligbility.

5. Any legd costs awarded
and taxed by a Court in an
action for damages shal not

fel eler forsammelse har for-
arsaget eler medvirket til, at
dedsfaldet eler Iegem$kaden
indtraf, &ger domstolen i
overensstemmelse med lov-
givningen i den stat, hvor
sagen padgmmes, om bort-
fragteren helt dler delvis ska
fritages for ansvar.

Artikel 6.

(1) Bortfragterens erstat-
ningsansvar for en passagers
ded dler legemsskade ska
i intet tilfadde overdige
250.000 francs, hver franc be-
star af 6514 milligram guld af
ni hundrede tusindedels fin
hed. Det anfarte begb kan
omregnes til national ment
med afrundede tal. Omreg-
ning af dette belgb til en an-
den national mantenhed end
guld skal vegei overensstem-
melse med guldvaadien for
denne mentenhed pa beta-

| lingsdagen.

(@ Sifremt skadeserstat-
ning ifdge domstolslandets
lov fastsadtes i form & pe
riodiske udbetalinger, ska
dise udbetalingers kapital-
vagdi ikke overstige den
nea/nte gramse.

(3 Ikke desto mindre kan
enhver af de hge kontrahe-
rende parter for bortfragtere,
som er_den pégeddende stats
undersdtter, i deres nationale
lovgivning fastsadte hgjere
ansvarsgraaser per capita.

(4 Ligeledes kan bort-
fragteren og passageren ved
sxzlig overenskomst fastsed-
te en hgere ansvarsgramse
per capita.

(5 Retsomkostninger, som
tilkendes og fastssdtes of
domstolen under en retssag
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dommages-intéréts, ne seront i be included in the limitsj vedrarende skadeserstatning,
pas inclus dans les limites of liability prescribed in this er ikke omfattet af den be-

de responsabilité prévues ci- Article.
dessus au present article.

6. Les limitations de re-
sponsabilité prévues par le
présente article s'appliquent
a I'ensemble des actions nées
dun méme événement et
intentées par un passager ou
€N SON NOM OU par Ses ayants
droit ou les personnes & sa
charge.

Article7
Le transporteur sera déchu
du benefice de 1a limitation
de responsabilité prévue par
l'article 6, sil est prouvé que
1le dommage résulte d'un acte
ou d'une omisson du trans-

6. The limits of liability
prescribed in this Article
shdl apply to the aggregate
of the clams put forward
by or on behdf of any one
passengers, his personal re-
presentatives, heirs or de
pendents on any distinct
occasion.

[ gramsning af erstatningsan-

svaret, som foreskrives i den-
ne artikel.

(6) Gramser for erstatnings-
ansvaret, som foreskrives i
denne artikel, skal finde an-
venddse pd summen o de
krav, der i forbindelse med en
bestemt begivenhed rejses of
eller for en passager af nogen,
som handler pa dennes vegne
dler a hans arvinger dler

andre & ham afhaangige.

Artikel 7.
Bortfragteren kal ikke vae

Article7
The carrier shall not be
entitted to the benefit of re berettiget til at paberdbe
the limitation of liability Sg ansvarsbegramsningsreg-
provided for in Article 6, if leni art. 6, safremt det bevi-
it is proved that the damage ses, a skaden skyldes en
resulted from an act or|handling dler undliadelse af

porteur faits, soit avec I'in- j omission of the carrier done bortfragteren selv, i den hen-
ten tion de provoquer un dom-1 with intent to cause damage Sigt & pafere skade, dler uan-
mage en resulterait probable-1 or recklessly and with know- set at han indsd, at skade

ment. ledge that damage would ville vaae en sandsynlig fdge
probably result. heraf.
Article8 Article8 Artikel 8.
Les dispositions de la pré-  The provisons of thisCon-j Bestemmelserne i denne

sente Convention ne modifi-
ent en rien les droits et obli-
gations du transporteur, tels
quils résultent des disposi-
tions des conventions inter-
nationales sur la limitation
de la responsabilité des pro-
priétaires de navires de mer
ou de toute loi interne régis-
sant cette limitation.

Article9

Toute stipulation contrac-
tuelle, conclue avant 1le fait
générateur du dommage, ten-
dant & exonérer 1e transpor-
teur de sa responsabilité en-
vers le passager ou ses ayants
droit ou & établir une limite
inférieure a cdle fixée dans

vention shal not modify the | konvention skal ikke have
rights or duties of the carrier, i nogen indflydelse pa de ret-
provided for in internationa tigheder dler forpligtelser,
Conventions relating to the som tilkommer dler pahviler
limitation of liability of own- bortfragteren i medfer & be-
ers of sea-going shér)sl or in stemmelserne i internationale
any nationa law relating to konventioner om begrams
such limitation. ning af rederansvaret for ge-
re af skibe, som anvendes i
dben sz dler i relation til
nogen national lov angdende
sadan begramsning.

Article9 Artikel 9.

Any contractual provision! Enhver aftae, som ind-
concluded before the occur-;gés forud for den begiven-
rence which caused the dam-  hed, som foranlediger skaden,
age, purporting to relieve the og som har til formd at fri-
carrier of hisliability towards tage bortfragteren fra hans
the passenger or his persona ansvar over for ﬁassageren,
representatives, heirs or de- eler nogen som handler pa
pendents or to prescribe a dennes vegne, hans arvinger
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la présente Convention, ou aj lower limit than that fixed

renverser le fardeau de la
preuve qui incombe au trans-
porteur, OU qui prévoirait que
les litiges doivent étre Sou-
mis & l'arbitrage ou & un
tribunal determine, est nulle
€t non avenue; mais 1a nullité
de ces stipulations n'entraine
pas la nullité du contrat de
transport, lequel demeure
soumis aux dispositions de 1a
présente Convention.

Article10

1. Te ute action en respon-
sabilité, & quelaue titre que
Ce soit, ne peut étre exercée
que dans les conditions et
limites prévues par la pré
sente Convention.

2. En cas de lesons cor-
pordles, subies par le pas-
sager, Faction en respon-
sahilité ne peut étre intentée
que par le passager lui-méme
OuU pour son compte.

3. En cas de mort du pas-
sager, l'action en paiement
de dommages et inttéréts ne
peut étre Intentée que par
les ayants droit de la per-
sonne décédee ou par les per-
sonnes & sa charge et seule-
ment S ces ayants droit ou
ces personnes ont le droit
dintenter I'action suivant la
loi du tribunal sais.

Article 11

1. En cas de lesons cor-
poreles du passager, cdui-ci
doit adresser des protesta
tions écrites au transporteur
au plus tard quinze jours
aprés la date du débarque-
ment. Faute de se conformer
a cette prescription, le pas-

in this Convention, as wdl
as any such provison pur-
porting to shift the burden of
proof which rests on the
carrier, or to require disputes
to be submitted to any parti-
cular jurisdiction or to arbi-
tration, shall be null and
void, but the nullity of that
provison shal not render
void the contract which shall
remain subject to the pro-
visions of this Convention.

Article 10

1. Any clam for damages,
however founded, may only
be made subject to the con-
ditions and the limits set out
in this Convention.

2. Any clam for damages
for persona injury suffered
by a ger may only be
made by or on behdf of the
passenger.

3. In case of the death of
the passenger a clam for
damages may be made only
by the persona representa-
tives, heirs or dependents of
the deceased, and only if
such persons are premitted
to bring an action in ac-
cordance with the law of the
Court seized of the case.

Article 11

1 In case of persona
injury suffered by a pass
enger, he shal give written
notice of such injury to the
carrier within fifteen days
of the date of disembarkation.
If he fals to comply with
this requirement, the passen-

dler andre af ham afhangige,
eler at foreskrive lavere graa-
s, end hvad der er fastsat
i denne konvention sivel
som enhver sddan aftale, som
har til formd at flytte bevis-
byrden fra bortfragteren eler
at kraeve retstvister indbragt
for et saaligt vaaneting dler
for voldgift, skal veae ugyl-
dig; en sadan aftales ugyldig-
hed skal imidlertid ikke med-
fare, a sdve transportafta-
len bliver ugyldig, men denne
skd forblive underkastet be-
semmelserne i denne kon-
vention.

Artikel 10.

(D Krav pa skadeserstat-
ning ma uanset det til grund
liggende forhold, kun rejses
under |agttagelse af de vilkar
0g begransninger, som er an-
givet | denne konvention.

(2) Krav pa skadeserstat-
ning i anledning & legems-
skade pa en passager kan kun
rejses o dler pd passagerens
vegne.

(3 | tilfedde af passagerens
dad kan krav pa skadeser-
statning kun rejses & de, der
handler pé den afdades vegne,
hans arvinger dler andre af
ham afhaangige, og kun hvis
s&danne personer ifdge dom-
stoldandets lov er berettiget
til at gere kravet geddende.

Artikel 11.

(1)1 tilfadde o, at en passa-
ger padrager Sg Iegemsskade
skal han skriftligt underrette
bortfragteren om skaden in-
den 15 dage efter dagen for
udskibningen. Undlader han
at iagttage denne regel, skal
han i mangel af bevis pa det



sager sera presume, sauf preu-
ve contraire, avoir été dé
barqué sain & sauf.

2. Les actions en repara-
tion du prgudice resultant
de la mort d'un passager ou
de lesions corporelles se pres-
crivent par deux ans.

3. En cas de lesions cor-
porelles, ce délai de prescrip-
tion court & compter du jour
du débarquement.

4. En cas de décés survenu
en cours de transport, le
déla de prescription court a
partir de Ja date a laguelle
le passager aurait du étre
débarqué.

5. En cas de lésions cor-
porelles se produisant au
cours du transport et entrai-
nant le déces postérieure-
ment au débarquement. le
dda court & partir de la
date du déceés. sans quiil
puisse dépasser trois ans &
compter du jour du débarque-
ment.

6. La loi du tribunal sais
régira les causes de suspen-
son et d’interruption des
déais de prescription prévus
au present article; mais, en
aucun cas, une instance regie
par la présente Convention
ne pourra étre introduite
aprés |'expiration d'un délai
de trois ans & compter du
jour du débarquement.

Artide 12

1. Si une action est intentée
contre le prépose du trans-
porteur en raison de dom-
mages vises par la présente
Convention, ce préposé, sil
prouve gu'il a agi dans lex-
ercise de s=s fonetions. pourra

se prévaloir des exonerationsj his employment,

et des limites de responsa-
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ger shall be presumed, in the
absence of proof to the con-
trary, to have disembarked
safe and sound.

2. Actions for damages
arising out of the death or
personal injury of a passenger

modsatte antages at vage
uskadt ved udskibningen.

(2 Krav om skadeserstat-

ning pa grund af en passagers
dedsfald dler legemsskade

shall be time barred after a|foraddes efter en periode pa

period of two years.

3. In case of personadl in-
jury, the limitation period
shal be calculated from the
date of the disembarkation
of the passenger.

4. In the event of death
occurring during carriage the
limitation period shal be
calculated from the date on
which the passenger should
have disembarked.

5. In the event of personal
injury which occurs in the
course of carriage and results
in death after disembarka-
tion the limitation period
shall be calculated from the
date of death, provided that
this period shall not exceed
three years from the date of
disembarkation.

6. The law of the Court
seized of the case shall govern
rights of suspension and in-
terruption of the limitation
periods in this Article; but
in no case shall an action
under this Convention be
brought after the expiration
of a period of three years
from the date of disembarka-
tion.

Article 12

1. If an action is brought
against a servant or agent
of a carrier arising out of
damages to which this Con-
vention relates, such servant
or agent, if he proves that
he acted within the scope of
shal be
entitted to avail himsdf of

j2ar.

(3 | tilfedde o legemsska-
de skal foraddelsesfristen reg-
nes fra dagen for passagerens
udskibning.

@ | tilfedde a dedsfad
under transporten skal for-
addesesfristen regnes fra den
dag. pa hvilken passageren
skulle have vaget udskibet.

5 | tilfadde &, a en le-
gemsskade, som indtradfer
under transporten medferer
dedsfald efter udskibning,
skal foraldelsesfristen regnes
fra den dag, dedsfaldet ind-
tradte; dog skal denne perio-
de ikke overstige 3 ar fra den
dag, udskibningen fandt sted.

(6) Domstoldlandels lov
skal vege afgarende for for-
langelse dler afbrydelse &f
foraddelsesfristerne i denne
artikel; dette skal dog i intet
tilfedde medfare, at krav i
medfar af denne konvention
rejses efter udigbet af en pe-
riode pa 3 & fra den dag,
udskibningen fandt sted.

Artikel 12.

(1) Safremt krav reses
mod nogen, som er ansat hos
eler agent for bortfragteren
vedragrende skader, som denne
konvention omhandler, skal
han, s&fremt han godtger, at
han har handlet i udegvelse af
sin tjeneste, kunne paberdbe
dg de samme fritagelser dler
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bilité que peut invoquer lejthe defences and limits of begramsninger i ansvaret,
transporteur en vertu de la liability which the carrier

présente Convention.

2. Le montant total de 1a
reparation qui, dans ce cas,
peut étre obtenu du trans-
porteur e de seS pPréposss,
ne pourra dépasser les dites
limites.

3. Toutefois, 1e préposé ne
pourra se prévaloir des dis
positions des 88 1. e 2. du
present article, sil est prouvé
que 1le dommage résulte d'un
acte ou d'une omisson de ce
préposeé faits, soit avec l'in-
tention de provoguer un dom-
mage, soit témérairement et
avec conscience qu'un dom-
mage en résulterait probable-
ment.

Article13

La Convention sapplique
aux transports a titre com-
mercia effectués par I'Etat
0u les autres personnes mora-
les de droit public_dans les
conditions prévues & Particle

Article14

La présente Convention ne
porte pas atteinte aux dis-
positions des conventions in-
ternationales ou des lois na-
tionales régissant la respon-
sabilité pour dommages nu-
cléaires.

Articlelo

La presente Convention i

himsdf is entitled to invoke

| under this Convention.

2. The aggregate of the
amounts recoverable from the
carrier, his servants and ag-
ents, in that case, shall not
exceed the sad limits.

3. Nevertheless, a servant
or agent of the carrier shall
not be entitled to avail him-
«f of the provisions of &8 1
and 2. of this Article if it
is proved that the damage
resulted from an act or omis-
son of the servant or agent
done with intent to cause
damage or recklesdy and
with knowledge that damage
would probably result.

Article13
This Convention shall be
applied to commercia car-
riage within the meaning of
Article 1 undertaken by Sta
tes or Public Authorities.

Article14
This Convention shall not
dfect the provisions of any
international Convention or
national law which governs
liability for nuclear damage.

Article 15

This Convention shal bej

som  bortfragteren er beret-
tiget til at paberdbe sigi med-
far & denne konvention.

(2 | dette tilfadde kan det
sammenlagte belgb a de
skadeserstatninger, som kan
kreeves & bortfragteren, hans
fok og agenter, ikke over-
sige de anfarte gramser.

(3) Dog skal bortfragterens
fok og agenter ikke kunne
paberébe 99 bestemmelserne
I 88 (1) og (2 i denne artikel,
sifremt det bevises, at skaden
skyldes en handling dler
undladelse af den ansatte
dler agenten i den hensigt at
pafare skade, dler uanset at
han inds3, a skade Vville
\a/faere en sandsynlig fdge her-

Artikel 13.

Denne konvention ska fin-
de anvendelse pa transport,
om udfares o stater dler
offentlige myndigheder i kom-
mercielt giemed, og som fa-
der inden for rammerne o,
hvad der e angivet i art. 1.

Artikel 14.

Denne konvention skal ikke
have indflydelse pa bestem-
melserne i nogen internatio-
na konvention €ler national

lov, der regulerer ansvaret
for nuclear skade.
Artikel 15.

Denne konvention ska vee

sera ouverte a la signature' open for signature by the re dben for undertegnelse af

des Etats represented & laj States represented

a the

de stater, som var reprassen-

onzieme 230N de la Confe- eleventh sesson of the diplo- j teret ved den 11 diplo-
rence diplomatique de Droit | matic Conference on Mari-

Maritime.

Article 16

La présente Convention |

itime Law.

Article 16

This Convention shal bej

matiske sgretskonference.

Artikel 16.
Denne konvention ska ra-

sra ratifiée e les instru- ratified and the instruments| tificeres, og ratifikationsdo-



ments de ratification seront
deposes aupres du Gouverne-
ment beige.

Articlel17

1. La présente Convention
entrera en vigueur entre les
deux premiers Etats qui I'au-
ront ratifiée, trois mois apreés
ladate du depot du deuxieme
instrument de ratification.

2. Pour chaque Etat Sg-
nataire ratifiant la Conven-
tion apres le deuxieme depot,
elle entrera en vigueur trois
moais apres la date du depot
do son instrument de ratifi-
cation.

Article 18

Tout Etat non represents
a 1a onzieme Sesson de la
Conference diplomatique de
Droit Maritime pourra adhe-
rer & 1a présente Convention.

Les instruments d’adhé-
gon seront deposes aupres
du Gouvernement beige.

La Convention entrera en
vigueur pour I'Etat adherent
trois mois apres la date du
depot de son instrument d’ad-
hésion, mas pas avant la
date dentrée en vigueur de
la Convention teile qu'dle
est fixée par l'article 17. § 1.

Article 19

Chacune des Hautes Par-
ties Contra ctantes aura le
droit de denoncer la présente
Convention & tout moment
apres SON entrée €N vigueur
a son égard. Toutefais, cette
dénonciation ne prendra effet
guun an aprés la date de
reception de la natification
de dénonciation par le Gou-
vernement beige.
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of ratification shal be depos-
ited with the Belgian Govern-
ment.

Article17

1. This Convention shal
come into force between the
two States which first ratify
it, three months after the
date of the deposit of the
second instrument of ratifi-
cation.

2. This Convention shall
come into force in respect
of each signatory State which
ratifies it after the deposit
of the second instrument of
ratification, three months &-
ter the date of the deposit
of the instrument of ratifi-
cation of that State.

Article 18

Any State not represented
at the eleventh sesson of the
Diplomatic Conference on
Maritime Law may accede
to this Convention.

The instruments of acces
son shal be deposited with
the Belgian Government.

The Convention shall come
into force in respect of the
acceding State three months
after the date of the deposit
of the instrument of accession
of that State, but not before
the date of entry into force
of the Convention as esta
blished by Article 17, § 1.

Article 19

Each High Contracting
Party shal have the right
to denounce this Convention
at any time after the coming
into force thereof in respect
of such High Contracting
Party. Nevertheless, this de-
nunciation shal only take
effect one year after the date
which notification thereof
has been received by the
Belgian Government.

kumenterne skal deponeres
hos den belgiske regering.

Artikel 17.

1. Denne konvention tree
der i kraft mdlem de to
stater som ferst ratificerer
den, tre maneder efter depo-
neringen a det andet ratifi-
kationsdokument.

2. For hver stat som har
undertegnet konventionen og
som har ratificeret denne
efter deponeringen & det
andet ratifikationsdokument,
ska konventionen traede i
kraft tre maneder efter, at
dens ratifikationsdokument
er deponeret.

Artikel 18.

Enhver stat som ikke var
reprassenteret pa den 11. di-
plomatiske soret skonference.
kan tiltraade denne konven-
tion.

Tiltraedel sesdokumentet
ska deponeres hos den be-

giske regering.
Konventionen traxder i
kraft for den tiltradende

stat tre méneder efter den
dato, pa hvilken denne stats
tiltraadel sesdokument blev de-
poneret, men ikke far den
dag konventionen i henhold
til art. 17, pkt. 1, trader i
kraft.

Artikel 19.

Enhver & de kontrahe-
rende parter er berettiget til
a opsge denne konvention
ndr som helst efter konven-
tionens ikrafttraaden for den
pagaddende kontraherende
stat. Dog f& sadan opsigdse
farst virkning et ar efter den
dato, pa hvilken meddeldse
herom er modtaget a den
belgiske regering.



Article 20

1. To ute Haute Partie Con-
tractante peut, au moment
delaratification, de l'adhésion
ou a tout autre moment
ultérieur, notifier par écrit au
Gouvernement beige que la
présente Convention sappli-
gue a tels pays qul n'ont
pas encore accédé ala souve-
raineté et dont elle assure
les relations internationales.

La Convention sera appli-
cable aux dits pays trois mois
apres 1a date de reception de
cette notification par le Gou-
vernement beige.

L’Organisation des Nations
Unies peut se prévdoir de
cette dispostion lorsgu'ele
est responsable de 'adminis-
tration d'un pays ou lorsqu’
elle en assure les relations
international es.

2. L’Organisation des Na
tions Unies ou toute Haute
Partie Contractante qui a
souscrit une declaration au
titre du § 1. du présente
article, pourra & tout mo-
ment aviser 1e Gouvernement
beige que 1a Convention cese
de sappliquer aux pays en
question.

Cette dénonciation prendra
effet un an aprés la date de
reception par le Gouverne-
ment beige de l1a natification
de dénonciation.

Article21

Le Gouvernement beige no-
tifiera aux Etats représentés
4 la onzitme sesson de la
Conference diplomatique de
Droit Maritime ains qu'aux
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Article20

1. Any High Contracting
Party may a the time of
its ratification of or accession
to this Convention or at any
time thereafter declare by
written notification to the
Belgian Government that the
Convention shal extend to
any of the countries which
have not yet obtained sover-
€gn rights and for whose
international relations it is
responsible.

The Convention shall three
months after the date of the
receipt of such notification
by the Belgian Government,
extend to the countries, nam-
ed therein.

The United Nations Orga
nisation may apply the pro-
visons of this Article in
cases where they are the
administering authority for a
country or where they are
responsible for the inter-
national relations of a coun-
try.

2. The United Nations
Organisation or any High
Contracting Party which has
made a declaration under
8§ 1. of this Article may a
any time thereafter declare
by notification given to the
Belgian Government that the
Convention shall cease to
extend to such country.

This denunciation shall
take effect one year after the
date on which notification
thereof has been recelved by
the Belgian Government.

Article21
The Belgian Government
shall notify the States repre-
sented at the eleventh sesson
of the Diplomatic Conference
on Maritime Law, and the

Artikel 20.

1. Enhver & de kontra-
herende parter kan pa tids-
punktet for deres ratifika-
tion dler tiltreadelse a denne
konvention dler ndr som helst
derefter ved skriftlig med-
delelse til den belgiske rege-
ring erklage, pa hvilke af de
territorier som endnu ikke
har opndet suveramitet og
for hvis internationale for-
bindedser de e ansvarlige,
konventionen ska finde an-
vendelse,

Konventionen skal tre m&
neder efter datoen for den
belgiske regerings modtagelse
af sadan meddelelse bI|ve an-
vendelig for sa vidt angar de
deri neavnte territorier.

De forenede Nationer kan
benytte 9g af denne bestem-
melse i tilfadde, hvor organi-
sationen e administrerende
myndighed for et territorium,
dler for hvis internationae
forbinddse den er ansvarlig.

2. De forenede Nationer
dler enhver & de kontrahe-
rende parter, som har afgivet
en erklaging i henhold til
paragraf 1 i denne art., kan
n& som helst derefter ved
meddelelse til den begiske
regering erklege, at konven-
tionen skal ophgre med at
gedde for vedkommende ter-
ritorium.

Denne opsigelse far virk-
ning et & efter den dato, pa
hvilken meddeldse derom er
modtaget & den belgiske

regering.

Artikel 21.

Den belgiske regering ska
underrette de stater, som var
repreesenterede ved den 11.
diplomatiske saretskonfe-
rence og de stater, som til-



Etats qui adherent & la pré-
sente Convention:

1. Les signatures, ratifica
tions e adhesons recues en
application des articles 15,
16 et 18.

2. La date a laguelle 1a
présente Convention entrera
en vigueur. en application
de l'article 17.

3. Les notifications au sujet
de I'application territoriale
de la Convention en execu-
tion de l'article 20.

4. Les dénonciations recues
en application de I'article 19.

Article22

Toute Haute Partie Cort |
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acceding States to this Con-
vention, of the following:

1. The signatures, ratifi-
cations and accessions receiv-
ed in accordance with Ar-
ticle 15, 16 and 18.

2. The date on which the
present Convention will come
Into force in accordance with
Article 17.

3. The notifications with |

trasder denne konvention, om
fdgende:

1. De undertegnelser, rati-
fikationer og tiltraedel ser, som
er modtaget i henhold til art.
15, 16 og 18.

2. Den dag, da denne kon-
vention skal traxde i1 kraft i
henhold til art. 17.

3. Meddddser vedrgrende

regard the territorial appli- ] den territoridle anvendelse
cation of the Convention in' af konventionen i henhold til

accordance with Article 20.

| art. 20.
4, The denunciations re-i

4. De opsigelser, som mod-

ceived in accordance with tagesi henhold til art. 19.

I Article 19.

Article22
Any High Contracting Par-

tractante pourra & I'expira- |ty may three years after the
tion du déla de trois ans! coming into force of this

qui suivral'entrée en vigueur j

Convention, in respect of

a on égard de la presente such High Contracting Party
Convention, demander laré-j or at any thereafter request
union dune Conference char- that a Conference be conven-
gée de statuer sur toutes lesj ed in order to consider amend-
propositions tendant & l1a mentso t this Convention.
revison de la présente Con-

vention.

Toute Haute Partie Con-j  Any High Contracting Par-
tractante qui désirerait fare ty proposng to avail itsdf
usage de cette faculté avisera S of this right shdl notify the
le Gouvernement beige qui, Begian Government which,
pourvu qu'un tiers des Hau- j provided that one third of

tes Parties Contractantes soit
d'accord. se chargera de con-
voquer la Conference dans
les SX mois.

En foi de quot, les Pléni-
f)otentiair_es soussignés, dont i
€5 pouvoirs ont éé reconnus
en bonne & due forme, ont
signe 1a présente Convention.

Fait & Bruxeles, 1le 29
avril 1961, en langues fran-
caise et anglaise, les deux
textes faisant égaement foi,
en un seul exemplaire, qui
restera déposé dans les ar-

the High Contracting Parties

Artikel 22.

Enhver af de kontrahe-
rende parter kan tre ar efter
denne konventions ikraft-
traden i forhold til vedkom-
mende kontraherende part,
dler n&r som helst derefter,
begare, a en konference
sammenkaldes med henblik
Eé a overvge andringer i
onventionen.

Enhver & de kontrahe-
rende parter, som gnsker at
benytte 9g & denne ret, ska
underrette den belgiske rege-
ring, som, under forudsagning
a a en trediedd a de kon-

are in agreement, shall con-
vene the Conference within
sx months thereafter.

traherende parter er enige
derom, <ska sammenkade
konferencen inden seks mé&
| neder derefter.

In witness whereof the un-!  Til bevidnelse heraf har de
dersgned Plenipotentiaries, i undertegnede beherigt  be-

whose credentials have been ! fuldmaagtigede underskrevet
duly accepted, have signed] denne konvention,

this Convention.

Done at Brussdls, this 29th
day of April, 1961, in the
French and English langua-
ges, the two texts being
equally authentic, in a dngle
copy, which shal remain

Udfaardiget i Bruxelles den
29. april 1961 pa fransk og
engelsk, hvilke to tekster er
lige autentiske og i et enkelt
eksemplar, som forbliver de-
poneret hos den belgiske re-



archives du Gouvernement
beige lequel en délivrera des
COpIes certifides conformes.

PROTOCOLE

Toute Haute Partie Con-
tractante pourra, lors de la
signature, de la ratification
ou de I'adhesion & la présente
Convention, formuler les re-
Serves suivantes:

1. de ne pas appliquer 1a
Convention aux transports
qui, d’aprés sa loi nationale,
ne sont pas considérés comme
transports internationaux;

2. de ne pas appliquer la
Convention, lorsgque le pas-
sger e le transporteur sont
tous deux ressortissants de
cette Partie Contractante.

3. de donner effet & cette
Convention, soit en lui don-
nant force de loi, soit en in-
cluant dans sa legidation
nationale des dispositions de
cette Convention sous une
forme appropriée a cette le-
gidation.
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deposited in the archives of gering, der skal udstede be-
the Begian Government, Kradtede genparter.

which shal issue certified
copies.
PROTOCOL PROTOKOL
Any High Contractingj Enhver a de hge kon-

Party may at the time of | traherende parter kan ved

signing, ratifying or acceding
to this Convention make the
following reservations:

1. not to give effect to the
Convention in relation to
carriage which according to
its nationa law is not con-
sidered to be international
carriage;

2. not to give effect to the |

ved undertegnelsen dler ra
tifikationen a dler tildut-
ningen til denne konvention
tage fdgende forbehold:

1. a konventionen ikke
skal finde anvendelse pa s
dan transport, som ifdge dets
nationale lov ikke betragtes
som international transport;

2. a konventionen |kke

Convention when the pas-j skal finde anvendelse, nar
senger and the carier are; sivel passageren som  bort-
both subjects of the sadj fragterenerunder&atterl den
Contracting Party; | pégaddende stat;

3. to give dfect to this 3. at sadte konventionen i
Convention either by giving kraft enten som lov dler ved
it the force of law or by|i dn nationae lovgivning at
including the provisions of optage konventionens be-
this Convention initsnational stemmelser i en efter denne
legidation in a form appro- lovgivning passende form.
priate to that legidation.
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Bilag 9.

Uddrag af beretningen afgivet af den danske delegation ved den
12. diplomatiske sgretskonference i Bruxelles 1967.

Konventionen om passagerbagage.

Allerede i forbindelse med udarbejdelsen
a konventionen om transport af passagerer
ved CM. 1. skonference i Madrid 1 1955 var
der indfejet bestemmelser om passagerbagar
ge. P4 Bruxelles-konferencerne i og
1961 blev disse bestemmelser imidlertid
ikke optaget i passager-konventionen.

Som grundlag for konferencens arbejde
med tilvejebringelse & ensartede regler om
befordring &f erbagage forela et ud-
kast, udarbejdet & C. M. 1. pa en konfe-
rence i Stockholm i 1963. Udkastet fulgte i
store traek passager-konventionen, men &-
veg pé forskellige punkter derfra. Den kon-
vention, som er blevet resultatet af Bruxel-
Ies—konferencen, ligger meget nax op & pas-
sager-konventionen af 1961. Ved den fd-
gende gennemgang af enkeltheder i bagage-
konventionen vil der blive gjort opmagrksom
pa nogle & afvigelsarne.

Ligesom passager-konventionen indehol-
der bagage-konventionen i art. 1 en rakke
definitioner. Af salig interesse er definitio-
nen pd bagage, som omfatter genstande og
karetgier, som rederen transporterer i for-
binddse med en aftale om erbefor-
dring, med undtagelse o tilfadde hvor de
pégaddende genstande eler keretgjer trans-
porteres i henhold til certeparti eler kon-
nossement, eler hvor transporten er under-
kaséet den internt;?nale konvention t\)/edr&
rende transport passagerer og bagage
med jernbane. Endvidere er levende dyr
undtaget fra bagagebegrebet.

Art. 1 indeholder endvidere en sazlig defi-
nition & handbagage, som - bortset fra et
enkelt tilfadde - omfatter bagage, der findes
i eler pa en passagers keretg.

| lighed med passager-konventionen fin-
der konventionen anvendelse pa internatio-
na transport (art. 2). Herved forstar begge
konventioner transport, som i henhold til

transport-aftalen foregdr mellem to havne i
samme stat, hvis der anlgbes en havn i en
anden stat undervejs, dler melem to havne
| forskellige stater. Mens passager-konventi-
onen indeholder en bestemmelse i en vedfe-
j et protokol om ret for staterne til at reser-
vere sg ikke at anvende konventionen pa
transport, som i henhold til deres nationale
lov ikke betragtes som international trans-
port, findes en tilsvarende bestemmese
ikke i passagerbagage-konventionen. Den
tillader imidlertid en anden reservation af
betydning i denne forbindelse, nemlig ret til
at undlade at anvende konventlonen nar
passager og reder begge er statsborgere i
den pageddende stat (art. 16).

Ogsa med hensyn til spgrgsmdlet om, i
hvilke tilfadde konventionen er bindende for
deltagerstaterne, afviger passagerbagage-
konventionen noget fra passager-konventi-
onen. Begge konventioner ska anvendes,
sifremt skibet herer hiemme i en kontrahe-
rende stat. Passagerbagage-konventionen
ska endvidere bringes i anvendelse, hvis
befordringsaftalen er indgéet i en kontrahe-
rende stat, eler afskibningshavnen i hen-
hold til aftalen er beliggende i en kontrahe-
rende stat. | henhold til passager-konventi-
onen art. 2 skal denne konvention derimod
bringes i anvendelse, nar enten afskibnings-
havnen dler bestemmelsesstedet i henhold
til befordringsaftalen er beliggende i en kon-
traherende stat.

Den periode, som omfattes af konventio-
nens ansvarsregler, defineres saarskilt hen-
holdsvis med hensyn til handbagage og med
hensyn til andre former for bagage.

For handbagages vedkommende er det
tiden, mens bagagen er om bord pa skibet
dler i faed med at blive bragt om bord ller
fra borde. Derudover omfattes tiden, mens
bagagen er i rederens eller hans agents vare-
taegt pa kajen dler i en havnebygning samt
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under transport over vandet fraland til skib
dler omvendt, hvis omkosthingerne herved
e inkluderet i billetprisen, dler hvis rederen
har tillet skib til digposition for denne trans-
port for passageren.

Med hensyn til anden bagage drejer det
sg om tiden fra overleveringen til rederen
eller hans agent 1 land eler om bord indtil
tilbagel everingen.

Art. 1 indeholder ligeledes en definition af
ordene ..tab & dler skade pa bagagen”, idet
dette ogsa omfatter det @konomiske tab som
folge &, a bagagen ikke bliver tilbageleve-
ret passageren inden for en rimelig tid efter
ankomsten a det skib. pa hvilket bagagen
er blevet dler burde vaze blevet transporte-
ret. Derimod omfattes ikke forsinkelser som
fdge & strejke dler lock-out.

Art. 3 indeholder regler om rederens for-
pligtelser med hensyn til skibets sadygtig-
hed. | lighed med passagerkonventionen
pahV|Ier forpligtelserne i s henseende rede-
ren sivel ved begyndelsen & rejsen som
under regjsen. Dette star i modsaning til det
udkast, der blev forelagt konferencen, i
henhold til hvilket dette krav dene blev
stillet til rederen ved rejsens begyndelse.

Reglerne om rederens ansvar findes i art.
4. Hovedreglen er ligesom i passager-kon-
ventionen, at rederen er ansvarlig efter cul-
pareglen samt for sine falks fel.

| det oprinddige udkast til bagage-kon-
ventionen var det bestemt, at rederen skulle
vage ansvarsfri for sine folks nautiske fgl
under rejsen. Denne ansvarsfrineds-regel er i
det endeige konventionsudkast begramset
til at angd skade pa keretgier. Med hensyn

o

til anden bagage gedder hovedreglen pa

samme made som ved ansvaret i henhold til
passager-kon vention en.

Derimod gadder en slig ansvarsfrineds-
regel for tab af penge, veardipapirer og an-
dre vaadigenstande sasom guld, saelv, ure,
juveler og kunstgenstande. Men henwn til
sidanne veadier e rederen ansvarsfri,
medmindre det modsatte er aftalt udtrykke—
ligt og skriftligt.

Bevisbyrden for skadens omfang og for,
a hamdelsen, som medferte skaden, er ind-
tradt i forbindelse med transporten, pahvi-
ler passageren. Med hensyn til bevisbyrden
for culpa sondrer konventionen melem
héndbagage og anden bagage. For handba-
gages vedkommende pahviler bevisbyrden

assageren. medmindre tabet opstdr 1 for-
Emdelsemed skibbrud, kollission, stranding,
eksplosion dler ildebrand. 1 disse sidste til-
fadde samt for anden bagages vedkom-
mende formodes skaden at veae forarsaget
ved culpa, medmindre det modsatte bevises.
For handbagages vedkommende stemmer
bevisbyrde-reglen med passager-konventi-
onen.

Spergsmdet om betydningen & egen
skyld afgares ifdge art. 5 i overensstem-
mese med lex fori, ligesom tilfeddet er i
henhold til passagerkonventionen.

Art. 6 indeholder reglerne om erstatnings-
ansvarets begramsning. For handbagages
vedkommende er ansvarsgreansen sat il
10.000 Poincaré Fr. pr. passager, svarende
til ca 4.600 kr. Med hensyn til keretgjer
inklusive bagage i dler pa disse er gramsen
sat til 30.000 Poincaré Fr. pr. keretgj eler
ca 13800 kr. Endelig sedtes gramsen for
ansvaret for skade pa andet end handba-
gage og karetgjer til 16.000 Fr. pr. passager
eler ca. 7.300 kr.

| det udkast, som forela ved konferencens
begyndelse, var de tilsvarende belgb 6.000,
20.000 og 10.000 Fr. Der er sdedes tale om
ikke uvessentlige forhgidser af maximums-
gramsen for ansvaret. De i konventionen
indeholdte ansvarsgresnser fremkom som
en kompromis-lgsning, idet der forda for-
dag om at forhgie de tre ansvarsgramnser til
henholdsvis 15.000, 46.000 og 25.000 Fr.
Ligesom ved passager-konventionen kan
der traffes aftale melem rederen og passa-
geren om en hgjere ansvarsgramse, og endvi-
dere kan der mellem de samme parter tred-
fes aftale om, a passageren patager g en
selvrisko pa ikke over 1500 Fr. ved skade
pa biler og ikke over 100 Fr. ved skade pa
anden bagage. Denne selvrisko far dog kun
betydning, sifremt det virkelige tab ligger
under ansvarsgraansens maximumsbelgb d-
ler bringes ned under denne gramse ved
anvendelse a selvrisko-bestemmelsen.

Ligesom passager-konventionen  indehol-
der ogsa bagagekonventionen i art. 7 en be-
stemmelse om. at rederen ikke kan paberdbe
Sg ansvarshegraansningsreglen, hvis det bevi-
ses, at tabet skyldes en handling dler undla-
ddse o rederen s2v med den hensigt at
pafare skade eler forsaligt. Muligvis om-
fattes ogsa grov uagtsomhed dler en del &
omradet for grov uagtsomhed af bestem md-
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sen. Bestemmelsen har fdgende ordlyd i den
engdske originaltekst:

» The carrier shal not be entitled to the
benefit of the limitation of liability provided
for in article 6, if it is proved that the da-
meage resulted from an act or omisson of the
carrier done with the intent to cause da
mage or recklesdy and with knowledge that
damage would probably result.™

Art. 10 indeholder reklamationsbestem-
melser. Hvor det drejer sig om synlig skade,
skal eren reklamere skriftligt, far han
g& fra borde, hvis det drejer sig om hand-
bagage, og senest ved modtagelsen & d
anden bagage. Drejer det Sg om skade, som
ikke er dbenbar, ma reklamationen Ilgeledes
skriftligt afgwes senest 15 dage efter an-
komsten dler udleveringen dler efter det
tidspunkt, da udleveringen skulle have fun-
det sted. Betydningen & reklamationsreg-
lame er, a der. hvis de ikke er opfyldt, op-
dilles en formodning for, at passageren har
modtaget bagagen ub&skadlget Herudover

der der en absolut foreddelsesfrist pa 2
ar. Afbryddse og suspension & foradddsen
er underkastet lex fori, idet dette dog ikke
kan medfgre en forlaengelse a foredddsen
udover 3 &.

Art 11 udvider begramsningesreglerne til
a gedde sager imod rederens folk.

| art. 12 fastdas det pd samme made som
i art. 9 i passager-konventionen, at aftaer,
som indgés far den haandelse, som medferer
tabet, og som har til formd at befri rederen
for ansvar dler foreskrive lavere ansvars-
gramser end konventionens dler forbedre
rederens bevismessige dilling, skal betrag-
tes som uskrevne. Derimod indeholder art.
12 ikke som passager-konventionens art. 9
en regel om ugyldighed & jurisdiktions- og
voldgiftsaftaler.

Til gengadd indeholder bagage-konventi-
onens art. 13 en salig rege om domstols-
kompetence. | sin oprindelige udformning
tilsgtede bestemmesen a give passageren
valget mdlem nogle bestemte fora og til
gengadd udelukke ham fra a anlaggge sg
ved nogen anden domstol. Da det imidlertid
maétte befrygtes, at denne bestemmelse ville
vage i strid med arrest-konventionen &f
1952 og derfor ville forhindre de lande, der
har tilsluttet dg denne konvention dler

gnsker at tildutte 9g den, i at tilslutte sg
pasgagerbagage-konvmtlonm opnaedes der
enighed om som udgangspunkt at gille pas-
sageren frit med hensyn til valget af dom-
stol. Samtidig fastdds det imidlertid i art.
13, at parterne har lov at aftale en jurisdik-
tlonsklausul i transportaftalen, gaende ud
pa at begramse passagerens valg af forum til
fdgende fora

1. sagsagtes domicil dler hovedforretnings-

sted,

2. afskibningshavnen dler bestemmeses
stedet i henhold til befordringsaftalen,
dler

3. sagsggerens domicil, hvis sagsggte har et
forretningssted der og er underkastet
den pagaddende stats jurisdiktion.

N& farst hendelsen, der foranlediger
skaden, er indtruffet, kan parterne tredfe en
hvilken som helst aftale om jurisdiktion d-
ler voldgift.

Endelig indeholder konventionen i art. 16
en bestemmelse, som blev indfgiet pé foran-
ledning & U. S. A. Den giver de kontrahe-
rende stater ret til at foretage en reservati-
on, géende ud pa, a vedkommende stat
med hensyn til befordringsaftaler, som ind-
gés i den pageddende stat med henblik pa
en rejse, som tager Sn ndelse i en havn,
der er beliggende i den pagaeddende stat, kan
fastszdte regler om formen for og typester-
redlsen af bestemmelser, som skal indfges i
billetten om indholdet af bagage-konventi-
onen. Tanken er, a hvis sadanne regler ikke
overholdes, vil U.S A. fratage overtraaderen
retten til a gere ansvarshegramsning ged-
dende i henhold til bagagekonventionen.

Art. 17 og art. 18 indeholder regler om
Iganing & internationale tvistigheder vedra-
rende fortolkning og anvendelse & konven-
tionen.

Konventionen star dben for tiltrasdelse of
de pa konferencen repreesenterede stater
samt andre stater, der er medlemmer af F.
N. dler sagorganisationerne. Den troeder i
kraft, nar den er ratificeret af 5 stater.

Konventionen blev i sn endelige formule-
ring vedtaget med 39 stemmer. Ingen
stemte imod, mens 10 afholdt sg fra a
stemme. 26 lande, herunder Danmark, har
indtil nu signeret konventionen.
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Bilag 10.

Convention internationale i International Convention for International konvention om
pour I'unitication de certaines the unification of certain rules indferelse af visse ensartede
regies en matiere de transport j relating to carriage of passeng- regler angaende transport af

de bagages de passagers par

mer

(Bruxelles, 27 raai 1967)

LesPartiesContraeta)des,

Ayant reconnuw 1'utilité de
fixer d’'un commun accord
certaines regies en matiere de
transport de bagages de pas-

ers par mer.

Ont decide de conclure une
convention & eet effet, et, en
consequence, sont convenues
de ce qui suit:

Articlel

Dans la présente Conven-
tion les termes suivants sont
employes dans 1e sensindiqué
ci-dessous:

a) « transporteur » com-
prend le propriétaire, I'affré-
teur ou l'exploitant du na
vire, qui, ayant conclu un
contrat de transport de pas-
sger, Sest engage & trans-
porter ses bagages.

b) « passager » dgnifie
uniguement une personne
transportée sur un navire en
vertu d’un contrat de trans-
port:

C) « navire» dgnifieunique-
ment un batiment de mer;

d) (1) «bagages» sgnlflent
tous objets ou véhiculestrans-
portés par le transporteur en
vertu d'un contrat de trans-
port de passager, & I'cxep-
tion:

1. dobjets ou véhicules
transportés sous  I'empire
d'une Charte-Partie ou d'un
connaissement:

er luggage by sea

passager bagage til sos

(Brussdls. May 27th, 1967) | (Bruxelles den 27. mg 1967)

The Contracting Parties,

Having recognized the de-
sirability of determining by
agreement certain rules relat-
ing to carriage of passenger
luggage by sea

Have decided to conclude
a convention for this purpose,
and thereto agreed as follows:

Articlel

In this Convention the
following expressons have
the meaning hereby assigned
to them:

a) "carrier" includes the
shipowner, charterer or oper-
ator who, having concluded
a contract of carriage for a
passenger, undertakes to car-

ry his luggage;

b) "passenger" means only
a person carried in a ship
under contract of carriage;

c) “ship” means only a
sea-going shlp,
d () "luggage® means

any article or vehicle carried
by the carrier in connection
with a passenger's contract
of carriage; excluding:

1. articles or vehicles carr-
ied under a charter-party or
bill of lading;

Dekontraherendeparter,

Som har erkendt enskelig-
heden &, a der ved overens-
komst fastsates visse regler
angdende transport af passa-
gerbagage til szs,

Har bedluttet at afslutte en
konvention med dette forma
og e defor enedes om fd-
gende:

Artikel 1.

| denne konvention har de
nedenstaende udtryk den ne-
denfor angivne betydning:

a) ,bortfragter" omfatter
den ger, reder, befragter eler
anden, der igvrigt benytter
skibet i gerens sted, og som
efter a have mdgaet aftae
om transport & en passager
pdtager sSg at transportere
dennes bagage.

b) , passager" betyder dene
en person, der transporteres
med et skib i henhold til en
transportaftale.

C) ,Skib" betyder dene et
sggaende skib.

d) (1) ,bagage’ betyder
enhver genstand dler ethvert
karetgj, som transporteres &
bortfragteren i forbindelse
med en kontrakt om trans-
port & en passager med und-
tagelse df:

1. genstande dler kare-
tgjer, som transporteres i
hold til et certeparti eler
konnossement,



2. dobjets ou véhicules
dont 1c transport est regi par
la Convention internationale
sur le transport de passagers
F,t de bagages par chemin de
€r,

3. d’animaux vivants.

(2 « bagages de cabine »
ggnifient les bagages que 1le
passager porte avec lui, ou
quil a dans sa cabine, ou
ous sa garde. Sauf pour
pour I'application de l'article
6 paragraphe (1), « bagages '
de cabine » corgprend les

bagages que le passager a
dans ou sur son véhicule.

€) « transport » comprend
les periodes suivantes:

(1) en ce qui concerne les
bagages de cabine, 1la periode
pendant laquelle les bagages
s ont & bord du navire ou en
cours d'embarquement et de
débarquement. En outre, le
« transport » comprend la
periode pendant laquelle les-;
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2. articles or vehicles, if 2 genstande eler kereto-
the carriage is governed by jer. sifremt transporten er
the international Convention : underkastet bestemmelserne
concerning the carriage of i den internationale konven-
passengers and luggage by j tion om transport af passa-
rail; | gberer og bagage med jern-

* bane.

3. live animals; 3. levende dyr.

(2) “cabin luggage” meansl (2 ..hindbagage* betyder
luggage which the passenger  bagage, som passageren ha-
has with him, or in hiscabin, | med sg. eler i sn kahyt,
or which is in his custody, j dler som er i hans varetagt.
Except for the application Med undtagelse a anvendel-
of Article 6 paragraph (1), |sen & art. 6 8§ 1 omfatter
‘cabin luggage” includes the , handbagage” sddan bagage,
luggage which the passenger Som passageren har i ler pa

has in or on his vehicle

€) "'cariage' covers the
following periods:

(D with regard to cabin
luggage, the period while
the luggage is on board the
ship or in the course of em-
barkation or disembarkation
In addition, "carriage" covers
the period while such Iuggage
isin custody of the carrier or

dits bagages sont sous 1al his agent ether in a marine

garde du transporteur ou de
son prépose it dans une
gae maritime soit sur un
guai ou dans une autre in-
stallation portuaire, ains que
durant la periode oil seffec-
tue le transport par eau, du
qual au navire ou vice-versa,
S le prix de ce transport est
compris dans celui du billet
ou S le bétiment utilise pour
ce transport accessoire a eté
mis & la disposition du pas-
sager par le transporteur.

(2 En ce qui concerne tous
les autres bagages, 1a periode
comprise entre le moment
ou ils ont été remis au trans-
porteur ou A son prépost a
terre ou a bord e 1e moment
ou lesdits bagages ont été
rendus par le transporteur
OU SON Préposé.

station or on a quay or in
any other port instalation,
as well as the period during
the transport by water from
land to ship or viceversa,
if the cost is included in the
fare, or if the vessd used for
this auxiliary transport has
been put at the disposa of
the passenger by the carrier;

(2 with regard to al other
luggage, the period from the
time of delivery to the carrier
or his servant and agent on
shore or on board until the
time of redeivery by the
carrier or his agent;

St karetg.

€) ,,transport omfatter fd-
gende perioder:

(1) Med hensyn til hand-
bagage, den periode hvor
bagagen er om bord pa ski-
bet dler under indlastning
dler udlosning. Desuden om-
fatter ,transport” sivel den

iode, hvor bacé;agen e i

tfragterens hans
agents varetaggt, hvad enten
dette e i en havnestation
dler pa kg dler i en anden
havneinstallation, som den
periode hvor bagagen trans-
porteres ad savgen fra land
til skib og omvendt, sifremt
billetprisen omfatter denne
transport, dler hvis det dertil
anvendte fartgj dilles il
Bas&agerens disposition &
ortfragteren.

(2 Mdd hensyn til d anden
bagage, perioden fra bagagen
afleveres til bortfragteren d-
ler hans folk eler agent i land
dler om bord og indtil den
udleveres a bortfragteren d-
ler hans agent.



f) « perte ou donimage aux
bagages » comprend 1e pre-
judice materiel provenant de
ce que les bagages n'ont
pas été rendus au passager
en un délai raisonnable a
compter de l'arrivée du na-
vire sur lequel les bagages
ont éé ou auraient du étre
transportés, mais ne com-
prend pas les retards prove-
nant de greves ou de lock-out; j

g) « transport internatio- i
nal » dgnifie tout transport j
dont, selon le contrat dei
transport, 1e lieu de depart j
et lieu de destination sont |
situés soit dans un seul Etat,
sil y a un port d'escale inter-
médiaire dans un autre Etat,
soit dans deux Etats diffé
rents;

h) « Etat contra ¢ tant »
dgnifie un Etat dont 1a rati-
fication ou Tadhésion & la
Convention a pris ef fet e
dont la dénonciation n'a pas
prisef fer.

Article 2

La présente Convention
sera applicable & tout trans-
port international lorsgue

a) le navire est immatri-
culé dans un Etat contrac-
tant, ou

b) le contrat de transport
a éé conclu dans un Etat
contractant, ou

c) daprés le contrat de
transport, le lieu de depart
se trouve dans un Etat con-
tractant.

Article 3

1. Lorsqu'un transporteur
est propriétaire du navire, !
il exercera une diligence rai-
sonnable et répondra de ce
que ses préposés, agissant
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f) "loss of or damage to
luggage" includes pecuniary
loss resulting from the luggage
not having been re-delivered
to the passenger within a
reasonable time after the
arrival of the ship on which
the luggage has been or
should have been carried, but
does not include delays re-
sulting from strikes or lock-
outs;

g) "international carriage"
means any carriage in which
according to the contract of
carriage the place of depar-
ture and the place of desti-
nation are situated either in
a single State, if there is an
intermediate port of cal in
another State, or in two
different States;

h) “contracting State"
means a State whose ratifi-
cation or accesson to this
Convention has become effec-
tive and whose denunciation
thereof has not become effec-
tive.

Article 2
This Convention shall apply

to any international carriage
if:

a) the ship is registered
in a contracting State or

b) the contract of carriage
has been made in a contract-
ing State, or

C) the place of departure
according to the contract of
carriage is in a contracting
State.

Article 3
1. Where a carrier is the
owner of the carrying ship,
he shall exercise due diligence
and shal ensure that his
servants and agents, acting!

f) ,tab o dler skade pa
bagagen" omfatter gkonomi-
ske tab, som hidregrer fra, at
bagagen ikke udleveres til
passageren indenfor en rime-
lig tid efter ankomsten af det
skib, med hvilket bagagen
har dler skulle have vemet
befordret, men omfatter ikke
forsinkelse som fdge & strejke
dler lockout.

g) .international trans-
port" betyder enhver trans-
port, hvor ifdge transport-
aftalen afskibningsstedet og
bestemmelsesstedet er belig-
gende enten i samme stat, for
sa vidt skibet under vejs an-
lgber en havni en anden stat,
dler i to forskelige stater.

h) ,,en kontraherende stat"
betyder en stat, hvis ratifi-
kation af dler tilslutning til
denne konvention er tradt i
kraft, og hvis opsigelse deraf
ikke er tradt i kraft.

Artikel 2.

Denne konvention skal
finde anvendelse pa enhver
international transport, s&
fremt :

a) skibet er registreret i en
kontraherende stat eler

b) transportaftalen er ind-
gdet i en kontraherende stat
dler

¢) afskibsningsstedet ifdge
transportkontrakten er be-
liggende i en kontraherende
stat.

Artikel 3.

() Né& bortfragteren er
ger af skibet skal han drage
omsorg for og skre €g, a
hans folk og agenter i ud-
ogvelsen af deres tjeneste med



dans I'exercice de leurs fonc-
tions exercent une diligence
raisonnable, pour mettre le
navire en etat de naviga
bilité et convenableraent ar-
me, équipe et approvisonne
au debut de transport et a
tout moment durant 1e trans-
port e pour assurer la &
curité du transport des bar
gages & tous autres égards.

2. Lorsgue le transporteur
n'est pas propriétaire du na
vire, il répondra de ce que
le propriétaire du navire ou
|'armateur, sdon le cas, €
leurs préposés, agissant dans
I'exercice de leurs fonctions,
exercent une diligence rai-
sonnable aux fins énumérées
au paragraphe (1) du present
article.

Article4
1 Le transporteur sera
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within the scope of their
employment, exercise due di-
ligence to make the ship
seaworthy and  properly
manned, equipped and suppl-
ied a the beginning of the
cariage and at any time
during the carriage and in
al other respects to secure
the sdfe transportation of the
luggage.

2. Where a carrier is not
the owner of the carrying
ship, he snall ensure that the
shipowner or operator, as
the case may be, and ther
servants and agents acting
within the scope of their
employment, exercise due di-

ligence in the respects set out | berlig

tilbgrlig omsorg sarger for,
at skibet er i sadygtig stand
og tilstrakkeligt bemandet
udrustet og forsynet ved p&
begyndelsen & transporten,
og pa ethvert tidspunkt un-
der denne samt i enhver an-
den retning sarge for en sikker
transport af bagagen.

(@ Sifremt bortfragteren
ikke er ger a skibet, ska
han skre g, a geren, re-
spektive rederen, dler den
som i rederens sted disponerer
over skibet samt disses folk
og agenter i udevelsen &
denne tjeneste, udever til-
omsorg som anfert i

in paragraph (1) of thisjdenneartikels§ (1).

Article.

Article4

1. The carier shdl be

responsable des pertes ouj liable for loss of or damage

dommages aux bagages 9 le
fat générateur de la perte
ou du dommage a lieu au
cours du transport et est
imputable & la faute ou
negligence du transporteur,
ou de ses préposss agissant
dans I'exercice de leurs fonc-
tions.

2. Nonobstant les dispos-
tions de I'article 3 et du para-
graphe (1) du present article
le transporteur ne sera pas
responsable, en ce qui con-
cerne les véhicules, pour
perte ou dommage prove-
nant ou resultant des actes
negligences ou dé&aut du
capitaine. marin, pilote ou
préposés du transporteur dans
la navigation ou dans I'ad-
ministration du navire du-
rant le transport.

3. Sauf convention ex-
presse et par écrit, le trans-
porteur ne sera pas respon-
sable en cas de perte ou de
dommage a des espéces, titres

to luggage if the incident
which causes the loss or
damage occurs in the course
of carriage and is due to the
fault or neglect of the carrier
or his servants or agents
acting within the scope of
their employment.

2. Notwithstanding the pro-
visons Ot]; (A)rtgfcleh?; an Iof
aragr 1) of this Article,
Pheagararl?er shall not be liable
for loss or damage to any
vehicle, arisng or resulting
from any act, neglect, or
default of the master, marin-
er, pilot or the servants of
the carrier in the navigation
or in the management of the
ship during the carriage.

3. Unless agreed expresdy
and in writing, the carrier
shal not be liable for loss
of or damage to monies,
bonds and other valuables

Artikel 4.

() Bortfragteren e an-
svarlig for tab o eler skade
pd bagagen, hvis den be
givenhed, som foranlediger
tabet dler skaden, finder sted
under transporten og skyldes
fgl dler forsammeser fra
bortfragterens dler hans folk
eler agentens side under ud-
ogvelsen af deres tjeneste.

(@ Uanset bestemmesen
i art. 30g 8 1i denne artikel,
skal bortfragteren ikke vaae
ansvarlig for tab of eler skade
pa keretgj, som skyldes dler
hidrerer fra handlinger, fegl
dler forsammeser a farer,
mandskab, lods eler andre,
der er i bortfragterens tjene-
ste med hensyn til navige-
ringen dler behandlingen &
skibet under transporten.

(3) Med undtagelse &, hvor
dette udtrykkeligt og skrift-
ligt er aftalt, ska bortfrag-
teren ikke vage ansvarlig for
tab af dler skade pa penge,



et autres valeurs tels que
de l'or, de l'argenterie, des
montres, de la joailleerie,
bijoux ou objets d'art.

4. La preuve:

a) de I'étendue de la perte
ou du dommage,

b) de ce que I'événement
qui a cause la perte ou le
dommage est survenu au
cours du transport, incombe

au passager.

5. @) Sous reserve du para-
graphe (5 (b), la faute ou
la negligence du transpor-
teur, de s prepm ou
agents, sera présumée, Sauf
preuve contraire, en ce qui
concerne la perte ou le dom-
mage aux bagages.

b) En ce qui concerne la
perte ou le dommage aux
bagages de cabine, 1a preuve
de cette faute ou negligence
incombe au passager sauf d
1a perte ou 1e dommage pro-
vient d'un naufage, un abor-
dage, un échouement, une
exploson ou un incendie ou
ne soit en relation avec l'un
de ces événements.

Articleb

S 1le transporteur établit
3ue 1a faute ou la negligence

U passager a cause la perte
ou le dommage au y a con-
tribué, le tribunal peut, con-
formément aux dispositions
de sa propre loi, écarter ou
atténuer 1a responsabilité du
transporteur.

Article6
1. La responsabilité en cas
de perte ou de dommage &
des bagages de cabine et
limitée, dans tous les cas, &
un montant de 10 000 F par

passager.
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such as gold and silverware,
watches, jewellery, ornaments
or works of art.

4. The burden of proving

a) the extend of the loss or
damage,

b) that the incident which
caused the loss or damage
occured in the course of
carriage,
shall lie with the passenger.

5. @) If luggage has been
lost or damaged, the fault
or neglect of the carrier, his
servants or agents, shall, sub-
ject to paragraph (5) (b), be
presumed unless the con-
trary is proved.

b) If cabin luggage is lost
or damaged, the burden of
proving such fault or neglect
shal lie with the passenger
except when the loss or dam-
age arises from, or in connec-
tion with, shipwreck, colli-
fs_ion, stranding, exploson or
ire.

Article5

If the carrier proves that
the loss of or damage to the
luggage was caused or con-
tributed to by the fault or
neglect of the passenger, the
Court may exonerate the
carrier wholly or partby from
his liability in accordance
with the provisons of its
own law.

Article6
1. The liability for the loss
of or damage to cabin luggage
shdl in no case exceed 10 000

F per passenger.

vagdipapirer og andre vaadi-
genstande sdsom guld, salv,
ure, juveler, smykker og kun-
genstande.

(4) Bevisbyrden for

a) tabets dler skadens om-
fang og

b) a hamdelsen, som med-
farte tabet dler skaden, er

indtradt under transporten,
pahviler passageren.

(5) a) Hvis bagage gar tabt
dler skades, ska, bortset fra
de i 8 5 h) naavnte tilfadde,
fglen dler forsammdsen an-
s at ligge hos bortfragteren,
hans folk eler agenter, om
ikke det modsatte bevises.

b) Hvis handbagage gar
tabt dler skades, ska bevis-
byrden for sddanne fgl dler
forsammelser pahvile passa-
geren, medmindre tabet eller
skaden er opstaet ved dler i
forbindedlse med skibbrud,
kollison, stranding, eksplo—
sion dler ildebrand.

Artikel o.

Hvis bortfragteren gdan be-
vise, at passageren v
fal dler forsammese har for-
arsaget dler medvirket til, a
tabet o dler skaden pa
a?agen indtraf, afger dom-
i overenstemmelse
med lovgivningen i den stat,
hvor sagen pademmes, om
bortfragteren helt dler delvis
skal fritages for ansvar.

Artikel 6.

(1) Erstatningsansvaret for
tab af dler skade pa hand-
bagage ska i intet tilfadde
oversige 10.000 francs pr.

passager.



2. La responsabilité en cas
de perte ou de dommage aux
véhicules y compris les baga-
ges transportés & lintérieur
ou sur le véhicule est limitée,
dans tous les cas 4 30000 F
par véhicule.

3. La responsabilité en cas
de perte ou de dommage a
tout ob jet autre que ceux
énumeérés sous les littéras (1)
et (2) est limitée dans tous
les cas & 16 000 F par passa
ger.

i. Chagque franc mentionné
dans eet article est consdéré
comme se rapportant a une
unite constituée par 65,5 mili-
grammes et demi dor au
titre de 900 miliemes de fin.
La date de conversion de la
somme accordée en monnaie
nationale sera déterminée par
la loi de 1a juridiction saise
du litige.

5. Le transporteur et 1le
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2. The liability for loss of  (2) Erstatningsansvaret for
or damage to vehicles in- tab af eler skade pa kere-
cluding all luggage carried | tgjer inklusive bagage i eller
in or on the vehicle shall in pa disse skal i intet tilfadde
no case exceed 30 000 F per overstige 30.000 francs pr.

vehicle.

3. The liahility for the loss:
of or damage to al other
articles than those mentioned
under (1) or (2 shal in no
cae exceed 16000 F per
passenger.

4. Each franc mentioned
inthis Article shall be deemed
to refer to a unit consisting
of 655 milligrams of gold
of millesma finess 900. The
date of conversion of the sum
awarded into national curren-
cies shall be governed by the
law of the Court ssized of
the case.

5. The carier and the

karetgj.

(3) Erstatningsansvaret for
tab af dler skade pa a anden
bagage, end den som er naevnt
under (1) og (2), skal i intet
tilfadde overstige 16.000
francs pr. passager.

(4 Ved den i denne artikel
omhandlede franc forstds en
mentenhed, som bestér af
65 1, milligram guld & ni
hundrede tusindedels finhed.
Tidspunktet for omregning
af det fastsatte belgb, il
national ment afgares efter
domstolslandets lov.

(5) Bortfragteren og pas-

passager pourront convenir | passenger may agree, ex-| sageren kan ved udtrykkelig
de facon expresse et par écrit i pressdy and in writing, to al og skriftlig aftale fastsadte

d'une limite de responsabilité
plus devée.

6. Le transporteur e 1le
passager pourront convenir
de facon expresse e par
écrit que la responsabilité du
transporteur ne sera engagée
que sous deduction d'une
franchise qui ne dépassera
pas 1 500 F en cas de dom-
mage a un véhicule et 100 F
par passager en cas de pertes
et dommages aux autres ba
gages. Cette somme sera dé-
duite du montant du dom-
mage.

7. Les intéréts et les frais!
de justice alloués et taxes par
un tribunal dans les instances
en dommages-intéréts, ne se-
ront pas inclus dans les Limi-
tes de responsabilités pré-
vues au present article.

higher limit of liability. I en hgjere gramse for erstat-
! ningsansvaret.

6. The carrier and thepass-  (6) Bortfragteren og passa-
enger may agree, expressly geren kan ved udtrykkelig
and in writing, that the lia= og skriftlig aftale bestemme,
bility of the carrier shall be at erstatningsansvar forst
subject to a deductible not | skal indtrasde, efter at der er
exceeding 1500 F in the: foretaget et fradrag p& hgjst
case of damage to a vehiclei 1500 francs ved skader pa
and not exceeding 100 F per j keretgier og hgjst 100 francs

passenger in the case of loss
or damage to other luggage,

such sum to be deducted,

from the loss or damage.

7. Interest on damages
and lega costs awarded and
taxed by a Court in an action
for damages shall not be
included in the limits of
liability prescribed in this
Article.

pr. passager i tilfadde af tab
o dller skade pa anden
bagage, sdedes at belabet
skal fratrakkes tabet dler
skaden.

(7) Renter & erstatnings-
belgbet samt retsomkostnin-
ger, som godkendes og fast-
sadtes af domstolen under en
retssag vedrgrende skadeer-
statning, er ikke omfattet af
den begramsning o erstat-
ningsansvaret, som foreskri-
ves i denne artikel.
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8. Les limitations de re- 8. The limits of liability
sponsabilité prévues par le prescribed in  this Article
présente article sappliquent shal apply to the aggregate
a l'ensemble des actions nées of the clams put forward by
d’'un méme événement et or on behdf of any one pass-
intentées par un passager enger, his persona repre-
soit en son nom, soit par ses sentative, heirs or dependents

(8) Gramser for erstatnings-
ansvaret, som foreskrives i
denne artikel, skal finde an-
venddse pd summen a de
krav, der i forbindese med
en bestemt begivenhed rejses
& dler for en passager & no-

ayants droit ou les personnes
& sa charge.

Artide 7
Le transporteur déchu du

on anv distinct occasion. gen, som handler pd dennes

vegne dler af hans arvinger
dler andre a ham afhangige.

Artikel 7.
Bortfragteren  skal

Article 7

The carrier shadl not be ikke

bénéfice de la limitation de entitted to the benefit of ! vaae berettiget til at pdbe-

responsabilité prévue par 1a- | the limitation of

ticle 6, sil est prouvé que le
dommage résulte d'un acte
ou d’ure Omisson du trans-
porteur, fait, soit avec I'inten-
tion de provoquer un dom-
mage, soit témérairement et
avec conscience qu'un dom-
mage en résulterait probable-
ment.

Artide 8

Les dispositions de l1a pré-
sente Convention ne modi-
fient en rien les droits et
obligations du transporteur,
tels quils résultent des dis-
positions des conventions in-
ternationales sur la limita
tion de la responsabilité des
propriétaires de navires de
mer ou de toute loi interne
régissant cette limitation.

Article 9

Tout( action
%blllte( a quelqug]tltrr%epgue
ce soit, ne peut étre exercée
que dans les conditions et
limites prévues par la pré
sente Convention.

Article 10

1. a) En cas de dommage
apparent & des bagages, le
passager doit adresser des

liability rébesg ansvarshegramsnings-
provided for in Article 6, if reglen i art. 6, sfremt det
it is proved that the damage bevises, at skaden skyldes en
resulted from an act or handling dler undladelse &
omisson of the carrier done | bortfragteren sdv i den hen-
with the intent to causeJsigt a pdfere skade dler,
damage or recklessy and uanset at han indsj, at ka
with knowledge that the de ville vaae en sandsynlig

the rights or duties of the
carrier provided for in inter-
national conventions relating
to the limitation of liability
of owners of sea-going ships
or in any national law relating
to such limitation.

Article 9
Any clam for damages,
however founded, may only
be made subject to the con-
ditions and the limits set
out in this Convention.

Article 10

1. a) In case of apparent
damage to luggage the cla-
mant shdl give written no-

damage would probably re- fdge herdf.
j sult.
Article 8 Art. 8.
The provisions of this Con-  Bestemmelserne i denne
vention shal not modify konvention sk ikke have

nogen indflydelse pa de ret-
tigheder dler forpligtelser,
som tilkommer dler pahviler
bortfragteren i medfer &f
bestemmelserne i internatio-
nae konventioner om be

| gramsning & rederansvaret
| for gjere af skibe, som anven-
i des | 8ben s dier i relation

til nogen national lov an-
gdende sadan begramsning.

Artikel 9.

Krav pa skadeserstatning
ma, uanset det til grund lig-
gende forhold, kun reses
under |agttagelse a de vilkér
og begramsninger, som er an-
givet I denne konvention.

Artikel 10.
1. a) | tilfadde af dbenbar
skade pd bagage skal for-

dringshaveren skriftligt un-



protestations écrite au trans-

porteur ou & son agent

(i) en ce qui concerne les
bagages de cabine, avant
ou au moment de leur
débarquement;

(i) en ce qui concerne toute
autre bagage avant ou
al moment de la dé
livrance.

b) En cas de perte ou de
dommage non apparent ces
protestations doivent étre
adressées dans les quinze
jours de débarquement ou de
1a délivrance ou de la date
alaguelle 1a déivrance aurait
du avair lieu.

c) Faute de se conformer
aux prescriptions de eet a-
ticle, le passager sera pre-
sume, sauf preuve contraire
avoir recu S bagages en
bon etat.

d) Les protestations écrites
sont inutiles s I'état des
bagages a été contradictoire-
ment constaté au moment
de leur reception.

2. Les actions en repara-
tion du prgjudice resultant de
la perte ou du dommage aux
bagages se prescrivent apreés
deux années & partir de la
date du débarquement, et
en cas de perte totale du
navire a partir de 1a date a
laguelle 1e débarquement au-
rait eu lieu.

3. Laloi du tribuna sas
régira les causes de suspen-
gon et d° interruption des
délais de prescription prévus
au present article; mais en
alcun cas, une instance regie
par la présente Convention
ne pourra étre introduite
apres |'expiration d'un déla
de trois ans a compter du
jour du débarquement, et en
cas de perte totale du navire
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tice to the carrier or hisj derrette bortfragteren

agent

(i) in the case of cabin lug-
gage, before or a the
time of disembarkation;

(i) in the case of dl other
luggage, before or at the
time of its delivery.

b) In the case of loss or |
of damage which is not ap-
parent, such notice must be
given within fifteen days
from the date of disembar-
kation or delivery or from
the time when such ddivery
should have taken place.

c) If the claimant fails to
comply with the require-
ments of this Article, he
shdl be presumed, in the
absence of proof to the con-
trary, to have received the
luggage undamaged.

d) The notice in writing
need not be given if the state
of the luggage has a the
time of its receipt been the
subjects of joint survey or
inspection.

2. Actions for damages
arisng out of loss of or
damage to luggage shdl be
time-barred after a period
of two years from the date
of disembarkation, or, if the
ship has become a total loss,
from the date when the dis-
embarkation should have tak-
en place.

3. The law of the Court
sized of the case shdl govern
the grounds of suspension
and interruption of limita
tion periods in this Article;
but in no case shall an action
under this Convention be
brought after the expiration
of a period of three years
from the date of disembar-
kation, or, if the ship has
become a total loss, from

iller
dennes agent:
i) i tilfedde o handbagage
far dler samtidig med ud-
skibningen

(i) i tilfaedde o d anden
bagage far dler samtidig
med udleveringen.

b) | tilfedde of ikke dben-
bare tab dler skader ska
sidan underretning afgives
inden 15 dage efter dagen for
udskibningen dler udleve-
ringen eler fra det tidspunkt,
da udleveringen skulle have
fundet sted.

¢) Undlader fordrilngsha;
veren at iagttage reglerne i
denne artiigel ag skaleg han i
mangel a bevis pa det mod-
satte antages at have mod-
taget bagagen i uskadet til-
stand.

d) Skriftlig underretning
e ikke forneden, s3fremt
bagagens tilstand har veget
genstand for en fadles under-
sagese ved modtagel sen.

2. Krav om skadeserstat-
ning pa grund af tab af ler
skade bagagen foraddes
to & efter dagen for udskib-
ning, eler i det tilfedde at
skibet er totaforlist fra den
dag, da udskibningen skulle
have fundet sted.

3. Domstolslandets lov skal
vage afgarende for forlaa-
gdse dler afbryddse & for-
adde sesfristerne i denne ar-
tikel; dette skal dog i intet
tilfaedde medfare, at krav i
i medfer af denne konvention
rgses efter udlgbet & en
periode pd 3 & fra den
dag, udskibningen fandt
sted, dler sifremt skibet er
totaforlist fra den dag, da



a partir de 1a date & laquelle
le débarquement aurait en
lieu.

Article 11

1. S une action est intén-
tée contre 1e préposé dutrans-
porteur en raison de dom-
mages vises par la présente
Convention, ce préposé, sil
prouve qu'il a agi dans |'exer-
cice de ses fonctions, pourra
se prévaloir des exonerations
et des limites de responsa
bilité que peut invoquer le
transporteur en vertu de la
présente Convention.

2. Le montant total de la
reparation qui, dans ce cas,
peut étre obténu du trans-
porteur et de ses préposés, ne
pourra dépasser lesdites limi-
tes.

3. Toutefois, 1e préposé ne
pourra se prévaloir des dis-
positions des paragraphes (1)
et (2) du present article, sil
est prouvé que le dommage
résulte dun acte ou d'une
omisson de ce propose fait,
soit avec l'intention de causer
un dommage, soit téméraire-
ment et avec conscience qu'un
dommage en résulterait pro-
hablem ent.

Artide 12

A 1'exception de ce qui est
prévu a laticle 6 (eR toute
stipulation contractuelle, con-
clue a vant le fait générateur
de la perte ou du dommage,
tendant & exonérer le trans-
porteur de sa responsabilité
envers le passager ou & éta-
blir une limite inférieure a
cdle fixée dans la présente
Convention, ou arenverser le
fardeau de 1a preuve qui
incombe au transporteur est
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the date when the disembar-
kation should have taken
place.

Article11

1. If an action is brought
against a servant or agent
of the carrier arising out of
damage to which this Con
vention relates, such servant
or agent, if he proves that
he acted within the scope
of his employment, shall be
entitled to avail himsdf of the
defences and limits of lia
bility which the carrier him-
«df is entitled to invoke
under this Convention.

2. In that case, the aggre-
gate of the amounts recover-
able from the carrier, his
servants and agents shall not
exceed the said limits,

3. Nevertheless, a servant
or agent of the carrier shall
not be entitled to avail him-
of of the provisions of para
graphs (1) and (2) of this
Article if it is proved that
the damage resulted from
an act or omisson of the
servant or agent, done with
intent to cause damage or
recklesdy and with know-
ledge that damage would
prabably result.

Article 12

Except as provided for in
Article 6 (6), any contrac-
tual provison concluded be-
fore the occurrence which
caused the loss or damage
purporting to relieve the
carrier of his liability to-
wards the passenger, or to
prescribe a lower limit than
that fixed in this Conven
tion, as wdl as any such
provison purporting to shift
the burden of proof which

udskibningen skulle have fun-
det sted

Artikel 11.

1. Sifremt krav rejses mod
nogen, som er ansat hos dller
agent for bortfragteren ved-
rerende skader, som denne
konvention omhandler, ska
han, sifremt han godtger,
a han har handlet i udevel-
sen & dn tjeneste, kunne
paberdbe sg de samme fri-
tagelser dler begramsninger i
ansvaret, som bortfragteren
er berettlget til at paberdbe
sg i medfer af denne konven-
tion.

2. | dette tilfadde skal det
sammenlagte belgb o de
skadeserstatninger, som kan
kreeves & bortfragteren, hans
fok og agenter, ikke overgtige
de anfarte gramser.

3. Dog skal bortfragterens
fok og agenter ikke kunne
paberdbe sg bestemmelserne
I 88 (1) og (2) i denne artikel,
sifremt det bevises, at ar
den skyldes en handling dler
undladelse & den ansatte
eler agenten i den hensigt at
péfere skaden, dler uanset at
han inds3, at kade ville vage
en sandsynlig fdge heraf.

Artikel 12.

Mead undtagelse &, hvad
der er anfert i art. 6, § 6,
skal enhver aftale, som ind-
gés forud for den begivenhed,
som foranlediger tabet dler
skaden, og som har til forma
at frltage bortfragteren fra
hans ansvar over for passa
gereren, dler som foreskriver
lavere gramser, end hvad der
er fastsat i denne konvention,
sivel som enhver aftde som
har til formd at flytte bevis-



nulle e non avenue; mais l1a
nullitt de ces stipulations
n'entraine pas la nullité du
contrat de transport, leque
demeure soumis aux dispos-
tions de la présente Conven-
tion.

Article13
1. Avant I'événement qui
a cause la perte ou le dom-
mage, les parties au contrat
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rests on the carrier, shal be
null and void, but the nullity
of that provison shall not
render void the contract
which shall remain subject
to the provisons of this
Convention.

Article13
1. Prior to the occurrence
of the incident which causes
the loss or damage, the par-

de transport peuvent libre- tiesto the contract of carriage
ment convenir que la partiej may agree that the claimant
requérante aura le droit din-~ shall have the right to main-
tenter une action en dom- tain an action for damages,
mages-intérdts, & son choix. according to his preference,
uniquement, Soit devant: only before:

a) le Tribunal de la res- a) the Court of the per-
dence habituelle ou du prin- manent residence or principal
cipal etablissement du dé- j place of business of the de-
fendeur; fendant, or

b) 1e Tribunal du point del b) the Court of the place
depart ou du point de desti- of departure or that de-
nation stipule au contrat; stination according to the

contract of carriage, or

C) le Tribunal de I'Etat du\ c) the Court of the State of
domicile ou de la residencejthe domicile or permanent
habituelle du demandeur, s | place of residence of the
le défendeur a un dege de clamant if the defendant
0N activité dans cet Etat et has a place of business and
est soumis a 1a juridiction is subject to jurisdiction in

de cdui-ci.

2. Toute stipulation ayant!
pour € fet de limiter 1e choix j vison which

du passger au-deld de ce
qui est permis au paragraphe
(1) est nulle et non avenue.
mais la nullité dune teile
stipulation n'entraine pas la
nullité du contrat de trans-

port, lequel demeure soumis

aux dispositions de la pré-
sente Convention.

3. Apres I'événement qui Aft (
les the incident which caused

a cause le dommage,
parties peuvent librement
convenir de la juridiction ou
du tribunal arbitral auquel
le litige est soumis.

that State.

2. Any contractual pro-
restricts the
claimant's choice of juris-
diction beyond that per-
mitted under paragraph (1)
shall be null and void, but the
nullity of such provision shall
not render void the contract
which shdl remain subject
to the provisons of this
Convention.

3. After the occurrence of

the loss or damage, the par-
ties may agree that the
clam for damages shal be
submitted to any jurisdiction
or to arbitration.

byrden fra bortfragteren,
vage ugyldig, en sidan d-
tales ugyldighed skal imid-
lertid ikke medfare, at sdve
transportaftalen bliver ugyl-
dig, men denne skd forblive
underkastet bestemmelserne
i denne konvention.

Artikel 13.

1. Inden den begivenhed
indtreffer, som fordrsager ta-
bet dler skaden, kan trans-
portaftalens parter indgd o-
tale om. a krav om skades-
erstatning, efter sagsegerens
eget valg. kun kan indbringes
for:

a) domstolen pa det sted,
hvor sagsegte har domicil
dler hovedforretningssted,

b) domstolen i afskibnings-
havnen dler pa bestemmel-
sesstedet i henhold til trans-
portaftalen,

c) domgtolen i den stat.
hvor eren har domicil
dler fast bopad, sifremt sag-
sagte har et forretningssted
der og igvrigt kan sagsages
i den pagaddende stat.

skz Eknhver aftale, som i;lld—
renker sagsagerens vag-
ret i henhold til § 1, skal veae
ugyldig; en sidan aftdes
ugyldighed skal imidlertid
ikke medfare, at sdve trans-
portaftalen bliver ugyldig,
men derimod at denne ska
forblive underkastet bestem-
melserne i denne konvention.

3. Efter at den haanddlse er
indtruffet, som har foran-
lediget tabet dler skaden,
kan parterne frit indga aftae
om et hvilket som hest
vaaneting dler om indbrin-
gese for voldgift.



Artide 14

La présente Convention
sapplique aux transports &
titre commercia effectués par
I'Etat ou les autres person-
nes morales de droit publlc
dans les conditions prévues
al'article 1.

Article 15

La présente Convention ne
porte pas atteinte aux dis
positions des conventions in-
ternationales ou des lois na
tionales régissant la respon-
sabilité pour dommages nu-
cléaires.

Article 16

Tout 0 Partie Contractante
pourra, lors de 1a signature,
de 1a ratification ou de I'ad-
hésion a la présente Conver-
tion, formuler les reserves
suivantes:

1. de ne pas appliquer la
présente Convention, lorsque
le passager & le transpor-
teur sont tous deux ressortis-
sants de cette Partie Con
tractante:

2. en donnant effet a la
présente  Convention,  elle
pourra, en ce qui concerne
les contrats de transport éta-
blis & l'intérieur de ses fron-
tiéres territoriales pour un
voyage dont le port dem-
barquement se trouve dans
lesdites limites territoriales,
prévoir dans sa legidation
nationale la forme et les di-
mensions des avis contenant
les dispositions de la pré
sente Convention et devant
figurer dans le contrat de
transport.

Article 17
Tout différend entre lesi

Parties Contractantes concer-1 or more Contracting Parties
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Article 14

This Convention shall be
gpplied to commercid ca-
riage within the meaning of
Article 1 undertaken by Sta-
tes or Public Authorities.

Article 15

This Convention shal not
affect the provisions of any
international convention or
national lav which governs
liability for nuclear damage.

Article 16

Any Contracting Party
may a the time of signing,
ratifying of acceding to this
Convention make the follow-
ing reservations:

1. not to give effect to this
Convention when the pas-
senger and the carrier are
both subjects of the sad
Contracting Party;

2. that in giving effect to
this Convention, it may with
respect to contracts of carri-
age issued within its terri-
torial boundaries, for a voy-
age of which the port of
embarkation is in such terri-
torial boundaries, provide in
its national laws, for the form
and sze of any notice of the
terms of this Convention to
be inserted in a contract of
carriage.

Article 17
Any dispute between two

Artikel 14.

Denne konvention skd
finde anvendedlse pa trans-
port, som udfares af stater
dler offentlige myndigheder
i kommercielt giemed, og som
fader inden for rammerne
a, hvad der er angivet i art.
1

Artikel 15.

Denne konvention skal ikke
have indflydelse pa bestem-
melser i nogen international
konvention dler national lov,
der regulerer ansvaret for
nuklear skade.

Artikel 16.

Enhver kontraherende part
kan ved undertegnelsen dler
ratifikationen & dler til-
dutningen til denne konven-
tion tage fdgende forbehold:

1. a konventionen ikke
skal finde anvendelse, nér
svel passageren som  bort-
fragteren er den kontrahe-
rende parts undersatter,

2. a parten nar konven-
tionen sadtes i kraft, skal
kunne fastszdte regler i den
nationale lovgivning om for-
men for og den typografiske
sterrelse a bestemmelser om
anvenddse & denne konven-
tions regler, som indfgjes i
transportaftaler, som indgas
inden for den pagaddende
parts territorium med hen-
blik p& en rese, hvor ind-
skibningshavnen er  belig-
gende inden for den pagad-
dende parts territorium.

Artikel 17.

Enhver tvistighed melem
to dler flere kontraherende



nant Pinterprétation ou I'ap-
plication de la présente Con-
vention, qui ne peut pas étre
réglé par voie de négociation.
est soumis a l'arbitrage, a 1a
demande de I'une dentre
éles. S dans les sx mois qui
suivant la date de la de-
mande d'arbitrage, les Par-
ties ne parviennent pas a se
mettre d'accord sur l'organi-
sation de l'arbitrage, I'une
quelconque d'entre dles peut
soumettre le différend a la
Cour internationale de Ju-
stice, en déposant une re-
quéte conformément au sta-
tut de 1a Cour.

Article18

1. Chaque Partie Contrac-
tante pourra, au moment ou
elle ggnera ou ratifiera la
présente Convention ou vy
adhérera, declarer quelle ne
* considére pas liee par
l'article 17. Les autres Par-
ties contractantes ne seront
pas liées par eet article envers
toute Partie Contractante qui
auraformule uneteilereserve.

2. Toute Partie Contrac-
tante qui aura formule une
reserve conformément au pa:
ragraphe precedent pourra a
toute moment lever cette
reserve par une notification
adressée au  Gouvernement
beige.

Article19
La présente Convention
sgraouvertealas gnature des
Etats représentés a la dou-
zitme Sesson de la Confe
rence diplomatique de Droit
maritime.

Article20
La présente Convention
seraratif iée et lesinstruments
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concerning the interpretation
or application of this Cor+
vention which cannot be
settled through negotiation,
shall, a the request of one
of them, be submitted to
arbitration. If within sx
months from the date of the
request for arbitration the
Parties are unable to agree
on the organization of the
arbitration, any one of those
Parties may refer the dispute
to the International Court
of Justice by reguest in
conformity with the State of
the Court.

Article18

1. Each Contracting Party
may a the time of sgna
ture or ratification of this
Convention or  accession
thereto, declare that it does
not consder itsdf bound by
Article 17 of the Convention.
The other Contracting Parties
shal not be bound by this
Article with respect to any
Contracting Party having
made such a reservation.

2. Any Contracting Party
having made a reservation in
accordance with paragraph
(D may a any time with-
draw this reservation by no-
tification to the Belgian Go-
vernment.

Article19

This Convention shal be
open for signature by the
States represented at the
twelfth sesson of the diplo-
matic Conference on Maritime
Law.

Article20

This Convention shall be
ratified and the instruments

stater vedrarende fortolknin-
gen eler anvendelsen af denne
konvention, som ikke kan
lgses ved forhandling, skal
pa begaging & en & de im-
plicerede henskydes til vold-
giftssfgarelse. Hvis parterne
ikke inden 6 maneder efter
anmodningen om voldgifts-
agardse opndr enighed om
voldgiftsrettens  sammensad-
ning, kan enhver a dem
henskyde tvisten til Den
Internationale Domstol i
overensstemmelse med dom-
stolens statutter.

Artikel 18.

1. Enhver kontraherende
part kan pa tidspunktet for
undertegnelsen dler ratifika
tionen a denne konvention
eler ved tiltraadelsen a denne
erklee, at den ikke anser
dg for bundet & art. 17.
Ove for en part, der har ta-
get en sadan reservation, skal
de avrige kontraherende par-
ter ikke vege bundet & art.
17.

2. Enhver kontraherende
part, som har taget reserva
tion i henhold til paragref
1 kan n&r som helst tilbage-
kalde sn reservation ved at
gare anmeldelse herom til den
belgiske regering.

Artikel 19.

Denne konvention <d
vage dben for undertegnelse
af de stater, som var reprae
senteret ved den 12. diplo-
matiske sgretskonference.

Artikel 20.
Denne konvention skal rati-
ficeres, og ratifikationsdoku-



de ratification seront deposes
auprées du  Gouvernement
beige.

Article21

1. La présente Convention
entrera en vigueur trois mois
aprés la date du depot du
cinquiéme instrument de rati-
fication.
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of ratification shdl be de
posited with the Belgian Go-
vernment.

Article21
1. This Convention shal
come into force three months
after the date of the deposit
of the fifth instrument of
ratification.

2. Pour chague Etat sgnal 2. This Convention shall

taire ratifiant 1a Convention
apres le cinquitme depot,
cdlec entrera en vigueur
trois mois aprés la date du
depot de son instrument de
ratification.

Article22

1. Les Etats membres de
I’ Organisation des Nations
Unies ou des ingtitutions spé-
cidisées, non représentés &
la douziéme sesson de la
Conference diplomatique de
Droit maritime, pourront ad-
hérer & 1a présente Conven-
tion.

2. Les instruments d’adhé- |

come into force in respect of
esch signatory State which
ratifies it after the deposit
of the fifth instrument of
ratification, three months
after the date of the deposit
of the instrument of ratifica-
tion.

Article22

1. States, Members of the
United Nations or Members
of the specidized agencies,
not represented at the twelfth
sesson of the Diplomatic
Conference on Maritime Law,
may accede to this Conven-
tion.

2. The instruments of ac-

sion seront déposés auprés du j cesson shall be deposited

Gouvernement beige.

3. La Convention entrera
en vigueur pour |'Etat adhé-
rant trois mois apres la date
du depot de son instrument
dadhésion mais pas avant
la date d'entrée en vigueur
de 1a Convention teile quelle
est fixée A larticle 21 para-

graphe (1).

Article23
Chacune des Parties Con-
tractantes aura le droit de
dénoncer la présente  Con
vention & tout moment _aprés
I'entrée en vigueur & son
égard. Toutefols, cette dé

18

i with the Begian Govern-

ment.

3. The Convention shall
come into force in respect of
the acceding State three
months after the date of
deposit of the instrument of
accesson of that State, but
not before the date of entry
into force of the Convention
as established by Article 21

paragraph (1).

Article23

Each Contracting Party
shdl have the right to de
nounce this Convention at
any time after the coming
into force thereof in respect
of such Contracting Party.

menterne skal deponeres hos
den belgiske regering.

Artikel 21.

1. Denne konvention tree
der i kraft tre maneder efter
den dato, pa hvilken der er
deponeret fem ratifikations-
dokumenter.

2. For hver stat, som har
undertegnet konventionen og
om har ratificeret denne
efter deponeringen & det
femte ratifikationsdokument,
skal konventionen tresde i
kraft tre maneder efter, at
dens ratifikationsdokument
e deponeret.

Artikel 22.

1. Stater, som e med-
lemmer & FN dler dertil
knyttede ssxorganisationer,
men som ikke var reprassen-
teret ved den 12. diplomati-
ke saretskonference, kan til-
traade denne konvention.

2. Tiltraedel sesdokumentet
skal deponeres hos den bel-
giske regering.

3. Konventionen trader
i kraft for den tiltreadende
stat tre maneder efter den
dato, pa hvilken denne stats
tiltreadel sesdokument blev de-
poneret, men ikke for den
dag konventionen i henhold
til art. 21, paragraf 1, traeder
i kraft.

Artikel 23.

Enhver & de kontrahe-
rende parter er berettiget til
a opsge denne konvention
n& som helst efter konven-
tionens ikrafttraeden for den
pdgeddende  kontraherende
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nonciation ne prendra eilet j Nevertheless, this denuncia- | stat. Dog f& sddan opsigelse
quun an apres la date dej tion shdl only take effect one farst virkning et ar efter den
résepciation de la dénoneia year after the date on which dato, pa hvilken meddeelse
tion par le Gouvernement notification thereof has been herom er modtaget af den

beige.

Article24

| received by the Begian Go-
vernment.

Article24

belgiske regering.

Artikel 24.
1. Enhver o de kontra-

1. Toute Partie Contrac- 1. Any Contracting Party |
tante peut, au moment de 1aj may at the time of signature, herende parter kan pa tids-
ratification, de I'adhésion, ou ratification or accesson to\ punktet for deres ratifika
atout autre moment ultérieur this Convention or at any tion dler tiltreadelse af denne
notifier par écrit au Gouverne- time thereafter declare by konvention dler ndr som
ment beige quels sont parmi * written notification to the helst derefter ved skriftlig
les territoires qui sont sou- Belgian Government which meddeldse til den belgiske
mis & leur souveraineté, ou among the territories under regering erklage, pa hvilke
dont ils assurent les relations its sovereignty or for whose a de territorier, for hvis
internationales, ceux aux-!it is responsible, are those internationale forbindeser de
quels sapplique la présente | to which the present Con e ansvarlige, konventionen
Convention. | vention applies. skd finde anvendelse.

La Convention sera appli-  The Convention shdl three  Konventionen skal tre ma
cable auxdits territoires trois| months after the date of the neder efter datoen for den
mois apres la date de recep- receipt of such notification belgiske regerings modtagelse
tion de cette notification par ; by the Belgian Government, af sddan meddeelse blive

1e Gouvernement beige.

2. Toute Partie Contrac-
tante qui a souscrit une
declaration au titre du para-
graphe (1) du présente ar-
ticle, pourra & tout moment
aviser 1e Gouvernement beige
que la Convention cese de
sappliquer aux territoires en
guestion.

Cette dénonciation prendra
dfd un an aprés la date de
réseption par le Gouverne-
ment beige de la notification

de dénonciation.

Article25

Le Gouvernement beige no-
tifiera aux Etats représentés
4 1a douziéme sesson de la
Conference diplomatique de
Droit maritime ains qu’aux
Etats qui adherent & 1a pré-
sente Convention:

1. Les signatures, ratifica-
tions e adhesions revues en
application des articles 19,
2 et 22,

I extend to the territories nam- janvendelig for s3 vidt angar

i ed therein.

2. Any Contracting Party
which has made a declaration
under paragraph (1) of this
Article may a any time
thereafter declare by notifi-
cation given to the Belgian
Government that the Conven-
tion shall cease to extend to
such territories. This denun-
ciation shal take effect one
year dfter the date on which
notification thereof has been

de dei naevnte territorier.

2. Enhver & de kontra
herende parter, som har &-
givet en erklaging i henhold
til paragraf 1 i denne art.,
kan ndr som helst derefter
ved meddelelse til den bel-
giske regering erklage, at kon-
ventionen skal ophgre med
a gadde for vedkommende

| territorium. Denne opsigelse

fa virkning et & efter den
dato, pa hvilken meddeldse

received by the Belgian Go- | derom er modtaget af den

vernment.

Article25

The Belgian Government
shdl notify the States repre-
sented at the twelfth sesson
of the Diplomatic Confe-
rence on Maritime Law, and
the acceding States to this
Convention of the following:

1. The signatures, ratifi-
cations and accessons re-
ceived in accordance with
Articles 19. 20 and 22.

I belgiske regering.

Artikel 25.

Den belgiske regering ska
underrette de stater, som var
repraesenterede ved den 12
diplomatiske saretskonfe-
rence og de stater, som til-
trader denne konvention, om
fagende:

1. De undertegnelser, rati-
fikationer og tiltraedel ser, som
e modtaget i henhold til
art. 19, 20 og 22.



2. La date a la quele la
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2. The date on which the

2. Den dag, da denne kon-

preﬁente Convention entrera present Convention will come vention skal treede i kraft
en vigueur en application de Into force in accordance with i henhold til art. 21.

l'aticle 21.
3. Les notifications faites'

Article 21.
3. The notifications with

3. Meddddser i henhold

en execution des articles 18 regard to Articles 18 and 24. til art. 18 og 24.

et 24,
4, Les dénonciations recues

4. The denunciations re-

4. De opsgelser, som mod-

en application de l'article 23. ' ceived in accordance with tagesi henhold til art. 23.

Article26
Toute Partie Contractante
pourra & I'expiration du dé-,

| Article 23.

Article26

Artikel 26.

Any Contracting Party  Enhver a de kontrahe-
may three years after the rende parter kan tre ar efter

la de trois ans qui suwra\comlng into force of this denne konventions ikrafttrae

Pentrée en vigueur de l1a pré-
sente Convention a son égard,
demander 1a reunion d'une
Conference chargée de statuer
sur toutes les” propositions
tendant & 1a revison de la
présente Convention.

Toure Partie Contractante
qui désirerait faire usage de
cette faculté avisera 1le Gou-
vernement beige qui, pourvu
gu'un tiers des Parties Con-
tractantes soit d'accord, se
chargera de convoquer la
Conference dans les 9x mois.

En foi de quoi les Pléni-
potentiaires soussignés, dir
ment autorisés, ont signé la
présente Convention.

Fait & Bruxdlles, 1e 27 mai
1967, en langues francaise €t
anglaise, les deux textes fa-
sant égaement foi, en un
seul exemplaire, qui restera
déposé dans les archives du
Gouvernement beige leque
en délivrera des copies certi-
fiées conformes.

Convention, in respect of den i forhold til vedkom-
such Contractlng Party, or mende kontraherende part,
a any time thereafter re- eler n&r som helst derefter,
guest that a Conference be begsae, a en konference
convened in order to consder sammenkaldes med henblik
amendments of this Conven- pa a overveie aadringer i
tion. j konventionen.

Any Contracting Party pro-  Enhver & de kontrahe-
posing to avail itsdf of this|rende parter, som ensker at
right shall notify the Belgian | benytte sg & denne ret, ska
Government which, provided underrette den belgiske rege-
that onethird of the Contract- ring, som, under forudssd-
ing Parties are in agreement, ning & at en tredjedel af de
shdl convene the Conference | kontraherende parter er enige
within six months thereafter. | derom, skal sammenkalde

| konferencen inden seks méa
I neder derefter.

In witness whereof the un-
dersigned plenipotentiaries,
duly authorised, have signed
this Convention.

Done at Brussds, this 27th
day o May 1967, in the
French and English languag-
es, both texts being equaly
authentic, in a single copy,
which shall remain deposited
in the archives of the Bdgian
Government, which  shall
issue certified copies.

Til bevidnelse heraf har de
undertegnede beherigt be-
fuldmaagtigede underskrevet
denne konvention.

Udfeerdiget i Bruxelles den
27. mg 1967 pa fransk og
engelsk, hvilke to tekster er
lige autentiske og i et enkelt
eksemplar, som forbliver de-
poneret i arkivet hos den
belgiske regering, der ska
udstede bekradtede genpar-
ter.
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Bilag 11.

Udkast til international konvention om indfgrelse af visse ensartede

regler angdende transport af passagerer og deres bagage til szs)
(Tokyo, 1969).

International draft convention for the
unification of certain rules relating to the
cariage by sea of passengers and their
luggage.

The purpose of this draft of a combined
Convention is to harmonize the Convention
of 1961 relating to Passengers with the Con-
vention of 1967 relating to Passengers
Luggage. The provisions of the 1961 Con
vention have been amended only so far as
necessary. The only amendment of sub-
stance is the indication of increase of the
limits of liability.

The Contracting Parties,

Having recognized the disirability of de-
termining by agreement certain rules relat-
ing to the carriage by sea of passengers and
their luggage,

Have decided to conclude a Convention
for this purpose and thereto agreed as fol-
lows:

Article 1

In this Convention the following expres-
sions insofar as they apply, have the mean-
ing hereby assgned to them:

1/"carrier” includes the shipowner, char-
terer or operator of the ship who has con-
cluded a contract of carriage;

2. “contract Of carriage” means acontract
made by or on behdf of a carrier, for the
carriage of a passenger or for the carriage of
a passenger and his luggage, as the case may
be, with the exception of:

a) a charter party or a contract under a hill
of lading;

b) a contract of carriage governed by the
International Convention concerning the

carlriage of passengers and luggage by
rail;

3. "ship" means only a seagoing vessd;

4, "passenger" means only a person car-
ried in a ship under a contract of carriage;

5. "luggage’ means any article or vehicle,
with the exception of live animals, carried
by the carrier under a contract of carriage;

6. "cabin luggage” means luggage which
the passenger has with him, or In his cabin,
or which is in his custody. Except for the
application of Article 8, paragraph 1, cabin
luggage includes the luggage which the pas-
senger has in or on his vehicle;

7. "_Iosscl)f or damlage tofl uggagﬁ" ilncl udes
pecuniary loss resulting from the luggage
not having been re-delivered to the passen-
ger within a reasonable time &fter the ar-
rival of the ship on which the luggage has
been or should have been carried, but does
not include delays resulting from strikes or
lockouts;

8. "carriage" covers the fallowing periods:
a) with regard to the passenger and his ca
bin luggage, the period during which the
passenger and his luggage are on board
the ship or in the course of embarkation
or disembarkation, and the period dur-
ing which the passenger and his luggage
are transported by water from land to the
ship or vice-versa, if the cost of such
transport is included in the fare or if the
vesd used for this auxiliary transport
has been put at the disposa of the pas-
senger by the carrier. Carriage does not
include the period during which the pas-
senger is in a marine station or on a
quay or in or on any other port installa-
tion but does include the period so far as
cabin luggage is concerned if such lug-
gage is in the custody of the carrier or
his servant or his agent;

") De fleste bestemmelser i dette udkast svarer til bestemmelserne i passagerkonventicnen og bagage-
konventionen (bilag 8 og 10) hvorfor alene den engelske tekst er medtaget her.
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b) with regard to al other luggage which is
not cabin luggage, the period from the
time of delivery to the carrier or his sar-
vant or agent on shore or on board until
the time of redelivery by the carrier or
his servant or agent;

9. "international carriage” means any
carriage in which according to the contract
of carriage the place of departure and the
place of destination are situated in two dif-
ferent States, or in a single State if there is
an intermediate port of cal in another
State;

10. "contracting State" means a State
whose ratification or accesson to this Con+
vention has become effective and whose
denunciation thereof has not become
effective.

Article 2.

This Convention shall apply to any inter-
national carriage if:

1. the ship is registered in a contracting
State, or

2. the contract of carriage has been made
in a contracting State, or

3. the place of departure, according to the
contract of carriage, is in a contracting
State.

Article3

1. Where a carrier is the owner of the car-
rying ship, he shall exercise due diligence
and shdl ensure that his servants and
agents, acting within the scope of their
employmet, exercise due diligence to make
the ship seaworthy and properly manned,
equipped and supplied at the beginning of
the carriage and at anytime during the car-
riage and in al other respects to secure the
sdfe transport of the passengers and their
luggage.

2. Where a carrier is not the owner of the
carrying ship, he shall ensure that the ship-
owner or operator, as the case may be, and
their servants and agents acting within the
scope of their employment, exercise due dili-
gence in the respects set out in this Article.

Article4
1. The carrier shal be liable for the dam-
age uffered as a result of the death of or
persond injury to a passenger and the loss
of or damage to his luggage if the incident
which caused the damage so suffered occurs
in the course of the carriage and is due to

the fault or neglect of the carrier or of his
servants or agents acting within the scope of
their employment.

2. The burden of proving that the inci-
dent which caused the loss or damage oc-
curred in the course of the carriage, and the
extent of the loss or damage, shal lie with
the passenger.

3. The fault or neglect of the carrier, his
servants and agents, referred to in para
graph 1 of this Article, shall be presumed,
unless the contrary is proved, if the death of
or persona injury to the passenger or the
loss of or damage to cabin luggage arises
from or in connection with shipwreck,
collison, stranding, explosion or fire. In
respect of al other luggage, the fault or neg-
lect of the carrier, his servant and agents,
shall be presumed, unless there is proof to
the contrary, in al cases of loss or damage,
irrespective of the nature of the incident
which caused the loss or damage.

4. In dl other cases the burden of pro-
ving the fault or neglect of the carrier or of
his servants or agents shal lie with the
passenger.

Article5

1. Notwithstanding the provisions of Artic-
les 3 and 4, the carrier shall not be liable
for loss or damage to any vehicle, arising or
resulting from any act, neglect or default of
the master, mariner, pilot or the servants of
the carrier in the navigation or in the man-
agement of the ship during the carriage.

2. Unless agreed expressy and in writing
the carrier shall not be liable for loss of or
damage to monies, bonds and other vau-
ables such as gold and slverware, watches,
jewelry, ornaments or works of art.

Article6

If the carrier proves that the death or
persona injury to the passenger or the loss
of or damage to the luggage was caused or
contributed to by the fault or neglect of the
passenger, the Court may exonerate the car-
rier wholly or partly from his liability in ac-
cordance with the provisions of its own law.

Article7
1. Theliability of the carrier for the death
of or persona injury to a passenger shal
in no case exceed [500,000] francs. Where in
accordance with the law of the Court seized
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of the case, damages are awarded in the
form of periodical income payments, the
equivalent capital value of these payments
shall not exceed the said limit.

2. Nevertheless, the national legidation of
any contracting State may fix, as far as the
carriers who are subjects of such State are
concerned, a higher per capita limit of
liability.

Article8

1. The liability for the loss of or damageto
cabin luggage shall in no case exceed 10,000
francs passenger.

2. The liability for loss of or damage to
vehicles including dl luggage carried in or
on the vehicle shal in no case exceed 30,000
francs per vehicle.

3. The liability for the loss of or damage
to al other articles than those mentioned in
the preceding paragraphs shal in no case
exceed 16.000 francs per passenger.

4. The carrier and the passenger may
agree expresdy and in writing, that the lia
bility of the carrier shall be subject to a
deductible not exceeding 1,500 francs in the
case of damage to a vehicle and not exceed-
ing 100 francs per passenger in the case of
loss or damage to other luggage, such sum to
be deducted from the loss or damage.

Article9

1. The franc mentioned in this Cenvention
shdl be deemed to refer to a unit consisting
of 65.5 milligrams of gold of millesmal fine-
ness 900.

2. The date of converson of the sum
awarded into national currencies shal be
governed by the law of the Court seized of
the case.

Article10

1. The carrier and the passenger may
agree, expresdy and in writing, to higher
limits of liability than those prescribed in
Articles 7 and 8.

2. Interest on damages and legd costs
awarded and taxed by a Court in an action
for damages shall not be included in the li-
mits of liability prescribed in Articles7 and 8.
_ I3 'I;he Iérgit;gfl Iiabillity p;l&cribed in Arf—
ticles 7 an apply to the aggregate o
the claims put forward by or on behdf of
any one passenger, his persona representa-
tive, heirs or dependants on any distinct
occasion.

Article 11

The carrier shal not be entitled to the
benefit of the limitation of liability provided
forin Articles 7, 8 and 10 (1), if it is proved
that the damage resulted from an act or
omisson of the carrier done with the in-
tent to cause damage or recklesdy and with
knovlvledge that damage would probably
result.

Article12
1. Any cdam for damages, however
founded, may only be made subject to the
conditions and the limits set out in this
Convention.

2. Any clam for damages for personal
injury suffered by a passenger may only be
made by or on behdt of the passenger.

3. In the case of death of the passenger a
claim for damages may be made only by the
persona representatives, heirs or depen-
dants of the deceased, and only if such per-
ons are permitted to bring an action in
accordance with the law of the Court ssized
of the case.

Article13
1. The passenger shdl give written notice
to the carrier or his agent:

a) in the case of persona injury within fif-
teen days from the date of disembarka-
tion;

b) in the case of apparent damage to lug-
gage:

() in the case of cabin luggage, before
or a the time of disembarkation;

(i) in the case of dl other luggage, be-
fore or a the time of its delivery;

) in the case of loss of or damage to lug-
gage which is not %oparent, within fif-
teen days from the date of disembarka-
tion or delivery or from the time when
such delivery should have taken place.

2. If the claimant fails to comply with the
requirements of this Article, he shal be
presumed, in the absence of proof to the
contrary, to have disembarked sfe and
sound and have received the luggage
undamaged.

3. The notice in writing need not be given
if the state of the luggage has a the time of
its receipt been the subject of joint survey
or inspection.
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Artide 74
1. Actions for damages arising out of the
death of a passenger or out of persond in-
jury and loss of or damage to luggage shdll
be timebarred after a period of two years.
2. The limitation period shall be cacu-
lated as follows:

a) in the case of personal injury, from the
date of the disembarkation of the pas-
senger ;

b) in the event of death occurring during
carriage, from the date when the passen-
ger should have disembarked, and in the
event of personal injury occurring dur-
ing carriage and resulting in the death of
the ger after  disembarkation,
from the date of death, provided that
this period shall not exceed three years
from the date of disembarkation;

C) in the case of loss of or damage to
luggage, from the date of disembarka
tion, or, if the ship has become a total
loss, from the date when disembarka
tion should have taken place.

3. The law of the Court seized of the case
shdl govern the grounds of suspension and
interruption of limitation periods, but in no
case shal an action under this Convention
be brought after the expiration of a period
of three years from the date of disembar-
kation, or if the ship has become a total
loss, from the date when the disembarkation
should have taken place.

Article15

1. If an action is brought against a ser-
vant or agent of the carrier arisng out of
damage to which this Convention relates,
such servant or agent, if he proves that he
acted within the scope of his employment,
shal be entitled to avail himsdf of the de-
fences and limits of liability which the car-
rier himsdf is entitled to invoke under this
Convention.

2. In that case, the ag%regate of the
amounts recoverable from the carrier, his
servants and agents shall not exceed the
said limits.

3. Nevertheless, a servant or agent of the
carrier shal not be entitled to avail himsdf
of the provisions of paragraphs (1) and (2)
of this Article if it is proved that the dam-
age resulted from an act or omisson of the

servant or agent, done with intent to cause
damage or recklesdy and with knowledge
that damage would probably result.

Article 16

1. Prior to the occurrence of the incident
which has caused the death or persona in-
jury of the passenger or the loss of or dam-
age to the luggage, the parties to the con-
tract of carriage may agree that the clai-
mant shall have the right to maintain an
action for damages, according to his
preference, only before:

a) the Court of the permanent residence or
principal place of business of the defen-
dant, or

b) the Court of the place of departure or
that of destination according to the con-
tract of carriage, or

¢) the Court of the State of the domicile or
permanent place of residence of the clai-
mant if the defendant has a place of bu-
siness and is subject to jurisdiction in
that State.

2. After the occurrence of the incident
which has caused the damage, the parties
may agree that the cdlam for damages shall
be submitted to any jurisdiction or to
arbitration.

Article 17

Any contractual provison concluded be-
fore the occurrence of the incident which
has caused the death or persona injury of
the passenger or the loss of or damage to the
luggage, purporting to relieve the carrier of
his liability towards the passenger or to
prescribe a lower limit than that fixed in
this Convention, except as provided in Arti-
cde 8, paragraph 4, as wdl as any such
provision purporting to shift the burden of
proof which rests on the carrier, or having
the effect of restricting the choice of the
claimant beyond the limit alowed in Article
16, paragraph 1, shall be null and void, but
the nullity of that provision shal not render
void the contract which shall remain subject
to the provisions of this Convention.

Article18
1. The provisions of this Convention shall
not modify the rights or duties of the carrier
and his servants or agents provided for in
international Conventions relating to the
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limitation of liability of owners of seagoing !
ships or in any national law relating to such
limitation.

2. This Convention shall not affect the
provisons of any international Convention
or nationa law which governs ligbility for
nuclear damage.

Article19
This Convention shall be applied to com-
mercia carriage within the meaning of
Article 1 undertaken by States for Public
Authorities.

Article20
1. Any Contracting Party may, at the
time of sgning, ratifying or acceeding to this
Convention, make one of the fallowing re-
servations:

a) that it will accept and apply the provi-
sonsof this Convention to the carriage of
passengers but not to the cariage of
passengers luggage, or

b) that it will accept and apply the provi-
sons of this Convention to the carriage
of passengers luggage but not to the
carriage of passengers.

2. The Contracting Party which has made
a declaration in accordance with this Article
shdl not be bound by the provisions of the
Convention which have been excluded by
this declaration and the other Contracting
Parties shall not be bound by the provisions
which have been excluded with respect to
any Contracting Party having made such a
reservation.

3. The Contracting Party having made a
declaration in accordance with this Article
may at any time withdraw this reservation
by notification to the Belgian Government
with the result that it shall dso be a Con
tracting Party to the provisions of the
Convention which had heretofore been
excluded. The withdrawal of the declaration
shall take effect three months after the date
when it has been deposited.

Article21

Any Contracting Party may at the time
of signing, ratifying or acceding to this Con-
vention make the following reservations:

1. not to give efect to the provisons of
this Convention when the passenger and the
carier are both subjects of the sad Con-
tracting Party;

2. that in giving effect to the provisions
of this Convention it may with respect to
contracts of carriage issued within its terri-
torial boundaries, for a voyage of which the
port of embarkation is in such territorial
boundaries, provide in its national laws, for
the form and sze of any notice of the terms
of this Convention to be inserted in a con-
tract of carriage.

Article22
Any dispute between two or more Cor+
tracting Parties concerning the interpreta-
tion or application of this Convention . . .
(0.s.v. som art. 17 i bagagekonventionen).

Article23
(som art. 18 i bagagekonventionen).

Article24-31
(Protokollaae bestemmelser.)

Article32
In respect of the relations between States
which have ratified or adhered to this
Convention, this Convention shall replace
and abrogate:

a) in the case of any State which has not
made a declaration under Article 20,1
(8), the International Convention for the
unification of certain rules relating to
carriage of passengers luggage by sea
(1967); and

b) in the case of any State which has not
made a declaration under Article 20, 1
(b), the International Convention for the
unification of certain rules relating to
the carriage of passengers by sea and
Protocol (1961).
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Dansk tekst

FEMTE KAPITEL
Om befordring af gods.
I. Indledende bestemmel ser.

871

Sk. 1. Ved ,bortfragter” forstas i dette
kapitel den, der dutter aftale om befordring
af gods med skib for en anden, befragteren.
Bortfragteren kan vaae reder, befragter (un-
derbortfragter) eler anden.

Stk. 2. Resebefragtning foreligger, hvor
fragten skal betales pr. rgjse, tidsbefragtning
hvor fragten skal betaes pr. tidsenhed.

Sk. 3. Resebefragtning kan veae helbe-
fragtning, delbefragtning eller stykgodsbe-
fragtning. Delbefragtning fordligger, nar o-
talen omfatter mindre end et helt skib eler
en fuld ladning, og der benyttes certeparti.

§ 72
Med undtagelse &, hvad der fdger &
§ 122, § 123 og § 168 kommer bestemmel-
sane i dette kapitel kun til anvenddse,
sdfremt andet ikke er aftalt eler fadger a
salvane.

8§73
Angar fragtaftalen et bestemt skib, kan
bortfragteren ikke opfylde aftalen med et
andet skib.

874
Angar fragtaftalen et helt skib dler en
fuld ladning kan bortfragteren ikke medtage
gods for andre end befragteren.

8§75
Overdrager befragteren sine rettigheder -
ter fragtaftalen til en anden, dler udnytter
han fragtaftalen ved underbortfragtning,
vedbliver han at vage ansvarlig for, a d-
talen opfyldes.

Bilag 12.

Norsk tekst

KAP. 5
Befordring av god«
/. Innledende bestermmel ser.

§71

Med bortfrakter forstas i dette kapittel
den som ved avtale pdtar seg befordring av
gods med skip for en annen. befrakteren.
Bortfrakteren kan veae reder, befrakter
(frembortfrakter) dler annen.

Reisebefraktning fordigger hvor frakten
skd betales pr. reise, tidsbefraktning hvor
frakten skal betales pr. tidsenhet.
Reisebefraktning kan vaze helbefraktning,
delbefraktning eller stykkgodsbefraktning.
Delbefraktning foreligger hvor avtalen ¢j d-
der mindre enn et helt skip dler en fuIT last
0g det brukes certeparti.

§72
Med unntak av det som fager av 88 122,
123 og 168, f& bestemmelsene i dette kar
pittel bare anvendelse for sa vidt ikke annet
er avtalt dler fdger av sed vane.

8§73
Gjelder fraktavtalen et bestemt skip, kan
bortfrakteren ikke oppfylle avtalen med et
annet skip.

§ 74

Gjelder fraktavealen et helt skip dler en
full last, kan bortfrakteren ikke ta med gods
for andre enn befrakteren.

8§75
Overdrar befrakteren sine rettigheter etter
fraktavtalen til en annen dler utnytter han
avtalen ved frembortfraktning, vedblir han
a vage ansvarlig for at avtalen oppfylles.
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Svensk tekst

FEMTE KAPITLET
Om befordran av gods
/. Inledande bestammelser.

71 8

Med bortfraktare forstds i detta kapitel
den som genom avtal dtager sig befordran av
gods med fartyg for annan, befraktaren.
Bortfraktaren kan vara redare, befraktare
(underbortfraktare) eler annan.

Resebefraktning foreligger, om frakten be-
raknas for resa, och tidsbefraktning, om
frakten beréknas for tid.

Under resebefraktning innefattas helbe-
fraktning, delbefraktning och styckegods-
befraktning. Delbefraktning foreligger, om
avtalet gdller mindre @n helt fartyg dler full
last och for avtalet anvandes certeparti.

72 8
Bestdmmelsernai detta kapitel skola, med
undantag som féranledes av 122, 123 och
168 8§, landatill efterréttelse savitt g annat
& avtalat dler foljer af sedvanja.

73 8§
Gdller fraktavtal bestamt fartyg, far bort-
fraktaren icke fullgbra avtalet med annat
fartyg.

74§
Gdler fraktavtal helt fartyg dler full last,
f& bortfraktaren icke medtaga gods for an-
nan an befraktaren.

758
Overlater befraktaren sina réttigheter en-
ligt frakavtalet till annan dler underbort-
fraktar han fartyget, svarar han likval for att
avtalet fullgores.

Finsk tekst)

Y Finsk tekst fordigger ikke i en enddlig udformning for 3 vidt angér kapitel 5.
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Dansk tekst

/1. Rejsebefragtning.

Sedygtighed.
8§76

Bortfragteren skal med tilberlig omhu sar-
ge for, at skibet er sadygtigt, herunder at det
er tilstraskkelig bemandet, provianteret og
udrustet, og at lastrum, kde- og fryserum og
ale andre dde af skibet, hvor gods laster, eri
beherig stand til modtagelse, befordring og
bevaring & godset.

§95
Sk. 1. Bortfragteren dler skibsfareren
eller den, som bortfragteren elers har be-
myndlget dertil, skal pé afladerens forlan-
gende, og ndr de nedvendige papirer og op-
lysninger foreligger, udstede modtagelses-
konnossement for godset, nar han har mod-

taget det i Sn varetagt.

Sk. 2. N& godset er indlastet, kan aflade-
ren forlange, a der udstedes ombordkonnos-
sement, der angiver, at indlastning har fun-
det sted. Safremt der er udfeadiget modta-
gelseskonnossement til afladeren, skal dette
tilbageleveres, ndr han modtager ombord-
konnossement. | stedet for udstedelse af nyt
konnossement  kan  modtagel seskonnosse-
mentet pategnes om navnet pa det dler de
skibe, som godset er blevet indlastet i, og om
tiden for indlastningen. Nar modtagelsas-
konnossementet er pategnet saledes, betrag-
tes det som et ombordkonnossement.

Sk. 3. Medferer det ikke vaesentlig ulem-
pe, kan afladeren krasre saaskilte konnosse-
menter for de enkelte dele af godset mod at
erstatte bortfragteren deraf fdgende udgif-
ter.

Sk. 4. Udfeadiges der i henhold til fragt-
aftaen konnossement med andre vilkar end
fastsat i aftalen, og medfarer dette foraget
ansvar for bortfragteren, skal befragteren
holde ham skades@s.

897
Sk. 1. Har gods forarsaget skade dler tab
for bortfragteren, er afladeren pligtig at be-

Norsk tekst

/1. Reisebefraktning
Sjodyktighet.
876

Bortfrakteren skal med tilbarlig omhu sar-
ge for at skipet er sjodyktig, herunder at det
er tilstrekkelig utrustet, bemannet og pro-
viantert, og at lasterom, kide- og fryse-
rom og ale andre dder av ski pet hvor gods
lastes, er i forsvarlig stand til mottagelse,
befordring og bevaring av godset.

§ 95
Etter & ha mottatt godset i sin varetekt.
skal bortfrakteren eller skipsfareren eller den
bortfrakteren dlers har bemyndiget, pa av-
lasterens forlangende utstede mottaks
konnossement, forutsatt at de nedvendige

papirer og opplysninger foreigger.

N& godset er innlastet, kan avlasteren
forlange utstedt ombordkonnossement, som
angir a inniasting er foretatt. Har han
tidligere fatt mottakskonnossement, er det
dog et vilkdr at han leverer dette tilbake.
Istedenfor at det utstedes nyt konnosse-
ment, kan mottakskonnossement gis pateg-
ning om navnet pa det eler de skip som
godset er innlastet i, og om tiden for inn-
lastningen. N& mottakskonnossementet har
fatt dik pategning, anses det som ombord-
konnossement.

Hvis det ikke medfarer vesentlig ulempe,
kan avlasteren kreve seaskilte konnossemen-
ter for de enkelte deder av godset mot &
erstatte bortfrakteren de utgifter som derav
fdger.

Blir det i henhold til fraktavtalen utstedt
konnossement med andre vilkér enn fastsatt
i avtalen, og dette medfarer gket ansvar for
bortfrakteren, skal befrakteren holde ham
skaded @s.

8§97
Har gods forarsaket tap for bortfrakteren,
plikter avlasteren & betale erstatning dersom
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Svensk tekst

/1. Omresebefraktning

Omfartygetsbehorigaskick
76 §

Bortfraktaren skall med tillbérlig omsorg
Srja for att

a) fartyget & sjovérdigt;

b) fartyget & behtrigen bemannat, pro-
vianter at och utrustat;

¢) lastrum, kyl- och frysrum samt Gvriga
utrymmen i fartyget, i vilka gods lastas, &ro i
gott skick for att mottaga, befordra och
bevara godset.

9% §

Sedan b ortfraktar en mottagit godset i sin
vard samt erforderliga handlingar och upp-
gifter foreligga, skal bortfraktaren eler be-
falhavaren eler den som djest & dartill be-
myndigad pa avlastarens begdran utfarda
mottagni ngskonossement.

Né&r godset inlastats, skall bortfraktaren,
befdlhavaren dler den som djest & dartill
bemyndigad p& avlastarens begéran utfarda
ombordkonossement. Har mottagningsko-
nossement utfardats, skall det aterlamnas
innan ombordkonossement utférdas. An-
tecknas pa mottagningskonossementet nam-
net pa det dler de fartyg, i vilka godset
lastats, samt tid fér lastningen, utgdr hand-
lingen ombordkonossement.

Avlastaren har rétt att f& sarskilda konos-
sement for delar av godset, om det kan ske
utan vasentlig oldgenhet. Han skall dock
ersétta kostnaden darfor.

Utfardas enligt dtagande i fraktavtalet ko-
nossement med andra villkor for godsets
befordran &n de i avtalet upptagna och dsam-
kas bortfraktaren darigenom okat ansvar,
skall betraktaren hdlla honom skaded0s.

97 §
Har gods orsakat skada for bortfraktaren,
&r avlastaren ersattningsskyldig hérfor en-

Finsk tekst



Dansk tekst

tale erstatning, sifremt han salv dler nogen,
han svarer for, har gjort g skyldig i fejl eler
forsammelse.

Sk. 2. Er skaden dler tabet forarsaget af
let antandeligt, eksplosivt dler andet farligt
gods, der er indlastet, uden at bortfragteren
har kendt dets beskaffenhed, er afladeren
ansvarlig for a skade, der direkte dler indi-
rekte hidrerer fra dler forarsages o indlast-
ningen, sav om der ikke fordigger fgl dler
forsammelse.

98

Stk. 1. Resen skal udferes med tilberlig
hurtighed.

Sk. 2. Deviation kan kun geres for at
redde menneskdiv, for a bjsage skib dler
gods dler a anden rimelig grund.

§ 101

Stk. 1. Bortfragteren skal anvende tilbar-
lig omhu med hensyn til lastningen, stuv-
ningen, behandlingen, befordringen, beva
ringen og losningen a og omsorgen for
?odset og skal i avr a?t varetage gerens tarv
ra modtagelsen til Ieveringen a godset.

Sk. 2. 1 tilfedde af skade pa dler tab af
gods skal bortfragteren snarest muligt under-
rette ladningsgjeren eller, safremt denne ikke
kan nas, afladeren.

(Dansk § 102 som i geddende lov).

§ 118

Stk. 1. Bortfragteren er ikke ansvarlig for
tab & eler skade som fdge a usedygtighed,

150

Norsk tekst

han sdv dler noen som han svarer for, har
gjort seg skyldig i feil dler forsammelse.

Er tapet forarsaket av lett antennelig,
eksplosivt dler annet farlig gods, som er
innlastet uten at bortfrakteren kjente dets
beskaffenhet, er avlasteren ansvarlig for alt
tap som direkte dler indirekte er en fdge av
a godset e innlastet, sev om fel dler
forsammelse ikke er utvist.

8§98
) Reisen ska utferes med tilberlig hurtig-
etf.
Deviagon kan bare foretas for & redde
menneskeliv dler berge skip dler gods dler
av annen rimelig grunn.

§ 101
Bortfrakteren skal anvende tilberlig omhu
med hensyn til lasting, stuing, behandling,
befordring, lossing og omsorg for godset, og
ska for gvrig vareta eierens tarv fra motta-
gelsen til avleveringen av godset.

| tilfelle av skade pa ler tap av gods skal
bortfrakteren snarest mulig underrette ele-
ren. Kan eieren ikke nds, gis underretningen
til avlasteren.

(Norsk 8§ 102 som i gjeldende lov).

§ 118

Bortfrakteren er ikke ansvarlig for tap d-
ler skade som fdge av usgkyktighet, med
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dast om han eller ndgon for vilken han svarar
gjort 99 skyldig till fd dler forsummelse.

Har léttantandligt. explosivt dler annat
farligt gods inlastats utan att bortfraktaren
hade kénnedom om dess beskaffenhet, &
avlastaren ansvarig for skada och utgifter
som direkt eler indirekt beror av att godset
inlastats, &ven om fd dler forsummese icke
fordigger.

98 8
Resan skall utféras med tillborlig skynd-
samhet.
Deviation f& endast goras for raddning av
manniskoliv dler fér bargning av fartyg dler
gods dler av annan skalig anledning.

101 §

Bortfraktaren skall lasta, stuva, behandla,
befordra, forvara och lossa godset pa lamp-
ligt och omsorgsfullt sétt. | ovrigt skall han
iakttaga lastégarens ratt och basta fran det
Qan mottager godset till dess han l[amnar ut

et.

. Har gods gétt forlorat dler skadats, skall
bortfraktaren snarast underrétta Iastagaren
eler, om denne g kan nas, avlastaren.

102 §

Bortfraktaren ar behdrig att pa lastéga
rens vagnar foretaga rattshandlingar, som
avse godsets bevarande dler fortskaffande,
samt vacka talen i mal angdende godset och
utféra denna talan.

Medd for andamd som avses i forsta
stycket ager bortfraktaren vid behov skaffa
genom lan dler genom att pantsitta eler
sdja av godset. Var réttshandlingen ¢ be-
hovlig, & den éndock bindande om tredje
man var i god tro.

Kan godset icke forvaras utan fara for
forskamning eler snar forstorelse dler skulle
lastégarens kostnad for dess férvarande dler
fortskaffande till bestdmmelseorten uppen-
barligen bliva altfor hog, far bortfraktaren
sdlja godset.

118 §

Bortfraktaren & ¢ ansvarig for forlust
dler skada till foljd av brist i fartygets

Finsk tekst
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medmindre denne er en fdge &, at bortfrag-
teren eler nogen han svarer for ikke med
tilberlig omhu har sarget for, at skibet var
sedygtigt ved rejsens begyndelse. Bevisbyr-
den for, at tilberlig omhu er udvist, pahviler
den, der gar gaddende, at han er ansvarsfri.

Stk. 2. Bortfragteren er ikke ansvarlig for
tab eller skade, der er en fdge af deviation,
som er tilladt ifdge § 98 dler &f:

a) fgl dler forssmmelse i navigeringen
dler behandlingen af skibet udvist af skibsfa-
rer, mandskab, lods eller andre, der udfarer
arbgide i skibets tjeneste,

b) brand, medmindre den er fordrsaget
ved fdl dler forsammese & bortfragteren
sav,
¢) farer og ulykker, der er ssalige for sofar-
ten,

d) naturkatastrofer.

€) krigshandlinger,

f) seroveri dler andre samfundsfjendtlige
handlinger,

g) bedaglagggelse eler anden indgriben &
regenter, magthavere dler folk, si vel som
retsig bedaglasggel se,

h) karantaanehindringer,

i) handling eler undladelse af afladeren
dler godsets ger, hans agent eler reprassen-
tant,

) strejke, lockout eler anden standsning
af dler hindring for arbejdet, uanset dens
arsag og omfang,

k) oprar dler borgerlige uroligheder,

1) redning & menneskeliv eler bjaargning
af skib dler gods dler forsag herpa,

m) godsets skjulte fgl, dets saalige be-
skaffenhed eler dets egenartede mangler,

n) utilstraskkelig indpakning.

0) utilstrakkelig dler ungjagtig meak-
ning,

p) skjulte fgl ved skibet, der ikke kan
opdages ved tilberlig omhu,

g) enhver anden arsag, der ikke hidrarer
fra fgl dler forsammelse a bortfragteren
dler nogen, han svarer for. Bevisbyrden for,
a sidan fgl eler forsammese ikke har
medvirket til tabet dler skaden, péhviler

Norsk tekst

mindre denne skyldes at bortfrakteren eller
noen som han svarer for, ikke har utvist till-
berlig omhu med hensyn til a sarge for at
skipet var sjgdyktig ved reisens begynnelse.
Bevisbyrden for at tillberlig omhu er utvist,
pahviler den som paberoper seg ansvarsfri-
het.

Bortfrakteren er heller ikke ansvarlig om
tapet eler skaden er en fdge a deviason
som er tillatt etter § 98, eler en fdge av:

a) fel dler forssmmese i navigeringen
eler behandlingen av skipet, utvist av dets
farer, mannskap, los dler slepebét eler and-
re som utfarer arbeid i skipets tjeneste:

b) brann som ikke skyldes feil dler for-
sammelse av bortfrakteren selv;

C) gwens farer dler ulykker;

d) naturkatastrofe:

€) krigshandling;

f) handling av serevere eler andre sam-
funnsfiender;

g) bedag dler annen inngripen av en
regjering eler annen makthaver eler rettslig
beslagleggelse;

h) karantenehindring;

i) handling dler unnlatelse av avlasteren
dler eeren av godset eler av hans agent eller
representant;

j) streik, lockout eler annen stans eler
hindring i arbeidet, uansett arsak og omfang;

k) opprar eler borgerlige uroligheter;

1) redning av menneskeliv dler berging av
skip €eler gods dler forsek herpd;

m) godsets skjulte feil, dets saalige be-
skaffenhet eller iboende mangler;

n) utilstrekkelig pakning;

0) utilstrekkelig dler ungyaktig merking;

p) skjulte feil ved skipet som ikke kunne
oppdages ved tillbarlig aktsomhet:

g) enhver annen arsak som ikke skyldes
fel eler forssmmelse av bortfrakteren eler
noen som han svarer for, men bevisbyrden
for at dik fel eler forssmmelse ikke har
medvirket til tapet eler skaden, pahviler den
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behdriga skick, om ike bristen beror av att
han eller ndgon for vilken han svarar underl&
tit att fore och vid resans boérjan iakttaga
den omsorg i detta hdnseende som gdler en-
ligt 76 8. Fordligger sadan forlust dler skada
ankommer det pa bortfraktaren att, till sitt
fredande fran ansvarighet, visa att tillborlig
omsorg iakttagits.

Bortfraktaren & ¢ ansvarig for forlust
dler skada pa grund av sédan deviation som
avses i 98 § andra stycket. Han & ¢ heller
ansvarig for forlust eler skada som beror av

a) fd dler forsummelse, vartill befdlhava
ren, medlem av beséttningen, lots eler annan
som utfor arbete i fartygets tjanst gjort sig
skyldig vid navigeringen dler handhavandet
av fartyget;

b) brand, som ¢ vélats genom fd dler
forsummelse av bortfraktaren géalv;

c) fara dler olycka sdregen for §0n;

d) hégre hand;

e) krigshandling;

f) goroveri dler annan samhélsfientlig
handling;

g) bedag dler annat ingripande av rege-
ring dler annan maktagande dler rattslig
handrickningsatgird;

h) karantan;

i) atgard eler underlétenhet av avlastaren
dler godsets agare dler hans agent dler
representant;

j) strgik, lockout dler annat instéllande
av dler hinder i arbetet, ovsett orsak och
omfattning;

k) uppror dler oroligheter;

1) r&ddning af manniskoliv dler bargning
av fartyg dler gods dler forsok dartill;

m) godsets dolda fd eler sarskilda be-
skaffenhet eler inneboende brist;

n) bristféllig férpackning;

o) bristfdlig dler oriktig mérkning;

p) dold bristfallighet hos fartyget som g
kunnat upptéackas med anvandande av till-
boérlig omsorg;

q) varje annan orsak, som icke beror av
fd dler forsummese av bortfraktaren dler
nagon for vilken han svarar, med iakttagan-
de att den som aberopar denna bestammelse
till fredande frén ansvarighet skall visa att

20
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den, der gar gaddende, at han er ansvarsfri
efter denne bestemmelse.

Sk. 3. Bortfragterens erstatningspligt kan
nedsates dler helt bortfalde, dersom han
beviser, at befragteren dler nogen han svarer
for ved fgl dler forsammese har medvirket
til skaden.

§ 119

Sk. 1. Er let anteendeligt, eksplosivt dler
andet farligt gods indlastet, uden at bortfrag-
teren har kendt dets beskaffenhed, kan han
efter omsteandighederne losse, uskadeliggare
dler tilintetgare godset uden pligt til at
erstatte skaden.

k. 2. Sdv om bortfragteren ved indlast-
ningen kendte godsets beskaffenhed, kan
han efter omstandighederne uden anden
pligt til at erstatte skaden, end der matte
fdge o reglerne om dmlndellg havari, losss,
uskadeliggere dler tilintetgere godset &
fremt der senere opstér fare for mennester,
skib dler gods, der gar det uforsvarligt at
beholde godset om bord.

§ 120

Sk. 1. Bortfragterens ansvar for tab eler
skade pa dler vedrarende godset skal ikke i
0Qet tilfadde overdti %e 10 000 fres. for hvert
koIo dler anden enhed & godset dler 30
frcs. pr. kilo bruttoveegt af det gods, som er
tabt dler skadet, eller som tabet i gvrigt ved-
rarer, afhaangigt af hvad der giver det hgjeste
belgb, Ved francs forstas den'i § 235, stk. 3,
omhandlede mgntenhed. Datoen for omreg-
ning skal bero pa domstolslandets lovgivning

Sk. 2. Sifremt der anvendes container,
pallet dler lignende transportindretning til
a samle godset, skal det antal kolli dler an-
dre enheder, som er opfart i konnossement
dler andet modtagelsesbevis for befordrin-
gen som pakket i vedkommende indretning,
anses at udgere antallet af kolli eler enheder
ved anvendelse af bestemmeserne i stk. 1.
Bortset herfra anses transportindretningen
for a udgare kolloet dler enheden.

Sk. 3. Vead overenskomst medlem bort-
fragteren og afladeren kan der fastsadtes
hgjere maksmumsbelgb end naevnt i stk. 1
og 2 for bortfragterens ansvar. Safremt afla-
deren far indlastningen har givet oplysning

Norsk tekst

som gjer krav pd ansvarsfrihet etter denne
bestemmel se.

Bortfrakterens ansvar kan nedsettes etter
aminnelige erstatningsregler, dersom det be-
visss a befrakteren dler noen som han
svarer for, har forsettlig dler uaktsomt med-
virket til tapet dler skaden.

g 119

Er lett antennelig, eksplosivt eler annet
farlig gods innlastet uten at bortfrakteren
kjente dets beskaffenhet, kan han etter om-
stendighetene losse, uskadellggjzre dler tilin-
tetgjere godset uten plikt til a erstatte det
tap som derved voldes.

Sdv om bortfrakteren ved inniastingen
kjente godsets beskaffenhet, kan han etter
omstendighetene losse, uskadellggjﬂre eler
tilintetgjare det uten plikt til & betale erstat-
ning, bortsett fra mulig bidrag til fellesha-
vari, dersom det senere oppstar en fare for
menn&ker skip dler last som gjer det ufor-
svarlig & beholde godset om bord.

8§ 120

Bortfrakterens ansvar for tap av eler ska-
de pa dler vedrgrende gods skal ikke i noe
tilfelle overstige 10 000 francs for hvert kol-
lo eler annen enhet av godset dler 30 francs
for hvert kilogram av bruttovekten av det
gods som er tapt eller skadet eller som tapet
for gvrig vedrarer. Den av ansvarsgrensene
om i hvert enkelt tilfelle gir det hoyeste
ansvar, ska anvendes. Med francs forstas
den enhet som er nevnt | § 326.

Er godset samlet i konteiner dler pa pall
eler lignende innretning, skal det antall kolli
dler andre enheter som er oppfert i konnos-
sementet dler fraktbrevet som vedkommen-
de innretnings innhold, anses som antallet
kolli dller enheter ved anvendelsen av regiene
i farste ledd. Ellers anses innretningen &
utgjare kolloet dler enheten.

Ved overenskomst mellom bortfrakteren
og avlasteren kan det fastsettes hgyere
grense for bortfrakterens ansvar enn bestemt
| ferste og annet ledd. Dersom avlasteren fer
innlastningen har gitt opplysning om godsets
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sadant fd dler sadan forsummelse  medver-
kat till forlusten dler skadan.

Om bortfraktaren, da ersdttningsskyldig-
het foreligger, visar att vallande pa befrakta-
rens sda medverkat till uppkommen forlust
dler skada, jamkas skadestandet efter vad
som finnes skdligt.

119§

Har lattantandligt, explosivt dler annat
farligt gods inlastats utan att bortfraktaren
kande till dess beskaffenhet, f& han efter
omstandigheterna fora iland, forstora eller
oskaddliggdra godset utan skyldighet att er-
sdtta skadan.

Aven Oom gods som angivits i forsta
stycket inlastats med bortfraktarens vetskap
och samtycke, f& han efter omstandigheter-
na fora iland, forstora eller oskadeliggora
godset utan annan ersattningsskyldighet an
for fal av gemensamt havari, siframt det
senare visar g medféra fara for manniskor,
fartyg dler last att behdlla godset ombord.

120 §

Bortfraktaren skall g i négot fal svare for
forlust av dler skada pa godset dler djest till
godset hanforlig forlust eler skada med
hogre belopp an antingen tiotusen francs for
varje kolli eller annan enhet av godset dler
ocksa trettio francs for kilo av det berérda
godsets bruttovikt. Vilketdera som & hogst.
Bestédmmelser om france finnas i 348 8.

Anvandes behdlare (container), pal dler
liknande transportanordning for att sam-
manfora godset skall, i den mén antalet kol-
lin dler andra enheter déri uppraknats i ko-
nossement eler annan frakthandling, detta
antal anses utgtra kollin dler enheter vid
tillampning av forsta stycket. Eljest anses
Lransportanordnmgen sdom kolli” dler en

e,

Genom dverenskommelse mellan bortfrak-
taren och avlastaren kan gransen for bort-
fraktarens ansvarighet bestammas till hogre
belopp an enligt forsta och andre styckena.
Har uppgift av avlastaren om godsets beskaf-
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om godsets art og veadi, og oplysningen
uden forbehold er optaget i konnossement
eler andet modtagelsesbevis for befordring-
en, ska denne vaadi gasdde som gramnse for
bortfragterens ansvar, hvis dette farer til en
hgjere ansvarsgramse end reglernei stk. 1 og
2. Den ska endvidere anses for at udgere
godsets vazdi, hvis ikke andet bevises.

Sk. 4. Erstatningen fastsates med ud-
gangspunkt i veerdien af godset pa den plads
og det tidspunkt, hvor godset i overensstem-
mese med fragtaftalen blev dler skulle have
vaget losset fra skibet, Godsets vaadi skal
fastsdtes efter bﬂrsprlsen eler i mangd
heraf efter markedsprisen, dler, sifremt der
hverken findes en barspris dler en markeds-
pris, efter den ssadvanlige vaerdi & gods o
samme art og kvalitet.

Stk. 5. Bortfragteren kan ikke paberdbe
sg ansvarshegraansning efter denne paragraf,
hvis det bevises, a han sdv har forvoldt
tabet eller skaden forsadligt eller groft uagt-
som og med forstéelse d, at skade sandsyn-
ligvis ville blive forar%get

Stk. 6. Bortfragteren er ikke i noget tilfad-
de ansvarlig for tab of eler skade pa dler i
forbindelse med godset, s&fremt afladeren

Ogagtlgt har givet urigtigt oplysninger om
sets art dler vagrdi | konnossementet dler
andet modtagel sesbevis for befordringen.

§ 121

Sk. 1. Er godset udleveret, uden at mod-
tageren har givet bortfragteren skriftlig med-
ddedse om tab dler skade, som modtageren
havde opdaget eler burde have opdaget, og
om tabets dler skadens amindelige natur,
anses alt gods for udleveret i den stand, som
er beskrevet i konnossementet eler andet
modtagel sesbevis for befordringen, hvis ikke
modbevis fares. Kunne tabet dler skaden
ikke opdages ved udleveringen, gedder det
samme, hvis den skriftlige meddeldse ikke er
givet senest tre dage efter.

Sk. 2. Skriftlig underretning kraeves dog
ikke, sifremt godsets tilstand er blevet un-
derszsgt i fadlesskab ved udleveringen.

Sk. 3. Nar skade dler tab er dler ma
formodes at vage indtruffet, skal bortfragte-
ren og modtageren give hinanden rimelig

Norsk tekst

art og verdi, og opplysningen uten forbehold
er tatt inn i konnossementet dler fraktbre-
vet, gielder denne verdi som grense for bort-
frakterens ansvar hvis han derved f& hayere
ansvar enn etter regiene i ferste og annet
ledd, og verdien anses & svare til godsets
verdi om ikke annet bevises.

Erstatningen fastsettes med utgangspunkt
i verdien av godset pad det sted og det
tidspunkt hvor det i henhold till fraktavtalen
ble losset dler skulle ha veat losset fra
skipet. Verdien bestemmes etter bersprisen
dler — i mangel herav — etter markedspri-
sen; finnes hdler ikke dik pris, bestemmes
verdien etter vanlig verdi av gods av samme
art og kvalitet.

Bortfrakteren kan ikke paberope seg an-
svarsbegrensning etter denne paragraf hvis
det bevises at han sdlv har voldt tapet for-
settlig eler grovt uaktsomt med forstaelse av
at tap sannsynligvis ville bli voldt.

Har avlasteren svikaktig gitt uriktig opp-
lysning om godsets art eler verdi i konnosse-
mentet dler fraktbrevet, er bortfrakteren
uten ansvar for tap av dler skade pa dler
vedrgrende godset.

§ 121
Er godset utlevert uten at mottakeren har
gitt bortfrakteren skriftig meddddse om
tap dler skade som mottakeren hadde opp-
daget dler burde ha oppdaget, og om tapets
éler skadens aminndige natur, anses alt
gods for utlevert i dik stand som beskrevet i
konnossementet dler fraktbrevet, hvis ikke
motbevis fares. Kunne tapet dler skaden
ikke oppdages ved utleveringen, gjelder det
samme hvis den skriftlige meddddse ikke er

gitt senest tre dager etter.

Skriftlig meddelese trengs ikke hvis god-
sets tilstand i begge parters nagvag er brakt
pa det rene ved utleveringen.

Nar tap dler skade er eler ma formodes a
vage inntruffet, ska bortfrakteren og motta-
keren gi hverandre i imelig adgang til a
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fenhet och varde utan forbehdl inforts i
konossement €ler annan frakthandling, skall
detta véarde gdla sdsom gréns for ansvarighe-
ten, om denna dérigenom blir hdgre én enligt
namnda stycken, och anses utgore godsets
varde savitt € annat styrkes.

Skadestandet beréknas med utgangspunkt
fran godsets véarde pa den plats och vid den
tid godset avtalsenligt lossats eler skulle
hava lossat? fran fartyget. Godsets vérde
bestammes efter borspriset eler, om sadant
pris saknas, efter marknadsprlset ler, om
varken bors- eler marknadspris finnes, efter
det géngse vardet pa gods av samma dag och
beskaffenhet.

Bortfraktaren & g beréttigad till begrans-
ning av ansvarigheten enligt denna paragraf,
om det visas att han valat forlusen dler
skadan uppsatligen eler av grov vards dshet
och med inskt att forlust dler skada san-
nolikt skulle uppkomma.

Har avlastaren svikligen lamnat oriktig
uppgift om godsets beskaffenhet dler varde i
konossement dler annan frakthandling, sva
rar bortfraktaren icke for forlust av eler
skada pa godset dler djest till godset han-
forlig forlust eler skada

1218

Har g skriftlig underréttel se angdende for-
lust dler skada och dess alménna beskaf-
fenhet 18mnats bortfraktaren senast vid ti-
den for lossningen och utlamningen till be-
horig mottagare, anses godset utlamnat s&
dant det beskrivitsi konossement eler annan
frakthandling, Svitt g annat styrkes. Ar
forlusen dler skadan € uppenbar, gdler
detsamma om underréttelsen icke lamnats
inom tre dagar fran utlamningen.

Skriftlig underréttelse fordras €, om god-
stes tillstand gemensamt faststallts da det
utl&dmnades.

N&r forlust dler skada intréffat eler an-
ledning forekommer att antaga att sA &
falet, skola bortfraktaren och mottagaren
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adgang til pa bekvem made a besigtige
godset og forvisse g om vamgt, ma og
stykketal.

§ 12

Sk. 1. Ethvert forbehold i fragtaftalen
om befrielse fra dler indskramkninger i bort-
fragterens ansvar i medfer a 8§ 118 og 120
er for tiden fra lastningens begyndelse til
losningens afdutning ugyldig i sadan fart,
som omtalesi § 168. Denne regel finder ikke
anvendelse pa aftale om transport af levende
dyr eller af last, der i fragtaftalen er angivet
som dakslast og virkelig fares pa daek.

Sk. 2. Aftder, der har til formd at
overdrage retten till erstatning ifdge forsk-
ringsaftale til bortfragteren og lignende afta-
ler, skal betragtes som forbehold om fritagel-
s fra ansvar.

k. 3. Reglerne i denne paragraf er ikke
til hinder for i fragtaftalen at optage bestem-
melser om fadles-havari.

Sk. 4. Hvis godsets ussavanlige beskaf-
fenhed dler tilstand dler de soalige omstam-
digheder dler vilkér, hvorunder befordringen
skal finde sted, ger det rimeligt, at der
tradfes aftale om indskraankning 1 bortfrag-
terens forpligtelser dler udviddse a hans
rettigheder, er aftaen gyldig, sfremt der
ikke udstedes konnossement, men vilkarene
optages i et modtagels&bews der ska vage
et ikke-negotiabelt dokument og betegne sg
som sadant.

§12a

Sk. 1. Bestemmelserne i 88 118121 om
b ort fragter ens indigelser og ansvarsbe-
gramsninger ska anvendes pa ethvert krav
mod bortfragteren for tab eler skade pa
gods, der er omfattet af en fragtaftale, hvad
enten kravet baseres pa kontraktforhold
dler pd ansvar uden for kontraktforhold.

Sk. 2. Hvis et sddant krav rgses mod
bortfragterens folk eler nogen for hvem
bortfragteren svarer, skal disse have ret til at
benytte sg & inds gelser ansvarsbegrams-
ninger, som bortfragteren kan paberdbe sg.
Det samlede ansvar for bortfragteren og de
naevnte personer skal ikke i noget tilfedde,
overdige den grasnse, som fremgar & § 120.

Sk. 3. Bestemmesen i stk. 2 kan ikke
benyttes af den, om hvem det bevises, a han

Norsk tekst

besiktige godset og forvisse seg om vekt. ma
og stykketall.

§ 122

For tap dler skade voldt ved henddse
inntruffeti tiden fra og med lastingen til og
med lossingen, kan bortfrakteren i frat som
nevnt i § 168 ikke gyldig fraskirve seg ansvar
etter 8 118 dler ta forbehold om lavere
ansvarsgrense enn bestemt i § 120, Dette
gielder dog ikke ved befordring av levende
dyr eller av gods som i fraktavtalen er an-
gitt som dekkslast og fares pa dekk.

Forbehold om overdragelse til bortfrakte-
ren av rett til erstatning ifdge forsikrings-
avtale og lignende forbehold anses som
fraskrivelse av ansvar.

Reglerne i denne paragraf innskrenker ik-
ke adgangen til & innta bestemmelse om
felleshavari i fraktavtalen.

Hvis godsets usedvanlige beskaffenhet -
ler tilstand dler de saalige omstendigheter
dler vilkdr hvorunder befordringen skal
foregd, gjor det rimelig at det treffes saarskilt
avtale om innskrenkning i bortfrakterens
plikter dler utvidelse av hans rettigheter, er
avtalen gyldig sifremt det ikke utstedes kon-
nossement, men vilkdrene inntas i & mot-
taksbevis, som skal vage et ikke negotiabelt
dokument og betegne say som sadant.

§12a
Bestemmelsene i 88 118121 om bort-
frakterens inndgelser og om grensene for
hans ansvar gieder selv om kravet mot ham
ikke grunnes pa fraktavtalen.

De nevnte bestemmelser gielder tilsvaren-
de for de som bortfrakteren svarer for. Det
samlete ansvar som kan pdegges dem og
bortfrakteren, skal ikke overstige den grense
som gjelder for ham.

Regiene i annet ledd kan ikke paberopes
av den som har voldt tapet forsettlig dler
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bereda varandra tillféle att pa lampligt sétt
begktiga godset och forvissa sg om vikt,
métt eller stycketal.

12 8

Forbehdll om befridse fran dler inskrank-
ning av bortfraktarens ansvarighet enligt 118
och 120 88 & i sddan fart som avsesi 168 §
utan verkan for tiden fran lastningens borjan
till lossningens slut. Vad nu sagts galler dock
€ befordran av levande djur samt gods som i
fraktavtalet angives skom lastat pa dack
och befordras pa det séttet.

Bestammelse, enligt vilken til bortfrakta-
ren 6verlates forman pa grund av forsakring,
eller annan s&dan verenskommelse skall be-
traktas sdsom forbehdl om befridse fran
ansvarighet.

Reglerna i denna paragraf medféra g in-
skrankning i rattan att i fraktavtal upptaga
foreskrifter om gemensamt havari.

Ar det. med hansyntill godsets ovanliga
beskaffenhet dler tillstand dler de sarskilda
forhdlanden dler villkor under vilka beford-
ringen skal utforas, skéligt att genom sar-
skild Gverenskommelse tages forbehdl om
indskrankning av bortfrakterens ansvarighet
dler om utvidgning av hansréttigheter, skall
sidan Gverenskommelse gdla, forutsatt att
konossement ¢ utféardas men villkoren inta-
gas i mottagningsbevis varav framgdr att det
g & |6pande handling.

12 a8

Bestimmelserna | 118121 88 om frihet
fran dler begremsning av ansvarighet skola
tillampas i friga om varje talan mot bort-
fraktaren om erséttning for forlust eler ska
dala, &ven om talan icke grundas pa fraktav-
talet.

Fores talan mot ndgon for vilken bortfrak-
taren svarar, & denne beréttigad till samma
befridlse frén och begrénsning av ansvarighet
som bortfraktaren. De ersdttningsbelopp
som bortfraktaren och den for vilken han
svarar forpliktas utgiva fa § sammenlagt
Overstiga den grans for ansvarigheten som
foreskrivesi 120 8.

Bestammelserna i andre stycket gdlla icke
till formdn for den som visas hava vélat

Finsk tekst
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har forvoldt tabet dler skaden forsaligt
dler groft uagtsomt og med forstéelse &, a
skade sandsynligvis ville blive forarwget

§ 123

Sk. 1. Udferes en befordring helt dler
delvis a en anden end bortfragteren, finder
bestemmelserne om bortfragterens ansvar i
88 118122a tilsvarende anvendelse for
den, som udfarer befordringen. Denne hed-
ter overfor befragteren solidarisk med bort-
fragteren. Det samlede ansvar kan ikke over-
dige de i § 120 fastsatte ansvarsgraanser.

Sk. 2. Er det aftalt, dler fremgdr det af
omstandighederne, a befordringen & god-
st helt dler delvis skal udfares af en anden
end bortfragteren, kan bortfragteren uanset
bestemmelserne i § 122 forbeholde 99 an-
svarsfrined for tab dler skade, der indtrad-
fer, mens godset er i den anden fragtferers
varetaggt. Bortset herfra kan bestemmelsen i
stk. 1 ikke fraviges til skade for befragteren.
Ddettgd gadder ogsa efter, at konnossement er
udstedt.

§ 128

Dersom fragtaftalen gedder et bestemt
skib, og dette gar tabt dler bliver erklaget
for wstandsmtellgt e bortfragteren ikke
forpligtet til at udfere befordringen.

§ 129
Sk. 1. Er en ded a rgsen udfert, nar
befragtningen haaves efter § 126, dler falder
bortfragterens pligt til at udfere befordrin-
gen bort efter § 128, kan han kraeve af stands-
fragt for gods, der er i behold.
Sk. 2 og 3: Uandret.

Norsk tekst

grovt uaktskom med forstdelse av at tap
sannsynligvis ville bli voldt.

§ 123

Blir en befordring helt eler delvis utfert
av en annen enn bortfrakteren, ska bestem-
melsene om  bortfrakterens ansvar etter
88 118-122a gjelde tilsvarende ogsa for den
som utfgrer befordringen. Overfor befrak-
teren hefter han solidarisk med  bort-
frakteren; det samlede ansvar som kan paeg-
ges dem, ska ikke overstige de grenser som
gjelder etter § 120.

Er det avtalt dler klart forutsatt at en
befordring helt dler for en bestemt del ska
utferes av en annen fraktfarer, kan bortfrak-
teren uten hinder av bestemmelsene i § 122
forbeholde sag ansvarsfrihet for sa vidt gj d-
der tap dler skade voldt ved hendelser
inntruffet mens godset e i den annen
fraktfarers varetekt. For avrig kan regiene i
farste ledd ikke fravikes til skade for be-
frakteren; dette gjelder ogsa etter at konnos-
sement er utstedt.

8§ 128
Dersom fraktavtalen gielder et bestemt
skip og dette gar tapt dler blir uistandsette-
lig, plikter bortfrakteren ikke & utfgre be-
fordringen.

§ 129 farste 1ad
Er en de av reisen utfert nar fraktavtalen
heves etter § 126 dler bortfrakterens plikt
til & utfere befordringen fdter bort etter
§ 128, kan han kreve avstandsfrakt for gods
om er i behold.
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forlust eller skada uppsatligen eler av grov
véardsloshet och med insikt att forlust eler
skada sannolikt skulle uppkomma.

123 §

Utfores godsets befordran helt eler delvis
av annan an bortfraktaren, skola bestdmmel-
serna om bortfraktarens ansvar i 118-112a
88 hava motsvarande tillampning fér den
som utfér befordringen. Ansvarigheten for
denne och bortfraktaren skall vara solida-
risk och gemensamt begrénsad enligt 120 8.

Ar det avtalat dler framgér det av om-
standigheterna att befordringen skall helt
dler till bestamd dd utfoéras av arman an
bortfraktaren, fa&r bortfraktaren utan hinder
av bestammelsernai § 122 forbehdla sg fri-
het fran ansvarighet for forlust eller skada
som. orsakats av handelse medan godset &r i
den andres vard. | 6vrigt fa bestammelserna
i forsta stycket ¢f genom avtal asidoséttastill
befraktarens nackdel; detta galler dven se
dan konossement blivit utfardat.

128 §

Avser fraktavtalet bestamt fartyg och det-
ta gar forlorat eler forklaras icke vara
istandsattligt efter skada, ar bortfraktaren
icke skyldig att utféra befordringen.

129 §

Har en del av resan utforts nér avtalet
haves enligt 126 § dler fall foreigger som
avsesi. 128 § ar bortfraktaren beréattigad att
utfa avstandsfrakt for gods som finnes i
behdll.

Avsténdsfrakt utgor vad som aterstér av
den avtalade frakten, sedan avdrag skett
med belopp som bestammes efter forhallan-
det mellan den dterstdende och den avtalade
resans langd, med beaktande aven av varak-
tigheten av och de sérskilda kostnaderna for
sadana resor. Avstandsfrakten far icke be-
stdmmas till hdgre belopp &n godsets varde.

Tvist angdende avstandsfrakt kan han-
skjutas till utredning och avgdrende genom
dispaseh. Déarvid skall i tillampliga delar
gdlla foreskrifterna om dispasch vid gemen-
samt havari

Finsk tekst
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§ 130

Opstar det tab eller skade som fdge of
forsinkelse pa bortfragterens side dler som
fdge &, a hans pligt til a udfere beford-
ringen fader bort efter 8 128, og er tabet
dler skaden ikke omfattet af § 118, finder
bestemmelsernei § 118 tilsvarende anvendel -
se pa bortfragterens ansvar.

§ 135

Stk. 1. Viser det dg, efter at fragtaftalen
e duttet, at udfardse af rgsen vil medfare
fare for skib dler gods som fdge & krig,
blokade, oprer, borgerlige uroligheder, sarg-
veri dler andet vadnet overfald, dler at
faren herfor er blevet vassentligt for;aget kan
savel bortfragteren som befragteren hesve
fragtaftalen uden pligt til at betale erstat-
ning, selv om rgjsen er begvndt. Den, som vil
haave fragtaftalen, skal give meddelelse her-
om uden ugrundet ophold. Undlader han
dette, er han pligtig at erstatte den deraf
fadgende skade.

Sk. 2. Kan faren afvagges ved, at en de
a godset bliver tilbage eller losses, kan fragt-
aftalen kun heeves, for sa vidt angér denne
del. Bortfragteren kan dog, nar det ikke
medfore skade for anden befragter, heeve
fragtaftden i dens helhed, medmindre pa
opfordring erstatning for fragttab og anden
skade betales dler sikkerhed illes derfor.

Sk. 3. Betemmelsarne i 88 129 og 134,
2. stk., far tilsvarende anvendelse.

/V Konnossement

§ 151

Sk. 1. Ved et . konnossement” forstés et
a bortfragteren dler pa hans vegne under-
skrevet dokument, hvori det erkendes, at
gods er modtaget til befordring eler indla-
stet samt arten og maangden heraf, forudsat
at dokumentet betegnes som konnossement
dler angiver, at godset kun vil blive udlieve-
ret mod dokumentets tilbagelevering.

Sk. 2. Et konnossement skal angive dag
og sted for udstedelsen og afladerens navn.
Et modtagelseskonnossement skal  angive
stedet for modtagelsen af godset. Et ombord-

Norsk tekst

§ 130

Oppstar det som fdge av forsinkese pa
bortfrakterens sde eller som fadge av & hans
plikt til & utfere befordringen faler bort
etter § 128, tap dler skade som ikke omfattes
av § 118, gjelder dog regiene om bortfrak-
terens ansvar i § 118 tilsvarende.

§ 135 farste ledd

Visy det 5 etter at fraktavtalen er dut-
tet, at reisen vil medfere fare for skip eler
gods som fdge av krig, blokade, opprer,
borgerlige uroligheter dler gereveri dler
annen vagpnet vold, dler a en dik fare er
blitt vesentlig aket, kan sa vel bortfrakteren
som befrakteren heve avtalen uten plikt til &
betale erstatning, sdv om reisen er begynt.
Den som vil heve avtalen, ska gi medddedse
uten ugrunnet opphold. Gjor han ikke det,
fpeljl kter han & erstatte den skade som derav

ger.

IV Konnossement

§ 151

Med konnossement forstas et av bortfrak-
teren dler pd hans vegne underskrevet doku-
ment hvori erkjennes a gods av naamere
angitt art og mengde er mottatt til beford-
ring dler inniastet, forutsatt at dokumentet
betegner sag som konnossement eler angir at
godset bare vil bli utlevert mot tilbakeleve-
ring av dokumentet.

Konnossementet skal angi dag og sted for
utstedel sen og avlasterens navn. Et mottaks-
konnossement skal desuten angi sted for
mottageisen av  godset. Et ombord-
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130 8

Om det genom dr6jsma pa bortfraktarens
dda dler till folid av att bortfraktarens
skyldighet att utfora befordringen bortfaller
enligt 128 § uppkommer forlust eller skada
for betraktaren som g omfattas av 118 &
skola i fraga om bortfraktarens ansvarighet
for sadan forlust eler skada bestémmelserna
i sstnamnda paragraf hava motsvarande
tillémpning.

15§

Finnes, sedan fraktavtalet tréffats, att re-
san skulle vare forenad med fara for fartyg
eler last till foljd av krig. blockad, uppror,
oroligheter, sjéroveri eler annat vapnat vad
dler att sadan fara vasentligt okat, har var-
dera parten rétt att hava befordri ngsavtalet
dven om resan borjat. Hives avtalet, skall
vardera parten béra sin kostnad och skada

Kan faran avvérjas genom att en dd av
godset |amnas kvar dler lossas, far avtalet
hévas endast for denna del. Bortfraktaren
har dock réatt att, om det kan ske utan skada
for annan befraktare, hdva avtalet i dess
helhet, sdvida g pa anmaning betal as erstt-
ning eler stéllas sékerhet for fraktforiust och
annan skada.

Bestammelserna i 129 § och 134 § andre
stycket hava motsvarande tillampning.

IV. Ombkonossement
151 8

Med konossement forstds o, av bort-
fraktaren dler pa hans vagnar utfordad
handling som innefattar erkdnnande att gods
av angiven art och mangd mottagits for
befordran dler inlastats, forutsatt att hand-
lingen betecknas som konossement dler déri
foreskrives att godset endast utlamnas mot
handlingens aterfaende.

Konossementet skall innehdlla uppgift om
dag och ort for dess utfardande och om
avlastaren. Vidare skall i mottagningskonos-
sement angivas plats for godsets mottagande

Finsk tekst
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konnossement skal angive skibets navn og
nationalitet og sted for indlastningen.

§ 152
Sk. 1. | konnossementet skal pa aflade-
rens forlangende optages angivelse &'

1. godsets neamere angivne art og dets
vaggt, mal dler stykketal efter afladerens
skriftlige opgivelse.

2. de ngdvendige identitetsmagker, sde-
des som de skriftligt opgives & aﬂaderen for
indlastningen af godset begynder, dog kun
for sa vidt de er tydeligt anbragt pa godset
dler indpakningen pa en sddan made, a de
under amindelige omstaandigheder vil ved-
blive at vaae kenddige til rejsens dutning.

3. godsets synlige tilstand.

4. for modtagel seskonnossement, dagen
da godset blev modtaget, og for ombordkon-
nossement, dagen da indlastningen blev &-
sluttet,

5. hvor og til hvem godset skal udleveres,

6. fragtens starrelse og de evrige vilkar
for befordringen og udleveringen & godset.

Sk. 2. Bortfragteren er dog ikke forplig-
tet til uden forbehold i konnossementet at
optage angivelse om godsets nagmere angiv-
ne art, magker, vaagt, md dler stykketal, om
hvis rlgtlghed han har rimdig grund til at
tvivle dler ikke med rimelighed har kunnet
forvisse dg.

(Dansk § 153 som i gaddende lov).

(Dansk § 154 som i gaddende lov).

Norsk tekst

konnossement skal angi skipets navn og
nasjonalitet og sted for inniastingen.

§ 12

| konnossementet ska pa avlasterens for-
langende tas inn opplysninger om:

1. godsets art og enten dets vekt, ma
dler stykketall etter avlasterens skriftlige
Oppgave,

2. de ngdvendige identitetsmerker dik
om de skriftlig oppgis av avlasteren far
inniastingen av godset begynner, forutsatt at
merkene er tydelig anbrakt pa godset dler
pakningen pa en dik mate a de under
vanlige forhold vil holde seg til reisens sluit,

3. godsets synlige tilstand:

4. for mottakskonnossement dagen da
godset ble mottatt, og for ombordkonnosse-
ment dagen da inniasting ble avsluttet,

5. hvor og til hvem godset skal utleveres:

6. fraktens starrelse og de evrige vilkar
for befordringen og utleveringen av godset.

Bortfrakteren plikter dog ikke uten forbe-
hold &tainn i konnossementet oppgaver om
godsets art eler om vekt, md, stykketall
dler merker, hvis han har rlmellg grunntil &
dra oppgavenes riktighet i tvil dler ikke med
Limelighet har kunnet forvisse sag om riktig-

eten.

(Norsk § 153 som i gjeldende lov.)

§ 154 farste ledd. nytt annet punktum

Er konnossementet utstedt til en bestemt
person, anses det som ordrekonnossement
nar det ikke er tatt forbehold ved ordene
.ikke til ordre" dler pa annen mate.

§ 156 annet ledd oppheves. Nagjeldende
tredje ledd blir annet ledd.
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samt i ombordkonossement angivas farty-
gets namn och nationalitet och plats fér in-
lastningen.

152 §

| konossementet skall pa avlastarens be-
garan angivas:

1. godsets art og antingen dess vikt.
matt eler stycketal, enligt avlastarens skrift-
liga uppgift;

2. de markan som fordras for att iden-
tifiera godset, saddana avlastaren skriftligen
uppgivit dem fére lastningens borjan, forut-
satt att markena tydligt anbragts p& godset
eler dess forpackning pa sadant sétt att de
under vanliga forhallanden forbliva ladiga
till resans slut;

3. godsets synliga tillstand;

4, i friga om mottagningskonossement
dagen da godset mottagits och i frdga om
ombordkonossement dagen da inlastningen
avslutats;

5. var och till vem godset skall 1&mnas ut
pa bestammel seorten;

6. fraktens storlek samt dvriga villkor for
godsets befordran och utléamnande.

Bortfraktaren &r icke skyldig att i konos-
sementet utan forbehdl intaga sadan upp-
gift om godsets art eler dess vikt, maitt,
stycketal eler markan, vars riktighet han
har grundad anledning att betvivla eler som
han icke rimligen haft mgjlighet att under-
soka

153§

1 forhdllande till bortfraktaren & avlas-
taren ansvarig for riktigheten av de uppgifter
om godsets markan, vikt, matt eller stycke-
tal som han lamnat till konossementet.

154 8

Konossement stéllas til viss man, till viss
man eler order dler till innehavaren. —
&ven om konossement &r stéllt till viss man,
gdler det s3som orderkonossement, om
utfardaren g gjort forbehdll mot Gverlételse
genom uttrycket "icke till order" dler lik-
nande.

Finsk tekst
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8§ 159

Om mortifikation & et bortkommet kon-
nossement gedder reglernei lovgivningen om
mortifikation a veadipapirer. Godset kan
kraeves udleveret mod sikkerhedsstillelse for
krav, som indehaveren a det bortkomne
konnossement métte gere gaddende mod
bortfragteren, nd&r offentlig indkaldelse har
fundet sed dler eftar sarlig kendelse o
retten.

§ 161

Sk. 1. Konnossement gadder som bevis
for, a bortfragteren har modtaget og indla-
stet godset, sdedes som det er beskrevet i
konossementet, medmindre andet bevises.
Dog er modbevis ikke tilladt, nar konnosse-
mentet er blevet overdraget til en tredje-
mand, som var i god tro.

Sk. 2. Har bortfragteren vidst dler burde
han have indset, a en oplysning om godset
er urigtig, kan han ikke til fritagelse for
ansvar paberdbe sg dens urigtighed, med-
mindre han i konnossementet har gjort ud-
trykkelig bemagkning herom.

§ 162
Bestemmelsen i § 161 stk. 1. finder til-
svarende anvendelse, sifremt en skade pa
godset dler en mangd ved indpakningen
ikke er angivet i konnossementet, skant
t(:j)ortfragteren har dler burde have opdaget
em.

Genn emgangskonnossemen  t
8§ 167

Sk. 1. Ved gennemgangskonnossement
forgtas et konnossement, hvori det angives,
a befordringen af godset delvis skal udferes
ved en anden end bortfragteren. Bestemme-
serne om konnossementer finder tilsvarende
anvendelse pa gennemgangskonnossementer.

Sk. 2. Er gennemgangskonnossement ud-
stedt, ma der ikke for en del af befordringen
udstedes saarskilt konnossement, uden at det
deri angives, at godset er under befordring
pa gennemgangskonnossement.

V. Anvende sesomrade

§ 168

Sk. 1. Bestemmesarne i 88 95. 97, 98
stk. 2. 101. stk. 1, 118-122a 123, stk. 1,

Norsk tekst

§ 161
Konnossementet gjelder som bevis for at
bortfrakteren har mottatt og lastet godset
dik det er beskrevet i konnossementet, for sa
vidt ikke annet bevises. Motbevis kan dog
ikke fares om konnossementet er erhvervet
av tredjemann i god tro.

Har bortfrakteren visst dler burde han ha
innsett at en OEEIysnin om godset er urik-
tig, blir han ikke fri for ansvar, sdv om
forbehold er tatt, med mindre konnossemen-
tet inneholder uttrykkelig anmerkning om at
opplysningen er uriktig.

§ 162
Regiene i § 161 farde ledd gjelder til-
svarende dersom en skade pa& godset dler en
mangel ved pakningen ikke e anmerket i
konnossementet  skjant  bortfrakteren har
dler burde ha oppdaget den.

Gj ennomgangskonnossement
8167

Med gjennomgangskonnossement forstas
et konnossement hvori det er angitt at be-
fordringen av godset delvis skal utferes av en
annen enn bortfrakteren. Regiene om kon-
nossement gjelder tilsvarende for giennom-
gangskonnossement.

Er gjennomgangskonnossement  utstedt.
ma det ikke for en dd av befordringen
utstedes ssaskilt konnossement uten at det
deri angis at godset er under befordring pa
gjennomgangskonnossement.

V. ANz endelse somr ad P

§ 168

Bestemmesene i 88§ 95. 97, 98 annet ledd.
101 ferste ledd. 118-122a 123 farste ledd.
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161 8

Konossementet géller som bevis att bort-
fraktaren mottagit eller lastat godset sadant
det beskrivits i konossementet. savitt g an-
nat styrkes. Motbevisning far dock icke féras
gentemot tredje man som forvarvat konosse-
mentet i god tro.

Har bortfraktaren kant till eller borde han
ha insett att uppgift om godset var oriktig,
& han icke fri frén ansvarighet utan att
konossementet forsetts med uttrycklig an-
markning om uppgiftens oriktighet.

162 §

Om skada pa godset eller brist i dess
forpackning € anmérkts i konossementet,
ehuru bortfraktaren fére utférdandet utront
eller bort hava utront skadan eller bristen,
skola bestdmmelserna i 161§ forsta stycket
hava motsvarande tilléampning.

Omgenomgangskonossement
167 §

Om i konossement angives att godsets
befordran delvis skall utféras av annan &n
bortfraktaren, galla for sddant genomgangs-
konossement bestdmmelserna om konos-
sement i tillampliga delar.

Har genomgangskonossement utfardats,
far sarskilt konossement € utfardas for del
av befordringen utan att dari angives att
godset befordras enligt genomgangskonos-
sement.

V. Bestdmmelsernas tillampning

168 §

Bestéimmelserna i 95 och 97 §8. 98 § and-
ra stycket, 101 § forsta stycket, 118-122 a §§.

Finsk tekst
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152, 161, 162, og 284 kan ved befordring i
henhold til konnossement ikke fraviges ved
aftale til skade for afladeren eller befragteren
i videre omfang, end hvad der fremgar of
§ 122 og 8§ 123, stk. 2.

Sk. 2. Skal fremmed ret anvendes pa
befordring i henhold til konnossement mel-
lem havne i forskdllige stater, skal de bestem-
melser i den internationale konvention af
1924 om konnossementer som aandret ved
protokol i 1968 eler i fremmed lov, som
bygger pa konventionens og protokollens
regler, der svarer til de i stk. 1 naavnte
bestemmelser, anvendes i fdgende tilfadde:

1. nar konnossementet udstedes her i
riget dler i anden stat, som er tilsluttet
nae/nte konvention og protokol

2. nar befordringen sker fra en havn her i
riget eller i en anden stat som naevnt;

3. nér befordringen sker til en havn her i
riget eler i Finland, Norge, eler Sverige;

4. na&r konnossementet foreskriver, at
reglerne i neevnte konvention og protokol
dler i enlov, som gar dem anvendelige, skal
gaedde for aftalen.

Sk. 3. Uanset om konnossement er ud-
stedt, gedder stk. 1 og stk. 2 for indenrigs-
farti Danmark, Finland, Norge og Sverige og
for fart mellem disse stater. | a anden fart
gadder stk. 1 og stk. 2, n&r konnosement e
udstedt i henhold til certeparti, kun for sa
vidt konnossementet bestemmer retsforhol-
det mellem bortfragteren og indehaveren.

SIETTE KAPITEL
Om befordring af passagerer og rejsegods

§ 171
Sk. 1. Ved ,bortfragter” forstds i dette

Norsk tekst

152, 161, 162, og 284 farste ledd nr. 7 og
annet ledds farste punktum kan ved beford-
ring i henhold til konnossement ikke fravi-
kes ved avtale til skade for avlaster dler
befrakter i videre omfang enn det fremg&r av
§ 122 og § 123 annet ledd.

Ska fremmed rett anvendes pa befordring
i henhold til konnossement mellom havner |
forskjellige stater, ska de bestemmelser i den
internasionale konvengon av 1924 om kon-
nossementer, endret ved protokoll av 1968,
dler i fremmed lov basert pa konvenslonen
og protokollen, som svarer til dei ferste 1edd
nﬁ‘\élnlte bestemmelser, anvendes i fadgende
tilfelle:

1. nd&r konnossementet utstedes her i ri-
ket eler i en anne stat som star tilsluttet
nevnte konvengon og protokoll;

2. nar befordringen skjer fra en havn her i
riket eller i en annen stat som nevnt;

3. né&r befordringen skjer til en havn her i
riket eller i Danmark, Finland eler Sverige;

4. ndr konnossementet foreskriver at reg-
iene i nevnte konvengon og protokoll eler i
en lov som gjar dem anvendelige, ska gjelde
for avtalen.

Uansett om konnossement er utstedt, skal
det som er fastsatt i farste og annet ledd,
gjelde for innenriks fart i Norge, Danmark,
Finland og Sverige og for fart mellom disse
stater. | all annen fart skal, i tilfelle hvor
konnossement er utstedt i henhold til certe-
parti, det som er fastsatt i ferste og annet
ledd, bare gjelde for sd vidt konnossementet
bestemmer rettsforholdet mellom bortfrak-
teren og innehaveren.

KAP. 6
Befordring av passagjerer og reisegods
/. Innledende bestermmel ser

§ 171. Definis joner
Med bortfrakter forstas i dette kapittel
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123 § forsta stycket 152. 161 och 162 88§ samt
347 § forsta stycket 6 och andre stycket fors-
ta punkten kunna vid befordran enligt
konossement g asidosdttas genom avtal till
avlastarens eler befraktarens nackdel i vi-
dare man an som folier af 122 § och 123 §
andra stycket.

Skall frammande rétt tillampas pa befor-
dran enligt konossement mellan hamnar
beldgna i skilda stater, skola bestammel ser-
na i 1924 ars mternatlonella, genom 1963
ars tillaggsprotokoll andrade konvention
rorande konossement eler bestdmmelser i
frammande lag, vilka grundas harpa och
motsvara bestammelserna i forsta stycket,
|&nda till efterrattelse, om

1. konossementet & utférdat i Sverige
dler i annan stat som tilltratt konventionen
jamte tilligsprotokollet;

2. befordringen sker frén hamn i Sverige
dler i annan stat som avses under 1;

3. befordringen sker till hamn i Sverige
dler i Danmark, Finland dler Norge;

4, konossementet foreskriver, att bestam-
melserna i ndmnda konvention jamte til-
l&ggsprotokoll dler lagstiftning, som gor
dem tillampliga, skola gdla for avtalet.

Oavsett om konossement & utfardet skall
vad som foreskrives i férsta och andra styc-
kena gdla i friga om inrikes fart i Sverige,
Danmark, Finland och Norge samt fart mel-
lan dessa stater. Om fér befordrar i annan
fart konossement utfardats pa grund av cer-
teparti skall likaledes géla vad som féreskri-
ves i forda och andra styckena, under forut-
sdttning att konossementet bestammer ratts-
forhdllandet mellan bortfraktaren och inne-
havaren.

Angdende tillampning for viss utrikes
godsbefordran av andra bestammelser &n
vad golagen innehdller foreskrives i lagen
(1936:277) 1 anledning av Sveriges tilltrade
till 1924 &rs internationella konvention ro-
rande konossement.

SIATTE KAPITLET
Om befordran av passagerare och resgods
Inledande bestammel ser

1718
Med bortfraktare forstds i detta kapitel

Finsk tekst

FJARDE KAPITLET
Om befraktning

V. Om befordran av passagerera och resgods
169 § 1-3 mom.
Med bortfraktare férstads den som genom



170

Dansk tekst

kapitel den, som erhvervsmaessigt dler mod
vederlag slutter aftale om befordring med
skib o passagerer dler af passagerer og rej-
segods. Bortfragteren kan vaae reder, befrag-
ter (underbortfragter) éler anden.

Sk. 2. Ved ,passager” forstds den per-
son, der skal befordres dler bliver befordret
med skib i henhold til en befordringsaftale.

Sk. 3. Ved ,rejsegods’ forstds enhver
genstand, herunder karetgj, som befordres i
tilslutning til en aftale om passagerbeford-
ring. Reglerne om rejsegods finder ikke an-
vendelse, safremt godset befordres i henhold
til et certeparti eler konnossement. , Hand-
bagage" omfatter rejsegods, som pas&ageren
har i sin vareteggt dler i sin kahyt, eler som
han medferer i eler pa st keretg.

§ 172

Sk. 1. Med undtagelse a § 179 og o,
hvad der fdger & § 197, kommer bestem-
melserne i dette kapitel kun til anvendelse,
safremt_ikke andet udtrykkeligt er aftalt,
dler ma anses for indeholdt i aftalen, eller
fdger a ssaivane.

Sk. 2. Dog kan bestemmelserne i 88 183,
184, stk. 2, 185, 186 og 188 ikke fraviges til
skade for passageren.

8173
Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke
anvendelse, safremt befordringen er under-
kastet international konvention om befor-
dring af personer og rejsegods pa jernbane.

§ 174

Sk. 1. Udfares en befordring helt dler
delvis & en anden end bortfragteren, finder
bestemmelserne i 88 176-177, 179-183, 185,
189-203 og 284 nr. 35 tilsvarende anven-
delse ogsa for den, som udfarer befordrin-

en. Denne hedter solidarisk med bort-

ragteren overfor passageren, og det samlede
ansvar, som kan pdamges dem, kan ikke
oversige de i 8 194 fastsatte ansvarsgraanser.

Sk. 2. Reglerne i dette kapitel finder til-
svarende anvendelse ogsa i forholdet mellem
bortfragteren og den. som udferer beford-
ringen. | gvrigt finder reglerne i femte kapi-
tel om befragtning tilsvarende anvendelse.

Norsk tekst

den som ved avtale, ervervsmessig eler mot
vederlag, pétar seg befordring med skip av
passagerer dler av passagerer og reisegods.
Bortfrakteren kan veze reder, befrakter
(frembortfrakter) dler annen.

Med passager forstds den som skal beford-
res dler blir befordret med skip i henhold til
en befordringsavtale.

Med reisegods forstas gjenstand, herunder
kjeretey, som befordres i tllknytnlng til en
avtale om passasjerbef ordring. Regiene om
reisegods far ikke anvendelse dersom det er
utstedt certeparti eler konnossement for
godset. Handreisegods omfatter reisegods
oM eren har i sn luger eler har i sin
varetekt dler har i dler pa sitt kjeretay.

§ 172. Fravikelighet.

Med unntak av § 179 og det som fager av
§ 197, fa bestemmelsene i dette kapittel
bare anvendelse for 3 vidt ikke annet er
avtalt dler fdger av sedvane. Dog kan be-
semmelsene i 88 183, 184 annet ledd, 185,
186 og 188 ikke fravikes til skade for passa-
geren.

§ 173. Befordring med jernbane.
Regiene i dette kapittel gjelder ikke i den
utstrekning befordringen er underkastet in-
ternagional konvengon om befrodring med
jernbane.

§ 174. Befordring som utferes av
en annen enn bortfrakteren.

Blir en befordring helt dler delvis utfart
av en annen enn bortfrakteren, gj elder be-
semmelsene i 88 176-177, 179-183. 185
189-198, 200-203 og 284 farste 1ledd nr. 4-6
(ifr. 88 285-286) tilsvarende ogsa for den som
utfarer befordringen. Overfor jeren hef-
ter han solidarisk med bortfrakteren; det sam-
lete ansvar som kan palegges dem, skal ikke
overstige de grenser som gj elder etter § 194.

Regienei dette kapittel gj elder tilsvarende
ogsd | forholdet mdlom™ bortfrakteren og
den som utferer befordringen. For evrig far
bestemmelsene i kap. 5 om befraktning til-
svarende anvendelse sa langt de passer.
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den som, mot vederlag, yrkesmassigt eler
djest i for vavssyfte, genom avtal dtager sg
befordran med fartyg av passagerare dler
passagerare och resgods. Bortfraktaren kan
vara redare, befraktare (underbortfraktare)
dler annan.

Med passagerare avses den som befordras
dler skal befordras med fartyg enligt be-
fordringsavtal.

Med resgods avses varje foremal, inbegri-
pet fordon, som befordras i anslutning till
avtal om passagerarbefordran men ¢ enligt
certeparti dler konossement, Resgods som
passageraren bér med sig dler har i sin hytt
dler djest i sn vard under befordringen,
inbegripet vad han har i eler pd medfért
fordon, utgér handresgods.

182 §

Med undentag for 179 8§ och for vad som
foranledes av 197 8§ skola bestédmmelserna i
detta kapitel landa till efterréttelse svitt g
annat & avtalat dler foljer av sedvénja
Dock kunna bestammelsernai 183 §, 184 §
andra stycket. 185, 186 och 188 8§ ¢ &sido-
séttas till passagerarens nackdel.

173 8

Kapitlets bestammelser hava icke tillamp-
ning i den man befordringen & underkastad
gdlande internationellt férdrag om beford-
ran pajarnvig.

174 8

Utféres befordringen helt dler delvis av
annan an bortfraktaren, hava bestdmmel ser-
nai 176, 177, 179-183, 185, 189-198, 200
203, 347 och 348 88§ motsvarande tillamp-
ning for den som utfor befordringen. |
forhdlande till passageraren skall ansvarig-
heten for den som utfér befordringen och
bortfraktaren vara solidarisk och gemensamt
begransad enligt 194 &.

Kapitlets bestammelser gdlla i tillampliga
delar aven i forhdllandet mellan bortfrak-
taren och den som utfér befordringen. |
ovrigt gdllai tillampliga delar bestdmmel ser-
na om befraktning i 5 kap.

Finsk tekst

avtal, mot vederlag, yrkesmassigt dler eljest
i forvarvssyfte, atager sig befordran med far-
tyg av passagerare €ller passagerare och
resgods. Bortfraktaren kan vara redare, be-
fraktare (underbortfraktare) eller annan.

Med passagerare avses var och en som be-
fordras dler skall befordras med fartyg en-
ligt befordringsavtal.

Med resgods avses varje foremal, inbegri-
pet fordon, som befordras i anslutning till
avtal om passagerarbefordran, men g enligt
certeparti dler konossement, Resgods som
passageraren bdr med dg eller har i sin hytt
eler éjest i sin vard under befordringen,
inbegripet vad han har i eler pa medfort
fordon, utgdr handresgods.

170 8§ 1 mom.

Med undantag for 172 § 2 och 3 mom.
och for vad som foljer af 184 § 1 och 2
mom. skal bestammelserna i detta kapitel
landatill efterréttel se sdvitt € annat &r avta-
lat eller foljer av sedvénja. Dock kan bestam-
melsernai 174 §, 175 § 2,3 och 4 mom. samt
176 och 177 88 g asidoséttas till passagera-
rens nackdel.

169 a§

Kapitlets bestammelser &ger icke tillamp-
ning i den man befordringen & underkastad
gdllande internationellt foérdrag om beford-
ran pa jarnvag.

170 8 2-3 mom.

Utféres befordringen helt dler delvis av
annan an bortfraktaren &ger bestdmmel serna
i 171 § 172 8 2-4 mom., 173 § 174 § 175
8 3 och 4 mom. 178-188 §§'samt 229 §
motsvarande tillampning aven for den som
utfor befordringen. Ansvarigheten for ho-
nom och bortfraktaren i forhallande till pas-
sageraren skall vara solidarisk och gemen-
samt begransad enligt 182 8.

Kapitlets bestammelser gédller i tillampliga
delar &ven i forhdllandet mellan bortfrak-
taren och den som utfor befordringen. |
ovrigt gdler i tilldmpliga delar bestdmmel-
serna om befraktning i 4 kap.
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§175

Dersom nogen, som fdger med et skib
uden at vage passager dler hare til bessd-
ningen, bliver drebt eler lider tab som
neevnt i 88 189-191, finder bestemmelserne
om indsigelser og ansvarsbegramsning i dette
kapitel tilsvarende anvendelse til forde for
enhver, imod hvem erstatningsansvar gares
gaddende.

8176

Sk. 1. Bortfragteren skal med tilberlig
omhu serge for, at skibet svel ved rejsens
begyndelse som pa ethvert tidspunkt under
befordringen er i gtig stand, herunder at
det er tilstraskkeligt bemandet, provianteret
og udrustet og i forsvarlig stand til modtagel-
se og befordring af passagerer. Det pahviler
bortfragteren at drage omsorg for den sikre
befordring af passageren og hans rejsegods og
i avrigt varetage passagerens tarv pé forsvar-
lig made.

Sk. 2. Uden hjiemmd i &ftde eler ssal
vane kan bortfargteren ikke laste rejsegods
pa dak.

Sk. 3. Rgsen skal udfares med tilberlig
hurtighed. Deviation kan kun gares for at
redde menneskeliv, for a bjagge skib dler
gods dler af anden rimdlig grund.

§ 177

Gadder aftden om befordring et bestemt
skib, kan bortfragteren ikke opfylde aftalen
med et andet skib.

§ 178

Er en bestemt person angivet i aftaen
som passager, kan denne ikke overdrage sine
rettigheder efter aftden til en anden. Er
rejsen begyndt, kan passageren ikke i noget
tilfadde overdrage sine rettigheder.

§ 179

Sk. 1. eren er pligtig at overholde
de forskrifter, der gives for orden og sikker-
hed om bord.

Norsk tekst

§ 175. Ansvar overfor andre som
medfdger et skip.

Dersom noen som medfdger et skip uten
& vage passaser dler hare til besteningen,
blir drept eler lider tap som nevnt i 88
189-191, gjelder regiene om bortfrakterens
inndggelser og ansvarshegrensning tilsvaren-
de til fordd for enhver mot hvem det blir
gjort erstatningsansvar gjeldende.

I1. Befordringen.
§ 176. Bortfrakterens plikter.

Bortfrakteren skal med tilberlig omhu sar-
ge for at skipet i vel ved reisens begynnelse
som til enhver tid underveis er i §adyktig
stand, herunder at det er tilstrekkelig utrus-
tet, bemannet og proviantert. Han skal ogsa
i dle andre henseender trygge befordringen
av passagierer og reisegods og for evrig vare-
ta passagerenes tarv pa forsvarlig mate.

Uten hiemmel i avtale dler sed vane kan
bortfrakteren ikke laste reisegods pa dekk.

Reisen skal utferes med tilberlig hurtig-
het. Deviagon kan bare foretas for & redde
menneskeliv eler berge skip dler gods dler
av annen rimelig grunn.

§ 177. Oppfylldse med annet skip
enn avtalt.
Gjelder befordringsavtalen et bestemt skip
kan bortfrakteren ikke oppfylle avtalen med
et annet skip.

§ 178. Overdragelse av passagerens
rettigheter.
Er en bestemt person nevnt som passager
i avtalen, kan han ikke overdra sine rettighe-
ter etter avtalen til en annen. Etter at reisen
ePabeg ynt, kan passageren ikke i noe
tilfdle overdra sine rettigheter.

§ 179. Passagerens plikter m. m.
Passagieren plikter a rette sg etter for-
skrifter om orden og sikkerhet om bord.
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175 §

Medfdljer ndgon ett fartyg, vilken varken
& ombordanstélld eller passagerare, och till-
skyndas han darvid forlust eler skada, hava
bestdmmelserna i detta kapitel om befridse
fran och begransning av ansvarighet pa bort-
fraktarens sida motsvarande tilldmpning i
den man ansvar kan goéras gallande mot re-
daren.

Ombefordringen
176 8§

Bortfraktaren skall med tillborlig omsorg
rja for att fartyget ar sovardigt, behodrigen
bemannat, provianterat och utrustet Savél
vid bdrjan av som vid varje tillféle under
resan samt att passagerarens och resgodsets
sékra befordran tryggas i ala andra avseen-
den. Bortfraktaren skall &ven djest i tillbor-
lig man tillgodose passagerarens basta.

Utan stod i avtal dler sedvéanja fér resgods
g foras pa dack.

Bortfraktaren skall sirja for att passagera
ren och hans resgods med tillborlig skynd-
samhet befordras till bestémmelseorten. De-
viation f& endast goras fét raddning av
manniskoliv eler béargning dler av annan
skdlig anledning.

177 §

Géler befordringsavtalet bestamt fartyg,
f& bortfraktaren icke fullgora sitt atagande
med annat fartyg.

178

Avser befordringsavtalet bestdmd person
sasom passagerare, f& denne icke till annan
Overldta sin rétt enligt avtalet. Sedan resan
paborjats far overldtelse € &ga rum, aven
om avtalet g avser bestamd person.

179 8

Passageraren & skyldig att iakttaga fore-
skrifter om ordning och sékerhet under be-
fordringen.

Finsk tekst

169 § 4 mom.

Medfdlger nadgon fartyget, som varken &r
ombordanstélld eler passagerare, och till-
skyndas han darvid forlyst dler skada, ager
bestdmmelserna i dette kapitel om befridse
fran och begransning av ansvarighet pa bort-
fraktarens sida motsvarande tilléampning i
den mén ansvar kan goras géllande mot reda-
ren.

1718

Bortfraktaren skall med tillbérlig omsorg
sorja for att fartyget & sj ovardigt, behdrigen
bemannat, provianterat och utrustat savé
vid boérjan av som vid varje tillfdle under
resan samt att passagerarens och resgodsets
sékra befordran tryggas i alla andra avseen-
den. Bortfraktaren skall aven djest i till-
borlig man tillgodose passagerarens béasta.

Utan stod i avtal dler sedvanja far resgods
g foras pa dack.

Bortfraktaren skall sorja for att passagera-
ren och hans resgods med tillborlig skynd-
samhet befordras till bestémmelseorten. De-
viation f& endast goras for raddning av
manniskoliv eler bérgning dler av annan
skdlig anledning.

Géller befordringsavtalet bestamt fartyg,
f& bortfraktaren icke fullgora sitt atagande
med annat fartyg

172

Avser befordringsavtalet bestdmd person
sdsom passagerare, fa&r denne icke till annan
Overldta din ratt enligt avtalet. Sedan resan
paborjats far overldtelse  agarum, d&ven om
avtalet g avser bestamd person.

Passageraren & skyldig att iakttaga
foreskrifter om ordning och sékerhet under
befordringen.
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Sk. 2. Bessemmelsernei semandsloven om
adgang til at benytte magtmidler mod bessd-
ningen og om optagelse & forklaring finder
tilsvarende anvendelse.

180

Sk. 1. Passageren ma medtage rejsegods i
rimeligt omfang.

Sk 2. Safremt passageren er bekendt
med, a rejsegods er af en sddan beskaffen-
hed, a det kan medfere fare dler vassentlig
ulempefor skib, liv eler andet gods, skal han
oplyse bortfragteren herom, far rejsen be-
gynder. Det samme gadder safremt andet
regsegods end handbagage skal behandles
med salig omhu. Beskaffenheden af det i
dette stykke omtalte gods ska SA vidt mu-
Iégt vage angivet pa godset fer rejsen begyn-

er

§ 181

k. 1. Bortfragteren kan nagte passage-
ren tilladelse til a medtage ?g[segods om
bord, som kan volde fare dler vassentlig
uIempe for skib, liv dler andet gods.

Sk. 2. Er sadant rejsegods indlastet, uden
at bortfragteren har kendt dets beskaffen-
hed, kan han efter omstaandighederne losse,
uskadeliggare dler tilintetgerer godset uden
pligt til at erstatte skaden dler tabet. Det
samme gedder, selv. om bortfragteren ved
indlastningen kendte rejsegodsets beskaffen-
hed, sdfremt dette senere viser sig at medfare
en sdan fare for skib, liv dler andet gods, a
getdlkke er forsvarllgt at beholde det om

ord.

§182
Har rejsegods forarsaget skade dler tab for
bortfragteren, er passageren pligtig at betale
erstatning, sifremt han salv dler nogen, han
svarer for, har forvoldt skaden dler tabet
ved fel dier forsammelse.

§ 183

Bortfragteren er ikke pligtig at udlevere
andet rejsegods end handbagage, fer passage-
ren har betalt for befordringen og for kost og
udlesg under rejsen. Bliver betalingen ikke
erlagt, kan godset oplaggges under sikker

Norsk tekst

Reglene i ggmannsovens 88 61 og 62 om
adgang til & brake maktmidler mot mann-
skabet og om opptak av forklaring gj elder
tilsvarende i forhold til passagere.

§ 180. Reisegods.
Passagerens opplysningsplikt.
Passagieren kan ta med reisegods i rimelig
omfang.
Kjenner han til a reisegodset har dike
egenskaper, a det kan medfere fare dler
vesentlig ulempe for mennesker, skip eler
annet gods, skal han gi bortfrakteren opplys-
ning om det fer reisen begynner. Det samme
gj elder dersom reisegods som ikke er hand-
reisegods, ma handles med saafllg omhu. Gods
om nevnt i dette led ska sa vidt mulig
vage saaskilt merket far reisen begynner.

§ 181. Farlig reisegods.

Bortfrakteren kan nekte passageren a ta
med reisegods som kan medfare fare eler
vesentlig ulempe for mennesker, skip dler
annet gods.

Er dikt reisegods tatt om bord uten at
bortfrakteren kjente dets egenskaper, kan
han etter omstendighetene losse, uskadelig-
giare dler tilintetgjere det uten plikt til a
erstatte det tap som derved voldes. Det
samme ¢j elder sdv om bortfrakteren kjente
re%godgsets egenskaper, dersom det senere
oppstar dik fare dler ulempe for mennesker,
skip dler annet gods at det er uforsvarlig a
beholde det om bord.

§ 182. Skade voldt av reisegods.

Har reisegods voldt skade for bortfrakte-
ren, er passageren ansvarlig dersom skaden
skyldes fel dler forsammdse av passagere
éler noen som han svarer for.

§ 183, Bortfrakterens sikker het i reisegods

Bortfrakteren plikter ikke a utlevere reise-
gods som ikke er handreisegods, fer passage-
ren har betalt for befordringen og for kost
og utleg under reisen. Dersom passageren
ikke betaler, kan godset legges opp under
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Bestammelserna i 60 och 61 88 sjbmans-
lagen (1952:530) om tvangsmedel mot och
forhor med beséttningsmedlem i vissa fall
hava motsvarande tilldmpning for passage-
rare.

180 §

Passageraren f& medfora resgods i skalig
omfattning.

Kanner passageraren till, att resgods &r s
beskaffat att dess befordran kan medféra
fara eller vasentlig olégenhet for isntyg, liv
eller gocs, skall han upplysa bortfraktaren
dérom fore resans bérjan. Detsamma géller,
om annat resgods an handresgods kraver
sérskild vard. Beskaffenheten av gods som
hér avses skall om mgjligt utmarkas pa god-
set innan befordringen bor jer.

181 §
Bortfraktaren ager végra passageraren att
medfora resgods, som kan vélla fara eller
visentlig olagenhet fér fartyg liv eller gods.

Har sddant resgods tagits ombord utan att
bortfraktaren haft kdnnedom om dess be-
skaffenhet, far han efter omstandigheterna
fora det iland eller oskadliggora eller forstora
det utan skyldighet att ersatta skadan.

Detsamma géller, om resgodset, efter att
ha tagits ombord med bortfraktarens kanne-
dom om dess beskaffanhet, visar sig medféra
sadan fara eller vasentlig olagenhet for far-
tyg, liv éler gods att det g ar forsvarligt att
behélla det ombord.

182 §

Har resgods orsakat forlust eller skada for
bortfraktaren, &r passageraren erséttning
skyldig, om han eller ndgon for vilken han
svarar valler forlusten eller skadan genom fel
eller forsummelse.

183 §

Bortfraktaren &r icke skyldig att ldmna ut
annat resgods a@n handresgods forran passa-
geraren betalt fér befordringen och fér kost
eller annan tjanst under resan. Uteblir betal-
ning, &ger bortfraktaren lagga upp godset i

Finsk tekst

Bestammelserna i 61 och 62 88 sjdmans-
lagen om tvangsmedel mot och férhér med
besédttningsmedlem i vissa fal &ger motsva-
rande tilldmpning fér passagerare.

Passageraren far medféra resgods i skalig
omfattning. Kanner passageraren till, att
resgods ar sd beskaffat att dess befordran
kan medfdra fara eller vasentlig olégenhet
for fartyg, liv eller gods, skall han upplysa.
bortfraktaren darom fore resans borjan. Det-
samma géller, om annat resgods an hand-
resgods kraver sarskild vard. Beskaffen-
heten av gods, som hér avses, skall om mdj-
ligt utmarkas pa godset innan befordringen
borjar.

173 8 1-2 mom.

Bortfraktaren &ger vagra passageraren att
medféra resgods, som kan vdlla fara eller
vasentlig olagenhet for fartyg, liv eler gods.

Har sadant resgods tagits ombord utan
att bortfraktaren haft kAnnedom om dess be-
skaffenhet, far han efter omstéandigheterna
fora det iland eller oskadliggéra eller for-
stora det utan skyldighet att erséatta skadan.
Detsamma géller, om resgodset, efter att ha
tagits ombord med bortfraktarens kanne-
dom om dess beskaffenhet, visar sig med-
fora sddan fara. eller vasentlig olagenhet
for fartyg, liv eller gods att det ¢ & for-
svarligt att behélla det ombord.

173 8 3 mom.

Har resgods orsakat forlyst eller skada for
bortfraktaren, & passageraren ersittnings-
skyldig, om han eller nagon for vilken han
svarar vallar forlusten eller skadan genom
fe eller férsummelse.

174 §

Bortfraktaren &r icke skyldig att |lamna ut
annat resgods an handresgods forran passage-
raren betalt for befordringen och fér kost
eller annan tjanst under resan. Uteblir be-
talning, &ger bortfraktaren ldgga upp godset
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forvaring for passag srens regning, og bort-
fragteren kan ved offentlig auktion eler pa
anden betryggende mada ssdge sa meget at
hans krav om omkostninger bliver dagkket.

8184

Sk 1. Safremt aftalen gedder et bestemt
skib, og dette gar tabt, dler bliver erklaget
for uistandsatteligt, forinden rgsen er be-
gyndt, bortfalder bortfragterens pligt til at
udfere befordringen.

Sk. 2. Bliver skibets afgang fra det sted,
hvor rejsen begynder, vaessentlig forsinket,
kan passageren heave aftaen.

8§ 185

Sk. 1. Indtredfer under rejsen et sadant
ophold, at det ikke med rimelighed kan
forlanges, at passageren skal vente, dler gar
skibet tabt, eler bliver det erkleget for
uistandsmteligt, efter & en del af rgsen er
udfaert, er bortfragteren pligtig at sarge for,
a passageren og hans rejsegods bliver be.
fordret videre til bestemmel sesstedet pa pas-
sende made og bage de dermed forbundne
omkostninger. Undlader bortfragteren dette
indenfor en rimelig tid, kan passageren haeve
aftalen.

Sk. 2. Ma p eren i en mellemhavn
opholde sg i land pa grund & havari dler
andet forhold vedrgrende skibet, skal bort-
fragteren sarge for passende logi og fortee
ring og bagre de dermed forbundne omkost-
ninger.

§ 186

Tiltreder passageren ikke regjsen, dler &-
bryder han den, har bortfragteren ret til det
aftalte vederlag, medmindre passageren er
dod dler hindret ved sygdom dler anden
gyldig grund, og bortfragteren underrettes
herom uden ugrundet ophold. | vederlaget
fradrages dog de besparelser, bortfragteren
har dler burde have opnaet.

§ 187

Viser det dg, efter at befordringsaftaen er
sluttet, a udferdsen af rgjsen vil medfare
fare for passageren dler for skib dler gods

Norsk tekst

sikker forvaring for hans regning, og bort-
frakteren kan ved offentlig aukson eller pa
annen betryggende mate sdge sa meget at
hans krav med omkostninger blir dekket.

§ 184. Hindringer pasklpets sde
fer avgang.

Dersom avtalen gj elder et bestemt skip og
dette g& tapt dler blir uistandsettelig f@r
reisen er begynt, plikter bortfrakteren ikke a
utfare befordringen.

Blir skipets avgang fra det sted hvor reisen
begynner, vesentlig forsinket, kan passasj e-
ren he ve avtalen.

§ 185. Opphold under reisen.
Inntreffer under reisen et dikt opphold at
det ikke med rimelighet kan_ forlanges at
assageren ska vente, dler gar skipet tapt
eler blir det uistandsettelig etter at en del av
reisen er utfert, plikter bortfrakteren a sarge
for a passageren og hans reisegods blir
befordret til bestemmelsesstedet pa hensikts-
messig mate, og a bage de utgifter som dette
medfarer. Oppfyller ikke bortfrakteren sne
plikter innen rimelig tid, kan passageren
heve avtalen.

Mé passasieren i en mellomhavn oppholde
sg i land pa grunn av haveri dler andre
hindringer pa skipets side, skal bortfrakteren
sarge for passende underbringelse og bagre de
utgifter som dette medfarer.

§ 186. Tilbaketreden pa passagerens side.

Tiltrer passageren ikke reisen, dler av-
bryter han den, har bortfrakteren rett til det
avtalte vederlag, men mindre passageren er
ded eler hindret ved sykdom dler annen
rimelig grunn og bortfrakteren underrettes
uten ugrunnet opphold. Fradrag gjeres dog
for besparelser som bortfrakteren har dler
burde ha oppnaed.

§ 187. Krigsfare m. m.
Viser det seg etter at befordringsavtalen
ble sluttet, at reisen vil medfare fare for
passageren dler for skip eler gods som fdge
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sékert forvar och genom offentlig auktion
eler p4 annat betryggende sitt sidja s
mycket att hans krav jamta forvarings- och
forsdljningskostnaderna tackas.

1%

Avser befordringsavtalet bestamt fartyg
och detta fore resans borjan gar forlorat eller
forklaras icke vara istandséttligt efter skada,
ar bortfraktaren icke skyldig att utféra be-
fordringen.

Blir fartygets avgang fran den ort déar
befordringen skall boérja vasentligt fordrojd,
ager passageraren hava avtalet.

185 §

Om fartyget under resan uppehélles sa att
det icke skdligen kan fordras att passagera-
ren avvaktar dess fortgang eller fartyget gar
forlorat eller forklaras icke vara istandsatt-
ligt efter skada, skall bortfraktaren sorja for
att passageraren och dennes resgods befor-
dras till bestammelseorten pa annat lamp-
ligt satt och béra kostnaden dérfor. Under-
later bortfraktaren detta, &ger passageraren
héva avtalet.

Maste passageraren uppehdlla sig iland
pa grund av haveri eller annan omstandighet
som ror fartyget, skall bortfraktaren pa
lampligt sétt sorja for hans upphalle och bara
kostnaden déarfor.

186 §

Antréder passageraren icke resan eller av-
bryter han den utan att det beror av att han
avlidit eler insjuknat eller av annan skélig
anledning och bortfraktaren underréattats
harom inom rimlig tid, skall passageraren ut-
giva avtalad befordringsavgift. Om bort-
fraktaren utan skalig anledning underlatit
att medféra annan passagerare eller att
eljest begransa sin skada, skall dock beloppet
jémkas déarefter.

187 §
Finnes, sedan befordringsavtal traffats,
att resan skulle vara férenad med fara for
passageraren eler for fartyg eller gods till

23
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i sakert forvar och genom offentlig auktion
dler pd annat betryggande sitt sdja sa
mycket att hans krav jamte forvarings- och
forsdljningskostnaderna tackes.

1758

Avser befordringsavtal bestémt fartyg och
detta fore resans borjan gar forlorat eler
forklaras icke vara istandsattligt, & bort-
fraktaren icke skyldig att udféra befordrin-
gen.
Blir fartygets avgang fran den ort, dar
befordringen skall bérja, vésentligt for-
drojd, &ger passageraren héva avtalet.

Om fartyget under resan uppehdles s att
det icke skdigen kan fordras att passagera
ren avvaktar dess fortgang dler fartyget
g& forlorat eler forklaras icke vara istand-
séttligt skal bortfraktaren <irja for att
passageraren och dennes resgods befordras
till bestémmelseorten pa annat lampligt sétt
och béra kostnaden darfér. Underlater bort-
frakatlaren dette, &ger passageraren hava
avtalet.

Maste passageraren uppehdla sg i land
pa grund av haveri dler annan omstandighet
som ror fartyget, skall bortfraktaren pa
lampligt sétt sorja for hans uppehédle och
béra skédlig kostnad déarfér.

176 8

Antréder passageraren icke resan dler av-
bryter han den utan att det beror av att han
avlidit dler inguknat dler av annan skdig
anledning och bortfraktaren underréttats
hé&rom inom rimlig tid. skal passageraren
utgiva avtalad befordringsavgift. Om bort-
fraktaren utan skdig anledning underltit
att medféra annan passagerare dler djest
begrdnsa dn skada, skal dock beloppet
jamkas dérefter.

176 a8

Finnes, sedan befordringsavtal tréffats,
att resan skulle vara forenad med fara for
passageraren dler for fartyg dler gods till
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som fdge af krig, blokade, oprer, borgerlige
uroligheder, sareveri dler andet vadbnet
ovefad, dler a faren hefor er blevet vee
sentligt foraget, kan savel bortfragteren som
passageren  heave  befordringsaftaen  uden
pligt til a betale erstatning, sdv om rejsen
e begyndt. Den, som vil haeve aftalen, skal
give meddelelse herom uden ugrundet op-
hold. Undlader han dette, er han pligtig at
erstatte den deraf fdgende skade.

§ 188

Sk. 1. Afbryder passageren rejsen, uden
at det skyldes de i § 186 naevnte arsager,
dler heaves befordringsaftalen i medfer of §
185, dler efter a rgsen e pdbegyndt i
medfer af § 187, har bortfragteren ret til en
forholdsmaessig del a det aftalte vederlag.
Besemmdsarnei § 129, stk. 2 og 3, om be-
regning a afstandsfragt finder tilsvarende
anvendelse.

Sk. 2. Har bortfragteren oppebéaret be-
taling, udover hvad der herefter tilkommer
ham, ska han betale det overskydende til-

bage.

§ 189
Bortfragteren er ansvarlig for tab opstaet i
forbindelse med befordringen som fdge &,
a en passager der dler kommer til skade,
dersom tabet skyldes fgl dler forsammelse
udvist a bortfragteren sdv dler nogen, som
han svarer for.

§ 190

Sk. 1. Bortfragteren er ansvarlig for tab
a dler skade pa regsegods i forbindelse med
befordringen, sifremt tabet eler skaden er
forvoldt ved fgl dler forsammese af ham
selv eler nogen, han svarer for. Tab of eler
skade pa rgsegods omfatter ogsa tab, som
hidrarer fra, at rejsegodset ikke udleveres til
passageren inden for en rimelig tid efter
ankomsten a det skib, med hvilken rejsegod-
set har dler skulle have vaget befordret.

Sk. 2. Bortfragteren er dog ikke ansvarlig
for tab af eler skade pa passagerens keretg),

Norsk tekst

av krig, blokade, opprar, borgerlige urolighe-
ter eler gareveri éler ann en vagpnet vold
eller a en dik fare er blitt vesentlig oket,
kan sd vel bortfrakteren som passasieren
heve avtalen uten plikt til & betale erstatning
sdv om reisen er begynt, Den som vil heve
avtalen, skal gi meddelelse uten ugrunnet
opphold Gir han ikke det, plikter han &
erstatte den skade som derav fdger.

§ 188. Avstandsfrakt.

Avbryter passageren reisen pa grunn av
forhold som ikke kan lastes ham, dler heves
befordringsavtalen i medhold av § 185 dler,
etter at reisen er begynt, i medhold af § 187,
har bortfrakteren rett til en forholdsmessg
del av det avtalte vederlag, idet regiene i 8
129 annet og tredje ledd om beregning av
avstandsfrakt gjelder tilsvarende.

Har bortfrakteren mottatt betaling ut
over det som tilkommer ham etter denne pa-
[)aag‘gaf, skal han betale det overskydende til-

e.

/11. Bortfrakterens ansvar for

passas jer € 0greisegods.

§ 189. Ansvar for passagerer.
Bortfrakteren er ansvarlig for tap som
fdge av at en passas jer der eler kommer til
skade pa grunn av hendelse under beford-
ringen, dersom tapet skyldes fel dler for-
sammese utvist av bortfrakteren sdv eler

noen som han svarer for.

§ 190. Ansvar for reisegods.

Bortfrakteren er ansvarlig for tap som
fdge av at reisegods g& tapt dler kommer til
skade pa grunn av hendelse under beford-
ringen, dersom tapet skyldes feil dler for-
sammelse utvist av bortfrakteren sdv dler
noen som han svarer for. Likestilt med dlikt
tap er tap ved at godset ikke blir levert
tilbake til passageren innen rimdlig tid etter
ankomsten av det skip som godset har vaat
eler skulle ha vaat befordret med.

Bortfragteren er dog ikke ansvarlig for tap
av dler skade pa kjeretsy som skyldes fel
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foljd av krig, blockad, uppror, oroligheter,
sioroveri eler annat vapnat vald dler att s&
dan fara vasentligt okat, har vardera parten
rétt att héva befordringsavtalet @en om
resan borjat. Hives avtalet, skall vardera
parten badra sin kostnad och skada.

183 §

Avbryter passageraren resan pa grund av
forhdlande som icke kan lastas honom dler
haves befordringsavtalet enligt 185 § dler,
sedan resan borjat, enligt 187 §, hava be-
stammelsernai 129 § om avstandsfrakt mot-
svarande tillampning i frdga om bortfrakta-
rens ratt till del av befordringsavgiften.

Har bortfraktaren mottagit betaling ut-
over vad som sdlunde tillkommer honom
skall han aterbara overskottet.

Ombortfraktarensansvar for
passagerareoch resgods.
139 §

Bortfraktaren & ansvarig for forlust till
foljd av att passageraren avlider eler drab-
bas av kroppsskada pa grund av handelse
under befordringen, om forlusten orsakas av
fd dler forsummelse av bortfraktaren eler
nagon for vilken denne svarar.

190 §

Bortfraktaren & ansvarig for forlust av
eler skada pa resgods pa grund av handelse
under befordringen, om foérlusten dler ska
dan orsakas av fd dler férsummelse av ho-
nom €eller ndgon for vilken han svarar. Med
sadan forlust eller skada likstélles forlust till
foljd av att resgods g utldmnatstill passage-
raren inom rimlig tid efter ankomsten till
bestdmmel seorten av det fartyg varmed god-
set har eler skulle hava befordrats.

Har forlust av dler skada pa fordon orsa-
kats av fd dler forsummelse vartill befdha

Finsk tekst

foljd av krig, blockad, uppror, oroligheter,
Soroveri dler annat vapnat vald dler att
sadan fara vasentligt 6kat, har vardera par-
ten ratt att hava befordringsavtalet &ven
omresan borjat. Haves avtalet, skall vardera
parten béra sin kostnad och skada.

Den som vill héva avtalet skall meddela
darom utan ogrundat dréjsmal. Gor han det
g, vare pliktig att ersdtta den skada som
darav fdljer.

1778

Avbryter passageraren resan pa grund av
forhallande som icke kan lastas honom dler
héves befordringsavtalet enligt 175 § 3 mom.
dler, sedan resan borjat, enligt 176 a §, har
bestdmmelserna i 129 § om avstandsfrakt
motsvarande tillampning i frdga om bort-
fraktarens rétt till del av befordringsavgif-
ten. Har bortfraktaren mottagit betalning
utéver vad som sdlunda tillkommer honom,
skall han aterbara Gverskottet.

1788

Bortfraktaren & ansvarig for skada eller
forlust till foljd av att passageraren avlider
dler drabbas av kroppsskada pa grund av
héndelse under befordringen, om skadan d-
ler forlusten orsakas av fd dler forsummelse
av bortfraktaren eler nadgon for vilken denne
Svarar.

1798

Bortfraktaren & ansvarig for forlust eller
skada pa resgods pa grund av handelse
under befordringen, om forlusten dler ska-
dan orsakas av fd dler forsummelse av
honom dler ndgon for vilken han svarar.
Med sadan forlust eller skada likstélles for-
lust till foljd av att resgods € utlamnats till
passageraren inom rimlig tid efter ankom-
sten till bestammelseorten av det fartyg,
varmed godset har dler skulle hava be-
fordrats.

Har forlust av dler skada péa fordon orsa-
kats av fd dler forsummelse vartill befdha
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som skyldes fgl dler forsammelse i forbin-
delse med navigeringen eler behandlingen af
skibet begdet af skibsferer, mandskab, lods,
dler of andre, der udferer arbejde i skibets
tieneste. Denne ansvarsfritagelse kan ikke
paberdbes, sAfremt tabet er en fdge &, a
skibet ved rejsens begyndelse ikke var sxadyg-
tigt, og dette skyldes, at bortfragteren dler
nogen, han svarer for, ikke har udvist tilbar-
lig omhu fer dette tidspunkt med hensyn til
at sarge for, at skibet er sadygtigt.

Sk. 3. Medmindre andet er udtrykkeligt
og skriftligt aftalt, er bortfragteren ikke an-
svarlig for tab af dler skade pa penge, veadi-
papirer og andre veadigenstande, sasom
guld, sdv, ure. juveler, smykker og kunst-
genstande.

§ 191

Sk. 1. Bortfragteren er ansvarlig for tab
dler skade, der opstar som fdge o forsn-
kelse i forbinddlse med befordri ngen, forvoldt
ved fgl dler forsammelse & bortfragteren
dler nogen, han svarer for. Han er dog ikke
ansvarlig, sifremt tabet eler skaden skyl-
des fejl dler forsammese som naevnt i § 190.
stk. 2. der finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 2. Om forgnkdse i forbinddse med
gdlel\(/ering af rgsegods gedder § 190, stk. 1,

. pkt.

§ 192
Har passageren ved egen fgjl eller forsam-
mese fordrsaget dler medvirket til, at tab
dler skade som naevnt i 88 189-191 indtraf,
Id<an erstatningen nedsadtes eler helt bortfal-
e.

8193
Sk. 1. Den. som kraever erstatning, har
bevisbyrden for tabets dler skadens omfang
og for, a hendelsen, som medferte tabet
dler skaden er indtradt under transporten.

Sk. 2. Ved personskade har den. som kree
ver erstatning ogsd bevisbyrden for, at
skaden skyldes fdgl dler forsammelse &

Norsk tekst

dler forsammelse i navigeringen eler be-
handlingen av skipet utvist av dets farer,
mannskap, los eler slepebdt dler andre som
utfarer arbeid i skipets tjeneste. Denne an-
svarsfritakelse ¢j elder ikke dersom tapet er
en fdge av at skipet ved reisens begynnelse
ikke var gadyktig, og dette skyldes at bort-
frakteren dler noen som han svarer for, ikke
har utvist tillberlig omhu fer dette tldspunkt
med hensyn til & sarge for §edyktigheten.

For penger, verdipapirer. og andre verdi-
saker som qgull, salv, ur, juveler, smykker og
kunstgjenstander er bortfrakteren ikke an-
svarlig uten skriftlig og uttrykkelig avtale.

8 191. Forsinkelsesans var.

Bortfrakteren er ansvarlig for tap som
fdge av forsnkdse med befordringen som
skyldes feil dler forsammelse utvist av bort-
frakteren sdv dler noen som han svarer for.
Han er dog ikke ansvarlig om forsnkelsen
skyldes fel dler forsammelse som nevnt i §
190 annet ledd; annet punktum der gjelder
tilsvarende.

Om forsnkelse med iltleveringen av reise-
gods gjelder § 190.

§ 192. Skadelidtes medvirkning.

Har passageren ved egen skyld forarsaket
eler medvirket til tap som nevnt i 88 189-
191, kan bortfrakterens ansvar nedsettes et-
ter dminnelige erstatningsregler.

§ 193. Bevishyrden.

Den som krever erstatning har bevisbyr-
den for tapets omfang og for a det er
oppstétt ved en hendelse under beford-
ringen.

For sa vidt gj elder tap som fdge av at en
passager er d eller kommet til skade, har
den som krever erstatning ogsa bevlsbyrden
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varen, nagon av besdttningen, lots dler an-
nan, som utfor arbete i fartygets tjanst, gjort
sg skyldig vid navigeringen éler handhavan-
det av fartyget under befordringen, & bort-
fraktaren fri fran ansvarighet enligt forsa
stycket.

Bortfraktaren & ¢ heller skyldig att ersat-
ta penningar, vardepapper, konstférema -
ler andra dyrbarheter, om han & uttryckli-
%en och skriftligen &tagit Sg sadan ansvarig-

191 §

Bortfraktaren & ansvarig for forlust till
fojd av sadant dréjsma med befordringen
som orskes av fd dler forsummelse av
honom dler nagon for vilken han svarar.
Beror drojsmélet av fd dler forsummelse
om avses i 190 § andra stycket, & bortfrak-
taren dock fri frén ansvarighet.

Om drojsmd med utldmning av resgods
gdler 190 § forsta stycket.

28
Om vdlande pa passagerarens sida med-
verkat till forlust dler skada, som avses i
189-191 8§ skal skadestdndet jamkas efter
vad som finnes skdligt.

13§

Den som kréver ersdttning enligt 189-191
88 skal styrka, dels att forlusten dler skadan
beror av hadndelse under befordringen, dels
forlustens dler skadans omfattning. Utom i
fdl som avsesi andra stycket skall hantillika
visa. att dodsfall eller kroppsskada samt for-
lust av dler skada pa handresgods orsakats
genom fd eler forsummelse af bortfraktaren
dler ndgon for vilken denne svarar.

Om dodsfal eler kroppsskada samt for-
lust av eller skada pd handresgods beror av
héndelse som intréffat vid eler i samband

Finsk tekst

varen, nagon av besittningen, lots dler an-
nan, som utfor arbete i fartygets tjanst,
gjort 9g skyldig vid navigeringen dler hand-
havandet av fartyget under befordringen, &
bortfraktaren fri fran ansvarighet enligt 1
mom.

Bortfraktaren & ¢ hedler skyldig att er-
sétta penningar, vardepapper, konstftre-
md dler andra dyrbarheter om han ¢_ ut-
tryckligen och skriftligen atagit sg sadan
ansvarighet.

1808
Bortfraktaren & ansvarig for forlust till
foljd av sadant drojsmd med befordringen
som orsskas av fd dler forsummelse av
honom dler nagon for vilken han svarar.
Beror drojsmélet av fd dler forsummelse
om avsesi 179 § 2 mom, & bortfraktaren

dock fri fran ansvarighet.

Om dréjsmd med utlamning av resgods
gdler 179 8 1 mom.

180a8§

Har passageraren genom eget valande
medverkat till forlust eller skada, som avsesi
178-180 88, skadl skadestandet jamkas dler
helt bortfalla efter vad som finnes skéligt.

1818

Den som kréver erséttning enligt 178-180
88 skl styrka, dels att forlusten dler ska
dan beror av handdse under befordringen,
dels forlustens dler skadans omfattning.
Utom i fdl som avses i andra momentet
skall hanftilikavisa. att dédsfall eller kropps-
skada samt forlust av dler skada pa hand-
resgods orsakats genom fel eller forsummelse
av bortfraktaren dler nagon for vilken
denne svarar.

Om dédsfal eler kroppsskada samt for-
lust av eler skada p& handresgods beror av
héndelse som intréfat vid dler i samband
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bortfragteren sdv dler nogen, han svarer for
Er skaden indtruffet ved dler i forbindelse
med forlis, sammenstad, grundstgdning, ek-
splosion dler brand, har dog bortfragteren
bevisbyrden for, at det ikke er udvist fel
dler forsammelse.

Sk. 3. For tab af dler skade pa handba-
gage gadder bestemmelsen i stk. 2 tilsvaren-
de. For tab af dler skade pa andet rejsegods
har bortfragteren bevisbyrden for, at der
ikke er udvist fgl eler forsgmmelse.

Sk. 4. For tab som fadge af forsinkelse,
jfr. 8 191, har bortfragteren bevisbyrden for,
at tabet ikke skyldes fgl dler forssmmelse
af ham sdv dler nogen, han svarer for.

Sk. 5. Bortfragteren har bevisbyrden for
de omstamdigheder, der paberdbes til stette
for ansvarsfritagel se efter bestemmelsernei §
190, stk. 2, dler § 191, 2. pkt. Det samme
gedder, safremt bortfragteren pastér, at an-
svaret skal nedsedtes eler bortfalde i med-
for of bestemmelseni § 192,

194

Sk. 1. Bortfragterens ansvar for tab eler
skade som naevnt i 88 189-191 kan ikke for
en og samme handelse overstige.

1) 500.000 francs pr. passager for person,
skader som naevnt i § 189,

2) 10.000 francs pr. passager for handbaga-
ge, som ikke medferes i eler pa et med-
fadgende koretgj,

3) 30.000 francs pr. karetgj for tab af eler
skade pa keretgj, herunder sddan hand-
bagage, som medfaresi eler pa karetgjet.

4) 16.000 francs pr. passager for tab af dler
skade pa andet rejsegods samt

5) to gange billetprisen for passagerers tab
som fadge af forsinkelse som naevnt i §
191.

Sk. 2. Dei stk. 1 fastsatte ansvarsgraanser
omfatter ikke renter af sagsomkostninger.

Norsk tekst

for at tapet er voldt ved fel dler forsam-
melse av bortfrakteren eler noen som denne
svarer for. Er tapet inntruffet ved dler i
forbindelse med forlis, sammenstet, stran-
ding, eksplogon dler brann, har dog bort-
frakteren bevisbyrden for at fel eler for-
sammelse ikke er utvist.

For tap som fdge av at handreisegods er
gatt tapt dler kommet till skade, gjelder
regiene i annet ledd tilsvarende, Er annet
reisegods gatt tapt eler kommet til skade,
har bortfrakteren alltid bevisbyrden for at
fell eler forsammelse ikke er utvist.

For savidt gj elder tap som felge av forsin-
kelse som gér inn under § 191, har bortfrak-
teren bevisbyrden for at tapet ikke er voldt
ved fel dler forsammese av ham selv dler
noen som han svarer for.

Bortfrakteren har bevisbyrden for omsten-
digheter som paberopes til fritakelse for
ansvar etter 8§ 190 annet ledd eller § 191
annet punktum. Det samme gj elder om han
pastdr at ansvaret skal nedsettes etter § 192.

§ 194. Begrensning av bortfrakterens
ansvar.
Bortfrakterens ansvar for tap som nevnt i
§¢ 189-191 skal for hver enkelt hendelse
ikke overstige:

1. (500.000 francs) pr. passager for tap som
nevnt i § 189;

2. 100.00 francs pr. passager for tap av dler
skade pa handreisegods som ikke befinner
seg i dler pa hans kjaretay;

3. 30.000 francs pr. kjeretay for tap av eler
skade pa kjaretay og reisegods som fares
i eler pdkjeretoy et;

4. 16.000 francs pr. passagjer for tap av dler
skade pa annet reisegods;

5. den dobbeltte billettpris for tap som
nevnti § 191.

Renter og saksomkostninger kan tilkegjn-
nes i tilegg til begrensningsbel gpene.
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med fsrlisning, Sammanstétning, strandning,
explosion dler brand, skall bortfraktaren till
sitt fredande fran ansvarlghet styrka att for-
lusten eller skadan g orsakats genom fel eler
forsummelse av honom dler nagon for vilken
han svarar. Detsamma gdller alltid i frdgaom
forlust av eler skada pa anna resgods och
forlu§st pa grund av dréjsmd som avses i
191

Péstér bortfraktaren, att forlust dler ska
da pa fordon beror av orsak for vilken han
enligt 190 8§ andra stycket icke svarar dler
att passageraren genom eget valande med-
verkat till forlust dler skada, ankommer det
pa honom att styrka detta forhallande.

194 8

Bortfraktar ens ansvarighet for forlust och
skada som avses i 189-191 88 skall g, utan
att uttrycklig och skriftlig dverenskommelse
tréffats darom, for en och samma héndelse
Overstiga

1. (femhundratusen) francs for varje passa-
gerare for forlust pd grund av dodsfall
eler kroppsskada;

2. tiotusen francs for varje passagerare for
forlust av eller skada pa_handresgods,
som icke forvaras i dler pd medfort for-
don;

3. trettlotusen francs for forlust av dler ska
da pa varje fordon jamte handresgods,
som férvaras i ler pa fordonet;

4. sextontusen francs for varje passagerare
for forlust av dler skada pa annat res-
gods; samt

5. befordringsavgiftens dubbla belopp for
passagerares forlust pa grund av drojsmél
som avsesi 191 8.

Begransningen gdler icke ranta och kost-
nader i saken.

Finsk tekst

med forlisning, sammanstétning, strand-
ning, exploson dler brand, skall bortfrak-
taren till sitt fredande frén ansvarighet
styrka att forlusten eler skadan ¢ orsakats
genom fe eller forsummelse av honom eller
ndgon for vilken han svara. Detsamma
gdler altid i fraga om forlust av eler skada
pa annat resgods och forlust pa grund av
dréjsma som avsesi 180 8.

Péstér bortfraktaren, att forlust dler ska-
da pa fordon beror av orsak for vilken han
enligt 179 § andra mom. icke svarar eler att

assageraren genom eget vallande medver-
kat till forlust dler skada, ankommer det pa
honom att stvrka detta forhallande.

1828

Bortfraktarens ansvarighet for forlust och
skada som avses i 178-180 88 skal g, utan
att uttrycklig och skriftlig dverenskommelse
tréffats darom, for en och samma héndelse
overstiga

1. (femhundratusen) francs for varje
gerare for forlust pad grund av dodsfall
dler kroppsskada;

2. tiotusen francs for varje passagerare for
forlust av eler skada pa_handresgods,
E<JJ|om icke forvaras i dler pd medfort for-

on;

3. trettiotusen francs for forlust av eler
skada pa varje fordom jamte handres-
gods, som férvaras i eller pa fordonet;

4. sextontusen francs for varje passagerare
for forlus av dler skada pad annat res-
gods; samt

5. befordringsavgiftens dubbla belopp for
passagerares forlust A grund av drojs-
mal som avsesi 180 g

Begransningen gdler icke ranta och kost-
nader i saken.
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Sk. 3. Vel francs forstds den i § 235,
stk. 3, omhandlede mentenhed. Omregning
til dansk ment sker efter kursen pa betalings-
dagen.

Sk. 4. Ved skriftlig og udtrykkelig aftale
mellem passageren og bortfragteren kan der
fastsadtes en hgjere ansvarsgraanse, end den i
stk. 1 anfarte.

§ 1%

De i § 194 fastsatte ansvarsgramser kan
ikke paberdbes af bortfragteren, sifremt det
bevises, a bortfragteren sdv har forvoldt
skaden forsadligt dler groft uagtsomt med
forsdelse &, a skade sandsynligvis ville
blive forar%get

§ 1%

Sk. 1. Ved personskade dler skade som
fdge a forsankelse skal passageren skriftligt
underrette bortfragteren om skaden inden
15 dage efter dagen for udskibningen. Gar
han ikke det, skal han i mange af bevis for
det modsatte anses for at vage uskadt ved
udskibningen samt udskibet i rette tid.

Sk. 2. Foreligger der dbenbar skade pa
regsegods, ska passageren give bortfragteren
skriftlig underretning senest samtidig med
udskibningen eller udleveringen. Det samme
gedder, nar rejsegods er forsinket. Safremt
skadenikke er dbenbar skade, dller rejsegods-
set er bortkommet, ska sadan skriftlig un-
derretning gives bortfragteren inden 15 dage
efter dagen for udskibningen dler udleve-
ringen a rejsegods dler fra det tidspunkt, da
udleveringen skulle have fundet sted.

k. 3. Gives underretning ikke inden de
i stk. 2 neevnte frister, skal rejsegodset, |
mangd a bevis for det modsatte anses for
atdvaere udleveret i uskadt stand og i rette
ti

Sk. 4. Skriftlig underretning kraeves dog
ikke sifremt rejsegodsets tilstand er blevet
undersagt i fadlesskab ved udleveringen.

8§ 197
Sk. 1. Enhver forhdndsaftale, der har til
formdl a begramse det ansvar, som padhviler
bortfragteren  efter 88 189-191 de a
flytte den bortfragteren pahwlende bevis-

Norsk tekst

Med francs menes den enhet som & nevnt
i §326.

Ved skriftlig og uttrykkelig avtale melom
passageren og bortfrakteren kan det fastset-
tes hgyere ansvarsgrenser enn bestemt i fars-
te ledd.

§ 195. Bortfall av begrensningsretten.

Ansvarsgrensene i henhold til § 194 gjd-
der ikke hvis det bevises & bortfrakteren salv
har voldt tapet forsettlig eller grovt uakt-
somt med forstéelse av at tap sannsynligvis
ville bli voldt.

§ 196. Reklamasion.

Kommer passageren til skade dler lider
han tap som fdge av forsnkese, ska han
innen 15 dager etter ilandstigningen gi bort-
frakteren skriftlig underretning. Ellers anses
passageren a ha kommet i land uskadet og i
riktig tid. hvis ikke motbevis fores.

| tilfelle av 8penbar skade pa reisegods ska
passageren gi bortfrakteren skriftlig under-
retning senest ved ilandbringeisen eler ut-
leveringen. Det samme gj elder ndr reisegods
er foranket. | tilfele av skade som ikke er
apenbar samt i tilfelle av tap av reisegods,
ma dik underretning gis innen 15 dager
etter at ilandbringeisen dler utleveringen
fant sted dler ville ha funnet sted.

Blir underretning ikke gitt, anses godset
utlevert i uskadet stand og i riktig tid. hvis
ikke motbevis fares.

Skriftlig underretning er ikke ngdvendig
dersom godsets tilstand ble brakt pa det rene
ved fales besktigelse da passageren fikk
godset igjen.

8 197. Ansvarsreglenes ufravikelighet.

Enhver forhandsavtale som tiisikter a frita
bortfrakteren for ansvaret for tap som nevnt
i 88 189-191 dler begrense hans bevisbyrde
dler fastsette lavere ansvarsgrenser enn be-
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Med francs forstas den enhet som angivesi
348 8

195 §

Bortfraktaren &ger € aberopa ratt till be-
gransning av ansvarigheten enligt 194 §, om
det visas att han galv vallat forlusten eler
skadan uppsétligen dler av grov vardsl dshet
och med insikt att forlust eler skada sanno-
likt skulle uppkomma.

196 8

| fal av kroppsskada eler drojsmal med
befordran av passagerare skall denne inom
femton dagar efter ilandstigningen skriftli-
gen underrétta bortfraktaren déarom. Sker
det g, anses passageraren hava kommit iland
oskadad och i ratt tid sdvitt annat icke
styrkes.

| fall av uppenbar skada pa resgods och
vid dréjsma med befordran av resgods skall
passageraren skriftligen underréatta bortfrak-
taren senast da godset fores i land dler ut-
lamnas. | andra fal skall sddan underréttel-
se givas inom femton dagar efter namnda tid.
Detta har motsvarande till&mpning vid for-
lust av resgods, varvid fristen raknas fran
den tid da ilandforing eler utlamning skulla
hava &gt rum. Lamnas g sdlunda foreskriven
underréttelse, anses passageraren hava mot-
tagit godset oskadat och i ratt tid sSdvitt
annat icke styrkes.

Underréttelse enligt andra stycket férdras
€j, om godsets tillstand klarlagts vid gemen-
sam besiktning da passageraren mottog det.

197 §

Forbehall om befridlse fran dler inskrank-
ning av bortfraktarens ansvarighet enligt
189-191 88 dler om lattnad i hans bevis-
borda & utan verkan, om forbehdllet tréffats

Finsk tekst

Med franc forstds den enhet som angives i
148

Bortfraktaren ager ¢ aberopa ratt till be-
gransning av ansvarigheten enligt denna
paragraf, om det visas att han gav vallat
forlusten eler skadan uppsétligen dler av
grov vérdsloshet och med insikt att forlust
dler skada sannolikt skulle uppkomma.

183§

| fal av kroppsskada dler forlust till foljd
av drojsmd8 med befordran av passagerare
skall denne inom femton dagar efter iland-
stigning skriftligen underrétta bortfrakta-
ren ddrom. Sker det €, anses passageraren
hava kommit iland oskadad och i rétt tid
sdvitt annat icke styrkes.

| fal av uppenbar skada pa resgods samt
vid forlugt till foljd av dréjsmd med be-
fordran av resgods skall passageraren skrift-
ligen underrétta bortfraktaren senast da
godset fores i land dler utldmnas. | andra
fal skall sddan underréttelse givas inom
femton dagar efter ndmnda tid. Detta ager
motsvarande tillampning vid forlust av
resgods, varvid fristen réknas frén den tid
da ilandféring dler utlamning skulle hava
gt rum. Lamnas g sdlunda foreskriven
underréttel se, anses passageraren hava mot-
tagit godset oskadat och i ratt tid, savitt
annat icke stvrkes

Underréttelse enligt 2 mom. fordras €.
om godsets tillstand klarlagts vid gemensam
besiktning d& passageraren mottog det.

184 8
Forbehall om befridse fran dler inskrank-
ning av bortfraktarens ansvarighet enligt
178-180 88 dler om lattnad i hans bevis-
borda & utan verkan, om forbehdllet tréffats
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byrde eler at fastsadte en lavere ansvars-
gramse end bestemt i § 194, er ugyldig, nar
skaden dler tabet er opstéet ved en haandel-
se, der er indtruffet inden for felgende tids-
rum:

1) For personskade: | det tidsrum, passa-
geren er om bord samt under indskib-
ningen og udskibningen eler under trans-
port ad sgvejen mellem skibet og land,
safremt denne transport er indbefattet i
billetprisen, dler dersom det fartgj, der
anvendes, er dtillet til r&dighed af bort-
fragteren.

2) For tab af eler skade pa handbagage:
Mens godset befinder sg om bord eller
under indskibningen eller udskibningen
eller under transport ad sgvgen mellem
skibet og land under de vilkar, som er
anfert under nr. 1), dler mens handbaga-
gen er i bortfragterens vareteagt pa kaj
dler i en anden havneinstallation.

3) For tab af eller skade pa andet rejsegods:
| tiden fra det overgives til bortfragteren,
indtil det udleveres.

Sk. 3. Bestemmelsen i stk. 1 gadder ikke
for sa vidt angér levende dyr, der befordres
som rejsegods.

§ 198

Sk. 1. Uanset bestemmelsen i § 197 er
bortfragteren berettiget til ved skriftlig og
udtrykkelig aftale med passageren at be-
stemme, at der i det opstéede tab foretages
et fradrag pa hgjst:
a) 1500 francs pr. keretg

skade pa keretgj.
b) 100 francs pr. passager ved tab af dler

skade pa andet rejsegods.

i tilfedde &f

Sk. 2. § 195 finder tilsvarende anvendel se.

g 199

Er der aftalt, eler fremgér det af omstan-
dighederne, at befordringen helt eler delvis
skal udfgres af en anden end bortfragteren,
kan bortfragteren uanset bestemmelsen i §
197 forbeholde sig ansvarsfrihed for tab, der

Norsk tekst

stemt i § 194, er ugyldig for sa vidt tapet er
oppstatt ved hendelse som er inntruffet i
falgende tidsrom:

3. for tap vedrgrende passasjerer: mens pas-
sas jeren er om bord dler under ombord-
dler ilandstigning eler under sjgtrans-
port mellom skipet og land dersom denne
transport er inkludert i bill ettprisen eller
transportmiddelet er stilt til radighet av
bortfrakteren;

2. for tap vedr@rende handreisegods. mens
godset er om bord dler blir brakt om
bord eller i land dler blir transportert
mellom skipet og land pa vilkar som
nevnt under nr. 1 eler blir tatt hdnd om
af bortfrakteren pa kai dler i eler pa en
stas jon dler et annet anlegg i havn;

3. for tap vedrgrende annet reisegods: fra
godset blir overlevert til bortfrakteret, og
inntil det blir tilbakelevert.

Bestemmelsene i denne paragraf gjelder
ikke for sa vidt angdr ansvaret for levende
dyr som befordres som reisegods.

§ 198. Fradrag som kan avtales.
Uten hinder av § 197 kan bortfrakteren
treffe skriftlig og uttrykkelig avtale med
passasjeren om fradrag p& inntil:

1. 1500 francs pr. kjaretoy i tilfelle av
skade pa kjeretay;

2. 100 francs pr. passagier i tilfelle av tap av
eller skade pa annet reisegods.

Begp som nevnt skal i tilfelle trekkes fra
tapet eler skaden som er lidt. Paragraf 195
gj elder tilsvarende.

§ 199. Gjennomgangsbefordring.

Er det avtalt eler klart forutsatt at be-
fordringen helt eller for en bestemt del skal
utferes av en annen fraktferer, kan bort-
frakteren uten hinder av regiene i § 197 for-
beholde seg ansvarsfrihet for tap oppstatt
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fore den handelse varom fréga & och hanfor
sg till

1. i fréga om passagerare, den tid da denne
& ombord, under ombord- dler ilandstig-
ning dler under s6transport mellan far-
tyg och land, forutsatt att den transpor-
ten omfattas av befordringsavgiften dler
transportmedlet stélles till férfogande av
bortfraktaren;

2. i fréga om handresgods, den tid da god-
st & ombord dler fores ombord dler
iland, antingen omedelbart eler genom
Sidan gétransport som avses under 1,
eller ocksa da godset &r i bortfraktarens
forvar pa kg dleri dler pa stations- dler
annan anldggning i hamn; dler

3. i fraga om annat resgods, tiden fran det
att godset dverlamnats till bortfraktaren
till dess det [amnats ut till passageraren.

Bestdmmelserna i forsta stycket gélla icke
vid befordran av levande djur som resgods.

198 §

Utan hinder av bestdmmelserna i 197 §
fordta stycket ar bortfraktaren beréttigad att
genom uttrycklig och skriftlig dverenskom-
melse med passageraren forbehdlla sg att
denne gav skall sta risken for forlust och
skada intill ett belopp av ettusenfemhundra
francs i fraga om varje fordon och etthundra
francs i fraga om p: erdrens ovriga res-
gods. Avrakning harfor sker fran beloppet av
liden forlust dler skada

Bestédmmelsernai 195 § hava motsvarande
tilldmpning.

19 §

Ar det avtalat dler framgdr det av om-
stdndigheterna att befordringen helt dler till
bestdmd del skall utforas av annan &n bort-
fraktaren, f& bortfraktaren utan hinder av
bestammelserna i 197 § forbehdla dg frihet

Finsk tekst

fore den handelse varom fraga & och hanfor
sg till

1. i frdga om passagerare den tid da denne
& ombord, under ombord- dler iland-
stigning dler under gotransport mellan
fartyg och land, forutsatt att den trans-
porten omfattas av befordringsavgiften
éler transportmediet stéles till for-
fogande av bortfraktaren;

2. i fréga om handresgods, den tid d& godset
& ombord dler i land, antingen omedel-
bart dler genom sidan sj6transport som
avses under punkt 1, eler ocksa da god-
et i bortfraktarens forvar pa kaj eler
i dler pd stations- dler annan anléggning
i hamn; dler

3. i frAga om annat resgods, tiden fran det
att godset dverlamnats till bortfraktaren
till dess det utldmnats till passageraren.

Bestdmmelsernai 1 mom. gdler icke vid
befordran av levande djur som resgods.

Utan hinder av bestémmelsernai 184 § 1
mom. & bortfraktaren beréttigad att genom
Uttec¥Ckllg och skriftlig ©verenskommelse

passageraren forbehdla dg att denne
gav skal sta risken for forlus och skada
intill ett belopp av ettusenfemhundra francs
i fréga om varje fordon och etthundra francs
i fréga om passagerarens 6vriga resgods. Av-
rakning harfor sker fran beloppet av liden
forlust dler skada.

Bestammelsernai 182 § 4 mom. har mot-
svarande tillampning.

Ar det avtalat dler forutsatt att beford-
ringen helt dler till bestamd dd skall ut-
foras av annan an bortfraktaren, kan bort-
fraktaren utan hinder av bestdmmelserna i
1 mom. forbehdlla sg befridse fran ansva
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indtradfer under den del a befordringen, som
udferes af den anden.

§ 200

Sk. 1. Bestemmelserne om bortfragterens
indsigelser og ansvarshegramsning gadder til-
svarende for dem, som bortfragteren svarer
for, sdfremt den pagaddende godtger, a han
har handlet i udevelsen af sin tjeneste. Sum-
men & de erstatningsbelgb, som bortfragte-
ren og hans folk kan tilpligtes at udrede, ma
ikke overstige den for bortfragteren fastsatte
ansvarsgramnse.

Sk. 2. Bestemmesen i stk. 1 kan ikke p&
berdbes af den, som sdlv har forvoldt skaden
forsadligt eller groft uagtsomt med forstéelse
d, a skade sandsynligvis ville blive forar-

Saget.
201

Sk. 1. Erstatningskrav i anledning &, at
en passager har lidt skade pa person dler
som fdge & forsnkese i forbindelse med
befordringen, kan kun rejses af passageren
sdv dler a nogen pa hans vegne.

Sk. 2. Erstatningskrav i anledning af en

ers ded kan kun rgses a dem, der
Indtraeder i hans rettigheder, eler personer
der var afhamngige a ham, og kun for A vidit,
de pagaddende er berettiget til at fremsaite
et sddant krav efter dei domstoldandet ged-
dende regler.

Sk. 3. Erstatningskrav for skade pa pas-
sagerer dler rgjsegods | medfer o 88 189
191 mod bortfragteren eler nogen, han sva
rer for, kan, sev om kravet ikke grundes pa
fragtaftalen kun rgses i overenssemmelse
med bestemmelserne i dette kapitel.

§ 202

Sk. 1. Enhver forhandsaftale, som har
til formd at indskraanke sagsagerensret til at

Norsk tekst

ved hendelser inntruffet under den dd av
befordringen som utfares av den annen
fraktfarer.

§ 200. Ansvarsbegrensning m. m.
for bortfrakterens folk.

Regiene om bortfrakterens innsgelser og
om grensene for hans ansvar gj elder tilsva-
rende for de som bortfrakteren svarer for,
forutsatt at ansvaret er oppstatt i tjenesten.
Det samlede ansvar som kan pélegges dem og
bortfrakteren, skal ikke overstige den grense
om gj elder for ham.

Regiene i denne paragraf kan ikke pabe-
ropes av den som har voldt tapet forsettlig
eller grovt uaktsomt med forstéelse av at tap
sannsynsigvis ville bli voldt.

§ 201. Hvem som kan kreve
erstatning m. m.

Krav pa erstatning for at en passas jer er
kommet til skade dler blitt forsinket, kan
bare fremsettes av passageren selv dler av
noen pa hans vegne.

Krav pa erstatning for tap av liv kan bare
fremsettes av passagerens rettsetterfaigere
dler forsargere, og bare sifremt vedkommen-
de etter domstolslandets rett kan fremsette
dikt krav.

Krav mot bortfrakteren dler noen han
svarer for, pa erstatning etter 8§ 189-191
kan bare fremsettes i samsvar med regiene i
dette kapittel, selv om kravet ikke grunnes
pa befordringsavtalen.

IV. Forskjellige bestemmelser.
§ 202. Innskrenkninger i adgangen til
forhandsavtale om verneting og voldgift.
Enhver forhandsavtale som tiisikter ainn-
skrenke saksakerens rett til & velge verneting
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fran ansvarighet for sadan forlust, skada d-
ler drojsmd som orsakas av hindelse under
den del av befordringen som utféres av den
andre.

200 &

Riktas krav pa ersattning for forlust dler
skada mot nagon for vilken bortfraktaren
svarar, &ger denne gora gadllande samme in-
vandingar om befridse frén och begrans-
ning av ansvarighet som bortfraktaren, om
han visar att han &dragit Sg ansvarigheten i
sn tjanst. De erséttningsbelopp som bort-
fraktaren och den for vilken han svarar for-
pliktas utgiva fa § sammanlagt Gverstiga
den grans for ansvarigheten som foreskrives
i 1948

Bestammelserna i forsta stycket gélaicke
till f6rman f6r den som visas hava vallat for-
lust eler skada uppsatligen eler av grov
vardsloshet och med insikt att forlust eler
skada sannolikt skulle uppkomma.

201 §

Krav pa ersittning for passagerares
kroppsskada €ller dréjsmal med passagerar-
befordran f& endast vackas av passageraren
gdv dler pa hans vagnar.

Krav pa erséttning for forlust till foljd av
passagerares dodsfall fa&r vackas endast av
den avlidnes réttsinnehavare eler ndgon som
genom dodsfallet mistat forsdrj are och en-
dast under forutsdttning att rattsinnehava-
ren dler den som sdlunda lidit forlust enligt
domstolslandets lag eljest & berattigad att
gora sadant ersattningskrav gallande.

Krav pa ersittning for forlust eller skada
som avses i 189191 § f& endast goras
gdlande i Overensstdmmelse med bestam-
melsernai detta kapitel, aven om kravet icke
grundas pa befordringsavtalet.

202 §

Bestammelser om hanskjutande till viss
domstol dler till skiljeman av tvist angdende

Finsk tekst

ri gliet for sddan forlust, skada eler drojs-
mal som orsakas av handelse under den del
av befordringen som utféres av den andre.

1858

Riktas krav pa ersittning for forlust eller
skada mot nadgon for vilken bortfraktaren
svarar, &er denne goéra gélande samma in-
vandingar om befridse frén och begrans-
ning av ansvarighet som bortfraktaren, om
han visar att han adragit sig ansvarigheten i
sin tjanst. De ersattningsbelopp som bort-
fraktaren och den for vilken han svarar sam-
manlagt forpliktas utgivafér  overstiga den
grans for ansvarigheten, som foreskrives i
1828

Bestammelsernai 1 mom. gdler icke till
forman for den som visas ha vallat forlust
eler skada uppsatligen eler av grov vérds-
|6shet och med insikt att forlust eler skada
sannolikt skulle uppkomma.

1868

Krav pa ersittning for passagerares
kroppsskada eler drojsmé@ med passagerar-
befordran f& endast vackas av passageraren
sdv dler pa hans vagnar.

Krav pa erséttning for forlust till foljd av
passagerares dodsfall f&r vackas endast av
den avlidnes rattsinnehavare dler nagon,
som genom dodsfallet mistat forsorj are, och
endast under forutséttning att rattsinne-
havaren eler den som sdlunda lidit forlust
enligt domstolslandets lag ejest &r berétti-
gad att gora sddant ersittningskrav gal-
lande.

Krav pa ersattning for forlust dler skada
om avses i 178-180 88 fa&r endast goras gal-
lande i Overensstédmmelse med bestdmmel-
serna i detta kapitel, &en om kravet icke
grundas pa befordringsavtalet.

187§

Tvist angdende ansvarighet pa grund av
avtal om befordran av passagerare eler res-
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vadge vagneting i retsvister vedrgrende be-
fordring af passagerer og rejsegods eler at
henskyde sadanne retstvister til voldgift, er
ugyldig.

Stk. 2. Der kan dog gyldigt tradffes aftale
om, at krav om skadeserstatning, efter sag-
sggerens valg, kun skal kunne indbringes for:

a) domstolen pa det sted, hvor sagsagte har
sit hjemsted eller hovedforretningssted,

b) domstolen p& afgangsstedet eler pa be-
stemmel sesstedet i henhold til transport-
aftalen dler

c) domstolen i den stat, hvor sagsggeren har
sit hjemsted dler fast bopad, sifremt
sagsagte har et forretningssted der og i
ovrigt kan sagseges i den pagaddende
stat.

§ 203

Bestemmelserne i 88 189-190, 192-202
samt 284 nr. 3-5 dler modsvarende bestem-
melser i Bruxelles-konventionen af .... om
befordring til sas af passagerer og resegods
dler i fremmed lovgivning, som bygger pa
konventionens regler, kommer til anvendel-
se, safremt:

1) befordringen udferes med et skib, der er
registreret her i landet eler i en anden
kontraherende stat,

2) transportaftalen er indgéet her i landet
dler i en anden kontraherende stat,

3) afgangsstedet dler ankomststedet ifdge
transportaftalen er her i landet eler i en
anden kontraherende stat.

+ ffok tekst

i tilfele av rettstvist i anledning av be-
fordringen eler & henskyte dik tvist til vold-
gift, er ugyldig. Uten hinder av dette kan dog
avtales at sgksmél bare kan reises — etter
saksgkerens valg «— ved domstolen.

1. pa det sted hvor saksgkte har sitt faste
bosted dler hovedsete for bedriften, €-
ler

2. pa avgangsstedet eler bestemmel sesste-
det i henhold til befordringsavtalen, eler

3. i den stat hvor saksgkeren har fast bosted
dersom saksgkte har et forretningssted i
nevnte stat og kan saksgkes der.

§ 203. Anvendelsesomrade.
Regienei 88 189-190, 192-202 og 284 farste
ledd nr. 4 og 5 (jfr. 88 285-286) dler de til-
svarende bestemmelser i den internasjonale
konvengon av 197 om befordring af passa-
gerer og reisegods til §@s dler i fremmed
lov som bygger pa konvengonens regler,

skal fa anvendelse i fagende tilfelle:

1. ndr befordringen utfares med et skip som
er registrert her i riket dler i en annen
stat som star tilsluttet nevnte konven-
son;

2. nar befordringsavtalen er inngatt her i
riket eler i en annen stat som nevnt;

3. n&r avgangsstedet eler ankomststedet
ifdge befordringsavtalen er her i riket
éler i en annen stat som nevnt.

§ 204. Ansvarsforsikring.

Kongen kan bestemme at det for skip
som har passasjersertifikat og brukes til pas-
sas jerbef ordring i norsk kystfart dler i fart
mellom utlandet cg Norge, skal tegnes for-
sikring dler stilles sikkerhet til dekning av
det ansvar for tap av liv dler skade pa per-
son som bortfrakteren kan fa etter § 189, jfr.
§ 194 farste 1edd nr. 1, § 234 forste ledd og
88 235-236. Kongen kan gi naamere for-
skrifter om hvilke skip dette skal gjelde for,
og om forsikringen eller sikkerhetsstillelsen.
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ansvarighet pa grund av avtal om befordran
av passagerare och resgods finnas i 14 kap.
Bestammelser om preskription finnas i 15

kap.

Om tillamplig lag
203 §

Bestdmmelserna i 189, 190, 192-202, 337
och 317 88 eller ocksa motsvarande bestam-
melser i 197 &rs internationella konvention
om. befordran av passagerare och resgods
till goss eler frammande lagstiftning som
gor konventionen tillamplig skola l&nda till
efterréttelse har i riket, om befordringen
utfores
1. med fartyg registrerat har eller i annan

stat, som tilltratt ndmnda konvention;

2. enligt befordringsavtal, som tréffats hér
eller i annan sadan stat;

3. med avtalsenlig avgangs- eller bestam-
melseort har eller i annan sadan stat.

Finsk tekst

gods kan icke med laga verkan hanskjntas
till viss domstol eler till skiljeméan fore den
héandelse varpa ansvarigheten grundas. Utan
hinder harav f& dock avtalas, att talan efter
kérandens val endast skall kunna véckas
vid domstol

1) for den ort déar svaranden & varaktigt
bosatt eller har sin huvudsakliga rorelse:

2) for den avtalsenliga avgangs- eller be-
stémmel seorten, eller

3) i den stat dar kéranden har sitt hemvist
eller eljest & varaktigt bosatt, forutsatt
att svaranden har driftsstalle fér sin
rorelse i den staten och & underkastad
dess domsratt.

188§

Bestammelserna i 178, 179, 180a-187,
262 och 229 8§ eler ocksd motsvarande
bestammelser i frammande lagstiftning, som
gor 197 ars internationalla konvention
om befordran av passagerare och resgods till
goss tillamplig, skall 1anda till efterréttelse
hér i landet, om befordringen utféres

1) med fartygregistrerati Finland eller i an-
nan stat, som tilltratt némmda konven-
tion:

2) enligt befordringsavtal, som tréaffats héar
eler i annan sddan stat;

3) med avtalsenlig avgangs- eller bestam-
melseort hér eller i annan sadan stat.
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OTTENDE KAPITEL
§ 220, stk. 1, 2. pkt. udgar.

Sk. 4. Har en af de skyldige herefter mat-
tet udrede mere, end der pdhviler ham, kan
han holde g til den anden for det oversky—
dende. Overfor dette krav kan den anden
benytte 9g a den ret til ansvarsfritagelse
dler ansvarshegremsning, som han ville
kunne gare gaddende overfor skadelidte i
medfer a lov dler i medfer af kontraktfor-
behold som ikke fritager for ansvar i videre
omfang end reglerne i §8 118123 dler §
189-201 dler tilsvarende regler i det frem-
mede lands ret, der finder anvenddse i for-
holdet mellem ham og skadelidte.

§ 22

Hvad der i dette kapitel er bestemt om
sammenstad mellem skibe, finder ogsd an-
vendelse i tilfadde, i hvilke et skib ved sn
sgjlads eler pd anden lignende méde forarsa-
ger skade pa et andet skib dler ombordvee
rende personer dler gods, uden at der har
fundet sammensted medlem skibene sted.

Norsk tekst

herunder om virkningen av at de ikke holdes
i kraft.

Kongen kan gjare regiene i denne paragraf
gjeldendefor skip med norsk passas jersertif i -
kat som brukes til passasjerbef ordring i an-
nen fart enn nevnt i farste punktum.

KAP. 8
§ 220, tredje og fjerde ledd.

Hver enkelt av de skyldige er bare ansvar-
lig for den del av erstatningen som faller pa
ham. N&r skade pa person er voldt, kan dog
den erstatningsberettigede inntale hele er-
gatni ngen hos hvilken som helst af de skyl-

ige.

Har noen mattet betale mer enn den del av
erstatningen som faler pa ham, kan han kre-
ve det overskytende tilbake av den annen
skyldige. Mat dikt tilbakesgkningskrav kan
denne gjare gieldende den rett til ansvarsfri-
takelse dler -begrensning som han i forhold
til skaddlidte ville ha veat berettiget til i
kraft av den Iov som fér anvendelse i forhol-
det mdlom ham og skaddlidte, dler i kraft
av gyldig kontraktsmessig forbehold. Forbe-
hold kan dog ikke gjeres gjeldende i den ut-
strekning det fritar for eler begrenser an-
svaret utover det som ville fdge av 88 118,
120, 189-185 og 198 dler tilsvarende regler i
fremmed rett som i tilfelle f& anvendelse
i forholdet til skadelidte.

§ 222
Det som i denne lov er bestemt om
sammenstat mellom skip, gjelder ogsa nar et
skip ved sSn manevrering eller pa lignende
mate volder skade pa & annet skip dler
ombordvagende personer dler gods uten at
sammenstet mellom skipene har funnet sted.
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ATTONDE KAPITLET

220§
Stéta fartyg———uppkommer dérav.
Har sammanstoétningen av skadan.
Vardera sidan svarar endast for sin del av
ersittningen. FOr skada pa person svara dock
béda sidor solidariskt.

Har ena siden utgivit mer an vad som
beloper pa den, f& det overskjutande utta-
gas hos den andra. Mot sidant ansprak kan
den senare gora gdllande samme réitt till be-
fridse fran dler begransning av ansvarighet
som han kunnat dberopa mot den skadeli-
dande enligt 5, 6 och 10 kap. denna lag dler
ddremot  svarande bestammelser i fram-
mande 13g.

Vid beddmande - -——dler icke.

222 8
Bestdmmelserna i denna lag om samman-
stétning mellan fartyg &ga tillampning aven
nar till foljd av fartygs mandvrering eler pd
liknande sétt skada av ett fartyg orsakas pa
annat fartyg eller personer dler gods darpa,
utan att fartygen stéta samman.

193
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SIATTE KAPITLET
1998

Har vid sammanstétning skada skett a
person, svare de skyldige en for bada och
béda for en for ersdtningen. Har ena sidan
utgivit mer & vad som beloper dg pa den,
far det 6verskutande uttagas hos den andra.
Mot sadant ansprédk kan den senare gora
gdlande samma rétt till befridse fran dler
begransning av ansvarighet som han kunnat
dberopa mot den skadelidande enligt denna
lag eler dédremot svarande bestdmmelser i
frammande lag.

202 §

Bestdmmelserna i denna lag om samman-
stétning mellan fartyg ager tillampning
aven nar, till foljd av fartygs mandvrering
dler pa I|knande sétt, skada av ett fartyg
orsakas pa annat farty dler personer eler
gods darpd, utan att fartygen stéter sam-
man.
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