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Indledning.

Efter a handelsministeriet den 18. juni
1957 nedsatte et udvalg til revision af sdo-
ven, har dette afgivet 2 betaankninger hen-
holdsvis nr. 315 & 1962 angaende fordeling
a bjeargelen, begramsning af rederansvaret
samt angdende seforklaring og nr. 393 o
1965 angdende skibsfereren og angdende
havari. | overensstemmelse med udvalgets
kommissorium, hvorefter udvalget ogsa vil
vage befgjet til a behandle andre spargsmal
om andringer i de gaddende lovregler, som
métte fremkomme under udvalgets arbejde,
har udvalget i lighed med tidligere i naat
samarbejde med dei Finland, Norge og Sve-
rige nedsatte saovskomiteer fortsat arbej-
det med gennemgang og revision a andre
afsnit af sdoven.

Udvalget har siden afgivdsen, af dets 2.
betaankning saalig beskadtiget Sg med de i
neavagende betamkning omhandlede em-
ner, der foruden to kapitler i saloven, nem-
lig lovens kapitel 2 om partrederi og kapitel
11 om sgpanteret, omfatter andringer i lov
om skibsregistrering. For de to sidstnaevnte
emners vedkommende er disse forérsaget o
de pa den 12. diplomatiske seretskonference
i Bruxelles 1967 vedtagne konventioner om
henholdsvis sgpant og pant i skib samt om
registrering a rettigheder i skibe under
bygning.

Herudover har udvalget viderefart arbej-
det med revision & selovens regler om pas-
sagerbefordring pa grundlag a den pa den
11. diplomatiske saretskonference i 1961 i
Bruxelles vedtagne konvention om passa-
gerbefordring, der pa den ovennaante 12.
diplomatiske saretskonference blev fulgt op
med vedtagelsen af en konvention om befor-
dring af passagerbagage. Der blev endvidere
pa sidstnaevnte konference, der omfattede 2
sessioner | 1967 og 1968, vedtaget en proto-
kol om andringer i den i 1924 vedtagne

konnossementskonvention, hvilke aadringer
udvalget ligeledes har behandlet. Disse
spargsmd kan dog endnu ikke betragtes
som faadigbehandlede. For passagerafsnit-
tets vedkommende vil det som fdge af visse
forskelle i vaanetingsbestemmelserne i de to
konventioner om henholdsvis passagerbefor-
dring fra 1961 og befordring & passagerba
gage fra 1967 muligvis vaae nadvendigt at
afvente en andring & den ferstneevnte kon-
vention. For konnossementskonventionens
vedkommende, hvor der bliver tale om at
indarbejde de i 1968 vedtagne aandringer,
forestdr der endnu et negmere nordisk sam-
arbejde, hvorunder man bl. a. ma tage stil-
ling til et fra Norge og Sverige rejst gnske
om helt a andre det eksisterende befragt-
ningskapitel i seloven med henblik pa even-
tuelt at indarbgjde konnossementskonventi-
onen i sgloven.

Udvalget har endvidere vaget inddraget i
de forberedende forhandlinger vedrarende
to konventioner om olieforurening pa havet,
der blev behandlet og vedtaget pa en efter
indbydelse fra IMCO afholdt international
saretskonference i Bruxelles i november
1969. Mens den ene & disse konventioner
aene vedrarer visse folkeretlige regler om en
Kyststats adgang til at tredfe afvaargeforan-
staltninger i tilfedde af olieforurening, ved-
rerer den anden konvention spergsmd om
ansvar for olieforurening. Hvorvidt den
sidstnaa/nte konvention vil medfere aandrin-
ger i den gaddende sdovs ansvarshestem-
melser, er det endnu for tidligt at afgere.
Den i 1969 afholdte konference vil forment-
lig blive fulgt op af en ny konferencei 1971,
hvor spergsmélet om redernes ansvar for
olieforureningsskader pa ny vil blive be-
handlet. Bl. a pa nordisk initiativ er der
dtillet fordag om oprettelsen & et internati-
onalt fond, der skulle dakke erstatninger i



forbindedlse med olieskader, hvorved man
ville undgd at udvide rederens nuvagende
ansvar efter sgloven, hvilket deni 1969 ved-
tagne konvention ville medfare.

Udvalget havde i mg 1965 fagende
sammensagning:

Professor, dr. jur. Carl Rasting, formand.

Fuldmaagtig, nu kontorchef, Jergen Adam-
sen, udpeget af udenrigsministeriet.

Skibsreder K. Biulow Jensen, udpeget af
Sef artsrédet.

Kontorchef J. Christiansen, handel sministe-
riet.

Prokurist, nu direktar, Bjarne Fogh, udpe-
get of Sefartsradet.

Forbundsformand Sv. From-Andersen, ud-
peget & Sameadenes Forbund, Sefyrba-
dernes Forbund og Dansk Sg-Restaurati-
onsforening.

Direktar Bruno Hjort, udpeget af Grosserer-
Societetets Komite.

Retspressident R A. Hove, udpeget af ju-
stitsministeriet.

Kaptajn J. Kastrup Olsen, udpeget af Dan-
m aks Sklbsfﬂrér)forenmg P

Maskinmester H. P. Larsen, udpeget af
Dansk Styrmandsforening, Maskinmestre-
nes Forening og Radiotelegrafistforenin-
gen & 1917.

Direktar Peter Leth, udpeget af Assurander-
Soci etetet.

Ekspeditionssekretaar, nu kontorchef, E.
Lysgaard, handelsministeriet.

Hejesteretssagferer Bent Nebelong, udpeget
a Industriradet.

Professor, dr. jur. & phil. Alf Ross, udpeget
& Provinshandelskammeret.

Efter at udvalget med betaankning nr. 2 i
1965 bl. a. havde afdluttet arbejdet med sz
lovens kapitel om skibsfareren, udtradte de
3 medlemmer & udvalget, der reprasente-
rede mandskabsorganisationerne. Endvidere
udtrédte det af Provinshandelskammeret
udpegede mediem professor Ross. Kontor-
chef J. Christiansen, udtradte i 1966, samti-
dig med at han blev pensioneret fra handels-
ministeriet. | stedet for professor Carl Ra-
sting, der i fordret 1967 afgik ved deden,
indtradte professor, dr. jur. Allan Phl|lp,
der samtidig blev udvalgets formand. Di-
rektar Peter Leth aflostes | efterdret 1967 of
direkter Heinrik Witt. | efterdret 1969 &le-

ste prasidenten for Sz og Handelsretten,
Hans Topsee-Jensenfhv. retspreesident R. A.
Hove. | mg 1970 &flgste direktar, landsrets-
sagfarer André M. Sarensen skibsreder K.
Biilow Jensen.

Sekretariatsforretningerne har vegret va-
retaget af kontorchef i handelsministeriet E.
Lysgaard og sekretaar Jargen Bredholt.

Udvalget har efter afgivdsen a 2. be-
tankning afholdt yderligere 22 plenarmg-
der. Der har vaget afholdt meder for de
nordiske salovskomiteer i Kagbenhavn i 1965
og i Stockholmi 1968. Medlemmer & udval-
get har deltaget i den 12. diplomatiske sz
retskonference i Bruxelles, 1. sesson 1967
0g 2. sesson 1968 samt i den & IMCO ind-
kaldte sgretskonference i Bruxelles i 19609.
Der har til forberedelse af disse konferencer
vaget afholdt flere nordiske mader i Odo og
Kgbenhavn. Der er planlagt en nordisk kon-
ference i Helsingfors i slutningen af 1970 d-
ler begyndelsen & 1971, hvor man ska &-
sutte draftdserne vedrarende passagerka
pitlet og behandle spargsmdet om en aa-
dring & befragtningskapitlet.

Som resultat af udvalgets seneste arbejde
fordigger de nedenfor i afsnit I-111 gengivne
lovudkast vedrarende partrederikapitlet og
kapitlet vedrgrende sgpanteret m. v. samt
udkast til andringer i skibsregistreringdo-
ven, ale med tilhgrende bemaakninger. Af
praktiske grunde har man ligesomi 1. og 2.
betemkning valgt at opstille sevstandige
lovudkast med dertil knyttede bemagknin-
ger for hvert & de tre emner. Udover de i
afsnit | og Il foreddede aandringer i sdoven
vil det for at opretholde den eksisterende
ensartede paragrafinddeling i de nordiske
sdove vage ngdvendigt at aandre salovens
kapitel 10: Om begramsning & rederansver
ret, der omfatter 8§ 254-263, sdedes at dette
kapltel fremtidig omfatter 88 234-243, idet
der dog igvrigt ikke sker aandringer i de
enkelte bestemmelsers indhold. Samtidig
flyttes den geddende sdovs 8 8 til § 233,
hvor denne bestemmelse om rederens ansvar
mere naturligt herer hjemme. Den geddende
sAlovs § 7 foreddr man udgdr som overflg
dig, idet denne bestemmelse om rederens
personlige ansvar fremgé&r af dansk rets al-
mindeligeregler. Kapitel 10, der far overskrif-
ten: ,Om rederens ansvar®, kommer her-
efter til at omfatte 88 233-243.

De ovennaavnte andringer i paragrafind-



delingen skyldes, & man fra norsk og mener a kunne fdge fra dansk side. Der
svensk sde ensker at indarbgde registre- kan herom neamere henvises til, hvad der
ringsbestemmelserne i de respektive sdove;, nedenfor i afsnit 111 er anfert om dette
et gnske man i hvert fad for tiden ikke spargsmdl.

Kgbenhavn, i august 1970

Jorgen Adamsen. Bjarne Fogh. Bruno Hjort. E. Lysgaard. Bent Nebelong.
Allan Philip, André M. Sarensen. Hans Topsge-Jensen. Heinrik Witt.
(formand)

Jergen Bredholt.



Udkast til lovbestemmelser om partrederi.

Tredie kapitel affattes sdledes:

Om partrederi.

§ 39. De i dette kapitel indeholdte be-
semmelser — med undtagelse a bestem-
melsernei 88 41-43 og 53, stk. 2 — kan fra
viges ved aftale mellem partrederne.

8 40. Ejes et skib af partredere, svarer
hver a disse kun i forhold til sn andel i ski-
bet for rederiets forpligtelser.

84 1. For et skib, som ges af partredere,
skal der vedges en bestyrende reder.

Sk. 2. Som bestyrende reder kan vadges
enten en person dler et aktieselskab dler et
ansvarligt selskab, der opfylder dei 8§ 1, stk.
2, fastsatte betingelser.

§ 42. | forhald til trediemand er den be-
styrende reder i kraft af sin stilling beretti-
get til at afdutte dle de retshandler, som en
rederiforretning ssmvanlig farer med sSg.
Han kan sdledes antage og afskedige skibs-
fareren og meddele ham forskrifter, tegne
saadvanlige forsikringer og oppebaere penge,
der indkommer for rederiets regning. Deri-
mod er den bestyrende reder ikke uden sza-
lig bemyndigelse berettiget til at ssdge dler
pantsadte skibet, eler at bortfragte skibet
for mere end et ar.

§ 43. Den bestyrende reder kan sagsage i
partrederiets anliggender og kan sagseges pa
dettes vegne. Er ingen bestyrende reder
valgt, star det den, som vil sagsage partre-
deriet, frit for a sagsege, hvem han vil o
partrederne pa rederiets vegne. Sagsageren
har valget mellen deres personlige veane-
ting og retten pa skibets hjemsted.

§ 44. Den bestyrende reder ska pa hen-
sigtsmasssig made holde partrederne under-
rettet om partrederiets anliggender og ber
raglfrare sig med dem om dle vigtige spargs-

§ 45. N&r partrederne ska tradfe bedlut-
ning, indkaldes de til mede med passende
varsel, i dmindelighed mindst en uge. Ind-
kaldelsen kan sendes i anbefaet brev dler
telegram til en partreders sidst kendte ad-
resse. Safremt en er of s hastende ka-
rakter, a afholdelse af mede med beherigt
varsel ikke kan nas, kan afgardse tradfes pa
anden méde.

Sk. 2. Hvis en a partrederne begeaer
det, skal der fares protokol over forhandlin-
gerne og beslutningerne pa medet. Protokol-
len opbevares a den bestyrende reder.
Enhver partreder har ret til at blive be-
kendt med protokollens indhold og tage -
skrift af denne.

Sk. 3. Er en partreder forhindret i at del-
tage i et mede, kan han lade Sg repraesen-
tere ved fuldmeggtig dler skriftligt tilkende-
give sit standpunkt. Den bestyrende reder
skal sarge for, at de partredere, der ikke har
deltaget i mzdet personligt eler ved fuld-
maeggtig, pa hensigtsmaessig made underret-
tes om de pa madet trufne beslutninger.

§ 46. Ved afstemning gadder som bedlut-
ning, hvad der vedtages & den eller de part-
redere, som ger mere end en halvpart |
skibet. Halvdelen er tilstrakkelig, nar be-
sutningen tiltreedes af den bestyrende re-
der, selv om han ikke har part i skibet. Li-
geledes er ved valg & bestyrende reder halv-
delen tilstreekkelig; nér to har faet a&e
mange stemmer, ageres sagen ved lodtr
ning. For bedutni ng om oplasning af partre-
deriet gadder de i § 54 fastsatte bestemmel-
.

Sk. 2. Bedutninger, som er i strid med
rederikontraktens indhold eler ligger uden-
for rederiets giemed, er ikke gyldige, med-
mindre samtlige partredere er enige.

8§ 47. Den bestyrende reder kan til en-
hver tid afsadtes ved bedutning af partre-



dere, der gjer mere end en halvpart i skibet.
Ejer han selv halvparten eler mere, kan
retten pa den bestyrende reders hjemsted
efter begaging af en partreder afssdte ham,
om dertil findes skellig grund, og beskikke
en midlertidig bestyrende reder.

§ 48. Den bestyrende reder ska fare sog-
skilt regnskab over sin forvatning af partre-
deriets anliggender. Han er pligtig a &-
lagge regnskab overfor - partrederne for
hvert kalenderdr senest inden 2 maneder
efter dets udlgb.

Sk. 2. Nar regnskab aflasgges, ska den
bestyrende reder fremsende dette til hver
enkelt partreder. Enhver partreder har
adgang til regnskabshager og bilag.

Sk. 3. Indsigelser mod den bestyrende
reders regnskab md, for sd vidt de ikke
grunder sg pa svig, fremsadtes inden 6
maneder, efter at regnskabet er fremsendt
til partrederne

§ 49. Til bestridelse a de udgifter, som
rederivirksomheden kreever, pahviler det
enhver partreder at yde det fornadne bidrag
i forhold til hans part i skibet. Undlader
nogen partreder efter pdkrav at betale sit
bidrag, og bliver dette belgb lagt ud af den
bestyrende reder dler & nogen & medre-
derne, er den bidragspligtige partreder plig-
tig a betale rente af det udlagte beleb, til
betaling finder sted. Renten udger den til
Danmarks Nationalbanks diskonto til en-
hver tid svarende rente med tillaag af 4 pct.
p. a, dog mindst 6 pet. p. a

Sk. 2. For sn fordring har kreditor sik-
kerhed i det pa den bidragspligtiges part i
skibet fddende udbytte og kan kreeve dette
udbetalt af den bestyrende reder i den ud-
strakning, det er ngdvendigt til dakning af
hans krav.

§ 50. Vinding og tab ved rederivirksom-
heden fordeles pa partrederne i forhold til
enhvers part i skibet.

Sk. 2. Foreligger der efter aflagt rederi-
regnskab et overskud, skal det udbetales til
partrederne, for 3 vidt der ikke er nedven-
dig brug derfor i rederivirksomheden.

8§ 51. Overdrager en partreder en part
eler en dd a en part i skibet, er overdrage-
ren forpligtet til omgdende at underrette
den bestyrende reder og samtlige medredere
herom. Samme pligt her erhververen i andre

tilfadde, hvor en part eler en del af en part
g over til en ny ger.

§ 52. Enhver af medrederne har, med-
mindre overdragelse a skibsparten sker ved
offentlig auktion, dler overdragelse sker til
partrederens aegtefadle dler livsarving, for-
kebsret til vedkommende part, séfremt han
inden 2 uger fra det tidspunkt, han modtog
underretning om overdragelsen og vilkarene
for denne, gar forkebsretten gaddende. Sker
overgangen ved arv dler ved gave, fastsad-
tes kabesummen til det belgb, som skibspar-
ten er vaad. @nsker flere medredere at gare
forkabsretten geddende, udeves forkebsret-
ten i forhold til deres parter i skibet.

Sk. 2. Reglernei stk. 1 finder ikke anven-
ddse indenfor partrederier, der er oprettet
far den (lovendringens
ikrafttresden).

§ 53. En partreder, som afhaander en
skibspart, bliver ikke derved fri for sit an-
svar overfor medrederne for de forpligtelser,
som péhvilede rederiet ved overdragelsen.
Erhververen indtresder ved sdve overdra-
gelsen i dle en partreders rettigheder
forpligtelser over for medrederne. Han er pa
samme méde som overdrageren bundet ved
dle of rederiet far overdragelsen trufne be-
dutninger dler pabegyndte foretagender
med deraf flydende forpligtelser, og medre-
derne kan bringe i modregning imod ham
fordringer, som de if@ge rederiforholdet har
pa overdrageren.

Sk, 2. Partrederiets fordringshavere kan,
for s3 vidt angdr forpligtelser, som pahvi-
lede rederiet ved afhsandelsen, enten holde
overdrageren dler erhververen ansvarlig.
Har en fordringshaver foretaget retdige
skridt mod erhververen, er overdrageren
frigiort overfor denne fordringshaver. For
rederiforpligtelser, der er iftet efter over-
dragelsen, er kun erhververen ansvarlig; dog
er ogsa overdrageren ansvarlig overfor tredie-
mand, der har indgaet aftae med rederiet
uden at kende dler burde kende overdragel-
sen.

8 54. Den dler de partredere, som ger
mere end en halvpart i skibet, kan bedutte
partrederiets oplasning. Endvidere kan en
partreder med 6 maneders skriftligt varsel
til medrederne kraeve rederiet opledt.

Sk. 2. | fagende tilfadde kan enhver &



partrederne uden varsel forlange rederiet

opl@st:

1) nér skibet uden liansskyld eler samtykke
mister retten til at fore dansk flag;

2) nar den bestyrende reder er blevet afske-
diget ved rettens kendelse i medfer af §
47,

3) nar en medreders bo tages under kon-
kursbehandling, nér lian har standset
sine betalinger dler har erklaget sg
ude af stand til at opfylde sine forplig-
telser;

4) nar hans ret er blevet kramket ved vae
sentlig midigholdelse a rederikontrak-
ten dler igvrigt ved den made, hvorpa
rederiets anliggender forvaltes.

Sk. 3. En partreder har, ndr krav om
oplagsning & rederiet er rejst, ret til at ud-
|ase den dler de medredere, der har begaaet
oplgsning i medfer af stk. 1, dler som har
bevirket, at et a dei stk. 2, nr. 14 naevnte
forhold er indtruffet. @nsker flere medre-
dere at gere udlgsningsret gaddende udeves
denne i forhold til deres parter i skibet.

10

SJc. 4. Kan der ikke opnds enighed om
det belgb, for hvilket partrederne, jfr. stk.
3, kan overtage parten, skal kabesummen af
skgnsmaand udmeldt af retten pa skibets
hjemsted fastsedtes til den udlgste parts
vagdi. Den a skensmamdene trufne afge-
relse kan af begge parter indbringes for ret-
ten. Sag herom ma vaae anlagt, inden tre
maneder efter modtagelse af skeansmaande-
nes erklaging.

§ 55. N& partrederiet oplgses, sadges
skibet ved offentlig auktion. Er skibet i ud-
landet, og der tvistes om, hvor det skal ssd-
ges, dler er der uenighed om konditionerne,
tredfes afgarelsen af retten pa partrederiets
hjemsted.

§ 56. En partreder, der e mere end
halvparten i skibet, er berettiget til at over-
tage dets farelse. Er der uenighed om Ian-
ningsvilkérene, kan sagen fordamges retten
pa skibets hjemsted til afgerelse. Retten
kan pa en partreders begeaing afsadte en
skibsfarer, der ger mere end en halvpart i
skibet, safremt der findes skellig grund dertil.

Bemaerkninger til lovudkastet.

Den gaddende solovs andet kapitel, der
bager overskriften: Om rederi, indeholder i
88 924 et s regler om den for sgretten
specielle selskabsform: Partrederi. Sgloven
har ikke defineret begrebet partrederi, men
er udgdet fra den pa dette omréde i praksis
udviklede sazlige rederiform, der er karak-
teristisk ved og adskiller sg fra det aminde-
lige interessentskab derved, at den kun
angdr é skib, og at partrederen kun hadter
for rederiets forpligtelser i forhold til sin
andel i skibet (pro rata), ligesom han frit
kan disponere over andelen.

Mens partrederier var den mest udbredte
selskabsform pa sefartens omréde i forrige
arhundrede, for aktieselskaber blev amin-
delige, er denne rederiform i dag mest ud-
bredt inden for den mindre skibsfart og
navnlig inden for fiskerierhvervet. Det har
under udvalgets arbejde og de stedfundne
nordiske forhandlinger vaaet dreftet, om
der stadig kunne antages at vaae behov for
at opretholde regler i saloven om denne ssa-
lige rederiform, nér saloven igvrigt ikke in-

deholder regler om rederivirksomhedens
organisation.

En opgarelse foretaget af Skibsregistret
pr. 1. februar 1970 viser, at der ialt fandtes
1205 partrederier. Af disse vedrorte 456
skibe under 20 tons brutto, der frivilligt er
anmeldt til registrering i medfer af skibsre-
gistreringslovens 8§ 44, mens 831 skibe var
mellem 20 og 500 tons brutto. Kun 8 skibe
over 500 tons brutto var registreret som til-
hgrende partrederier. Da det samlede antal
af registrerede skibe over 20 tons brutto
udgjorde ca. 3200, og antallet af frivilligt
registrerede skibe under 20 tons brutto ca
2200, vil det sige, at godt en fjerdedd af de
registreringspligtige skibe og ca. en femtedel
a de frivilligt registrerede skibe tilhgrer
partrederier.

Under hensyn til, at partrederiformen
siledes stadig har en betydelig praktisk
anvendelse, navnlig inden for fiskeriet og
smaskibsfarten, hvor der ofte ikke kan for-
ventes at vaae oprettet nogen egentlig rede-
rikontrakt, er der i udvalget enighed om, at



sdoven fremdeles bar indeholde regler om
partrederi.

Da de geddende regler har veget uaa
drede siden sdlovens gennemfarelse i 1892
og p& mange méder tiltrengte en moderni-
sering og supplering, har man i tilslutning
til det nordiske lovsamarbede underkastet
reglerne en grundig revison og indfert en-
kelte nye regler, bl. a om forkabsret for
medrederne ved afheanddse a en skibspart
og om ret til udlgsning & en medreder, der
har begazet rederiet oplest.

Sdovens kapitel 2 indeholder i 88 7-8
nogle regler om rederens ansvar. Af disse
regler, der ikke er specielle for partrederier,
foredas, som anfart i indledningen, § 8 i
omredigeret form placeret som § 233 i til-
dutning til reglerne om begramsning af re-
deransvaret, hvor den mere naturligt harer
hjemme, mens § 7 foredas ophaavet som
overfladig. Kapitlet, der herefter aene inde-
holder regler om partrederi, foredés af hen-
syn til det gnskelige i at bevare paragraf-
massg overensstemmelse med de tilsva
rende norske svenske fordag placeret
om 3. kapitel (88 39-55) og benaavynt: Om
partrederi.

Til lovudkastets enkelte bestemmelser
skal fdgende bemaakes:

Til 8 39.

| denne paragraf er som indledning til
kapitlet foreddet optaget en udtrykkelig
bestemmelse om, hvilke & kapitlets regler,
der kan fraviges ved aftale mellem parterne.
En sadan bestemmelse findes ikke i den
gaddende sdov, men det var klart forudsat i
motiverne til denne, at de bestemme ser, der
omhandler partredernes indbyrdes forhold,
kunne fraviges ved aftale, derimod ikke de
regler, der behandler forholdet til tredie-
mand. Udvalget finder det hensigtsmasssigt,
a det af loven udtrykkeligt kommer til at
fremgd, hvilke regler, der er ufravigelige.
Det drgjer Sg om § 41 om valg a besty-
rende reder og § 42 om dennes fuldmagt til
at optragde overfor trediemand pé partrede-
riets vegne. Endvidere er som praceptive
bestemmel ser naavnt § 43 om den bestyrende
reders adgang til at repressentere partrede-
riet overfor domstolene og 8 53, stk. 2, om
forholdet til partrederiets fordringshavere
ved afhendelse of skibsparter. De evrige
bestemmelser i kapitel 3 ma betragtes som
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deklaratoriske og kan sdedes fraviges ved
aftale mellem parterne i den mellem partre-
derne ved rederiets stiftelse oprettede rede-
rikontrakt eler i overenssemmelse med
denne kontrakt eler ved enstemmig beslut-
ning, jfr. § 46, stk. 2.

Til § 40.

Denne bestemmelse svarer ganske til den
gaddende lovs § 9. Der har inden for udval-
get vaget enighed om at fastholde det for
partrederiformen  karakteristiske begram-
sede ansvar, hvorefter den enkelte partreder
kun hedter for rederiets forpligtelser i for-
hold til sin andel i skibet (pro rata). Under
de nordiske forhandliger har det ikke vearet
muligt at opnd enighed pa dette punkt.
Mens de svenske og finske udkast ligesom
det danske fastholder reglen om pro rata
ansvaret, har den norske salovskomite i sit
udkast (Innstilling V11 og VI11) foredaet en
regel, hvorefter partrederne normalt skal
hadte solidarisk for rederiets forpligtelser.
Der gives dog adgang til at tradfe aftade om
en anden hadtelsesform, men en sadan o-
tale skal anmeldes til Sklbsreglstret for at fa
virkning i forhold til godtroende tredie-
mand. For bestdende partrederier kommer
det solidariske ansvar til at gedde, hvis
anmeldelse til Skibsregistret ikke er sket
inden et & efter lovens ikrafttraaden. Det
fremgd igvrigt a den norske bestemmelse,
at et partrederi kan angd mere end ét skib,
mens et partrederi efter det danske og de
avrige nordiske fordag kun kan omfatte é
skib. Hvis de samme personer ger flere
skibe i fadlesskab, ma hvert af skibene be-
tragtes som selvstaendlge partrederier.

Til § 41.

Den foreddede bestemmelse svarer til
gaddende sdovs § 10, stk. 1, og fastdar i stk.
1, a der i ethvert partrederi ska vedges en
bestyrende reder. | stk. 2 foreskrives, at der
som bestyrende reder kan vedges enten en
person, som har bopad her i riget dler et
aktieselskab dler et andet ansvarligt sd-
skab, der opfylder de i sdovens § 1, stk. 2,
fastsatte betingelser. Derimod kreeves det
ikke, som i gaddende 8 10, stk. 1, a den be-
styrende reder skal vare dansk statsborger,
og det har under de nordiske forhandlinger
vaget droftet, om man skulle ligegtille de
nordiske landes borgere med hensyn til ad-



gangen til at blive valgt som bestyrende
reder for et partrederi hjemmehgrende i et
af de andre nordiske lande. Man har imidler-
tid indirekte sagt at dne mulighed herfor
ved i nagvagende paragraf at stryge kravet
om dansk statshorgerskab og kravet om
bopad her i riget, uanset at det efter § 1, stk.
2, litra d, fremdeles kraaves som betingelse
for, a et partrederi kan anses som dansk
ger, a den bestyrende reder er dansk og
har bopad her i riget. Fra disse nationali-
tetskrav kan handelsministeriet i medfer af
skibsregistreringdovens § 1 dispensere i sog-
lige tilfadde. Det svenske lovudkast dbner
derimod mulighed for, a nordiske statsbor-
gere med boped i Sverige kan vadges som
»huvudredare” for et svensk partrederi,
mens det norske udkast har fastholdt kravet
om, a den bestyrende reder ska veme
norsk.

Reglen om, at et aktieselskab dler et an-
svarligt sedskab kan vagre bestyrende reder,
e ny, men semmer med den praksis, der
havde udviklet g og med tilsvarende for-
dag i de evrige nordiske lovudkast. Den
bestyrende reder behaver ikke selv at veae
partreder. | udkastet har man ikke medta-
get bestemmelsen i geddende sdovs § 10,
stk. 1, om, at valget af bestyrende reder for
et registreringspligtigt skib skal anmeldes til
skibsregistret, da dette alerede fdger af
skibsregistreringdovens § 6, stk. 1, hvor be-
stemmelsen naturligt synes at hare hjemme.
Som dlerede naavnt i bemaarkningerne til §
39 er bestemmelserne i § 41 af offentlig ret-
lige hensyn at betragte som prasceptive.

Til § 42.

Bestemmelsen, der fastlaggger den besty-
rende reders stillingsfuldmagt. Svarer med
nogle f& andringer til geddende salovs § 11,
stk. 1. Som noget nyt gives der den besty-
rende reder ret til at tegne ssvanlig forsk-
ring for partrederiets skib, hvilket han efter
gaddende lov udtrykkeligt er afskaret fra at
gare uden salig bemyndigelse. Ved ,soet-
vanlig forsikring™ taankes pa normale rederi-
forsikringer f. eks. kaskoforskring og P. &
I. forsikring. Tegning af sadanne forsikrin-
ger ma efter udvalgets opfattelse betragtes
om en helt normal disposition inden for
en rederivirksomhed og bar derfor omfattes
a den bestyrende reders stillingsfuldmagt.
De i loven naevnte dispositioner ma igvrigt
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betragtes som en ikke udtgmmende eksem-
plifikation. Det afgarende for afgraasningen
af den bestyrende reders fuldmagt ma vege.
om den pagaddende disposition er noget,
som den savanlige daglige ledelse af rederi-
foretagendet naturligt ferer med dg.

Efter gaddende lov er den bestyrende re-
der ikke uden saalig bemyndigelse beretti-
get til at optage pengelan i rederiets navn.

Det har | udvalget vaaet dreftet, om man
skulle aphaere denne bestemmelse. | de nor-
ske og svenske lovudkast er reglen udgaet.
Da fremheavdsen & dette specidle eksempd
om optagelse af pengelan kunne fere til
uheldige modsagningssutninger vedrgrende
andre dispositioner, har man ogsa & hensyn
til den nordiske retsenhed udeladt denne
bestemmelse i det danske lovudkast. Dette,
a man stryger reglen om optagelse & pen-
geldn, medferer dog ingen realitetsaandring i
den gaddende retstilstand, idet den besty-
rende reder dene er berettiget til at afdutte
de retshandler, som en rederiforretning
seadvanlig farer med dg, hvilket oj)tagelse
pengeldn ikke kan siges at vaae, medens pa
den anden sde dette princip ikke kan vege
til hinder for. at den bestyrende reder f. eks.
opndr sagvanlig varekredit inden for virk-
somhedens nhormae rammer. Som en ny
begramsning har der under de nordiske for-
handlinger veget enighed om a tilfge en
bestemmelse om, at rederen ikke kan bort-
fragte skibet for mere end ét .

Gaddende sdovs § 11 indeholder i stk. 2
en regel om, a en ved saalig forskrift fore-
taget indskrankning i den bestyrende reders
dtillingsfuldmagt er uden betydning for en
trediemand, som i god tro har indladt dg
med ham. Der har under de nordiske for-
handlinger veaet enighed om a stryge
denne bestemmel se som overfladig ved siden
af dmindelige aftaleregler, jfr. aftaelovens §
11.

Den i sdovens § 11 indeholdte regel om
den bestyrende reders adgang til at optraede
oM sagseger | partrederiets anliggender er
overfert til udkastets § 43.

Reglerne i § 42 er praceptive, jfr. § 39.

Til § 43.

Den foreddede bestemmese sammenfat-
ter reglernei § 10, stk. 2, og § 11, stk. 1, om
den bestyrende reders kompetence til at
sagsage og blive sagsegt pa partrederiets



vegne. Endvidere opretholdes reglen i § 10,
stk. 2. om, at det, hvis ingen bestyrende
reder er valgt, str en sagsgger frit for at
sagsage, hvem han vil o partrederne pa
rederiets vegne.

Bestemmelsernei § 43 er prasceptive, jfr §
39.

Til § 44.

Den geddende sdovs § 13, 1. punktum,
fastdar, a de amindelige regler om fuld-
magt i forholdet til medrederne kommer til
anvendelse pa den bestyrende reders beret-
tigelse til at handle pa partreder, ets vegne. |
§ 13, 2. punktum, pdasgges det den besty-
rende reder, hvis omstasdighederne ikke er
til hinder derfor, a& sammenkade partre-
derne til overlagning dler pa anden méade
indhente deres mening, nér vigtigere anlig-
gender foreligger til afgerelse, og som ek-
sempler herpa nea/nes udtrykkeligt anven-
dese af skibet i en vassentlig forskellig fart,
ansdtelse dler afsdtelse o skibsfarer dler
foretagelse af nogen betydeligere reparation.

Der har inden for udvalget vaaet enighed
om, a § 13, 1. punktum, ma betragtes som
ovefladig, men at det kan vage hensigts
masssigt at opretholde en til § 13, 2. punk-
tum, svarende amindelig regel, der under-
streger den bestyrende reders pligt til, uan-
set hans vidtgaende stillingsfuldmagt efter §
42, at holde partrederne underrettet om
rederiets anliggender og radfere Sg med
dem om dle vigtige spargsmd. En tilsva
rende regel er optaget i de svenske og norske
lovudkast. Reglen er efter § 39 at betragte
som deklaratorisk, og der vil sdedesf. eks. i
rederikontrakten kunne aftales andre regler
om den bestyrende reders kompetence i for-
hold til partrederne.

Til § 45.

Den gaddende sdov indeholde - bortset fra
den ovenfor i bemagkningerne til § 44
naevnte bessemmese i § 13, 1. punktum,
ingen regler om afholddse & made mdlem
partrederne, om indkaldelsesformen, om
fardse a protokol over forhandlingerne, om
adgang til & mede ved fuldmeatig etc.
Sadanne bestemmelser vil vege fastlagt i
rederikontrakten, men a hensyn til de
mange mindre partrederier, hvor der ikke
kan forventes at vage oprettet en sddan
kontrakt, finder udvalget det pakraevet, at
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der i loven optages visse normaregler om
disse forhold.

|. stk. 1 foreskrives, at indkadese til
mede ska ke med passende varsdl, i amin-
delighed mindst en uge, og at beharig ind-
kaldelse kan ke ved anbefadet brev dler
telegram, hvilket udtryk ogsd dekker telex-
medddelse, til partrederens sidst kendte
adresse. Hvis den sag, der ska afgares, er &
si hastende karakter, at der ikke er tid til at
afholde made med normalt varsel, kan afge-
relse tredffes pa anden made. Der kan f. eks.
afholdes mgde med kortere varsel end en
uge, dler uden afholddse af made tredfes
bedutning efter forudgdende telefonisk dler
telegrafisk kontakt mellem partrederne.

| stk. 2 gives der regler om fardlse & pro-
tokol over forhandlingerne, hvilket kun skal
ske. hvis en & partrederne begager det. Man
har ikke anset det for hensigtsmeessigt at
gare protokolfarsel obligatorisk af hensyn til
de mindre partrederier, men da bestemmel-
sen e deklaratorisk, kan en anden ordning
aftdes i det enkelte rederi.

| stk. 3 har man givet en partreder, der er
forhindret i at deltage i et made, adgang til
at lade dg reprasentere ved fuldmeagtig d-
ler skriftligt tilkendegive sit standpunkt.
For at sikre en fravegende partreders inter-
essr e det yderligere pdlagt den besty-
rende reder at serge for, a den ikke reprae
senterede partreder pa hensigtsmaessig méde
underrettes om de pad madet trufne besut-
ninger.

Reglerne i § 45 om afholddse & rederi-
mede kan ikke vage til hinder for, at besut-
ninger inden for rederiet kan tredfes pa
anden made, sifremt partrederne er enige
om en anden forretningsgang, f. eks. ved at
cirkulere sagen skriftligt mellem partrederne
dler ved tdefonisk aftale. Det bemagkes, at
de gvrige nordiske lovudkast indeholder til-
svarende bestemmelser.

Til § 46.

De i denne paragraf indeholdte afstem-
ningsregler svarer i alt vassentligt til ged-
dende sdlovs § 12. Som noget nyt er tilfgjet
en henvisning til de for beslutning om oples-
ning a partrederiet i § 54 fastsatte salige
bestemmel ser.

Det flertal, der efter hovedreglen kan
tradfe bedutning, skal vaae & samtlige par-
ter, ikke blot af dem, som er reprassenteret



pa redermgdet dler pa anden made deltager
I bedutningen.

Mens det danske lovudkast har opret-
holdt den gaddende regel om, at havdeen
af parterne er tilstrakkelig til valg af besty-
rende reder, og at der, hvis to har faet lige
mange stemmer, skal foretages lodtragkning,
har det norske lovudkast foreddet, at der
ogsa til valg af bestyrende reder kraeves til-
slutning fra mere end halvdelen af parterne.

Reglen i stk. 2, hvorefter der kraaves en-
semmighed til at tradfe bedutninger, som
er i strid med rederikontraktens indhold d-
ler ligger udenfor rederiets giemed, er endy-
dende med gaddende § 12, stk. 2.

Til § 47.

Den foreddede regel svarer ganske til sz
lovens § 14. Det har vearet overvejet i udval-
get sA vel som under de nordiske dreftelser,
om bestemmelsen, der omhandler of sodttel-
s a den beﬂyrende reder med omgaende
virkning, burde suppleres med regler om
opsgdse a den bestyrende reder. Det nor-
ske lovudkast indeholder regler herom,
mens man i de svenske og danske lovudkast
ikke har fundet tilstraekkelig anledning til at
amndre den bestdende lovtilstand.

Som det fremgdr af § 39 kanreglen i § 47
fraviges ved aftae.

Til § 48.

| denne paragraf sammenfattes de be
stemmelser om den bestyrende reders regn-
skabspligt og regnskabsaflaggelse, der fin-
des i geddende sdovs 88 15 og 16. | stk. 1
har man af praktiske grunde forlaanget fri-
sten for regnskabsaflegggelse fra en til to
maneder efter kalenderarets udigb. Ifdge
stk. 2 er den bestyrende reder pligtig at
sende regnskabet til hver enkelt partreder,
mens han efter gaddende lovs § 16, stk. 1,
havde vaget mdlem enten a omsende
regnskabet til hver enkelt partreder dler
fremlamyge det til efter syn.

Reglen i stk. 3 om, at indsgedse mod

nskabet normalt skal fremsadtes inden 6
maneder, efter at regnskabet er fremsendt
til partrederen, svarer til geddende lovs § 16,
stk. 2, og findes tilsvarende i det svenske
lovudkast, mens det er udeladt i det norske
udkast under henvisni ng til, at dette spargs-
ma ber afgares efter de aimlndellge regler
om reklamation.
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Reglernei § 48 er deklaratoriske jfr. § 39.

Til § 49.

Reglen om partredernes tilskudspligt og
om fagerne &, a denne pligt ikke opfyldes,
findes I gaddende sdlovs § 17. § 49, stk. 1,
svarer bortset fra redaktionelle andringer til
§ 17, 1. og 2. punktum, idet dog reglen om
den rente, der skal betales af den bidrags-
pligtige reder til den, der har lagt belgbet
ud, er aandret. Efter geddende lov skulle
renten udgere 8 pct. pr. &, hvilket pa det
tidspunkt, da besemmelsen blev givet,
matte betragtes som en ganske hg rente.
Der har sdvel i udvalget som under de nor-
diske forhandlinger om dette spergsmd
vaget enighed om, a rentesatsen ber fadge
det til enhver tid geddende renteniveau og
herudover ber indeholde et tillasg (strafren-
te), der kan tilskynde til, at partrederen
opfylder sin tilskudspligt. Man fored& her-
efter, at renten ska udgere den til Dan-
marks Nationalbanks diskonto til enhver tid
svarende rente med et tillaeg af 4 pet. p. a,
dog mindst 6 pct. p. a. Ganske tilsvarende
bestemmelser er optaget i de svenske og
norske lovudkast. Derimod har man i samt-
lige udkast udeladt den i sdovens § 17, 2.
punktum, indeholdte regel om, a den bi-
dragspligtige partreder udover rente ogsi
skulle erstatte praamien for den forsikring,
som den forskudsydende matte have tegnet
til sn sikkerhed.

| gaddende lovs § 17, 3. punktum, findes
en regel om, at den, der yder forskud, har
panteret i den forszmmellges part i skibet
og i det pa parten faldende udbytte. Denne
panteret g& foran 'addre kontraktmaessigt
pant i parten, men star tilbage for sgpante-
rettigheder savel som for kontraktmaessigt
pant i hele skibet. Efter skibsregistreringdo-
vens § 33 kan sadanne panterettigheder ikke
registreres, men har uden registrering den i
sdloven angivne retsstilling. Der har sivel i
udvalget som under de nordiske forhandlin-
ger vaget enighed om, at denne legae pan-
teret ber opheeves, dels fordi den kan fare til
vanskelige prioritetskonflikter, dels af hen-
gyn til realkreditten i skibe. Derimod er der
enighed om, at den forskudsydende medre-
der som hidtil ber sikres ved en panteret i
det pa den bidragspligtiges part i skibet fal-
dende udbytte og kan kraave dette udbetalt
af den bestyrende reder i den udstrakning,



det er ngdvendigt. Dette har fundet udtryk
i 8 49, stk. 2, der findes tilsvarende i de
svenske og norske lovudkast. Sikkerhedsret-
ten gadder det udbytte, som eventuelt fal-
der p& den pégaddende skibspart, og kan
kun kreeves udbetalt i den udstrakning og
pa det tidspunkt, der igvrigt bliver tale om
udlodning af udbytte til partrederen, jfr. 8
50, stk. 2.

Reglernei § 49 er at betragte som dekla-
ratoriske, jfr. § 39, og der er derfor intet til
hinder for a tredfe aftale om andre regler f.
eks. en anden rentefod end den i stk. 1 fore-
skrevne.

Sdoven indeholder i § 18 gn regd om
adgang for en partreder, som ikke gnsker a
yde tilskud til skibets udrustning til en ny
rejse dler til dets reparation efter en afdut-
tet rejsg, til a frigare Sg for at yde sadant
tilskud ved uden vederlag at afsta sin skibs-
part til fordeing mellem de gvrige medre-
dere i forhold til deres tidligere andel i ski-
bet. Denne regel (abandonreglen), der efter
sit indhold viser tilbage til addre tiders
skibsfart, hvor skibene udrustedes til lang-
varige isolerede rejser, har efter de for ud-
valget foreliggende oplysninger ikke vaget
anvendt i praksisi en meget lang arraekke,
og kan ikke betragtes som en rimdig og
hensigtsmaessig fremgangsmade for den par-
reder, der gnsker at udtreede af partrede-
riet. Dei § 54 nu foreddede regler om oplegs-
ning a partrederier og om adgang for de
tilbagevegrende partredere til udigsning af
den, der gnsker at udtragde, vil formentlig
kunne lzse eventuelle problemer a denne
art. Under hensyn hertil har der bade i ud-
valget og under de nordiske forhandlinger
vaget enighed om ikke a medtage en til
salovens § 18 svarende regel i lovudkastet.

Til § 50.

Den foreddede regel er — bortset fra re-
daktionelle andringer — ganske svarende til
gaddende lovs § 19 og findes tilsvarende i
svensk og norsk udkast. Reglen kan fraviges
ved aftale, jfr. § 39.

Til § 51.

Gaddende sdovs § 20 fastdlér, at partrede-
riet ikke opleses derved, at en part i skibet
overgar til en anden ger dler ved en partre-
ders ded, umyndiggerelse dler konkurs
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Endvidere bestemmes i 8 20, stk. 2, at en
part kan overdrages, uden at medredernes
samtykke hertil er ngdvendigt, og at medre-
derne hverken har nogen forkebsret eler
lgsningsret i tilfedde &, at en skibspart eler
del a denne overdrages til trediemand. Dog
gadder visse saaregler, hvis overdragelsen
medferer, at skibet taber retten til at fare
dansk flag.

| udkastets §851 og 52 forudsadtes denne
adgang til fri overdragelse af en skibspart
eler dd deraf opretholdt. Man har i § 51
blot preeciseret, at overdrageren har pligt til
omgeende at underrette den bestyrende
reder og samtlige medredere om saget o
parten, jfr. nugeddende § 21, stk. 2. Som
noget nyt har der under de nordiske for-
handlinger vearet enighed om, at man yder-
ligere skal pdagge erhververen i andre til-
fedde, f. eks. hvor overgangen er sket ved
arv, en tilsvarende underretningspligt.

Til § 52.

Det har vaget indgdende dreftet savel i
udvalget som under de nordiske forhandlin-
ger, om der i modsadning til de gaddende
bestemmelser bgr indrgmmes medrederne
forkabsret til en skibspart, der overdrages.
Der er i udvalget enighed om at opretholde
den frie adgang til sdg af skibsparter, men
man finder, a& medrederne kan have en ri-
melig interesse i a kunne hindre nye perso-
ner i at indtrasde i partrederiet, navnlig hvis
det drger 99 om et fiskefartg dler mindre
fragtskib, hvor partrederiet forudsadter en
nag personlig samvirken. Man har derfor i §
52, stk. 1, foreddet indfert en admindelig
forkgbsret for medrederne, hvis den gares
gaddende inden 2 uger fra det tidspunkt, de
modtog underretning om overdragelsen, jfr.
§ 51. Det har i udvalget vaaret overvejet, om
denne frist pa 2 uger, der svarer til den til-
svarende norske bestemmelse, burde forlaa-
ges til en maned svarende til det svenske
fordag. Der er tale om en afvg dse a den
sadgende partreders interesse mod de tilba
gevagende partrederes interesse.

Med frivillig overdragelse & parten side-
stilles overgang ved arv dler gave, herunder
gavesdg, da det elers ville blive for let at
omga reglen. Derimod gedder forkgbsretten
ikke overdragelse a skibsparter, der sker
ved offentlig auktion, herunder tvangsauk-
tion, hvor interesserede medredere har mu-



lighed for a optraede som kebere. Endvi-
dere har der vaget enighed om, a forkabs
ret ikke skal gadde, hvis overdragelse dler
overgang ved arv dler gave sker til partre-
derens aggtefadle dler livsarving, idet medre-
derne ikke bar kunne gribe forstyrende ind
ved en sddan naturlig overgang a skibspar-
ten f. eks. fra fader til sen pd lempeige
vilkar.

lovrigt foredds det, at flere medredere,
som ensker a gare forkebsretten gaddende
ma udeve den i forhold til deres parter i
skibet. Endelig er der i stk. 1 foredaet en
regel om fastssdtelse af kgbesummen, nér
overgangen sker ved arv dler ved gave.
Kabesummen skal fastsadtes til det belgb,
som skibsparten er vead.

De szlige regler om overdragelse dler
anden overgang af en skibspart til udlaa-
dinge med den fdge, at skibet mister retten
til a fare dansk flag, har man udeladt dels
under hensyn til den ved § 52, stk. 1, ind-
farte forkabsret, dds fordi en partreder i
denne situation har adgang til at kreeve par-
trederiet oplest efter udkastets § 54, stk. 2,
nr. 1, og udigsningsret efter § 54, stk. 3.

Reglerne i 8 52 kan fraviges ved aftae,
jfr. 8 39, og det kan sl edes fastsadtes i rede-
rlkontrakten at der ikke ska gedde for-
kabsret ved sdg af skibsparter. Da man ikke
har fundet det rimeligt at gare de nye regler
om forkebsret geddende for bestdende part-
rederier, foredas det i stk. 2, atreglenl stk.
1 ikke skal finde anvendelse inden for part-
rederier, der er oprettet far den dato, hvor
Iovaendrlngen trader i kraft. Derimod er der
naturligvis intet til hinder for i sddanne
addre partrederier at tradfe aftale om, at
reglerne om forkebsret skal vage gaddende.

Til § 53.

Den foreddede bestemmelse, der regulerer
overdragerens og erhververens forpligtelser
ved sdg a skibspart delsi forhold til med-
rederne, des overfor trediemand, svarer i
det vessentlige til bestemmelserne i ged-
dende sdovs § 21. | stk. 1 behandlesforhol-
det til medrederne, og det fastdas, at bade
overdrageren og erhververen overfor disse
vil vage bundet ved de af rederiet fer over-
dragelsen trufne bedutninger dler pdbe-
gyndte foretagender med deraf flydende
forpligtelser. Medrederne har samme adgang
til at bringe fordringer for addre gadd i mod-
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regning mod erhververen som imod overdra-
geren. For gadd dtiftet efter overdragelsen
hedter derimod kun erhververen i forhold til
medrederne.

| stk. 2 omhandles forholdet til tredie-
mand, og reglen er her, a bade overdrage-
ren og erhververen hedter alternativt for de
forpligtelser, som pahvilede rederen, da
skibsparten blev afhaandet. Hvis en for-
dringshaver har foretaget retdige skridt
mod erhververen, er overdrageren dermed
frigiort i forhold til denne fordringshaver.
For nye rederiforpligtelser, der er stiftet,
efter at skibsparten blev overdraget, hadter
kun erhververen, men overdrageren er dog
0gsa ansvarlig overfor en trediemand, som
har indgdet aftale med partrederiet uden at
kende eler burde kende overdragelsen af
skibsparten. Regleni § 53, stk. 1, om forhol-
det til medrederne kan fraviges ved aftale,
mens reglen i stk. 2 om ansvaret overfor
trediemand ma betragtes som praeceptiv,
jfr. 8 39.

Til § 54.

Den gaddende salov indeholder i § 22 en
bestemmelse om, a en mgjoritet & partre-
derne, som ger mere end halvparten, kan
beslutte partrederiets oplgsning. Denne re-
gel er i modsaning til de norske og svenske
udkast opretholdt i det danske lovudkast,
men herudover er foreddet en regel om, at
enhver partreder med 6 méneders skrlftllgt
varsal til sne medredere ska kunne kraeve
rederiet oplest. Opsigelsesreglen er ny i for-
hold til geddende lov, men ma anses som et
naturligt supplement til de i denne para
grafs stk. 2 indeholdte regler om adgang til
a kreeve oplgsning i saalige tilfedde, jfr.
endvidere at den sdkaldte abandonregel i
sdovens § 18, som naavnt i bemaakningerne
til § 49, foredds ophaavet. Da bestemmel-
serne i § 54 er deklaratoriske, jfr. 8 39, er
adgangen til at benytte opsgelsesreglen
begramset af eventuelle modstdende aftaler,
f. eks. hvis rederikontrakten er indgaet for
et bestemt tidsrum dler under henvisning
til et certeparti af en vis varighed.

| stk. 2 er i lighed med gaddende lovs §
22, stk. 2, opregnet nogle tilfadde, hvor
enhver af partrederne uden varsel kan for-
lange partrederiet oplast. Nr. 1) om det til-
fadde, at skibet mister retten til at fare
dansk flag og nr. 2), at den bestyrende reder
e blevet afskediget ved rettens kendelse i



medfer af § 47, svarer ganske til nr. 1 og 2) i
gaddende lovs § 22, stk. 2. | ni. 3) omhand-
les det tilfadde, at en medreders bo tages
under konkursbehandling, dler at medrede-
ren har standset sine betalinger dler erklee
ret 9g ude a stand til a opfylde sne for-
pligtelser. Denne bestemmelse er ny, men
det synes naturligt, at en partreder ber have
mulighed for a komme ud af rederiforhol-
det, hvis en medreder er insolvent og ikke
kan opfylde de forpligtelser f. eks. med hen-
syn til a yde indskud efter § 49, som er
nadvendige for partrederiets fortsatte virk-
somhed. Nr. 4) om adgang til a kraave op-
lgsning, hvis partrederens ret er blevet
kraenket ved veesentlig midigholdelse &
rederikontrakten dler igvrigt ved den méde,
hvorpa rederiets anliggender forvaltes, sva-
rer til gaddende lovs 8§ 22, stk. 2, nr. 3),
mens man har fundet det overflzdlgt a gen-
tage reglen i neevnte bestemmelses nr. 4) om
adgang til at kreeve oplgsning, nér det ved
en rgses dutning her i riget viser dg, a

rederiets forpligtelser overstiger rederifor-

mllf?g'wrige nordiske lovudkast indeholder
stort set tilsvarende regler om oplgsning,
idet dog det norske udkast yderligere har en
regel om oplagsning, ndr det tilsiges af tungt
vegende rimelighedshensyn. Der er herved
taankt bl. a. pa det forhold, a en medreder
bliver umyndiggjort eler sindssyg dler gar
dg skyldig i akoholmisbrug. Det har veaet
overveet at optage en tilsvarende bestem-
melse, men udvalget har dog ikke fundet
dette pakraevet, da forhold som de neavnte
forni)entllg kan anses for dakket af reglen i
nr

mg};et nyt har man i overensstem-
mese tilsvarende regler i de evrige
nordiske lovudkast i 8 54, stk. 3, foreslaet en
regel om ret for en partreder til at udlegse
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den dler de medredere, der har begaaret op-
lgsning i medfer & stk. 1, dler som har be-
virket, at et o dei stk. 2 nr. [)-4) naevnte
forhold er indtruffet. Det ma efter udvalgets
opfattelse anses for rimeligt og hensigtsmaes-
Sgt, a den dler de partredere, der gnsker
det, fa en mulighed for at fortsate partre-
deriets virksomhed, sdv. om en medreder
ansker a komme ud a forholdet ved at
begeae rederiet cplest. Da en oplosning
normalt vil vaae ensbetydende med sag &
skibet, jfr. 8 55, kan det tamkes at vaae
agkonomisk fordelagtigere for de tilbagevee
rende partredere i stedet at udlose den part-
reder, der begager oplagsning.

| Ilghed med den tilsvarende norske be-
semmelse har man i § 54, stk. 4, foredaet
en ny bestemmelse, for det tilfedde a der
ikke kan opnas enlghed om den udlgste
parts vaadi. | s3 fad overlades fastsadtelsen
af den udlgste parts veadi til skensmend
udmeldt af retten pa rederiets hjemsted.
Denne bestemmelse svarer til en tilsvarende
forkabsretsbestemmelse i det nye udkast til
lov om aktieselskaber § 19, stk. 4, jfr. Be-
teankning nr. 540, 1969 om en fadles nordisk
aktieselskabd ovgivning.

Til § 55.

Den foreddede regel om, a skibet sadges
ved Offentll% auktion, nar partrederlet 0 Izr
s, svarer bortset fra redaktionelle andrin-
ger ganske til geddende sdovs § 23. Reglen
kan fraviges ved dftale, jfr. § 39.

Til § 56.

Reglen er endydende med geddende se
lovs § 24, sdedes som denne bestemmelse
blev affattet ved lov nr. 227 af 8. juni 1966,
1156 7Iovbekendtgrarelse nr. 163 a 12. maj
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Udkast til lovbestemmelser om sgpanteret i skib.

Ellevte kapitel affattes sdledes.

Sopanteret m. v.

A. Sapan te reti skib.

§ 244. Falgende fordringer er sikret ved
sgpanteret i skibet:

1. Hyre og anden godtgarelse, som tilkom-
mer skibsfareren og andre medlemmer &f
besaetningen i anledning af deres tjeneste
om bord.

2. Havne-, kanal- og andre vandvesafgif-
ter samt lodsafgifter.

3. Erstatning for skade pa person opstaet i
direkte forbindelse med skibets drift.

4. Erstatning for skade pa gendom opstaet
i direkte forbindese med skibets drift,
s?lfremt kravet ikke kan grundes pa d-
tale.

5. Bjaggden, erstatning for fijendse &
vrag og bidrag til amindeligt havari.

Sk. 2. Sgpanteret opstdr, hvad enten
kravet er rettet mod skibets reder, ger,
bruger, befragter dler disponent.

Sk. 3. Fordringer som naevnt i stk. 1, nr.
3 og 4, e ikke sikret ved sgpanteret, s&
fremt skaden skyldes radioaktive egenska
ber dler en kombination a sddanne egen-
skaber med giftige, eksplosive dler andre
farlige egenskaber ved nukleart braadsd
dler ved radioaktive produkter dler affad.

§ 245. Sgpanteret i skib har fortrinsret i
skibet fremfor alle andre hedtelser.

Sk. 2. Sgpanterettigheder fyldestgares i
den rakkefdge, i hvilken de er neevnt i §
244. Dog ska de under nr. 5 nsa/nte sgpan-
terettigheder fyldestgeres forud for dle an-
dre sgpanterettigheder, der er opstéet, far
de pégaddende fordringer pa bjeagelen, er-
statning for fijerndse af vrag dler bidrag til

amindeligt havari opstod. Sgpanterettighe-
der, der er naavnt under samme nummer,
har indbyrdes lige ret. | det indbyrdes for-
hold mdlem sgpanterettigheder a deni nr.
5 naavnte ait skal de yngre dog fyldestgeres
forud for de addre.

§ 246. Sepanteret i et skib vedbliver
bortset fra de 1 § 249 naevnte tilfadde at be-
Sta, sdv. om eendomsretten til skibet
overgar til en anden, eler skibets registre-
ringsforhold amdres.

Sk. 2. Medfarer frivillig overdragel se af et
skib til en udenlandsk erhverver, at sgpan-
teretten for en fordring, for hvilken overdra-
geren ikke var personlig ansvarlig, falder
bort, dler f& en ringere prioritetsstilling,
bliver overdrageren personlig ansvarlig for
fordringen inden for pantets vaadi. Bestem-

melseme i § 240 finder tilsvarende anven-
delse.

§ 247. Den, som har bygget dler repare-
ret et skib, kan udeve tilbageholdsret over
skibet til sikkerhed for sin fordring i anled-
ning a bygningen dler reparationen, sa
lange han har skibet i sn besddelse.

Sk. 2. Tilbageholdsretten stér tilbage for
sgpanterettigheder i skibet, men g& forud
for registrerede panterettlgheder og andre
hedtelser pa skibet.

§ 248. Sgpanteret foraddes i Igbet of et &
fra den dag, da vedkommende fordring op-
stod. Foraddelsen afbrydes, hvis der inden
frisens udlgb gares arrest dler udlagy i ski-
bet, og dette retsskridt gennemfares til
tvangmuktlon

Sk. 2. Foraddelsesfristen Igber ikke, sa
laange segpanthaveren er retdligt forhindret |
at gare arrest dler udlagy i skibet, men kan
igvrigt ikke suspenderes eler afbrydes.



§ 249. Bliver et skib solgt her i landet
ved tvangsauktion, falder sgpant, panteret-
tigheder og ale andre rettigheder i skibet
bort.

Sk. 2. Bliver et skib erklaget for ui-
stand sadteligt, jfr. 8 6, kan geren forlange
det bortsolgt ved offentlig auktion efter reg-
lerne i retsplejeloven med den virkning, at
sgpant, panterettigheder og ale andre ret-
tigheder i skibet falder bort.

Sk. 3. Ved forddingen af salgssummen
viger panterettigheder for de af retten fast-
satte omkostninger i fcrbindelse med arre-
sten og tvangsauktionen, men dei denne lov
fastsatte regler om fortrinsret for sgpante-
rettigheder finder igvrigt anvendelse. Sz
panthaverne har ret til at kraeve betaling af
salgssummen i forhold til deres fordringers
fulde belgb, dog sdledes at der ikke udbeta-
les dem mere, end der efter reglerne om
ansvarsbegramsning skyldes.

Sk. 4. Bliver et skib solgt ved tvangsauk-
tion i en fremmed stat, falder sgpant, pante-
rettigheder og alle andre rettigheder i skibet
bort, séfremt skibet pa salgstidspunktet be-
finder sig i den pégaddende stat, og salget er
sket i overensstemmelse med vedkommende
stats lovgivning og bestemmelserne i den
internationale konvention af 1967 om sz
panteret og andre panterettigheder i skib.

§ 250. Sgpanteret i skib omfatter tillige
skibets tilbehgr som bestemt i lov om skibs-
registrering. Til skibets tilbehar regnes ikke
proviant, bramdsel dler andre maskinforng-
denheder.

B. Sgpanteret i ladning.
§ 251. Sgpanteret i ladning tilkommer
falgende fordringer:
1. Bjaggelen og bidrag til amindeligt ha-
vari dler til omkostninger, der fordeles
efter § 136 eller § 216, stk. 2.

. Fordringer, der grunder sig p3, at bort-
fragteren eller skibsfagreren i henhold til
sin lovbestemte fuldmagt har truffet en
aftale dler foranstaltning eler gjort
udlagg for ladningsejernes regning, samt
ladningsej er es fordringer pa erstatning
for gods, der er solgt til fordel for andre
ladningse ere.

. Bortfragter ens fordring i henhold til
fragtaftalen, sdfremt fordringen kan go
res gaddende mod den, som kisever udle-
vering.
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§ 252. Sgpanteret i ladning har fortrins-
ret i pantet fremfor alle andre haegftelser end
offentlige afgifter.

Sk. 2. Sgpanterettigheder fyldestgares i
den rakkefalge, i hvilken de er nsavnt i 8
251. De, der er nsavnt under samme num-
mer, har indbyrdes lige ret. Dog skal de, der
er neevnt under nr. 1 og 2, for hver gruppes
vedkommende fyldestgeres, sdledes at de
yngre gar foran de addre, n&r de ikke hidrg-
rer fra samme begivenhed.

§ 253. Sgpanteret i ladning falder bort,
nar godset udleveres. Det samme gadder,
nar godset sages ved tvangsauktion, og nér
det under rejsen sadges til skibets dler lad-
ningens behov.

Sk. 2. Den, som udleverer gods, som han
ved dler ber vide er behadtet med sgpante-
ret, uden fordringshaverens samtykke eller
uden hjemmel i § 215, bliver personlig an-
svarlig for fordringen inden for pantets
vaadi. Var modtageren ikke personlig an-
svarlig for fordringen, gedder det samme
ham, hvis han havde kundskab om fordrin-
gen, da godset blev udleveret.

§ 254. Sgpanteret i ladning foraddes, nar
den ikke gares gaddende ad retslig vej inden
et &r fra den dag, da vedkommende fordring
opstod.

88§ 255-258: Udgéet.

C. Fadles bestemmel ser.
§ 259. Panteret i et udenlandsk skib skal
anerkendes som gyldig her i riget under for-
udssgning f,

1) at panteretten er stiftet og registreret i
overensstemmelse med lovgivningen i
den stat, hvor skibet er registreret,

2) at registret og de dokumenter, der skal
opbevares, er offentligt tilgeengelige, og
at udskrifter af registret og genpart af
disse dokumenter kan fas i registret, samt

3) at registret dler de nsevnte dokumenter
indeholder oplysning om
a. panthaverens navn og adresse eller om,

at pantebrevet er udstedt til ihaande-
haver,

b. starrelsen af det belgb, som panteretten
skal sikre, og



c. den dato og de andre forhold, som efter
lovgivningen i registreringsandet er
afgarende for panterettens prioritet i
forhold til andre registrerede panteret-
tigheder.

Ejendomsret til og panteret i et skib, der
bygges i udlandet, skal anerkendes som gyl-
dig her i riget, Sifremt vedkommende rettig-
hed er registreret i Overensstemmelse med
lovgivningen i den stat, hvor skibet bygges.

§ 260. Udgaet.

§ 261. Den, som har sgpanteret i flere
genstande, kan holde dg til enhver af dem
for hele dn fordring.

Sk. 2. Har han sogt fyldestgarelse i en af
genstandene for et starre belgb, end der
forholdsvis faldt pa den, indtrasder savel
den ger, der derved lider tab, som den s&
panthaver, hvis pant derved bliver util-
strakkdigt til hans fyldestgerelse, for den
overskydende del i fordringshaverens sgpan-
teret i de evrige genstande.

§ 262. Ved overdragelse dler anden over-
gang & en fordring, der er sikret ved sepan-
teret, overgdr samtidig sgpanteretten til den
nye fordri ngshaver.

§ 263. Sgpanteret omfatter ikke krav pa
erstatning for tab af eller skade pa skib dler
ladning. Dette gadder ogsa krav i fdge for-
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skringsaftale. Sgpanthaveren anses ikke
som skret i henhold til forsikringen.

§ 264. Sggsmd til fyldestgarelse af so-
panteret i skib kan efter panthaverens vag
anlages mod pantets ger eler mod skibs-
fareren.

Sk. 2. Sggsmd til fyldestgarelse of sgpan-
teret i ladning kan anlaggges mod skibstare-
ren, dog ikke af rederen dler den, til hvem
rederen har overladt skibet til brug i sefart

for egen regning.

§ 265. Reglernei 88 244-250 og §8 261-264
finder anvendelse i dle tilfadde, hvor pante-
ret i et skib gares gaddende ved dansk dom-
stol.

Sk. 2. Efter lovgivningen i den stat. hvor
skibet er registreret, afgares

a den indbyrdes prioritet mellem panteret-
tigheder | et udenlandsk skib, der aner-
kendes i medfer af 8§ 259, og deres virk-
ning i forhold til trediemand og

b. speargsmd vedrarende sgpanterettighe-
der i skibet med prioritet efter registre-
rede panterettigheder.

Sk. 3. Bestemmelserne i stk. 2 far tilsva-
rende anvendelse for skibe under bygning.
Den indbyrdes prioritet melem tilbage-
holdsret og andre hadteser i et skib under
bygning afgares efter lovgivningen i den
stat, hvor skibet bygges.

Bemagkninger til lovudkastet.

Sapanterettigheder, der har vaaet kendt
inden for sgretten siden middelalderen, er
betegnelsen for en raskke lovbestemte pante-
rettigheder i skib og fragt dler ladning til
sikkerhed for visse krav. Begrundelsen var
oprindelig, at redernes hedtelse var begram-
st til soformuen, men fortrinsretten er ble-
vet opretholdt efter denne begraansnings
opheevelse. De gaddende bestemmelser | s
lovens 11. kapitel er senest revideret ved lov
nr. 69 af 27. marts 1929, der tradte i kraft
den 13. april s a Lovaendrlngen havde
navnlig til formdl at muliggere dansk ratifi-

kation af Bruxelles-konventionen & 10. april
1926 angdende sgpanterettigheder og
kontraktmaessige panterettigheder i skib.
Denne konvention blev ratificeret af Dan-
mark i 1931, men opsagt i 1965 af de nordi-
ske lande i forbinddse med disse landes
samtidige ratifikation af Bruxelles-konven-
tionen om begramsning & rederansvaret,
idet panteretskonventionen ikke harmone-
rede med begramsningskonventionen.
Spargsmdlet om en revision & panterets-
konventionen dler gennemfarelsen a en ny
konvention blev taget op til dreftedse i Co-



mité Maritime International i 1963 hl. a
under hensyn til den begramsede tilslutning
til 1926-konventionen, idet den f. eks. ddrig
er blevet ratificeret a USA, England, Tysk-
land eler Holland. 1 1965 udarbejdedes pa
en CMI-konference i New York et udkast til
en ny konvention, der blev behandlet pa
den. 12. diplomatiske sgretskonference |
Bruxelles i mg 1967, hvor der blev afsluttet
en ny konvention angamde sopanterettighe-
der og kontraktmeessige panterettigheder i
skib. Konventionen, der er dateret den 27.

j 1967, findes i originasprogene samt
dansk oversadtelse optrykt som hilag 1.

| 1967-konventionen er antallet af sapan-
terettigheder blevet begramset, hvilket bl. a
er sket udfra et gnske om at styrke den
langfristede kredit i skibe. Mens 1926-kon-
ventionen gav sgpant sivel i skibet som i
fragten og en rakke accessorier (erstatnings-
krav, fedles havaribidrag, bjsagelen), ind-
skramker 1967-konventionen sg endvidere
til sgpant i skibet.

Hverken 1926- dler 1967-konventionen
omhandler sgpant i ladningen. Der foredas
imidlertid enkelte aandringer i de gaddende
bestemmelser heiom.

Konventionen indeholder en rakke be-
semmelser om udenlandske panterettighe-
der, om overfarsd o skib fra et lands regi-
ster til et andet og om betingelserne for og
virkningerne af tvangssalg. Disse regler ved-
rever hovedsagelig spargsmél af registre-
ringsretlig karakter og har derfor givet an-
ledning til de nedenfor omtalte aendringsfor-
dag til lov om skibsregistrering. For sa vidt
de angdr udenlandske panterettigheder dler
virkninger for sgpanterettigheder af tvangs-
salg, er de derimod optaget i aandringsforda
gene til sdoven.

De bestemmelser i panteretskonventio-
nen, som ikke dakkes enten af de nedenstd
ende fordag til ny af fatning af sdoven kap.
11 dler & andringsfordagene til skibsregi-
streringdoven, e | overenstemmelse med
dansk ret, nemlig: art. 10 og 11, jfr. retsple-
jelovens § 544,

| forbindelse med behandlingen & pante-
retskonventionen har udvalget faet forelagt
en henvenddse fra Danmarks Skibskredit-
fond om amndring & reglen for tvangsfuld-
byrdelse ved underpant i registreret skib,
hvor man specielt pegede pa problemerne
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vedrarende separatiststillingen, tvangsauk-

tionssituationen og eksekution.
Henvendelsen er optrykt som bilag 3.
Udvalget har overfor handelsministeriet

anbefaet, at disse andringer gennemfares.

Det har igvrigt under de nordiske droftel-
ser vaget overveet a overfare de registre-
ringsretlige bestemmelser til saloven. De
danske registreringsretlige bestemmelser har
siden 1867 haft deres plads i lov om skibes
registrering, som blev gennemgribende revi-
deret ved lov nr. 93 a 29. marts 1957. De
andre nordiske lande moderniserer i disse ar
deres registreringsbestemmelser og indarbej-
der disse i de respektive sdove. Da der
imidlertid ikke for tiden kan skabes nordisk
retsenhed pa dette omrade, har man indtil
videre fra dansk side udsat en indarbejdning
a registreringdoven i saloven. Panterets-
skonventionen og den samtidig med denne
vedtagne konvention om registrering af
skibe under bygning indarbejdes i dle de
nordiske lovgivninger.

Til § 244.

k. 1. Denne bestemmelse opregner de
fordringer, der efter 1967-konventionen, art.
4, har sgpanteret i skib.

Sapanteret for retsafgifter, der i den gad-
dende § 267 har farsteprioritet, bortfalder. |
tilfadde & tvangsauktion vil disse afgifter
dog have fortrinsret efter fordagets § 249,
stk. 3. Af andre sepanterettigheder, der
bortfalder, ma naevnes sgpant for skade pa
ladning om bord i det skadevoldende skib
(geddende 8§ 267, nr. 4), for fordringer base-
ret pa ski bsfarerens aftaler (geddende § 267,
nr. 5) og for fordringer baseret pa oplysr
ningerne i et konnossement (gaddende 8§
267, nr. 6).

Nr. 1 erstatter den geddende § 267, nr. 2, og
omfatter hyre og anden godtgerelse til
skibsfareren og andre medlemmer o
besadningen i anledning & deres tje-
neste om bord. Foruden egentligt og
uegentligt skibsmandskab ansat &f fo-
rer eler reder omfatter bestemmelsen
0gsa andre, der er tjenestegarende om
bord, s3som restaurationspersonale,
der er ansat & en restaurater, der har
forpagtet restauranten og derfor dri-
ver denne for egen regning, idet soci-
ae hensyn tilsger, at det ikke ber



vage afgarende for retten til sgpante-
ret, om en person er ansat til tjeneste
om bord & rederen dler fareren, dler
om rederen har overladt en funktion
til en sdvstendig erhvervsdrivende,
som har ansat den pégaddende. Dette
ma antages at stemme med konventio-
nens indhold.

Nr. 2. Reglen om visse offentlige afgiftersva-
rer til den gaddende 8 267, nr. 1, 2. sd-
ning, men har efter fordaget 2. prioritet
mod nu 1. prioritet og er begramset til
havne-, kanal- og andre vandvesafgif-
ter samt lodsafgifter.

Nr. 3. og 4. Erstatning for skade pa person

omfatter ogsa tab af liv svarende til
den tilsvarende geddende bestemmelse
i 10. kap. om begressning af rederan-
svaret i gaddende sdov § 254, stk. 1,
nr. 3 (& 1. Betankning afgivet af
Udvalget til Revison & Sdoven nr.
315, 1965, s. 22). Tilsvarende omfatter
skade paejendom i nr. 4 ogsa tab o
gendom.
Forbeholdet i nr. 4 om, at erstatnings-
kravet ikke ma kunne grundes pa &-
tale, ska fastsla, a krav i forbinddse
med skade pa ladningen ikke giver sz
pant idet skib, hvormed ladningen
transporteres.

Nr. 5. Bjaggelen, erstatning for fiernelse &f
vrag Vil efter fordaget f& 5. prioritet
mod nu 3. prioritet. Dette vil dog ikke
betyde nogen redlitetsendring, jfr. 8
245, stk. 2, i fordaget.

Efter den gaddende sdovs § 282, der er
affattet under hensyn til 1926-konventio-
nen, kan krav i henhold til sgpanteret rettes
mod rederen dler skibsfareren. Efter 1967-
konventionen, art. 4, er kredsen af personer,
mod hvem sidanne krav kan rettes, noget
videre defineret.

Efter stk. 2 opstdr sgpanteret nu ikke
blot, nar kravet rgyses mod ,, the shipowner",
men ogsA mod ,the charterer manager
and operator”. P& samme made som i reder-
anwarsbegramsnlngskapltlet gaddende stk.
1, har man i de nordiske lovtekster § 261,
her valgt den i sdoven sadvanligt fulgte
terminologi foruden reder a nse/ne ger,
bruger, befragter dler disponent (= 1. be-
taankning afgivet & Udvalget til Revision &f
Sdoven nr. 315, 1962, s. 30).
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Sk. 3 svarer til 1967-konventionens art.
4,2 og indeholder visse undtagelser i tilfedde
af atomskader. Denne bestemmelse forud-
sAter en salig lovgivning om ansvar for
atomskade, som sikrer, at de skadelidte far
dakning. Indtil en sidan lovgivning fordig-
ger, havde det formentlig vazet rimeligt at
give de skadelidte sgpanteret, men konven-
tionen antages at vage til hinder herfor.

Til § 245.

Denne bestemmelse erstatter den ged-
dende § 269 og svarer til konventionens art.
5, der regulerer prioritetsordenen indenfor
sefpanterettlghederne Stk. 1 fastdar, at
sepanteret gar forud for ale andre hedftelser
i skib, og svarer sdedes til den gaddende
retstilstand.  Om prioriteten for uden-
landske, ikke-konventionsbestemte sgpante-
rettigheder, jfr. nedenfor ad fordagets § 247.
Segpanteretten giver ingen fortrinsstilling
ved fordeling & ansvarsbegraansningssum-
men i henhold til kap. 10, jfr. gaddende §
256, stk. 3. N&r ansvarsbegramsnmgsbelrabet
er betalt eler sikkerhed er stillet | medfer
af gaddende 8§ 257, er sgpant for fordringer,
der omfattes af betalingen dler sikkerheds-
stillelsen, bortfaldet.

| stk. 2 fastsedtes den indbyrdes prioritet
imdlem de enkete s;apanteret heder i
overensstemmelse med den kefalge,
hvori de er neevnt i fordagets § 244 nr. 1-5,
idet dog de under nr. 5 naente tilfedde af

ant for krav pa bjaggden m.v. gar
forud for dle sgpanterettigheder, der op-
stod, fer de pageddende fordringer pa bjaa-
gelen m. v. opstod. Er der flere krav &f
sammetype, d. v. s. neevnt under samme nr.
i § 244, vil de indbyrdes vage ligestillet. For
de under nr. 5 naevnte krav, bjsggelen m. v.,
gadder der ogsd her en undtagelse,’ idet
disse krav fyldestgeres sdedes, a de yngre
ga& forud for de addre. Konventionen, art.
54, kan pd dette punkt give anlednlng til
fortolknlngsproblemer for s3 vidt angdr bi-
drag til almlndeh%t havari, der er neevnt i 8
244, nr. 5, idet onventionen her bestem-
mer, at krav pa bidrag til amindeligt havari
skal anses for opstéet den dag, havarihand-
lingen udfertes, medens krav i anledning af
bjaggning skal anses opstéet den dag,
bjaagningen blev afsluttet. Denne forskd i
angivelsen o tidspunktet for kravenes op-
staen er uheldig, da bjeagelan ofte fordeles



ved aminddigt havari og udger en dd &f
havariomkostningerne. Konvensionen inde-
holder her en fortolkningstvivl. Under de
fzlles nordiske dreftelser har der vaaet enig-
hed om, at man ikke i lovteksten burde tage
dilling til spargsmdlet, men a afgarelsen
matte overlades til praksis.

Til § 246.

Bestemmelsen svarer til konventionens
art. 7,2, hvorefter sgpanteret fager skibet
uanset andringer i gerforholdene dler regi-
streringen.  Vedrarende tvangsauktionen,
der i den gaddende lov er beskrevet i § 270
henvises til fordagets § 249 og bemagknin-
gerne dertil.

Sk. 2 erstatter den gaddende § 274, idet
man dog har udvidet bestemmelsen til ud-
over sgpanterettens bortfald ogsa at omfatte
de tilfadde, hvor sgpanteretten ved frivillig
overdragelse af et skib til en udenlandsk
erhverver f& en ringere prioritetsstilling.
Som et eksempel pa, a der hviler sgpante-
ret pa skibet, som overdrageren ikke havde
personligt ansvar for, kan naanes det
tilfedde, at sgpanteretten er opstéet, me-
dens skibet sgler pa ,bare boat" dler
tidscerteparti. Ssdger ejeren i en sidan Situ-
ation skibet til en udenlandsk erhverver,
kan det tamkes, at vedkommende fremmede
stat ikke har ratificeret konventionen og
defor ikke anerkender sgpanteretten dler
giver den samme prioritetsstilling som kon-
ventionen. | sa fad ber overdrageren, som
dlers ville blive beriget pa sgpanthaverens
bekostning, vaare ansvarlig for betalingen af
fordringen.

Til § 247.

Ifdge konventionens art. 6 gives der mu-
lighed for i den nationale ret at indremme
sgpanterettigheder og tilbageholdsrettighe-
der for krav, der ikke omfattes af listen over
sgpanterettigheder i henhold til konventio-
nen, jfr. fordag til § 244, stk. 1. Konventio-
nen fastddr imidlertid, at sadanne sgpante-
rettigheder ska have prioritet sivel efter
konventionens sepanterettigheder som efter
registrerede panterettigheder, isamt at sa—
danne tilbageholdsrettigheder ikke ma pa
virke fuldbyrdelsen a de a konventionen
anerkendte sgpanterettigheder og panteret-
tigheder. Man har imidlertid ikke ment, at
der er behov for a indrgmme sidanne soa-
lige rettigheder.
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Den eneste undtagelse fra reglen om s&
danne rettigheders prioritet er en tilbage-
holdsret som hjemles i et lands lovgivning
for veaftets krav i forbindelse med bygning
eller reparation a skibe. Sddanne rettighe-
der kan gives med prioritet efter konventio-
nens sgpanterettigheder, men forud for dle
andre rettigheder. Ifelge gaddende dansk ret
ma vaaftets tilbageholdsret vist nok antages
a ga forud for sepanterettigheder. Man har
derfor, som det fremgédr af forsagets § 247,
fundet det rimeligt at benytte g af adgan-
gen til i det mindste at bevare tilbageholds-
rettens fortrinsstilling fremfor andre rettig-
heder end de konventionsbestemte sgpante-
rettigheder.

| stk. 1 fastdas betingelserne for tilbage-
holdsrettens eksistens.

| stk. 2 er det i overenssemmelse med
konventionen fastsat, at denne saalige tilba-
geholdsret skal vige for sgpanterettigheder i
skibet, jfr. fordagets § 244, stk. 1, men have
prioritet foran registrerede panterettlghe
der. Tilbageholdsretten vil ogsd kunne ud-
aves overfor en ny ger, hvis skibet overdra
ges til denne, medens det er i vaaftsbesid-
dese. Ved tvangsauktl on bortfalder tilbage-
holdsretten dog pa samme méde som andre
hedtel ser.

Til § 248.

Sk. 1. Denne bestemmelse erstatter den
gaddende § 283 om foraddelse & sepanteret.
| medfer af konventionens art. 8 fastsadtes
foraeddelsefrigten til 1 & for samtlige for-
drir&ger regnet fra den dag, fordringen op-
stod.

Efter konventionen kan fristen dene -
brydes, sifremt skibet arresteres, og dette
farer til en tvangsauktion. Konventionen
medfarer her en undtagelse fra de aminde-
lige regler i dansk ret om afbryddse af en
foreddelsesfrist. Ifage retsplejelovens § 612
kan i Danmark arrest ikke foretages, &
fremt det er muligt at foretage udieey. Da
afbrydelse naturligvis skal kunne ske, ogsa
n&r udlesg er muligt, og da formdet med
konventionens bestemmelser ikke forskert-
s ved en regd om afbrydelse ved udlagy,
har udvalget ment, at kunne indfge en
sédan regel. Det har herved vamet forudsat,
at udlesg i skib kun kan finde sted, nér
skibet befinder sg her i landet, Sledes at



udlaegget kan fortsadtes til en tvangsauk-
tion, der opfylder reglerne i konventio-
nens art. 11 jfr. ogsd bemagkningerne til
§249.

Efter stk. 2 suspenderes fristen dog, sa
lange sopanthaveren e retdig forhindret i
a gore arrest dler udlagy i skibet, hvilket f.
eks. kan vaae tilfaddet, hvis skibet er blevet
rekvireret til statsformal og dermed har
immunitet, eler hvis det befinder g i en
stat, hvor det betragtes som statsskib.

Til § 249.
Bestemmesen omhandler sgpanterettig-
hedernes dtilling i tilfadde af tvangsauktion.
Sk. 1. svarer til den gaddende 8§ 270, stk.
1, og konventionens art. 11,1, der fastsaet
ter, a ale panterettigheder falder bort, néar
ski bet sadges ved tvangsauktion. Det gadder
ogs tilbageholdsretten efter fordagets §
247. Efter konventionen er der dog gjort en
undtagelse for de panterettigheder, som
kaberen med indehaverens samtykke over-
tager, hvilken undtagelse man dog har fun-
det det overfladigt at medtage i lovteksten.
Det er forudsat, at tvangsauktion kun kan
finde sted over et skib, der befinder sg
her i landet pa auktlonstldspunktet jfr.

konventionens art. 11, 1 a

Sk. 2 er en ny bestemmelse, der erstatter
den gaddende § 270, stk. 2, hvorefter sgpan-
terettighederne falder bort sifremt et skib
bliver erklaget for wstandsaatellgt jfr. 8 6.
Bestemmelsen giver geren adgang til at for-
lange skibet bortsolgt ved offentlig auktion
efter reglerne i retsplejeloven, hvilket vil
dge kap. 49 og 50 | lov om rettens plee.
Bestemmelsen er nadvendiggjort &, at kon-
ventionen ikke tillader en regd som den
gaddende § 270, stk. 2.

k. 3, forste satning, svarer til konventio-
nens art. 11,2, der giver retsomkostninger i
forbindelse med arresten eler tvangsauktion
fortrinsret ved fordelingen af salgssummen.

Sk. 3, 2. s#ning, svarer nge til den
gaddende § 271. For sa vidt de rejste krav
matte overstige, hvad rederen matte hadte
for efter reglerne om rederbegramsning, har
konventionen i art. 14 givet mulighed for at
tage forbehold ved ratifikationen.

Sk. 4 er en konsekvens a konventionens
art. 11, der omfatter tvangssalg i enhver
kontraherende stat, d. v.s. i enhver stat,
som matte have tilsluttet sig konventionen,
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sdfremt igvrigt dei art. 11,1 a) ogb) anfarte
betingelser med hensyn til salget og skibets
placering pa salgstidspunktet er opfyldt,
Denne regel omfatter foruden sgpant ogsa
andre rettigheder i skibet, da konventionens
art. 11 i modsat fad ikke ville vage opfyldt.
Reglen udelukker ikke, at en udenlandsk
tvangsauktion af retten eler af skibsregi-
stret kan tillaggges de omhandlede virknin-
ger, selv om lovens betingelser ikke er op-
fyldt, men dette ma bero pa en konkret
vurdering fra rettens dler skibsregistrets
side. Derimod har man ikke fundet det nad-
vendigt i lovteksten at medtage den i art.
11,1 in fine anfarte undtagelse, der blev ind-
sat i konventionen efter et gnske fra ameri-
kansk dde, hvorefter certepartier dler
brugskontrakter vedrarende skibet ikke skal
betragtes som panteret eler hadtdser, idet
disse efter dansk opfattelse blot vil medfere
en personlig forpligtelse for bortfragteren.

Til § 250.

Bestemmelsen, der skal traede i stedet for
den geddende § 268 stk. 1, angiver reglerne
for sgpant i tilbeher. Henwsnmgen til lov
om skibsregistrering vedregrer dennes § 48,
stk. 1, hvorefter tilbeher omfatter maskiner,
kedler, motorer, radioudstyr, ekkolod, fiske-
redskaber instrumenter og andet tllbeh@r
der er anskaffet pad gerens bekostning og
bestemt til anbringelse i skibet, selv om det
midlertidig er adskilt fra skibet..

Konventionen afskaffer sgpant i dle an-
dre accessorier til skibet. Ved revisonen &
sdoven har det under hensyn til formalet
vaget fundet naturligt at fdge konventio-
nens standpunkt, selv om konventionen stil-
ler national ret frit, jfr. ogsa nedenfor ad
forsagets § 263. Derfor er de resterende reg-
ler i den gaddende § 268 bortfaldet.

Til § 251.

Denne bestemmelse svarer med enkelte
formelle aandringer til den geddende § 276,
stk. 1, der angiver i hvilke tilfadde, der til-
kommer en fordring sgpanteret i ladningen.
Sdv om bestemmelser om sgpanteret i lad-
ning ikke er fastsat i konventionen, hvilket
ge heller var tilfaddet med 1926-konventio-
nen, € det fundet naturligt a bibeholde
dise bestemmelser i seloven. Medens nr. 1
og 2 svarer ngie til den gaddende § 276,
stk. 1, nr. 1 og 2, er der i nr. 3 sket en



forenkling af den gaddende nr. 3, der bedre
skulle udtrykke meningen med denne be-
stemmelse, der ma forudsadte, at fordringen
kan gares gaddende mod den, som kraever
udlevering.
Til § 252.

Bestemmelserne i stk. 1 og 2 svarer nge

til den geddende § 276, stk. 2 og 3.

Til § 253.

Stk. 1 svarer til den geddende 8§ 277, dog
sdedes at bestemmelsen om panteret i kebe-
suUmmen Som accessorium, nar godset er
solgt, ikke er medtaget. Pa lignende made
som ved pant i skibet har man her ved pant
i ladningen ikke ment at burde opretholde
pant i accessorier. Af samme grund er der i
fordaget ikke medtaget bestemmelser sva-
rende til de gaddende bestemmelser i 88 278,
stk. 1, og 279.

k. 2 svarer med visse andringer til den
geddende § 280. Medens ansvaret for udleve-
ring efter den geddende bestemmelse aene
pahviler skibsfareren, er det her foredaet at
udforme dette ansvar mere generelt, sdedes
a det pahV|Ier »den som udleverer godset",
det vage dg skibsfareren, dler rederiets
agent. Dette vil efter en moderne opfattelse
vage mere rimeligt end aene at gere fareren
ansvarlig. Yderligere vil rederen vae an-
svarlig efter sglovens amindelige bestem-
melse om rederens ansvar, jfr. fordagets §
233 (gaddende sdovs § 8). Dette kan fa be-
tydning, hvor det af sgpant sikrede krav
tilkommer en anden person end rederen, f.
eks. en tidsbefragter, der star som bortfrag-
ter i relation til godset.

Det hvad personkredsen angdr sdedes
udvidede ansvar, er dog samtidig modifice-
ret sledes, at ansvaret kun pahviler den,
der ved dler bar vide, a godset er beheeftet
med sgpanteret. Efter den geddende be-
stemmelse dtilles der ikke krav om en sddan
viden, men man har ikke anset det for ned-
vendigt her at opretholde et objektivt an-
svar.

Endelig er bestemmelsen udformet sde-
des, a ansvar for den, som udleverer god-
set, ikke dene bortfalder nér fordringshar
veren (sgpanthaveren) har samtykket 1 ud-
leveringen, men ogsA né&r udleveringen er
sket i overensstemmelse med bestemmelsen
i gaddende § 215, stk. 2. Efter denne be-
stemmelse, S3edes som den senest er aandret

ved lov nr. 227 & 8. juni 1966, der tradte i
kraft den 1. juli 1967, skal rederen efter et
amindeligt havari nasgte at udlevere ladnin-
gen eller andet gods, hvis geren ikke pata-
ger d9g personligt ansvar for et eventuelt
havaribidrag og iller betryggende sikker-
hed derfor. Bidrag til amindeligt havari er
sikret ved sgpant i ladningen efter fordagets
8 251, nr. 1. Bliver ladningen udleveret, fd-
der sgpanteretten bort efter fordagets § 253,
stk. 1, men kreditor vil som naevnt ikke
have brug for at gere et ansvar gaddende
efter § 253, stk. 2, mod den, som foretog
udleverlngen dler mod rederen nar kravet
pd havaribidrag er sikret ved personligt
ansvar og sikkerhedsstillelse fra ladningege-
rens side. Ansvar og sikkerhedsstillelse efter
gaddende § 215 gadder dene havaribidrag,
og det er derfor ikke udelukket, at den, der
udleverer ladningen, bliver personlig an-
svarlig efter forslagets § 253, stk. 2, for an-
dre krav, som matte vage skrede ved sz
panteret i det udleverede gods.

Til § 254.

Foreddel sesfristen for sgpanteret i |adnin-
gen pa 1 & svarer til geddende § 283, idet
dog frigen efter denne bestemmelse regnes
fra forskellige tidspunkter alt efter hvilke
krav, der er tale om, medens fordaget gene-
relt bestemmer, at udgangspunktet ligesom
ved sgpant i skib ska vege den dag, da
vedkommende fordring opstod.

Medens man ved sgpant i skib efter kon-
ventionen, jfr. bemagkningerne foran til
fordagets § 248, dene kunne afbryde fored-
delsesfristen ved arrest, har man her fastsat,
at frisgen afbrydes, hvis fordringen gares
gaddende ad retlig vg f. eks. ved stearnings-
indgivelse til retten, hvilket er i overens
stemmelse med dansk rets amindelige regler
om afbrydelse & foradddse, jfr. lov nr. 214
af 22. december 1908.

Til § 259.

Denne bestemmelse er ny,

Sk. 1 vedrerer anerkendelse af panteret-
ten i et udenlandsk skib. De naamere vilkar
for denne anerkendelse svarer til panterets-
konventionens art. 1, hvorefter panteretten
skal vege retsgyldig stiftet og registreret
efter lovgivningen i den stat, hvor skibet er
registreret, ligesom registret ska vege o-
fentligt tilgengeligt. Anerkendelsen indebae



rer, & det f. eks. ved retsforfalgning her i
landet dler i andre tilfadde, hvor panteret-
ten kan fa betydning, skal lamges til grund
af de danske myndigheder, a der findes en
panteret med deraf fadgende konsekvenser i
henhold til § 265, stk. 2, og andre danske
dler fremmede retsregler. Reglen indeholder
ikke, at fremmede panterettigheder kan
anerkendes i andre tilfedde, men dette ma
bero pa en konkret vurdering.

De under nr. 3 opstillede krav vedrarende
panthaveren, belgbet samt de for panteret-
tens prioritet relevante datoer ma sssi rela
tion til konventionens bestemmelser om
tvangsauktion i art. 10, der ikke modsvares
a en sdovshestemmese, idet disse proces
suele bestemmelser for dansk rets vedkom-
mende fremg&r o retsplejelovens bestem-
meser om tvangsauktion, jfr. dennes § 544.

Stk. 2 vedrgrer skib under bygning og
svarer til art. 9 i den samtidig med pante-
retskonventionen i 1967 vedtagne konven-
tion om registrering af rettigheder i skibe
under bygning. Bestemmelsen fastsadter
vilkérene for anerkendelse af gendomsret til
og panteret i skibe der bygges i udlandet,
hvilke krav svarer ngie til dei stk. 1, nr. I,
anfarte krav for faadigbyggede skibe.

Til § 261
Bestemméesen svarer med en mindre re-
daktionel andring til den gaddende § 281.

Til § 262.

Dette er en ny bestemmelse, der svarer til
konventionens art. 9, og som fastsadter, at
ved overdragelse dler anden overgang, her-
under arv og overdragelse i kraft af loven,
d. v. s. uden transport fra den tidligere kre-
ditor & en fordring, der er sikret ved sepan-
teret, g&r samtidig sgpanteretten over til
den nye fordringshaver. Bestemmelsen kan
sdlvsagt fraviges ved aftale.

Til § 263.

1926-konventionen, jfr. dennes art. 4,
bestemte, at sepanteretten i skib omfattede
forskellige accessorier, men ikke krav pa
erstatning ifdge forskrmg%ftale Hertil
svarer den geddende § 268 for skibs og fragts
vedkommende og § 278 for ladningens ved-
kommende. Den nye panteretskonvention
har ingen tilsvarende bestemmelse, og tan-
ken bag hele denne konvention har som
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nea/nt ovenfor bl. a veget helt a akeffe
sgpant i accessorier. Bestemmelsen i forda
gets § 263 ophaver defor den geddende
sgpanteret i accessorier med undtagelse af
tilbeher, jfr. bemagkningerne foran til for-
dagets 8§ 250.

Med hensyn til krav pa erstatning ifdge
forskringsaftde opretholdes sdedes den
gaddende retstilstand, der er beskrevet
ovenfor. Imidlertid er der en i hvert fald til-
syneladende uoverensstemmelse mellem den
gaddende bestemmelse og forsikringsaftale-
lovens § 54. Ifdge sidstnaevnte bestemmelse
anses en tingsforsikring, der er tegnet uden
angivelse & nogen bestemt interesse, for
tegnet til fordd for enhver, der som ger,
panthaver dler indehaver af anden tlngll?
ret, eler fordi han bagrer faren for tingen, vi
lide tab ved, at den forringes dler gar til
grunde, Denne regel finder dog kun anven-
delse pa sgpanteret, hvis denne er forbundet
med personlig fordring mod pantets ger.
Selv om der formentlig ikke er nogen egent-
lig modstrid imellem sdovens og forsikrings-
aftalelovens r Ier ligesom disse bestemmel-
sars indhold ik er egentlige vanskdlig-
heder for retsanvendelsen, e synspunkterne
bag de to naesten samtidige regler dog mod-
stridende, idet forsikringsaftalelovens regler
er udtryk for et gnske om at give sgpantha-
veren ret til forskringssummen, mens sdo-
vens regel netop ensker at fratage ham
denne ret, g’fr. igvrigt professor Allan Philip

»Festskrift til Alf Ross' 423 ff. Udvalget
har defor fundet det naturligt at afgere
spargsmélet generelt udfra de synspunkter,
der har ligget til grund for revisonen af
panteretskonventionen. Samtidig har det
vaget muligt at skabe nordisk retsenhed pa
et punkt, hvor en s&dan hidtil ikke har her-
sket. Sdedes som den nye bestemmel ses sid-
ste pkt. er formuleret, er det nedvendigt at
amdre forsikri ngsaftalelovens § 54.

Til § 264.

Denne bestemmelse, der fastsadter, hvem
sgpanthaveren kan anlemyge sag imod, sva
rer nge til den geddende § 282, idet dog
ordet ,reder” i 1. stk. er andret til det i
denne forbindelse mere dackkende , pantets
ger'.

Til § 265.
Dette er en ny bestemmese, der giver



visse lovvalgsregler bade for sa vidt angdr
sgpant og anden panteret.

Sk. 1 fastsadter i overensstemmelse med
konventionens art. 121 anvendelse af lex
fori pa dle spzrgsmd vedrarende Sgpant og
tilbageholdsret, jfr. henvisningerne til &8
244-250 og 88 261-264. Lex fori anvendes
0gsa pa tilbageholdsretsspargsmd. men det
har ikke vazet fdt nedvendigt at Sge det
udtrykkeligt. | overensstemmelse med kon-
ventionen er denne bestemmelse udformet
generelt, slledes at bestemmelsen ogsa gad-
der i forhold til skibe, som er hjemmehga
rende dler registreret i en stat, der ikke har
ratificeret panteretskonventionen.

Sk. 2 vedrarer spgrgsmdet om den ind-
byrdes prioritet melem panterettigheder i
et udenlandsk skib, hvor registreringdan-
dets lovgivning er afgarende, jfr. konventio-
nens art. 2. Det samme gadder for dei art. 6.
1 naevnte lovbestemte panterettigheder med
prioritet efter registrerede panterettigheder,
se her bemagrkningerne til fordagets § 247.

Sk. 3. Efter denne bestemmelse fér reglen
i stk. 2, om at spgrgsmd vedrgrende den
mdbyrdes prioritet afgeres efter registre-
ringsandets lovgivning, ogsd anvendelse pa
skibe under bygning, hvilket svarer til be-
semmelsenii art. 6 | konventionen om regi-
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strering af rettigheder i skibe under byg-
ning, hvorefter lovgivningen i den stat, hvor
skibet er under bygning, d. v. s. registrerings-
landets lovgivning, skal vage afgerende
for spergsmdet om prioriteten & registre-
rede panterettigheder. Der ma endvidere i
denne forbindelse henvises til samme kon-
ventions art. 7, hvorefter prioritetsstillingen
mellem pa den ene side registrerede pante-
rettigheder i skibe under bygning og pa den
anden dde sgpanterettigheder og tilbage-
holdsrettigheder i sadanne skibe afgares i
overensstemmelse med de regler, der finder
anvendelse pa skibe, der er blevet registre-
ret efter faerdlgbygnlng

Sdv om naavagende bestemmelse laser
visse lovvalgsspargsmd, vil der i forbindelse
med pantehadftelser i skibe kunne opsta
mange interlegale spargsmdl, hvor bestem-
melsen ma suppleres med de dmindelige
international privatretlige regler. Bestem-
melserne gar enkelte aandringer i den nordi-
ske konkurskonvention ngdvendige. Dette
skyldes specielt bestemmelsen i konkurs-
konventionens art. 7. Andringerne kan be-
st& i en tilpasning a konkurskonventionens
regler dler i en mere amindelig regel cm,
at den viger for de salige regler om ibe.
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Udkast til lov om andringer i lov om skibsregistre ring.

1. 1 afsnit | andres overskriften ,A. Nati-
ondlitetsregistrering” til ,A. Registrering af
skibe og skibe under bygning".

2. 84, stk. 1, affattes sdledes:

»Skibe, som er under bygning her i riget,
kan pa begaging optages i en salig afdding
a Skibsregistret (skibsbygningsregistret),
sifremt skibets bygning ifdge erklaging fra
Statens Skibgtilsyn eller et toldkammer er
SA vidt fremskredet, at skibet pa betryg-
gende méde kan |dent|f|cera og hvis dets
tonnage skannes at ville blive mindst 20
tons brutto."

Sk. 3 opheaves.

3. § 7 affattes sAledes:

. Sk 1. Sifremt et skib er erhvervet fra
udlandet, skal der, foruden de i de forega
ende bestemmelser nsevnte bevidigheder,
tilvegjebringes attest fra den udenlandske
registreringsmyndighed om, at skibet ikke
er optaget i vedkommende udenlandske
skibsregister dler skibsbygningsregister, d-
ler at det vil blive udslettet af registret den
dag, det godtgeres at vage optaget i et an-
det lands skibsregister.

Sk. 2. Chefen for Skibsregistret kan dog i
sxlige tilfadde og under forudsagning &, at
det land, fra hvilket skibet erhverves, dler i
hvis skibs- dler skibsb gningsregister det
har vaget indfert, ikke har tiltradt den in-
ternationale konvention om indferdse &
visse ensartede regler angdende sepanteret-
tigheder og andre pantrettigheder i skib, d-
ler den internationale konvention om regi-
strerln? af rettigheder i skibe under byg-
ning, foretage registrering, uanset at der
ikke er tilvgjebragt sadan attest.

Sk. 3. Er et skib erhvervet fra udlandet,
ska panterettigheder, der er anfart i den i
stk. 1 omhandlede udsl ettel sesattest, og som

opfylder betingelsernei sdovens 8 259, over-
fares til Skibsregistret samtidig med skibets
registrering efter neamere a handelsmini-
steriet fastsatte regler.”

4. § 23, stk. 1, affattes siledes:

»Enhver andring & de oplysninger, som
er meddelt til Ski bsregistret i medfer &f 8§ 4-
6, ska

5. § 26 affattes sdledes:

» K. 1. Et skib uddettes af Skibsregi-
stret safremt gjeren ifdge sdoven ikke laar
ger kan anses som dansk gjere, eller skibet
overdrages dler overgdr til nogen, som ikke
kan anses som dansk ger, jfr. dog 8 29, stk. 3.

Sk. 2. Endvidere udslettes skibe, der
ophugges, forliser, forsvinder dler af ud-
meldte syns- og skensmand, & et godkendt
klassfikationsselskab dler ved en anden
fremgangsméde, der kan ligestilles hermed,
erllzlages for uistandsadtelige, jfr. dog § 29.
stk. 3.

Sk. 3. Et skib, der ssdges ved tvangsauk-
tion i udlandet til nogen, der ifdge saloven
ikke kan anses som dansk gjer, udslettes af
Skibsregistret, safremt skibet pa sagstids-
punktet befinder Sg i den stat, hvor tvangs-
auktionen finder sted, og under forudsee-
ning &. at salget er ket | overensstemmelse
med den pdgaddende stats lovgivning og
den internationale konvention om indferelse
af vise ensartede regler angdende sgpan-
terettigheder og andre rettigheder i skib.

Sk. 4. Et skib, der er optaget i skibsbyg-
ningsregistret, jfr. § 4, stk. 1, udslettes, nar
skibet afleveres af vaaftet, jfr. dog § 29, stk.
3. Endvidere kan skibet uddettes af skibs
bygningsregistret, safremt det g& tabt.
mens det er under bygning, jfr. stk. 2."



6. § 29 affattes siledes:

, k. 1. Uddettelse af Skibsregistret ma
ikke finde sted, forinden der af Skibsregi-
stret er sendt meddelelse herom til indeha-
vere & anmeldte rettigheder, og der er forlg-
bet en frist pa 30 dage fra meddelelsens &-
sendelse, medmindre de anmeldte rettig-
hedshavere giver skriftligt samtykke til ud-
dettelsen, eler det godtgeres, at rettighe-
derne er bortfaldet, herunder ved tvangs-
auktion i medfer af 8 26, stk. 3.

k. 2. Uddettelse kan dog ikke finde
sted, hvis det oplyses, a en anmeldt rettig-
hedshaver har foretaget retdige skridt til
gennemfarelse af dn ret over skibet, med-
mindre retsforfadgningen ikke fremmes uden
uforngdent ophold eler ved enddig afge
relse nagtes fremme.

Sk. 3. Anmeldes et skib til udslettelse af
Skibsregistret som falge &, at dets ger ikke
langere kan anses som dansk ger, dler nar
det afleveres til udenlandsk gjer, finder ud-
dettelse dog ikke sted, hvis der pa skibet er
registreret panteretUgheder men der gares
pa skibsbladet en bemagkning om det pa
gaddende forhold. Ingen rettigheder i skibet
kan herefter registreres. Med skibets natio-
nalitetsbevis forholdes som i § 27, stk. 2,
foreskrevet. Reglerne i dette stykke finder
tilsvarende anvendelse pa skibe, der forliser,
ll‘_orsnnder dler erklages for uistandsaete-
ige.

Sk. 4. Anmeldes et skib til udslettelse af
Skibsregistret for at blive overfert til uden-
landsk r?ister og e betingelserne for ud-
dettelse 3 t;sl%ggt til s_tledt()a, ud?teder Skibsre-
gistret pa ing til brug for registrerin-
gen a skibet i vedkommende udenlandske
skibsregister en erklaging om, a skibet er
udslettet eler vil blive udslettet af Skibsre-
gistret samme dag, det godtgeres at vage
optaget i det udenlandske register, dog s
nest 30 dage fra erklaaingens udstedelse. Er
sadan erklaging udstedt, kan rettigheder
ikke laangere anmeldes til registrering.

Sk. 5. Henstar der ved skibets uddlettelse
rettigheder pa skibets blad i Skibsregistret,

2)

skal attest om skibets uddettelse give oplys-
ning om disse rettigheders indhold.”

7.1 §31 stk. 1, indfgies efter , Skibsregi-
stret”: ,— herunder sklbsbygnlngsreglstret

8. | 8§ 33 andres ordene ,de i sdovens § 17
nea/nte panterettigheder til ,tilbageholds-
rettigheder".

9. | 8§ 38 andres , samtykke" til
samtykke".

10. | 8§ 40, stk. 3, endres ,8 7, stk. 2" til ,,8
7, stk. 3". § 40, stk. 4, udgar.

11. 1 8 41, stk. 1, indfgies efter , Skibsregi-
stret": ,,— herunder skibsbygningsregistret

skriftligt

| stk. 3andres, 87, stk. 2" til ,87, stk. 3"
og henvisningen til § 40, stk. 4, udgar.

12. § 44, stk. 1, affattes siledes:

,Dei 8 43 omhandlede skibe, herunder
lystfartgjer, kan pa eerens begaging opta-
ges i Skibsregistret — herunder skibsbyg-
ningsregistret — hvis de er malt til, dler
ved optagelsen i skibsbygni ngsreglstret
skennes at ville blive mdlt til en reglstre-
ringstonnage af 5 tons brutto eler derover.”

13. 8§ 48, stk. 2, affattes sdledes:

»Endvidere omfatter en registreret ret over
et skib, som er optaget i skibsbygningsregi-
stret, jfr. § 4, stk. 1, de til skibet anskaffede
materialer, der er individualiserede inden
for veaftets omrade og pamaaket som ved-
rerende skibet. Bygges dele o skibet pa
anden virksomhed i Danmark, kan det, nar
disee dele er individudiserede dér og pa
maeaket som vedrgrende skibet, aftales, a
de skal omfattes af panteretten, ndr den
anden virksomhed, veaftet og bygherren
samtykker heri."

14. | 858, stk. 2, indfgies efter ,hjemmehg-
rende": ,eler under bygning".
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Bemaxkninger til lovudkastet.

Som naevnt i bemaakningerne til udkastet
til lovbestemmelser om sgpanteret i skib har
det under de nordiske dreftelser vaaret over-
vejet at indarbejde bestemmelser om skibs-
registrering i sadoven, og dette er sket i de
fordiggende norske og svenske lovudkast i
forbindelse med den modernisering a regi-
streringsreglerne, som de norske og svenske
solovskomiteer har foredaet. For Danmarks
vedkommende blev skibsregistreringsoven
underkastet en gennemgribende revision og
modernisering ved lov nr. 93 a 29. marts
1957, der byggede pa den & skibsregistre-
ringskommissionen 1 1955 afgivne betaank-
ning (Nr. 134/1955), og der fordigger derfor
ikke noget behov for en almindelig revison
a denne lovgivning. Da der pa grund & for-
skelligheder 1 de nordiske landes skibsregi-
streringssystem ikke for tiden kan tilvge-
bringes fuld nordisk retsenhed pa dette
omrade, har udvalget ikke fundet det hen-
Sgtsmassigt for gjeblikket a sage skibsregi-
streringshestemmelserne, der i mere end
hundrede & har vaget reguleret i saalig lov,
indarbejdet i saoven.

Derimod vil det som naevnt i afsnittet om
sgpanteret vege ngdvendigt at foretage
visse andringer i skibsregistreringdoven af
hensyn til den pa den 12. diplomatiske s
retskonference i Bruxelles i mg 1967 ved-
tagne nye konvention angdende sgpanteret-
tigheder og andre panterettigheder i skib
(bilag 1) og den samtidigt vedtagne konven-
tion om registrering af rettigheder i skibe
under bygning.

Sidstnaaynte konvention, der i origina-
sprogene og dansk oversadtelse er optrykt
som hilag 2, har til formd8 at sikre adgang
til registrering i et offentligt register af savel
gendomsret som panterettigheder i et skib,
som er under bygning i det pagaddende land
uden hensyn til bestillerens dler langiverens
nationalitet. Derimod er andre rettigheder
ikke omfattet af konventionen. Konventio-
nen indeholder ikke regler om indretningen
dler betydningen af et sadant register, bort-
set fra ganske enkelte hovedprincipper, men
overlader i hovedsagen til lovgivningen i det
land, hvor skibet bygges, at bestemme disse
regler. Denne lovgivning skal sdedes vage
afgerende for betydningen & registreringen,
for skibets nationalitet, for den indbyrdes

prioritet melem registrerede panterettighe-
der og for, om registrerede rettigheder om-
fatter visse materialer til brug for skibet.
Dog skal spergsmd vedrarende tvangsfuld-
byrdelse afgares efter lovgivningen i den
stat, hvor tvangsfuldbyrdelsen finder sted.
Konventionen bestemmer videre, at rettig-
heder i et skib under bygning i en kontrahe-
rende stat ikke skal kunne registreres i en
anden kontraherende stat. De registrerede
rettigheder og den ?I)néede prioritetsstilling
ska anerkendes & de gvrige kontraherende
stater, og konventionen giver nsgmere reg-
ler om uddlettelse af de registrerede rettig-
heder og om betingelserne for registrering af
skibet i et andet kontraherende lands regi-
ster.

Der har under dreftelserne mdlem de
nordiske sglovskomiteer vaget enighed om,
a konventionen om registrering af rettighe-
der i skib under bygning (skibsbygningskon-
ventionen) bar sagesindarbejdet i den natio-
nale lovgivning med henblik pa senere rati-
fikation.

Udvalget har haft lglighed til at drefte
spargsmalet med repraesentanter for skibs-
vaaftdforeningen og for Danmarks Skibs
kreditfond, der har givet udtryk for, at
man ikke vil udtale sg imod dansk ratifika
tion a konventionen, men a der ikke for
tiden er noget stort behov for konventio-
nens rgler for s vidt ané;(ér bygning &
starre skibe ved danske skibsvaafter, da
finanseringen kan ordnes pa tilfredsstil-
lende ma&de gennem den bestaende ordning
med skibskreditfonden uden at benytte ski-
bet som reakreditobjekt. Udvalget mener
imidlertid, at det pa laagere sigt kan vege
a veadi for Danmark som skibsbygnings-
land og for danske rederes bygning af skibe
ved udenlandske veafter, at konventionen
fa bred tildutning, og har defor pa linie
med de evrige nordiske lande foredaet de til
dakning af konventionen fornedne lovregler
indarbgidet i lovudkastet. Om et sagligt
problem i forbindelse med eventuel dansk
ratifikation af denne konvention henvises til
bemaakningerne nedenfor tilnr.2 (84, stk. 2).

Sdvom konventionen aene foreskriver, at
gendomsret til og panterettigheder i skibe
under bygning ska kunne registreres, har
det vazet fundet mest hensigtsmessigt at
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bygge pa skibsregistreringdovens system.
Herefter sondres der mellem registrering af
selve skibet dler skibsbygget og rettigheds-
registreringen. Man har heller ikke fundet
grund til at afskewre muligheden for at regi-
strere andre rettigheder end gjendomsret og
panterettigheder, isog da en grasnsedragning
beror pa en fortolkning af konventionen.

Til lovudkastets enkelte bestemmelser
skal fdgende bemagkes:

Til 2.

Efter den geddende skibsregistreringsovs
§ 4, stk. 1, kan et skib, som e under byg-
ning her i riget, registreres forelgbigt, nar
dets bygning har naet et vist stade, og dets
tonnage skennes at ville blive mindst 20
tons brutto. Det er dog en betingelse, at
skibets ger (bygherren) opfylder nationali-
tetsbetingelserne i selovens § 1. Registrering
sker pa et skibsblad i det dmindelige skibs-
register, og der er herefter adgang til at regi-
strere panterettigheder og andre rettigheder
over det under bygning vaaende skib efter
de amindelige regler om rettighedsregistre-
ring i lovens afsnit | B.

For at dakke bygningskonventionens art.
1 foreddr udvalget, at § 4, stk. 1, affates
sdledes, at registrering af skibe under byg-
ning fremtidig sker i en saalig afdding af
skibsregistret, kaldet  skibsbygningsregi-
stret, uanset om skibet bygges for dansk d-
ler udenlandsk regning, og nationalitetskra-
vet foredds opheevet. Nationalitetskravet
skannes at vege uden praktisk betydning,
sa laange skibet ikke er ferdigbygget og skal
have nationditetsbevis udfaadiget for at
kunne ga i fart, jfr. lovens § 17. N&r skibet
er faafdlgbygget kan dets skibsblad overfe
res fra skibsbygningsregistret til det amin-
delige skibsregister, for sa vidt nationalitets-
betingel serne godtgares at vege opfyldt.

Efter konventionens art. 4 skal registre-
ring a rettigheder kunne ske dlerede fra
det tidspunkt, hvor der er oprettet en kon-
trakt om bygning af et bestemt individuali-
ser et skib, dler endog nar veaftet blot e-
klager, at det har besluttet dg til at bygge
et sédant skib for egen regning. Art. 4 tilla-
der dog, a det i den nationale Iovglvnlng
gaves til en betingelse for registrering, at
kalen er blevet lagt, eller at tilsvarende kon-
struktionsarbejde er blevet udfert pa det
sted, hvor skibet skal sgsates. Mens bade

de norske og svenske lovudkast tillader regi-
strering af skib under bygning pa grundliag
af en kontrakt dler en erklaging fra et veaft
om, at det har besluttet at bygge et skib,
har udvalget ikke anset det for hensigts-
meessigt at indfere denne ordning. Noget
behov for en s&dan registrering af kontrak-
ter og bedutninger skennes for tiden ikke at
fordigge. Heri har skibsveaftsforeningen
erklegret 99 enig og har yderligere oplyst, a
den britiske og den tyske veaftsforening er
af samme opfattelse. Da kreditgrundlaget i
en kontrakt eler enddig bedutning om
bygning af et skib hyppigt vil veae o tvivl-
som karakter, foredar udvalget herefter, at
man bibeholder den geddende lovs kriterium
for adgangen til registrering af skib under
bygning, herunder tonnagegramsen 20 tons
brutto. N& det i § 4, stk. 1, fastsadtes, at
sklbsbygnlngS“eglstret e en saafllg afdeing
af skibsregistret, fdger heraf, a lovens av-
rige regler om skibsregistret, f. eks. om ud-
dettelse af skibsregistret og om rettigheds-
registrering uden videre vil veae gaddende
for de i skibsbygningsregistret optagne skibe.
Lovens 8 4, stk. 2, indeholder en regel om,
at vaaftet skal give skriftligt samtykke til
registrering a bygherren som ger a skib
under bygning, mens omvendt bygherrens
samtykke er nedvendigt for registrering af
vaaftet som ger. Denne regel har man
navnlig fra veafternes side lagt vasgt pa at
opretholde, safremt konventionens  regler
ska gennemfares. Sdvom det ma bero pa
det enkelte lands ret, hvem der er ger af et
skib under bygning, kan det dog betragtes
som tvivisomt, om en sidan regel om sam-
tykke til registrering er forenelig med kon-
ventionen, og der er negppe mulighed for pa
dette punkt a tage en reservation i forbin-
dedse med ratifikation a konventionen.
Under hensyn til skibsveerftsforeningens
holdning i dette spargsmd har udvalget
ikke fremsat fordag om aendring af § 4, stk.
2. Det ma herefter nemere overvejes, om
man under hensyn til den foreliggende tvivl,
uanset konventionens indarbejdelse i dansk
ret, ber afsta fra at ratificere konventionen,
dler om man i overensstemmelse med art.,
12 i forbindelse med ratifikationen skal er-
klage, & man ikke anser 9g for bundet af
deni art. 11 anviste voldgiftsprocedure med
eventud indbringelse af spﬂrgsmalet for den
internationale domstol, sifremt ratifikati-



onsgrundlaget anfaagtes af en kontraherende
stat

Den gaddende skibsregistreringdovs § 4,
stk. 3, indeholder en hjemmd til ved konge-
lig anordning at tradffe bestemmelse om fo-
relgbig registrering af skibe under bygning i
udlandet. Udvalget har foreddet denne be-
semmelse, der ddrig har vagret anvendt,
som ikke vil kunne anvendes over for kon-
ventionsstater, og som nagope Vil kunne fare
til et brugbart resultat i praksis, ophaevet.

Til 3.

k. 1 svarer i princippet til den gaddende
lovs § 7, stk. 1. 1. punktum, for A vidt
angar kravet om fremlasygdse o uddettel-
sesattest fra det udenlandske register, nar et
skib er erhvervet fra udlandet. Udtrykket
»a Skibet ikke er optaget i vedkommende
udenlandske skibsregister dler skibshyg-
ningsregister” daekker béde det tilfadde, at
skibet er udslettet, og a det adrig har vee
ret optaget i det pagaddende register. Den
foreddede regel neevner endvidere, at atte-
sten fra det udenlandske register kan ga ud
pa, a skibet vil blive udslettet af registret
den dag, det godtgeres at vagre optaget i et
andet lands skibsregister. Med denne til-
fgelse daekker reglen sdvel art. 3, stk. 2, i
panteretskonventionen som art. 10, stk. 2, i
bygningskonventionen.

Sk. 2 giver ligesom geddende lovs § 7,
stk. 1, sidste punktum, chefen for skibsregi-
stret en adgang til i ssalige tilfadde at fore-
tage registrering, uanset at uddettelsesat-
test ikke er fremskaffet. Under hensyn til,
a sivel panteretskonventionen som byg-
ningskonventionen ubetinget kraaver frem-
laogelse af deni stk. 1 naavnte attest fra den
udenlandske registreringsmyndighed, har
det vaget ngdvendigt at begramse dispensa
tionsadgangen til de tilfadde, hvor skibet
erhverves fra et land, der ikke har tiltradt
nogen a de naa/nte konventioner.

Sk. 3 svarer til geddende lovs § 7, stk. 2,
idet man dog har undladt henvisningen til
den addre panteretskonvention af 1926, som
Danmark sammen med de gvrige nordiske
lande opsagde i 1965. Reglen om overfarsel
til skibsregistret af de i udslettel sesattesten
anferte panterettigheder der opfylder betin-
gelserne i sdovens § 259, vil sdledes gadde i
dle tilfadde, hvor et skib erhverves fra ud-
landet, hvilket mad ses som en naturlig

konsekvens af reglen i lovudkastet vedre-
rende sdovens 8 259 om anerkendelse &
panteret i udenlandsk skib og i skib under
bygning i udlandet. Den omstendighed, at
sadanne panterettigheder, som opfylder be-
tingelserne i sAlovens § 259. skd overfares,
udelukker ikke, at skibsregistret i det en-
kelte tilfadde vil kunne beslutte overfarsd
af panterettigheder i andre tilfadde. Naa-
mere regler om overfarden & panterettighe-
den til dansk skibsregister vil kunne fagt-
settes administrativt.

Til 4.

Den foreddede amdring bestar i, a § 4
nea/nes jea/nsides med 88 5 og 6. Heraf fd-
ger, a regleni § 23, stk. 1, om pligt til at
anmelde aadringer ogsA kommer til at
gedde de i skibsbygningsregistret optagne
skibe.

Til 5.

Sk. 1 svarer til geddende lovs § 26, stk. 1.
Ved a tilfgie en henvisning til § 29, stk. 3,
har man gjort opmagksom pa den vaesent-
lige begramsning & uddettelsesreglen, dd-
fdger & nsavnte bestemmelse, jfr. bemaak-
ningerne til nr. 6.

Sk. 2 er en gengivelse af geddende lovs §
26, stk. 2, idet man dog ogsa her har tilfgjet
en henvisning til § 29, stk. 3.

Sk. Ser nyt og indeholder en under hen-
syn til panteretskonventionens art. 11, stk.
1, formuleret regel om uddettelse af et skib,
der er solgt ved tvangsauktion i udlandet til
nogen, der ikke opfylder selovens nationali-
tetshestemmelser. Om bortfald af panteret-
tigheder og andre rettigheder i denne situa-
ti?(n henvises til udkast til sdovens § 249,
stk. 4.

Sk. 4 er nyt og fastsadter, at et skib ska)
dettes a skibsbygningsregistret, nar det
dfleveres o vaaftet til bygherren. Denne
regel er en nadvendig fdge &, a 8§ 4 ikke
langere kraaver nationalitetshestemmel serne
opfyldt ved registrering af skib under byg-
ning. Det er forudsat, at uddettelsen auto-
matisk fages af en indfarsdl i skibsregistret,
hvis skibet afleverestil dansk ger, jfr. oven-
for bemagkningerne til nr. 2. Herom ma
neamere regler gives i bekendtgerelsen om
skibsregistrering. Hvis bygherren er udlaan-
ding og ensker skibet overfart til uden-
landsk register begramses uddettelsesreglen
dog of § 29, stk. 3, sifremt der pa skibet er



registreret panterettigheder, jfr. bemeak-
ningerne til nr. 6. Bestemmesen i stk. 4. 2.
punktum, om udslettelse & skibsbygnings-
registret, sifremt skibet gér tabt, mens det
er under bygning, ma ses som en naturlig
paralle til reglen i stk. 2 om uddettelse af
forliste skibe.

Til 6.

De foreddede andringer i § 29 liar navnlig
til formd at tilvejebringe overensstemmelse
med panteretskonventionens art. 3 og skibs-
bygningskonventionens art. 10. stk. 2.

Sk. 1 svarer med enkelte aandringer til !

gaddende lovs § 29, stk. 1, idet det dog i
overensstemmelse med konventionen er
preciseret, at det samtykke, der kraaves fra
Ir_ettighedshaverne, skal vege afgivet skrift-
Igt.

kStl; 2 svarer ganske til geddende § 29.
stk. 2.

Sk. 3 er nyt og tilgodeser kravet i pante-
retskonventionens art. 3, stk. 1, om, at et
skib ikke ma uddlettes af skibsregistret uden
tilladelse fra panthaverne. Da denne be-
semmelse i konventionen ma antages at
gadde generdt, uanset om uddettelse sker
pa grund &, at skibet ikke laangere kan an-
%s for dansk, herunder det tilfsdde at et
skib under bygning afleveres af vaaftet til
udenlandsk bygherre, dler at skibet er for-
list, forsvundet eller kondemneret, foreskri-
ves det i stk. 3, at skibet, s laage der pa
dette er registreret panterettlgheder ikke
ma udsl ettes, men at der i stedet sk gares
en bemaerknlng pa skibsbladet om det for-
hold, der dlers ville have fert til uddettelse.
Samtidig lukkes registret for registrering af
rettigheder, og skibets nationalitetsbevis
inddrages efter reglerne i 8§ 27. stk. 2.

Bestemmedsen i stk. 4 e nv og her til
formd at lette overgangen af et skib til
fremmed skibsregister ved i overensstem-
mese med panteretskonventionens art. 3,
stk. 2 b, og bygningskonventionens art. 10.
stk. 2, at abne mulighed for at udstede at-
test om, at skibet vil blive udsettet samme
dag, det dokumenteres at vege optaget i
udenlandsk skibsregister. For at undga, at
der opstar en langvarig uklarhed med hen-
syn til skibets nationalitetsfoihold. er det
dog foreddet, at den nye registrering ma ske
senest 30 dage fra erklaaingens udstedd se,
og det bestemmes, a der efter en sadan er-

— [S—

klegings udstedelse ikke laengere kan anmel-
des rettigheder til registrering pa det paged-
dende skib.

Stk. 5 svarer ganske til geddende lovs 8§
29, stk. 3, men har efter indferelsen a den
nyeregel i fordagets stk. 3, hvorefter et skib
ikke kan uddettes, hvis der pa dette findes
registrerede panterettlgheder alene praktisk
betydning for registrerede rettigheder af
anden art.

Til 7.

Den foredéede tilfgidse har til formd at
preecisere, at reglerne om rettighedsregistre-
ring ogsa finder anvendelse pa skib under
bg/gnmg jfr. bemagkningerne foran til nr.
2).

Til 8.

Efter den geddende lovs § 33 kan sgpante-
rettigheder og de i sdovens § 17 naevnte
panterettigheder  ikke registreres.  Det
samme ma gadde de i udkast til sglovens
§ 247 i overenssemmelse med pante-
retskonventionens art. 6 indforte tilbage-
holdsrettigheder. mens bestemmelsen om
medrederpant efter geddende sdovs § 17
kan udga da denne form for panteret er
foreddet opheevet, jfr. bemagkningerne til
udkast til salovens § 49.

Til 9.

1 overensstemmelse med panteretskon-
ventionens art. 3 og bygningskonventionens
art. 10. stk. 1, foreds det praiseret i § 38.
at retnghedshaverens samtykke til uddet-
telse ska vare agivet skriftligt, jfr. be
maakningerne foran til nr. 6).

Til 10.

JReglen i geddende lovs § 40, stk. 4, fore-
das ophaevet som overfladig, efter a reglen
i §7. stk. 3, om overfarsd a dei uddettel-
sesattesten anferte panterettigheder til det
danske skibsregister er gjort anvendelig i
dle tilfadde, hvor et skib erhverves fra ud-
landet.

Til 11

Fordaget prasiserer sidedtillingen  af
skibsbygningsregistret med skibsregistret og
er igvrigt en konsekvens & de foranstdende
andringer.

Til 12,

Den for&daedeformulerlng o § 44, stk. 1,
har til formd at gﬂre den geddende adgang
til pd begaaing a opna foregbig registre-



ring af skibe, der skennes at ville blive malt
til en registertonnage mellem 5 og 20 tons
brutto, anvendelig pa optagelse af nybyg-
ninger af denne starrelse i skibsbygningsre-
gistret, jfr. 8 4, stk. |

Til 13.

Den fored&ede andrede affattelse af § 48,
stk. 2, gar reglerne om tilbeher i § 48, stk. 1,
anvendelige pa skib under bygning, der op-
tages i skibsbygningsregistret, jfr. § 4, stk.
1, og bygningskonventionens art. 8, der
overlader det til national lovgivning at be-
semme, i hvilket omfang registrerede ret-
tigheder skal omfatte materiale, maskineri
og udstyr, der befinder sg inden for veaf-
tets omréde, og ved maakning dler pa an-
den mé&de er tydeligt individualiseret som
bestemt til at indbygges i skibet. | 2. punk-

tum er det foredaet, at der kan tredfes o-
tale om, a dele af skibet, der bygges pa
andre virksomheder i Danmark og er indivi-
dudiseret og pameaket som vedrerende
skibet, skal omfattes af panteretten. Der er
herved dbnet mulighed for pantsagning
under e a de forskdlige komponenter, der
skd indga i et skib, ogsa hvor bygningen af
sektioner, maskineri 0. s. v. er fordelt pa
flere vaafter dler vagksteder.

Til 14.

Gaddende lovs § 58, stk. 2 bemyndiger
handdsministeren til at fastsadte saalige
regler om registrering a skibe hjemmehg-
rende i Gronland, hvilket er sket ved be-
kendtgarelse nr. 55 & 15. marts 1961. For-
daget tilsigter at udvide denne hiemme til
ogsa a omfatte registrering af skibe under
bygning i Grenland.



Convention internationale
pour l'unification
de certaines regies
relatives aux privileges
et hypotheques maritimes

Les Partie? Contractantes,

Ayant reconnu l'utilité de
fixer d’un commun accord
certaines regies relatives aux
privileges et hypotheques
maritimes,

Ont decide de conclure une
convention a eet effet, et, en
consequence, sont convenues
de ce qui suit:

Article 1
Les hypotheques et « mort-
gages » sur les navires sont
reconnus dans les Etats Con-
tractants & condition que:

a) ceshypotheques et « mort-
gages » aient été consti-
tués et inscrits dans un
registre conformément
aux lois de I'Etat ou le
na vire est immatricul &,

b) le registre et tous les
actes qu doivent é&tre
remisau conservateur con-
formément aux lois de
I'Etat ol le navire est
immatricul &, soient acces-
shles au public et que
la déivrance d'extraits
du registre et de copies
de ces actes soient exigib-
les du conservateur;

0) & que, soit le registre,
soit 1un des actes vises
au paragraphe b) ci-dessus
indique, ou bien le nom et
ladresse du bénéficiaire
de l’hypothéque ou du
« mortgage » ou le fait

International convention
for the unification

Bilag 1.

International konvention om

, Indiorelse o visse ensartede

of certain rules relating to | regler angdende sgpanterettig-
maritime liens and mortgages | heder og andre panterettig-

The Contracting Parties.

Having recognized the de-
sirability of determining by
agreement certain rules rela
ting to maritime liens and
mortgages,

Have resolved to conclude
a convention for this purpose,
and thereto agreed as follows:

Article1
Mortgages and "hypothe-
ques' on seagoing vessds
shall be enforceable in Con-
tracting States provided that:

a) such mortgages and "hy-
potheques’ have been d-
fected and registered in
accordance with the law
of the State where the
vess is registered;

b) theregister and any instru-
ments required to be de-
posited with the registrar
in accordance with the law
of the State where the
vessel is registered are
open to public inspection,
and that extracts of the
register and copies of such
instruments are obtain-
able from the registrar,
and

c) either the register or any
instruments referred to
in paragraph b) above
soecifies the name and
address of the person
in whose favour the mort-
gage or “hypothéque” has

heder i skib.

De kontraherende parter,
som har erkendt @nskelig-
heden &, a der ved over-
enskomst fastsadtes visse reg-
ler angdende sgpanterettig-
heder og andre panterettighe-
der i skib, har besluttet at
afslutte en konvention med
dette formd8 og er derfor
enedes om falgende:

Art. 1.

Panteret i spgdende skibe
skal anerkendes i de kontra-
herende stater under forud-
géende forudsadning &f:

a) at sddanne panterettig-
heder er diftet og
registreret i overens-
stemmelse med lovgiv-
ningen i den stat, hvor
skibet er registreret,
registret og de doku-
menter, der ifdge lov-
givningen i det land,
hvor skibet er registre-
ret, kreeves indgivet
til registerfareren, er
offentligt tilgeangelige,
og at udskrifter af re-
gistret og afskrifter af
de naevnte dokumen-
ter kan fés fra regis-
fareren, samt

enten registret eler
et o de under b)
neevnte  dokumenter
angiver navn og &
dresse pa den person
til forde for hvem,
panteretter er stiftet,

b) at

c) at



que Ccefte sureté a éé
constituée au porteur, la
somme garantie ains que
la date et les autres men-
tions qui, suivant les lois
de I'Etat de I'inscription,
en déterminent ]e rang
par rapport aux autres
hypothéques et « mort-
gages » inscrits.

Article 2

Le rang entre eux des hy-
pothéques e « mortgages »
Inscrits et, sous reserve des
dispositions de la presente
Convention, leurs €ffets &
I'égard des tiers soiit deter-
mines par les lois de I'Etat
ol ils sont inscrits; toutefois.
sous reserve de |'application
des dispositions de la pre-
sente Convention, tout ce
qui concerne la procedure
d’exécution et regi par les
lois de I'Etat ou ele a lieu.

Article 3

I. Sous réserve des disposi-
tions de I'article 11, aucun
Ktat Contractant n’auto-
risera la radiation de 'im-
matriculation d’un navire
sans le consentement écrit
de tous les bénéficiaires
des hypotheques ou «mort-
gages » inserits.

2. Un navire qui est ou a
été 1mmatriculé dans un
Ktat Contractant ne sera
susceptible d’étre imma-
triculé dans un autre Etat
Contractant. que si le
premier Ktat a délivré:

a) soit un certificat at-
testant que le navire
a 6té radié;
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been effected or that it
has been issued to bearer,
the amount secured and
the date and other parti-
culars which, according to
the law of the State of
registration, determinethe
rank as respects other re-
gistered mortgages and
"hypotheques’.

Article 2

The ranking of registered
mortgages and "hypothe-
ques’ as between themselves
and, without prejudice to the
provisons of this Conven
tion, their effect in regard to
third parties shall be deter-
mined by the law of the State
of registration; however, with-
out prejudice to the provi-
sons of this Convention, al
matters relating to the pro-
cedure of enforcement shall
be regulated by the law of
the State where enforcement
takes place.

Article 3

1. Subject to the provisions |
no Con- |
tracting State shall permit |
the deregistration of a|

of Article 11,

vessel without the written
consent of all holders of
registered mortgages and
“hypothéques”.

(8]

A vessel which is or has
been registered in a Con-
tracting State shall not be
eligible for registration
in another Contracting
State, unless:

a) a certificate has been
issued by the former State
to the effect that the vessel
has been deregistered, or

dler at panteretten
er stiftet til forde for
ihaandehaveren, samt
det belgb der er givet
sikkerhed for, den dato
og de andre oplysnin-
ger, der ifdge registre-
ringslandets  lovgiv-
ning e afgarende for
panterettens prioritet
I forhold til andre re-
gistrerede panterettig-
heder.

Art. 2.

De registrerede panteret-
tigheders indbyrdes prioritet,
og om ikke andet tdger o
denne konvention, deres virk-
ning i forhold til trediemand,
agaes efter  registrerings
landets lovgivning; dog skal
for s vidt ikke andet fager
a denne konvention dle
spergsmd om fremgangsma
den ved tvangsfuldbyrdelse
afgares efter lovgivningen i
den stat, hvor tvangsfuld-
bvrdelsen finder sted.

Art. 3.

1. Medmindre andet folger
af reglerne 1 art. 11 ma
ingen kontraherende stat
tillade udslettelse af et
skib af sibsregistret uden
skriftlig tilladelse fra alle
indehavere af registrerede
panterettigheder.

2. Et skib, som er eller har
varet registreret 1 en kon-
traherende stat skal ikke
kunne registreres 1 en an-

den kontraherende stat,
medmindre den forst-

navnte stat enten har ud-
stedt:

a) et bevis for, at skibet er
slettet af registret, eller



b) soit un certificat at-
testant que le navire
sera radie le jour ou
cettenouvelle immatri-
culation aura eu lieu.

Artide 4

1. Les créances suivantes

sont garanties par un

privilege maritime sur le

navire:

i) les gages et autres
sommes dues au capi-
taine, aux officiers et
aux membresde 1'equi-
page, en vertu de leur
engagement & bord du
navire;

i) les droits de port, de
cana et d'autres voies
navigables ains que
les frais de pilotage;

iii) les créances contre le
propriétaire du chef
de mort ou de Iésion
corporelle.  survenant
sur terre ou sur 1'eay,
enrelation directe avec!
I'exploitation du na
vire

iv) les créances délictuel-
les ou quasi-ddictu-
dles contre le proprié-
taire, non susceptibles
d'etre fondées sur un
contrat. du chef de
perte ou dommage a
un bien survenant sur
terre ou sur l'eeu, en
relation directe avec
I'exploitation du na
vire;

V) les créances du chef
dassistance et de
sauvetage, de releve-
ment d’épave et de
contribution aux ave
ries communes.

Le terme « propriétaire »

au sens du present arti-

cle, comprend le locataire
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P) a certificate has been

issued by the former State
to the dfect that the
vessd will be deregistered
on the day when such
QSN registration is effect-

Article 4

. The following claims shall

be secured by maritime
liens on the vessd:

i) wages and other sums
due to the master,
officers and other mem-
bers of the vessd's
complement in respect
of their employment
on the vessd;

if) port, canal and other
waterway dues and
pilotage dues,

iii) claims against the ow- |
ner in respect of lossi
of life or persona in-
jury occurring, whet-
her on land or on
water, in direct connec-
tion with the opera
tion of the vesH;

iv) clams against the ow-
ner, based on tort and
not capable of being
based on contract, in
respect of loss of or
damage to property
occurring, whether on
land or on water, in
direct connection with
the operation of the
vessl;

v) clams for salvage,
wreck removal and
contribution in gene-
ra average.

The word “owner” men-

b) et bevis for, a skibet
vil blive dettet af re-
gistret pa den dag,
da en sidan ny regi-
strering finder sted.

Art. 4.

Falgende krav ska vaae

sikret ved sgpanteret i

skibet:

i) hyre og anden godt-
gardse, som tilkom-
mer skibsfareren, offi-
cerer og andre med-
lemmer a besadnin-

gen i anledning o
deres tjeneste om
bord.

i) havne — kanal — og
andre vandvej safgifter
samt lodsningsafgifter.

iil) krav mod geren i an-
ledning & dedsfald -
ler skade pa person,
hvad enten de er ind-
truffet 1 land dler til
ss | direkte forbin-
delse med skibets drift.

iv) erstatningskrav uden
for  kontraktsforhold
mod gjeren i anledning
a tab o dler skade pa
gendom, hvad enten
de er indtruffet i land
dler til szs, i direkte
forbindedse med ski-
bets drift, forudsat at
kravet ikke kan grun-
des pa aftale.

v) krav i anledning af
bjaagning, fiernese &
vrag og pa bidrag til
amindeligt haveri.

Ordet ,ejer” i denne ar-

tioned in this paragraph tikel omfatter ogsa en , bare
shal be deemed to In- boat" befragter (Iger) dler



cogue-hiie et tout autre
affréeur, l'armateur gé&
rant ou l'exploitant du
na vire.

. Aucun privilege maritime
ne grever ale navire pour
sureté des créances, Vi-
sées au paragraphe 1. iii)
et iv) du present article,
qui proviennent ou ré-
sultent de propriétes ra
dioactives ou d'une com-
binaison de propritéés ra-
dioactives avec des pro-
priétés toxiques, explo-
SIVeS ou autres propriétes
dangereuses de combu-
stible nucléaire ou de
produits ou déchets ra-
dioactifs.

Article 5

. Les privileges maritimes
énumérés & laticle 4 ont
priorité sur les hypothe-
ques €l « mortgages »
inscrits et aucun autre
droit n'est préféré ni a ces
priviéges, ni aux hypo-
théques et « mortgages »
répondant aux exigences
de l'article 1, mises a part
les dispositions de |'article
6, paragraphe 2.

. Les privileges maritimes
énumérés a l'article 4
prennent rang dans I'ordre
guils occupent; cepen-
dant, les privileges mari-
times garantissant les in-
demnités d'assistance ou
de sauvetage, les frais de
relévement d'épave et les
contributions aux avaries
communes ont priorité sur
tous les autres privileges
maritimes grevant le na-
vire au moment ou les
operations donnant nais-
sance & ces privileges ont
€té accomplies.

. Les privileges maritimes
énumérés dans chacun des
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elude the demise or other j anden befragter, disponent
charterer, manager or ope-! dler reder,

rator of the vessd.

No maritime lien shdl 2. De skd

attach to the vessd se
curing clams as set out
in paragraph 1. iii) and
iv) of this Article which
arise out of or result from
the radioactive properties
or a combination of radio-
active properties with to-
xic, explosve or other
hazardous properties of
nuclear fud or of radio-
active product or waste.

Article5

. The maritime liens set

out in Article 4 shall take
priority over registered
mortgages and “hypo-
théques”, and no other
cdam shal take priority
over such maritime liens
or over mortgages and
“hypothéques”which com-
ply with the requirements
of Article 1, except as
provided in Article 6 (2).

. The maritime liens set

out in Article 4 shal
rank in the order listed,
provided however that
maritime liens securing
claims for salvage, wreck
remova and contribution
in general average shal
takepriority over al other
maritime liens which have
attached to the vess
prior to the time when
the operations giving rise
to the said liens were per-
formed.

. The maritime liens setj 3. De

out in each of sub-para-'

ikke pahvile
skibet sgpanteret til sk-
kerhed for de i denne
artikels paragraf 1, pkt.
i) og Iv) naevnte for-
dringer, nar disse skyldes
radioaktive egenskaber d-
ler en kombination &
sadanne egenskaber med
giftige eksplosive dler an-
dre farlige egenskaber ved
nukleart braendsel eler
ved radioaktive produk-
ter eler affdd.

Art. 5.

. De i at. 4 anferte s

panterettigheder skal have
prioritet forud for re-
gistrerede panterettighe-
der, og ingen anden for-
dring ska have fortrins-
ret frem for sddanne sz
Banterettigheder dler
ortset fra detilfadde, som
e naevnt i art. 6, para
gref 2, forud for pante-
rettigheder, som opfyl-
der kravene i art. ].

. Dei art. 4 anferte sgpante-

rettigheder skal have prio-
ritet i den der anfaerte
rakkefdge; dog skal sz
anteret til skkerhed for
rav ifanlegni ngf af bjearg-
ning, fierndse & vrag og
bidrag til aimindeligt ha-
vari have prioritet frem
for dle andre sgpanteret-
tigheder i skibet, der er
opstaet fer det tidspunkt,
da de handlinger, som
medfarte, at de paged-
dende sgpanterettigheder
opstod, blev foretaget.

sepanterettigheder,
M & naevnt i hver of



aineas (i), (i), (iii) et (iv)
du paragraphe I* de I'ar-
ticle 4 viennent en con-
cours entre eux au mare
le franc.

. Les privileges maritimes
énumérés 4 l'alinéa (v) du
paragraphe (1) de l'article
4, prennent rang entre
eux dans Fordre inverse
de l'ordre de naissance
des créances garanties par
cesprivileges. Lescréances
du chef de contribution
aux avaries communes
sont considérées comme
étant nées 4 la date de
I'acte générateur d'avaries
communes;, les créances
du che dassistance ou
de sauvetage sont cond-
dérées comme étant nées
4 la date & laguelle ces
operations sont achevées.

Article 6

. Tout Etat Contractant
peut accorder des privi-
leges ou des droits de
retention pour garantir
descréancesautresque cd-
les qui sont mentionnées
a l'article 4. Ces privileges
prendront rang aprés tous
les privileges maritimes
éenumérés a l'article 4 et
apres tousleshypothégues
et «mortgages »inscritsqui
répondent aux exigences
de l'article 1; ces droits
de retention ne pourront
empécher Ni de poursuivre
T'exécution des privileges
maritimes énumerés i |'ar-
ticle4 ou des hypothéques
et « mortgages » inscrits
qui répondent aux exi-
gences de l'article 1, ni
de livrer le navire & cdui
qui l'aura acquis a la
suite de cette procedure
d’exécution.
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graphs (i), (ii), (iii) and (iv)
of paragraph (1) of Ar-
ticle 4 snal rank pari
passu as between them-
slves.

. The maritime liens set

out in sub-paragraph (v)
of paragraph (1) of Article
4 shall rank in the inverse
order of the time when
the claims secured thereby
accrued. Clamsfor contri-
bution in genera average
shall be deemed to have
accrued on the date on
which the generd average
act was paformed; clams
for salvage shall be deem-
ed to have accrued on
the date on which the sal-
vage operation was ter-
minated.

Article 6

. Each Contracting State

may grant liens or rights
of retention to secure
clams other than those
referred to in Article 4.
Such liens shall rank after
al maritime liens set out
in Article 4 and after all
registered mortgages and
“hypothéques” which
comply with the provisions
of Article1; and suchrights
of retention shall not pre-
judice the enforcement
of maritime liens set out
in Article 4 or registered
mortgages or “hypothe-
gues’ which comply with
the provisons of Article
1, nor the delivery of the
vesd to the purchaser
in connection with such
enforcement.

. Enhver

punkterne i), ii), iii) og
Iv) i art. 4 § 1 har indbyr-
des lige prioritet.

. De i art. 4, paragraf 1,

pkt. v) naante sgpante-
rettigheder har indbyr-
des prioritet i den om-
vendte rakkefage a den,
hvori de pagaddende for-
dringer opstod. Krav pa
bidrag til aiminddigt ha
vari skal anses for opstaet
den dag, haverihandlin-
gen udfartes; krav i anled-
ning a bjaagning skal
anses for opstaet den dag,
bjeggningen blev afdut-
tet.

Art. 6

kontraherende
stat kan indrgmme lov-
bestemt panteret dler til-
bageholdsret til sikkerhed
for andre krav end de i
art. 4 neavnte. Sadan pan-
teret skal have prioritet
efter sdvel dle dei art. 4
naevnte sgpanterettighe-
der som efter dle regi-
strerede panterettigheder,
som opfylder kravene i
art. 1; og sadan tilbage-
holdsret skal ikke vaae
til hinder for tvangsfuld-
byrdelse a de i art. 4
nee/nte  sgpanterettighe-
der dler de registrerede
panterettigheder, som op-
fylder kravene i art. 1 og
g hdler til hinder for, a
skibet udleveres til den,
som har erhvervet det ved
en sidan tvangsfuldbyr-
dese.



un privilege ou un droit

de retention portant sur

un navire qui se trouve en
la possession

a) dun constructeur de'
navires, pour garantir
des créances resultant
de la construction du
navire,

b) ou d'un réparateur de
navires, pour garantir
des créances resultant
des reparations du na-
vire df ectuéesau cours
de la periode méme ot
il est en sa possession.

ce privilege ou ce droit

de retention prendra rang
apres tous les privileges
maritimes énumérés al’ar-
ticle 4 mais pourra étre
admis & primer les hypo-
theques et « mortgages ».

Ce privilege ou droit de

retention pourra étre exer-

cé sur le navire non-
obstant tout hypothéque
ou « mortgage » inscrit
sur le navire, mais sétein-
dra lorsque le navire ces-
sera detre en la posses
gon du constructeur ou
du réparateur. sdon le
cas.

Article 7

. Les privileges maritimes| 1.

énumérés & Particle 4
prennent effet, que les'
créances garanties par Ces
privileges soient & la char-
ge du propriétaire, ou a
cdle du locataire coque-
nue ou autre affréteur, del
I'armateur gérant ou de
I'exploitant du navire.

. Sous resarve des dispos- 2.

tions de l'article 11, les
privileges maritimes énu-
mérés a l'article 4 suivent
le navire nonobstant tout
changement de propriété
ou d’immmatriculation.
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or right of retention is
granted in respect of a
vessel in possesson  of

a) a shipbuilder, to s=
cure clams for the,
building of the vess,
o

b) a ship repairer, to
secure claims for repair
of the vessd effected
during such possession

such lien or right of re-:
tention shall be post-
poned to al maritime'
liens set out in Article 4,
but may be preferred to
registered mortgages or
"hypoth.equ.es'. Such lien
or right of retention may
be exercisable against the
vessel  notwithstanding
any registered mortgage or
"hypothéque” on the ves-
=, but shal be extin-
guished when the vessd
ceasss to bein the posses-
sion of the shipbuilder or
ship repairer, as the case
may be.

Article7

The maritime liens seti
out in Article 4 arise
whether the clams secur-
ed by such liens are
against the owner of a
gainst the demise or other
charterer, manager or ope-
rator of the vessd.

Subject to the provisions
of Article 11, the mari-
time uens securing the
claims set out in Article 4
folow the vessdl notwith-
standing any change of
owner ship or of registra-
tion.

2. Au cas on serait accordéj 2. In the event that a lien 2. | tilfadde &. at der gives

lovbestemt panteret dler
tilbageholdsret i et skib,
som befinder dg

a) i en skibsbyggers be-
dddese for a skre
krav i forbindelse med
bygning af et skib dler

b) i en skibsreparaters
besdddse for a skre
krav i forbindelse med
reparation af et skib,
udfart medens skibet
var i hans besddese,

ska en sidan panteret

dler tilbageholdsret vige
for dle de sgpante
rettigheder, som er naevnt

i art. 4, men kan gives

prioritet forud for regi-

strerede panterettigheder.

En sddan lovbestemt pan-

teret dler tilbageholds

ret skal kunne tillades
gjort gaddende over ski-
bet uden hensyn til regi-
strerede  panterettigheder

i dette, men ska bort-

fade, ndr skibet ophgrer

med at vage i skibsbyg-
gerens dler reparatgrens
besiddelse.

Art. 7

. Dei art. 4 nsevnte sgpan-

terettigheder opstar ud-
hengigt & om de krav,
som rettighederne sikrer
haves mod eeren dler
mod en bare boat be
fragter (Iger) dler anden
befragter, disponent dler
reder.

. Bortset fra de i art. 11

naa/nte tilfadde skal de i
art. 4 naevnte sgpanteret-
tigheder fdge skibet uan-
st andringer i gerfor-
holdene dler registrerin-
gen.



Article 8

1. Les privileges maritimes
énumérés al'article 4 sont
éteints a I'expiration d’un
délai d'un an & dater de
la naissance de la créance
garantie, a moinsqu’avant
I'expiration de ce dédai,
le navire ait été |'objet
d’une saise conduisanti
a une vente forcée.

Le déla d'un an prévu
au paragraphe precedent
n'est susceptible d'aucune i
suspension ni  interrup-
tion; toutefois, ce déa
ne court pas tant qu'un
empéchement lega met
le créancier privilegié dans
I'impossibilité de saisir le
navire.

Article 9
La cesson d'une créance
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Article 8
].
in Article 4 shal be
extinguished after a period
of one year from the time
when the claims secured
thereby arose unless, prior
to the exipiry of such
period, the vessal has
been arrested, such arrest
leading to a forced sale
:l. The one year period re-
ferred to in the preceding
paragraph shall not be
subject to suspension or
interruption, provided j
however that time shall j
not run during the period
that the lienor is legaly
prevented from arresting
the vessd.

Article 9
The assignement of or sul)-

The maritime liensset out 1,

Art. 8
De i art. 4 na/nte s
panterettigheder skal
bortfalde 1 ar efter, at det
krav, som sgpanteretten
sikrer, er opstaet, sifremt
der ikke inden udigbet af
denne frig er foretaget
arrest i skibet, efterfulgt
af et tvangssalg.
2. Den i foregdende stykke
naevnte etarige foreddd-
sesfrist skal ikke kunne
suspendereseller afbrydes,
men skal dog ikke lgbe,
A lange indehaveren af
sgpanteretten er retdligt
afskéret fra at foretage
arrest i skibet.

Art. 9.
Overdragelse dler anden

garantie par I'un des privi- logation to a claim secured , overgang af et krav, som
leges maritimes énumérés i by a maritime lien set out inj er sikret ved sgpanteret i med-
I'article 4 ou la subrogation Article 4 entails the smul- j far & art. 4, medfarer sam-
dans les droits du titulaire | taneous assignment of or sub- tidig overgang af sgpante-
d'une teile créance emporte rogation to such maritime retten.

simultanément la transmis-,

son du privilege.

Article 10

Préalablement & la vente
forcée d'un navire dans un
Etat Contractant. et au moins
trente jours & l'avance, |'au-
torité compétente de cet Etat
notifiera, ou fera notifier, par
écrit la date et le lieu de
vente:

a) & tons les bhénéficiaires
d’hypothéeques et de
« mortgages » inserits qui
n'ont pas éé constitués
au porteur;

b) aux bénéficiaires d'hypo-

théqueset de « mortgages»,
inscrits constitués au por-

teur, et les titulaires de

privileges maritimes énu-
mérés a l'article 4, dont'

lien,

Article 10

Prior to the forced sde
of a vessdl in a Contracting
State, the competent autho-
rity of such State shall give,
or cause to be given at least
thirty days written notice
of the time and place of such
sde to:

a) al holders of registered
mortgages and “hypothe-
ques” which have not
been issued to bearer;

b) such holders of registered
mortgages and “‘hypothe-
ques” issued to bearer
and to such holders of
maritime liens set out
in Article 4 whose clams

Art. 10.

Far tvangssalg af et skib
finder sted i en kontraherende
stat, skal den kompetente
myndighed i denne stat give
dler foranledige givet mindst
30 dages skriftligt varsel om
tid og sted for tvangssalget
til

a) dle indehavere af regi-
strerede panterettigheder,
som ikke er stiftet til for-
del for iheandehaveren,

b) sddanne indehavere af re-
gistrerede panterettighe-
der, der er diftet til for-
del for ihaendehaveren og
sadanne indehavere af s
panterettigheder i medfar



les créances ont été signi-
fiées a ladite autorite;

C) au conservateur du regi-
stre d'immatriculation du
navire.

Article 11

1. En cas de vente forcée

du navire dans un Etat
Contractant, tousleshypo-
théques et « mortgages »
a l'exception de ceux que
I'acheteur a pris en charge
avec le consentement du
bénéficiaire, et tous les
privileges et autrescharges
de quelque nature que ce
soit, cessent de grever le
navire, 4 condition toute-
fois:

ad) quau moment de la
vente le navire se
trouve dans le ressort
de eet Etat Contrac-
tant;

b) que la vente ait é&é
rédisée conformément
aux lois dudit Etat
et aux dispositions de
la presente Conven-
tion.

Aucune chartepartie ou
contrat conférant le droit
d'utiliser le navire ne
peut étre considéré com-
me privilege ou charge
aux termes du present
article.

. Les dépens taxes par le

tribunal et provoqués par

la saisie, la vente qui I'a

suivie et la distribution du

prix seront payés en pre-
mier lieu, par préleve-
ment sur le produit de la
vente. Le solde en sera
distribué aux bénéficiai-
res des privileges mari-
times, des privileges et
droits de retention men-
tionnés a l'article 6 para-
graphe 2, et des hypothe-
ques et « mortgages »
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have been notified to the
said authority;

C) the registrar of the regis-

1

ter in which the vessd is
registered.

Article 11

In the event of the for-
ced sde of thevess in a
Contracting State all mort-
gages and “hypothéques”,
except those assumed by
the purchaser with the
consent of the holders,
and al liens and other
encumbrances of whatso-
ever nature shall cease to
attach to the vessd, pro-
vided however that:

a) atthetime of the sde,
the vessd is in the
jurisdiction of such
Contracting State,
and

b) the sde has been effec-
ted in accordance with
the law of the sad
State and the provi-
sons of this Conven-
tion.

No charter party or con-

tract for the use of the

vesse shall be deemed a

lien or encumbrance for

the purpose of this Article.

The cost awarded by the
Court and arising out of
the arrest and subsequent
sde of the vessd and
the distribution of the
proceeds shdl first be paid
out of the proceeds of such
sdle. The baance shdll
be distributed among the
holders of maritime liens,
liens and rights of reten-
tion mentioned in para-
graph 2 of Article 6 and
registered mortgages and
“hypothéques” in accor-

af art. 4, om hvis fordrin-
ger den naavnte myndighed
er blevet underrettet,

C) faveren af det register, i

1

hvilket skibet er registre-
ret.

Art. 11.

Finder tvangssalg af ski-
bet sted i en kontrahe-
rende stat, skal ale pante-
rettigheder med undta-
gdse o sddanne, som
kaberen med indehaver-
nes samtykke overtager,
samt alelovbestemte pan-
terettigheder og andre hed-
telser af enhver art op-
hare at hvile pa skibet
under forudssgning &f:

a) a skibet pd sdgs
tidspunktet  befinder
sg | den pagaddende
kontraherende  stats
omréde, og

b) a sdget er sket |
overensstemmel se med
denne stats lovgivning
0og bestemmelserne i
denne konvention.

Hverken certepartier dler
brugskontrakter vedregrende
skibet skal betragtes som
panteret dler hedtdse i hen-
hold til denne artikel.

2. Af kabesummen skal farst

dakkes de a domstolen
fastsatte omkostninger i
anledning a arresten og
det deraf fadgende tvangs-
salg og fordelingen & ke
besummen.  Restbel gbet
skal i overensstemmelse
med bestemmedsarne i
denne konvention forde-
les mellem indehavere &
sgpanteret,  lovbestemt
panteret og tilbageholds-
ret | medfer o art. 6,
paragraf 2, samt melem



inscritsconformément aux
dispositions de la pre-
sente Convention a due
concurrence des sommes
qui leur sont dues.

. Lorsgu'un navire, imma-
triculé dans im Etat Con-
tractant, a fait I'ob jet
d'une vente forcée dans
un Etat Contractant, le
tribunal competent ou
toute autre autorite com-
pétente, délivrera & la de-
mande de I’acheteur, un
certificat attestant que le
navire et vendu libre
de tous hypothéques et
« mortgages », a |'excep-
tion de ceux que l'ache-
teur a pris en charge, et
de tous pr|V|Ieges e au-
tres charges, & la condi-
tion que I% exigences
mentionnées aux alineas
a) et b) du paragraphe 1
Cl-dessus, aient été respec-
tées, et que le produit de
la vente ait été distribué
conformément aux dispo-
stions du paragraphe 2
ci-dessus, ou ait été con-
sgné entre les mains de
['autorité compétente,
d’apreés les lois de I'Etat
ou a lieu la vente. Sur
production de ce certificat
le conservateur sera tenu
de radier tous les hypo-
théques et « mortgages »
inscrits, & I'exception de
ceux que |'acheteur a pris
en charge, et detousprivi-
leges et autres charges, et
dimmatriculer le navire
au nom de l'acheteur ou
de ddivrer un certificat
de radiation aux fins de
nouvelle immatriculation
sdon le cas.

Article 12

. Saf dtipulations contrai-
res de la presente Conven-
tion, ses dispositions s’ap-
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dance with the provisions
of this Convention to the
extent necessary to satisfy
their clams.

. When a vessd registered

in a Contracting State
has been the object of a
forced sde in a Contract-
ing State, the Court or
other competent authority
having jurisdiction shall,
a the request of the pur-
chaser, issue a certificate
to the effect that the
vess is sold free of dll
mortgages and “hypothe-
ques’, except those assu-
med by the purchaser, and
all liens and other encum-
brances, provided that the
requirements set out in
paragraph 1, sub-para
graphs a) and b) have been
complied with, and that
the proceeds of such for-
ced sale have been distri-
buted in compliance with
paragraph 2 of this Ar-
ticle or have been depo-
sted with the authority
that is competent under
the law of the place of the
sde. Upon production of
such certificate the regis-
trar shal be bound to
delete al registered mort-
gages and "hypothéques’,
except those assumed by
the purchaser, and to
register the vessd in the
name of the purchaser
or to issue a certificate of
deregistration for the pur-
pose of reregistration, as
the case may be.

Article 12
Unless otherwise provided
in this Convention, its
provisions shall apply to

indehavere & registrerede
panterettigheder,  indtil
deres krav er dakket.

. N&r et skib, der er regi-

streret i en kontraherende
stat, har vaget genstand
for tvangssalg i en kon-
traherende stat, skal dom-
olen dler anden kompe-
tent myndighed pa kabe-
rens begaaing udstede et
bevis for, a skibet er
solgt frit for ale panteret-
tigheder med undtagelse
af sadanne, som keberen
har overtaget, og ale lov-
bestemte panterettigheder
og andre hadtelser under
forudssdning &, a de i
paragraf 1 @ og b) an-
farte vilkar er opfyldt, og
under forudsagning &,
kabesummen er blevet for-
delt i overenssemmese
med paragraf 2 dler er
blevet deponeret  hos
den myndighed, der er
kompetent i overensstem-
melse med loven pa salgs-
stedet. Mod forevisning
a e sadant bevis ska
registerfareren vege for-
pligtet til at dette dle
registrerede panterettig-
heder med undtagelse &
s&danne, som keberen har
overtaget og til at regi-
strere skibet i kaberens
navn dler udfeadige ud-
dettelsesbevis med hen-
blik pa ny registrering
af skibet.

Art. 12.

. "For A vidt ikke andet er

anfert i denne konvention,
skal dens bestemmelser



pliquent 4 tous navires,
immatriculés ou non dans
un Etat Contractant.

A I'égard des navires dont
un Etat est propriétaire.
exploitant ou affréteur
et affectés a un service
public non commercid,
auciine dispodition de la
presente Convention

— dune part nimpose
gue des droits soient
attribués sur ou con-
tre eux;

— d'autre part ne per-
met I'exéciition d'au-
cun droit & leur encon-
tre.

Article 13

En vue de ]'application des

dispositions des articles 3, 10

e 11 de la presente Conven-

tion, les autorites compéten-

tes des Etats Contractants
seront habilitées a correspon-
dre directement entre dles.

Article 14

Toute Partie Contractante
peut, au moment de la dg-
nature, de la ratification ou
de l'adhésion & cette Con-
vention, émettre les reserves
sulvantes:
1. de mettre la presente
Convention en vigeur soit
en lui donnant force de
loo ou en incluant les
dispositions de la pre-
sente Convention dans sa
legidation nationale sui-
vant une forme nationale
sui vant une forme ap-
propriéea cettelegidation;
de faire application de la
Convention internationale
sur la limitation de la
responsabilité des pro-
priétaires de navires de
mer, sgnée a Bruxdles
le 10 octobre 1957.
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al sea-going vessds regi-
strered in a Contracting
State or in a non Con
tracting State.

Nothing in this Conven-
tion shal require any
rights to be conferred in or
against, or enable any
rights to be enforced
against any vessdl owned,
operated or chartered by

a State and appropriated

to public non-commercid |
Services.

Article 13

For the purposes of Article
3,10 and 11 of this Conven-
tion, the competent authori-
ties of the Contracting States
shall be authorized to corres-
spond directly between them-
salves.,

Article 14
Any Contracting Party
may at the time of signing,
ratifying or acceding to this
Convention make the follow-
ing reservations:

1. to give effect to this Con-
vention ether by giving
it the force of law or by
including the provisons
of this Convention in its
national legidation in a
form appropriate to that
legidation;

to apply the International
Convention relating to the
limitation of the liability
of owners of seagoing
ships, sgned a Brussels
on the 10th October 1957.

finde anvendedlse pa dle
sggdende skibe, hvad en-
ten de er registrerede i en
kontraherende stat dler i
en  ikke-kontraherende
stat.

Intet i denne konvention
skal medfare, at der op-
star dler kan fuldbyrdes
rettigheder i dler over et
skib, som ges, benyttes
dler e befragtet a en
stat og som anvendes til
formd o offentlig, ikke-
kommercid art.

Art. 13.

Ved anvendelse a bestem-
melserne i denne konventions
art. 3, 10 og 11 skal de kon-
traherende staters kompe-
tente myndigheder have ad-
gang til at brevvekde direkte
med hinanden.

Art. 14.

Enhver kontraherende part
kan ved undertegnelsen dler
ratifikationen a dler til-
dutning til denne konvention
tage forbehold med hensyn
til fagende:

1. a give denne konvention
virkning enten ved at give
den lovkraft eler ved at
indfgre konventionens be-
stemmelser i Sin nationale
lovgivning i en efter denne
lovgivning afpasset form.

at anvende den i Brux-
les den 10. oktober 1957
undertegnede konvention
om begramsningaf reder-
ansvaret.



Article 15
Tout différend entre des
Parties Contractantes con-
cernant l'interprétation ou
I'application de la presente

Convention, qui ne pent pas w

étre téglé par voie de négo-
ciation, est soumis a larbi-
trage, & la demande de 1une
d'entre eles. S dans les sx
mois qui suivent la date de la
demande d'arbitrage, les Par-
ties ne parviennent pas & se
mettre d'accord sur l'organi-
sation de l’arbitrage, lune
quelconque d'entre dles peut
soumettre le différend a la
Cour internationale de Ju-
stice, en déposant une requéte
conformément au statut de
la Cour.

Article 16
1. Chague Partie Contrac-
tante pourra, au moment
ou €lle signera ou ratifiera
la presente Convention ou
y adhérera, declarer qu'dlle
ne e considére pas liée
par l'article 15. Les autres
Parties Contractantes ne
seront pas liées par eet
article envers toute Par-
tie Contractante qui aura
formule une teile reserve.

2. Toute Partie Contractante
qui aura formule une re-
serve  conformément  au
paragraph e precedent
pourra a tout moment
lever cette reserve par une
notification adresste au
Gouvernement belge.

Article 17
La presente Convention se-
ra ouverte & la signature des
Etats représentés a la dou-
ziéme session de la Conference
diplomatique de Droit mari-
time.
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Article 15

Any dispute betweentwo or
more Contracting Parties con-
cerning the interpretation or
aprIicati on of this Convention

hch  cannot be settled
through negotiation, shall, at
the request of oneof them, be
submitted to arbitration. If
within sx months from the
date of the request for arbi-
tration the Parties are unable
to agree on the organization
of the arbitration, any one
of those Parties may refer
the dispute to the Interna-
tiona Court of Justice by
request in conformity with
the Statute of the Court.

Article 16

1. Each Contracting Party
may at the time of sigha
ture or ratification of this
Convention or accesson
thereto, declare that it
does not consder itsdf
bound by Article 15 of the
Convention. The other
Contracting Parties shall
not be bound by this
Article with respect to
any Contracting Party
having made such a re-
servation.

2. Any Contracting Party
having made a reservation
in accordance with para-
graph 1 may at any time
withdraw this reservation
by natification to the
Belgian Government.

Article 17

This Convention shal bei

open for signature by the

States represented at the

twelfth sesson of the Diplo-

rll1atic Conference on Maritime
aw.

Art. 15.

Enhver tvistighed melem
to dle flere kontraherende
stater vedrgrende fortolknin-
gen dler anvendelsen & denne
konvention, som ikke kan
lgses ved forhandling, ska
pa begaging & en o de im-
plicerede henskydes til vold-
giftssfgerelse. Hvis parterne
ikke inden 6 maneder efter
anmodningen om voldgifts-
afgardlse opnd&r enighed om
voldgiftsrettens  sammensad-
ning, kan enhver a dem
henskyde tvisten til Den In-
ternationale Domstol i over-
enssemmelse med domsto-
lens statutter.

Art. 16.

1. Enhver  kontraherende
part kan pa tidspunktet
for undertegnelsen dler
ratifikationen a denne
konvention dler ved til-
tredelsen o denne er-
klage, a den ikke anser
sg for bundet af art. 15.
Ovefor en part, der har
taget en sadan reserva
tion, skal de evrige kon-
traherende parter ikke
vage bundet af art. 15.

2. Enhver  kontraherende
part, som har taget reser-
vation i henhold til para-
gref 1 kan ndr som helst
tilbagekalde sn reserva
tionved at gare anmeldelse
herom til den belgiske

regering.

Art. 17.

Denne konvention skal
vage dben for undertegnelse
af de stater, som var repree
senteret ved den tolvte di-
plomatiske seretsko nference.



Article 18
La presente Convention se-
ra ratifiée et les instruments
de ratification seront déposés
auprés du Gouvernement bel-

ge

Article 19
1. La presente Convention
entrera en vigueur trois
mois aprés la date du
depot du cinquiéme in-
strument de ratification.
2. Pour chague Etat signa
taire ratifiant la Conven-
tion aprés le cinquiéme
depot, cdleci entrera en
vigueur trois mois aprés
la date du depot de son
instrument de ratification.

Article 20

1. Les Etats membres de
1Organisation des Na
tions-Unies ou des insti-
tutions spéciaisées, non
représentés 3 la douziéme
sesson de la Conference
diplomatique de Droit ma-
ritime, pourront adherer &
la presente Convention.

2. Les instruments dadhé
sion seront déposés auprés
du Gouvernement belge.

3. La Convention entrera en
vigueur pour |'Etat adhé-
rant troils mois aprés la
date du depot de son in-
strument d'adhésion mais
pas avant |la date d'entrée
en vigueur de la Conven-
tion teile quelle est fixée
al article19 (2).

Article 21
Chacune des Parties Con-

. The Convention
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Article 18
This Convention shall be

ratified and the instruments
of ratification shall be depo-
sited with the Belgian Govern-
ment.

Article 19

1. This Convention shal

come into force three
months after the date of
the deposit of the fifth
instrument of ratification.

. This Convention shdl

come into force in respect
of each signatory State
which ratifies it after the
deposit of the fifth instru-
ment of ratification, three
months after the date of
the deposit of the instru-
ment of ratification.

Article 20

. States, Members of the

United Nations or Mem-
bers of the specidized
agencies, not represented
a the twdfth sesson of
the Diplomatic Conference
on Maritime Law, may
accede to this Conven-
tion.

. The instruments of acces-

son shal be deposited
with the Belgian Govern-

ment.

shall
come into force in re
spect of the acceding Star
te three months after
the date of deposit of the
instrument of accesson
of the State, but not
before the date of entry
into force of the Conven-
tion as esablished by
Article 19 (2).

Article 21
Each Contracting Party

Art. 18.
Denne konvention ska ra-

tificeres, og ratifikationsdo-
kumenterne skal deponeres
hos den belgiske regering.

Art. 19.

1. Denne konvention trasder

i kraft tre méneder efter
den dato, pa hvilken der
er deponeret fem ratifika
tionsdokumenter.

. For hver stat, som har

undertegnet konventionen

som har ratificeret
denne efter deponeringen
af det femte ratifikations-
dokument, skal konven-
tionen treede i kraft tre
mander efter, at dens
ratifikationsdokument er
deponeret.

Art. 20.

. Stater, som e medlem-

mer a FN dler dertil
knyttede ssarorganisatio-
ner, men som ikke var
reprassenteret ved den 12.
diplomatiske saretskonfe-
rence, kan tiltrasde denne
konvention.

. Tiltraadel sesdokumentet

skal deponeres hos den
belgiske regering.

Konventionen tresder i

" kraft for den tiltraedende

stat tre maneder efter
den dato, pa hvilken den-
ne stats tiltreadel sesdoku-
ment blev deponeret, men
ikke far den dag konven-
tioneni henhold til art. 19,
pkt. 1, traeder i kraft.

Art. 21.
Enhver of de kontrahe-

tractantes aura le droit de shal have the right to de- rende parter er berettiget til
dénoncer la presente Conven- nounce this Convention at at opsge denne konvention
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tion & tout moment aprés any time after the coming ndr som helst efter konven-
lentrée en vigueur & on into force thereof in respect tionens ikrafttreeden for den
égard. Toutefois, cette dé- of such Contracting Party. pageddende — kontraherende
nonciation ne prendra effe Nevertheless, this denuncia stat. Dog far sadan opsigese
quun an aprés la date de tion shall only take effect farst virkning et & efter den
reception de la dénonciation one year after the date on dato, pa hvilken meddeldse
par le Gouvernement belge. which notification thereof herom er modtaget af den

have been received by the belgiske regering.

Belgian Government.

Article 22 Article 22 Art. 22.
1. Toute PartieContractante 1. Any Contracting Party 1. Enhver & de kontrahe-

peut, au moment de la
ratification, de I'adhésion,
ou & tout autre moment
ultérieur notifier par écrit
au Gouvernement belge
quels sont parmi les terri-
toires qui sont soumis 4 sa
souveraineté ou dont ele
assure les relations inter-
nationales ceux auxquels
sappliquelapresente Con-
vention.

La Convention sera appli-
cable auxdits territoires
trois mois aprés la date
de reception de cette noti-
fication par le Gouverne-
ment belge.

. Toute Partie Contractante
qui a souscrit une declar
ration au titre du para-
graphe (1) du present arti-
cle, pourra & tout moment
aviser le Gouvernement
belge que la Convention
cese de sappliquer aux
territoires en question.
Cette dénonciation pren-
dra effe un an aprés la
date de reception par le
Gouvernement belge de la
notification de dénoncia-
tion.

Article 23
Le Gouvernement belge no-

may a the time of signa-
ture, ratification or acces-
son to this Convention
or at any time thereafter
declare by written notifi-
cation to the Belgian Go-
vernment which, among
the territories under its
sovereignty or for whose
international relations it
is responsible, are those
to which the present Con-
vention applies.
The Convention shal
three months dafter the
date of the receipt of such
notification by the Bd-
gian Government, extend
to the territories named
therein.

. Any Contracting Party

which has made a de
claration under para
graph (1) of this Article
may at any time there-
after declare by natificar
tion given to the Belgian
Government that the
Convention shall cease to
extend to such territories.
This denunciation shal
take effect one year after
the date on which notifi-
cation therof has been
received by the Begian
Government.

Article 23
The Belgian Government

rende parter kan pa tids-
punktet for deres ratifi-
kation dler tiltraadelse o
denne konvention dler
nar som helst derefter
ved skriftlig meddeese
til den belgiske regering
erklage, pa hvilke a de
territorier, for hvis inter-
nationale forbindelser de
e ansvarlige, konventio-
nen skal finde anvendelse.
Konventionen skal trema-
neder efter datoen for den
belgiske regerings mod-
tagedse a sadan med-
delelse blive anvendelig
for s vidt angér de deri
naevnte territorier.

. Enhver af de kontrahe-

rende parter, som har &-
givet en erklaging i hen-
hold til paragraf 1 i denne
art., kan nar som helst
derefter ved medddese
til den belgiske regering
erklage, at konventionen
skal ophere med a gadde
for vedkommende terri-

torium. Denne opsigelse
far virkning et ar efter
den dato, pa hvilken med-
delelse derom er modtaget
af den belgiske regering.

Art. 23.
Den belgiske regering skal

fcifieraaux Etats représentés shdl notify the States repre- underrette de stater, som
a la douzitme sesson de la sented at the twelfth sesson var reprasenterede ved den
Conference diplomatique de of the Diplomatic Conference 12. diplomatiske sgretskon-



Droit maritime ains qu’aux
Etats qui adherent 4 la pre-
sente Convention:

1. Les signatures, ratifica
tions et adhesions recues
en application des articles
17, 18 et 20.

La date & laquelle la
presente Convention en-
tr era en vigueur en appli-
cation de l'article 19.

Les notifications faites en
execution des articles 14."
16 et 22.

Les dénonciations recuesij
en application de l'article
21.

Article 24

Toute Partie Contractante
pourra a l'expiration du déai
detroisans qui suivral'entrée
en vigueur de la presente
Convention 4 son égard, de-
mander la reunion d'une Cor+
ference chargée de statuer sur
toutes les propositions ten-
dant & la revison de la pre-
sente Convention.

Toute Partie Contractante
qui désirerait faire usage de
cette faculté avisera le Gou-
vernement belge qui, pourvu
qu’un tiers des Parties Con
tractantes soit d'accord, se
chargera de convoquer la
Conference dans les six mois.

Article 25

La presente Convention
remplace et abroge, pour
les relations entre les Etats
qui la ratifient ou y adhe
rent, la Convention inter-
nationale pour ['unification
de certaines regies relatives
aux privileges et hypothe-
gques maritimes et protocole
de sSignature, dSgnés a
Bruxelles le 10 avril 1926.
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on Maritime Law, and the
acceding States to this Con
vention, of the following:

1. The signatures, ratifica
tions and accessons re-
ceived in accordance with
Articles 17, 18 and 20.
The date on which the
present Convention will
come into force in accor-
dance with Article 19.
The notifications with re-
gard to Articles 14, 16 and
22.

The denunciations recei-
ved in accordance with
Article 21.

2.

3.

4.

Article 24

Any Contracting Party
may three years after the
coming into force of this
Convention, in respect of
such Contracting Party, or at
any time thereafter request
that a Conference be con-
vened in order to consder
amendments to this Con
vention.

Any Contracting Party pro-
posng to avail itsdf of this
right shall notify the Bd-
gian Government which, pro-
vided that one third of the
Contracting Parties are in
agreement, shall convene the
Conference within six months
thereafter.

Article 25

In respect of the relations
between States which ratify
this Convention or accede to
it, this Convention shall re-
place and abrogate the Inter-
national Convention for the
unification of certain rules
relating to Maritime Liens
and Mortgages and Protocol
of signature, signed a Brus-
sds on April 10th, 1926.

ference og de stater, som til-
trader denne konvention, om
fdgende:

1. De undertegnelser, rati-
fikationer og tiltreedelser,
som er modtaget i henhold
til art. 17, 18 og 20.

Den dag, da denne kon-
vention ska traxde i kraft
i henhold til art. 19.

Meddelelser i henhold til
art. 16 og 22.

De opsgeser, som mod-
tagesi henhold til art. 21.

Art. 24.

Enhver a de kontrahe-
rende parter kan tre ar efter
denne konventions ikrafttrae
den i forhold til vedkom-
mende kontraherende part,
dler ndr som helst derefter,
begare, a en konference
sammenkaldes med henblik
pa a overvge andringer i
konventionen.

Enhver a de kontrahe-
rende parter, som gnsker at
benytte sig a denne ret, skal
underrette den begiske re-
gering, som, under forudsad-
ning & a en trediedel af de
kontraherende parter er enige
derom, ska sammenkalde
konferencen inden seks mé&
neder derefter.

Art. 25.

| forholdet mellem de sta-
ter, som ratificerer denne
konvention dler tiltrasder den
treeder denne konvention i
stedet for og ophaaver den
internationale konvention om
indfardse af visse ensartede
regler angdende sgpanteret-
tigheder og kontraktsmaes-
sige panterettigheder i skibe,
undertegnet i Bruxelles den
10. april 1926.



EN FOI DE QUOI les
Plénipotentiaires soussignés,
diment autorisés, ont signe
la presente Convention.

FAIT & Bruxdles, le 27
mai 1967, en langues fran-
cae e anglaise, les deux
textes faisant également f o i,
en un seul exemplaire, qui
restera déposé dans les ar-
chives du  Gouvernement
belge lequel en délivrera des
copies certifiées conformes.

49

IN WITNESS WHEREOF

TIL BEVIDNELSE HER-

the undersigned plenipoten- AF har deundertegnede beha-

tiaries, duly authorised, have
signed this Convention.

DONE at Brussls, this
27th day of May 1967, in the
French and English languages
both texts being equaly au-
thentic, in a s€ngle copy,
which shall remain deposited
in the archives of the Belgian
Government, which shal is
sue certified copies.

rigt befuldmaggtigede under-
skrevet denne konvention.

UDFARDIGET i Bruxel-
les den 27. mg 1967 pa fransk
og engelsk, hvilke to tekster
er lige autentiske, ogi et en-
ket eksemplar, som ska
forblive deponeret i arkivet
hos den belgiske regering,
der ska udstede bekredtede
genparter.



Convention
relative a l'inscription
des droits relatifs aux
navires en construction

Les Parties Contractantes,

Ayant reconnu l'utilité de
fixer de commim accord cer-
taines regies relatives a l'in-
scription des droites rda
tifs aux navires en construc-
tion,

Ont decide de conclure une
convention a eet effet, et, en
consequence, sont convenues
de ce qui suit:

Article 1

Les Etats Contractants
sengagent a4 ce que leur
|egidation national e comporte
les dispositions permettant
I'inscription,  conformément
aux regies de la presente
Convention, dans un registre
public officid tenu par |'Etat
ou place sous son controle,
des droits énumérés a I’Ar-
ticle 5 de la presente Con-
vention, relatifs aux navires
dont la construction sur leur
territoire est décidée ou en
cours.

L'inscription de ces droits
peut ére limitée aux bati-
rnents dun type et dun
tonnage tels que, d’aprés la
Iegislation nationale de |'Etat
ot l'inscription est reqwse
ces bétiments soient, aprés
achévement, susceptibles
d'immatricul ation comme na-
vires.

Article 2

Les Etats Contractants

peuvent limiter I'mscription

Convention
relating to registration

of rights in respect of
vesds under construction

The Contracting Parties,

Having recognized the de-
srability of determining by
agreement certain rules re-
lating to registration of rights
in respect of ships under
construction.

Have decided to conclude
a convention for this pur-
pose, and thereto agreed as
follows

Article 1

The Contracting States un
dertake that their nationa
law shall contain provisions
permitting the registration
in accordance with the pro-
visons of this Convention,
in an officdd public register
established by or under the
control of the State, of the
rights set out in Article 5
in respect of vessds which
are to be or are being con-
structed within their terri-
tories.

The registration of such
rights may be restricted to
vessels which, under the na-
tional law of the State of
registration, will be of a
type and dze making them
eligible, when completed, for
;agistration as seegoing ves-

S.

Article 2
The Contracting States
may restrict registration of

Bilag 2.

Konvention om registrering
a rettigheder
i skibe under bygning.

De kontraherende parter,
som har erkendt enskelig-
heden &, a der ved over-
enskomst fastsadtes visse reg-
ler om registrering af rettig-
heder i skibe under bygning,
har besluttet at afslutte en
konvention med dette forma
og e derfor enedes om fd-
gende:

Art. 1.
De kontraherende stater
forpligter dg til, at deres

nationale lovgivning ska in-
deholde bestemmeser, som
tillader registrering i over-
enssemmelse med bestem-
melserne i denne konvention
i et offentligt register — op-
rettet dler kontrolleret &
staten— af dei art. 5 neevnte
rettigheder i skibe, som skal
bygges dler er under bygning
indenfor deres territorium.

Registreringen af sadanne
retigheder kan begramses til
skibe, som efter feadigbyg-
ning vil vege & en sadan
type og darrelse, a de i
henhold til ovgivningen i den
stat, hvor registrering skal
ske, vil kunne registreres som
s:agaende skibe.

Art. 2.
De kontraherende stater
kan begramse registeringen



de ces droits aux navires
dont la construction est déci-
dée ou en cours pour le
compte d'un acheteur étran-
ger.

Les Etats Contractants
autoriseront l'inscription des
droits relatifs aux navires
dont la construction est dé
cidée ou en cours, quels que
soient la nationdise et le
domicile de la personne re-
guérant l'inscription. Ced
toutefois sera sans incidence
sur les dispositions de la
legidation de I'Etat de l'in-
scription qui limitent Dac-
quisition desdits droits par
des étrangers, ou réglement-
ent la construction du navire.

Les effets de l'inscription
effectuée en vertu de la pre-
sente Convention, quant a
la nationalité d'un navire,
sont determines par la legi-
dation de I'Etat dans lequel
la construction du navire est
décidée ou en cours.

Article 3

Aucun Etat Contractant
n‘autorisera sur son terri-
toire l'inscription de droits
relatifs & un navire dont la
construction sur le territoire
d'un autre Etat Contractant
est décidée ou en cours.

Article 4

L'inscription des droits re-
latifs & un navire dont la
construction est décidée ou
en cours est autorisée des
gu'un contrat pour la con-
struction d'un navire bien
determine a éé s€gne ou
qgue le constructeur declare
gu'il a decide de construire
pareil navire pour son pro-
pre compte.

Toutefois, lalegidation na-
tionale peut subordonner I'in-
scription & la condition que
la quille ait éé posée ou
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such rights to cases where
vessdls are to be or are being
constructed for a foreign
purchaser.

The Contracting States
shall dlow registration of
rights in respect of vesss
which are to be or are being
constructed irrespective of
the nationality or domicile
of the applicant. However,
the foregoing shall not effect
any provision of the national
law of the State of registra
tion restricting the acquis-
tion of such rights by aiens
or for controlling shipbuil-
ding.

The effects of registrations
under the provisions of this
Convention as regards the
national status of any vessd
shdl be determined by the
law of the State where the
vesH is to be or is being
constructed.

Article 3
No right in respect of a
vessel which is to be or is
being constructed within the
territory of a Contracting
State shal be admissible
for registration in any other

Contracting State.

Article 4
Registration of rights in
respect of avessd which isto
be or is being constructed
shall be permitted when a
contract for the building of
a properly specified vess
has been executed or the
builder declares that he has
decided to build such a vess

for his own account.

However, the national law
may make it a condition for
registration that the Kked
has been laid or equivalent

af sadanne rettigheder il
skibe, som enten skal bygges
dler e under bygning for
udenlandsk regning.

De kontraherende stater
skal tillade registrering af
rettigheder i skibe, som skal
bygges dler er under bygning
uden hensyn til anmelderens
nationalitet dler hjemsted.
Dette skal dog ikke ind-
virke p& bestemmelser i re-
gistreringsandets lovgivning
som begramser udleendinges
ret til at erhverve sddanne ret-
tigheder, éler som har il
hensigt at kontrollere skibs-

bygning.

Virkningen & registrering
i overensstemmelse med
denne konventions bestem-
melser pa skibets nationali-
tet afgeres af lovgivningen i
den stat, i hvilken skibet
skal bygges dler er under

bygning.

Art. 3.
Rettigheder i skibe, som
skal bygges dler er under byg-
ning indenfor en kontr
rende stats territorium, ska
ikke kunne registreres i en
anden kontraherende stat.

Art. 4.

Registrering af rettigheder
i et skib, som ska bygges
dler er under bygning, skal
kunne ske, nar der er opret-
tet en kontrakt om bygning
af et bestemt individualiseret
skib, dler nar veaftet erklee
rer, at det har besluttet dg
til at bygge at sadant skib
for egen regning.

Dog kan det i den nationale
lovgivning bestemmes, at det
skal vage en betingese for
registrering, at kden er ble-



qu'un travail de construc-
tion equivalent ait été exe-
cute & I'endroit ol le navire
doit étre lancé.

Article 5
Les droits de propriété et
liypothégiies et « mortgages »
relatifs a un navire dont la
construction est décédée ou en
cours sont, sur demande,
inscrits au registre.

Article 6

Les effets de l'inscription
des droits énumeérés a l'ar-
ticle 5, y compris le rang
entre eux des hypothéques et
« mortgages », sont determi-
nes par lalegidation de I'Etat
ol la construction est décidée
ou en cours, toutefois, sous
reserve des digpositions de
la presente Convention, les
procedures de mise en aavre
de ces droits sont regies par
la legidation de |'Etat ol
ces procedures ont lieu.

Article 7

L'ordre de preference entre
les hypothéques € « mort-
gages » inscrits sur des navi-
res en construction, d'une
part, et, dautre part, les
privileges et droits de reten-
tion sur ces navires, est
determine sdon les regies
qui sont applicables aux na-

vires immatriculés  apres
achévement.

Article 8
La legidation nationale

peut disposer que les droits
inscrits sur un navire en
construction couvriront les
matériaux, machines et ap-
pareils qui se trouvent dans
I'enceinte du chantier et qui
sont distinctement identifies,
par des marques ou autres
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constructional work has been
performed in the place of
launching.

Article 5
Titles to and mortgages
and “hypothéques” on a ves
s which is to be or is being
constructed shall, on applica-
tion, be entered in the re-
gister.

Article 6

The effects of the regi-
stration of the rights set out
in Article 5, including the
ranking of mortgages and
"hypothégues" between
themsdlves, shdl be deter-
mined by the law of the
State where the vessd is to
be or is being constructed;
however, without prejudice
to the provisions of this Con-
vention, al matters relating
to the procedure of enforce-
ment shall be regulated by
the law of the State where
the enforcement takes place.

Article 7

The ranking between regis-
tered mortgages and "hypo-
théques' on vessels under
construction on the one hand
and liens and rights of re-
tention on such vessds on
the other hand shal be de-
termined according to the
rules applicable to vessls
registered after completion.

Article 8

The national law may pro-
vide that the registered rights
on a vesse under construc-
tion shall attach to materials
machinery and equipment
which are within the pre-
cincts of the builder's yard
and which by marking or
other means are distinctly

vet lagt, dler at tilsvarende
konstruktionsarbejde er ble-
vet udfert pa det sted, hvor
skibet ska sgsadtes.

Art. 5.
Ejendomsret til og pante-
rettigheder i et skib, som
skal bygges eler er under
bygning, skal pd anmodning
herom indfares i registret.

Art. 6.

Virkningen & registrering
af de rettigheder, som naev-
nes i art. 5 herunder den
indbyrdes prioritet & regi-
strerede panterettigheder, be-
semmes & lovgivningen i
den stat, hvor skibet skal
bygges eler er under byg-
ning, dog ska, uanset be-
semmelserne i denne kon-
vention, ale spargsmd ved-
rerende  tvangsfuldbyrdelse
afgares efter lovgivningen i
den stat, hvor tvangsfuld-
byrdelsen finder sted.

Art. 7.

Prioritetsstillingen mellem
pa den ene side registrerede
panterettigheder i skibe under
bygning og pa den anden side
sgpanterettigheder og tilbage-
holdsrettigheder i sadanne
skibe afgares i overensstem-
mese med de regler, der fin-
der anvendelse pa skibe, der

e blevet registreret efter
feardigbygning.
Art. 8.

Den nationale lovgivning
kan bestemme, at registre-
rede rettigheder i et skib
under bygning skal omfatte
materialer, maskineri og ud-
styr, som findes indenfor
vaaftets omrade, om
ved magkning dler pa anden
made er tydeligt indi vi dua



procedes comme étant de-
stines & étre incorporés au
navire en construction.

Article 9

Les droits énumérés a I'Ar-
ticle 5 qui sont inscrits dans
Tun des Etats Contractants
en conformité avec la legida
tion nationale de eet Etat,
et le rang qui leur est attri-
bué par cdle-ci, sont recon-
nus par tous les autres Etats
Contractants.

Article 10

Aucun Etat Contractant
n'‘autorisera, sauf en cas de
vente forcée, la radiation de
droits énumérés & I'Article
5 de la presente Convention
sans |'accord écrit des béné-
ficiaires de ces droits.

Un navire construit ou
en construction dans un Etat
Contractant ne peut étre
admis & l'immatriculation
dans un autre Etat Contrac-
tant que s un cetificat
a été ddivré par le premier
Etat, attestant que I'inscrip-
tion qui aurait été effectuée
en vertu de I'Article 1 de la
presente Convention a été
radiée, ou qu'elle sera radiée
a la date de l'immatricula-
tion du navire.

Article 11

Tout différend entre des
Parties Contractantes con-
cernant l'interprétation ou
I'application de la presente
Convention, qui ne peut pas
étre réglé par voie de négo-
ciation, est soumis a I'arbi-
trage, a la demande de I'une
d'entre eles. S dans les sx
mois qui suivent la date de
la demande d'arbitrage, les
Parties ne parviennent pas
a se mettre d'accord sur I'or-
anisation de Il'arbitrage,
‘'une quelconque d'entre d-
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id entified as intended to be
incorporated in the vessd.

Article9

The rights set out in Ar-
ticle 5 which are registered
in one of the Contracting
States in accordance with
the national law of such
State, and the priority there-
by obtained, shall be recog-
nized in al other Contracting
States.

Article 10

No Contracting State shall
permit, except In the case
of forced sde, the deregistra
tion of the rights set out in
Article 5 without the written
consent of the holders of such
rights.

A vessal which is being or
has been constructed in a
Contracting State shall not
be digible for registration
in another Contracting State
unless a certificate has been
issued by the former State
to the efect that the rights
registered pursuant to Article
5 have been deregistered or
that such rights will be de-
registered on the day when
the vessdl is registered.

Article 11

Any dispute between two
or more contracting Parties
concerning the interpretation
or application of this Con-
vention which cannot be sett-
led through negotiation,
shdl, a the request of one
of them, be submitted to
arbitration. If within dx
months from the date of
the request for arbitration
the Parties are unable to
agree on the organization of
the arbitration, any one of
those Parties may refer the

Liseret som bestemt til at ind-
byggesi skibet.

Art. 9.

Dei art. 5 navnte rettig-
heder, som er registreret i
en kontraherende stat i over-
enssemmelse med vedkom-
mende stats nationale lov-
givning og den derved opn&
ede prioritetsstilling, ska
anerkendes i ale andre kon-
traherende stater.

Art. 10.

Bortset fra tilfadde &f
tvangssalg ma ingen kontra-
herende stat tillade uddet-
telse af dei art. 5 naavnte ret-
tigheder uden skriftligt sam-
tykke fra indehaverne of
sadanne rettigheder.

Et skib, som er under byg-
ning dler er blevet bygget i
en kontraherende stat, ma
ikke registreres i en anden
kontraherende stat, med-
mindre der fordigger et a den
farste stat udfeardiget bevis
géende ud pa, at de i medfer
af art. 5 registrerede rettig-
heder er blevet uddlettet,
dler a de vil blive udslettet
den dag, skibet bliver regi-
Streret.

Art. 11.

Enhver tvistighed melem
to dler flere kontraherende
stater vedrgrende fortolknin-
gen dler anvendelsen af denne
konvention, som ikke kan
lgses ved forhandling, skal
pa begaging o en o de
implicerede henskydestil vol-
giftssfgerelse. Hvis parterne
ikke inden 6 maneder efter
anmodningen om voldgifts-
afgardse opndr enighed om
voldgiftsrettens  sammensad-
ning, kan enhver af dem hen-
skyde tvisten til Den Inter-



les peut soumettre le diffé- dispute to the International nationale Domstol i
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over-

rend a la Cour Internationale Court of Justice by reguest ensstemmelse med domsto-
de Justice, en déposant une in conformity with the Sta- lens statutter.

requéte conformément au sta-
tut de la Cour.

Article 12

1. Chague Partie Contrac- 1. Each contracting Party 1. Enhver

tante pourra, au moment
ou ele signera ou ratifiera
la presente Convention ou
y adhérera, declarer qu'el-
le ne se considére pas liée
par I'article 11. Les autres
Parties Contractantes ne
seront pas liées par eet
article envers toute Par-
tie Contractante qui aura
formule une teile reserve.

2. Toute Partie Contractante
qui aura formule une
reserve conformément au
paragraphe precedent
pourra a tout moment
lever cette reserve par
une notification adressée
au Gouvernement belge.

Article 13
La presente Convention
sera ouverte & la signature
des Etats représentés a la
douzitme sesson de la Con-
ference diplomatique de Droit
maritime.

Article 14
La presente Convention
serardtifiée et lesinstruments
de ratification seront déposés
auprés du Gouvernement
belge.

Article 15
1. La presente Convention
entrera en vigueur trois
mois aprés la date du
depot du cinquitme in-
strument de ratification.
2. Pour chague Etat sgna
taire ratifiant la Conven-
tion aprés le cinquiéme

tute of the Court.

Article 12

may at the time of signa-
ture or ratification of
this Convention or acces
son thereto, declare that
it does not consider itsdf
bound by Article 11 of
the Convention. The other
contracting Parties shal
not be bound by this Arti-
cle with respect to any
contracting Party having
made such a reservation.

2. Any contracting Party
having made areservation
in accordance with para-
graph 1 may at any time
withdraw this reservation
by notification to the
Belgian Government.

Article 13
This Convention shall be
open for signature by the
States represented at the
twelfth sesson of the Diplo-
matic Conference on Mari-
time Law.

Article 14
This Convention shall be
ratified and the instruments
of ratification shal be depo-
sited with the Begian Go-
vernment.

Article 15
1. This Convention shal
come into force three
months after the date of
the deposit of the fifth
instrument of ratification.
2. This Convention shal
come into force in respect
of each signatory State

Art. 12.
kontraherende
part kan pa tidspunktet
for undertegnelsen dler
ratifikationen a denne
konvention dler ved til-
treedelsen o denne e-
klege, at den ikke anser
sg for bundet af art. 11
Oveafor en part, der har
taget en sadan reserva
tion, skal de evrige kon-
trahernde parter ikke
vage bundet af art. 11.

2. Enhver  kontraherende
part, som har taget reser-
vation i henhold til para-
graf 1 kan nar som helst
tilbagekalde sn reserva-
tion ved a gere anmel-
delse herom til den bel-
giske regering.

Art. 13.

Denne konvention skal
vage dben for undertegnelse
a de stater, som var repree
senteret ved den 12. diplo-
matiske seretskonference.

Art. 14.

Denne konvention skal
ratificeres, og ratifikations-
dokumenterne skal depone-
res hos den belgiske regering.

Art. 15.
Denne konvention trae
der i kraft tre maneder
efter den dato, pa hvil-
ken der er deponeret fem
ratifika tionsdokumenter.
2. For hver stat, tom har
undertegnet konventionen
0og som har ratificeret

1-



depot, cdleci entrera en
vigueur trois mois apres
la date du depot de son
instrument de ratification.

Article 16

1. Les Etats membres de
I” Organisati on des Na
tions-Unies ou des insti-
tutions spéciadisées, non
représentés 4 la douzieme
sesson de la Conference
diplomatique de Droit ma-
ritime, pourront adherer
a la presente Convention.

2. Les instruments d'adhé-
Son seront déposés aupres
du Gouvernement be]lO

3. La Convention entrera en
vigueur pour I'Etat adhé-
rant trols mois apres la
date du depot de son
instrument d'adhésion
mais pas avant la date
d'entrée en vigueur de la
Convention telle quelle
est fixée a 1'aticle 15 (2).

Article 17

Cliacune des Parties Cor+
tractantes aura le droit de
dénoncer la presente Conven-
tion & tout moment aprés
lentrée en vigueur a4 son
égard. Toutefois, cette dé
nonciation ne prendra effet
guun an aprés la date de
reception de la dénonciation
par le Gouvernement belge.

Article 18
1. Toute Partie Contractante
peut, au moment de la
ratification, de 1'adhésion,
ou & tout autre moment
ultérieur notifier par écrit
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which ratifies it after
the deposit of the fifth
instrument of ratification,
three months after the
date of the deposit of
the instrument of ratifica-
tion.

Article 16

1. States, Members of the
United Nations or Mem-
bers of the gpeciaized
agencies, not represented
a the twefth sesson of
the Diplomatic Conference
on Maitime Law, may
accede to this Conven-
tion.

2. The instruments of acces-
son shal be deposited
with the Belgian Govern-
ment.

3. The Convention shdl
come into force in re
gpect of the acceding State
three months after the
date of deposit of the
instrument a accesson
of that State, but not
before the date of entry
into force of the Conven-
tion as established by
Article 15 (2).

Article 17

Each Contracting Party
shall have the right to de-
nounce this Convention at
any time after the coming
into force thereof in respect
of such Contracting Party.
Nevertheless, this denuncia-
tion shall only take effect
one year after the date on
which notification thereof has
been received by the Belgian
Government.

Article 18
1. Any Contracting Party
may at the time of signa
ture, ratification or aces
son to this Convention or
a any time thereafter de-

denne efter deponeringen
af det femte ratifikations-
dokument, ska konven-
tionen treede i kraft tre
maneder efter, at dens
ratifikationsdokument er
deponeret.

Art. 16.

Stater, som e medlem-
mer o FN dle dertil
knyttede ssgorganisatio-
ner, men som ikke var
reprassenteret ved den 12,
diplomatiske sgretskonfe-
rence, kan tiltreede denne
konvention.

Til traadel sesdokumentet
skal deponeres hos den
belgiske regering.

Konventionen trasder i
kraft for den tiltrasdende
stat tre maneder efter
den dato, pahvilken denne
stats tiltrasdel sesdoku-
ment blev deponeret, men
ikke far den dag konven-
tionen i henhold til art.
15, pkt. 1, tresder i kraft.

Art. 17.

Enhver & de kontrahe-
rende parter er berettiget til
a opsge denne konvention
ndr som helst efter konven-
tionens ikrafttresden for den
pagaddende kontraherende
stat. Dog f& sadan opsgdse
farst virkning et & efter den
dato, pa hvilken medddese
herom er modtaget af den
belgiske regering.

Art. 18.

1. Enhver a de kontrahe-
rende parter kan pa tids-
punktet for deres ratifi-
kation dler tiltrasdelse af
denne konvention dler



au Gouvernement belge
quels sont parmi les terri-
toires qui sont soumis &
leur souveraineté ou dont
ils assurent les relations
internationales, ceux aux-
quels sapplique la pre-
sente Convention.

La Convention sera appli-
cable auxdits territoires
trois mois aprés la date
de reception de cette noti-
fication par le Gouverne-
ment belge.

. Toute Partie Contractante

qui a souscrit une decla
ration au titre du para-
graplie (1) du present
article, pourra a tout
moment aviser le Gouver-
nement belge que la Con
vention cesse de sappli-
quer aux territoires en
question.
Cette dénonciation pren-
dra effet un an apres la
date de reception par le
Gouvernement belge de
la notification de dénon-
ciation.

Article 19
Le Gouvernement belge no-
tifiera aux Etats représentés
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clare by written notifica
tion to the Begian Go-
vernment which, among
the territories under its
sovereignty or for whose
international relations it
is responsible, are those
to which the present Con-
vention applies.
The Convention shdlj
three months after the!
date of the receipt of |
such notification by the
Belgian Government, ex-
tend to the territories
named therein.

. Any Contracting Party

which has made a de
claration under paragraph
(D of this Article may at
any time thereafter de-
clare by notification given
to the Begian Govern-
ment that the Convention
shall cease to extend to
such territories.

This denunciation shal
take effect one year after
the date on which notifi-
cation thereof has been
received by the Begian
Government.

Article 19

The Begian Government
shal notify the States re-

a la douziéme sesson de la presented at the twelfth ses

Conference diplomatique de
Droit maritime ains qu'aux
Etats qui adherent & la pre-

sente Convention:

1. Les signatures, ratifica
tions et adhesions recues
en application des artic-
les 13, 14 et 16.

. Ladate a laqudlle la pre-
sente Convention entrera
en vigueur en application
de l'article 15.

. Les notifications faites en
execution des articles 12
et 18.

son of the Diplomatic Con-
ference on Maritime Law, and
the acceding States to this tiltreader denne konvention,
Convention, of the following:

1. The signatures, ratifica

tions and accessons re-
ceived in accordance with
Articles 13, 14 and 16.

. The date on which the 2.

present Convention will
come into force in accor-
dance with Article 15.

. The notifications with re-

gardto Articles 12 and 18.

underrette de stater,
var repraesenterede ved den
12. diplomatiske sgretskon-
ference og de stater, som

n& som helst derefter
ved skriftlig meddeese
til den belgiske regering
erklege, pd hvilke a de
territorier, for hvis inter-
nationde forbindelser de
e ansvarlige, konventio-
nen skal finde anvendelse.
K onventionen skal tremé&
neder efter datoen for
den belgiske regerings
modtagelse & sadan med-
deese blive anvenddig
for s3 vidt angdr de deri
neevnte territorier.

Enhver & de kontrahe-
rende parter, som har -
givet en erklaging i hen-
hold til paragraf 1 i denne
art., kan nar som hest
derefter ved meddddse
til den belgiske regering
erklege, at konventionen
skal ophegre med at gedde
for vedkommende terri-
torium. Denne opsigelse
far virkning et ar efter
den dato, pa hvilken med-
dddse derom e mod-
taget af den belgiske re-
gering.

Art. 19.
Den belgiske regering ska
som

om fagende:
1. De undertegnelser, ratifi-

kationer og tiltraadelser,
som e modtaget i hen-
hold til art. 13, 14 og 16.
Den dag, da denne kon-
vention skal treede i kraft
i henhold til art. 15.

. Medddeser i henhold til

art. 12 og 18.



4. Les dénonciations recues
en application de l'ar-
ticle 17.

Article 20

Toute Partie Contractante
pourra & |'expiration du dé-
la de trois ans qui suivra
I'entrée en vigueur de la
presente Convention & son
égard, demander la reunion
d'une Conference chargée de
statuer sur toutes les pro-
positions tendant & la revi-
son de la presente Con+
vention.

Toute Partie Contractante
qui désirerait faire usage de
cette faculté avisera le Gou-
vernement belge qui, pourvu
gu'un tiers des Parties Con-
tractantes soit d'accord, se
chargera de convoquer la
Conference dans les Sx mais.

EN FOI DE QUOI les
Plénipotentiaires soussignés,
dfiment autorisés, ont sgne
la presente Convention.

FAIT a Bruxdles, le 27
mai 1967, en langues fran-
case et anglaise, les deux
textes faisant également foi,
en un seul exemplaire, qui
restera déposé dans les archi-
ves du Gouvernement belge
lequel en déivrera des co-
pies certifiées conformes.

57

4. The denunciations recei-
ved in accordance with
Article 17.

Article 20

Any Contracting Party
may three years dfter the
coming into force of this
Convention, in respect of
such Contracting Party, or
at any time thereafter request
that a Conference be convened
in order to consider amend-
ments to this Convention.

Any Contracting Party
proposing to avail itsdf of
this right shal notify the
Belgian Government which,
provided that one third of
the Contracting Parties are
in agreement, shall convene
the Conference within six
months thereafter.

IN WITNESS WHEREOF
the undersigned plenipoten-
tiaries, duly authorised, have
signed this Convention.

DONE at Brussds, this
27th day of May 1967, in
the French and English lan-
guages, both texts being
equaly authentic, in a single
copy, which shal reman
deposited in the archives of
the Begian Government,
which shall issue certified
copies.

4. De opsigelser, som mod-
tages i henhold til art. 17.

Art. 20.

Enhver a de kontrahe-
rende parter kan tre ar efter
denne konventions ikrafttrae
den i forhold til vedkom-
mende kontraherende part,
dler nar som helst derefter,
begege, a en konference
sammenkaldes med henblik
pad at overvge andringer i
konventionen.

Enhver a de kontrahe-
rende parter, s om ensker at
benytte sg af denne ret, ska
underrette den belgiske re-
gering, som, under forudssd-
ning a a en trediedel af de
kontraherende parter er enige
derom, ska sammenkalde
konferencen inden seks mé&
neder derefter.

TIL BEVIDNELSE HER-
AF har de undertegnede behg-
rigt befuldmaagtigede under-
skrevet denne konvention.

UDFARDIGET i Bruxe-
les den 27. mgj 1967 pafransk
og engelsk, hvilketotekster er
lige autentiske, og i et en-
ket eksemplar, som ska
forblive deponeret i arkivet
hos den belgiske regering,
der ska udstede bekredtede
genparter.



DANMARKS SKIBSKREDITFOND
THE SHIP CREDIT FUND OF DENMARK

Den 16. maj 1968

Bilag 3.

Handelsministeriet, Sotsholmsgade 12, 1216 Kgbenhavn K

Vedrgrende sendring af reglerne for tvangsfuldbyrdelse ved underpant i registreret skib.

Danmarks Skib skr editfond tillader Sg
herved at rette henvendelse til Handels
ministeriet om andring & visse a de ged-
dende regler for tvangsfuldbyrdelse ved-
rerende underpant i skibe.

1. Separatiststilling.

Ved retsplegelovens § 680 er der dbnet
mulighed for, at en underpanthaver i fast
gendom i tilfadde &, a debitors bo kommer
under offentlig sklftebehandlmg som kon-
kurs- dler gaddsfragéelsesho, kan forfdge
st pant uafhangigt af bobehandlingen ved
inden én maned efter rettens bedutning om
at tage boet under behandling at afgive er-
klaging om dene at ville holde sg til st
pant og i evrigt intet krav gere pa boet.
Pantehaveren opnar herved separatiststil-
ling i boet. En lignende regel gedder ikke
for en panthaver i registreret skib.

Dette medfarer, at en panthaver i registre-
ret skib bliver mddraget I bobehandlingen og
ma avente fyldestgarelse, indtil pantet -
haandes af boet enten underhdnden dler
ved en tvangsauktion. Da bobehandlinger
sadvanligvis tager ret lang tid, medfarer
dise regler en urimelig starre risko for en
underpanthaver i registreret skib end for
en underpanthaver i fast gendom.

En underpanthaver i registreret skib er

i langt starre udstrakning end en pant-
haver i fast gendom interesseret i, at pantet
rediseres hurtigst muligt, idet skibet ved
oplaggning meget hurtigt falder i vaadi bl. a
om fdge &, a hoved motor og hjelpe-
maskineri meget let udsadtes for koldtearing.
Hertil kommer, at udgifter i forbindelse med
oplagningen (havnepenge, forsikringer, hyre
til vagtmandskab m. m.) nemt lgber op i
ikke ubetydelige belab.

Endvidere kan bobehandlingen medfare
betydelige, ja i visse tilfadde nessten kata-

strofale likviditetsproblemer for den pant-
haver, der har ydet et lani tillid til, at savel
restgadd som forfadne ydelser kan dakkes
ved en redisering af pantet. Den stagke
stigning i skib ssterrelserne har medfert, at
de enkelte Ian nu .gennemsnitligt er Iangt
starre end for fa & siden. Udebliver blot
en enkelt terminsydelse kan det drge dg
om en likviditetsmaessig belastning for pant-
haveren pa adskillige millioner kroner. Ogsa
for a begranse disse likviditetsproblemer
er det vigtigt, at der tilskres panthaveren
mulighed for en overordentlig hurtig reali-
sation af pantet.

2. Tvangsauktion.

Ved tvangsfyldestgarelse uden for kon-
kurs er der ligdedes en afgerende forske
for en underpanthaver i registreret skib og
en underpanthaver i fast gendom. Reglerne
for tvangsauktion over skibe er de samme
som de, der gadder for tvangsauktion over lgs-
gre. Sdv om der ved lov nr. 136 af 31. marts
1960 om andringer til lov om rettens plge
er sket en forbedring af disse regler, hvor
der er tale om tvangsauktion over skibe,
er det dog stadig siledes, at der er afgfzsrende
forskelle fra tvagsauktionsreglerne ved fast
gendom. Med de veadier, et skib i dag re-
praesentere, virker dette meget uhensigts-
meessigt savel fra en debitor som fra en
kreditors synspunkt. Det ska til eksempe
nea/mes, at der ved tvangsauktion over re-
gistreret skib ikke skal afholdes mede til
fastsadtel se af auktions vilkar ene. Dei rets-
pleelovens 8 553 anfarte takster for ind-
kassering af auktionsbelgbet ved tvangs
auktion over lgsare, hvilke takster ganske
vist e maksimumtakster, men dog ssa-
vanligvis lagges til grund for advokatens
inkassosdlagr, medferer med de store vaadier,
som skibe reprassenterer, at dette sdag bli-



ver saadeles tyngende ikke aene for pant-
haveren, men ogsa for rekvisitus.

3. Eksekution.

Endvidere vil det set fra et panthaver
synspunkt vege meget gnskeligt at rets-
pleelovens § 478, stk. 1, nr. 3 andres s&
ledes, at reglstrerede pantebreve i registre-
ret skib sidegtilles med tinglyste pantebreve
i fat gendom. | denne forbindelse henvises
til, at det i betenkningen vedrerende un-
derpant%tnmg a lasare (nr. 172/1957) pa
side 14 og Sde 48 foredds, at § 478, stk. 1
nr. 3, andres siledes, at pantebrevel Iztsr
gre sdedtilles med pantebreve i fast gen-
dom.

Lovgivningsmagten har pa flere omrader

a tilneame reglerne for uuderpant i
§<ibe til reglerne for underpant i fast gen-
om.

Af den i 1955 afgivne betankning angd
ende revison & skibsregistreiingsovgiv-
ningen fremgdr det, a kommissionen ved
udarbejdelsen &f de regler, der gadder for
rettighedsregistrering i skibe, har lagt de
tilsvarende regler i tinglysningdoven ved-
rerende fast gjendom til grund | det omfang,
dise regler kan finde anvendelse ved regi-
strering af skibe.

Gennem vedtagel%n i 1961 af loven om
oprettelsen o et skibsfinansieringsinstitut
dbnede lovgivningsmagten mulighed for
udldn til skibsfart og sikbsbyggeri gennem
obligationsudstedelse, sdledes som det er
kendt fra kredit- og_ hypotekforeningerne
samt 3. prioritetsingtitutterne_for A vidt
angar fast gendom. Denne langivning er
teenkt | videst mulig udstraekning at skulle
ske pa grundlag af realsikkerheden i de
pantsatte skibe, og det er tilstraeht, at 18n-
givningen i debitorernes interesse skal ske
med mindst mulig risikopraamie til kreditor.
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De af Danmarks Skibskreditfond fastsatte
provisons- og bidragssatser er fastsat sa
lavt, at der stort set regnes med, at fonden
hverken har en soliditets- dler en likvidi-
tetsrisiko pa udlanene. De ovenfor omtalte
forskelle mellem retsstillingen for underpant-
havere i skibe og i fast gendom medfarer
imidlertid, at denne forudsagning nagpe
kan opretholdes.

Som fdge a den steake vekst i skibs
starrelserne reprassenterer moderne  skibe
— ligesom flyvemaskiner — ofte veadier,
der er langt starre end sdv meget store
og vaadifulde faste gendomme. Af hensyn
til finansieringsmuligherne bliver det derfor
stadig mere patrasgende at neame reglerne
for underpant i skibe mest muligt til reg-
lerne for underpant i fast jendom.

Vi ska derfor hendtille til ministeriet
at man anmoder savel konkurslovskommis-
sonen som udlaggsudvalget om at inddrage
disse forhold i deres overvelelser med hen-
blik pa fremsadtelsen af fordag om sddanne
lovandringer, at der skabes samme mulig-
hed for en underpanthaver i skib som for
en underpanthaver i fast gendom til at
opna separatiststilling i konkurs- og gedds-
fragdelseshoer, samt at der indferes tilsva
rende regler for tvangsauktion over og for
eksekution i registreret skib som for tvangs-
auktion og eksekution i fast gendom.

Endvidere skal vi anmode om, a ud-
valget til revision af seloven ma blive gjort
bekendt med disse synspunkter, sdedes at
de i fornaden udstrakning kan tages i be-
tragtning ved udvalgets overvgdsar om
Danmarks eventudle ratifikation af inter-
nationale konventioner vedrgrende pante-
rettigheder i skibe m. v.

Ligelydende henvendelse er sendt til ju-
stitsministeriet.

Med venlig hilsen

Danmarks Skibskreditfond

Viggo Nerby.

Olav Grue.
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Bilag 4.

Udkast til lov om andringer i seloven sammenholdt med gaddende salov.

Lovudkastet:
Trediekapitel: Ompartrederi.

Ny

8 10, stk.
§ 10, stk.
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8 10, stk.
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Lovudkastet: Gaddendelov:

8242 . .. ... 262
8243 ... ... . ... ... 263

Ellevte kapitel: Sgpanteret m. v.
A: Sgpanteret i skib.

8244, stk. 1.. . ... ... ... .. 8267
sk.2 Ny
stk. 3. ... Ny
8245 stk. 1. ... ... ... ... 8§ 269, stk. 1
stk.2 ... .. ... ... ... 8 269, stk. 2
§246,stk. 1... ... ... . ... § 270, stk. 3
sk.2 .. ... ... ... ... 8274
§247,stk. 1. ... Ny
stk.2 ... ... ..
8248, stk. 1...... ... ... .. 8283, stk. 1
stk.2 ... ... ... ... ... 8283, stk. 3
§249, stk.1. ... .. .. .. .. .. § 270, stk. 1
stk.2 ... .. 8 270, stk. 2
stk. 3, L pkt ... ... . Ny
2.pkt ... 8271
3.pkt 8273, stk. 1
sk.4 ... Ny
8250 ... .. ... ... 8268, stk. 1
B: Sgpanteret i ladning.
8251 . ... . ... ... 8 276, stk. 1
§252,stk. ... ... ... ... 8 276, stk. 2
stk.2 ... ... ... . 8 276, stk. 3
8253, stk.1.... ... ... ... . 8277
stk. 2 ... 8280, stk. 1
8254 ... . ... ... ... 8283, stk. 1
C: Fdles bestemmel ser.
8259, stk.1.... ... ... . ... . Ny
stk.2 ... ... ... ..
8261, stk.1.... ... ... . ... §281 stk. 1
stk.2 ... ... ... ... §281 stk. 2
8262 . . .. ... ... Ny
8263 .. .. .. ... ... & 268 og 278
8264, stk.1.... ... ... . ... 8282, stk. 1
stk.2 ... ... ... . ... .. § 282, stk. 2

8265 . ... .. ... ... Ny












