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Indledning.

Spargsmélet om revision & visse bestem-
melser | de nordiske landes selove, der som
bekendt bygger pa det i de sidste artier af
forrige &rhundrede pabegyndte og senere
fortsatte nage samarbejde mdlem sdovs
komiteer i Norge, Sverige og Danmark, blev
rejst bl. a i forbindelse med det i 1952-1955
stedfundne nordiske samarbejde vedrarende
skibsregistreringslovgivningen, og for A
vidt angdr spergsmdet om fordeing &
bjergelen dlerede under den nordiske so
mandsovrevision, der fandt sted i arene
1949-1951. P4 et made i det stdende udvalg
for nordisk lovsamarbejde i 1955 blev det
vedtaget, a der fra norsk side skulle tages
initiativ til iveakssdtelse af et lovsam-
arbejde vedrarende sdloven, der i farste
rakke skulle omfatte reglerne om sgforkla
ring og om fordeling & bjergelan, men
eventuelt ogsa andringer i andre bestem-
melser i de nordiske sdove, hvorom der
matte opsta spergsmdl under arbejdet i de
nationale salovskomiteer, som man forven-
tede nedsat.

Efter a der i dutningen af 1956 var
blevet udnaevnt en norsk sglovskomité, og
efter &t man ogsa fra svensk og finsk side
havde erklaget g villig til at deltage i et
nordisk lovsamarbejde, nedsatte handels-
ministeriet den 18. juni 1957 et udvalg til
revison a sgoven.

| forbindelse med udvalgets nedssdtelse
blev der fra ministeriets sde angivet fd-
gende retningdinjer for udvalgets arbejde:

,Udvalgets hverv vil bestda i at under-
sege og til handelsministeriet gare indstil-
ling om, hvilke aendringer det matte findes
pakraa/et eler anskeligt at sage gennemfart
I sdoven. | farste raskke ber udvalget over-
vge spergsmaet om revision & reglerne om
fordeling af bjeagelen (sdovens § 228), reg-

lerne om seforklaring (sdovens § 40) og
reglerne om havari (selovens kap. 7), men
udvalget vil i ovrigt vage befget til ogsi
at behandle andre spergsmd om andring i
de gaddende lovregler, som métte frem-
komme under udvalgets arbejde.

Udvalget er bemyndiget til at traade i for-
bindelse med de udvalg, der er dler métte
blive nedsat i de gvrige nordiske lande med
tilsvarende opgaver, idet bemaakes, at
Norge efter de trufne aftaler kan forventes
a ville tage initiativet til ivaaksadtelse o
et sidant Iovsamarbejde mellem de nor-
diske lande."

Udvalget fik fdgende sammensadning:

Professor, dr. jur. Carl Rasting, formand.

Skibsreder K. Biilow Jensen, udpeget a Sz
fartsradet.

Kontorchef J. Christiansen, Handelsmini-
steriet.

Forbundsformand Sv. From Andersen, ud-
peget a Semamndenes Forbund, Sefyr-
badernes forbund og Dansk Sg-Restaura
tionsforening.

Direkter Bruno Hjort, udpeget af Gros
serer-Societetets Komité.

Direkter Iver Hoppe, udpeget af Sefarts
radet.

Praesidenten for Sz og handelsretten, R. A
Hove, udpeget af Justitsministeriet.

Kaptajn J. Kastrup Olsen, udpeget af Dan-
marks Skibsfererforening.

Maskinmester H. P. Larsen, udpeget af
Dansk Styrmandsforening, Maskinmestre-
nes Forening og Eadiotelegrafistforenin-
gen & 1917.

Direktar Peter Leth, udpeget af Assurander-
Societetet.

Ekspeditionssekretaa E. Lysgaard, Handels-
ministeriet,



Hgjesteretssagfarer Bent Nebelong, udpeget
a Industriradet.
Professor, dr. jur. & phil. Alf Ross, udpeget
& Provinshandelskammeret.
Fuldmaagtig E. Trolle Hansen, udpeget af
Udenrigsministeriet.
| stedet for fuldmesgtig Trolle Hansen
indtrédte ekspeditionssekretag i Udenrigs-
ministeriet J. D. Sched i sommeren 1958 i
udvalget, men aflgstes i foraret 1961 af
fuldmaagtig i Udenrigsministeriet G. A. F.
Bladr.
Til at varetage udvalgets sekretariats-
forretninger beskikkedes ekspeditionssekre-
tegr i handelsministeriet E. Lysgaard.

Nordisk samarbejde.

| overensstemmelse med de for udvalgets
arbejde fastsatte retningdinjer har der vaaret
etableret et sneavert samarbgde med den
fornaevnte norske salovskomite, for hvilken
professor, dr. jur. Sjur Bragkhus er formand,
samt med de i Sverige og Finland i begyn-
delsen af 1958 oprettede tilsvarende komi-
teer, der ledes & henholdsvis justitieradet
Erik Hagbergh og forvatningsradet, jur. dr.
Rudolf Beckman. Samarbejidet har des
medfart en nax kontakt melem sdovs
komiteernes formeend cg sekretager og en
omfattende udvekding a materiale, dds
har der veget afholdt regelmesssge meder
mellem reprassentanter for de 4 sdovs
komiteer. Konferencer med deltagelse o et
starre antal medlemmer fra saovskomi-
teerne har sdledes vaget afholdt i Odo i
august 1958 og i Kgbenhavn i august 1959.
Endvidere har et redaktionsudvalg best&
ende af komiteernes formeand og sekretaaer,
suppleret med enkelte andre komitémed-
lemmer, afholdt meder i. Stockholm i marts
og6august 1960 samt i Helsingfors i august
1961

En raekke of de til revision optagne emner
er blevet faardigbehandlet pa det nordiske
plan; dette gadder sdedes de i neavaaende
betamkning behandlede spargsmd om sz
forklaring, begramsning a rederansvaret og
om fordeling & bjaagelen. Andre afsnit &
saloven sdledes reglerne om partrederi, skibs-
forerkapitlet, havarikap tiet samt visse reg-
ler i befragtningskapitlet, herunder spergs-
malet om, hvorvidt de Sakaldte Haagregler

ber indarbgjdes i saloven, er fortsat under
dreftelse mdlem de nordiske komiteer.

Udvalget finder anledning til at under-
strege, a det stedfundne nordiske sam-
arbgde har veget overordentlig vegdifuldt
og til stor gensidig nytte for lovrevisions-
arbejdet. Det har, som det vil fremga af
bemagkningerne til de i naavagende be-
teenkning fremsatte lovfordag, i atover-
vegende grad varet muligt a na frem til
praktisk taget overensstemmende lovregler,
og der har under lovsamarbejdet vagret lagt
stor vaggt pa i videst mulig udstraskning at
bevare og viderefgre den nordiske rets-
enhed pa sdlovgivningens omrade.

Udvagets hidtidige arbejde.

Udvalget har indtil nu afholdt 33 plenar-
mader og har afduttet behandlingen & de
i kommissoriet saaligt fremheevede spergs-
ma om seforklaring og om fordeling af
bjargelen samt spergsmélet om indarbej
dedse i sdoven a reglerne i Bruxelles
konventionen a 1957 om begransning &
rederens ansvar.

Der har under det nordiske samarbejde
vaget enighed om a give behandlingen &f
disse 3 spargsmd prioritet forud for andre
emner, og disse omrader e da ogs3 som
ovenfor neavnt blevet feadigbehandlet pa
nordisk plan. Betaankning om rederansvaret
e dagivet af den norske komité i februar
1961 og a de svenske og finske komiteer i
Igbet af sommeren 1961. Endvidere fore-
ligger der fra den norske komité 2 betaank-
ninger om henholdsvis fordeling & bjaagelen
0og om andring & reglerne om assistance og
assistancegodtgarel se.

Som e forelgbigt resultat & udvalgets
arbegjde fordligger de nedenfor under afsnit
I-111 gengivne lovudkast vedrarende de 3
ovenfor naa/nte emner med tilharende ud-
farlige bemagkninger. Af praktiske grunde
har man valgt at opstille 3 sdvstandige
lovudkast med dertil knyttede bemaaknin-
ger. Det er dog udvalgets opfattelse, at de
foreddede lovamdringer sa vidt muligt ber
sages gennemfart; hvert for 9g eler samlet
uden at afvente de yderligere fordag til
andringer i saloven, som udvalget senere
agter at fremkomme med vedrarende for-
skellige til dreftelse optagne spergsma, som



endnu ikke er feardigbehandlet pa nordisk
plan dler i udvalget.

Man ensker specielt a henlede opmaak-
somheden pd, at der navnlig fra rederside
er givet udtryk for stor interesse i en snarlig
gennemfardlse o de foreddede nye regler
om seforklaring.

Idet man med hensyn til udvalgets over-

Kgbenhavn i

Gunnar Blaehr. K. Biilow Jensen.

Bruno Hjort. Iver Hoppe.
H. P. Larsen. Peter Leth.
Carl Rasting,

formand.

vegeser og konklusioner i gvrigt ganske ska
henvise til de til lovudkastene knyttede be-
maakninger og hilag, skal man duttelig
fremhaeve, a de fordiggende lovudkast —
bortset fra de i bemagkningerne til § 301 i
udkastet vedrgrende seforklaring naevnte
mindretal — enstemmigt er tiltradt af ud-
valgets medlemmer.

oktober 1962.
J. Christiansen. Sv. From-Andersen.
Robert Hove. J. Kastrup Olsen.
E. Lysgaard, Bent Nebelong.
sekrete.
Alf Ross.



Udkast til lovbestemmel ser

§1.

| saloven, jfr. lovbekendtgerelse nr. 319
a 1 december 1937, foretages fdgende
aandringer:

1. § 150, stk. 2, affattes sdledes:

Sk. 2. Har skibet foretaget bjsagning,
tilfader den i 8§ 229, stk. 1, omhandlede
godigerelse for udgifter til braandse, hyre
og kost til skibsferer og mandskab befrag-
teren. Bortfragterens andel i den dd &
bjaggeannen, der skal forddes mdlem
reder, skibsfgrer og mandskab, deles lige
mellem bortfragteren og befragteren.

2.1 §224, stk. 1 og 4 andres ,nad" til
Jfare".

3. | § 227, stk. 1, andres ,nad" til ..fare®.

4. 88 228-229 udgdr og erstattes o fd-
gende:

§ 228. Tvister bjaagere indbyrdes om
bjaagelannens fordeling, bestemmes denne
af retten under hensyn til dei § 225 angivne
omstaandigheder.

§ 229. Har et skib pa rgsen bjaarget
noget, bliver af bjarrgelannen farst a godt-
gare den skade, som bjeggningen matte
have medfert for skib, ladning dler anden
gendom om bord, samt udgifter til braand-
s og til hyre og kost til skibsferer og
mandskab, der er palrabet i anledning &f
bjeergningen, samt sddan saalig godtgerelse
som omhandlet i stk. 2. Af resten tilfalder
tre femtedele rederiet, medens den reste-
rende dd & bjargelannen forddes med en
tredjedel til skibsfereren og to tredjedele
til det egentlige mandskab. Mandskabets
part forddes i forhold til enhvers hyre.
Skibsfarerens andel ska dog altid mindst
udgere det dobbelte af den hgjstlgnnede
samands andel. En lods om bord i det bjaa-
gende skib deltager i fordelingen, selv om
han ikke er ansat i rederiets tjeneste; der
tillaagges ham i s fdd en andel svarende
til hgjeste styrmands hyre.

Sk. 2. Har nogen under bjaagningen

om fordeling af bjaargelan.

gjort en salig fortjenstfuld indsats dler ud-
sat sg for en ganske saalig' fare, kan der
forlods ydes den pégeddende sKilt godt-
gerelse. Begrundet begaging herom ma ind-
sendes til rederen inden en maned, efter at
bjaagningen er afduttet.

Sk. 3. Overenskomst, hvorefter skibs-
farer eller mandskab skulle ngies med min-
dre andel af bjeagelonnen end i stk. 1 fore-
skrevet, er uden gyldighed, medmindre de
pagaddende e forhyret med e skib, som
driver bjaargningsvirksomhed, og kibet er
saalig udrustet hertil, dler overenskomsten
er indgaet i forbindelse med forhyringen og
gedder udfarelsen of et bestemt bjagnings-
foretagende, eller ndr i evrigt ssalige grunde
sdsom formdlet med skibets anvendelse dler
den méde, hvorpd de ombordvaaende er
lennet, matte tale for en anden fordeling
end ovenfor fastsat.

§230. Er bjaggningen udfert af et dansk
statsskib, der anvendes i statsgiemed o
ikke-forretningsmaessig art, finder reglerne
i § 229 tilsvarende anvendelse. Dog kan der
ved kongelig anordning fastsedtes sslige
regler om forddingen a den dd a bjegge
lannen, som ikke tilfalder staten.

§ 231. SA snart bjaargelgnnen er fastsat
ved aftde dler endelig dom, sender rederen
enhver, der er berettiget til andel i bjegge
lgnnen, underretning om dennes starrelse
tilligemed en plan for bjaagelannens for-
deling efter reglerne i § 229, stk. 1.

Indsigelser mod fordellngen ma frem-
sendes til rederen inden tre maneder, efter
a den i stk. 1 omhandiede medddelse er
afsendt.

§ 232. Bjaggere har ret til at modsadte
Sg, a bjegget skib forlader stedet, eler
bjearget gods bortferes, sa lange de ikke er
fyldestgjorte for bjaagelannen, dler sikker-
hed er illet for samme.

82.
Denne lov traeder i kraft den
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Bemaarkninger til lovudkagtet.

Medens regler om bjaagning og bjeagelan
forekommer allerede | den addre sdovgiv-
ning, bl. a Danske Lovs 4. bog, er regler
om fordelingen af bjargelen farst gennem-
fert i dansk lovgivning ved sdoven & 1.
april 1892, der i § 228, stk. 2, indeholder
fadgende bestemmelse:

,Har et skib pa rejsen bjarget noget,
bliver af bjergelannen farst at godtgere den
skade, som bjaggningen matte have med-
fort for skib dler ladning; derefter f&
rederiet to tredjedele, hvis det bjargende
skib er dampskib, men havdeen, hvis det
er sglskib, og resten deles lige mdlem skibs-
farer og mandskab; dettes part fordeles i
forhold til enhvers lan. Overenskomst, hvor-
efter skibsfarer eller mandskab skulle ngjes
med mindre andel end her naevnt, er uden
gyldighed, medmindre skibet er saalig ud-
rustet for bjeagning, eler overenskomsten
gadder udfarelsen af et bestemt bjsargnings-
foretagende.”

Reglerne om bjaagning i sdovens 9. ka
pitel blev andret ved lov nr. 103 & 29.
april 1913, der var foranlediget af Danmarks
tiltreedelse & Bruxeles-konventionen &
1910 om tilvejebringelse a visse ensartede
regler om hjadp ved bjagrgning til ses. Ifdge
konventionens art. 6, stk. 3, skal forddin-
gen mellem rederen og skibsfareren og de
gvrige personer, der stér i det bjeergende
selskabs tjeneste, afgares efter det pagad-
dende skibs nationale lovgivning. Forde-
lingsreglen i sdovens § 228, stk. 2, blev
derfor ikke berert ved den nsevnte lov-
revison i 1913 og har sdedes vaget ufor-
andret geddende sden 1892

Det samme gadder de ganske tilsvarende
regler, der findes i de norske og svenske
salove, medens den finske sdovs regler om
forddling a bjeagden, der gennemfartes i
1923, indeholder en lidt afvigende rege,
idet restbelgbet — efter at rederen har faet
2/3 (eller Y2 hvis det drgjer g om et sgl-
skib) a den samlede bjeagelan — forddes
med 2/3til skibsfareren og 1/3 til mandskabet.
| tysk ret har man samme legale forddings-
regd som efter de skandinaviske salove,
men rederen f& dog forlods dakket ikke
blot den skade, det bjaargende skib har lidt
i anledning a bjargningen, men ogsa visse
merudgifter til bramdsel og hyre, som er

2

palgbet i anledning & bjsargningen. | en-
elsk-amerikansk ret har man ingen lega
? orddingsregdd med hensyn til bjaagean,
men fordelingen foretages skensmaessigt of
domstolene. Ogsa efter fransk og belgisk ret
sker fordelingen ved domstolene, medens
der efter hollandsk ret er adgang til at
indoringe den a rederen foretagne forde-
ling af bjsagelannen for domstolene dler
eventuelt sage sagen afgjort ved voldgift.
Efter fordiggende oplysninger om praksis i
de ovenfor naavnte lande, hvor forddingen
sker ved domstolene, tillaagges der i amin-
delighed rederen 2/3 dler 34 & bjagge
lgnnen. Mandskabets andel forddes i amin-
ddighed i forhald til hyren.

Spergsmdet om andring af salovens regel
om fordeling a bjargelan blev som naevnt
i indledningen til naarveaende betaakning
rejst under de nordiske forhandlinger om
revison a sgmanddoven, der fandt sted i
1949-1951, uden at dette dog resulterede i
noget konkret fordag, da spergsmalet matte
betragtes som liggende uden for semands-
lovskomiteernes mandat. @nsket om en
andring & fordelingsreglen har béde under
de neernte forhandlinger og ogsa senere
navnlig veaet fremfart & de skandinaviske
sgmandsforbund, der har foreddet den
mandskabet tilfaldende andel foraget dels
ved en reduktion af rederiets andel i bjaage-
lannen, des ved a skibfareren illes
pa linje med mandskabet, sdedes at der
kun tillesgges ham en bjsageensandd i
forhold til hans hyre dler i hvert fad en
lavere andel i bjaagelannen end efter ged-
dende lov. Som argument for en andring
af forddingsreglen har man fra semandsside
navnlig henvist til, at reglen ikke langere
kan anses for tidssvarende og rimelig i be-
tragtning af de langt hgjere skibs- og lad-
ningsvegdier, der er tale om i vore dage, og
nar henses til den relativt sterre besagning,
der nu til dags beskadtiges om bord i det
enkelte skib. | ssadeleshed har man henvist
til, at det ikke skennes rimeligt, at skibs-
foreren ska have lige s3 meget i bjargelan
som hele den gvrige bessdaning tilsammen,
og det er bl. a fra maskinmesterside under-
streget, at dette forhold ma betragtes som
salig grelt i forhold til maskinchefen og
andre ledende officerer, hvis indsats kan



have varet a afgerende betydning for
bjeargningsforetagendets heldige udfarelse.
Den meget betydelige forskd, der efter de
gaddende forddingsregler bestd mellem
skibsfarerens og skibsoffieerernes anparter i
bjeargelennen, harmonerer efter denne op-
fattelse ikke med den, sden reglerne blev
lovfasstet i 1892, stedfundne udvikling, der
har medfart en betydelig udjsesning mellem
skibsfereren og officererne i socid og ind-
tegtsmasssig henseende. Fra skibsfererside
har man ikke kunnet acceptere dette argu-
ment for en nedssdtelse a skibsfarerens
anpart i bjaagelgnnen, men har principielt
ansket at fastholde den gaddende forddings
regel, idet man navnlig har understreget, at
skibsfereren har det fulde ansvar for bjeag-
ningsforetagendets heldige forlgb, et an-
svar der ikke er blevet mindre i betragt-
ning a de langt sterre vaadier, det nu til
dags kan drge sg om. Man har dog fra
skibsfererside ikke villet afvise en begraa-
set revison & forddingsreglerne.

Fra reder- og assurandgrside har man
under dreftelserne i udvalget navnlig gjort
gaddende, at forddingen s bjaargelan nagppe
kan betragtes som et problem & socid
karakter for de sefarende. Antalet & til-
fadde, hvor der kan blive tae om fordeling
af bjaagelen, e i vore dage KA ringe, a
det for den enkelte skibsferer eler samand
ma betragtes som noget meget Saddent og
vel neamest som en dags lotterigevingt at
fa bjaggelen udbetalt. Man tillaggger det
afgarende betydning, at reglerne udformes
sedes, a de t11<kynder til udfardse o
bjeargning, og i sA henseende indtager skibs-
fareren en saadtilling og ber som den for
bjergningens udfardse ansvarlige have en
Iklzaekkelig anpart a den eventuelle bjeage-
an.

Dreftelserne i udvalget har i avrigt for-
uden om sdve f ordeli igsreglen navnlig
drgjet 5g om to spargsma: hvorvidt der
ber vaae adgang for rederen til forlods i
bjsrgelannen at fradrage visse udgifter,
der er pdgbet i forbinddse med bjeag-
ningen, samt spgrgsmaet om, hvorvidt der
ber vaae adgang til. & bjaergelmnen a yde
en saskilt belenning til personer, der under
bjaargningen har gjort en saalig fortjenst-
fuld indsats eller har udsat dg for seelig
fare. Hvad det farse spagrgsmd angdr hen-
vises til de udferlige bemagrkninger neden-

for til lovudkastets § 229, stk. 1. Med hen-
syn til spergsmdlet om belgnning af saalig
indsats henvises til  bemagkningerne til
§ 229, stk. 2. Det skal i @vrigt anfares, at
der inden for udvalget sdvel som under de
nordiske forhandlinger har veaet fuld enig-
| hed om det hendgtsmesssige i, at man be-
| varer de gaddende sdoves system. hvor-
| efter fordeling af bjeargelgnnen sker efter en
I fast i loven fikseret forddingsregel. Der har
| ligdedes veget enighed om, a den i de
gaddende love foreskrevne forskel pa for-
ddingsnormen, efter som det bjaargende skib
e et sglskib dler et maskindrevet skib, nu
e uden praktisk betydning og derfor kan
ophaeves.

De i det foregaende naevnte spﬂrgsmal
blev meget indgaende dreftet pd den nor-
diske konference i Kabenhavn i august 1959,
hvor redernes og de sofarendes organisa-
tioner var fyldigt repressenteret. Da det
ikke ved denne konference lykkedes at na
til fud enighed om fordelingsreglerne og
spergsmdlet om adgang til forlods fradrag
a udgifter og om saaskilt belgnning & ssa-
lig indsats, enedes man om a henskyde
det til de fire komitéformeand at sage til-
vejebragt et kompromisfordag, der even-
tuelt kunne finde tilslutning fra dle sider.
Under de pdfdgende meder i det nor-
diske redaktionsudvalg er det derefter Iyk-
kedes a na til enighed om en fordeings-
regel, hvorefter nettobjeagelgnnen fordees
med 60 pct. til rederen, 13y; pct. til skibs-
fereren og 26% pct. til ‘mandskabet.

Ogsa om reglernes formulering i vrigt
er der pa de naevnte nordiske meder pa dle
vasentlige punkter tilvejebragt enighed, og
det som resultat heraf udarbejdede lov-
udkast er derefter med ganske uvassentlige
andringer tiltradt o det samlede udvalg.
De fire nordiske lovudkast er optrykt som
paralleltekster i bilag 1.

Til lovudkastets enkelte bestemmelser
skal fdgende bemagkes:

Til § 150.

Efter sdovens 8 150 ska bortfragteren,
hvis det bjeargende skib er tidsbefragtet, af
sn bjaagelen yde befragteren godtgerelse
for tidsfragt og udgifter til braendsel der
palgoer i anlednlng af bjagrgningen. Resten
af bortfragterens andel i bjaagelgnnen deles

' herefter lige mdlem bortfragter og be-



fregter. Reglen om godtgerelse for brand-
sdlsudgiften ma ses pa baggrund &, at det
ved tidsbefragtning pahviler befragteren at
sarge for brandsel til skibets fremdrift. Nar
der nu i henhold til lovudkastets § 229,
stk. 1, gives adgang til a bjsagelannen for-
lods at godtgare bl. a den merudgift til
braendsel, som pagber under bjaargningen,
ma reglen i 8 150, stk. 2, nedvendigvis
andres.

| overenssemmelse med det norske ud-
kast har man fundet, at det vil fare til den
mest retfardige og hensigtsmaessige forde-
ling, hvis man tilloggger tidsbefragteren
ogsa det belgb, der efter § 229, stk. 1, fra
drages bjaergelﬂnnen om godtgﬂrelse for
hyre og kost til skibsfarer og mandskab,
men derimod ikke som efter gaddende lov
giver tidsbefragteren nogen refuson for
tidsfragt i det tidsrum, der er medget til
bjaergningen. Tldsfragten udger jo veder-
laget til bortfragteren bl. a for a afholde
udgifterne til_hyre og kost til skibsfarer og
mandskab. Bortfragteren ville sdedes fa
dobbelt dakning for dette udlagg, hvis han
tillige kunne oppebsae den forlods godt-
gardse for disse udgifter, der fradrages i
bjaargelennen efter reglen i § 229, stk. 2.

Den dd & nettobjaagelannen, der efter
den nye fordelingsregel i 8 229, stk. 1, til-
fader rederen, foredas ligesom efter de geel-
dende regler delt lige mellem befragter og
bortfragter. Der vil dog intet vaze til hinder
for, at befragter og bortfragter i tidscerte-
partiet aftaler en anden fordeling end fastsat
I § 150, stk. 2.

Til 8 224 og 227.

Efter sdovens § 224 fordigger bjsagning,
nar der har vaget ydet bistand til et skib,
»aer erforulykket eler stedt i ned". Begrebet
,,bjaefgnlng omfatter siledes tilfadde, hvor
skibet har befundet sg i fare for at blive
adelagt dler betydelig skadet, og det ma
have vaget ude af stand til at redde dg
ved egen hjadp.

| Bruxelles-konventionen af 1910 om til-
veebringelse a visse ensartede regler om
hjadp ved bjaggning til sgs benyttes ud-
trykket, at skibet ska have vazet i fare"
(en danger), og det blev ved gennemfe
relsen af konventionsreglerne i 1913 ikke
anset for ngdvendigt at aadre salovens ter-

minologi, der antoges at dakke konventio-
nens bjaargningsbegreb.

| norsk domspraksis er begrebet bjaag-
ning pa grundlag & den norske sdovs til-
svarende ordlyd imidlertid blevet fortolket
ret snaevert, idet domstolene har vaget til-
bgdige til a kraare for meget, far de har
fundet at kunne statuere, at der har fore-
ligget en sadan nedstilstand, som kan danne
grundlaget for bjargning. Ved sden af dette
snaevre bjaggningsbegreb har der i norsk
praksis uden hjemme i sdoven udviklet
99 e saligt begreb ,assistance”, som om-
fatter tilfadde, hvor et skib har ydet bi-
stand, uden at domstolene dog finder, at
der har foreligget en sadan nﬂdstllstand at
situationen kan betegnes som bja-:rgnmg
efter selovens § 224. | sadanne tilfadde har
der vaget ydet en vis assistancegodtgerelse
efter lignende principper som fastdaet i
sdovens 8 225 med hensyn til beregning af
bjargelan, dog amindeligvis med noget
lavere belgb, men reglerne om fordeling &
bjargelan i § 228 har ikke fundet anvendelse
i dise tilfadde.

Den norske komité har i en salig be-
tankning vedrgrende dette spergsmd fore-
sléet, a sondringen mellem bjargning og
assistance opgives, Sdedes a begrebet
bjaargning fremtidig kommer i fuld overens-
semmelse med Bruxelles-konventionen, der
udtrykkelig ligedtiller bjaargning (sauvetage)
0g assistance (assistance). Lovteknisk fore-
das denne aandring gennemfart ved i 88 224
0g 227 a andre udtrykket ,ned" til ,fare".

En tilsvarende situation har foreigget i
findk prakss, og den finske selovskomite
har fored&et tilsvarende amndringer gennem-
fm i de pagaddende finske lovbestemmel-

I dansk praksis har man vel ogsa kendt

j den ovennsevnte sondring mellem bjaag-
! ning og assistance, men begrebet bjaargning
er ikke blevet fortolket sA sneevert som i
Norge. Der fordigger sdedes ikke for Dan-
marks vedkommende nogen redl uoverens-
sgemmelse melem praksis og Bruxelles
konventionen, men under hensyn til, at ud-
trykket ,i ngd" nappe stemmer helt med
konventionens terminologi, og i betragt-
ning a den i de norske og finske lovudkast
foreddede amndring finder udvalget, at man
a hensyn til nordisk retsenhed og for a
udelukke fortolkningstvivl ber sandre ud-



trykket
kommer i §§

Jnod© til fare”, hvor det fore- |
224 og 227,

Til § 228.

Den foresliede tekst svarer ganske til den
geldende solovs § 228, stk. 1

Reglerne om fordeling af bjergelon, der
hidtil har veret placeret 1 § 228, stk. 2,
har man derimod fundet et hensigtsmaes-
sigt og mere overskueligt at udforme 1 de
folgende §§ 229-231 bl. a. under hensyn til,
at de foresliede nye regler er af mere detal-
jeret indhold end de hidtil gweldende.

gende skib, ma han sege deekning for i den
nettoandel af bjergelonnen, som tilfalder

- ham efter fordelingsreglen. Udtrykket  hyre”

ma forstas i videste forstand som ogsa om-
fattende alle seedvanlige tillmg til hyren,
overtidsbetaling, feriegodtgerelse samt so-
ciale udgifter, der pahviler rederen, f. eks.
ulykkesforsikringspraemniie, velfaardsafglft 0.
lign. vedrerende det tidsrum, 1 hvilket
bjeergningen har stiet pa. hndelig er der
givet adgang til forlods at fradrage den
serlige godtgerelse, der efter reglen i ud-
kastets § 229, stk. 2, matte blive tillagt
enkelte personer om bord, som under bjerg-
ningen har udfert en swrlig fortjenstfuld

| indsats eller udsat sig for en ganske sarlig

Til § 229. |

Tql stk. 1. Som anfort i de indledende be-

merkninger har der indsn for udvélget
varet fuld enighed om, at man ber tast
holde den g geldende solovs system, hvorefter

bjeergelon, der ydes for en under rejsen fore- |

taget bjeergning, skal fordeles mellem reder,

skibsforer og mandskab efter en i loven

fastsat fordelingsnorm.

I overensstemmelse med det under de
nordiske forhandlinger tivejebragte kom-
promis, som udvalget enstemmigt har kun- |
net tiltreede, gives der 1 § 229, stk. 1, ad-
gang til af bjergelonnen forlods at godt-
gore den skade, som bjergningen métte
have medfort for skib, ladning eller anden
ejendom om bord. Denne regel stemmer
med den gwxldende lovs & 228, stk. 2, og
omfatter kun den direkte skade pa skib og
ladning m. v., men derimod ikke indirekte
tab som f. eks. tidstab eller tabt fortjeneste.
Som noget nyt foreslas imidlertid, at rede-
riet endvidere skal have adgang til forlods
godtgorelse for udgifter t:1 breendsel og til
hyre og kost til skibsferer og mandskab der
er palebet 1 anledning af bjergningen. Under
de nordiske forhandhngm blev det fra flere |
sider — bl. a. af et flertal inden for den
norske komité — anfert, at rederen burde
have adgang til fuldt ud at fradrage alle
direkte udla‘g, out of pocket expenses”.
Efter den ovennmvnte lkompromislesning
har man imidlertid 1 samtlige nordiske lov-
udkast begreenset fradragsretten til brend-
sel (bunkers), hyre og kOst} Andre udlaeg, ‘
som rederen har haft i anledning af b}aerg« |
ningen, f. eks. ekstra havneudgifter og ud-
gifter til afveergelse af skade pa det bjer- |

| hyre,

fare.

Den del af bjsergelonnen, der bliver til
rest, efter at de ovenfor nevnte fradrag er
foretaget (nettobjergelonnen), foreslas for-
delt efter den faste fordelingsnorm, der som
tidligere anfert blev resultatet af de nor-
diske forhandlinger om dette sporgsmal, og
som samtlige nordiske komiteer har fulgt 1
deres respektive lovudkast. Nettobjeerge-
lonnen fordeles herefter saledes, at rederen
far 3/;, skibsfereren 2/,; og mandskabet 4/,;.
I forhold til den hidtil geldende fordelings-
regel betyder det, at rederens andel er redu-
ceret fra 662/, pet. til 60 pet., skibsforerens
fra 162/, pet. til 13!/, pet., medens mand-
skabets part er foreget fra 162/, pet. til
26%/, pet. For skibsforeren gaclder dog den
seerlige regel, at hans andel altid mindst
skal udgere det dobbelte af den hejst lon-
nede somands andel. Udtrykket ,segmand™
mé 1 denne forbindelse forstas i videste be-
tydning som ogsd omfattende skibsoffice-
rerne. Regelen tilsigter at sikre skibsforeren
en passende andel i bjergelonnen 1 tilfzelde,
hvor det bjeergende skib er et mindre fartgj
med kun fi mands besetning. Her ville
anvendelsen af der normale fordelingsregel
efter omstendighederne kunne fore til et
for skibsforeren urimeligt resultat.

Fordelingen mellem de enkelte medlem-
mer af mandskabet skal som hidtil ske for-
holdsmeessigt efter den enkelte sgmands
hvorved ma forstds manedshyren
uden hensyn til overtidshetaling, godtgorelse
for mistede fridage o. lign. ydelser. Der har
inden for udvalget vaeret enighed om, at for-
- delingen ligesom efter gweldende solov ma
ske ganske automatisk uden hensyntagen
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til, om den enkdte sgmand har deltaget
aktivt i bjeagningsforetagendet eler har
haft ekstra arbgjde i anledning af bjaag-
ningen, se dog bemaakningerne til § 229,
stk. 2, om muligheden af a yde saarskilt
godtgarelse i visse speciele tilfadde.

Efter fordaget kommer den dd af bjaage-
lgnnen, der tilfalder mandskabet, kun det
,,egenthge mandskab til gode. Herved m3
forstés det & rederen dler skibsfareren om
bord ansatte mandskab, hvis arbgde er
nadvendigt for skibets drift. Uden for falder
derimod f. eks. sddanne til restaurations- og
betjeningspersonalet hgrende personer, som
udelukkende er ansat for betjening & pas-
sagerer, hvad enten de er ansat a rederen
eler en selvstandig restaurater. Det samme |
gadder musikere, frisarer 0. lign. personer.
Efter sdloven af 1892 § 108 antoges det, at

det ,uegentlige” mandskab havde ret
til andel i bjaargelfannen men efter at neavnte
lovbestemmelse var blevet ophasevet 1 de
skandinaviske sdove i 1923 i forbindelse
med gennemfarelsen af de nye ssmanddove,
har der vaaret divergerende opfattelser med
hensyn til spergsmdet om det , uegentlige”
mandskabs rettigheder. Under de nordiske
forhandlinger har der imidlertid vazret enig-
hed om, a mandskabets andel i bjarge
lannen efter § 229, stk. 1, ber forbeholdes
det , egentlige’ mandskab, og man har der-
for udtrykkelig anfart dette i de foreliggende
nordiske lovudkast. Som begrundelse herfor
kan anferes, at det ,uegentlige’ mandskabs
indsats i et bjsagningsforetagende som
regel vil veae meget beskedent sammen-
lignet med det , egentlige” mandskabs ind-
sats. Endvidere kan det ,, uegentlige” mand-
skab navnlig i et starre passagerskib vaae
meget talrigt, og skulle disse personer de-
tage i forddingen a mandskabets part i
bjaagelannen, ville den andd, der tilfader
de enkelte medlemmer & det ,egentlige”
mandskab, kunne blive reduceret’ pa en ikke
helt rlmellg méde.

Efter gaddende lov kan der ikke antages
a tilkomme en lods, der gar tjeneste om
bord i det bjaagende skib under bjaargnin-
gen, nogen andel i bjagelannen, da han
ikke kan betragtes som herende til mand-
skabet. Spergsméet er dog tvivisomt, s&
fremt lodsen er fast ansat | rederiets tjene-
ste. Under de nordiske forhandlinger har
der vaget enighed om, a en lods, under

hensyn til den betydning hans virksomhed
kan have for bjaagningens heldige udfald,
ber have ret til en anddl i bjsagelannen
efter 8 229, stk. 1. Det foredas defor at
tillasgge lodsen en andel svarende til hgjeste
styrmands hyre. Er han ansat i rederiets
tjeneste, ma han betragtes som hgrende til
mandskabet og fér da andel i bjergelannen
sammen med det @vrige mandskab i for-
hold til den hyre, han oppebagrer. En lods,
der fdger med skibet som passager, efter at
hans lodsning er tilendebragt, kan derimod
ikke fa anddl i bjeagelannen.

Det skal enddig bemaakes, at det norske
lovudkast i 8 229 indeholder nogle saalige
regler om fordeling af bjsagelon i tilfadde,
hvor bjeagningen er udfert af et fiske- dler
fangstfartg). Udvalget har ikke anset det
for nedvendigt eler hensigtsmaessigt at fore-
skrive salige regler pa dette omrade

Derimod kan der for sa vidt angar besad-
ningen om bord i fiskefartger dler andre
skibe, der anvendes til specidle formd,
eventuelt tradfes overenskomst om en for-
dding & bjaargelannen, der afviger fra de i
§ 229, stk. 1, fastsatte normer, jfr. bemaak-
ningerne herom til § 229, stk. 3.

Til stk. 2. Det har under udvalgets dref-
telser og navnlig i forbindelse med de nor-
diske forhandlinger fra flere sder vaaet
fremfart, at der — uanset at man principielt
fasthol der systemet med bestemte i loven
fastddede fordelingsprocenter — ber veae
mulighed for i undtagelsestilfadde & bjarge-
lgnnen a yde en salig godtgerese til sz
farende, der under bjaagningen har ud-
magket sg ved en salig fortjenstfuld ind-
sats dler har udsat g for en ganske salig
risko. Den norske komités flertal har i
denne forbindelse hoevdet den opfattelse, a
der ogsa burde vaae adgang til at nedsadte
bjergelensandelen dler helt undlade at yde
bjaagelen til personer, der pa grund af deres
forhold under bjeargningen ikke fortjener
nogen paskﬂnnelse sdedes f. eks. til en sz
mand, der pd grund a berusdlse har veaet
ude a stand til at udfere sit arbejde, dler
til en mand, der har naggtet at adlyde ordrer
under bjaargningsaktionen. Det norske lov-
udkast indeholder i overensstemmelse her-
med en besemmelse om, a lovens forde-
lingsregler kan fraviges, nar helt specielle
grunde taler derfor. Denne regel er sledes



affattet, at der ogsa vil vaae mulighed for
a fravige lovens normale forddingsforhold
mdlem reder, skibsfarer cg mandskab.

De svenske, finske og danske komiteer
har ikke ment at kunne ga sa vidt, men har
indskraanket Sg til i § 229, stk. 2, (fink
udkast 8§ 209, stk. 2), at fcresla en regel om
adgang til at yde ssaskilt godtgerelse i til-
fadde, hvor nogen under bjargningen har
giort en salig fortjenstfuld indsats eler ud-
sat 9¢ for en ganske saalig fare. Der teankes
herved f. eks. pa det tilfadde, at en frivillig
redningsbadsbesagning under farefulde om-
staendigheder har undsat ilt nedstedt skib,
eler pa den sgmand, der under livdfare er
svammet over til det nedstedte skib med
en line. Det er imidlertid udvalgets opfat-
telse, at der ma foreligge ganske saglige om-
Sandi gheder for at sadan ekstra godtgarelse
skal kunne ydes, og a bestemmelsen i det
hele taget kun bgr anvendes i undtagelses-
tilfaedde. De belgb, der i givet fad ydes
som saaskilt godtgarelse, udredes forlods af
bjexgelannen, jfr. § 229, stk. 1, 1. pkt.

Til stk. 0. Den foreddede rege svarer
delvis til den geddende salovs § 228, stk. 2.
sdste pkt., der fastdar, at overenskomst
hvorefter skibsferer eller mandskab skulle
ngies med mindre andel i bjaagegnnen end
fastsat i loven, er uden gyldighed, med-
mindre skibet er saalig udrustet for bjegrg-
ning, eler overenskomsten gadder udferdse
af e bestemt bjergningsforetagende. Man
har dog segt at tydeliggere bestemmelsen
ved a fremhsere, a det er en betingese
for reglens anvendelse, at ile pdgeddende er
forhyret med et skib, som skal drive bjagg-
ningsvirksomhed, og a skibet er sxlig
udrustet hertil, eler at overenskomsten,
hvis det drgjer 5g om udferelsen af e be-
stemt bjaargningsforetagende, er indgaet i
forbindelse med forhyringen. Endvidere
abnes der ved bestemmelsen i dutningen af
stk. 3 adgang til ved overenskomst a d-
tale en fra § 229, stk. 1, afvigende fordeling
af bjayrgelennen, nar saarllge grunde sdsom
formdet med skibets anvendelse, dler den
made hvorpa de omvordvaaende er |annede,
taler deffor. Denne bestemmelse  tager
navnlig sigte pa de salige forhold inden
for fiskerierhvervet, hvor aflenningen ofte
sker med andel i udbyttet eler pa anden
fra amindelig forhyring aivigende made.

Til § 230.

Den gaddende sdovs bestemmelser om
bjaggelan indeholder ingen saaregler om
statsskibe, og der har i dansk praksis ikke
vaget nogen tvivl om. a der kan tilkendes
et staten tilhgrende skib, der udferer bjaag-
ning, bjergeen efter sdovens .admindelige
regler. Dette synspunkt har ogsa fundet ud-
tryk i lovgivningen om Statens Istjeneste,
senest lov nr. 109 & 8. april 1957.

| andre lande har spﬁrgsmalet vaget om
diskuteret, navnlig for sa vidt angér krigs-
skibes adgang til a opnd bjeageen, og
spargsmélet er ikke lgst ved Bruxelles-
konventionen af 1910, der ifdge art. 14 ikke
kommer til anvendelse pa krigsskibe dler
pa staten tilhgrende skibe, der udelukkende
anvendes i offentligt qemed | norsk rets-
praksis har det indtil for ny.ig veget an-
taget, at krigsskibe ikke var berettiget til
bjargelan, men ved en hgjesteretsdom fra
1958 e denne praksis andret, idet der ved
dommen blev tillagt den norsko stat bjeage-
lgn i anledning &, a to norske marinefar-
tgjer havde medvirket ved bjaagningen af
det danske M/S ,.Astoria®

Der har under de nordlske forhandlinger
vaget enighed om, at der, nar talen er om
statsskibe, kan vage behov for at fastsadte
salige regler om forddingen & den dd &
bjaagelgnnen, der ikke tilfalder staten.
Dette gar Sg navnlig geddende med hen-
syn til vaanepligtigt mandskab pa marine-
fartgjer, idet disse personers normale sol-
daterlgnning ikke egner sg som fordelings-
grundlag i medfer af § 229, stk. 1. | lov-
udkastets § 230 er det herefter foreddet, at
reglernei § 229 skd findetilsvarende anven-
ddse, hvis bjargningen er udfart af et dansk
statsskib, der anvendes i statsgiemed
ikke-forretningsmeessig art. De: fdger heraf,
at ikke blot reglen i § 229, stk. 1, om den
procentmaessige fordeing & bjeargeannen
mellem rederen (staten), skibsfareren
mandskabet finder anvendelse, men ogsa
reglen om forlods fradrag of erstatning for
skade pa skib og a udgifter til bresdsdl,
hyre og kost, svel som reglen i stk. 2 om
bel gnning o sxzlig fortjenstfuld indsats.
Udtrykket , statsskib, der anvendes i stats-
giemed af ikke-forretningsmaeessig art" svarer
til terminologien i lov nr. 198 a 16. mg
1950 om fremmede statsskibe m. v., der
atter bygger pa Bruxelles-konventionen of



1926 om indferelse af visse ensartede regler
om immunitet for statsskibe. Bestemmelsen
i udkastets § 230 omfatter herefter ikke
aene egentlige krigsskibe og andre marine-
fartgier, men ogsa andre statsskibe, som
anvendes til offentligretlige formd, f. eks.
toldfartgjer, redningsskibe, post- og tee-
grafvaesenets kabelskibe etc.

En specid undtagelse herfra ma dog
gares med hensyn til de staten tilhgrende
isbrydere, idet 8 4 i den fornearmte lov &f
8. gpril 1957 om Statens Istjeneste, der
aflaste en tilsvarende bestemmelse i lov
nr. 131 af 18. april 1925, udtrykkeligt fast-
dér, a hee bjaargelrannen tilfalder staten.
Begrundelsen for denne bestemmelse, som
det ikke har vaaet hensigten at aendre ma
sages | de salige forhold, hvorunder isbryd-
ningstj enesten finder sted, hvor graasen
mellem isbrydningsassistance og egentlig
bjaggning ofte kan vage vanskelig at drage.
Ifdge motiverne til 1925-loven har man
onsket at undgd enhver mistanke om, at
isbrydernes farere dler mandskab ulle
kunne udnytte en foreliggende situation til
egen fordd. Derimod udelukker bestem-
melsen ikke, at der i tilfadde, hvor isbryderen
har udfert bjaargnlng, kan ydes de péged-
dende et gratiale efter ministeriets neamere
bestemmel se.

Det fdger af lovudkastet, at staten til-
harende skibe, der anvendestil kommerciele
formdl, ma behandles efter de aminddige
regler. Afgramsningen mellem § 229 og § 230
har dog ikke nogen starre praktlsk betyd-
ning, bortset fra spargsmdet om fastsad-
telse o salige fordelingsregler, jfr, neden-
for, da reglen i § 230 jo netop gér ud pa
a give de admindelige fordeingsregler i
§ 229 tilsvarende anvendelse pa statsskibe.

Som bemagket ovenfor har man anset
det for gnskdigt at have adgang til at fagt-
sadte salige forddingsregler med hensyn
til den del a bjaggeannen (2/;), som ikke
tilfalder staten. | § 230, sdste pkt er derfor
foreddet optaget en hjemmel til ved kgl.
anordning at fastssdte sddanne saaregler,
Denne bestemmelse tager navnlig sigte pa
det ovenfor naevnte militare personae, men
kan dog, hvis der skulle vise d9g a vage
behov derfor, ogsa tamkes bragt i anvendelse
med hensyn til andre statsskibe f. eks.
s&danne skibe, hvor en del a bessdningen
e statstjenestemaand, medens resten er |

antaget pa amindelige overenskomstmaes-
sge forhyrings vilkar.

§ 230 svarer ganske til lignende bestem-
melser i de finske og svenske udkast. | det
norske udkast er de tilsvarende regler
formuleret noget afvigende, og det bestem-
mes endvidere, at staten uden ansvar over
for de ombordbagende kan undlade a
fremsadte krav pa bjergelan. En sadan
bestemmelse der ogsa findes i de finske og
svenske lovudkast har udvalget ikke fundet
det rimeligt at optage i det danske udkast,
bl. a af hensyn til den del & ba&mlngen
pa de o § 230 omfattede statsskibe, som
er forhyret pa amindeige hyrewlkar

Til §231.

| overensstemmelse med en tilsvarende
bestemmelse i det norske udkast har man
— som noget nyt i forhold til gaddende
sdov — fundet det hensigtsmeessigt i ud-
kastet at optage en regel, der udtrykkeligt
pdagger rederen, s snart bjargelannen er
fassat ved aftde dler enddig dom, a
sende enhver, der er berettiget til andel |
bjargelgnnen, underretning om dennes star-
relse tillige med en plan for bjagge ennens
fordeling efter reglerne i 8 229, stk. 1.
Eventuelle indsigelser mod fordelmgen ma
fremsadtes over for rederen inden 3 maneder,
efter a den ovennaaynte medddelse er
afsendt. Ifdge de norske og svenske udkast
gader 3 manedersfristen ogsa for frem-
sadtelse & begaging om saarskilt godigarelse
— dler for Norges vedkommende om fra
vigdse & den normae forddingsregd. |
det danske udkast § 229, stk. 2, sidste pkt.,
har man derimod fundet det praktisk at
foredd, at begrundet begeaing om sxlig
belegnning ma vage indsendt til rederen
inden 1 maned, efter at bjeagningen er
afduttet. Herved skulle man kunne undga
a forsgnke forddingen a mandskabets
anparter i bjargelannen, idet eventuelle
fordag om saalig belanning med den korte
tidsfrist normalt vil vaae rederen i hande
inden det tidspunkt, hvor meddeldse om
fordelingsplanen skal sendes ud i overens-
stemmelse med § 231.

Udvalget har overveet, hvorvidt der
burde fastscdtes en soalig foraddelsesfrist
for krav efter § 229 pad andel i bjeagelan.
Sdovens § 284, nr. 1, fastsadter en foreddel-
sedfrig pad 2 ar med hensyn til krav pa
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bjergelen mod det bjsargede skibs reder, j pa dette omréde a fravige de amindelige
men indeholder ingen foraddelsesregel for j foreddelsesregler, hvorefter krav pa andd i
sa vidt angdr krav pa inde i bjeggelen. ' bjaggelen ma antages at foreddes pa 5 &r.
Béde de norske, svenske og finske lovudkast |

har foredaet indfert en foradddsesfrit pa . Til § 232.

1 & for sidanne krav, men udvalget har i  Denne bestemmelse svarer ganske til den
ikke ment, at der var tilstraskkelig grund til  gaddende sdovs § 229.
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Udkast til lovbestemmelser om begraensning af rederansvaret.

81.
| sdoven, jfr. lovbekendtgarelse nr. 319
a 1 decem 1937, foretages fdgende
aandringer:

1. § 216 affattes slledes:

.§& 216. For havaribidrag af ladning
hedter geren a de bidragspligtige genstande
kun med disse, men ikke personlig.”

2. § 224, sidste stk., affattes sdledes:

»For bjaagean hadter geren af ladningen
dler genstande, der har hart til ladningen,
med disse, men ikke personlig".

3. Tiende kapitel affattes sdledes:

Om begraansning & rederansvaret.

§ 254. Det ansvar, der pahviler rederen,
er begramset, for s vidt angar:

1. erstatning for skade pa person, som be-
finder 9g om bord for & fdge med
skibet, og pa gendom, som befinder sg
om bord i skibet,

. erstatning for skade pa person dler
glendom forarsaget & nogen, som befin-
der 9g om bord i skibet,

. erstatning for skade pa person dler
glendom opstaet i forbindelse med navi-
geringen dler behandlingen a skibet,
lastningen, befordringen dler losningen
a ladningen dler indskibningen, be-
fordringen dler landsadningen af passa
gererne,

. erstatning for skade tilfgiet havneanlas,
bassiner dler sglbare vandvee,

. krav i anledning & lovbestemt forplig-
telse til a fjene et sunket, strandet
eler forladt skib dler ggendom om bord
i et sadant skib.

Sk. 2. Begramsningen gedder ikke ansvar

for skade, som paferes skibsfarer, mandskab

eler lods dler nogen, der er ansat hos
rederen, nar vedkommende befinder sig
om bord dler udferer arbede i skibets
tjeneste. Den gedder  heller ansvar, som

grunder sg pa fgl dler forsammese &
rederen selv, medmindre denne gjorde tjene-
ste som farer dler medlem i gvrigt af skibets
besadning, og fejlen dler forsammelsen blev
begaet i denne hans egenskab.

Sk. 3. For renter og sagsomkosthinger
hedter rederen uden begramsning.

Sk. 4. Har rederen et modkrav mod
fordringshaveren, og er krav og modkrav
opstdet ved samme hendelse, kan be-
grasnsningen kun geres geddende for den del
af kravet, som matte overstige modkravet.

§ 255. Nar ansvaret er begramset, hadter
rederen med indtil 1 000 francs pr. ton af
skibets draggtighed, dog med mindst 150 000
francs.

Sk. 2. For skade pd person forhgjes
ansvarsgramsen med 2 100 francs pr. ton, dog
med mindst 000 francs.

Sk. 3. Ved franc forstds en mentenhed,
som bestdr a 651 milligram guld &
nihundrede tusindedels finhed. Den omreg-
nes til dansk ment efter kursen pa den dag,
da rederen diller skkerhed for sit ansvar,
eller, hvis sikkerhed ikke tilles, pa den dag,
da betaling finder sted.

Sk. 4. Ved skibets dresgtighed forstss,
ndr det gadder maskindrevne skibe, netto-
tonnagen med tillaeg af det rum for maskine-
riet, der ved beregning a nettotonnagen
er trukket fra bruttotonnagen, og nar det
gadder andre skibe, nettotonnagen.

§ 256. Ansvarsgramsen gedder for dle
fordrinqer a deni 8§ 254 nae/nte art, som
er opstaet ved en og samme haandelse. Hvis
summen & disse fordringer overgtiger an-
svarsgramsen, bliver de dle at nedssdte for-
holdsmasssigt.

Sk. 2. Fordringer i anledning af skade
pa person skal dakkes of det i § 255, stk. 2,
neevnte belagb. Er dette ikke tilstraskkeligt,
dakkes resten o fordringerne pa lige fod
med andre fordringer af det i 8§ 255, stk. 1,
naevnte belgb.



Sk. 3. Har rederen helt dler delvis mat-
tet betale en fordring & deni § 254 naavnte
art, dler godtger han, a han senere vil
blive nedsaget til at betale en sadan for-
dring, kan han kraave, at fordringen med-
tages ved beregningen a: ansvaret over for
de evrige fordringshaveie, for sa vidt for-
dringen kunne have vx-et gjort geddende
mod ham efter dansk ret.

§ 257. Har rederen for at afveage en
arrest dler for at fa en arrest opheevet stillet
sikkerhed her i riget for det fulde ansvars-
begramsningsbelgb  tillige med e efter
rettens sken fastsat belgb til dakning af
renter og sagsomkostninger, gedder sikker-
heden som dtillet til fordd for ale de for-
dringshavere, over for hvem begramsningen
kan paberdbes, og ingen & disse kan kraave
yderligere sikkerhed.

Sk. 2. Reglerne i denne paragraf finder
tilsvarende anvendelse, n&r sikkerheden er
gtillet i Finland, Norge dler Sverige.

§ 258. Er skibet dler anden gendom,
som tilhgrer rederen, b evet genstand for
arrest for en fordring som naant i § 254,

dler er sikkerhed blevet stillet til afvaagdse

af sadan arrest, kan airesten heeves dler
sikkerheden frlglves hvis det godtgares, at
rederen dlerede har stillet betryggende sik-
kerhed i udlandet for det fulde ansvars-
begramsningsbelgb, jfr. § 255, og at sikker-
heden er tilgangelig for fordringshaveren.
Dakker den farst stilk de sikkerhed ikke .
hele dette ansvar, gadder det samme, hvis
rederen diller betryggende sikkerhed for
den manglende del med tillaay of et efter
rettens sken fastsat belgb til dekning af
renter og sagsomkaostninger.

Sk. 2. Arrest som neevnt i stk. 1 skal
haeves, og skkerhedsstilldlse til afveagelse
af sidan arrest skal frigives, hvis betryg-
gende, tilstrakkelig og tilgeangdlig sikkerhed
dlerede er stillet,

a) i den havn, hvor den handelse indtraf,
som medferte fordringens opstéen, dller,
hvis hendelsen ikke indtraf i havn, i
den farste havn, skibet anlgb efter
heendel sen;

b) i landsagningshavnen, hvis fordringen
gadder personskade;

¢) i lossehavnen, hvis for dringen gadder lad-
ningsskade,
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for s3 vidt de n pagaddende havn er be-
liggende i et land, der har tiltradt Bruxel-
les-konventionen a 1957 om begramsning
a rederes ansvar.

§ 259. Rederen kan til enhver tid fore-
lasgge spargsmaet om grasnsen for sit ansvar
eler om fordelingen a ansvarsbelgbet til
afgadse a en dispacher. Har han gjort
dette, kan dog enhver fordringshaver an-
logge sagsmdl til fastsadtelse &, hvor stor
hans fordring ville vaxe, hvis rederens
ansvar ikke var begraenset, og rederen kan
forlange, at dispacheren Skal sadte bestemte
fordringshavere en passende frist, inden
hvilken de ska have anlagt sadant S@gsmd

Sk. 2. Finder dispachgren grund dertil,
; kan han med et varsdl af hgst tre maneder

indkalde fordringshaverne pa den made,

han i det enkelte tilfadde anser det for mest
hensigtsmaessigt.

Sk. 3. Enhver a de interesserede er
pligtig til a meddele dispachegren dle de
oplysninger og bevidigheder, som han anser
for ngdvendige.

Sk. 4. Omkostningerne ved dispacherin-

! gen baxes a rederen.

Sk. 5. Tvigtigheder om rigtigheden &
dispachgrens afgerelser kan indbringes for
domstolene.

§ 260. Har rederen udbetalt alt, hvad
der efter reglerne om begramsning & an-
svaret pdhvilede ham, og viser det sg
senere, at andre fordri ngshavere havde ret

j til andel i ansvarsbelgbet, er rederen ikke

| pligtig at betale noget yderllgere safremt

| det m& antages, at han, da udbetalingen
fandt sted, ikke kendte til disses krav og
ikke ved behrarig undersagelse kunne have
skaffet 9g kundskab om dem.

Sk. 2. Den fordringshaver, der har oppe-
baret hvad der rettelig tilkom en anden,
ma tilsvare denne det oppebarne belgb,
s¥fremt han havde kundskab om den andens
fordring, da han modtog betaling.

§ 261. Reglerne om begramsning af rede-
rens ansvar finder tilsvarende anvendelse i
tilfadde, hvor ansvar som naavnt i 8 254
pahviler skibets ger, bruger, befragter dler
disponent. Det samme gadder ansvar, som
pahviler skibsferer, mandskab €eler lods
eler nogen, som er ansat hos rederen, geren,
brugeren, befragteren dler disponenten, for
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sa vidt angér ansvar i forbindelse med ud-
fordlsen of tjenesten, selv om ansvaret er
opstéet som fdge & fgl dler forsammese
a den pagaddende.

Sk. 2. Summen a det ansvar, som pa
hviler rederen og de evrige personer, der
ifdge stk. 1, kan begramse deres ansvar,
a for fordri nger opstéet ved en og samme
handelse ikke kunne overstige de i § 255
fastsatte belagb.

§ 262. Keglerne i dette kapitel kommer
til anvenddse i at fdd, hvor ret til be
gramsning a ansvar paberdbes ved dansk
domstal.

Sk. 2. For sa vidt angdr ansvar som
neevnt i 8§ 254, stk. 2, 1. punktum skal
spargsmdet om, hvorvidt ansvaret er be-
granset, og i bekragftende fad til hvilket
beleb, afgeres efter lovgivningen i det land,
hvis Iovglvnlng finder anvendelse pa tjene-

Bemaerkninger

Regler om adgang for rederen til at be-
granse sit ansvar findes fra gamme tid i
nesten ale seretlige systemer. Som moti-
vering for dette retsinstitut har vaet
anfart, a skibsfartserhvervet indebager
salige ridici, hvorfor den, der udaver dette
erhverv, ber have mulighed for i nogen grad
a kunne begramse sn risko. | nyere
seretlig litteratur har man navnlig under-
streget det synspunkt, at det ma anses for
onskeligt, at rederen befries for ansvar for
katastroferisici, som han ikke med rimedig-
hed har kunnet deekke gennem forsikring.

Omradet for begramsning a ansvaret og
metoderne for beregningen af ansvarsgrean-
sen har vaget bestemt pé forskellig made i
de forskellige lande. Efter det i engelsk ret
fulgte system hadtede rederen personligt,
men kunne begremse sit ansvar til et vist
belgb i pund sterling pr. ton af skibets
dreggtighed (pundreglen). Efter det franske
sakaldte abandonsystem hadtede rederen
ligeledes personligt, men kunne frigere 99
for ansvar ved a overlade (abandonnere)
kreditorerne , seformuen’, d. v. s. skib og
fragt. | nordisk og tysk ret fulgte man
oprindelig det sdkaldte eksekutionssystem,
hvorefter rederen ikke hadter personligt,

steaftalen, sifremt det pagaeddende land
har tiltradt Bruxelles-konventionen a 1957
om begramsning & rederes ansvar.

§ 263. Ved kongdlig anordning kan det
bestemmes, a andre ansvarsregler end i
dette kapitel fastsat skal finde anvendelse
pa skibe hjemmehgarende i lande, som ikke
uden forbehold har tiltradt og gennemfert
konventionen.

§2.

Tidspunktet for denne lovs ikrafttraeden
fastsadtes ved kongdlig anordning.

Bestemmelserne i tiende kapitel i sdov
a 7. mg 1937, jfr. lovbekendtgarelse
nr. 319 & 1. december 1937, skal dog fortsat
finde anvendelse i tilfadde, hvor den hea-
delse, der danner grundlag for ansvaret, er
indtruffet fer denne lovs ikrafttraeden.

til lovudkastet.

men dene med sgformuen. | overensstem-
melse med sidstneevnte system bestemte
sdoven a 1892 i dens oprinddige affa-
telse, at rederen kun skulle hedte med skib
fragt men ikke personligt i en rakke
tllfadde navnlig for skader fordrsaget of
skibsfareren dler nogen a mandskabet
ved fgl dler forsammese i tjenesten.
Efter et forudgdende nordisk lovsam-
arbejde blev nye regler om begramsning af
rederansvaret indfert i dansk salovgivning
ved lov nr. 69 & 27. marts 1929, der tradte
i kraft den 13. april 1929, jfr. lovbekendt-
gardse nr. 108 a samme dato. Ansvars-
begramsningsreglerne  indgik som et nyt
fjerde kapitel i saloven, omfattende §§ 70-82.
Ved den ved lov nr. 149 & 7. mg 1937 fore-
tagne revision & visse afsnit af sdoven blev
ansvarshegraansningsreglerne  af  redaktio-
nelle grunde, og i evrigt uden aadringer,
overflyttet til sglovens tiende kapitel,
88 254-66, jfr. bekendtgerelse & sdoven
nr. 319 & 1. december 1937, der tradte i
kraft den 1. januar 1939 (s kongellg anord-
ning nr. 277 & 21. august 1938 og bekendt-
gardse nr. 297 af 21. september 1938).
Det ska endvidere nea/mes, a der ved
lov nr. 94 a 14. marts 1951 blev foretaget
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den andring i de omhandlede bestemmelser,
at ordene ,,i guldvaadi” i 8 255, stk. 1 og 2,
blev slettet s om dette spﬂrgsmal nag-
mere nedenfor under bemaakningerne til
lovudkastets § 255.

Ansvarsbegrasningsregler & ganske til-
svarende indhold gennemfartes i Norge ved ]
lov & 31. mg 1929 (trédt i kraft den 1. sep- :
tember 1933) og i Sverige ved lov af 18. mg
1928 (trédt i kraft den 1. januar 1939).
OgsA | den finske sdov findes ansvars-
begramsningsregler svarsnde til de i de av-
rige nordiske landes sgjove geddende, e
des at der gennem en arrakke har bestaet
fuld nordisk retsenhed pa dette omrade.

De nordiske sdoves regler om ansvars-
begramsning bygger pd den pad den diplo-
matiske seretskonferenca i Bruxellesi 1924
vedtagne konvention dm begraasning &
rederes ansvar. Ifdge konventionen hadter
rederen personligt, men har adgang til be-
gransning & Sit ansvar for visse bestemte
krav, jfr. opregningen i sdovens § 254,

stk. 1. Begrensningen gedder forpllgtelser
opstaet ved én og samme ulykkeshamdelseg,
0g begramsningssystemet er fastsat alterna-
tivt, sdedes at ansvaret enten kan begraa-
s til ,saformuen”’ (skibets veadi efter
ulykken JI fragten og skibets accessorier)
eler — bortset fra krav pa bjeagelen dler
bidrag til amindeligt havari — til et belgb
af 8 £ guldvaadi pr. lon & skibets drasy-
tighed. Ved personskade forhgies gramsen
for ansvar med yderligere 8 £ i guld.

Konventionen blev raificeret af Danmark
den 1. juni 1930. Norge ratificerede konven-
tionen i 1933, Finland i. 1934 og Sverige i
1938. Bortset fra de nordiske lande har
konventionen kun opndet meget begramset
tilslutning fra lande af sefartsmeessig betyd-
ning. Den er sdedes latificeret o bl. a
Frankrig, Belgien, Spanien, Portugal og
Polen, men adskillige af |e mere betydnings-
fulde sefartsnationer, sdedes USA, Stor-
britannien. Holland, Vest-Tyskland, Itallen
Grakenland og Japan & fremddles uden
for konventionen.

Spargsmalet om en revison & konven-
tionen dler gennemfardse & en ny konven-
tion blev bl. a under hensyn til den be
gramsede tilslutning til  1924-konventionen
taget op til dreftelse i. Comite Maritime
International i arene er'ter afsutningen aof
2. verdenskrig og behandlet pa flere &

nea/nte organisation arrangerede konferen-
cer.

P4 den diplomatiske saretskonference,
der afholdtes i Bruxelles i efterdret 1957,
blev der pa grundlag o et a C.M.I.-kon-
ferencerne udarbejdet udkast afsluttet en
ny konvention om begransning & reder-
ansvaret. Konventionen, der er dateret den
10. oktober 1957, findes i originasprogene
samt dansk oversadtel se optrykt som bilag 2.

Ifdge 1957-konventionen € begrams
ningsfeltet noget sneevrere end efter 1924-
konventionen, og faststelse o ansvars-
graansen kan ikke langere ke pa grundliag
af ,seformuen”, men udelukkende pa grund-
Iag a skibets tonnage multipliceret med
visse belgb fastsat i guldfrancs (Poincaré-
francs). Disse belgb er navnlig for si vidt
ang&r ansvar for personskade vaesentllgt
hgere end 1924-konventionens ,, pundregel”.

Den nye konvention indeholder end-
videre regler, der har til formd at sikre den
reder, der har stillet skkerhed for det fulde
ansvarsbelgb for a afvirge en arrest over
skibet, mod at matte stlle ny sikkerhed
til fordd for andre fordringshavere, hvis
krav er opstéet ved samme ulykkesham-
delse.

Konventionen traader i kraft 6 maneder
efter den dato, hvor 10 lande, hvoraf mindst
5 hver med en tonnage pa mindst 1 000 000
bruttotons, har ratificeret den. Indtil nu
er konventionen kun ratificeret af fa lande,
herunder Storbritannien, Frankrig og Spar
nien.

De har inden for udvalget vezet enig-
hed om, a 1957-konventionens regler ber
0es mdarbejdet i dansk salovgivning med
henblik pd a Danmark kan ratificere
konventionen. Under det nordiske lov-
samarbegjde har man fra norsk, svensk
og finsk dsde indtaget samme standpunkt,
ligesom der har vayret enighed om laagst
muligt at tilstrasoe, at der tilvejebringes
nordiske lovtekster. der bade redaktionelt
og indholdsmeessigt er helt overens-stem -
mende. De a de 4 lovkomiteer udarbej-
dede lovudkast er gengivet som parale-
tekster i bilag 3.

Man har issg ment a matte leggge vaagt
pa den betydning, det har for skibsfarten
som _internationalt erhverv, a der pa et
omréde som det & konventionen om-
handlede tilvejebringes international rets-
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enhed i sterst mulig udstrakning. | evrigt
ma man anse konventionens regler for a
vage rimelige og hensigtsmassige og pa
flere omréder at indeholde veesentlige for-
bedringer i forhold til 1924-konventionen
og de nordiske saloves hertil svarende reg-
ler. Dette gadder specielt den betydelige
forhgelse a ansvarsgremsen ved person-
skade, der ma betragtes som tiltraangt og
bedre i samklang med nutidens erstat-
ningsniveau for personskadekrav pa andre
omrader. De salige problemer vedrarende
fastsadtelse o tonnagegramsen ved bereg-
ning & ansvaret for mindre skibe og far-
tgier er udferligt behandlet nedenfor i be-
magkningerne til § 255.

Da 1957-konventionen, som det vil fremga
af foranstdende, pa meget vassentlige punk-
ter adskiller dg fra 1924-konventionens
regler, har det ikke vaget muligt at ind-
arbgide de nye ansvarshegraansningsregler
ved andringer i den nuvagende salovstekst,
men det har vaget nedvendigt helt at om-
skrive sdovens 10. kapitel (88 254-266), der
foredas erstattet med neavegende udkasts
88 254-263. Endvidere nedvendigger de
andrede ansvarsregler en mindre andring
af 8 216 og § 224, sidste stk.

Til lovudkastets enkelte bestemmeser
skal fadgende bemagkes:

Til §216.

8 216, stk. 1, indeholder i Sn nuvagende
affattelse en henvisning til begramsnings-
reglerne i salovens 10. kapitel. Da havari-
bidrag ikke lengere omfattes af ansvars-
begramsningen, jfr. bemagkningerne neden-
for til 8§ 254, ma stk. 1 opheeves. Den fore-
ddede formulering svarer med en redaktionel
aeP(drlng til den nugeddende sdovs § 216,
stk. 2,

Til § 224, sdste stk.

| den geddende § 224, sidste stk., henvises
for 3 vidt angar rederens hadtdse for
bjaagelan til ansvarsbegramsningen i lovens
10. kapitel (8 254, stk. 1, nr. 6). Da der
hverken efter 1957-konventionen dler lov-
udkastet er adgang til at begramse rederens
ansvar med hensyn til bjagrgelen, er bestem-
melsen foresldet affattet sledes, at 1. punk-
tum udgar medens 2. pimktum om lad-
ningse] erens stilling er bibeholdt med for-
ngden omredigering.

Til § 254.

| denne paragraf er der — ligesom i den
gaddende salovs § 254 —= givet en opregning
af de tilfadde, i hvilke rederen har adgang
til at begramse Sit ansvar —e |, begramsnings-
feltet”. Derimod tager § 254 ikke stilling
til, om ansvar for rederen fordigger; dette
ma afgares ud fra dminddlige retsregler.

Det er uden betydning for anvendelsen
af begramsningsreglerne, om ansvaret grun-
der sg pa kontrakt eler pa retsbrud. Af-
gerende | A henseende er dene, om det
pageddende ansvar efter sin art og indhold
fader ind under de i loven opregnede til-
fedde.

§ 254, stk. 1, er affattet under hensyn til
den i konventionens art. 1 (1) (a), (b) og (€)
givne opregning a krav, der kan vaae
genstand for begrasnsning. Da konventionens
begramsningsfelt, som dlerede naavnt i de
indledende bemaakninger, er snaevrere end
1924-konventionens, har det vaaet nadven-
digt a gare tilsvarende indskraakning i
8 254, stk. 1. Rederen kan efter udkastet
ikke laangere begramse sit ansvar i de i den
gaddende sdovs § 254, stk. 1, nr. 3, 4, 6,
7 og 8 omhandlede tllfadde d v. s ved
ansvar for sadan midigholdelse af kontrak-
ter som fdge & nautiske fel, der ikke
omfattes a nr. 1 og 2, ved ansvar for
urigtige dler ufuldstaandige oplysninger i
konnossementer, for forpligtelser, som skibs-
fareren har iftet i kraft af sn legae
fuldmagt, samt for bjaagelean og for bidrag
til aimindeligt havari, jfr. om de to sidst-
naevnte tilfalde bemagkningerne foran til
88 216 og 224.

Begramsningdtilfaddene gadder  herefter
ansvar for person- og tingsskade forvoldt i
forbindelse med skibets drift (jfr. nugad-
dende § 254. nr. 1 og 2) og for fierndse &
vrag (nugaddende § 254, nr. 5).

Reglen i stk. 1, nr. 1, svarer til konven-
tionens art. 1 (1) (@ og omfatter skade pa
personer, som befinder sg om bord for a
fdge med skibet, og pa eendom, som
befinder sg om bord i skibet. Rederens ad-
gang til a begramnse St ansvar efter denne
bestemmelse ma gadde uden hensyn til,
hvorledes eler af hvem skaden er forvoldt.

Skade pa gendom omfattes af begrams-
ningsreglen, uanset om de pagaddende gen-
stande befinder g om bord for a blive
transporteret (ladning, passagerers rejse-



gods, mandskabets personlige effekter), eler
det drger 9g om gens;ande, der er bragt
om bord uden farerens vidende dler til-
ladelse. Under skade pa gendom fader
ogsa f. eks. kramkelse o brugsrettigheder
0. lign. (.infringement Of any rights') og
ansvar for videre fdgar a skaden f. eks.
tidstab i forbindedse mod kollision.

Ansvar for skade pa person ma i overens-
semmelse med konventionen forstds som
omfattende sdvel ansvar for tab af liv som
ansvar for fyssk skade. | aminddighed vil
begramsningsreglen under nr. 1 for SA vidt
angar personskade kun fa betydning for
passagerer, idet ansvaret for skade pa
mandskabet normalt vil vexe ubegramnset
i henhold til reglen i § 254, stk. 2.

Reglerne i stk. 1, nr. 2 og 3, tilsigter a
dakke konventionens art. 1 (1) (b). Nr. 2
giver adgang til begrad.sning af ansvaret i
tilfedde, hvor person- dler tingsskade er
forérsaget a nogen, som i skadesgjeblikket
befinder sg om bord i skibet. Under denne
regel fader farst og fiemmest tilfedde af
kollison melem skibe. Rederen har efter
reglen i nr. 2 adgang til a begramse st
ansvar, uanset om den s cadevoldende hand-
ling har nogen sammenhaang med driften
af skibet. Efter nr. 3 or adgangen til be-
gramsning derimod betnget &, a skaden
er opstéet i forbinddse med navigeringen
eler behandlingen & skibet, lastningen, be-
fordringen eler losningen & ladningen dler
indskibningen, befordringen dler landssd-
ningen a passagererne. Denne regel far
selvstandig betydning i forhold til reglen
under nr. 2 i tilfadde, hvor skadevolderen
ikke befandt Sg om bord i skibet. Det er
atsad her skadearsagens tilknytning til ski-
bets normde drift, ded motiverer, a an-
svaret ska kunne begramses.

Somnr. 4i 8§ 254, stk. 1, e — i overens-
stemmelse med konventionens art. 1 (1) (0)
I optaget en saalig bestemmelse om adgang
ti
vidt angar erstatning for skade tilfgjet
havneanlagy, bassiner dier sglbare vand-
vege. Det er under de nordiske dreftelser
blevet fremhaavet, a denne bestemmelse
nagpe har sterre sdvstamdig betydning ved
dden & reglerne i nr. 2 og 3, som formentlig
efter deres ordlyd ogsa dakker de i nr. 4
beskrevne skadestilfsdd€. Der har dog vaaet
enighed om a medtage reglen i lovudkastet
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for derved a praxisere, =t man helt ud
fdger konventionens opregning a begraans
ningstilfaeddene. | avrigt giver den til
konventionen knyttede signaturprotokol,
pkt. 2 a, en ratiiicerende stat adgang til at
forbeholde g ret til at undlade a gennem-
fare reglen i konventionens art. 1 (1) (c).
Ogsa til 1924-konventionen var der i en
tillaegsprotokol knyttet en lignende reservar
tionsadgang pa dette omrade, som dog
ikke er blevet udnyttet ved Danmarks gen-
nemferelse a naevnte konvention, jfr. den
gaddende sdovs § 254, nr. 2, efter hvilken
bestemmelse rederen har adgang til at be
gramnse sit ansvar for sa vidt angar erstat-
ning til tredjemand for skade tilfgiet gen-
Florg, om e fordrsaget ,til szs dler pa
and".

| e udvalg under den a ministeriet for
offentlige arbgider nedsatte havnekommis-
son har der under behandlingen af havne-
lovens bestemmelser om ordens overholdelse
m. v. i havne vaget fremsat fordag om, at
saloven ikke burde give adgang til begrams-
ning o rederansvaret for sa vidt angdr
skade pa havneanlaag m. v. Dette stand-
punkt har navnlig varret motiveret med en
henvisning til enkelte aktuelle tilfadde, hvor
erstatninger for tab ved skade pa havne-
eler broanlaay er blevet ret kraftigt be-
skaret som fadge o rederansvarsbegrams-
ningsreglerne. Fra sglovsudvagets side har
man heroverfor henvist til, a det ville
vage uheldigt at bryde den internationale
retsenhed, som konventionen tilstradber,
. ved at indfere saregler pd dette omrade,
og a det kunne fare til skaddlige virkninger
tor danske interesser og give anledning til
modforholdsregler, hvis man sagte at hand-
heave strengere erstatningsregler pa dette
omrdde, end der normat ville gedde i
andre lande. Man har endvidere pdpeget,
a den nye konvention fastsadter et hgere
erstatningsmaximum end efter  1924-kon-
ventionen, samt at havne formentlig métte
have mulighed for uden vasentlige @kono-
miske ofre at dakke den dd af deres risiko,
som métte overstige begramsningsbel ebene,
ad forgkringsmgssg vej. Efter at havne-
kommissionen har vazet i forbindese med
norske og svenske havneorganisationer om
spergsmalet, hvorunder det har vist Sg,
a der ikke kunne opnds enighed om a
i rgjse spargsmdet pa en bredere front, har



havnekommissionen frafaldet ensket om at
undtage skade pa havneanlagg m. v. fra
begramsningsfeltet. Det bemsakes, at der
mellem de nordiske selovsudvalg har vearet
fuld enighed om, at reglen i konventionens
at. 1 (D (© ber indarbejdes i de nordiske
sglove, og udvalget ma derfor vage o den
opfattelse, at der ikke ved eventud ratifika-
tion a konventionen bgr tages noget for-
behold, som omhandlet i signaturprotokol-
lens pkt. 2 a

Som nr. 5 e enddig medtaget en regel
om adgang til begramsning af rederansvaret
for sA vidt angdr krav i anledning af lov-
bestemt forpligtelse til at fijerne et sunket,
strandet dler forladt skib dler gendom om
bord i et sadant skib. Denne bestemmelse
dakker sammen med reglen under nr. 4
konventionens art. 1 (1) () og e i det
vassentlige overensstemmende med den gad-
dende sdovs § 254, nr. 5. Medens denne
bestemmelse taler om forpligtelse til at
fieene ,vraget" a et forulykket skib, har
man i lovudkastet i overensssemmelse med
1957-konventionens  tekst, der ogsaA om-
fatter tilfadde, hvor skibet er strandet dler
forladt, men ikke ngdvendigvis behgver at
vage blevet til vrag i dette ords amindelige
betydning, ment at burde undga dette ud-
tryk. Bestemmesen vil sledes vage an-
vendelig uanset omfanget af den skade, der
har ramt skibet, og der behaver ikke at
fordigge egentllgt forlis dler sdkaldt kon-
struktivt forlis. Udtrykket , strandet” skib
ma ogsa omfatte et grundstradt skib.

Reglen gedder i evrigt kun ,lovbestemt
forpligtelse”, hvorved ma forstds enhver
lega pligt, hvad enten den bygger pa
skreven dler uskreven lov dler dmindelige
retsgrundsagninger (,imposed by any law™).
Alminddlige lovregler om dette forhold
findes ikke, men pligt til fiemelse af et skib
kan f. eks. vage pdlagt i medfer af det for
en havn gaddende ordensreglement, jfr. s&
ledes det gaddende standardreglements § 39.
Derimod fader kontraktmaessige forplig-
telser, f. eks. forpligtelse til a betae et
bjargningssalskab for fijendse o et for-
ulykket skib, selvsagt uden for begrens
ningsreglen.

| § 254, stk. 2, er optaget en bestemmelse,
hvorefter ansvarsbegramsnl ngsreglerne i stk.
1 ikke finder anvendelse for sa vidt angar
ansvar for skade, som pdfares skibsfarer,
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mandskab dler lods eler nogen, der er
ansat hos rederen, nar vedkommende be-
finder Sg om bord eler udferer arbgide i
skibets tjeneste.

Ifdge gaddende sdlovs § 254, sidste stk.,
e kun forpligtelse, der grunder sg pa
tjenesteaftale med skibsfarer og mandskab
dler andre personer i skibets tjeneste, und-
taget fra ansvarsbegramsningen, hvorimod
der efter stk. 1, nr. 1, er adgang til a be-
gramnse ansvaret for skade, der er tilfget
personer, der udferer arbejde i Skibets
tjeneste.

Efter konventionens art. 1 (4) (b) kommer
begramsningsreglerne ikke til anvendelse pa
krav fra skibsfarer, mandskab o. s. v., der-
om rederen ifdge den lovgivning, der gad-
der for vedkommende tjenesteaftale, ikke
er berettiget til at begramse sit ansvar, dler
hvis han kun er berettiget til a begresnse
det til et hgere belgb end fastsat i kon-
ventionens art. 3. Dette betyder, at kon-
ventionen dtiller de enkelte konventions-
lande frit med hensyn til, hvorvidt og i
hvilken udstrakning rederens ansvar for de
her omhandlede ,, mandskabskrav" skd vege
begramset, men kun under den forudssd-
ning, a det dregjer Sg om personer, hvis
tjenesteaftale reguleres af vedkommende
stats egen lovgivning. Dette internretslige
spargsmd har der inden for de nordiske
salovskomiteer — bl. a ud fra socide syns-
punkter — vagret enighed om Ilgeaom hidtil
a lgse pd den i § 254, stk. 2, foreddede
made, altsd sdedes at rederen |kke fa ad-
gang til at begremse sSit ansvar i disse til-
fadde. Hvis tjenesteaftalen derimod reguleres
a en anden konventionsstats lovgivning,
ma denne lovgivning respekteres, sdv om
den medgiver en adgang til ansvarsbegrams-
ning, som. er videregdende end efter dansk
sdovs regler. Den her beskrevne interlegale
regel har fundet udtryk i bestemmesen i
lovudkastets § 262, stk. 2, jfr. neamere her-
om nedenfor i bemagkningerne til denne
paragraf. | korte traek skulle retstilstanden
efter lovudkastet da herefter blive den, at
der ikke er adgang til begraensnmg a an
svaret ved , mandskabskrav" for A vidt
angar personer ansat i danske skibe og
hdller ikke i andre tilfadde, hvor dansk lov-
givning dler et ikke-konventiondands lov-
givning regulerer tjenesteaftalen, hvorimod
forholdet, hvis tjenesteaftden fader ind
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under et andet konvertionslands lovgiv-
ning, ma bedammes eftar de i dette land
gaddende regler.

Udtrykket i 8§ 254, sck. 2, ,ansvar for
skade, som pdfares kil dorer ...« ma |
overensstemmelse med  konventionen for-
stds sdledes, at det deekker béde skade pa
person og skade pa eendom, og reglen
finder anvendelse uden hensyn til, om krav
rejses & de pageddende : skaddlidte  personer
selv dler af deres arvinger dler parerende.
Reglen gadder i gvrigt ikke blot det egent-
lige skibsmandskab, meii ogsa f. eks. salv-
standige restauraterer og personer ansat
hos disse. Ligeledes omfatter reglen per-
soner, der er ansat hos lederen, safremt de
befinder sig om bord, ulen hensyn til om
de harer til skibets besadning, f. eks. funk-
tionager fra rederikontoi et eler aflgsnings
mandskab, der rgser med som passagerer.
Endelig er lodser specielt naevnt i lovteksten
og ma vage omfattet af reglen, selv om de
ikke star i rederiets tjeneste.

§ 254, stk. 2, indehdder dernaest i 2.
punktum en i overensstemmelse med kon-
ventionens art. 1 (1) samt art. 6 (3) for-
muleret regel, hvorefter man fra begrams
ningsretten undtager ansvar, der grunder
dg pa fgl dler forsamirdse (,actua fault
or privity") & rederen sdv, medmindre
denne gjorde tjeneste so:n farer eler med-
lem i ovrigt af skibets bisagning, og fejlen
dler forsammesen blev begéet i denne hans
egenskab. Efter den gzlcende sdovs § 254,
stk. 2, kan den reder, dei sdv e farer af Sit
skib, kun begramse sit ansvar, hvis fglen
dler forsammesen er af nautisk art. Efter
lovudkastet er adgange: i til begramsning
noget videre, idet vaagten | pa, om
fglen dler forsammelsen er begoet o rede-
ren i hans egenskab & ‘'grer dler medlem
af besadningen, hvorimod det er uden be-
tydning, om fdlen kan xarakteriseres som
vagende af nautisk art.

| 8254, stk. 3, er det udtrykkelig fastsat,
a rederen hadter uden begramsning for
renter og sagsomkostninger. Denne regel er
i overensstemmelse med g €ldende praksis, og
konventionen mdeholder heller ikke nogen
besemmelser vedrgrende dette spargsmal,
som derfor frit ma kunne reguleres i den
nationale lovgivning. Ler har under de
nordiske forhandlinger vaaet enighed om
det hensgtsmasssige i ab have en positiv

lovregel om dette forhold, der tidligere har
givet anledning til tvivl, og det ma anses
for ssgdeles praktisk, at man ved fordelingen
a begramsningsbelgbet ikke behover a
regne med renter af fordringerne. Det ma |
avrigt fdge af amindelige obligationsretlige
regler, at renter dene kan beregnes af det
belagb, den enkelte fordring begramses til -
ikke & den ureducerede fordring.

Reglen i § 254, stk. 4, fastdar i overens-
gemmese med art. 1 (5 princippet om
»Sngle liapility", d. v. s, a begraasningen,
hvis der forehgger et modkrav opstaet ved
samme handelse fra rederens sde over for
en fordringshaver, hvis krav i gvrigt kan
begramses, farst kan anvendes pa den sa-
do, der matte foreligge i fordringshaverens
faver, efter a modregning har fundet
sted. Reglen er ny i forhold til den ged-
dende sdov, der sa lidt som 1924-konven-
tionen har taget illing til dette spargsmdl.

Til § 255.

Den gaddende salovs § 255 fastsadter det
belgb, hvormed rederen hadter, n&r an-
svaret er begramnset, til skibets veadi med
vise i § 257 negmere angivne tillagy (10 pct.
af skibets vaardi ved rgsens begynddse -
dette belgb anses for at skulle svare til
fragten — samt accessorier, nemlig sddanne
erstatningsbeleb dg havarlbldrag som ved-
rerer skade pa skibet, der er opstaet efter
rejsens begyndelse og ikke udbedret). Rede-
ren hadter dogi dei 8 254, nr. 1til 5, naavnte
tilfedde ikke med sterre belgb end 145 kr.
pr. ton af skibets draggtighed. Safremt der
fordigger krav pa erstatning for skade pa
person, forhgies den nsevnte ansvarsgraanse
med et belgb af 145 kr. pr. ton og udger
sdedes maksimalt 290 kr. pr. ton. Sgovens
regler fdger herved 1924-korventionen, der
som naevnt i de mdledende bemaarknlnger
bygger pd en kombination af ,, skibsvaadi-
reglen 0g , pundreglen”. Belgbet 145 kr.
pr ton fremkommer ved en omregning af
konventionens regel om en ansvarsgranse
pad 8 £ pr. ton. Efter 1924-konventionen
skulle de anferte begramsningsbelgb som
tidligere anfart beregnes i guldvaerdi, og sz
lovens § 255 indeholdt da ogsa oprindeligt
en udtrykkelig bestemmelse herom. Ved lov
nr. 94 a 14. marts 1951 blev ordene ,,i
guldvaadi" imidlertid ophaavet. Som be
grundelse hefor anfertes i farste rakke, at



1924-konventionen kun var ratificeret af
forholdsvis fa lande, og a kun enkelte of
disse beregnede ansvarsgramsen efter guld-
vaadi, hvilket forhold stillede danske redere
ugunstigere end de fleste andre landes redere.
Hertil kom, a der herskede stor usikker-
hed med hensyn til forstaelsen af udtrykket
»guldveardi" under hensyn til de for han-
delen med guld gaddende restriktioner, der
bevirkede, at guldvaadien kunne variere
stagkt fra land til land.

| praksis har ,pundreglen™ oftest veaet
anvendt som den regel, der farer til det for
rederen gunstigste resultat ved beregningen
a ansvarsgramsen, bortset fra s&danne til-
fedde, hvor skibet er gaet tabt.

| den nye konvention af 1957 har man
som naevnt i de indledende bemaakninger
forladt , skibsveadireglen”, og begraans
ningsbelgbene angives i konventionen aene
som et vist antal francs pr. ton a skibets
dreggtighed. Ved francs forstds en ment-
enhed, som bestar af 651, milligram guld
a nihundrede tusmdedels inhed (Poincaré-
francs). Ifdge skrivdse fra Danmarks Na
tionalbank & 2. december 1961 (bilag 4)
svarer en Poincaréfranc for tiden til 0,458184
kr. Poincaréfrancen er som bekendt ikke
nogen national mentenhed, men anvendes
i konventionen kun som en regneenhed. |
modsadning til 1924-konventionen er der
ikke adgang til generelt at omsadte francs-
belgbet til den nationale mentenhed, idet
det udtrykkelig bestemmes i art. 3 (6) a
omregningen skd finde sted efter kursen pa
den dag, da rederen etablerer en rans
ningsfond dler betaler dler stiller sikkerhed
for betaingen. Det vil derfor vage ngdven-
digt at benytte poincaréfrancs som ansvars-
granse i lovens tekst. Konventionen har
herved tilsigtet at opna en fadles, fagt vaerdi-
gramse, der ikke pavirkes a svingninger i
valutakurserne.

P& samme made som 1924-konventionen
fastsaodter den nye konvention forskellige
ansvarsgranser for henholdsvis de tilfedde,
hvor der alene fordligger skade pa gendom,
og de tilfadde, hvor der fordigger person-
skade. Gramsen e i det fargte tilfadde sat
til 1.000 francs pr. ton. | tilfadde af person-
skade forhgies denne gremse med 2100
francs, altsa til 3.100 francs pr. ton.

Medens andringen fra 8 £ til 1000 francs
(ca. 24 £) svarer nogenlunde til faldet i
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pengevaadien siden 1924, siedes a den
nominelle tredobling i realiteten kun be-
tyder en stadfeestelse af 1924-konventio-
nens ansvarsgrase for A vidt angar tings-
skade, indebagrer den nye konventions reg-
ler en vasentlig forhgidse & ansvarsgrean-
sn i tilfadde a personskade.

| overensstemmelse med konventionens
regler er begramsningshel gbet i § 255, stk. 1,
foreddet fastsat i Poincaréfrancs til 1000
francs (ca 458 kr.) pr. ton af skibets draegy-
tighed. | stk. 2 foredas tillsegget i tilfedde,
hvor der fordligger skade pa person, fastsat
til 2100 francs (ca 962 kr.) pr. ton, hvor-
efter den samlede ansvarsgramse i person-
skadetilf adde bliver 3100 francs (ca. 1420
kr.) pr. ton.

1000 francs gramsen far praktisk betyd-
ning ved beregnlngen af ansvar for skade
pa ,egendom” efter § 254, stk. 1, nr. 1, 2
og 3 samt for at ansvar, som omhandles
under nr. 4 og 5.

| 1924-konventionen og den gaddende sz
lov e der ikke fastsat nogen minimums-
granse for rederansvaret med hensyn til
mindre skibe. Som fdge heraf kan ansvaret
hvad enten , skibsvaadireglen” eler ,,pund-
reglen” anvendes temnkes begremnset til et
urimeligt lavt belrab hvor det drejer g om
mindre vaadifulde fartﬂjer af ringe tonnage.
Her har 1957-konventionen i art. 3 (5) som
noget nyt indfert en bestemmelse om, at et
skib pa mindre end 300 tons skal anses for
a vage pa 300 tons, nar rederens ansvar
skal beregnes. Dette ville umiddelbart fare
til, a mindsteansvaret skulle blive 300.000
francs (ca 137.400 kr.) ved tingsskade med
tilleag af 630.000 francs (ca 288540 kr.)
ved personskade. | henhold til den til kon-
ventionen knyttede signaturprotokol, pkt. 2
(b), kan imidlertid en stat, der ratificerer
konventionen, forbeholde sg ret til i sn
nationale Iovglvnmg a give saregler om
ansvarsbegramnsningen for sa vidt angar
skibe under 300 tons.

Speargsmdet om, hvorvidt der ber gives
sidanne saaregler for mindre skibe, har
vaget dreftet indgdende sivel i de enkelte
salovskomiteer som under de nordiske for-
handlinger. Under disse har der vaget enig-
hed om, a man ikke burde fravige konven-
tionens 300 tons gramse ved beregningen
a ansvarsgramsen for personskade. Man
har herved navnlig lagt veegt pa hensynet



til, at der skres skadelidende personer en
rimelig adgang til dakning a deres erstat-
ningskrav. En veesentlig del af personskade-
kravene vil hidragre fra personer, der er an-
sat om bord i skibet -- dler i et kallide-
rende skib - - og disse krav vil normalt
blive dakket gennem den lovpligtige ulyk-
kesforsikring éller ligne; ide socid forsik-
ringsordning. | denne forbindelse ma end-
videre erindres, a ansvaret over for farer
og mandskab pa vedkommende rederis eget
skib efter lovudkastets 8§ 254, stk. 2, ikke
er undergivet begramsning.

Anderledes ligger forholdet, nar det ged-
der passagerer og andre personer, som mere
tilfaddigt impliceres i en ulykke, men ris-
koen for ansvar i disse tilfadde er nagpe sa
stor, a det kan fare til urimeigt store
byrder for mindre skibe. Der har inden for
det danske udvalg vaaet fuld enighed om
a fastholde 300 tons gremsen for person-
skade, idet man laggger afgarende vesgt pa
den socidt betonede interesse i, at der sa
vidt muligt kan ydes fuld erstatnlng ved
personskader.

Hvad derimod angdr tingsskade har det
linder de nordiske forhar dlinger vaaet den
overvelende opfattelse, at man ikke behaver
a fdge konventionens 300 tons graese,
men - - med anvendelse af den i signatur-
protokollens pkt. 2 (b) givne reservations-
mulighed --= ber fastsadte en noget lavere
minimumsgraense for rede-ansvaret pa dette
omrade. Man er i A henseende ndet til den
opfattelse, at en gramse pa 150 tons — dle
forhold taget i betragtning — ma anses for
passende og rimelig. Releren for et skib
under 150 tons kan hereiter ikke begranse
sit ansvar for tingsskade til et lavere belgb
end 150000 francs (svarende til ca 68.700
kr.), hvilket beleb pa den ene sde vil sikre
mod helt urimeligt lave ansvarsbelgb, s&
ledes som det er forekemmet under den
gaddende salov, og pa den anden side nagope
kan medfere nogen uoverkommelig forsk-
ringsmassig byrde for rederen. Disse syns-
punkter er fuldt ud anerksndte af de finske,
norske og svenske komiteer, og disse komi-
teers respektive lovudkast er affattet i over-
ensstemmelse hermed.

Det danske udvalg har vedrerende spargs-
mélet om mindsteansvarsgrensen ved tings-
skade vaget i forbinddse med reprassen-
tanter for fiskerier!)verve s og den mindre
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skibsfarts organisationer. Man ska herom
bl. a henvise til de som bilag 57 optrykte
skrivelser fra Dansk Fiskeriforening, Vest-
jysk Fiskeriforening og Forsikringen af
danske Fiskefartgjer af 11. august 1960, fra
Rederiforeningen a 18% & 1. august 1960
samt fra Rederiforeningen for mindre Skibe
af 2. juli 1960. Endvidere har spargsmdlet
vaget droftet mundtligt med en fyldig re-
praesentation for de nzvnte organisationer,
hvorunder der fra disses dde blev givet
udtryk for betemkelighed ved den fore-
déede tonnagegramnse pa 150 tons.

Fra nogle sder inden for udvalget har
det synspunkt veaet gjort geddende, at
man, nd&r talen er om tingsskade, ikke ber
fastsote nogen minimumsgramse for min-
dre skibe, der anvendes til fiskeri, men lade
skibets faktiske tonnage veae afgarende.
Man har herved navnlig henvist til, at den
engdske ,Merchant Shipping (Liability of
Shipowners and O-hers) Act" a 1958, hvor-
ved konventionens regler e gennemfart i
engdsk lovgivning, ikke har fastsat nogen
mindstegramse for ansvaret ved tingsskade,
men ligesom efter de tidligere geddende
regler beregner ansvarsgramsen pa grund-
lag af skibets vircelige tonnage.

Man gar fra de pagaddendes side gad-
dende, at dansk fiskeri i betydelig grad ud-
oves i farvande, der granser til England og
med benyttelse af engelske havne, og at det
defor e a stor betydning, at der gedder
samme ansvarsregler for danske fartgjer
som for engelske. Man har videre peget pa,
a den bestaende ordning, hvorefter danske
fikefartgier i at overvgende grad er for-
sikrede gennem de gensidige forskringsfor-
eninger, har virket meget tilfredsstillende
bl. a som fdge &, a der efter diltiende
aftale normalt adrig rejses krav om erstat-
ning for nagingstab eller lignende. Hvis der
gennemfares  hgjere  ansvarsgranser, ma
dette befrygtes at ville give anledning til,
a mange krav om erstatning for tidstab
etc. bliver rgst, og dette ville kunne fare
til hgjere praamier og i det tele betyde en
belastning a administrationen & fiskeri-
forsikringen.

Andre medlemmer & udvalget er imid-
lertid af den opfattelse, a man ber fdge
den samme linje som de @vrige nordiske
lovudkast og fastsadte den laveste ansvars-
gramnse ved tingsskade til 150.000 francs.



Man lagyger herved vamgt pa hensynet til,
a den nordiske retsenhed & dette
punkt sages opretholdt, i hvilken forbm
delse man tillige henviser til, at sma fragt-
skibe under 150 tons normalt ikke anvendes
udenfor et snaavrere fartsomréde, der for en
stor del udgeres & de farvande, der om-
giver de nordiske lande, og a ogsd en be-
tydelig del af det danske fiskeri foregdr i de
samme omréder, hvori f. eks. svenske fiskere
har deres virksomhed. Man er endvidere &
den opfattelse, at den gaddende ansvars
begramsningsregel, hvorefter  skibets  fak-
tiske tonnage laggges til grund sdv for de
mindste fartgjer, i adskillige tilfadde har
fart til en i forhold til skadelidte urimelig
begremsning a ansvaret. Dette forhold ger
dg i sxlig grad geddende med hensyn til
mindre specidfatgier som f. eks. bugser-
bade o. 1. skibe, der med deres relativt store
maskinkraft kan forvolde betydelig materiel
skade, men som normalt har en meget lav
nettotonnage. En - erstainingsgramse  pa
150.000 francs (ca. 68.700 kr.) vil pa den
ene side give et mere rimeligt grundlag for
erstatningsberegningen og kan pa den anden
side nagppe antages a medfare en for de
pagaddende rederier uoverkommelig for-
ogde a deres forskringsudgifter. Hvis
man, som fra anden side inden for udvalget
fansket kun stryger mindstetonnagegraansen
for s vist angar fiskefartgjer, der i amin-
delighed ma antages at have relativ ringe
maskinkraft, ger det fornea/nte misforhold
mellem fartra]ers skadevoldende evne og
begramsningen & ansvaret Sg maske knapt
SAstagrkt ged dende, men det kan dog ikke ude-
lukkes, at ogsa et sadant fiskefartgj i nogle
tilfadde kan volde skade af betydeligt gko-
nomisk omfang, hvor en begramsning &
ansvaret pa grundlag af skibets faktiske,
ringe tonnage ville kunne fare til en urime-
lig afgardse ligesom efter de gaddende
regler. Hertil kommer, at det nagppe kan
anses for rationelt og praktisk gennemfer-
ligt at have forskdlige ansvarsregler for
skibe under 150 tons, eftersom det drger
sg om fiskefartgjer dler fartgjer til andet
brug. Som det vil fremga af foranstdende,
har der ikke inden for udvalget kunnet til-
vejebringes fuld enighed om det herom-
handlede spgrgsmd. Man har i lovudkastets
§ 255, stk. 1, forelgbig affattet reglen i
overenstemmelse med de avrige nordiske
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lovudkast, men mai evrigt henskyde spargs-
malets endellge lgsning til handelsministe-
ren og lovgivningsmagten.

| denne forbindelse ensker man at pege
p& den mulighed, som ogsd har vaget dis-
kuteret i udvalget, at der i lovfordaget op-
tages en hjemmd til ved kgl. anordning at
fastsadte salige regler om beregningen
ansvarsgramsen ved tingsskade forvoldt af
fiskefartgjer.

Lovudkastets § 255, stk. 1 og 2, er der-
for under hensyn til den rédende usik-
kerhed affattet i overenstemmelse med
de evrige nordiske lovudkast. | stk. 3 er
optaget en til konventionens art. 3 (6)
svarende definition & , Poincaréfrancs® samt
en regel om, a omregning af francsbelgb
til dansk ment skal ske efter kursen pa den
dag, da rederen dtiller sikkerhed for sit
ansvar, éler, hvis skkerhed ikke dilles, pa
den dag, da betalmg finder sted. Har rederen
dtillet sikkerhed, gar risikoen for en efter-
fdgende kurssnngnl ng sdedes over pa
kreditor.

Reglen i stk. 4 om beregning a skibets
draggtighed  (begramsningstonnagen) stem-
mer ganske med 1924-konventionen og med
den gaddende sdovs § 258.

Til § 256.

| stk. 1 er det i overensstemmelse med
konventionens art. 2 (1) fastsat, at den i
§ 255 hjemlede ansvarsgramse skal gadde
for ale fordringer af deni 8 254 naevnte art,
der er opstéet ved en og samme handelse.
Det fdger heraf, a rederen, hvis der er
indtruffet flere haendelser, der medfarer er-
statningsansvar, vil vege ansvarlig indtil
det fulde begramsningsbelgb for hver enkelt
haendelse. | overensstemmelse med art. 3 (2)
ma dle fordringer, der hidrarer fra en be-
stemt hamndelse, nedsadtes forholdsmaessigt,
hvis de sammenlagt overstiger ansvars-
gramnsen. Ved sammenlaggningen regnes med
sdlve kapitalbel gbene, men ikke med renter
og omkostninger, jfr. herved bemagknin-
gerne til 8§ 254, stk. 3.

Reglen i stk. 2 betyder, a det i § 255,
stk. 2, fastsatte belgb pa 2.100 francs pr.
ton helt ud er reserveret il dakning af
personskadekrav, medens personskadekredi-
torerne for deres eventuelle udakkede rest-
krav ma konkurrere pa lige fod med andre



kreditorer om det i 8 255 stk. 1, fastsatte
belgb pd 1000 francs pr. ton.

Reglen i stk. 3 om, at rederen kan kraeve,
a en fordring, som han helt dler delvis har
méttet betale, dler som han kan godtgere,
a han senere vil blive nadsaget til at betale,
skal medtages ved beregn ngen a ansvaret
overfor de evrige fordringshavere, bygger
pa konventi onensart. 3 (3) og (4). Den tager
bl. a sigte pd den situation, a en reder
f. eks. i forbindese med, it der i udlandet
i en ikke-konventionsstat er blevet gjort
arrest i hans skib, er ble\et tvunget til at
betale en fordring helt eler delvis og giver
ham i s3 fdd den samme tilling som en
kreditor ved fordelingen & ansvarshelgbet.
Hvis han kun delvis har betalt fordringen,
f. eks. fordi han i udlandet med held har
kunnet paberdbe sg ansvarsbegramsning,
mé han dligevel kunne anmelde den fulde
fordring, Nar begraensning: helobet skal for-
deles, men han kan naturligvis ikke fa
dakket mere end det belgb, han faktisk
har betalt. Reglen gadder som anfert ikke
blot med hensyn til betalte fordringer, men
ogsa tilfadde, hvor rederen kan godtgare,
at han senere vil blive ngdsaget til at betale
en fordring. Det er i overensstemmelse med
indholdet af konventionen;; art. 3 (3) anset
for ngdvendigt a begramse reglen til kun
at gadde fordringer, der kinne have veget
giort geddende mod rederen efter dansk
ret.

Det ska i forbinddse med § 256 be
magkes, a konventionen i art. 2 (2), (3 og
(4 giver anvisning pa opiettelse o en s&
kaldt begrensningsfond (Limitation Fund).
Ifdge art. 4 overlades fastsadtelsen af de
negmere regler om oprettelse og fordding
a den eventuelle begrzns: ingsfond — her-
under de fornadne processudle regler — til
den nationale lovgivning i d en stat, i hvilken
fonden er blevet oprettet. Det er imidlertid
ikke efter konventionen d: ligatorisk a an-
vende fremgangsméden med oprettelse &
begramsningsfond (jfr. ordene i art. 2 (2

,may be constituted), og der har savel |
udvalget som under de nordiske forhand-
linger -- i overensstemmelse med den il-
ling, de skandinaviske delegationer havde
indtaget pa Bruxelles-konferencen i 1957 -
vaget fuld enighed om, a regler a denne
art villevirke unﬂdvendigt lromplicerende 0g
ikke bar optages i de norc iske sdove.

Til § 257.

Reglen i stk. 1 tilsigter at daekke bestem-
melserne i konventionens art. 2 (4) og 5 (4)
og svarer i redliteten til § 262, stk. 1, i den
gaddende sdov. Endvidere e det fundet
rimeligt i overensstemmelse med internatio-
na praksis og den engelske Merchant Ship-
ping Act af 1958 at foreskrive, at sikker-
hedsgtillelsen udover det fulde ansvarsbe
gramsningsbelgb tillige skal omfatte et efter
rettens sken fastsat bel@b til dekning of
renter og omkostninger.

Forméaet med reglen er at sikre den reder,
der har illet sadan sikkerhed, mod at
blive udsat for senere arrest foretaget af
andre fordringshavere, hvis krav er opstaet
ved samme hamndelse, og mod risikoen for
a skulle dille ny sikkerhed til fordd for
sadanne fordringshavere. | overensstem-
melse med art. 5 (4), der efter sammen-
haengen ma forsts som aene tagende sigte
pa retsforfelgning, der finder sted i samme
land, hvor sikkerheden er dtillet, er reglen
i 8§ 257 stk. 1 formuleret saleda a den
kun gadder ndr sikkerhedsstillelsen er sket
Lher I riget”, medens man i § 258 giver
regler for det tilfalde, at sikkerhed er stillet
i udlandet. |1 overensstemmelse med den
ved sglovsrevisonen i amindelighed til-
stresbte fadlesnordiske linje, er det dog i
§ 257, stk. 2, foreddet, at reglen i stk. 1
ska finde tilsvarende anvendelse n&r sk-
kerheden er dillet i Finland. Norge dler
Sverige.

Til § 258.

Reglen i stk. 1 svarer til bestemmelsen i
konventionens art. 5 (1). Formdet med
denne bestemmelse er at undga dobbelt
arrest, n&r rederen dlerede har illet sk-
kerhed i udlandet (udenfor de nordiske
lande, jfr. 8 257, stk. 2) for det fulde an-
svarsbegramsnl ngsbelzio | dette tilfadde f&
retten en skensmessig adgang til at heeve
en dlerede foretaget arrest dler frigive en
stillet sikkerhed. Den sikkerhed, der ska
vage dtillet i udlandet, for at bestemmelsen
skal kunne anvendes, vil formentlig oftest
vage dillet overfor en domstol dler anden
tilsvarende myndighed, men dette er dog
ikke nogen betingelse, nar blot retten finder,
a den dillede sikkerhed er betryggende og
tilgeengelig for fordringshaveren. Det kan
ikke i henhold til stk. 1 kreeves, at skker-
heden ska vege dtillet i en stat, der har



tiltradt konventionen. Ved bedemmelsen af
spzrgsmalet om sikkerhedens beskaffenhed
ma afgarende vat lagyges pd den aminde-
lige opfattelse i internationale reder-, bank-
og forsikringskredse.

| stk. 1, 2. pkt., bestemmes det i over-
ensssemmelse med art. 5 (3), a arresten
kan haaves, sdv om den farst stillede sikker-
hed ikke dakker hele ansvarsbegramsnings-
belgbet, hvis rederen dtiller betryggende
sikkerhed for den manglende del med tillasg
a et efter rettens sken fastsat belab til
dakning a sagens omkostninger og renter.

Medens reglen i stk. 1 om opheevelse &
en her i landet foretaget arrest, som naavnt,
er fakultativ, fastsadtes det i stk. 2 i over-
ensstemmelse med konventionens art. 5 (2),
a en arrest af den i stk. 1 omhandlede
karakter skal heeves, og at sikkerhed, som
eventuelt matte vage stillet til afvaafgelse af
sadan arrest, skal frigives, hvis der dlerede
er dtllet tilfredsdtillende sikkerhed i den
havn, hvor hsadesen indtraf, dier den
farste havn, skibet anlgb efter hsandelsen,
eler i landsaeni ngshavnen eller lossehavnen,
for sA vidt den pagaddende havn er bellg-
gende i en stat, der har tiltradt konventionen.
Reglen i konventionens art. 5 (@ er under
Bruxelles-konferencen i 1957 indfgjet i kon-
ventionen pa skandinavisk initiativ som et
kompromis, da det ikke viste g muligt a
fa gennemfert en regel om, a en arrest i
alle tilfadde ubetinget skal ophaa/eﬁ og even-
tuel sikkerhedsdtillelse frigives, nar der dle-
rede andetsteds er stillet betryggende sik-
kerhed. | de i stk. 2 under ac neevnte til-
fedde er der en sA nag og naturlig sammen-
haang mellem den begivenhed, der betinger
ansvaret, og arreststedet, at det ma anses
for rlmellgt a samtlige skadelidende hen-
vises til a gare deres krav geddende pa
dette sted.

Det ovenfor naevnte krav om, at den i
udlandet foreliggende sikkerhed skal vaze
stillet i et konventionsland, er i overensstem-
melse med den engeske Merchant Shipping
Act a 1958, sect. 5(3), men findes ikke i de
ovrige nordiske lovudkast. Efter udvalgets
opfattelse kan konventionen formentlig for-
tolkes pa begge méder, og den foreddede
regel vil formentlig give domstolene den
retsteknisk sikreste vegledning ved behand-
lingen a disse sager, der ofte vil vage &
hastende karakter.

Til §259.

Den foreddede bestemmelse, hvorefter
tvivisspergsmd med hensyn til ansvars-
gramsen dler fordelingen & ansvarsbel gbet
af rederen kan fordamges en dispacher til
afgarelse, er — bortset fra en uvaesentlig
redaktionel andring i stk. 1 — ganske sva-
rende til den gaddende sdovs 8 261. De
svenske og finske udkast indeholder ogsa
regler — om end & e noget divergerende
indhold — om indbringdse af tvistigheder
vedrgrende beregningen og fordelingen &f
ansvarshegransningshelgbet for en dispa
cher, medens det norske udkast i overens-
semmese med hidtil gaddende regler giver
forskrifter om indoringelse & sadanne
spargsmd for retten og fastszdter de for-
nadne vagnetingsregler m. v.

Da det drejer g om et forhold & pro-
cessud karakter, der i gvrigt ligger udenfor
konventionens omrade har man ikke anset
det for nedvendigt a sege tilvejebragt
nordisk retsenhed pa dette punkt.

Til § 260.

Den foreddede lovtekst er overensstem-
mende med salovens § 263, idet dog ordene
i stk. 1 ,samme dler bedre ret" er andret
til ,ret til andel i ansvarsbelgbet”, da de
fordringer, med hensyn til hvilke der efter
1957-konventionen er adgang til ansvars-
begramsning, ikke sdledes som efter den
geddende sdovs § 259 konkurrerer med
hinanden pd grundlag & rakkefdgen o de
gapanterettlgheder der métte tilkomme
em

Den her givne preklusionsrege, e i
ovrigt principielt overensstemmende med
8§ 274 i sdoven o 1892.

Til § 261.

Efter den gaddende sdovs § 265, der er
affattet under hensyn til 1924-konventionen,
tilkommer retten il ansvarsbegraensnmg
ikke blot rederen, men ogsa en underbort-
fragter dler den, der har faet skibet over-
ladt af rederen til brug for egen regning
dler en ger, der ikke er reder. Efter 1957-
konventionens art. 6 (2) er kredsen af per-
soner, der har adgang til begramsning af
ansvaret, defineret noget videre for at und-
g3 a ansvarshegramsningsreglerne skal
kunne gares illusoriske ved a krav even-
tuelt rgjses overfor personer, som rederen



kan vaze forpligtet til t.t Skadedasholde.
Retten til ansvarsbegraa.suing tilkommer
Ilerefter ikke blot ,the shipowner", men
002 ,the charterer, mana »& and operator
samt endvidere skibets feter og mandskab
SAvel som personer, der er insat hos rederen,
befragteren 0. s. v. | overensstemmese her-
med er deti § 261, stk. 1,1. pkt., foreskrevet,
a reglerne om begramsning & rederansva-
ret ska finde tilsvarende anvendelse i til-
fedde, hvor ansvar som naavnt i § 254 pa
hviler skibets ger, bruger, befragter dler
disponent. Medens konventionens regler
pr|n0|p|elt e givet for ,-he owner of the
ship", hvilket udtryk formentlig béde kan
oversadtes som . Jrederen® 0g SOM ,.ejeren”,
har man i de nordiske lovtekster, i overens-
sgemmese med den i sdoven saadvanligt
fulgte terminologi, i de foregdende para-
graffer brugt udtrykket .rederen” og ud-
vider ved § 261, stk. 1, eglen til ogsa at
finde anvendelse pa ,.ejer:n”. Med udtryk-
ket ,bruger, befragter dler dlsponent" har
man sggt at dakke konventionens ord |, the
charterer, manager and operator”. For-
malet med bestemmdser e a gare det
klart, a enhver, som i rederens sted fore-
Stér driften a e skib, :kal have samme
adgang til at begramse St ansvar som rede-
ren selv. Udtrykket ,besagter” omfatter

A tidsbefragteren sa(vel som den, der har
faet skibet overladt pa , bire boat Charter".
Ogsh indbyrdes krav mollem de naamte
personer ma antages a vage omfattet of
begremsningsretten, f. eks e regreskrav,
som en reder matte have over for tids
befragteren i anledning o skade, der er
overgaet tredjemand, og som rederen har
méttet betale.

| stk. 1, 2. pkt., bestemmes det videre i
overensstemmelse med konventionens art. 6
(@ og (3), a begramsningsretten ogsa til-
kommer skibets farer, mandskab dler lods
dler nogen, som e ansat hos rederen,
geren, brugeren, befragteren eler dISpO—
nenten for sd vidt angar ansvar i forbin-
ddse med udfardsen & tjenesten, sdv om
ansvaret er opstéet som fdge o fgl dler
forsammelse a den pageddende. Som naevnt
i bemagkningerne ovenfoi til § 254, stk. 2,
e reglen ikke som efter den gaddende sdov
« | tilfedde, hvor rederen selv farer skibet «—
begramnset til at omfatte fgl eler forsam-
melse af nautisk art. For at ansvarsbegrans-

ning ska kunne paberdbes, ma ansvaret
vage opstaet i forbindese med tjenesten
hos arbejdsgiveren, men ikke ngdvendigvis
i skibets tjeneste, hvilket navnlig kan have
praktisk betydning for de af bestemmelsen
omfattede personer, der ikke herer til skibs-
besagningen.

Konventionens art. 6 (3) indeholder en
bestemmese om, a en skibsfarer dler e
medlem a mandskabet, der tillige er reder,
medreder dler befragter af skibet, ikke skal
kunne benytte sig a begramsningsretten
med hensyn til ansvar, der skyldes hans
egen fgl, medmindre fejlen dler forsam-
melsen e begadet i hans egenskab af skibs-
farer eler bessgningsmedlem. Denne kon-
ventionshestemmelse er dakket af reglen i
§ 254, stk. 2, 2. pkt., og henvisningen til
denne regel i § 261, stk. 1, 1. pkt.

| stk. 2 fastsadtes det i overensstemmese
med konventionens art. 6 (02), a summen
a de ansvarsbelgb, som pahviler rederen
og de i stk. 1 navnte personer, der har
adgang til at begranse deres ansvar, ikke
for s vidt angér fordringer opstaet ved en
0g samme handese ska kunne overstige
de i § 255 fastsatte begramsningsbel gb.

Til § 262.

Reglen i stk. 1 stemmer med konventio-
nens art. 7, 1. stk., der bygger pa lex fori.
Ve formulenngen ‘o § 262, stk. 1, der i
ordvalget afviger lidt fra de evrige nordiske
udkast, har man villet prexisere, at reg-
lerne i salovens tiende kapitel vil kunne
: komme til anvendelse ogsd i tilfglde, hvor
dansk rets regler, f. eks. i henhold til ved-
tagelse i et konnossement, paberdbes ved
| lIJdeglandsk domstol i et ikke-konventions-

and.

Reglen i stk. 2 fastsedter den ovenfor i
forbinddse med 8§ 254, stk. 2, omtalte inter-
legde regel, der regulerer spergsmaet om,
hvilken lovgivning der ska finde anvendelse
ved afgardsen &, om der er adgang til a
begramse ansvar for skade, som pdferes
skibsfarer, mandskab dler Iods eler nogen,
der er ansat hos rederen, nar vedkommende
befinder sg om bord dler udferer arbgde i
skibets tjeneste. Som naavnt i bemaaknin-
gernetil 8 254, stk 2, er det i nsevnte para-
gref fastdaet, at der ikke tilkommer rederen
adgang til anwarsbegraensnmg med hensyn
til sddanne erstatningskrav, men hvis tjene-



steaftalen fader ind under et andet kon-
ventionslands lovgivning, ma denne respek-
teres, sdv om den afviger fra dansk lov-
givning.

Til § 263.

| konventionens art. 7, der som nasevnt
ovenfor i bemagkningerne til 8§ 262, stk. 1,
fastdar princippet om lex fori, gives der
adgang til at gere undtagelse fra dette
princip med hensyn til stater, der ikke har
tiltradt konventionen, og personer, der ikke
har hjemsted i en konventlonsstat samt
med hensyn til skibe, der ikke pa det tids-
punkt, da adgang til ansvarsbegramsning
paberdbes, farer et konventionslands flag.
Der har under de nordiske forhandlinger
vaget enighed om, a man ikke ska an-
vende denne undtagelsesregel direkte, men
indskramke dg til 1 § 263 at fastsdte en
retorsionsregel & lignende indhold som den
gaddende sdovs § 266. Formuleringen af
Sdstnaevnte  bestemmelse har man dog
fundet mindre heldig, navnlig for s vidt
som dens anvendelse e gjort betinget &,
a vedkommende fremmede stat anvender
»Srengere ansvarsregler hvilket ikke altid
vil vage let a fastdd Man har derfor i
§ 263 foredaet lovhjemmd til ved kgl. an-
ordning at bestemme, at andre ansvars-
regler end fastsat i sdoven sk finde an-
vendelse pa skibe hjemmeharende i lande,
som ikke uden forbehold har tiltradt og
gennemfart konventionen.
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Ikrafttreadelses- og overgangs-
bestemmel ser.

Som naevnt i de indledende bemaakninger
har der under de nordiske forhandlinger
vaget enighed om at sage 1957-konventionen
om begramsning af rederes ansvar ratificeret
af de nordiske lande. Der har ligeledes vaaet
enighed om, a ratifikationen af konven-
tionen sA vidt muligt ber ske pad samme
tidspunkt for ale fire landes vedkommende.
Udvalget ensker i denne forbindese at
fremheave, at ratifikation, uanset bestem-
melserne i konventionens art. 11, farst ber
ske, nar en passende bred international til-
dutning foreligger.

De i lovudkastet foreddede andringer |
sdloven bar sa vidt muligt szdtes i kraft pa
samme tidspunkt for alefirelandes vedkom-
mende, og det foredas derfor i lovudkastet, at
tldspunktet for lovens ikrafttraeen fast-
sadtes ved kgl. anordning. Endvidere har
man foreddet en overgangsregel med hen-
gyn til headelser, der er indtruffet fer de
nye lovreglers ikrafttraeden.

Det vil eventuelt vege nadvendigt tillige
a gennemfare en overgangsregd, hvorefter
de hidtil gaddende ansvarsbegramsningsreg-
ler i sdoven af 1937 holdes i kraft i forhold
til skibe hjemmehgrende i de lande, overfor
hvilke Danmark er bundet af 1924-konven-
tionen, medmindre man med forngdent var-
s har opsagt denne konvention far de nye
lovreglers ikrafttrasden.
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Udkast til bestemmelser om seforklaring.

§1.

I seloven, jfr. lovbekendtgarelse nr. 319
a 1. december 1937, ‘:oretages f@dgende
auidringer:

1. Der indsedtes et nyt trettende kapitel,
der affattes sdledes:

Trettende kgpitel.
Om sgforklaring.

§ 301. Seforklaring med det formd at
sege oplyst de faktiske omstandigheder
ved og &rsagen til haandelsen skal afgives:

1) nar der i forbindelse med skibets drift
uden for havn er irdtruffet eler ma
antages at vage indtruffet tab af menne-
skeliv eler voldt betydelig skade pa
person,

2) nar skibsfereren eller e: medlem af mand-
skabet er afgdet ved deden om bord
eller har lidt betydelig skade pa person,
éler ndr nogen anden er afgaet ved daden
om bord og er blevet begravet i sgen,

3) nar der er indtruffet eler m& antages
at vaxe indtruffet a vorlig forgiftning
om bord,

4) nér skibet er stadt sammen med andet
skib, jfr. herved § 223 a, eler har vaget
udsat for grundstgdning,

5) ndr skibet er blevet forladt i sgen,

6) n&r der i forbindelse med skibets drift
er voldt eler ma antages at veae voldt
skade af nogen betyd ling pd skib eler
ladning eller p& eiendom uden for skibet,

7) n&r der er indtruffet en betydelig for-
skydning af ladninger,

8) nar et skib er forsvundet, eler hele
besaningen ma antages at veae om-
kommet.

§ 302. Er der i andr: end de i § 301
naevnte tilfadde i forbindelse med skibets
drift indtruffet eller ma antages at vaze
indtruffet skade pa skib, person dler lad-
ning, skal seforklaring afgives, sifremt det
begages af handelsministei iet eller af rederen
eller skibsfareren.

§ 303. Sgforklaring afgives her i riget for
stedets dommer — i Kgbenhavn for Sz og
Handel sretten.

Sk. 2. | Finland, Norge €eler Sverige
afgives sgforklaring for den domstol eller
anden myndighed, som ifadge vedkommende
lands lovgivning er kompetent til at mod-
tage seforklaring.

Sk. 3. | andre havne uden for riget
afgives sgforklaring for en dansk udenrigs-
repraesentation, sdfremt denne af udenrigs-
ministeriet er bemyndiget til at modtage
sadanne forklaringer. Findes ingen bemyn-
diget dansk udenrigsreprassentation i den
pagaddende havn, kan sgforklaring afgives
for stedlig finsk, norsk eller svensk uden-
rigsreprassentation, safremt vedkommende
repraesentation efter sit hjemlands lovgiv-
ning er kompetent til at modtage en sadan
forklaring.

Sk. 4. Er der afgivet seforklaring for en
udenrigsrepraesentation vedrgrende de i
§ 301 naevnte forhold, pahviler det skibs-
fareren a melde g til seretten i den farste
danske havn, hvortil han ankommer med
skibet eller dets mandskab, for at bekradte
og om forngdent uddybe den afgivne safor-
klaring.

§ 304. Er den begivenhed, der giver anled-
ning til afgivelse a sgforklaring, indtruffet
dler opdaget under skibets ophold i havn,
skal sgforklaring afgives i denne havn. Er
begivenheden indtruffet pd seen, afgives
sgforklaring i den farste havn, skibet eler
besagningen ankommer til efter haadelsen.
Afgivelse af sgforklaring kan dog udsadtes,
indtil skibet eler bessgningen ankommer
til en anden havn, hvis der herved kan
opnas en vasentlig begramsning af skibets
tidstab eler omkostninger eler andre vee
sentlige fordele under hensyntagen til begi-
venhedens art eller omfang og omstaandig-
hederne i avrigt.

Sk. 2. Er skibes forsvundet, eller er hele
besadningen omkommet, afholdes safor-



klaring, jfr. 8 301, nr. 8, pa skibets hjemsted,
medmindre handelsministeriet giver tilla

ddse til, at seforklaring afholdes et andet
sted.
8§ 305. | de tilfedde, hvor der efter

§ 301 er pligt til at afgive seforklaring, p&
hviler det skibsfereren — dler i det i § 301,
nr. 8, neevnte tilfaedde rederen — snarest
muligt at indgive anmeldelse til deni § 303
omhandlede myndighed om afholddse &
seforklaring.

Er hendelsen indtruffet dler opdaget
under skibets ophold i havn, skal anmd-
delse ske inden udlgbet & anden hverdag,
efter at homdelsen indtraf eler opdagedes.
Er begivenheden indtruffet pa sgen, regnes
friten fra skibets eler de skibbrudnes
ankomst til red eler havn.

Sk. 2. Ved anmedelsen ska indleveres
en ordret udskrift &, hvad der om det fore-
faldne er tilfart skibsdagbogen eller maskin-
dagbogen, dler, hvis sadanne ikke er fart
eler er gaet tabt, en skriftlig fremstilling af
begivenheden. Endvidere skal der frem-
laagges en fortegnelse over skibets mand-
skab og andre personer, der antages a
kunne give oplysning i sagen, samt om mu-
ligt en angivelse a de i sagen interesserede
personer dler deres befuldmaagtigede. Ski-
bets dagbager med dertil harende kladder
skal fremlaggges under seforklaringen.

§ 306. | tilfaedde of sammensted, jfr.
§ 301, nr. 4, skal seforklaring A vidt
muligt afholdes pa samme tidspunkt, som
saforklaring afgives for det andet skib.
Handelsministeriet kan med henblik herpa
tillade, at seforklaringen udsadtes.

k. 2. Pigten til at afgive saforklaring
efter 8 301 bortfalder i tilfadde af sammen-
sted med udenlandsk skib, jfr. herved
§ 223 g, for hvilket der ikke efter dets hjem-
lands lovgivning bestér tilsvarende pligt,
medmindre handelsministeriet i det enkelte
tilfadde giver udtrykkeligt pdbud om, at
soforklaring ska afgives. Handelsministe-
riet tredfer bestemmelse om, hvilke frem-
mede landes skibe denne regel gedder, og
hvad der i sadanne tilfadde vil vage at

iagttage.

§ 307. Hvis der, efter at seforklaring er
afhold, fremkommer nye oplysninger, som
ma antages at vage af vaesentlig betydning,
kan de i 8§ 302 neevnte myndigheder dler
personer begaae ny seforklaring afholdt.

§ 308. Handelsministeriet kan meddele
fritagelse for pligten til a afgive sefor-
klaring i henhold til § 301, s3fremt sagen
findes tilstrajkkeligt oplyst gennem anden
tilgamgelig undersagelse, eller andre saalige
grunde matte tale derfor.

§ 309. Er der hverken gennem sgforkla
ringen dler andre i sagens anledning fore-
tagne undersegelser tilvejebragt ~ fyldest-
gerende oplysninger om ulykkens arsag, og
ulykkens karakter dler hensynet til be
tryggelsen af sikkerheden til szs begrunder
det, kan handelsministeren i salige til-
fadde navnlig nar yderligere undersagelser
ma antages at blive salig omfattende, og
undersegelserne vil kraeve samvirken &
sagkyndige pa flere omrader, nedszdte en
sxlig undersragels&skommlsson til behand-
ling af sagen. Kommissionen skal besta &
en dommer som formand og e & handels-
ministeren i den enkelte sag neamere fadt-
sat antal personer, der er i besddese o
fornaden nautisk og teknisk sagkundskab.

Sk. 2. Ved behandlingen af den til kom-
missionen henviste sag finder de for ekstra-
ordinegre retter | draffesager gaddende reg-
ler, jfr. retsplejelovens § 21, tilsvarende
anvendelse. Kommissionen afgar, om dens
mader skal vage offentlige.

Sk. 3. Nar undersggelsen er afduttet,

fremkommer kommissonen med en rede-
arelse om de fremkomne oplysninger om
arsagen til ulykken samt eventuelt med
fordag til foranstaltninger, der vil veae
egnede til at forebygge ulykke og ulykkes-
risko af samme éeler lignende art.

2. , Trettende kapitel" sandrestil ,, Fjortende
kapitel".

8§2.
Denne lov tragder i kraft den
Samtidig opheeves salovens § 40.
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Bemazkninger til lovudkastet.

Regler om en skibsferers pligt til i anled-
ning af seulykker dler visse andre haandel-
ser, der indtredfer under skibets rgse, at
afglve seforklaring finde®, alerede i Danske
lovs 4-3-10 og senere Iovb&ctemmelser bl. a
lov & 19. februar 1861 § 16. | sdoven &
1 april 1892 findes betemmelser om sz
forklaring i 8§ 40, der fastdar skibsfererens
forpligtelse til i visse neamere angivne til-
faedde at dfgive sforklsring og fastsedter
regler om, hvor saforklaring skal afholdes,
og inden for hvilke frige ? anmeldelse herom
ska indgives. | lov a 12 april 1892 om
oprettelse a saretter uden for Kgbenhavn
samt om sgforklaring og saforhar indeholdes
de processudle regler om eholddse &
seforklaring, hvilke regle r er opretholdt ved
retsplejelovens § 213.

Salovens § 40 har uaendret vaaret gaddende,
siden loven tradte i kiaft den 1. januar
1893, bortset fra a der ved lov & 23. mg
1902 er gennemfert dei endring, at s&
forklaring uden for riget tillige kan afgives
for vedkommende danske konsul, safremt
denne & udenrigsministeriet har foet sxlig
bemyndigelse til a modtage sadanne for-
klaringer.

Spergsmdet om en revison & sgdovens
regler om seforklaring har gennem de senere
& veget rgst fra flere dder, navnlig pa
grundiag & en kritik & s sretternes sammen-
saning og virkemade. Under de indledende
forhandlinger om tilvejebringelse & et nor-
disk lovsamarbegjde med hensyn til revision
af visse bestemmelser | sdoven har spargs
malet om seforklaring fa :t en fremtradende
plads og er neevnt i kommissoriet for samt-
lige nordiske salovskomiteer.

Det har vaget dreft:t bdde under de
nordiske forhandlinger )g i udvalget, om
systemet med seforklaring helt burde op-
gives, men man er bevet stdende ved
det standpunkt, at sefcrklaringsinstituttet
utvivisomt pd grand af dets vaadi som
oplysningsmidde! ber bevares, men pa for-
skelig méde udbygges dg reformeres.

Fra redersde har cer vaget fremsat
gnske om tilvegebringelse & en anti-
diskriminationsregel®, d. v. S. en regel, der
ger det muligt a undlade afgivelse af safor-
klaring i visse tilfadde af sammensted med
fremmed skib for derved at undga den ulig-

hed med hensyn til adgangen til udnyttelse
af bevismateride, som kan blive fdgen &,
a der skal afgives en offentlig tilgeangelig
saforklaring for det danske skib, medens
der eventuelt ikke pahviler modparten en
tilsvarende pligt. | den norske salovs § 40
blev der ved en lovandring i 1938 indfgjet
en betemmelse, der i et sadant tilfedde
giver adgang til under visse forudsagninger
a udsadte dler undlade afgivelse af sefor-
klaring. Denne regeds udformning har i
Norge givet anledning til nogen kritik,
men der har bade under det nordiske sam-
arbgde og i udvalget vaget enighed om at
sage gennemfart en  antidiskriminations-
regel om end i en noget anden form end den
gaddende norske lovregel. Der ska herom
henvises til de mere udferlige bemagknin-
ger til udkastets § 306.

Udvalget har i gvrigt i samarbgjde med
de andre nordiske sadovskomiteer under-
kastet samtlige bestemmelser om sdfor-
klaring en kritisk gennemgang, og der er
herunder opndet enighed om a opdtille
bestemmelserne i et nyt 13. kapitel, ligesom
der i det vassentlige er tilvejebragt enighed
om en ensartet udformning & reglerne om
saforklaring. De fire nordiske lovudkast
findes optrykt som bilag 8.

Opregningen & de tilfadde, hvor der efter
udvalgets mening ber vege pligt til afgi-
velse a saforklaring, er udvidet og opstillet
mere systematisk. Det samme gadder reg-
lerne om, hvor saforklaring skal afholdes,
og om fristerne for anmeldelse til sofor-
klaring m. v. Som noget nyt er foruden den
fornaaynte antidiskriminationsregel optaget
en bestemmelse om adgang til at begeae
ny seforklaring, hvis nye oplysninger er
fremkommet (8 307), og hjemme for han-
desminigteriet til at fritage for pligten til
a agive seforklaring, hvis sagen skennes
oplyst tilstrakkeligt pa anden made (§ 308).
Endvidere er der som § 309 optaget en rege
om adgang til i saalige tilfadde at nedsste
en sagkyndig undersagel seskommission.

Under udvalgets indledende dreftelser
vedrgrende  spargsmalet om  seforklaring
blev der fra flere sder fremsat kritiske
synspunkter med hensyn til sgretternes
sammensadning og abedsform, og der
blev givet udtryk for ensker om visse



reformer pa dette omrade. | Norge, Sverige
og Finland behandles de processuelle spargs-
md vedrarende seretter og seforklaring i
selve sdoven, og disse spargsmél har derfor
naturligt vearet inddraget i salovskomiteer-
nes revisionsarbejde, medens de tilsvarende
bestemmelser i Danmark er behandlet i den
sxlige lovgivning om Sz og Handelsretten
i Kgbenhavn (lov a 19. februar 1861) samt
lov af 12. april 1892 om sgretter uden for
Kgbenhavn, der begge henhgrer under
justitsministeriets forretningsomrade. Efter
forhandlinger melem handelsministeriet og
justitsministeriet nedsatte sidstnaevnte mini-
sterium i 1958 et saaligt udvalg til behand-
ling af processuelle problemer | forbindelse
med seretter og seforklaring. Der har vaget
et naat samarbgde melem de to udvalg,
der har samme formand, og enkelte spargs-
md af fadles interesse er blevet behandlet
i fadlesmader melem udvalgene.

Det ma anses for anskeligt, a de i nea-
vagende udkast foreddede andringer i sz
loven sA vidt muligt gennemfares og sadtes
i kraft samtidig med de fordag til aandringer
i lovgivningen vedrgrende seretter, som vil
frg’nkomme fra det judtitsministerielle ud-
vag.

Udvalget har dreftet spergsmélet om,
hvorvidt dei salovens 88 41 og 42 indeholdte
regler om skensforretninger med hensyn til
indtrufne skader og om besgtigelse &f
mangler ved stuvning, garnering og luger-
nes forskalkning m. v. bgr omarbgdes og
eventuelt placeres i 13. kapitel. | denne
forbindelse har det ogsA vemet overveet,
hvorvidt der burde indferes regler svarende
til de i det norske udkast foreddede regler
om sgerettsskjgnn. Man har dog valgt a
blive stdende ved de gaddende bestem-
melser.

Til lovudkastets enkelte bestemmel ser skal
fdgende bemagkes:

Til 8301.

Efter den geddende sdovs § 40 ska
skibsfereren afgive seforklaring, nér der pa
indladnings- eller lossested eller  under
rejsen er indtruffet nogen begivenhed, som
medferer skade af nogen betydning pa skib
eler ladning, dler som med grund kan for-
modes at have sidan skade til fdge. End-
videre skal sgforklaring afgives, nar nogen
a de ombordvarende ved ulykkestilfadde
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e omkommet uden for indenlandsk havn,
dler ndr der ved et sammensted er tilfgjet
et andet skib skade dler ulykke af den
anfarte beskaffenhed. Disse regler har som
anfert i de indledende bemagkninger vearet
gaddende usandret siden lovens vedtagelse
I 1892 og findes i det vessentlige i samme
form i de @vrige nordiske salove. Der er
dog enkelte forskeligheder, idet den norske
sdov indeholder en regel om pligt til safor-
klaring, hvis der optraeder sygdom om bord,
om ma antages at sta i forbindelse med
kostholdet, medens den svenske sdov fast-
sadter pllgt til seforklaring, dels i tilfedde
hvor der er forvoldt svagere legemsbeska
digese, og nar nogen a besagningen har
begaet sdlvmord, dels hvis der er forekom-
met flere tilfadde & smitsomme sygdomme
dler noget tilfaedde a skarbug, beri-beri
dler forgiftning. Endelig er der efter svensk
lov pligt til secforklalng ved sammensted
med ,,annet foremd". De finske regler om
seforklaring svarer til de svenske, bortset
fra, at der ikke kraaves seforklaring i til-
fedde af selvmord og ved sammensted med
andre genstande.

Der har under de nordiske forhandlinger
vaget enighed om at opstille lovens regler
om de tilfadde, hvor saforklaring skal vage
obligatorisk, pa en klarere og mere over-
skuelig méde. Ligeledes har man pa enkelte
punkter ment at burde udvide omradet
for obligatorisk seforklaring, sdedes med
hensyn til dedsfad og legemsheskadigelse
om bord, med hensyn til grundstedning og
for S vidt angdr skade af nogen betydning
pad gendom uden for skibet. Endvidere
har man optaget den fornaevnte svenske
regel om pligt til seforklaring, nar der er
indtruffet avorlig forgiftning om bord, og
enddig det tilfadde, at skibet er blevet
forladt i szen.

De obligatoriske seforklaringstilfedde er
negmere angivet i en rakke nummererede
punkter, der i det vasentlige er affattet
parallelt i de foreliggende nordiske lov-
udkast. Dog afviger det danske udkast pa
enkelte punkter fra de evrige nordiske ud-
kast, jfr. bemagkningerne nedenfor navnlig
til §301, nr. 1, 2 og 6,

Kegleni nr. 1 fastsldr pligt til seforklaring,
ndr der i forbindelse med ski bets drift uden
for havn er indtruffet dler ma antages at
vage indtruffet tab a menneskeiv dler
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voldt betydelig skade pa person. Reglen
betyder en udvidelse i fcrhold til geddende
lov, idet den foruden tab af menneskeliv
nu ogsd omfatter betydelig skade pa per-
son. Efter de norske og finske udkast
gedder reglen ogsi ulykker indtruffet, me-
dens skibet ligger i havn, for SA vidt ulyk-
kerne st&r i forbinddse med skibets drift,
og kommer sdedes ikke blot til anvendelse
med hensyn til ulykker, der overgdr skibets
beszdning dler erer, men f. eks
ogsa med hensyn til ulykker, der under
lastning €eler losning rummer en havne-
arbgider. Inden for udvalget har et flertd
(Bilow Jensen, From Andersen, Hijort,
Hoppe, Hove, Kastrup Oisen, H. P. Larsen,
Leih, Nebelong, Ross og Blaehr) vaxet o
den opfattelse, a reglen om seforklaring
ved ulykkestilfadde ikke for sa vidt angar
personkredsen bgr udvides i forhold til ged-
dende lov, der dene omfatter ,de om-
bordvaaende”. Man henviser i denne for-
bindelse til, at der ikke for denne udvidede
kreds er den samme traig til optagelse af
saforklaring, idet andre oplysningsformer
er let tilgengelige, og & indferelse af den
videregéende pligt til at afgive en offentlig
tilgeagdig sarorklaring i visse tilfadde kan
befrygtes at medfare, at rederiet kommer i
en ulige illing undei en eventud er-
statningssag ved fremmed domstol, hvis
man gennem saforklaringen tvinges til at
fremlamge sit bevismateriadle uden at have
samme mulighed for a irseve modpartens
materiale fremlagt. Under henvisning hertil
gnsker man reglen i nr. 1 begremset til
kun at anga ulykker, der ndtradfer uden for
havn, dog sdedes at uly <kestilflde, hvor-
ved skibsfereren dler et medlem & mandska-
bet, i forhold til hvilke ssalige socide og
arbejdsretllge betragtninger gar sig gadden-

de, er afgdet ved deden €l er har lidt betyde- !

lig skade pad person, bliver omfattet f
reglen under nr. 2, ogsd hvor ulykken er
indtradt under skibets ophold i havn.
Der skd i gvrigt henvises til den udferlige
argumentation | den som bilag 10 optrykte
skrivelse & 13. juni 1962 fra medlem & j
udvalget, direktar Iver Hoppe hvori nge .
gares rede dels for ungdvendigheden i op-
lysningsmaessig henseence, dds for den
skaddige diskriminerende virkning som en
udvidelse & soforklaring:omradet her ville
indebegre. Flertallet understreger navnlig

den betragtning, a undladelsen o a o-
holde seforklaring vil veae pragudicerende
for skibet, da forpligtelsen til afgivese af
seforklaring afheenger af et ubestemt skan.

Enkelte medlemmer af udvalget (Rasting,
Christiansen og Lysgaard) har dog ud-
trykt tvivl om, hvorvidt der kan tillaagges
de anferte argumenter en sadan vesgt, at
det kan begrunde en dafvigdse fra den
formulering, som de gvrige nordiske udvalg
er blevet enige om. Man er herved géet ud
fra, at de omhandlede tilfadde normalt vil
drge g om ulykker med mindre skader
til fdge, hvor der aligevel ikke efter den
foredaede affattelse ville vare pligt til at
afgive saforklaring. | avrigt har man henvist
til, at der i udkastets § 308 er givet handels-
ministeriet hjemmd til a meddde fri-
tagelse for pligten til a afgive seforklaring,
sifremt sagen findes tilstraskkeligt oplyst
gennem anden tilgeengelig,  undersegelse,
eller andre salige grunde mdtte tale derfor,
og denne bestemmelse matte formentllg
kunne paberdbes til undgdelse af saforkla
ring i tilfadde, hvor afgerende interesser
taler imod, a en sadan afholdes.

Reglen under nr. 2 er i gvrigt affattet
sdedes, a soforklaring ska afholdes i
anledning a dle dedsfald, der indtradfer
om bord, uanset om de skyld&s ulykkestil-
fadde, sygdom dier f. eks. sdvmord. Der
har inden for udvalget veset enighed om,
a dette bar gadde ubetinget, nar der er
tale om medlemmer & Skibsbessgningen,
bl. a & hensyn til de forgkringsmeessige
og gkonomiske spergsmd, der kan opsta i
anledning o dedsfald og & hensyn til de
efterladte, der har et rimeligt krav pd, at
omstaendlghederne vedrarende  dedsfaldet
bliver fuldt ud oplyst. | denne forbindese
ska endvidere henvises til bestemmelserne
i § 68 i ulykkesforsikringsoven (lovbekendt-
gardlse nr. 142 & 8. mg 1959), hvorefter
der i anledning af ukakeﬂllfadde der har
ramt nogen a besadningen pa et dansk
skib, skal afgives seforklaring eler optages
forher ved konsulatets foranstaltning ogsa
i tilfedde, der ikke omfattes of sdovens
pabud, for s3 vidt konsulen finder det pa
kraevet. Hvor det drger g om passagerer
eler andre personer, der ikke er ansat om
bord, er reglen dog begramnset til de tilfadde,
hvor den dede er blevet begravet i sgen, og
hvor muligheden for efterfdgende under-
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sogelse &f dﬂdsar%genf eks. gennem obduk-
tion sdedes er afskaret. En reged om pligt
til at afgive seforklaring i ethvert tilfadde,
hvor en passager er ded under rgsen, ville
efter udvalgets opfattelse kunne virke
urimeligt belastende, f. eks. med hensyn til
erskibe med et stort antal passagerer,
og kan heller ikke anses for pakreevet.
Ifdge nr. 3 skal seforklaring afgives, nar
der er indtruffet eler ma antages at vege
indtruffet avorlig forgiftning om bord.
Der har under de nordiske forhandlinger
vaget enighed om, at det under hensyn til
vigtigheden & a fa klarlagt &rsagen vil
vage rigtigt a kreeve seforklaring afholdt
i sddanne tilfedde, og det er ikke efter den
valgte formulerlng, sdedes som efter den
svenske sdov, en betingelse herfor, at der
er forekommet flere tilfadde o forgiftning.
Man har derimod ikke fundet tilstrakkelig
anledning til at medtage de i svensk sdov
naevnte saalige sygdomme beri-beri og skar-
bug, da denne regel ma antages navnlig
at have taget sigte pa forholdene i sgjlskibe
i addre tld Man har heller ikke ment at
burde medtage en regd om seforklaring i
anledning af forekomsten & smitsomme syg-
domme om bord dler sygdomme, der star
i forbindelse med kostholdet, bl. a fordi
man_har fundet det vanskellgt a begranse
en sadan regel pa passende og rimelig méde.
Under nr. 4 pdbydes sgforklaring afholdt
i tilfedde af sammenstad med andet skib,
hvilket svarer til geddende sdovs § 40.
Udvalget har fundet det enskeligt ved en
henvisning til selovens § 223 a at precisere
i lovteksten, a reglen ogsA ma gedde
sékaldte ,,uegentllge sammensted, d. v. s.
tilfedde, hvor et skib ved sn sejlads dler
pa anden méde forarsager skade pa et andet
skib eler ombordvaaende personer dler
gods, uden at der har fundet sammenstad
mellem skibene sted, idet definitionen i
§ 223 a efter it indhold kun gedder bestem-
melserne i lovens 8. kapitel. Endvidere
foredds det i nr. 4, a der skal vage pligt |
til at afgive szforklarlng, hvis skibet har |
vaget udsat for grundstedning. Dette er
en udvidese i forhold til sdovens § 40,
hvorefter der kun vil vaae sadan pligt,
hvis der ved grundstedningen er forvoldt
skade af nogen betydning. Man har imid-
lertid bl. a. a hensyn til den offentligretlige
undersagelse, der eventuelt kan blive anled-
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ning til at foretage i sagen, anset det for
pakreevet, at der, uanset om der er indtruf-
fet skade, hold&e seforklaring, hvis skibet
har veget udsat for grundstﬂdnl ng. Udtryk-
ket ,grundstedning” ma forstds efter sit
naturllge indhold som navnlig omfattende
tilfadde, hvor skibet ikke har kunnet komme
af grunden uden fremmed hjadp dler over-
bordkastning. Derimod omfatter bestem-
mdsen i nr. 4 ikke tilfadde, hvor skibet kun
har rert grunden, hvilket pa visse steder
kan vage en norma foreteelse, f. eks. hvor
der i indigbet til en flodhavn findes sand-
banléer, som kun kan passeres ved hgj-
vande

Keglen under nr. 5, der foreskriver pligt
til afholddse &f szforklanng nar et skib
er blevet forladt i szen, er ny i forhold til
gaddende sdov, men kreever formentlig
ikke negmere motivering.

Iflge reglen under nr. 6 skal seforklaring
afgives, nar der i forblndelse med skibets
drift er voldt eler m& antages a veae
voldt skade & nogen betydning pa skib
dler ladning eler pad gendom uden for
skibet. Der er herved ikke tenkt pad den
skade, der paferes et andet skib ved kolli-
sion, hvilket tilfadde er behandlet i nr. 4,
men derimod pa sddanne tilfadde, hvor et
skib forvolder skade f. eks. pa broer,
havneanlagy dler lignende faste anlagy dler
beskadiger andre genstande, som f. eks.
hyttefade, fiskeredskaber o. lign. Skaden
ska ligesom efter solovens & 40 vege o
nogen betydning, hvilket kan vage vanske-
ligt at afgere i det konkrete tilfadde. Der
kan herom henvises til hidtidig praksis, jfr.
den som bhilag 9 optrykte skrivdse fra
preesidenten for Sz Handelsretten i
Kgbenhavn a 23. november 1961.

Reglen i nr. 6 adskiller 9g fra de @vrige
nordiske udkast derved, at den i modssd-
ning til disse kraaver seforklaring afgivet i
tilfedde, hvor der er forvoldt skade af nogen
betydning pa skibets ladning. Spergs
mdlet om, hvorvidt der bar kraeves safor-
klaring ved rene ladni ngsskeder, har veget
meget indgdende diskuteret bade i udvalget
og under de nordiske forhandlinger. |1 de
avrige nordiske komiteer har man veget &
den opfattelse, at der ikke bar vaze pligt
til seforklaring ved sddanne skader, bortset
fra brand, eksplosion og forskydning a lad-
ningen. Det er blevet haevdet, at der | praksis,



uanset sAovens pabud, rassten adrig afhol-
des seforklaring ved rene ladningsskader,
idet spargsmalet om skadens omfang og arsag
normalt klarlaggges gennem en besigtigelses-
og skensforretning. Fra norsk side henholder
man dg til de sxalige regler om , garetts-
skjenn®, der er optaget i det norske udkast
88§ 316-321 (= hilag 8), medens man fra
svensk dde bl. a. har givet udtryk for den
opfattelse, a en regel om adgang for lad-
ningse ere eler assuranderer til a begeae
seforklaring afholdt efter § 302 métte kunne
dakke det faktiske behov.

Et fleta inden for dot danske udvalg
(Bilow Jensen, From Andersen, Hijort,
Hoppe, Hove, Kastrup O'sen, H. P. Larsen,
Leth, Nebelong, Rasting, Ross og Bladr)
har imidiertid ment a: burde fastholde
kravet om obligatorisk seforklaring ved
ladningsskade, idet mar. henviser til lad-
ningsgernes interesse i a kunne fa sagen
fyldestgarende undersggt gennem  sgfor-
klaring. Det fremheaves ierved, a den fra
vagende ladningsgers ilteresse bedst be-
skyttes ved en obligatorisk regel, og at
denne som hidtil kun ioredds a skulle
gedde ved skade af nogen betydning, hvil-
ket giver det forngdne vam mod overdreven
brug & reglen, jfr. herved oplysningerne
om praksis. Efter fletdlats opfattelse
dakker de i de svenske og norske udkast
optagne tilfedde af obligatorisk seforklaring
vedrarende ladningsskade vel i hovedsagen
de tilfadde, hvor seforklaring bar finde
sted, men omfatter dog f. eks. ikke lad-
ningsskader forvoldt ved kontamination af
flydende ladninger. Endvidere hjemler de
svenske og finske lovudkast ladningsgjeren
adgeng til at begege seforklaing afholdt
efter § 302, medens en sadan bestemmelse
ikke er optaget i det danske udkast, jfr.
herved bemagkningerne til § 302. N& man
fra norsk dde har ment a kunne undvaae
en rege om obligatorisk: seforklaring ved
ladningsskade, skyldes dette efter flertallets
formening de saalige regler i det norske
udkast om ,,Sjﬂrettsskjenn".

Enkelte medlemmer ai udvalget (Chri-
stiansen og Lysgaard) er imidlertid af den
opfattelse, at man pa dette punkt ber
fdge de @vrige nordiske lovudkast dds
a hensyn til den nordiske retsenhed, dels
fordi erfaringen liar vi g, a szforklarlng
— uanset det geddende pabud i sdovens
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840 — faktisk kun saddent afgives ved rene
ladningsskader, hvilket tyder pa, at der
ikke kan veare noget stort behov herfor.
Man henviser i denne forbinddse til den
ovenfor naevnte skrivelse fra praesidenten
for Sz og Handelsretten (bilag 9). Det ma
efter dise medlemmers opfattelse vege
tilstraskkeligt, at der er adgang til besg-
tigelses- og skensforretning efter reglerne i
88 41-42. Eventuelt bar der ligesom efter
de svenske og finske udkast dbnes adgang
for ladningsg ere og assurandgrer til a
begege seforklaring afholdt efter reglen i
8 ;02, jfr. bemaakningerne til denne para-
gref.

| nr. 7 foreskrives, at seforklaring skal
afgives, n&r der er indtruffet en betydelig
forskydning a adningen. Udvalget har
ment, at det af hensyn til sikkerheden til
sos e a betydning, a der i et sadant
tilfedde afholdes seforklaring for & fa
arsagen til det passerede klarlagt, selv om
der ikke ved den pageddende haendelse er
forvoldt nogen skade af betydning pa skib
dler ladning. En tilsvarende regd er optaget
i de avrige nordiske udkast, der tillige under
samme nummer naa/ner brand og eksplosion
af nogen betydning i lasten. Disse sidste
tilfedde vil efter det danske udkast vege
dakket o reglen i nr. 6, for sa vidt som
branden dler eksplosonen ma antages at
have voldt skade pa ladningen.

Endelig er der i 8 301, nr. 8, optaget en
besemmelse om, at seiforklarlng skal afhol-
des, nar e Sklb er forsvundet, dler hele
besagtningen ma antages at vage omkommet.
Reglen stemmer med hidtidig praksis og
fdger for SA vidt dlerede af reglernei nr. 1
og 6. Efter norsk udkast skal saforklaring
i et sidant tilfedde kun afholdes efter
begeging.

Ifdge sdovens § 40 ska skibsfareren
agive saforklaring i dei loven angivne til-
fadde, og bestemmelsen er optaget i lovens
3. kapitel ,Om skibsfareren”. Der har under
de nordiske forhandlinger vaaet enighed
om at indlede bestemmelsen om saforklaring
med ordene , Seforklaring skal afgives™, og
reglerne om seforklaring er - - som der
negmere er redegjort for i de indledende
bemagkninger — flyttet fralovens 3. kapitel
til et nyt 13. kapite. Sdv om det oftest
vil pdhvile skibsfereren at indgive anmel-
delse til sgret dler konsulat om afholdese



a soforklaring, er dette dog ikke altid
tilfaddet, jfr. sdedes§ 301, nr. 8.1 det danske
udkast har man endvidere i de indledende
ord indfgiet en angivelse o formdet med
optegelse af seforklaring. Det angives, at
formdlet er at fastslé de faktiske omstaendig-
heder ved haandelsen og arsagen til denne.
Det fadger heref, a ansvarsspgrgsmalet og
spzrgsmalet om eventuelle konsekvenser
heraf ma ligge uden for seforklaringens
formdl.
Til § 302,

Det har, uanset at sdlovens § 40 intet
udtaler herom altid veret antaget i praksis,
a der ma veae adgang for en skibsferer
til pa begeging at fa afholdt seforklaring
ogsa uden for de tilfadde, hvor seforklaring
efter loven er obligatorisk. Der har bade i
udvalget og under de nordiske forhandlinger
veget enighed om, a denne adgang ber
defineres neamere i loven, og dle de nor-
diske udkast indeholder i overensstemmelse
hermed en regel om fakultativ seforklaring.
Medens de norske og svenske udkast ger
reglen anvendelig pa andre tilfadde end de
i 8 301 neevnte, hvor der er indtruffet en
ulykke i forbindelse med skibets drift, har
man i det danske udkast valgt formulerln-
gen: ,at der er indtruffet eler ma antages
a vege indtruffet skade pa skib, person
dler ladning". Det vil herefter ikke vaae
nogen betingelse for afholddse & seforkla
ring efter 8 302, a skaden e & dvorlig
karakter dler af starre omfang, og reglen
vil derfor kunne vare a betydning i tilfadde,
hvor der fordigger tvivl om, hvorvidt det
passerede fader ind under § 301, men hvor
skibsfereren eler rederen onsker seforkla
ring afholdt for a skre g bevis for hem-
delsesforlgbet af hensyn til senere erstat-
ningskrav. Efter den foreddede formulering
kan ikke blot skibsfereren og rederen begeare
seforklaring afholdt, men ogsa handelsmini-
steriet, hvilket kan have praktisk betydning
i forbindelse med den undersagelse af saulyk-
ker, der foretages pa ministeriets foranstalt-
ning.

De norske og svenske udkast indehol der til-
svarende regler, men det norske udkast giver
tillige vedkommende konsul adgang til at be-
gaze seforklaring afholdt. Udvalget har imid-
lertid ikke fundet, at der var noget praktisk
behov for at tlllaegge konsulen en sédan salv-
staandig befgidse med risiko for en upakreevet
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forsnkelse & sgladsen. | denne forbindelse
skad dog erindres om den ovenfor nsevnte
bestemmelse i ulykkesforsikringdovens § 68,
hvorefter en dansk konsul i anledning &f
ulykkestilfadde, der rammer medlemmer af
skibets besadning, kan kraeve seforklaring
afholdt, selv om dette ikke er pabudt efter
sdoven.

Ifdge de svenske og finke udkast kan
tillige ,lastdgare” respektive ,sakdgare’,
begave seforklaring afholdit.

Udvalget har vaget af den opfattelse, at
en reged om adgang for ladningsg ere og
assuranderer — ud over den obligatoriske
regel om pligt til at afgive seforklaring ved
ladningsskade — til selvstaandigt at kreeve
saforklaring  afholdt kan vege forbundet
med ulemper og fare til et urimeligt stort
antal seforklaringer, navnlig i linietrafikken,
hvor der med samme skib transporteres et
stort antal forsendelser tilhgrende forske-
lige ladningsg ere, og hvor det kunne taankes,
at en ladningsgier i mangel af tilstraskkeligt
overblik over, hvad der var haadt, for en
sikkerheds skyld begegede seforklaring d-
holdt uden virkelig grund.

Til §303.

Stk. 1 gentager bestemmelsen i sdovens
§ 40, stk. 2, hvorefter saforklaring her i
riget ska dgives for stedets dommer — i
Kgbenhavn for S og Handelsretten. Efter
lov om sgretter af 12. april 1892, jfr. rets-
plejelovens § 18, stk. 2, tiltraedes underret-
terne, nar seiforklarlng skal optages, af to
srkyndlge bisddere. Som naevnt i de ind-
ledende bemagkninger er spargsmdet om
saretternes forhold samtidig med neavegren-
de udvags arbejde behandlet i et af justits-
ministeriet nedsat udvalg.

| stk. 2 foreskrives som noget nyt, at
saforklaring i Finland, Norge og Sverige
ska afgives for den domstol dler anden
myndighed, som ifdge vedkommende lands
lovgivning er kompetent til at modtage
saforklaring. Der er under de nordiske for-
handlinger opnaet enighed om, at det som
et led i det nordiske samarbejde pa sorets-
omradet og den retsenhed, der er tilstragot
i sglovgivningen, vil veae naturligt, at de
nationale organer, der i hvert & de nordiske
lande kan modtage seforklaring, ogsa far
kompetence til at modtage seforklaring fra
skibe hjemmehgrende i et af de gvrige nor-
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diske lande. Reglen er ubetinget, og der
vil sledes ikke langere vage adgang til at
dgive seforklaing for dansk udenrigs-
reprassentation i Finland, Norge og S\/erlge

Udtrykket ,anden myndlghed
er valgt af hens/n til, a man i det svenske
udvalg har overvget at henlaggge optagelse
a seforklaring til ssalige |.sjéforklarings-
nz'a'rlnnd"' i stedet for til de ssdvanlige dom-
stole

Ifdge stk. 3 skd seforklaring i udenlandsk
havn uden for det nordiske omrade ligesom
hidtil afgives for en dang];: udenrigsreprassen-
tation, der er bemyndiget til a modtage
Sidanne forklaringer. Dd: har veaet droftet
i udvalget, om adgang hl a afgive sefor-
klaring for konsulat, der blev indfert ved
en andring & sgloven i 1902, helt burde
ophaeves under hensyn il de mangler, der
undertiden har vist sg at vage forbundet
med sadanne saforklaringer. Udvalget er
imidlertid ndet til det resultat, at adgangen
til at afgive saforklaring ved udenrlgsreprae
sentationer bar opretholdes under hensyn
til den oplysende vaadi, der i amindelighed
er forbundet hermed, idet man forudsadter,
at der ad administrativ vg geres noget for
a forbedre kvaliteten af disse seforklaringer
gennem_ udsendelse af fcrnaden instruktion
til de pagaddende reprassentationer og even-
tuelt ved at indfare sadlige spargeskemaer
til hjadp for reprassentationernes behandling
af dise sager. Det er over for udvalget op-
lyst, a antallet af afgivne seforklaringer
ved danske udenrigsrej raesentationer gen-
nemgdende udger 50 pr. &r. Udtrykket
,udenrigsrepramsentation” omfatter sdvel ud-
sendte diplomatiske eler konsulaae repree
sentationer som honorade repraesentationer.
Det afgarende er, om repreesentationen af
udenrigsministeriet har modtaget bemyn-
digdse til a optage seforklaring. Det er
hensigten i forbindelse ned gennemfarelsen
a sdovgevisonen a loretage en omlag-
ning a praksis med heisyn til medddese
af bemyndigelse & naevnte art til honoragre
reprassentationer under hensyntagen til re-
prassentationernes kvalif kationer og geogra-
fiske betydning for skibsfarten.

De norske og svenske udkast indeholder
en regel om, a konsulen, nar han optager
seforklaring, sA vidt muigt skal bistas of
to for tilfaddet tilkaldte ugkyndige personer,
helst statsborgere fra de andre nordiske

lande. Udvalget har overvejet at indfere en
tilsvarende regel i lovudkastet, men er bl. a
pa grundlag a erklaginger indhentet fra
enkelte generalkonsulater | starre havnebyer
ndet til det resultat, at denne fremgangs
made nagope ville vege o starre praktisk
vaadi og €efter omsandighederne ville
kunne virke forsinkende for gennemfarelsen
a en seforklaring.

Som en videre konsekvens af det nordiske
samarbejde, der har fundet udtryk i reglen
i udkastets § 303, stk. 2, foredds det, at
seforklaring, hvis der ikke findes en bemyn—
diget dansk udenrigsrepraesentation i den
pageddende havn, ska kunne afgives for
en sedlig finsk, norsk dler svensk udenrigs-
repraesentation, sdfremt vedkommende re-
preesentation efter it hjemlands lovgivning
er kompetent til at modtage en sadan for-
klaring. Derimod er der ikke som efter
sdovens § 40, stk. 3, adgang til at afgive
seforklaring for den myndighed, ~under
hvilken sadanne forretnmger pa stedet hen-
harer". Denne regel har i de senere & kun
vaget brugt meget Saddent og kun ved
afgivelse a saforklaring i de evrige nordiske
lande, hvilket efter udkastet vil vaae dak-
ket af reglen i § 303, stk. 2.

Som stk. 4 er for&slaet er. regd om pligt
for skibsfereren til, ndr seforklaring har
vaget afgivet for udenrlgsrepraesentatlon a
melde dg til saretten | farste danske havn,
hvortil han ankommer med skibet eler dets
mandskab, for a bekradte og om fornadent
uddybe den afgivne seforklaring. Reglen,
der ikke findes tilsvarende i de @vrige nor-
diske udkast. ma ses som en viderefgrelse o
reglen i seretdovens 8§ 9, hvorefter der i
visse tilfadde af saulykker, hvor seforklaring
er afgivet i udlandet, er foreskrevet pligt for
skibets farer til a melde dg til seretten i
farste danske havn, hvortil han ankommer
med skibet dler dets mandskab, for at
saforhgr kan blive optaget. Reglen gadder
samtlige de i § 301 omhandlede tilfedde, idet
udvalget har veget o den opfattelse, at
det ma anses for hensigtsmasssigt og betryg-
gende, at dle sdforklaringer afgivet ved
konsulat i udlandet bekradtes ved dansk
Saret.

Til §304.

| denne paragraf gives neamere regler
om, pa hvilket sted saforklaring skal afhol-
des. Er henddsen indtruffet eller opdaget,



medens skibet 1& i havn, ska seforklaring
dgives i vedkommende havn. Er begiven-
heden indtruffet pa sgen, afgives saforkla
ring i den farste havn, skibet eller besanin-
gen ankommer il efter handelsen. Disse
regler stemmer i realiteten med, hvad der
hidtil har veaet praksis i overensstemmelse
med sdovens § 40. Som noget nyt er der
imidlertid for ikke at gare kravet om szfor-
klaring_for byrdefuldt og bekosteligt for
skibet dbnet adgang til at udsadte afgivelsen
a seforklaring til en anden havn end fore-
skrevet i indledningen til stk. 1, hvis der
herved kan opnds besparelser dler andre
veesentlige fordele. Herved er bl. a ogsa
tenkt pa det forhold, at det kan vege
praktisk at vente med at agive en sAor-
klaring i udlandet, indtil skibet kommer til
en havn, hvor der findes en udsendt dansk
konsul. Hvis adgangen til at udsadte
seforklaringen har vaget anvendt, ber der,
nér seforklaring til sin tid afholdes, gares
rede for &rsagen til og begrundelsen for ud-
sadtelsen. Dette er udtrykkeligt foreskrevet
i det norske udkast. Om adgangen til helt
a undlade seforklaring i visse sammen-
steddtilfedde henvises til § 306, stk. 2.

Til § 305.

Efter salovens § 40, stk. 2, skal begaaing
om aholddse & seforklaring her i riget
indgives til sgretten inden udlgbet af farste
dag, efter at ulykken fandt sted eler op-
dagedes. Er begivenheden indtruffet pa
szen, regnes fristen fra skibets eler de skib-
brudnes ankomst til red eler havn.

| 8 305, stk. 1, er det generelt foreskrevet,
a anmeldelse om afholddse af seforklaring
skal indgives til den i § 303 omhandlede
myndighed — d. v. s. dansk dler anden
nordisk seret dler udenrigsreprasentation
— snarest muligt. Udvalget har ikke fun-
det det pdkraevet at opretholde en soa-
regel for det tilfedde, a seforklaring ska
afgives her i riget, men man har — i gvrigt
i overensstemmelse med det norske udkast
— anset det for praktisk at forlaage fristen
Sdedes, at anmeldelse skal indgives inden
udlgbet af anden hverdag, efter at haandelsen
indtraf eller opdagedes. Er hendelsen ind-
truffet, medens skibet var pa sgen, regnes
frigten ligesom efter geddende dov fra
skibets dler de skibbrudnes ankomst til red
dler havn. Pligten til at indgive anmeldelse

om aholddse o seforklaring pahviler efter
udkastet skibsfareren — bortset fra det i
§ 301, nr. 8, navnte tilfadde, hvor skibet er
forsvundet dler hele bessgningen omkom-
met, hvor pligten pdasgges rederen. Ifdge
de evrige nordiske udkast pahviler pligten
til a indgive anmelddse om afholdedse af
seforklaring ikke blot skibsfareren, men
ogsa rederen. Udvalget har overveet at
affatte reglen i overenssemmelse med
de evrige nordiske udkast, men har fun-
det det betamkeigt a aadre den haavd-
vundne og med skibsfgrerens ansvarsfulde
dtilling bedst stemmende regel, hvorefter
den juridiske pligt til at foranledige sefor-
klaring afholdt aene pahV|Ier skibsfareren.

§ 305, stk. 2, svarer i redliteten til ged-
dende b&stemmelser, jfr. selovens § 40,
stk. 2, idet man dog foruden skibsdagbogen
har neesnt maskindagbogen, jfr. sdovens
§ 35, stk. 1.

Til § 306.

| stk. 1 er i overenssemmelse med de
avrige nordiske udkast optaget en regd
om, & seforklaring i tilfedde af sammen-
sted med andet skib SA vidt muligt skal
afholdes pa samme tidspunkt, som safor-
klaringen afgives for det andet skib. Reglen
tilsigter ligesom bestemmelsen i paragraffens
stk. 2 a formindske riskoen for, at der
ved den adgang til oplysning om haa-
delsesforlgbet, som gennem saforklaringen
bliver tilgeangdig for modparten, sker en
forrykkelse a den ligeige adgang til a
udnytte det fordliggende bevismateriale, som
ber tilkomme begge sagens parter, f. eks.
derved a den sdst afholdte seforklaring
pavirkes dler ,farves' a de oplysninger,
der alerede er fremkommet under den forgt
afholdte seforklaring. Man er opmagksom
P&, at reglens praktiske gennemfarelse muligt
vil kunne volde vanskeligheder i visse til-
fedde, iss hvor det drger Sg om kollison
med et udenlandsk skib, men har dog anset
det for rigtigst at fagtdd princippet om
saforklaringernes  samtidighed. Efter ud-
kastet kan handelsministeriet om forngdent
tillade udsadtelse a seforklaringen for det
danske skibs vedkommende.

Som neaevnt i de indledende bemaaknin-
g har ¢ a hovedspargsmdene i forbin-
delse med revisonen & reglerne om sgfor-
klaring vaaet a finde frem til en ordning,
der kunne abgde de uheldige fdger &, a



der gennem en offentlig tilgeangelig seforkla-
ring gives udenlandske parter mulighed for
at gae 99 bekendt mec det under sefor-
klaringen passerede, uden at tilsvarende ad-
gang star dben for den danske part, hvilket
| vise situationer. navnlig hvor et dansk
kib er kollideret med e; udenlandsk skib,
kan tamkes at vagetil skede under en senere
retssag. Det er ligdedes omtalt, at man i
Norge ved en i 1938 foretaget lovaandring
indferte et nyt stk. 4 i aen norske sdovs
8§ 40, hvorefter en norsk konsul med departe-
mentets godkendelse kar tillade, at afhol-
ddse o seforklaring udsedtes dler und-
lades i tilfadde af sammensted med frem-
med skib. dler hvor der i evrigt er grund
til at antage, at forholdet vil blive genstand
for sagsmd ved udenlanc sk domstol. Ifdge
oplysninger fra norsk side benyttes denne
bestemmelse ret hyppigt i praksis, oftest
sdedes at der gives udsadtelse med afhol-
delse & seforklaring. Fremgangsméaden er
normalt den, at konsulei giver tilladelsen
under forbehold & depg rtementets senere
godkendelse, som deref;er indhentes pr.
brev dler tedlegram. Derne regd har som
naevnt vaaet genstand for nogen kritik, og
der har under de nord ske forhandlinger
vaget enighed om, a der ikke umiddelbart
bar sages overfart til de @vrige nordiske
sdove. Der har imidlertid béde under de
nordiske forhandlinger og i udvalget veaet
enighed om det gnskelige i, a der tilvgje-
bringes en ,antidiskriminationsregel, der
kan beskytte den danske part i et sam-
menstadstiifedde mod at blive udsat for en
ubillig behandling under eventudlle senere
retssager som fdge &, a :ien gennem plig-
ten til at afgive seforklaring har vegret nad- |
saget til a fremlsmge st bevismateride
uden hensyn til, om molparten havde en
tilsvarende pligt.

Der er til belysning & spargsmdet frem-
skaffet et materiale bl. a fra de danske gene-
rakonsulater i New Yor: og London, der
tydeligt viser, at det forliggende problem
e o stor praktisk betydring. Udvalget har
indgdende dreftet spargsmdet og herunder
overveet forskellige muligheder for ad lov-
givningens ve at tilvejet ringe den gnskede
beskyttelse for danske interesser i forbin-
dedse med kollisoner med idenlandske skibe
Man har herunder overvoiet a indfere en i
regel om adgang til i sddanne tilfadde at

lade seforklaringen finde sted for lukkede
dare, men har dog ikke fundet denne udve
praktisk anvenddig dler forsvarlig og €
heller slemmende med amindelig retspleje-
regler. Udvalget er duttelig blevet staende
ved den i § 306, stk. 2, foreddede regd,
hvorefter sdve pligten til at afgive sefor-
klaring efter 8§ 301 bortfalder i tilfadde af
sammensted med udenlandsk skib, for
hvilket der ikke efter dets hjemlands lov-
givning bestar en tilsvarende pligt. | de
avrige nordiske lovudkast findes bestem-
melser & lignende indhold.

Udvalget er fuldt opmaarksom pa de betaar-
keligheder, der kan veae forbundet med den
foreddede fravigedse o lovens generdle
regler om pligt til afgivdse a saforklaring.
Afgarende for udvalgets illing har det
imidlertid vaget at skre danske interesser
liglig behandling’ nér der ikke er givet
sagens parter samme adgang til udnyttelse
a det fordiggende bevismateriale.

Efter udkastet gedder reglen ikke blot
sammenstad, men ogsa det sakaldte ,, uegent-
ligg" sammenstad, der omhandles i sz
lovens § 223 g, jfr. herved bemagkningerne
til § 301, nr. 4.

Reglen om bortfald & pligten til a d-
give seaforklaring i de naevnte tilfadde ged-
der ikke ubetinget, idet handelsministeriet,
sv om betingelserne efter § 306 for und-
ladelse af seforklaring er til stede, dog i det
enkelte tilfadde kan pabyde, at seforklaring
dligevel ka dafgives. Der er herved taankt
pa tilfadde, hvor det offentliges interesser i
forbindelse med undersagelsen & omstean-
dighederne ved haandelsen, herunder ogsa
den betydning sagens opklaring kan have for
sefartsskkerheden i @mindelighed, tilsiger,
a den normae fremgangsmade med afhol-
delse o seforklaring ikke fraviges. | evrigt
kan handelsministeriet efter reglen i para
graffens sidste punktum tredfe nsamere
bestemmelse om, hvorledes der ska for-
holdes i tilfadde, hvor sgforklaring i hen-
hold til hovedreglen ikke er afholdt, og kan
f. eks. tredfe foranstaltninger til, a sagen
undersages nagmere gennem optagelse o
politirapport dler pa anden méde, der ikke
modvirker de hensyn, der ligger bag anti-
diskriminationsreglen.

Endvidere treffer handelsministeriet be-
semmelse om, hvilke fremmede landes skibe
hovedreglen gedder, idet en konkret for-



tolkning heraf ville kunne gare den vanske-
lig at anvende i praksis.

Til 8307.
Reglen er ny, men ma anses som et natur-
ligt supplement til reglen i § 302 om adgang
til at begege seforklaring afholdt.

Til §308.

Det er fundet naturligt i lovudkastet at
optage en hjemmd for handelsministeriet
til a meddele fritagelse for pligten til at
agive seforklaring, hvis sagen findes til-
straekkeligt oplyst gennem anden tilgeenge-
lig undersagelse, dler nar andre saalige
grunde taler derfor. Denne regel kan tamkes
anvendt i tilfadde, hvor en fremmed myn-
dighed, f. eks. den amerikanske Coast Guard
éler lignende organer har foranstaltet en
undersagelse, hvis resultat er tilgamngeligt,
dler hvor der dlerede fordigger fyldest-
garende politirapport dler rapport fra Sta-
tens Skibstilsyn, hvilket ofte vil vaae til-
faddet ved ulykker, der er indtruffet i
indenlandsk havn. Som naevnt i bemaak-
ningerne til § 301, nr. 1 og 2, kan reglen
endvidere tamkes anvendt i tilfadde, hvor
hensynet til at sikre danske interesser lige-
lig behandling i udlandet taler for, a s&
forklaring ber undlades.

Til § 309.

Medens afgivese & seforklaring og den
derpa fdgende behandling af sagen i han-
delsministeriet vil veae den normae frem-
gangsmdde til oplysning & hedesesfor-
Igbet i forbindelse med saulykker, kan der
efaringsmaessigt forekomme tilfadde, hvor
en sterre katastrofe til szs giver anledning
til krav om en dyberegmnde undersagel se
af den indtrufne ulykkes &rsager, navnlig
med henblik pa om der pa grundlag af det
skete skulle vage anledning til a andre
gaddende forskrifter til betryggelse af sk-
kerheden til szs dler tredfe andre foranstalt-
ninger for a forebygge ulykker dler ulyk-
kesrisko af samme eller lignende art. Han-
delsministeriet har i de senere & i ganske
enkelte tilfadde nedsat et udvalg & sag-
kyndige til undersagelse & indtrufne kata-
srofetilfadde til sgs. Dette er sket admini-
strativt uden szalig lovhjemmel, og e &
dant udvalg har defor ikke haft nogen
mulighed for at ahere vidner under vidne-
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ansvar dler fremtvinge fremlamgdse o
dokumenter eler oplysninger. Den ved rets-
pleidlovens 8 21 forbeholdte ret for rege-
ringen til i samme omfang som hidtil at
nedsadte kommissonsdomstole uden dam-
mende myndighed ses ikke at vage benyttet
i forbindelse med skibsulykker.

| de svenske og norske salovsudkast er
optaget en bestemmelse om, at der, sifremt
en handdse har medfert store tab & liv
dler gendom, dler undersagelsen elers an-
tages a blive saalig omfattende dler o
indviklet beskaffenhed, kan nedssdtes en
salig undersagelseskommission med juri-
disk, nautisk og teknisk sagkundskab. Det
skal endvidere naevnes, a den nye Iuftfarts-
lov (nr. 252 & 7. juni 1960), der er trédt i
kraft den 1. januar 1962, giver ministeren
for offentlige arbejder adgang til i salige
tilfadde, hvor det pa grund a en flyve-
ukakes omfang dler i evrigt findes pa&
kreevet, at bestemme, at der i sagens anled-
ning aholdes en undersagelse ved en saalig
undersagelseskommission bestdende & en
dommer og et antal ssaligt sagkyndige.

Pa grundlag & et fordag fra handels-
ministeriets repreesentanter i udvalget har
man indgéende dreftet, om der métte vegre
anledning til i lovudkastet at sage optaget
bestemmelser om behandling a visse sz
ulykker ved en undersagelseskommission aof
lignende art som foredaet i de svenske og
norske udkast og i luftfartdoven. Spergs-
malet har endvidere under hensyn til dets
naae bergring med de & det justitsministe-
riele udvalg om sgretter behandlede pro-
cessuelle spargsmd veaet dreftet i to fadles:
meder mellem de to udvalg. Der er her-
under tilvejebragt fuld enighed om, a det
ma anses for hensigtsmaessigt at have for-
neden hjemme i sdoven til nedssdtelse af
en undersagel seskommission i salige til-
fadde. Man forudsadter herved, at spergs
maet om nedszdtelse af en undersragelses-
kommssion kun vil komme til a fordigge
ganske undtagelsesvis, navnlig i tilfedde af
starre ulykker o katastrofemaessigt om-
fang. Man har dog ikke ment i lovteksten
at _burde begramse hiemmelen pd samme
made som sket i de norske og svenske lov-
udkast, men har fundet, at hovedvesgten
ma Iaegges ikke blot pa ukakens karakter,
men ogsa pd, om hensynet til skkerheden
til s&s begrunder en omfattende undersg-



gelse, der vil kraeve samarbejde af eksperter
pa flere omréder, og i det hele forudsadter
en teknisk sagkundskab som ikke kan for-
ventes at vaae repraeel teret | seretterne.
Det e endvidere en forudssdning for a
benytte hjemmeen til nedsdtelse a en
undersagelseskommission, a der hverken
gennem seforklaringen e la andre i sagens
anledning foretagne undersagelser, f. eks. en
stedfunden politimeessig efterforskning eler
skibstilsynets undersggelser i sagen, er til-
vejebragt fyldestgarende oplysninger om
ulykkens &rsag. | rnodsatning til luftfarts-
loven, der aene bygger pd kommissons
underszgelse 0g savner et hsevdvundet op-
lysningssystem som sefor daring, tamkes der
ikke nedsat en perman ;Sit undersggelses
kommisson, men en kommission vil kunne
nedsadtes af handelsministeren til behand-
ling a en konkret ulykke og med en efter
tilfeddets beskaffenhed <ilpesst sammen-
saning af nautisk og tekrisk sagkundskab.
Kommissionens formand ska ligesom efter
luftfartdoven vaae en dommer.

Ifdge 8 309, stk. 2, skil behandlingen af
sager for kommissonen ske efter de om
kommissionsdomstole i retsplgjelovens § 21
givne regler. Det fadger heraf, at den ned-
satte kommisson vil have de samme be-
fgdsr som en domstol i henhold til rets-
plgeloven og sdledes f. e:s. vil kunne fore-
tage vidneafhering undei vidneansvar.

Det har vaget dreftet i udvalget, hvor-
vidt kommissionens meder ber vege offent-
lige, dler om dens forhandlinger bl. a under
hensyn til det tidligere naevnte antidiskri-
minationssynspunkt ber finde sted for luk-
kede dgre. Man er blevet staende ved en
regel, hvorefter kommissonen sdv kan &-
gare, om dens mader ska veae offentlige.

[fdge § 309, stk. 3, skal kommissionen,
nar dens underszgelser e afduttet, frem-
komme med en redegerelse om de t|Iveje-
bragte oplysninger om &rsagen til ulykken
samt eventuelt med fordag til foranstalt-
ninger, der vil vaae egnede til a forebygge
ulykke og ulykkesrisko a samme dler
lignende art. Det har veget dreftet inden
for udvalget, om kommissionen, ligesom
det er tilfaddet efter |uftfartsoven, skulle
have adgang til ogsd at udtale Sg om an-
svarsspargsmalet, men det har vaget den
overvejende opfattelse, at en undersagelses-
kommission ikke i denne henseende ber be-
skadtige g med ansvarsspargsmalet, hvilket
bar vazre overladt til de aimindelige domstole
med de deraf fdgende retlige garantier.
Dette uddlukker dog selvsagt ikke, at kom-
missonen i sin redegarelse til handelsmini-
steriet vil kunne udtale Sg om konstaterede
fgl dler forsammelser, men spargsméet om,
hvad der eventuelt videre skal foretages i
sagen, ma veae overladt til ministeriet og
anklagemyndigheden.



Bilag.



Bilag 1.

Dansk udkast.
1. § 150, sik. 2, affattes sdedes:

Sk. 2. Har skibet foretaget bjaagning,
tilfalder den i § 229, stk. 1, omhandlede
godtgerelse for udgifter til braadsel, hyre
og kost til skibsferer o¢ mandskab befrag-
teren. Bortfragterens andel i den dd &
bjeggdennen, der skd forddes mdlem
reder, skibsfgrer og mandskab, deles lige
mellem bortfragteren o befragteren.

2. | 8224, stk. 1 og 4, andres ,nagd" til

,fare”.
3. | 8227, stk. 7, aandies ,,ned" til ,fare".

4. 88 228-229 udgdr og erstattes of fd-
gende:

§ 228. Tvister bjaagere indbyrdes om
bjsargelannens fordeling, bestemmes denne
af retten under hensyn til dei § 225 angivne
omstaandigheder.

§ 229. Har et skib pa resen bjeaget
noget, bliver af bjeargelannen farst at godt-
gare den skade, som bjexgningen matte
have medfert for skib, ladning dler anden
gendom om bord, samt udgifter til braand-
s og til hyre og kost til skibsferer og
mandskab, der er paebet i anledning af
bjeargningen, samt sddan szalig godtgerelse

Fordeling af

De nordiske salovs-

Norsk udkast.
§ 150. annet ledd skal lyde:
Har skipet foretatt berging, skal godt-
gj aveisen for utlegg til hyre og kost i hen-
hold til § 229 fardte ledd tilfalle befrakteren.
Bortfrakterens andel i nettobergel ghnen de-
les likt melom ham og befrakteren.

§ 228. ska lyde:

Tvister bergere innbyrdes om bergelgn
nens fordding, bestemmes denne under
hensyn til dei § 225 angitte omstendigheter.

§ 229 skd lyde:

Har et skip pé reisen berget noe, blir av
bergeannen farst & godtgjere den skade
som ved bergingen matte vage péfart skip,
ladning dler aimen eendom ombord, samt
utlegg til brensel og til hyre og kost il
skipsfarer og mannskap som er palgpt i an-
ledning av bergingen.
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bjaergel an.

komiteers udkast.

Svensk udkast.*)
150 8. 2 mom.

Har fartyget utfort bargning, skall ersétt-
ning for Ioner och kost varom formaes i
229 § 1 mom. tillfalla befraktaren samt den
andd i bargarlénen som tillkommer redaren
lika forddas mellan bortfraktaren och be-
fraktaren.

228 8.

Tvista bérgare inbdrdes om bérgarldnens
fordelning, bestdmmes denna av réatten med
ledning av de i 225 § angivha omsténdighe-
terna

229 8. 1 mom. Har fartyg under resabar-
gat négot, skall av bérgarlonen forst utgaer-
sdttning for skada, som genom bargningen
ma hava tillfogats fartyget, lasten dler
annan egendom ombord, dvensom for sada-
na utgifter for branse samt Ioner och kost
& befadhavaren och besttningen, som
uppkommit i anledning av bérgningen, sa

*) Fordlebigt uckadt.

Finsk udkast.

203 8 1 mom.

Var som bérgar fartyg, som & forolyckat
dler i fara, dler ombordvarende gods dler
nagot som hort till sddant fartyg eler gods,
sd ock envar, som vid bargningen medver-
kar, &ge undfa bargarlon. Till andd i 16n,
som for sddan bargning skall utga, vare ock
den beréttigad, vilken under den handelse,
som féranlett bargningen, raddat manni-
skor frén fartyget dler medverkat vid deras
raddning.

204 § 1 mom.
Aligger . . . kommerifara, att . . . avtalet.

208 8. Ar avtal rorande bargning in-
ganget medan fara foreldg . . . ogillt.

Har bérgarlon guldits, medan faran
annu . .. forlorat sin talan.

209 8. Tvidta béargare inbérdes om bér-
garlonens fordelning, bestdmmes denna av
ratten med ledning av de i 206 § angivna
omstandigheterna.

Har fartyg under resa bargat négot, skall
av bargarlonen forg utgd erséttning for
skada, som genom bérgningen till &ventyrs
tillfogats fartyget, lasten eler annan egen-
dom ombord, avensom for sidana utgifter
for brande samt |6ner och kost & befd-
havaren och besdttningen, som uppkommit
i anledning av bargningen, sa ock gott-



Dansk udkast.

som omhandlet i stk. 2. Af resten tilfalder
tre femtedele rederiet, medens den reste-
rende dd a bjargelannen forddes med en
tredjedel til sibsfareret og to tredjedele
til det egentlige mandskab. Mandskabets
part forddes i forhold til enhvers hyre.
Skibsfarerens andel ska dog altid mindst
udgare det dobbelte af den hgjstlennede
samands andel. En lods om bord i det bjer-
gende skib deltager i fcrdelingen, sev om
han ikke er ansat i rederiets tjeneste; der
tillaggges ham i sA fad en andel svarende
til hgeste styrmands hyre.

Sk. 2. Har nogen i.nder bjaargningen
gjort en saalig fortjenstfuld indsats dler ud-
sat 99 for en ganske salig fare, kan der
forlods ydes den pageld :ade serskilt godit-
garelse. Begrundet begeging herom ma ind-
sendes til rederen inden en maned, efter at
bjeagningen er afduttet.

Sk. 3. Overenskomst, hvorefter skibs-
ferer eler mandskab skulle ngies med min-
dre andel af bjsagdannen end i stk. 1 fore-
skrevet, er uden gyldighed, medmindre de
pagaddende e forhyret med et skib, som
driver bjaargningsvirksor ihed, og skibet er
sxlig udrustet hertil, el'er overenskomsten
er indgaet i forbindelse med forhyringen og
gadder udfarelsen of et bestemt bjeargnings-
foretagende, eller nar i evrigt saalige grunde
sasom formdet med skib »ts anvendelse eller
den made, hvorpa de ombordvegende er
lgnnet, matte tale for en anden fordeling
end ovenfor fastsat.

Norsk udkast.

Resten, nettobergelgnnen, forddes etter
fdgende regler:

1. Tre femtedeler tilfaller rederiet. Resten
forddes med en tredjedel til skipsfareren
og to tredjedeler til det egentlige skips-
mannskap. Mannskapets part fordeles i
forhold til enhvers hyre. Skipsf ererens
andel ska dog dltid utgjere minst det
dobbelte av den heyest avignnede g
manns andel. Los ombord pa det ber-
gende fartey deltar i fordelingen, sav
om han ikke er ansatt i rederiets tjene-
ste, idet han i <A fdl gis en andel sva
rende til hayeste styrmanns hyre.

2. Er bergingen utfert av fiske- eler fangst-
fartgy som har veat i bruk som sadant,
forddes fire femtendedeler likt mellom
mannskapets medlemmer, idet sde
punktum i nr. 1 f& tilsvarende anven-
delse. Av den resterende dd tilkommer
notbasen ytterligere en mannskapspart,
og skipsfareren to mannskapsparter, dog
minst to femsendedder av nettoberge-
lgnnen. Resten tilf dler rederiet. Regiene
i dette nummer ¢j elder ikke fartayer som
brukes i pelagisk hvalfangst.

3. Er bergingen utfert av norsk statsskip
som anvendes til formd av offentlig-
rettdig art, tilkommer staten tre femte-
deler. Resten forddes melom de om-
bordvesende etter regler fastsatt av
Kongen. Staten kan uten ansvar overfor
de ombordvegende unnlate a fremsette
krav pa bergelgnn.

4. Fordelingsreglene under nr. 1, 2 og 3
kan fravikes nar helt speselle grunner
taler for en annen fordeling.

Skipsfarer dler medlem av mannskapet
kan ikke fraskrive seg sine rettigheter etter
denne paragraf, medmindre de er forhyrt pa
et skip som skal drive bergingsvirksomhet
og er sxlig utrustet for dette, dler fra
skrivelsen e <kjedd i forbinddse med
forhyringen og gjeider et bestemt bergings-
foretagende. For de tilfdle som er nevnt
under annet ledd nr. 2, kan avvikende be-
semmelser om forddingen treffes ved
tariffavtale.



Svensk udkast.

ock gottgorelse som avses i andra stycket.
Av aterstoden av bérgarlénen skal redaren
erhdla tre femtedelar samt resten tillfdla
med en tredjedel befdlhavaren och med tva
tredjedelar den egentliga besdttningen att
fordelas i forhdlande till den avitning
envar anjuter. Befdhavarens andel skall
dock stédse uppga till minst det dubbla av
den hogst avionade sOmannens andel.
Lots pa fartyget njute del i béargarlonen
sdsom vore han medlem av besitningen
och, om han icke & anstélld hos redaren,
uppbure |6n sdsom framste styrman.

Har vid bargningen soman gjort synner-
ligen fortjanstfull insats eller utsatt dg
for synnerlig fara, ma sarskild gottgorelse
tillerk&nnas honom.

2 mom. Avtal ddrom att av bargarlon, som
kan med fartyg fortjanas, ringare andel an
ovan & sagt skall tillfalla befédhavaren
dler besdttningen vare ogillt, dar § fréga
ar om fartyg som driver bargningsverksam-
het och & sarskilt utrustat harfor dler av-
talet ingatts i samband med pamonstringen
och avser utforande av visst bargningsforetag.

Utan hinder av vad i 1 mom. stadgss,
ma bérgarlon fordelas efter andra grunder
an dar sags, &lframt det ejest pakallas av
sarskilda ské, sdsom andamdlet med far-
tygets resa dler sdttet for beraknande av
|6n eller erséttning & dem som arbeta i far-
tygets tjanst.
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Finsk udkast.

gorelse, som avses i 3 mom. Av aterstoden
av bérgarlonen skall redaren erhdlla tre
femtedelar samt resten tillfdla med en
tredjedel befdhavaren och med tva tredje-
delar den egentliga besdttningen att fordelas
i forhdllande till den avloning envar atnju-
ter. Befdhavarens andel skall dock stadse
uppga till minst det dubbla av den hogst
avlonade siémannens andel. Lots pa far-
tyget njute del i bérgarlonen sdsom vore
han medlem av beséttningen och, om han
icke & anstdld hos redaren, uppbar [6n
sdsom framste styrman.

Har vid bargningen §6man gjort synner-
ligen fortjanstfull insats eller utsatt sg for
synnerlig fara, ma sarskild gottgorelse
tillerkannas  honom. = §6man, som fram-
stéller ansprak pa& sadan gottgorelse, skall
inom tre manader efter det fordelningen av
bérgarlonen &gt rum dérom gbra anmdan
hos redaren dler befdhavaren. Har an-
malan skett, skall fragan om gottgorelse,
darI g sakagarna asamjas, provas av dom-
sto

Avtal ddrom att av bargarlon, som till
aventyrs med fartyg fortjanas, ringare
andel @ ovan & sagt skall tillfalla befaha
varen dler beséttningen vare ogillt, déar €
fréga om fartyg, som driver béargningsverk-
samhet och ar sarskilt utrustat harfor eller
avtalet ingétts i samband med pdmon-
stringen och avser utférande av visst
bargningsforetag eller elgest sérskilda skdl,
sdom andamdlet med fartygets nyttjande
dler séttet for de ombord anstélldas av-
I6ning, pakalla fordelning efter andra grun-
der an forut ndmnts.



Dansk udlast.

§ 230. Er bjaagningen udfart af et dansk
statsskib, der anvendes i statsgjemed af
ikke-forretningsmasssig ar:, finder reglerne
i § 229 tilsvarende anvenielse. Dog kan der
ved kongelig anordning fastsedtes salige
regler om forddingen & den dd & bjearge-
lannen, som ikke ftilfddtM: staten.

§ 231. SA snart bjeggelgnnen er fastsat
ved aftde dler endelig dom, sender rederen
enhver, der er berettiget til andd i bjeage-
Iannen, underretning om dennes starrelse
tilligemed en plan for bjaagelannens for-
deling efter reglerne i § 229, stk. 1.

Indsigelser mod  fordolingen ma frem-
sendes til rederen inden tre maneder, efter
a den i sk. 1 omhand ede meddeldse er
af sendit.

§ 232. Bjaggere har iet til at modsadte
dg, a bjaaget skib for |ader stedet, eler
bjerget gods bortferes, si laage de ikke er
fyldestgjorte for bjargelgnnen, dler sikker-
hed er stillet for samme.

Norsk udkast.

§ 230. skd lyde:

Sa snart bergelennen er fastsatt ved av-
tale dler enddig dom, sender rederen til
enhver som er berettiget til andel i berge-
Iannen, underretning om dennes starrelse
med plan for fordeling etter § 229.

Krav etter § 229 annet ledd nr. 4 dler
an nen innsigelse mot fordelingen ma vage
kommet fram til rederen innen tre maneder
etter at underretningen er blitt sendt.

§ 231. ska lyde:

Bergere har rett til & motsette seg at
berget skip forlater stedet, eller berget gods
bortfares, s lenge det ikke er giort dem
fyllest for bergelannen dler sikkerhet er stilt
for samme.

Seksmdl til fastsettelse av bergelann eller
dennes fordeling <an anlegges pa det sted
hvor bergingen er foretatt, eler hvorhen
det bergede er innbrakt. S@ksmai om for-
deling i henhold til § 229 ma reises i den
rettskrets hvor det bergende skip har sitt
hjemsted, dler der hvor sgksmd om fast-
settelse av bergelgnnen eler om fordeling i
henhold til § 228 i tilfelle er reist.

Den som reiser sek om fordeling av berge-
lann, ma saksgke dle som hans krav er
rettet mot, under ett. Er det reist dik sk,
ma andre ssker om fordelingen reises ved
det verneting hvor det farste sgksmd ble
reist. Retten ska forene sakene til feiles
forhandling og avgjerelse i den udstrekning
gieldende prosessregler gir adgang til det.

§ 284. nytt nr. 2 skd lyde:

2. for fordring pa andel av bergeann i
henhold til § 229 annet ledd ett & fra
den dag underretning ble sendt etter
§ 230. (Navagende nr. 2-5 blir nr. 3-6).



Svensk udkast.

230 8. Har bérgning utforts av svenskt
statsfartyg som brukas uteslutande for
statsandamal ocli icke for affarsdrift, skall
vad i 229 § & stadgat &ga motsvarande til-
lampning; dock skall den dd av bérgar-
[6nen, som icke tillfaller staten, fordelas
mellan de ombordvarande efter regler som
Konungen faststéller. Staten ma utan an-
svarighet gentemot de ombordvarande av-
sta fran bargarlon.

231 8 Soman som framstéler ansprak
pad sarskild gottgorelse, varom i 229 § 1
mom. stadgas, skall snarast mgjligt och
senast tre manader efter det att bargnings-
foretaget dutférts hdrom goéra anmaan
hos redaren dler befélhavaren.

Har anmalan skett, skal fragan om gott-
gorese, dar g sakdgarna asdmjas, provas
och avglras av gOmnsnamnden i Stock-
holms gomanshusdistrikt. Namndens beslut
ma g overklagas.

232. Utan bérgarnas medgivande ma
icke, innan bargarlonen guldits dler saker-
het dafor blivit stdlld, bargat fartyg
lamna det stélle, dit det efter bargningen
forts, dler bargat gods av agaren tagas i
besittning.

284 8. Nedanstéende fordringar upphore,
vare dg ansvarigheten for dem ar begransad
dler obegransad, om talan icke i laga ord-
ning anhangiggores:

1. for fordran & bargarlon — inom tva &
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Finsk udkast.

Har béargning utférts av finskt statsfar-
tyg, som brukas uteslutande for statsanda-
ma och icke for affarsdrift, skall vad i
denna paragraf & stadgat &ga motsvarande
tillampning; dock skal den del av bérgar-
[6nen, som icke tillfaler staten, fordelas
mellan de ombordvarande efter regler som
faststédllas genom forordning. Staten ma
uten. ansvarighet gentemot de ombordva
rende avsta fran bargarlon.

210 8. Utan bargarens medgivande ma
icke, innan bargarlénen guldits dler av
bérgaren godkand sdkerhet dirfor blivit
stalld, bérgat fartyg lamna det stélle, dit
det efter bérgningen forst, dler bargat
gods av agaren tagas i besittning.

Varder i fdljd av bérgarens vagran att
godkanna erbjuden sakerhet fartyget uppe-
hallet dler agaren av godset hindrad att
omhéndertage detsamma, och prévas den
bjudna sakerheten hava varit tillrécklig
och fullgod, ersatte bargaren al darigenom
vallad skada.

229 8. Vill borgenar bevara sn talan,
skall denna fér utfaende av betalning an-
hanggoras, evad gadendrens ansvarighet
ar begransad eller obegransad:

1) for fordran & bérgarlon inom tva a



52

Dansk udkast. Norsk udkast.



Svensk udkast.

fran det bargningsforetaget slutforts, samt
for fordran & andel i bérgarlon enligt 229 § 1
mom. — inom ett ar fran det vederborande
av redaren erhdllit underréttelse om béargar-
|6nens och andelens storlek;
2. for fordran ... dispaschens dag.
Svarar i ... lag stadgas.
Har fordran, . . .talan bevakad.

Hhi

Finsk udkast.

fran det bérgningsforetaget dutforts, och
for fordran & anddl i bérgarlon enligt 209 §
inom ett & fran det vederbérande av re-
daren erhdllit underrdttelse om bérgar-
[6nens och andelens storlek;



Bilag 2.
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International konvention om begraensning ai rederansvaret.

Convention Internationalt; sur

la limitation de la Respon-

sahilité des Propriétaires de
navires de mer

Signé a Bruxelles le 10 octo-
bre 1957.

Les Hautes Parties Con-
tractantes,

Ayant reconnu I'utilité de
fixer dlun commun accord
certaines regles uniformes
concernant la limitation de la
responsabilité des proprié-
taires de navires de mer;

Ont décidé de conclure une
Convention a cet effet, et en
conséquence ont convenu ce
qui suit:

Article ler

() Le propriétaire d'un
navire de mer peut limiter sa
responsabilité au montant
déterminé par l'article 3 de la
présente Convention pour les
créances qui résultent de'une
des causes suivantes, a moins
que I'événement donnant
naissance a la créance ait éé
cause par la faute personele
du propriétaire:

(@ mort ou lésions cor-
pordles de toute personne se
trouvant a bord pour étre
transportée, et pertes ou dom-
mages de tous biens se trou-
vant a bord du navire;

(b) mort ou lésions cor-
pordles de toute autre per-
sonne sur terre ou sur |'eau,
pertes ou dommages a sous
autres biens ou atteintes a
tous droits causés par le fait,
la négligence ou la faute de
toute personne se trouvant
a bord du navire, dont le
propriétaire est responsable,

International Convention

relating to the limitation

of the liability of owners
of sea-going ships

Signed at Brussels on the
10th October 1957.

The high  Contracting
Parties,

Having recognised the de-
sirability of determining by
agreement certain  uniform
rules relating to the limita-
tion of theliability of owners
of sea-going ships;

Have decided to conclude
a Convention for this pur-
pose, and thereto have agreed
as fallows:

Article 1.

() The owner of a sea
going ship may limit his
liability in accordance with
Article 3 of this Convention
in respect of clams arising
from any of the following
occurrences, unless the occur-
rence giving rise to the dam
resulted from the actual fault
or privity of the owner:

(@ Loss of life of, or
persona injury to, any per-
son being carried in the ship,
and loss of, or damage to,
any property on board the
ship;

(b) Loss of life df, or
persona injury to, any other
person, whether on land or on
water, loss of or damage to
any other property or in-
fringement of any rights
caused by the act, neglect or
default of any person on
board the ship for whose act,
neglect or default the owner

International konvention om

begremsning o det ansvar,

der pahviler g(ekr)g af sagaende
i

Underskrevet i Bruxelles
den 10. oktober 1957.

De hge Kkontraherende
parter,

som har erkendt enskelig-
heden &, at der ved overens-
komst fastsadtes vise ens
artede regler om begramns-
ningen & ansvaret for gere
af segdende skibe,

har besluttet at afdutte en
konvention med dette forma
og e defor enedes om fd-
gende:

Artikel 1.

(1) Ejeren o et segdende
skib kan i overensstemmelse
med artikel 3 i denne kon-
vention begramse St ansvar
for sa vidt angdr krav, der
opstar i anledning a nogen
a nedennsavnte  begiven-
heder, medmindre den be-
givenhed, der gav anledning
til kravet, skyldes e€erens
egen fgl dler forsammelse:

(8) dedsfald dler person-
skade, som overgér personer,
der befinder sg om bord for
at blive transporteret med
skibet, samt tab af dler skade
pa ombordvaaende gendom;

(b) dedsfad eler per-
sonskade, som overgar andre
personer, hvad enten de be-
finder 9g i land dler til ses,
tab eler beskadigelse af anden
gendom eler kramkelse &
rettigheder, forarsaget ved
handllng, forsammedse dler
fel, begdet o personer om
bord i skibet,, for hvis hand-



ou de toute autre personne
ne se trouvant pas a bord et
dont le propriétaire est re-
sponsable; pourvu que, dans
ce dernier cas, le fat, la
négligence ou la faute se
rapportent a la navigation, a
['administration du navire,
au chargement, au transport
ou au déchargement de la
cargaison, a l'embarquement,
au transport ou au débarque-
ment des passagers,

(©) Toute abligation ou
responsabilité imposée par
une loi relative a l'enléve-
ment des épaves et se rap-
portant au renflouement, a
l’enlévement ou a la destruc-
tion d'un navire coulé, échoué
ou abandonné (y compristout
ce qui setrouve abord), ains
que toute obligation ou re-
sponsabilité  résultant  des
dommages causés par un na
vire de mer aux ouvrages
d'art des ports, bassins et
voies navigables.

(2 Dans la présente Con
vention, l'expression ,dom-
mages corporels’ désigne les
créances d'indemnité résul-

tant de mort et de lésons n

corporelles ; 1 ' expression
»dommages matériels' désig-
ne toutes les autres créances
mentionnées au paragraphe
(1) ci-dessus.

(3 Le droit d'un proprié-
taire de navire de limiter sa
responsabilité dans les cas
vises au paragraphe (1) du
présent article lui est reconnu
méme s sa responsabilité dé-
rive de la propriété, de la
possession, de la garde ou du

Ho

is responsible or any person
not on board the ship for
whose act, neglect or de
fault the owner is respon-
sible: Provided however that
in regard to the act, neglect
or default of this last class
of person, the owner shal
only be entitled to limit his
liability when the act, neglect
or default is one which occurs
in the navigation or the
management of the ship or
in the loading, carriage or
discharge of its cargo or in
the embarkation, carriage or
disembarkation of its pas
sengers,

(© Any obligation or
liability imposed by any law
relating to the remova of
wreck and arising from or in
connection with the raising,
removal or destruction of any
ship which is sunk, stranded
or abandoned (including any-
thing which may be on board
such ship) and any obligation
or liability arisng out of
damage caused to harbour
works, basins and navigable
waterways.

(@ In the present Conven-
tion the expresson ,, personal
clams' means claims result-
ir;? for loss of life and perso-

injury; the expresson
»property clams' means dl
other clams set out in para-
graph (1) of this Article.

3 An owner shal be
entitled to limit his liability
in the cases set out in para-
graph (1) of this Article even
in cases where his liability
arises, without proof of neg-
ligence on the part of the
owner or of persons for whose

ling, forsammese dler fdl
geren e ansvarlig, dler &f
personer, der ikke befinder
sg om bord i skibet, for hvis
handling, forsammelse eler
fgl geren er ansvarlig, dog
sdedes a geren, for sa vidt
angar handling, forsammelse
dler fgl, begaet o Sdst-
naevnte kategori af personer,
kun er berettiget til at be-
granse Sit ansvar i tilfadde,
hvor handlingen, forsammel-
sen dler fglen opstér i for-
bindelse med navigeringen
eler behandlingen & skibet
dler under indladning, trans-
port dler losning af skibets
ladning dler indskibning,
befordring dler landsagning
af dets passagerer;

(© lovbestemt forplig-
telse dler lovbestemt ansvar
vedrerende fiemelse & vrag,
som hidrarer fra dler star |
forbinddse med haarning,
flendse dler gddaggdse af
et skib, der er sunket, stran-
det, dler forladt (herunder
at som matte befinde sig om
bord i et s&dant skib) og for-
pligielse dler ansvar, som
hidrerer fra skade tilfﬂjet
havneanlagy, bassiner og sgl-
bare vandveje.

(@ | denne konvention
betyder udtrykket person-
skadekrav" krav, der op-
star i anledning a dedsfad
dler personskade; udtrykket
»tingsskadekrav" betyder dle
andre i paragraf (1) i denne
artikel anferte krav.

(3 En der har ret til a
begramnse st ansvar i de |
paragraf (1) i denne artikel
anfarte tilfadde, sdv hvor
hans ansvar, uden at der fore-
ligger bevis for fel, begaet
a geen «dv dle & per-
soner, for hvis handlinger



contréle du navire, sans preu-
ve de sa faute ou de cdle
de personnes dont il doit ré
pondre.

(4 Le présent article ne
sapplique pas:

(@ aux créances du
chef d'assistance, de sauve-
tage ou de contribution en
avarie commune;

(b) aux créances du
capitaine, des membres de
I'équipage ou de tous autres
préposés du propriétaire du
navire se trouvant a bord ou
dont les fonctions se ratta-
chent au service du navire,
ains qu'aux créances de leurs
héritiers et ayants cause, 4,
son la loi régissant le con-
trat d'engagement, le proprié-
taire n'a pas le droit de limi-
ter sa responsabilité relative-
ment a ces créances, ou, 9,
sdon cette loi, il ne peut le
faire qu'a concurrence d'un
montant supérieur a celui
prévu al'article 3 ci-apres,

(5 S le propriétaire d'un
navire est autorise a faire
valoir al'égard d'un créancier
une créance pour un dommage
résultant du méme événement
les créances respectives seront
compensées, et les dispositi-
ons de la présente Conven-
tion ne sappliqueront qu'au
solde éventuel.

(6) Lalex fori déterminera
la personne a qui incombe la
preuve gue I'événement don-
nant lieu ala créance a éé ou
non cause par la faute person-
nelle de propriétaire.

56

conduct he is responsible, by
reason of his ownership, pos
session, custody or control of
the ship.

(4 Nothing in this Article
shall apply:
(&) Toclamsfor salvage
or to claims for contribution
in general average;

(b) To clams by the
master, by members of the
crew, by any servants of the
owner on board the ship or by
servants of the owner whose
duties are connected with
the ship, including the claims
of their heirs, persona repre-
sentatives or dependents, if
under the law governing the
contract of service between
the owner and such servants
the owner is not entitled to
limit his liability in respect of
such claims or if heis by such
law only permitted to limit
his liability to an amount
greater than that provided
for in Article 3 of this Con-
vention.

(5) If the owner of a ship
is entitled to make a clam
against a claimant arising out
of the same occurrence, their
respective claims shall be set
of against each other and
the provisons of this Con-
vention sheh' only apply to
the balance, if any.

(6) The question upon
whom lies the burden of
proving whether or not the
occurrence giving rise to
the clam resulted from the
actual fault or privity of the
owner shal be determined by
the lex fori.

han er ansvarlig, hidrarer fra
hans ejendomsret til dler
besddelse af skibet, dler
fordi dette er under hans
varetaggt dler kontrol.

(4)) Intet i denne artikel
finder anvendelse p&:

(2) krav pa bjaggelen dler
groshavaribidrag :

(b) krav, der tilkom-
mer skibsfereren, besagnings-
medlemmer, eller andre per-
soner i gjerens tjeneste, som
befinder sg om. bord i skibet,
dler hvis arbede har til-
knytning til skibstjenesten,
savelsom krav fra deres ar-
vinger, retsefterfalgere dler
personer, over for hvem de
har forsargerpligt, safremt
geren i henhold til den lov-
givning, der regulerer tjene-
steaftalen mellem geren og
de pageeldende, ikke er beret-
tiget til at begremse sit
ansvar for s vidt angdr s&
danne krav, dler s&fremt han
i henhold til nsavnte lovgiv-
ning kun ma begramse sit
ansvar til et belgb, der er
starre end det i artikel 3 i
denne konvention fastsatte
bel gb.

5) Sifremt geren a et
skib er berettiget til at frem-
sdte e modkrav mod en
fordringshaver, og krav og
modkrav er opstdet ved
samme haandelse, skal deres
respektive krav modregnes,
og bestemmelserne i denne
konvention skal kun finde
anvendelse pa den eventuelle
forskel.

(6) Spargsmdlet om, hvem
der har bevisbyrden med
hensyn til, hvorvidt den be-
givenhed, der gav anledning
til kravet, skyldtes gerens
egen fgl dler forsammeese,
afgares efter lex fori.



(7) Le fait dinvoquer la
limitation de sa responsabili-
té n'emporte pas la recon-
naissance de cette respon-
sabilité.

Article 2.

() La limitation de la
responsabilité déterminée par
I'article 3 de la présente Con+
vention, sapplique a l'en-
semble des créances du chef
de dommages corporels et de
dommages matériels néesd'un
méme evénement, sans avoir
égard aux créances nées ou a
naitre d'un autre événement.

(2 Lorsque I'ensemble des
créances résultant d'un méme
événement dépasse les limites
de la responsabilité telles
gu'dles sont déterminées par
I'article 3, le montant global
correspondant a ces limites
pourra étre constitué en un
fonds de limitation unique.

(3 Lefonds ains constitué
est afecté exclusvement au
reglement des créances aux-
queles la limitation de la
responsabilité est opposable.

(4) Aprés la constitution du
fonds, aucun droit ne peut
étre exercé, pour les mémes
créances, sur d'autres hiens
du propriétaire par les créan-
ciers auxquels le fonds est
réservé, a condition que le
fonds de limitation soit effec-
tivement disponible au profit
du demandeur.

Article 3.

(D Les montants auxquels
le propriétaire d'un navire
peut limiter sa responsabilité
dans les cas prévus a l'article
ler sont :

(@ au cas ou I'événement
n'a donné lieu qu'a des dom-
mages matériels, une somme
totale de 1000 francs par
tonneau de jauge du navire;
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7) The act of invoking
limitation of liability shall
not constitute an admisson
of liability.

Article 2.
(D The limit of liability
prescribed by Article 3 of

this Convention shal apply
to the aggregate of persona
clams and property clams
which arise on any distinct
occason without regard to
any claims which have arisen
or may aise on any other
distinct occassion.

(20 When the aggregate of
the claims which arise on any
distinct occason exceeds the
limits of liability provided
for by Article 3 the tota
sum representing such limits
of liahility may be constituted

as one distinct limitation
fund.

(3 The fund thus con-
stituted shall be available

only for the payment of
cams in respect of which
limitation of liability can be
invoked.

(4) After the fund has been
congtituted, no claimant
against the fund shal be
entitled to exercise any right
against any other assets of
the shipowner in respect of
his claim against the fund, if
the limitation fund is actually
available for the benefit of the
claimant.

Article 3.

() The amounts to which
the owner of a ship may
limit his liability under Ar-
ticle 1 shall be:

(@ Where the occur-
rence has only given rise to
property claims, an aggregate
amount of 1 000 francs for
each ton of the ship'stonnage;

(7) Den omstaendighed, at
ansvarshegraansning pabe-
rabes, skal ikke anses for en
indrammelse & ansvar.

Artikel 2.

(D Den ved artikel 3 i
denne konvention fastsatte
ansvarshegramsning finder an-
vendelse pa de samlede per-
sonskadekrav og tingsskade-
krav, som opstar ved en og
samme haadelse uden hen-
syn til krav, som er opstaet
dler métte opsta ved en
anden haandelse.

(2 Na& de samlede krav,
som opstér ved en og samme
hendelse, overstiger de i ar-
tikel 3 fastsaite ansvars
granser, kan det til dise
ansvarsgraanser svarende sam-
lede beldb etableres som en
saasKilt begraensnlngsfond

(3 Den sdedes oprettede
fond ma kun benyttestil deek-
ning af krav, med hensyn
til hvilke ansvarsbegraensr
ning kan paberabes.

(4 Efter fondens opret-
telse er ingen, som har krav
pé dakning af fonden, beret-
tiget til, for s vidt angar
hans krav mod denne, at
udeve nogen rettighed mod
andre skibets ger tilharende
aktiver, sifremt begrems
nmgsfonden faktisk er til-
gegdig til fordd for for-
dringshaveren.

Artikel 3.

(1) De belgb, hvortil geren
a e skib kan begramse sit
ansvar i henhold til artikel 1,
er falgende:

(@ sifremt  begiven-
heden kun har givet anled-
ning til tingsskadekrav, et
samlet belgb, & 1000 francs
pr. ton af skibets draggtighed



(b) au cas ou I'événement n'a
donné lieu qu'a des dommages
corporels, une somme totale
de 3 100 francs par tonneau
de jauge du navire;

(©) au cas ou I'événement a
donné lieu a la fois a des
dommages corporels e a
des domages matériels, une
somme totale de 3 100 francs
par tonneau de jauge du
navire, dont une premiére
partie de 2 100 francs par
tonneau de jauge sa ex-
clusivement affectée au reg-
lement des créances du chef
de dommages corporels, et
dont une seconde partic de
1 000 francs par tonneau de
jauge du navire sera dfec-
tée au paiement des créances
du chef de dommages maté-
riels, toutefois, lorsque la
premiére partie est insuffi-
sante pour payer intégrale-
ment les créances du chef de
dommages corporels, le solde
impayé de cdlesci viendra
en concurrence avec les cré-
ances du chef de dommages
matériels pour étre payé par
la seconde partie du fonds.

(2 Dans chague partie du
fonds de limitation, la répar-
tition se fera entre les créan-
ciers, proportionellement au
montant de leurs créances
reconnues.

(3) Si, avant la répartition
du fonds, le propriétaire d'un
navire a payé en tout ou en
partie une des créances in-
diquées a l'article 1, para
graphe (1), il est autorise a
prendre, a due concurrence,
les lieu et place de son créan-
cier dans la distribution du
fonds, mais seulement dans
la mesure ou, sdon le droit
du pays ou le fonds est con-
sititué, ce créancier aurait pu
faire reconnaitre en justice sa
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(b) Where the occur-
rence has only given rise to
personal claims an aggregate
amount of 3 100 francs for
each ton of the ship's ton-
nage;

(© Where the occur-
rence has given rise both to
personal claims and proper-
ty clams an aggregate
amount of 3 100 francs for
each ton of the ship's ton-
nage, of which a first portion
amounting to 2 100 francs for
each ton of the ship's ton-
nage shall be exclusively
appropriated to the payment
of personal clams and of
which a second portion
amounting to 1 000 francs for
each ton of the ship's tonnage
shall be appropriated to the
payment of property claims:
Provided however that in
cases where the first portion
is insufficient to pay the
personal clams in full, the
unpaid balance of such claims
shall rank rateably with the
property claims for payment
against the second portion of
the fund.

(2 In each portion of the
limitation fund the distri-
bution among the claimants
shall be made in proportion
to the amounts of their esta-
blished clams.

(3) If before the fund is
distributed the owner has
paid in whole or in part any
of the claims set out in Article
1 paragraph (1), he shall pro
tanto be placed in the same
position in relation to the
fund as the claimant whose
clam he lias paid, but only
to the extent that the clai-
mant whose clam he has
paid would have had a right
of recovery against him under
the national law of the State

(b) sifremt begiven-
heden kun har givet anled-
ning til personskadekrav, et
samlet belgb af 3100 francs
pr. ton af skibets draggtighed;

(© Sifremt begiven-
heden har givet anledning til
save] personskadekrav som
tingsskadekrav, et samlet
belgb af 3100 francs pr. ton
af skibets draggtighed, hvoraf
en farste del pd 2100 francs
pr. ton af skibets drasgtighed
udelukkende skal anvendes
til dakning af personskade-
krav, og en anden del pa 1000
francs pr. ton a skibets
draggtighed til dakning af
tingsskadekrav, dog sdedes
a i tilfsedde, hvor det forst-
naevnte belgb er utilstragkke-
ligt til at daekke personskade-
kravene fuldt ud, skal den
udakkede de af disse krav
konkurrere pa lige fod med
tingsskadekravene i den an-
den dd af fonden.

(2 Inden for hver dd &f
begramsningsfonden skal for-
delingen melem fordrings-
haverne ske i forhold til
starrelsen a deres anerkendte
krav.

(3) Sifremt geren far fon-
dens forddling helt éler delvis
har betalt nogen af de i ar-
tikel 1, paragraf (1) neevnte
fordringer, ska han for sa
vidt angdr sddan betaling
vage dtillet pa samme made i
forhold til fonden som den
fordringshaver, hvis krav han
har dakket, men kun i den
udstrakning, som denne for-
dringshaver ville have haft
regres imod ham i henhold
til den nationale lovgivning i



créance contre le proprié-
taire.

(4 Lorsque le proprié-
taire établit qu'il pourrait
étre ultérieurement contraint
de payer en tout ou en partie
une des créances indiquées a
I'article 1, paragraphe (1), le
tribunal ou toute autre auto-
rité compétente du pays ol
le fonds est constitué pourra
ordonner gu'une somme uf-
fisante sera  provisoirement
réservée pour permettre au
propriétaire de faire ultéri-
eurement valoir ses droits sur
le fonds, aux conditions indi-
quées dans le paragraphe
précédent.

(®) Pour déerminer la
limite de la responsabilité
d'un propriétaire de navire,
conformément aux dispositi-
ons du présent article, tout
navire de moins de 300 ton-
neaux de jauge sera assimilé
a un navire de ce tonnage.

(6) Le franc mentionné
dans cet article est considéré
comme se rapportant & une
unité constituée par soixan-
te-cing milligrammes et demi
dor au titre de neuf cents
milliemes de fin. Les mon-
tants mentionnés au para
graphe (1) du présent article
seront convertis dans la mon-
naie nationale de I'Etat dans
lequel la limitation de la
responsabilité est invoquée;
la conversion seffectuera sui-
vant la valeur de cette mon-
naie par rapport a l'unité
définie ci-dessus, a la date ou
le propriétaire de navire aura
congtitué le fonds, effectué
le paiement ou fourni, con-
formément a la loi de cet
Etat, toute garantie équi-
valente.

(7) Pour I'application de
cette Convention le tonnage
sera caculé comme suit:
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where the fund has been con-
stituted.

(4 Where the shipowner
establishes that he may at a
later date be compeled to
pay in whole or in part any
of the claims set out in Ar-
ticle 1 paragraph (1) the
Court or other competent
authority of the State where
the fund has been constituted
may order that a sufficient
sum shall be provisionally set
asde to enable the ship-
owner at such later date to
enforce his clam against the
fund in the manner set out in
the preceding paragraph.

(5 For the purpose of
ascertaining the limit of an
owner's liability in accord-
ance with the provisions of
this Article the tonnage of a
ship of less than 300 tons
shall be deemed to be 300
tons.

(6) The franc mentioned
inthis Article shal be deemed
to refer to a unit conssting
of sixty five and a hdf milli-
grams of gold of millesma
fineness nine hundred. The
amounts mentioned in para-
graph (1) of this Article shdll
be converted into the natio-
nal currency of the State in
which limitation is sought
on the basis of the vaue of
that currency by reference to
the unit defined above at the
date on which the shipowner
shdl have congtituted the
limitation fund, made the
payment or given a guaran-
tee which under the law of
that State is equivdent to
such payment.

(7) For the purpose of this
Convention tonnage shall be
caculated as follows:

den stat, hvor fonden er blevet
oprettet.

(4 Sifremt geren godtger,
at han paet senere tidspunkt
kan blive nadsaget til helt
dler ddlvis a betale nogen af
de i artikel 1, paragraf (1)
naavnte fordringer, kan retten
dler anden kompetent myn-
dighed i den stat, hvor fonden
er blevet oprettet, bestemme,
a et tilstraskkeligt belagb
forelgbigt skal reserveres for
at sate geren i stand til pa
sadant senere tidspunkt at
gere sn fordring geddende
mod fonden pa den i fore-
gaende paragraf  neevnte
made.

B Ve fastsdtelsen &
gransen for gerens ansvar i
henhold til bestemmelserne i
denne artikel skal draegtig-
heden a et skib pa mindre
end 300 tons anses at vage
300 tons.

(6) Ved den i denne artikel
omhandlede franc forstds en
mentenhed, som bestdr &
6514 m|II|gram gud a ni
hundrede tusindedels finhed.
De i paragraf (1) i denne
artikel nsevnte belgb ska
omregnes til den nationale
valuta i den stat, i hvilken
begramsning sages, pa grund-
lag o veadien & den pagad-
dende valuta i forhold til den
ovenfor definerede  manten-
hed pa den dag, geren har
oprettet begrassningsfonden
foretaget betalingen dler stil-
let en sikkerhed, som i hen-
hold til vedkommende stats-
lovgivning modsvarer sadan
betaling.

(7) Ved anvendesen &
denne konvention skal drasy-
tigheden beregnes pa fdgende
made:



pour les navires a vapeur
ou autres navires a pro-
pulsion mécanique, le ton-
nage net augmenté du vo-
lume qui, araison de l'es-
pace occupé par les appa
reils de force motrice, a
€été déduit du tonnage brut
en vue de déterminer le
tonnage net;

pour tous autres navires,
le tonnage net.

Article 4.

Sans préjudice des dispo-
sitions prévues a l'aticle: 3,
paragraphe (2) de la présente
Convention, les régies relati-
ves a la congtitution et a la
distribution du fonds éven-
tuel et toutes les regles de
procédure sont déterminées
par la loi nationale de I'Etat
ou le fonds est constitué.

Article 5.

(1) Dans tous les cas ou un
propriétaire et autorisé a
limiter sa responsabilité, en
vertu de la présente Conven-
tion, et lorsque le navire ou
tout autre navire ou tout
autre bien appartenant au
méme propriétaire, a été sais
dans le ressort d'un Etat con-
tractant, ou qu'une caution
OuU une autre garantie a été
fournie pour éviter lasaisie, le
tribunal ou toute autre auto-
rité compétente de cet Etat
peut ordonner la mainlevée de
la saisie du navire ou de tout
autre bien ou la libération de
la garantie donnée, a condi-
tion qu'il soit prouvé que le
propriétaire a dga fourni
une caution suffisante ou
toute autre garantie pour une
somme égde a la plene
limite de sa responsabilité,
telle qu'dle résulte de la pré-
sente Convention et que la

@in

In the case of steam-
ships or other mechani-
caly propelled ships there
shal be taken the net
tonnage with the addition
of the amount deducted
from the gross tonnage on
account of engine room
space for the purpose of
ascertaining the net ton-
nage;

In the case of al other
ships there shall be taken
the net tonnage.

Article 4.

Without prgjudice to the
provisions of Article 3, para-
graph (2) of this Convention,
the rules relating to the con-
stitution and distribution of
the limitation fund, if any,
and al rules of procedure
shdl be governed by the
national law of the State in
which the fund is constituted.

Article 5.

() Whenever a shipowner
is entitled to limit hisliability
under this Convention, and
the ship or another ship or
other property in the same
ownership has been arrested
within the jurisdiction of a
Contracting State or bail or
other security has been given
to avoid arrest, the Court or
other competent authority of
such State may order the
release of the ship or other
property or of the security
given if it is established that
the shipowner has aready
given satisfactory bail or
security in a sum equal to the
full limit of his liability under
this Convention and that the
bail or other security so given
is actually available for the
benefit of the claimant in
accordance with hisrights.

For dampskibe dler
andre mekanisk fremdrevne
skibe benyttes nettotonnagen
med tilleg af det rum for
maskineriet, der ved bereg-
ning a nettotonnagen er
fradraget bruttotonnagen.

For dle andre skibe benyt-
tes nettotonnagen.

Artikel 4.

Bortset fra bestemmelserne
i artikel 3, paragraf (2) i
denne konvention skal reg-
lerne om oprettelse og forde-
ling a den eventudle be
gramnsningsfond og ale proce-
dureregler vaae underkastet
den nationale lovgivning i den
stat, i hvilken fonden oprettes

Artikel 5.

(@ I dle tilfedde, hvor en
ger er berettiget til at be
gramse sit ansvar i henhold til
denne konvention, og skibet
eler et andet skib dler anden
ejendom tilhgrende samme
ger er blevet arresteret inden
for en kontraherende stats
jurisdiktion, dler kaution
dler anden skkerhed er
blevet illet for at undga
arrest, kan retten dler anden
kompetent myndighed i denne
stat beordre, at skibet eler
anden gendom dler den til-
lede sikkerhed ska frigives,
hvii3 det godtgares, a geren
dlerede har dtillet betryg-
gende kaution dler sikkerhed
for et belgb, der svarer til
det fulde ansvarshegraas
ningsbelgb efter  konventio-
nen, og a den sdedes dillede
kaution dler anden sikkerhed
virkelig er tilgangdlig til for-
dd for fordringshaveren i



caution ou la garantie aind
fournie est effectivement di-
sponible au profit du deman-
deur, conformément a s=s
droits.

(2) Lorsque, danslescircon-
stances mentionnées sous le
paragraphe (1) du présent
article, une caution ou autre
garantie a dga éé donnée:

(@ au port ol sSest
produit ['accident donnant
lieu a la créance;

(b) au premier port
descde aprés l'accident s
cdui-ci n'a pas eu lieu dans
un port;

(©) au port de débarque-
ment ou de déchargement,
sil sagit d'une créance rela
tive & des dommages corporels
ou a des dommages aux
marchandises;
le tribunal ou toute autre
autorité compétente ordon-
nera la mainlevée de la saise
du navire ou la libération de
la caution ou autre garantie
lorsgque les conditions indi-
quées au paragraphe (1) du
présent article seront reunies.

(3 Les dispositions des
paragraphes (1) e (2) du
présent article seront egae-
ment applicables, d la cau-
tion ou toute autre garantie
dga donnée est inférieure
al'entiere limite de la respon-
sabilité sous I'empire de la
présente Convention, a con-
dition qu'une caution ou
toute autre garantie <uffi-
sante soit donnée pour la
différence.

(4 Lorsgue le propriétaire
a donné caution ou fourni une
autre garantie pour un mon-
tant correspondant ala pleine
limite de sa responsabilité
conformément a la présente
Convention, cette caution ou
cette autre garantie pourront
servir au pailement de toutes
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(2 Where, in circumstances
mentioned in paragraph (1)
of this Article, bail or other
security has dready been
given:

(@ at the port where
the accident giving rise to
the clam occurred;

(b) at the first port of
cal after the accident if the
accident did not occur in a
port;

(© a the port of dis
embarkation or discharge if
the claim is a persona clam
or relatesto damage to cargo;

the Court or other competent
authority shal order the
rddease of the ship or the
bail or other security given,
subject to the conditions set
forth in paragraph (1) of
this Article.

(3 The provisions of para-
graphs (1) and (2) of this
Article shdl apply likewise
if the bail or other security
aready given isin a sum less
than the full limit of liability
under this Convention: Pro-
vided that satisfactory balil
or other security is given for
the balance.

(4 When the shipowner
hasgiven bail or other security
in a sum equa to the full limit
of his liability under this
Convention such bail or other
security shal be available
for the payment of al clams
arising on a distinct occasion
and in respect of which the

overensssemmelse med hans
rettigheder.

(@ Er kaution éler anden
sikkerhed under de i paragraf
(D i denne artikel omhand-
lede omstaandigheder alerede
stillet :

(@ i den havn, hvor
den ulykke, som gav anled-
ning til at fordringen opstod,
indtref ;

(b) i den fargte anlgbs-
havn efter ulykken, hvis
denne ikke indtraf i havn;

(©) i landsagnings- eler
lossehavnen, hvis fordringen
gadder personskadekrav dler
angdr skade pa ladning;

skal retten dler anden kom-
petent myndighed beordre
skibet dler kautionen dler
anden dillet sikkerhed fri-
givet under iagtttagelse af de
| paragraf (1) i denne artikel
fastsatte betingelser.

(3 Bestemmedserne i para-
grefferne (1) og (2 i denne
artikel finder tilsvarende an-
vendelse, hvis den dlerede
gillede kaution dler anden
skkerhed er mindre end det
fulde ansvarsbegramsningshe-
lgb i henhold til konventionen
forudsat at der silles be-
triggende kaution dler anden
Eiellégrhed for det manglende

(4) Sifremt gjeren har til-
let kaution dler anden sikker-
hed for et belgb, der svarer
til det fulde ansvarsbegrams-
ningsbelgb i henhold til kon-
ventionen, skal sddan kaution
dler anden sikkerhed vage
tilgeangelig til dakning &f dle
fordringer, som opstdr ved en



les créances dérivant d'un
méme événement e pour
lesquelles |e propriétaire peut
limiter sa responsabilité.

(5 La procédure relative
aux eactions engagées par
application des dispositions
de la présente Convention et
les délais dans lesquels ces
actions doivent étre exercées,
seront réglés par la loi natio-
nde de I'Etat contractant
dans lequel le procés a lieu.

Article 6.

(1) Dans la présente Con
vention, la responsabilité du
propriétaire du navire indut
la responsabilité du navire
[ui-méme.

(2 Sous réserve du para-
graphe (3) du présent article,
les dispositions de cette Con-
vention seront applicables a
I'affréeur, a |'armateur, a
['armateur gérant, and
gu'aux capitaine, membres
de I'équipage et autres pré-
posss du propriétaire, de
I'affréteur, de'armateur ou de
l'armateur gérant, agissant
dans I'exercice de leurs fonc-
tions, de la méme maniére
quelles sappliquent au pro-
prié&aire lui-méme, sans que
le montant globad de la
responsabilité limitée du pro-
priétaire e de toutes ces
autres personnes du chef de
dommages corporels et maté-
riels, résultant d'un méme
événement, puisse excéder
les montants fixés conformé-
ment a l'article 3 de la pré
sente Convention.

(3 Lorsgu'une action et
dirigée contre le capitaine ou
les membres de I'équipage,
ceux-ci peuvent limiter leur
responsabilité  méme 9
I'événement qui est al'origine
de la créance, a pour cause
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shipowner may limit his lia-
bility.

(5) Quedtions of procedure
relating to actions brought
under the provisions of this
Convention and aso the time
limit within which such ac-
tions shall be brought or pro-
secuted shall be decided in
accordance with the national
law of the Contracting State
in which the action takes
place.

Article 6.

(1 In this Convention the
liability of the shipowner
includes the liability of the
ship hersdf.

(@ Subject to paragraph
(3 of this Article, the pro-
visons of this Convention
shal apply to the charterer,
manager and operator of the
ship, and to the master.
members of the crew and
other servants of the owner,
charterer, manager or opera
tor acting in the course of
their employment, in the
same way as they apply to an
owner himsdf: Provided that
the total limits of liability of
the owner and al such other
persons in respect of persona
clams and property clams
arising on a distinct occason
shall not exceed the amounts
determined in accordance
with Article 3 of this Con
vention.

(3 When actions are
brought against the master
or against members of the
crew such persons may limit
their liability even If the
occurrence which givesrise to
the claims resulted from the

0g samme handelse, og med
hensyn til hvilke geren kan
begraanse st ansvar.

(5) Proceciurespargsmd
vedrgrende sagsmd, som rej-
s i henhold til bestemmel-
serne | denne konvention
samt de tidsfrister, inden
hvilke sddanne sagsmd skal
vage anlagt dler fremme,
afgaes i overensstemmelse
med den nationale lovgiv-
ning i den Kkontraherende
stat, i hvilken sagsmdet fin-
der sted.

Artikel 6.

() 1 denne konvention
omfatter ejerens ansvar ogsa
ansvaret for skibet selv.

(@ Md forbehold & reg-
lerne i agraf (3) i denne
artikel finder bestemmelserne
i nagvagende konvention an-
vendelse pa skibets befragter,
disponent og reder samt skibs-
fareren, medlemmer & be
saningen og andre personer,
om & ansat i gerens, be
fregterens, disponentens eller
rederens tjeneste, nar de ud-
farer deres tjeneste pa samme
made som bestemmelserne
gadder for geren sdv; dog
ska de samlede ansvarshe
graansningsbelgb  for  gjeren
og dle sadanne andre per-
soner med hensyn til person-
skadekrav  og_ tingsskade-
krav, som opstdr i anledning
a en og samme hamddse,
ikke kunne overgige de i
overensstemmelse med ar-
tikel 3 i denne konvention
fastsatte belab.

3) Nar sagsmd rejses mod
skii)gfﬂreren eler rr?od med-
lemmer af besagningen, kan
disse personer begramse deres
ansvar, s8lv om den haandelse,
der giver anledning til for-
dringen, skyldes en dler flere



leur faute persondle. Toute-
fois, 9§ le capitaine ou le
membre de I'équipage est en
méme temps seul proprié-
taire, co-propriétaire, dafré
teur, armateur ou armateur
gérant, la disposition du pré-
sent paragraphe ne sapplique
que lorsquil sagit dune
faute commise en sa qualité
de capitaine ou de membre

de I'équipage.

Article 7.

La présente Convention
sappliquera chaque fois que
le propriétaire d'un navire
ou toute autre personne ayant
le méme droit en vertu de
['article 6, limite ou cherche
a limiter sa responsabilité
devant les tribunaux de I'un
des Etats contractants ou
tente de fare libé&rer un
navire ou tout autre bien
saS Ou une caution ou toute
autre garantie, dans le terri-
toire de I'un de ces Etats.

Néanmoins, tout Etat con-
tractant aura le droit d'ex-
clure totalement ou partielle-
ment du bénéfice de cette
Convention tout Etat non-
contractant ou toute per-
sonne qui n'a pas, au moment
ou dle prend des mesures
pour limiter sa responsabilité
ou pour aobtenir, conformé-
ment a l'article 5 la libé
ration d'un navire, ou de
tout autre bien sais ou d'une
caution ou de toute autre
garantie, sa résidence habi-
tuelle ou son sege principal
d'exploitation dans l'un des
Etats contractants ou dont le
navire a raison duquel dle
veut limiter sa responsabilité
ou dont dle veut obtenir la

6.3

actual fault or privity of one
or more of such persons. If,
however, the master or mem-
ber of the crew is a the same
time the owner, co-owner,
charterer, manager or ope
rator of the ship the pro-
visons of this paragraph
shal only apply where the
act, neglect or default in
gquestion is an act, neglect
or default committed by the
person in question in his
capacity as master or as
member of the crew of the
ship.

Article 7.

This  Convention  shal
appty whenever the owner of
a ship, or any other person
having by virtue of the pro-
visions of Article 6 hereof the
same rights as an owner of a
ship, limitsor seeksto limit his
liability before the Court of
a Contracting State or seeks
to procure the rdease of a
ship or other property arre-
sted or the ball or other
security given within the
jurisdiction of any such state.

Nevertheless, each Contrac-
ting State shall have the right
to exclude, whally or partialy,
from the benefits of this
Convention any non-Contrac-
ting State, or any person
who, at the time when he
seeks to limit his liability or
to secure the release of a ship
or other property arrested or
the bail or other security in
accordance with the provi-
sons of Article 5 hereof, is
not ordinarily resident in a
Contracting State, or does
not have his principa place
of business in a Contracting
State, or any ship in respect
of which limitation of liability
or release is sought which
does not at the time specified

sdanne personers egen fgl
dler forssammelse. Hvis imid-
lertid skibsfareren dler et
medlem & bessdningen sam-
tidig er skibets ger, medgjer,
befragter, disponent dler
reder, finder bestemme serne
i denne paragraf kun anven-
delse, nar det gadder en fgl
dler forsammese begaet o
den pagaddende person i hans
egenskab o skibsSfarer dler
medlem af skibets bessgning.

Artikel 7.

Denne konvention finder
anvendelse i dle tilfadde,
hvor geren a e skib dler
nogen anden person, der i
medfer & bestemmelserne i
artikel 6 har samme rettig-
heder som en ger, begramser
dler sager at begraanse it
ansvar ved en domstal i en
kontraherende stat eler sager
a opnd frigivdse a e skib
éler anden arresteret een-
dom dler & kaution dler an-
den sikkerhed stillet inden for
en sadan stats jurisdiktion.

Uanset foranstéende skal
dog enhver kontraherende
stat vaae berettiget til helt
dler delvis fra de ved konven-
tionen sikrede goder at ude-
lukke enhver ikke-kontrahe-
rende stat dler enhver per-
son, der pa det tidspunkt, den
pagaddende seger at begramse
sit ansvar dler at skre fri-
givelse o et skib dler anden
arresteret gendom dler &
kaution dler anden sikkerhed
i overensstemmelse med be-
semmelserne i artikel 5, ikke
e fast bosiddende dler har
sit forretningshovedkontor i
en kontraherende stat, sével-
som ethvert skib, med hensyn
til hvilket der sages ansvars-
begramsning dler frigivelse,



libération ne bat pas, a la
date ci-dessus prévue, le pa-
villon de I'un des Etats con-
tractants.

Article 8.

Tout Etat contractant se
réserve le droit de déterminer
quelles sont les autres caté-
gories de navires qui seront
assimilées aux navires de
mer pour les besoins de la
présente Convention.

Article 9.

La présente Convention est
ouverte a la signature des
Etats représentés aladix: éme
session de la Conférence diplo-
matique de Droit Maritime.

Article 10.

La présente Convention
seraratifiée et les instruments
de ratification seront déposés
aupres du Gouvernement
belge qui en notifiera le dépot
par la voie diplomatique a
tous les Etats signataires et
adhérents.

Article 11.

() La présente Conven-
tion entrera en vigueur sSix
mois aprés la date du dépbt
dau moins dix instruments
de ratification dont au moins
cing émanant d'Etats qui
possédent chacun un tonnage
global éga ou supérieur a un
million de tonneaux de jauge
brute.

(2 Pour chague Etat sig-
nataire, ratifiant la Conven-
tion aprés la date du dépodt
de l'instrument de ratification
déterminant I'entrée en vi-
gueur telle qu'elle est fixée au
paragraphe (1) du présent
article, dle entrera en vigueur
sX mois aprés le dépbt de
on instrument de ratification.

Ci

above fly the flag of a Con-
tracting State.

Article 8.

Each Contracting State
reserves the right to decide
what other classes of ship
shall be treated in the same
manner as seagoing ships
for the purpose of this Con-
vention.

Article 9.

This Convention shall be
open for signature by the
States represented at the
tenth sesson of the Diplo-
matic Conference on Mari-
time Law.

Article 10.

This Convention shall be
ratified and the instruments
of ratification shall be depo-
sited with the Belgian Govern-
ment which shal notify
through diplomatic channels
al signatory and acceding
States of their deposit.

Article 11.

(D This Convention shall
come into force sx months
after the date of deposit of at
least ten instruments of rati-
fication, of which a least
five by States that have each
a tonnage equa or superior
to one million gross tons of
tonnage.

(2) For each signatory State
which ratifies the Conven-
tion after the date of deposit
of the instrument of rati-
fication determining the
coming into force such as is
stipulated in paragraph (2)
of this Article, this Conven-
tion shall come into force six
months after the deposit of
their instrument of ratifi-
cation.

og som pa det ovenfor neevnte
tidspunkt ikke farer en kon-
traherende stats flag.

Artikel 8.

Enhver kontraherende stat
forbeholder sg ret til at
bestemme, hvilke andre kate-
gorier af skibe der ved anven-
delsen af naarvaarende konven-
tion skal behandles pa samme
made som sggéende skibe.

Artikel 9.

Denne konvention ska
vage dben for undertegnelse
af de stater, som var repree
senteret ved den tiende di-
plomatiske sgretskonference.

Artikel 10.

Denne konvention skal rati-
ficeres og ratifikationsdoku-
menterne skal deponeres hos
den belgiske regering, som ad
diplomatisk vg ska under-
rette dle de stater, som har
undertegnet eler tiltradt kon-
ventionen, om deponeringen.

Artikel 11.

() Denne konvention
treder i kraft seks maneder
efter den dato, pa hvilken
der e deponeret mindst
ti  ratifikationsdokumenter,
hvoraf mindst fem fra stater,
der hver har en tonnage pa 1
million bruttotons dler der-
over.

(2 For hver stat, som har
undertegnet konventionen, og
som ratificerer denne efter
datoen for deponering af det
ratifikationsdokument, der
bestemmer dens ikrafttrasden
som fastsat i paragraf (1) i
denne artikel, skal konventio-
nen traedei kraft seks méneder
efter, at dens ratifikations-
dokument er deponeret.



Article 12.

Tout Etat non représenté
a la dixieme sesson de la
Conférence diplomatique de
Droit Maritime pourra ad-
hérer a la présente Conven-
tion.

Lesinstruments d’adhesion
seront déposss auprées du
Gouvernement belge qui en
avisera par la voie diplo-
matique tous les Etats sSg-
nataires et adhérents.

La Convention entrera en
vigueur pour |'Etat adhérent
SX mois aprés la date du
dépbt de son instrument d'ad-
hésion, mais pas avant la
date d'entrée en vigueur de
la Convention telle qu'elle est
fixée al'article 11 (1).

Article 13.

Chacune desHautes Parties
Contractantes aura le droit
de dénoncer la présente Con-
vention a tout moment aprés
son entrée en vigueur a son
égard. Toutefois, cette dénon-
ciation ne prendra effet qu'un
an apreés la date de réception
de la notification de denon-
ciagtion au Gouvernement
belge, qui en avisera par la
voie diplomatique tous les
Etatssignataires et adhérents.

Article 14.

() Toute Haute Partie
Contractante peut, au moment
de la ratification, de I'adhé-
sion, ou a tout moment ulté-
rieur, notifier par écrit au
Gouvernement belge que la
présente Convention sappli-
gue aux territoires ou a
certains territoires dont dle

9
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Article 12.

Any State not represented
at the tenth sesson of the
Diplomatic Conference on
Maritime Law may accede to
this Convention.

The instruments of acces
son shal be deposited with
the Belgian Government
which shall inform through
diplomatic channels al signa-
tory and acceding States of
the deposit of any such
instruments.

The Convention shall come
into force in respect of the
acceding State six months
after the date of the deposit
of the instrument of accesson
of that State, but not before
the date of entry into force
of the Convention as esta
blished by Article 11 (2).

Article 13.

Each High Contracting
Party shal have the right to
denounce this Convention at
any time after the coming
into force thereof in respect
of such High Contracting
Party. Nevertheless, this de-
nunciation shal only take
efect one year after the date
on which notification thereof
has been receved by the
Belgian Government which
shdl inform through diplo-
matic channels al signatory
and acceding States of such
notification.

Article 14.

() Any High Contracting
Party may at the time of its
ratification of or accession to
this Convention or at any
time thereafter declare by
written notification to the
Belgian Government that the
Convention shall extend to
any of the territories for

Artikel 12,

Enhver stat, som ikke var
repraesenteret ved den tiende
diplomatiske  seretskonfe-
rence, kan tiltraade denne
konvention.

Tiltraadel sesdokumenterne
skal deponeres hos den bel-
giske regering, som ad diplo-
matisk veg skal underrette
dle de stater, der har under-
tegnet dler tiltradt konven-
tionen, om deponeringen.

Konventionen trasder i
kraft for den tiltresdende
stat seks méneder efter den
dato, pa hvilken denne stats
tiltraadel sesdokument  depo-
neredes, men ikke far den
dag, konventionen i henhold
til artikel 11, paragraf (1)
treder 1 kraft.

Artikel 13.

Enhver af de hge kontra-
herende parter er berettiget
til a opsge denne konven-
tion ndr som helst efter kon-
ventionens ikrafttresden for
den pégaddende hgje kontra-
herende part. Dog far sidan
opsigese farst virkning et ar
gfter den dato, pa hvilken
meddelelse herom er mod-
taget a den belgiske rege-
ring, som ad diplomatisk vej
skal give underretning herom
til dle stater, der har under-
tegnet dler tiltradt konven-
tionen.

Artikel 14.

(1) Enhver & de hge kon-
traherende parter kan pa
tidspunktet for deres rati-
fikation dler tiltrodelse of
denne konvention dler nér
som helst derefter ved skrift-
lig meddelelse til den belgiske
regering erklage, at konven-
tionen skal finde anvendelse
pa terrritorier, for hvis inter-



assure les relations inter-
nationales.

La Convention sera appli-
cable aux dits territoires six
mois aprés la date de récep-
tion de cette notification par
le Gouvernement belge, mais
pas avant la date dentrée
en vigueur de la présente
Convention a I'égard de cette
Haute Partie Contractante;

(@ Toute Haute Piatie
Contractante qui a souscrit
une déclaration au titre de
paragraphe (1) de présent
article, étendant |'applica
tion de la Convention aux
territiores ou a certains ter-
ritoires dont dle assure les re-
lations internationales, pour-
ra a tout moment aviser le
Gouvernement belge que la
Convention cese de Sap-
pliquer aux territoires en
guestion. Cette dénonciation
prendra effet un an aprés la
date de réception par le
Gouvernement belge de la
notification de dénonciation;

(3) Le Gouvernement belge
avisera par la voie diploma
tique tous les Etats sgna
taires et adhérents de toute
notification regue par lui au
titre du présent article.

Article 15.

Toute Haute Partie Con+
tractante pourra, a l'expi-
ration de délai de trois ans
qui suivra l'entrée en vigueur
a son égard de la présente
Convention, demander la ré-
union dune  Conférence
chargée de statuer sur toutes
les propositions tendant ala
révison de la présente Con+
vention.

Toute Haute Partie Con-
tractante qui désirerait 1 are
usage de cette faculté en
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whose international relations
it is responsible.

The Convention shall six
months after the date of the
receipt of such notification
by the Belgian Government
extend to the territories
named therein, but not before
the date of the coming into
force of this Convention in
respect of such High Contrac-
ting Party;

(@ Any High Contracting
Party which has made a
declaration under paragraph
(1) of this Article extending
the Convention to any terri-
tory for whose international
relations it is responsible may
at any time thereafter declare
by notification given to the
Belgian Government that the
Convention shal cease to
extend to such territory.
This denunciation shdl take
effect one year dfter the date
on which notification thereof
has been receved by the
Belgian Government;

(3 The Bdgian Govern-
ment shal inform through
diplomatic channels al sg-
natory and acceding States
of any notification received
by it under this article.

Article 15.

Any High Contracting
Party may three years after
the coming into force of this
Convention in respect of such
High Contracting Party or
at any time thereafter request
that a conference be con-
vened in order to condder
amendments to this Con-
vention.

Any High Contracting
Party proposing to avail it-
«df of this right shal notify

nationale forbindeser de er
ansvarlige.

Konventionen skal seks
maneder efter datoen for den
belgiske regerings modtagelse
a sadan meddelelse  blive
anvenddlig for s vidt angar
de deri neevnte territorier,
dog ikke far datoen for kon-
ventionens ikrafttrasden for
den pagaddende hgie kontra-
herende part.

(@ Enhver & de hge
kontraherende parter, som
har afgivet en eklaging i
henhold til paragraf (1) i
denne artikel, hvorved kon-
ventionen udstrakkes til et
territorium, for hvis inter-
nationale forbindelser den er
ansvarlig, kan ndr som helst
derefter ved medddese il
den belgiske regering erklage,
a konventionen ska ophare
med at gedde for vedkommen-
de territorium. Denne op-
dgdse fa& virkning et ar
efter den dato, pa hvilken
meddeldse derom er mod-
taget a den belgiske rege-

ring.
(3 Den begiske regering
skal ad diplomatisk ve

underrette dle stater, som
har undertegnet dler tiltradt
konventionen, om enhver
medde dse, som den har mod-
taget i henhold til denne

artikel.
Artikel 15.

Enhver af de hge kontra-
herende parter kan tre &r
efter  denne  konventions
ikrefttreeden i forhold til
vedkommende hgje kontra-
herende part, dler ndr som
helst derefter, begare, a en
konference  sammenkaldes
med henblik pd at overvege
andringer i konventionen.

Enhver a de hgje kontra-
herende parter, Som gnsker at
benytte sg & denne ret,



avisera le Gouvernement
belge qui s chargera de
convoquer la Conférence dans
les six mois.

Article 16.

La présente Convention
remplace et abroge, pour les
relations entre les Etats qui
la ratifient ou y adherent, la
Convention internationae
pour 'unification de certaines
régles concernant la limita-
tion de la responsabilité des
propriétaires de navires de
mer, signée a Bruxdles, le
25 aodt 1924.

En foi de quoi, les Piéni-
potentiaires, dlment auto-
risés, ont signé la présente
Convention.

Fait a Bruxdles, le 10
octobre 1957, en langues fran-
case e anglase, les deux
textes faisant également foi,
en un seul exemplaire, qui
restera déposé dans les ar-
chives du Gouvernement
belge qui en délivrera des
copies certifiées conformes.
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the Bdgian Government
which shall convene the Con-
ference within dx months
thereafter.

Article 16.

In respect of the relations
between States which ratify
this Convention or accede to
it, this Convention shal re-
place and abrogate the Inter-
national Convention for the
unification of certain rules
concerning the limitation of
the liability of the owners of
seagoing ships, dgned at
Brussdls, on the 25th of
August 1924.

In Witness whereof the
Plenipotentiaries, duly autho-
rized, have signed this Con-
vention.

Done at Brussdls, thistenth
day of October 1957, in the
French and English languages
the two texts being equaly
authentic, in a single copy,
which shall remain deposited
in the archives of the Belgian
Government, which  shall
issue certified copies.

skal underrette den belgiske
regering, som skal sammen-
kalde konferencen inden seks
maneder derefter.

Artikel 16.

| forholdet mdlem de
stater, som ratificerer denne
konvention dler tiltrasder
den, tragder denne konvention
i stedet for og ophasever den
international e konvention om
indferdlse a visse ensartede
regler angdende begramsnin-
gen  ansvaret for gere
sggdende skibe, undertegnet
i Bruxelles den 25. august
1924.

Til bevidnelse heraf har de
beherigt befuldmaegtigede
underskrevet denne konven-
tion.

Udfezrdiget i Bruxelles den
10. oktober 1957 pa fransk
og engelsk, hvilke to tekster
e lige autentiske, og i et
enkelt eksemplar, som ska
forblive deponeret i arkivet
hos den belgiske regering, der
skal udstede bekradtede gen-
parter.



Protocole de signature.

() Tout Etat pourra, lors
de la signature, de la rati-
fication ou de lI'adhésion a la
présente Convention, formu-
ler les réserves prévues au
paragraphe (2). Aucune autre
réserve ala présente Conven-
tion ne sera recevable.

(2 Les réserves suivantes
seront seules recevables:

(@ Réserve du croit
d'exclure I'application de I'ar-

ticle 1, paragraphe (1)(c).

(b) Réserve du croit
de régler par la loi nationae
le systéme de limitation de
responsabilité applicable aux
navires de moins de 300 ton-
neaux de jauge.

(©) Réservedu droit de
donner effe a la présente
Convention, soit en lui don-
nant force de loi, soit en
incluant dans la légidation
nationale les dispositions de
la présente Convention sous
une forme appropriée a cette
|égidation.

Protocol of signature.

(1) Any State, at the time
of sgning, ratifying or acce-
ding to this Convention may
make any of the reservations
set forth in paragraph (2). No
other reservations to this
Cglnvention shdl be admis-
shle.

(@ The following are the
only reservations admissible:

(@ Reservation of the
right to exclude the appli-
cation of Article 1 paragraph
@ (o). _

(b) Reservation of the
right to regulate by specific
provisions of national law the
system of limitation of liabili-
ty to be applied to ships of
less than 300 tons.

(© Reservation of the
right to give efect to this
Convention either by giving
it the force of law or by
including in national legis
lation, in a form appropriate
to that legidation, the pro-
visons of this Convention.

Signatuirprotokol.

(1 Enhver stat kan pa
tidspunktet for denne kon-
ventions undertegnelse, rati-
fikation dler tiltreadelse tage
et hvilket som helst o de i
paragraf (2) omhandlede for-
behold. Ingen andre forbe-
hold over for denne konven-
tion skal tillades.

(@ Felgende forbehold er
de eneste tilladte:

a) forbehold om ret til
a udelukke anvendelsen &f
artikel 1, paragraf (1) (c);

(b) forbehold om ret til
ved sxlige bestemmelser |
den nationale lovgivning at
fastsadte regler for det system
for ansvarsbegramsning, der
skal finde anvendelse pa skibe
under 300 tons;

(c) forbehold om ret til
a gae denne konvention
anvendelig enten ved at give
den lovskraft dler ved at
optage konventionens be-
semmelser i den nationae
lovgivning under en for denne
lovgivning egnet form.



Bilag 3.

Begramsning af rederansvaret.
De nordiske sglovskomiteers udkast.



Dansk udkast.

§254.
Det ansvar, der pahV|Ier rederen, er
begramset, for A vidt angar:

1. erstatning for skade pa person, som
befinder sg om bord for a falge med skibet
og pa gendom, som befinder Sg om bord i
skibet

2. erstatnlng for skade pad person dler
gendom forérsaget af nogen, som befinder
gg om bord i skibet,

3. erstatning for skade pa person eller
giendom opstéet i forbinddse med navige-
ringen dler behandlingen a skibet, last-
ningen, befordringen dler losningen o lao-
ningen dler indskibningen, befordringen d-
ler landssgtningen af passagererne,

4. erstatning for skade tilfgiet havnean-
lagy, bassiner dler sgjlbare vandveje,

5. krav i anledning af lovbestemt for-
pligtedse til at fjerne et sunket, strandet
eler forladt skib eler gendom om bord i et
sadant skib.

Begramsningen gedder ikke ansvar for
skade, som pdfares skibsferer, mandskab
dler lods eler nogen, der er ansat hos
rederen, né&r vedkommende befinder sig
om bord dler udferer arbejde i skibets tje-
neste. Den gadder g heller ansvar, som
grunder sg pa fgl dler forsammese o re-
deren sdv, medmindre denne gjorde tje-
neste som farer dler medlem i avrigt &
skibets besaning, og felen eler forsam-
melsen blev begaet i denne hans egenskab.

For renter og sagsomkostninger hadter
rederen uden begramsning.

Har rederen et modkrav mod fordrings-
haveren, og er krav og modkrav opstaet
ved samme hamddse, kan begramsningen
kun geres geddende for den ddl af kravet,
som métte overstige modkravet.
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Norsk udkast.

§254.
Det ansvar som pahV|Ier rederen, er be-
grenset for SA vidt angar:

1. erstatning for skade pa person som
befant sey ombord _for a medfdge skipet,
og for skade pd elendom som befant seg
ombord;

2. erstatning for skade pa person eler
giendom forar%\ket av noen som befant sgg
ombord pa skipet;

3. erstatning for skade pa person dler
eiendom oppstétt i forbindedse med navi-
geringen dler behandlingen av skipet, last-
ingen, befordringen dler lossngen av la
sten, dler innskipningen, befordringen eller
landsetningen av passagerene;

4. erstatning for skade tilfayet havnean-
legg, bassenger dler seilbare vannveier;

5. ansvar som har sammenheng med lov-
bestemt plikt til & fierne et sunket, strandet
dler forlatt skip dler elendom ombord i
dikt skip.

Begrensningen gjelder ikke ansvar for
skade péafort skipsfarer, mannskap eler los
eler noen ansatt hos rederen, mens ved-
kommende befant segy ombord dler utferte
arbeid i skipets j eneste. Den gj elder heller
ikke ansvar som grunner seg pa fel dler
forsammese av rederen selv, medmindre
han har begétt fellen eler forsammelsen |
egenskap av farer av skipet dler medlem av
mannskap et.

For renter og saksomkostninger hefter
rederen uten begrensning.

Hvis rederen kan gjare gjeldende et mot-
krav mot vedkommende fordringshaver, og
krav og motkrav er oppstatt ved samme
hendelse, kan begrensningen bare gjeres
gieldende for den dd av kravet som over-
stiger motkravet.



Svensk udkast.

254 8.
1 mom. Redares ansvarighet vare be-
gransad vad angar:

1. ersittning for skada & person, som
befinner §g ombord pa fartyget for att
medfolja detta, och for skada & egendom
ombord;

2. ersdttning for skada & person dler
egendom, om skadan orsakats av nagon
som befinner sg ombord pa fartyget;

3. ersdttning for skada & person dler
egendom, om skadan orsakats av omstén-
dighet som hénfor dg till navigeringen dler
handhavandet av fartyget eler lastningen,
befordringen €eler lossningen av lasten dler
inskeppningen, befordringen dler  land-
séttningen av passagerarna;

4, ersittning for skada & hamn-, bas-
sang- dler vattenvagsanléggning; samt

5. ersdttning pa grund av laglig forplik-
telse att avlégsna sjunket, strandat dler
Overgivet fartyg dler egendom ombord a
sadant fartyg.

Begransningen géller dock g ansvarighet
pa grund av skada som &samkats befdlha-
varen dler medlem av besdttningen dler
lots dler ndgon hos redaren anstélld person,
da han befinner sig ombord dler utfor arbete
i fartygets tjénst. Den avser ¢ hdler an-
svarighet pa grund av fd dler forsummese
av redaren gav, med mindre denne begétt
fdet dler forsummelsen | egenskap av
fartygets befdlhavare dler medlem av dess
beséttning.

Begransningen géller icke ranta och kost-
nader i saken.

2 mom. Har redaren motfordran mot
borgendren, och grunda sg fordran och
motfordran pd en och samma handelse,
skall begréansningen avse alenast det belopp
varmed fordringen ma Overstiga motfor-
dringen.
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Finsk udkast.

138

Redares ansvarighet vare begransad vad
angar:

1. ersdttning for skada & person, som be-
finner sig ombord pa fartyget for att med-
folja detta, s ock for skada & egendom om-
bord;

2. ersdttning for skada & person dler
egendom, om skadan orsakats av nagon,
som befinner g ombord pa fartyget;

3. ersdttning for skada a person dler
egendom, om skadan uppstatt i samband
med navigeringen dler handhavandet av
fartyget dler vid lastningen, befordringen
dler lossningen av lasten dler vid inskepp-
ningen, befordringen dler landséttningen

av passagerarng;

4, ersittning for skada & hamnanlagg-
ning, bassang dler segelbar vattenvag; samt

5. ersdttning pa grund av laglig forplik-
telse att avldgsna sunket, strandat eler
Overgivet fartyg eler egendom ombord pa
sadant fartyg.

Begransningen galler dock g ansvarig-
het pa grund av skada, som &samkats be-
fahavaren dler medlem av besédttningen
dler lots dler n3gon hos redaren anstélld
person, da han befinner ssig ombord eler ut-
for arbete i fartygets tjanst. Den avser €
heller ansvarighet pa grund av fd dler for-
summese av redaren §adv, med mindre
denne begétt fdet dler forsummelsen i
egenskap av fartygets befdhavare dler
medlem av dess beséttning.

Begransningen gdler icke
kostnader i saken.

Har redaren motfordran mot borge-
naren, och grunda sg fordran och mot-
fordran p4 en och samma handelse, skall
begransningen avse allenast det belopp,
varmed fordringen ma 6éverstiga motfordrin-
gen.

ranta och



Dansk udkast.

§255.

N&r ansvaret er begramset, hedter rede-
ren med indtil 1 000 francs pr. ton af ski-
bets dragtighed, dog med mindst 150 000
francs.

For skade pa person forhgies ansvars-
gramsen med 2 100 franc« pr. ton, dog med
mindst 630 000 francs.

Ved franc forstds en mentenhed, som
bestér a 6514 milligram guld af nihundrede
tusindedels finhed. Den omregnes til dansk
ment efter kursen pa den dag, da rederen
dtiller skkerhed for sit ansvar, dler, hvis
sikkerhed ikke dtilles, pa den dag, da beta-
ling finder sted.

Ved skibets draggtighed forstds, nar det
gadder maskindrevne skibe, nettotonnagen
med tillegg af det rum for maskineriet, der
ved beregning & nettotonnagen er trukket
fra bruttotonnagen, og nér det gedder andre
skibe, nettotonnagen.

§256.

Ansvarsgramsen gedder for alle fordringer
af deni 8§ 254 naivnte art, som er opstaet
ved en og samme hamdese. Hvis summen
af disse fordringer overstiger ansvarsgraa-
sen, bliver de dle at nedsedte forholdsmaes-
sigt.

Fordringer i anledning af skade pa per-
s0n skal dakkes af deti § 255, stk. 2, naavnte
belgb. Er dette ikke tllstraekkellgt daskkes
resten & fordringerne pé lige fod med andre
Ig%nger af det i § 255, stk. 1, neevnte

Har rederen helt dler delvis mattet be-
tale en fordring a den i § 254 naavnte art,
éler godiger han, at han senere vil blive
nadsaget til at betale en sidan fordring, kan
han kreeve, a fordringen medtages ved
beregningen af ansvaret overfor de evrige
fordringshavere, forsavidi fordringen kunne
have vazet gjort gaddende mod ham efter
dansk ret.
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§255.
Nar ansvaret er begrenset, hefter rederen
med inntil 1 000 francs pr. tonn av skipets
drektighet, dog med minst 150 000 francs.

For skade pa person forhgyes ansvars-
grensen med 2 100 francs pr. tonn, dog
minst 630 000 francs.

Med francs menes en enhet som bestar av
651, milligram gull av finhet nihundre
tusendeler. Den skal omregnes til norsk
mynt etter kursen pa den dag da rederen
stiller sikkerhet for sitt ansvar, dler, hvis
sikkerhet ikke dilles, pa den dag da beta-
ling finner sted.

Med skipets drektighet menes netto-
drektighet, for maskindrevet skip med til-
legg av det rom for maskineriet som er
trukket fra bruttotonnasien ved beregnin-
gen av nettotonnasjen.

8§ 256.

Den ansvarsg rense som er fastsatt i
§ 255, gede for dle fordringer som er
oppstatt ved en og samme hendelse, og
som er av den art som er nevnt i 8 254.

Fordringer pa erstatning for skade pa
person skal dekkes av det belgp som er
nevnt i § 255 annet ledd. Strekker dette
ikke til, dekkes resten pa like linje med de
ovrige fordringer av det belgp som er nevnt
i § 255 forste ledd.

Hvert av de i § 255 farste og annet
ledd nevnte belep skal fordeles forholds-
messig pa vedkommende fordringer.

Hvis rederen har méttet betale, helt dler
delvis, en fordring av den art som er nevnt i
§ 254, og som kunne ha veatt gjort gjeldende
mot ham etter norsk rett, eler godtgjer han
a han senere kan bli nedt til & betale en
dik fordring, kan han kreve at fordringen
medtas ved beregningen av ansvaret over-
for de gvrige fordringshavere.



Svensk udkast.

2558
1 mom. Ar ansvarigheten begrénsad, sva-
rar redaren intill ett belopp beréknat efter
1 000 francs for ton av fartygets draktighet,
dock minst 150 000 francs.

Intréffar skada & person, héj es ansvarig-
hetsgrénsen i vad avser sidan skada med
2 100 francs for ton, dock med minst
630 000 francs.

2 mom. Med franc forstds en enhet inne-
hadllande sextiofem och ett halvt milligram
guld av niohundra tusendelars finhet. Om-
rékning till svenskt mynt skall ske efter
kursen & den dag da redaren stéller siker-
het for sin ansvarighet eler, om sdkerhet
icke stélles, d& betalning sker.

Med dréktighet avses nettodraktigheten,
for maskindrivet fartyg okad med det
maskinrum som vid bestdmmandet av
nettodraktigheten dragits fréan bruttodrak-
tigheten.

2568
Den ansvarighetsgréns, varom i 255 §
stadgas, skall tillampas i fraga om fordrin-
gar betréffande vilka ansvarigheten & be-
gransad och vilka uppkommit pa grund av
en och samma handelse.

Fordringar p& grund av skada & person
skola i forsta hand tillgodoses med det
ansvarighetsbelopp som avses i 255 § 1
mom. andra stycket. Fordar € detta, skall
aterstoden tillsammans med 6vriga fordrin-
gar tillgodoses med det i ndamnda mom.
forsta stycket avsedda beloppet.

Fordelningen av ansvarigh etsbelopp skal
ske i forhdlande till fordringarnas storlekl

Visar redaren att han mast gélda fordran
som avses i denna paragraf, skall fordrings-
beloppet medtagas vid berdkningen av
ansvarigheten gentemot 6vriga borgenérer,
savitt fordringen kunnat enligt svensk ratt
goras gdlande mot redaren. Visar redaren
att han, oaktat krav @&nnu € skett, fram-
deles har att gdlda fordran som avses i
denna paragraf, skall jamval den fordringen
tagas i berékning.

L0
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148
Ar ansvarigheten begrénsad, svare re-
daren intill ett belopp, beraknat efter 1 000
francs for ton av fartygets draktighet, dock
minst 150 000 francs.

Intréffar skada & person, héj es ansvarig-
hetsgrénsen i vad avser sddan skada med
2 100 francs for ton, dock med minst
630 000 francs.

Med franc forstds en enhet innehallande
sextiofem och ett halvt milligram guld av
niohundra tusendelars finhet. Omrakning
till finskt mynt skall ske efter kursen & den
dag, da redaren stédler sikerhet for sin
ansvarighet, dler, om sdkerhet icke stéles,
da betalning sker.

Med dréktighet avses nettodraktigheten,
for maskindrivet fartyg tkad med det ma
skinrum, som vid bestémmandet av netto-
draktigheten dragits fran bruttodraktig-
heten.

158
Den ansvarighetsgréns, varom i 14 §
stadgas, skall tillampas i fraga om ford-
ringar, betréffande vilka ansvarigheten &ar
begransad och vilka uppkommit pa grund
av en och samma handelse.

Fordringar pa grund av skada & person
skola i forsta hand tillgodoses med det
ansvarighetsbelopp, som avses i 14 § 2
mom. Fordér g detta, skall &terstoden till-
sammans med 6vriga fordringar tillgodoses
med det i ndmnda paragraf 1 mom. avsedda
beloppet.

Fordelningen av ansvarighetsbelopp skall
ske i forhdlande till fordringarnas storlek.

Visar redaren, att han mast gdda for-
dran, som avses i denna paragraf, skall
fordringsbeloppet medtagas vid berdknin-
gen av ansvarigheten gentemot O&vriga
borgenarer, savitt fordringen kunnat enligt
finsk ratt goras gdllande mot redaren.
Visar redaren, att han, oaktat krav &nnu
g framforts, framdeles har att gédda sadan
fordran, skall jamval den fordringen tagas i
berékning.



Dansk udkast.

§257.

Har rederen for at afveage en arrest
dler for a fa en arrest ophaevet stillet sik-
kerhed her i riget for det fulde ansvarsbe-
graansningsbelgb tilligemed et efter rettens
skon fastsat belgb til dakning & renter og
sagsomkostninger, gedder sikkerheden som
dtillet til fordel for ale de fordringshavere,
over for hvem begramsningen kan paberabes,
og ingen a disse kan kreave yderligere
sikkerhed.

Keglerne i denne paragraf finder til-
svarende anvendelse, nar sikkerheden er
gtillet i Finland, Norge dler Sverige.

§258.

Er skibet eler anden gendom, som til-
harer rederen, blevet genstand for arrest for
en fordring som naevnt i § 254, dler er
skkerhed blevet dillet til afveagdse of
sidan arrest, kan arresten heaves dler sik-
kerheden frigives, hvis det godtgeres, at
rederen alerede har dillet betryggende
sikkerhed i udlandet for det fulde ansvars-
begramsningsbelgb, jfr. § 255, og a sikker-
heden e tilgangelig for fordringshaveren.
Dakker den farst dillede sikkerhed ikke
hele dette ansvar, gadder det samme, hvis
rederen diller betryggende eikkerhed for den
manglende dd med tillaay a et efter rettens
skon fastsat belgb til dakning af renter og
sagsomkastninger.
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8257.

Hvis rederen, for & avverge dler opp-
heve arrest dler utlegg her i riket for en
fordring som han hefter begrenset for, stiller
sikkerhet overfor retten for det fulle an-
svarsbelgp med tillegg av et etter rettens
skjon fastsatt belgp til dekning av renter og
saksomkostninger (fellessikkerhet), kan sk-
kerhetsstillelsen paberopes overfor dle an-
dre fordringshavere hvis fordringer er un-
dergitt begrensning til det samme belgp, og
sikkerheten ansees stilt til fordd for dle
dise fordringshavere.

Har rederen under forhold som angitt i
farde ledd dtilt sikkerhet for et mindre
belgp enn der nevnt, har han adgang til
overfor vedkommende rett & dille sikker-
het for resten. Regiene i farste ledd f& i sa
fdl tilsvarende anvendelse.

Har rederen dilt full sikkerhet etter
farste dler annet ledd, kan han kreve frigitt
dle sikkerheter som tidligere métte vage
stilt for fordringer som er undergitt be-
grensning og kan kreves dekket av feiles
sikkerheten. Det verneting som er oppnadd
som fdge av tidligere stilt sikkerhet, bort-
fdler ikke om sikkerheten frigis.

Regiene i denne paragraf far tilsvarende
anvenddse nér sikkerheten er stilt i Dan-
mark, Finnland eler Sverige.

§258.

Hvis skipet dler annen eiendom som til-
harer rederen, sgkes arrestert i anledning
av en fordring som han hefter begrenset for,
kan begjagingen om arrest forkastes hvis
det godtgjeres at rederen dlerede har tilt
betryggende sikkerhet i utlandet for hele
sitt ansvar i henhold til 8 255, og at sikker-
heten er tilgj engdig for vedkommende
fordringshaver.



Svensk udkast.

257 &

Har redaren till befridse fran utmét-
ning, kvarstad dler annan handrackning
for fordran, betraffande vilken ansvarighe-
ten & begrénsad, inom riket hos rétten dler
Overexekutor stallt sdkerhet for fulla an-
svarighetsbeloppet enligt 255 § jamte ett
av ratten eller Overexekutor bestamt til-
lagg for ranta och kostnader i saken, ma
sakerheten dberopas gentemot dla borge-
narer for vilkas fordringar gdler begrans-
ning till samma ansvarighetsbelopp; och
skall sdkerheten anses vara stélld till for-
man for dla sddana borgenérer.

Om redaren i fal, varom i férsta stycket
formaes, har stéllt sakerhet for ett mindre
belopp an dar avses, &ger han hos samma
myndighet stélla sakerhet for aterstoden.
Dérest s3 sker, gdller i dvrigt vad i forsta
stycket stadgas

Har redaren stallt full sékerhet efter vad i
forsa dler andra stycket sigs, &ger han pa
fordra frigivande av tidigare stalld sdkerhet
Lbr fordran som avses med den fulla sdker-

eten.

Vad i denna paragraf & stadgat om
sékerhet som inom riket stéllts hos rétten
eler Overexekutor skall &ga motsvarande
tillampning i friga om sakerhet som stéllts
hos vederborlig myndighet i Danmark,
Finland dler Norge.

2588

Har redaren tillhdrig egendom utmétts
dler belagts med kvarstad dler ejest under-
kastats handrackning for fordran, betréf-
fande vilken ansvarigheten & begransad
och formé& redaren visa, att han utom riket
stalt tillracklig och fér borgendren till-
ganglig sakerhet for fulla ansvarighetsbelop-
pet enligt 255 § ma utmétningen, kvarsta-
den dler handréckningen hévas.
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16§.

Har redaren till befridse fran kvarstad
dler annan handréckning for fordran, be-
tréffande vilken ansvarigheten & begran-
sad, har i landet hos Overexekutor stallt
sékerhet for fulla ansvarighetsbeloppet en-
ligt 14 8§ jamte ett av Overexekutor be-
stamt tillagg for ranta och kostnader i
saken, ma sikerheten adberopas gentemot
dla borgenarer for vilkas fordringar gdler
begransning till samma ansvarighetshelopp;
och skall sdkerheten anses vara stdld till
forman for ala sddana borgenarer.

Dér redaren i fdl, varom i 1 mom. for-
males, stallt sakerhet for ett mindre belopp
an dar avses, &ger han hos samma Over-
exekutor stélla sskerhet for aterstoden.
Dérest s sker, gdler i Gvrigt vad i 1 mom.
stadgas.

Har redaren stéllt full sikerhet efter vad
i 1 dler 2 mom. sigs, ager han péfordra
frigivande av tidigare stalld sdkerhet for
Lordran, om avses med den fulla siker-

eten.

Vad i denna paragraf & stadgat om
sdkerhet, som hér i landet stéllts hos over-
exekutor skall dga motsvarande tilldamp-
ning i fraga om sdkerhet, som stallts hos
vederborlig myndighet i Danmark Norge
dler Sverige.

17
Har redaren ti1|h6r§'g egendom belagts

med kvarstad dler djest underkastats
handréckning for fordran, betréffande vil-
ken ansvarigheten ar begransad och for-
mar redaren visa, att han utom landet
stallt tillracklig och for borgendren till-
ganglig sakerhet for fulla ansvarighetsbe-
loppet enligt 14 8§ ma kvarstaden dler
handréckningen héavas.



Dansk udkast.

Arrest, som naevnt i st<. 1, ska haeves,
og sikkerhedsstillelse til afvaagelse af sadan
arrest skal frigives, hvis betryggende, til-
straskkelig og tilgaangelig sikkerhed allerede
er dtillet,

a) i den havn, hvor den haandelse indtraf,
som medferte fordringens opstéen, dler,
hvis haandelsen ikke indtraf i havn, i den
farste havn, skibet anlgb titer haendelsen;

b) i landsagningshavnen, hvis fordringen
gadder personskade;

¢) i lossehavnen, hvis fordringen gadder
|adningsskade,

for sA vidt den pagaddende havn er belig-
gende i et land, der har tiltradt Bruxelles-
konventionen a 1957 om begramsning &
rederes ansvar.

§2509.

Rederen kan til enhver tid. fordamge
spergsmalet om gramsen for sit ansvar dler
om fordelingen af ansvarsbelgbet til afge
relse af en dispachegr. Har han gjort dette,
kan dog enhver fordringshaver anlasgge
sogsmd til fastszdtelse &, hvor stor hans
fordring ville vaae, hvis rederens ansvar
ikke var begramset, og rederen kan forlange,
at dispachgren skal saodte bestemte for-
dringshavere en passende frist, inden hvil-
ken de skal have anlagt sddant sggsmal.

Finder dispacheren grund dertil, kan han
med et varsel af hgjst tre maneder indkalde
fordringshaverne pa den nade, han i det
enkelte tilfadde anser for mest hensigtsmass-
sigt.

Enhver af de interesserede er pligtig til at
meddele dispachgren alle de oplysninger og
bevidigheder, som han anser for nedven-
dige.
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Arrestbegjagingen skal forkastes hvis
sikkerhet som nevnt i farste ledd er stilt i:

1) den havn hvor den hendelse inntraff
som ferte til a fordringen oppsto, dler,
dersom hendeisen ikke inntraft i havn, den
farste havn skipet anlgp etter hendeisen,
dler

2) landsetningshavnen, dersom fordringen
gielder skade pa person, eler

3) lossehavnen, dersom fordringen gjelder
skade pa last.

Salv. om sikkerheten ikke dekker hele
ansvaret i henhold til § 255, kommer be-
stemmelsene i farste og annet ledd til an-
vendelse dersom rederen nd overfor retten
stiller betryggende sikkerhet for den re-
sterende del av ansvaret med tillegg av et
etter rettens skjann fastsatt belgp til dek-
ning av renter og saksomkostninger.

Er det tatt arrest eler stilt sikkerhet til
unngéelse av arrest, kan dler skal arresten
oppheves dler sikkerheten frigis etter til-
svarende regler som ovenfor fastsatt.

§ 259.

Har rederen her i riket stilt sikkerhet i
henhold til § 257, kan han reise sgksmal til
fastsettelse av grensen for det ansvar som
méatte pahvile ham, og til fordeling av an-
svarsbelgpet, giennom stevning under ett
til dle fordringshavere overfor hvem samme
begrensning paberopes.

Saken reises i den rettskrets der sikker-
heten er blitt stilt. Er det gatt en maned
etter den hendelse som farte til at fordrin-
gene oppsto, uten at det er begjeat arrest
dler utlegg, kan rederen reise sak etter
farste ledd i den rettskrets hvor skipet har
sitt hjemsted, dersom han der stiller sikker-
het i henhold til § 257. Har skipet ikke
hjemsted i riket, reises saken i den havn der
hendeisen inntraff, eller, dersom hendeisen
ikke inntraff i havn, i den farste havn skipet
anlgp etter hendeisen; kommer skipet ikke
til noen havn i riket, reises saken for Odo
byrett.



Svensk udhast.

| fal, som avses i forsta stycket, skal
utméatningen, kvarstaden eler handréck-
ningen havas, om sékerheten stallts:

1. i den hamn dér den handelse intréffat
vara fordringen grundas, dler, om handelsen
g &gt rum | hamn, i den forsta hamn som
fartyget anlopt efter handelsen;

2. | landsdttningshamnen, om fordringen
avser skada & person; dler

3. i lossningshamnen, om fordringen avser
skada 4 last.

Vad i forsta och andra styckena &r stadgat
skall ock gélla, dérest den utomlands stéllda
sékerheten icke motsvarar det fulla an-
svarighetsheloppet enligt 255 § men redaren
inom riket hos rétten eler Gverexekutor
stéller betryggande sikerhet for aterstoden
jamte ett av rétten dler dverexekutor be-
stamt tillagg for rénta och kostnader i
saken.

Begér redaren frigivande av sakerhet som
han inom riket stalt till befridse fran ut-
matning, kvarstad eler annan handréack-
ning, skal vad i denna paragraf ar stadgat
om hévande av handréckningsdtgérd aga
motsvarande tillampning.

2598

1 mom. Tvist om berdkning av belopp,
vartill redares ansvarighet & begransad en-
ligt 255 §, eler om fordelningen av ansvar
righetsbelopp mellan borgendrer ma han-
skjutas till utredning och avgbrande av
dispaschor i fartygets hemort dler dar
dispasch for den ort vanligen uppréttas.
Har fartyget ¢ hemort hér i riket, uppgores
dispaschen av dispaschoren i Stockholm.
Om d&rende angdende gemensamt haveri
med anledning av den handelse, vara an-
svarigheten grundas, & anhanglgt dler
vantas bliva anhangiggjort hos viss dispa-
schor i riket, skal dock pa denne ankomma
att uppgora Jamval dispasch som hér avses.

Det digger dispaschdren att genom kun-
gorelse, som en gang infores i tidning genom
vilken offentliggérande pa &ndamalsenligt
satt kan ske, anmana sak&garna att inom
viss forelagd tid skriftligen anfora vad de
till bevakande av dn ratt akta nddigt
avensom ingiva de handlingar, vilka de
vilja dberopa. | Ovrigt skal i tillampliga

7
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| fal, som avses i 1 mom., skall kvar-
staden dler handrackningen héavas, om
sékerheten stallts:

1. i den hamn, dar den handelse intréffat,
vara fordringen grundas, dler, om handelsen
g &gt rum | hamn, i den férsta hamn, som
fartyget anlopt efter handelsen;

2. i landsdttningshamnen, om fordringen
avser skada & person; dler

3. i lossningshamnen, om fordringen avser
skada & last.

Vad i 1 och 2 mom. & stadgat skall ock
gdlla, dérest den utomlands stdllda sdker-
heten icke motsvarar det fulla ansvarighets-
beloppet enligt 14 § men redaren har i
landet hos Overexekutor stdller betryggande
sikerhet for aterstoden jamte ett av over-
exekutor bestamt tillagg for réanta och
kostnader i saken.

Begér redaren frigivande av sdkerhet,
som han hér i landet stéllt till befrielse frén
kvarstad eler annan handréackning, skall
vad i denna paragraf & stadgat om hé
vande av handrackningsatgard dga mot-
svarande tillampning.

188

Uppstar tvist om berdkningen av det
belopp, vartill redares ansvarighet & be-
gransad, eler om beloppets  fordelning
mellan borgenérerna, ma saken hénskjutas
till utredning och avgdrande av dispaschor,
darvid i tillampliga delar skall gdlavad om
dispasch vid gemensamt haveri & stadgat.

Kostnaden for sidan dispasch vare reda
ren skyldig att ersdtta, dar ¢ borgendr
utan giltigt ska hanskjutit saken dler
foranlett dess hanskjutande till dispaschor.
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Dansk udkast. Nor sk udkast.
Omkostningerne ved dispacheringen bee Eederen skal gi retten oppgave over dle
res af rederen. som ma antas a ville kunne gjere krav gjel-

Tvigigheder om rigtigheden & dispa dende mot ham i anledning av vedkom-
chgrens afgarelser kan indbringes for dom- mende hendelse, og overfor hvem han pa
stolene. beroper begrensningen.
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delar gdla vad om dispascli vid gemensamt
haveri & stadgat.

Kostnaden fér dispascli, som avses i
detta moment, vare redaren skyldig att
ersétta, Siframt g borgendr utan skdlig
orsak hanskiutit saken dler diest sérskilda
skél till annat foranleda

2 mom. Har tvist om berdkningen av
belopp, vartill redares ansvarighet & be-
gransad enligt 255 §, hanskjutits till dis-
paschdr, &ger redaren fullgéra Sin betalnings-
skyldighet genom att hos dispaschoren for
borgenédrernas rékning nedsétta ett belopp
motsvarande hans fulla ansvarighet enligt
255 § Jamte ranta dard, beréknad efter fem
procent om aret fran dagen for den handelse,
som grundat ansvarighet, till dagen for ned-
sdttningen, samt ett av dispaschoren be-
stamt tillag for kostnader i saken. Om det
nedsatta beloppet sedermera visar Sg g
forda till att tacka det fulla ansvarighets-
beloppet enligt 255 § jamte ranta, beraknad
pa sitt nyss sagts, avensom redarens an-
svarighet gentemot borgendrerna for kost-
nader i saken, dligger det dispaschoren att
genast anmana redaren att nedsétta det
felande. Dispaschoren skall ofdrdrgjligen
gora nedsatt belopp rantebédrande genom
att detsamma i svenskt mynt insattes i
svensk bankinréttning.

Sedan férdeningen blivit bestamd ge-
nom lagakraftvunnen dispasch dler dom
eller genom Gverenskommelse mellan saké
garna, digger det dispaschoren att utan-
ordna det_tillgangliga beloppet till borge-
narerna. Ej ma_aterbetalning till redaren
ske i vidare man an det tillgangliga be-
loppet Overdiger summan av hans ansva
righet enligt 255 § jamte ranta dara, be-
raknad efter fem procent om aret fran dagen
for den handelse, varom fréga &, och av
hans ansvarighet for kostnader i saken;
dock skall vad nu sagts g verka inskrank-
ning i réatten till aervinning i redarens
konkurs.

Har mellan redaren och borgendrerna
tréffats sarskild oOverenskommelse anga
ende storleken av det belopp, vartill reda
rens begransade ansvarighet skall anses
uppga, ager redaren fullgora sin betalnings-
skyldighet genom att fér borgendrernas
rékning nedsétta beloppet hos dispaschéren

Finsk udkast.



Dansk udkast.

§260.

Har rederen udbetalt alt, hvad der efter
reglerne om begraasning & ansvaret pa
hvilede ham, og viser det 9g senere, at andre
fordringshavere havde ret til andel i an-
svarshel gbet, er rederen ikke pligtig at betale
noget yderllgere safremt det ma antages, at
han, da udbetalingen fandt sted, ikke kendte
til disses krav og ikke ved behzrig under-
gagelse kunne have skaffet 99 kundskab om

lem

Den fordringshaver, der har oppebaret
hvad der rettelig tilkom en anden, ma til-
svare denne det oppebarne belgb, sifremt
han havde kundskab om den andens for-
dring, da han modtog betaling.

8261.

Reglerne om begrassning & rederens an-
svar finder tilsvarende anvendelse i tilfadde,
hvor ansvar som neevnt i § 254 pahviler
skibets gjer, bruger, befragter eller disponent.
Det samme gadder ansvar, som pahviler
ibsfarer, mandskab eller lods dler nogen,
som er ansat hos rederen, geren, brugeren,
befragteren eller dlsponenten for s vidt
angdr ansvar i forbindelse med udferelsen
af tjenesten, selvom ansvaret er opstaet som
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Norsk udkast.

§ 260.

Retten skal la stevningen med innkal-
ldse kunngjare i Norsk Lysingsblad med
et varsel av minst to maneder. Retten kan
ogsa kunngjere innkalelsen i et dler flere
andre blad. Videre skd retten la stevningen
med innkallelse forkynne for hver av de
oppgitte fordringshavere gjennom anbefalt
brev. | innkallelsen skal retten gjere opp-
merksom pa bestemmelsene i denne para-
grafs fjerde ledd.

Hovedforhandling kan holdes uten saks-
forberedelse. Padgmmelsen kan ddes s&
ledes at grensen for ansvaret fastsettes farst.

Tvist om fordring for hvilken rederens
ansvar e begrenset til den stilte fellessikker-
het, pAdgmmes saaskilt av retten; dommen
e gjenstand for sorskilt anke. Sarskilt sk
om dik fordring kan ikke reises etter at
sgksmd i henhold til § 259 er reist. Heller
ikke kan en fordringshaver, uten samtykke
av rederen og andre interesserte, etter dette
tidspunkt kreve dekning av sjgpanterett
dler av utlagte formuesgjenstander, fer
det er rettskraftig avgjort hvor meget som
fdler pa hans fordring.

Fordring for hvilken rederens ansvar er
begrenset til den idilte fellessikkerhet, faller
bort hvis ikke retten har mottatt meddel-
dse om fordringen innen saken ble tatt opp
til doms i ferste instans. Rettskraftig dom i
saken har bindende virkning for adle for-
dringshavere overfor hvem rederens ansvar
ville vege begrenset til felessikkerheten,
gﬁn hensyn til om de har meldt seg under

en.

8§ 261.

Regiene om begrensning av rederens an-
svar f& tilsvarende anvendelse for ansvar
som pahviler ski pets eer, befrakter dler
disponent.

Det samme gjeder for ansvar som pa
hviler skipsfarer, mannskap €eler los dler
noen ansatt hos eieren, rederen, befrakteren
eler disponenten, forutsatt at ansvaret er
oppstatt i tjenesten. Ansvaret kan i disse
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Svensk udkast.

i ort varom i 1 mom. férsta stycket forma
les; och skall vad i 2 mom. forsta och andra
styckena & stadgat &ga motsvarande till-
[ampning.

260 &

Har redaren utbetalt vad enligt ovan
givna bestdmmelser om begrénsning av an-
svarigheten 8ldg honom att utgiva och visar
sg sedan annan borgendr &ga ratt till be-
talning, &r redaren dock icke till vidare be-
talningsskyldighet forbunden, dar antagas
ma att han da betalningen erlades dler, om
den skedde enligt lagakraftvunnen dispasch
dler dom, denna meddelades icke dgde och
g hdler genom vederbérlig undersok-
ning kunnat fa kunskap om den andres
fordran.

Borgerndr, som sdlunda uppburit vad
rétteligen bort tillkomma annan, svarar
darmed for den andres fordran, d&r han om
samma fordran &gde kunskap da han erhdll
betalningen.

2618
Vad i detta kapitel & stadgat skall aga
tillampning jamval i fréga om ansvarighet
om avilar fartygets agare dler befraktare
dler den som i redares stdlle handhaver
fartygets drift.

Detsamma gdller ansvarighet vilken, &ven
om den grundar sig pa fd dler forsummelse,
avilar befdhavare dler medlem av besatt-
ningen eler lots ler nagon som & anstalld
hos redaren, &garen, befraktaren dler hos

Finsk udkast.

198

Har redaren utbetalt vad enligt ovan
givha bestdmmelser om begrénsning av
ansvarigheten aag honom att utgiva och
visar 9g sedan annan borgenar aga rétt till
betalning, & redaren dock icke till vidare
betalningsskyldighet férbunden, dar anta-
ges ma, att han, da betalningen erlades
eler, om den skedde enligt laga kraft vun-
nen dom dler dispasch, denna medddades
icke &de och ¢ hdler genom vederborlig
undersokning kunnat fa kunskap om den
andres fordran.

Borgendr, som sdlunda uppburit vad
ratteligen bort tillkomma annan, svare
darmed for den andres fordran, dar han om
samma fordran &gde kunskap, da han er-
hdll betal ningen.

20

Vad i detta kapitel <‘§ stadgat om redares
begrénsade ansvarighet skall &ga tillamp-
ning jamva i friga om ansvarighet, som
avilar fartygets &gare dler befraktare eler
ge? som | redares stélle handhar fartygets

rift.

Detsamma gdler ansvarigha, vilken,
den om den grundar d9g pa fd dler for-
summelse, avilar befdhavare dler medlem
av besittningen dler lots dler nagon, som
& anstélld hos redaren, &garen, befraktaren



Dansk udkast.

fdge o fgl dler forsammelse & den paged-
dende.

Summen af det ansvar, som pahviler re-
deren og de evrige personer, der ifdge
stk. 1 kan ranse deres ansvar, skal for
fordringer opstaet ved en og samme han-
delse ikke kunne overstige de i § 255 fast-
satte belgb.

8 262.
Reglerne i dette kapbel kommer i alt
fad til anvendelse, hvor ret til begraasning
af ansvar paberdbes ved dansk domstol.

Forsdvidt angdr ansvar som naevnt i
§ 254, stk. 2, 1. punktum skal spargsmélet
om, hvorvidt ansvaret er begreanset, og i
bekraftende fad til hvilket belgb, afgares
efter lovgivningen i det land, hvis Iovglvnl ng
finder anvendelse pa tJenesteaftaIen S
fremt det pageddende land har tiltradt
Bruxelleskonventionen a 1957 om be
gramsning a rederes ansvar.

§263.

Ved kongelig anordning kan det bestem-
mes, at andre ansvarsregler end i dette ka-
pitel fastsat skal finde anvendelse pa skibe
hjemmehgrende i lande, som ikke uden for-
behold har tiltrédt og gennemfert konven-
tionen.
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Norsk udkast.

tilfdle begrenses sdv om det bygger pa
fal dler forsammese utvist av vedkom-
mende.

Summen av de ansvarsbelgp som rederen
og dei ferste og annet ledd nevnte personer
hefter for, ska for forpliktelser SOM er opp-
statt ved en og samme hendelse, ikke over-
stige de belgp som er fastsatt i § 255.

8§ 262.
De foranstdende regler kommer til an-
vendelse i dle tilfelle hvor begrensning av
ansvar gjares gj eden de ved norsk domstal.

For sd vidt ang&r ansvar som nevnt i
§ 254 annet ledds farste punktum, ska
spargsmdlet om hvor vidt ansvaret er be-
grenset, og i tilfelle til hvilket belep, av-
gjares etter loven i vedkommende fremmede
land hvis lovgivning i tilfelle regulerer
tjenesteavtalen, né&r dette er et land som
har sluttet seg til Brusselkonvensjonen av
1957 om begrensning av rederes ansvar.

§263.

Kongen kan bestemme at andre regler
enn i dette kapittel fastsatt ska finne an-
venddse for skip hjemmehgrende i land
som ikke uten forbehold har tiltrédt og
gjennomfart konvensonen.



Svensk udkast.

den som i redares stélle handhaver fartygets
drift, siframt ansvarigheten uppkommit i
tjansten.

Det sammanlagda beloppet av redares
och Ovriga i denna paragraf omformada
personers ansvarighet for fordringar, som
uppkommit pd grund av en och samma
handdse, skal g Overgtiga det fulla an-
svarighetsbeloppet enligt 255 8.

262 §.

Vad i detta kapitel & stadgat ager till-
|&mpning narhelst begrénsning av ansvarig-
het dberopas infor svensk myndighet.

Betréffande ansvarighet som  avses |
254 § 1 mom. andra stycket forsta punkten
skall dock fragan, huruvida och till vilket
belopp ansvarigheten & begransad, av-
goras efter den lag, som gdller for tjansteav-
talet, saframt fartyget hor hemma i fram-
mande stat och tjansteavtalet regleras av
lagen i stat anduten till 1957 &rs interna-
tionella konvention angaende begransningen
av ansvarigheten for &gare av fartyg som
-anvandas till fart i éppen 0.

263 §.

Konungen &ger férordna, att i stéllet for
bestammelserna i detta kapitel andra regler
skola hér i riket tillampas i friga om fartyg
hemmahé6rande i annan frammande stat &n
sadan, som utan forbehdl anslutit sg till
1957 ars internationella konvention anga
ende begransningen av ansvarigheten for
agare av fartyg som anvandas till fart i Gp-

pen 0.
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Finsk udkast.

dler hos den, som i redares stélle handhar
fartygets drift, saframt ansvarigheten upp-
kommit i tjansten.

Det sammanlagda beloppet av redares och
Ovriga i denna paragraf omférméda perso-
ners begransade ansvarighet for fordringar,
som uppkommit p& grund av en och samma
handelse, skall g Overdtiga det fulla ansva
righetsbel oppet enligt 14 8.

218
Vad i detta kapitedd & stadgat ager
tillampning narhelst begrénsning av an-
svarighet aberopas infor fink myndighet.

22 §.

Vad betréffar ansvarighet, som avses |
13 § 2 mom. forsta meningen, skall dock
fragan, huruvida och till vilket belopp
ansvarigheten & begrénsad, avgoras efter
den lag, som gdler for tjansteavtalet, s
framt och tjansteavtalet regleras av lagen i
stat, anslutentill 1957 &rsinternationellakon-
vention angdende begransning av ansvarig-
heten for &gare av fartyg, som anvéndas till

fart i Oppen 0.

. 238

Genom forordning ma bestdmmas, att i
stéllet for besttmmelsernai 13—22 §8 andra
regler skola hér i landet tillampas i fréga
om fartyg, hemmahtrande i annan fram-
mande stat an sadan, som utan forbehdl
angutit g till den i 22 § namnda konven-
tionen.



DANMARKS NATIONALBANK
Kgbenhavn K., 2. december 1901.

Bilag 4.

Udval get til revision af sgloven, Handel sministeriet, Sotsholmsgade 10, K.

Vead skrivelse & 29. november 1961 har
udvalget til brug ved udarbgidelse af visse
andringer i saloven anmodet National ban-
ken om at oplyse vazdien i danske kroner af
1 ,,Poincaré-franc*.

6515 milligram guld & finhed °/,, hvilket
svarer til 0,05895 gram fint guld. Den
danske krones guldveardi ifdge den til Den
internationale Vautafond anmeldte pari-
tet, udger i dag 0,128660 gram fint guld.

| denne anledning skd man herved be- Som fdge heraf svarer 1 Poincaré-franc til
kredte, a 1 Poincaréfranc indeholder 0458184 kroner.
Med hilsen
DANMARKS NATIONALBANK
Sekretariatet.
Svend Andersen.

Tverskov.



FORSIKRINGEN AF DANSKE
FISKEFARTQJER

DANSXK FISKERIFORENING
VESTIY K FISKERIFORENING
11. august 1960.

Bilag 5.

Udvalget til revision af saloven, handelsministeriet, Sotsholmsgade 10, K.

Begraensning af rederansvaret.

| henhold til udvalgets skrivelse af 18.
juni 1960 vedlagt e eksemplar & det &f
det danske udvalg udarbejdede fordabige
lovudkast med en mindste tonnagegraense
pa 150 tons — i tilfadde af personskade dog
300 tons — hvorved ansvarsbelgbet kom-
mer til a udgere mindst 150 000 francs —
ved personskade dog mindst 780 000 francs
— skal udtales fagende:

Vi er principielt fuldt enige i, a det er
pakreevet med en hgjere ansvarsgramse pr.
ton end den nugeddende iflg. salovens § 255
samt a der nok ber indferes visse sa-
regler for sméfartgier, men nar tages i be-
tragtning, at der forefindes ca. 8 300 fiske-
fatgjer (herunder ikke robade og pramme
ca 5700), hvoraf kun ca 1500 er over
15 tons og igen et fatal over 100 tons, ma
vi pa den anden sde anse de & udvalget
foredéede begramnsninger for urimeligt hgje
for sméfartgjer, som jo derved stilles langt
ugunstigere over for loven end de sterre
fartgier, hvilket igen vil sge, at der forsk-
ringsmeessigt st bliver tale om en efter
fartgiernes starrelser og indtjeningsmulig-
heder ret tungtvejende praamieudgift.

| evrigt er der som bekendt ikke lov-
maessig forsikringspligt for ansvarsforholdet
til sas, sdedes a det ikke uden videre kan
paregnes, a nag dle gere a sméfar-
tgjer vil dekke sg gennem tegning af an-
svarsforsikring, hvilket altsa meget vel kan
medfere, at et krav mod en sédan fartoj -
ger helt eller delvis ma fr af aides af mangel
pd)a tilstedevagelse a de nedvendige vem-

ier.

Ifdge Dansk Seforsikrings-Konvention —
88 160/161 — godtger assuranderen, hvad
den forsikrede ma udrede til trediemand |
erstatning for skade, fartgjet forvolder ved
sammensted, herfra dog undtaget person-

skade, men ifdge gamme praksis godtger
de gensidige seforsikringsforeninger for fiske-
fatgier g heler skade pa fremmed fartgs
last dler tidstab, hvilket er motiveret med,
a der nemt ville fremkomme en masse
mere dler mindre uberettigede — og til en
vis grad_ukontrollable — krav fra tredie-
mand, ndr henses til, at der i arets Igb ind-
tradffer ikke s& f& mindre sammensted mellem
fiskefartgjer. Dette ville nemt virke praamie-
fordyrende dels ved flere erstatningsudbe-
tainger og dds ved mere omfattende ad-
ministrationsarbe de.

Den omstaandighed, at policen ikke dak-
ker tidstab ved sammensted har automatisk
medfart, at fiskerne indbyrdes normalt ikke
fremsedter sidant krav, men i gvrigt har
dette jo med den nuga-:ldende lovs ansvars-
gramse ikke spillet nogen vassentlig rolle.

Denne indgtilling vil imidlertid nok aa-
dres fremeftr med den hgere ansvars
graase.

Safremt  seforsikringsforeningerne  matte
blive nedsaget til at udvide erstatningsan-
svaret ved sammenstadsskader ved ogsa at
dekke trediemands krav for tidstab og
skade pa ladning, vil dette automatisk med-
fare en praamieforhgidse i forhold til an-
svarsgramnsens fremtidige maksimum.

Ved a fremfare det foranstéende samt
ved a henvise til medfdgende afskrift af
2 skrivelser fra det anerkendte havaribu-
reau W. K. Webster & Co. i London, stilet
til Forsikringen a danske Fiskefartgjer,
hvorefter den nye engelske lov om ,be
gramsning & rederansvaret” aene har gen-
nemfart konventionens regel om tonsgraanse
for personskede, sdledes a begramsningen
for tingsskade fortsat sker efter den virkelige
tonnage, Mma vi meget indirasngende hen-
stille, at udvalget seger udvirket, at den



danske lov kommer til at ligge pa linie med
den engelske.

For sA vidt dette ikke métte vege gen
nemferligt, henstiller vi, at tonsgramsen for
tingsskade ansadtes til 50 tons og for person-
skade til 150 tons mod fordagets 150 tons/
300 tons — dler som sidste udve, a tons-
gramsen for tingsskade aftrappes — f. eks.
25 tons for fartgjer under 25 tons, 50 tons

for fartgier mdlem 25-50 tons, 75 tons for
fartgjer mdlem 50-75 tons. 100 tons for
fartger melem 75-100 tons og 150 tons for
fartger over 100 tons, mod at tonsgraasen
for personskade bliver som i fordaget =
300 tons.

Vi ville sate pris pa at blive holdt under-
rettet om, hvad der videre sker i sagen.

/Erbedigst

FORSIKRINGEN AF DANSKE FISKEFARTQJER
GENSIDIG FORENING

0. Bjamn.

f. DANSK FISKERIFORENING
K. Enevold sen.

La: ir. Thygesen.

f. VESTIYSK FISKERIFORENING
F. Lodberg Jensen.
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REDERIFORENINGEN AF 189%5 Bilag 6.
Kgbenhavn K., den 1. august 1960

Udvalget til revision af sgloven cfo Handelsministeriet.

| besvarelse af Deres skrivelse af 18. juni  at fordaget om en mindste graase pa 150
d. & som har vaget fordagt for vor besty- tons ma anses for passende, savel for per-
relse, skal vi tillade os at anfere, at vi me-  son som for gjendomskader.
ner, gramsen bar sadtes lavest muligt, og

Aerbedigst
REDERIFORENINGEN AF 18%
Peter Grube.



REDERIFORENINGEN FOrR MINDRE SKIBE
Kgbenliavn 0., den 2. juli 1960

88

Bilag 7.

Udvalget til revision af sgloven. Handelsministeriet, Sotsholmsgade 10.

Under henvisning til handelsministeriets
skrivelse & 18. f. ni. med indlegy bekragter
vi behagelig samtale i gar i ministeriet med
hr. ekspeditionssekretear Lysgaard vedro-
rende ovennaaynte emne, hvorunder vi fore-
lgbig fordlagde vore synspunkter og hen-
ledte opmagksomheden pa, at i sammen-
ligning med vore nabolande har Danmark et
meget stort antal addre sméaskibe, hvis star-
relse ligger langt under de 150 tons, som er
pa tale, og vi formener at ca 300 af disse
skibe er forskret under det i udkast Il
neevnte belgb, d. v. s. ca 69000 kr. | be-
tragtning heraf kan skibets ger komme ud
for en ret stor selvrisko, da de gensdige
forsikringer ikke dakker udover skibets

kaskoforsikring, og vi hendtiller derfor th—
ligst, a den foresaede minimumsgraase pa
150 tons nedsadtes til 50 tons, i nadsfald til
75tons.

Som handelsministeriet bekendt, er der
et meget stort antal mindre tyske og hol-
|landske skibe, der trafflkerer vore farvande,
og vi gar deffor ud fra, at savel Tyskland
som Holland kommer med ind under kon-
ventionsaftalen.

Da vi til dato endnu ikke har hart fra
dle foreningens bestyrelsesmediemmer, vil
vi tillade os a fremkomme med yderligere
kommentarer i lgbet af denne maned, s&
snart svarene indlgber.

/Erbedigst

P. w. Erichsen.



Bilag 8.

Seforklaring.,

De nordiske sglovskomiteers udkast.



Dansk udkast.

§301.

Seforklaring med det formd at sege op-
lyst de faktiske omstaandigheder ved og
arsagen til haandelsen skal afgives:

1) né&r der i forbindelse med skibets drift
uden for havn er indtruffet eler ma
antages at vage indtruffet tab af menne-
skeliv eler voldt betydelig skade pa
person,

2) nar skibsfareren eler et medlem af mand-
skabet er afgdet ved deden om bord
dler har lidt betydelig skade p& person,
eller n&r nogen anden er afgaet ved deden
om bord og er blevet begravet i sgen,

3) ndr der er indtruffet eller ma antages
a vege indtruffet avorlig forgiftning
om bord,

4) ndr skibet er stgdt sammen med andet
skib, jfr. herved § 223 a, eler har vazet
udsat for grundst@dning,

5) nar skibet er blevet forladt i sgen,

6) nar der i forbindelse med skibets drift
er voldt dler ma antages at vazre voldt
skade af nogen betydring pa skib dler
ladning eler pa gjendom uden for skibet,

7) n&r der er indtruffet en betydelig for-
skydning af ladningen,

8) nar et skib er forsvandet. dler hee
bessgningen ma antages at vaae om-
kommet.

§302.

Er der i andre end de i § 301 naevnte
tilfadde i forbindelse med skibets drift ind-
truffet eller ma antages at vage indtruffet
skade pa skib, person dler ladning, skal
seforklaring afgives, sifremt det begesres
a handelsministeriet eler a rederen dler
skibsfareren.

1) Forelgbigt udkast.
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Norsk udkast.)

§ 301.
Obligatorisk  sjeforklaring.

Seforklaring skal for norske skips ved-
kommende holdes:

1) Nér det i forbindelse med skipets drift
er inntruffet eller antas & vagre inntruffet
tap av menneskeliv eler betydelig skade
pa person.

2) N&r noen er avgatt ved dgden ombord
og er blitt begravet i §gen.?)

3) Nér det er inntruffet eler antas & vage
inntruffet avorlig forgiftning ombord.

4) N&r skipet har stgtt sammen med et
annet skip dler har veat utsatt for
grunnstgtning.

5. Nér skipet er blitt forlatt i s@en.

6) Nar det i forbindelse med skipets drift
er voldt eller antas a vage voldt skade av
noen betydning pa skipet eler pa eien-
dom utenfor skipet.

7) Nér det er inntruffet brann eller eksplo-
gon av noen betydning i lasten dler
betydelig forskyvning av lasten.

Er et skip forsvunnet, eler er hele beset-
ningen omkommet, skal sgforklaring bare
holdes etter begjairing i henhold til 8§ 302.
Rederen skal i disse tilfele straks varsle
vedkommende skipsinspekter.

§302.
Fakultativ 5 gforklaring.

Hvis det i andre tilfelle enn de som er
nevnt i § 301, er skjedd eler antas & vage
skjedd en ulykke i forbindelse med skipets
drift, skal ggforklaring holdes dersom det
begjames av vedkommende departement
eller skipsinspektar eler av skipsfareren
eller rederen, dler dersom det bestemmes av
vedkommende konsul.

%) Et mindretal foreddr at ur. 2 skal lyde: N&r skipsfereren eller et medlem av mannskapet er avgétt
ved daden ombord, eller nér noen anaen er avgatt ved deden ombord og ex blitt begravet i sgen.
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Svensk udkast.")

3018
Sjoforklaring skall &ga rum, saframt

1) i samband med fartygs drift, till foljd
av handelse till §6ss, nagon har eller ma
antagas hava avlidit dler erhdlit svar
kroppsskada;

2) ndgon ombord avlidit och begravts i
son;

3) ombord yppats dler ma antagas hava
yppats alvarlig forgiftning;

4) fartyget sammanst6tt med annat fartyg
dler varit utsatt for grundstétning;

5) fartyget overgivitsi gon;

6) i sambamd med fartygs drift uppkom-
mit eller ma antagas hava uppkommit
skada av ndgon betydenhet a fartyget
dler & egendom utanfor fartyget; dler

7) i lasten intréffat brand, explosion eler
forskjutning av ndgon betydenhet.

3028

Soforklaring skall vidare ske, nar i an-
ledning av handelse, som intréffat eler
ma antagas hava intréffat i samband med
fartygs drift, antingen sjofartsstyrelsen
darom forordnar eler s pakallas av befd-
havaren eler av lastdgare fér vinnande av
upplysning rérande orsaken till uppkom-
men skada a godset, vilken & av nagon
betydenhet.

Pakallas soforklaring efter vad nu sagts,
skall redaren eler befélhavaren underréttas
darom.

Forelgbigt udkast.

Finsk udkast.))

57 &
Befélhavaren skall avgiva sjoférklaring:

1) n&r ndgon i samband med fartygets
drift avlidit eler dsamkats svér kropps-
skada dler till foljd darav ma antagas
hava avlidit eler &samkats sadan kropps-
skada;

2) nar ndgon ombord avlidit och begravts
i §0n;

3) nar ombord yppats dler ma antagas
hava yppats alvarlig férgiftning;

4) nar fartyget sammanstétt med annat
fartyg eler varit utsatt for grundstot-
ning;

5) néar fartyget dvergivits i gon;

6) nar i samband med fartygets drift upp-
kommit eller m& antagas hava uppkom-
mit skada av nédgon betydenhet & far-
tyget eler & egendom utanfor fartyget;
dler

7) nar i lasten intraffat brand, explosion
eler forskjutning av nagon betydenhet.

Har eljest i samband med fartygets drift
intréffat eller ma antagas hava intraffat
handelse, som orsakat skada av ndgon
betydenhet, skall, dér utredning om skadan
g €dljest star att erhdlla, pad yrkande av
gofartsstyrelsen,  gj6fartsinspektor — eler
sakégare avgivas sjoforklaring.

Utan hinder av vad i denna paragraf
stadgas, vare befédlhavaren berédttigad att,
dar han anser omstandigheterna sadant
pakalla, avgiva soforklaring.



Dansk udhast.
§303.

Seforklaring afgives her i riget for stedets
dommer — i Kgbenhavn for Sz og Han-
delsretten.

Sk. 2. | Finland, Norge dler Sverige
agives saforklaring for den domstol dler
anden myndighed, som ifdge vedkommende
lands lovgivning er kompetent til at mod-
tage saforklaring.

Sk. 3. | andre havne uden for riget
dgives seforklaring for en dansk udenrigs-
reprassentation, sifremt denne & udenrigs-
ministeriet er bemyndiget til at modtage
sadanne forklaringer. Findes ingen bemyn-
diget dansk udenrigsrepraesentation i den
pageddende havn, kan seforklaring afgives
for stedlig finsk, norsk dler svensk uden-
rigsrepraesentation, séfremt  vedkommende
repreesentation efter sit hjemlands lovgiv-
ning er kompetent til at modtage en sdan
forklaring.

Sk. 4. Er der afgivet saforklaring for en
udenrigsrepraesentation  vedrgrende de i
§ 301 naevnte forhold, pahviler det skibsfere-
ren a melde sg til seretten i den farste dan-
ske havn, hvortil han ankommer med skibet
dler dets mandskab, for at bekradte og om
fornadent uddybe den afgivne isgforklaring.

8§ 304.

Er den begivenhed, der giver anled-
ning til afgivelse af seforklaring, indtruffet
eler opdaget under skibets ophold i havn,
ska seforklaring afgives i denne havn. Er
begivenheden indtruffet pd seen, afgives
satorklaring i den ferste havn, skibet eller
besagningen ankommer til efter haandelsen.
Afgivdse a saforklaring kan dog udsadtes,
indtil skibet dler bessgningen ankommer
til en anden havn, hvis der herved kan
opnds en vasentlig begrasnsning af skibets
tidstab dler omkostninger eler andre vee
sentlige fordele under hensyntagen til begi-
venhedens art dler omfang og omstaandig-
hederne i avrigt.

k. 2. Er skibet forsvundet, ler er hele
besagningen omkommet, afhold&s safor-
klaring, jfr. 8 301, nr. 8 pa skibets hjem-
sted, medmindre handel sministeriet giver
tilladelse til, at seforklaring afholdes et
andet sted.
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Nersk udkast.
§ 303.
Kompetent myndighet.

Sieforklaring her i riket holdes for ved-
kommende herreds- dler byrett, som settes
med §gkyndige domsmenn..

| Danmark, Finnland og Sverige holdes
geforklaring for den rett dler annen myn-
dighet som etter vedkommende lands lov-
givning er kompetent til & utfere forret-
ningen.

For evrig holdes geforklaring utenfor
riket for konsulrett. Konsulretten bestar av
vedkommende norske konsul og sd vidt
mulig to gekyndige domsmenn, helst
norske, danske, finske dler svenske skips-
farere. Hvis det ikke er norsk konsul i den
havn hvor sjoforklaringen skal holdes, kan
geforklaring i stedet holdes for dansk,
finsk eller svensk konsul i denne havn nar
vedkommende etter dansk, henholdsvis
finsk eler svensk lovgivning er kompetent
til & utfere dik forretning.

§304.
Tid og sted for sjgforklaring.

Dersom hendeisen er oppdaget under
skipets opphold i havn, skal geforklaringen
holdes i denne havn, og dlers i den farste
havn skipet dler besetningen kommer til
etter hendeisen..

| sxlige tilfdle kan geforklaring som
skal holdes etter § 301 eler som er begjaat
etter § 302, utsettes til skipet kommer til en
annen havn, hvis det derved kan oppnas
vesentlig redukslon av  skipets tidstap
dler omkostninger dler andre vesentlige
fordeler, hensett til hendeisens art og om-
fang om omstendighetene for evrig. N&r
gaforklaringen blir holdt, ska retten i til-
fdle gigre anmerkning i rettsboken om
utsettelsen og om de forhold som har be-
grunnet den.

Er skipet forsvunnet, éler er hele beset-
ningen omkommet, holdes gaforklaringen
pa skipets hjemsted medmindre departe-
mentet samtykker i at den holdes i en annen
rettskrets.



Svensk udhast.

3038
1. mom. §o6férklaring upptages inom riket
av radhusratt. —
2 mom. | Danmark, Finland och Norge
upptages sjoforklaring betraffande svenskt
fartyg av myndighet, som & behdrig enligt
landets lagstiftning.
| Ovrigt upptages goforklaring utom
riket av dartill behdrig svensk konsul; dér
det lampligen kan ske, bora vid gofor-
klaringen bitrada tva av konsuln tillkallade,
i govasendet kunniga personer, helst
svenska, danska, finska dler norska med-
borgare, mot vilka g forekommer jav som
gdler mot domare. A ort, dar behdrig
svensk konsul g finnes, ma goforklaring
hallas infor dansk, finsk eler norsk konsul,
om enligt sitt hemlands lag & behdrig att
utféra dylik forréttning.

- )

348

Om hinder § moter, skall gofdrklaring
hdllas i den hamn dar handelsen intraffat
dler, om handelsen &gt rum till §6ss, i den
forsta hamn, till vilken fartyget eler besatt-
ningen anlander efter héndelsen. Sofor-
klaring ma uppskjutas, om darigenom, utan
att syftet med goforklaringen &sidosattes,
kan vinnas avsevérd besparing i kostnader
for fartyget eler andra vésentliga fordelar.

Sofartsstyrelsen &ger, om i visst fdl
sérskilda skal &ro dartill, bestamma vilken
domstol dler konsul, som skal upptaga
s] of orklaringen.
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Finsk udkast.
583§.

Sjoforklaring avgives infor radstuvuratten
a den ort, dar handelsen intréffat dler dit
fartyget dler befdhavaren forst anlander.
Finnes & dessa orter icke radstuvurétt,
skall goforklaringen avgivas infor radstuvu-
réatten & narmast belagna ort. Foforkla
ring ma uppskjutas, om darigenom, utan
att syftet med goforklaringen &sidosattes,
kan vinnas avsevérd besparing i kostnader
for fartyget eler andra vésentliga fordelar.

For sjoforklaringens avgivande dligge det
befdhavaren att snarast mgjligt gélv dler
genom ombud, anmala sig hos radstuvu-
ratten dler dess ordférande. S3dan an-
malan skall goras skriftligen och atfdljas
av avskrift av den i 59 § nédmnda rappor-
ten &avensom uppgift & hela besattningen
och de personer, vilka antagas kunna lamna
upplysning i saken, samt sdvitt mgjligt
a dla dem, vilka saken kan angd, €ler
deras ombud.

| Danmark, Norge och Sverige avgives
goforklaring infor domstol €eler annan
myndighet, som ar dértill behotrig. | 6vrigt
avgives gdforklaring utom landet infor
dartill behorig finsk konsul. A ort, dar
behorig finsk konsul g finnes, m& dock §6-
forklaring avgivas infor dansk, norsk dler
svensk konsul, som enligt sitt hemlands
lag &ger upptaga goforklaring.

Har goforklaring avgivits a utrikesort,
éler har understkning angdende orsaken
till olyckan verkstallts av utlandsk myndig-
het, skall befdlhavaren ombestria, att av
behorig myndighet besannad avskrift av det
vid forréttningen tillkomna protokollet in-
sandes till gofartsstyrelsen.



Dansk udkast.

§ 305.

| de tilfaedde, hvor der efter § 301 er
pligt til at afgive seforklaring, pahviler det
skibsfgreren — eler i det i § 301, nr. 8,
naevnte tilfadde rederen — snarest muligt
at indgive anmeldelse til den i § 303 om-
handlede myndighed om afholddse af sz
forklaring.

Er handelsen indtruffet eller opdaget
under skibets ophold i havn, ska anmel-
delse ske inden udigbet af anden hverdag,
efter at heendelsen indtraf eler opdagedes.
Er begivenheden indtruffet pa seen, regnes
fristen fra skibets dler de skibbrudnes
ankomst til red dler havn.

Sk. 2. Ved anmeldelsen skal indleveres en
ordret udskrift &, hvad der om det fore-
faldne er tilfert skibsdagbogen dler maskin-
dagbogen, dler, hvis sadanne ikke er fart
dler er gaet tabt, en skriftlig fremstilling af
begivenheden. Endvidere skal der frem-
layges en fortegnelse over skibets mandskab
0og andre personer, der antages at kunne
give oplysning i sagen, samt om muligt en
angivelse af de i sagen interesserede per-
soner dler deres befuldmaagtigede.

Skibets dagbgger med dertil hgrende
kladder ska fremlagges under soforkla
ringen.

M

Norsk udkast.

§305.
Begjaxing omsjoforkiaring. Fristm. v.

Nar sjeforklaring pliktes holdt, skal
rederen dler skipsfereren snarest mulig
etter at hendeisen ble oppdaget, fremsette
begjaaing om sjeforklaring for retten. Er
hendeisen oppdaget under skipets opphold
i havn, mad begjagingen vame fremsatt
senest innen utlgpet av neste virkedag, og
elers senest innen utlgpet av annen virke-
dag etter at skipet dler besetningen kom til
havn.

En begjaring fremsatt av rederen dler
skipsfgreren skal vaae ledsaget av:

1) Ordrett utskrift (eller fotokopi) af hva
skipsbgkene inneholder om det som er
hendt, eler, hvis skipsbaker ikke er fort
dler de er gatt tapt, en skriftlig rede-
gierelse for hendeisen.

2) Fullstendig fortegnelse over skipets
mannskap.

3) Oppgave over de av skipets mannskap
og andre som antas & kunne gi opplys-
ning om hendeisen.

4) S3 vidt mulig oppgave over de i saken
interesserte personer og deres lokale
representanter.

8§ 306.
Forma m. v.

Gjennom undersgkelsene skal det sgkes
sa vidt mulig fullstendige opplysninger om
de faktiske omstendigheter ved og arsakene
til hendeisen, saglig om forhold som er av
betydning for bedemmelsen av skipets g
dyktighet dler for vurderingen av regiene
om sjedyktighet og sikker het til §@s, og
om forhold som kan tenkes & begrunne
straffansvar dler annet ansvar for rederen,
skipsfagreren, mannskapet eller andre.

§308.
Fremleggelse av skipsbaker.

Ved sjoforklaringen skal skipshgkene
fremlegges for retten. Det samme gjelder
de kladdebgker til skipsbgkene som i til-
fdle er fart. Skipsbgkene sammenholdes sa
vel med kladde bgkene som med den ut-
skrift som er innlevert.



Svensk udkast.

3058

Det digger befdhavaren dler redaren att
hos myndighet, som skall upptaga gofor-
klaringen, snarast mgjligt gbéra anmélan
darom.

Anméaningen skal vara skriftlig med
uppgift & hela besdttningen och & de per-
soner, bland beséttningen dler djest, vilka
antagas kunna lamna upplysning i saken,
avensom, sdvitt ske kan, & sakagarna och
deras ombud, samt vara &fdljd av ett
exemplar av sadan rapport, som avses i
40 &

Géler anmélningen fal, som avses i 301
8§ 4, 6 dler 7, dler har goforklaring be-
garts av befdhavare dler lastagare enligt
302 8§, och kan utredningssyftet med hénsyn
till héndelsens beskaffenhet [&mpligen till-
godoses utan att sjéforklaring upptages vid
forhandling, ma rattens ordforande eler
konsuln, saframt g sjofartsstyrelsen pakallar
att upptagandet sker vid férhandling, ensam
vidtaga de &tgarder och ombesdrja den
utredning, som med hansyn till sjofarts-
sékerheten dler djest finnes erforderlig.

306

Handelsen och dess orsaker skola sSdvitt
mojligt klarléggas vid goforklaringen. Ut-
redning bor foretagas betrdffande samtliga
forhdllanden, som ma hava medverkat till
handelsen dler som djest &o av betydelse
fran gjofartssikerhetens synpunkt.

308 &

Vid férhandlingens bérjan skola fartygets
dagbtcker och kladdar dartill i avseende &
innehdllet jamforas med varandra och med
det vid anméningen fogade exemplaret av
den i 40 8§ avsedda rapporten.

95

Finsk udkast.

254 8

1. mom. N& anméalan till goférklarings
avgivande skett pa sitt i 58 § &r stadgat,
utsatte rattens ordforande, savitt magjligt i
enlighet med befélhavarens Onskan, tiden
for sammantrédet till upptagande av §6-
forklaring infor ratta och forstandige befé-
havaren att darvid forete skeppsdagboken
och maskindagboken, dar sadana férts och
de finnas i behdll, samt i avseende & hdrande
for rétten anméla de personer, vilka antagas
bast kunna ldamna upplysning i saken. Om
tiden for sammantradet skall ordféranden
kungora a réttens anslagstavlia eler, savitt
det utan dréjsmal kan ske, genom sarskilt
meddelande underrétta de personer, vilka
saken kan angd, dler deras ombud & orten
&vensom  vederbérande g ofartsinspektor
eller, om denne icke kan antréffas, sjéfarts-
styrelsen, sd ock allmanna &klagaren.

2. mom. De sakkunniga skola of 6rdrgj ligen
underréttas om inkommen anméalan til upp-
tagande av gdforklaring. Det digger dem
att taga dd av de handlingar, som fogats
vid anmélningen, samt att for rattens ord-
forande fére sammantrédet angiva de for-
hallanden, om vilka fran sicteknisk syn-
punkt med avseende & olyckans art upplys-
ningar pakallas.



Dansk udkast.

§ 306.

| tilfalde af sammensted, jfr. § 301,
nr. 4, skal seforklaring KA vidt muligt &
holdes pa samme tidspunkt, som sefor-
Klaring afgives for det andet skib. Handels-
ministeriet kan med henblik herpa tillade,
at seforklaringen udsadtes.

Sk. 2. Pligten til at afgive seforklaring
efter § 301 bortfalder i tilfedde af sammen-
sted med udenlandsk skib, jfr. herved § 223
a, for hvilket der ikke efter dets hjemlands
lovgivning bestar tilsvarende pligt, med-
mindre handelsministeriet i det enkelte
tilfadde giver udtrykkeligt pdbud om, at
seforklaring skal afgives. Handelsministe-
riet tredfer bestemmese om, hvilke frem-
mede landes skibe denne regel gedder, og
hvad der i sadanne til*zlde vil vege at

iagttage.

Norsk udkast.
§ 307.

I sammenstetstilfelle skal sjoforklaringen
sa vidt mulig holdes til samme tid som
sjeforklaring for det annet skips vedkom-
mende blir holdt. Departementet kan i dette
gyemed tilstd utsettelse.

Dersom geforklaringene ikke blir holdt
samtidig, kan retten pa begjaaing av
rederen av det skip som fars holder §&
forklaring, ved kjenndse bedutte a go
forklaringen skal holdes for lukkede darer
0g uten adgang for andre enn represen-
tanter for det offentlige og skipets rederi,
For retten avder kienngdse, skad den sa
vidt mulig ha gitt det annet skips reder
anledning til uttalelse. Blir sjoforklaringen
holdt for lukkede darer, skal forhandlingene
holdes hemmélig inntil det annet skip har
holdt sjeforklaring. Inntil dette tidspunkt
kan bare de som fikk vage til stede, gis
adgang til & gigre seg kjent med rettsboken,
sakens dokumenter og skipshakene.

§312.
Sammenstet med fremmed skip.

Reglene i § 307 tredje og fjerde ledd gjelder
ogsa ved sammenstat med fremmed skip. |
sa fdl likestilles med sjoforklaring til-
svarende annen undersgkelse for det frem-
mede skips vedkommende.

Medmindre departementet pabyr det,
pliktes sjoforklaring ikke holdt nar sklpet
nar stett sammen med fremmed skip som
etter sin nagonale rett ikke har tilsvarende
plikt. Rederen Skal i tilfelle straks under-
rette skipsinspekteoren. Kongen kan treffe
bestemmelse om hvilke fremmede lands
skip dette gj elder, og utf erdiger forskrifter
om hva som i disse tilfelle skal iakttas.



Svensk udkast.

3128

Har sammanstétning skett med ut-
l&ndskt fartyg, for vilket icke verkstéles
utredning motsvarande gd&forklaring, vare
g efordeligt att goférklaring upptages,
med mindre Konungen dler, efter Konun-
gens bemyndigande, gofartsstyrelsen be-
stdmmer annorlunda

Géller goforklaring sammanstétning med
annat fartyg, &ger réattens ordforande |&ta
med goforklaringen anstd, saframt déri-
genom goforklaring kommer till  stand
samtidigt med goférklaring eler motsva
rande utredning betréffande det andra
fartyget. Kan detta syfte g vinnas, skall
ratten, om sd begdres av befdhavaren
dler redaren for det fartyg betréffande
vilket goforklaring forst hélles och g syn-
nerliga skél tala daremot, férordna att §6-
forklaringen skall helt dler delvis &ga rum
inom stangda dorrar och att darvid icke
ma narvara annan enskild sakigare &n
redaren och den, som meddelat forsakring
for fartyget. Vad i detta stycke stadgas
skall &aga tillampning jamva i frdga om
sjoforklaring infér konsul.

Roérande inskrénkning i ratten att utbe-
13

o7

Finsk udkast.

256 8.

1. mom. Héarrér handelsen av samman-
stétning med utlandskt fartyg, vare §6-
forklaring g erforderlig, dér g for det andra
fartyget samtidigt avgives goforklaring,
dler det andra fartyget enligt sin nationella
lag ¢ & skyldigt att avgiva sddan forkla-
ring.

2. mom. Géller §o6forklaring sammanstot-
ning med annat fartyg, ager réttens ordf6-
rande ldta med goforklaringen anstd, s&
framt dérigenom go6forklaring kommer till
stand samtidigt med sjsforklaring eler mot-
svarande utredning betréffande det andra
fartyget. Kan detta syfte g vinnas, skall
ratten, om s begéares av befdlhavaren dler
redaren for det fartyg, betraffande vilket
goforklaring forst hdlles och g synnerliga
skd tala daremot, forordna, att goforkla
ringen skall helt dler delvis &a rum inom
stéangda dorrar och att darvid icke ma nar-
vara andra an redaren och almanna &klaga-
ren samt representanter for § ofartsstyrelsen
och tullkammaren. Vad i detta moment
stadgas skall &ga tillampning jamval i fraga
om sjofoérklaring infér konsul.



Dansk udkast.

§307.

Hvis der, efter a soforklaring er d-
lioldt, fremkommer nye oplysninger, som
ma antages at vegre af veesentlig betydning,
kan de i § 302 nsevnte myndigheder dler
personer begage ny saforklaring afholdt.

§ 308.

Handelsministeriet kan meddele frita-
gese for pligten til at afgive seforklaring
i henhold til § 301, sifremt sagen findes
tilstraskkelig oplyst gennem anden tilgaange-
lig, undersegelse, eller andre salige grunde
matte tale derfor.

§ 309.

Er der hverken gennem saforklaringen
dler andre i sagens anledning foretagne
undersagelser  tilvejebragt  fyldestgerende
oplysninger om ulykkens arsag, og ulyk-
kens karakter eler hensynet til betryggel-
sen o sikkerheden til sgs begrunder det,
kan handelsministeren i saalige tllfadde
navnlig n& yderligere undersagelsr ma
antages a blive salig omfattende, og
undersagelserne vil kraeve samvirken aof
saligt sagkyndige pa fleee omréder, ned-
sadte en salig underszgelseﬂ(ommlsson
til behandling af sagen. Kommissionen skal
bestd o en dommer som. formand og e &
handelsministeren i den enkelte sag nea-
mere fastsat antal personer, der er i besd-
ddse a forneden nautisk og teknisk sag-
kundskab.

Sk. 2. Ved behandlingen a den til kom-
missonen henviste sag finder de for ekstra-
ordinee retter i draffessger geddende
regler, jfr. retsplejelovens § 21, tilsvarende
anvenddse. Kommissionen afgar, om dens
mader skal vage offentlige.

Sk. 3. Na undersagelsen er afsluttet,
fremkommer kommissionen med en rede-

Norsk udkast.

§310.
Ny g gforklaring.

Hvis det, etter a en sjeforklaring er
holdt, fremkommer nye opplysninger som
antas & vage av vesentlig loetydning, kan
ny sjoforklaring holdes pa begjaaing dler
gtter bestemmelse av noen som nevnt i
302.

§311.
Fritagel sefor sjoforklaring.

Vedkommende departement kan frita for
plikten til & holde sjsforklaring etter § 301
dersom det finner at saken er tilstrekkelig
opplyst giennom unndersbkelser pa annen
mate.

8314.
Under sokelseskommisjon.

Har en hendelse som nevnt i § 301 med-
fart store tap av liv eler eiendom, eler kan
undersgkelsen elers antas & bli saarllg om-
fattende dler av mnviklet art, kan Kongen
nedsette en saarskilt undersakelseskommi-
gon. Kommigonens medlemmer skal repre-
sentere tilstrekkelig juridisk, nautisk og
teknisk sakkyndighet. Formannen skal fylle
vilkérene for a veae hgyesterettsdommer.
Kongen gir neamere regler om kommisjonen.
For evrig f& regiene_om geforklaring til-
svarende anvendelse sa langt de passer.

Sarettsskjann.

§ 316.
Fonndl m. v.

Serettsskjgnn ska holdes nar det begjee-
res av rederen dler en befrakter, ladning-
seler, assurander dler annen interessert.
Skjennsretten Skal, i den udstrekning det
er begj aat,

1. avgi uttalelse om skipets og lastens til-
stand og om mulige skaders art, omfang
0g arsaker,



Svensk udkast.

komma alménna handlinger i &ende, som
rér sjoforklaring i anledning av isammen-
stétning mellan fartyg, & sarskild stadgat.

3108

Finnes goforklaring vara i ndgot avseende
ofullsténdig, &ger gofartsstyrelsen forordna,
att den skall fullstandigas. Styrelsen be-
stammer vilken domstol dler konsul, som
skal ombesdrja den ytterligare utredningen.

Om tillfredsstdllande utredning angdende
handelse, som avses i 301 §, finnes till-
ganglig, ager sjofartsstyrelsen dler, & utrikes
ort, konsuln forordna, att goforklaring g
skdl &ga rum.

3148

Har handelse, som avsesi 301 §, medfort
stora forluster i liv dler egendom eler kan
utredningen djest vantas bliva synnerligen
omfattande dler av invecklad beskaffen-
het, &ger Konungen férordna att den
med goforklaring avsedda utredningen
skall verkstéllas av sarskild undersoknings-
kommission. Kommissionen skal besta av
personer, som foretrada erforderlig juridisk,
nautisk och teknisk sakkunnskap.

Finsk udkast.

259 8

Har handelse, som avses i 57 §, medfort
stora forluster i liv dler egendom dler kan
utredning djest véntas bliva synnerligen
omfattande eler av invecklad beskaffenhet,
&ger handels- och industriministeriet for-
ordna sarskild undersdkningskommission for
utredning av handelsen och dess orsaker.
Kommissionen skall bestd av personer, som
foretrada erforderlig juridisk, nautisk och
teknisk sakkunskap.
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Dansk udlast.

edse om de fremkomne oplysninger om
arsagen til ulykken samt eventuelt med
fordag til foranstaltninger, der vil vaae
egnede til at forebygge ulykke og ulykkes
risko a samme dler lignende art.

Norsk udkast.

2. foreta verdsettelse av skip og last,

3. avgi uttalelse om skipet kan repareres
der det befinner seg, eler pa et sted det
kan flyttes til,

4. foreta en vurderlng av de péregnelige
omkostninger ved flytning og reparas jon
av skipet, og av Skipets antatte verdi i
reparert stand.

Skjennet kan paberopes som bevis i ret-
tergang, men er ikke bindende.

§317.

Sjennsrettens  sammensetning.

Skjegnnsmennenes antall er to. Dersom
rettens formann finner det gnskelig, skal an-
tallet vage fire.

Regiene i skjonnslovens § 13 kommer ikke
til anvendelse.

| salige tilfelie kan formannen unnlate
a delta i Skjennet og overlate til skjenns-
mennene & holde det alene med pafadgende
avhjemling i rettsmete.

§318.
Berammelse og varsling.

Skjannet holdes snarest mulig etter at
begjagingen er mottatt. Skjennsretten vars-
ler saksgkeren og skipsfereren og s vidt
mulig rederen samt befraktere, ladning-
seiere, assuranderer og andre interesserte
om berammelsen. Finnes det & vegre jeilig
grunn til mistanke om at regiene om §e&
dyktighet eller silker het til ges er overtradt,
blir ogsd vedkommende skipsinspektér 0g
politimester & varsle. Skjonnet kan holdes
sdv om noen som er dler skulle ha veat
vardet, ikke meter.

Retten sarger for at vitnene blir innkalt
pa den mate den finner mest hensiktsmes-
sg. Vitner som herer til skipets mannskap,
kan altid innkalles gjennom skipsfareren.

§ 319.
Protokollas jon.

For sA vidt og i den utstrekning en frem-
meatt interessert krever det dler skjennsret-
ten finner grunn til det, skal de forklarin-
ger som blir avgitt under sKkjennet, innféres
i§ret';sboken etter regiene i tvistemalslovens

12
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Svensk udkast. Finsk udkast.



Dansk udkast.

102

Norsk udkast.

| 320.
Rettsmidler.

Det er ikke adgang til overskjann dler
gjenopptakelse.

Fremkommer, etter at et slgjﬂnn er holdt,
nye opplysninger som antas a vage av ve-
sentlig betydning, kan nytt skjgnn holdes
pa begjaaing av noen som nevnt i § 316.

§321.
Henvisning til skjgnnsloven.

Skjennet holdes for evrig etter regiene i
kjgnndoven av 1. juni 1917 for sa vidt
ikke annet fdger av de bestemmelser som
her er gitt.
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Svensk udkast. Finsk udkast.
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Bilag 9.

Skrivelse af 23. november 1961 fra preesidenten for Sg- og Handelsretten.

Udvalget til revision af Soloven, ¢/ 0 Handelsministeriet, Sotsholmsgade 10, K.

| skrivelse & 11. d. m. har udvalget ud-
bedt sg en udtalelse om, i. hvilket omfang
der i de seneste & ved S og Handelsretten
har veget afgivet saforklaring i tilfadde,
hvor skaden dene har om:attet ladningen,
hvorved bortses fra brand dler eksplosion i
ladningen dler forskydning & ladningen.

En foretaget gennemgang & dle sdfor-
klaringer og seforher fra 1. januar 1957 har
vist, a antallet udger 177, heraf i alt 16
saforklaringer, d. v. s ikke-pligtmasssige,
hvorfor er kraevet gebyr, og 16 seforklarin-
ger vedrgrende udenlandske skibe.

Ved grupperingen nedenfor er dle 177
sager medregnet, idet et par sager, der f. eks.
vedrarer savel maskinhavari som grund-
stedning, kun er medtaget i den ene gruppe.

1. Den starste gruppe er kollisoner og
I|gnende (ted passage med skade til
fa

%€
2. Grundstedning, grundbergring (kol-
lison med flydende genstand). . . . 39
3. Ombordveaende omkommet dler 17
kvesstet ved ulykkedtilfedde, for-
svundet dler ded ... .. ... 17

4. Maskinhavari, herunder brand og
eksplosion i maskinen samt ror- og
skruehavarier. . ... .. 14

5. Brandm. v. i ladningen . . . . ... . 13

6. Forlis. . .. .. . . .. . . 10

7. Forskudt ladning (samt ,,vende-
rejse”) . 4

8. ,Rene" ladningsskader. . . . . . . . . 3
herunder dog 2 tilfadde, hvor ska
den métte skyldes Iaekage

9. Apteringen sgvandsbeskadiget = = = 1

177

N& man holder gruppe 5 og 7 ude fra
de rene ladningsskader, nar det end-
videre er tvivisomt, om 2 & 3 tilfedde
egentlig herer hjemme i gruppe 8, er denne
forsvindende lille. Den synes a omfatte
tilsmudsning, fugtbeskadigelse o. lign. &
ladningen.

Endvidere har udvalget forespurgt, hvor-
ledes man her ved retten har fortolket
udtrykket i sdovens § 40 , skade af nogen
betydning", navnlig om man herved laegger
vaggten pa ‘skadens @konomiske omfang set
i relation til ladningens samlede vaadi.

Der kan her henvises til vedlagte vej-
ledning for personalet, som har veget an-
vendt i en lang arrackke.

Det bemagkes, at det nsevnte udtryk ved
vejledningen indfortolkes i saretdovens § 9
ud fra det raessonnement, at retten ikke kan
holde saforhar (,i sammenhaeng med s
forklaringen"), hvis det ifdge sdovens
§ 40 er en frivillig sag, om fareren vil melde
dg til afgivelse o forklaring.

Generdlt kan siges, at pligten beror fa et
sken. Ved udevelsen af skennet har det
vaget hovedreglen, at

A: i dletilfadde, hvor den samlede skade
oversteg 10 pct. af de implicerede vaadier
(kib og ladning) (eventuelt skibe og lad-
ninger), dler hvor skaden pa ladning aene
overseg 10 pot. af dennes vexdi, har der
vaget statueret pligt; undtagelser kunne
fremkomme, f. eks. hvor en ankerligger
pésgles, og det pasglende skib betalte hele
sn saformue, dler f. eks. hvor sagen var
fuldt opklaret gennem en konsulatsforkla-
ring, som ale (ogsd ministeriet) var enige
om at lamge til grund. | omvendt retning,
hvor man som ved kollison med udenlandsk
skib ikke kendte skadens starrelse, har man
forsigtigvis atid henregnet tilfaddet til
denne gruppe.

B: Dersom skaden har vaaet under 5 pct.
har man i amindelighed skennet tilfaddet
ikke-pligtmaessigt, sifremt ikke ganske sog-
lige omstandigheder foreld;, ved kollision
mellem passagerskibe har man vel nok set
mere hen til foreliggende faremomenter for
de ombordvagende end pa den virkelig for-
voldte skade, og det ma erkendes, at dersom
en begaenng faktisk fremkom, uden at
spargsmalet  pligt/ikke-pligt samtldlg rej-
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stes, er det nok snarere tilfaddets karakter
end skadens starrelse, der har vaget be-
stemmende for, om der ogsa ved gebyrbe-
regning og karakteristik sgforklaring kontra
seforher er givet udtryk for, at tilfaddet var
Lfrivilligt".

C: | tilfedde af melemgruppen har ved
skannets udevelse vaaet set hen til en ragkke
andre omstemndigheder, herunder om straf-
skyld kunne vege péadraget, og til skadens
absolutte sterrelse, dens (uopklarede) arsag,
samt f. eks. om anlgb & nedhavn blev fd-

gen.

Endelig har udvalget udbedt dg en ud-
talelse om, i hvilken udstraskning saforher
efter saretdovens § 9, stk. 2, forekommer i
praksis, samt hvilken betydnlng afholdese
af sddanne seforher kan antages at have for
tilvgebringelse a oplysninger om den
indtrufne haandelse, samt om det efter ret-
tens skgn kan antages at have noget prak-
tisk formd at udvide reglen til at om
fatte tilfadde, hvor den i udlandet afgivne

seforklaring alene vedrarer skade pa ski-
bets ladning.

En gennemgang & de neevnte 177 sager
ogsd med henblik pa dette spargsmd har
givet fdgende resultat:

Seforklaring  foreligger
foreligger ikke
1957 9 25
19568 5 27
1959 1 31
1960 10 35
1961 T 22 (+ 2 retlige for

L Llaunwm)
~ 140 + 2

Antallet & afholdte forher, hvor en
konsulatsforklaring har veaet ,til hjadp",
kan efter min opfattelse nagppe i Sg sEv
begrunde instituttets opretholdelse. Jeg
mener derfor, at det nagppe kan have prak-
tisk foomd at udvide reglen til at omfatte
rene ladningsskader.

Jaoobi.

Bilag (veledning for personalet).

Kaptajnen har ret til at anmelde saforkla
ring, hvis noget er passeret a betydning for
de interesser, han ska varetage.

Kaptajnen har ytligt til at anmelde i de i
Salovens § 40 naavntetilfadde.

Indtruffet skade af nogen betydning pa
skibeller ladning, eller sadan skade kan ventes
pa grund af det passerede.

Ombordvagrende ved ulykkestilfadde om-
kommet indenfor indenlandsk havn.

Ved sammenstad skade af nogen betydning
gl(l_eé tab af menneskeliv er sket for det andet

ib.

Nér seforklaring afholdes i h. t. § 40, ska
retten ifdge lov a 12. april 1892 nr. 72, 8§ 9
i sammenhaang med seforklaringen holde sz
forher sfremt:

14

Skibet er forulykket eller forladt i sgen.

Skibet er grundstadt og ikke kommet af
ved egen hjadp uden overbordkastning dler
kapning.

Skibet har lidt skade (d. v. s. af nogen be-
tydning, § 40) vedildsvade.

Skibet har haft sammensted med andre
skibe (forudsat skade af nogen betydning
pa eget dler andet skib).

Sdve skibet er udenfor dansk havn ramt
a nogen ulykke, hvorved menneskeliv er
gaet tabt — atsd § nar menneskeliv er
gaet tabt uden at skibet er ramt af nogen
ulykke, og ikke saforhar, hvis ulykken er
sket i dansk havn.
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A.P. MZLLER
Kobenhavn K. 13. juni 1962

Bilag 10.

Udvalget til Revision af Sdloven, cjo Handelsministeriet, dotsholmsgade 10, K.

| tildutning til forhandlingerne om for-
muleringen af udkast til § 301 i 13. kapitel
om soforklaring skal jeg efter udvalgets
anmodning kort redegare for de praktiske
efaringer, som dette rederi har haft med
stevedoreuheld i U.SA. Tilsvarende efa
ringer er gjort a andre europadske rederier,
som besgler U.SA., og kan bekradtes o
de store Protection & Indemnity assuran-
daerer i England og Norge.

For dette rederi har der i perioden 1950-60
vaget rgst i alt 302 krav. | periodens farste
halvdel udgjorde kravene kun 63, medens
de i sdgte halvdel var stagrkt stigende og
udgjorde i alt 239. Af de anmeldte krav
henstér stadig 163 sager, og der er i 83 &
dise udtaget steevning mod rederiet med
et samlet pastandbelgb pd US $ 6 780 000
eler mere end kr. 46 millioner.

erne vedrarer personskader, og en
ikke ringe dd deraf ville efter danske for-
hold neeppe kunne kaldes .,betyddig skade
pa person”, uanset det gennemsnitlige sags-
belgb negmer g 4 million kr.

Der har ikke hidtil veaet afholdt safor-
klaring i disse sager, og det kunne fremover
medfere betydelig skade og ulempe, om
]pligt til saforklaring i U.SA. nu skulle ind-
ares.

1. Sifremt der blev illet krav om &-
holdelse_af saforhzr i tilfadde o ,betydelig
skade pa person” i havh — og bortset fra
besatningens medlemmer — ville resultatet
blive, a skibsfarere under anlgb af ameri-
kanske havne ngdsagedes til at holde et
langt sterre antal seforklaringer end rime-
ligt begrundet og tilsigtet. Kriteriet ,be-
tydelig skade" er ubestemt, og sadtes det i
relation til de krav, der rgjses for og under-
tiden anerkendes af amerikanske domstole,
vil sdv en meget lille personskade vare be-
tydelig. Hvis en farer undlod at afholde sz
forklaring, ville det af de amerikanske dom-

stole blive betragtet som pragudicerende for
skibet.

2. Et pdbud om seforklaring ville ogsa
vage vanskeligt for fererne at overholde af
den grund, at farerne i de fleste tilfadde
rent faktisk ikke bliver underrettet om de
senere pastéede ulykkedtilfadde; der hen-
g&r ofte op til 1 dler 2 &, far krav regjses.
Et pabud om saforklanng vil da kunne
vare meget skadedigt for skibets dilling
under en senere retssag; det vil selvsagt
blive gjort geddende - som det atid
bliver — at fareren var blevet underrettet,
og det vil nu blive tilfget, a fareren har
overtradt sine forpligtelser efter dansk ret
til a afholde seforklaring og derigennem
sagt at unddrage sg beherig undersagel se o
ulykkestilfaddet.

3. En aholddse af soforklaring i det
store og gigende antal stevedoreuheld vil
fare til en ikke ringe belastning, forsin-
kedlse og udgift. De neevnte tal viser, at
dene dette rederi skulle have afholdt s&
forklaring gennemsnitligt hver 14. dag i de
sidste 10 &r.

4. Afholddse a seforklaring vil kunne
virke hgist skadelig. Den ngdvendigger, at
der i USA. gives natifikation til den til-
skadekomne og eventuelt tillige dennes sg-
farer. Disse vil have maderet til seforklaring,
men ingen madepligt, og de konsulage myn-
digheder har ikke mulighed for a ind-
samle ngdvendige vidneforklaringer fra an-
dre end skibets besaning og kan heler
ikke fordre andet bevismateride, herunder
syn og sken, tilvegjebragt. Resultatet er
derfor, at den tilskadekomne og hans sg-
ferer gennem seforklaring far en uvurderlig
Iglighed for indsamling a bevismateriae
mod skibet, uden at dette har mulighed for
a gennemfagre afhering af den tilskade-
komne dler & hans kolleger, der har over-
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vaget uheldet, eler foretage anden bevis-
sikring. Hertil ma fges som ikke mindre
betydningsfuldt, at den tilskadekomne efter
afholddse & en saforklaring i U.SA., og
hvadenten han har givet made under denne
saforklaring dler ikke, efter det amerikan-
ske retssystem sdlv vil vaae herre over, om
han gnsker seforklaringen tillagt veegt un-
der en eventue retssag i U.SA.; det vil
nemlig efter amerikanske regler vage mu-
ligt for ham a begege de pageddende -
hert som vidner pany med tilsidesadtelse af
forklaringerne under seforklaringen. Sg-
forklaringen giver med andre ord ikke nogen
beskyttelse for ferer, mandskab dler skib.

5. Afholddse o saforklaring er hdler
ikke ngdvendig for eler egnet til a be
skytte den tilskadekomnes stilling. De lo-
kale amerikanske myndigheder har det i
deres magt, nar en & deres borgere kommer
til skade ombord pa et fremmed skib, at
lade foretage sidanne undersggelser og d-
heringer, som tilfaddet efter deres sken
giver anledning til. Det er betegnende for
karakteren o de krav, som her diskuteres,
a efter dette rederis en‘anng har de ame-
rikanske myndigheder ikke de sidste 67 &
begaget nogen undersegelse ombord i an-
Ihedning a e ulykkestilfadde i amerikansk
avn

6. Et pdbud om afholddse & seforklaring
ma efter den naevnte erfaring ogsa synes

mindre velovervejet. Nar ikke de nationale
myndigheder, der ska varetage de paged-
dende stevedorearbejderes beskyttelse og
velfeard, finder grund til at foretage nogen
undersragelse eler anordne salige retsin-
stitutter derfor, hvorfor skulle sa danske
myndigheder ,tage jurisdiktion® i U.SA.
for a gare det.

Ogsd i andre lande, ikke mindst i havne i
@sten, har dette rederi beklageligvis kunnet
magke en stigende udvikling i samme ret-
ning, som det amerikanske eksempd viser,
omend forelgbig selvsagt med andre belgb.

Efter dette rederis sken tilskynder erfer
ringerne ikke til at udvide omradet for den
obligatoriske seforklaring til ogsA a om-
fatte personskader i fremmede havne uden-
for skibets egen besadning. Lokae retssy-
stemer tager vare pd sédanne forhold.
Det i gvrigt vaadifulde seforklaringsinstitut
e her overfladigt og ber ikke forceres frem
i konkurrence med de oplysningsmidler, som
de fremmede lovgivninger nu engang har
bestemt dg for. Dette resultat bestyrkes
deraf, a seforklaringen i disse tilfadde
efter fordiggende erfaringer kunne ventes
misbrugt, og a de fremmede lovgivninger
jo heller ikke for deres egne skibe foreskriver
noget til seforklaringen svarende oplys
ningsmiddel ved tilsvarende uheld i skandi-
naviske havne.

Med venlig hilsen

for A. P. MGLLER

Iver Hoppe.






