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Indledning

Foranlediget af en i folketinget til ministe-
ren for Gregnland rettet forespargsdl om mulig-
hederne for at flytte Den kgl. grenlandske Han-
dels (KGH's) udskibningsanlagy til en nord-
jydsk havn, f.eks. den kommende havn i
Hanstholm, besluttede ministeren for Gregnland
med finansudvalgets tilslutning at nedsadte et
udvalg med den opgave a overvejie spargsmaet
om mulighederne for, a KGH's virksomhed
helt eler delvis flyttes fra Kgbenhavn til Hanst-
holm, subsidiaat andre steder uden for Kaben-
havn. Udvalget skulle herunder vurdere de for-
dele og ulemper, en eventud udflytning ville
medfere for sivd KGH som det sted, hvortil
udflytning eventuelt métte finde sted.

Som udvalgets formand udnse/mtes direkter
Finn Thegersen, Dansk Andels Ggdningsfor-
retning. Udvalget konstitueredes den 29. mg
1964 og fik i evrigt fagende sammensadning:
Udnaernt af Ministeriet for Grgnland:

Kontorchef K. Budde Lund, Ministeriet for

Granland.

Amanuensis, nuv. forstander for Handelshgj-

skolens  eksportingtitut, cand. polit. Lauge

Stetting.

Indstillet af Ministeriet for offentlige Arbejder:

Fuldmaagtig J. Lindhard Halek.

Indstillet af Finansministeriet:

Sekretag, nuv. konsulent J. Bgrglum Jensen.
Indstillet af Indenrigsministeriet:

Sekretaa, nuv. fuldmaegtig Johan F. Erichsen.
Indstillet af Boligministeriet:

Arkitekt, fru Kirsten Andersen, Landsplans-

udvagets sekretariat.
Indstillet & Arbegjdsministeriet:

Kontorchef Chr. Lund.

Indstillet & Handelsministeriet og Egnsudvik-
lingsr&det:

Kontorchef Rich. Larsen.

Indstillet af Provinshandelskammeret:

Direktgr Kurt Witt, A/S Arhus Oliefabrik.
Indstillet af Den danske Kgbstadsforening og

Sammendutningen af danske Havne:

Borgmester Willy Sgrensen, Vejle.

Indstillet af Amtsrédsforeningen i Danmark:

Amtmand Fl. Martensen-Larsen, Thisted.
Kontorchef J. Fynbo tiltrédte udvalget som

KGH's tilforordnede.

Til sekretax for udvalget blev udpeget eks
peditionssekretayr Frede Christensen, Handels-
ministeriet. Til sekretariatet har desuden vaaet
knyttet sekreteg i Ministeriet for Grenland,
Arne Kristiansen.

Som bistand for den tilforordnede har fuld-
meggtig H. Juul-Poulsen, KGH, deltaget i ud-
valgets mader.

Den 30. oktober 1964 udnasevntes fuldmaag-
tig, nuv. ekspeditionssekretegr Anders Svarre til
medlem & udvalget i stedet for arkitekt, fru
Kirsten Andersen, som ophgrte med sit arbgjde
i Landsplansudvalgets sekretariat.

Den 23. december 1965 udnea/ntes kontor-
chef P. Siggaard Jensen, Arbegdsministeriet, til
medlem af udvalget i stedet for kontorchef Chr.
Lund, som blev udnaevnt til direkter for kolo-
nien Filaddfia

Efter at udvalget havde kongtitueret sg, be-
duttedes det a nedsadte et underudvalg til nag-
mere andyse af KGH's virksomhed. Hovedud-
valget og underudvalget har i alt afholdt 22
meder. Udvalget fandt det som sin opgave farst
a foretage en indgdende andyse af KGH's
virksomhed med henblik p& at finde frem til,
hvilke naamere krav der métte dilles til det
sted, hvortil eventud udflytning kunne teankes.
Udvalget anmodede til brug for dette arbejde
endvidere arkitekt- og ingenigrfirmaet Tyge
Holm, Flemming Grut og Hgjlund Rasmussen,
der har medvirket ved opfarelsen af Handelens
nye pakhus, om a ville fremkomme med en
indstilling om, hvorledes KGH's pakhuse m. v.
mest rationelt ville kunne opferes pad et nyt
sed, og hvor stort et ared det ville kunne taan-
kes, at Handelen métte disponere over. Den 25.
september 1964 foretog udvalget en besigtigelse
a KGH's nuvaegende plads, som blev forevist
a direkter Hans C. Chrigtiansen og vicedirek-
ter Magnus Jensen, KGH.

Udvalget dreftede herefter, hvilket kriterium
der ville kunne lagyges til grund ved udvadgel-
sen a de steder, som burde undersgges med
henblik pa en udflytning. If@lge kommissoriet
skulle Hanstholm, som det primagre sted, under-
sages, men derudover skulle udvalget under-
sage andre steder uden for Kgbenhavn. Da det
rent praktisk vil vaxe uoverkommeligt at un-
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dersage dle steder uden for Kgbenhavn, og
dette nagpe heller har vaget meningen, da kom-
missoriet blev udfezrdiget, anmodede udvalget
Granlandsministeriets repraesentant i udvalget
om at indhente ministerens bekradtelse pd, at
udvalget efter primaat at have undersggt Hanst-
holms muligheder ved afgramsningen af de ste-
der, hvortil subsdisg udflytning kan taakes,
laggger egnsudviklingsmasssige hensyn til grund.
Udvalget har hermed haft for gie, a spergsm&
let om udflytning af KGH's virksomhed blev
rejst i folketinget med henblik pa udflytning
til et typisk egnsudviklingsomréde, ligesom ud-
valgets sammensadning kunne tyde pa, at egns-
udviklingsmaessige hensyn har spillet en veesent-
lig rolle ved udvagets nedssdtelse. Udvalget
udpegede herefter Esbjerg, Alborg, Nerresund-
by og Frederikshavn som de byer, der ma anses
om subsidiagre Igsninger, dels ud fra egnsud-
viklingsmasssige synspunkter, dels under hensyn
til KGH's starrelse. Kun sifremt ingen af disse
byer efter nagmere andyse métte vise sig egnede
til a opfylde de stillede krav, eler omkostnin-
gerne ved at tilvejebringe de forngdne forud-
saninger ville blive uforholdsmasssigt store,
kunne udvalget ud fra lignende synspunkter for-
Sage a udpege andre steder uden for Kgben-
havn. Ministeren for Grenland tiltradte den 3.
september 1965, a udvalget tilrettelagde St vi-
dere arbgjde efter de siledes opstillede retnings-
linier.

Udvalget indhentede derefter gennem Mini-
seriet for offentlige Arbejders reprassentant
neamere oplysning hos de stedlige myndigheder
i de neevnte byer om mulighederne for at til-
vejebringe ared- og kajplads til en virksomhed
a KGH's starrdlse. Pa baggrund o det her-
efter tilvejebragte materiale aflagde det samlede
udvalg beszg i de nae/nte byer i dagene den 14.
og 15. marts 1966. Udvalget besd de af de p&
gaddende myndigheder foreddede lokaliteter og
optog kontakt med havnemyndighederne, lige-
om man i enkelte byer havde legjlighed til nea-

Johan F. Erichsen
J. Berglum Jensen
Richard Larsen
Fl. Martensen-Larsen
Anders Svarre
Finn Theggersen

mere at drefte problemerne med reprassentanter
for kommunalbestyrelsen.

Udvalgets arbgide har vaaet pragget f den
hastige udvikling, der i de senere & har fundet
sted i erhvervdivet i Grenland, en udvikling,
der uundgaeligt vil indvirke pd KGH's virksom-
hed. Man har derfor ikke haft anden mulighed
end at tage sit udgangspunkt i KGH's virksom-
hed, sdledes som denne pa tidspunktet for ud-
valgets andyse i drene 1964-65 er organiseret,
og under hensyn til de opgaver, som pa dette
tidspunkt pdhvilede KGH. Udvalget har ikke
beskedtiget sig med problemerne om eventuel
rationalisering af virksomheden og de andrin-
ger, der som falge heraf vil kunne taankes, lige-
som man ¢ heller har taget hgjde for de aat
dringer, som métte blive indfert med hensyn til
KGH's fremtidige virksomhed og opgaver. Ud-
valget e dog bekendt med de betragtninger,
som er fremkommet i den af Grenlandsudval get
af 1960 afgivne beteankning. Udvalget har taget
de konsekvenser i betragtning, som den agede
aktivitet i Granland kan taenkes at fa for KGH's
omsadning, og har i si henseende lagt den &
KGH herom udarbgidede prognose til grund.
Udvalget er bekendt med, at KGH til stadighed
undersgger mulighederne for en mere rationel
og hilligere transport a varer til og fra Gran-
land. Udvalgets undersggelser og konklusioner
ma derfor ses pa denne baggrund.

Udvalget har ikke st det som sin opgave at
tage tilling til, hvorvidt, og i bekredtende fad
hvortil, KGH eventuelt ska flytte. Man har
alene undersggt de muligheder, der inden for
kommissoriets rammer foreligger for udflyt-
ning, og de virkninger, en sadan udflytning kan
tamnkes at fa for sivel KGH som det pagedden-
de sted. Udvalget har g heller beskedtiget sg
med de problemer, som allerede er behandlet i
den i 1964 afgivne 1. betamkning fra det o
Statsministeriet nedsatte udvalg om flytning &f
statsinstitutioner.

Kgbenhavn, den 27. december 1966.

J. Lindhard Halek
P. Siggaard Jensen
K. Budde Lund
Lauge Stetting
Willy Sgrensen
Kurt Witt
/ Frede Christensen.



KAPITEL |
Den kgl. granlandske Handel i historisk belysning*)

Handelen i Granland har sa langt tilbage som
til den sékaldte »nordbotid«, da den blev hen-
lagt under de norske kongers fadebur, til sta
dighed vaaet monopoliseret. Danmarks handels-
forbindelse dbnedes i &ret 1636 gennem Graen-
landsk Handelskompagni i Kagbenhavn, og efter
at dette var ophert, blev monopolhandelen i
1721 for e tidsrum a 25 & oktroieret et af
Hans Egede dannet privat handelskompagni i
Bergen. Imidlertid kunne kompagniet, uagtet
det i hg grad blev begunstiget af regeringen,
ikke bage sig og oplestes allerede i dret 1726.
Regeringen overtog derefter midlertidigt sive
besglingen a Gregnland som opretholdelsen af
den & Hans Egede grundlagte mission i Gran-
land. | 1734 overdrog regeringen imidlertid
monopolhandelen til den kebenhavnske kab-
mand Jakob Severin. Denne udvidede de danske
anleg i Gronland betydeligt i det tidssum &
16 &, i hvilket han foruden at drive Handelen
tillige - mod et arligt vederlag pd 5.000 rigs-
daler - vedligeholdt missionen. | aret 1750 blev
Handelen overtaget af det sikaldte amindelige
handel skompagni pd samme vilkér, som Severin
havde haft, men uagtet kompagniet, som i 1763
tillige fik den idandske og finmarkske mono-
polhandel overdraget for 10 &, ned store be-
gunstigelser, og skent statstilskuddet blev for-
hgjet til 7.000 rigsdaler, var udbyttet dog s
ringe, a sdlskabet dlerede i aret 1774 métte op-
lgses, hvorefter monopolhandelen atter blev
overtaget af staten. Ved kgl. anordning af 18.
marts 1776 blev statens monopolhandel og lan-
dets afspaaring officielt fastdlaet, men blev op-
hesvet ved lov nr. 277 af 27. mg 1950 om ud-
ovese a erhverv i Grenland, der trédte i kraft
den 15. april 1951.

Fra 1776 til lov nr. 276 & 27. mg 1950 om
Den kgl. granlandske Handel tradte i kraft, var
Handelen en integrerende del af Grenlands Sty-

*) Kapitlet er - bortset fra enkedte afsnit - et
sammendrag & det indledende afsnit om forsynings-
tienesten i den & Grenlandskommissionen i 1950
afgivne betankning.

reise. Dette fremgik sledes af lov nr. 139 of
27. mg 1908 om styrelse af kolonierne i Gran-
land m.v. og & 8 5 i lov nr. 134 & 18. april
1925 om Grgnlands Styrelse, der bestemte fd-
gende:

»Under direktgren (direkteren for Grenlands
Styrelse) ansAdtes a indenrigsministeren efter
forhandling med handelsministeren en handels-
chef, der varetager sdget af de fra Granland
hjemsendte produkter og forestér indkebet af
de varer, om hvis udsendelse til Grgnland der
er truffet bestemmelse; i avrigt er han direkta-
rens rédgiver i spergsmd vedrgrende de gren-
landske handelsforhold og skibsbefragtninger
og leder, efter indenrigsministerens nagmere be-
stemmelse, virksomheden pa Handelens plads i
K gbenhavn.«

Som foran neavnt var Handelen et integreren-
de led o sdve Grgnlands Styrdse, hvilket bl. a
gav sig uddiag deri, a Handelen ikke farte selv-
standig korrespondance med Grenland og over-
hovedet intet havde at gere med handelsvirk-
somheden i Grgnland, der sorterede direkte un-
der styrelsen. Endvidere havde Handelen ikke
sdlvstandig kasse, farte overhovedet ikke bog-
holderi og kunne derfor ikke udarbejde St eget
regnskab. De nesavnte funktioner henherte under
andre af styrelsens kontorer.

Forst ved lov nr. 276 & 27. mg 1950 om
Den kgl. grenlandske Handel bliver Handelen
en savstandig ingtitution under Statsministeriet
(nu Ministeriet for Granland) med en over for
ministeriet ansvarlig direkter, der til sin bistand
har et styrelsesrad. Den kgl. grenlandske Han-
del forestdr nu sdv indkeb og sdg, produktion
og transport, ligesom en rakke andre funktio-
ner med tiden er overfart til Handelens virk-
somhed. Handelen farer sdv sn egen korre-
spondance og er selvstamdigt regnskabsfarende.

Det vil sledes ses, at Den kgl. grenlandske
Handels nuvagende beliggenhed i hovedstaden
tildels er historisk begrundet, idet Handelen i
omtrent 200 & har vaget en dd af administra
tionen og haft Sit seade i Kagbenhavn p& Hande-
lens nuvagrende plads.



KAPITEL 11

£n vurderende redegarelse for Den kgl. grenlandske Handels nuvaarende
organisation og virksomhed

Ifdge lov nr. 276 a 27. mg 1950 om Den
kgl. grenlandske Handel har Handelen til op-
gave a skre Grgnlands forsyning med forbrugs-
varer og erhvervsredskaber og — eventuelt i for-
bindelse med private erhvervsdrivende — at &-
tage, forarbgjde og eksportere grenlandske pro-
dukter.

Til a varetage disse opgaver er det i loven
bestemt, a der anssdtes en a ministeren ud-
nea/nt direkter, som til sn bistand har et &
ministeren nedsat styrelsesrad pa 9 mediemmer.
6 medlemmer beskikkes efter indstilling fra er-
hvervsorganisationerne, og Finansministeriet og
Grgnlands Landsrdd udpeger hver et medlem.
Endelig har departementschefen i Ministeriet
for Granland sede i rédet.

Ministeren udnsevner blandt medlemmerne
rédets formand og nestformand. De for KGH's
virksomhed nadvendige beleb bevilges pa fi-
nandovene,

KGH's virksomhed kan inddeles i falgende
hovedfunktioner:

Administration

Vareindkab

Produktions- og salgsafdeling
Transport

Regnskab.

Disse hovedfunktioner er efter behov opdelt
i forskellige afdelinger.

| det felgende redegeres for den virksomhed,
der udfgres i ovennaavnte hovedfunktioner med
angivelse af det personale, som beskadtiges.

A. Administration.

Under administrationsafdelingen  henharer
Handelens anlaggs-, domicil-, hotel- og geeste-
hjemsvirksomhed samt Grgnlands postveesen og
den o daten i Grgnland drevne forsagsvirk-
somhed inden for landbrug og fiskeri.

Endvidere varetager administrationsfunktio-
nen Handelens kontakt til bevillingsmyndighe-
der og evrige statsinstitutioner, udenlandske re-
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prassentationer og lignende, herunder bl. a. leve-
rancer til og salg fra de amerikanske forsvars-
omréder i Grenland.

Kontakten med andre statsinstitutioner spiller
en rolle for KGH's virksomhed. Af saalig be-
tydning er her kontakten med Grgnlands tek-
niske Organisation (GTO), som projekterer dle
KGH's anlagy i Grgnland. KGH beskadtiger 4
ingenigrer med produktionsplanlaegning. Der
opferes hvert & op til 50 nye anlegg i Grenland
for KGH's regning, og hvert af disse anlag
nadvendigger en rakke mader mellem KGH og
GTO og tillige med de private entreprengrfir-
maer, som udferer arbejdet for GTO.

De salige forhold i Grenland, sdsom perma-
frostproblemer og lignende, ger hyppige an-
lasgsmader mere pakreevede, end det maske nor-
malt er tilfaddet ved byggeri i den avrige del &
landet.

Det forventes, at KGH's anlaggsvirksomhed i
Granland og samarbgdet med GTO vil fort-
ste i fremtiden, ligesom det forventes, at in-
vesteringerne i Grgnland vil stige kraftigt i de
kommende &.

Med hensyn til kontakten med udenlandske
reprassentationer kan naavnes, at KGH er enga
geret i projekterne omkring de amerikanske ba
ser i Granland og derfor har behov for hyppig
kontakt med den amerikanske ambassade. KGH
har sdedes et saaligt kontor, der i samarbede
med ambassaden tager g & ansadtelse a per-
sonale til baserne, og har som repreesentant for
25 private danske firmaer et betyddigt salg &
varer til baserne. Endvidere ligger flyhotellet i
Sdr. Stremfjord pa et forsvarsomrade, hvilket
jaavnlig medferer personlige henvendelser il
udenlandske repraesentationer.

Det grenlandske postvassen, som beskadtiger
17 personer, arbeider i neg kontakt med det
danske postvassen, modtager posten fra omkar-
teringskontoret, sorterer den og serger for, at
den kommer med den rigtige forbindelse.

Hovedparten af brevposten afsendes med fly



fra Kgbenhavn, medens pakkeposten i vassent-
ligt omfang sendes med skib.
| administrationsfunktionen beskadtiges fal-
gende personale fordelt pa &rene 1962, 1963,
1964 og 1965:
1962 1963 1964 1965

Direktion med sekretarit 5 5 5 5
Administration . . . .. ... 48 52 54 5
Postveesen . ... ... ... ... 1 13 15 17

64 70 74 8

B. Vareindkeb.
Indkgbsafdelingen foretager indkeb &f:

1. Varer, som benyttes i Handelens udhand-
lingsvirksomhed i Grgnland.

2. En dd & de varer, som forhandles i Gren-
land af private handlende.

3. Varer, som i Minigteriet for Gregnland - her-
under GTO - enskes udsendt til Grenland.

4. En dd & de varer, som Forsvarsministeriet
anvender ved Grgnnedal.

5. En de a de varer, som forskellige private
institutioner anvender i Granland.

6. Embalage og driftsvarer for den statdige
del af Grenlands produktions- og erhvervs-
liv.

7. Maerider til Handelens anlasgsvirksomhed
i Grgnland.

8. Proviant til Handelens skibe.

9. Varer, der benyttes som driftsmaterialer i
Handelens afdelinger i Kabenhavn.

KGH's indkeb er i de senere & steget med
10 9% om aret, og indkebet i 1965 forventes &f
KGH fordoblet i 1975. Hovedparten af KGH's
indkgb sker under anvendelse af licitationsfor-
men.

De under punkerne 1 til 8 neevnte indkab -
skibes til Granland fra Handelens plads og er
i bilag 1 specificeret pa varegrupper med angi-
velse &, om varen er kbt i udland dler ind-
land. Er varen indkebt i indlandet, er der i spe-
cifikationen angivet, fra hvilken landsdel varen
normalt forsendes til Kgbenhavn for videre-
transport til Grgnland, uden at der dog herved
er taget stilling til, om varen eventudt kan ke-
bes i en anden landsdel.

Som det fremgdr af bilaget, har Handelen i
1963 foretaget e samlet indkegb af varer til &-
skibning fra Handelens plads til et belgb o
104 mill. kr. Det tilsvarende tal fra 1965 an-
drager 132 mill. kr. Endvidere er anfert mang-
den i de forskellige varegrupper i tons dler
kbf., at efter varens art.

Udover de i specifikationen omtalte indkeb
har Handelen i 1963 endvidere foretaget ind-
keb af:

7.600 tons st i Spanien til en indkgbspris af
567.000 kr. og

16.500 tons kul i Skotland til en indkgbspris af
2.544.000 kr.

Disse mangder er afskibet direkte fra kabs-
landene til Gregnland og har sdledes ikke passe-
ret Handelens plads.

Endvidere har Handelen i 1963 indkabt for
7 mill. kr. bremdsdsolie til overtagelse fra Det
grenlandske  Oliesktieselskabs  tankanley i
Granland. Handelen har sdedes ikke vaget in-
volveret i transporten a brasdselsolie fra ind-
kebdand til Gregnland. Indkebstallet for 1965
udgjorde 9,3 mill. kr.

Endelig indkgber KGH for ca. 12,5 mill. kr.
tradast om &ret, hovedsagelig fra Sverige.

De i gpecifikationen naavnte tal samt foran-
neante indkgbsbelgb svinger i takt med ind-
kabspriserne samt med den i Gregnland stigende
aktivitet. Det er Handelens erfaring, at indkgbs-
belgbene stiger ret jeavnt, fordi den ggede akti-
vitet i Grgnland bevirker en vis stigning. En
sidan stigning og visse udsving ger sig gedden-
de pa de dlerfleste omréder, men da 1963 ma
betragtes som et ret normalt indkabsdr, giver
dette et godt billede af fordelingen.

En ret stor del a varerne vil formentlig kun-
ne kabes i provinsen til nogenlunde samme pri-
s om i Kgbenhavn, men tilbage vil vaze en
del varer, som ved levering uden for Kgben-
havn eventuelt vil blive belastet med ekstra
transportomkostninger. Dette md antages a
gadde f. eks. specidartikler til GTO. Visse tek-
niske speciditeter forhandles kun i Kgbenhavn,
og ved indkegbet a disse varer er det a betyd-
ning, at der etableres en personlig kontakt mel-
lem KGH og vedkommende forhandler. End-
videre fremhesases det, at forholdene kan vaae
ret forskellige for store og sma rekvisitioners
vedkommende. KGH modtager én gang om
aret en hovedrekvisition pd byggemateriaer til
anlagysvirksomheder i Grenland, indhenter til-
bud pd grundlag heraf og planlemgyger trans-
porten, men ind imellem er der sma rekvisitio-
ner, der kraever hurtig ekspedition, og i sidan-
ne tilfedde kan det veae o vaadi a have leve-
randgrer med tilfredsstillende udvalg i naghe-
den a udskibningshavnen. | denne forbindelse
spiller det ogsa ind, i hvilken rekkef@lge varer-
ne lastes i skibene, idet lasten pr. skib ofte ska
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losses 3—4 steder i Granland. Dette hensyn kan
lettere varetages, ndr varen keres direkte til ski-
bet fra leveranderer i nagheden af udskib-
ningshavnen.

Udvalget har anmodet KGH om at foretage
en analyse & de vigtigste varegrupper med hen-
blik pa, i hvilket omfang den nuvaaende forde-
ling af indkabene pa udlandet og de forskellige
danske landsdele er bestemt &, aa KGH har
domicil i Kabenhavn, herunder hvilken pris-
difference en udflytning af Handelen vil for-
ventes a kunne bevirke.

Anaysen, jfr. bilag 2, omfatter 9 varegrup-
per, reprassenterende ca 1/3 af den til Granland
arlig udsendte godsmamngde. KGH har over for
udvalget fremfert, at andysen er foretaget pa
grundlag a samtaler med firmaerne, som leve-
rer varen, men sa lange det endnu er uafklaret,
om KGH ska flytte uden for Kgbenhavn, er
det ikke muligt at ga ind i reditetsdreftelser
med de enkelte leveranderer, hvorfor anaysen
ma betragtes som retningsgivende.

Anaysen viser, a der for visse varegruppers
vedkommende kan blive tale om en besparelse
i fragtudgifterne, medens andre varegrupper ma
paregnes enten at kunne indkebes til uaendrede
priser eller belastes med en mindre, ekstra fragt-
udgift. St under é& ma det antages, a de un-
dersagte varegrupper vil kunne fremskaffes i de
gnskede maangder og til samme pris, uanset om
KGH forbliver i Kgbenhavn dler flytter til
provinsen.

Med hensyn til specialvarer, herunder seligt
reservedele, er det oplyst, a KGH ofte e i
den dtuation, & man med kort varse skad d-
sende en enkelt reservedel. Nogen egentlig vare
fortegnelse kan ikke oplyses, men eksempevis
kan naa/nes reservedde til:

Badmotorer.

Transportmateriel (biler og trucks).

Kasseapparater og kontormaskiner.

Produktionsanlesy (daselukkemaskiner, rejepil-
lemaskiner, fiskebehandlingsmaskiner og ke
leanlaa).

Bageriovne, bageri- og butiksinventar.

Maskinstores (til KGH s egne skibe).

Endelig kan det nearnes, at der i Grenland
kan forekomme ekstraordineat store fiskefore-
komster, som ngdvendigger en omgaende op-
sendelse o f. eks laksegarn, hvor det e &
overordentlig stor betydning, a disse fangst-
redskaber er fremme i rette tid.
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| vise tilfedde vil KGH efter en eventud
udflytning kunne klare en del ekspresordrer
ved telefonisk a anmode et kabenhavnsk firma
om a opsende den pégaddende vare med fly.
Der vil imidlertid vage tilfadde, hvor det er &
vagdi, a KGH dler GTO inden opsendelsen
kontrollerer, a det er den rigtige vare, firmaet
har leveret. Det er ikke atid muligt ved bestil-
lingen a angive katalognummer m. v., og den
telefoniske beskrivelse & en bestemt reservedd
dler lignende ska derfor helst suppleres med
en efterfadgende kontrol, enten af fakturaen d-
ler a sdve varen. En sadan kontrol behever
dog ikke ngdvendigvis a foretages af KGH,
men vil kunne etableres pd anden méade efter
aftale med leverandaren.

Udover de egentlige ekspresordrer forekom-
mer hasteordrer, hvor man ganske vist ikke an-
sker a ofre flyfragt p& forsendelsen, men ma
lasgge veegt pa, at varen kommer med farste -
sgjlende skib. | sadanne tilfadde kan afstanden
fra udskibningshavnen til neameste specralvare-
lager vaae a betydning.

En del varer, der indkgbes i udlandet, oplag-
res i gjeblikket i Kgbenhavns Frihavn; dette
gadder sdedes f. eks. den kaffe, som indkebes
til forsendelse til Granland.

Med hensyn til de varer, som KGH indkaber
til private handlende i Granland, er det ikke
muligt neamere a f& oplyst, hvorledes disse
varer fordder g indkebsmaessigt pa de enkelte
landsdele. PA KGH kender man nogenlunde
omsadningen i de private butikker i Grenland,
og man e sdledes bekendt med, at manufaktur,
isenkram og fodtgj indgdr med en relativt stor
vagt i den samlede omsagning, men man er
ikke bekendt med, hvilke forretningsforbindel-
sr de private erhvervsdrivende benytter her i
landet.

Med hensyn til den lagerplads, KGH i dag
réder over, udger denne ca 16.000 m? hoved-
sageligt benyttet til oplagring & varer, som
modtages fra Granland til videre sag her i lan-
det eller i udlandet.

Den lagerplads, som bedaglagges af varer,
der sendes til Granland, optages hovedsageligt
af frugtkonserves, som KGH sdv importerer.

Det personale, som beskedtiges i indkebs
funktionen, fordeler sg som faiger:

1962 1963 1964 1965

Indkeb og distribution til
Gregnland



C. Produktions og salgsfunktionen.

Udvalget har anmodet KGH om at ville
fremkomme med en specifikation over modta
gerlande for de i 1962 fra Grenland afskibede
produkter tillige med en oversigt over, hvor-
ledes forbruget af de til Danmark hjemferte
gronlandske produkter kan temkes fordelt pa
de danske landsdele.

Som den a Handelen udarbejdede oversigt,
jfr. bilag 3, udviser, gér over halvdelen af den
grenlandske produktion af fryse- og saltfisk di-
rekte til de udenlandske markeder uden omlad-
ning i Kebenhavn. Det ma forventes, at der i
de kommende & vil ske en forskydning over
mod sterre produktion af frysefisk i stedet for
sdtfisk, og a den direkte transport efterhanden
vil komme til a dominere. Oversigten udviser,
a KGH i 1962 har afsat 9 944 tons grenland-
ke produkter til direkte afskibning fra Gren-
land, medens 7.979 tons er leveret via dansk
havn. Heraf er ca 3.000 tons solgt til Dan-
mark, en dd heraf formentlig til videre eks
port.

KGH har over for udvalget oplyst, at de sam-
lede tal for afskibning af grenlandske produk-
ter i &rene 1963-65 andrager felgende kvanta:

1963 1964 1965
Direkte afskibninger til o e
modtagerlandene: . .. 7529 5049 5942
Grenlandske produkter &-
skibet via havn,
exc. kul: 5599 5252 592
Kul UdSkI bninger fra Gran-
................. 4114 8979 6016
9713 14231 11978

Det er over for udvalget oplyst, at begrundel-
sen for nedgangen i den afskibede mamngde
grenlandske produkter, excl. kul, direkte til
modtagerlandet og via Kgbenhavn fraca 13.100
tons i 1963 til 10.300 tons i 1964 er den til-
bagegang i torskefiskeriet, som satte ind i 1963
Ved bedgmmelsen & tallene ma det tages i be-
tragtning, at den store torskefangst i 1962 har
pavirket afskibningsmaengderne fra Granland et
godt stykke ind i 1963, hvorfor dette & med
hensyn til afskibningskvanta udviser et hgjere
tal, end arets produktion kan indicere. Den rin-
ge fangst i 1963 vil igen pavirke afskibnings-
tallene for 1964, idet der bliver langt mindre at
»overfare« sammenlignet med &ret for.

Over for de totale afskibninger i de 3 & stér

sdedes felgende tal for afskibede satfiskmaang-
der til Sydeuropa

1963 1964 1965
Totale afskibninger af: tons tons tons

Granlandske produkter 13100 10300 12000

Stfisk til Sydeuropa . 4500 3100 2050
(herad  (heraf (dt fra
2300 ¢ fra800¢t fra 1965
1962- 1963- prod.)
prod.)

Det kan heraf udledes, at de opgjorte &-
skibningsmangder for 1963 er 2300 tons —
800 tons »for storex i relation til produktionen
i det pdgaddende &. For 1964's vedkommende
er det tilsvarende tal 800 tons for stort, medens
der i 1965 ikke er nogen afskibningsmaessig
»overfarsd« fra 1964.

Da ovennaavnte talmasssige afvigelser mellem
produktionsdr og afskibningsdr er a en starrel-
sesorden, som i hovedsagen modsvarer udsvin-
gene i samlet afskibningsmaangde, kan disse ud-
sving ikke tages som udtryk for aktivitetsfor-
skelle mellem de enkelte &.

Forskellige andre grenlandske produkter,
herunder stokfisk og frysefisk, vil kunne frem-
vise paralelle forskydninger mellem produk-
tions- og afskibningsar.

Med hensyn til produktionen af animalske
olier er det oplyst, a denne har vaget stagkt &-
tagende og er indstillet i 1964, medens produk-
tionen o fiskemd ma paregnes a blive -
gende.

Det er over for udvalget oplyst, a8 KGH har
behov for en vis frysekapacitet her i landet til
opbevaring a rger og frosne kad- og fiskepro-
dukter fra Grenland.

I K;abenhavn har man sdedes disposition
over 250 m® fryserum, men i betragtning &, at
en ladning frysevarer fra Gregnland normalt ar
drager ca 300 tons, hvilket svarer til 1000 m?,
har KGH naesten til stadighed behov for at Ieje
yderligere fryserum. Dette har Handelen uden
vanskelighed kunnet skaffe sg i Kabenhavn.
Sifremt KGH flytter uden for Kgbenhavn, ma
det derfor paregnes, a der i forbindelse med
Handelens virksomhed ma opfares frysehuse of
en sterre kapacitet end den, Handelen i dag r&
der over, forudsat at der ikke pa det pagedden-
de sted er mulighed for, a Handelen vil kunne
dakke behovet ved lge.

Med hensyn til salget af huder og skind be-
magkes, at ale de fra Grgnland hjemfarte va
rer sedges pa skindauktioner i Glostrup.

Der sadges arligt ca. 40-50.000 skind fordelt

prod.i
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pi sd-, rave og ishjgrneskind til en samlet
veggt a ca 75 tons. En vassentlig del af disse
skind, formentlig 85-90 ¢z, sdges til Vestysk-
land og England og videretransportens med
tog, bil eler skib.

Med hensyn til det personale, som beskadti-
ges i produktions- og salgsfunktionen, er det op-
lyst, at dette fordeler sig slledes:

1962 1963 1964 1965

Produktion .............. 20 23 26 28
ST . . e s 50503 557 § 55005 5 B 9 10 12 12

29 33 38 40

Endvidere beskaftiger Han-
delen et antal ugelonnede
skibstomrere, bodkere,
sejlmagere, automekani-

kere, syersker o.lign. .. .. 40 42 41 33
samt ugelonnede lager- og
pakhusarbejdere . ... .. .. 58 61 60 60

I alt ugelonnede medarbejd. 98 103 101 93

D. Transport.

Transportfunktionen er opddt i 5 liniefunk-
tioner, som benagevnes:.
Besgling og befragtning.
Godsekspedition.
Passagerekspedition.
Havnedrift.
Skibsinspektion.

Besgjlings- og bejragtningsfunktionen tilret-
telagger besglingen & Granland med Hande-
lens egne skibe og fremskaffer den herudover
nadvendige skibstonnage.

| samarbgide med Grenlandsfly A/S tilvge
bringes flybefordring i Grenland. De fordig-
gende opgaver med hensyn til gods- og passa
gerbefordring til og fra Grenland Igses af KGH
i forening med SAS.

Godsekspeditionen tilrettelasgger og udfarer
ekspedition af gods save til som fra Grenland
med skib og fly. KGH har pd grundlag &
skibstrafikken i 1962 foretaget en beregning,
der viser, a det vil vae muligt a opnd en &-
lig besparelse i skibstid svarende til ca 300.000
kr., sfremt grenlandstrafikken baseres pa f. eks.
en nordjydsk havn i stedet for Kabenhavn.

Dette bel@b svarer til 11/2 ¢, & totalomkost-
ningerne for trafikken melem Danmark og
Granland i 1962. En egentlig vurdering af tra-
fikekonomiske fordele og ulemper ved forske-
lige placeringer af KGH's virksomhed kraever
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naturligvis, a transportfunktionen behandles
sdelgbende med indkebs- og salgsfunktionen,
idet man over for besparelsen i sgjltid mellem
Danmark og Grgnland ma sxte den eventuelle
difference mellem den samlede udgift ved ind-
kab a varer til Grenland ved levering hen-
holdsvis i provinshavn og i Kegbenhavn og en
eventuel forske i sagsprovenu ved sdg o
granlandske produkter, leveret henholdsvis i
Kgbenhavn og i provinsen.

| denne forbindelse ma det fremheeves, at
kryolitlasten endnu spiller en vasentlig rolle
som returfragt, og a kryolitten formentlig un-
der dle omstandigheder skd transporteres til
K gbenhavn.

Det ma imidlertid péregnes, at kryolittrans-
porten vil ophere om godt 15 &, og de ekstra
omkostninger, som vil pagbe ved forlaanget sg-
lads af kryolit til Kegbenhavn, kan derfor kun
medregnes, safremt KGH's virksomhed flyttes
inden for denne periode.

KGH har pa bass af de for aret 1963 fore-
liggende tal foretaget en beregning over kryolit-
transporternes  omkostningsmassige  betydning.
Sifremt KGH's udskibningsvirksomhed flyttes,
f. eks. til Hanstholm eller Frederikshavn, ville
fagende ekstraomkostninger eler besparelser
vage opnaet i 1963

Ekstra om- Besparelser Netto be- Besparelse,
kostninger ved forkor-  sparelse  hvisingen
ved forlen-  tet sejlads skibe med-
get sejlads  for skibe, forer kryo-
til laste- som ikke lit (sejltids-
havn efter  medforer besparelse)
kryolitlos- kryolit
ning i Kbh.
kr. kr. kr. kr.
Hanstholm... 26000 414000 388000 782000
Frederikshavn 12000 254.000 242000 483000

De omstéende anfarte beregninger forudsae-
ter, at kun kryolitten vil nadvendiggare, at en
del af skibene gér til Kgbenhavn. Udover kryo-
litten findes der visse varer, som under dle
omstandigheder ska til Kgbenhavn. Det gedder
Sdledes lammekad, hvis sterste marked findes i
Kgbenhavn, og skind, der dog vegtmeessigt ud-
gar en meget ringe del a den greanlandske eks-
port.

Med hensyn til passagertrafikken bemaeakes,
a Sifremt KGH flytter til provinsen, ma der
formentlig tredffes et arrangement, sdedes a
specidt de med flytrafikken forbundne opgaver
vil kunne varetages i Kgbenhavn.

Det e over for udvalget oplyst, a der til
Grenland i arene 1962-65 fra Handelens plads



e ekspederet nedennsevnte skibs og gods
maangder:
1962 1963 1964 1965
Antal skibsafgange 87 93 91 100
1962 1963 1964 1965
1000 1000 1000 1000
Kkbf . kbf . Kkbf . kbf .
Stykgodstil Vestgrgnland:
Indkgbt af Handelen.. 3134 3215 3710 4174
Private forsendelser ... 433 516 755 927
Entreprengrmateriel og
materialer. . . . . ... .| 749 914 995
Ministeriet for Grenl. . 55 44 47 51
Forsvarsministeriet . . . 121 73 104 59
Kryolitselskabet . . . . . 28 31 25 27
4465 4628 5555 6233
Sykgodstil @stgrgnland:
Indkgbt af Handelen. . 575 245 336 304
Private forsendelser . . . 22 21 17 25
Entreprengrmateriel og
materialer. . ... ... .. 40 33 46 97
Ministeriet for Granl. . 23 11 15 9
Forsvarsministeriet ... 8 3 12 6
Statens Luftfartsvasen 0 24 27 14
365 338 453 455
| alt stykgods fra Kg-
benhavn til Grgnland
i 1000 kbf . 4830 4966 6008 6688
i tons 61175 67382 79314 88193

Fra Grgnland er der i samme tidsrum ankom-
met fglgende skibs- og godsmaangder til Hande-

lens plads:

1962 1963 1964 1965

Antal skibsanlgh . . . . 80 7 0 91

tons tons tons tons
Grgnlandske produkter 6339 6159 5645 5985
Returgods . . ... ... .. 3990 4802 4749 5477
Private forsendelser . 2310 2770 2974 4311

Kryolit (losses undta-
gelsesvis pa Hande-
lens plads) . . . .

Grenlandske kul (Iosses
undtagel sesvis pa

Handelens plads) . . . .

31369 45036 34990 39300

4085 4114 8979 6016

| dt last fra Granland til Kabenhavn:

i tons 48093 62881 57337 61089
i 1000 kbf . 1785 2184 2269 2550

| dt last til/fra Grgnland og til/fra Kagben-
havn:

1962 109.268 tons 6.615.000 kbf.
1963 130.263 tons 7.150.000 kbf.
1964 136.651 tons 8.277.000 kbf.
1965 149.282 tons 9.238.000 Kbf.

Passagerer.

Passagererne fordeler sig pa skib og fly som
falger:

1962 1963 1964 1965

Tl skib  fly  skib fly skib  fly  skib fly
i

Genl. 1021 4545 905 4941 705 5889 870 6564
Fra

Gonl. 1144 4653 965 5148 621 6533 890 6899
| at ekspe-
deret pas-
sager er 11363 11959 13748 15223

Det er oplyst, at der ved KGH's plads fore-
findes en kajfront p& ca 425 m, der er anven-
delig til ekspedition af atlantskibe, samt ca
240 m kajfront til ekspedition af sméskibe,
pramme og lignende.

Med hensyn til KGH's havnedriftsfunktion
bemaakes, at KGH pa dtatens vegne driver hav-
nene i Gragnland, siledes at forgtd, at Handelens
stedlige repraesentanter anviser kajplads, sarger
for reparationer og nyanskaffedlser samt foranle-
diger, a havnen gares sglklar ved saesonens be-
gyndelse. Dette gadder dog ikke Fagingehavn,
hvor en saalig kontrollgr er ansat.

Skibsinspektionen har til opgave a sarge for
hurtigst mulig ekspedition med hensyn til repa-
raion og vedligeholdelse af skibene og fare
rederitilsyn med KGH's egne skibe, herunder
0gsa chartrede skibe, fer afgangen samt at fare
tilsyn med nybygnings- og reparationsarbejder
rundt om pa veafterne i Danmark af skibe,
om bedtilles & private i Gronland gennem
KGH.

KGH's placering vil formentlig veae af min-
dre betydning for skibsingpektionens arbejde,
men mindst mulig afstand til de sterre skibs-
veafter kan dog have en vis vazdi.

Personalet.

Det i forbindelse med transportfunktionen
beskadtigede personade fordeler sig sdedes:
1962

1963 1964 1965

Besgjling og befragtnlng 100 10 11 1
Godsekspedition. . . . .. 32 37 40 42
Havnedrglz gition % % g 18
Passagerekspedition . . . .

Skibsinspektion . . . .. .. 10 10 11 14

62 67 74 83

Ombord i Handelens egne skibe hjemmehgo-

rende i Kgbenhavn samt de bare-boat-chartrede
skibe beskadtigedes:
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1962 1963 1964 1965

Faste officerer (tjeneﬂe@ P2 R R R
Forhyrede officerer og -
ningsmedlemmer. .~ .. 120 123 123 123
Ddltic adtiget rengarings-
asdance . ... 10 10 10 10

| dti skibe hjemmeharende i
Kebenhavn . . 162 165 165 165

Hertil kommer ca 42 officerer og bes-
ningsmedlemmer, ndr et under bygning vaaen-
de skib indszdtes i driften.

Endvidere bekedtiges i perioder 2 til 3
funktionsaer samt op til ca 110 daglennede
havnearbgdere ved skibsekspedition af det
stevedorefirma, som kontraktligt har forpligtet
sg til at udfere laste- og lossearbejdet pa Han-
delens plads.

KGH har til brug for udvalgets overveelser
vedrgrende behovet for havnearbejidere i for-
bindelse med lastning og losning a skibe ud-
arbgidet en overdsigt (bilag 4) over anvendt ar-
bejdskraft og tid ved skibsekspeditioner ved
KGH's anlagg i Kgbenhavn i 1963.

| tilslutning til oversigten har KGH oplys,
at behovet for havnearbejdere i fremtiden ma
forventes foreget i takt med anvenddsen o
starre skibe, og at det i hvert fald en tid frem-
over ma vage sdedes, a man med dags varsd
kan skaffe 8 hold 4 11 mand. Dette havde man
haft brug for adskillige gange i 1963, og kun
en enkelt dag havde man mattet disponere over
110 havnearbejdere.

Som bekendt er der ikke mulighed for a an-
vende pakhusarbegidere til losning og lastning,
men naturligvis tilrettelesgger disse arbejdet <&
ledes, a varerne ligger parat til havnearbejder-
ne. Losning og lastning sker som hovedregel
ved hjadp af skibenes eget materiel, og skibe,
der sgler pa Grenland, ma i sA henseende vage
veludrustede af hensyn til arbejdet i de gren-
landske havne.

Udvalget er o den opfattelse, a der a hen-
gyn til hensigtsmaessig betjening a skibene ma
losgges vasgt pd, at der uden vanskelighed kan
skaffes 90 havnearbgjdere, og a behovet i
spidsbelastningsperioderne i dag er op til 110
havnearbejdere.

E. Regnskabsfunktionen.

Det er oplyst, at hele KGH's regnskab ogsd
for s3 vidt angdr de enkelte pladser i Grgnland
fares i Kgbenhavn. Regnskabskontoret modta-
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ger med Iuftpost de bilag, som danner grund-
lag for posteringerne fra Grgnland.

Regnskabsafdelingen foretager endvidere va
rekalkulationer for sagsafdelingen. En del &
regnskabsmateriaet behandles pa Datacentralen.

Fra KGH's side lamges der en dd vaagt p3,
a regnskabs- og administrationsafdelingen lig-
ger i nag tilknytning til hinanden, da der ofte
fra administrationsafdelingens side gilles opga-
ver a regnskabsmassig art, som anskes besva
re¢ med kort varsd. Regnskabsafdelingen har
0gsA et naat samarbgjde med salgsafdelingen,
idet ale sagskakulationer for varer savel her i
landet som i Grenland beregnes i regnskabs
afdelingen.

Endvidere er fremhsevet det nagre samarbejde
imellem regnskabsafdelingen og Finansministe-
riets Revisionsdepartement, der til stadighed har
et antal revisorer beskadtiget i afdelingen.

| afdelingen er der pr. december 1965 be-
skadtiget i at 101 personer. Heri er ikke med-
regnet personae henhgrende under Finansmini-
steriet.

Med hensyn til det i KGH beskadtigede per-
sonde er der ovenfor under hver enkelt hoved-
funktion redegjort for det der beskedtigede an-
tal personer.

Sammenfattende kan det oplyses, at i aret
1965 beskadtigedes i dt 386 fastansatte funk-
tionagrer og tjenestemaand i virksomheden, hvor-
til kommer ca 30 vikarer, fordelt pa de enkelte
kontorer i spidsbelastningsperioden.  Hertil
kommer et antal ugelennede handveakere, pak-
husarbgjdere m. v. pd i at 103 personer samt
10 funktionsaer beskedtiget pa Handelens
plads i de der vaaende marketenderier.

Ved skibsanlgb bekedtiges op til ca 110
daglgnnede havnearbejdere af et stevedorefir-
ma, med hvem Handelen har afduttet ssalig
kontrakt.

Endelig beskadtiger de rengeringssel skaber,
til hvem Handelen har udbudt rengeringsarbej-
de i kontorer og bygninger, ca 40 funktionsaer
pa deltidsbeskadtigelse.

Som oven for bemagket beskedtigedes der
ombord i Handelens skibe hjemmehgrende i
Kgbenhavn samt de af Handelen chartrede skibe
i at ca 200 besaningsmediemmer.

P& grundlag af de foreliggende oplysninger
har udvalget forsagt a danne sig et sken over,
hvorvidt de enkelte funktioner inden for KGH,
sdledes som virksomheden i dag er organiseret,
har et s3 naat samarbejde indbyrdes eler med



andre myndigheder, at kun en samlet udflytning
e mulig, eller om de enkelte funktioner vil
kunne fungere tilfredsstillende i tilfedde a en
delvis udflytning.

Sg man farst pd administrationsfunktionen,
skulle der nagpe vage noget til hinder for, at
denne funktion med de kommunikationsmidler,
som i dag forefindes, vil kunne udeves adskilt
fra virksomhedens @vrige funktioner. P& grund
af det nege samarbejde med andre myndighe-
der og ingtitutioner, der praktisk talt ale er be-
liggende i Kgbenhavn, vil administrationsfunk-
tionen have starst fordel af at vaege placeret i
K agbenhavn.

Med hensyn til vareindkebsfunktionen synes
de foretagne undersggelser at vise, a for fler-
tallet af varegruppernes vedkommende kan det
paregnes, a en flytning af denne funktion til
f. eks. Nordjylland ikke vil bevirke nogen vee
sentlig andring i prisen for de varer, der ind-
kebes til forsendelse til Grgnland. For enkelte
varegruppers vedkommende kan der blive tale
om en fordyrelse, der dog stort st ma antages
opveget af en besparelse for andre gruppers
vedkommende. Udvalget har det indtryk, at
vareindkgbsfunktionen stort st vil kunne fun-
gere adskilt fra KGH's gvrige funktioner, men
det vil dog vaae fordelagtigt, om denne funk-
tion placeres i forbindelse med transport- og
salgsafdelingerne pa det sted, hvor udskibning
og lagerplads etableres.

Produktions- og salgsafdelingens virksomhed
er i dag i neat samarbejde med myndigheder,
institutioner og firmaer beliggende i Kgben-
havn. Ifgige oplysninger fra KGH har man et
naat samarbgde med Fiskeriministeriet og Ve
terinagrdirektoratet ved foretagelsen o kvalitets-
kontrol og under eksperimenter med nye varer.
Starstedelen & den grenlandske produktion,
som bringes til sdg i Danmark, afsadtes til ke
benhavnske grossister, ligesom mange uden-
landske kunder har repraesentanter bosiddende i
Kgbenhavn.

Da detailsalg af granlandske produkter ikke
dene finder sted i Kagbenhavn, og da der ved
ale starre fikerihavne i Danmark findes uden-
landske opkebere, er udvalget a den opfattelse,
a de ulemper, som eventuelt vil kunne opsta
ved en flytning af produktions- og salgsafde
lingen, ma antages at veae o midlertidig ka
rakter.

Da produktions- og salgsafdelingen vil kunne
udeve dn funktion stort set uafhengigt &
KGH's gvrige afdelinger, skulle der efter ud-

vagets formening ikke vage vegtige grunde
for, at denne afdeling nadvendigvis er placeret
i Kgbenhavn, men man finder dog at métte
pege pa det fordelagtige i, at afdelingen place-
res i forbindelse med udskibningen, sdedes at
skibe, der besgjler Grenland, bade kan laste og
losse i samme havn. Herved opnés tillige en ra-
tionel udnyttelse af den lagerkapacitet, som ngd-
vendigvis ma forefindes i en udskibningshavn.

Spargsmdlet om  transportfunktionens place-
ring i forhold til indkebs og salgsfunktionen
er behandlet foran under omtalen af disse funk-
tioners placering. Udover at varetage varetrans
porten til og fra Gregnland har transportafdelin-
gen til opgave ogsa at foresta persontransporten
samt at fare tilsyn med bygning eller reparation
a KGH's egne skibe og fartgjer, der er rekvi-
reret til Granland gennem KGH. Langt den
overvegiende dd af persontransporten til Gren-
land foregqr med fly, hvorfor e naat samar-
begde med SAS og andre flysdskaber er ned-
vendigt. S3fremt transportfunktionen flyttes fra
Kabenhavn, vil et saligt arrangement i Kaben-
havn vise sg nadvendigt til varetagelse & per-
sontransporten med fly og transport & ekspres-
gods med fly.

Skibsingpektionen og tilsynet med skibe under
bygning vil efter udvalgets opfattelse ligesd vel
kunne koordineres fra en havneby i Jylland som
fra Kabenhavn.

Regnskabsafdelingen har kontakt med ale
KGH's forskellige funktioner, men med de
kommunikationsmidler, som der rades over i
dag, ma denne afdelings placering vaae a un-
derordnet betydning. Det m& dog absolut fore-
komme mest hensigtsmasssigt, at afdelingen pla
caes i forbindelse med administrationsafde-
lingen.

Udvalget e herefter af den opfattelse, at
KGH's nuvaaende organisatoriske form og vare-
tagelsen af de opgaver, som i dag e pdlagt
Handelens enkelte funktioner, ikke er til hin-
der for, a en udflytning fra Kgbenhavn & hele
KGH's virksomhed kan finde sted, ligesom en
delvis udflytning uden vassentlige ulemper vil
kunne praktiseres, i hvilket tilfadde en samlet
udflytning & indkebs-, produktions- og sdgs
afdelingen samt transportafdelingen har visse
fordele.

Spargsmdlet, om en hel eler delvis udflyt-
ning vil kunne tamkes at medfere fordele for
KGH, ma afhange af det sted, hvortil eventuel
udflytning sker. Problemerne i forbindelse her-
med behandles i kapitel V.
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| hvilket omfang, der foreligger muligheder
for flytning af det i KGH beskadtigede perso-
nale, og hvilke ulemper en eventuel flytning af
virksomheden helt dler delvis vil medfare &
persondemaessig art, vil hange ngie sammen
med de faciliteter, der kan bydes pd det sted,
hvortil eventud udflytning sker. Jo starre byen,
der flyttes til, er, des lettere vil der formentlig
fra persondets side vage tildutning til en flyt-
ning.
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De personademasssige spergsmd i forbindelse
med statsingtitutioners flytning er neamere be-
handlet i betsmkning nr. 350, afgivet af det af
Statsministeriet den 21. december 1961 nedsette
udvalg vedrgrende udflytning a statsinstitutio-
ner. | nagvaaende betamkning ska aene peges
pa det salige problem, der kan opsta ved krav
om udflytning & personale, som gennem en
arrakke har opndet saaligt kendskab til gren-
landske problemer, hvis personalet ikke flytter
med.



KAPITEL III

Den kgl. granlandske Handels fremtidige virksomhed

Spargsmdlet om, hvorvidt KGH fortsat ber
opretholdes og i bekredtende fad i hvilken
form, er behandlet i Grenlandsudvalget af
1960, og i betenkningen, der udkom i 1964,
udtales i denne forbindelse bl. a:

»Udvalget ma (derfor) vaae af den op-
fattelse, at KGH forelebigt ma fortsate sin
virksomhed. Udvalget mener, at staten gen-
nem KGH s virksomhed fortsat ma vege en
betydende faktor indenfor det grenlandske
erhvervdiv, og at det ikke vil vage muligt at
gennemfgre den udvikling, der er planlagt
for den kommende periode, uden a dtaten
inden for mange omréder ma veae initiatrv-
tagende og i vidt omfang selv pdtage sig op-
gaver inden for forsyningstjenesten og pro-
duktionen.«

Omfanget af KGH's arbejdsopgaver frem-
over vil afhaange ddls a den samlede gkonomi-
ske udvikling i Grgnland, dds &, i hvor hg
grad det private erhvervdiv vil pétage sig op-
gaver inden for produktion, forsyning og trans-
port.

Der er sket en meget kraftig udvikling i den
ekonomiske aktivitet i Grenland i de senere &,
og denne ma forventes fortsat i de kommende
& i forbindelse med gennemfarelsen af den af
Gregnlandsudvalget af 1960 udarbejdede udvik-
lingsplan for tiarsperioden 1966-75. KGH har
bl. a pa grundlag af udviklingsplanen udarbej-
det en prognose for den forventede godsomsad-
ning i arene frem til 1975, og denne viser en
stigning fra 6,5 mill. kbf. i 1965 til omkring
12 mill. kbf. i 1975, d.v.s. nasten en fordob-
ling. Safremt den kraftige befolkningstilvaekst
i Grgnland fortsadter, og der ikke sker aadrin-
ger i malsaningen for grenlandspolitikken, ma
man utvivisomt regne med fortsat hastig vekst
i den gkonomiske aktivitet og dermed i gods
omsadningen mellem Gregnland og den gvrige

del af landet, ogsd efter 1975, men der er ikke
grundlag for en prognose over stigningstakten.

Det er ligeledes yderst vanskeligt at sige no-
get om, hvilke forskydninger der fremover vil
ske mellem KGH's og den private sektors andel
a forsynings, produktions- og transportvirk-
somheden i Grgnland.

De private nagingsdrivende har i de senere
ar gjort sig stadig staakere gaddende sive in-
den for butikssalget, hvor de i 1965 naede op
pa knap 30 % a den samlede omsadning, som
inden for produktionen, hvor de i 1965 tegnede
sg for knap 25 % af den samlede indhandling
af fisk og rgjer. KGH varetager derimod stadig
nasten d transportvirksomhed.

Man ma formentlig forvente, at udviklingen
over mod privat drift vil fortssdte inden for
sivel forsyning som produktion, sdvom det som
fremheevet & G. 60, langt fra kan forventes, a
de private vil kunne overtage alle statens opga-
ver pd disse omréder inden for en overskuelig
arraskke.

Det er imidlertid langt fra sikkert, at en fort-
sat privatisering inden for forsyning og produk-
tion vil indebsae konsekvenser for KGH's
transportvirksomhed og dermed for dimensio-
neringen af KGH's udskibningsanlasg, idet en
samlet planlaggning og gennemfarelse af besy-
lingen a Gregnland ma anses for det mest ra-
tionelle fra et gkonomisk synspunkt. | denne
forbindelse ska blot nsevnes, at fragtudgiften
e meget stagkt faldende med voksende skibs
starrelse, og a det af forsyningsmeesssige grunde
e onskeigt, at der foretages regemaessig be-
sgling & de grenlandske byer.

Udvalget er opmegksom pa fragtratepolitik-
kens afgerende betydning, men har ment at
métte forudsadte, a der fremover fares en &
dan takstpolitik, a8 KGH fortsat ska dakke
transportbehovet ikke blot til udstederne, men

ogsa til byerne.
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KAPITEL IV

Kan Den kgl. granlandske Handels fremtidige virksomhed
udferes fra nuvaaende plads ?

KGH's virksomhed i Strandgade i Kgben-
havn réder i dag over et grundareal pa 29.200
m hvoraf det bebyggede areal udger 10.100
mZ Det samlede pakhusared (incl. rejepakkerl)
udger 13.700 m?, hvortil kommer ca 6.000 m?
servicelokaliteter i forbindelse med pakhusene
Hertil kommer et kontorareal p& ca 7.000 m?.
Kortskitse over KGH's plads er optaget som
bilag 5.

Uden for KGH's plads i Strandgade har Han-
delen Iget et ared p& 2.190 m? pa Refshalecaen
som &oen oplagsplads samt i at 2.750 m? kon-
torplads fordelt pa tre Iqemal i byen, hvoraf
det starste p& ca 2.000 m? er pA et begramset
dremd, der udigber i 1970.

Der er ved KGH's plads en kajfront pa i alt
665 m, men heraf er de 240 m ud mod Chri-
stiansholms Kana kun egnet til ekspedition af
ama skibe, pramme og lignende. Ved den reste-
rende kg front pd ca 425 m er der tilstraskkelig
vanddybde (61/:—8 m) til ekspedition af atlant-
skibe. KGH har imidlertid oplyst, at det ikke
e muligt effektivt a udnytte hele dette kaj-
aredl, idet der kun er godsafsagningsmuligheder
svarende til ca havdelen & liggepladsmulig-
hederne.

Det er hensigten i 1966 og 1967 at udfylde
et ekssterende havnebassn og samtidig fore-
tage en rakke uddybninger og kg arbejder. Ved
disse anlemysarbejder, der paregnes at koste ca
32 mill. kr., hvoraf 1,2 mill. kr. er bevilget pa
finandoven for 1966/67, vil den samlede kaj-
langde blive reduceret til ca 300 m. Arealet
foreges |m|dlert|d med ca 3400 m? og der
indvindes sA megen godsafsmnmgsplajs a
ekspeditionskapaciteten pa pladsen menes at
ville blive foreget med ca 50 9. Dette forud-
sadter dog formentlig en vis foregelse a pak-
huskapaciteten, og det kan i denne forbindelse
neanes, a der i KGH's skitse til en udbyg-
ningsplan for pladsen indgér fiemelse af de 2
gna pakhuse, der pa tegningen er maaket A og
B, og opfardlse a e nyt stort pakhus langs
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havnelgbet tvags over det opfyldte bassin og
det aredl, hvor pakhusene A og B nu er belig-
gende. Der foreligger imidlertid ikke konkrete
planer om et sadant pakhusbyggeri.

Den kraftigt stigende godsomsagning mellem
Grgnland og den gvrige del af landet har be-
virket, at kapaciteten pd Handelens nuvaende
plads er blevet utilstrakkelig, og i 1965 traf
KGH aftde med Kabenhavns Frihavns Aktie-
sskab om varemodtagelse og afskibning til
Godthdb fra Frihavnens omrade i sommermane-
derne.

KGH har over for udvalget oplyst, a man
hidtil har veaet saedeles tilfreds med samarbgj-
det med Frihavnen, hvor ca 1/5 & lasterne til
Granland i 1965 blev af skibet fra Samarbejdet
med Frihavnen er fortsat i 1966, hvor KGH
endvidere som et forsag har truffet aftale med
et speditionsfirma i Alborg om udskibning af
varer til Umanak og Upernavik. Udskibnin-
gerne fra Alborg har i 1966 udgjort knap 4000
tons, svarende til ca 5 % a Handelens sam-
lede udskibninger. De péregnes fortsat i 1967.

Det endelige resultat af forseget ma afventes
med stor interesse, idet de kraftige ssesonsving-
ninger i godsomsagningen mellem Granland og
den gvrige ddl af landet meget vel kan gere det
gkonomisk fordelagtigt, a KGH's egne anlagy
- uanset om de er placeret i Kgbenhavn eller
provinsen - kun er indrettet med en kapacitet
svarende til nogenlunde jearn udnyttelse &ret
rundt, medens spidsbelastningsaktiviteten i
sommerménederne seges indpasset i dakke pe-
rioder hos private speditgrer pd en dler flere
andre pladser. For en sadan lgsning taler ogsa
det forhold, at KGH's godsomsagning er meget
staakt stigende, og a det er umuligt med no-
genlunde sikkerhed at sige, hvor store anlagy
KGH vil have brug for, f. eks. om 25 &, hvis
transportfunktionen skal kunne varetages fra en
enkelt plads.

Det er klart, at udskibning fra flere havne
samtidig vil indebaae en rakke praktiske pro-



blemer for KGH, men uanset at disse proble-
mers rakkevidde endnu ikke er tilstrakkeligt
belyst gennem en andlyse af forsaget i Alborg i
1966, finder udvalget, pa baggrund af de grun-
de, der taler for afskibning fra andre havne end

hovedudskibningshavnen i  spidsbelastningspe-
rioder, a matte tage hensyn til denne mu-
lighed.

Sifremt KGH fortsat ska udfere sin virk-
somhed fra den nuvagende plads, er udflyt-
ning af en del & transportfunktionen til andre
pladser ikke blot en mulighed, men en nadven-
dighed, og dette gedder, uanset om KGH ved
bassinudfyldning m.v. inden for Handelens nu-
vagende plads kan forege kapaciteten pa plad-
sen med 50 9, idet dette med den foreliggende
godsprognose kun vil give tilstrakkelig kapa-
citet indtil henimod 1970.

Det er imidlertid ikke utamkeligt, at udvik-
lingen inden for skibsfarten kan fare til nye
transportformer, som stiller andre krav til de
havnemasssige faciliteter end traditionel trans-
port, og eventuelt ger Handelens plads helt
uegnet som udskibningssted.

KGH har siledes over for udvalget oplyst, at
man er i gang med undersggelser &, om det vil
vage hensigtsmaessigt a ga over til anvendelse
af storcontainere i grenlandstrafikken. Under-
sggelserne er endnu ikke sa vidt fremskredne,

a KGH kan oplyse noget om, hvilken form for
storcontainere, der eventuelt kan blive tale om
at anvende, et spergsmd, der e meget afge-
rende for, hvilke krav der i givet fad vil blive
dtillet til udskibningshavnen. S3edes vil even-
tuel anvendelse af pramme i stedet for amin-
delige containere med henblik pa saalig let og
hurtig ekspedition i de grenlandske havne kree
ve, a der i udskibningshavnen er beskyttede
vandaredler i betydeligt omfang til prammes
opankring, medens man i tilfadde &, at der
benyttes almindelige containere, ma réde over
et veesentligt sterre bagareal end ved traditionel
transport, formentlig 41/.—5 ha for hvert skib,
der ska ekspederes samtidig. Det er dog ikke
givet, a hele bagaredet behover a ligge i di-
rekte tilknytning til kaerne under forudssd-
ning af gode tilkerselsforhold. Behovet for la
gerbygninger vil til gengadd blive begranset,
idet containere i vid udstragkning vil kunne er-
statte ekspeditionspakhuse. De skibe, der i givet
fald ska transportere pramme eler containere,
vil blive vassentligt sterre end de, KGH benyt-
ter i dag, eventuelt op til omkring 200 m's
laengde og med en dybdegang pa 7-8 m.

Det kan iflg. KGH 0gsa tekes, at en dd &
Granlands forsyning med fordel kan indpasses
i en linietrafik mellem Danmark og USA/Ca
nada.
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KAPITEL V

Udflytning. Muligheder og konsekvenser

A. Undersggelsens afgraensning.

Udvalgets undersggelser omfatter mulighe-
derne for flytning af KGH til byerne Hangt-
holm, Alborg, Nerresundby, Frederikshavn og
Eshjerg. Af dise e kun Hanstholm nazevnt i
kommissoriet, medens de andre er udvalgt des
ud fra egnsudviklingsmaessige synspunkter, dels
pa grundlag & pradiminage undersagelser over
havnenes egnethed.

B. Udflytningsmulighederne set ud fra
funktionelle synspunkter.

1. Havne- og besejlingsforbold

Udvaget har ikke haft mulighed for at fadt-
laggge dimensioneringen af KGH's anlagg ved en
eventuel udflytning. Dette skyldes usikkerheden
med hensyn til omfanget af KGH's fremtidige
virksomhed, de igangveaende overvejdser ved-
rorende forskellige former for containertrafik
og muligheden &, a virksomheden, sifremt
der ikke indfares en container-trafik, der kraaver
samlede afskibninger, med forde vil kunne
henlagge en del a udskibningerne i hgse
sonen til andre pladser end hovedudskibnings-
havnen.

Udvalget har imidlertid, for a kunne give
havneadministrationerne i de byer, hvorfra man
gnskede naamere oplysninger om mulighederne
for a modtage KGH, et indiryk af sterrelses
ordenen a de anlagg, KGH eventuelt ville have
brug for, fundet det nedvendigt som en a-
bgdshypotese at opstille ret praise tekniske
specifikationer.

Man har i denne forbindelse valgt at regne
med ca 400 m kg med en vanddybde pa ca
8 m og et tilstadende grundareal pa ca. 32.500
m? med en arealdybde p& mindst 70 m. Af hen-
gn til anvenddsen o starre skibe ma kaen
helst ikke vere sammensat af delstraskninger pa
under 125 m.

Yderligere kajplads, eventuelt med mindre
vanddybde, til brug ved oplaggning af fisker-
fartger, der ska klargeres far opsendese til
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Granland, er anskelig, men det behaver ikke at
vage i direkte tilknytning til KGH's plads.

De naante kg aeder er ikke vassentligt
starre end dem, KGH har pa Handelens nuvee
rende plads, men det e udvalgets umiddel-
bare opfattelse, a en mere hensigtsmassig pla
cering a pakhusene og i det hele taget bedre
udnyttelse end den, der er mulig i Kgbenhavn,
vil give mulighed for ekspedition af mindst
50 % starre godsmamngder end de nuveaende,
hvilket svarer til den forventede godsomssd-
ning melem Grgnland og den avrige dd &f
landet omkring 1970.

Det ma dog understreges, at der her i me-
get hgj grad er tale om e sken, idet ikke blot
pakhusenes udformning, men ogsd lossamate-
ridlets art og hele udviklingen pa trafikomra
det igvrigt, herunder eventuelt overgang il
container-trafik, vil eve en afgerende indfly-
dedse p4 sammenhangen mellem behovet for
kg ared og ekspeditionskapacitet.

Under hensyn til den tid, der vil henga,
inden en enddig udflytning kan have fundet
sted, har udvalget endvidere i amindelighed
haft opmagksomheden henledt pd, hvilke vi-
dere udvidelsesmuligheder der fordigger. Det
e |1 denne henseende vanskeligt a komme
med et praxist udsagn, idet der er usikkerhed
béde med hensyn til trafikprognosen og med
hensyn til havnenes udvidelsesplaner.

Udvalget har pad grundlag af de opstillede
hovedkrav vedrarende kger og havnearealer,
suppleret med oplysninger om, hvor store pak-
husaredler mv. man forventer, KGH f& brug
for, gennem Ministeriet for offentlige Arbg-
der rettet henvendelse til havneadministratio-
nerne i Alborg, Narresundby, Frederikshavn og
Esbjerg samt til anlaggsmyndigheden for Hanst-
holm havn med anmodning om en redegarelse
for, om - og i bekredtende fad hvorledes — de
opstillede krav ville kunne opfyldes i den p&
gaddende havn.

Resultatet var, a der af de pageddende byer
blev tilkendegivet postiv interesse for tilflyt-
ning a Handelens virksomhed, og i en &



Ministeriet for offentlige Arbejder bl. a pa
grundlag af besvarelserne udarbgjdet udtalelse
hedder det, a det som en forelgbig konklusion
af de foretagne undersggelser formentlig kan
fastdds, a de af Handelen dillede »tekniskex
krav vil kunne opfyldes i ale de 5 undersagte
havne ved gennemfarelse af mere eler mindre
omfattende nyanles.

De modtagne op Ksnmger om havneforhol-
dene i Hanstholm, Alborg, Nerresundby, Fre-
derikshavn og Esbjerg er senere blevet supple-
ret under en udvalgsrejse til de 5 byer i dagene
14.-15. marts 1966. | det falgende ska kort
redegeres for, hvilke havnemasssige muligheder
der efter de for udvalget foreliggende oplys
ninger er for a placere Handelens transport-
virksomhed i en & de naa/nte byer.

Den udbygning a Hanstholm havn, som for
tiden finder sted, vil ikke give muligheder for
a flytte KGH dertil, men i den samlede ud-
bygningsplan for havnen regnes med, a man
senere Vil anlegge de pa tegningen i bilag 6
viste bassiner 2 og 3 med tilhgrende kaer, og
der vil herved pa den i bilaget med radt ind-
rammede pier 1 kunne skaffes plads til KGH.
Den samlede kg lsngde vil her udgere ca
460 m med en vanddybde pa 82 m, og arex
let vil vege p& 35.000 m? brutto med en areal-
dybde pd 70 m. Det bemagkes, a arealet pa
pier 1 under steak storm ma péregnes over-
rojtet i sterre eller mindre udstregkning trods
tilstedevagrelsen & den indtil 10 m hgje bolge-
skeam langs vestmolens vestside, sledes at det
ved udformningen af pakhusbyggeri m.v. kan
blive nedvendigt at tage saligt hensyn til dette
forhold.

Anlaggsudgiften kan ikke opgeres, idet en
fordeling a de samlede udgifter ved havne-
byggeriet pa de enkelte havneafsnit métte blive
rent skensmessig. Det kan dog nsevnes, at
alene udgiften til bassin 2, der er en betingelse
for udnyttelse af pier 1 i dens fulde laangde,
andds til ca 7 mill. kr., og a fedlesomkost-
ningerne ved havnebyggeriet, bl. a til dakken-
de vaaker, er meget betydelige.

En ydeligere udvidedse af trafikhavnen i
Hanstholm havn uden for rammerne af de pa
bilag 6 viste dakkende vagker ma forudses a
blive meget bekostdig. Da en imadekommese
a de oven for angivne kapacitetskrav vil inde-
baae, a KGH vil bedaglaggge ca halvdelen af
den samlede trafikhavnskapacitet i Hanstholm,
og da formdlet med i Hanstholm at skabe ikke

blot en fiskerihavn, men ogsi en trafikhavn, har
vaget a dbne nye havnemasssige muligheder for
det nordvestjydske erhvervdiv i almindelighed,
forekommer det tvivisomt, om det vil vage i
overenssemmelse med denne malsadning at re-
savere A sor en del  den samlede trafik-
havnskapacitet for en enkelt stor virksomhed &
A specid art som KGH.

Hertil kommer, a der ved udformningen &f
Hanstholm havn har méttet tredffes et kompro-
mis mellem gnsket om stor mundingsvidde for
a lette besglingen og lille mundingsvidde
for a give forngden ro i havnebassinerne. Den
valgte udformning a havnen, der er resultatet
a indgdende undersegelser bl. & med delta
gelse af erfarne lodser, kan derfor ikke — ind-
til praktiske erfaringer métte vise noget andet
- forventes at gare det muligt at besgle havnen
under dle verforhold med skibe af den type,
som KGH forventer a benytte.

Fordelen for KGH ved at anvende relativt
store skibe er s3 betyddlig, at det ville vage sa-
deles kostbart for virksomheden, sifremt man
af havnemassige drsager skulle ga ned i star-
relse. Ventetid uden for havnen pa grund af
uroligt ver vil vaxe forbundet med merom-
kostninger og kan tillige indebaxe en risko
for forsyningssituationen i Grenland, ikke
mindst i distrikter, som pa grund af isen kun
kan besgles en ganske kort periode hver som-
mer, hvorved dog ska bemagkes, a verfor-
hold, som kan skabe vanskeligheder for besg-
ling af Hanstholm havn med store skibe, issa
ma péregnes at forekomme uden for sommer-
perioden.

Udvalget finder, a skker besgling af ud-
skibningshavnen med store skibe under dle
vegirfornold m& tillaggges stor  betydning for
KGH's virksomhed og dermed for hele det
grenlandske samfund.

Under hensyn til de ovennaevnte for-
hold finder udvalget ikke a kunne anbefale,
a KGH's udskibningsvirksomhed flyttes il
Hanstholm havn.

Alborg havn har tilbudt det i bilag 7 med
redt indrammede omrédde mellem gsthavnsbas-
sinet, som ventes faadigt til brug omkring 1. ma;j
1967, og den kommende lefjordstunnel Om-
rédet er pd iat 35.700 m?, hvoraf kajgaderne
forventes at ville udgere 4700 .

Herudover vil KGH, sifremt man ensker
det, kunne lge det med grﬂnt indrammede
bagareal, som er p& 4.400 m?. Den samlede
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kg lengde er pa ca 345 m, heraf 215 m ved
pgsthavnsbassinet og 130 m ud mod fjor-
den. Vanddybden vil blive 95 m ved begge
kajer.

Indtil tunnelarbejdet, formentlig den 1. juni
1969, er afduttet, vil fjordbolvaaket og ca /s
a havnearealet ifglge ekspropriationskendelse
vage bedaglagt som arbgdsplads for arbejdet
med anlagg a Limfjordstunnelen. De i bilaget
vise jernbanespor, spor for kraner samt pak-
huse er indtegnet af Alborg havnevaesen som
illustration &, hvordan aredet eventuelt til sin
tid kan taakes udnyttet.

De samlede investeringer i de til KGH ud-
valgte aredler (inkl. ve- og sporanlaa) er &
Alborg havnevaesen skensmaessigt opgjort til ca
7 mill. kr.

Alborgs havnedirekter har i en redegerelse
til udvalget om arealmulighederne for KGH i
Alborg pdpeget, a det - sifremt disse areder
métte blive fundet utilstraskkelige - vil kunne
lade 99 gare at frembringe areder og havne-
anlagg i ethvert ensket sterrelsesforhold estpa
i omradet ved Romdrup & Havnen har her
inden for de seneste & opkebt 155 ha jord
langs kysten. Der kan dog ikke pa nuvagrende
tidspunkt gives terminer for faadiggarelsen af
dise anlagy eler oplysninger om omkostnin-
gerne.

Sifremt den forventede stigning i gods-
mamgderne til Grgnland kan klares ved ud-
skibning fra andre havne end hovedudskib-
ningshavnen i spidsbelastningsperioden  om
sommeren, ma det tilbudte areal i esthavnen
imidlertid anses for tilfredsstillende for KGH.
Kg lamngden svarer ganske vigt ikke helt til det
opstillede krav om ca 400 m k&, men med
hensgtsmesssig indretning vil ekspeditionska
paciteten dog efter dt a damme kunne blive
sterre end den, der kan tilvejebringes pad Han-
delens nuvaaende plads.

Der vil andetsteds i Alborg havn kunne sk-
res KGH plads til oplaggning af skibe.

Den officielle besglingsdybde for sejllgbene
fra Kattegat ind til havneomradet (over Hals
Barre) er for tiden 7,8 m, svarende til en fak-
tisk vanddybde pd 8-8V2 m. Et underudvalg
under havnelovskommissionen behandler for
tiden spergsmdlet om foragelse af besgjlings-
dybden til 9,2-9,5 m.

| sbryderassistance kan veae ngdvendig under
langere frostperioder, men det kan ikke anses
for noget sterre problem, og besejlingsforhol-
dene kan betegnes som tilfredsstillende.
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| Nerresundby havn er dle arder udiget, og
der er gennem lamngere tid foretaget bundun-
dersggelser med henblik pa en havneudvidelse.
Der er ikke plads til udvidelsen inden for keb-
stadens gramser, men Narresundby byrdd har
indgdet overenskomst med sogneradet i nabo-
kommunen Sundby-Hvorup, hvorefter der i
denne kommune er udlagt ca. 140 ha til frem-
tidige havne- og industriomrdder. En del of
dise areder ges stadig af private lodsgere,
medens en dd tilhgrer Nerresundby og Sund-
by-Hvorup i form & et kommunalt fadlesge.

Inden for det kommende havneomréde, der
er vist i bilag 8, vil KGH selvsagt kunne fa d
den plads, man har brug for, og der vil ved
projekteringen af anlagget kunne tages dle
hensyn til KGH’s gnsker, f. eks. gnsket om en
lang, lige kg strakning.

Udgiften til etablering a e havneanlagy
svarende til de opstillede specifikationer Sken-
nes at vage a gSterrelsesordenen 6-8 mill. kr.
Heri er ikke medregnet sporbetjening af area
lerne. Narresundby-Sadby jernbanen nedlaggges,
og der md derfor eventuelt anlesgges en ny
sporforbindelse langs fjorden til den nye havn.

Med hensyn til vanddybde og besgjlingsfor-
hold vil forholdene veae de samme som i
Alborg. Det m& understreges, at planerne for
det nye havneared endnu er pa et rent forbe-
redende stade. Der er kun foretaget geotekni-
ke undersggelser a bundforholdene, og de
kommende industri- og havnearedler henligger
stadig som landbrugsord. Der kan ikke gives
nogen tidstermin for havneanlagygets opfarelse.

For Frederikshavns vedkommende er frem-
lagt flere alternative placeringsmuligheder, der
dog ale forudssdter udvidese a havnen. Fre-
derikshavn byréd gjorde allerede i november
1963, d.v.s. far udvalgets nedsadtelse, i en hen-
vendelse til regering og folketing opmaaksom
pa muligheden for a flytte KGH til Frede-
rikshavn og anfarte i denne forbindelse, a der
ved udvidelse af mellemkgen ved gstre inder-
havn kunne fremskaffes et aredl pd 11.000 m?
med en 265 m lang kg. Da dette ared ville
vage helt utilstrakkeligt, er der senere udar-
bedet 2 andre fordag til placering. Det ene
bygger videre pa fordaget af november 1963,
idet det blot fordds at supplere med forske-
lige mindre kg strakninger og havnearedler,
medens det andet g&r ud pa en udvidelse of
fiskerihavnen mod est og uddybning af denne
havns forhavn til de enskede 8 m, jfr. bilag 9



Den sidstnsevnte lgsning, der vil give et sam-
let havneareal p& 53.000 m® og to kajstrask-
ninger pd henholdsvis ca 175 og ca 250 m,
vil afgjort vaae den mest tilfredsstillende for
KGH, og da den ifdge oplysninger fra Mini-
steriet for offentlige Arbejder ikke vil indebazre
vasentligt sterre anlasgsomkostninger end lgs
ningen med flere, adskilte delaredler og kaj-
strakninger, er udvalget af den opfattelse, at
man ved eventuel udflytning til Frederikshavn
ma vadge denne.

Anlaggsomkostningerne er skensmesssigt an-
déet til 65 mill. kr. ekskl. sporbetjening af
aredlet, der i givet fad vil kraave opfyldning af
et hjgrneareal ind til det, der er tamkt frem-
skaffet til KGH ved havneudvidelse. Di-
striktsingenigren i Frederikshavn har over, for
udvalget oplyst, a en redisering a udvidelses-
planerne vil kunne ske i lgbet af 11/o-2 &r.

Siremt KGH métte fa brug for e starre
ared end det naevnte, vil et sddant kunne frem-
skaffes, idet udvidelsesmuligheder foreligger.

Der vil formentlig, f. eks. i fiskerihavnen,
kunne skaffes oplaggningsplads til fiskerbade,
der ska klargeres far opsendelse til Gron-
land.

Havnens beliggenhed betyder, at isvanskelig-
heder kun gaddent forekommer, og besglings-
forholdene m& i det hele taget betegnes som
gode.

| Esbjerg havn findes for gjeblikket ingen
ledige kaer og arealer, der vil kunne tilfreds
stille Handelens krav. En redlisering & de fore-
liggende udbygningsplaner for den nuvazende
trafikhavn vil imidlertid give gode muligheder
for placering af KGH. Planerne gér ud pa op-
fyldning af den i bilag 10 med rgdt indram-
mede del & trafikhavnen. Det samlede kg areal
vil her blive pd over 100.000 m? hvoraf KGH
skulle have mulighed for a fa s3 meget, man
har brug for, f. eks. den trediedel & kaen, der
ligger neamest havneindsgjlingen, hvilket ville
give en samlet kg laangde pa knap 400 m.
Vanddybden i trafikhavnen er 8 m ved middel-
springtidslavvande.

Hele udbygningen forventes incl. kg gader,
sporanlagy m.v. at ville koste ca. 18 miill. kr., og
etableringen vil - n& de nedvendige bevillin-
ger foreigger - efter havneingenigrens opfat-
telse kunne ske pa 2-21/2 &.

Efter gennemfarelsen af trafikhavnsprojektet
er der i Esbjerg planer om yderligere navneud-
viddser syd for det nuvegende havneomréde.

Der kan formentlig i fiskerihavnen skaffes
oplagningsplads for mindre fartgjer.

Esbjerg havn er isfri, og besejlingsforhol-
dene er gode.

2. Arbejdskraft.

KGH bekedtiger som omtalt i kapitel 1l ca
400 tjenestemaand og funktionsger, ca 100
ugelgnnede handvaakere, pakhusarbejdere m.v.
og et stort, men stagkt varierende antal daglen-
nede havnearbegjdere (op til 110) pd Hande-
lens plads. Hertil kommer, at der pd Handelens
skibe beskadtiges ca 200 besagningsmediem-

meé%fremt adle KGH’s funktioner flyttes til
en provinshavn, ma man regne med, a KGH
her ska have et nogenlunde tilsvarende per-
sonel, medens en devis udflytning, der inde-
bager, a administrationss og regnskabsfunk-
tionen bliver i Kgbenhavn, vil medfare, a kun
godt havdelen af tjenestemands- og funktio-
naagruppen ska flyttes.

Hvor stor en del af KGH's nuvaaende per-
sonel, der vil vaze villige til at flytte med ved
en eventuel udflytning af virksomheden til en
provinshavn, er det vanskeligt & sige noget
om. Det vil utvivisomt vaae ret afhaagigt &,
til hvilken by udflytningen sker, men sdv ved
udflytning til en relativ stor og attraktiv pro-
vindoy vil virksomheden nagpe under den nu-
vagende arbgdsmarkedssituation kunne fadt-
holde mere end en begramset procentdel af St
nuvearende personale.

Dette vil givetvis i en overgangsperiode med-
fare veesentlige gener for virksomheden, spe-
cidt hvis der ska skaffes erstatning ikke blot
for kontorfunktionagrer og arbejdere, men ogsd
for mere overordnede tjenestemaand og funktio-
nager, der har veget knyttet til virksomheden
i mange & og har et indgdende kendskab til
granlandske forhold. Ikke mindst med henblik
pa denne gruppe ma der efter udvagets opfat-
telse foretages en undersggelse af mulighederne
for at fastholde medarbejderne ved en udflyt-
ning, far takten for en eventuel udflytning
fastlaggges.

En sddan undersagelse vil have betydning for
vaget mellem hel eler devis udflytning, idet
der som naevnt i kapitel Il ikke er vasentlige
ulemper ved udflytning aene & transport-,
indkabs- og sagsfunktionerne, medens admini-
strations- og regnskabsfunktionerne forbliver i
K gbenhavn.
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For sa vidt angdr héndveakere, pakhusar-
bgdere og yngre kontorfunktionager vil der
nagppe opsta de helt store problemer for KGH
i forbindelse med en udflytning, sdv om hoved-
paten af KGH s nuvagende personale inden
for disse kategorier vadger & sgge anden be
skadtigdse i Kgbenhavn frem for at flytte.

Der er ganske vigt ikke i nogen a de byer,
hvortil udflytning overvejes, ledighed af betyd-
ning undtagen i vintermanederne, men erfarin-
gerne synes at vise, a den geografiske mobilitet
er s gtor, at KGH's behov inden for disse per-
sonaegrupper ret let vil kunne dakkes, i hvert
fad hvis udflytning sker til en by som Esbjerg,
Frederikshavn eller Alborg-Narresundby. For sa
vidt angdr behovet for pakhusarbejdere, vil det
formentlig ga saalig let, idet der i Nord- og
Vedjylland er en ret betydelig vinterarbejdslgs-
hed blandt ufaglaate i landdistrikterne, sdedes
at et tilbud om fast arbejde ma antages a vak-
ke stor interesse. Antallet af lager- og pakhus-
arbegjdere under D.A.SF.s afdelinger var ifalge
oplysninger fra Arbejdsministeriet pr. 1. april
1966 1140 i Alborg-Nerresundby-omrédet, ca
700 i Eshjerg og 136 i Frederikshavn.

Med hensyn til KGH's behov for havnear-
bejdere er problemet veesentlig starre, idet virk-
somheden pa grund af det staarkt varierende be-
hov ikke blot ssesonmeessigt, men ogsa fra dag
til dag vil have betyddig gkonomisk fordel af
med kort varsd a kunne skaffe det ngdvendige
antal arbgjdere uden a knytte dem fast til virk-
somheden. Dette har som omtalt i kapitel |l
hidtil vaaet muligt i Kgbenhavn, men det vil
negppe i samme grad kunne lade sig gare sav
i store provinshavne som Esbjerg, Alborg, Ner-
resundby og Frederikshavn og formentlig det
ikke i Hanstholm, hvor KGH kunne blive den
eneste virksomhed, der anvendte et starre antal
havnearbejdere.

Ved eventuel placering i Hanstholm ma KGH
derfor tiltreskke havnearbgdere andre steder
fra og eventudt ufaglaate arbgdere fra oplan-
det i det omfang, optraming kan gennemfares,
og betingelsen for, at dette vil vaae muligt, kan
vage ¢ |gfte om fast arbgde. Hvor mange hav-
nearbejdere, der ma knyttes fast til virksomhe-
den, vil afhenge & g@konomiske overveeser,
hvor tidstabet for skibene ved ventetid og lang-
sommere ekspedition stilles over for de yderli-
gere havnearbejderlgnninger, der er ngdvendi-
ge, sifremt man i mindre grad seger at ud-
jearne beskadtigelsen. Det ma, som felge a de
meget store omkostninger ved at lade et skib
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ligge stille, p& forhdnd formodes, at resultatet
af sadanne beregninger vil vaae, at det vil vage
fordelagtigt at anssdte et antal havnearbejdere
nassten svarende til det maximale behov i ets
Igb, dog siedes at spidsbelastning i meget kor-
te perioder, f. eks. som fadge & forsinket dler
fremrykket skibsanlgb i forhold til sejlplanen,
sages klaret ved fremskeffelse af havnearbejde-
re fra andre byer, og, sfremt dette ikke lykkes,
ved at lade skibet ligge lidt laangere i havn pa
trods a omkostningerne herved.

Der er i denne forbindelse st bort fra mu-
ligheden o at fa fjernet de skarpe faggramnser
mellem havnearbgjdere og lager- og pakhusar-
bejdere, sdledes at lager- og pakhusarbejdere kan
pdagges a hjedpe med losning og lastning,
nd&r det er nedvendigt, og havnearbejderne be-
skadtiges ved lager- og pakhusarbejde, ndr der
ikke er andet at lave. Sifremt en sdan ordning
kan etableres, evt. ved lokde overenskomster,
vil det ikke mindst i en mindre by som Hanst-
holm vage en veesentlig fordel for KGH.

I Alborg, Nerresundby, Esbjerg og Frede-
rikshavn mad KGH's muligheder for at dakke
behovet for havnearbejdere uden at knytte dem
fast til virksomheden bedammes som betyddig
bedre end i Hanstholm, idet der i disse byer er
mulighed for samarbejde med andre store virk-
somheder om udnyttelse & arbgdsstaben, der
ifdge oplysninger fra Arbgdsministeriet pr. 1.
april 1966 var pd iat 353 i Alborg og Narre-
sundby, ca 200 i Eshjerg og 145 i Frederiks
havn.

Sdvom disse samarbgjdsmuligheder pa for-
hadnd ma forventes a vage ret gode, idet det
over for udvalget er oplyst, a den travleste tid
i de pagaddende havne er fordr og efterdr, me-
dens der om sommeren, hvor KGH har brug for
saalig mange havnearbgidere, normalt er nogen
ledighed, m& der givetvis ske en vassentlig for-
ogelse a antalet f havnearbejdere i de p&
gaddende havne, hvis KGH flyttes dertil, og
om det kan ke uden a sikre arbgjderne nogen-
lunde jeavn beskadtigelse &et rundt kan vage
tvivisomt.

| denne forbindelse ma det naavnes, at KGH
har behov for tremet arbejdskraft til den ret
kreevende stykgodsekspedition, og derfor lige
S lidt kan vage tjent med jaavnligt at métte an-
vende eventuelle ledige inden for andre grup-
per af ufaglaate, f. eks. fra de omkringliggende
landdistrikter, som med a maétte lade skibene
ligge dille, fordi der ikke kan skaffes havne-
arbejdere.



KGH kan derfor ved eventue udflytning til
Esbjerg, Alborg, Nerresundby eller Frederiks-
havn blive nadt til, eventuelt i samarbede med
andre virksomheder, at gd ind i en ordning, der
sikrer havnearbejderne beskadtigelse aret rundt,
for at veae skker pa atid a kunne skaffe det
nadvendige antal kvalificerede folk.

Et saaligt arbejdskraftspergsmd opstéar i for-
bindelse med de anlasgsarbgjder, der ma fore-
tages i forbindelse med udflytningen. Udvalget
ma imidlertid pa baggrund o de mange ek-
sempler pd, at mobiliteten pd arbejdsmarkedet er
A betydelig, a sdv meget Store private og of-
fentlige engangsinvesteringer har kunnet gen-
nemfares planmessigt uden at efterlade et lo-
kalt arbejdslgshedsproblem?), veae a den op-
fattelse, at anlaaysopgaverne ogsa i dette tilfed-
de vil kunne lgses uden starre vanskeligheder,
uanset til hvilken by man eventuelt vedger a
flytte KGH. Det kan i denne forbindelse neav-
nes, a& de 200 mand, der er beskadtiget med
havnebygningen i Hanstholm, ret let har kun-
net skaffes.

3. Vareforsyning 0g transport.

Det ma som omtalt i kapitel 1l paregnes, at
en flytning & vareindkebsfunktionen til Notd-
dler Vedjylland kan ske uden nogen veesentlig
andring i prisen for de varer, der indkabes til
forsendelse til Gregnland, og a eventudle ulem-
per ved flytning af produktions- og sagsafde-
lingen ma antages a veae a midlertidig ka
rakter.

Béde med hensyn til vareindkeb og afssning
af grenlandske produkter ma dog gadde, at pla-
cering i eler i negheden & en starre by vil
indebagre visse fordele, og a ogsi gode trafik-
forbindelser har betydning. | denne forbindelse
kan f. eks. neavnes, a KGH i Kgbenhavn har
gode muligheder for at trackke pa leveranderer-
nes lagerplads, og sikkert ogsa ville have visse
muligheder i si henseende i en starre provinsby
som Alborg-Narresundby eller Esbjerg og mé&
ske ogsa i Frederikshavn, mens man i hvert fald
i Hanstholm, hvor der er langt til den neameste
by med stort vareudvalg og ingen jernbanefor-
bindelse, métte regne med at skulle have vee
sentligt sterre varelagre, og dermed sterre sam-
let pakhuskapacitet.

) Jr. i denne forbindelse eksemplerne pa side
24 1 1. betankning fra udvaget vedr. udflytning af
statsinstitutioner.

4. Konklusion.

Der er efter udvagets opfattelse ikke st ud
fra funktionelle synspunkter vaesentlige hin-
dringer for at flyte KGH til enten Alborg,
Nerresundby eller Esbjerg pa et tidspunkt, hvor
de ngdvendige havneudvidelser i den eventuelle
tilflytterby kan vaze gennemfert.

Udflytning til Frederikshavn vil forment-
lig medfare noget sterre problemer, speciet
hvad ang&r arbgdskraft og vareforsyningsfor-
hold, og disse hensyn taler i endnu hgjere grad
mod udflytning til Hanstholm.

C. Finansielle problemer i forbindelse med
hel eller delvis udflytning.

Vurderingen a de finansielle problemer i
forbindelse med eventud udflytning steder pa
mange vanskdigheder, hvoraf en o de dterste
er, a det er umuligt a vide med starre sikker-
hed, hvor meget pladsen i Kgbenhavn, der har
vaget i Den kgl. grenlandske Handels ge i
naesten to hundrede &, vil kunne indbringe ved
eventuelt salg. Ved en pr. 1. august 1966 fore-
taget omvurdering er gendomsvazdien af vur-
deringsmyndighederne ansat til 165 mill. kr.,
heref knap 4,6 mill. kr. i grundvaadi. Kgben-
havns Havnevessen har imidlertid anddet vea-
dien af havneareal og bolvaaker til 6,2-7,8 mill
kr., og udvaget mener bl. a pa baggrund heraf
ikke a kunne udelukke, a handelsveardien vil
vage vesentligt starre end den ansatte gen-
domsveadi.

Ved en eventued ddvis udflytning, hvor
KGH s administrations- og regnskabsfunktioner
bliver i Kgbenhavn, opst& spergsmdet om,
hvorvidt disse funktioner fortsat skal varetages
fra Handelens plads, dler det vil vaae fordel-
agtigt at afheande hele KGH's plads, inkl. byg-
ninger, og opfare, kebe eler lge kontorloka
ler andetsteds i byen. Dette spargsmd kan for-
mentlig kun afgeres under konkrete salgsfor-
handlinger.

Sifremt de eksigerende kontorlokaler pa
Handelens nuvagende plads ved sdg i tilknyt-
ning til den evrige del a anlagget kan ind-
bringe s hgj en pris, a det vil vage fordelag-
tigt at skaffe kontorlokaler andetsteds, ma det
rent umiddelbart forekomme sandsynligt, at
fuldstendig udflytning fra et finanselt syns
punkt ma foretrakkes for delvis udflytning,
idet prisen p& kontorlokaler gennemgdende er
mindre i provinsen end i Kgbenhavn. | 1. be-
tenkning fra Udvalget vedrgrende udflytning
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af satsingtitutioner, hvor virkningerne pa inve-
steringer og driftsudgifter af en udflytning i
kap. 3 er behandlet i mere generd form end
her, beregnes forskellen mellem anskaffel sesom-
kostningerne for statsbygninger i hovedstaden
og provinsen dog kun at veae nogle f& procent.

Da det som falge af usikkerheden med hensyn
til omfanget af KGH's fremtidige virksomhed,
mulighederne for at opna fordele ved udskib-
ning fra flere pladser samtidig og hele den a-
mindelige udvikling pad transportomradet, er
umuligt at forudsige, hvor store investeringer
man ved eventuel hel eler delvis udflytning vil
vadge at foretage i havneanlagg, pakhuse og kon-
torer samt servicelokaliteter som folkerum, mar-
ketenderi, veaksteder m. v., har udvalget aene
beskedtiget sig med spargsmdlet om, hvad det
ved eventud udflytning vil koste at tilvejebrin-
ge anlagg & nogenlunde samme starrelsesorden,
som KGH for gieblikket har til rédighed i Ko
benhavn. En sadan beregning, hvori alle de
mange forskelligartede fremtidsperspektiver for
grenlandstrafikken negligeres, kan naturligvis
kun blive af begramset vazdi til belysning & de
investeringsmeessige konsekvenser af en even-
tud udflytning, men sammenholdt med den
skannede vagrdi af Handelens nuvagrende plads
e resultatet dog ikke uden interesse.

Det ma indledningsvis naavnes, at KGH ikke
om i Kgbenhavn ved eventuel udflytning vil
blive ger a havnearea, bolveaker m. v., men
kun af pakhuse og andre bygninger pa aredlet.
Sifremt udflytning sker til Esbjerg, Frederiks-
havn dler Hanstholm, d.v.s. til en statshavn, er
dette forhold fra et finanselt synspunkt uden
betydning, idet investeringsudgiften i forbindel-
s med tilvgebringelse a havneareal, bolvaa-
ker og andre faciliteter afholdes af statskassen,
uanset om havnen dler KGH st&r anfert som
ger, medens betaling af havneafgifter dene fér
karakter af posteringer pa henholdsvis KGH's
og den pégaddende havns statsregnskabskonti.
Hvis KGH flyttes til Alborg eler Nerresund-
by, vil udgifter til investeringer i havneanlegy
blive afholdt af den pdgaddende havn, medens
der til gengadd fremover ma anvendes stats-
midler til betaling af aresllge, havne- og bro-
takster m. v.

Investeringsudgiften i forbindelse med til-
veebringelse af havneanlagy, svarende til de of
udvalget som arbejdshypotme opstillede specifi-
kationer, skannes i sivel Alborg og Nerresund-
by som i Frederikshavn a vage o starrdses
ordenen 6-8 mill. kr. | Esbjerg og Hanstholm
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indgar opferelsen af det havneanlasy, KGH
eventuelt ska overtage, i starre samlede pro-
jekter. | Esbjerg vil den planlagte havneudvi-
delse koste omkring 18 mill. kr., og da KGH
som tidligere naevnt formentlig ville have brug
for omkring 1/3 af dette areal, ma investerings-
udgiften her antages at vaae nogenlunde den
samme som i Alborg, Nerresundby og Frede-
rikshavn. En fordeling af den samlede anlaggs
udgift for Hanstholm havn pa de enkelte hav-
neafsnit métte blive rent skensmeessig, men man
ville under dle omstandigheder na til et vee
sentligt hgjere ta end i de avrige byer.

Hvorvidt det fra et finansielt synspunkt vil
vage fordelagtigt a vedge udflytning til Al-
borg eller Narresundby frem for til en af stats
havnene for dels at undgd udgiften til havne-
investeringer, dels fremtidige udgifter til ved-
ligeholdelse, ma naturligvis isse afhenge o,
hvor store aredlger, havne- og brotakster der
fremover ma betales. Dette kan imidlertid van-
skeligt forudses, da det i hg grad afhsanger af
udviklingen i godsomssgningen til Grenland
fremover. Med KGH's nuvegrende omsadning
og de gaddende havne- og brotakster i Alborg
kan belgbet andds til ca 600.000 kr. &ligt,
heraf 200.000 kr. i aredlge.

Udvalget har bl. a. til brug ved vurderingen
a bygningsinvesteringerne ved eventuel udflyt-
ning indhentet en udtalelse fra arkitekt- og in-
genigrfirmaerne Tyge Holm & F. Grut og B.
Hgjlund Rasmussen, der har opfart KGH's nye-
ste pakhus og sdledes har et godt kendskab til
KGH's virksomhed.

Arkitektfirmaet giver efter en ngje gennem-
gang af de eksisterende pakhuse og deres an-
vendelighed udtryk for den opfattelse, a man
i e nyere og mere hensigtsmeessigt udformet
bygoeri - helst i é plan - ville kunne opna en
kapacitet svarende til de nuvaerende 13.700 m?
med et aredl pd knap 12.000 m?. Det fremhae
ves dog samtidig, &8 KGH ved eventud ud-
flytning - dt efter til hvilken by udflytning
sker — vil have behov for starre salgsvarelagre
end i Kebenhavn, fordi man ikke i sa hgj grad
kan paregne at kunne traskke pa leverandgrernes
lagerplads, og a det ogsa kan blive nadvendigt
for KGH at opfere eget fryserum. Det fore-
das, & man som fdge heraf kalkulerer med et
Samlet pakhusareal p& 15500 m? heraf 1.000
m? fryserum.

Af servicelokaliteter regner arkltektflrmaet
med folkerum og marketenderi pa i at 1.050
m? og vagksteder, truckgarager m. v. samt var-



mecentral p& i alt 1.100 m? Dette er vasentligt
mindre, end KGH réder over pa Handelens
plads, hvilket bl. a. skyldes, at KGH nagppe ved
eventue udflytning som i Kagbenhavn vil ind-
rette eget skibstamrervaaksted.

KGH réder som naavnt i kap. IV over & sam-
let kontorareal p& knap 10.000 m? hvoraf
2.750 m? er |gede areder uden for Handelens
plads. Ved udflytning af hele KGH’s virksom-
hed ma man formentlig regne med, a man i
tilflytterbyen vil have behov for kontorarealer
af lignende sterrelsesorden. Ved udflytning al-
ene o transport-, indkebs- og salgsfunktionerne
ma behovet for kontorarealer antages at fordele
sig nogenlunde ligeligt pa tilflytterbyen og K-
benhavn.

Ved fuldstendig udflytning af hele KGH's
virksomhed vil de samlede bygningsinvesterin-
ger formentlig — sdv om man undlader at tage
hensyn til, at stigende godsomsagning ma an-
tages at betyde, at KGH pa det eventudlle ud-
flytningstidspunkt ma have starre bygningsmaes-
sige faciliteter, end man réder over nu - an-
drage et belgb pd omkring 30-35 mill. kr.,
hvilket sammen med de ca 7 mill. kr. til hav-
neanlagy giver e samlet investeringsbelgb af
starrelsesordenen 40 mill. kr., d.v.s. noget mere
end det dobbelte &, hvad KGH's nuvagende
plads er sat til i gendomsvaadi. Ved denne
sammenligning er dog ikke taget hensyn til, at
KGH i Kgbenhavn som naavnt dakker godt 1/4
a behovet for kontoraredler ved Ige a lokaler,
som ved udflytning vil kunne overtages af an-
dre, og heller ikke til den foragelse af veadien
af Handelens plads, der vil falge af de i kap.
IV omtalte anlagysarbejder i 1966 og 1967. lgv-
rigt ma det understreges, at der i sammenlig-
ningen indgdr en lang rackke dementer af en
skansmesssig karakter, og at den ikke har starre
rdevans, hvis stigende godsmamngder og over-
gang til containertrafik medferer, a Handelens
nuvegende plads bliver uegnet til brug for
KGH, og a man pa den nye udskibningsplads
ma réde over havneanlaay og bygninger med en
helt anden dimensionering end forudsat ved be-
regningen af investeringsbel gbet.

De driftsskonomiske konsekvenser & en
eventuel udflytning kan lige sa lidt som de in-
vesteringsmessige  bedgmmes med starre sk-
kerhed.

Der er nappe tvivl om, a driftsomkostnin-
gerne i de ar, flytningen st&r pa, vil veae eks
traordinaat hgje, bl. a som fdge a udgifter
til transport og kommunikation mellem Kgben-

havn og virksomhedens nye hjemsted og udgif-
ter i forbindelse med ansadtelse og oplaging af
nyt personae til erstatning for de, der ikke har
gnsket at flytte med.

Da personaleproblemerne som naevnt ma an-
tages at blive mindst ved udflytning til en rela-
tivt stor provinsby, m& udflytning til Alborg-
Narresundoy-omradet eller Esbjerg formodes at
give faarest ekstraomkostninger i overgangs
perioden under og lige efter en eventuel ud-
flytning.

Pa langere Sgt kan det antages, a drifts-
omkostningerne kan blive noget lavere i en pro-
vinsby, end de ville have vazet ved forbliven i
Kgbenhavn. | den forbindelse er der méske
issg grund til at nsa/ne det noget lavere lan-
niveau i provinsen og den ganske vist beskedne
bespardse | sgltid ved eventud placering i
Nordjylland, jfr. kap. 11, Sde 12. Der er hel-
ler ingen tvivli om, a en mere hensigtsmassig
udformning af havneanlasg, pakhuse m. v. end
p& KGH's nuvarende plads vil pavirke omkost-
ningerne i nedadgdende retning. Til gengedd
vil der ved en udflytning veae andre faktorer,
som ma antages a virke i retning af forggede
omkostninger, f. eks. vanskelighederne ved i en
mindre by a variere antallet af beskadtigede
havnearbejdere, behovet for trods afstanden at
opretholde et naat samarbgide med myndighe-
der og ingtitutioner i Kgbenhavn og specielt
ved placering i Hanstholm eller Frederikshavn
forgget afstand til sterre grossistvirksomheder
med deraf felgende ekstra transport- og lager-
omkostninger.

D. Samfundsgkonomiske, herunder isar regio-
nale, virkninger af hel eller delvis udflytning.

En eventud udflytning af KGH's virksomhed
vil naturligvis medfare langt sterre investerin-
ger i tilflytterbyen end de statsinvesteringer, der
blev neevnt i det foregdende afsnit. Der vil s&
ledes blive behov for et stort antal boliger og
udvidet offentligt servicebyggeri til tilflytterne
fra Kgbenhavn og andre dele af landet. An-
lasgsaktiviteten i forbindelse med en eventud
udflytning vil blive forstaaket & udflytningens
sekundage virkninger pa aktiviteten i omradet,
og ved udflytning af hele KGH's virksomhed
vil den formentlig alt i alt blive p& 100-150
mill. kr.

Samtidig vil investeringstempoet naturligvis
afsvakkes i Kgbenhavn, hvor der ved en even-
tuel udflytning frigeres havne- og pakhusares-
ler, boliger m. v., og det neavnte tal har derfor
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kun interesse som udtryk for sterrelsesordenen
af den regionae forskydning i den samlede in-
vesteringsaktivitet, der vil veae resultatet af en
eventuel udflytning.

De dore investeringer vil i udflytningsperio-
den give anledning til en kraftig beskedtigelses-
og indkomstekspansion i tilflytteromradet.

Af starre interesse er dog en eventuel udflyt-
nings mere langsigtede virkninger pa indkomst
og beskedtigelse. Dette spargsma er undersegt
af landsplanudvalgets sekretariat, jfr. bilag 11.
Det fremg& af denne underspgelse, a udflyt-
ning af hele KGH's virksomhed til et sterre
byomréde som Alborg-Nerresundby mé& antages
a medfgre en befolkningsforagelse i omradet
pa ca 2.000 personer. Ved devis udflytning,
hvor administrations- og regnskabsfunktion for-
bliver i Kabenhavn, reduceres dette tal med ca
40 9 | beregningen er ikke medregnet virk-
ningerne a en eventue omlagning af KGH's
indkab & varer til Grenland ved en udflyt-
ning. Disse virkninger er overordentlig vanske-
lige a vurdere, men tamker man sg, a blot
havdden af KGH's nuvagende indkegb i Kg
benhavn, der er a sterrelsesordenen 100 mull
kr., flyttes til f. eks. Alborg, er det klart, at det
sdv med forholdsvis lave avancer ved sag til
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en stor aftager som KGH kan have en ikke ube-
tydelig virkning pa beskedtigelse og indkomst-
dannelse hos grossister og tildels ogsa produ-
center.

Ved udflytning til en mindre by vil den &-
ledte virkning pd indkomst og beskedtigelse
blive noget mindre i sdve byen og det naame-
ste opland, idet de begramnsede indkebsmulig-
heder vil betyde, at virkningen spredes over et
starre omréde, og isax til de nexmeste sterre
byer.
Det e klart, a der for landet som helhed
lige SA lidt er tale om nogen sterre nettovirk-
ning, n& man s pa beskadtigedse og ind-
komstdannelse som pa investeringsaktiviteten.
En betydelig nettovirkning ville ikke blot for-
udsdte overeftersporgsel efter arbedskraft i
Kgbenhavn, men ogsa egnet ledig og immobil
arbgdskraft i udflytterbyen. Den sidstnaevnte
forudsagning er kun i ringe grad opfyldt, og
der vil derfor ved en eventud udflytning ho-
vedsagelig blive tale om regionale forskydnin-
ger i befolkningsudvikling og gkonomisk vakst.

En sidan regional forskydning af aktiviteten
fra Kgbenhavn til de omréder i provinsen, hvor
aktiviteten er mindst, d.v.s. egnsudvikling, kan
vage gnskelig & gkonomiske og socide grunde.



KAPITEL VI
Sammenfatning

KGH's beliggenhed i Kgbenhavn e som
omtalt i kap. | tildels historisk begrundet.

Under andysen af KGH's nuvegende orga
nisation og virksomhed i kap. Il fremdrages
dog ogsa aktuelle fordele ved denne beliggen-
hed. KGH's administrationsafdeling har sdedes
behov for hyppige personlige kontakter med
departementet, GTO og forskellige andre stats-
institutioner og udenlandske repraesentationer,
som dle er beliggende i Kabenhavn.

For de andre afdelingers vedkommende er
fordelen ved placering i hovedstaden mere
tvivisom. Transportafdelingen er sdledes mere
afheengig af gode havne- og pakhusforhold end
a en bestemt geografisk placering. Dog vil et
saligt arrangement i Kgbenhavn til varetagelse
af person- og ekspresgodstransporten med fly
vise §g nedvendigt, sifremt transportfunktionen
flyttes fra Kgbenhavn.

Sagsafdelingen og en del af indkebsafdelin-
gen vil kunne fungere pa forsvarlig méde ad-
skilt fra transportafdelingen, men det vil dog
ved udflytning af transportafdelingen vage en
fordel, a disse to afddinger flytter med. Be
tamkelighederne ved en udflytning a indkebs-
og sadgsafdelingerne er imidlertid heller ikke
store, idet de vanskeligheder og ekstraomkost-
ninger, der vil opsta i forbindelse hermed, i det
store og hele ma antages a vaae af midlertidig
karakter og forsvinde, ndr der er knyttet kontak-
ter til aftagere og leveranderer i tilflytteromré
det. | denne forbindelse spiller det dog en ikke
uvaesentlig rolle, hvortil udflytning sker, idet
placering i eler i nagheden o en starre by ma
antages at indebage fordele bade med hensyn til
vareindkgb og afssaning af grenlandske pro-
dukter, ligesom gode trafikforbindelser vil have
betydning.

Regnskabsafdelingen har kontakt med dle
KGH's forskellige funktioner, men med de
kommunikationsmidler, der rédes over idag, ma
denne afdelings placering vage af underordnet
betydning. Det forekommer dog mest hensigts-
massigt, a afddingen placeres i forbindelse
med administrationsafdelingen.

Konklusionen pd andysen a de enkelte
funktioner og deres indbyrdes sammenhaag er,
a KGH's nuvazende organisatoriske form og
varetagelsen a de opgaver, som idag er pdagt
Handelens enkelte funktioner, ikke er til hinder
for, a en udflytning fra Kgbenhavn a hele
KGH's virksomhed kan finde sted, ligesom en
delvis udflytning uden veaessentlige ulemper vil
kunne praktiseres, i hvilket tilfaedde en samlet
udflytning af transport-, indkebs- og salgsafde-
lingerne bar foretraskkes.

| kap. Il behandles spargsmaet om KGH's
fremtidige virksomhed.

Der redegeres i denne forbindelse for udte-
lelser herom i betankningen fra Grenlandsud-
valget af 1960, hvori der bl. a gives udtryk for
den opfattelse, at KGH forelgbig ma fortsate
sin virksomhed, og a saten gennem KGH's
virksomhed fortsat ma veae en betydende fak-
tor inden for det grenlandske erhvervdiv.

Endvidere omtales en a KGH udarbejdet
prognose for godsomssgningen mellem Grgn-
land og den evrige del af landet i &rene frem
til 197s. Ifelge den péagaddende prognose, der
bl. a bygger pA G. 60's udviklingsplan for ti-
arsperioden 1966-75, ma det forventes, at gods-
omsadningen naesten vil fordobles i perioden
1966-75.

Til dut geres opmagksom pd, a de private
nagingsdrivende i de senere & har gjort Sg sa
dig staxkere gaddende inden for butikshandel
og produktion i Grenland, og a det ikke kan
udelukkes, a der ogsd pa trafikomradet vil ske
en udvikling mod privat drift. Da en samlet
planleggning og gennemfarelse & besgjlingen
af Grenland ma anses for det mest rationelle st
fra e gkonomisk synspunkt, forudsedtes det
dog, a KGH fremover farer en sddan fragtrate-
politik, a Handelen fortsat daskker den vaesent-
ligste ddl &f transportbehovet.

| kap. 1V beskrives KGH's nuvaaende plads
0og de ekssterende udvidelsesmuligheder, og i
kap. V mulighederne for og konsekvenserne af
eventuel udflytning.
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Den kraftigt stigende godsomssgning mel-
lem Grgnland og den gvrige del af landet har
bevirket, at kapaciteten pa Handelens nuvaaen-
de plads e blevet utilstraskkelig i spidsbelast-
ningsperioden om sommeren, og savel i 1965
om i 1966 er ca /5 a lasterne til Grognland
af skibet fra Frihavnen, ligesom der i 1966 som
et forsag foretages udskibninger til de nord-
%\rznlandske byer Umanak og Upernavik fra

Iborg havn.

KGH forventer, at kapaciteten pd Handelens
nuvagende plads ved forskellige anlags og
byggearbejder, der paregnes udfert i 1966 og
1967, kan forages med 50 ¢; Dette forudssd-
ter dog muligvis en vis foragelse af pakhuska
paciteten. Da der i godsprognosen som naavnt
regnes med, at godsmaagderne vil stige med
neessten 100 9% inden 1975, kan den kapacitets-
reserve, der herved opnds, imidlertid, sev med
afskibninger fra andre pladser i nuvaaende om-
fang, kun anses for tilstragkkelig indtil ca 1970.
Siremt KGH efter den tid ska udfere sin
virksomhed fra den nuvagende plads, vil det
vage ngdvendigt i stadig stigende omfang at
foretage udskibninger ogsa fra andre pladser i
sommermanederne.

Efter udvalgets opfattelse giver de hidtil ind-
vundne erfaringer ikke tilstraskkeligt grundlag
for en bedgmmelse &, om en sddan Igsning kan
anses for hensigtsmaessig.

Usikkerheden pa dette punkt forstaakes &,
at der for tiden pd KGH foretages undersegel-
s med henblik pd eventuel overgang til con-
tainer-trafik, og a disse synes a vise, a sam-
lede afskibninger fra en enkelt plads er en &
betingelserne for, at der vil kunne opnds be-
gparelser ved denne trafikform. Hvilke krav, en
eventuel overgang til containere i grenlands-
trafikken iavrigt vil ille til udskibningshav-
nen, kan ikke sges pd nuvaaende tidspunkt, da
det bl. a vil vaae meget afhaagigt af valget o
container-type. Det ma dog anses for sseddes
tvivisomt, om Handelens nuvaaende plads ville
vage egnet.

Udvalget har pd baggrund af de naante
usikkerhedsmomenter med hensyn til udviklin-
gen i greonlandstrafikken ikke haft mulighed
for a bedgmme dimensioneringen af KGH's
anlagy ved en eventud udflytning. Efter — som
omtalt i indledningen til betamkningen - at
have begramset undersggelserne til at omfatte
mulighederne for flytning af KGH til byerne
Hanstholm, Alborg, Ngrresundby, Frederiks-
havn og Esbjerg, har man imidlertid for at
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kunne give havneadministrationen i disse byer
et indtryk af gerrdsesordenen & de anlag,
KGH eventuelt ville have brug for, fundet det
ngdvendigt som en arbgdshypotese at opstille
ret prexise tekniske specifikationer og i den
forbindelse valgt a regne med et havneared
p& ca 32.500 m? og en samlet kg langde pa
ca 400 m med en vanddybde pa ca 8 m, hvil-
ket efter udvalgets opfattelse ved hensigtsmees-
sg placering og udnyttelse af pakhusene skulle
give mulighed for ekspedition af noget starre
godsmamngder, end der, efter ale udvidelsesmu-
ligheder pA Handelens plads er udnyttet, vil
kunne ekspederes herfra. Samtidig har man dog
i erkendelse &, at kravene til udflytningshavnen
hgist sandsynligt pa udflytningstidspunktet vil
vege veesentligt anderledes, haft opmaaksomhe-
den henledt pa, hvilke videre udvidelsesmulig-
heder der fordligger i de enkelte havne.

Som det fremgdr a redegerelsen for havne-
0g besejlingsforholdene i Hanstholm, Alborg,
Nerresundoy, Frederikshavn og Esbjerg pa s-
derne 21-23, vil det i dle disse byer vage mu-
ligt ved gennemfarelse af mere eler mindre
omfattende nyanlagy a fremskaffe havne- og
kg arealer nogenlunde svarende til de opstillede
specifikationer, og investeringerne i forbindelse
hermed synes stort st at ville vaae lige store
i ale byerne, bortset fra Hanstholm. Ogsa et
eventuelt krav om starre havnearealer vil kunne
imgdekommes i alle havnene. 1 Hanstholm vil
dette dog kun kunne ske ved enten yderligere
a begramse den del & den planlagte trafikhavn,
der kan dilles til rédighed for det private e-
hvervdiv, eller ved a foretage en udvidelse af
trafikhavnen uden for rammerne af de pa bilag
6 viste dakkende vaaker, hvilket formentlig
ville blive ssaddes bekostdligt.

Besejlingsmessigt ma forholdene anses for at
vage gode i sivel Esbjerg og Frederikshavn
som i Alborg og Nerresundby. | de 2 sidst-
nea/nte byer kan isbryderassistance vege ngd-
vendig under laagere frostperioder, men det
kan ikke anses for noget sterre problem.

| Hanstholm havn har man endnu ikke det
forngdne erfaringsgrundlag for en sikker be-
dommelse & besgjlingsforholdene. Ifglge op-
lysninger, udvalget har modtaget fra Ministe-
riet for offentlige Arbejder, kan det imidlertid
ikke forventes, at det vil vaae muligt under alle
verforhold a besdle havnen med skibe, som
udnytter den fulde vanddybde.

Da udviklingen inden for grenlandstrafik-
ken gdr i retning of stadig sterre skibe, og ven-



tetiden uden for havnen pd grund af uroligt
ver er forbundet med meromkostninger og ma-
ske tillige kan indebsae en risko for forsy-
ningssituationen i de grenlandske distrikter,
som pa grund af isen kun kan besgles en kort
periode hver sommer, ma hensynet til sikker
besgling af udskibningshavnen med store skibe
i alt slags ver tillagyges betydelig vaat.

Ikke blot de havne- og besejlingsmzssige for-
hold i tilflytterbyen, men ogsa mulighederne
for at skaffe den forngdne arbegdskraft har be-
tydning for, om KGH efter en eventuel udflyt-
ning vil kunne virke pa tilfredsstillende made.

Problemerne knytter sig i denne forbindelse
isor til 2 personalegrupper, nemlig havnearbe-
derne og de overordnede tjenestemaand og
funktionager, der har vazet knyttet til virksom-
heden i mange & og har et indgdende kend-
skab til granlandske forhold. For sa vidt angar
héndveakere og pakhusarbgjdere samt yngre
kontorfunktionager vil der derimod formentlig
kun i en kort overgangsperiode opstd proble-
mer, sdv om hovedparten af KGH's personae
inden for disse kategorier skulle vadge a sage
anden bekedtigelse i Kgbenhavn frem for at
flytte til en provinsby.

KGH har pa grund af St stagkt varierende
behov for havnearbejdere ikke blot ssesonmass-
sigt, men ogsA fra dag til dag - behovet va
rierer effaringsmasssigt fra 0-110 — betydelig
gkonomisk fordel af med kort varsel a kunne
skaffe det nedvendige anta arbedere uden at
knytte dem fagt til virksomheden. Det har hid-
til veaet muligt i Kgbenhavn, men vil nagppe i
samme grad kunne lade sg gere i en provins-
havn, issx ikke i en mindre havh som Frede-
rikshavn dler Hanstholm, hvor muligheden for
samarbejde med andre store virksomheder om
udnyttelse a havnearbejderstaben er begramset.

Sifremt de eksisterende faggramser mellem
havnearbejdere og lager- og pakhusarbejdere
kan fjernes, eventuelt ved en lokal overens
komst, vil dette dog formindske vanskelighe-
derne betyddigt.

@nsket om ved eventue udflytning at be-
holde det mere overordnede personale med soa-
ligt granlandskendskab i virksomheden tilgode-
s formentlig bedst ved flytning til en starre
provinsby. Issx med henblik pa denne perso-
nalegruppe ma der dog efter udvalgets opfat-
telse foretages en undersggelse & mulighederne
for a fastholde medarbgderne ved en udflyt-
ning, fer udflytningstakten fastlsgges. En s&
dan undersggelse kan eventuelt ogsd have be-

tydning for valget mellem hel eler delvis ud-
flytning, idet der som naevnt ikke er veesentlige
ulemper ved udflytning alene & transport-,
indkebs- og salgsfunktionerne, medens admini-
strations- og regnskabsfunktionerne, der be-
skadtiger ca havdeen & tjenestemands- og
funktionaagruppen, forbliver i Kgbenhavn.

De finanselle konsekvenser af en eventue
udflytning kan som omtalt i afsnit C i kap. V
ikke bedammes med starre sikkerhed.

Investeringsudgiften i forbindelse med til-
vejebringelse af havneanlagg og bygninger med
en kapacitet nogenlunde svarende til, hvad
KGH i dag réder over pd Handelens plads, i
en af de undersggte provinshavne andas til at
vege o starrelsesordenen 40 mill. kr. eler no-
get mere end det dobbbelte &, hvad Handelens
plads er vurderet til.

Rent bortset fra den usikkerhed, der knytter
sig til dette skan, er det imidlertid et spargs-
mal, hvor stor relevans det har, idet stigningen
i godsmaangderne og perspektiverne med hen-
gyn til container-trafik som neavnt kan betyde,
a Handelens nuvagende plads bliver uegnet til
brug for KGH, og a man pa den nye udskib-
ningsplads vil vadge en helt anden dimensione-
ring af havneanlaay og bygninger end forudsat
ved beregningen af investeringsbel gbet.

Hvad driftsomkostningerne angar er der
nagope tvivl om, at disse i de &, hvor en even-
tuel udflytning star pa, vil vage ekstraordinaat
hgje, medens det pa laagere sigt ikke kan ude-
lukkes, at de kan blive noget lavere i en pro-
vinshy, end de ville have vaaet ved forbliven i
Kgbenhavn.

Der vil nagppe hverken med hensyn til in-
vesterings- dler driftsudgifter vaae saalig stor
forsked mellen de undersagte provinshavne.
Dog ma det antages, a man ved udflytning til
Hanstholm, hvor der er langt til den nsameste
by med stort vareudvalg og ingen jernbanefor-
bindelse, ma regne med noget starre pakhus-
investeringer end ved udflytning til en af de
starre byer og ogsi ekstra transport- og lager-
omkastninger.

Lignende synspunkter kan - omend i mindre
grad - gares gaddende med hensyn til Frede-
rikshavn.

Ved udflytning til Alborg eller Nerresundby
frem for til en of Satshavnene undgdr staten
udgifter til anlagg og vedligeholdelse af sdve
havneanlaggget, men ma til gengadd fremover
betale arealleje samt havne- og brotakster.

| kap. V omtales til dut de samfundsakono-
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miske, herunder issg de regionale, virkninger
af hel dler devis udflytning.

En udflytning af hele KGH's virksomhed il
et starre byomréde som Alborg-Nerresundby
andds at ville medfgre en befolkningsforagelse
i omrédet p4 ca 2000 personer. Ved udflyt-
ning til en mindre by vil befolkningstilvaksten
Ke ikke blot i sdve byen og oplandet, men
ogsd i de nameste darre byer. Sifremt der
vedges devis udflytning, hvor administrations-
og regnskabsfunktionerne forbliver i Kaben-
havn, reduceres de regionale forskydninger i
befolkningsudviklingen med ca 40 9%

Udvalget er af den opfattelse, a der ikke,
hverken st ud fra funktionelle eler gkonomi-
ke synspunkter, er vassentlige ulemper ved
gradvist at flytte KGH til enten Alborg, Narre-
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sundoy €eler Esbjerg pa et tidspunkt, hvor de
nadvendige havneudvidelser i den eventuelle
tilflytterby kan vege gennemfert. Vurderingen
af fordele og ulemper ved en sidan flytning er
imidlertid sa afhangig &, hvilken hypotese der
opstilles med hensyn til udviklingen inden for
grenlandstrafikken i de kommende &, og
hvilken vaggt der tillaggges egnsudviklingssyns-
punkter, at udvalget ikke finder a kunne fore-
tage en afvening.

Udflytning til Frederikshavn vil efter udval-
gets opfattelse medfgre noget starre problemer
end udflytning til Alborg, Nerresundby eller
Esbjerg, hvad angdr arbgdskraft og varefor-
syningsforhold, og Hanstholm ma i nesten ale
henseender anses for mindre egnet til a mod-
tage KGH end de @vrige byer, undersggelsen
omfatter.
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Den kgl. gronlandske Handel.

DEN GEOGRAFISKE FORDELING AF KGH’s INDKO®B AF VARER TIL GRONLAND I 1963

Bilag 1

Talt| Talt| I alt Udland Sjzlland Fyn Jylland
Varebetegnelse
1000 1000 1000 1000 1000
kr. tons kbf. kr. |[tons [ kbf. Bemzrkninger kr. tons kbf. kr. | tons | kbf. kr. tons kbf. Bemarkninger
Mel og gtyn............ 2.000 2.800 111 140 . Ris fra Italien 1.589 2.360 . 200 200 100 100
Sukker ............. ... 2.600 2.030 66 30 . Kandis og  2.534 2.000 . . .
siru
Kaffe................... 350 50 100 23 . Braspi’lien 250 27
The s smem s 5 mowm 3 3 oms 15 wma s 175 20 i s 175 20 g :
Andre kolonialvarer ... .. 1.500 . 20 . . 1.435 . 15 30
Frosset hvalked ......... 100 25 100 25 . Notge : : :
Rogede kedvarer o.1. ... 300 . R . 300 .
Frosset kod og fjerkre .. 1.600 160 1.600 160
Andre frysevarer ........ 150 . . . 150 . S . .
Diverse konserves....... 3.000 475 275 100 . Frugtkonser- 1.625 320 . 725 40 375 15
ves fra U.S.A.
Tormalk og kondenseret
melk samt piskeflode.. 1.400 312 64 22 . Piskeflodeer- 1.336 290
statning fra
Notrge
Ost coviiii e 350 70 . 350 70 ; ,
SINOL s s s s ams s 5205 smus 550 80 ; ; 550 80
27 N 225 55 225 55 . .
Margating s ossamessmns 875 310 825 293 50 17
Kiks og biscuits ........ 1.550 625 1.100 520 450 105
Chokolade og sukket-
VALCL ottt 1.600 170 1.450 150 .. 150 20
Malt og humle.......... 90 45 40 40 50 5 : :
Q1 og mineralvand ...... 4.700 11.000 4.700 11.000 R
Spititusis : s wwe s s s s 5w 700 120 700 120 s s
72 s 950 175 890 157 60 18
Tobaksvarer og rygeartik-
ler oo 650 85 3.400 79 250 6
Diverse koloniallignende
VALEL ot 250 80 250 80 . Denat. sprit,
tendst., stea-
rinlys o. 1.
Toiletartikler . ; - cxw . s v 500 30 500 30
Vaske og rengoringsartik-
let: « s won v 3 ames 5 s 5 e 5 3 600 200 600 200
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DEN GEOGRAFISKE FORDELING AF KGH’s INDK®B AF VARER TIL GRONLAND I 1963 (fortsat)
Talt|Ialt| Ialt Udland Sjzlland Fyn Jylland
Varebetegnelse
1000 1000 1000 1000 1000
kr. tons kbf. kr. [tons| kbf. Bemarkninger kr. tons kbf. kr. |tons | kbf. kr. tons kbf. Bemzrkninger
Medicinalvarer o. l....... 300 . 300 . .
Danske kartofler ........ 600 1.200 s . : 600 1.200
Udenlandske kartofler.... 260 300 260 300 . Fra Italien I ; : :
GIontsager ...c.:sme.sun 220 200 o 3 220 200
BEugts s st o ie s 3 a8 5 e 875 375 . : 875 375 :
Torret frugt ............ 670 525 195 . Fra Graken- 135 . 10
land og
U.S.A.
Boger og tidsskrifter .... 350 ; 350
Papir, tryksager og kon-
toragtikler snm::vpusins 2.500 2.450 50
Galanterivarer og ravarer
dertil i iweismmissmassns 320 20 . Norge og 300
Island
Fotoattikler : c s o ¢ vains o 200 . 200
Manufakturvarer, konfek-
tion, lingeri, kortevarer’
o T 5.330 522 3.424 38 . 1.346
Gulvtepper og mebler... 1.250 : 1.030 . 200 20
Bodto) : : simucaimesime s o 1.750 : 80 1.670 :
Husholdningsisenkram ... 700 24.500 . 700 24.500
Fajance, porcelen og glas 325 12.000 325 12.000 : ;
Borstevarer ............. 125 4.500 . . 100 3.600 25 900
Ute og optik. oo ssmmss 480 2.000 15 60 465 1.940 : :
Materialer til fangst og
fisketi o050 mus s s 1.720 8.250 170 800 1.400 6.700 150 750
Isenkram for industri.... 260 4.200 . . 260 4.200 . .
Sem, skruer og bolte.... 270 5.000 5 100 265 4.900 : 3
Skyderekvisitter ......... 2.800 11.600 1.150 4.750 1.365 5.650 285 . 1.200
Brandslukningsmateriel .. 75 4.800 ; : 75 4.800 .
Belysningsartikler...... .. 325 6.500 125 2.500 Petrol.lamper 200 4.000
U.S.A.
Radioapparater o. l....... 500 5.500 . 400 4.400 100 1.100
Elementer og batterier... 160 1.300 160 1.300 : :
Diverse elartikler........ 470 11.700 470 11.700
Diverse transportmidler.. 580 20.000 580 20.000
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DEN GEOGRAFISKE FORDELING AF KGH’s INDK®B AF VARER TIL GRONLAND I 1963 (Fortsat)

Talt| Ialt| Ialt Udland Sjelland Fyn Jylland
Vatebetegnelse
1000 1000 1000 1000 1000
kr. tons kbf. kr. |tons | kbf. Bemarkninger kr. tons kbf. kr. | tons | kbf. kr. tons kbf. Bemzrkninger
Tommer, legter og forskal. 1.410 . 176,000 1.410 . 176.000
Ruplojede Vta-brzdder... 660 . 68.000 660 . 68.000 Hovedsage-
Hovlplojede bredder .... 615 33.000 615 33.000 . ¢ ligafsvensk
Snedkertrae. ............. 1.450 80.000 1.450 80.000 : . | oprindelse
Maskinsnedkeriartikler ... 775 28.000 .525 19.000 250 9.000
Egetre og begetre...... 425 18.000 PR : 425 18.000 ; "
Gipspladet . : soi i v i 285 30.000 285 . 30.000 Fra Finland .
Trafiberplader .......... 60 4.000 60 4.000 Fra Sverige ;
Juletrzer ......cooun . 30 . ; . . 20 10 . .
Cement................. 690 5.500 165.000 . . . 690 5.500 165.000
Mutsten su oz sswssszmisas 450 3.400 77.000 450 3.400 77.000 : . .
Gasbetonsten ........... 210 1.100 54.000 210 1.100 54.000
Trefiberplader .......... 30 7.000 30 7.000
Jetn, stil og metaller.... 90 : . 90 . :
Rockwool ...ues:nmeiiss 270 . 220.000 270 . 220.000
Glasuld................. 50 33.000 50 33.000 . ;
TAEPAP ¢ 3mm ¢ 5 mom s 5 v v 5 5 420 35.000 ; - 420 35.000
Vinduesglas og linoleum. 225 3.300 225 3.300 . .
Diverse andet materiel
til byggevirksomhed... 600 60.000 . 500 50.000 100 10.000
do. sow 100 . 100 . ; : ;
Diverse andet byggeudstyr 1. 000 . . . 1.000
Rot og sanitet o s vm s 320 . 9.000 150 . 4.000 170 5.000 : ’
Stebegods .............. 425 110 . . . . ; . 350 90 75 20
Malefvaret.. . ; vams s s v s sa 640 100 30 5 610 95 : s :
Kemikalier o. 1. ......... 200 2.000 R 200 2.000 . .
Rebslagervarer og wire .. 1.200 240 1.000 200 200 40
Bédudstyr .............. 360 . 360 . .
Mototbides: . s s s s s a5 6.600 . 6.600
Maskiner o.1............ 2.500 800 1.700
Reservedele o. L. til ma-
skiner ......... ... ... 1.500 150 1.350
Kontormaskiner......... 150 . : 150 :
Foderstoffer og agn ..... 150 100 150 100 .
Udenlandske kul ........ 60 400 60 400 . Hovedsage-
lig t. ostk.
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DEN GEOGRAFISKE FORDELING AF KGH’s INDK®B AF VARER TIL GRONLAND I 1963 (fortsat)
Ialt| T alt | I alt Udland Sjxlland Fyn Jylland
Varebetegnelse
100 1000 1000 1000 1000
kr. tons kbf. kr. | tons kbf. Bemarkninger kr. tons kbf. kr. |tons | kbf. kr. tons kbf. Bemarkninger

Braendselsolier........... 390 1.445 390 1.445 .

Sxkkelerred 0. 1o ivnssss 310 . 310 s . Til prod.

Smeoreolier . ............. 500 350 500 350 ;

Blikemballage og glas-

emballage............. 1.125 160 . 965 . Til prod.

Teletjenesten :

Maskiner og telemateriel 6.000 300 5.000 . 200 500 . Fordel. ud-
land og lands-
dele er skons-
mess. ansat

Indkeb af maskiner m. v.

hos B & W, Bukh,

N.E.S., Thrige-Titan,

Roulunds Fabrikker,

Sabroe og Atlas m. fl.

firmaer i Danmark .... 5.000 4.500 . 475 25 . Hovedsage-
lig t. eltjene-
stens anlegs-
virksomhed

Telegrafstolper o. L....... 100 100

Materialer til brug for el-

installation ... ......... 6.000 300 5.000 . 200 500 . Fordel.pdud-
landog lands-
dele er skons-
mass. ansat

Autoreservedele ......... 2.900 2.600 . 100 200

Motorreservedele .. ... .. 1.500 1.300 50 150

Skibsproviant ekscl. bun-

kerolie sawessmmes sonis 1.000 . 1.000 . . .

Diverse vater ........... 2.045 117 1.699 81 148 . Fordelt for-
holdsm. pa
udland og
landsdele

Kr 104.000 5.900 86.582 4.054 7.464




Bilag 2

Analyse af indkgbsforholdene for nogle vigtige varegrupper

Andysen omfatter falgende varegrupper:

1. 2.000 tons sukker

2. 650 » kiks og biscuits
3. 250 » tovvark

4. 5500 » cement

5. 250 » havregryn

6. 11.000 » ol og vand

7. 2.000 » mel

8. 300 » tormelk

9. 1.000 » kartofler

I alt 22.950 tons

Ad 1. Sukker.

For det sukker, der leveres til KGH's plads
i Kgbenhavn, betdes /> are i kersddtillagy pr.
kilo. Sukkerfabrikkerne er for tiden ved a op-
fore et nyt centrallager ved Randers, og nar
dette lager er fagdigbygget, er det tanken, at
det sukker, der anvendes i Jylland, ska distri-
bueres herfra.

Kabsprisen for sukker ab fabrik er ens over
hele landet, men leverancen vil blive belastet
med fragt, at efter destinationsstedets belig-
genhed.

Ad 2. Kiks og biscuits.

Ca 85 % o dise varer kebes i dag fra ke
benhavnske fabrikker. Det ma konstateres, at
der i dag rent faktisk kun er én fabrik, som
gynes interesseret i leverance af skibskiks, som
forsendes i et kvantum af 280 tons. | tilfadde
a en eventud udflytning af KGH's virksom-
hed kan man derfor ikke se bort fra, a denne
varegruppe belastes med en fragtudgift.

Ad 3. Towagk.

Denne vare indkgbes i dag dds i Kgben-
havn, dels i Esbjerg, og da der ingen diffe-
rence & i prisen, vil en eventud udflytning
hverken bevirke, a varen bliver billigere eler

dyrere.

Ad 4. Cement.

Denne vare leveres fra Jylland, og det kan
derfor paregnes, a i tilfadde o en udflytning

til Jylland vil der kunne opnds en bespardse
i fragtudgiften. Det antages, at prisdifferencen
vil udgere ca 51 gre pr. ssk cement eler i alt
ca. 56.000 kr. &rligt.

Ad 5. Havregryn.

De grenlandske forbrugere f& havregryn le-
veret i flere forskellige pakker, dels i neutral
pose, der fremdtilles i Jylland, dels i 2 magke-
varer, der fremdtilles henholdsvis p&d Sadland
og Fyn. Magkevaren fra Sadland synes i Gran-
land & vege den mest foretrukne, og sifremt
denne skal leveres f. eks. i Nordjylland, ma
der, hvis man ser bort fra en andret konkur-
rencesituation, paregnes en fragtomkostning
paca 5 %.

Ad 6. 01 og vand.

Langt den overvgiende del af disse varer le-
veres af de to store bryggerier i Kabenhavn.

Ad 7. Md.

Det kvantum mel, der i dag indkebes til
Grgnland, fremgtilles dels pa Sjadland, dels pa
Fyn med hovedvasgten fordelt pd fynske mal-
ler, idet det for denne varekategoris vedkom-
mende hidtil har spillet en vis rolle for KGH,
a man her har mulighed for at trackke pa de
kegbenhavnske grossisters lagerkapacitet. Tilsva
rende faciliteter vil formentlig kunne opnés ad-
skillige steder i provinsen.

Det ma antages, a varens indkabspris ikke
vil blive dyrere, sifremt indkeb finder sted i
provinsen.

Ad 8 Tarmadk.

Den virksomhed, der i dag leverer tarmadk
til Handelen, har 2 fabrikker, beliggende hen-
holdsvis i Nakskov og i Horsens. Den produk-
tion, der aftages i dag, fremdtilles i Nakskov.
Det er over for udvalget oplyst, a Ministeriet
for Grenland i fremtiden arligt fra Statens
beredskabdlagre vil aftage 400 tons termedk til
fordeling blandt personer i Grenland under
15 &.

Denne tarmadk leveres gratis, idet den er et
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led i den udskiftningsplan, som man har ud-
arbejdet for Statens beredskabdlagre.

Dette vil formentlig bevirke, a Handelens
sdg o termadk i Grenland i fremtiden ma
forventes at blive mindre, sdedes at denne va
rekategori ikke fremover vil spille nogen starre
rolle.

Ad 9. Kartofler.

Der sHges &ligt ca 1000 tons kartofler
i Gregnland, hovedsageligt sandjordskartofler,
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indkabt & en kebenhavnsk grossist pa kartof-
felauktionen i Herning.

Kartoflerne transporteres i dag pr. bil til Keg-
benhavn, hvor de sorteres og pakkes i trekas-
ser. | denne forbindelse spiller det en rolle, at
der naeten med hvert skib til Grenland &-
sendes kartofler af varierende maangde og kva-
litet. Safremt disse kartofler leveres i f. eks. en
nordjydsk havn, vil der fremkomme en trans-
portbesparelse pa ca 2-3 kr. pr. ton.



Den kgl. grenlandske Handel. Bilag 3

Den kgl. grenlandske Handel's salg af grenlandske produkter i 1962

Saltfisk :
Via Kgbenhavntil: Tons: Transportmade: Bemaakninger :
Grakenland 775 Skib
Spanien 393 »
Italien 160 Jernbane (fra Esbjerg)
Schweiz 89 » » »
Danmark 13 Afhentet Forbrug Kgbenhavn
1430
Fra Grenland til:
Grakenland 2.940 Skib
Spanien 1050 »
Italien 743 »
England 263 »
Canada 367 » . .
Faagerne _ A7 » Til terring
7.138
Klipfisk:
Via Kgbenhavn til:
Brasilien 1520 Skib
Jamaica 4 »
Trinidad 3 »
1527
Stokfisk :
Via Kgbenhavn til:
Nigeria 460 Skib
Italien 5 »
Schweiz 1 Lasthil
Danmark 1 Afhentet Forbrug Kgbenhavn
Grgnland 31 Skib
498
Hellefisk :
Via Kgbenhavn til:
Belgien 130 Skib
Danmark 47 Afhentet Ca. 3501. forbrug Kgbenhavn/
Granland 16 Skib Sadland. Rest gvrige Dan-
503 mark
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Rogn:

Via Kobenhavn til: Tons :
Tyskland 41
Danmark J
78
Laks og laksorred :
V'ia Kobenhavn til:
Danmark 68
Torskepluk :
Via Kobenbavn til :
Danmark 47
Huder og skind :
Via Kobenbavn til: Stk.
Danmark 44.678
Vesttyskland 9.147
Norge 6.091
England 5.025
Schweiz 2.310
Frankrig 1.390
Sverige 1.280
Gronland 1.181
Holland 440
Ostrig 413
USA 2.316
Japan 10
74.281
Rejer:
Via Kobenhavn til : Tons:
Danmark 369
USA og Canada 133
Tyskland 112
England 84
Italien 73
Schweiz 31
Frankrig 17
Sverige 13
Finland 8
Div. europ.lande 8
Sydamerika 8
Afrika 77
Asien 8
Australien 1
Oceanien 3
945

Frosne kodprodukter (lam og rensdyr)

Via Kobenbhavn til:

Danmark 84
Fxroerne 1
Schweiz 18
England 10

113

40

Transportmade :

Skib
Afhentet

Afhentet

Afhentet

Afhentet
Skib/tog/fly
Skib
Skib/fly
Tog/fly
Skib/tog/fly
Skib

Skib/fly
Skib
Tog
Skib/fly
Skib

Afhentet
Skib

Jernbane
Skib

»

»

» /jetnbane
Skib

»

»

»

»

Ab kolehus Koebenhavn
Skib
Jernbane

Skib

Bemearkninger:

Forbrug Kebenhavn og Born-
holm

Videresolgt Sverige

Videresolgt USA

Ca. 80-90 9/, videresolgt og vi-
deresendt af de danske ko-
bere til udlandet. Resten for-
brug Kebenhavn.

Ca. 220 t. forbrug Kebenhavn/
Sjzlland, resten ovrige Dan-
mark

Ca. 75 t. forbrug Kebenhavn



Fra Gronland til:

Fzroerne

Olieprodukter :
Via Kobenhavn til :

Danmark
Tyskland
Frankrig
Sverige

Fiskemel :
Via Kobenhavn til:

Danmark

Spak og lever :

Fra Gronland til:
Norge

Fjer og dun:

Fra Kobenhavn til :

Danmark
Tyskland
England
Finland

Frosne fiskeprodukter:

Via Kobenhavn til:

Danmark
England
Belgien
Sverige
Frankrig
Schweiz
Irland

FYra Gronland til:

USA
England

Sammendrag :

Totalt leveret direkte fra Gronland:
Totalt leveret via Kobenhavn:

Ialt

Tons :

80

1.347
264

124
1.827

470

194

DN = Ut

=]

2.494
38

2.532

Transportmade :

Skib

Afhentet
Skib
»

Lastbil

Afhentet

Skib

Afhentet
Skib

»

»

Afhentet kolehus Kobenhavn
Skib

»
Skib/lastvogn
»
Jernbane
Skib

Skib

9.944 tons
7979 »

17923 »

Bemarkninger:

Ca. 500/, forbrug Kebenhavn.
Resten cksporteret af div.
danske kobete

Forbrug Kebenhavn

Forbrug Kebenhavn

Gennemsnit pr. last ved hjem-
sendelse andrager 18,5 tons

Gennemsnit pr. last 350 tons

+ 74.281 stk. skind
4+ 74.281 stk. skind

41






Den kgl. grenlandske Handel.

Anvendt arbegdskraft og tid
ved
skibsekspedition
ved
Den kongelige grenlandske Handel's
anlagg i Kabenhavn
1963

Bilag 4



JANUAR 1963

Antal
Dato Skibe . Skibe o Skibe e, |
ialt

1

2:

3.

4.

5.

6.

7: Nanok S 1 44 44
8. 44 44
9. 44 44
10. e 11 11
11.

12.

13;

14.

15. Erika Dan 1 44 44
16. 44 44
17. 44 44
18. . 11 11
19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27

28.

29.

30.

31.

el



FEBRUAR 1963

Antal
Dato Skibe Wecvr ) Sk ey 8 Skibe o S e
ialt
1.
2.
3.
4,
5.
6.
7.
8.
9.
10.
11.
12; Umanak 1 33 33
13. 33 33
14. i 22 22
15.
16.
17.
18.
19.
20. Nanok S 2 11 11
21. 44 44
22. 44 0
23. i 44 44
24,
25.
26.
27 Etika Dan 2 11 Britannia 1 33 44
28. 1 33 1 33 66
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MARTS 1963

Antal

Antal

Antal

Antal
havne-

2 Skibe havnearb. Skibe havnearb. Skibe bavaearb. | arb.
ialt
1, Erika Dan 2 44 44
2. 44 44
3 — —
4. i 33 33
5.
6.
7: Disko 1 22 22
8. 22 22
9. 22 22
10. — —
11. § 22 22
12.
13. Gerd 11 11
14, Preceverence 33 33
15. .. 33 33
16.
17.
18.
19. Umanak 2 22 22
20. 33 33
21; 33 33
22. . 22 22
23
24.
25.
26. Kaskelot 1 22 22
27. i 22 22
28.
29. Erika Dan 3 33 33
30. 44 44
31. — —_




APRIL 1963

Antal

Dato Skibe s Skibe Sivaarh, Skibe vt h::?-
ialt
1. Erika Dan 3 33 33
2. Britannia 2 33 11 44
3. N 33 . 11 44
4. Hugo Nielsen 1 33 33
5. Nanok S 3 44 44
6. 44 44
7. — -
8. 44 Disko 2 22 66
9. 22 22 Kithe+Hammer 6 50
10. nn 11 Claus Erik 4 15
11.
12.
13.
14,
15.
16. Tikerak 1 22 22 44
17 22 22
18. Umanak 3 33 i 22 55
19. 33 33
20. e 33 33
21.
22, Anna Nielsen 1 44 Kaskelot 1 11 55
23. 44 11 55
24. 44 11 55
25. e 44 e 11 55
26. Elfy North 1 33 Erika Dan 4 11 <
27. s 33 22 55
28. 22 22
29. Fursund 1 22 Nancie S 22 44 88
30. 1 2 1 11 1 44 77
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MA) 1963

Antal

Antal

Antal

Antal
havne-

Dato Skibe havnearb. Skibe havnearb. Skibe havearh. | arb.
ialt

1. Nancie S 1 33 Erika Dan 4 22 55

2. Mastin § 1 33 L 22 1 2 77

3. 33 33

4. e 22 22

5z

6. Annette S 1 22 22

e s 22 22

8.

9.

10.

11,

12.

13 Sigrid S 1 22 Nanok S 4 44 66

14. 1 22 44 Britannia 3 33 99

15, Perla Dan 1 33 N 11 33 77

16. 44 e 11 55

17. 44 44

18. 1 11 11

19,

20. Umanak 4 33 Mary North 1 33 66

2L 33 33 66

22. 1 2 iR 11 33

23,

24,

25,

26.

27. Erika Dan 5 33 33

28. 33 33

29, Elfy North 2 33 33 Polaris 11 77

30. 33 S 11 44

31. 33 33

eis



JUNI 1963

Dato

Antal

Skibe havneatb.

Skibe

Antal
havnearb.

Skibe

Antal
havnearb.

Antal
havne-
arb.
ialt

PN ok e

WD N N DN NN NN DN NN = = e e e e el el e
SCTXTISHTRIPRNSS o odons®PeS

Anna Nielsen 2 33
44
44
22
22

Martin S 2 33
33

Nanok S 5 44
44
44

Erika Dan 6 33
33

B
44

- 33
Polarbjorn 1 11
22

Hoegh Belle

Nella Dan 1

Aaw

ak

Britannia 4

11
11
11

22

22
22
22
11
11
11

33
33

Elna

Umanak 5

Sundeved

11

33
33

33
44
44
22
22
11
11
55
33
22

66
66
99

77
44

79
77
33
11
22
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JULI 1963
Antal
Dato Sikikie hawacarh. Skibe havnearh. Slibe howneah. | i
ialt
1. Kista Dan 1 22 Avoq 11 33
2. i 22 1 11 Kongsberg 2 35
3.
4,
5.
6. Mary North 2 33 33
7. — —
8. Nancie S 3 33 53 66
9. ae 33 as 33 66
10.
11.
12; Elfy North 3 55 + nat 55
13. s 33 33
14.
15. Nella Dan 2 33 33
16. 1 33 33
17. Umanak 6 22 22
18. Anna Nielsen 3 44 33 77
19, 44 Martin S 3 33 1 33 110
20. 44 33 77
21. —_ —
22, 33 s 33 66
23, s 22 22
24. Nanok S 6 44 44
25. Erika Dan 7 22 44 66
26. 44 e 44 88
27. 44 44
28. — =
29. 44 Perla Dan 2 44 88
30. i 33 44 77
31 Britannia 5 22 e 22 44




AUGUST 1963

Antal

Antal

Antal

Antal
havne-

Dato Skibe havnearb. Skibe havnearb. Rkibe havaearb. | atb.
ialt
1. Britannia 5 33 33
2. s 33 33
3
4.
5. Polarbjorn 2 22 22
6: Nancy S 4 33 Kista Dan 2 22 2l 22 77
7. 33 e 22 Polatstar 1 11 66
8. s 33 e 11 44
9.
10. Mary North 3 33 33
11. — —_—
12. Nella Dan 3 33 33 66
13, 33 ne 33 66
14. o 22 22
15. Karin K 22 22
16. 1 2 2
17.
18.
19.
20.
21.
22. Elfy North 4 33 33
23. 33 33
24. e 22 22
25.
26.
27, Klaus Ertik 2 2
28. Nanok S 7 44 44
29. 44 44
30. 44 Magga Dan 1 33 77
31. 44 33 77

4*
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SEPTEMBER 1963

Antal

Dt Skibe hamneath. Shibe hamnenth. Skibe hemeath. | o
ialt

1.

2 Umanak 7 33 Anna Nielsen 4 44 77

3. 33 44 77

4. s 33 s 11 44

5.

6.

7. Hegio 2 2

8.

9. Martin S 4 22 22

10. 33 33

11. Nella Dan 4 33 33

12. 33 33

13. Erika Dan 8 44 1 11 55

14. 44 44

15 44 44

16. s 44 44

17.

18.

19;

20. Mary North 4 33 33

21. s 33 33

22,

23,

24. Nancie S 5 33 33

25. s 33 33

26. Elfy North 5 33 33

27. 33 33

28. s 33 33

29.

30.
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OKTOBER 1963

| Antal
Dato Skibe e ) Skibe hevaeath. Slibe e W e
ialt
1.
2. Umanak 8 44 44
3: 44 44
4, s 44 44
5.
6.
7
8.
9.
10. Anna Nielsen 5 22 22
11. 44 44
12. 44 44
13. — —
14. 1 22 2
15. Erika Dan 9 22 22
16. 44 44
17. 44 44
18. ol 44 44
19.
20.
21.
22.
23.
24, Britannia 8 33 33
25. 1 33 33
26.
it
28.
29.
30. Mary North 5 33 33
31. Nancie S 22 1 33 55




NOVEMBER 1963

e SR havacatb. Sk bhavnearh. Skibe bavatath lgiv?
ialt
1. Nancie S 6 33 Mary North 5 22 55
2. 1 2 22
3.
4. Nanok S 9 44 Polathav 1 11 55
5. 44 1 11 55
6. 33 33
7. . 22 22
8.
9.
10.
11.
12.
13.
14.
15. Polarstar 2 22 29
16.
17.
18. Erika Dan 10 44 44
19. 44 44
20. 33 33
21. e 33 33
22,
23.
24.
25;
26. Anna Nielsen 6 11 11
27. 77 + nat 77
28. 88 -+ nat 88
29. Britannia 9 33 i 11 44
30. s 33 33




DECEMBER 1963

Dato

Antal

Skibe havnearb.

Skibe

Antal
havnearb.

Skibe

Antal
havnearb.

Antal
havne-
atb.
ialt

20000 R Lu ok Dy Do e

NN N o e
RERBNRRRBRNBRESxSarBRES

Klaus Erik + Kongsberg 4
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Fordeling af kontorer og lagre

November 1966

Bygning A: Gronlands Postkontor

Pakhuslager
Bygning B: Lager

Flygodsekspedition

Formandskontor
Bygning C: Pakhuslager,

bl. a. transitoplag

1. sal: Formulardepot -
Boglager

2. sal: Pakhuskontor

Bygning D: Ekspeditionspakhus

Formandskontor

stuen: omkledning og bade-
rum
Rejepakning

1.sal: Ordrekontor

2. sal: Produktionsafdeling

3.sal: Produktionsafdeling
Havnedriftskontor

Bygning E:

Bedkerverksted, lager af
emballage, mobler, losse-
materiel m.v.

Lager (Skind, Dun og Fjer)

Bygning F:

Bygning G:

Bygning H: Styrmandsbrumme

Bygning I: Verft

Bygning K: kalder: Parkering - Sikrings-
rum

stuen: Lager

1.sal: Kantiner

2.sal: Omkladning og bade-
rum, betjentstue
Lager af kontorrekvi-
sitter
Duplikering og foto-
kopiering

3.sal: Forsyningsafdeling
Indkebsafdeling

4.sal: Direktion
Administrationsafdeling

Bygning L: stuen: Lager (skibsudrustning,
inventar)
1.sal: Gronlands Postvasen

Undervisningslokale

Forvalterkontor
Organisationsafdeling

Toldkontor

stuen: Godskontor
Portvagt

1.sal: Vicedirektor
Godskontor

2.sal: Trafikkontor
Passagerkontor

3.sal: Skibsdriftskontor

Bygning M:

Bygning N:

Uden for de naevnte byg-

ninger pa Handelens Plads,
har KGH folgende kontorer
andre steder:

Sapolitiets bygning: Kontor for ansxttelse
for fremmede

Learlingekontor (Ministeriet
for Gronland)

Strandgade 29: stuen: 3. Revisionsdeparte-
mentets 2. kontor
1. sal: Eksportafdeling
Personaleafdeling

Torvegade 1—3: Dkonomiafdeling.

Bilag 5
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Landsplanudvalgets  Sekretariat.

Bilag 11

Den afledte indkomst og beskadtigelse ved udflytning af
Den kgl. grenlandske Handel til en af byerne

,&Iborg-Nzrresundby, Esbjerg,

Til belysning a de befolknings- og erhvervs-
massige virkninger af Den kgl. grgnlandske
Handels udflytning til en af byerne: Alborg-
Ngrresundby, Esbjerg, Frederikshavn éler
Hanstholm er i det fagende foretaget en be-
regning a den afledte indkomst og beskadti-
gese, des under forudssgning af at hele virk-
somheden flytter, dels for det tilfaedde at kun
forsynings- og transportfunktionerne udflyttes,
mens resten af virksomheden forbliver i Ke
benhavn.

| den farste betemnkning fra udvalget ved-
rerende udflytning af statsinstitutioner (nr.
350 1964) regnes der med, at de samlede ind-
komster i byer med henholdsvis
A: 150-200.000 indb.
B: 20- 40.000 indb.
C: ca 10.000 indb.
vil stige med
A: ca 15 gange lgnudbet.
B: ca 14 - -
C. ca 135 - - -
Sifremt staten flytter en ingtitution til byen.

til de udflyttede

Det forudsxdtes i det folgende, at Den kgl.
granlandske Handels placering i byer & den
neevnte sterrelsesorden vil have den samme
virkning. Ved fuldstaandig udflytning af KGH
forudssdtes det endvidere, at:

1) 10 a de 10-20 handvegkere, der beskad-
tiges ekstra i sasonen pa veakstedet, flytter
med,

2) 1/4 o bessdningen (officerer og menige)

pa KGH s faste skibe med familie flytter,

rengeringen, der for gjeblikket varetages af

35-40 personer med i alt 136 timers ar-

bejide pr. dag, kan klares af ca. 20 personer,

lastning/losning kan klares, uden for spids-
belastningsperioden, af 50 havnearbejdere
og 5 stevedores, der dle flytter.

3

4)

Frederikshavn dler Hanstholm

Derefter bliver det samlede antal personer og
den samlede indtaggt i mill. kr. hidrgrende fra
KGH:

Tabel 1.
%
370 funktionager - kontor og adm. . 85
10 funktionaerer - marketenderi .. . 01
30 handveakere-veaksted . . . . . . 0,6
%8 lhandvaer kg’s(ﬂistra—yaerksted D o2
er- usarbgidere .~ 13
15 0 ic_:e(r)gr-KGHs stlﬁ)e ..... 2) 03
30 menige-KGHs skibe ... .. 2) 08
20 rengeringsassistenter. . ... .. 04
50 havnearbgdere . .. ... ... .. 4) 08
5devedores .. ... ... 4) 05
600 personer med en indteegt pd ... 13,5 mill. kr.

Den dfledte virkning, der fremkommer, vil
vage ensbetydende med en stigning hovedsage-
ligt i servicebefolkningen. Andédr man den gen-
nemsnitlige arlige indkomst til 20.000 kr., vil
beskadtigelsen i de udvalgte byer stige med fal-
gende antal personer:

Alborg (A)

afledet virkning 05 X 135 mill. kr. = 68
mill. kr., d.v.s. en stigning pa 340 beskadtigede
i serviceerhvervene.

Esbjerg/ Frederikshavn (B)

afledet virkning 0,4 X 135 mill. kr. = 54
mill. kr., d.v.s. en stigning pa 270 beskadtigede
i serviceerhvervene.

Hanstholm-Thisted *) (C)

afledet virkning 0,35 X 135 mill. kr. = 4,7
mill. kr., d.v.s. en stigning p& 235 beskadtigede
i serviceerhvervene.

*) Under hensyn til, at afstanden mellem Hanst-
holm og Thisted kun er ca 20 km, betragtes de to
byer som é bysamfund i denne og de falgende be-
regninger.
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Ifaglge oplysninger fra KGH havde 370
funktionager i kontor og administration en
samlet familie p& 490 personer. Hvad angdr de
resterende beskadtigede i KGH samt det &-
ledte antal beskadtigede i serviceerhverv, kan
disses gennemsnitlige familiestarrelse formo-
dentlig lavt anszdtes til 2 personer. Der fas
da falgende tal for familie til beskedftigede i
KGH:

490 personer + (600 - 370) = 720 personer.

Forudsedtes det, at kun forsynngs og trans-
portfunktionerne flytter, er det ensbetydende
med, a antalet af udflyttede funktionaarer re-
duceres fra 370 til 125, hvorimod den del &f
det @vrige personale, der er naevnt i oversig-
ten, formodes a vaae knyttet til de funk-
tioner, der udflyttes. Det samlede antal perso-
ner ved de naavnte funktioner bliver derefter
355 og den samlede arsindtegt beregnet pa
bass a lgnudbetalingerne i 1964 bliver ca
7,9 mill.

Herefter skulle den afledte beskadtigelse ved
delvis udflytning af KGH blive:

Alborg (A)

afledet virkning 05 X 79 mill. kr. = 4,0
mill. kr., d.v.s. en stigning pa 200 beskadftigede
i serviceerhvervene.

Esbjerg/Frederikshavn (B)

afledet virkning 04 X 79 mill. kr. = 32
mull kr., d.v.s. en stigning pd 160 beskadtigede
i serviceerhvervene.

Hanstholm Thisted (C)

afledet virkning 0,35 X 7,9 mill. kr. = 28
midl kr., dv.s en stigning pd 140 beskadtigede
i serviceerhvervene.

G& man ud fra, at familierne til de 125
funktionazrer i at udger ca 160 personer, og at
den gennemsnitlige familiestarrelse for de ov-
rige ansatte i KGH og beskedtigede i service-
erhvervene, som i den foregdende beregning
stes til 2 personer, bliver den samlede fa
milie til den del af KGH's personale, der ud-
flyttes: 160 + (355 - 125) = 390 personer.

| tabel 2 er givet en oversigt over den be-
folkningsstigning, de udvalgte byer vil fa i
tilfadde af henholdsvis fuldstaandig og delvis
udflytning:
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Tabel 2.

fuldstzndig delvis

udflytning udflytning
Alborg| Nr. Sundby
beskaftigede og familie KGH 1320 745
stigning 1 servicebefolkning. . 340 200
familie til » 340 200
I alt. cows s smns s omin s mmss sams 2000 1145
Ecsbjerg-Frederikshavn
beskzftigede og familie KGH 1320 745
stigning i servicebefolkning. . 270 160
familie til » 270 160
B ialtes s sies 5 s & wnpe 5 s s sagse 1860 1065
Hanstholm - Thisted
beskzftigede og familie KGH 1320 745
stigning 1 servicebefolkning. . 235 140
familie til » 235 140
| dt 1790 1025

For a belyse, hvad denne befolkningsstig-
ning vil betyde for de udvalgte byer, er i tabel
3 vig en sammenligning med befolkningen og
befolkningsvaksten i byerne med deres for-
stadskommuner ved henholdsvis fuldstaendig
og delvis udflytning:

Tabel 3.
Befolknings-
stigning ved
Folketal Vzkst 60-65 [flytningipct.
af folketal
pr.1/1 1965
26/9-60 | 1/1-65 | abs. | 0 [|fuldstden.
Alborg -
Nr Sundby 119063 121556 2493 2,1 15 09
Esbrerg ... 60098 62773 2675 45 30 17
Frederiks-
havn . = = . 22522 24147 1625 72 T4 44

Hanstholm-
Thisted.... 12461 13367 906 7,3 13,4 7,7
Det fremgér af tabellen, at befolkningsstig-
ningen ved fuldsteendig udflytning af KGH
for de to sterste af de udvalgte byer ligger
vaesentligt under vaksten i 1960-65. For Fre-
derikshavns vedkommende kommer stigningen
op pa hgjde med vaksten i det nsevnte femér;
méalt med folketallet i Hanstholm-Thisted lig-
ger den godt 50 ¢, over femérsvaksten i disse
byer. Ved delvis udflytning vil kun Hanst-
holm-Thisted fa befolkningsforggelse svarende
til femarsvaksten, hvorimod forggelsen for de
ovrige byers vedkommende vil udgere fra lidt
over til lidt under halvdelen af vaksten i fem-
arsperioden de pagaddende steder.



Boligbehovet for den befolkningsforagese,
en udflytning af KGH vil medfare, kan for de
udvalgte byer skensmesssigt fastssdtes til be
folkningsstigningen malt i antal husstande.

Tabel 4.

Gnms. drlig bo-
ligprod. i
1960-64

y m? boligareal
Antal huss tande 1000 x)
Byerne med

forstzder

m? bo-
ligareal
1 1000

fuldst. | delvis | fuldst. | delvis | antal
udflytn. [udflytn. jud flytn. jud flytn.| lejl.

Alborg-Nr.
Sundby. . . ! 940 555 94 555 951 90
Esbjerg . . = 870 515 87 515 564 51
Frederiks-
havn . . . . | 870 515 87 515 254 25
Hanstholm-
Thisted . . . 835 495 835 495 157 12

Kilde: Statistisk Departemens byggestatistik.
*) Beregnet pa bass & en gennemsnitlig lgjligheds-
sarrdse = 100 m*

Sammenligner man boligbehovet med den
gennemsnitlige &rlige boligproduktion i 1960
-64, viser det §g, a behovet ved fuldsteendig
udflytning svarer til ca 1 &s boligproduktion
i Alborg-Nerresundby, ca 1t/> &s produktion
i Eshjerg, godt 3 &s produktion i Frederiks-
havn, mens det for Hanstholm-Thisteds ved-
kommende svarer til 5-7 &s gennemsnitlig
arlig boligproduktion i perioden 1960-64. Ved
delvis udflytning svarer behovet til henholds-
visgodt 1/, &s, ca 1 &s, ca 2 &s og 3-4 &s
gennemsnitlig arlig boligproduktion i perioden
1960-64 de pégaddende steder.

At prexisere behovet for offentlige institu-
tioner, som matte blive en direkte eler indi-
rekte fage af KGH s udflytning, lader sig
nagpe gare. Helt generelt kan det dog pape-
ges, a sandsynligheden for, at udflytningen
umiddelbart fa& konsekvenser for udbygningen
a de lokale offentlige ingtitutioner, f. eks. i
form & skoleudvidelser, oprettelse a ny bar-
nehave m.m., er vasentlig starre i de mindste
a de udvalgte byer.

Det skd endelig nearnes, at udvalget ikke
har veaet i stand til, i beregningerne af de be-
folkningss og erhvervsmessige virkninger &
udflytningen, & inddrage virkningen a en
eventuel forggelse af KGH s vareindkeb i den
by og dens opland, hvor KGH ville f& sit hjem-
sted. Der er dog nagope tvivl om, a denne virk-
ning er stagkt afhaagig a byens starrese, og
a foregelsen af KGH s indkegb i Alborg- og
Esbjergomréderne vil blive vaessentlig sterre end
i omraderne Frederikshavn og Hanstholm-Thi-
sted. Man ma endvidere foregtille sig, a en
eventud omlagning af KGH's indkgb ved ud-
flytning til enten Frederikshavn eler Hanst-
holm-Thisted i hgjere grad vil komme Alborg-
omrédet end de pdgaddende byer til gode,
fordi Alborg i kraft & sin engroshandel og
bredere vareassortiment har vasentlig sterre
muligheder for at efterkomme KGH's vare-
efterspergsel end de naavnte byer, hvis afstand
fra Alborg ikke er langere, end at transpor-
ten vil vage a undeordnet betydning i denne
sammenhaag.
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(STYKGODSPLADQ

(_sTvkeonspLADS FTVKGODSPLADE

Aalborg OFFENTLIG PLADS , \

Vaerft | Befastet ca. 2780 m | STYKGODSPLADS STYKGODSPLADS
Grusbelagt ca. 3100 m? ca. 3500 m’
ca 3200 m? 0

DISPONIBEL
ca. 13800 m?

“FREMTIDIG
GPDNINGSPAKHUS

AREALER FOR
SERVICEINDUSTRIER

> 4/5 ¢ stykgodskran

[I=504/5 t stykgodskran med udstyr for
aribeskout

AREALER TIL TEKNISK SKOLE

a Projektgrmast

Eksist. eller endeligt fastiagte spor
— — Eventuelle fremtidige spor

::’) Areal 1: ca 31000 nf
(71 Areal 2 ca 00 of

Af areal 1 er ca

Ty T T AT

600 ' belagt med bide servitut A og 8
5300 ' belagt med servitut A alene

Acealet pilagt servitut vedrarende belastning 09 Udgraving my. 300 o belagt med servitut B alene

Oplag pi terraen indtil 2 t/m'. Udgravning og fundering, und-
paletundering, m3 kun udféres til en dybde af 15 m under

eksisterende tennan.

Sarlige regler for palefundering.

| At areal 2 er ca

100 m’ belagt med bide servitut B og C|

1500 ' belagt med servitut B aiene

400 of belagt med servitut G alene

~aigadeareal udfor ca 216 m og ca 130 m kaj:
ca 4700 of

Servitut B:
Arcalet palagt sikkerhedsservitut. Oplag af brandfarlige vaedsker
af fareklasserne I og I1 ma ikke finde sted. Oplag for fareklasserne

IT og IT og opf bygninger og installationer kun efter ind-
hentet tiladelse hos Justitsmunisteniets. konsulent for brandfarlige
stotter

itut

| Aalborg Havn
et

MOTORVEJ

der for
Arcalet pliagt seitut om i ovesigt, Der mi hwerken gt Den kongelige Handel
rrvr—r— =5 = - i o st £ st
e === = . e e D

it borg.d 8-3 1966
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