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l.
Udvalgets nedsadtelse.

Ved skrivelse & 7. december 1955 nedsatte justitsministeriet et udvalg med
den opgave a overvge en rationalisering af ordningen med hensyn til fore-
tagelsen & de i fagdsaddoven omhandlede undersagelser og prever og herunder
tage tilling til, hvilke faglige kvalifikationer der ber kraaves til de forskellige
grene af arbejdet.

Til medlemmer af udvalget beskikkedes:

Politiinspekter hos rigspolitichefen Povl Brondt,
kontorchef i judtitsministeriet Mogens Grau, formand,
politiinspekter i Kabenhavns politi E. Groes-Petersen,
direkter, cand. jur. & polyt. Ove Guldberg, Dansk Ingenigarforening,
direkter, ingeniar Aage H. Larsen, Ingenigrsammenslutningen,
politimester Poul Stavnstrup, Frederiksberg,
justitsministeriets motorsagkyndige, ingenigr P. Vestergaard, Thisted, og
lederen & de motorsagkyndiges kontor i Kgbenhavn, civilingenigr Jar-
gen Voltelen.
Som sekreteg for udvalget beskikkedes sekretag i1 justitsministeriet Ole
Agersnap.
| august 1956 udtradte direkter Aage H. Larsen efter eget enske af udvalget,
og judtitsministeriet beskikkede i stedet ved skrivelse a 22. august 1956 in-
genigr H. C. Larsen, Lyngby, som medlem af udvalget.
Udvalget har holdt 32 meder.
Som resultat & udvagets arbegde foreigger denne betaankning.

Kgbenhavn i februar 1958.

Povl Brondt. Mogens Grau, E. Groes-Petersen.
Ove Guldberg. H. C. Larsen.
P. Stavngtrup. P. Vestergaard. J. Voltelen.

/ Ole Agersnap,






Den nuveaarende motorsagkyndiginstitution og dens opgaver.

A. Indledning.

Da motorkeretgierne omkring begyndel-
sen o dette &hundrede begyndte at vinde
udbredelse, og de farste regulerende be-
semmesyr om deres benyttelse blev ud-
sendt, blev det nadvendigt for politiet, der
skulle pase, a keretgierne, inden de toges
i brug, var i lovlig og forsvarlig stand, og
a fererne havde den nedvendige kerefaa-
dighed, a skaffe sig sagkyndig assstance
hertil. Som sagkyndig udpegede man en
person fra politikredsen, der havde det ned-
vendige kendskab til de nye keretgjers ind-
retning og brug. Der illedes ikke krav om,
a den sagkyndige skulle have nogen ssa-
lig teoretisk uddannelse, idet de sagkyndiges
opgaver oprindelig var a rent praktisk na
tur, eftersyn af karetgierne inden registre-
ring, afholddse & farerprover og senere
periodiske kontroleftersyn a keretgjer til
erhvervamassig personbefordring.

| tidens lgb har de sagkyndige faet over-
draget opgaver, til hvis udferelse en videre-
gdende teoretisk uddannelse har vegret ngd-
vendig, navnlig undersagelse af motorkare-
tger i forbindedse med faadsdsuheld og
afgivelse af erklainger igvrigt om fegdsds
uheld til brug for domstolene. Endvidere
har den tekniske udvikling indenfor motor-
karetgisindustrien frembragt mere kompli-
cerede konstruktioner saalig af lastvogne
med pdhangsvogne, hvilket har gjort sy-
nene a disse keretgier mere kraevende. S-
den drene omkring 1930 har man naeten
udelukkende som motorsagkyndige ansat

personer med ingenigruddannelse eler lig-
nende; og man har yderligere kreevet, at de
pégaddende ska have bestéet en salig
preve, hvis formd bl. a har vaget a fa fast-
daet, om de e i stand til a udfere de
naa/nte komplicerede opgaver, som pahviler
de sagkyndige.

Disse opgaver har sdedes vaget besem-
mende for de kvalifikationskrav, som er ble-
vet stillet med hensyn til sagkyndigdtillin-
gerne, uden at det nagmere er blevet over-
vejet, om de kraavede kvdifikationer er ned-
vendige for udferelsen af dle de opgaver,
som i tidens lgb er pdagt de sagkyndige,
eller om en dd a opgaverne kan udfares &f
personer uden - eler med en mindre om-
fattende uddannelse. En naamere undersz-
gelse of disse spergsmd, der eventuet vil
kunne fare til udskillelse af de mindre kom-
plicerede forretninger fra de nuvazende
sagkyndiges arbegidsomrade, vil veae a be-
tydning, for sa vidt man herved vil kunne
begramse antallet af hgjere kvdificerede i
motorsagkyndiginstitutionen; dels vil det af
samfundsagkonomiske grunde vaae gnskeligt
at undgd at benytte overkvalificeret arbgjds-
kraft, og dels vil sadanne bestradbelser falde
i trdd med de foranstaltninger, som ievrigt
e truffet for a afhjedpe den i gjeblikket
herskende mangel pa teknikere.

| det fdgende foretages en gennemgang
af disse forretninger og for hver a dise
en undersagelse &, hvilke kvdlifikationer
der md anses for ngdvendige til arbejdets
udferelse.



B. De motorsagkyndiges opgaver.

1. Eftersyn.

Herunder omtaes alle de tekniske un-
dersegelser, som i gjeblikket pahviler de
motorsagkyndige: Eftersyn i forbindelse med
registrering, kontroleftersyn, herunder lan-
devgseftersyn og periodiske syn & visse
keretgier samt undersggelser i anledning af
fagrdselsuheld.

a Eftersyn i forbindelse med registre-
ring.

Hidtil har ethvert motorkaretgj, der ikke
tidligere har vaaet registreret her i landet,
forinden registreringen skullet fremdtilles til
eftersyn for justitsministeriets motorsagkyn-
dige (8 20, gk. 2, i justitsministeriets be-
kendtgerelse nr. 192 & 30. juni 1932 om
motorkaretgjer, jfr. 8 11, sk. 4, i fagd
sidov nr. 153 & 24. mg 1955). Samme
regel har veaet gaddende for traktorer, der
ska registreres, jfr. faadsddovens § 11,
stk. 1, eler godkendes til deni lovens § 12,
stk. 3, omhandlede transport af landbrugs-
produkter m. v. jfr. neamere 8§ 1, gk. 4, |
judtitsministeriets bekendtgarelse nr. 87 &f
17. marts 1952 om godkendelse af land- og
skovbrugstraktorer.

Ved justitsministeriets bekendtgerelse nr.
42 o 26. februar 1958 om registrering af
motorkeretgier m. v. er der med virkning
fra den 1. april 1958 indfert bestemmelser
om standard-typegodkendelse af motorkare-
tger og traktorer, jfr. bekendtgerelsens 88
25-32. Herefter ska karetgier, der har op-
ndet standard-godkendelse, og for hvilke der
ved anmeldel e til registrering forelaayges en
typesttest jfr. bekendtgerelsens 88 31 og 4
ikke synes forud for deres farste registre-
ring her i landet. Standard-typegodkendelse
meddeles a kontoret for typegodkendelse &f
motordrevne keretgjer, sfremt kontoret fin-
der, & keretgjiet opfylder faadseldovgivnin-
gens krav, og a det igvrigt efter Sn bekaf-
fenhed kan benyttes uden fare. Eksemplarer
af godkendelseserklagingen sendes til samt-
lige motorsagkyndige og motorkontorer.

De nye bestemmelser ventes at fa saalig
betydning for person- og varemotorkeretgjer

samt traktorer med den falge, a syn ved
farste registrering bortfalder for langt de
fleste keretgjer af disse kategorier. Kgre-
tgjer, for hvilke der ikke forelamges type-
attest, skd fortsat synes inden farste regi-
strering, jfr. bekendtgarelsens § 8.

Karetgier, der ved farde registrering er
brugte, samt keretger, der anskes registre-
ret til erhvervamaessig personbefordring, ud-
lgining uden farer eller som skolekaretgjer
kan ikke registreres uden syn (bekendt-
garelsens § 15, gk. 5, 2. pkt.).

Ved senere registrering a keretgjer, der
har vaaet fritaget for syn ved farste regi-
strering, skd de fremdilles til eftersyn for
den motorsagkyndige, nar de har vaget d-
meldt af registret i mere end 3 maneder (be-
kendtgerelsen af 26. februar 1958 § 15,
sk. 5, 2. pkt. if.).

| andre tilfadde - nar keretgjet har vaaet
afmeldt i kortere tid herunder i anledning
a geskifte - ska keretgjerne fremdilles
til syn, n&r de enten e registreret farste
gang for mere end 10 & siden, eller er regi-
streret som fabriksny uden syn for mere
end 2 & sden og ikke synet og godkendt i
lebet of de sSdste 2 &.

Bekendtgarelsen af 26. februar 1958 fadt-
sadter, at den sagkyndiges undersagelse skd
omfatte dels et eftersyn og dels en kere-
preve, hvorved det skd fastdds, om kere-
tgjet opfylder de i loven indeholdte sdve-
som de i henhold til loven givne forskrifter
samt, om det igvrigt efter sn beskaffenhed
kan benyttes uden fare. Om de krav, der i
s& henseende ber dtilles, og om fremgangs-
maden ved undersegelsen er der givet naa-
mere retningdinier i judtitsministeriets vej-
ledning for de motorsagkyndige af 10. ok-
tober 1931.

Ifalge vejledningen ska det farst ved »et
aminddigt eftersyn« konstateres, at det
fremdtillede karetgy svarer til den type, som
e anfart i anmeldelsen af karetgjet til ind-
registrering; og der ska navnlig kondtateres
identitet mellem anmeldelse og keretgy med
hensyn til motordimensioner, egenvaat, ster
de tilladte belastning, aksdtryk og hjul-
tryk, drivkraftens art samt eventudle o-



vigeiser fra fabrikkens normale udferelse.
Ved de fleste syn vil denne undersggelse
dog ikke volde starre vanskeligheder, idet
keretgiets type i forvgen vil vege den sg-
kyndige bekendt, men ved karetgjer, navnlig
lastvogne, med specid  karosserikonstruk-
tion eler saligt tilbeher som laessekran eler
tippelad, samt hvor der er foretaget kon-
struktive aandringer ved keretgjets chasss,
vil det »amindelige eftersyn« kunne give
anledning til mere indgdende undersagelser
0g beregninger.

Vejledningen giver dernaest anvisning pa
foretegelse o ddaleftersyn o kaoretgiet,
omfattende undersggelse a  styreappard,
bremser, bramdstofanlegg, lygter, signalappa
rat, lyddeamper og karosseri. Undersagelsen
tilsigter a fastdd a de neavnte dele o
karetgjet opfylder de ved salige bestem-
melser fastsatte krav, og a de igvrigt er for-
svarligt indrettet og vedligeholdt.

Den afduttende kereprove gar ud pa at
konstatere, at styringen foregdr tilfredsstil-
lende, og a der med keretgjets bremser
kan foretages en tilstrakkelig virksom og
hurtig opbremsning.

Endelig indeholder vejledningen et d-
snit om undersagelse & salige arter of
karetgier. For ruteautomobiler gives der en
rakke bestemmelser om indvendige mdl, ud-
fardse o karosseri og fastsdtdse & passa
gerantallet. Det pdamges desuden de sag-
kyndige at padse, a keretgjerne opfylder de i
ministeriet for offentlige arbgjders omnibus-
regulativ af 23. oktober 1935 givne bestem-
melser. For pdhaangsvogne gives der anvis-
ning pd, hvilke krav der udover de i salige
bestemmdser fadsatte bar illes til vog-
nens bremser, tilkoblingsanordningen og y-
ringen. For 3-akdede karetgier og lignende
sagkongtruktioner er der ligeledes givet saa-
lige forskrifter.

Ved fremdtilling for den sagkyndige i
forbindelse med farste registrering (D: hvor
der ikke foreligger typeettest) a person-
vogne, der er indrettet til befordring af
mere end 9 personer, vare- og lastmotor-
vogne, traktorer, pahaangsvogne til motor-
keretgier og indregistrerede traktorer, pa

heangsredskaber indrettet til beboelse samt
varesidevogne til motorcykler, medmindre
de er bygget pa stel, besemt til person-
sidevogne, skd der fordamgges den sagkyn-
dige en i medfer af § 33 i bekendtgerelsen
af 26. februar 1958 udfaadiget godkendel-
seserklaaing for karetgjets chasss. Godken-
desen kan omfatte enten det enkelte karetg
eler en type o kaeretgier. Godkendelse med-
deles a kontoret for typegodkenddse af
motordrevne keretgjer efter tilsvarende reg-
ler, som gedder vedrerende standardgod-
kendelse.

De motorsagkyndige er forpligtet til ved
registreringen a keretgier, for hvilke der
foreigger typegodkendelseserklaging, at
lagge udvalgets godkendelseserklaging til
grund; det i vejledningen omtalte »aminde-
lige eftersyn« bestdr da - for keretgjer, for
hvilke der er udstedt typegodkendel seserklee
ring - i a fastda chassisats identitet og over-
ensstemmese med godkendel seserklagingen;
derefter foretages en undersggelse & det
feadige keretg i Sn helhed. Der er dog i en
kelte saalige tilfadde, ved cirkuleareskrive-
ser af 8. november 1947 og 25. august 1950,
givet de motorsagkyndige bemyndigelse til
ved registrering a fravige godkendeses
erklaginger; men bortset herfra e de sag-
kyndige forpligtet til at forelagyge ale til-
fedde & uoverensstemmelser mellem keretg
og godkendelseserklaaing for udvalget.

b. Kontroleftersyn.

Ifalge fegdseldovens § 13, sk. 1, er po-
litiet atid berettiget til a standse et karetg
og lade det undersage med det samme. |
medfer & denne bestemmelse foretager po-
litiet sammen med de motorsagkyndige lan-
devgssyn a motordrevne keretgjer; der
ska ifdge juditsministeriets cirkulage nr.
279 a 15. november 1948 hvert & afholdes
mindst 36 & dise eftersyn af hver sagkyn-
dig - i Kgbenhavn og Kgbenhavns amts-
rédskreds dog kun 24 - heraf 12 eftersyn
til kontrol med lygtefaring. Safremt det ved
disse eftersyn konstateres, at et karetgj ikke
opfylder de i fegdseldoven eler de i hen-
hold til loven givne forskrifter, kan dets
benyttelse forbydes, og nummerpladerne d-



ler andre pdbudte kendingsmaaker fjernes.

Politiet kan desuden til enhver tid for-
lange et registreret eller godkendt keretg
fremstillet til eftersyn for den motorsagkyn-
dige til kontrol med, at det vedblivende op-
fylder de for registrering dler godkendelse
stillede fordringer, (feadsddovens § 13,
gk. 3). Denne bestemmelse finder saalig an-
venddsei tilfadde, hvor politiet, uden at den
motorsagkyndige er tilstede, standser motor-
drevne karetgier og efter en forelgbig un-
dersagelse nager mistanke om, at keretgjet
ikke er i forsvarlig stand. En sddan ordning
praktiseres i Kgbenhavn, hvor landevegs- og
gadecftersyn, baseret pa de motorsagkyn-
diges deltagelse, ville veae utilstrakkelige,
og hvor kontroleftersyn pa vejene derfor til-
lige foretages af politiets faadsdlspatruljer.
| tilfadde, hvor en teknisk undersagelse af de
standsede karetgier skennes ngdvendig, til-
kalder patruljen assstance fra en salig d-
deling indenfor Kgbenhavns politi, besté&
ende af 3 polititjenestemaand, der er uddan-
net som mekanikere, og som er saglig ud-
taget til at foretage eftersyn af keretgjer.
Sifremt der ved den tilkaldte politjeneste-
mands undersagel se konstateres mangler ved
keretgiet, henviser han keretgiet til syn hos
den motorsagkyndige eller forbyder dets be-
nyttelse og inddrager nummerpladerne; i til-
fadde, hvor den pageddende polititjeneste-
mand er i tvivl om, hvorvidt keretgjets num-
merplader ber fjernes, tilkalder han straks
den motorsagkyndige. Ved undersggelse af
karetgier i forbindelse med fagdselsuheld
tilkaldes justitsministeriets motorsagkyndige
som regel altid, ndr der er tale om under-
sagelse af ambulancer, redningsvogne, ud-
rykningsvogne samt politiets egne motor-
karetgier. Det samme gedder, n& under-
sogelse ska foretages af omnibusser, rute- og
turistvogne. lavrigt gadder den amindelige
regel, at justitsministeriets motorsagkyndige
atid skd tilkaldes i tilfadde, hvor motor-
keretgier har forvoldt drab eler anden be-
tydelig personskade. Ved undersggelser af
drosker og lillebiler samt udlgningsvogne
ska den motorsagkyndige dog endvidere til-
kaldes, n&r betydelig materiel skade er sket,
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dler n& politiets egne sagkyndige ved den
fordgbige bedgtelse a karetgiet iavrigt
skanner, at det vil vage rigtigt a lade justits-
ministeriets motorsagkyndige tilkalde.

| medfer af feadseldovens § 13, stk. 3, er
der fastsat bestemmelser om periodiske -
normalt kvartalsvise - kontroleftersyn af
motorvogne, der er godkendt til erhvervs
massig personbefordring (justitsministeriets
bekendtgerelse nr. 192 af 30. juni 1932 om
motorkeretgier § 63) ruteautomobiler (Re-
gulativ for omnibuskarsel med motorkere-
tger af 23. oktober 1935 § 2), motorkare-
tgjer, der er godkendt til udlgining uden
farer til personbefordring (bekendtgerelse
af 1932 § 65, stk. 4), samt udrykningskere-
tger. 8 13, sk. 3, giver tillige justitsmini-
steriet bemyndigelse til at fastssdte bestem-
melser om periodiske syn a vare- og last-
motorkeretgier. Der henvises herom til be-
maakningerne nedenfor under VI,B.

Der er ikke fagsat ssalige regler om frem-
gangsmaden ved dise eftersyn; men det
fremgdr af salve formdet med dem, at det er
vedligeholdel sestilstanden, der ska kontrol-
leres, 1gvrigt ma vejledningens regler om de-
taileftersynet finde tilsvarende anvendelse.

c. Eftersyn af karetgjer i forbindelse med
fardselsuheld.

Der er ikke givet regler om, i hvilke til-
fedde disse eftersyn ska finde sted, og prak-
Ss varierer stagkt fra kreds til kreds. Den
motorsagkyndige tilkaldes de fleste steder til
uheld, der har medfert deden eler avor-
ligere legemsbeskadigelse, medmindre det
efter politiets sken er usandsynligt, at mang-
ler ved keretgjerne har haft indflydelse pa
uheldet. Ved disse undersggelser sages det
ligesom ved de under b. nse/nte eftersyn
kongtateret, om karetgiet er i orden; endvi-
dere undersgges det, om mangler ved lygter,
bremser, dyretgy eller andre forhold ved
karetgierne har haft indvirkning pa uheldet,
ligesom den motorsagkyndige i mange til-
fadde i det hele er politiet behjadpelig med
a finde frem til uheldsdrsagen. Endelig
gives der en beskrivelse af de skader, der er
opstaet ved uheldet.



2.Farerprover.

Ifelge fagdseldovens § 18, sk. 2, sk
den, der vil have udstedt fererbevis til mo-
torkaretgj, ved en prgve godigere at vage i
besiddelse af tilstraskkelig kerefeardighed og
forngdent kendskab til keretgjet og dets be-
handling samt faxdsddovgivningens be
semmelser. Det samme gedder ifdge § 19,
gk. 2, for den, der ensker farerbevis til
traktor. Ved § 18, stk. 5, er der givet justits-
ministeriet bemyndigelse til a fastssdte
mere vidtgdende betingelser for udstedelse
af fererbevis til motorkeretgjer, der benyttes
erhvervamasssigt til befordring af personer
samt efter forhandling med ministeriet for
offentlige arbejder til keretgjer, der anven-
des til omnibus- og f ragtmandskersdl og til
kersel med personer eler gods i internatio-
na trafik.

De nagmere bestemmelser om de forskel-
lige arter af farerprover og om fremgangs-
maden ved fareprever findes i justitsministe-
riets bekendtgerelse & 18. marts 1958 om
farerprover og farerbeviser.

Herefter kan der aflagyges prove til op-
nddlse o farerbevis til fagende kategorier
a keretgjer:

1. Solomotorcykel.

Motorcykel med sidevogn.

3-hjulet motorcykel.
Personmotorvogn med hgjst 8 sidde-
pladser foruden fererens plads og
lastmotorvogn, for begge kategoriers
vedkommende med tilladt totalvasgt
ikke over 3500 kg.

Lastmotorvogn med starst tilladte
totalvaggt over 3500 kg.
Personmotorvogn med over 8 sidde-
pladser foruden fererens plads.
Motorvogn med pahaangsvogn €ler
sdtevogn med serd tilladte total-
vagt over 750 kg.

Traktor.

Personmotorvogn til erhvervamaesssig
befordring af hgjest 8 personer for-
uden fereren.

~AwWN
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10. Personmotorvogn til erhvervamasssig
befordring & flere personer, her-
under omnibuskersdl.

Enhver fererprove bestdr af en praktisk
preve og en teoretisk overharing.

Ved den praktiske preve ska det pases, at
aspiranten har tilstrakkeligt kendskab il
betjeningsorganerne i det keretgj, der benyt-
tes ved preven og forstar at betjene dem
rigtigt. Under kerden kontrolleres det igv-
rigt, om aspiranten er i stand til a afpase
sn kersdl efter faadselsforholdene, om han
har forngden resktionsevne, og om hans ma-
nevrefagdighed er fyldestgarende;, i sidd-
neevnte henseende gives der anvisning pa
foretagelse a en rakke prever som vending,
bakning, parkering pa sneever plads og lig-
nende. Prove aflaggges i en by; men der ska
Sidt muligt tillige foretages preve i lan-
veskarsd.

Ved praktisk prove med de under 5, 6 og
7 naa/nte darre karetger dilles der noget
strengere krav til mangvrefagrdighed, og ved
preve i kersel med pdhaangsvogn kraeves det
yderligere, a aspiranten skd kunne kon-
trollere tilkoblingsanordningen, herunder
om bremsesystem, lygter og signalapparater
ved tilkoblingen e sat i funktion pa for-
skriftsmeessig méde. Ved prove til opndese
af fererbevis til erhvervamasssg personbefor-
dring ska der ligeledes dilles starre krav til
mangvrefaadighed end ved amindelig
farerpreve, ligesom der anlegyges en stren-
gere bedegmmedse af de under karden be
géede fdl.

Den teoretiske overhgring ska for det
farste vise, om aspiranten har eementaat
kendskab til, hvorledes fgl ved styretgi og
bremser konstateres. Endvidere kraeves kend-
skab til faadsddovens regler om belysning
og de vigtigste bestemmelser i bekendtgarel-
s nr. 198 a 24. juni 1955 om keretgjers
indretning og udstyr, vedrarende lygter, an-
dre belysningsanordninger og refleksanord-
ninger, til reglerne om signal og tegngiv-
ningsapparater for vedkommende karetg,
til hvorledes man undgér faren for kulilte-
forgiftning samt til a unedig g skd



undgas ved rigtig betjening og vedligehol-
delse o karetgjet. Endelig eksamineres aspi-
ranten i de bestemmelser i faardseldoven, der
har betydning for feringen af det keretgj,
hvortil preve aflaggges, reglerne om de plig-
ter, der pahviler motorferere samt reglerne
om politiets faadselsregulering, ve afmaak-
ningen, derunder faadsalstavliernes betyd-
ning, og andre kendetegn af betydning for
fagdsden.

Under preover med de under 5, 6 og 7
nea/mte starre motorvogne ska der tillige
kraaves kendskab til reglerne om lees og laess-
ning og de salige hagtighedsgramser for
disse keretgjer. Desuden ska aspiranten
kunne udpege de dele & keretgjet, hvor
der og did fortrinsvis opstér, og forklare,
hvorledes man undgdr regudvikling i motor
og tilsnavsning a vegene med olie fra mo-
toren. Endelig ska han demonstrere ind-
gdende kendskab til bremseanlaggs brug, pas-
ning og vedligeholdelse. Ved proaver til op-
ndelse af fererbevis til motorvogn med pa&
heangsvogn kraaves kendskab til tragkanord-
ning og tilkoblingsanordning til trakanord-
ning, bremsesystem og signalapparater samt
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forstéelse of falgerne of fel og mangler —
herunder didmangler - ved de naavnte in-
stallationer og ved fjedre, fjederbolte, nav,
drejekrans og hovedbolt.

Ved praver til erhvervameessig personbe-
fordring ska ansggeren kunne udpege de
dele af karetgiet, der har betydning for sk-
kerheden, hvor did og der fortrinsvis opstér,
og vise indgdende kendskab til bremser og
syretgis brug, pasning og vedligeholdelse
samt til deres virkemade i det omfang, som
vedligeholdelse og pasning kraever.

Som en sxlig at a fererprover ska
endelig neevnes orienterende prever med
personer, der ikke fyldestger de almindelige
ferlighedsbetingelser, jfr. faxdsddovens
8 18, sk. 3, hvorefter der kan gives disse
personer saalige fererbeviser. Formdlet med
den orienterende kareprave er at undersgge,
om invaliditeten er til hinder for, at ved-
kommende fearer motorkeretgj (eller trak-
tor) af standardudferelse, og i givet fdd at
tage tilling til, hvilke saalige aggregater
karetgiet af hensyn til invaliditeten bar kree-
ves forsynet med.



Forholdene i andre lande.

1. Sverige.

Farerpraver samt eftersyn, herunder syn
ved registrering, der pa grund af den i
Sverige geddende  typegodkendelsesord-
ning kun finder sed i mindre omfang, og
kontroleftersyn, der er foreskrevet for hyre-
vogne, omnibusser og skolevogne, foretages
af saalige sagkyndige, bilinspekterer, der er
tjenestemaand under Vag- og Vattenbygnad-
styrelsen.

Landet er inddelt i 9 besiktningsdistrikter
hver under ledelse af en »forste bilinspek-
tar« og med flere »bilinspektorer«, »hi-
tradande bilinspekttrer« og »ekstra bilin-
spektorer« stationeret forskellige steder i di-
striktet. Farste bilinspektdren har ledelsen af
sagkyndigvirksomheden indenfor distriktet,
farer tilsyn med de evrige sagkyndige og
paser herunder, at arbejdet i videst muligt
omfang fordeles ligeligt iblandt dem, lige-
som han om ngdvendigt kan foretage kort-
varige omplaceringer af de ham underlagte
sagkyndige. Han skal desuden deltage i de
amindelige forretninger i distriktet, ndr det
er pakreevet, samt varetage de mere kvalifi-
cerede forretninger indenfor distriktet.

Der er ikke fastlagt noget bestemt krav til
uddannelsen; men den sagkyndige skal have
aflagt eksamen ved teknisk legreandtalt eler
gennem beskadtigelse ved fabrikation eller
reparation af motorkeretgier eller pd anden
made have erhvervet indgaende kendskab il
motorkaretgjers konstruktion, pasning og
mangvrering. Endvidere kreaves kendskab til
motorlovgivningen, farerbevis til bil m. v.
Det er oplyst for udvalget, a kun et mindre
antal af de for tiden virkende sagkyndige har

en uddannelse, der kan sidedtilles med dansk
civilingenigreksamen. De gvrige har enten
bestet en eksamen, svarende til dansk tek-
nikum, eller har gennemgdet en mindre om-
fattende uddannelse.

Bilinspektarer deltager kun i ringe om-
fang i undersagelser af fardsdsuheld og
landeveg seftersyn.

Ifdge svensk lov kan enhver polititje-
nestemand, nar der er anledning til a an-
tage, a e karetg), som han antradfer, ikke
er i forsvarlig stand, undersgge keretgjet og,
— hvis det findes at vage i sd dérlig stand, at
det ikke uden dbenbar fare for fagdselssk-
kerheden kan benyttes, - forbyde dets an-
venddse. »Anledning« vil hyppig veae, a
karetgiet har veaet indblandet i et faadsds
uheld.

Udenfor sadanne tilfedde kan underse-
gelse o keretgjer foretages o polititjeneste-
meand, der har opndet en saalig beskikkelse
til at foretage »flyvende inspektion.«

Beskikkelse meddeles af lensstyrelsen efter
saalig uddannelse og aflagt preve for satens
bilinspektion (de motorsagkyndige). Til ud-
dannelse udtages politifolk, som gennem tid-
ligere virksomhed har erhvervet kendskab til
motorkaretgiers konstruktion og virkeméde.
Inden udtagelsen underkastes de anmeldte
politifolk en teoretisk og praktisk prave for
en bilinspekter til kontrol med, a de har de
for uddannelsen fornadne forkundskaber.
Uddannelsen omfatter ialt 60 timer. Eksem-
pelvis kan anfares felgende plan for et
kursus ved Goteborgs politi:

Plan for undervisning i mototfordons-
kénnedom for polispersonal.



Forkunskaper hos polispersonal, som skall
deltaga i utbildningen.

1. God kénnedom om végtrafikforord-
ningen och vagtrafikkungtrelsen.
Langre tids vana vid framforandet av
motorfordon.

Formaga att tillfredsstéllande kora
tyngre lasthil, buss och motorcykd.
God kénnadom om motorfordons kon-
struktion och verkningssétt.

2.
3.

4.

|. Korskicklighetsprovning.

Provningen skall avse framforandet av
motorcykel, tyngre lastbil och om mgjligt
hogerstyrd buss.

1. Fo;elammgczr
A.
Ram och fjadersysem, styrin-
réttning, f ramaxesystem, broms-
kongtruktioner,  brandesystem

samt elektriska system. 1)

Strélkastar-  och Iampkontruk-

tioner samt instéllning av strdl-

kastare. %)

Inverkan av lastfordelningen

pa hjultryck, styrférmaga och
bromsning.

Motorcyklar. ... ... ... ... ... .. 1 tim.
| tillémpliga delar = bilar

Sé&pfordon
Kopplingsanordningar, broms-
anordningar

. Demonstrationer.

. Genomgang av olika konstruk-

tioner ... 8 tim.
(om mdjligt hos bifirmor, verk-

stéder, eler dylikt).

Fd och felstkning (om mdgjligt

hos verkstader, skrotlager eler
liknande). ............. ... .. .. .| 8tim.
Deltaganda vid besiktningar hos
bilinspektionen
IV. Flygande inspektion (i grupper

C.

pa hogst tre man). .. ... ... ... 20tim.
V. Skriftligt slus prov................... 3tim.
Summa . ... 60 tim.
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For at skaffe kursusdeltagerne en mere
indgdende undervisning i forskellige kon-
struktionsdetdjer og give dem Ieglighed til
ovelseskarsel med tungere keretgjer, overve-
es det a henlagyge kurserne til hagens mo-
torskole. Beskikkelsen giver ret til at standse
ethvert keretgj og undersgge det pa stedet.
Undersggelsen omfatter sealigt forhold &f
betydning for faadsdsskkerheden, styreap-
parat, bremser, chasssrammen og denstraver-
ser samt fjedrene og disses fastgerelse. End-
videre kontrolleres lygterne saaligt med hen-
blik pd a keretgiets madelys ikke virker
blaandende. Kontrollen foretages ved hjadp
af saligt maleapparat.

Siremt der kongtateres sddanne mangler,
a keretgiet ikke uden dbenfar fare kan be-
nyttes, forbydes benyttelsen. Forbudet, der
gadder, indtil keretgjet er bragt i orden og
godkendt af satens bilinspektion, kan pa
klages til lensstyrdsen. Kongtateres der min-
dre avorlige mangler, pdasgger politiman-
den geren (fareren) at afhjedpe dise og
inden en bestemt frigt at fremstille keretgjet
til kontroleftersyn hos bilinspektionen. Hvis
manglerne kun er & ringe betydning for tra-
fikskkerheden, kan politimanden efter ud-
bedringen af manglerne sdv godkende ke
retgjet.

Na&r et keretgi har veset genstand for
flygande inspektion, ska politimanden
umiddelbart efter undersagel sen overgive fa-
reren et bevis herfor. lavrigt gedder, at den
lgbende kontrol ber tilrettelasgges sdedes,
a der ikke forvoldes starre ulglighed, end
hensynet til fardselsskkerheden kraaver.

Ved ordenspolitiet i Goteborg findes (juli
1955) 60 politifolk med beskikkelse til at
foretage flygande inspektion. Af disse er 11
dationeret i den centrde faadselsafdeling,
hvor flygande inspektion er et led i den dag-
lige tjeneste. De @vrige ger tjeneste i radio-
vognene, sdedes at der, n&r vognene kaldes
til et ulykkessted, straks kan blive foretaget
en mere sagkyndig undersggelse &, om
nogen mangel ved keretgierne har kunet
give anledning til ulykken. For keretgjer,

1) Bor verkstéllas i lokal, dar lampligt demonstrationsmaterial stér till forfogande, ex. i bilskola.



der ved en ulykke er blevet ubrugbare, ud-
sedes straks benyttelsesforbud.

2. Norge.

De sagkyndige i Norge er tjenestemaand
under vejdirektoratet. Landet er inddelt i 37
bilsagkyndigdistrikter a meget forskelig
sterrelse, hver under ledelse af en bilsag-
kyndig I. | hvert distrikt er der, efter star-
relse og arbgdsforhold, en dler flere bil-
sagkyndige 11 og bilsagkyndige 111. Lederen
har ledelsen a arbejdet inden for distriktet
og fordeler det blandt de gvrige bilsagkyn-
dige, lavrigt udferer de sagkyndige omtrent
samme dags arbgjde. Der bekedtiges i ge-
blikket iat ca 100 bilsagkyndige i Norge.

Der dilles ikke krav om, at de sagkyndige
skd have nogen bestemt uddannelse; nogle
er civilingenigrer, nogle har militeqruddan-
nelse og nogle teknisk skole-uddannelse
af forskellig art. Det kraeves, at de s
have teoretisk og praktisk kendskab til biler
og biltrafik.

De sagkyndiges arbegjde bestér i afhol-
delsen a fereprover, eftersyn ved farde re-
gistrering og gerskifte, undersagelse af ke
retgier i tilfedde of fardsdsuhdld efter po-
litiets anmodning i hvert enkdlt tilfadde og
afgivelse af erklaginger om fegdselsforhold
ievrigt. De sagkyndige ska pa eget initiativ
fare kontrol med, & motorkeretgjer, som
feardes indenfor deres distrikt, er i forskrifts-
maessig og forsvarlig stand. Kontrollen ud-
oves dels genem saaskilt indkaldelse af kare-
tgjer, dels pa veene, hvor de sagkyndige
er bemyndiget til pd egen hind a Standse
karetgier og undersage dem med det samme.
Sadanne underspgelser  foretages ligeledes
efter politiets anmodning.

Alle anspgninger om fornyelse af farer-
bevis sendes af politiet til den sagkyndige,
der pa grundlag & ansegningen og eventue
leegeattest (for ansagere, der er fyldt 50 &r)
afger, om ansageren ska aflaggge ny teore-
tisk dler praktisk prave dler eventuelt begge
dele. | de flegte tilfadde bliver der i a fad
foretaget ny teoretisk prave, og hvis ansage-
ren kun har ringe gvelse i a kare eler er &
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en vis hgjere dder, kraaves tillige aflagt ny
praktisk prave.

De sagkyndige meddeler endvidere god-
kenddse a autoreparationsvagksteder og
fungerer som formaend for udvalg, der in-
denfor hver gt distrikt varetager fordelingen
af indkebstilladelser til nye biler.

3. Finland.

De finske motorsagkyndige »besiktnings-
méan« afholder fererprover og foretager syn
i forbindelse med indregistrering, kontrol-
eftersyn (2 gange om aret for busser og ke
retgier, bestemt til bade person- og godshe-
fordring, og 1 gang om &ret for ale andre
karetgier) og efter politiets begeging, lande-
vej SEftersyn, herunder i tilfadde of fegdsds
uheld.

For ansadtelse som sagkyndig kraeses nor-
malt, a vedkommende har aflagt ingenior-
eksamen ved den tekniske hgjskoles maskin-
ingenigrafdeling eler gennemgéet et fuld-
standigt kursus ved et indenlandsk teknisk
ingtituts maskinafdeling, at man godtger at
have et godt praktisk kendskab til motor-
keretgier og til motorlovgivningen, samt at
man har fererbevis. Fra disse kompetence-
krav kan der dog dispenseres.

4. Belgien.

Der er foreskrevet eftersyn af motorkere-
tgier, der anvendes til persontransport mod
betaling dler til godstransport. Eftersynene
foretages a en a trafikministeriet dertil
udpeget organisation under ledelse a en
ingenigr. Eftersyn finder sted des forinden
karetgjet tages i brug, dels senere med visse
mellemrum. De & organisationerne trufne
afgarelser kan indankes for trafikministe-
riet.

Der dilles ikke krav om pregve som be-
tingelse for adgangen til at fere motorkare-
tgj. Man overvge for tiden a indfere
prove i kendskab til faardsdsreglerne.

3. Holland.

Eftersyn a motorkaretgier finder sted
dels ved farste registrering (- dog ikke
for person- og varemotorkaretgier -) dels



for lastmotorvogne, nar der er foretaget vee
sentlige aandringer ved keretgierne eler i
visse tilfadde ved gerskifte og dels for om-
nibusser og hyrevogne periodisk, mindst
hvert halvar. Eftersynene foretages a tje-
nestemand ansat under ministeriet for
transport m. v. De pagaddende tjeneste-
meand har som regel hgjere teknisk skole-
uddannelse og modtager yderligere oplaging
i motorkeretgjsteknik under tjenesten. Deres
afgarelser kan indankes for transportmini-
Steriet.

Farerprover foretages af eksaminatorer,
som udpeges a et centralbureau oprettet &
de 3 trafikorganisationer, som er autorise-
ret til a udstede bevis for egnethed til at
fare motorkeretgj. Bureauet st&r under til-
gn & en sxalig kommission, hvori trans-
portministeriet er reprassenteret. Eksamina
torerne ska have bestdet en »streng« eksa
men og en psykologisk prave. En person, der
mener, a han med urette er dumpet ved en
for en eksaminator aflagt preve, kan inden-
for en maned indgive klage til transport-
ministeriet, der kan lade klageren indgtille
sg til en ny preave; denne prave afholdes af
en a de tjenestemaand, der afholder syn.

6. Schweiz.

Eftersyn, der kreeves for dle keretgjer
forud for registreringen, samt fererprover
foretages o offentligt ansatte sagkyndige,
der ska vage i besiddelse f de nadvendige
teoretiske og praktiske fagkundskaber og et
indgdende kendskab til de gaddende lov-
bestemmelser. Der krasres ingen bestemt
teoretisk uddannelse. De sagkyndiges afge-
relser kan inden 10 dage indankes for kan-
tonens regering. Gar afgardsen ud pa at
tilbagekal de en godkendelse & et motorkare-
tg dler et farerbevis, kan den yderligere
inden 30 dage indbringes for forbundsrege-
ringens justits- og politidepartement.

De sagkyndiges opgaver e igvrigt for-
skellige fra kanton til kanton. | mange kan-
toner bliver de sagkyndige tilkaldt til opkla-
ring af faadsalsuheld og til undersagelse &f
de forulykkede keretgier. De sagkyndige
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anvendes endvidere i nogle kantoner til kon-
troleftersyn of keretgier pa veene, til for-
beredelse og gennemferelse af fagrdsdsun-
dervisning samt som radgivere ved etable-
ring af gadesignder.

| en rakke starre politidistrikter er der
oprettet saalige politipatruljer med den op-
gave a foretage undersagelser af faadsds
uheld. | Bad findes der en saalig fagdsds
uheldsafdeling bestdende af 1 leder og 20
mand. Persondet er inddelt i 4 hold & 4
mand, der hver har sin specidopgave (skri-
vearbgde, fotografering og ridstegning, tek-
niske undersggelser). Afdelingen ska un-
dersage ale faadsdsuheld, hvorved der op-
star skade, hvis vaadi overdiger 250 sw-fr.;
afddingen foretager desuden undersggelse
af dle jernbaneuheld.

Patruljerne disponerer over 2 motorvogne,
der til stadighed patruljerer i distriktet, og
om er udstyret med de mest moderne tekni-
ske hjadpemidler, radio-telefonanlaagy med
forbindelse til det offentlige telefonsystem,
hgjttaleranlagy til brug ved instruering af
publikum, fotografisk udstyr, ssalige mid-
ler til magkning og fremdragning af spor,
bremsemder, lygter, transportable fegrdsels-
tavler, skrivemaskine, bandoptager, hvortil
partners og vidners forklaring afgives, far-
stehjadpskasse, veagte m. v.

Patruljerne e ngje instrueret om frem-
gangsmaden ved disse undersggelser (til-
kaldese o lege og ambulance, opmdling,
fotografering a uheldsstedet, afhering af
parter og vidner, arrestation af sigtede, for-
anstaltning & blodpraver, undersagelse o
og provekarsd med de implicerede kere-
tgjer). Med 4 mand i hver patrulje opnar
man, a de forskellige led i undersagelsen
kan foregd samtidig, sdedes at undersggel-
sen hurtigere kan afduttes. Personalet er in-
strueret om, hvor det findes pakreevet, at
tilkalde tekniske eler laggelige eksperter.

7. Vesttyskland.

Indtil 1. januar 1957 afholdtes ale farer-
prover og syn a motorkeretgier af sagkyn-
dige, som skulle have afgangseksamen i ma
skinbygning fra en teknisk hgjskole, d. v. s.



en eksamen svarende til dansk civilingenior-
eksamen. Ved en forordning af 10 november
1956, der trédte i kraft den 1. januar 1957,
er der imidlertid oprettet ssalige stillinger
om »Prifer«, for hvilke der silles mindre
vidtgdende eksamenskrav.

Til opndelse a beskikkelse som sagkyn-
dig (»Sachversténdiger«) kreaves fortsat &-
gangseksamen fra teknisk hgjskole (i ma
skinbygning eller elektroteknink). Der il-
les visse personlige betingelser, en alder pa
mindst 24 &, pdidelighed m. v., og der krae
ves endvidere farerbevis til ale arter &f
motorkeretgjer, mindst 2 a&s virksomhed
som ingenier pa en motorkaretgjsfabrik eler
igvrigt indenfor motorkeretojsfaget - arbe-
de ved en motorsagkyndiginstitution (»tech-
nische priif stelle«) kan medregnes med 1
& -, samt at den pagaddende har faet an-
sHtelse ved en motorsagkyndiginstitution.
Endelig kraaves det, a han ska have bestdet
en salig preve for en kommission, udpeget
af den adminigtrative myndighed i det om-
rade, indenfor hvilket den sagkyndige ska
virke. Praven omfatter en skriftlig, en
mundtlig og en praktisk del. Aspiranten
ska godtgere grundigt kendskab til motor-
keretoj steknik og til de geddende bestem-
melsr om motorkeretgjer.

Beskikkelsen giver adgang til at foretage
syn og afholde alle arter af farerprover.

For at blive beskikket som Priifer ma man
have uddannelse i maskinbygning eller i
elektroteknik ved en statsanerkendt tysk d-
ler dermed ligedtillet udenlandsk ingenigr-
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skole, levrigt ma man opfylde de samme be
tingeiser, som er foreskrevet for sagkyndige,
herunder have bestdet en saalig preve, ved
hvilken der dog illes noget lempeligere
krav end ved preven for sagkyndige.

Beskikkdlsen som »Priifer« giver adgang
til at afholde farerpraver og til at foretage
periodiske kontroleftersyn af motorkere-
tger.

Der kan dog ifdge forordningen med-
deles beskikkelse som Prifer, som kun giver
adgang til a afholde farerprever. For at op-
na en sadan beskikkelse kraaves ingen inge-
nigruddannelse overhovedet, og i stedet for
2 &s ingenigrvirksomhed kraaves 5 &rs prak-
tisk virksomhed indenfor f sardsel svaesenet.

Samtlige »Sachverst@ndige« og »Prufern«
fungerer indenfor private ingtitutioner
(technische Prifstelle), der hver har st
stedlige omrade. Hver ingtitution har en le-
der og en stedfortraader, der begge skd have
beskikkelse som »Sachverstdndiger«. Ledd-
sen udfaadiger for virksomheden som sag-
kyndig og Prifer en forretningsorden, som
skad godkendes af den stedlige administra-
tive myndighed, og paser, a de opgaver,
som er betroet sagkyndige og Prifern, ud-
fares forskriftsmesssigt. De a disse trufne
afgardlser kan indankes for den administra-
tive myndighed, der om klager indhenter er-
klaging fra vedkommende technische Prif-
selle. Nér den administrative klagemulig-
hed er udtgmt, kan afgerelserne sages efter-
provet ved en forvaltningsdomstol.



V.

Hvilke krav ma der stilles til de sagkyndiges uddannelse?

A. Eftersyn.

Det fremgar o foranstdende, at en vee
sentlig del o arbegjdet med eftersyn bestd
I a undersage, om et fremdtillet koretgj er
udfert i overenssemmelse med de forskrif-
ter, som e givet ved lov, generelle admi-
nistrative bestemmelser dler en for keretgjet
udfazrdiget typegodkendelse, samt om kere-
tgiet og navnlig dets betjeningsorganer igv-
rigt er indrettet og vedligeholdt pa en sadan
made, a det kan benyttes uden fare for
fegdsalsskkerheden, i hvilken henseende
der ved veledningen for de motorsagkyn-
dige er givet ret detaillerede retningdinier
for, hvorledes undersggelsen skd foretages,
og hvilke krav der skd dtilles. Den, der skd
foretage syn o denne art, ma vage i besid-
delse of savel en indgdende viden om de
gaddende forskrifter som et grundigt prak-
tisk kendskab til motordrevne keretgjer,
hvorimod ingenigruddannelse dler anden
videregdende teoretisk uddannelse ikke kan
vage pakreevet for udevelsen o en sadan
ren praktisk virksomhed. Et flertal indenfor
udvalget (Brondt, Grau, Groes-Petersen,
Guldberg, H. C. Larsen, Stavnstrup og Vol-
telen) finder under hensyn hertil, ikke at der
er noget i vejen for, a disse syn, der udger
langt den sterste ddl o eftersynene, over-
lades personer, der fortrinsvis har en prak-
tisk uddannelse vedrgrende motordrevne ke
retgier (mekanikere). Et mindretal (Vester-
gaard) har ikke fuldt ud kunnet tiltreede
dette synspunkt, jfr. nermere hans seaud-
talelse nedenfor side 32.

Der kan heroverfor indvendes, at der un-

der de naarnte syn kan opsta problemer, for
hvis lgsning ingenigrmasssig viden e ned-
vendig, og a det principielt er gnskedligt, at
de personer, der pa det offentliges vegne
skal godkende karetgjer til indregistrering,
har en mere indgdende viden end dem, der
fremdtiller keretgierne, idet det elers kan
befrygtes, at de, der foretager synene, ikke
vil have den fornagdne autoritet overfor
fremdtillerne og de pagaddende vaaksteder.

Det er rigtigt, a der under de normalt
ukomplicerede syn kan vise g tilfadde, som
en person uden ingenigruddannel se ikke kan
klare pa egen hand f. eks. keretgjer, hvor der
er foretaget andringer i forhold til fabrik-
kens normae udfarelse, og hvor en inge-
nigrmassig beregning eler kontrol med en
sadan beregning er nedvendig; men sadanne
keretgier ma da henvises til fremstilling for
den sagkyndige ingenigr. Sdv om det er rig-
tigt, a e overskud & viden giver den, der
har dette overskud, en saglig autoritet, kan
dette synspunkt dog ikke begrunde et krav
om ingenigruddannelse til en virksomhed,
for hvis udevelse det dlers ikke er ngdven-
digt at veae ingenigr. Om man har den nad-
vendige autoritet er vel i lige S3 hgj grad et
spargsmd om personlige egenskaber, idet
det dog er en forudsagning, a man har den
nedvendige tekniske viden pa omradet; og
den anfarte indvending mod anvendelsen &f
mindre kvdificerede til syn kan kun fare til,
a man ved antagelsen og uddannelsen & de
pagaddende laggger stor vyt pa disse egen-
skaber.

Det er under droftelserne i udvalget ble-
vet gjort gaddende, jfr. herved ingenigr Ve-



stergaards bemaakninger nedenfor side 33,
at det ma vaae en forudsagtning for en meka-
nikerordning, & man finder frem til meka
nikere med adskillige ars praktisk erfaring
(mekanikere a vagkfarertypen), og & man
sv i 3 fadd ma befrygte, a mekanikerne
ikke vil udvise den fornagdne grundighed
med kontrollen &, om keretgjerne er behad-
tet med mangler, og vil savne den fornadne
viden til a kunne heerde sig over for dem,
der fremdtiller keretgierne til syn.

Udvalgets flertal kan ikke dele dise be-
tankeligheder og finder det ikke pakraevet,
a de mekanikere, der udvadges, skd have
mange as efaring inden for faget. Man
ska i denne forbindelse henvise til dd: i et
senere afsnit anferte om den uddannelse,
man anser det for gnskeligt, at mekanikerne
gennemgdr. Denne uddannelse svel inden
for faardsdspolitiet som inden for motorsag-
kyndigingtitutionen vil vege salig rettet
imod at indstille de pageddende pa a vage
opmagksom pa mulige mangler ved kare-
tgjerne, og flertallet lasggger nok sA megen
vaggt pa denne specielle uddannelse som pa
en mangedrig erfaring ved arbgjdet pa me-
kanikervagksted.

For sa vidt angdr undersagelser i forbin-
delse med fagdsalsuheld er det ovenfor side
10 anfaert, at disse, bortset fra konstaterin-
gen &, om karetgierne er i orden, underti-
den har til sagligt formd at sege klarlagt
arsagen til uheldet. Hvor formdet dene er
a fa fastddet, hvilke mangler der er ved
karetget, og hvilke skader der er ket ved
uheldet, ma undersagelsen kunne foretages
af mekanikere uden ingenigruddannelse.
Men sdv i tilfadde, hvor den tekniske un-
dersegelse tilsigter at klarlasgge uheldsarsa
gen, vil sdve undersagelsen pa stedet - op-
maling, beskrivelse af skader og mangler ved
keretgierne, udfagdigelse a rids m. v. -
ofte kunne foretages af mekanikere. Erklae
ringen om uheldsirsagen ber ganske vist a-
tid afgives af den ingenigruddannede sag-
kyndige, idet denne og ikke mekanikeren
bar tage tilling til, om skennet over uhelds-
arsagen kraver ingenigrmaessig viden dler
beregninger; men ingenigren vil som regel
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kunne foretage bedgmmelsen pa grundlag af
mekanikerens undersggelser, forudsat a
denne er ngje instrueret om, hvilke forhold
han szalig skd tilvgebringe oplysning om
ved undersggel sen.

Det er under draftelserne i udvalget ble-
vet gjort gaddende, jfr. ingenigr Vester-
gaards bemagkninger sde 34, a det ma an-
£s om tvivisomt, om det & mekaniker-
assgenten tilvejebragte grundlag for den
sagkyndiges erklaging dtid vil vaae tilfreds-
dgtillende, og ingeniar Vestergaard har pa
denne baggrund fremhaevet, at disse under-
sogelser altid ber foretages af de ingenior-
uddannede sagkyndige.

Udvagets flertal er enig i, a det er vig-
tigt, at undersegelserne pa ulykkesstedet er
fyldestgarende, idet det ofte vil vaxe umu-
ligt pA et senere tidspunkt at rekonstruere
undersagelsen. Man er dog af den opfattelse,
at det vil vage muligt under uddannelsen af
mekanikerassistenterne a give klar og ud-
tgmmende instruktion om, hvorledes &
danne undersggelser ska tilrettelasgges, og
kan, under forudsadning af a en sidan
undervisning gares tilstrakkelig udferlig,
ikke vage enig i de af ingenigr Vestergaard
anfarte betaankeligheder.

Det er vanskdigt at opdtille retningdinier
for, i hvilke tilfadde det vil vaae nedven-
digt, a undersggelsen pa uheldsstedet fore-
tages a ingenigren. Afgarelsen heraf vil
ofte veae overladt til mekanikeren. Den
omstaadighed, a det normalt vil veae ude-
lukket a redressere forkerte afgerdlser -
géende ud pd, at tilkaldelse af ingenigren
ikke skd ske - taler for, at forskriften om
tilkaldelse af ingenigren far en ret vid for-
mulering. Da en strengt saglig afgrassning
af de tilfadde, hvor undersagelsen pa stedet
ber foretages & ingeniaren, nagope kan op-
dilles, er der indenfor udvalget rejst spergs-
md om at lade uheldets betydning, herunder
omfanget & de ved uheldet opstaede skader
vage bestemmende for, om ingenigren bar
tilkaldes. En tilsvarende praksis fadges som
ovenfor under 1I, B, 1, b omtalt indenfor
Kabenhavns politi ved afgerelsen &, om de
polititjenestemamnd, der er udtaget til vogn-
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undersegelser, skal tilkalde de motorsagkyn-
dige. Udvalget foredar, at undersggelsen pa
uheldsstedet i falgende tilfedde udferes af
den ingenigruddannede sagkyndige.

a Hvor uheldet har medfert deden eler
betydelig personskade.

b. Hvor ambulancer, redningsvogne, ud-
rykningsvogne, omnibusser, turist-
vogne eler politiets egne motorkare-
tger er impliceret.

C. Hvor drosker, lillebiler eller udlej -
ningsvogne er impliceret, og betyddig
materiel skade er sket.

d. Hvor mekanikeren under hensyn til
omstamdighederne ved uheldet her-
under skadernes omfang anser det for
rigtigt a tilkalde ingenigren.

Pagrundlag af foranstiende betragtninger
finder udvalgets flertal, a fadgende arter &
eftersyn vil kunne henlagges til mekanikere.

1. Periodiske syn a keretgjer godkendt
til erhvervamasssig personbefordring  (her-
under omnibuskersel) og udlgning uden
farer.

2. Periodiske eftersyn o vare og lagt-
motorvogne, pahaangsvogne hertil og trak-
torer, for s vidt sddanne syn gennemferes,
jfr. nedenfor under VI, B.

3. Eftersyn ved omregistrering & brugte
personmotorkaretgier, traktorer samt vare-
motorvogne (i tilfadde af aandringer ved ke
retgjet).

4. Eftersyn a nye person- og varemotor-
vogne og traktorer, der ikke er standard-
typegodkendt.

5. Landevg ssyn og kontroleftersyn af k-
retgier, der sandses ved landevg ssyn og
henvises til syn til kontrol med, at paviste
mangler er afhjulpet.

6. Undersagelser a omstaandighederne
ved faadselsuheld i farste rakke af de impli-
cerede karetgier - udenfor de ovenfor under
a-d omhandlede tilfadde.

De ingenigruddannede sagkyndige f&
fadgende opgaver vedrgrende eftersyn:

1. Eftersyn ved registrering a nye d-

ler andrede lastmotorvogne, pahaangsvogne
hertil samt searkonstruktioner.

2. Eftarsyn ved registrering a motor-
vogne til erhvervamaessig personbefordring
af 8 personer dler derover.

3. Eftersyn ved registrering a invalide-
keretgjer.

4. Erkleainger om a&sag til ferdsds
uheld og undersegelser pd uheldssteder i
de ovenfor under a-d naevnte tilfadde.

Et mediem & udvaget (Vestergaard) har
ikke kunnet tiltraade foranstdende, jfr. hans
seudtalelse nedenfor sde 32 ff.

B. Farerprover.

Siden 1952 har man i et vig omfang an-
vendt polititjenestemaand til afholdelse &
farerprover. Som fage o det stadigt vok-
sende arbegjde var det efterhdnden blevet
umuligt for de motorsagkyndige at vikariere
for hinanden i tilfadde af laangere varende
sygdom; og da der samtidig pa grund of
uoverensstemmelse om lanforhold ikke har
vaget tilgang til motorsagkyndig-stillingerne,
har man vaget ngdt til a fa en dd o de
motorsagkyndiges arbgjde udfert af andre.
Under hensyn til, at fererproverne matte
ans for a vage den ddl af de motorsag-
kyndiges arbgde, som ikke-ingenigruddan-
nede bedst kunne varetage, kom man ind pa
at beskikke polititienestemaand, der havde
bestdet karelaaerpraven, og som under deres
arbegjde havde erhvervet saaligt kendskab til
fardsdsforhold, til at vagre sagkyndige med
hensyn til farerprover.

Der er nu ved lov nr. 122 a 12. april
1957 indfert en udtrykkelig bestemmese
om beskikkdse & polititjenestemaand til &-
holdelse & fareprover. Den ved loven gen-
nemfarte andring af de motorsagkyndiges
Ianforhold, der forudsedter en ret vaesentlig
aflastning af de motorsagkyndige, har gjort
det ngdvendigt i vidt omfang at lade farer-
prover afholde af polititjenestemaand.

Udvalget har dreftet spgrgsmalet, om der
til afholdelse of farerprover kreaves en sidan
teknisk sagkundskab, & man ma anvende
ingenigrer hertil, dler om denne virksom-
hed helt eler delvis kan overlades til perso-



ner med en mindre kvalificeret teknisk ud-
danndse, dler eventudt helt uden en sidan
uddannelse, f. eks. polititjenestemaand.

Imod at lade personer uden teknisk ud-
dannelse afholde farerprover er det gjort
geddende, at det er af stor vaadi, at den, der
afholder farerprever, har mulighed for at
gare brug o de erfaringer, som erhverves
gennem virksomhed med eftersyn af motor-
karetgier, herunder i anledning af feadsds
uheld. Det er endvidere anfert, a det er &
vassentlig betydning, a de pdgaddende sag-
kyndige har starre teknisk viden end de,
der oplager deverne, idet de dlers ikke kan
optraede med den fornadne autoritet overfor
kerelagerne; de kan yderligere under pra-
verne blive udsat for tekniske spargsmd fra
dever dler kardagere, som de ikke er i
stand til at besvare.

Heroverfor er det blevet pdpeget, a de
efaringer, der indvindes under eftersyns
virksomheden er uden sterre betydning for
arbgdet med afholdelsen o fererprover;
eventuelle spargsmd vedrarende motortek-
nik, der gar ud over, hvad der kreeves ved
farerpraverne, kan med rimelig grund o-
vises som prgven uvedkommende. lavrigt
kan det ikke ud fra ensket om at udnytte
disse efaringer vage ngdvendigt, at samme
personer varetager begge opgaver; men
samme resultat vil kunne nds ved et passende
samarbgde mellem dem, der afholder syn,
og dem, der afholder farerprover. | praksis
vil det formentlig kunne ske i den form, at
de teknisk sagkyndige deltager i uddannel-
sen o dem, der ska afholde farerprover, og
eventudt farer tilsyn med deres virksomhed.
De hidtidige erfaringer med hensyn til po-
lititjenestemaands virksomhed med farerpro-
ver tyder da heller ikke pd, at de pagadden-
des manglende tekniske uddannelse svakker
deres stilling overfor dever og kerdlazere.

Der er i det omfang, det har vaget mu-
ligt, til denne virksomhed kun udtaget poli-
tifolk, der fra deres tidligere tjeneste i poli-
tiet - fars og fremmest ved faardselspatrul-
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jering lokat og i rigspalitichefens faadsds
politi - har indgdende erfaringer vedrerende
feadselsspergsmd; og dette har formentlig
vaget o nok sA gor betydning for deres
autoritet i forhold til kerdlegerne, som et
overskud af teknisk viden.

Udvdget finder, a den overveiende de
af arbgdet med afholdese & fererprover er
a en sidan beskaffenhed, a ingenigrud-
dannelse eller anden videregdende teknisk
uddannelse er unadvendig. Den praktiske
preve g&r ud pa at bedemme, om aspiran-
tens karsel er forsvarlig og i overensstem-
melse med feadsasreglerne, og om han i
praksis viser tilstrakkelig kendskab til kare-
tgets indretning. For a kunne udeve en
sdan bedgmmelse er det nedvendigt, at
vedkommende sagkyndige sdv er en erfaren
chauffer, har grundigt kendskab til fead-
selsreglerne og har evne til a bedagmme
andres karsel; men nogen starre teknisk ind-
sigt er ikke nedvendig. En sadan indsigt
kraaves heller ikke, for at man skd kunne
foretage den eksamination i kendskabet til
karetgjets indretning, der indgdr som led i
den teoretiske overhgring ved de amindelige
farerprover.

Farerpraver, hvorved der kreeves et mere
indgdende teknisk kendskab til keretgjet,
d.v.s. gorvognsprever samt prever med mo-
torvogn med pahaangsvogn, ber dog fortsat
afholdes & ingenigruddannede sagkyndige.

Som anfert i afsnit 11 gtilles der ved disse
prover krav til aspiranterne om en dybere-
gdende viden om keretgjets indretning. Per-
soner uden teknisk uddannelse vil nagope pa
forsvarlig made kunne eksaminere i disse
spargsmd eler svare pa spergsmd o tek-
nisk karakter, som i disse tilfedde ikke vil
kunne afvises Endvidere bar de oriente-
rende karepraver med invaider afholdes af
ingenigrer, idet der i forbindelse med disse
prover ska udaves et skan over, hvilke
sxalige krav der eventudt af hensyn til in-
validiteten ska dilles til keretgjets indret-
ning.



A. De lokale myndigheder.

Efter det foran under IV B og C anfarte
vil der efter udvalgsflertallets opfattelse ikke
kunne rgses afgerende indvendinger imod,
a en dor dd & de forretninger, som i ge
blikket udfares a motorsagkyndige med
ingenigrmasssig  uddannelse, overlades til
mindre kvdlificerede, for farerprovernes
vedkommende til personer uden teknisk ud-
dannelse og for synenes vedkommende til
personer med fortrinsvis praktisk, teknisk
uddannelse (mekanikere).

Spergsméet bliver derneest, om en ord-
ning med benyttelse af sadanne mindre kva-
lificerede til farerprover og ukomplicerede
syn kan bygges op pa en sddan méde, at der
herved kan opnas fordele, der kan begrunde
en amdring a den nuvagende motorsagkyn-
diginstitution.

Som ovenfor bergrt vil det pa grund af
den i gjeblikket herskende mangel pa tek-
nisk arbgdskraft vege a sor betydning, at
denne arbejdskraft ikke bedaglaggges til op-
gaver, hvor den ikke er ngdvendig, og at
man ikke anvender personer med en videre-
gdende teknisk - og derfor langvarigere -
uddannelse til opgaver, der kan lgses af tek-
nikere med en mere begramset uddannel ses-
tid. Statsministeriet har den 28. september
1956 nedsat en kommission med den opgave
a opridse de tendenser, den fremtidige tek-
niske udvikling indebager med hensyn til
behovet for ingenigrer og andre teknikere af
forskelige faggrupper og kvaifikationsgra-
der, og a skitsere rammerne for den frem-

V.
Den administrative opbygning.

tidige tekniske uddannelse med henblik pa
a skre en udvidelse og effektivisering af
hele denne uddannelse. Det er udvalget be-
kendt, at kommissonen med henblik pa a
afhjadpe teknikermangelen har indledet en
generel undersagelse af de ovenfor nzavnte
spargsmd om mulighederne for en begrams-
ning i anvendelsen af teknikere indenfor alle
de omréder af samfundet, hvor der anven-
des teknikere. En nyordning & motorsag-
kyndigingtitutionen, der kan fare til en
indskramket anvendelse af mere kvalifi-
cerede teknikere og i det hele til en mere
hensigtsmaessig anvendelse of teknikere, ma
defor a samfundsmesssige grunde anses
for ssadeles anskelig.

Det er under dreftelserne i udvalget ble-
vet fremheavet, a det er tvivisomt, om tek-
nikermanglen kan tillasggges sA stor betyd-
ning, og a man i d fad ma forudse, at
denne mangel vil vaae afhjulpet i Igbet &
et par &. Politimester Stavnstrup har pa
denne baggrund fremheevet, at det fore-
kommer ham problematisk, om flertallets
hovedbegrundelse for a foreda en reduk-
tion a de ingenigruddannede sagkyndige er
holdbar.

Udvalgets flertal savner de forngdne for-
udsagninger for a foretage en tilbundsga
ende vurdering a dette spgrgsmd, men
har anset det for naturligt i sine overve-
elser at lasgge til grund, at man i den oven-
for neavnte af Statsministeriet nedsatte kom-
mission anser det for pakreevet, at der tred-
fes dispogitioner, der muligger, at e starre
antal teknikere dilles til radighed for den



tekniske forskning og erhvervdivet. Man
finder dog anledning til at fremhaeve, at det
nagppe er muligt at stille nogen eksakt prog-
nose pa dette omréde, idet spergsmdlet vel
i hg grad vil vege afhaangig &, hvilken ud-
vikling den danske industri vil gennemga
i den kommende tid. Man ska yderligere
fremheave, a det sdlv bortset fra, om der
fordigger teknikermangel, ma betragtes
som samfundsmeessigt spild, a man udnyt-
ter personalet med en omfattende teoretisk
uddannelse til et arbejde, der lige sa vel kan
udferes uden en sadan uddannelse.

Det er a politimester Stavnstrup blevet
gjort gaddende, a ogsa polititjenestemand
ma anses som overkvalificerede til at vare-
tage arbgidet med fererpraver, idet politi-
folkene gennem en laagere arakke har
fat en politimessg uddannelse, der i
mange henseender er ganske uden betyd
ning eler i hvert fald ungdvendig i tillin-
ger som prvesagkyndige (jfr. politimeste-
rens ssavotum sde 31).

Udvalgets flertd finder ikke denne a-
gumentation holdbar. Politiets arbede
spander over en rakke feter, og det
e rigtigt, a polititjenestemeand med en
vis anciennitet har opndet en uddannelse,
der muligger, a de er anvendelige til for-
skdligt forefaldende politiarbgjde. Denne
uddannelse er dog farst og fremmest af
praktisk art, sdv om den i et vist omfang er
suppleret gennem kurser pa politiskolen.
Hvis man ville lamgge politimester Stavn-
strups synspunkter til grund, métte konse-
kvensen vage, at politifolkene fik en speci-
diseret uddannelse med henblik pa vare-
tagelse a bestemte politiopgaver. Som det
er i dag, er forholdet det, a mange politi-
tienestemasnd e bekadtiget med arbede,
hvis omrade kun i begramset omfang mod-
svarer den uddannelse, de har modtaget, og
flertallet finder ikke, a man ved a ind-
drage yderligere et begramset omrade under
politiets virkefelt med den virkning, a po-
litifolk i en begramset periode ska besked-
tige sg med dette arbgjde, fremkalder no-
gen andring i de anfarte vilk&r for politi-
ets arbgde.
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Udvalget har neamere dreftet, hvorledes
en amdret opbygning af motorsagkyndig-
ingtitutionen kan gennemfares, og der er
herunder blevet opdtillet fagende mulig-
heder:

1. Anvenddse af saaligt uddannede po-
lititjenestemaand  til afholdelse af aminde-
lige farerprover samt til landevej ssyn, un-
dersagelser i forbindelse med faardselsuheld,
- medmindre det skennes ngdvendigt at til-
kalde den motorsagkyndige, - og mindre
komplicerede regigreringssyn, mens adle
avrige forretninger afholdes & ingenior-
uddannede sagkyndige. - Eventudt kunne
man lade polititjenestemaand uden teknisk
sagkundskab, men med faadsdsmassg ud-
dannelse afholde farerprever, og lade poli-
titjenestemaand med forudgdende mekani-
keruddannelse afholde de nesa/nte syn.

2. Anvendelse & poalititjenestemaand
alene til amindelige farerprover, landevels
syn og fexdsdsuheldsundersagelser - even-
tuelt 2 grupper a polititjenestemaand som
nea/nt under 1 - samt overladedse & alle
syn i forbindelse med registrering, de s
lige fererprover og mere komplicerede
fardsdl suheldsundersagelser til  ingenigrud-
dannede sagkyndige, eventuelt med meka
nikere som assstenter ved de mindre kom-
plicerede registreringssyn.

3. Anvenddse d  poalititjenestemeand
alene til amindelige farerprover, mens de
motorsagkyndige foretager ale de evrige
forretninger dog med mekanikere som ass-
stenter for de motorsagkyndige ved lande-
veg syn, faadsesuheldsundersagelser og re-
gistreringssyn.

4. Bibeholdelse & den nuvegende ord-
ning med en saglig motorsagkyndigingtitu-
tion til bade syn og farerprever, men med
antagelse o assdenter til udfardse &
mindre komplicerede forretninger under de
motorsagkyndiges tilsyn, herunder ssalig
farerprover, landeve ssyn, fzrdselsuhelds-
undersggelser og amindelige registrerings-
syn.
Under dreftelsen af de forskellige mulig-
heder for opbygning a den hidtidige mo-
torsagkyndiginstitution er det imod den un-



der 1 skitserede ordning blevet anfert, at
afholdelsen af syn i forbindelse med regi-
strering som en ren teknisk opgave ikke bar
overtages o politiet. Afholdesen a de a-
mindelige fererprover, som efter det oven-
for under IV B anfarte vil kunne udskilles
fra de motorsagkyndiges arbedsomrade,
kreever som naavnt ikke nogen teknisk sag-
kundskab; landevg ssyn og undersggel ser
af motordrevne karetgier i forbindelse med
fagdsalsuheld, der vel kreever teknisk sag-
kundskab, henhgrer naturligt under politi-
ets funktioner som led i henholdsvis faad-
selspatruljeringen og  efterforskningen  af
fagdsaldovovertraaddser. Foretagelse o re-
gistreringssyn er derimod ikke nogen natur-
lig politiopgave, og ber derfor ikke, uden
at meget tvingende grunde tilsiger det, hen-
legges under politiet. Dette gadder saalig
i en tid, hvor politiets opgaver igvrigt er
stagkt voksende.

Derimod er det blevet fremheavet som
sadeles gnskeligt, a sivel landevg ssyn
som undersagelse o karetgier, der har vaget
impliceret i faadsdsuheld, udferes af sag-
kyndige indenfor politiet (mekanikere med
en politimesssg uddannelse). (Lesning 2).
En sidan ordning vil navnlig veae a be-
tydning — og vil formentlig kun kunne
praktiseres - i Kgbenhavn og de sarste
provinsbyer, hvor landevej ssynene vil kunne
indga som et naturligt led i politiets patrul-
jering, sdedes a nogle & patruljerne, be-
stdende helt eler delvis af sagkyndige poli-
titjenestemaand, sagligt vil kunne tage sSig
af de tekniske undersagelser af motordrevne
keretgier. De pageddende patruljer vil end-
videre hurtigt - over radioen - kunne til-
kaldes til fexdselsuheld og foretage under-
sagelse, herunder & de implicerede kare-
tgier, til brug for konstatering a uhelds
arsagen. De sagkyndige patruljer skd dog
ikke tilkaldes til dle feadsdsuheld; de min-
dre, ukomplicerede fardsdlsuhed bar som
hidtil behandles a ordenspolitiets @avrige
personale alene. Anvendelse af sagkyndige
patruljer vil medfere betyddige fordele for
politiets behandling & fagdsalssager. Pa
grund af deres starre sagkundskab og den
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erfaring og rutine, som disse patruljer snart
vil opnd i behandlingen a sddanne sager,
vil undersagelsen pa stedet hurtigere kunne
tilendebringes, siledes a eventuelle trafik-
standsninger som falge af uheldet hurtigere
dvikles, og der vil vage mindre risko for,
a der under astedsundersegelsen begds den
dags fgl og forsammelser, som det ofte vil
vage umuligt a genoprette under den s
nere undersagelse. Under alle omstendig-
heder vil det vage a sor betydning for
politiet at have sagkyndige indenfor sine
egne rakker, sdedes at de straks kan beor-
dres til uheldssteder. | gjeblikket hengér der
ofte meget lang tid, far den motorsagkyn-
dige, der maske er i gang med andre forret-
ninger, n& frem til uheldsstedet., jai mange
tilfadde lykkes det ikke at fa den sagkyn-
dige til stede, inden keretgierne ma fje-
nes fra uheldsstedet. Sdv om det ved ar
tagelse of assistenter for de sagkyndige vil
vage muligt a opna nogen forbedring, vil
adene den omstemndighed, a politiet skd
henvende dg til en anden ingtitution om
asssance, uundgaeligt medfere tidsspilde.
Til stette for en ordning som den under 2
neevnte har man henvist til erfaringerne
fra Kgbenhavns politi, hvor man som oven-
for under I, B 1 b omtalt i en &rakke
har haft egne mekanikeruddannede sag-
kyndige til foretagelse af kontroleftersyn
samt til undersogelse af karetgjer i forbin-
dedse med faxdselsuheld. Endvidere har
man henvig til, a ssalige sagkyndige poli-
tipatruljer er oprettet i mange udenlandske
sorbyer og efter de pageddende politimyn-
digheders opfattelse fungerer saxrdeles til-
fredsstillende, jfr. oplysningerne foran i &-
snit 111 om forholdene i Sverige og Schweiz.

Fra anden side indenfor udvalget er det
blevet gjort gaddende, a der er en naturlig
sammenhang mellem pa den ene side regi-
streringssynene og pa den anden side lan-
devg ssynene og faerdsel suheldsundersegel-
ser, og at de derfor ikke ber henlagyges un-
der forskellige institutioner, men udfgres
under samme ingtitution og & samme grup-
pe funktionazer. Alle de 3 naavnte arter af
eftersyn bestdr veesentligst i en teknisk in-



spektion af et motordrevet keretgy med hen-
blik pa konstatering af vedligeholdelsetil-
standen for keretgjet; og de erfaringer, man
indvinder under udferelsen af hver af de tre
dags eftersyn, ma betragtes som uundvaa-
lige for dem, der skal udfare de andre efter-
syn, safremt disse skal udferes pa forsvar-
lig madde. Man finder det derfor yderst
uheldigt at foretage en fordeling af synene
pa to inditutioner som forudsat i den un-
der 2 neavnte ordning. Endvidere ma det
tillaagges vassentlig betydning, at de naavnte
grupper a syn foretages under de ingenior-
uddannede sagkyndiges leddlse og tilsyn.

Udvagets flertd (Brondt, Grau, Guld-
berg, H. C. Lasen, Stavnstrup, Vedter-
gaard og Voltelen) finder, at de sdsthaevnte
hensyn ma vee tungest, og a der vil vege
mulighed for at imedegd de anfarte ulem-
per for politiet i forbindelse med rekvire-
ring af asddance til politiets efterforsk-
ning a feadsalsuheldssager fra anden ingti-
tution pa anden méde.

Et medlem & udvalget (Groes-Petersen),
som igvrigt kan tiltreede de foran anferte
synspunkter, har givet udtryk for gnske om,
a der i Kabenhavn dbnes mulighed for at
oprette saalige motoriserede patruljer be-
stdende o en teknisk sagkyndig politi-
tienestemand (med forudgdende mekani-
keruddannelse eler lignende) og en soa-
vanlig uddannet polititjenestemand til at
foretage dels landevej ssyn og dels under-
sagelser (herunder af de implicerede kare-
tgjer) i anledning af faadsdsuheld, dv.s
opgaver svarende til dem, der igvrigt fore-
das overladt til de motorsagkyndiges meka
niker-assstenter. Andringen bar tilrette-
losgges sdedes, at der til stadighed, i d
fad i den vesentligte del a dagnet, er
mindst 1 & disse patruljer i drift, sdedes
at den kan tilkaldes til de fardsdsuheld,
hvor dens assistance skannes pakraevet. Pa
truljen kd foretage teknisk undersagelse &
de implicerede karetgjer, opmdling af spor,
konstatering af keretgjernes placering og an-
dre undersegelser af uheldsstedet, hvorimod
afharingen af parter og vidner og den videre
behandling af sagen ber overlades til or-
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denspolitipersonale fra den dation, i hvis
omrade uheldet er sket. Den sagkyndige
patrulje ber dog naturligvis yde det avrige
personale den veledning, som det métte
have behov for. Den gvrige tid ber patrul-
jen patale feadsdsforsedlser og herunder
salig pdse overholddsen o de tekniske
bestemmelser om motordrevne Kkeretgjer.
Patruljerne ber veae instrueret om at til-
kalde de motorsagkyndiges assidtance efter
de samme retningdinier, som fastsadtes for
de motorsagkyndiges assigtenter. Fordaget
e en videre udbygning af den ordning med
egne sagkyndige, som har vaaet praktiseret
i en laagere arrakke indenfor Kabenhavns
politi, og som har fungeret udmaaket.

Den omstendighed, at begge patruljens
deltagere er palitifolk, vil i modsadning til
en ordning med blandede patruljer, be-
stéende & en polititjenestemand og en me-
kanikerassigtent, frembyde den fordd, a de
kan samvirke om ale de under patruljerin-
gen forekommende opgaver, sdedes at det
navnlig bliver muligt for »ikke-teknike-
ren« at fa teknikerens bistand til feadsds
regulering eler afhering, nar den tekniske
undersagelse er afduttet. Der kan desuden
ikke i de rene patruljer opstd kompetence-
stridigheder, idet den, der har den hgjeste
charge dler starste anciennitet, atid vil
have ledesen.

De gvrige medlemmer har hertil anfart,
a man er enig i, a der navnlig i en stor by
& brug for mere permanent patruljering af
en enhed, der er i stand til at tage sig af
fegdsdlsuheldsundersagelser  med  kortest
muligt varsel. Man finder dog ikke, at der
e salige grunde, der taler for, a man i
Kgbenhavn fraviger den for det avrige land
foreddede ordning, hvorefter disse under-
sogelser foretages under medvirken af ass-
stenter, der derudover beskadtiger sig med
registreringsarbejdet. 1 Kgbenhavn vil an
talet o assigenter vage sa dort, & man
har mulighed for at tilrettelaggge deres ar-
bejde sdedes, a det fornadne anta kan &-
s til denne tjeneste. Polititjenestemanden
bar atid have ledelsen af patruljen og ber
i nedvendigt omfang have adgang til at



overdrage begramsede politimessige (ikke-
tekniske) opgaver til mekanikerass stenten,
for sA vidt det er forendligt med dennes
varetagelse a den tekniske undersegelse pa
uheldsstedet. Der henvises iavrigt til be-
maakningerne i afsnit VI, C.

Det ma dog erkendes, at der i Kgben-
havn bestér et saaligt pétresngende behov
for en rationalisering og forbedring &
faardsdlsuheldsundersagelserne. Den  dtagke
og stadig voksende trafik ger det nadven-
digt, at disse undersagelser tilendebringes
hurtigst muligt, for a de i mindst mulig
grad skd veae til ulempe for den evrige
fagdsd. Af hensyn til bekaampesen &
fegdsdlsulykkerne, som frembyder & sa-
ligt problem i en storby af Kgbenhavns ster-
rlse, e der trang til en forbedring & un-
dersegelserne, sledes a man dels kan fa
bedre grundlag for pétale i den enkelte
sag og dels fa klarere oplysning om uhelds-
arsagen til brug for bestradbelsarne for a
nedbringe uheldsantallet. Udvalget kan der-
for, da der ngdvendigvis vil komme til at
hengd en arakke, inden der er uddannet
mekanikere, som kan indga i de nsevnte
sagkyndige patruljer, anbefde, a der som
en forelgbig ordning i Kgbenhavn oprettes
sagkyndige patruljer udelukkende bestdende
af politifolk. Der bar fortrinsvis hertil ud-
tages politifolk med mekanikeruddannelse,
som ber gennemga et kortvarigt kursus pa
politiskolen for at blive opleat i at foretage
uheldsundersggel ser. Deres opgave bar vage
at foretage undersggelsen pa uheldsstedet
med henblik pd a sege fastdaet, hvorledes
uheldet er sket; der e efter udvalgets op-
fattelse intet til hinder for, at afhagringen af
parter og vidner overlades til andet politi-
personae, bortset fra de afheringer, som er
negdvendige a hensyn til gerningssteds-
undersggelsen, herunder saalig for at fa
kongtateret keretgjernes placering. Den sag-
kyndige patrulje ber affatte den del af rap-
porten, der indeholder beskrivelsen af
uheldsstedet, og udfsardige rids. Endvidere
bar det tilkomme patruljen at skenne over,
om den motorsagkyndige ber tilkaldes til
undersagelse a keretgierne. De pdgad-

26

dende palitifolk ber derimod ikke sdv fore-
tage tekniske eftersyn af motordrevne kare-
tger. Udvalget anser det ikke for forsvar-
ligt, & sidanne undersagelser foretages of
personer med en mindre uddannelse end
den, som er foreddet for de motorsagkyn-
diges mekanikerassstenter. Der sk@nnes
heller ikke at vage samme trang til pa dette
punkt at foregribe den & udvalget fore-
déede endelige ordning som med hensyn til
uheldsstedsundersagelserne. Nar  uddan-
nelsen af mekanikerassistenter til gn tid er
afduttet, ma der pa grundlag & de i md-
lemtiden indvundne erfaringer tages tilling
til, hvorvidt mekanikerne ber indgad i fead-
selsuheldspatruljerne (og patruljernes om-
rade derefter udvides til ogsd a omfatte
vogneftersyn), eler om den salige kaben-
havnske ordning bar opretholdes.

Med forbehold af de af Groes-Petersen
fremferte  synspunkter vedrgrende politi-
tjenestemaands deltagelse i landevej Sefter-
syn og faadsalsuheldsundersagelser er der i
udvaget enighed om, at valget af den frem-
tidige ordning af den dler de institutioner,
der ska varetage syn og fererprover, ma
tredfes mellem lasning 3 og lgsning 4.

Ved overvgesarne & om det vil veage
hensigtsmaessigt a udskille en ddl af de for-
retninger, der i gjeblikket udfares af inge-
nigruddannede motorsagkyndige, til funk-
tionsger med en mindre omfattende tek-
nisk uddannelse- eler eventudt helt uden
teknisk uddannelse, ma der lamges afge-
rende vesgt pa, om de forretninger, der ud-
skilles, kan komme til at udgere et passende
abgdsomrade for de funktionager, til
hvem de overlades.

Af hensyn til den sedlige arbgjdsforde-
ling vil det vaae enskeligt, at der overlades
flex mulige forretninger til en enkelt funk-
tionaagruppe, sdedes at det stedlige om-
réde for hver enkelt funktionaa ikke bliver
for stort; herved opndr man dels den bedste
betjening af publikum og dels mindre tids-
spilde ved rgjser til flere madesteder. Ud fra
dette synspunkt ma en ordning som den un-
der 4 naante, hvorefter samtlige de forret-
ninger - syn og fererprover - der efter det



ovenfor under IV A og B anferte kan ud-
skilles fra de ingenigruddannede sagkyndi-
ges abedsomrade, overlades til samme
gruppe funktionager, anses for mest hen-
sgtsmaessg. Der er endvidere til stette for
den under 4 navnte ordning fremfert en
rakke indvendinger mod at lade farerprover
afholde & polititjienestemaand, sdedes som
forudsat i den under 3 naavnte ordning. Det
er sdedes gjort gaddende, at arbejdet med
afholdelse af farerpraver vanskeligt vil kun-
ne indpasses i den normae polititjeneste,
dels fordi arbgdet vanskeligt kan udfares
sammen med anden polititjeneste, siedes at
det for at skaffe de pdgaddende fuld be-
skadtigelse i nogle tilfadde vil blive ned-
vendigt a lade dem virke i flere politi-
kredse, og dels fordi politimestrene vanske-
ligt vil kunne tage stilling til klager over
afgarelser truffet af de pageddende politi-
tjenestemamnd som sagkyndige, sdedes som
de igvrigt kan andre de dem underlagte
polititjenestemands  afgarel ser.

Heroverfor er det blevet anfert, at det er
tvivisomt, om en ordning som den under
4 naaynte i saglig henseende vil vage hd-
dig. Som omtat ovenfor under IV B kan
afholdelsen af de dmindelige farerprover,
som taankes udskilt fra de motorsagkyndiges
arbegjdsomréde, ikke begrunde krav om no-
gen teknisk sagkundskab, hvorimod det
kendskab til faxdsdsforhold og de erfarin-
ger vedrgrende forekommende faxdsdsfor-
sedser, som opnds under tjeneste i politiets
feardsdsafdelinger, ma anses for & veae o
veesentlig betydning for dem, der skd d-
holde fererprover. Den ovenfor omtalte
mangel pa teknikere, der ogsa gar sig gad-
dende for de praktisk uddannede teknikeres
vedkommende, gar det betankedigt at
loggge bedag pa teknisk arbejdskraft il
ikke-tekniske opgaver. Der kan yderligere
henvises til, a& undersggelsen &, om be
tingelserne for udsteddlse af fererbevis er
tilstede, jo igvrigt henherer under politiet,
for s vidt den ikke - som for eksempd
ved de legemlige og andelige betingelser —
kreaver saalig sagkundskab. Da dette, som
foran udviklet ikke kan anses for at vege til-
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feddet, for sA vidt angdr afholdelsen &
farerprever, ma denne virksomhed betragtes
som en naturlig politiopgave. De erfaringer,
man hidtil har haft vedrerende politifolks
afholdelse a farerprover, taler ikke imod,
a de adminddige - ikke tekniske farer-
preover varigt overlades til politiet. Det
ovenfor fremhaavede hensyn til at skre en
stedlig arbejdsfordeling med passende, ikke
for store kredse for hver funktionaa, kan
varetages fuldt ud for fererprevernes ved-
kommende, for sa vidt de overlades til poli-
tiet. Indenfor en sA stor etat som politiet
vil det veae muligt i tilfadde, hvor fo
rerprever i en kreds ikke bedaglamger en
(celler flere) mands fulde arbedskraft, at
afgive personde til delvis beskadtigdse ved
afholdelse o farerprover, sdedes a de pa
geddende igvrigt kan beskadtiges med an-
den polititjeneste efter politimesterens be-
gemmelse. Den bevagdighed i arbeds
kraften, som herved muliggeres, vil netop
vage o salig veadi for arbgdet med afhol-
ddse o forerprover, der er underkastet
store ssEsonmeessige  svingninger.

Hvad saalig angdr spergsmdet om ud-
skilldse & de mindre komplicerede syns
forretninger til mekanikerassistenter, er det
under udvalgets dreftelser blevet anfart
(fr. ingeniar Vestergaards bemagkninger
side 34), at en opdeling a arbgdet mellem
mekanikerassistenter og ingenigruddannede
sagkyndige vil medfere aget spildtid, fordi
de enkelte funktionaaer i videre omfang ma
foretage rgser til forskelige syningssteder,
og navnlig de sagkyndige ma dakke for-
holdsvis store omrader.

Udvalgets flertal er for sa vidt enig i, at
den skitserede ordning vil ngdvendiggere
flere regjser end en ordning, hvorefter at
arbgjde med svel syn som farerprever over-
lades til en enkelt gruppe a personer, der
som felge deraf vil fa mindre stedlige om-
réder. Men flertallet finder, at disse ulemper
er af betydelig mindre omfang end haevdet af
ingenigr Vestergard. Som angivet side 20 vil
det vaae muligt at fastlemyge et ret ngag-
tigt skema for sive de motorsagkyndiges
om mekanikerassistenternes arbede, idet



fordelingen af synene pa disse kategorier pa
forhénd kan fastlasgges, sdledes at publikum
kan adviseres om, pa hvilken tid og sted de
forskellige keretgier skd fremdilles. En
motorsagkyndig, der f. eks. dekker et om-
rade svarende til et amt, ma ganske vist have
faste syningstider pa de steder, hvor der i
dag afholdes syn, men nar det kan ske efter
en forud tilrettelagt plan, skulle der blive
tale om en forholdsvis begramset spildtid.
Flertalet finder, a denne begramsede
ulempe kun kan tillaagges ringe betydning
sammenlignet med de ulemper, der er for-
bundet med en ordning med anvendelse af
overkvaificeret arbejdskraft. Man ska en-
delig pege pa, a en ordning, hvor ale syn
henlaggges til ingenigruddannede sagkyn-
dige, antages at kraeve 65 sagkyndige, jfr.
herved fremdtillingen side 75, medens en
ordning med opdeling & synsarbeidet md-
lem sagkyndige og assistenter antages at
kreeve 70 funktionager. Den ringe forskd
mellem disse 2 tal peger i retning &, at
ulemper med hensyn til tidsspilde ville blive
af ret begramset omfang. Dette ma ses pa
baggrund &, a den dore gtigning i arbg-
dets omfang og den yderligere stigning, der
vil blive tale om, sifremt der indfares peri-
odisk syn & last- og varebiler, giver bedre
muligheder for en udspeciaisering.

Udvalget har overvgiet det spergsmd,
om der ville vage noget til hinder for at
overlade farerproverne til mekanikerasss
tenterne, og to a udvalgets medlemmer
(Stavnstrup og Vestergaard) har illet sg
positivt over for denne lgsning. Udvalgets
evrige medlemmer ma nage afgerende be-
tankelighed ved en sadan lgsning. Man skal
i denne forbindese fremhaave, a man ud-
over uddannelsen ma tillasgge det stor be-
tydning, at de prevesagkyndige har de rette
personlige kvaifikationer. Man lagger i
denne forbindelse afgerende vamgt pd, at der
inden for en s stor etat som politiet er langt
bedre muligheder for ved udvadgelsen a
tage hensyn til de personlige kvdlifikatio-
ner, end der ville vage, hvis man anvendte
mekanikerassistenter. Ganske vist vil man
gennem mekanikerassistenternes uddannelse
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i feadselspolitiet have mulighed for at
foretage en vis sortering, men denne sor-
tering ma pa grund af det begramsede men-
neskemateriale, man vil have at vadge imel-
lem, betegnes som en udskillelse af de ueg-
nede. Ved valg a polititjenestemaand ville
man derimod have mulighed for ikke blot
a udskyde de direkte uegnede, men at
vadge personer, der ma anses som saaligt
egnede.

Et flerta indenfor udvalget (Brondt,
Grau, Groes-Petersen, Guldberg, H. C. Lar-
sen og Voltelen) har pa grundlag af foran-
stéende betragtninger ment, a man ber
foretrakke en opbygning af den hidtidige
motorsagkyndig-ingtitution efter de ovenfor
under 3 skitserede retningdinier, siedes at
de farerprover, til hvis afholdelse teknisk
sagkundskab er ufornaden, skilles helt ud
fra ingtitutionen, og sdedes at der ansates
egnede mekanikere som assigtenter for de
ingenigruddannede sagkyndige til udferelse
af de mindre komplicerede syn.

2 medlemmer & udvalget (Stavnstrup og
Vestergaard) har ikke kunnet tiltresde dette
fordag. De har nemere pragiseret deres
gtilling til spergsmdet om den fremtidige
ordning af motorsagkyndiginstitutionen i de
nedenfor sde 30 og 32 gengivne udtalelser.

Udvalget har dreftet, om de polititjene-
demand, der udtages til at afholde farer-
prever, helt bar fritages for amindelig po-
lititjeneste, sdedes at de i perioder, hvor
der ikke er tilstrakkelig beskedtigelse med
afholdelsen & fererpraver, bar anvendes til
saalige opgaver vedrerende faadsd, f. eks.
feardsalspatruljering og undersggelser i an-
ledning af feardsdlsuheld, eller om de i s&
danne perioder bar deltage i den aminde-
lige tjeneste indenfor ordenspolitiet. Af
hensyn til arbgjdet med farerprover, navn-
lig til det enskelige i, at der sa vidt muligt
hersker ensartethed i afgerelserne vedrg-
rende disse prover, ville det vaae bedst at
anvende politifolk, der havde afholdelsen
a forerprover som salig tjeneste; sam-
tidig ville beskedtigedsen med specidop-
gaver vedrarende faadden i perioder, hvor
farerproverne ikke lagde fuldt bedag pa



dem, kunne give dem nyttige erfaringer til
brug for virksomheden som farerprovesag-
kyndige.

Et fletal & udvagets medlemmer
(Groes-Petersen, H. C. Larsen, Stavnstrup,
Vestergaard og Volteen - for Stavnstrups
og Vestergaards vedkommende med forbe-
hold &, a de principielt er modstandere d,
a palitijenestemaand overhovedet afholder
farerprover) ga ind for, a de polititiene-
stemaand, der ska afholde farerprover, ude-
lukkende beskedtiges hermed og dtsa gar
ud a den amindelige tjeneste indenfor
politiet, sdlamge de virker som provesag-
kyndige. Det vil blive meget vanskeligt at
forene denne saalige virksomhed med del-
tagelse i den almindelige omgangstj eneste
indenfor politiet. Man kan vanskdigt p&
leegge de pégeddende pligt til at made i
bestemte perioder eler tildele dem sager
efter  amindelig malestok; ledelsen il
stadig vege udsat for at blive medt med
den indvending, a virksomheden som
provesagkyndig er til hinder derfor. Det
vil derfor blive nadvendigt a give de
pagaddende en saatilling, hvilket vil med-
fare uro indenfor styrken og forrykkelser i
tjenesteplanen, Virksomheden med afhol-
ddse a farerprover bar derfor tilrettelagy-
ges sdedes, & man i de starre kredse tager
een eler flere (efter behov) ud til heldags
beskedtigelse som prevesagkyndig; i mindre
kredse bar der skaffes de udtagne politi-
folk heldagsheskedtigedse med afholdelse
a farerprover ved at lade dem virke i flere
kredse. | mindre kredse, der graanser op til
starre, bar polititienestemaand  herfra til-
lige gare tjeneste i de mindre kredse. | pe-
rioder, hvor der ikke er behov for det fulde
antal udtagne prevesagkyndige, bar nogle
af disse ga tilbage til anden polititjeneste
enten - i Kgbenhavn og de andre starre
politikredse - i en fegdsdsafdeling eller i
ordenspolitiet, sdedes a de ogsd her sa
vidt muligt beskadtiges med salige op-
gaver vedrgrende fagdsden. En sadan ord-
ning indebarer den fordel, at det - med det
mindre antal prevesagkyndige, der bliver
brug for, - bliver lettere at skaffe virkelig

29

kvalificerede folk, ligesom de samlede ud-
gifter til uddannelsen bliver mindre; end-
videre f& de udtagne politifolk grundigere
erfaringer i arbejdet, nar de til stadighed
beskadtiger g hermed, end de vil f3 hvis
de med hyppige mellemrum ska ga over til
anden tjeneste.

Et mindretal (Brondt og Grau) finder,
a arbegjdet med afholdelse af farerprever sa
vidt muligt ber indga som led i den amin-
delige tjeneste indenfor politiet. Det er-
kendes, at hensynet til udferelsen af arbe-
det med afholdelsen af fererprover taler
for, a man specidiserer arbejdet i videst
muligt omfang som foreddet af flertalet;
men man e ikke enig med dette i, a en
specidisering er gnskelig & hensyn til den
ovrige polititjeneste. | kredse, hvor der er
oprettet ssalige fardselsafddinger, kan der
intet indvendes imod, at de udtagne prove-
sagkyndige far hdtidsbeskadtigelse  med
farerprover i det omfang og i de perioder,
hvor det er pakreevet, og igvrigt forretter
tieneste indenfor feardselsafdelingen. | an-
dre kredse vil det ikke vage hensgtsmess-
sigt a tilrettelagge en specidtjeneste aene
for de politifenestemaand, der afholder
farerpraver; politiets feedsesopgaver vare-
tages her indenfor ordenspolitiets adminde-
lige tjeneste. For de pageddende polititje-
netemaand sdv vil det med henblik pa
deres senere avancement indenfor politi-
etaten vage a dor betydning, a de bevarer
kontakten med den amindelige politi-
tjeneste.

Mindretalet ska i denne forbindelse
fremheave, a det ma tillamges afgerende
betydning, at tjenesten med afholdelse af
farerprover ikke i mindste made forringer
de pageddendes muligheder for avancement
til ledende illinger. Da en forudssdning
for et sidant avancement atid ma vege, at
vedkommende politimand har asdig er-
faring indenfor de forskellige grene a po-
lititienesten, ville en gennemfarelse & fler-
talets fordag nedvendiggare, a man
gjorde den specielle tjeneste som provesag-
kyndig ret kortvarig. Dette kan praktiseres i
de starste kredse med egentlige feardsdsdf-



delinger, men gennemfares det overalt, vil
kravene til hyppig udskiftning og dermed
hyppig nyuddannelse af palititjenestemaand
blive store. Man vil derfor fa et liges stort
uddannel sesbehov, og den hyppige skiften
af prevesagkyndig vil medfere en vis usta-
bilitet i hele omradet.

| politikredse, hvor der er dagntjeneste,
og ordenspolitiets tjeneste er organiseret
oM en omgangstj eneste, ber der efter min-
dretalets opfattelse sdvidt muligt udtages
sA mange polititienestemaend til fererpre-
ver, a der pa hvert vagthold findes en her-
til uddannet, der kan afholde farerprover,
ndr holdet har dagtjeneste. | de mindre
kredse, hvor der ikke er degntjeneste, vil
det normalt vaze tilstrakkeligt a udtage en
polititjenestemand til fererprover, idet der
ofte ikke er hdtidsbeskedtigdse til en
mand. Ved fordelingen af sager indenfor
ordenspolitiet ma der tages hensyn til det
arbejde, de pagaddende har med farerpre-
ver. Den foreddede ordning vil frembyde
den fordel, a man i mange tilfedde i sdve
kredsen f&r den negdvendige arbejdsreserve
til brug i travle perioder samt under ferie
og sygdom. | andre, mindre kredse, hvor
der kun udtages 1 polititienestemand, ma
vikarer, der her normalt kun vil vaae nad-
vendige under ferie og sygdom, udstatione-
res fra andre kredse, eventuelt fra rigspoliti-
chefens afdelinger. Ved den her foreddede
ordning vil man endelig undga det tids-
spilde og de udgifter til kersd, som vil
blive en falge af flertalets fordag.

Et medlem (Guldberg) er enig med ud-
vagets flerta i, a Sifremt fererprover -
holdes af palititjenestemaand, der udeuk-
kende beskadtiges hermed, vil det blive let-
tere at kaffe kvalificerede folk, men mener,
a denne ordning vil have en tendens til at
medfgre en specidisering, der efterhdnden
foreger kravene til fererproverne mere end
nadvendigt.

Efterhanden som det bliver noget helt
normalt at have farerbevis til motorkaretg,
og efterhanden som faadsdsregler bliver
indarbgjdet for dle trafikanter, ma man
sarge for ikke a fa overdimensioneret kra-
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vene til undervisning og prever med deraf
felgende ungdvendigt hgie omkostninger.

Det ma derfor foretrakkes, at der som
foreddet af mindretallet skabes en ordning,
hvor det i hgjere grad bliver muligt at til-
passe sig udviklingen, og hvor spergsmaet
om ferebeviser indgar som et naturligt led i
politiets arbgjde med kontrol & fardden.

3 medlemmer a udvaget (Brondt,
Groes-Petersen og Stavnstrup) har udtalt
beklagelse &, at der ikke hidtil er givet
politiet erstatning for de polititjeneste-
mand, der har mattet afgives til arbejdet
med afholdelse & fererprover, gennem en
hertil svarende udvidelse a politiets nor-
mering. De neavnte medlemmer forudssd-
ter, a der, sfremt fererproverne som re-
sultat af udvagets arbegde varigt henlasgges
til politiet, gives adgang til at anssdte nyt
personale i samme omfang, som der -
gives politifolk til fererprover.

Spergsmdet om, hvor mange ingenigarer,
polititjenestemaand og mekanikere der vil
vage behov for, samt om deres uddannelse
henskydes til et senere afsnit, idet der, for-
inden der kan tages tilling hertil, ma til-
veebringes klarhed over, hvilke nye op-
gaver der vil blive tale om at overlade til de
pagaddende. Herom henvises til fremdtillin-
gen nedenfor i afsnit VI.

Et medlem af udvalget (Stavnstrup) be-
maeaker falgende:

Udvalgets flertal er a den opfattelse, at
der bar finde en indgribende aandring sted
med hensyn til de motorsagkyndiges til-
ling og opgaver.

Denne opfattelse kan jeg ikke tiltraede.

Den hidtidige ordning (jfr. 11) har efter
min opfattelse virket updklageligt og ikke
givet anledning til kritik af nogen betyd-
ning. Tvaatimod ma det siges, a domstole,
politi og anklagemyndighed har faet a for-
ngden dette fra de motorsagkyndige, som
pa dle veesentlige punkter har forstaet at
regte deres hverv sdedes, a der om ingtitu-
tionen er skabt den fornadne respekt. Ogsa
i forholdet til publikum har ingtitutionen
virket i det store og hele updklageligt.
Det ma herved erindres, at det sdvfd-



gelig ikke kan undgds, a de motorsag-
kyndige bliver genstand for kritik, sdedes
om enhver anden ingtitution ma blive det,
som pa en eler anden made griber regu-
lerende ind i enkeltmands forhold.

Jeg er da ogsa overbevist om, a man over-
hovedet ikke ville vaae kommet ind pa tan-
ken om at aandre den nuvaaende ordning,
hvis der ikke var opstéet |enstridigheder,
som gjorde det vanskeligt a fa stillingerne
besat med ingenigruddannet personde, og
hvis der ikke samtidig havde fundet en ud-
vikling sted i erhvervdivet og i den offent-
lige virksomhed, som medferte, at der i det
hele opstod mangel pa teknikere.

Nar man sdedes i dag har en motorsag-
kyndigingtitution, der virker godt, ska der
anfares vagtige argumenter for nadvendig-
heden & dller blot rimeligheden & a ga
over til en anden og upregvet ordning.

Sadanne argumenter er efter min opfat-
telse ikke anfart.

Flertallets hovedargument e det, at in-
genigruddannede motorsagkyndige er over-
kvalificerede i forhold til det traditionelt
til ingtitutionen henlagte arbejde, og a det
derfor er uforsvarligt a lesgge bedag pa
dem til dette arbgde i samme omfang som
hidtil under hensyn til den nuvaaende man-
gel pa teknikere. Man kommer derfor til
det resultat, a de i vidt omfang ber erstat-
tes des af mekanikere, dels & politifolk,
hvilke sdste ska overtage farerpraverne.

Jeg kan ikke umiddelbart anerkende, at
de motorsagkyndige i dag er overkvdifice-
rede. Det er en kendsgerning, at den moto-
rissrede del af fagdden efterhanden kom-
mer til at spille en sterre og sterre rolle i det
daglige, og spargsmdlet er derfor, om pub-
likum, politi og domsole ikke bgr rade
over den bedst mulige sagkundskab ved ud-
fardlse af de opgaver, der traditionelt herer
ind under de motorsagkyndige.

Det ma dernasst vel erkendes, at der for
tiden er mangel pa teknikere. Det er dog et
spargsmd, om denne mangel ikke vil vage
overstéet inden laage, da der jo dels er
stor tilstramning til de traditionelle tek-
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niske studier, dels etableres et helt nyt og
kortvarigt teknisk studium.

Men sdvom man anerkender, at ingenig-
rerne er overkvadificerede til dele af det
naa/nte arbgjde, og sdvom man gar ud fra
en laagere varende mangel pa teknikere,
e dette i sig sglv ikke noget positivt argu-
ment for at indfere den foreddede ord-
ning, i hvert fad ikke forsdvidt angdr pla-
ceringen af farerpraverne hos politiet.

Man oversr nemlig herved, a man i sa
fad kerer over i den anden greft, idet man
ved denne ordning bedaglagyger et perso-
nde, som ogsa e overkvalificeret omend i
en anden forstand end de teknisk uddan-
nede ingenigrer.

Efter en opgardse fra riggpolitichefen
var der den 10. oktober 1957 beskikket 60
ordenspolititjenestemaand som  prevesagkyn-
dige.

Disse 60 mand fordelte Sig pa felgende
charger:

5 politiasssigtenter af 2. grad med en gen-
nemsnitlig anciennitet pa 31,8 ar,

5 overbetjente af 1. grad med en gen-
nemsnitlig anciennitet af 18,2 ar,

46 overbetjente af 2. grad med en gen-
nemsnitlig anciennitet pa 16,0 &.

4 politibetjente med en gennemsnitlig
anciennitet pa 135 &.

Den totale gennemsnitsanciennitet udger
sdedes 17,4 &.

Det fremgar o denne oversigt, a det
drgjer sig om folk, som igennem en laa-
gere &rakke har faet en politimeessig ud-
danndlse, der i mange henseender er ganske
uden betydning eller i hvert fad unadven-
dig i dtillinger som prevesagkyndig, sdv-
falgelig bortset fra den ganske specidle
uddannelse, som de har pa det ferdsds
messsige omréde.

Det drger sg endvidere om poalitifolk,
oM e i besddelse af en amindelig bred
politimaessig erfaring, som man nu i det hele
tapper det amindelige ordenspoliti for.

Endelig kan man vel heller ikke helt se
bort fra, & det sandsynligvis drgjer sig om
sxlig kvikke og dygtige folk, som herigen-
nem unddrages ordenspolitiet.
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Hvis det atsd med fgie kan siges, at den
nuvagende motorsagkyndigordning bevir-
ker, a man benytter teknisk overkvalifi-
ceret personale, hvor det ikke er nadven-
digt, vil man med lige s megen ret kunne
sige, a den foreddede nyordning anvender
politiuddannet overkvaificeret personae.
Fra e samfundsmasssigt synspunkt set med-
ferer nyordningen atsa ikke nogen forbed-
ring.

Det er ogsa min opfattelse, at politi-
tjenestemaand ikke vil kunne optraade med
samme autoritet som de hidtidige motor-
sagkyndige pa dette felt, som politiet ikke
far har haft med a gere, og som man hel-
ler ikke i noget andet skandinavisk land har
henlagt til politiet.

Endelig finder jeg anledning til ud fra et
politiledersynspunkt at fremheeve, a det
nagpe vil vage heldigt nu a oprette en ny
afdeling indenfor politiet, hvilket kan give
anledning til vanskeligheder med hensyn til
skring af passende avancement for de p&
gaddende og med hensyn til deres tilbage-
venden til normalt politiarbgjde. Pa den
anden side vil det gribe meget forstyrrende
ind i den daglige tjeneste, hvis de paged-
dende polititjenestemamnd delvis ska ga
med i omgangstj enesten samtidig med, at
de skd virke som motorsagkyndige, jfr.
herved i det hele betragtningerne sde
28-30.

Jeg ma sdedes bestemt modsadte mig, at
man anvender polititjenestemaand som sag-
kyndige, og hvis man mener a burde fri-
tage ingenigruddannede sagkyndige for
farerpraverne, skal jeg pege pa muligheden
af at lade disse prover foretage af de meka
nikere, som eventuelt anssdtes som ass-
stenter for de egentlige motorsagkyndige.
Deres tekniske forudssdninger for a over-
tage disse prover er givetvis mindst lige sa
gode som polititjenestemamndenes, og da de,
jfr.  betamkningen sde 63, forudssdtes
dels at skulle gennemgd det amindelige
kortvarige begynderkursus for polititjene-
stemand, dels e kursus i fegdsddovgiv-
ningen og navnlig at skulle gare tjeneste i
ferdselspolitiet i ca 5 &, inden de gér ud i

kredsene, vil deres politimessige erfaring
og viden vage tilstrakkelig til, at de ogsd i
sa henseende kan foretage en sagkyndig
vurdering a aspiranter til fererbevis. Her-
ved ma ogsa erindres, at de forudszdtes at
arbgde under tilsyn a de motorsagkyn-
dige.

Suttelig skal bemaakes, a de gkono-
miske beregninger a de forskdlige for-
dag til ordninger af motorsagkyndiginstitu-
tionen lider af en sidan usikkerhed, at der
ikke i dem kan hentes noget argument for
nogen enkelt af de foreddede ordninger.

I henhold til de foran anferte betragtnin-
ger mener jeg, a man principalt ber bi-
beholde den gamle prevede ordning, hvor-
efter vi har ingenigruddannede motorsag-
kyndige til samtlige traditionelle opgaver,
subsidiaat a der indferes en ordning med
ingenigruddannede motorsagkyndige i ster-
re kredse med mekanikere til assstance,
men uden politifolk.

Et medlem af udvalget (Vestergaard)
bemaaker folgende:

| betaankningens afsnit 1V har man op-
dillet de krav, som man mener bar silles
til de sagkyndiges uddannelse, for a de
kan varetage deres arbegide pa forsvarlig
vis. | afsnit V rejses spergsmdlet, om en
ordning med benyttelse af mindre kvalifi-
ceret arbgjdskraft kan bygges op pa en s&
dan made, at der herved kan opnés fordele,
som kan begrunde en andring af den nu-
vagende motorsagkyndig-ingtitution. Da jeg
ikke er enig med flertalet i dle de frem-
farte betragtninger, skd jeg knytte fd-
gende bemagkninger hertil:

Vedrgrende eftersyn af motorkeretgjer.

Det kan nagppe bestrides, at en mand
med mindre uddannelse end en ingeniar-
uddannet sagkyndig er i stand til at under-
sage, om et fremdillet motorkeretgj er i
orden. Betingelsen herfor er imidlertid, at
den pageddende pa forhand e s3 velfun-
deret i teknisk henseende, at han behersker
det omréde, han sdedes ska varetage. | d-
mindelighed kan dette nagpe sges om en
mekaniker. Mekanikeren skd farst og frem-



mest kunne foretage en grundig undersg-
gese a et motorkeretgf for a kondtatere,
om det er behadtet med mangler, men der-
udover ma han, for a kunne bedgmme
manglernes betydning, have en sa grundig
uddannelse, ogsa teoretisk, a han kender
baggrunden for de krav, der dilles til kare-
tgerne. Har han ikke det, bliver fagen
blot, a& han ikke kan hsevde sg overfor
dem, der fremdiller karetgierne til syn.
Jeg ska minde om, a automobilvagkste-
derne i stigende grad benytter hgjt kvdifice-
ret teknisk arbgdskraft, hvilket igen nedven-
digvis ma medfgre, at ogsa den kontrolle-
rende part - motorsagkyndig-ingtitutionen
- ma benytte kvalificeret arbejdskraft.

Det har vaget fremfart, at det, eftersynet
gd& ud pa - a undersgge, om keretgjet er i
orden - netop er en mekanikers egentlige
abgde. Jeg skd heroverfor blot minde
om, a det e publikums stadige klage, at
nar de indleverer et keretg til reparation,
forsgmmer mekanikeren at for ofte at hen-
lede kundens opmegksomhed pa nealig-
gende fgl og mangler, som mekanikeren
burde have bemagket under den pagad-
dende reparation. Det er ligeledes de s+
kyndiges almindelige erfaring, a sdvom et
karetgj, der fremdtilles til eftersyn, umid-
delbart forinden har veget pa vagksted og
skulle vage eftersst overat, konstateres a-
ligevel ofte mangler. Disse erfaringer taler
nagpe til forde for det fremfarte.

Vil man aligevel anvende mekanikerud-
dannede medhjadpere indenfor motorsag-
kyndig-ingtitutionen, ma man derfor som
minimumskrav forlange, a de pagaddende
er fuldt pd hgide med dygtige veakfarere
pa automobilveakstederne. | modsat fad
bliver de fordee, man skulle kunne opna
ved de planlagte eftersyn, problematiske.

Ser man pa udviklingen i de evrige nor-
diske lande, vil det ses, a man der er géet
en anden ve, idet man har antaget ingeniar-
uddannet personde som assigenter for de
sagkyndige, siledes a disse assistenter med
tiden avancerer til motorsagkyndige, men i
ovrigt i deres assgenttid kan anvendes
til sevstandigt arbejde indenfor bilinspek-
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tionen - bortset fra specidle opgaver. |
Sverige erkender man indenfor bilingpek-
tionen, a man tidligere ved antagelse o
nyt personde har lagt for ringe vesgt pa
uddannelsen, men man sgger nu at rette
dette forhold, da erfaringen har vig, at ud-
viklingen ikke var heldig. Lignende er-
faring er formentlig tid efter anden ind-
vundet her i landet.

N& man drefter kvalifikationerne hos
dem, der ska kontrollere publikums kere-
tgjer, ma man ikke glemme, at der tillasgges
en mekanikerassistent en ikke ringe befa
jelse. Han kan pdamgge publikum at ud-
bedre de mangler, han mener at konstatere,
og han kan som sagkyndig ved landeves
undersagelser og fagrdse suhddsundersagel -
sr dgive den erklaging om Kkaretgiets
stand, som danner grundlaget for anklage-
myndighedens krav om draf for keretgjets
ger og farer. Han ma veae sa ve kvdlifi-
ceret, a hvis en sag, hvori han har afgivet
erklaging, kommer for retten, ma han kun-
ne klare sg i en teknisk diskusson med f.
eks. en vagkferer fra et automobilveaksted.
Hvis grundlaget for hans erkleging ikke er
i orden, vil han i lgbet af kort tid »miste an-
sigtet« og politiet vil veae darligt tjent med
sdan teknisk assstance. Nar der tillasgges
ham de neante befgidser og dilles vise
krav, er det absolut nedvendigt, at han er
ve kvdificeret, men det ma stagkt betviv-
les, om en ung mekaniker, der har veaet
i faadsdspolitiet nogle fa & og derefter har
virket som assstent hos en motorsagkyndig
i et kortere tidsrum, er s fuldt kvalificeret,
a man kan betro ham at fungere sdvstaat-
digt med omfattende befgielser.

Et andet omrade, hvor de sagkyndige i
gieblikket har en gor og vigtig opgave, er
det vejledende arbegjde, som de udferer pa
vagkstederne. N&r disse foretager ombyg-
ninger eler starre reparationer af et motor-
keretgj, er det af betydning for sve vaak-
seder som publikum, at man kan henvende
sig til de sagkyndige for at fa forngden vej-
ledning. Hvis den ingenigruddannede sag-
kyndige har et omfattende omrade at virke
I, vil det veae meget vanskeligt for ham at



vage til rédighed med dette vejledende a-
bejde. Tilkaldelse af en mekanikerassistent,
der har vassentlig dérligere uddannelse end
vagkfereren pa vagkstedet, vil ikke have
nogen betydning, og resultatet vil kun blive
darligere publikumsbetjening.

Hvad der her er sagt om mekanikerassi-
dentens evne til a klare de amindelige
synsforretninger gedder i endnu hgjere
grad, ndr han ska biga politiet under a-
begdet med fagdsdsuheldene. Det, som
disse undersggelser drejer sig om, er a fa
fastddet &rsagerne til uheldene, herunder
den betydning, keretgiets stand har haft
for uheldet. Det kan ikke fremheares kref-
tigt nok, at undersagelsen ikke blot gar ud
pa at konstatere, om keretgjet er i lovlig
stand, men at det er mindst lige sa vigtigt
a fa konstateret, hvilken betydning dets
stand har haft for uheldet. Eksempelvis kan
anfares, a det ikke e&r nok at konstatere, om
bremserne er i stand til at opfylde de fore-
skrevne minimumskrav, men a det for
uheldets opklaring er vigtigere at konsta
tere, hvilken betydning den konstaterede
bremseeffekt har haft i forhold til uheldet,
herunder de konstaterede bremsespor. Jeg
ma endvidere stagkt pointere, hvor vigtigt
det er, a den, der kd afgive erklaging til
brug for anklagemyndighed eller domstole,
sdv har ferstehandskendskab til sagen og
ikke henvises til at basere sn erklaging pa
ufuldstesndige oplysninger.

Man finder indenfor béde anklagemyn-
dighed og domstole en voksende forstaelse
a, hvilken betydning det har, at feadsds
uheldssager bliver belyst teknisk set s godt
som overhovedet muligt. Nar dette er til-
feddet, ma det beklages, ikke mindst fra
publikums side, om det personde, der an-
vendes ved behandlingen & disse sager,
ikke er tilstrekkeligt kvalificeret.

Jeg er enig med flertallet i, a man, nar
det er muligt, ikke bagr anvende overkvalifi-
ceret arbejdskraft til mindre kreevende op-
gaver, men vanskeligheden ved den p&
taankte ordning forekommer mig at vege, a
det i mange tilfadde vil vage vanskeligt at
udskille mindre kvdificeret fra mere kvai-
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ficeret arbgide. Hvis syningsmasngden er sa
stor, at den kan ledes ind i forskellige ka
naler, efter hvor kreevende opgaven er, er
den péatemkte ordning god, men kun fa
steder synes syningsmangden a vege til-
strakkelig hertil. En undtagelse er Kaben-
havn og enkelte sterre provinskredse, hvor
den sagkyndige kan have en mekaniker som
medhjadp under arbejdet. | de mindre kred-
sg, hvor den sagkyndige ofte ma afholde
eftersyn flere steder i kredsen for at imade-
komme publikums rimelige krav om ikke
a have for stor afstand til syningsstederne,
vil ordningen derimod veaet ret upraktisk,
idet svd mekanikerassistenten som den
sagkyndige da ska foretage omfattende
kersel for a afholde de forskellige forret-
ninger. Den fordel, man opnar ved at an-
vende kvalificeret arbgdskraft til kvalifi-
ceret arbegide, mister man ganske, nar den
kvaificerede sagkyndige ska tilbringe en
ikke uvassentlig tid med at transportere sig
sv fra ged til sted.

Vedr grende ker epr averne.

Der er i det foregaende gjort rede for, at
n& man deler syningsarbgide i mere og
mindre kvaificeret arbede, vil der uund-
géelig opsta megen spildtid, idet bade me-
kanikerassistent og sagkyndig ma foretage
omfattende kerse til forskellige synings-
steder. Noget lignende vil gere sg ged-
dende, n&r man fjerer kereproverne fra
motorsagkyndig-ingtitutionen og lader en
tredie gruppe - de prevesagkyndige - d&-
holde dem. Enten man lader fa politifolk
afholde alle preverne sdedes a de paged-
dende, for a opna fuld beskadtigelse, ma
dakke sterre omréder, eller man lader flere
politifolk i hver kreds afholde preverne,
vil udgifterne i redliteten blive lige store.
| farstneevnte tilfadde vil der vage udgifter
forbundet med befordringen fra kreds til
kreds, ligesom der vil blive tale om nogen
spildtid derved. | sidstheevnte tilfadde vil
den prevesagkyndige ikke dtid veae fuldt
beskaedtiget. Sdvom man haarder, at den tid,
han ikke anvender til kereprover, kan ar
vendes til politiarbejde, vil det dog i praksis
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vage s¥e vanskedligt a udnytte den over-
skydende tid, uden at der bliver tale om ret
betydelig spildtid. Falgen bliver starre per-
sonde.

| betankningen er anfert, a afholdelse
af kereprgver ma anses som en naturlig po-
litiopgave. Jeg er ikke enig heri. Det er
min overbevisning, idet jeg ievrigt hen-
holder mig til det af politimester Stavnstrup
herom anferte, at opgaven naturligt harer
hjemme under motorsagkyndiginstitutionen,
sdedes at det personale, der er beskadtiget
hermed, herer til en civilingtitution uden
tilknytning til politiet. Det er nagpe ned-
vendigt, at det er ingenigruddannet perso-
nale, der afholder preverne, men som dle-
rede papeget i betamkningen side 21, anser
man det for vigtigt, a de tekniske sag-
kyndige, (der sdv ska afholde visse
kareprover), deltager i uddannelsen af dem,
der ska afholde karepraverne, og eventuelt
farer tilsyn med deres virksomhed. Et
s&dant tilsyn kan bedst ske, nér de, der -
holder preverne, er direkte tilknyttet motor-
sagkyndig-ingtitutionen. | stedet for at dele
de sagkyndiges nuveaende arbejdsomréde
op i tre grene, synes det mere naturligt, om
man lod det udfere indenfor samme ingti-
tution, sdedes som man bl. a har gjort det
i de gvrige nordiske lande og i Tyskland.
Man opnar herved den fordel, at ingtitu-
tionens personale kan udnyttes til dt fore-
kommende arbejde, sdedes a man undgar
unadig spildtid.

Sdvom det er rigtigt, at man under visse
forhold kan opna fordele ved en rationali-
sering, sdedes a den forhdndenvegende
arbgdsmamngde ddes mellem personer med
forskellig uddannelse, bgr man nagope drive
rationaliseringen sa vidt, at der indenfor en
kreds normalt ikke bliver tilstrakkeligt ar-
bejde til hver gruppe. Dette farer kun til, at
de enkete grupper for at blive fuldt be-
skadftigede ma udfare meget uproduktivt ar-
bejde, herunder omfattende kersdl til sy-
ningsstederne. | s fad forekommer det
mig bedre a begramse rationaliseringen
derhen, a man fordeler arbgjdet mellem
feare personer i hver kreds, sledes at man

under skyldig hensyntagen til arbejdets art
dog tilstrasber, at de enkelte personer sa
vidt gerligt opnar fuld beskadtigelse.

Nar jeg i det foregaende har udtrykt min
betamkelighed ved anvendelse o for dér-
ligt kvaificeret personale og derfor mener,
en ordning med ingenigruddannet perso-
nale sagligt set er bedst, kan jeg dog efter
omstamndighederne, herunder hensynet il
a en dor ddl a arbgdet kommer til a be-
da i periodiske eftersyn af motorkeretgjer,
tiltreede, at den nuvagende motorsagkyndig-
ingtitution forsagsvis adres pa visse punk-
ter og ska i den anledning foreda fd-
gende:

1. Der ansxtes si mange ingenigruddan-
nede sagkyndige, at hver dakker et om-
rade af ikke for stor udstragkning.

2. Til assgance for de sagkyndige anssd-
tes som i de @vrige nordiske lande et
passende antal ingenigruddannede ass-
stenter, der i Igbet af ikke for lang tid
avancerer til sagkyndige. Man opn&
herved a have si mange ingenigruddan-
nede sagkyndige til radighed, at de ikke
behover a foretage omfattende kersel
for a dakke ale landets politikredse.

3. Til supplering af ovennaarnte to grup-
per antages velkvdificerede mekanikere
a veakfarertypen, der efter passende
uddannelse i faadsalspolitiet udstatio-
neres i politikredsene til afholdelse af
sivel farerprever som syn a motorkere-
tger, idet dog eftersyn af motorkere-
tger i forbinddse med fagdselsuhed
overlades de ingenigruddannede sag-
kyndige.

Fordelen ved denne skitserede ordning
er, a man fir & personae, der kan pétage
sg dle opgaver bortset fra de specielle, der
overlades de ingenigruddannede sagkyn-
dige, hvorved man undgar bade den meget
omfattende kersd, som vil vage resultatet
a a specidisere opgaverne for stegkt, og
den som fa@lge heraf opstéede spildtid, hvor-
ved opnas vaesentlige besparelser. For pub-
likum vil det betyde, at de uden starre be-
svag kan komme i forbindelse med en in-
genigruddannet sagkyndig, og for politiet



vil det veae en fordel, a de hurtigt kan fa
virkelig teknisk assgance ved behandling
a fardsessager.

B. Den overordnede myndighed. Spargs

malet om oprettelse af en teknisk cen-
tralledelse.

a. Den nugaddende ordning.

Den overordnede myndighed i forhold til
de motorsagkyndige er justitsministeriet.
Nogen almindelig bestemmese herom fin-
des ikke, men overordnelsesforholdet frem-
g o flere bestemmeser i faardsddoven,
§ 75, hvorefter judtitsministeriet beskikker
de sagkyndige, 88 10,11, stk. 4, 12, gk. 4,
13, k. 3, og 18, stk. 2, der bemyndiger ju-
sitsministeriet til at fastssdte de negmere
regler vedrgrende de undersagelser og pro-
ver, som det er de motorsagkyndiges opgave
a foretage, samt af de bekendtgarelser og
cirkulager m. v., der er udfeadiget i medfer
af de naa/nte bestemmel sar; flere bestemme -
s i judtitsministeriets vejledning af 10. ok-
tober 1931 for de motorsagkyndige pdasg-
ger disse at foreagge tvivisomme spargs
md vedrgrende fremstillede keretgjer for
justitsministeriet (1. afsnit, 1, 3, 5 og 6,
I, 3 samt 2. afsnit, IV og VI); og mini-
deriet antages desuden i tilfadde, hvor et
keretgis indretning er i strid med de &
ministeriet ved bekendtgerelse eller i ve-
ledningen givne forskrifter, at kunne di-
spensere fra disse forskrifter, forudsat a
det ikke strider mod ufravigelige lovbestem-
melser. Justitsministeriet har ogsd pa andre
omrader givet generelle forskrifter for de
sagkyndiges virksomhed. Ved ministeriets
cirkulege nr. 47 af 28. marts 1936 er det
pdagt de sagkyndige a fare en journd -
til sammenligning med politiets regnskabs-
bager - over de & dem foretagne forret-
ninger og ved flere cirkulager fra judits-
ministeriet er det tilkendegivet de motor-
sagkyndige, a visse erhverv ma anses for
uforenelige med virksomheden som motor-
sagkyndig, f. eks. cirkulaae af 25/3-27 (teg-
ning af automobilforsikring), cirkulage nr.
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144 o 30/6-32 (afgivelse o erklaginger i
reklamegjemed), cirkulsge nr. 78 af 24/5
1935 (skadesvurderinger for forsikringssal-
skaber dler private), cirkulageskrivelse af
5. december 1955 (bistand ved reparation
dler fremgtlling af karetgjer).

Det har dtid veget antaget, at de motor-
sagkyndiges afgerelser &, om et karetg) kan
godkendes - dler forblive godkendt - til
indregistrering, kan indbringes for justits-
ministeriet, der kan aandre den sagkyndiges
afgerelse, ogsa hvor det drejer g om rent
tekniske spergsmd. De sagkyndiges do-
garelser vedrgrende farerprever ma lige-
ledes principielt antages at kunne indbringes
for justitsministeriet. Der vil dog kun yderst
gaddent vage grundlag for, at justitsmini-
seriet kan tilsidessdte en a en motorsag-
kyndig pa dette omréde truffet afgerese.
Ministeriet kan vanskeligt efterprove den
sagkyndiges sken over, om en aspirants
karsd og kendskab til feadsdsreglerne og
karetgiets indretning har vezet forsvarligt.
Kun i tilfadde, hvor det er oplys, a en &
en sagkyndig truffet afgerelse, gdende ud
pa, a en aspirant ikke er bestdet, bygger pa
en urigtig opfattelse hos den sagkyndige d,
a besvadsen a e spgrgsmd under den
teoretiske overhgring, dler i gaddnere til-
fedde en bestemt mangvre under den prak-
tiske prove, har vaget ukorrekt, eler i til-
fadde, hvor den sagkyndige har illet krav,
som efter de givne forskrifter ikke bar il-
les ved farerprover, kan der blive tale om
omgarelse af den sagkyndiges afgerelse.
Judtitsministeriet vil dog kun kunne tillade,
a der udstedes fererbevis pa grundlag of
en sidan preve, for SA vidt preven efter de
foreliggende oplysninger igvrigt er forlgbet
tilfredsgtillende. Endelig kan der til judtits-
ministeriet indgives klager over de motor-
sagkyndiges udferelse af deres forretninger,
herunder deres optraaden overfor publikum.

N& ministeriet modtager henvendelser
om andring a de sagkyndiges afgerelser
eler andre klager over de sagkyndige, ind-
henter man savanligvis farst gennem ved-
kommende politimester, i Kabenhavn dog
normalt gennem lederen af de motorsagkyn-
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diges kontor, en erklaging fra den motot-
sagkyndige. Klager vedrgrende farerprover
afgeres i reglen pa dette grundlag. Klager
vedrarende eftersyn, til hvis afgarelse der i
de fleste tilfadde kraaves en teknisk sag-
kundskab, som judtitsministeriet ikke er i
besdddse &, sendes til udtdese i e sag-
kyndigt udvalg, justitsministeriets automo-
biltekniske udvalg, der bestdr af en juridisk
formand og to teknisk sagkyndige, der ikke
er beskikket som motorsagkyndige. Sifremt
klagen vedrarer et keretgj, for hvilket der
foreligger typegodkendelse, ma der end-
videre, inden judtitsministeriet kan tradfe
afgardse i sagen, indhentes en erklaging
fra justitsministeriets udvalg til typeunder-
sogelse & motorkaretgier (nu kontoret for
typegodkendelse af motordrevne keretg-
er). Denne erklaging tilvgiebringes nor-
malt forinden sagens fordamgese for ju-
ditsministeriets  automobiltekniske udvalg.
Endelig skd der | sager, der vedrarer di-
spensation fra fardseldovens bestemme ser
i 88 42 og 45 om keretgjers bredde, langde,
hgide og vagt, ifdge lovens § 51, sk. 2,
forhandles med minigteriet for offentlige
arbejder, vejdirektoratet, inden justits-
ministeriet kan tradfe sn afgarelse.

b. Sporgsmaler om oprettelse af en teknisk
centralledelse.

Det e indlysende, a ekspeditionen &f
sge, der skd passere s3 mange led, ma
tage lang tid. Ekspeditionsformen har tid-
ligere givet anledning til kritik, og der har
vaget fremsat gnske om a forenkle den, s
ledes at der skabes en teknisk overinstans,
til hvilken de sagkyndiges afgerelse ved-
rgrende eftersyn direkte kan indankes, |fr.
betekning af juni 1942 fra det o judits
ministeriet den 17. mg 1939 nedsatte ud-
valg, der havde til opgave a overvege, om
der var trang til andringer med hensyn til
udevelsen af de motorsagkyndiges virksom-
hed i Storkgbenhavn.

Udvalget undlod a dille fordag om
oprettelse o en sdan teknisk overinstans,
idet man for det fargte fandt, at det ville
vage overmdde vanskeligt a finde en per-

on med de forngdne tekniske kvalifika-
tioner til at bestride et sidant hverv. Den
pégaddende métte jo vage uafhangig of
de motorsagkyndige og prassumptivt bedre
kvalificeret end disse, uden a han dog
métte savne den praktiske indsigt, som de
motorsagkyndige e i besddese &. Han
ville ikke f& s3 mange sager at behandle, at
opgaven kunne blive en livsstilling for ham,;
og det ville derfor vaae udelukket a lade
en a de daveaende motorsagkyndige avan-
cere til en sidan illing. Det anfertes end-
videre i udvalgets betamkning, at indank-
ning a de motorsagkyndiges afgerelser for
en sidan teknisk overinstans kun kunne
overflediggare fordamgelse for justitsmini-
deriet i de tilfedde, hvor det var den sg-
kyndiges konkrete skgn, der klagedes over.
| tilfadde, hvor keretgiets indretning frem-
bed sa=lig tvivl, fordi den enten stred mod
veledningen eler var af ssalig konstruk-
tion, matte afgardlsen som hidtil tredffes af
judtitsministeriet efter erklaging fra auto-
mobilteknisk udvalg. Som grund hertil an-
fartes, a mange a dise tilfedde havde
principiel betydning og defor métte o-
gares o justitsministeriet, der ogsa herved
ville fa Igjlighed til at tage tilling til, om
spargsmdet métte give anledning til ud-
sendelse o cirkuleer til de motorsagkyn-
dige dler til andringer i dler tilfgelser til
bekendtgerelser dler vejledningen for de
motorsagkyndige, eventuelt ved en senere
revison heraf.

Spergsmdet om oprettelse a en teknisk
centralledelse er pany blevet rejst indenfor
neavegende udvalg. Til stette herfor er der
navnlig blevet henvig til hensynet til pub-
likum, for hvem det er meget utilfredstil-
lende at skulle vente sa lamge pa en afge-
relse vedrgrende spargsmaet om godken-
dese o et karetgj til indregistrering, som
tilfaddet er i gjeblikket. Der blev ganske
vist badet noget herpa ved den adgang, der
- om resultat af det ovenfor neavnte ud-
vags arbgde - ved (andring af) § 28, sk.
gk. 2, i justitsministeriets bekendigarelse
nr. 192 a 30. juni 1932 jfr. nu § 21, sk.
2, i judtitsministeriets bekendtgarelse af 26.



februar 1958 om registrering af motor-
karetgier m. v. - blev givet de motorsagkyn-
dige — i Kgbenhavn og Kgbenhavns amts-
radskreds lederen af de motorsagkyndiges
kontor - til midlertidigt under forbehold af
judtitsministeriets senere godkendelse  at
godkende et karetgj, der ikke opfylder de
gaddende forskrifter for registrering. Men
der er ikke herved tilveiebragt en for pub-
likum tilfredsstillende ordning. Det frem-
gar klart af den pageddende bestemmese,
at der ikke i den midlertidige registrering
ligger noget tilsagn om endelig registre-
ring. Afdar justitsministeriet ved den ende-
lige behandling andragendet, dettes kere-
tgjet o registreringen, medmindre det
(kan) bringes i forskriftsmeessg stand; og
der kan ikke overfor det offentlige rejses
noget krav om erstatning for eventuelt tab
derved. Da det ofte er meget vaxdifulde
karetgier, dispensationsandragendet  ved-
rarer, vil det vaae meget riskabelt for ge-
ren (kaberen) — dler sdgeen, for KA
vidt denne beaer riskoen for, a karetget
kan registreres - at disponere pa grundlag
a en midlertidig registrering. Det er derfor
ikke sA gaddent sket, at personer, der har
ansggt om tilladelse til registrering af et
karetgj, der ikke opfylder de gaddende for-
skrifter, har erkleget, a de ikke var inte-
resseret i midlertidig registrering af kere-
tojet.

Det er endvidere som en indvending mod
den nuvezende ordning blevet gjort ged-
dende, a det ogsa for de motorsagkyndige
e en vasentlig ulempe, a det tager 3
lang tid at opnd besvardse o tekniske
spargsmd. De motorsagkyndige er ofte i
den situation, at de har brug for hurtig les-
ning a et teknisk problem vedrarende regi-
strering - ogsa af hensyn til senere til-
fadde o samme art; og det ville derfor
vage a dor betydning, om de umiddelbart
ved henvendelse til deres overordnede in-
stans kunne fa sadanne spergsmd besvaret,
eventudt i nogle tilfadde telefonisk. Under
den nuvagende ordning ma disse spergsmd
fremsadtes skriftligt, for at judtitsministe-
riet kan indhente erklaging fra automobil-

38

teknisk udvalg - og eventuelt udvalget tii
typeundersagelse a motorkeretgjer; en tele-
fonisk henvendelse til disse, ikke perma
nent fungerende organer er ikke praktisk
mulig. Ved oprettelsen af illingen som
leder & de motorsagkyndiges kontor i Kg-
benhavn -, der ligeledes skyldes et fordag
fra det ovenfor nsevnte udvalg angdende
de motorsagkyndige i Storkebenhavn - har
man segt i e vist omfang a rade bod pa
denne ulempe for de motorsagkyndige, idet
det ved § 10 i ingtruks nr. 7 (Lovtidende
A) a 7. januar 1944 for lederen & de
motorsagkyndiges kontor i Kabenhavn er
palagt lederen at besvare skriftlige, telefo-
niske og mundtlige forespgrgder fra de
motorsagkyndige udenfor Kabenhavn ved-
rerende motortekniske spargsmd og den of
de kgbenhavnske motorsagkyndige fulgte
praksis og a yde de motorsagkyndige uden-
for Kgbenhavn bedst mulig rad og vejled-
ning. Lederens rédgivende virksomhed har
dog ikke kunnet fjerne de anferte ulemper
for de motorsagkyndige, farst og fremmest
fordi lederen ikke kan tradfe bindende
afgardser i forhold til de motorsagkyndige
og derfor ikke kan udtale sig med fornaden
vagt om de ham forelagte spergsmd. End-
videre har de stadig voksende arbedsop-
gaver for lederen medfert, a han ofte er
vanskelig at tradfe for de motorsagkyndige
og har sveat ved a overkomme at besvare
de motorsagkyndiges spargsmd tilstraekke-
lig hurtigt.

Gennem oprettelse a en teknisk sagkyn-
dig centralledelse ville man dernsest skabe
mulighed for sterre ensartethed i de motor-
sagkyndiges afgerelser, idet disse ville fa
direkte kontakt med den overordnede tek-
niske sagkundskab, der pa sin side bedre
ville kunne fadge de sagkyndiges arbejde og
hurtigere ville kunne gribe ind overfor en
urigtig praksis. | udvalget af 17. mg 1939
angdende de motorsagkyndige i Storkeben-
havn var man opmagksom pa betydningen
a serst mulig forbindelse mellem de mo-
torsagkyndige og automobilteknisk udvalg,
der som naevnt efter den gaddende ordning
bistdr justitsministeriet med udevelse o det



tekniske overskgn over de sagkyndiges -
garelser. P4 daveende tidspunkt eksiste-
rede der ikke noget nsamere samarbgde
mellem automobilteknisk udvalg og de mo-
torsagkyndige. Det antoges, at udvalget ikke
atid kunne have de forngdne forudsagnin-
ger for fuldt ud at forgd, hvilke vanskeig-
heder de motorsagkyndige mader under ud-
fardlse af deres hverv, og som rege farst
blev bekendt med den af de motorsagkyn-
dige fulgte praksis, nér der indkom klager
over den. Det kunne derfor ke, a en af de
motorsagkyndige gennem  laangere  tid
fulgt prakss blev omsadt & justitsmini-
steriet efter automobilteknisk udvalgs ind-
gtilling, hvilket naturligvis var uheldigt,
ikke alene fordi en sidan praksis i den tid,
hvor den var blevet fulgt, kunne have med-
fart stor bekostning for publikum, men ogsa
fordi de motorsagkyndiges autoritet blev
svakket derved. Da udvaget a 17. mg
1939 fandt vaagtige grunde for ikke at fore-
da automobilteknisk udvalg suppleret med
en motorsagkyndig, foredog man i stedet
den ordning, der nu indeholdes i § 8 i
lederinstruksen. Herefter er lederen for-
pligtet til at overvege automobilteknisk ud-
vags forhandlinger. Han skd herunder
navnlig redegere for de motorsagkyndiges
synspunkter, men deltager ikke i udvalgets
afgerelser. Det pahviler igvrigt lederen at
have sterst mulig faling med automobiltek-
nisk udvalgs praksis og at gare sig bekendt
med de af judtitsministeriet trufne afgere-
ser, der har betydning for de motorsagkyn-
diges arbegdsomréde. Lederen skd end-
videre ifdge instruksens § 9 A ofte, som
der métte vage anledning dertil, udsende
medddelser til samtlige motorsagkyndige
om, hvad der métte forekomme af alminde-
lig betydning for de motorsagkyndige, her-
under meddelelse om de & justitsministeriet
trufne principielle afgerelser, for A vidt der
ikke af ministeriet udsendes cirkulaaeskri-
velse herom, om automobilteknisk udvalgs
praksis, om nye konstruktioner og om, hvil-
ken dilling de kebenhavnske sagkyndige
har indtaget hertil. Lederdtillingens opret-
telse var igvrigt i vassentlig grad motiveret

39

a ensket om a opnd starre ensartethed
mellem de kabenhavnske sagkyndiges afge-
relser; og der er ved instruksen tillagt lede-
ren en rakke befgielser - og de avrige sag-
kyndige pligter - som skulle fremme ens-
artethed i afgerdserne. Midlet hertil er
tjenstlig forhandling mellem de motorsag-
kyndige og pligt for dissetil at falge de ved
forhandling vedtagne retningdinier. Lede-
ren kan derimod ikke palasgge en sagkyndig
a tradfe en betemt afgerdse eler sandre
en truffet afgerelse.

De ved de anfarte betemmelser i leder-
insdruksen  gennemferte  foranstaltninger
med henblik pa opnéelse af starre ensartet-
hed i de sagkyndiges preksis har dog vist
sg ikke at vaae tilstraskkelige. Det er oven-
for neavnt, a lederens arbegjde stadig er
voksst i de senere &. Dette har tildels
vaget en fdge &, a de administrative op-
gaver pa kontoret er blevet foreget pa
grund af det kraftigt stigende antd syn og
forerprover. Endvidere har arbgdet som
formand for udvalget til typeundersagelse
af motorkeretgjer lagt stort bedag pa lede-
ren; ogsa dette arbgjde er steget betyddigt i
de senere & som falge af stigningen i mo-
torkeretgjernes antal. Endelig er ogsa lede-
rens virksomhed som rédgiver for justits-
ministeriet  vedrarende  typegodkendel ser
og andre tekniske spergsmd efterhanden
blevet mere omfattende. Det voksende ar-
bejdspres har medfert, at lederen ikke kan
overkomme a deltage i automobilteknisk
udvalgs meder i fuldt omfang og sdedes
ikke altid som forudsat i instruksens § 8
har kunnet orientere udvalget i pakom-
mende tilfadde om de motorsagkyndiges
praksis og baggrunden herfor. Hvad forhol-
dene i Kgbenhavn angdr, har den omstaa-
dighed, at lederen ikke har befgidse til at
andre de sagkyndiges afgerdlser dler p&
laggge dem at falge bestemte retningdinier
dillet sig i vejen for opndelse af fuldstaar
dig ensartethed i de sagkyndiges praksis.

Som omtalt ovenfor side 8 e der med
virkning fra 1/4 1958 indfert en dan-
dard-typegodkendel sesordning, hvorefter
karetgjer, der opn& sddan godkendelse,
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fritages for syn ved farge registrering. Sam-
tidig er det hidtidige udvalg til typeunder-
sogelse & motorkeretgier - der bestod o
lederen af de motorsagkyndiges kontor i
Kabenhavn som formand og 2 a de kaben-
havnske sagkyndige — blevet nedlagt, og
ale forretninger vedrgrende typegodken-
delse (béde den nye standard-typegodken-
ddse og typegodkendelse af chassiser, der
svarer til den hidtil gaddende typegodken-
delsesordning for last- og varevogne m. v.)
er blevet henlagt til et nyt kontor med en
permanent fungerende leder og forneden
teknisk og kontormeessig medhjadp. For-
uden varetagelsen o sdve typegodken-
delsesarbgidet er det hendigten, at indtitu-
tionen skal fungere som radgiver for justits-
minigteriet i forskellige spargsmd vedrg-
rende typegodkendelser og desuden vare-
tage det vejledende arbejde overfor de mo-
torsagkyndige, som hidtil er udevet & lede-
ren af de motorsagkyndiges kontor i Kgben-
havn, dels ved besvardse o forespargder,
dels ved udsendelse af generelle instruk-
tioner.

Oprettelsen af en sidan intitution vil be-
tyde en veesentlig forbedring i forhold til
den nugaddende ordning, idet ingitutio-
nens leder vil fa bedre muligheder for at
varetage arbgdet med vejledning af de mo-
torsagkyndige. Han vil desuden fa bedre tid
til at tage dd i automobilteknisk udvags
meder og sdedes kunne skabe bedre kon-
takt mellem udvalget og de motorsagkyn-
dige. Man har dog ikke med oprettelsen &
en sadan ingtitution kunnet fierne dle de
ovenfor omtalte ulemper, der knytter dg til
den nuvaaende ordning af de motorsagkyn-
diges ledelse. Afgarelsen af de konkrete
sager vedrgrende registrering o karetgjer
ville fortsat tage relativ lang tid; og sdv
om de motorsagkyndige hurtigere vil kunne
fa en udtalelse fra den nye ingtitution om
tekniske spergsmdl, vil en sidan udtalelse
dog ikke kunne indeholde en afgerese af
det pagaddende spergsmd, sdedes at de mo-
torsagkyndige ikke med sikkerhed kan ba
sere deres praksis herpd Udvalget finder
derfor, at vagtige grunde tder for at ud-

bygge den pédtamkte ingtitution sdedes, at
den bliver overordnet i forhcld til de mo-
torsagkyndige.

En typegodkendelsesordning er i g sdv
ensbetydende med, a der er tillagt den
myndighed, der udfaardiger typegodkende-
sen, en vis overordnet myndighed i forhold
til de motorsagkyndige, der ved syn i for-
bindelse med registrering af keretgjer, der
omfattes a godkendelseserklagingen, er
forpligtet til at lamgge denne til grund. En
sddan overordnet funktion havde ogsd det
tidligere typegodkendelsesudvalg. Indferel-
sen a standard-typegodkendelse, der isoer
vil fa praktisk betydning for person- og
varemotorvogne, motorcykler og traktorer,
vil yderligere udvide typegodkendelsesinsti-
tutionens overordnede myndighed, sdv om
typegodkendelsen for disse karetger farst
vil fa praktisk betydning for de motorsag-
kyndiges arbgjde, n&r keretgiet ska synes
ved geskifte dler i forbindese med kon-
troleftersyn. Under hensyn til det anferte
forekommer det naturligt at gere ingitu-
tionens overordnede myndighed i forhold
til de motorsagkyndige generel, ligesom det
i g sdv ma vege hensgtsmaessigt at forene
typegodkendelsesfunktionerne, den  vele
dende virksomhed i forhold til de motor-
sagkyndige og det tekniske oversken hos
samme ingtitution. En sddan ordning Vil
i vaesentlig grad kunne bidrage til starre ens-
artethed i de motorsagkyndiges afgarelser
og hurtigere behandling a klager over de
enkelte sagkyndiges afgardser i tekniske
spargsmdl.

Imod oprettelsen af en teknisk central-
ledelse for de motorsagkyndige kan det ind-
vendes, a den adminigtrative opbygning
her i landet med ministre som de endelige
ansvarlige for datsforvatningen medferer,
a enhver af de sagkyndiges afgarelser vil
kunne indbringes for justitsministeriet, og
a oprettelsen af en centraledelse derfor vil
vage ensbetydende med, at en sag vil kunne
komme til at passere gennem 3 led, inden
den enddige afgardse tradfes, hvilket vil
kunne medfare yderligere forhaling af s
gerne. Hertil er dog a bemagke, at det for-
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mentlig kun vil vaxe de faareste a de o
centraledelsen trufne afgerdser, der vil
blive indbragt for justitsministeriet. Et fler-
tal indenfor udvalget (Grau, Groes-Peter-
sen, Guldberg H. C. Larsen, Stavnstrup,
Vestergaard og Voltelen) fored& end-
videre, at det automobiltekniske udvalg
nedlagges samtidig med oprettelsen af cen-
tralledelsen, sdedes at de enkelte sager, sdv
om de indbringes for justitsministeriet, ikke
vil komme til a passere gennem flere in-
stanser end i gjeblikket.

Den rédgivende virksomhed for judtits-
ministeriet i tekniske sager vedrarende mo-
torkaretgier ber herefter udelukkende ydes
af den foreddede tekniske centralledelse.
Det automobiltekniske udvalg har efter
neavagende udvalgs opfattelse gjort en ud-
maaket indsats som vejleder for justitsmini-
deriet ved afgardsen & klager over de
motorsagkyndige samt andragender om di-
spensation fra de geddende forskrifter; og
navnlig har dets uafhaangighed af de motor-
sagkyndige skebt tillid hos publikum til dets
upartiskhed, hvilket har givet dets udtalel-
ser dor autoritet. Men udvalget er oprettet
pa et tidspunkt (1926), hvor motorkere-
tg straf ikk en havde forholdsvis ringe om-
fang og betydning. Den stagke udvikling
indenfor motortrafikken navnlig i &ene
efter den sdste verdenskrig har medfart, at
abgdet med varetagelsen a det tekniske
overskgn vedrgrende motordrevne kere-
tger vanskdigt kan udfares a et ikke per-
manent fungerende organ. Det synes derfor
mere rationet a henlagge det tekniske
oversken til en ingtitution, der iavrigt har
faet tillagt de overordnede funktioner
indenfor motorsagkyndiginstitutionen, og

som i modsadning til det automobiltekniske
udvalg vil have den fordd at vege i neg
kontakt med det daglige arbgjde som motot-
sagkyndig.

Nedlaggelsen a automobilteknisk  ud-
valg vil betyde, at justitsministeriet, ndr de
a centraledelsen trufne afgerelser ind-
bringes for minigteriet, ikke vil have nogen
a den lavere instansfdge uafheagig sag-
kyndig instans til at vejlede sig. Justitsmini-
steriets stilling vil dog pa dette punkt ikke
vage vasendforskellig fra den illing, an-
dre ministerier har i forhold til de dem
underlagte tekniske ingtitutioner og lokae
myndigheder.

Et mindretal (Brandt) kan ikke tiltrade
fordaget om nedlaggelse & automobiltek-
nisk udvalg. Mindretallet er enigt med fler-
tallet i nedvendigheden &, a der oprettes
en dtilling som teknisk leder af de motor-
sagkyndige, men finder det betamkeligt og
sridende mod ssavanlig administrativ
prakss samtidig a lade lederen fungere
som teknisk radgiver for justitsministeriet
ved afgardsen o klager over de & ham
sv trufne afgerelser. Mindretallet mener
derfor, a juditsministeriet fortsat bar have
et - ogsd o de motorsagkyndige og deres
ledese - uafhengigt udvalg som oeverste
teknisk radgiver.

Udvalget finder efter dt det foreliggende
a burde dille fordag om, a der oprettes
en teknisk centraledelse som overinstans |
forhold til de motorsagkyndige. Med hen-
gyn til den neamere opbygning & ingitu-
tionen og den detallerede opregning o,
hvilke opgaver, der bgr henlamges til den,
henvises til bemagkningerne nedenfor i &-
snit VIII.
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Inddragelse af nye opgaver under motorsagkyndiginstitutionen.

A. Undersggelse af feerdsesuheldenes
arsager.

1. Indledning.

Som omtat ovenfor side 10 yder de
motorsagkyndige i visse tilfadde politiet
teknisk bistand med undersegelser o fegrd-
sdlsuhdd. Faadsdldovens 8§ 75, k. 4, som
andret ved lov nr. 122 a 12. gpril 1957,
bestemmer, at der tillagges de motorsag-
kyndige ssaskilt vederlag for disse under-
sogelser, jfr. judtitsministeriets cirkulere-
skrivelser a 18. august og 10. september
1949; men derudover findes der ikke i lov
eler administrative bestemmelser forskrifter
om udfgrelsen af disse undersogelser eller
om, i hvilke tilfsdde den motorsagkyndiges
assistance ska rekvireres. Indenfor Kaben-
havns politi er der dog som naevnt ovenfor
side 10 givet visse retningdinier for tilkal-
delsen & den motorsagkyndige. levrigt fa-
ges der forskellig praksis bade med hensyn
til, i hvilke tilfsdde den motorsagkyndige
skal tilkaldes, og med hensyn til, i hvilket
omfang han deltager i undersggelsen. |
nogle kredse - herunder i Kgbenhavn -
foretager de sagkyndige i amindelighed
blot en undersegelse &, om nogle & de
implicerede  keretgier e behadtet med
mangler, og hvilke skader uheldet har med-
fart og afgiver erklaging herom pa en -
lig blanket; en udtalelse om arsagen til uhel-
det afgives derimod kun, hvor der fra poli-
tiets dler anklagemyndighedens side (evt.
pa tiltdtes eler rettens foranledning)
fremkommer begaaing derom. | andre

kredse gar den sagkyndiges undersagelse i
ale tilfadde ud pa at sage fastddet arsagen
til uheldet.

Formdet med den sagkyndiges underse-
gelse e <dedes, ligesom politiets gvrige
undersagelser  vedrgrende fagdselsuheld,
altid rent konkret: a sage klarlagt, om der i
anledning af uheldet e grundlag for
srafferetlig forfelgning mod nogen.

Nar der i den seneste tid i den offentlige
debat er rejst krav om en dyberegdende un-
dersggelse af arsagerne til fagrdselsuheld,
har disse krav ikke taget sigte pa en for-
bedring & politiets undersggelse med hen-
blik pa afgerelse af spgrgsmdet om straf og
erstatning i forbindelse med de enkelte
faxdsalsuheld, men derimod haft til for-
md generelt a fa skabt starre klarhed
over uheldsdrsagerne til brug ved bestree
belserne for at nedbringe antalet af feard-
selsuheld.

En redegarelse for arsagerne til faadsdls
uheld gives i gieblikket gennem fardsds
uheldsstatistikken.  Ved justitsministeriets
cirkulage nr. 176 af 30. december 1929 og
cirkulagreskrivelse af 28. december 1955 er
det palagt politiet at sende indberetning til
Saistisk departement om  ethvert faad-
sedlsuheld, der gares til genstand for politi-
maesssg undersagelse. Der afgives indberet-
ning om faadselsuheld 2 gange. Den farste
indberetning indsendes dagen efter uheldet
til brug for den s3kaldte »hurtige statistik,
om Satigisk departement  udsender for
hver méned. Den anden indberetning ind-
sendes for samtlige i hver méned indtrufne
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uheld samtidig inden den 15. i den anden
maned efter den, hvori uheldene er sket.
Indberetning sker pa en saalig blanket,
hvori der ved udfyldning af en rakke ru-
brikker gares rede for omsteandighederne
ved uheldet; endvidere ska det i andre ru-
brikker angives, hvilke forhold der har
vaget hovedarsag, og hvilke forhold der
eventuelt har veaet medvirkende arsag til
uheldet. Man vil sdedes ikke atid kunne
have klarhed over, hvorledes &rsagen skd
angives, men ma ofte ngies med a skenne
over, hvad der e sandsynligt, hvorved be-
maakes, at indberetning til den hurtige sa
tistik atid og indberetningen til den ende-
lige datistik ofte afgives, inden draffe-
sagen vedrgrende uheldet er afgjort. Ind-
beretningerne til brug for den hurtige da
tistik sendes, efter a Statistisk departement
har bearbgdet dem, til rigspolitichefen, der
videresender indberetningerne til vejdirek-
toratet, for at disse myndigheder pagrundlag
af blanketternes oplysninger om uheldsste-
der kan sadtes i stand til at lokaisere og
tredfe forangtdtninger overfor eventudle
uheldige veforhold.

2. Krav om forbedret undersagelse af
ferdselsuheld.

| den debat, der har vaget fart om under-
sogelsen of ferdsdsuheldsdrsagerne er det
blevet gjort geddende, at den officidle sa
tistik ikke giver oplysning om de dybere lig-
gende asager til uheldene. Statistikken
fastdar sdedes - som de hyppigste (hoved)
drsager til fegdsdsuheld -, at et menneske
har overtradt en eler anden fagdsdsfor-
skrift - begdet en felmanevrering eler en
forssmmelse  (uforsvarlig overhding, til-
Sdesadtelse af vigepligt, for hurtig kersd
efter forholdene m. v.); men det oplyses
ikke nagmere, hvilke forhold hos det p&
gaddende menneske der betinger overtree
delsen. Oplysning om sidanne dybere lig-
gende drsager er i reglen uden interesse for
politiet, der blot ska have fastdaet skyld-
forholdet, d.v.s. om der e grundlag for til-
tale for overtradelse af nogen lovbestem-
melse. Da det er politiets undersggelse, der

danner grundlaget for faardselsuhel dsstati-
stikken, kommer de egentlige uheldsdrsager
ikke dtid til at fremga af den. Det vil ofte
ved udfeadigelsen a indberetningskort til
Statistisk  departement vege vanskeligt at
tage dilling til, hvilket forhold der er
hovedarsagen, og hvilke forhold der er
medvirkende &sag til ferdsdsuheld. Med
henvisning til erfaringer fra udlandet har
man endvidere anfart, at fgl ved materiellet
formentlig i langt flere tilfadde end den
officielle datistik synes a vise (1955:
12 %) er hoveddrsag til faadselsuheld.
Det kommer blot ikke frem, fordi de sag-
kyndige ikke i tilstrekkeligt omfang delta-
ger i undersggelserne. Pa tilsvarende made
har man heaevdet, at forkert vejbygning eller
skiltning i langt flere tilfadde, end statistik-
ken viser, er &rsag til uheld, idet politiet ved
undersggelserne ligeledes ofte overser &
danne forhold. Savnet & tilstrakkelige da
tistiske oplysninger om arsagerne til fead-
salsuheld haerdes a medfere, at de midler,
der tages i brug for a beksampe faadsds
uheldene (politipatruljering, fardselspro-
paganda), i gjeblikket anvendes i blinde,
idet man er uden kendskab til, hvilke for-
anstaltninger der virkelig er pakraavede som
middel til begramsning af fegdselsuhd-
denes antal. Ud fra sadanne synspunkter
har man havdet nadvendigheden af en
neamere undersagelse a de enkete fagrd-
selsuheld eller et passende udsnit af disse
for a sage de egentlige &sager klarlagt.
En sidan undersagelse ber omfatte en gen-
nemgang & politiets akter vedrarende uhel-
det og eventuelt en fornyet udspergen &f
parterne i uheldet. Farst n& man herigen-
nem - og eventuet gennem andre former
for undersogelser - er kommet til klarhed
over faadsdsuheldenes egentlige arsager,
kan man danne g et sken over, hvad der
ska foretages for at nedbringe uheldstallet,
og erhverve sg efaring for, hvorledes de i
bekeampesen & faadsdsuheldene anvendte
midler virker, herunder om betydningen
af politikontrol, draf, fardse spropaganda,
forbedret undervisning forud for fererpro-
ver dler andring af kravene ved disse, kea-



pet kontrol med karetgjernes tilstand m. v.
Det skulle endvidere ved disse undersagel-
ser vaae muligt at fa bedre grundlag for
anvendelsen o de midler, der star til r&
dighed til vgbygning og vg afmagkning.
Det er blevet foreddet, a de omhandlede
undersggelser o  faardsalsuheldsdrsagerne
ska udfares af et saaligt forskningsingtitut,
der ska réde over forneden sagkundskab
pa dle de omrader, som undersagelserne
kommer til at bergre - teknisk, psykologisk
og medicinsk. Pa grundlag af resultatet of
ingtituttets undersggelser ska det give op-
lysning om virkningen af de midler, der an-
vendes til bekeampelse af fardselsuheld, og
dille fordag til vedkommende myndighe-
der om en andret indsats a disse midler
eler om nye midler.

3. Udvalgets behandling af sporgsmalet.
Der e under udvagets dreftelser givet
udtryk for tvivli om, hvorvidt sddanne
grundige underspgelser af faadselsuheldene
vil fa en veadi, der st i rimeligt forhold
til de omkostninger, som undersagelserne
vil medfgre. Der kan ikke vege tde om a
lade undersagelserne omfatte samtlige faad-
selsuheld; i 1955 skete der idt 33272 uhdld;
og det er klart, a en yderligere undersggel-
s af dise efter de skitserede retningdinier
ville blive meget bekostelig. Det ma péreg-
nes, a det ofte ikke vil lykkes a na frem
til de virkelige arsager til feadselsuheld.
Feardsdl sstatistikken viser, at langt de fleste
uheld skyldes menneskelige fgjl. Sdv om en
grundigere undersagelse kan afdare, a en
dd a de uheld, som datistikken henfarer
til menneskelige fel, i virkdigheden vee
sentligst skyldes f. eks. fgl ved materiellet
eler forkert vebygning eler vg afmeak-
ning - og sdedes maske kunne have veget
undgdet, hvis disse forhold havde vaget i
orden -, er der dog ingen grund til at tro,
a undersggelsen afgerende vil forrykke det
billede, som datistikken nu giver: a de
menneskelige fejl er arsag til de fleste faard-
sdlsuheld. Det falger heraf, a en dyberega
ende undersagelse i de fleste tilfad de hoved-
sagelig vil komme til at besd i en udsper-
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gen af de i uheldene implicerede parter.
Disse vil imidlertid have en naturlig inter-
esei a tildare egne fgl, som de endog ofte
helt vil nasgte at have begaet; og der vil der-
for ikke vaae sterre udsigt til, at de giver
sandfaardige oplysninger om de forhold, der
betinger de begdede fel.

| det felgende foretages en gennemgang
af de forhold, der antages a kunne vage
asag til uheld for a fa fastdaet, om en
neamere efterforskning med henblik pa at
fa konstateret sidanne forholds indflydelse
pa fardsalsuheld kan anses for pakraevet.

a. Personlige arsager.

Det ma betvivles, om en dyberegaende
generdl undersggelse med det formd at
finde den egentlige &sag bag de uheld, der
skyldes personlige forhold, vil bringe no-
get afgarende nyt frem, sdv om det virke-
lig lykkes at klarlasgge de egentlige uhelds-
arsager. Man har skkert i forvgen kend-
skab til de fleste & disse forhold og deres
uheldige indflydelse pa trafikanter. Det er
sdedes kendt — og taget i betragtning ved
fardsddovens § 15 -, a sygdom, svak-
kelse, overanstrengelse, mangel pa savn og
lignende tilstand kan nedsadte agtpdgiven-
heden og i det hele geare vedkommende
person uegnet til at fardes i trafikken. Sam-
me virkning kan utvivisomt indtrasde som
fage a bekymringer, nervesitet, og i det
hele taget optagethed af andre forhold end
kerden. Enddlig kan det uden naamere un-
dersagelse o faadsdsuhedene  betragtes
oM givet, & en vaesentlig del af de uheld,
som  datistikken  tilskriver  menneskelig
fegl, som »egentlig arsag« har ukendskab
til feadsadsreglerne og navnlig manglende
vilje til a rette dg efter dem. Det er nagpe
sandsynligt, a en yderligere klarlagggelse
af de personlige asager vil give anvisning
pa andre midler til bekaampelsen o fead-
sdsuheld end de i gieblikket anvendte (p&
tale og draf, evt frakenddse af farerret,
eksamination og laeggelig undersagelse ved
farerprover, propaganda m. v.) €eler give
oplysning om nye forhold, som man ska
have opmegksomheden henvendt pa ved



anvendelsen & disse midler. Sdv om f. eks.
en dyberegdende undersagelse af et vilkar-
ligt valgt udsnit af faadsdsuheldene skulle
vise, a der, nar en person ferer motorkere-
tg i en vis sindstilstand, ssaligt hyppigt
sker fagdsdsuheld, er det vanskdigt at s,
hvilke saalige foranstaltninger sadanne op-
lysninger kan give anledning til. Franken-
delse af fererret vil en sdan tilstand ikke
- i dg selv- kunne begrunde. For sa vidt
den bevirker nedsztelse of agtpagivenhed
med det resultat, at der sker overtraadelse af
fegdseldoven, vil der efter omstandighe-
derne dlerede efter nugsddende regler og
praksis kunne blive tde om frakendelse
Oplysninger a den neevnte art vil naturlig-
vis kunne motivere saalige propaganda-
fremstad; men der er formentlig sdv uden
sadanne oplysninger anledning til a ad
vare mod faren ved a fare motorkeretg,
ndr man befinder sig i en sddan sindstil-
stand a agtpagivenheden overfor faadsden
ma antages at veae nedsat.

Uden hensyn til, om en dyberegdende ud-
forskning of de personlige drsager til faad-
sdsuheld kan anses for pdkresvet som e
led i bestrasbelserne for at undga feadsds
uheld, mener udvalget ikke, a motorsag-
kyndigingtitutionen bgr pdtage sig sddanne
undersagelser, hvortil der kraeves helt an-
dre forudsaaninger end de tekniske kvalifi-
kationer, som den repraesenterer; det er ve
farst og fremmest psykologisk og medicinsk
sagkundskab, der ville vaae behov for til de
omhandlede undersagelser.

Det kan ikke afvises, a en dd a de
uheld, som satistikken i gjeblikket tilskri-
ver personlige &rsager, som pastaet i virke-
ligheden vasentligst skyldes andre forhold
(uheldige veforhold eler materiefgl),
men at disse forhold pa grund af den frem-
gangsméde, der nu anvendes, ikke altid
kommer frem. En negmere efterprovning
af denne pdstand om den nuvaaende Stati-
stiks urigtighed forekommer enskelig, og
pa dette omrade skulle motorsagkyndiginsti-
tutionen have salige forudssgninger for
a yde bistand. Udvalget mener derfor, at
der - bortset fra de tilfadde, hvor politiet
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af saglige grunde finder tilkaldelse af en
teknisk sagkyndig pékreevet, - bgr gives
forskrifter om tilkaldelse af den sagkyndige
i en rakke vilkarligt vagte tilfadde, sdedes
a man herigennem f& mulighed for at
korrigere faadsdsuheldsstatistikkens oplys
ninger om antallet personlige arsager i for-
hold til de andre &sager. Dette sages op-
naet gennem det nedenfor under 4 frem-
sate fordag om tilkaldelse af de sagkyndige
til alle faadsdlsuheld, der har medfert de-
den dler avorlige legemsbheskadigelser, -
uanset om der er grundlag for a formode,
a tekniske dler vgmessge forhold har
haft indvirkning pa uheldet.

For politiets aktioner mod faadsdsfor-
sedser og for tilrettelagygelsen o feadsds
propagandaen er det af betydning, a man
har oplysning om, hvilke forhold der saalig
er grund til a gribe ind overfor; men i den
henseende giver den nuvagende faxdsds
satistik formentlig tilstrakkelige oplysnin-
ger. Indenfor Kagbenhavns politi og politiet
i de andre sterre politikredse falger man til
dsadighed de datistiske oplysninger om
feardsdsuheld, og sifremt de viser, a be-
demte arter a fagdselsforsedser forekom-
mer i gigende antal, instrueres patruljerne
om saligt at have opmagksomheden hen-
vendt pa og patae de pagaddende forse-
elser.

b. Ydre drsager (vejforhold, afmeakning.
oversigtsforhold, belysning).

For si vidt anga de ydre arsager til
fegdsdlsuhdld, farst og fremmest forkert &-
magkning, belysning dler vefering, mang-
lende oversigt m. v., forekommer det umid-
delbart sandsynligt, a en nagmere under-
sagese vil vage & betydning som led i be-
stradbelserne for at undgd faardselsulykker.
Oplysning om sddanne forhold kan videre-
gives til vedkommende myndighed, der kan
fierne eler aandre de forhold, som har vist
sg a medfere ulykker. Et sidant samar-
bede finder dlerede i et betydeigt omfang
sted i gjeblikket. Nar det ved politiets un-
dersagelser - evt. med assidance a den
motorsagkyndige - viser 9g, a ve- eler
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afmagkningsforhold m. v. synes a have
vaget medvirkende &sag til et fordsds
uheld, underretter man vemyndighederne
herom og diller fordag om andring &f
forholdene - fagdseldovens 88 58 oe 60
foreskriver udtrykkelig, at vgmyndigheder-
ne ska forhandle med politiet om afmeak-
ning og regulerende anlasg pa ve - dler
tredfer selv foranstaltning til aandring af
de uheldige forhold, jfr. faadsddovens
8§ 59 om fjendse af ikke-forskriftsmessig
eller vildledende afmagkning og § 64 om
nedskaaing af beplantning og fjernese af
markiser og skilte m. v. til ulempe for
fagdden.

| Kegbenhavn foregér der et neat sam-
abgde melem politiets ferdsesafdeling
og stadsingenigrens direktorat om disse pro-
blemer. Kgbenhavns politi farer foruden
faadselsstetistikken et saaligt kartotek over
feadselsuheld, der giver oplysning om
uheldenes fordeling pa de enkelte vejstrask-
ninger. Sdfremt der pa visse srakninger
eller i visse kryds sker saglig mange uheld,
indledes der pa grundlag & politiets mate-
ride vedrgrende uheldene dreftelser med
kommunens teknikere angdende aandring af
vefering, afmaakning, forbedring af over-
gt dler ivagksodtelse af andre forangtdt-
ninger, der ma antages at kunne forebygge
faardsedlsuheld det pageddende sted. Mange
sager vedrgrende fordag fra de enkelte da
tioner i Kgbenhavn om andringer a min-
dre betydning, f. eks. udskiftning eler op-
saning o feadseldavler dafgares ved
mundtlig forhandling mellem faadsdsafde-
lingen og sadsingenigrens vejkontor.
Spergsmd & videregdende betydning dref-
tes i & af kommunen nedsat udvalg, hvor
stadsingenigren, sporvejsdirektaren, direkte-
ren for Kgbenhavns Magistrats 4. afdeling
og politiinspektaren i faardselsafdelingen
deltager, og hvorfra der afgives indstilling
til et besuttende udvalg bestdende af politi-
direkteren og 2 borgmestre. Ogsa udenfor
Kgbenhavn foregdr der et snevert samar-
bejde mellem politiet og kommunerne om
andring af veg- dler afmaakningsforhold
m. v.

Udenfor Kgbenhavn henvender politiet
sig endvidere i mange tilfadde til rigspaliti-
chefen om sagkyndig assitance i sadanne
sager. En patrulje fra faadsagpolitiet beor-
dres derefter til at besigtige forholdene i
forbinddse med den amindelige patrulje-
ring og forhandle med politimestrene om,
hvilke foranstaltninger der ber sages gen-
nemfert. Ordningen har vaaet af stor veadi
ikke mindst derved, at den har medvirket
til tilvgiebringelse of ensartethed i sadanne
foranstaltninger landet over. Fra faadsds
politiets sde har man endvidere til stadig-
hed vaget opmeaksom pa, hvorvidt der
har vaget tale om gennemfarelse af foran-
gtaltninger af sa principiel karakter, a fore-
lagggelse for justitsministeriet eller ministe-
riet for offentlige arbejder (vedirektoratet)
har vaaet ngdvendig, hvilket man som falge
af den nage kontakt mellem rigspolitichefen
og de 2 ministerier har haft ssalige forud-
sHninger for at konstatere. | sadanne til-
fedde har man foranlediget, at spergsmaet
blev fordlagt. Sifremt man indenfor rigs-
politichefens fexdselsafdeling ved gennem-
gang af de til brug for den hurtige dtatistik
indsendte indberetninger, som man mod-
tager fra Statitisk departement, konstaterer
tilfedde, hvor veforhold m. v. har veaet
asag til fexdsdsuheld, tager afdelingen
initiativet til forhandling med vedkommen-
de politimester om mulighederne for aa+
dring o de pagaddende forhold.

Det ma dog sikkert erkendes, a politiet
som heerdet, ikke dtid i tilstrakkelig grad
har opmaagksomheden henvendt p3, om
uheldige afmagknings, oversgts, veg re-
gulerings dler  vebygningsforhold  kan
have medvirket til faxdselsuheld; de politi-
tjienestemaand, der foretager undersagelse
pa sedet, har i mange tilfadde ikke de
ngdvendige forudsagninger for a konsta
tere sddanne forhold. For en vassentlig del
af de neante uheldsdrsager gedder det ve,
at der ikke kraaves nogen teknisk indsigt for
at konstatere deres tilstedevaaelse. Nar po-
litiet dog overser sadanne forhold, skyldes
det formentlig, & mange af de polititjene-
stemamnd, der sendes ud til undersagelse pa
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uheldssteder, savner erfaring i dette arbgde
eller ikke har fornaden tid til a tage sig af
disse forhold. Det md derfor antages at
vage af meget vassentlig betydning, at man
Sidt muligt hertil anvender polititjene-
semaand, der ssalig er udtaget til disse un-
dersegelser. En sddan ordning sages gen-
nemfart, dog kun for et begremset omréde
af landet, ved det nedenfor under C dil-
lede fordag om udvidet loka fardsdspa
truljering.

i andre tilfadde vil politiet have behov
for teknisk bistand under arbgjdet med a
finde frem til disse ydre &sager til fagdsdls
uheld; det gedder f. eks, n& det dregjer
sg om fgl ved vefering eler vegbeam-
ning. Da den motorsagkyndige igvrigt yder
den tekniske bistand ved fardsesuheldsun-
dersggelser, synes det naturligt samtidig
a lade ham undersage sadanne forhold.
Det vil vage hendgtsmeessigt, at den sg-
kyndige pa uheldsstedet ser pa dle ydre for-
hold, der kan have haft betydning for uhe-
det, sAv om der méske ikke kraaves teknisk
sagkundskab for at fastda deres betydning
for uheldet. Gennem sin uddannelse og |
kraft af det kendskab til feadsd og kere-
teknik, som hans arbgde giver, ma den
sagkyndige antages a vage saalig kvdifi-
ceret hertil. Udvaget fored& derfor, a
der ved cirkulage til politimestre og motor-
sagkyndige gives instruktion om, at de sag-
kyndige, nar de tilkaldes til undersegelse i
forbindelse med et faadsdsuheld, bar vaae
opmagksom pd om forhold ved vebanen
(veifaring, velbelagning), afmaakning, be-
lysning, beplantning (eller andet, der be-
granser oversigten) kan have medvirket til
uheldet. Det bar endvidere ved opstilling af
retningdinierne for, i hvilke tilfadde poli-
tiet skd rekvirere assgance fra den motor-
sagkyndige ved faadsdsuheld, neanes, at
tilkaldelse a den sagkyndige kan vege be-
grundet, n&r der er grund til at tro, a for-
hold ved veglbanen m. v. har haft indflydelse
pa uheldet, selv om der ikke ievrigt (af hen-
gyn til mangler ved keretgjer) er grund til
at tilkalde den sagkyndige. Endelig ber der
gives politiet anvisning pd, a der kan vege

anledning til a sage bistand hos den sg-
kyndige i tilfadde, hvor der pa en bestemt
vestrakning ret hyppigt indtreder faard-
sdlsuheld, uden at det ved undersggelserne
a de enkete uheld kan kondtateres, at vej-
forhold m. v. har haft indvirkning pa uhel-
det; den motorsagkyndige ber i sa fad have
overladt politiets akter vedrgrende de pa
srakningen skete uheld til gennemsyn og
ber i forngdent omfang foretage undersagel-
s pa stedet.

Det foran omtate samarbgjde mellem de
enkelte politikredse og rigspolitichefen om
gennemfarelse af fardsel sregulerende foran-
staltninger ber opretholdes i samme omfang
som hidtil ved siden af det foreddede sam-
arbgde mellem politiet og de motorsagkyn-
dige, idet der ma lasgges stor veagt pa, at
der opnds ensartethed i de forangtaltninger,
der bringes i anvenddse de forskellige ste-
der. De motorsagkyndiges assstance ber
navnlig sages i tilfedde, hvor der er grund
til a tro, a erfaringerne fra de enkelte
faadsdsuheldsundersggelser e &  betyd-
ning ved agerdsen &, hvilke skridt der
ber foretages; i andre tilfadde, for eks. hvor
der uden forbindelse med bestemte faadsdls-
uheld rejses spgrgsmd om andring af vej-
dler afmaakningsforhold, vil det ofte ud
fra det foran fremhsevede hensyn til ens
artetheden vage hensgtsmeessigt - foruden
den motorsagkyndige - at rekvirere ass-
stance fra rigspolitichefens faardsalsafddling;;
men igvrigt ma det veae overladt til politi-
mesteren i hvert enkelt tilfedde at skenne
over, hvilken teknisk sagkundskab han vil
sage bistand fra.

c. Materiellet (mangler ved &oretojerne ).
Det er en selvfdge, a det af preaventive
grunde er pakraevet, at fegl eler mangler
ved karetger, der har vaget impliceret i
feadsdlsuheld, kommer for en dag og p&
tdes. Det e endvidere naaliggende at an-
tage, a oplysninger om fgl dler mangler
ved keretgier, der har vaaet &sag til ind-
trufne faardsdsuheld, kan udnyttes i arbg-
det med a forhindre fagdselsuheld. De er-
faringer, som de motorsagkyndige har er-
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hvervet sig ved undersggelser a karetgjer
i forbindedse med faxdselsuheld, har veget
a dor vexd for deres virksomhed med
indregistrerings- og kontroleftersyn, idet
konstateringen & fejl eler beskadigelser af
karetgier, der har vaget indblandet i faad-
sdsuheld, ikke mindst, n& der har vazet
tale om forhold, der har medvirket til uhel-
det, har virket som en tilskyndelse for den
motorsagkyndige til under de andre syn a
lesgge saalig veagt pa kontrollen med, at
disse forhold var i orden.

Det kan temnkes, at undersagelsen afdarer
fgl ved karetgier, som ve er vanskdige a
konstatere ved indregistrerings- eler kon-
troleftersyn, men som dog kan forebygges
gennem saalige undersggelser ved disse
syn. Det e naturligvis a den derste be-
tydning, at sddanne oplysninger bliver kendt
af dle, der deltager i eftersyn. De fleste &
de materiddmangler, der kongateres ved
fardsel suheldsundersggelser, har dog nagope
hver for sig interesse for arbgdet med efter-
syn, for SAvidt som det drejer sSig om mang-
ler, der skyldes svigtende vedligeholdelse
a keretgierne og vedrarer forhold, som
det er selvfelgeligt a pase ved synene (f.
eks. utilstrakkelige bremser). Sdfremt en
bestemt art af disse mangler forekommer
saaligt hyppigt, kan de imidlertid give an-
ledning til skearpet agtpdgivenhed ved -
tersynene & de pageddende dele af kere-
tgierne og eventudt til en ssalig indsats ved
landeve seftersyn.

Bekendtgarelsen & de oplysninger fra
fegdselsuheldsundersggelserne, der har in-
teresse for arbgidet med syn, bar iveakssd-
tes pa den méde, at det pdaggges de motor-
sagkyndige at indsende genpart af deres er-
klaainger om faadsesuhel dsundersagel ser
til centraledelsen. Centraledelsen kan pa
grundlag heraf udsende de nedvendige in-
struktioner til de motorsagkyndige. Materi-
alet vil desuden vage a vaadi for ledelsen
ved typegodkendelser, idet oplysninger om
hyppigt forekommende mangler ved be
semte fabrikater af karetgier kan fare til,
a ledelsen skaaper kravene til typegodken-
delse.

4. Fordlag til retningslinier for tilkaldelse
til faardsel suheld.

Det er den amindelige opfatelse ogsd
indenfor udvalget, a de motorsagkyndige
i gjeblikket ikke deltager i ferdselsuhelds-
undersagelser i det omfang, hvori det er an-
skdigt. Dette kyldes, dds at de motorsag-
kyndige gennem laagere tid har vazret over-
belastet med arbgide, og a politiet derfor
har vaaet tilbageholdende med hensyn til at
rekvirere deres asigance, og dels at man
har savnet retningdinier for, i hvilke til-
fadde tilkaldelse & den motorsagkyndige
skal finde sted, og hvad undersagelsen ska
omfatte. Disse omstandigheder har med-
fort, a der fadges forskellig praksis i politi-
kredsene med hensyn til anvendelse & de
motorsagkyndige. Bortset fra tilfadde, hvor
der skannes at foreligge mangler ved de i et
uheld indblandede karetgier, ker tilkadelse
navnlig, hvor uheldet har faet dvorlige fd-
ger (ded dler betyddig personskade). |
mange kredse tilkalder politiet desuden den
motorsagkyndige, hvor der er sket meget
betydelig materidl skade ved et koretg.
Dette har den ssalige betydning, a man
kan fa afgjort, om keretgjets nummerplader
ber fiernes pad grund & de indtrufne ska-
der. Herved kan man - gennem kravet om
syn inden fornyet brug af keretgiet — sikre
sg, a keretget repareres forsvarligt. Det
ma a hensyn til det stigende anta keretgjer
og det stigende antal ulykker anses for aoso-
lut pakreevet, a der snarest gives ensartede
retningdinjer for tilkaldelse a sagkyndig
assigtance til faadsalsuheld.

Pa grundlag af det ovenfor under 3, a-c,
anferte foredar udvalget, at politiet instru-
eres om éa tilkalde assgtance fra motorsag-
kyndiginstitutionen i felgende tilfadde:
1°) Hvor politiet efter en forelgbig under-
sagelse skanner, at der kan foreligge ikke
uvaesentlige mangler ved de i et uheld
implicerede karetgjer, eller a forhold ved-
rarende keretgierne kan have veget med-
virkende &sag til uheldet, hvad enten der
er tale om tekniske mangler ved keretgjerne,
forkert laesning eler lignende.
2°) Hvor politiet mener, a uheldige &-



magknings- dler veforhold (vejbygning
eller vejbelaggning, ve regulering, belysning,
oversggtsforhold m. v.) kan have medvirket
til uheldet, og finder det anskeligt at have
teknisk assstance til en nsamere underse-
gelse a disse forhold.

3°) Hvor uheldet har medfert deden eler
alvorlig personskade, eler hvor der er sket
meget betydelig materiel skade -, sdv om
tilkaldelse ikke er indiceret efter 1° eler 2°.
4°) Hvor tekniske undersagelser til brug
for afgardlse af draf- og erganingsspargs
md skennes pakraevet til konstatering af de
implicerede keretgiers placering, hastighed
m. v. umiddelbart far uheldet.

Udvalget har i sine foregdende bemaak-
ninger for at finde frem til og motivere fast
afgransede retningdinier for, i hvilket om-
fang de motorsagkyndige ber tilkaldes, op-
delt fardselsuheldsdrsagerne i 3 kategorier:
personlige arsager, ydre arsager og fel ved
materiellet. Det ma dog fremhaeves, at kun
en mindre dd a uheldene kan henfares ude-
lukkende til en enkedlt af kategorierne. Lige-
som det er klart, a sev en oplagt menneske-
lig fgl, der under bestemte ydre forhold
forer til en ulykke, ikke havde behovet at
fa denne konsekvens under saligt gunstige
ydre forhold, kunne ulykker, der hovedsage-
ligt ma tilskrives ydre forhold dler fgl
ved materiellet, maske have veaet afvea-
get, sifremt fereren o ulykkeskeretgiet
havde vist saalig dygtighed. De fleste ulyk-
ker indeholder elementer af flere af kate-
gorierne, der indgdr i ulykkeshilledet med
varierende syrke.

Det falger heraf, a sdv om en ulykke
domineres & en & faktorerne, f. eks. & en
menneskelig fel hos fareren, vil det ofte
vage sdedes, a en sidan ulykke vil kunne
bidrage til erfaringer f. eks. med hensyn til
bestemte veiforholds eler bestemte tekniske
konstruktioners indflydese pa ulykkesfre-
kvensen.

Udvalget anser det derfor for at veae e
vassentligt led i bekeampelsen & ulykkes
arsager, a der foruden det arbgide, der kan
udferes af politiet og domstolene, ogsa ud-

49

faes e (gerne efterfalgende) arbgde af
teknisk sagkyndige, der sager at uddrage er-
faringerne & oplysningerne om fegdsds
uheldene med henblik pa at udnytte disse
til ad teknisk vg a bekeampe ulykkerne.
Udvalget har ikke fundet det muligt a
udforme mere agramsede regler om de
motorsagkyndiges medvirken ved bearbejd-
ning a ulykkesmateriadle end ovenfor angi-
vet, men ska fremhasre, & man ikke ber
fde dg bundet & denne afgramsning, &
fremt der viser 9g mulighed for i videre
omfang a drage nytte a de sagkyndiges
viden i arbgdet med forskningen af ulyk-
kesrsagerne, navnlig ved en bearbgjdning
af oplysninger fra de motorsagkyndige i den
tekniske centralinstans. Det ska dog frem-
heases, at en sidan indsats ma forudssdte,
a der e tae om i forvgen definerede op-
gaver pa omrader, hvor de sagkyndige og
centralingtansen har saglige forudssgninger
for & gere en indsats, og det ber undgas, a
der foretages undersggelser, der dakkes af
andre instanser, f. eks. veimyndighederne.

Der vil intet vaze til hinder for, a en
sidan teknisk bearbgidelse finder sted efter
sagens afdutning; og det er ikke afgerende
om motorsagkyndiginstitutionen f& adgang
til samtlige faardselssager, sdedes at det me-
get vel kan lade Sig gare at give ingtitutionen
en eftefalgende orientering om bestemte
grupper o sager. Det e en sdvidge, a
sidanne undersggelser ikke kan begramses
til de ulykker, hvor de sagkyndige har vee
ret tilkaldt.

5. Udkast til cirkulazretil politimestrene,

politidirektaren og de motorsagkyndige

om tilkaldelse af de motorsagkyndige

til jaar dsel suhel dsunder sagel ser.

Justitsministeriet  fastssdter herved fal-
gende retningdinier for anvenddse a de
motorsagkyndiges bistand ved politiets un-
dersagelser & feadselsuheld:

De motorsagkyndige ber tilkaldes:
1°) Hvor politiet efter en forelgbig under-
sagelse skanner, a der kan foreligge ikke
uvassentlige mangler ved de i et uheld im-
plicerede keretgier, dler at forhold ved-



rarende keretgierne kan have veaet med-
virkende &sag til uheldet, hvad enten der
er tale om tekniske mangler ved keretgjerne,
forkert laessning dler lignende.

2°) Hvor tekniske undersagelser til brug
for afgarelse af draf- og erstatningsspergs-
mdl skennes pakraevet til konstatering af de
implicerede keretgjers placering, hastighed
m. v. umiddelbart far uheldet.

3°) Hvor uheldet har medfart daden eller
alvorlig personskade, eler hvor der er sket
meget betyddig materiel skade -, sdv om
tilkaldel se ikke er indiceret efter 1 ° eler 2 °.
4°) Der kan endvidere vage anledning til
a sage de motorsagkyndiges bistand i til-
fadde, hvor politiet mener, a uhedige -
magknings- eler veforhold (vebygning,
vebelaggning, vg regulering, belysning,
oversigtsforhold m. v.) kan have medvirket
til uheldet.

Saalig grund hertil kan foreligge, hvor
der pa den pégaddende vestrakning hyp-
pigt er indtruffet faadsdsuheld, - uden
a det hidtil er konstateret, at forhold af den
neavnte at har haft indvirkning pa uhel-
dene. Den sagkyndige ber i sadanne tilfadde
have politiets akter vedrerende de pa strak-
ningen skete uheld til gennemsyn og ber i
forngdent omfang foretage undersggelser
pa stedet.

Det vil igvrigt vaae gnskdigt, at der i
samme omfang som hidtil sages bistand
hos rigspolitichefens faadsdsafdeling i
spargsmd  vedrerende gennemfardse o
fardselsregulerende foranstaltninger.

Den motorsagkyndige ber i dle tilfadde,
hvor han tilkaldes til fardsasuheld, uanset
efter hvilken af de forannaaynte bestemmd-
= tilkaldelse e sket, medvirke til a klar-
losgge arsagen til uheldet. Han bar om
fornadent velede politiet om, hvilke under-
sagelser (opmadling, ridstegning, fotografe-
ringm. v.) der bar foretages pa uheldsstedet,
og eventuelt bista politiet hermed. Safremt
den motorsagkyndige ved undersagelsen bli-
ver opmegksom pa saalige forhold, som
han mener er a betydning for bedemmelsen
af arsagen til uheldet, ber han i sin erklae
ring gere en bemagkning herom. lovrigt ber
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den sagkyndige kun udtale sig om arsagen
til uheldet efter politiets (anklagemyndig-
hedens) begeging.

En genpart a den eler de & den sagkyn-

dige afgivne erklaginger vil inden 14 dage
efter udgangen af den maned, i hvilken de
e afgivet, vage at indsende til de motorsag-
kyndiges ledelse.
6. Der er ikke i foranstdende udkast til
cirkulage taget silling, i hvilke tilfadde
undersagelsen pd stedet ber foretages of
den sagkyndige sdv, og i hvilke tilfadde
den kan overlades til hans mekanikerud-
dannede medhjadper, jfr. bemagkningerne
herom foran sde 20. Grunden hertil er,
at cirkulsget om retningdinierne for de
motorsagkyndiges deltagelse i feadss
uheldsundersagelser  efter udvalgets opfat-
telse ber udsendes draks, og a der ikke
ved gennemfarelse a den & udvaget fore-
déede nyordning af motorsagkyndiginstitu-
tionen i de farste & vil vaae mekanikere til
radighed for indtitutionen. Som negmere
anfert i afsnit VII ma uddannelsen af me-
kanikere til arbegjdet med eftersyn paregnes
avaeb5a6a.

B. Periodiske eftersyn af last- og vare-
motorkeretgjer.

Den tidligere gaeddende motorlov, lovbe-
kendtgerelse nr. 131 af 14/4 1932, hjem-
lede kun adgang til periodiske eftersyn af
motorkeretgier, der erhvervamaessigt benyt-
tes til personbefordring. | det af justitsmi-
nisteriets faadsdsudvalg udarbedede ud-
kast til feadsddov var optaget en bestem-
melse (§ 11, sk. 3), der gav politiet ad-
gang til a beordre dle registrerede dler
godkendte karetgier, der ikke i de sdste 5
a havde vazet til eftersyn, fremstillet her-
til, og som udvidede adgangen til periodiske
gyn til a omfatte vare- og lastmotorkere-
tger. Regeringens lovfordag indeholdt i
8 13, gk. 3, en bestemmedse svarende her-
til; men under forhandlingerne i folketinget
udgik bestemmelsen om adgang til eftersyn
hvert 5. & o samtlige arter & keretgjer,
idet man ikke fandt, a der var fuldt til-
strakkelig anledning til, at det skulle kunne



bestemmes, a personmotorvogne, motor-
cykler og traktorer skulle fremgtilles til pe-
riodiske eftersyn. Derimod bevarede man
bestemmelsen om adgangen til a anordne
periodiske syn a last- og varemotorkere-
tgjer.

Flere lande har alerede gennemfart reg-
ler om periodiske eftersyn & disse kare-
tgjer. | Belgien foretages eftersyn o ladt-
og varemotorvogne 2 gange om aret. | Eng-
land finder eftersyn af lastmotorvogne sted
med ikke naamere oplyste mellemrum. |
Finland ska alle motorvogne besigtiges én
gang arlig. | den pagaddende forordning er
det foreskrevet, a syn ska ke inden en
bestemt termin hvert &; tidspunktet bestem-
mes af den motorsagkyndige, der indkalder
vognene gennem annoncering i pressen, ved
opsdag pa servicestationerne og lignende.
| Frankrig foretages eftersyn 1 gang arlig
af lastmotorvogne med en totalvasgt pa over
8 tons og a pahaagsvogne med en total-
vaggt pa over 7 tons. Tilsvarende regel ged-
der i Italien for ale last og varemotorvogne.
I Norge ska lastvogne, der anvendes til
udlgining, men ikke andre lastvogne efterses
mindst 1 gang arlig; de motorsagkyndige
indkalder sdv keretgierne efter et kartotek
over dle karetgier i distriktet. | Schweiz
kan de enkelte kantoner anordne periodiske
syn a personmotorvogne og lastmotor-
vogne, og nogle kantoner har fastsat bestem-
melser herom. Sovjetunionen har bestem-
melser om eftersyn en gang om aret o
svel lagt- og varemotorkeretgjer som per-
sonmotorvogne og af de ferstnaavnte tillige
for hver 5-7000 km. | Sverige er der ikke
foreskrevet periodiske eftersyn & lastmotor-
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vogne. | Vesttyskland er der foreskrevet
eftersyn hvert 2. & af personmotorvogne og
last- og varemotorkeretgier. | @strig fin-
der syn o de samme 2 kategorier of
karetgier sted hvert ar; keretgierne er dog
fritaget herfor de farste 3 & efter indregi-
streringen. | @sttyskland foretages ligeledes
syn o bade lat- og varemotorkeretgjer og
personmotorvogne hvert &

Udvalget har droftet spergsmdet om,
hvorvidt der er trang til at udnytte den i
fagdsdldoven indeholdte hjemmd til at
fastsdte regler om periodiske syn & last-
og varemotorkaretgier. Til belysning o
dette spargsmd har judtitsministeriet efter
udvalgets anmodning ved en cirkulagreskri-
velee til politimestrene og de motorsagkyn-
dige indfordret neamere oplysning om de i
oktober og november maneder 1956 af poli-
tiet i forening med de motorsagkyndige
foretagne landevej seftersyn. For a fa et 4
fyldigt materidle som muligt henstillede
man, at eftersynene i den naavnte periode
blev foretaget i et omfang, der svarede til
en forholdsmeessig andel af det i justits
ministeriets cirkulage nr. 279 & 15. novem-
ber 1948 foreskrevne antal syn; og da det
tillige var a betydning, at materiaet gav et
billede & tilstanden for samtlige karetgjer,
som faades pa veene, anmodede man om,
a keretgierne matte blive udvalgt vilkér-
ligt uden hensyn til det indtryk, som deres
udseende métte give om vedligeholdelses-
tilstanden. Man udbad sig oplysninger dels
for last- og varemotorvogne, dels for per-
sonmotorvogne og motorcykler; og i de til
brug ved besvardsen benyttede skemeer er de
undersagte keretgier inddelt i negmere an-

Last- og vare-  Person-  Motor- Alle Sanktion
vogne vogne cykler  grupper

Antal undersggte 2620 2050 749 5419
Heraf i orden (Antal 1185 1367 456 3008

° o un-

Edgrsﬂgte 452 66,7 60,9 555
Med mindre (Antal 682 415 180 1277 Vejledning.
mangler (%, & un- Ikke beordret

(dersggte 26,0 20,2 24,0 236 kontrolsyn.
Med mindre (Antal 274 127 48 449 Notits. Indk.
grove mang-  (%/c & un- til kontrol-
ler (dersagte 10,5 6,2 6.4 83 eftersyn
Grove mang- (Antal 479 141 65 685 Rapport ind-
ler 0/, af un- ivet + kon-

E(je"rsﬂgte 183 6,9 8,7 12,6 g(\)lleftersyn.

A*



givne grupper efter vedligeholdelsestilstan-
den (grovere mangler, mindre grove mang-
ler, mindre mangler og i orden). Resultatet
fremgdr of omstdende oversigt.

Det fremg& af oversigten, at vedligehol-
delsestilstanden for de undersggte last- og
varemotorvogne var vasentlig darligere end
for de @vrige kategorier af keretgier. Mens
2/3 a de undersegte personvogne og godt
60 % af de undersagte motorcykler fandtes
i orden, gjaldt dette kun 45 % af last- og
varemotorvognene. Ogsa med hensyn til
grovere mangler — herunder ogsa de i ta
bellen neevnte »mindre grove mangler« -,
der gav anledning til kontroleftersyn, |a
last- og varevogne vessentlig ringere end an-
dre kategorier af keretgier. 28,8 g0 éler
mere end en fjerdedd af last- og varemotor-
vognene maitte sdedes til kontroleftersyn
mod kun 131 ¢ & personvognene og
15,1 % af motorcyklerne.

Materialet synes at vise, & der er en sa-
lig trang til periodisk kontrol med last- og
varemotorvognene. Herfor taler ogsd den
omstamdighed, a disse keretgier gennem-
géende er udsat for en langt mere intensiv
benyttelse og et starre did end person-
motorvogne og motorcykler. Da last- og
varemotorvognene for en dsor del er starre
0g tungere end personmotorvognene, Vil
fal ved materiellet (bremser, styretg, pa
haengskobling m. v.) ofte kunne f& langt
betydeligere og avorligere fager; og hen-
synet til ferdselsskkerheden synes derfor
a tilsge salig pdpasselighed med disse
karetgiers vedligeholdelsegtilstand. En be-
sgemmelse om kontroleftersyn vil tvinge
gerne til a udvise starre omhu med kare-
tgernes vedligeholddse og fjerne fristd-
sn for mindre samvittighedsfulde vogn-
maand til a sage at heavde sg i konkurren-
cen ved a spare udgifter til ngdvendige re-
parationer eler anvende opdidte, kassable
keretger.

En under den @konomiske kommisson
for Europa (ECE) nedsat komité vedre-
rende vejtransport har i en resolution af
19. marts 1956 anbefaet regeringerne a an-
ordne periodiske syn mindst een gang om
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aet of (1) motorkeretgier og pdhaagsvogne
til transport af mere end 8 personer foruden
fareren, (2) lastmotorvogne og pahaengs-
vogne hertil og (3) hyrevogne med saalig
henblik pa undersegelse a bremsemes -
fektivitet.

Udvalget kan anbefde, a der gives
regler om periodiske eftersyn & last- og
varemotorvogne. Med hensyn til hyppig-
heden & eftersynene har man i udvalget
dreftet, om der er grund til a anordne
syn lige sa ofte som med hensyn til keretgjer
i erhvervamaessig personbefordring dv.s. 4
gange &lig, sdedes a man herigennem
praktisk talt kunne gere eftersyn pa lande-
vg o disse keretgier overfledig. Udvalget
har dog ikke villet foreda en sa vidtgaende
regel, der ville vaae strengere end de i
noget andet land givne forskrifter om peri-
odiske eftersyn a last- og varemotorkere-
tgjer. SA hyppige eftersyn ville ogsa betyde
en voldsom udvidelse af motorsagkyndigin-
gitutionens  arbgjdsomrade, sdedes a en
meget vassentlig udvidelse af arbedskraften
ville blive pdkreevet. Antallet of vare- og
lastmotorvogne udgjorde ved udgangen af
1956: 107.602. Kvartarlig eftersyn af ale
dise keretgier ville dtsa betyde en ud-
videlse med idt ca 430.000 eftersyn arligt.
Der ville utvivisomt vege betydelige prak-
tiske og adminigtrative vanskeligheder for-
bundet med en sadan ordning. Det kan til
sammenligning oplyses, a antallet a hyre-
vogne, rutebiler og udlej ningsvogne udger
ca 15.000, og at antallet af kontroleftersyn
o dise keretgier dtsd udger ca 60.000 a-

Da keretgjernes tilstand efter almindelige
erfaringer er bedst den fargte tid efter an-
skaffelsen, finder udvalget det forsvarligt at
undlade kontroleftersyn i de 2 farste & efter
en fabriksny last- eler varemotorvogns regi-
strering. Derefter ber eftersyn finde sted
hvert &. Til gengedd ber eftersyn ved ger-
skifte af disse karetgjer helt bortfalde.

Sdv en sa begramset rege vil vage ens
betydende med en veesentlig udvidelse af de
motorsagkyndiges arbgdsbyrde. Hvor sor
foregelsen i arbgdsbyrden vil blive, kan



ikke beregnes med sikkerhed, isee fordi man
ikke har oplysninger om, hvor mange syn
der i geblikket foretages af vare- og last-
motorvogne i forbindelse med gerskifte, og
dermed ikke noget grundlag for et Sken
over, hvor mange syn der fader bort. Der-
imod kan antdlet af kontroleftersyn & lagt-
og varemotorvogne efter en rege som den
ovenfor naevnte, andds med nogenlunde
sikkerhed. Sifremt en sadan regel havde
vaget gaddende fra den 1. januar 1957,
skulle der i Igbet af 1957 antagelig vegre d-
holdt godt 90.000 syn. Bestanden &f last- og
varemotorvogne udgjorde som naavnt pr.
1. januar 1957: 107.602. Herfra ska trak-
kes dei Igbet af 1956 registrerede nye kere-
tgjer idt 11.768 samt antalet af keretgjer,
som ma forventes at ville udga of registre-
ringen til ophugning; i 1956 udgik ca
3.500 keretgier. Der ma dtsa regnes med en
udviddse af de periodiske syn med mindst
150%.

Spargsmdlet om indferelse af periodiske
syn o last- og varemotorvogne reser
visse administrative problemer. De perio-
diske syn af hyrevogne m. fl. er tilrettelagt
pa den mide, a motorkontorerne pa grund-
lag o sealige fortegnelser over samtlige i
politikredsen registrerede hyrevogne m. v.
skriftligt tilsiger hvert enkelt keretgj til at
mede for den motorsagkyndige pa et be
stemt tidspunkt; den sagkyndige kontrolle-
rer ved hjadp af genparter af de af motor-
kontoret udfsadigede fortegnelser, at dle
de tilsagte keretgier fremstilles; og ude-
bliver et tilsagt keretgj, underretter han po-
litiet derom, hvorefter dette kan inddrage
karetgiets nummerplader i medfer af faad-
sdovens § 13, gk. 4. En tilsvarende ord-
ning for last- og varemotorvognenes ved-
kommende vil utvivisomt give savel de mo-
torsagkyndige som politiet relativt starre be-
svag dels pa grund af det langt sterre antal
karetgjer, og dels fordi der formentlig ma
regnes med en starre udeblivel sesprocent
blandt lagt- og varemotorvognene, hvis gere
om fage &, a syn afholdes gaddnere, |
mindre grad end hyrevognsg ere vil blive
vannet til a made til syn.
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Udvalget har derfor overvejet, om det
vil vege muligt at tilrettelaagge kontrollen
med gennemfarelsen a de periodiske syn
a last- og varemotorvogne pa anden made.
Man kunne lade indkalde til eftersyn
ske ved offentlig bekendtgerelse i stedet for
som ved de periodiske syn a hyrevogne
m. v. ved brev til hver enkelt ger. Bekendt-
garelsen burde i s3 fad indeholde en op-
deling & keoretgerne efter registrerings-
numre, sdedes at et passende antd kare-
tgier blev tilsagt til bestemte dage. Ordnin-
gen matte ievrigt tilrettelagges sdedes, at
den motorsagkyndige underrettede motot-
kontorerne til notering i registret om de
foretagne syn. Motorkontoret kunne her-
efter efter afdutning af synene gennemga
registret til konstatering &, hvilke kere-
tgjer der ikke var blevet fremdillet til syn
pa de for de pégeddende karetgier fastsatte
dage, og nges med a tilsge dise kere-
tgjers gere til syn. Der burde samtidig pa
lesgges de pagaddende en begde & en be
gemt, passende starrelse for udeblivelse fra
syn.

Offentlig bekendtgarelse ville dog frem-
byde visse praktiske vanskeligheder. | mange
kredse e last- og varemotorvogne ikke pla-
ceret indenfor bestemte nummerserier, hvil
ket medfarer, a bekendtgarelsen ikke kunne
gaud patilsgelse o et fortlabende antal re-
gistreringsnumre, men métte indeholde en
opregning a registreringsnummer for hvert
enkelt keretgj, der skulle mede til en be
semt tid. Sdv i kredse, hvor last- og vare-
motorvogne e placeret indenfor bestemte
nummerserier, ville en detailleret opreg-
ning af hvert enket registreringsnummer
kunne blive nadvendig; af hensyn til pub-
likum métte man utvivisomt — i d fad sa
lange man ikke har syningshaler, hvortil
synene henlagyges - ligesom ved periodiske
syn a hyrevogne afholde synene pa for-
skellige pladser indenfor hver politikreds,
og de karetgier, der skulle tilsiges til hvert
syningssted, ville ikke vagre placeret i rakke-
fadge indenfor den for vare- og lastmotor-
vogne bestemte nummerserie.

Det fremgar af foranstdende, a der sdv



med en offentlig bekendigarelse vil vaae
forbundet et ikke ubetydeigt arbede for
motorkontorerne, hvis hvert enkelt keretg
ska opregnes. Hertil kommer, at den efter-
fadgende kontrol med, om alle de tilsagte
karetgier var meadt, tilsigelsen af de ude-
blevne pr. brev, undersggelsen &, om ude-
blivelsen burde medfare bade m. v. utvivl-
somt vil forvolde motorkontorerne og poli-
tiet igvrigt betyddligt besvaa.

Man har dreftet den mulighed helt at
undlade tilsigelse & karetgierne og i stedet
a pdlamgge demne dler brugerne sdv at
fremdtille deres karetgier efter forlgbet af
2 & fra farste registrering og derefter hvert
fagende & pa samme tid. Til kontrol
med opfyldelsen af dette pdbud og for sam-
tidig at etablere en art erindringssystem for
gjere og brugere om, hvorndr nasste syn ska
finde sted, kunne det foreskrives, at der pa
et synligt sted - for eksempel paklagbet vind-
spglet - ska anbringes et magkat, hvoraf
tidspunkt for naete syn fremgar. Magkatet
kan enten fremdstilles med forskelig farve
a for & eler med tydelig angivelse & neete
syningstermin (&rstal og maned).

Gennem en sadan ordning vil man auto-
matisk fa synene fordelt over hele &et. Det
kan dog vage uheldigt at fa det serste antal
kontroleftersyn i de perioder, hvor der er
flest registreringssyn, isse da disse perioder
efaringsmaessgt indtragfer indenfor samme
maneder & for &. Da de sagkyndiges ar-
bejde sdedes i forvgen er sasonbetonet,
ville det vage a betydning, om man i for-
bindelse med en si vassentlig udvidelse af
arbejdet med eftersyn, som der her er tale
om, kunne placere de nytilkommende efter-
syn pa tidspunkter, hvor det gvrige arbede
er a mindre omfang.

Dette vil kunne opnds ved, at motorkon-
torerne i forbindelse med farste registrering
af keretgierne fastsadter tidspunktet for 1.
kontroleftersyn og forsyner registrerings-
attesten med et sempd herom. Der ma
efter samrdd med den motorsagkyndige
gives retningdlinier for, hvorledes motorkon-
torpersonaet skd fordele disse »farste kon-
troleftersyn« pa de forskellige maneder af

aret; men sifremt det viser Sig, at der i visse
perioder bliver placeret for mange af disse
syn, vil man have mulighed for at amdre
fordelingen ved, a motorkontorpersonalet
straks ophgrer med at beramme nye kontrol-
eftersyn i de travle perioder og i stedet efter
de sagkyndiges anvisning placerer dem pa
andre tidspunkter af &ret. Dette vil med-
fare, a frigen for fremgtilling af keretgjet
til syn i nogle tilfadde vil blive noget for-
laanget i forhold til den foreddede frist pa
2 & fra registreringen, hvilket dog skennes
a vage af mindre veesentlig betydning. For
a undgd ophobning a synene pa enkete
(de sdste) dage indenfor de for kare-
tgjerne fadtsatte syningsterminer kan man
gare dise relativt korte, en éler to uger.

Ordningens brugbarhed vil vaae afhaagig
a, a det udleverede magkat kan forblive
paklacbet pd keretgierne indtil neste syn.
Efter hvad der er oplyst for udvalget, er det
teknisk muligt at fremdtille magkater, der
er tilstrakkelig holdbare hertil.

Man er indenfor udvalget klar over, a
undladelse o a fare kontrol med, at dle
karetgier fremdtilles til syn indenfor de p&
budte terminer, vil medfare, a nogle af de
pagaddende karetgiers eere vil unddrage
sg pligten til a made med keretgjerne til
syn. Der vil eventudt kunne forekomme
misbrug ved, a megkater anmeldes som
bortkomne, og a de til erstatning herfor
udleverede magkater overfares til andre
keretgier, der enskes unddraget fra syn.
Den lette adgang for politiet til at kon-
trollere, om pligten til at made til syn over-
holdes, vil dog gere sddanne overtraedelser
meget riskable, og der vil skkert kun blive
tale om et mindre antal. lgvrigt bgr man
efter udvalgets opfattelse snarere acceptere,
a nogle fa procent af keretgjerne unddrages
syn, end pdagge motorkontorerne og poli-
tiet igvrigt det betydelige arbgjde og besvaa,
som en fuldstasndig kontrol med overhol-
ddsen a madepligten vil medfere. En de
overtraadelser vil formentlig kunne undgas
ved, a& man sager kontakt med vognmands-
organisationerne med henblik pa at fa ord-
ningen bekendtgjort for deres medlemmer



0g indskaapet betydningen &, at pligten til
at mede til syn overholdes.

Ved den tidligere omtalte bekendtgerelse
af 26. februar 1958 om registrering af mo-
torkeretgier er der indfart den ordning, at
gebyrerne for syn herunder periodiske syn
a hyrevogne skd berigtiges ved stempd-
magker. Der synes ikke at vege noget til
hinder for a indfere en tilsvarende ord-
ning vedrgrende fremdtillingen af last- og
varemotorvogne til periodisk syn, siledes at
forudgdende henvendelse om betding & ge
byr til motorkontoret undgss.

Et medlem (Vestergaard), der er enig
med flertallet i, at der ber foreskrives perio-
disk syn af last- og varemotorvogne, har ikke
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kunnet tiltreede fordaget om at undlade til-
sgdse a hver enkelt keretg sej er. Mindre-
tallet mener ikke, at arbejdet med tilsgelse
og kontrollen med, a tilsigelserne efter-
kommes, vil blive s3 byrdefuldt, som fler-
tallet antager, og frygter for, a de gere,
oM e mest efterladende med hensyn til
vedligeholdelsen af deres karetgjer, og hvis
keretgjer derfor traager mest til periodisk
eftersyn, i vid udstrakning vil sage at und-
drag sg pligten, og a de under de fore-
dadede utilstrakkelige kontrolforanstaltnin-
ger vil fa held dertil.

Udvalgets fordag e neamere udformet i
nedenstdende udkast til bekendtgarelse.

Udkast til bekendtgerelse om kontroleftersyn af varemotorvogne,
lastmotorvogne samt pahaangs- og sasttevogne hertil.

| medfer af § 13, stk. 3 i faadsaldov nr.
153 a 24. mg 1955 fastsadtes herved fdl-
gende:

Varemotorvogne, lastmotorvogne samt pa
hengs- og satevogne og registreringplig-
tige pdhangsredskaber, der er registreret
og godkendt til at trakkes af vare- og lagt-
motorvogne, ska, nar der er forlagbet 2 & fra
karetgiets farde registrering, og derefter
hvert falgende & fremdtilles til eftersyn &,
om keretgiet fortsat opfylder betingelserne
for registrering.

Har et karetg) veaet afmeldt i mere end
3 maneder, fastsadtes ved fornyet registre-
ring en ny frist pA 1 & for syn i henhold til
negvagende bekendtgerelse.

Ved farste registrering af et af dei § 1
omhandlede karetgier fastsedter politiet et
bestemt tidsrum, indenfor hvilken det p&
hviler den til enhver tid vaaende ger (bru-

ger) & koretgiet & amelde det til syn.
Tidsrummet angives ved stempe pa regi-
streringsattesten.

Samtidig udleverer politiet til paklado-
ning pa keretgjets vindspgjl et meakat for-
synet med tydelig angivelse & arsta og ma
ned, hvori syn ska ke (Eks.:. 60-5 d.v.s
mg 1960). Der udleveres intet megkat til
pdhaags dler sadtevogn  (pdhaangsred-
skab).

Anmelddse til syn sker - eventudt tele-
fonisk - til den motorsagkyndige i den po-
litikreds, hvor keretgjet er registreret. Den
motorsagkyndige fastssdter tidspunktet for
Synet.

Ved synet efleveres skriftlig anmeldese
pa den & judtitsministeriet dertil godkendte
blanket, ledsaget o keretgiets registrerings-
atest. Registreringsattesten  forsynes med
pategning (stempel) om det foretagne syn
0g om det tidsrum, indenfor hvilket anme-
delse til neste syn skd finde sted. Samtidig



flernes det ved farste registrering udleve-
rede magkat, og nyt megkat med angivelse
af arstal og maned, hvori naeste syn ska ske,
jfr. 8 2, k. 2, udleveres geren (brugeren).
Den motorsagkyndige fremsender anmeldel-
sen med pédtegning om dato for synet til
motorkontoret, der foretager notering her-
om i registeret.

Ved senere syn forholdes som i stk. 1 og
2 bestemt.

§4.

For synet betdes et gebyr pa 00,00 kr.
for hvert keretgj; for pahaangsvogn (sate-
vogn og pahamgsredskab) betdes saaskilt
gebyr. Gebyret erlaayges ved, a anmddelses
blanketten forsynes med stempemagker for
bel gbet.

505.

Deti 88 2, sk. 2, og 3, k. 2, omhand-
lede megkat skd forblive pa vindspelet,
indtil det pd megkatet foreskrevne syn har
fundet sted. Tabes et maakat dler bliver det
ulessdligt ved beskadigelse dler pa anden
méde ubrugbart, skal dette straks anmeldes
for politiet i den kreds, hvor keretgjet
e regidtreret. Politiet udleverer mod fore-
visning & registreringsattest nyt maakat.
For s3 vidt det erdattede megkat ikke
er bortkommet, afleveres det samtidig ftil
politiet.

8 6.

Denne bekendtgerelse finder ikke anven-
delse pd motortankvogne, for hvilke reg-
lerne i judtitsministeriets cirkulage nr. 102
af 13. juli 1929 angdende eftersyn af motor-
tankvogne, jfr. § 67 i justitsministeriets be-
kendtgarelse nr. 42 a 26. februar 1958 om
registrering af motorkeretgier m. v. opret-
holdes.

Denne bekendtgerelse tragder i kraft den

C. Udvidelse af faardsdspatruljeringen.
En landsomfattende patruljering udfares
af rigspolitichefens fegdsdsafddling  (dta
tens faardselspaliti). Afddingen har 12 pa
truljevogne, der med 2 mand i hver patrulje
er i drift hele aret. Denne gruppe svarer til

det tidligere, udelukkende & teknikere be-
stéende faadsdspoliti; senere e man gaet
over til at lade patruljerne bestd af 1 tek-
niker (ingenigr) og 1 anden polititjeneste-
mand, men i de seneste & har antallet of
teknikere i faadsagpolitiet vaget reduceret,
sdedes a de fleste of disse patruljer har be-
saet a ikke tekniske polititjenestemaand.
Der er dog for ganske nylig ansat 5 ingeni-
arer i feadselspolitiet i den hensigt pany at
fa dannet blandede patruljer af teknisk og
ikke-teknisk personale.

| perioden 1/4-1/11 disponerer afdein-
gen endvidere over 60 mand, der patrul-
jerer pd motorcykle. Halvdelen af dette
mandskab er fag dtationeret i afdelingen og
patruljerer den resterende del a et i mo-
torvogne (2 mand i hver vogn). Resten df
mandskabet er kun udlant til afdelingen i
den ovenfor naavnte periode; den gvrige de
a dret gor de tjeneste i politikredsene. Af-
delingen omfatter endelig de sdkaldte
hovedvejspatruljer, der besta o 45 mand
inddelt i 9 hold. Hvert hold (5 mand) pa
truljerer 16 timer i dagnet 2 og 2 i hver
8 timer med 1 mand som aflegser. Patrul-
jerne, der karer hele &et i motorvogn, daek-
ker hovedvg 1 fra Kgbenhavn til Kolding
- 2 hold pd Sadland, 2 pAFyn og 1 i Jyl-
land (Vejle), der tillige patruljerer pa ho-
vedvg 10 fraKolding til Vejle og hovedve
18 fra Snoghg til Vejle - hovedvg 2 fra
Kabenhavn til Gedser med 1 hold og
hovedvej 10 fra Krusaa til Rold Skov med
1 hold pa strakningen fra Krusaa til Kol-
ding, 1 hold pa strakningen fra Vele til
Arhus og 1 hold pé strakningen fra Arhus
til Rold Skov.

Lokat finder en egentlig motoriseret
fardselspatruljering kun sted i Kgbenhavn
og de gerste politikredse i den evrige de
af landet, hvor der er oprettet ssalige faad-
selsaf delinger. | Kgbenhavn patruljeres der
i tiden fra kl. 7-23 med indtil 4 motor-
vogne og 10-20 motorcykler ad gangen, den
samlede patruljestyrke udger 90 mand; i
Frederiksberg birk er der udtaget 6 mand
til fawdsdskontrol pa motorcykler, og der
patruljeres med 2 & 3 motorcykler i tidsrum-



met kl. 7-19, i nordre birk patruljeres der
indenfor Gentofte politidistrikt med 2 mo-
torcykler i tidsrummet kl. 7-23, i sdr. birk
patruljeres der i Radovre politidistrikt med
2 motorcykler 6 timer daglig. | sommer-
halvaret f& birkernes politikredse desuden
assigtance fra Kabenhavns politi, der pa ler-
dage og sandage af patruljerer ale udfads
vegie fra Kgbenhavn ogsd pa strakningerne
1 birkerne. | Odense patruljeres med inatil
3 motorcykler kl. 6,30-22,30, i Arhus med
2 motorcykler kl. 8-24 og i Alborg med 3
motorcykler kl. 7-23. Det er udvalget be-
kendt, a der nogle steder i landet i perioder
finder et samarbgjde sted mellem tilgraan-
sende politikredse om faardselspatruljering
indenfor det fadles omréde. Endvidere er
ordenspolitiets patruljevogne i samtlige
kredse instrueret om at vegre opmagksomme
pd og pade fardsdsforsedser. Enddlig
ska nea/nes den landevej skontrol, der fore-
tages & de motorsagkyndige sammen med
politiet. Kontrollen, som ssalig har til for-
mad a pase overholdedsen af de tekniske
forskrifter om motordrevne keretgjer, fin-
der ged i ale palitikredse, men kun Iglig-
hedsvis og i forholdsvis ringe omfang, jfr.
judtitsministeriets cirkulege nr. 279 a 15.
november 1948 (ovenfor 11, B, 1, b).

Det er udvagets opfattelse, a en inten-
gvering af faxdsaskontrollen er enskelig.
Den i efterdret 1956 pa udvagets initiativ
foretagne undersagelse af motorkaretger-
nes tilstand, der er omtat nsamere i foran-
stéende afsnit, viser, a der er trang til en
skaapet kontrol med keretgiernes vedlige-
holddsestilstand. Det fremgik a under-
sagelsen, a last- og varemotorvogne var
vaesentlig darligere vedligeholdt end de ev-
rige kategorier. Sdv om der rades bod her-
pa gennem indferelse af periodiske eftersyn
i overensstemmelse med udvagets fordag,
vil der dog vege behov for en yderligere
teknisk kontrol pa landeveiene; mangler ved
karetgierne kan opsta pa vessentlig kortere
tid end den periode (mindst 1 ar), der
kommer til a gid mellem de regedmesssige
eftersyn, og den made, hvorpa keretgjerne
benyttes (eks.. Karse med overlas) kan
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frembyde en saalig fare for fremkalddse af
mangler. Hertil kommer den meget vaesent-
lige motivering for en udvidelse af lande-
vej ssynene, a de giver den eneste mulighed
for den tekniske kontrol med personmotor-
keretgier og traktorer i tiden fra de regi-
dreres (godkendes), til en omregistrering
finder sted.

Ogsa en udvidelse o kontrollen med
overholdelsen & faadsdsreglerne synes p&
kreevet. De foran givne oplysninger om den
aktuelle faadselspatruljering viser, a den i
meget store omrader af landet - udenfor de
vigtigste hovedvej sstrakninger og de starste
byer med neameste opland har e be
gramset omfang, idet en regelmasssig patrul-
jering her kun udfares af rigspolitichefens
patruljer. En supplerende lokal ferdsels-
patruljering i disse omrader forekommer
onskelig.

Udvalget har dreftet, om den aandrede
organisation a motorsagkyndigingtitutio-
nen, som udvalget foreddr, vil dbne mulig-
hed for, a den medvirker til en udvidet
lokal faadsdlspatruljering. Detagelsen i
landevej ssyn med politiet vil efter udval-
gets fordag komme til at pahvile mekani-
kerne; og da deres opgaver i modsadning til
de nuvagende motorsagkyndiges bliver be-
graanset til eftersyn, vil de blive i stand til
at afse mere tid til landeveg ssyn. Man har i
udvalget vaaet inde pa den tanke at lade
assistenterne patruljere sammen med de po-
litijenestemaand, der er beskikket til afhol-
delse af farerprover, i de perioder, hvori de
pégeddende ikke er beskadtiget med hen-
holdsvis regidtreringseftersyn og fererprg-
ver. Disse patruljer skulle dels standse mo-
tordrevne keretgier og undersage, om de
opfylder kravene til keretgiers indretning
0g udstyr samt ievrigt er i forsvarlig stand,
og dels patale dle fardsdforsedser, som de
matte blive opmaaksomme pa under patrul-
jeringen. Endvidere skulle de tilkaldes til
ale faxdsdlsuheld a nogen betydning og
overtage hele undersggelsen a uheldet. S
danne patruljer ville utvivisomt veae meget
nyttige; deltagerne i patruljerne ville pa for-
hand gennem deres uddannelse have sa-



lige gode forudssgninger for a lgse dise
opgaver; desuden ville de gennem besked-
tigelsen hermed erhverve sig betyddige erffa
ringer og stor evelse i abedet. Erfarin-
gerne fra deres gvrige virksomhed henholds-
vis ved registreringssyn og farerprover ville
komme dem til nytte under udevelsen af de
her omhandlede funktioner; og disse ville
pa tilsvarende made vaae a vaadi under
abgdet med regisreringssyn og farer-
prover.

Udvalget har dog ikke fundet tilstragkke-
lig begrundelse for a stille fordag om en
sadan mere permanent patruljering for hele
landets vedkommende. Udenfor Storkaben-
havn og de sterste byer i provinsen har tra-
fikken nagppe e sadant omfang, at der er
behov for en s3 omfattende patruljering,
der ville medfere ret betydelige udgifter.
For det farste ville den kreeve et starre per-
sonde dels i motorsagkyndiginstitutionen og
ddls hos palitiet; og det ville dernasst blive
nedvendigt at anskeffe et sterre antal pa
truljevogne. Der ville endvidere vaae visse
praktiske vanskeligheder forbundet med at
forene patruljeringen med henholdsvis ar-
bejdet med registreringssyn og arbejdet med
forerprover. Patruljeringen vil vare mest
pkravet i for&rss og sommerméanederne,
hvor trafikken er sterst; men disse maneder
er efaringsmassigt den travleste tid béde
for registreringssyn og fererprever, sdedes
at persondet i disse perioder ville have dar-
ligst tid til patruljering. For mekanikerass-
stenternes vedkommende er en udjaa/ning
vel mulig gennem placering af de periodiske
syn i de méneder, hvor der er fearest regi-
streringssyn; men fererproverne kan ikke
tvangsplaceres pa tilsvarende méde.

Udvalget foreddr derimod, at der gives
forskrifter om foretagelse af landevej sefter-
syn i videre omfang end i geblikket. Som
tidligere omtat ska de motorsagkyndige
efter de gaddende bestemmeser deltage i
iat 36 eftersyn arlig (heraf 12 lygtesfter-
syn). Siden bestemmeserne blev fadsd,
ved justitsministeriets cirkulaae nr. 279 &
15. november 1948, er antalet af keretgjer
imidlertid blevet mere end fordoblet. An-
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tallet af registrerede motorkaretgier ud-
gjorde 31/12 1948 203.536 og 31/12 1956
486.358; hertil kommer en meget voldsom
stigning i traktorernes og motorredskabernes
antal, alene af traktorer fandtes der pr.
3112 1956 57.098, der var registrerede
eler godkendt til landbrugstransport m. v.
Endelig er praktisk taget hele den store
mangde & cykler med hjadpemotor, der
findes i dag, kommet til siden 1948. Man
har ikke nogen ngjagtig opgerelse over
deres antal; men ifdge oplysninger fra
forskringsselskaberne om antallet tegnede
ansvarsforskringer for cykler med hjadpe-
motor ved udgangen & 1956 fandtes der da
over 300.000 & disse karetgier. Det er
ikke foreskrevet, pa hvilke tider af &et
eftersynene ska foretages, hvilket forment-
lig skyldes, a man ved placeringen har
mattet tage hensyn til de mange andre op-
gaver, der pdhviler de motorsagkyndige, og
hvis varetagelse har kunnet medfare, a de
helt har mattet undlade syn i de travle m&
neder. Det bear i forbindelse med et nyt cir-
kulage om foretagelse af landevej Seftersyn
bestemmes, a landevej ssynene ber veze
jeavnt fordelt over hele aret.

Udvalget ville finde det passende, at der
i hver kreds afholdes landevej seftersyn 1
gang om ugen, sdedes at det &lige anta
syn for hver sagkyndig udvides til 52, heri
medregnet lygteeftersynene, der nagpe bar
holdes adskilt, men indgd i de amindelige
landevej ssyn. | cirkuleget ber det derfor
foreskrives, a nogle & de 52 syn bar d-
holdes i lygtetaandingstiden; men disse syn
bar ikke vage begremset til et eftersyn &
karetgiernes lygter. Der bgr endvidere gives
instruktion om, a man ved landevegs
synene skal pétale ikke alene tekniske, men
0gsd andre fardsdlsforsedlser. Udvalget skal
pege pa det enskelige i, at de polititjeneste-
mand, der e bekikket til afholddse &f
farerprover, lglighedsvis kommer til at del-
tage i landeve ssyn.

For Kgbenhavn og Kdbenhavns amts-
rédskreds (Frederiksberg birk, nordre og
sgndre birk) ma en vedvarende sagkyndig
patruljering anses for pkraavet. Antallet o



assistenter ved motorsagkyndig-ingtitutionen
ber her fastssdtes under hensyntagen til,
at der til stadighed i detimer i degnet, hvor
trafikintensiteten er starst - dv.s. bortset
fra tiden kl. 23,00 til 7,00 - skd vage
3 2 4 beskadtiget med patruljering sammen
med politiet. Det vil vage hensigstmaessigt,
a dea finder e samarbgde sed melem
patruljerne i disse politikredse. Patrulje-
vognene bar vage udstyret med radio, sde-
des at de kan dirigeres til de uheldssteder,
hvor der er brug for deres assstance, samt
medfare de tekniske hjadpemidler, som ma
anses for ngdvendige ved undersggelserne
(vemgt, bremsemder, donkraft m. v.). En
tilsvarende ordning ber eventuelt gennem-
fares i andre politikredse, hvori der findes
starre byer. Der vil dog ikke vagre behov for
patruljering & samme omfang som i Sor-

kabenhavn. Indtil videre kan en kontinuer-
lig patruljering med sadanne blandede pa
truljer kun anses for enskelig i Arhus,
Odense og Alborg politikredse og kun i de
perioder pa dagen, hvor trafikintensiteten
er saalig stor. Det bar overveges, om patrul-
jeringen ikke tillige bar udstrakkes til de
forstadsdistrikter, der ligger i andre politi-
kredse. Indenfor patruljeomrédet ber pa
truljerne dels foretage seadvanlige landeves-
eftersyn og dels over radioen dirigeres til
ale faadsdsuheld a nogen betydning. Pa
truljerne bar foretage hele undersagelsen af
uheldet - herunder bade afheringer, opmé&
ling og keretej seftersyn m. v. - i dle til-
fadde, hvor politiet efter de ovenfor under
A foreddede retningdinier ska tilkalde
assigance fra motorsagkyndiginstitutionen.



VIL
Uddannédsen.

A. Den hidtil gsddende ordning.

De fleste a de motorsagkyndige, der er
blevet ansat indenfor de sidste 25 &, har
vaget civil- dler teknikumingenigrer og har
for deres ansdtelse som motorsagkyndig
gjort tjeneste i statens feadselspoliti  (rigs-
politichefens faadselsafdeling). Afdelingen
blev oprettet i 1926; og en a dens vaesent-
ligste opgaver har veget at kontrollere ved-
ligeholdelsestilstanden for de motorkare-
tgjer, der feades pa veene. Dette arbgjde
har vazet en udmagket forskole til de be-
dagtede opgaver med eftersyn, som harer
med til motorsagkyndighvervet.

Efter 1 2 2 &s tjeneste blev de pagad-
dende underkastet en saalig preve, som var
nadvendig for, at de kunne blive beskikket
til at foretage de i den dageddende motot-
lovs 8 18, stk. 3, omhandlede eftersyn af
motorkeretgjers syre- og bremseapparater.
Praven bestod af en praktisk del, hvorunder
eksaminanden pa e motorkeretgj skulle
demonstrere St kendskab til dets indretning
og pavise, hvorledes det undersages, om
karetgiet er i overensstemmelse med de ged-
dende forskrifter og ievrigt i forsvarlig
stand, samt af en teoretisk del, hvorunder
eksaminanden overhartes i faadsddovgiv-
ningen og saalig i de tekniske bestemmelser
om motorkaretgier. Tjenestetiden i fegrd-
selspolitiet har i reglen vaaet 4-7 &.

Afddingen bestod oprindelig udelukken-
de aof teknikere; i drene efter krigen har
man pa grund af vanskelighederne ved at
skaffe ingenigrer til korpset, besat de il-

linger, der blev ledige ved ingenigrers an-
sdtelse som motorsagkyndige, med politi-
tienetemand, sdedes at patruljerne kom
til at bestd af en tekniker og en politi-
tjenestemand. | den seneste tid er korpset
blevet udvidet med et stort antal palititjene-
stemand, og de flese patruljer best&r nu
udelukkende & polititienestemaand,  jfr
fremdtillingen ovenfor under VI, C.
AnsAdtdse som motorsagkyndig har hid-
til vaaet betinget &, at aspiranterne har be-
stéet en saalig preve for motorsagkyndige,
om e blevet afholdt i forbindelse med be-
sotdse o ledige stillinger som motorsag-
kyndige. Praven har omfattet:
1) en mundtlig preve, der viser, om ansz-
geren er tilstrakkelig bekendt med motor- og
fegdseldoven og minigteriets bekendtgerel-
ser og cirkuleger vedrgrende motorkaretgjer
samt den teoretisk tekniske baggrund her-
for.
2) en praktisk preve, der godtger ansgge-
rens kendskab til motorkeretgjers indret-
ning og brug, og
3) en skriftlig preve, der viser, om an-
sageren er i stand til i kort og praeis form
a affatte en teknisk rapport, herunder at
udfgre elementsge automobiltekniske be-
regninger med de for disse ngdvendige ma-
tematiske udregninger.

B. Udvalgets fordag.

| asnit IV er der taget stilling til, hvilke
kvalifikationer der skd vege til stede hos
de personer, der ska udfegre de forskellige
syn og fererprover. Diskussonen drejede



sig navnlig om, hvorvidt en teoretisk tek-
nisk uddannelse er nadvendig; og et flertal
ndede til enighed om, a de pagaddende for-
retninger ber udferes dels af ingenigrud-
dannede, dels a personer med praktisk
teknisk uddannelse (mekanikere) og dds
af polititjenestemaand. | det felgende skd
det for hver af de 3 grupper neamere under-
sgges, hvilke forhandskvalifikationer (k-
samen, faglig uddannelse) der bar forlanges
ved ansadtelsen, og hvilken uddannelse der
derefter bar gives de pageddende for a
gere dem egnede til de sazlige opgaver.

1. Motorsagkyndige,
a. Forudgdende kvalifikationer.

Som tidligere neavnt har de fleste & de
motorsagkyndige, der er ansat inden for de
seneste ar, vaget enten civilingenigrer ler
teknikumingenigrer. Det ma antages  (jfr.
betankning nr. 121 angdende de motorsag-
kyndiges ansdtdses og lenforhold, side
25), at de opgaver, som efterhdnden er ble-
vet overladt de sagkyndige, har medfart, at
uddannelse som ingenigr i aminddighed
bar vege en betingelse for ansadtelse som
motorsagkyndig. Der har derimod efter de
hidtil gjorte erfaringer ikke vaget grund
til at foretrakke den ene a de 2 arter &
ingenigrer fremfor den anden, idet begge
grupper har vist Sg lige egnede til hvervet
som motorsagkyndige (anferte sted, sSide
26). De andringer i organisationen af mo-
torsagkyndigingtitutionen, som udvalget fo-
reddr, vil medfere, a en meget vaesentlig
del a de motorsagkyndiges nuvearende op-
gaver des ikketekniske forretninger
(fererprover) og dels mindre komplicerede
tekniske forretninger (syn) - udskilles fra
de ingenigruddannede sagkyndiges arbejds-
omrade, og at der til gengedd herunder ind-
drages nye opgaver a kvalificeret teknisk
karakter (undersggelse af fegdsdsuheld
samt, under tjenesten i centraledelsen, ty-
pegodkendelser). Samtidig med denne om+-
laggning, der vil ille krav om starre tek-
nisk sagkundskab hos de motorsagkyndige,
overdrages der dem en rakke administrative
funktioner, idet de hver issx f&r & darre
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stedligt omrade og skd vejlede og fare til-
syn med de andre teknikere (mekanikerne)
indenfor omréadet.

Udvalget finder, at omlagningen a mo-
torsagkyndig-stillingerne og oprettelsen af
en centrallededlse med kvdlificerede tek-
niske opgaver kan begrunde, at der i videre
omfang, end det hidtil har vaaet anset for
pakraevet  (jffr. den ovenfor omtate be-
teankning nr. 121), anszdtes civilingenigrer
i dtillingerne som motorsagkyndige; men
gtillingerne bar ikke vege forbeholdt civil-
ingenigrer, idet det ma antages, at 0gsa tek-
nikum-ingenigrer eler personer med anden
ingenigruddannelse kan vage i besiddelse af
de ngdvendige kvalifikationer for ansadtelse
som motorsagkyndig.

b. Uddannelsen til stillingen

Som hidtil ber de sagkyndige gere tje-
nete i feadsdspolitiet for herigennem at
fa det nadvendige praktiske kendskab til un-
dersagelsen af motorkeretgjer. Forinden en
ingenigr ansadtes i fegdselspolitiet, ber der
under hensyn til, at den pagaddende senere
varigt skal ansadtes i motorsagkyndiginsti-
tutionen, gives dennes ledelse Iglighed til
a udtae sg om ansggerens kvalifikationer.

Ingenigrerne bar i begyndesen patruljere
sanmen med en tekniker for a blive st
ind i fremgangsmaden ved de tekniske un-
dersagelser. Efter en passende tid bar de
gennemga en saalig preve svarende til den
tidligere 8§ 18 prove. Nar de har bestdet
denne prave, kan det overlades dem at fo-
retage de tekniske undersggelser pa egen
hand; og der er herefter intet til hinder for,
a de patruljerer sammen med en politi-
tjenestemand, der saalig ska tage sig & de
ikke tekniske fegrdselsforsedser.

Ved fastssdtelsen a varigheden & inge-
nigrernes tjeneste i faardselspolitiet ma det
tages i betragtning, at de ikke, modsat me-
kanikerne, under deres senere virksomhed
som sagkyndig ska beskadtige sig med de
samme opgaver, som de varetager i faad-
selgpolitiet. Kendskabet til de aminddige
tekniske undersagelser kraaves dels & hen-
syn til det tilsyn, som de senere i deres egen-



skab af motorsagkyndige ska udeve med
mekanikernes synsvirksomhed, og dels som
et ngdvendigt grundlag for udfarelsen a de
mere komplicerede tilfedde af eftersyn,
som de under tjenesten som motorsagkyn-
dig sdv ska foretage. Der er derfor af hen-
gyn til ingenigrernes uddannelse nagpe be-
hov for, a de ger tjeneste i faardsdspolitiet
i laangere tid. En ret kort tids patruljering
efter bestéet prave, dv.s. en samlet tjeneste-
tid paca 2 ar, skulle herefter vage tilstraek-
kelig. Heroverfor st& dog feardselspolitiets
interesse i at have erfarne ingenigrer til r&
dighed i faadsalspolitiet dels ved uddan-
nelsen a andre ingenigrer og mekanikere og
vegledning af disse og dels som bistand for
fegdselspolitiets ledelse ved afgardsen d,
hvilke af de i afdelingen tjenstgarende tek-
nikere der kan anses for egnede til a fort-
sadte som motorsagkyndige og mekanikere i
kredsene. Udvalget vil herefter anse en
tjenestetid pa 3 ar for passende.

Ingenigrerne ber endvidere som led i ud-
dannelsen forrette tjeneste i centralledelsen,
hvis veesentligste ingenigrmaessige arbejds-
kraft forudsztes a komme til a besta af
aspiranter  til  motorsagkyndigstillingerne.
Som led i tjenesten i centralledelsen vil de
kunne anvendes som vikarer for motorsag-
kyndige i sygdomgtilfadde.

Endelig bar ingenigrerne en kortere tid
virke som assigtenter hos en motorsagkyn-
dig.

Det kan ikke anses for nedvendigt at
opretholde kravet om, at man ska bestd en
sxalig preve for a blive motorsagkyndig.
Under den forudgéende tieneste i fead-
selspolitiet, i centralledelsen og hos en
motorsagkyndig bliver der leglighed til at
konstatere, om aspiranterne til motorsag-
kyndiggtillingerne egner sig hertil. Ledelsen
af de pagaddende indtitutioner ber gensidig
underrette hinanden om aspiranternes kvali-
fikationer.

Regner man med en tjenestetid i centralle-
delsen pd 2 & og som assistent hos en sag-
kyndig i 1 &, bliver den samlede uddannel-
sestid for ingenigrer ca 6 &. PAgrund af den
forudgaende uddannelse ma man regne med
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en ader pd 27 & ved anstelse | fardsels-
politiet, sdedes at ingenigrerne ved udnaev-
nelse til motorsagkyndig ma paregnes at
vage mindst 33 &. Det er dog klart, at den
angivne uddannelsestid ikke atid vil kunne
overholdes i praksis, idet varigheden jo ma
afhaange &, hvorndr der indtraeder ledighed
i en motorsagkyndiggtilling. De foreddede
terminer for tjienesten pa hvert uddannelses-
trin kan ligeledes kun anses for omtrentlige;
tienestens varighed ma i hvert enket til-
fadde navnlig afhange a behovet for a-
bejdskraft pa de forskellige tjenestesteder.
Der ber under hensyntagen hertil ogsa kun-
ne blive tale om gentagen tjenete pa et
tidligere »uddannelsestrin« f. eks. i faad-
selspolitiet, nar den nadvendige uddannel-
setid er afduttet, og der endnu ikke fore-
ligger nogen ledig motorsagkyndig-tilling.

2. Mekanikerne.
a. Forudgaende kvalifikationer.

Det bar normalt kraeves, at de har svende-
brev. som mekanikere; men det bar ikke
vage udeukket a tage andre med en lig-
nende uddanndse f. eks. saalig kvalifice-
rede maskinarbejdere.

b. Uddannelsen til stillingen.

De motorsagkyndige har som naa/mt gen-
nem en arakke fégt den vasentligste del
af deres uddannelse i dtatens faadse spoliti
(rigspolitichefens  fzrdselsaf deling). Da
tienesten i denne afdeling har vist sg a
give et godt grundlag for de motorsagkyn-
diges senere virksomhed, herunder saalig
for deres arbgjde med eftersyn i forbindelse
med indregistrering og pa landevej, og da
dise opgaver ifalge udvagets fordag frem-
tidig ska udfares af mekanikere, finder ud-
valget, a mekanikerne ligeledes, inden de
ansadtes i kredsene, bar gare tjeneste i rigs-
politichefens faadselsafdeling en passende
tid. Forinden ansdtelsen af mekanikerne i
fagdsalspolitiet, ber der ligesom ved anssd-
telsen & ingenigrer forhandles med motor-
sagkyndiginstitutionens ledelse.

Mekanikerne bgr som under tjenesten in-
denfor motorsagkyndigingtitutionen  have
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adgang til at sage vejledning hos ingeniarer
i tilffadde, hvor der under deres arbgide op-
stér tekniske problemer, som de ikke sdv
har forudsagninger for at lgse. Da aspiran-
terne til motorsagkyndigdtillingerne fortsat
ska have en dd af deres uddannelse i fard-
selgpolitiet, vil disse kunne give mekani-
kerne den fornadne vejledning.

Mekanikerne bar ligesom ingenigrerne i
faadsalspolitiet patruljere sammen med en
mere erfaren tekniker (ingenigr dler me-
kaniker), indtil de har sat sg grundigt ind
i arbgdet med de tekniske undersegelser.
De ber under tjenesten gennemga dels det
amindelige kortvarige begynderkursus for
polititienestemaand og dels et kursus i fead-
sldovgivningen herunder saalig reglerne
om keretgiers indretning og udstyr. Inden
det overlades dem at foretage tekniske un-
dersggelser pa egen hand, ber de ligesom
ingenigrerne underkastes en salig preve.
Proven, der bar vaae fadles for ingenigrer
og mekanikere, ma eventudlt tillempes noget
i forhold til den hidtidige § 18 preve under
hensyn til mekanikernes begramnsede teore-
tiske kundskaber. Efter at have bestdet pro-
ven kan de patruljere sammen med en &
de i afdelingen tjenestegarende polititjene-
stemaand.

Ved fadlagggelse a varigheden af meka
nikernes tieneste i faardselspolitiet ma det
tages i betragtning, a det af hensyn til op-
laging a nyansatte er ngdvendigt, a der
til stadighed findes en dd mekanikere i &-
delingen. Fra fagdsdsafdelingens side ma
man yderligere veae interesseret i at beholde
dem s laage, a man opnar a fa virkelig
gavn & deres arbgjde. Udvalget vil anse en
tienestetid pa ca 5 & for passende.

Efter endt tjeneste i faadsespolitiet vil
det vage nadvendigt a lade mekanikerne
virke en passende tid som assgtent for en
motorsagkyndig under dennes stadige til-
syn, inden de sates til salvstandigt at vare-
tage de admindelige syn indenfor en kreds.
Udvalget skanner, a assistenttiden bar have
envarighed of 14 2 &.

Den samlede uddannelsestid bliver her-
efter normat ca. 6 &. Med hensyn til ud-

dannelsestidens faktiske varighed og mulig-
heden for, a man i praksis ma fravige de
angivne terminer for tjeneste i faadsaspoli-
tiet og i kredsene samt eventuelt beordre me-
kanikerne til fornyet tjeneste i faardsalspoli-
tiet efter tjeneste i kredsene, gadder samme
synspunkter, som er anfert ovenfor vedre-
rende ingenigrerne. Sdfremt man regner
med, a de pagaddende ved ansatdsen i
fardsalspolitiet bar have den normale alder
for ansadtelse i politiet (indtil 25 ar), vil
de ved pabegyndelsen a deres egentlige
virksomhed vaae ca 30 & gamme, hvilket
ma anses for passende.

3. Palititjenestemand.
a. Forudgdende tjeneste.

Der bar 4 vidt muligt kun udtages poli-
tifolk, der i deres hidtidige tjeneste har
beskadtiget Sg saalig med faadsasforhold,
faardselspatruljering og eventudt tillige be-
handling af faadsdsuheldssager. Politifolk,
der har gjort tjeneste i rigspolitichefens
faadsdsafdeing, ma anses for salig eg-
nede. Politipersondet i afdelingen bestar
nesten udelukkende af turnustjenestegeren-
de og er tilstrakkeligt stort til, at de politi-
folk, der er behov for til farepraver, i d
fad med tiden kan fa deres uddannelse in-
denfor afdelingen. Udover en fast stab pa
1 politikommissax og 4 politiassistenter samt
det tekniske personale er der i afddingen
Stationeret 49 polititienestemand pa en
4-8 &ig turnus og 30 polititjenestemaand,
der indkaldes til tjeneste i afdelingen hvert
a i perioden 1/4-1/11.

For a opna beskikkese til at afholde fe-
rerprave bgr vedkommende enten have
haft den laagere varende turnustjeneste |
afddingen eler have gjort tjeneste i flere
seoner (1/4-1/11). Tjeneste i Kaben-
havns politis fegdsdsafdeling eler i en til-
svarende afdeling i en a de sterre politi-
kredse, ber kunne sidegtilles med tjeneste i
rigspolitichefens afdeling.

b. Prove.
Det bgr som hidtil vare en betingelse,
a de pagaddende polititjenestemaand un-



derkaster g en saalig preve til kondate-
ring &, om de har de nedvendige forudssa-
ninger for a afholde farerprover.

Udvalget har overvget, om man fortsat
ber lade de pdgaddende indstille sg til
karelagerprove, dler om der ber etableres
en sxlig preve. Udvalget finder, at der
i det vassentlige ber gilles samme krav som
ved kerelagrerpraven, jfr. herved justitsmi-
nisteriets bekendigerelse nr. 201 & 24.
juni 1955 88 4-8; men man vil dog anse
det for hensigtsmassigt, at der etableres en
salig preve for de pagaddende polititjene-
stemaand pa statens politiskole. Man vil her-
ved kunne opnd starre ensartethed i kravene
ved disse prover, end der er mulighed for
a opnd ved kerelaaerproverne, der afhol-
des i forskellige byer og for forskelige
prevekommisioner. Endvidere vil kravene
ved en sidan salig preve kunne indrettes
fuldstaandig efter de behov, som den ssalige
arbgdsopgave (afholdelse & farerpraver)
kreever, og som ikke helt falder sammen
med, hvad der e nadvendigt for at drive
virksomhed som karelager.

Kravene til egen karse ber formentlig
vage de samme som ved kerelagerproven
d.v.s. de samme, som dilles ved praver for
farerbevis til erhvervamassig personbefor-
dring; og det samme bar formentlig gadde
med hensyn til det praktiske kendskab til
motorkeretgjets indretning, jfr. § 5 i den
forannse/nte bekendtgarelse. | dedet for
de paadagogiske evner, som kraaves ved un-
dervisningsproven for kerelaxere, ber der
derimod ved proven for de politifolk, der
ska vage eksaminatorer, lagyges vemt pa
evnen til a bedegmme andres karsd, til at
redegere for de under kerden begdede fel
samt til at foretage en korrekt og klar over-
hering i de teoretiske spargsmd, som krae
ves ved farerprover. Undervisningspraven
ber derfor erstattes a en eksaminations
prove, hvorunder aspiranten ska afholde en
praktisk kareprave og en teoretisk overhg
ring. Bagefter ska han give en bedemmelse
af elevens prasstation og begrunde det resul-
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tat, han kommer til, idet han i givet fad skd
opregne de fejl, som begas under praven.

Den teoretiske pregve bar tilrettelaayges
som ved kerelagerpraven, jfr. bekendtge
relsens 8§ 6; der bgr dog eventuet dilles
noget strengere krav, for sa vidt angar
kendskabet til faardselsreglerne.

Oplaging til praven bar ske ved et kort-
varigt kursus pa politiskolen, omfattende
fdgende fag:

1. Faadselslage. Der skd herunder ogsa laag-
ges vat pa at bibringe aspiranterne forsta:
ese &, under hvilken form eksamination af
dever i faadsdsreglerne ber foregd, og
hvilke regler der saalig ber kreeves kend-
Kkab til.

2. Motorteori. Undervisningen, der ber fo-
retages & en motorsagkyndig, ska des give
aspiranterne det samme kendskab til kere-
tgiers indretning, som kraeves ved korelaret-
preve, og des belage dem om, hvad en ek-
samination a aspiranter | kendskabet til
karetgiet bgr omfatte.

3. Karsal. Aspiranterne bar oves i karsd
i amindelig personmotorvogn og motor-
cykle med og uden sidevogn. Endvidere
bar der herunder gives dem Igjlighed til at
overvage evelseskarsd med elever bade i
motorvogn og pa motorcykle samt til sdv
a forsage at foretage oplaging.

4. Farerprover. Aspiranterne bar overveae
kersel og eksamination ved farerprover.

En oplaging efter foranstdende retning-
linier er efter forudgdende dreftelse i ud-
valget pdbegyndt pa politiskolen i efteraret
1957. Judtitsministeriet har samtidig nedsat
en saalig prevekommission til eksamination
o de pagaddende polititienestemaand. Til
medlemmer af kommissionen er beskikket 3
tienestemaand i justitsministeriet, 3 repree
sentanter for politiledelsen (en politime-
ster, en politiinspektar hos rigspolitichefen
og en politiinspekter i Kgbenhavns politi)
og 3 motorsagkyndige. Kommissionen be-
star ved hver eksamination af 3 medlemmer
(en & hver kategori).



VIIL

Detaillerne i den administrative opbygning af lokale instanser
og centralledelse.

| afsnit 1V er der taget stilling til, hvilke
kvalifikationer der ma anses for nedvendige
for udferelsen af de opgaver, som hidtil har
veget varetaget af de motorsagkyndige, i
afsnit V har udvalget redegjort for st syn
pa opbygningen & de instanser, der ska
varetage opgaverne i fremtiden; og i afsnit
VI er der enddlig stillet fordag om henlasg-
gelse & visse nye opgaver til de pageddende
instanser.

| det fadgende afsnit ska der foretages en
detailleret udformning af udvalgets for-
dag om den fremtidige opbygning & de
myndigheder, der skal udfare de i de fore-
géende afsnit opregnede opgaver.

A. Farerprover.

Efter udvalgets fordag forddes farerpra-
verne fremtidig sdledes.

Farerprover, herunder til erhvervamaessig
personbefordring, med motorvogn indtil
3500 kg totalvemgt og motorcykd. Saalig
eksaminerede polititjenestemaand.

Andre farerprever (motorvogn over 3500
kg totalvaegt, motorvogn med pahaagsvogn
og invalidepraver). Motorsagkyndige.

| de kredse, hvor polititienestemaand &-
holder fererprever, har man hidtil anvendt
samme forretningsgang vedrgrende beram-
melse a farerprover, som er foreskrevet for
de a de motorsagkyndige afholdte praver
(judtitsministeriets bekendtgerelse nr. 192
af 30. juni 1932 om motorkeretgier § 46,
jfr. nu 8 7 i justitsministeriets bekendtge-
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reise a 18. marts 1958 om farerprover
og farerbeviser), d. v. s. motorkontoret har
henvist ansegere om farerbevis til at rette
henvendelse til vedkommende polititjene-
gemand for a tredfe aftde om tid og
ged for prevens afholddse. | Storkaben-
havn (Kgbenhavn, Frederiksberg og Kaben-
havns amts nordre og sendre birker), hvor
de amindelige farerprover med motorvogn
indtil 2500 kg og motorcykle siden den 1.
mg 1957 er blevet afholdt af politiet, vare-
tages fordelingen af fererpreverne dog &f
Kgbenhavns palitis motorkontor. Dette be-
tyder, at personer hjemmeharende i birkerne
af disses motorkontorer henvises til at tradfe
aftale om tid og sed for praven med Kg
benhavns politis motorkontor, og a perso-
ner hjemmehagrende i Kgbenhavns kom-
mune straks ved afleveringen af forerbevis-
ansagning med bilag til motorkontoret far
fadtsat tid og sed for farerproven.

Udvalget finder det anskdigt, a en ord-
ning svarende til den i Kgbenhavns kom-
mune praktiserede, hvorved publikum spa
res for en henvendelse til politiet, s vidt
muligt indferes i ale politikredse, hvor fa
rerpreverne afholdes af politiet. Den i § 46
i nea/mte bekendigarelse fastsatte ordning
ma vage begrundet med, a fererpraverne
er blevet afholdt a en af politiet uafhaangig
instans, der har haft andre opgaver a vare-
tage end fererprever og derfor har maitet
have adgang til sdv & beramme farerpra-
verne pa den méde, det stemte bedst med



hans evrige forretninger. Tilsvarende syns-
punkter ger sig ikke geddende for polititje-
nestemaandenes vedkommende. Det vil kunne
meddeles motorkontoret, hvilke tidsrum hver
politimand har til radighed til fererprever,
sdedes a motorkontorpersonalet kan be-
ramme preverne. Herved undgdr man ned-
vendigheden & saaligt kontor og bestemt
treffetid for de pégaddende politifolk. If 1g.
§ 10 i den forannaevnte bekendtgarelse af
marts 1958 foretages der fra den 1. mg
1958 en opdeling af farerprover i en teo-
retisk dd, der afholdes farst, og en prak-
tisk preve, der farst afholdes, nar den teo-
retiske prove er bestdet, formentlig ofte
nogle dage efter denne prave. Det ma efter
det for udvalget oplyste paregnes, at ord-
ningen i a fad i starre kredse vil blive, a
den der skd afholde farerprover, vil d-
sdte en dler flere bestemte dage hver uge
til afholdelse af teoripreve. Motorkontoret
vil i sa fald aene beheve a fastsate et tids-
punkt for teoripreve pd en a disse dage,
idet senere (praktisk eler ny teoretisk)
prove, hvis afholddse vil veae afhaagig
a resultatet a den farste teoripreve, ma
aftales med den prevesagkyndige. Denne ma
sA efter hver teoriprevedag underrette motor-
kontoret om, hvilke tider der pa senere
provedage er besat med ompraver i teori.

For sA vidt ang&r de fererprover, der
skal afholdes af de motorsagkyndige (her-
under ogsa de dmindelige farerpraver med
motorvogn og motorcykle i den overgangs
periode, hvori de fortsat af arbgdsmesssige
grunde ska udferes of de sagkyndige) ma
motorkontorerne som hidtil henvise ansz
gereftil at tradfe aftale med de motorsagkyn-
dige om tid og sted for preven.

Om fremgangsméden ved afholdelse o
forerprover henvises til fremstillingen oven-
for i afsnit Il B, 2.

2. Klager over farerprever bar, hvad en-
ten de vedrarer resultatet af proven dler
eksaminators optraeden under preven, og
hvad enten preve er aholdt a den motor-
sagkyndige dler en polititjenestemand, som
hidtil fordamgges for justitsministeriet. Af
hensyn til bestracbelserne for i sa vid ud-
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strakning som muligt at opnd ensartethed
ved bedemmelsen af fererprover er det on-
skeligt, a klagerne afgeres & en centrd
myndighed; og da det i overvgende grad
kommer til a dreje sg om ikketekniske
forretninger, forekommer det rigtigst at
lade klagerne ga direkte til justitsministeriet.
| tilfadde, hvor det drejer sig om klager over
de motorsagkyndige vedrgrende tekniske
spargsmd, ber justitsministeriet, forinden
afgarelse tradfes, fordsmge sagen til ud-
talelse hos den tekniske centraledelse. Iov-
rigt ber klager, der indgdr henholdsvis til
de motorsagkyndige og til politimestrene,
fordagges for justitsministeriet med en er-
klaging henholdsvis fra den sagkyndige og
vedkommende polititienestemand - i ddg-
nea/nte tilfadde tillige med politimesterens
indstilling om sagen.

B. Eftersyn.

1. Vedrarende fordelingen af opgaverne
mellem mekaniker og den motorsagkyndige
henvises til oversggten ovenfor i afsnit IV A.

Forretningsgangen ved de mekanikerne
pahvilende eftersyn bgr vege den samme,
om er fagtsat for de motorsagkyndiges virk-
somhed med syn, §§ 21-23 i judtitsministe-
riets bekendtgerelse af 26. februar 1958
om registrering & motorkeretgier samt
judtitsministeriets vejledning for de motos-
sagkyndige af 10. oktober 1931. Det ber
pdagges mekanikerne at afholde eftersyn
et passende antal dage om ugen; og det ma
i bekendtgaerelsen herom tilkendegives publi-
kum, hvilke arter & eftersyn der vil kunne
udferes i disse tidsrum, sdedes at de mere
komplicerede syn, farst og fremmest of
store lastvogntog og andre saerkonstruktioner
henvises til a made en eler flere dage om
ugen, hvor den motorsagkyndige kommer
til stede og foretager eftersyn.

Mekanikerne bar igvrigt kunne handle
sdvdandigt i samme omfang som de mo-
torsagkyndige, d.v.s. meddele pdbud om
udbedring af mangler, der konstateres ved
gyn & de fremstillede karetgjer, og fastsate
en frig for udbedringen, naagte godkendelse



af et keretgf pa grund af mangler og give
politiet meddelelse herom med anmodning
om fjerndse & nummerplader, forlange et
karetg) fremdtillet til syn pd vaaksted og
lignende.

Det e ovenfor i afsnit VII omtalt, at
aspiranterne til dillingerne som motorsag-
kyndig og mekaniker som led i deres uddan-
nelse i en passende periode bar gare tjeneste
om asssent hos en motorsagkyndig. De
pdgeddende aspiranter ber gere tjeneste i
den by indenfor kredsen, hvor den motot-
sagkyndige har tjenestested; men der er
formentlig intet til hinder for, at de, even-
tuelt efter enkelte dage at have overveaet de
a den motorsagkyndige og nogle & de
uddannede mekanikere afholdte syn, kan
udfylde en dtilling som assstent inden for
kredsen, forudsat at den sagkyndige farer et
saaligt tilsyn med dem og navnlig i den far-
ste tid hyppigt overvager de af aspiranterne
foretagne syn.

2. Udvalget har efter justitsministeriets
anmodning dreftet spegrgsmdlet, om den,
der afholder syn - hvad enten det er den
motorsagkyndige eler mekanikeren - ber
have pligt til i dle tilfadde, hvor et keretg
ikke kan godkendes ved farste fremgtilling,
a udfaadige en skriftlig fortegnese til
fremdtilleren over, hvilke mangler der ska
ahjadpes, far koretget kan godkendes.
8§ 28, gk. 3, i judtitsministeriets bekendt-
garelse nr. 192 af 30. juni 1932 om motor-
karetgier jfr. nu § 21, k. 3, i judtitsmini-
deriets bekendtgerelse af 26. februar 1958
om registrering af motorkeretgier m. v., p&
lasgger den motorsagkyndige en sadan pligt,
som gadder, uanset om fremdtilleren ikke
forlanger en skriftlig fortegnelse. Det skd
af den skriftlige meddelelse fremgd, hvor-
n& fornyet fremgtilling af keretgjet ska
finde sted. Bestemmelsen e indsat ved en
bekendtgerelse fra justitsministeriet nr. 6
af 7. januar 1944 pa grundlag of et fordag
i betankning a juni 1942 fra det o ju-
ditsministeriet nedsatte udvalg om de mo-
torsagkyndige i Storkabenhavn. Baggrunden
for fordaget var e gnske fra motorbran-
chen. | sn begrunddse for fordaget anfarte
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udvalget, at krav om skriftlig mangelliste
kunne forebygge visse klager, der skyldes
tvivl om, hvilke krav de motorsagkyndige
havde dtillet, at der herved dbnedes mulig-
hed for, a personer uden teknisk indsigt
kunne fremdtille et keretgj, idet riskoen for
forvanskning af den motorsagkyndiges krav
om udbedring & mangler praktisk taget
ville bortfalde, og at ordningen ogsa ville
vage a interesse for det offentlige, idet
man ville have starre sikkerhed for, at mang-
lerne blev afhjulpet fuldstaendigt, nar der
draks blev givet en fortegnelse over dem,
ligesom den motorsagkyndige i sa fad med
starre styrke kunne fastholde kravet om -
hjadpning, uanset hvor mange fremdtillinger
det métte give anledning til. Den hidtil be-
stdende adgang for publikum til at forlange
en skriftlig mangelfortegnelse fandtes util-
strakkelig, idet en stor del a publikum, der
jeavnligt har forbindelse med de motorsag-
kyndige, métte antages at ville vige tilbage
for a gare dise den ekstra ulgjlighed, som
kravet om en skriftlig fortegnelse ville
medfere.

Mens bestemmelsen om obligatorisk man-
gelfortegnelse efter det for udvalget op-
lyste i det store og hele er blevet overholdt
a de motorsagkyndige i provinsen, har de
motorsagkyndige i Kgbenhavn under det
hérde arbgidspres i arene efter krigen ikke
st Sg 1 dtand til at iagttage bestemmelsen
fuldt ud, men har i forsdese med det faste
publikum, som fremdiller Sterstedden &
de karetgier, der synes i Kgbenhavn, und-
ladt a udfeadige skriftlig fortegnelse til
disse, som i stedet /v har noteret de af de
motorsagkyndige fundne mangler. Judits-
ministeriet har pd grund & den sore a-
bejdsbyrde, der har pahvilet de motorsag-
kyndige navnlig i de senese &, ment a
matte acceptere, at skriftlig mangelsforteg-
nelse kun gives, ndr der fremszdtes begee
ring derom. Det er dog pdlagt de motorsag-
kyndige i dle tilfadde, hvor fremdtilleren
ikke harer til de personer, der saadvanligvis
fremdtiller karetgjer til syn, at gere vedkom-
mende bekendt med hans adgang til a faen
skriftlig mangelfortegnelse og pa begaging



udfeadige en sdan dler fremsende den til
fremdtilleren efter opgivet adresse.

Udvalget finder, a de i betaakningen
a 1942 anferte grunde for, at der altid
ska udfezrdiges skriftlig mangelliste, har en
sédan veagt, at kravet herom ber fastholdes -
hvilket da ogsd er sket ved bekendtgerelse
af 26. februar 1958 om registrering &
motorkaretgier. Man skd i denne forbin-
delse pege pd, a der efter gennemferelsen
a deni lov nr. 122 & 12. april 1957 om-
handlede amdrede Ignordning for de motor-
sagkyndige er sket en sadan forbedring i de
motorsagkyndiges arbejdsforhold, at disse
ikke kan vaae til hinder for, at betemmesen
om skriftlig fortegnelse nu kraaves overholdt.
Pligten til at udfeardige skriftlig mangelfor-
tegnelse bar pahvile bade den sagkyndige og
mekanikeren.

3. Afgardser truffet af den motorsag-
kyndige eller af mekanikeren i forbindelse
med syn & et karetg) bar som anfert oven-
for i afsnit V, B kunne indbringes for cen-
tralledelsen. Klager over en mekaniker, der
indgives til den sagkyndige, ber af denne
efter tilvgebringedse a en eklaging fra
mekanikeren og med den sagkyndiges egen
indstilling forelaggges for centralledelsen.

Den motorsagkyndige ber dog kunne
undlade forelesggelse for centralledelsen, &
fremt klagen adene vedrgrer den af meka
nikeren trufne afgardse - ikke tillige hans
optraaden under forretningen - og den
motorsagkyndige finder, a den a meka
nikeren trufne afgardse bar aadres som &f
klageren gnsket. Nazer den motorsagkyn-
dige tvivl herom, ber han dog fordagge
klagen for centralledelsen. Safremt en klage
over en motorsagkyndig eler en mekaniker
tillige indeholder en kritik af politiets for-
hold i forbindelse med eftersyn af et kare-
tgj, ber centraledelsen fordagge sagen for
justitsministeriet. Dette gedder dog ikke,
hvor klagen over politiet dene gar ud pa, at
dette har lagt den motorsagkyndiges eler
mekanikerens afgardse til grund for sn &-
garelse, for eksempe i tilfadde hvor poli-
tiet pd grundlag a den motorsagkyndiges
eler mekanikerens naggtelse & a godkende
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&t motorkaretgj til registrering meddeler an-
sageren, at keretgiet ikke kan registreres,
eler fijerner nummerpladerne — forudsat at
der ikke klages over fremgangsmaden her-
ved.

C. Centralledelsen.

1. De motorsagkyndiges centralledelse
fa fadgende opgaver:

a. Typegodkendelse af visse motorkere-
tgjer, traktorer og motorer til cykler med
hjadpemotor.

b. Virksomhed som konsulent for justits-
ministeriet i tekniske spergsmd vedregrende
motordrevne keretgjer, herunder spgrgsmd
om udfaardigelse a nye eler aandring a be-
stéende generelle tekniske bestemmelser.
Der kan herunder naturligvis ogsa blive
tale om, a ledesen tager initiativ til &
danne andringer eler nye regler.

c. Ansadtelse af motorsagkyndige og me-
kanikere. Bestemmelsen om anssdtelse af de
pégaddende under motorsagkyndiginstitu-
tionen bar formentlig tradfes af justitsmini-
steriet; men ansggningerne bgr indsendes
gennem centraledelsen og & denne frem-
sendes med inddtilling til justitsministeriet.
Ledelsen f& endvidere til opgave a for-
handle med rigspolitichefen om ansadtelse af
aspiranter til motorsagkyndig- og meka
nikerstillingerne i faadselspolitiet,  jfr.
ovenfor afsnit VII. Ved hver bessdtese af
ledige teknikerdtillinger i feaardselspolitiet
ber centralledelsen have de indkomne an-
sagninger til udtalelse.

d. Behandling af klager over de motor-
sagkyndiges og mekanikernes afgerelse ved-
rarende eftersyn. Centraledelsen bgr kun-
ne amdre dise afgerdser og herunder god-
kende et keretgj, som den underordnede
instans har neegtet at godkende, dler med-
dele de forngdne palasy vedrgrende udfarel-
sen o eftersyn f. eks. om, a & bestemt for-
hold ved et karetg ikke kan vage til hinder
for dets godkendelse, og a e pa grund &
det nearnte forhold afbrudt eftersyn derfor
bar genoptages. | tilfadde, hvor en aandring
af den sagkyndiges eller mekanikerens afge-
relse forudsadter fravigelse & lov dler en



af justitsministeriet givet administrativ be-
semmese, ma det dog pdhvile centra-
ledelsen at forelaggge sagen for justitsmini-
steriet. Det samme bar gedde, hvor der
ovenfor centralledelsen rejses spargsma om
a andre en & en motorsagkyndig eller en
mekaniker truffet afgarelse i en for geren
(brugeren) af det pageddende keretgj ugun-
gtig retning. Ledelsen ber kunne pétale uhel-
dig optragden dler andet pligtstridigt for-
hold. Spergsmd om afskedigelse ber dog
fordagyges justitsministeriet til afgarelse.

e. Bearbejdelse af de fra de motor sagkyn-
dige modtagne genparter af de erklagringer,
som de sagkyndige og mekanikerne efter
politiets begaaing afgiver om undersagel ser
i forbindelse med fadsalsuheld. Som naevnt
i afsnit VI, A, jfr. det deri indeholdte ud-
kast til cirkulege in fine, ber det pdasgges
de motorsagkyndige at indsende genparter
a de & dem &fgivne erklaginger om faad-
selsuheld. Som ligeledes omtalt i afsnit VI,
A, kan en gennemgang af disse erklaginger
vise, a visse typer o keretgier har mangler
eller svagheder, som bar sages rettet i for-
bindelse med typegodkendelsen & kare-
tgerne, eller som man saalig ber vaae op-
maagksom pa ved syn. | sidstnaernte fad kan
ledelsen give de sagkyndige forngden in-
gtruktion, jfr. nedenfor under f.

Gennemgang a erklaginger, hvorefter
det synes godtgjort, a et uheld skyldes ydre
forhold (mangler ved vebygningen, ve-
belaggningen, afmagkning, belysning dler
lignende) kan give ledesen anledning til
dels a gere samtlige sagkyndige bekendt
med de forhold, der har vist sg a kunne
vage medvirkende til faadsdsuheld, &
ledes a de sagkyndige kan vege opmaak-
som herpa ved fremtidige uheldsunderse-
gelser og dels at rette henvendelse til ved-
kommende myndigheder, hvorunder regu-
leringen af disse forhold herer - politiet
(justitsministeriet) eler veimyndighederne
(minigteriet for offentlige arbejder, vejdi-
rektoratet) -, med henblik pa andring af
de pagaddende forhold.

| det ovenfor neavnte udkast til cirkulaae
om retningdinier for de motorsagkyndiges
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deltagelse i ferdselsuheld foredas det, at de
sagkyndige skd tilkaldes til dle avorlige
fegdsdsuheld, uanset om der konkret er
grund til at tro, at teknisk sagkundskab er
pakraavet ved undersagelsen. Formaet her-
med er som udviklet under VI, A, 3, a a
fa foretaget en naamere efterprovning o,
om datistikkens angivelse a uheldsarsa
gerne - herunder saalig fordelingen pa ho-
veddrsager: personlige, materielfgjl og ydre
forhold - kan anses for rigtig. Der bar
derfor i centraledelsen dler eventudt, efter
neamere aftale med centrdledelsen og efter
gennemgang og bearbgddse af materialet
indenfor ledelsen, | Statistisk departement -
opdtilles en datistik, der viser fordelingen
pa de pageddende hovedarsager for disse
uhelds vedkommende.

f. Instruktion af de motorsagkyndige ved-
rarende eftersyn af motordrevne keretgjer.
De motorsagkyndige bar underrettes om -
garelser a principiel betydning, som tred-
fes o leddsen dler eventudt justitsmini-
steriet. Underretning kan formentlig ske i
en form, svarende til de hidtil af lederen af
de motorsagkyndiges kontor i Kgbenhavn
udsendte ledermeddelelser. Ledelsen ber end-
videre pA mgder med de sagkyndige inden-
for passende omréder ad gangen give
mundtlig instruktion vedrarende arbedet.
Spargsmd om andring af eler tilfgjelser
til veledningen for de motorsagkyndige,
der indeholder retningdinierne for frem-
gangsmaden ved eftersyn, og som i sin nu-
gaddende skikkdse er udsendt & judits
ministeriet, ber formentlig fremtidig hen-
lasgges under centralledelsen. Derimod ma
udfaadigelse a generelle forskrifter ved-
rerende eftersyn, der retter g til borgerne,
fortsat henhgre under justitsministeriet, jfr.
ovenfor under b angdende forhandling med
centralledelsen om sadanne spargsmdl.

g. Tilsyn med de motorsagkyndiges og
mekanikernes arbgde gennem inspektion.

2. Lederindtitutionens personde vil som
omtalt foran i afsnit VII i overvgende grad
komme til a bestd af aspiranter til motor-
sagkyndig-gtillingerne, som kun ska gere
tjeneste i ingtitutionen i Kkortere perioder.



Det er vanskeligt pa forhand at vurdere be-
hovet for personale i centraledelsen. | et i
justitsministeriet udarbejdet overdag over
udgifterne ved gennemferelse af standard-
typegodkendel sesordningen er det  forud-
sat, a det hermed forbundne arbejde vil
loggge bedag pa 2 ingenigrer foruden
lederen. De yderligere opgaver, som ud-
valget foredd henlagt til institutionen (nu:
kontoret for typegodkendelser), vil natur-
ligvis medfgre krav om yderligere per-
sonade. Skensmaessigt andas der a blive
brug for yderligere 2 ingenigrer; men igv-
rigt md man lade udviklingen efter ivagk-
sAtese af ordningen kunne bestemme per-
sondets starrelse. Den foreddede ordning,
der bygger pa beskedtigedse af motorsag-
kyndigaspiranter, vil gare det muligt at ud-
vide og indskreake personaet efter be-
hovet, idet ingenigrerne vil kunne flyttes
henholdsvis fra og til rigspalitichefens
faadselsafdeling eller til kredsene.

Det ma dog anses for nedvendigt, a der
udover ingtitutionens chef bliver i det mind-
ge én, som mere varigt er knyttet til leder-
institutionen, og som kan fungere som sted-
fortrader for lederen under ferie og syg-
dom m.v. Sive lederen som dennes sted-
fortreeder ma opfylde betingelserne for at
vage motorsagkyndig.

Af hensyn til de administrative pligter,
herunder sazlig adgangen til a omgere de
sagkyndiges afgarelse, der pdasgges leder-
ingtitutionen, ma det anses for pakreevet, a
der gives lederen juridisk bistand for eksem-
pel ved ansadtelsen af en juridisk havdags
sekretes.

D. Overgangsordningen.

Den af udvalget foreddede nyordning of
motorsagkyndiginstitutionen forudssdter en
ret lang overgangsperiode, inden den er
gennemfert fuldt ud. Som tidligere naavnt
vil uddannelsen af mekanikere tage ret lang
tid, normalt 5 4 6 ar; indtil da ma samtlige
eftersyn varetages af de motorsagkyndige.
For farerpravernes vedkommende vil ny-
ordningen hurtigere kunne gennemfares,
idet uddannelsen af polititjenestemand her-
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til alerede har vaget i gang i nogen tid.
Pr. 1/1-58 er der uddannet iat 95 politi-
folk til afholdelse af fererprover. Heraf er
73 beskikket til afholdelse af farerprover,
men de har dog ikke alle fuld beskadtigelse
med fererprever. Der er sdedes intet til
hinder for i Igbet af kort tid at aflaste de
motorsagkyndige fuldt ud for de farer-
prover, de ikke kan overkomme. Som nea-
mere omtalt i neeste afsnit er det nuvagende
antal motorsagkyndige veesentlig sterre end
det antal, som ma anses for pakreevet efter
den foreddede nyordning, siedes at der i
en arakke vil vage et starre antal sagkyn-
dige til radighed, end der strengt taget efter
arbgjdets art er behov for.

Efter en eventud gennemfardse a ud-
vagets fordag ma man ved indtraadende
ledighed i en motorsagkyndigstilling sege
den nedlagt, sdedes at alle de dmindelige
farerprover overtages af politiet, mens efter-
synene sages overfart til en motorsagkyndig
i en tilgrasnsende kreds. Om fornedent ma
samtidig fererproverne i den pageddende
sagkyndiges egen kreds ligeledes i videst
muligt omfang overtages af politiet.

Det vil dog ikke atid vaae muligt at ned-
lasgge en sagkyndigstilling pa denne made. |
nogle kredse er arbegjdet med syn sa omfat-
tende, at de amindelige fererprover alerede
fuldt ud er overtaget & politiet; i andre
kredse er arbgdet med syn vel mindre om-
fattende, men lasgger dog sA meget bedag
pa den sagkyndige, at han ikke yderligere
kan pdtage sig eftersynene i en tilgren-
sende kreds, selv om han helt fritages for de
amindelige farerprever i begge kredse. Pa
den anden side er der stadig kredse, hvor
den sagkyndige for at opnd fuld beskad-
tigelse ma afholde ale eler de fleste farer-
prover, og hvor arbgjdet med syn uden van-
skelighed kan varetages sammen med synene
i en nabokreds. Sifremt der indtraffer ledig-
hed i en kreds, og de sagkyndige i nabo-
kredsene ikke kan overkomme eftersynene i
den ledigblevne kreds, bgr man sage den
besat ved forflyttelse af en sagkyndig fra
en kreds, der er beliggende sdledes, at ned-
laggelse af dillingen er mulig. For mest mu-



lig a fremme gennemfarelsen af nyordnin-
gen kunne det vage gnskeligt om forngdent
a foretage forflyttelse uden ansegning. Un-
der hensyn til, at dette ikke har veaet prak-
tiseret hidtil og til, a sterstedelen af de mo-
torsagkyndige har beklagdt deres dtillinger
gennem en arakke, finder udvalget, at det
vil veae mindre rimeligt nu at indfere en
sidan praksis. Man ber derfor efter udval-
gets opfattelse i amindelighed ngies med, at
opda disse tillinger, som ikke kan nedlagg-
ges, ledige; og sdlv om de ikke i ferste om-
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gang bessdtes med en motorsagkyndig fra
en kreds, der kan nedlaggges, kan eventuelt
den ved forflyttelse ledigblevne stilling be-
sadtes med en motorsagkyndig, hvis hid-
tidige stilling kan nedlasgges.

Fra det tidspunkt, da uddannelsen af det
forste hold assstenter er afduttet, vil det
vaae muligt i dle tilfadde at nedlagyge le-
dige motorsagkyndigstillinger, indtil man
har ndet det antal, som nyordningen ma
antages a kreeve.



IX.

@konomisk oversigt.

| en gkonomisk vurdering af virknin-
gerne af de fordag til nyordning af motor-
sagkyndigopgaverne, som har vaget drof-
tet i udvalget, ma indga en sammenligning
med udgifterne ved den nuvazende ord-
ning. Ved nuvaaende ordning ma i denne
forbindelse forstas bibeholdelse o det nu-
vagende antal dtillinger som motorsagkyn-
dig (pr. 1/3-58 : 56), men med arbgdsfor-
hold i overenstemmelse med det ved ny-
ordningen pr. 1/557 forudsate, sdedes at
den aflastning, som bliver ngdvendig for at
begramse de sagkyndiges arbgdsbyrde til,
hvad der svarer til norma daglig beskad-
tigelse, opnds ved, a fererprover afholdes
af politimaend.

| det fdgende har man forsegt at opdtille
en sidan gkonomisk vurdering, idet man
farst har segt a danne sig et skan over det
antal syn og fererprever m. v., der ma p&
regnes i fremtiden - bl. a. i henhold til ud-
valgets fordag - samt over varigheden af
hver enkelt forretning; dernsest har man pa
grundlag & dette skan beregnet, hvor stort
et personale der efter hver & de ordninger
a den adminigtrative opbygning, som har
vaget dreftet i udvalget, vil vage nadven-
digt til udferelse af arbedet. Beregningen
af personalebehovet e foretaget for hele
landet under eet, idet det ikke har veaet
praktisk muligt at tilvejebringe oplysning
om arbejdets omfang for hver kreds for sg.

Af foranstéende bemagkninger fremgér,
a den gkonomiske vurdering er behadtet
med en lang rakke usikkerhedsmomenter,
der ger det tvivisomt, om skennet over ud-

gifterne ved hver af de omtate ordninger
absolut st er holdbar. Oversigtens starste
betydning ligger derfor i, at den ma antages
a give et ret pdideligt billede af forholdet
mellem udgifterne ved hver a disse ord-
ninger, idet de fremheavede usikkerheds-
momenter i nogenlunde samme grad ger
sig geddende ved dem dle.

A. Arbejdets omfang (antallet af forret-
ninger og varigheden a hver enket for-
retning) .

1. Eftersyn.

Det i det fagende opstillede sken er
baseret pa tilstanden efter gennemfarelsen
af standard-typegodkendelsesordningen, der
som tidligere neant saalig ventes a fa be-
tydning for person- og varemotorvogne,
motorcykler og traktorer, og som vil med-
fare, a dise keretger fritages for syn ved
farste registrering. Man har endvidere ved
skannet taget hensyn til de nye regler om
syn ved omregistrering & brugte person-
motorkeretgjer. Ifglge 8 15, gk 5, i judits-
ministeriets bekendtgarelse af 26. februar
1958 om registrering a motorkeretgjer ska
sdant syn finde sted, ndr keretgjerne enten
er registreret farste gang for mere end 10 &
sden dler er registreret som fabriksny for
mere end 2 & sden og ikke synet og god-
kendt indenfor de sidste 2 &r. Endelig er det
forudsat, a der foreskrives periodiske syn
a last- og varemotorvogne i overensstem-
melse med udvalgets fordag herom, og at
syn a dise karetgjer ved omregistrering
falder vak, jfr. ovenfor VI,B. Der er ved de



nedenfor anferte angivelser a varigheden &
hver forretning taget hensyn til, a en del af
karetgierne ska fremdilles mere end en
gang, - til kontrol med, a de ved farste syn
paviste mangler er udbedret - samt til at der
i nogle tilfaedde ma foretages eftersyn pa
vagksted. Opgaverne vedrgrende eftersyn
bliver herefter falgende:

a Periodiske eftersyn o keretger god-
kendt til erhvervsmassg personbefordring
(herunder omnibuskerse) og udlgning
uden ferer. Der fandtes pr. 1/1-57 idt ca
15.000 af disse keretgier, der ska efterses
hvert kvartal. Efter de motorsagkyndiges er-
faringer vedrerende eftersyn ma varigheden
af hvert syn ansadtes til gennemsnitlig 0,2
timer, sdedes at der til disse eftersyn for
hele landet ma antages at medgd 12.000 a-
bejdstimer arlig.

b. Periodiske eftersyn af vare- og last-
motorvogne og pahaangsvogne hertil. Det er
ovenfor under VI, B, foreddet, a syn o
dise keretgjer ska finde sted 2 & efter
forste registrering og derefter hvert &.
Der fandtes pr. 1/1-57: 118979 o dise
keretgier. Heraf blev 13.321 indregistreret
i lgbet af 1956. Det ma endvidere paregnes,
a nogle a de pr. 1/1-1957 registrerede
karetgier vil udgd af registret til ophugning
i lgbet af 1957. | 1956 udgik 3.500 kere-
tgier. Der ville herefter i 1957 vaae blevet
tale om syn a ca 102.000 keretgjer alig.
Varigheden a hvert syn kan ansadtes til
gennemsnitlig 0,33 timer. Samlet antal a-
bejdstimer pr. & til disse syn ma sdedes
andas til 34.000 timer.

c. Eftersyn & nye keretgier ved indregi-
strering i det omfang, de ikke typegodken-
des med den virkning, & syn a det enkelte
keretg) forud for registrering bortfalder.

| 1956 registreredes 29.302 personmotor-
vogne. Det ma antages, at langt de fleste &
dise keretgier fremtidig vil vege typegod-
kendt og dermed fri for syn ved 1. re
gistrering. Det andas, a 10 % dler pa
grundlag af tallet for 1956 2.930 keretgjer
skd fremdilles til syn. Af nye motorcykler
0og ddevogne dertil registreredes i 1956
13.237; ogsa for disses vedkommende ma
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der regnes med typegodkendelse i ret vidt
omfang, formentlig vil ca 80 % vaae type-
godkendt, siledes a kun ca 20 % dler
2650 skd synes far 1. registrering. Som
nea/mt under b registreredes der i 1956
13.321 nye last- og varemotorvogne samt
padhaangsvogne hertil. Heraf udgjorde pa
heangsvogne 1.192, vare- og lastmotorvogne
12.129. Der foreligger ingen ngjagtig spe-
cifikation af det sidstnsevnte tal i henholds-
vis lastvogne og varevogne. Statistikken in-
deholder derimod oplysning om fordelingen
a bestanden & last- og varemotorvogne
efter lasteevnen (henholdsvis indtil 500 kg,
501-750 kg, 751-1000 kg og over 1000
kg). Saedter man gramsen mellem varemotor-
vogne og lastmotorvogne ved en lasteevne
pd 1000 kg, udgjorde lastmotorvognenes
antal pr. 31/12-56 43.822 og varemotor-
vognenes antal 64.171. Regner man med
samme forhold ved nyregistreringer kan an-
talet a nye varevogne i 1956 ansadtes til
ca 7.200 og lastvogne til ca 4.900. An-
tallet nyregistrerede og nygodkendte trak-
torer kan pa grundlag a de Satistiske op-
lysninger om foregelsen & bestanden &
dise keretgier fra 31/12 1955 til 31/12
1956 andas til ca 10.000. Det ma antages,
a den overvgende del & varemotorvogne
og traktorer vil blive typegodkendt med det
resultat, a syn ved 1. registrering o dise
koretgjer falder bort. Skensmessgt andés
det, a kun 10 9 o disse keretgier hen-
holdsvis ca. 720 og ca. 1000 kommer til syn
ved 1. registrering; derimod ma det for-
ventes, at praktisk taget ale lastmotorvogne
og pdhangsvogne ska synes ved 1. regi-
dsrering. Endelig skd nearnes, a hyre-
vogne, hvoraf i 1956 nyregistreredes 1.640,
atid ska synes inden 1. registrering, uanset
om de er typegodkendt, jfr. bekendtgerelse
a 26. februar 1958, 8§ 7. Varigheden &f
hvert syn ansadtes til gennemsnitlig 0,2 ti-
mer for personmotorvogne og motorcykler
og sSdevogne hertil, 0,25 timer for varemo-
torvogne og traktorer, 0,6 timer for last-
motorvogne, 0,5 timer for pahaangsvogne og
0,3 timer for hyrevogne. Antallet & arbejds-
timer kan herefter opgares siledes:



2930 personmotorvogne a 0,2

2650 motorcykler og sSidevogne a 0,2 timer

ca. 600 timer
ca 500

1720 varemotorvogne og traktorer a 0,25 timer ca 400

4900 lastmotorvogne a 0,6 timer
1192 pahangsvogne a 05 timer

1040 hyrevogne a 0,3 timer

d. Eftersyn ved omregistrering & person-
motorkaretgjer. Der er i 1956 foretaget ialt
218.423 tilmeldinger til motorregistrene.
Da antallet ny registrerede keretgier (her-
under godkendte traktorer) har udgjort ca
67.900, har tilmeldinger vedrgrende brugte
keretgjer udgjort 150.500. Det fremgdr
ikke & de datistiske oplysninger, hvorman-
ge a dise tilmeldinger, der har vedrart
personmotorkeretgjer. Det er derimod op-
lyst, a der er foretaget 131.700 omregistre-
ringer, der er anmeldt til toldvaesenet, d.v.s.
for langt den overvgende dds vedkom-
mende omregistreringer i forbindelse med
gerskifte. Af disse vedrarte 99.666 amin-
delige personmotorkeretgier. Af de ca
18.800 tilmeldinger til motorregistret, om
hvilke der ikke er ket anmeldelse til told-
vaeenet  (omregistrering ved flytning til
anden politikreds), andads det, a 77,3 %

sees)  ©'e" ca. 14500 har vedrart per-
sonmotorkeretgier. Der ma sdedes i 1956
antages a veage sket ca 114.000 omregi-
streringer a personmotorkaretgier. Regner
man med et tilsvarende antal i fremtiden,
ma det yderligere tages i betragtning, at der
ikke efter den nye regd om syn ved om-
registrering skal foretages syn i adle disse
tilfadde. Det er vanskeligt at skanne over,
hvor mange & disse omregistreringer
der vil give anledning til syn. Det ma dog
antages, a den langt overvgende dd of
omregistreringerne ved sag vil kraare syn,
da det vel er det amindeligste, a man be-
holder et personmotorkeretgj i mere end 2
ar, inden det sadges. Antallet omregistrerin-
ger med krav om syn andéds til 100.000.
Varigheden af hvert syn andas til gennem-
snitlig 04 timer, og det alige antd ar-
bejdstimer sdledes til 40.000.

ca. 3000
ca 600
ca 300

lait ca 5400 timer

De nye bestemmelser om syn ved om-
registrering a personmotorkeretgjer ska
0ogsA gadde for traktorer. Der fordig-
ger ingen oplysninger om antalet om-
registreringer  (respektiv - fornyet godken-
delse i anden politikreds eler for ny gjer).
Der fandtes ved udgangen af 1956 ialt ca
60.000 registrerede eler godkendte trak-
torer, hvoraf ca 10.000 tilkom i 1956. Det
ma antages, at antallet af omregistreringer
er forholdsvis langt lavere for traktorer end
for personmotorkeretgier; arbejdet med syn
i anledning af omregistrering af traktorer
Vil nagope vaae af starre betydning og sken-
nes dakket a de foran angivne 40.000 a-
bedstimer.

e. Andre syn. Eftersyn ved registrering af
omnibusser og turistvogne. | 1956 nyregi-
sreredes ialt 370 & disse keretgjer. Varig-
heden o disse syn andas til gennemsnitlig
1 time pr. syn, sdedes a det &lige anta
arbgjdstimer bliver ca 370. Endvidere skd
nee/nes eftersyn a last- og varemotorvogne
ved omregistrering, n&r der er foretaget aan-
dringer ved karetgiet, eftersyn ved registre-
ring & invalidekeretgier samt det merarbgj-
de, der vil vage forbundet med eftersyn af
saakonstruktioner indenfor de ovennsevnte
ater o eftersyn. Det &lige anta arbgds-
timer med sadanne syn andas til 450 timer.

f. Enddig foretager de motorsagkyndige
eftersyn af keretgjer, der har varet standset
under landevej sSeftersyn eller impliceret |
feardsdlsuheld. Det andds, at hver sagkyndig
gennemsnitlig foretager 150 & disse syn om
aret; varigheden anstes til 05 timer
(56 X 150 X 0,5) 4.200 timer.

For samtlige syn ma der efter foransta:
ende paregnes a medga falgende arbgids-
timer pr. &



A 12,000 timer
b 34.000
G 5.400
Ao 40.000
O 800
| TR 4.200
Talt ... 96.400 timer

2. Forerprover.

Udvalget har for finansiret 1955/56 ind-
hentet oplysninger fra politikredsene om
antallet afholdte farerpraver. For hele lan-
det er der afholdt 121.122 prover. Ifelge ju-
gtitsministeriets bekendtgerelse af 18. marts
1958 om farerprover og farerbeviser ska
hver preve (bade motorvogn og motorcykel-
preve) fremtidig have en varighed pa 40
minutter. Efter de foreddede bestemmelser
deles farerproven i en teoretisk og en prak-
tisk preve. Den teoretiske prave, hvis varig-
hed normalt ber veae mindst 10 minutter,
aflagges farst, og hvis den ikke bestds, kan
den praktiske preve ikke aflesgges; bestds
den teoretiske prove, ska aspiranten, hvis
han ikke bestdr den praktiske preve, kun
tage denne del om. Omprever vil derfor i
nogle tilfadde blive a kortere varighed end
farstegangsprever i modsagning til den nu-
gaddende ordning, hvor aspiranten i dle til-
fedde ved fornyet prove skd gennemga
bade den praktiske og teoretiske del. Af det
nee/nte antal prever ma ca. 77.000 (sva
rende til antallet udstedte farerbeviser) an-
tages a vage ferstegangsprover, resten,
44.000, omprgver. Det skannes, a varig-
heden a disse prover omfattende enten
teoretisk preove dene eler praktisk prove
alene vil blive gennemsnitlig 20 minutter.
Det med afholdelsen af samtlige farerpraver
for hele landet forbundne antal arbejdstimer
kan herefter pa grundlag af oplysningerne
om preveantalet i 1955/56 andas til

(77.000 prover a 40 minutter =). . . . .. 51.333 timer
+ (44000 prover & 20 minutter =) 14.667
lalt ..o 66.000 timer

Det er i nogle af de af udvalget dreftede
fordag til omorganisation af motorsagkyn-
digingtitutionen forudsat, at prever, til hvis
afholdelse der kraaves saglige tekniske kva

lifikationer (prever i omnibuskersel og i
kersel med stor vogn samt invalidepraver),
ska afholdes af ingenigrer og andre prover
af polititienestemaand. Pa grundlag af oplys-
ninger om antallet af omnibus og storvogns-
prever i forhold til det samlede anta pra-
ver ma det antages, at de farstnaevnte prever
udger 4-5 9% o det samlede anta prover.
Det andas herefter pa grundlag af oplysnin-
gerne om prever i 1955/56, a der til &-
holdelse & de neevnte storvognsprover vil
medgd ca 3000 arbgdgtimer. Hertil kom-
mer invalideprover, hvoraf der - efter op-
lysning fra sundhedsstyrelsen - afholdes ca
1500 prever arlig svarende til ca 1000 a-
bejdstimer.

B. Personalets sterrelse.

Ved opgerelsen & det antal arbgdstimer,
som hver funktionag arlig kan ille til r&
dighed, ma der regnes med en daglig a-
bejdstid pa 8 timer, lgrdage dog kun 415
time; polititjenestemaand har ganske vist en
ugentlig tjenestetid pa 48 timer; men det
vil i praksis nagpe vage muligt a beramme
prover lgrdag eftermiddag. Tjenestetiden
for hver funktionsa bliver herefter pa ca
2075 timer arlig, nar ferie og faste fridage
er fratrukket. Der ma dog yderligere fra-
regnes 15 time daglig ca 140 timer arlig,
der medgdr til frokost, og if@lge sygestati-
stikken ca 85 timer &lig pa grund o syg
dom. Endelig ma det tages i betragtning, at
der gar en de tid med transport til andre
synings- €ler pravesteder, samt med at vente
indenfor fastsatte syninggtider, hvilket an-
dastil 1 time daglig ler ca 280 timer &-
lig. Antalet arbgjdstimer, som en person,
der er beskadtiget med syn dler farerprover,
antages a kunne stille til radighed for denne
tieneste, andads herefter til gennemsnitlig
1570 timer arlig.

1. Opretholdelse af den nuvaaende ord-
ning. Efter de foretagne beregninger & ar-
bejdets omfang og hver funktionags arbejds-
evne vil der til afholdese af samtlige efter-
syn og de fererprever, som efter udvalgets
fordag skal afholdes af de motorsagkyndige,
kraaves idt 64 motorsagkyndige, hvilket



skulle betyde, at samtlige avrige farerprover
skulle afgives til politiet. Endvidere métte
der udover de nuvaaende 56 motorsagkyn-
dige antages yderligere 8 motorsagkyndige
til bestridelse af syn og de kvdificerede
farerprever. Det ma dog tages i betragtning,
at det foran refererede sken over varigheden
af de enkelte syn er afgivet pa grundlag af
forholdene for motorsagkyndige i provin-
sen, og a varigheden af hvert enkelt syn
ma antages at ligge noget lavere i Keben-
havn, — og til dels de sterste byer udenfor
Kgbenhavn -, hvor det starre antd ven-
tende karetgier normat ma antages at
lagge pres pa arbedstempoet; endvidere
er ventetiden indenfor syningsperioderne og
tidsspildet ved transport vaesentlig mindre
end i de fleste kredse udenfor Kgbenhavn.
Det vil dog skkert vage udedukket, a de
motorsagkyndige fremtidig vil kunne d&-
holde nogen vaesentlig del af de amindelige
farerprover. Hertil er der ovenfor under A,
2 beregnet a medgd idt 63.000 abgds
timer &rligt, hvilket med den andéede yde-
evne pa 1570 timer &rlig pr. mand vil kraave
ca 40 mands fulde arbejdskraft.

Ved opregningen af de arbedsopgaver,
som vil komme til a pahvile de motorsag-
kyndige, er der her st bort fra faadsds
uheldsundersggelser og landevej Ssyn, som
i lighed med den nugaddende ordning for-
udsadtes udfert udenfor den normae dag-
lige arbgdstid mod saaskilt vederlag.

2. Anvendel se af motorsagkyndige til alle
opgaver. Arbejdskraftbehovet skulle efter
de foran gjorte skensmesssige beregninger
blive pa iat 104 mand. Med en sa relativ
stor stab métte det dog vaae muligt at til-
rettelagge arbejdet siledes - ret sma kredse
- a en vassentlig del af det forudsatte spild
af tid ved transport kunne undgds. Det sy-
nes forsvarligt at antage, a 97 motorsagkyn-
dige ville vege i stand til at bestride hele ar-
bejdet med syn og farerprover i det ovenfor
beregnede omfang, dog som under 1 bortset
fra fedselsuheldsundersagelser, der forud-
sates udfert udenfor normal arbejdstid.

3. En ordning som under 2 nae/nt, men
med mekanikere til varetagel se af de mindre
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komplicerede eftersyn. Hertil ma henregnes
de ovenfor under A, 1, a, b, d og f naavnte
eftersyn; i enkelte tilfadde, f. eks. hvis der
viser §g at vaae foretaget aandringer ved de
fremdtillede keretgjer, kan det dog blive
nadvendigt at henvise sidanne syn til den
motorsagkyndige. Af de under c. naavnte
eftersyn vil eftersyn a personmotorvogne,
moatorcykler, traktorer, varemotorvogne og
hyrevogne normalt vege ukomplicerede,
mens en veesentlig del af lastvognssynene
samt pahaangsvognssynene ma foretages o
den motorsagkyndige. De under e. naa/nte
eftersyn ma foretages af en motorsagkyn-
dig. Det andads, a de ukomplicerede syn
reprassenterer 90.400 arbgdstimer, de kom-
plicerede 6000 arbejdstimer. Pa grundlag
heraf ma den her omhandlede ordning an-
tages a kraave (90.400 : 1.570) 58 meka
nikere og (67.000 + 6.000 = 73.000 :
1570) 46 motorsagkyndige, muligvis et
noget starre anta af de sidstneante pa
grund af de administrative funktioner (til-
syn med mekanikerne), som en sdan ord-
ning vil pdamge dem, jfr. neamere neden-
for under 4. Skensmassigt andaet vil disse
funktioner medfere, at der bliver behov for
yderligere 2 motorsagkyndige, siledes at det
samlede antal, som ma anses for nadvendig
efter denne ordning, bliver 48.

Det ber formentlig pdlasgges mekanikerne
a udfare arbejdet med faadselsuhel dsunder-
sagelser, landevg ssyn og eventudl videre-
gdende patruljering (i visse kredse) in-
denfor norma daglig arbedstid, sdedes at
der ikke ydes dem noget saaskilt vederlag
for disse opgaver, bortset fra eventud be
taling for forskudt arbgdstid. Der vil her-
efter blive behov for et noget starre anta
mekanikere, end de under A 1 beskrevne
opgaver ngdvendigger, antagelig 61 idlt.

4. Anvendelse af polititjenestemeand til
almindelig farerprover, mekanikere til
ukomplicerede syn og motorsagkyndige til
komplicerede farerprover og syn. Pa grund-
lag af de ovenfor opdtillede beregninger vil
en sadan ordning kraese henved 40 politi-
tjenestemaands fulde arbejdskraft til de a-
mindelige fererprover samt til syn og de



sxlige fererprever 6 motorsagkyndige og
58 mekanikere.

Der ma dog ved skennet over, hvor stort
antallet af motorsagkyndige ska veae, tages
hensyn til de adminigtrative pligter, som
ordningen vil palasgge dem, og som over-
hovedet ikke er taget i betragtning ved den
foran opdtillede vurdering a omfanget &
de motorsagkyndiges fremtidige opgaver.
Det e som tidligere fremhaavet en bestemt
forudsadgning for udvagets fordag om an
vendelse af mekanikeruddannede til de
ukomplicerede syn, at de er underkastet til-
gyn a og har adgang til a sage vejledning
hos ingenigrer. Det er vanskeligt at danne
sig noget sken over, i hvor hgj grad sadanne
opgaver vil lasgge bedag pa de sagkyndiges
arbgjdskraft, og hvor sor en forggelse af
det angivne antal motorsagkyndige (6),
dise opgaver vil ngdvendiggare; men det
e klart, at tilsynets effektivitet vil vaare &-
hagigt &, hvor stort et omrade og hvor
mange mekanikere der underlaggges hver
sagkyndig.

En ingtitution med et sAlille antal motor-
sagkyndige, der skulle dakke hele landet,
ville nagppe komme til at fungere hensigts-
meessigt. Der ville ga meget tid til spilde til
transport, hvilket ville kreeve en yderligere
foragelse af antalet. Det ville blive prak-
tisk taget umuligt a gere brug af de motor-
sagkyndiges assstance ved faxdsdsuhelds
undersggelser, nar de hver issa skulle dakke
sA stort et omréde, som der ville blive tale
om. Det kan formentlig derfor af hensyn til
tilsynets effektivitet blive nedvendigt at p&
lagge de sagkyndige visse opgaver vedrg-
rende syn, som strengt taget ikke kreever
ingenigrmaessig viden for sdedes a fa &
mere passende forhold mellem de motor-
sagkyndiges og mekanikernes antal. Det er
vanskeligt a tage stilling til, hvilket per-
sonadle den heromhandlede ordning ville
kraeve, sfremt den sraks skulle gennem-
fares fuldt ud. Det ville dog nagppe vaae
formadjenligt a lade hver motorsagkyndig
dxkke e vasentlig starre omrade, end hvad
der svarer til et amt. G& man herefter ud
fra, a der skulle vage 25 motorsagkyndige,
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métte det antal mekanikere, der er budget-
teret med under 3 (61) formentlig redu-
ceres med 16 til 45. Det samlede perso-
nale skulle siledes blive 110 (25 motorsag-
kyndige, 45 mekanikere og 40 polititjeneste-
maand), - lidt sterre end under 3 forudsat,
idet de administrative funktioner under den
her omtalte ordning vil lagyge lidt sterre
bedag pad hver enkelt sagkyndig, der sam-
tidig vil fa et sterre omréde at passe.

Spergsmdlet vil dog nagpe volde van-
skeligheder i praksis. Der bliver jo som om-
talt ovenfor under VIII, D ikke tale om pa
en gang at oprette en ingtitution med netop
det antal ingenigrer og mekanikere, som de
enkelte opgavers lasning kraaver. Ordnin-
gens endelige gennemfaerelse vil komme til
a ligge temmdig langt ude i fremtiden,
idet man ved ordningens ikrafttresden og i
en arrakke derefter vil have et starre antal
sagkyndige til radighed, end nyordningen
strengt taget nedvendigger. Hvor stort et
antal ingenigrer og mekanikere der vil vage
behov for indenfor ingtitutionen, nar ord-
ningen er endelig gennemfart, vil afhsange
af udviklingen indenfor motor- og fardsds
omrédet og &, hvilke nye opgaver der even-
tuelt métte melde sg.

Betydningen a en nyordning som den
her omhandlede vil i farste raskke blive, at
man ved ledighed i motorsagkyndigstillin-
gerne kan undlade at ansadte nye ingeniarer
0g i stedet udskille de mindre komplicerede
opgaver til henholdsvis polititjenestemaand
og mekanikere. Der vil dog ga nogen tid,
inden uddannelsen af mekanikere er gen-
nemfert; og det kan i denne periode blive
ngdvendigt a ansadte ingenigrer, for sA vidt
den fornadne aflastning af motorsagkyndig-
ingtitutionen ikke kan opnds ved, a farer-
proverne gar over til politiet. Ordningen
indebager den fordel, a man fér Iglighed
til i prakss at kongtatere, hvilke opgaver
mekanikerne pa forsvarlig made kan be-
stride, hvilket omfang den motorsagkyndi-
ges tilsyn med mekanikerne bar have, og
hvilken arbegjdsfordding mellem motorsag-
kyndig og mekaniker der af hensyn til til-
synet ma anses for mest hensigtsmaessig.



C. Forventede udgifter til lan.

1. De motorsagkyndige lennes ifdge
faadseldovens § 75, B, stk. 3, som andret
ved lov nr. 122 af 12. april 1957 efter de
for l@st ansatte civilingenigrer og teknikum-
ingenigrer i dtatens tjeneste til enhver tid
gaddende regler. For civilingenigrer er der i
overenskomst a 21. juni 1957 mellem fi-
nansministeriet og Dansk Ingenigrforening
fastsat en lgnskala pa 9.600 kr. - 19.000 kr.
arlig (0-15 &s anciennitet), hvortil kom-
mer dyrtidstilleeg p& 2 pct. for hver 6 points,
hvormed det i tjenestemanddovens § 91,
sk. 3, omhandlede pristal overgtiger 298,
for tiden 44 %. De faktiske lanbelgb udger
i gjeblikket 13.824-27.360 kr., hvortil
kommer statens pensionsbidrag pa 10 % of
den samlede Ign. For teknikum-ingeniarer
gadder ifalge finansministeriets regulativ af
30. april 1957 en lenskaa pa 9.300 kr. -
15.000 kr. med dyrtidstillaay og pensions
bidrag efter samme regler som for civilinge-
nigrer (13.392 kr. - 21,600 kr. + 10%
pensionsbidrag); derudover ydes der i over-
ensssemmelse med regulativets § 1, stk. 2,
teknikumingenigrer i stillinger som motor-
sagkyndige et saligt tillasg, der pa hvert
lgntrin udger forskellen mellem lgn efter
overenskomsten og efter regulativet; der
ydes ikke pensionsbidrag & tillagget. Lan-
og pensionsudgifter udger herefter for civil-
ingenigrer 15.206 kr. - 30.096 kr. &rlig og
for teknikumingenigrer 15163 kr. til
29.520 kr.; gennemsnitlig kan man for-
mentlig regne med ca 25.000 kr. pr. mand.

De polititjenestemaand, der kan blive tale
om a anvende til afholdelse af farerprover
lonnes i gjeblikket ifage tjenestemands
lovens 88 412, 413 og 415 sdedes (gifte i
Kgbenhavn)

Begynddseden  Slutien

Politibetjente ... ........... ... 13476 kr. 14.749 kr.
Overpolitibetjente 1. .. .. 14202 - 15958 -

l.......1474 - 16318 -
Politiassistenter 11.. ... ... .. 16018 - 17160 -

Hertil kommer udgifter til uniform (ar-
lig udgift pr. mand for tiden ca 575 kr.)
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og tienestecykle (arlig udgift pr. mand for
tiden ca 100 kr.). Sifremt man gennem-
snitlig regner med en lgnudgift, svarende
til lgnnen for en overbetjent | pa begyn-
delseden (omtrent som en overbetjent |l
pa 2. lgntrin) bliver den alige lanudgift
for hver polititjenestemand for tiden
(14.749 + 675) = 15.424 kr.

Staens udgifter til polititjenestemande-
nes pensionering lader sig vanskdigt be-
regne. De private forskringsmassige pen-
sionsordninger bygger normalt pa et pen-
sionshidrag pa ialt 15 % af lgnnen. Da det
e aminddigt antaget, at Statspensionen i
a fad ikke giver en ringere yddse end de
private pensionsordninger, finder man det
forsvarligt for polititjenestemaandenes ved-
kommende skensmeessigt & regne med en
arlig udgift for det offentlige pa 15 % o
lennen dler (15 % af 14.700 kr.) = ca
2.200 kr. for hver palititjenestemand.

For de mekanikeruddannede assstenters
vedkommende er der tale om helt nye il-
linger, og der foreligger ikke som med hen-
gyn til de gvrige stillinger pa forhand klare
retningdlinier for lennens starrelse. Ved ge-
neraldirektoratet for statshanerne og gene-
radirektoratet for post- og telegrafvesse-
net er der normeret tjenestemandstillinger
for mekanikere i lgnklasserne 3060 kr.—-
3780 kr. og 2940 kr.—3300 kr., hvortil i
gieblikket svarer ardenninger (for gifte i
Kgbenhavn) pa henholdsvis 12.860 kr.-
14549 kr. og 12552 kr.-13.100 kr. Dét
er endvidere oplyst for udvalget, at lgst an-
satte mekanikere indenfor forskellige grene
af datstjenesten (for eksempd ved vagkste-
der under haaens motorforvatende myndig-
heder, Sotsholmen, Rigshospitaet og Poli-
tigarden) i gjeblikket lannes med ca 5,60
kr.-5,80 kr. i timen, svarende til en &den
pa 13.440 kr.-13.920 kr. De mekanikerud-
dannede assgtenter ber efter udvalgets op-
fatelse ikke ansadtes pa saalvanlige vilkar
for beskedtigelse af mekanikere (timelgn).
Under hensyn til illingens karakter, her-
under salig a de normalt kommer til at
arbgide sdvstandigt, ma det anses for ned-
vendigt, at de f& en fastere tilknytning til



tjenesten, f.
funktionaavilkar ligesom ingenigrerne. Me-
kanikerstillingerne synes neamest at kunne
sammenlignes med tillingerne som tilsyns-
mestre under arbgdstilsynet. Disse arbejder
ligeledes sdvstandigt, for s vidt som de
foretager inspektioner af virksomheder pa
egen hand, men er dog underlagt fabriks
ingpekteren i kredsen. Der kreeves dog en
mere omfattende uddannelse (ifalge § 45,
gk. 2,ilov nr. 226 & 11. juni 1954 om a-
mindelig arbejderbeskyttelse: forneden tek-
nisk uddannelse - i praksis. maskinmester
eksaminer), end udvalget har fundet det
nedvendigt at kraave for mekanikernes ved-
kommende. Tilsynsmestrene er tjeneste-
mand i lanklasserne 3900 kr.-4860 kr. og
5040-5760 kr., hvortil i geblikket svarer
adanninger (for gifte i Kebenhavn) pa
henholdsvis 14.668-16.848 kr. og 17.229-
18.704 kr. Den gennemsnitlige lenudgift
pr. mekaniker vil efter de fordiggende op-
lysninger nappe komme til at overstige 14-
15.000 kr. pr. & - pa det i gjeblikket ged-
dende lanniveavl.

2. Lenudgifterne ved hver af de under
B 1-4 omtate ordninger ma herefter opge-
res sdedes.

B. 1. Opretholdelse a den nuvegende
ordnlng 64 motorsagkyndige i
25000 kr.....oooooo . 1.600.000 kr.
40 polltltjenaemaend a 15400 616.000 -
Pensonsudgift 40 X 2200 = ... 88,000
Vederlag for landeveissyn (i det
i justisministeriets cirkulage nr.
279 & 15. november 1948 fore-
skrevne omfang og efter de i ju-
ditsministeriets cirkulage nr. 47
a 28 marts 1956 indeholdte ve-
derlagsregler)
64 X 108 timer a 10 kr ... . 69.000 -

Honorar for faerdselsuheldsunder-
sageser  (afholdes som  sagsom-
kostninger i vedkommende politi-

— d.v. s dholdes kun. & st
ten i det omfang, det ikke refun-
deres af domfeddte. - Kan skens-
messigt andds il gennemsnltllg
3.000 kr. &lig for hver sy
dig - ikke oplys, i hvil et
omfang honorarerne afholdes &
Statskassen)

64 & 3000 kr. ...

(192.000 kr.)
lait . - 2.373.000 kr.
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eks. gennem ansdtese pa B. 2. Anvenddse a motorsagkyndige

til ale opgaver, 97 motorsagkyn-
dige 2 25000 kr.............. .. .. 2.425.000 kr.
Vederlag for landevgissyn -

.............................. 69.000 -
Honorar for fardsdsuhddsunder-
sagdser - som B. 1. - (192.000)
lait . ... 2.494.000 kr.

B. 3. Som B 2, men mekanikerass stenter
til visse eftersyn.

48 motorsagkyndige & 25.000 kr. .. .. .. 1.200.000 kr.
61 mekanikere 3 15000 kr. ... . ... . 915.000 -
2.115.000 kr.

Vederlag for landevejssyn samt honorar for
fardsdsuhddsundersagelser, foretaget &
mekanikere, bortfalder.

B. 4. Anvendelse af polititjenestemaand til
almindelige farerprover, mekanikere til
visse simple syn og motor sagkyndigetil kom-
plicerede syn og farerpraver.

25 motorsagkyndige & 25.000 kr. ... 625000 kr.
45 mekanikere & 15000 kr............ 675.000 -
40 polititienestemaand 2 15400 kr....  616.000 -
Pensionsudgifter 40<2.200 kr. = ... 88.000 -

2.004.000 kr.

Vederlag for landevgissyn samt hono-
rar for feadselsuheldsundersagelser foreta-
get af mekanikere bortfalder.

Det ma dog yderligere tages i betragt-
ning, a der ved gennemfarelse af den under
B 4 naevnte ordning - og eventuelt ogsa ved
den under B 3 naavnte ordning - kan blive
rejst krav om kvdifikationstillagg fra de mo-
torsagkyndige, der f& et starre stedligt om-
réde.

D. Andre udgifter.

1. Kontorhold og medhjadp.

Ifalge fardsaldovens § 75, sk. 4, jfr. k.
6, pkt. 5 (som andret ved lov nr. 122 &f
12 april 1957) ydes der de motorsagkyn-
dige godtgerelse for nedvendige udgifter til
kontorhold og medhjadp. De arlige udgifter
hertil er ifelge fordag til finandov for
1958/59 andaet til:



Ms. udenfor Ms. i Kbh.
Kbh.
(§ 18-11-0-1-b og ¢)

Ialt

Medhjzlp ...... 60.000 kr. 90.000 kr. 150.000 kr.
Kontorhold ... 65.000 - 20.000 - 85.000 -
235.000 kr.

Uanset hvilken af de foran skitserede ord-
ninger der laggges til grund for den fremti-
dige varetagelse af eftersyn og farerprover,
vil der ikke herved ske nogen principie
andring med hensyn til disse udgifter. De-
res omfang ma i ferste rakke vege afhaar
gigt af antallet af personer, der bekedtiges
med disse opgaver. De for 1958/59 and&
ede udgifter forudssdter bekadtigdse o
56 motorsagkyndige.

Sifremt man gar over til a anvende me-
kanikeruddannede til visse syn, ma man for-
mentlig regne med nogenlunde samme kon-
torholds- og medhjadpsudgifter som for de
motorsagkyndige. For 1958/59 udger ud-
gifterne gennemsnitlig for hver motorsag-
kyndig i provinsen (125.000 : 45 =) 2777
kr. Ved bedemmelsen af udgifterne i Ko
benhavn ma det tages i betragtning, at le-
deren tillige fungerer som radgiver i tekni-
ske spergsmd for justitsministeriet, og at de
motorsagkyndiges kontor tillige har virket
som kontor for udvalget til typeundersagel-
ser o motorkeretgjer, der bestod & lederen
(formand) og 2 af de kabenhavnske sagkyn-
dige. En meget vassentlig dd af medhjedps-
og kontorholdsudgifterne ma antages at
have relation til disse funktioner. Hvis man
regner med en yderligere udgift pd ca 3000
kr. arlig for hver motorsagkyndig eller
mekaniker udover det nuvegende antal, vil
udgifterne efter hver af de nedenfor nse/mte
ordninger blive:

B. 1. Nuveaende ordning
56 motorsagkyndige
8 motorsagkyndige
43000 kr.. . .

24,000 259.000 kr.

B. 2. Anvendelse af motorsagkyndige til
ale opgaver
56 motorsagkyndige
41 - . . . . 123000 358000
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B. 3. Som B. 2., men mekanikerassi-
stenter til visse syn

56 motorsagkyndige eller

mekanikere .............

53 motorsagkyndige

235.000
159.000 394.000 -

4. Anvendelse af polititjene-
stemend til almindelige
forerprover, mekanikere til
visse syn og motorsagkyn-
dige til komplicerede syn
og farerprover
56 motorsagkyndige eller
mekanikere .............
14 motorsagkyndige

235.000
42.000 277.000 -

Der er ikke i ordning B 4 taget hen-
gyn til eventuelle ggede kontorholds- og
medhjadpsudgifter for politiet som fdge
a dets overtagelse a fererpreverne. Mod-
tagelse a bestilling pd og berammelse of
fererprover vil, hvad enten dette arbegjde ud-
fares o de pageddende polititjenestemaand
sdv dler pdlasgges motorkontorernes perso-
nae, sdedes som foreddet ovenfor under
VI, A, medfgre en yderligere belastning
for politiet, som ikke er taget i betragtning
i det foran udevede sken over arbejdets om-
fang. Det ma ligeledes antages, at politiets
ovetagelse o forerprover vil medfare
ggede udgifter til kontorhold (telefon, pa-
pir, protokoller, skrivematerialer, evt. loka
ler). Det forekommer ikke muligt blot til-
neamelsesvis at angive starrelsen af sddanne
udgifter. Det ma dog under hensyn til, a
politiet i forvgen har et omfattende kon-
torapparat, anses for givet, a udgiftsfor-
ggdsen for hver polititienestemand, der &-
gives til farerprover, vil vaae vaesentlig min-
dre end den gennemsnitlige udgift til kon-
torhold og medhjadp for hver motorsagkyn-
dig.

2. Saalige ydelser.

Ifdge de ovenfor nsevnte bestemmelser i
faadsdldovens § 75 ydes der de motorsag-
kyndige godtgerelse for benyttelse af eget
motorkeretgj i tjenstligt giemed efter de
for tjenestemend geddende regler. For
1958/59 er udgifterne til szalige ydelser for
motorsagkyndige omfattende bade befor-
dringsudgifter og time- eler dagpenge an-
daet til 105.000 kr. Befordringsgodtgarelse



ydes navnlig ved landevejssyn og ved ker-
= til fast madested udenfor hjemstedet; i
sidstneavnte tilfedde ydes tillige timepenge.
Udgifterne i forbindelse med karsel til fast
madested (der foreligger ingen oplysninger
om, hvor stor en del disse udgifter i gieblik-
ket udger af de samlede udgifter til ssalige
ydelsar) vil blive mindst ved den under
B 2 neevnte ordning, hvor der bliver et stort
antal sideordnede motorsagkyndige med
hver dn relativt lille kreds, og sterst ved den
under B 4 naavnte ordning, hvor kredsene
bliver sterre. Befordringsudgifter ved lan-
devg syn vil blive vasentlig starre i frem-
tiden, sifremt udvagets fordag om udvi-
dese o disses antad gennemfares. Det sy-
nes ikke muligt a angive noget tal for de
fremtidige udgifter af den heromhandlede
art.

Udgifterne til befordring og timepenge
for de palititjenestemaand, der ska afholde
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forerprover, vil komme til at afhsange &,
hvor store omrader hver enkelt politimand
ska dakke, hvilket atter kommer til at bero
pd, om virksomheden med afholdelse &
farerprover skd indga som led i den amin-
delige polititjeneste, eller om de politifolk,
der udtages hertil, skd have denne opgave
som heldagsheskadtigelse eventuelt i flere
politikredse, jfr. diskussonen herom oven-
for i asnit V, A. Under den farstnaarnte
forudsagning vil udgifterne til befordring
og timepenge antagelig blive ganske uvee
sentlige (kun forekomme i tilfadde af ferie
0g sygdom og lign.), under den sidstnaavnte
forudsadning formentlig & nogenlunde
sanme starrelse som de motorsagkyndiges
befordringsudgifter ved karse til fast made-
sed, men for hver palititienestemand dog
vasentlig mindre end den samlede udgift
til befordring og timepenge pr. motorsag-
kyndig.



X.

Tilvgebringelse af tekniske hjadpemidler for de motorsagkyndige.

Der har hidtil kun i meget begraanset om-
fang vaaet dillet tekniske hjadpemidler til
radighed for de motorsagkyndiges underse-
gelser. Baggrunden herfor er, at det, indtil
den nye Ignordning for de motorsagkyndige
tradte i kraft den 1. mg 1957, principielt
har pahvilet de sagkyndige sdv at afholde
de udgifter, der er forbundet med udfarel-
sn o hvervet som motorsagkyndig (kon-
torhold, medhjadp, skrivematerider, instru-
menter m. v.). Der er dog, saalig til brug
under de af de sagkyndige afholdte lande-
veseftersyn, for det offentliges regning an-
skaffet donkrafte, bremsemdere og i visse
kredse transportable vognvaate.

lavrigt har de sagkyndige veget henvist
til a udfare deres arbejde med eftersyn of
motorkeretgjer uden tekniske hjadpemidier
af nogen art. Der har heller ikke varet ad-
gang til a fa keretgierne synet over grav
eler pa lift - bortset fra de undtagelsestil-
fedde, hvor der i medfar af 8§ 29 i judits-
ministeriets bekendtgerelse nr. 192 & 30.
juni 1932 er anordnet syn pa veaksed -
eler truffet aftale med fremstilleren her-
om - og synene har hele &et fundet sted i
det fri, idet der ikke er blevet stillet lokaler
til radighed.

Navnlig det sidstneevnte forhold - sav-
net af et syningdokale - har givet anledning
til vaesentlige ulemper. | glat fare efter sne-
fad har det ofte vaget vanskdligt at fore-
tage syn pa forsvarlig made, idet den pa
budte bremsepreve ikke har kunnet finde
ged. | sadanne tilfadde har de sagkyndige
undertiden st Sig nadsaget til at aflyse syn,
indtil vejrforholdene bedredes, hvilket na

turligvis har vaaet til stor gene for publi-
kum og har medfert gentagne klager til ju-
gitsminigteriet. For de sagkyndige er det
desuden stagkt generende at skulle afholde
syn udendars under ale vejrforhold. Navn-
ligi stk kulde og i fugtigt og fedtet fare
er det meget ubehageligt for de sagkyndige
at arbeide i det fri ikke mindst ved undersg-
gelse o undervognen, der kreever, a den
sagkyndige laggger sig ind under keretgjet.
Disse undervognsundersggel ser vanskeligge-
res endvidere ofte af darlige lysforhold
f. eks i kraftigt solskin ved overgangen
fra lys til skyggen under vognen.

Det & endvidere forekommet, at savnet
af tekniske maleinstrumenter har vanskelig-
gjort de sagkyndiges arbejde og har med-
fort, at de sagkyndige ikke har vazet i stand
til at foretage undersagelser, som var ngd-
vendige for a tage stilling til, om et kare-
tg var i forsvarlig stand. De sagkyndige har
s mattet henvise fremstilleren o keretgjet
til a fa det pageddende forhold undersagt
pa og erklaging fremlagt fra et teknologisk
ingtitut, hvilket har pdlagt den pagaddende
udgifter og besvaa.

Der har i udvalget vaaet enighed om, at
det ma anses for pakraevet, at der efterhan-
den tilvejebringes syningdokaler til brug for
de sagkyndige, og at der tillige dilles de
nadvendige tekniske instrumenter til de sag-
kyndiges radighed. Herfor taer bade hen-
synet til, a synene kan blive forsvarligt ud-
fart, a de motorsagkyndige kan fa rimelige
arbgidsvilk&r, og a publikum under dle
verforhold kan blive tilfredsstillende be-
tjent. Det ma desuden antages, a en sadan



forbedring & arbgdsforholdene vil med-
fare, a de, der beskedtiger sg med syn,
kan overkomme mere end under de nuvae
rende forhold, hvilket vil muliggere perso-
nalebesparel ser.

Udvalget har dreftet, hvilke lokaler og
hvilket apparatur der métte anses for nad-
vendigt, sifremt man skulle na frem til
den ideale ordning, a syn fuldt ud kunne
gennemferes inden dere. Hallen métte farst
og fremmest & hensyn til foretagese &
bremseprove vage o ret betydelig sarrese.
Udenfor Kgbenhavn ma et lokde med et
grundareal pd ca 6 X 40 m og en hgjde pa
ca 38m ansss for pdkresvet. Bygningen
ma indrettes og placeres, sdedes a indker-
s foretages i den ene ende og udkersd i
den anden, og der ma anlasgges grav. Der bar
vage ventilationsanlagg og opvarmningsan-
losg (stré’\levarme). Udgifterne ved opfere-
se o en sadan hal ma efter det i gieblikket
gaddende pnsnlveau antages at udgere ca
300 kr. pr. m?, d.v.s idt ca 72.000 kr. Der
ma endvidere i en tilbygning mdrettes kon-
tor og toilet m v., starrelse ca 25 m?; ud-
gifterne ved opfﬁrelse af en sadan bygnmg
andas til ca 20.000 kr.

Hertil kommer udgiften til keb af grund
og indretning af denne til formdet, gen-
nemsnitlig formentlig ikke under 15.000-
20.000 kr.

Til et tilfredsstillende teknisk udstyr ma
beregnes at medg&

la Bremseprovestand for Personvogne kr. 16.000
1b. Brem%prweﬂand for lastvogne . . . . . 16.000
2. Lygtekontrolapparat .......... .. ... ... 2000
3. Vagkstedsdon raft vvvvvvvvvvvvvvvvvv 900
4. Diverse miespparater til trykluft- og

vacuumbremser. ... -
5. Peddtrykmdler (til konstatenn?

hvor stort et tryk, der kraaves til ak-

tivering & f bremse - saligt ved

dore vogne). ... 350
6. Bremseskriver (til mdlng a resktions

tiden for bremsr pd store vogntog) - 2000
7. Diverse ... 1.000

kr. 38.650

De samlede udgifter til en syningshd med
tilhgrende tekniske instrumenter ma her-
efter andads til ca 150.000 kr.

| Kabenhavn vil det dog formentlig veae
nadvendigt at regne med flere syningsba

6*
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ner; og der ma derfor regnes med sterre ud-
gifter til bygning og grund samt til anskaf-
fdse o flere ssd instrumenter.

Man e indenfor udvalget klar over, a
der ikke er gkonomisk mulighed for opfa
rdlse a syningshaler a denne art i dle
de byer, hvor der findes et syningssted. |
mange kredse ville halen ikke fa en ud-
nyttelsesgrad, der s& i rimeligt forhold
til etablerings- og driftsudgifterne. Der vil
formentlig i den nsameste fremtid kun vage
tilstraskkeligt behov for sddanne syningshal-
ler i Kabenhavn og de sterre politikredse
udenfor Kgbenhavn, hvor der er et betyde
ligt antal syn. Nogle steder kan en synings-
ha muligvis oprettes til brug for flere
kredse, eventudt sdedes a karetger fra
nabokredse under vanskelige vejrforhold,
eler n&r der foreligger saalige tvivisspergs-
md, der gar en mere ngjagtig teknisk under-
sagelse nadvendig, henvises til syn helt eler
devis (f. eks. bremseprove) i den kreds,
hvor syningshallen findes.

Der bar efter udvalgets opfattelse sages
tilvgebragt syningshdler a garrelse og
med udstyr som ovenfor omtalt i Kaben-
havn og de sterste kredse. | den evrige dd
af landet bar opfardlsen & syningshaller ke
gradvis, begyndende med de kredse, hvor
der er starst behov derfor.

| de kredse, hvor der ikke — dler i d
fdd ikke indenfor en overskudig fremtid -
antages a vage bads for tilvejebringelse of
en egentlig syningsha efter de foran skit-
serede retningdinier, bar man undersege
mulighederne for at tilvejebringe et mindre
lokae, hvor syn kan foretages. Som tidli-
gere naavnt er det navnlig bremsepraverne,
der motiverer det betydelige arealkrav, som
ligger til grund for overdaget over udgif-
ternetil syningshaller. Det er ligeledes brem-
sepreverne, der bedaglagyger den langt over-
vejende dd af udgifterne til instrumenter.
Ved a give afkad pa muligheden for a
foretage bremseprever inden dere, vil man
opnd en meget betydelig reduktion af ud-
gifterne til syningdokae. Man ville i sa
fdd ikke fa fjenet ale de ulemper, som
er forbundet med de nuvaaende syningsfor-



hold, idet det fortsat ville vare vanskeligt
a gennemfare bremseundersggelser  under
ugunstige vejrforhold (sne, glat fere); men
man ville dog opna en meget betydelig for-
bedring i arbgdsforholdene ved a skabe
mulighed for syn inden dare og over en
grav med tilstrakkelig belysning. Vanske-
lighederne ved bremseprover under dérlige
forhold kan formentlig imedegés ved en -
fektiv snerydning af det ret begramsede om-
rade, der er ngdvendigt til sdve opbrems-
ningen og grusning af tilkerselsomrédet.

Med hensyn til lokaets starrelse vil for-
mentlig 7 X 4 m veae tilstrakkeligt. Udgif-
terne ved opfardse o et lokae a denne
starrelse andés til ca 350 kr. pr. m* med
et tillaeg for grav pa ca 3000 kr. bliver ud-
gifterne iat ca 12.800 kr.. Man ber dog,
i d fad i de mindre kredse, undersage mu-
ligheden for at lge et egnet lokae til brug
i de perioder, hvor syn finder sted.

Af de ovenfor naevnte instrumenter ber
hver sagkyndig veae forsynet med et /ygte-
kontrolapparat. Et sidant apparat vil gere
det muligt a kontrollere lygteindstillingen
ved dagdys. Hidtil har de sagkyndige ikke
vaaget | dand til ved registreringssyn at
undersgge, om lygterne er korrekt indstillet,
eler om de har forngden styrke, idet disse
syn dltid er foregdet om dagen. | forbindelse
med udsendelse & en ny veledning for de
motorsagkyndige kan der ventes udsendt
mere eksakte forskrifter om lygternes lys
syrke. | gjeblikket kreeves blot (8 4 i ju-
gitsministeriets bekendtgerelse nr. 198 &f
24. juni 1955 om keretgiers indretning og
udstyr) af fjernlys. a det kan bdyse veg-
banen tilstrakkeligt mindst 100 m foran
karetgiet, af naxlys. a det kan bdyse veg-
banen tilstrakkeligt mindst 30 m foran ke
retgiet; i den nugeddende veledning er
kravet om »tilstrakkelig« belysning nea-
mere defineret slledes, a8 man stéende i
den pdgeddende afstand foran keretgjet ty-
deligt ska kunne tyde teksten a en avis,
der holdes i nexheden af vejbanen. Kontrol-
len med overholdelsen & de pétamnkte nye
regler vil nedvendiggere brugen af kontrol-
apparat . Apparatet ber vagre transportabelt,
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SAedes at det tillige kan benyttes under lan-
devejssftersyn med politiet.

Der bar endvidere i hvert syningdokae
findes en vexkstedsdonkraft, som navnlig
e ngdvendig for en negmere undersagelse
a dyretgiets enkelte dele.

De under 4-6 neavnte instrumenter er
gpecidt beregnet for syn af store vogne og
vil derfor fa en mere begramset anvendelse
end de avrige apparater. Forelgbig vil det
formentlig vaae tilstrakkeligt a anskaffe et
mindre antal & disse specidapparater til
anbringelse i de kredse, hvor der skennes
hyppigst a veee behov for dem, sdedes at
de herfra kan dilles til radighed for (evt.
udidnes til) andre kredse, nar der er brug
for dem der.

Udgifterne ved etablering af et mindre
syningdokae med de nadvendige tekniske
apparater kan efter det ovenfor anfarte
skensmasssigt opgeres sdledes:

1. Bygning med grav............ .. .. .| ca 12.800 kr.
8. Lygtekontrolapparat og donkraft

m. m 3.900
Talt = ~........ca 16.700 kr.

Som tidligere naavnt bgr man dog, inden
man ivagksadter byggeri, undersage mulig-
heden for lge af eksisterende garage med
grav.

Der ma yderligere regnes med anskaffelse
a 10 s speciadinstrumenter til undersg-
gelse af store lastmotorvogne (til fordeling
i de dserste kredse), samlet udgift (10 X
2750 kr. =) 27.500 kr.

Et medem & udvalget (Vestergaard)
finder det pakraevet, at hver sagkyndig, ud-
over de ovenfor under 2 naavnte ingtrumen-
ter, yderligere er i besddelse & en pedal-
trykmdler og diverse maeapparater til tryk-
luft- og vacuumbremser. Mindretallet er enig
med flertallet i, a det indtil videre ikke vil
vage ngdvendigt at udstyre ale sagkyndige
med de gvrige speciainstrumenter til under-
sagelse o store motorvogne, men finder
ikke a 10 s specidinstrumenter vil veae
tilstrakkelige; hvis dle sagkyndige skd have
adgang til at benytte disse instrumenter, ber
der efter mindretalets opfatelse anskaffes
mindst 25 s.



