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Ved skrivelse & 1. december 1949 ned-
satte justitsministeriet et udvalg med den
opgave a gennemgd den betekning an-
geende revision & faadsddoven og loven
om motorkeretgier, der blev afgivet |
november 1937 & det ved justitsministe-
riets skrivelse af 19. september 1935 ned-
satte udvalg, og tage dilling til, om det
heri indeholdte lovudkast efter de sden da
indvundne erfaringer og efter den den 19.
september 1949 i Genéve vedtagne faadsdls
konvention stadig matte vage egnet til a
tiene som grundlag for ny lovgivning pa
dette omréde, sdedes at man herved tillige
havde spgrgsmdet om sterst mulig over-
ensssemmelse med de i Norge, Sverige og
Finland gaddende faadsdsregler for ge.

Til medlemmer a udvalget beskikkedes:

Kontorchef i justitsministeriet, nu lands-
dommer A. Blom-Andersen, formand,

vg direkter Kaj Bang,

politiinspektar Povl Brondt,

vicepolitiinspekter Erik Groes-Petersen,

overvg ingenigr K. O. Larsen,

formanden for Chauffarenes Fagforening
Eiler Pedersen,

direkter i Forenede Danske Matorgere,

civilingenigr Fr. Wittig,

politimester H. H. Volquartz og

lederen af de motorsagkyndiges kontor i
Kgbenhavn, civilingenigr J. Voltelen.

Som sekretagr for udvalget beskikkedes
sekretag i justitsministeriet K. Juul-Olsen.

Ved skrivelse a 24. februar 1950 blev
overingenigr i Kgbenhavns kommune Kai
Koefoed udpeget som mediem. Direkter, ci-
vilingenigr Fr. Wittig afgik ved deden den
2. august 1951; ved skrivelse af 12. marts
1952 blev derefter direkter, cand. jur. Viggo
Lagkes beskikket som mediem.

| udvalgets mader har direktar Ulrik
Duurloo og fra juni 1951 kontorchef i
justitsministeriet H. Schaumburg-Christen-
sen deltaget.

P& foranledning af den danske regering
har der efter udvalgets nedsadtelse vaaet
fart forhandlinger med Finland, Norge og
Sverige om ensartet nordisk lovgivning for
centrale dde o faadsds og motorlovgiv-
ningen. Fra dansk sde har landsdommer
A. Blom-Andersen, vg direktar Bang og
civilingenigr Voltden veget udpeget som
delegerede. De nordiske forhandlinger resul-
terede i juni 1951 i en indstilling om fedles
nordisk tfegdseldovgivning (bilag 2).

Det samlede udvalg har, forinden de nor-
diske forhandlinger pabegyndtes, dreftet de
afsnit af udkast til feedsddov, som de
nordiske forhandlinger issa kunne ventes at
omfatte, og udvalget har til stadighed vaaet
orler|1teret om og tiltradt forhandlingernes
resultat

Pa justitsministeriets begeging har ud-
valget i den forlgbne tid afgivet falgende
s udtalelser om lovrevisionsspargsmd:

i september 1951 om amndring & hovedves-
ordningen (bilag 3),

i februar 1952 om hastighedsreglerne (bi-
lag 4).

Dise udtalelser har givet grundlag for
den edring & faadsdss og motorlovene,
der skete ved lov nr. 111 af 31. marts 1953.

Endvidere har udvalget afgivet ssind-
dtillinger vedrgrende forskdlige forhold, der
har vaget reguleret ved administrative for-
skrifter, herunder:

i september 1950 om kersd med flere p&
haagsvogne,

i mg 1952 om kontrol med motorfareres
adruelighed,

i mg 1952 om aandring i bestemmelserne
om politiets tegngivning under fardsdls
regulering,

i mg 1952 om udvidelse af landevejsefter-
syn m. v.,

i juni 1952 om kontrol med overvagt,



i oktober 1953 om justitsministerens udkast
til bekendtgerelse om cykler med hjadpe-
motor,

i april 1954 om justitsministerens udkast til
bekendtgarelse om motorkeretgjers for-
syning med baglygter, nummerpladebe-
lysning og refleksanordninger.

Endelig har udvalget afgivet udtalelser i
en rakke enkeltsager, der har vaaet foreagt
udvalget af justitsministeriet.

Som resultat af udvalgets arbejde fore-
ligger nu denne betaankning med udkast til
fawdseldov og udkast til de bestemmelser
om keretgjers indretning og udstyr, som i
medfer o lovudkastets § 10 ma udfeerdiges
ved bekendtgerelse.

| udkastet til fagdsddov er afsnit 1V,
Feadsdlsregler, med visse amndringer, der
overvgende e a redaktionel karakter,
identisk med den danske paralleltekst i den
fadlesnordiske indstilling.

Vedrgrende de ovrige nordiske landes
dtilling til det fadlesnordiske fordag be-
maakes, at dettes bestemmelser, i det vee
sentlige uaendret, er gennemfart i Sverige
som afsnit 1V, Trafikregler, i den den 28.
september 1951 udfezdigede Végtrafikfor-

Kgbenhavn, i juni 1954.

Kaj Bang. A. Blom-Andersen.
Formand.
Kai Koefoed. K. O. Larsen.

H. H. Volquartz.

ordning. | Finland fordigger udkast til de
tilsvarende bestemmelser feardig udarbejdet,
men e endnu ikke sat i kraft, og i Norge
er et udvalg beskadtiget med at udarbejde
udkast til nye trefikregler pa grundlag af
det fedlesnordiske fordag.

Ved gennemfardlsen & lovudkastet og
udkastet til bekendtgarelse vil Danmark
vage i stand til at ratificere den interna
tionale fadselskonvention af 19. september
1949, jfr. betankningens afsnit A, V.

Samtidig med den internationale fegd-
selskonvention af 19. september 1949 blev
oprettet en international protokol vedrg-
rende faadsddtavlier, som dog ikke blev
underskrevet o dle ved konferencen reprae
senterede lande, heriblandt De forenede
Stater. Protokollen er derfor hidtil ikke
blevet ratificeret i sterre omfang, blandt
andet i afventning &f resultaterne af et for-
29 pa a na frem til en modificeret aftae,
der ogsa kunne tiltresdes o De forenede
Stater. Fedselsudvalget har holdt sg ori-
enteret om forlgbet a disse forsag og har
et fordag til ny bekendtgerelse om faad-
selstavler under forberedelse. Fordag hertil
kan ventes afgivet i neg fremtid.

Povl Brondt. Erik Groes-Petersen.
Viggo Larkes. Eiler Pedersen.
J. Voltelen.

K. Juul-Olsen.
Sekretas.



A. Almindelige bemaakninger.

l.

De geddende lovbestemmelser pd motor-
og feadsddovgivningens omrade findes i
hovedsagen i lov om motorkeretgjer af 1. juli
1927 (jfr. lovbekendtgarelse nr. 131 & 14.
april 1932) med de senere amdringdove: nr.
270 & 9. juni 1948, nr. 255 & 27. mg 1950,
nr. 286 a 18. juni 1951, nr. 55 & 29. fe-
bruar 1952 (forlenget ved lov nr. 76 af 31.
marts 1954), nr. 111 & 31. marts 1953 og
nr. 122 a 13. april 1954 og faardselslov nr.
129 & 14. april 1932 med amndringsove
nr. 36 af 4. februar 1933, nr. 111 & 7. april
1936 og nr. 111 & 31. marts 1953.

Det blev imidlertid allerede i 1935 be-
sluttet at underkaste de to hovedlove en
amindelig revison ved et da nedsat ud-
valg. Nagvagende udvalg har derfor i over-
enssemmelse med den dillede arbgds
opgave taget sit udgangspunkt i det udkast
til en samlet fegdselslov, som indeholdes i
den af det tidligere faadselsudvalg i novem-
ber 1937 afgivne betaankning angdende re-
vison & fardsddoven og loven om motor-
keretgjier, sdedes at dette udkast har vaget
sammenholdt med de ovennsevnte senere
gennemfarte andringer i de to gaddende
love. Blandt det evrige materiae fra ind-
og udland, som har dannet arbejdsgrundiag
for udvalget, ska salig neavnes en rede-
gadse a september 1950 fra e under
Dansk Ingenigrforenings sektion for auto-
mobilteknik og -trafik nedsat udvalg, inde-
holdende en kritisk gennemgang a lovud-
kastet fra 1937.

Da det er indgéet i udvalgets opgave at
udarbejde regler, der for det ferste mulig-
gar ratifikation af den nye internationale
konvention & 19. september 1949, og som
endvidere og navnlig tilvejebringer sterst
mulig overensstemmelse med de tilsvarende
bestemmelser i Norge, Sverige og Finland,
har det imidlertid vist 9g umuligt at ind-

skraanke dg til en blot bearbgdese af 1937-
udkastet. Ved samarbejdet med de dee
gerede fra de gvrige nordiske lande tilveje-
bragtes et nyt arbegjdsgrundlag, der har fert
til udarbgdelse fra grunden dels af et nyt
udkast til lov, dels af visse bekendtgerel ses-
bestemmel ser.

Det nye lovudkast sammenfatter ligesom
1937-udkastet faadselsloven og motorloven i
een lov og har ogsa— i hovedtrask — syste-
matikken fadles med det tidligere lovudkast.

Udvalget ma ligesom faardsdlsudvalget of
1935 vage da den opfattelse, at en sammen-
arbejdelse a de to love til een frembyder
vaeentlige fordele. Reglerne bliver indbyrdes
mere rationelt tilpassede og bedre overskue-
lige, og gentagelser undgas. Fordelene her-
ved savel for befolkningen som for dom-
stole og administrative myndigheder er for-
mentlig uomtvistelige. Den hidtidige deling
i to s regler — der ogsa har vaget kendt
i andre lande — har historisk veget be-
tinget &, a motorkeretgiernes fremkomst
fandtes at nadvendiggere ssalige forskrifter
om kontrol med disse keretger og ind-
skrakninger i deres benyttelse. Disse soa-
lige forskrifter havde pa davazende tids-
punkt ingen organisk forbindedse med de
aminddige bestemmelser for fagdsden, som
da kun forefandtes i de lokale politivedtasy-
ter, hvorfra de veesentligste regler senere
samledes i lov om feadsd nr. 164 & 1. mg
1923. Forlamgst har motorkeretgjerne imid-
lertid indtaget en sa dominerende plads i
det dmindelige faadsdshillede, at ikke blot
vgenes udbygning, men ogsa feadsdsreg-
lernes udformning i overvgiende grad ma
bestemmes heraf. En naturlig konsekvens
bliver det da, at bade de dminddige feard-
sdsegler og spargsmdene om kontrol med
motorkaretgier og andre keretgier og med
deres farere behandles og l@ses under eet.
Denne tendens til at opgive sondringen



mellem fagdselsregler og motorkeretojsfor -
skrifter gar sg da ogsa gaddende i udlandet.
Savel det nye hollandske ,,Wegenverkeers-
Reglement* af 1951 som den svenske Vig-
trafikforordning af samme & indeholder s&
ledes samlet bestemmelserne om motor-
keretgier og de aminddige faadsdsregler.
Noget lignende gedder de to nye tyske for-
ordninger a 24. august 1953, Strassen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung og Strassen-
verkehrs-Ordnung, idet opdeingen i to ssd
regler er foretaget sdedes, at den farste
indeholder betingelserne for at métte faades
pa veg uanset trafikantens art, den anden
reglerne for sdve faardsden pa ve.

.

Da et saligt fadlesnordisk udvalg i 1952
har pdbegyndt udarbejdelsen af ensartede
lovregler om erstatningsansvar for uheld for-
voldt af motorkeretgjer, har faerdselsudvalget
ikke i det her fordlagte lovudkast optaget
bestemmelser herom svarende til den ged-
dende motorlovs 88 38—40, der foruden de
sxlige erstatningsregler indeholder bestem-
melserne om lovpligtig ansvarsforsikring og
forskellige bestemmelser af retsplejemaessig
karakter om afgarelsen af erstatningsspargs-
mal. Afgardsen & om de fremtidige be-
stemmelser om disse forhold skal indfgies i
fagdsdldoven dler — ligesom tilfaddet for
eksempel er i Sverige — skd udfeadiges
som salig lov, kan formentlig ikke tredfes,
farend erstatningsudvalgets arbejde er til-
endebragt.

[1.

Sdvom lovudkastet som anfert i sin ydre
form fremtraeder som en fuldstasndig ny lov,
betegner den intet afgerende brud pa den
hidtidige retsudvikling pé feadsdlens omréde.
Udkastets hovedformal er at give de hidtil
gaddende regler en under hensyn til den
stearke tekniske og fagdsdamassige udvik-
ling tidssvarende udformning med de her-
a nedvendiggjorte andringer og nydan-
nelser, — i forbinddse hermed at tilveje-
bringe orden og overskuelighed i gaddende
lovregler, — hvor tiden er lgbet fra de to
over 20 & gamle love, som kun utilstraskke-
ligt er sagt holdt tidssvarende ved de
efterhdnden uoverskuelige og uhomogene
andringdove — og at gennemfare dette &
ledes, at der derved opnas starst mulig over-
ensssemmelse med fremherskende trak i

avrige landes lovgivning, videst muligt i
form a fadlesnordiske bestemmelser.

Det sger formentlig sig sdlv, at netop pa
et omréde som feadsdens, hvor nye regler
far betydning for s3 a sge hele befolk-
ningen, er det af betydning at undga bratte
andringer i de grundlaeggende forskrifter,
men sa vidt muligt a fare udviklingen
frem ved en hensigtsmeessig udbygning &
hidtil gaddende regler. En vessentlig del af
den forbedring af hidtil geddende bestem-
melser, der tilstradoes ved det nye udkast,
vil dafor vage a sage mindre i iginefd-
dende nye forskrifter end i den mod den
nuvagende og forventede fremtidige udvikling
rettede udformning af ogsa hidtil kendte prin-
cipper. Veadien heraf vil efter udvalgets
opfattelse vise sg umiskenddlig bade for
borgerne og for de myndigheder, der ska
administrere loven, nar denne kommer i
daglig anvendelse.

| denne gennemgribende modernisering
af lovreglerne indeholdes naturligvis ogsa
adskillige veesentlig nye bestemmelser, bade
blandt feerdselsreglerne og blandt lovens
administrative forskrifter. Ikke mindst pa
det sidstneevnte omréde har de senere ars
udvikling gjort en lovrevision stagkt pa&
kreevet, hvilket vel har vearet mindre igjine-
faldende udadtil, men vaaet sA meget mere
meakbart for de myndigheder, til hvilke
fegdsds- og motorlovgivningens daglige ad-
ministration har vazet henlagt.

Pa to vasentlige omréder, hvor udvalget
havde udarbejdet udkast til principielle -
dringer i hidtil geddende regler, nemlig for
sA vidt angdr hastighedsbestemmelserne og
hovedvejsreglerne, har justitsministeriet —
som i de indledende bemagrkninger neaynt —
ansket disse andringsfordag forelagt rigs-
dagen i rigsdagssamlingen 1952—53, farend
lovene i deres helhed kom til revision. Lov-
udkastet har pa disse punkter naturligvis
opretholdt de sdedes foreddede og gennem-
farte nye regler med mindre, hovedsagelig
redaktionelle andringer (8 34 og 43 og
§ 36, stk. 1—2).

Endvidere har udvalget i konsekvens af
den retstilstand, der ved justitsministeriets
bekendtgarelse a 27. november 1953 er til-
vejebragt med hensyn til cykler med hjad pe-
motor, | udkastet i det vassentlige ligestillet
dis%a)med amindelige cykler (8 2, stk. 3,
m. fl.).



Blandt andre nye bestemmelser i lov-
udkastet og udkastet til bekendtgaerelse skal
naevnes fglgende:

Det nye begreb motordrevne keretgjer og
dets inddeling i: motorkgretgjer, traktorer
og motorredskaber (8 2, stk. 2), hvorved til-
straches en mere hensigtsmasssig behandling
af de talrige, stearkt varierede, motordrevne
transport- og arbejdsmaskiner, som nu fore-
kommer.

Adskillige nye bestemmelser om motor-
drevne keretgiers tekniske indretning, hvori-
blandt naevnes nye bestemmelser for drifts-
og parkeringsbremser, for fjernlys, nealys
og positionslys (parkeringslys), om rede
reflektorer bag pa keretgier (8 4—6 og
udkastet til bekendtgarelse).

/ndrede regler om bagudvendende refleks
pa cykler (8 8, jfr. udkastet til bekendt-
gorelse § 37, stk. 3).

Mulighed for fremstilling af ale motor-
keretgjer til syn senest hvert femte ar, og
mulighed for periodisk syn med kortere
mellemrum ikke blot som hidtil for vogne
til erhvervsmaessig personbefordring, men
ogsa for vare- og lastmotorvogne (§ 11,
stk. 3).

Skaarpede bestemmelser mod tradte og
overanstrengte chauffarer, herunder regler om
ansvar for keretgjets ger (8 15).

/Zndrede regler om spirituspavirkede mo-
torfarere, blandt andet med anvendelse af
visse bestemmelser om blodalkoholpromille-
gramser (88 16, stk. 1 og 2, og 63—64).

Bestemmelser om farerbeviser med kortere
frister end 5 & for personer over 70 ar.
(8 18, stk. 5).

Rationalisering og praxisering af andre
ve] farendes forpligtelser overfor sporvogne
m. v. (8 26) og ved jernbaneoverskezinger
(827).

Bestemmelser om legegader (8§ 29, stk. 3).

Forbud mod benyttelse af cyklesti i venstre
side, medmindre salig pabudt ved afmaak-
ning (8 31, stk. 2).

Nye regler om indbyrdes afstand mellem
motorkeretgjer (832, stk. 5).

Gennemgribende andring af reglerne for
svingning (8 33, stk. 1—3) og vending (§ 33,
stk. 4).

Ny-udformede bestemmelser om forbi-
kersel (made) og overhaling (8 35), herunder
visse bestemmelser om kersel i flere vogn-

baner i samme retning (8 35, stk. 4, og § 33,
stk. 1).

Principiel andring af wigepligtsreglernes
opbygning, hvorved bestemmelsen om den
ubetingede vigepligt for hovedvej geres til
den principale vigepligtsregel. —e Ubetinget
vigepligt for feadsel fra begge sider ved
udkerser fra markveje, over overkersler og
fra cyklestier. — /Andring af bestemmelsen
om saxlig forsigtighed ved karsel fra mindre
til mere betydende feardselsdrer. — Hjemmel
til at opstille stop-tavier i saxlige kryds, ogsa
udenfor hovedvejene (8 36).

Forbud mod at kere over i venstre side. —
Nyudformede regler om standsning og par-
kering (8 37).

Mere fyldestggrende regler om tegngiv-
ning (8 38).

Regler for afblaanding og brug af positions-
lys (8§ 39).

Forskellige bestemmelser rettet mod dar-
lig lasning of keretgjer (8 40).

Forhgjelse af karetgjers tilladte bredde fra
230 til 250 cm. — Nye bestemmelser om
koretgjers lamgde og hgjde (8 41).

Enkelte lempelser i det hidtidige totale
forbud mod motorlgb (8 42).

Ophaavelse af bestemmelsen om maksimal
egenvagt for motorkeretgjer. Andrede be-
stemmelser om akseltryk og totalveggt, der
tillader anvendelse af tungere keretgjer end

hidtil. — Ansvar ikke blot for ferer, men efter
omstaendighederne ogsa for ger ved overlas
(844).

Forbud mod, at flere motorcykler karer
ved siden af hinanden (8§ 49).

Nye og mere prexist udformede bestem-
melser for cyklister (8 51) og for gaende
(852).

Visse bestemmelser for sporvejenes wvogn-
styrere og andre fgrere af skinnekgretgjer
(88 53-55).

Regulering af kompetenceforholdene med
hensyn til iveerksadtelse af fardselsregulering
og -afmeakning m. v. (8 56—62).

Udvidelse af hjemmelen til frakendelse af
farerbevis i tilfedde af uforsvarlig kersel,
0gsd udenfor tilfadde af spirituspavirkning.
— Henlagygelse af afgarelsen om eventuel
gengivelse af farerretten far frakendelses-
tidens udlgb til domstolene (8 64).

Fremhaevelse af skolernes forpligtelser til
beskyttelse af bgrnene mod faxdselen ved
skolen (8§ 65).
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Fordag om hjemmd for kommunalbe-
styrelserne til at regulere ogsa lillebilkerslen
(868).

Om mindretal sforslag henvisestil bemaak-
ningerne til de enkelte bestemmelser, idet
man dog ssalig fremheever de til bestem-
melserne om kersel i spirituspavirket til-
stand tillede mindretalsfordag (se bemagk-
ningerne til 8 16, sde 52).

V.

Med hensyn til feardselsregler opstilles i
amindelighed som et uomgaengeligt krav,
at reglernes affattelse skal vaae sd enkel og
Klar, at enhver let kan forstd og huske dem.
Kravet synes sevfdgdigt, men krydses
imidlertid i praksis of et andet krav: at de
enkelte reglers indhold og raekkevidde er A
udtemmende angivet og saledes indbyrdes af-
stemt, at de er egnede til at laggge til grund
for domstolenes og andre myndigheders af-
gerelser. Dette hensyn hindrer en atfor po-
pulaa afattelse af lovreglerne, idet en lov-
tekst, der dene har en tilstrabt forenklet
gengivelse a de ledende principper for gje,
vil give for stort spillerum i retsanvendelsen
for den indbyrdes tillempning af disse regler

Disse modstridende hensyn, som ogs er
erkendt i andre lande*), har i amindelighed
fart — og har mattet fere — til en lgsning
til fordd for det sidste. Dette er en naturlig
fdge &, a retsanvendelsen ikke har andet
grundlag for sn virksomhed end loven,
medens menigmands kendskab til faadsds
reglerne utvivisomt kun i ringe omfang
hviler pa direkte lasning af lovteksten, men
i hovedsagen skabes ad anden vej: gennem
undervisning i skolen, oplysning gennem
dagspressen og fagblade, radio og propa-
ganda ievrigt, ved kereskoleundervisning
0. S. V. Ved den formidling, der pa denne
méde sker af lovens regler, kan der bade ske
en forenklet fremhaavelse af de ledende prin-
cipper og en illustrerende beskrivelse a de-
tallforskrifter gennem  eksempelangivelser
pa en made, som ingen lovtekst fuldt ud
formar.

Sdvom man sdledes ved lovens affattelse
i farste rakke har mattet have hensynet
til retsanvendelsen for gie, har dette natur-

ligvis ikke hindret, at man har tilstraebt &-
fattelsen af reglerne i et s3 enkelt og ukunst-
let sprog, at der ikke skulle kunne frembyde
sg vanskeligheder ved forstaelsen for nogen,
der gnsker at sadte §g ind i lovens bestem-
melser. Lovens tilgangelighed er igvrigt
sagt lettet ved dens systematik og den
gennemfarte anvendelse & paragrafover-
skrifter. Derimod har hensynet til rets-
anvendelsen fart til en noget udferligere
lovtekst, end det ville have vaaet pakraevet,
hvis man aene skulle have haft affattelsen
a en for amenheden let tilgengelig tekst
for gle. Men har dog ogsa herved bestragt
dg pa a udelade dle sadanne detailbestem-
melser, som skegnnes at kunne gives ved
administrativt udfegdigede forskrifter. Dette
er baggrunden for de gentagne befgelser |
s henseende for justitsministeren, som lov-
udkastet indeholder — igvrigt i vidt om-
fang overensstemmende med den nugad-
dende motorlov.

V.

Som i de indledende bemagkninger an-
fart vil gennemfardsen af udkastene til
lov og bekendtgerelse muliggere Danmarks
ratifikation af den internationale faadsels
konvention af 19. september 1949.

Om nogle i forbindelse hermed opstéende
spargsmd bemagkes falgende:

1. Ved underskriften af konventionen tog
de danske deegerede i medfar af artikel 2,
stk. 1, forbehold med hensyn til bestem-
melsen i anneks 1, jfr. artikel 4, 10. stykke,
om, at cykler med hjadpemotor f& under 50
kubikcentimeter  ikke ska betragtes som
motorkeretgjer. Dette forbehold tilrader
udvalget gentaget ved ratifikationen. Gan-
ske vist medfgrer lovudkastets bestemmel-
sar, der ligedtiller cykler med hjadpemotor
med aminddige cykler, a det formelt
vil vage muligt for Danmark nu at til-
treade dette anneks, men de hidtil ind-
vundne efaringer viser, at det antagelig
efter danske forhold vil vaae enskdigt at
have mulighed for a kunne fastssdte
gransen for disse cyklemotorer noget lavere
end 50 cm®,

Det bemagkes, at man ikke ved at und-
lade at tiltreede dette anneks vil vaae d-

*) Se for eksempel udviklingen i den svenske Betinkande med fordagtill vagtrafikforordning m. m.
(Statens offentliga utredningar 1948: 34) side 80—85.



skéret fra nationalt at fritage cykler med
mindre hjadpemotorer fra motorkeretgs-
reglerne, og at det ogsa vil vage uden be-
tydning for danskes kersel med sédanne
cykler i udlandet, idet deres stilling dér vil
vage bestemt a‘, om vedkommende land
har tiltradt dette anneks dler g.

2. Det bemagkes, at det hidtidige inter-
nationale kerecertifikat for motorkeretgjer
fremtidig bortfalder, og at den nationale
indregistreringsattest, der fremtidig udger
beviset for, a motorkeretgiet er beherigt
registreret og opfylder konventionens krav,
ifdge artikel 18 skal indeholde oplysning
om gjerens (brugerens) faste bopad. Sdvom
dette kun udkraaves, sifremt attesten ska
benyttes i udlandet, vil det formentlig vazre
hensigtsmaessigt fremtldlg a anfare bo-
paden pa anmeldelsestidspunktet i ale ind-
registreringsattester.

3. Ve ratifikationen skal ifdge artikel
23 angives de veje, pa hvilke det er tilladt at
gennemkegre landet med keretgjer af de i
anneks 7 angivne vagte og dimensioner.
Sdvom lovudkastets bestemmelser herom
det veesentlige er i overensstemmelse med
anneks 7, gedder dette dog navnlig ikke for
karetgjers tilladte hgjde, der ifdge anneks 7
e 380 cm, men ifdge lovudkastets § 41,
stk. 5, kun 360 cm. Det vil derfor veae
nedvendigt, a ministeriet for offentlige
arbgjder udpeger de vgie, som kan opregnes
i henhold til artikel 23, hvortil hjemmd
findes i lovudkastets § 41, stk. 7, sidste pkt.

4. Ifdge artikel 24 ska det nationale
farerbevis principielt vaae tilstraskkeligt ved
karsdl i udlandet, dog at de kontraherende
stater, som ensker det, har ret til at kraave,
at fremmede farere er i besdddse af inter-
nationalt farerbevis, dler dog, at deres natio-
nale farerbevis er udfaadiget i overensstem-
melse med den i anneks 9 anferte formular.

Udvalget foredar, at man for Danmarks
vedkommende ikke iller krav om inter-
nationalt fererbevis for fremmede motor-
ferere undtagen i tilfadde &, a de kommer
fra lande, hvor farerbevis ikke er pabudit,
ligesom man mener, a det nationale farer-
bevis kan godtages, uanset om det e ud-
feadiget i overensssemmelse med anneks 9.
De tilfadde, hvor politiet ikke vil veae i
stand til med rimeig sikkerhed at afgere,
om et forevist dokument er et gyldigt
nationalt fererbevis, vil antagelig vege sa
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fa, a der ikke af hensyn hertil er tilstrackke-
lig grund til at ille krav for ale fremmede
farere om anvendelse af saalige farerbeviser
under karsd her i landet.

Af hensyn til de tilfadde, hvor andre
lande métte opretholde krav om internatio-
nalt fererbeviss, ma her i landet boende
personer stadig have adgang til at fa ud-
stedt internationalt fererbevis her. Op-
maaksomheden henledes i denne forbin-
delse pa, at formularen til internationale
fzrerbevlser er noget andret ved anneks 10.

For sA vidt angdr danske nationale forer-
beviser skal udvalget anbefde, a man gar
over til at udfegdige dem i overensstem-
melse med formularen i anneks 9. Bopads
angivelsen kan formentlig her i landet,
hvor farerbeviser er undergivet periodisk
fornyelse, indskramkes til at gedde bopaden
ved udstedelsen dler fornyelsen.

5. Opmagksomheden henledes pa, at det
ved ratifikationen i henhold til artikel 28
vil vage nadvendigt at tilkendegive, hvor-
vidt konventionens bestemmelser skal finde
anvendelse pa Fagr gerne og Grenland.

VI.

Forudsagningerne for, a en ny faadsds
lov kan yde noget bidrag til en forbedring
af faxdsdsforholdene, er selvsagt, at der |
tiden fremover ikke blot vedligeholdes en
effektiv oplysnings- og propagandavirksom-
hed om lovens regler, men ogs3, at der i
rimeligt omfang udeves en tidssvarende kon-
trol med dens overholdelse. Udvalget finder
anledning til at pege pd, at denne kontrol
— der under nutidens forhold overhovedet
kun vil kunne udfares effektivt af motori-
seret politi — her i landet kun udeves i
meget begramset omfang og langt fra kan
anses at have holdt takt med udviklingen
pd de andre omrader, der har betydning
for en @get ferdsdlssikkerhed.

Da spgrgsmdlet ikke fader indenfor ud-
valgets direkte arbgdsomrade, har man
ikke indhentet oplysninger andetsteds om
omfanget og organisationen af den motor-
karende fegdselskontrol, men de erfaringer
herom, som udvalget under sSit arbejde lgj-
Ilghedsws har gjort, synes at vise, a ud-
viklingen pa dette omréde er vaesentlig
|aengere fremskredet adskillige steder i ud-
landet. Udvalget ma da anse en vassentlig
udvidelse af politiets kerende fardsdskon-



trol for e meget betydningsfuldt led i
arbejdet for en eget faadsdssikkerhed pa
vore gader og veje.

VII.

Udvalget henleder opmagksomheden pa
den kritik, der jevnlig har vazet fremsat
mod administrationen af indregistreringen af
motorkeretgjer. Kritikken beror for en del
pa reglerne om motorbeskatningen (omsa-
nings- og vaggtafgift), og udvalget er be-
kendt med, at disse spargsmd behandles af
Motorkommissionen & 1947. Men derud-
over & der a publikum fremsat gnske om
en bedre koordinering & de forskelige

12

handlinger, som er sammenhgrende med
registreringen:  skatteindbetaling, eftersyn
og godkendelse hos de motorsagkyndige,
vegining, dokumentation for ansvarsforsik-
ring, udlevering af nummerplader og attest
om registreringen.

Udvalget finder ikke kritikken ubefgjet
og hendtiller, a en rationalisering snarest
muligt seges gennemfart pd dette omrade.
For Kgbenhavns vedkommende henvises
herved til bemagkningerne p. 9 til 19 i
Betamkning angdende justitsministeriets
motorsagkyndige i Storkgbenhavn, afgivet i
juni 1942,



B. Udkast til feerdseldov.

I. Indledende bestemmelser.

<l *
Lovens omréde.

Bestemmelserne i denne lov gedder, hvor
intet andet er bestemt, for faadsd pa ve.

Definitioner.

Sk. 1. | denne lov forstds ved
vg: ve, gade, plads, bro, tunnel, passage,
sti dler lignende — offentlig dler privat —
som faktisk benyttes til amindelig feardsd
a en dler flere faadsel sarter.
hgrebane: den for kerende bestemte del &f
vejen. De for kerebane gaddende regler
finder tillige anvendelse for cyklesti og
ridesti i det omfang, de er anvendelige her.
vognbane: enhver af de baner, i hvilke
karebanen kan deles, og som hver er til-
straekkelig bred til a kunne befares af
een rakke keretgjer.
vejfarende: enhver, der feerdes dler igvrigt
opholder sig p& en vg dler i keretgj pa ve).

Hvad der i loven bestemmes om ve-
kryds, finder tilsvarende anvendelse ved
vegforgrening og vejudmunding.

Sk. 2. | denne lov forstas ved
karetgj: enhver indretning, som er bestemt
til at feedes pa jorden uden skinner, hvad
enten den er forsynet med hjul, badter,
vaser, meder dler andet.

motordrevet karetg: ethvert keretgj, der er

forsynet med motor som drivkraft.
Motordrevne keretgjer inddeles i:

A. motorkeretgj: motordrevet karetgj, der

hovedsagelig er indrettet til selvstaandigt

a benyttes til person- dler godsbefordring,

eler som, sdfremt det er indrettet til andet

formd, er konstrueret til dler uden vaesentlig
konstruktiv forandring kan amndres til en
hastighed af over 30 km i timen.

B. traktor: motordrevet keretgj, som ho-
vedsagelig er indrettet til at trakke andet
karetg) €eler arbgjdsredskab, og som e
konstrueret til en hastighed af hgjst 30 km
i timen og kun med vasentlig konstruktiv
forandring kan andres til sterre hastighed.

C. motorredskab: motordrevet keretgj, som
hovedsagelig er indrettet som arbejdsred-
skab, og som er konstrueret til en hastighed
af hgist 30 km i timen og kun med vee
sentlig konstruktiv forandring kan andres
til starre hastighed; endvidere anses motor-
drevet kzretq, om e bestemt til at fares
af en gdende person, som motorredskab.

Sk. 3. Motorkeretgier indddes i

a motorvogn: motorkeretsj, der er for-
synet med 4 dler flere hjul dler med badter,
valser, meder dler lignende, samt motor-
kzretzj pa 3 hjul, hvis egenvaagt overstiger
400 kg.
b) motorcykel: motorkeretgy pa 2 hjul,
med eller uden sidevogn, og motorkeretgj
pa 3 hjul, hvis egenvamgt ikke overstiger
400 kg.

For cykel med hjedpemotor gadder be-
semmelserne om cykd, hvor intet andet
er bestemt. Justitsministeren fastsadter,
hvilke keretger der skal anses som cykler
med hjadpemotor.

Sk. 4. | denne lov forstas ved
pahaangsvogn: keretg, der trackkes af mo-
tordrevet keretgj, og som er beregnet til
person- dler godsbefordring, — sadtevogn
og blokvogn dog undtaget.
sadtevogn: keretgj, der kobles til motor-
drevet keretgj sdedes, at keretgjet dler



dets last delvis hviler pa det traskkende
keretgj, og som er beregnet til person- dler
go dsb efordring.

Som padhangsvogn dler satevogn anses
dog ikke andet motorkaretgj, der traskkes
af motordrevet keretgj.
sidevogn: keretgj, der kobles til Sden af en
tohjulet motorcykle, 0g som er beregnet
til person- dler godsbefordring.
pahang sredskab: andet keretg), der kobles
til motordrevet karetg.

k. 5. | denne lov forstds ved
udrykningskeretgj: keretgj, tilhgrende po-
liti eller brandvaesen, og som benyttes til
karsd ved patraengende politimaessige op-
gaver, ildebrand dler andre katastrofe-
Situationer; endvidere keretg tilhgrende
anden offentlig myndighed samt privat
ambulance- dler redningskeretgj, forsa vidt
justitsministeriets tilladelse til at anvende
det i § 26, stk. 2, omhandlede signa er
meddelt.
blokvogn: motordrevet keoretg eler dertil
koblet karetgj, hvis vaamt, aksdtryk, di-
mensioner dler gvrige konstruktion ude-
lukker koretgjet fra indregistrering, og
som er beregnet til at transportere gods
af en sadan beskaffenhed, at transporten
ikke med rimelighed vil kunne kraeves
gennemfart pa anden made.

Sk. 6. | denne lov forstés ved et kare-
tgjs
egenvat: vaten af keretgjet faadigt til
brug med alt tilbehgr som normalt under
brugen. Vagten af driftsmidler (braadstof,
smareolie og kdlevand) samt farer med-
regnes ikke til egenvagten.
faktiske totalvaat: keretgjets gieblikkelige
vagt med driftsmidler, farer og last.
tilladte totalvaagt: den ved indregistrering
dler godkendelse tilladte sterste vasgt o
karetgiet med driftsmidler, farer og last.
akseltryk: det samlede tryk, der overfares
til vgen a ale de hjul, hvis centre kan
findes indenfor 2 pardlelle lodrette planer,
som | med 1 m indbyrdes afstand
vinkelret pa keretgjets laagdesksd gen-
nem hele dets bredde.

Sk. 7. | denne lov forstas ved
standsning: enhver afbrydelse af kerden,
om ikke sker a hensyn til den evrige
fardsd dler efter anvisning fra politiet.
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parkering: enhver hensaning af et keretgj
pa eler ved vej. Kortvarig standsning
for p& dler afgtigning, for p& dler a-
lessning af varer dler i andet tilsvarende
gemed anses dog ikke for parkering.
parkeringsplads: omréde, som er salig
anvist til parkering af keretgjer.

Sk. 8. | denne lov forstas ved
lygtetendingstiden:  tiden fra 1, time efter
solens nedgang til 14 time fear dens opgang.
Hvor der i loven gives bestemmelser for
lygtetaandingstiden, gedder de tillige under
teg tdge og lignende déarlige lysforhold.

Sk. 9. | tvivigtiifadde afger justits-
ministeren, eventuelt efter forhandling med
ministeren for offentlige arbegider, til hvil-
ken af de i stk. 2—4 naevnte grupper af
karetgjer et keretgj vil vege a henfare.
P& samme made kan det, hvor saerl ige grunde
taler derfor, fastsadtes, a keretgier af en
bestemt type vil vege at henfare under en
anden gruppe keretgier, end de i stk.
2—b5 naavnte definitioner ville medfare, lige-
som der kan fastsaedtes saglige forskrifter
for beregningen af de i stk. 6 omhandlede

vagte.

[I. Betemmeser om keretger.

A. Karetgiers indretning og udstyr.

8 3%
Almindelige bestemmelser.

Sk. 1. Ethvert keretgj skal vage siledes
indrettet og holdes i en sidan stand, at
det kan benyttes uden ungdig fare og
ulempe for andre samt uden skade for
veene.

Sk. 2. Ejeren (brugeren) e ansvarlig
for, a keretgjet er i lovlig stand.

Motorkaretgjer.

Ethvert motorkeretgj skal vaze forsynet
med

a) styre- og bremseapparater,

b) lygter til belysning fremad og bagud
samt til beysning a bagudvendende
nummerplade; endvidere med bagud-
vendende refleksanordninger;



¢) lydsignalapparat og fornadne tegngiv-
ningsapparater,

d) forngdent udstyr til sikring af farerens
orientering,

e) luftgummiringe dler halvmassive gum-
miringe,

f) indretning til baglaanskersel, forsdvidt
egenvagten overstiger 400 kg,

g) magkning til oplysning om keretgjets
oprindelse og identitet.

§ b.
Traktorer.

Sic. 1. Enhver traktor, der anvendes
til anden kersel end den i § 13, stk. 1 og
2, omhandlede, skal vagre forsynet med til-
svarende indretninger og udstyr som i § 4
foreskrevet samt med forsvarlig koblings-
anordning.

Sk. 2. For traktorer, der alene benytter
veienetil deni § 13, stk. 1 og 2, omhandlede
karsel kan lempede regler for indretning
0og udstyr fastsadtes i de i medfer af § 10
udfeadigede forskrifter.

§ 6.
M otorredskaber.
Ethvert motorredskab ska veae for-
synet med

a) styreapparat,

b) bagudvendende refleksanordninger,

c) lygter til belysning fremad, til siderne
og bagud, n& keretgjet anvendes i
lygtetaandingstiden,

d) fornagden hjulbeklasdning til beskyttelse
af vejbanen.

i Pdhaengsvogne m. v.

For indretning og udstyr af paheangs-
vogne, sadtevogne, sidevogne og pahsangs-
redskaber fastssdtes nsgmere forskrifter
ved de i medfear af § 10 udfsadigede be-
stemmel ser.

§ 8.
Cykler.

Sk. 1. Enhver cykel skal vaae forsynet

med

a) bremseapparat,

b) lygte til belysning fremad og til siderne,
n&r keretgjet anvendes i lygteteendings-
tiden,
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¢) bagudvendende refleksanordning,
d) klokke til signalgivning,
e) forsvarlig Iés.

Stk. 2. Disse bestemmelser gedder ogsa
for cykel med hjadpemotor, dog
at der ska forefindes to af hinanden udaf-
hamgigt virkende bremseapparater,
at belysningen skal ske ved dynamolygte, og
at der i stedet for klokke kan anvendes en-
tonigt horn.

§9.

Hestekaretgjer m. v.

Sk. 1. Ethvert hestekagretgj skal vage
forsynet med

a) forsvarligt sdetgy og tilspaandingsan-
ordninger,

b) lygter til belysning fremad, til siderne
og bagud, nd&r keretgjet anvendes i
lygtetaandingstiden,

c) hjulband til beskyttelse af vejbanen,
forsdvidt keretgjet har hjulringe af
metal, hvis overflade ikke er jaavn.

Sk. 2. Trakvogne skal i lygtetaandings-
tiden pa venstre sde fare lygte, der ogsa
lyser fremad og bagud.

§ 10.
Detailforskrifter for karetgjer.

Sk. 1. Nagmere bestemmelser om kare-
tgiers foran foreskrevne indretning og ud-
styr m. v. fastssdtes af justitsministeren,
der tillige kan fastsadte fornadne yderligere
bestemmelser om, hvorledes karetgjer af
hensyn til faardselssikkerheden og faadsds
forholdene igvrigt skal vage indrettet og
udstyret, og om forngdne lempelser for
koretgier af saalig art, samt om, hvilke
paskrifter keretgier af kontrolmasssige grun-
de skal vage forsynet med.

Sk. 2. Hvor saalige forhold fordigger,
navnlig med hensyn til keretgjer, der be-
nyttes i offentlige dler amennyttige ge-
med, kan justitsministeren tillade anven-
delse o karetgier, der ikke opfylder de
i dette afsnit fastsatte bestemmelser. For
hagens, spvaanets og luftvaanets karetgjer
meddeles sadan tilladelse efter forhandling
med forsvarsministeren, for civilforsvarets
keretgier efter forhandling med indenrigs-
ministeren.



B. Kontrol med keretgjer.

g 11.
Kontroleftersyn.

Stk. 1. Politiet er altid berettiget til at
standse ethvert keretgj og lade det under-
sege dler til at kontrollere, at fareren
opfylder betingelserne for lovligt at kunne
fare koretgjet. Findes det, at karetgjet
ikke opfylder de i denne lov dler i medfer
af denne givne forskrifter, kan dets be-
nyttelse forbydes og nummerplader dler
andre pédbudte kendingsmerker fjernes,
indtil forefundne mangler er afhjulpet.

Sic. 2. Ministeren for offentlige arbejder
eller vebestyrelsen med ministerens sam-
tykke kan ved broer og ved ssglige vej-
strakninger, for eksempel ved daamninger,
lade ivaaksadte kontrol med keretgjers
vagt og sterrelse.

Sk. 3. Har et indregistreret dler god-
kendt karetgj ikke i de sidste 5 & vamet
fremstillet til eftersyn, kan det af politiet pa
gerens (brugerens) hjemsted forlanges frem-
dtillet til eftersyn &, om det vedblivende
fyldestger de i denne lov dler i medfar o
denne stillede fordringer. For vare- og last-
motorkeretgier og for motorkeretgjer, der
benyttes erhvervsmaessigt til befordring af
personer, herunder udlgining uden fearer,
dler til oplagingskersal, samt for udryk-
ningskeretgjer, kan der tredfes bestemmelse
om hyppigere eftersyn. lgvrigt kan et
karetgj til enhver tid af politiet forlanges
fremstillet til eftersyn, sifremt det skennes
pakrasvet.

Sk. 4. Fremstilles et karetg ikke efter
tilsigelse, kan politiet forbyde dets benyt-
telse og fjerne dets nummerplader (ken-
dingsmaaker).

§ 12.

Registrering af motorkgretgjer m. v.

Sk. 1. Ethvert motorkeretgj og enhver
traktor, bortset fra de i § 13 omhandlede,
skal, forinden keretgjet tages i brug, regi-
streres af politiet og forsynes med nummer-
plader, jfr. dog § 14.

Sk. 2. Enhver pdhaangs-, sate- dler
sidevogn til et registreringspligtigt keretg
skal ligeledes registreres og forsynes med
nummerplade. Det samme gadder i det om-
fang, det fastsadtes i medfar af stk. 4, for
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pahangsredskab, der regelmasssigt benyttes
efter motorkeretgj og efter sin konstruk-
tion kan fremfares med starre hastighed
end 30 km i timen.

k. 3. Til midlertidig eller lglighedsvis
kersel med registreringspligtigt  keretg,
der ikke er registreret, samt til blokvogns-
kersel udleveres saalige nummerplader, for
hvilke der kan betinges en dafgift, som
anvendes pd samme made som den amin-
delige afgift af motorkeretgjer.

Sk. 4. De nsamere regler om registre-
ringen og om forudgdende godkendelse af
koretgiernes indretning og udstyr m. v.
samt gebyrerne herfor fastsadtes af ju-
stitsministeren, der tillige fastsadter be-
stemmelser om, i hvilket omfang regi-
streringspapirer skal medfares under kars-
len, samt om den i stk. 3 omhandlede
korsel og den der naevnte afgift.

Sk. 5. Hagens, sgvaanets og luftvaa-
nets karetg er registreres af den af forsvars-
ministeren bestemte myndighed efter til-
svarende regler som for andre koretgjer
gaddende. Reglerne for keretgiernes for-
syning med nummerplader fastsadtes af
justitsministeren efter forhandling med for-
svarsministeren.

Sk. 6. Nummerplader skal stedse vaae
let leesdige og ma ikke tildaskkes under
keorslen. Efterligning dler uberettiget an-
vendelse af nummerplader er forbudt.

§ 13.
Traktorer, der er fritaget for registrering.

Sk. 1. Traktorer, der ganske overvejende
anvendes udenfor vejene som trak- eller
drivkraft for arbejdsredskaber, skal dog
ikke indregistreres, for si vidt de aene
benytter vejene:

a) til egentransport til og fra arbedssted
og reparater,

b) som trakkraft for arbejdsredskaber til
og fra arbejdssted dler reparater (med
arbejdsredskaber ligestilles pdhaangsvog-
ne, der aene benyttes til befordring af
redskaber),

c) til provekersel dler anden lignende
bestemt tidsbegremnset kersel efter der-
om af politiet i hvert enkelt tilfadde
meddelt tilladelse.



Sk. 2. Traktorer, der p& vejene udover
karsdl som i stk. 1 neevnt aene udferer
vearbejde pa vejomrader der er begramsat
pa betryggende made ved afspaaring dler
afmagkning, dler anvendes til renholdelse,
snerydning og lignende, skal heller ikke
indregistreres.

Sk. 3. @nskes traktorer af den i stk. 1
omhandlede art foruden til den der om-
handlede kerse anvendt til transport af
produkter, kan traktorer efter anmeldelse
til politiet uden registrering_efter reglerne
i § 12 godkendes hertil, forsdvidt traktoren
tilhgrer geren a en Iandbrugsr dler skov-
brugsgiendom. Godkendelsen giver kun
ret til transport af produkter, der hidrarer
fra dler ska benyttes i landbrugs dler
skovbrugsvirksomheden, til og fra gen-
dommen samt mellem dele & denne, og
benzindrevne traktorer ma ikke anvendes
udover en afstand af 10 km fra gendom-
men til transport til industridd brug af
produkter, der hidrerer fra virksomheden;
dog kan sadan transport altid ske til nea-
meste jernbanestation. For traktorer i
samge mdlem dee (brugere) o flere
glendomme kan godkendelse ikke meddeles,
hvis samget omfatter mere end een trak-
tor. Kersd i visse byer dler byomrader
kan forbydes a politimesteren, hvor for-
holdene sxlig taler defor.

Sk. 4. Om den i stk. 3 omhandlede
godkendelse og om maakning a sdedes
godkendte traktorer fastsadter justitsmi-
nisteren de nagmere bestemmel ser.

Sk. 5. Justitsministeren afgar efter for-
handling med ministeren for offentlige ar-
beider, hvilke traktorer der omfattes &
foranstdende bestemmelser.

C. Udenlandske karetgjer.

§ 14.

Sk. 1. For keretgjer fra udlandet, der

henhold til en af Danmark tiltradt inter-
national overenskomst midlertidigt kan
benyttes her i landet, gedder bestemme-
serne i 88 4—10 kun i det omfang, de har
hjemme i overenskomsten. Karetgjer, der
efter § 12 er registreringspligtige, kan be-
nyttes uden registrering her i landet,
sdfremt de er lovligt registreret i deres

3
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hjemland og forsynet med nationalitets-
maake og nummerplade, i det mindste bag
pa keretgjet, jfr. dog stk. 3.

Sk. 2. Justitsministeren udfegrdiger efter
forhandling med ministeren for offentlige
arbgder de neamere regler for kontrollen
med de i stk. 1 omhandlede keretgjer under
deres ophold her i landet, og fastsadter be-
semmelser om, under hvilke betingelser
karetgjer, der indkommer fra udlandet uden
a vaxe omfattet af overenskomst som i
stk. 1 naevnt, kan anvendes her i landet.

Sk. 3. Siremt geren (brugeren) til et
fra udlandet indfert motorkeretg eler
andet af § 12 omfattet keretg) er bosiddende
her i landet, ska keretgiet indregistreres
i vedkommende politikreds dler samtlige
dets nummerplader efleveres til politiet
sammesteds inden 14 dage, efter a det er
indkommet. Tager en ikke her i landet
bosiddende eer (bruger) efter indrejsen
bopad her i landet, dler overgar keretgjet
fra ham til en her i landet bosiddende
der  (bruger), <ka indregistrering dler
dlevering a nummerpladerne ske inden
14 dage derefter.

Bestemmelser vedrarende farere
af keretgjer m. v.

§ 15.
Sygdom, overanstrengelse m. v.

Sk. 1. Et keretgf ma ikke feres eler
forsages fart a nogen, der pd grund af
sygdom, svakkelse, overanstrengelse, man-
ge pd sevn, pdvirkning a opstemmende
eller bedavende midler dler & lignende
ar%ger befinder 9g i en sidan tilstand, at
han ma antages at vage ude af stand til
a fore et koretg) af -den pégeddende art
pa betryggende méde. At en person i en
sidan tilstand med keretgiet har befordret
personer i erhvervsmaessigt giemed, betragtes
som en skagpende omstaandighed.

Sk. 2. En arbejdsgiver dler anden fore-
sat for en person, som i sn tjeneste over-
treder stk. 1, anses for medvirkende hertil,
ndr han har medansvar for, at fereren be-
finder g i den omhandlede tilstand.

Sk. 3. Justitsministeren kan, ndr han
anser det forngdent af hensyn til faadsds



sikkerheden, efter forhandling med arbejds-
0g sociaministeren og ministeren for offent-
lige arbejder fastssdte begramsninger i ar-
bejdstiden for ferere af vare- og lastmotor-
keretgier og a motorkeretgjer, der er-
hvervamassigt benyttes til befordring af
personer, og give forskrifter for kontrollen
hermed. Sadanne begramsninger kan ogsa
fastsadtes saarskilt for enkelte omrader dler
for enkelte arter af den nsevnte kersd.

§ 16.
Spirituspavirkning.

Sk. 1. Et motordrevet karetgy ma ikke
fares eller forsages fart o nogen, der har
nydt spiritus i et sdant omfang, a han
ma antages a vaae ude af stand til at fere
motordrevet keretgj af den pageddende art
pé betryggende méde. Andrager alkoholkon-
centrationen i blodet hos en farer af motor-
drevet keretgj 120 promille eller derover,
anses han atid for pavirket som foran
naevnt.

Sk. 2. Et motordrevet keretgfi ma ¢-
heller fares eler forsages fart a nogen, der
har nydt spiritus i et sadant omfang, at
han — uden at vage &a\ledes pavirket som
anfert i stk. 1 — har en akoholkoncentra-
tion i blodet pa 0,60 promille eler derover.

Sk. 3. Cykd dler hestekaretgj ma ikke
fores eler forsages fart & nogen, der pa
grund af spiritusnydelse ma antages at veae
ude af stand til at fere keretgjet pa betryg-
gende made.

Sk. 4. Er der grund til at antage, at en
person har overtradt foranstdende bestem-
melser, kan politiet fremgtille ham for en
lege til undersggelse, herunder til udtagelse
a blod- og urinpreve til betemmelse &f
alkoholkoncentrationen.

Sk. 5. Vildfardse med hensyn til alkohol-
kog}:entrationens starrelse fritager ikke for
straf.

Sk. 6. Findes en farer efter karse at
vage pavirket som naevnt i stk. 1 dler 2,
ska spiritusnydelsen anses at have fundet
sted far dler under kerden, for s vidt
fareren ikke godtger, at splrltusnydelsen er
sket efter kerden. Denne salige bevisregel
gedder dog ikke nydelse af spiritus, som af
fareren pastas a have fundet sted efter
kerden, sifremt han pa dette tidspunkt
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hverken inds dler burde indse, at der af
politiet kunne blive ivegksat undersagelse
i anledning af kerden.

Sk. 7. Havde fareren en akoholmangde
i legemet, som senere bevirker en forhgiese
af alkoholkoncentrationen i blodet, ska
han anses ved kerden a have haft den
forhgiede alkoholkoncentration i blodet.

Sk. 8. N&r det ma sta klart, at en person,
der pa et offentligt bevaatni ngssted har
nydt spiritus, er dler vil blive pavirket som
neevnt i stk. 1, ska vaaten dler hans med-
hjadper, sifremt de ved dler har fge til at
antage, a han er farer af motordrevet kere-
tgj, gae deres til at hindre, at han farer
dler forsager at fare motordrevet karetg),
eventuelt ved at tilkalde politiet.

g 17.
Fererens ansvar for keretgjets stand.

Foreren of et keretgj ska til enhver tid
vage opmagksom pa, a keretgiet er i for-
svarlig stand, og herunder navnlig, at
styre-, bremse, signal- og tegngivnings-
apparater samt lygter virker forskrifts-
masssigt og sikkert.

g 18.
Farerbevis til motorkaretgjer.

Sk. 1. Motorkeretgf ma kun feres af
personer, der hos politiet har erhvervet
farerbevis.  Under kerden ska fareren
altid have farerbeviset hos sig og pa for-
langende forevise det for politiet.

Sk. 2. Fererbevis kan kun udstedes
til personer, der er fyldt 18 &. Efter ju-
stitsministerens negmere bestemmelse kan
farerbevis til sma invalidekaretgjer dog ud-
stedes til personer, der er fyldt 16 ar. An-
drageren ska vage agdruelig og | besddelse
a tilstrekkelig syns og hgreevne samt
igvrigt af den fornedne andelige og legem-
lige ferlighed. Han skal ved en prave godt-
gare at vage i beddddse af tilstrakkelig
karefaadighed og fornadent kendskab til
karetgjet og dets behandling samt fagdsds
lovgivningens bestemmelser. Justitsministe-
ren fastsadter de negmere regler for preven
samt for farerbevisets udseende og indhold.

Sk. 3. Justitsministeren kan tillade,
a der meddeles personer, som ikke fyldest-
gar de adminddige farlighedsbetingelser,



salige farerbeviser, og tredfe bestemmelse
om, under hvilke betingelser personer, der
har erhvervet ret til at fare motorkeretg
i udlandet, kan fa fererbevis udstedt her
i landet.

Sk. 4. Farerbevis til motorkaretgjer, der
benyttes erhvervamesssigt til  befordring
af personer, kan naggtes den, der er damt
for strafbart forhold, som begrunder en
nagliggende fare for misbrug & forerbeviset.
levrigt kan justitsministeren fastsedte mere
vidtgaende betingelser for udstedelse f
sadanne fererbeviser. Forsdvidt angdr om-
nibus- dler fragtmandskersel samt kersel
med personer dler gods i internationa
trafik kan justitsministeren endvidere fast-
sate salige regler efter forhandling med
ministeren for offentlige arbejder.

Sk. 5. Fererbeviset gadder i 5 & fra
udstedelsesdagen.  For personer, der er
fyldt 70 &, kan fererbevis dog udstedes
for kortere tidsrum; det samme gedder efter
justitsministerens  naamere  bestemmelse,
hvor forholdene iavrigt ssalig taler derfor.
Efter udigbet af gyldighedstiden kan beviset
fornyes, sifremt den pdgaddende stadig
opfylder betingelserne. Politiet bestemmer,
om vedkommende kan fritages for a o
laegge ny prove.

Sk. 6. Politiet kan til enhver tid tage
forerbeviset tilbage, n& den pageddende
ikke langere opfylder betingelserne for at
fa fererbevis. Farerbevisindehavere er plig-
tige a underkaste 9g de til afgardlse heraf
fornadne undersagel ser.

Sk. 7. For militeere personer, der i uni-
form ferer et under de militexe vaan hg
rende koretgj, der er magket SOm militeer-
karetgj, udsteder de militeae myndigheder
forerbeviset efter prove dflagt for en o
forsvarsministeren beskikket sagkyndig. Be-
semmelser om, under hvilke betingelser
amindeligt farerbevis kan udfeardiges pa
grundlag af militaat fererbevis, fastsadtes
a justitsministeren efter forhandling med
forsvarsministeren.

§ 19.

Forere af traktorer, motorredskaber og cykler
med hjeepemotor.

Sk. 1. Traktor ma kun feres af personer,
der hos politiet har erhvervet farerbevis
til motorvogn dler saaligt fererbevis til
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traktor. Dog kan en traktor tilhgrende
en landbrugs- dler skovbrugsgendom,
som kun anvendes til den bedrift, hvortil
den hgrer, anvendes til deni 8 13, stk. 1,
omhandlede kersdl, uden at fareren har
erhvervet farerbevis, fareren ska vage
fyldt 16 ar.

Sk. 2. Reglerne i 8 18 finder tilsvarende
anvendelse med hensyn til farerbevis til
traktor. Dog kan fererbevis til deni § 13
omhandlede traktorkersel udstedes til per-
soner, som er fyldt 16 &r.

Sk. 3. Motorredskab og cykel med hjedpe-
maotor ma kun fares af personer, der er
fyldt 16 ar

§ 20.

@velses kar sei med motorkeretgjer m. v.

Sk. 1. @vesekarsd for personer, der
uddanner dg til kerse med motorvogn,
kan kun finde sted, né&r der pa keretgjet
ved sden & deven findes en i medfer o
§ 71 godkendt kerelagrer, der da anses for
a vaae farer of koretgjet. Ved deni § 18,
stk. 2, ommeldte prove anses eleven dog
for a veae farer. Sdfremt en person, der
dlerede har farerbevis, onsker a opeve
sn faadighed i at fare motorvogn og derfor
foretager ovelseskarsdl i et dertil godkendt
keretgg med en godkendt keredaaer ved
gden & 99, anses karelageren ligeledes for
a voge farer of keretgjet. Bestemmelserne
i 88 15 og 16 finder dog i dle tilfadde 0gA
anvendelse pa eeven.

Sk. 2. @velseskersd med motorcykel
ma kun finde sted under vejledning og
overvagen a en i medfer af § 71 godkendt
keorelogrer, der har ansvaret for, at evelses:
kerden foregoa pa sddanne steder og pa
en sadan made, a det efter elevens ud-
dannelsestrin ma antag& a kunne ske
uden fare for den evrige faadsd.

Sk. 3. For gvelseskarsel med traktor kan
justitsministeren give saarlige regler.

Sk. 4. @vdseskarsel ma ikke finde sted
tidiigere end 3 maneder fer det tidspunkt,
hvor eleven efter sin ader kan fa udstedt
farerbevis, og forsdvidt angd personer,
hvem farerretten er frakendt, ikke tidligere
end 1 méned for frakendelsestidens udigb.

Sk. 5. Motorkeretgy ska under svelses-
kersel savel foran som bagpa veae forsynet
med et skilt, hvis tekst tydeligt tilkende-



giver, at karetgiet benyttes til ovdses
karsel. Skiltet ma kun benyttes i anledning
af evelseskersdl.  Justitsministeren bestem-
mer, hvilke salige sikkerhedsindretninger
der skd findes pa motorkeretgier, som be-
nyttes til ovelseskarsd.

Sk 6. @veseskarssl kan finde sted
overalt, hvor faadse med karetgier a den
pagaddende art er tilladt; dog kan politiet
helt dler devis forbyde ovelseskarse pa
bestemte gade- dler vestragkninger, hvor
forholdene, herunder hensynet til de om-
boende, kraaver det.

§21.
Oplysningspligt og ansvar med hensyn til
forerbevis.

Sk. 1. Ejeren (brugeren) af et keretg
er pa politiets begaaing forpligtet til at
give oplysning om, hvilke personer der som
farere har benyttet keretgjet.

Sk. 2. Ejeren (brugeren) og fereren of
et motorkeretgy ma ikke overlade feringen
til en person, der ikke er i besiddelse af et
til det pageddende keretgi og den péged-
dende karsel gyldigt farerbevis. Det samme
gadder for kersel med traktor, hvortil farer-
bevis udkraaves.

8§ 22.
Udenlandske farere.

Personer, der ikke er bosiddende her i
landet, kan under midlertidigt ophold
her fere sdant motorkeretgj, som dei deres
hjemland er berettiget til at fere, uden at
vage | beddddse af e dansk farerbevis,
forsdvidt dette er hjemlet ved en af Dan-
mark tiltradt international overenskomst
dler igvrigt er tilladt af politiet. De nea-
mere regler herom udfaadiges a justits-
ministeren.

V. Ferdselsregler.
A. Indledende bestemmelser.
§ 23.
Sk. 1. De i dette afsnit givne bestem-
melser om keretgier, karsel dler karende

omfatter ogsa cyklekersel, karsel med troek-
vogn og ridning i den udstrakning, de
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kan anvendes. Det samme gedder for faring
a heste og kreaturer; disse ska vaae under-
givet tilstraskkelig bevogtning.

Sk. 2. Ved anvendelsen af bestemmel-
sarne i dette afsnit anses som gdende ogsa
den, der farer barnevogn, rullestol dler
lignende.

Sk. 3. For militsgets og civilforsvarets
kolonner gedder fagdsdsreglerne i den ud-
strakning, de kan anvendes. Hvor reg-
lerne fraviges, skal tredfes foranstaltninger
til & undgd fare dler ulempe for andre
vejfarende.

B. Bestemmelser for al faardsdl.

8§ 24.
Gundgle.

Sk. 1. Vefarende skal optraede hensyns-
fuldt og udvise agtpdgivenhed, s at der
ikke opstar fare dler forvoldes skade dler
ulempe for andre, og sdedes a faxdsden
ikke ungdigt hindres eller forstyrres. Plig-
ten til at vise hensyn gedder ogsa overfor
dem, der bor dler opholder sg ved veen.

Sk. 2. Saalig hensyntagen skal udvises
overfor barn, jfr. igvrigt § 29, stk. 3, og
overfor personer, der pa foreskreven méde
beger et af justitsministeren for invalider
fastsat magke. Dette megke ma kun baares
a personer med manglende dler svaekket
syn dler hardse, dler som lider & anden i
fagdsden betydende legemlig mangel.

g Z0.
Anvisninger for feardselen.

Sk. 1. Vdfarende ska efterkomme de
anvisninger, som gives af politiet dler vej-
myndighederne ved fagdselstavler, afmaak-
ning eler signaer. Farer af udryknlngs-
keretgjer kan dog i pétramgende tilfadde
under iagttagelse af ganske saalig forsg-
tighed undlade at fdge sadanne forskrifter.

Sk. 2. Vdfarende ska efterkomme de
anvisninger, politiet giver til regulering
af faadsden, og standse, nar politiet giver
tegn dertil.

Sk. 3. Det er forbudt at fjerne, forvanske,
tilsmudse dler beskadige faadsddtavier,
afmagkning dler signaer.



§ 26.

Fri passage for sporvogn, optog og udryknings-
koretg.

Sk. 1. Vegfaende ska sa vidt muligt
give fri passage for sporvogn og andet
skinnekaretgi. Samme pligt har vefarende
overfor de militaare vaans og civilforsvarets
kolonner, ligtog, skolebarn i trop og andet
sluttet optog; dette gadder ogsa farer of
sporvogn.

Sk. 2. N& udrykningskeretgj tilkende-
giver d9g ved salige a justitsministeren
fastsatte lyd- og lyssgnaer, skal dle andre
veifarende i god tid holde vejen dben for
karetgjet, for kerendes vedkommende ved
straks a kare ind til siden og om forngdent
standse. Udrykningskersel under brug af
sadanne signder ma kun finde sted i p&
tramngende tilfadde, og brug af signaerne
fritager ikke fareren a udrykningskaretgjet
for pligten til tilbarlig hensyntagen til andre
menneskers sikkerhed.

Sk. 3. Det er forbudt uvedkommende
a fdge neamere end 100 m_ efter udryk-
ningskeretgy dler at kere sA neg til et
skadested, at kersd til dler fra dette der-
ved heammes.

8 27.
Jernbaneoverskaainger.

Stk. 1. Vefarende, der ska passere en
jernbaneoverskaging, ska, uanset forekom-
mende skrlngsforanstaltnl nger, vage op-
magksom pd, om tog neamer sig. Karende
skal nedszte hastigheden siledes, at stands-
ning om fornadent kan ske, ferend karetejet
nar ind pa overkerden.

Sk. 2. Néar det ved lys- dler lydsigna
tilkendegives dler pa anden made kan iagt-
tages, at tog neemer dg, skd vefarende
standse i betryggende afstand fra over-
skagingen;, sdfremt lyssignal findes, =~ skal
standsningen ske foran dette. Nar frem-
karsd kan finde sted, ska sdve overskee
ringen passeres hurtlgst muligt. | lygte-
tandingstiden ma pa motorkeretgj og andet
karetgj, der har saligt positiondys (parke-
ringslys), kun positionsygterne vage taandt
under standsningen, jfr. § 39, stk. 3.

Sk. 3. lgvrigt ma standsning dler par-
kering ikke ske indenfor en afstand af
30 m fra en jernbaneoverskaging.
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Sk. 4. Overhding o andet korete
ma ikke finde sted foran dler pa en jern-
baneoverskaging.

Sk. 5. Besemmedserne i stk. 14
finder tilsvarende anvenddse pa skaging
i samme plan melem vg og sporveg pa
ssaskilt banelegeme.

Stk. 6. Seelig langsomtkerende, tunge
transporter sdsom tromletog, entreprener-
materiel, gravemaskiner, sterre maskin-
transporter og lignende ma ikke passere
jernbaneoverskearing, hverken bevogtet dler
ubevogtet, forinden der ved henvendelse
til ledvogteren dler nsameste station er
truffet aftale om tidspunktet for passagen.

§ 28.
Forpligtelser ved fagrdselsuheld.

Sk. 1. Enhver, der med dler uden egen
skyld bliver delagtlg i en pakersdl dler
andet fagdsdsuheld, ska straks standse
og efter bedste evne deltage i de foranstalt-
ninger, som uheldet giver anledning til,
De pageddende har gensidigt pligt til pa
forlangende a opgive navn og bopad og
har ievrigt pligt til a give de oplysninger
om uheldet, som de er i stand til.

Stk. 2. Er der sket skade pa person,
husdyr, keretgj eler andre genstande, og
er der ingen tilstede, som er i stand til at
affordre fareren o det karetgj, med hvilket
skaden er forvoldt, oplysning om navn og
bopad, ska han snarest muligt gere an-
meldelse til politiet om uheldet. Er fagd-
sdstavler dler signder dler spagringer og
lygter ved vejarbejder bragt ud af illing,
skal fareren straks efter evne bringe d&-
maakningen i orden igen og om forngdent
snarest rette henvendelse til politiet.

8§ 29.
Forbud mod at haange pa keretgj og mod
leg m. v.

Sk. 1. Det er forbudt a hage dg fast
i et keoretgj, herunder sporvogn, dler at
heage daade, legevogn dler lign. efter
kaoretg).

Sk. 2. Udenfor de i stk. 3 naevnte lege-
gader ma der ikke drives leg dler il pa
kerebaner. Pa fortov dler gangsti ma der
ikke laves glide- dler kadkebaner.



Sk. 3. Pavej der er afmaaket som ,.lege-
gade', ma kersdl kun foretages af beboerne
ved veen eler med aginde til disse. Ved
kersel pd sadan veg ska der udvises den
thrsbte agtpagivenhed og hensvntagen over-
or barn.

§ 30.
Henstillen eller henlaeggel se af genstande
pave m. v.

Sk. 1. Genstande, der kan vage til ulempe
for fagdsden, ma ikke uden politiets til-
laddlse hendtilles dler henlasgges pa ve,
medmindre saalige forhold gar henlaaygese
nadvendig. De skal, hvor anbringelse uden
for kerebane ikke er mulig, altid anbringes
A yderligt pa veen som garligt. Dette
gedder ogsa veimaterialer.

Sk. 2. Hendtillede dler henlagte gen-
stande skd i lygtetaandingstiden vaae tyde-
ligt afmaerket med klart lysende lygter med
ufarvet glas, der er anbragt i et sadant
antal og pd en sddan méade, at genstan-
dens omrids angives. Vematerider afmaa-
kes i overensssemmelse med de i medfer af
8 57 udfaadigede bestemmelser.

Sk. 3. Glasskdr, hestebrodder, sam,
frugtaffald, olie dler andet, der kan mec-
fare fare dler ulempe for faerdselen ma ikke
henkastes dler efterlades pa vej.

C. Bestemmelser for kerende.

§ 31.
Arnvenddse & farrdsds baner.

Sk. 1. Er der pd en vg anlagt saalige
baner for forskellige faadselsarter, ska den
bane benyttes, som er bestemt for faadsd
af den pageddende art.

Sk. 2. Cyklesti langsvej méakun benyttes
a de cyklister, i hvis hgjre vejsde cykle-
stien ligger, medmindre andet er tilkende-
givet ved afmeakning. Cyklesti ma ikke
befedes med varetransportcykel eller af
cyklist, som pa cyklen medferer genstande,
der er bredere end styret dler laagere end
cyklen.

Sk. 3. Karsd med cykel med hjadpe-
motor skal ske pa cyklesti, medmindre andet
er tilkendegivet ved afmagkning. Hastig-
heden ska her nedssdtes siledes. at der

22

ikke fremkaldes fare eler ulempe for den
evrige fagdsd pa cyklegtien.

§ 32.
Karetgjs plads pa kerebanen.

Sk. 1. Langsomtkerende skal altid holde
s langt til hgre pa kerebanen som muligt.
Hurtigtkerende Ska holde sa langt til hgjre,
som hensynet til de langsomtkerende til-
lader det.

Sk. 2. Hvor oversigten er darlig, sdsom
i kurve dler ved bakketop eller ved nedsat
sigtbarhed igvrigt, ma kerebanens midt-
linie i intet tilfadde overskrides, dette
]gad((j:g dog ikke pa kerebane med ensrettet
aadsd.

Sk. 3. Heleanlayy, feadsdsyr og lig-
nende skal passeres til hgjre, medmindre
andet er tilkendegivet ved afmagkning.

Sk. 4. Ved svingning over i anden vogn-
bane og ved igangsadning fra kantsten ma
det iagttages, at mangvren kan ske uden
faredeller veesentlig ulempe for bagfra kom-
mende.

Sk. 5. Et keretg), som kerer bag et
andet, ska holde sa stor en afstand fra
dette, a der ikke er fae for pakersd,
s¥fremt det forreste karetg) standser, dler
dets hastighed mindskes. Store motorvogne
samt motorvogne med pahaengsvogne ska
udenfor taet befeardede omrader tillige holde
sadan indbyrdes afstand, at overhaling ikke
vanskeliggares.

Sk. 6. Uanset bestemmelsarne i stk.
15 kan keretgj, der anvendes til ve-
arbejde, under iagttagelse af den fornedne
fordgtighed feres sdledes, som det er ngd-
vendigt af hensyn til arbejdet.

8 33.
Keretgjs placering under svingning og
vending m. v.

Sk. 1. | god tid far vekryds skal kare-
tgj, som ska svinge til hgre, fares mod
hgre kant a kerebanen, og keretgj, som
skal svinge til venstre, feres ind mod
veiens midterlinie dler, pd kerebane med
ensrettet fagdsd, over mod den venstre
kant. Har vq'en to dler flere vognbaner
i samme karselsretning, skal kerende i god



tid far krydset anbringe dg i den vognbane,
som & mest hendgtsmaessig under hensyn
til den patemkte faadsdsretning.

Sk. 2. Under svingning til hgre i vej-
kryds skal keretgjet holdes sa nax til kare-
banens hgjre kant som muligt. Under
svingning til venstre skl keretgjet, nér
det forlader krydset, befinde sg i hgjre
halvdel af den kerebane, det svinger ind i,
herfra dog undtaget svingning ind i kare-
bane med ensrettet faadsd.

Sk. 3. For forberedelsen udferelsen
af en svingning skd fareren pase, a ma
novren kan foretages uden fare for bagfra
kommende. Selve svingningen ma [afvente
forbikersdl  &f modgéende fagdsdl. Cyk-
lister ma far vengtresving kun kere ind
mod midten, nér dette er forendigt med
hensynet til den bagfra kommende faadsd.

Sk. 4. Vending og baglenskersel ma
kun foretages, nar det kan ske uden ulempe
for anden fedsd. Vendinger ska som
amindeig rege ske forlans til venstre.

Sk. 5 Uanset bestemmelserne i stk.
14 ma keretgj, der anvendes til vear-
bejde, under iegttagelse af den fornedne
forsgtigned faes sdedes, som det er
nadvendigt a hensyn til arbejdet.

8 34.
Hastighed.

Sk. 1. Korehastigheden ska til enhver
tid vege afpasset efter forholdene med
saligt hensyn til andres sikkerhed og ma
aldrig blive starre end, at fereren bevarer
fuldt herredemme over keretgjet. Béde
vej- 0og verforholdene, keretgjets egen til-
stand og beasning og fexdsdsforholdene
igvrigt skal herved tages i betragtning;
ved karsdl i lygtetaandingstiden skal hen-
syn tillige tages til belysningen, herunder
lyset fra keretgjets egne lygter.

Sk. 2. Navnlig pahviler det fareren at
holde en efter forholdene passende lav
hastighed
a) i tedtere bebygget omrade,

b) nar sigtbarheden er nedsat pa grund af
lys dler vejrforholdene,

¢) ved vekryds,

d) i vgsving,

e) foran bakketop,
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f)
9)

hvor oversigten igvrigt e begramset,
ved risko for blaanding,

ved mgde med andet keretgi pa sma
vg dler bro, hvor passage er vanskelig,
dler ved kersdl med salig omfangsrigt

|2es,

i) i glat dler fedtet fare,

j) hvor sporvogn dler bus holder dler
er ved a holde ved et stoppested,

k) hvor smdbarn opholder sig ved veen,

1) hvor der foretages arbejde pa vejen.

Sk. 3. Foran fodgengerfelt skal hastig-
heden nedsadtes sdledes, at keretgiet om
forngdent kan standses i tide for at lade
fodgeangere passere.

Sk. 4. | darligt fere ska hastigheden
sA vidt muligt afpasses sdedes, at andre
ikke udsadtes for tiistamkning.

Sk. 5. Vedragrende starste tilladte ha
stighed for visse motordrevne karetgjer ged-
der bestemmelsarne i § 43.

§ 35.
Mode og overhaling.

Sk. 1. N& kerende meder hinanden,
skal begge i god tid holde tilstragkkeligt
til hgre og om forngdent nedsadte farten.
Er vgen ddvis spaaret, ska det karetg,
i hvis kerebanehalvdel spaaringen er, holde
tilbage.

Sk. 2. Overhaling ska ske til venstre.
Dog ska overhding a en kerende dler
holdende sporvogn ske til hgjre, Sifremt
sporenes  beliggenhed tillader det.  Over-
haing ma kun foretages, nar det kan ske
uden ulempe for svel forfra som bagfra
kommende faadsd, og n&r der er fri over-
sigt over kerebanen. Overhding ma s&
ledes bl. a. ikke ske foran eler i uoverskue-
lig eler brat ve kurve og foran eler pd
uoverskuelig bakke, & heller foran dler pa
fodgeengerfelt. Overhaling foran dler i vej-
kryds ma kun ske, nar omstamdighederne
tillader det, og under iagttagelse af salig
forsigtighed.

Sk. 3. Kerende, der vil overhade en
foran kerende, skal, hvis dette efter for-
holdene er nadvendigt, ved lyd- dler lys-
dgnd gkre sg, a denne er opmagksom
pa, a han vil overhale. Den forankﬂrende
ska, na&r han bliver opmagksom pa den



bagfra kommende, holde til hgjre og om
forngdent nedsate hastigheden dller standse,
Sdedes at overhaling_kan ske uden fare.
Den overhdende ma efter overhalingen
ikke holde til hgjre, fer han er ndet sa langt
frem foran det andet karetgj, at dette ikke
udssdtes for fare.

Sk. 4. Pa steder, hvor tagt og langsomt-
kerende fagdsd fremfares i to dler flere
rekker, kan overhaing uanset bestem-
melsen i stk. 2 efter omstandighederne
ske til hgjre; dette gedder ogsa ved cyklists
overhaling & enkelt langsomt kerende
koretg) of anden art. Overhding af et
keretgj, der er i faed med at svinge til
venstre, ma kun ske til hgjre.

Sk. 5. Ved made dler overhaling mellem
karetgier, som anvendes til vegarbede,
og andre keretgjer kan under iagttagelse
a den fornadne forsigtighed forholdes pa
de;jI efter forholdene mest hensigtsmasssige
made.

§ 36.
Vigepligt.

Sk. 1. Ved kersd ind pa dler over en
vej, dear er udlagt som hovedvg (hoved-
gade), jfr. 8 56, stk. 2, har den fra anden
vg kommende ubetinget vigepligt for fagd-
sden fra begge sider. Under fremkerden
mod hovedvelen ska den p& sidevgen
kerende pa utvetydig made vise den dler
de pa hovedvejen kerende, at han vil lade
dem passere farst. Han skal derfor i god
tid nedsedte hastigheden og om fornedent
standse helt far kerden ind pa dler over
hovedvejen. Der skal altid standses helt,
hvor udsigten over hovedveen ikke er fri.

Sk. 2. Hvor sxlig feadsddtavle for
STOP er anbragt, har den karende, efter
at have standset keretgjet, ved fremkarse
ubetinget vigepligt for faadselen fra begge
sider p& den krydsende vej, uanset om
denne igvrigt er udlagt som hovedve.

k. 3. Ubetinget vigepligt for faadsden
fra begge sider haves ligeledes ved udkersel
fra markvej, fra gendom dler grundstykke,
parkeringsplads eller holdeplads og ievrigt,
hvor udkersel foreghd over fortov dler
cyklesti. Fremdeles har cyklist, som karer
fra en cykledti, der ikke er anlagt i forbin-
delse med en vej, ind pa dler over en ve,
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som cyklestien skeger dler udmunder i,
vigepligt for ferdselen fra begge sider. Det
samme gadder cyklist, der svinger fra en
cyklesti ud pa kerebanen.

Sk. 4. N& kerende i andre tilfadde
fardes ad kerebaner, der skager hinanden,
har fareren of det karetgj, som har det
andet keretgi pd sin hgjre side, vigepligt.
Herved fritages dog ikke nogen ferer for
pligten til at iagttage saalig, agtpagivenhed
ved karsdl fra en vg ind pa dler over en
anden. Saalig ved karsd fra en mindre til
en dbenbart mere betydende feadsdsire
skal fremkersel ske sdedes, a feadsden
pa den mere betydende faerdsel%re under
hensyn til faadsdsforholdene pd denne fé&
rimelig lglighed til at opfylde sn vigepligt.

Sk. 5. Er sporvogn standset ved et
stoppested, hvor der ikke findes helleanlaay
for passagerer, skal kerende i sporvognens
fagdselsretning holde tilbage og om for-
ngdent standse for passagerer pa ve over
karebanen til dler fra sporvognen.

Sk. 6. Foranstéende bestemmelser gad-
der ikke i det omfang, andet fadger af be-
sgemmelsen i 8§ 26. Herved fritages dog
ikke de i § 26, stk. 1, andet punktum
omhandiede kolonner m. v. fra at iagttage
foranstdende bestemmelser, nar farste led
i kolonnen bevesger dg ind pa dler over
en anden vej. Forsa vidt angdr sporvogne
henvises til 8 54, stk. 5.

§ 37.
Standsning og parkering.

Sk. 1. Keretg ma ikke standses eller
parkeres pa sadant sted dler pa en sadan
made, a der opstér fare for andre eler
unrzjdlgt voldes ulempe for fagrdsden.

Sk. 2. Standsning og parkering ma kun
ske i hgjre 9de af veen i faadsdsretningen
bortset fra vge med ensrettet faadsd og
lidet befagdede, smdle vege. Ved stands
ning ska keretget stilles ved kerebanens
yderkant dler om muligt uden for denne.
Havareret keretgj skal snarest muligt fjer-
nes fra karebanen.

Sk. 3. Standsning ma bl. a. ikke ske:
a i dler ved uoverskudigt dler brat
vegisving, pa eler ved bakketop dler



i det hele taget, hvor der ikke er fri
oversigt,

ved vekryds, sSdedes at oversigten
forringes, og iatfald ikke indenfor en
afstand af 10 m fra den tvaargdende
kerebane,

ved faadselstavle dler -signal, sdledes
at dette derved dakkes,

pa fodgengerfet dler indenfor en d-
stand af 10 m foran et s3dant,

ud for udkersel fra cyklesti dler in-
denfor en afstand af 10 m foran sidan
udkersel,

pa strakning, hvor kerebanen af hen-
syn til feadsdens fordding far kryds
dler lignende er inddelt i vognbaner,
dler si nag sadant omréde, at indkersel
i den rette vognbane vanskeliggares
for andre,

hvor andet keretgjs forbikersel derved
vaesentlig vanskeliggares,

ved sporvogns- og busstoppested 20 m
far og 10 ni efter stoppesteds-skiltet,
i) pa afmearket droskeholdeplads.

Sk. 4. Parkering ma bl. a ikke ske

a) pa bro og i vg underfering,

b) ud for ind- og udkersel til og fra gen-
dom m. v., gheler A nag herved dler
heroverfor, a ind- og udkersel vee
sentlig vanskeliggares,

C) indenfor en afstand a 5 m fra brand-
haner i fortovskant,

d) i nagheden af afmeaket ledig parke-
ringsplads.

b)

e

f)

9

h)

Sk. 5. Nér fareren af et keretgj forlader
dette, skal det pa beherig made skres, at
det ikke kan sadte dg i gang dler fjernes.
Hestekaretgy ma ikke holde forspaandt,
medmindre en pdlidelig person holder tam-
merne, dler det pd anden méde er be
herigt sikret, at hestene ikke kan lgbe med
vognen; dette gedder ogsd, nar hestekere-
tgjet holder forspeendt i port, gérd dler
andet sted, hvorfra der e fri udkersel
til vej.

Sk. 6. Abning af vogndere, udstigning og
p& dler aflasning skal foretages pa en &
dan méade, at det kan ske uden fare og til
mindst mulig ulempe for faardsden.

4
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§ 38.
Signder og tegn.

Sk. 1. N& det er ngdvendigt for at
avexge fare, skal kerende ved lyd- dler
lyssignal eler pa anden hensigtsmaessig made
henlede andres opmagksomhed pa faren.

Sk. 2. Ungdvendig €dler hensyndas
signagivning er forbudt. | bymasssigt be-
bygget omrade ma lydsignal kun anvendes,
nar det er absolut pakreevet i forbindelse
med overhaling, jfr. 8 35, stk. 3, dler til
afvaagelse af fare, s dog om udryknings-
koretgy 8§ 26, stk. 2.

Sk. 3. Tegn for andring af ferdselsret-
ning ska gives, narsomhelst det er p&
kreevet som veledning for den gavrige
fagdsd. Tegn skal sdlledes navnlig gives
ved svingning ind i anden kerebane,
vending, kersel over i anden vognbane i
samme faadselsretning dler igangssgning
fra kanten af karebanen. Tegnet gives ved
hjeelp &f retningsviser, hvor anbringelse heraf
pa keretgjet er foreskrevet, og igvrigt ved
vandret udstrakning af hgjre, henholdsvis
venstre arm, dler hvor detteikke kan ske, pa
anden tydeligt synlig og utvetydig made.
Tegngivningen skal vedvare, indtil igang-
sadningen €dler aandringen af fegdsdsret-
ning er pdbegyndt. Fereren ska padse, at
brug af retningsviser opherer, nar den til-
sigtede mangvre er afsluttet.

Sk. 4. Kgrende, der standser eler hur-
tigt nedsadter hastigheden, skal forud til
underretning for bagfra kommende ved
tegn tydeligt tilkendegive sn hensigt. Dette
sker ved brug af stoplygte, hvor anbringelse
heraf pa keretgiet er pdbudt dler tilladt,
og igvrigt ved, a en arm rakkes i vejret,
dler pa anden tydeligt synlig og utvetydig
méade.

Stk. 5. Brug a signa dler tegn fritager
ikke nogen kerende for pligten til at for-
visse 9§g om, a den tilsigtede mangvre
kan ske uden fare eler ulempe for andre.

8 39.
Belysning.
Stk. 1. Ved karsel i lygtetendingstiden
skal de foreskrevne lygter holdes teendt.

Pa flere sammenkoblede keretgier er det
kun ngdvendigt at holde baglygte teendt



bagest pa vogntoget og nummerpladelygte
teendt ved vogntogets bageste nummer-
plade.

Sk. 2. Ved kersdl pa vej, der er til-
straskkeligt oplyst, ma blaandende lys ikke
anvendes; pa fuldt oplyst vg skal motor-
karetgj fortrinsvis benytte positiondys.
Blaandende lys ma € heller anvendes ved
mede med andet keretgj; nedblaanding skal
ske i god tid.

Sk. 3. Forskrifterne i stk. 1 finder til-
svarende anvendelse, n&r karetgj i lygte-
teendingstiden er standset eler parkeret
pa karebane, der ikke er tilstraskkelig
oplyst; pd motorkeretgj ska positionsys
benyttes, ogsd ved kortvarig standsning,
og andre keretgier ma € heler anvende
blaandende lys. Frakoblet pdhaangs- €ler
sadtevogn samt padheangsredskab skal for-
uden med radt lys bagud veae afmaaket
med to hvide lys fremad.

Sk. 4. Dei stk. 2 og 3 indeholdte be-
stemmelser om motorkaretgis anvendelse
af positiondlys finder tilsvarende anvendelse
pa traktor og andet keretgj, der er udstyret
med sagligt positiondlys.

Sk. 5. Om anvendelse pa keretgj &f
anden belysning og andre refleksanord-
ninger end pabudt dler tilladt i neavaarende
lov éler i medfer af denne gadder fagende:

1) radt lys dler refleks ma ikke anvendes,

2) fremad ma kun vises dler reflekteres
hvidt eler gulligt lys,

3) bagud ma ikke vises dler reflekteres
andet lys end foreskrevet dler tilladt,
bortset fra keretgjs indvendige belys
ning,

4) lys ma ikke anbringes i reklameojemed.

§ 40.
Koretgjs belzesning.

Sk. 1. Personer dler gods ma ikke veae
anbragt pa en sadan méade pa keretgjet,
a foreren ikke har fri udsigt fremefter
og til siderne, dler at hans fri og uhindrede
brug a betjeningsapparater og farerspel
indskraankes, at lygter dler tegngivnings-
apparater dakkes, dler sdedes, at det
igvrigt kan volde fare eler ulempe under
karsen; pa motorkeretgj eler dertil koblet
karetgfy ma less ikke pa nogen af siderne
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rage mere end 20 cm uden for keretgjet.
Lasten skal vege anbragt sdledes, at den
ikke forskyder sig, fader af eller volder
ungdig stgj. Ingen del af lasten ma under
karsel komme i berering med karebanen.

Sk. 2. Under kersel med gods, som rager
fremfor keretgjet eler mere end 150 cm
bagud for dette, skal godsets yderste ende
vage tydeligt afmaaket; i lygtetendings-
tiden skal afmaakning ske ved lygte, der
viser hvidt dler gulligt lys, hvis den vender
fremad, og radt lys, hvis den vender bagud.

§ 41.
Karetgjs bredde, laangde og hgjde.

Sk. 1. Et keretgj ma hverken i belaesset
eller ubelasset stand have en bredde, der
overstiger 250 cm. Ved karsed med last
leesset hg, halm dler utersk et soel samt
med redskab til landbrugs- dler vejarbejde
kan bredden dog overskride denne graase,
men ma ikke — bortset fra kersel mellem
mark og avisgdrd — overstige 330 cm;
politiet kan dog, hvor saalige forhold
taler derfor, forbyde sadan kersal.

Sk. 2. Ved kersel med bredt karetg
eler lass pa smal ve skal saalig forsigtighed
og hensyntagen til den gvrige faadsd
iagttages; det bredere karetgi ska om
forngdent holde stille for at lette passage.

Sk. 3. Ved karsd med redskab til land-
brugs- eler vgarbgde af over 250 cm's
bredde ma hastigheden ikke overstige 10 km
i timen. Ved standsning i anledning af
mede dler overhaling skal om forngdent
keres helt ud i vejsiden. Safremt den nea-
mest ve midten vaaende del af redskabet
ikke er 1 m hgj, skal der pa dette i venstre
side anbringes en tydelig afmaakning op til
denne hgjde.

Sk. 4. Et enkelt keretgi ma hverken i

belessset dler ubelasset stand have en
laangde, der overstiger

for lastkeretgj med to aksler
for andet keretgj

Et vogntogs samlede lasngde ma hverken
i beleesset eler ubelassset stand overstige:

for keretgj med ssdtevogn . . . . .. 14 m
for keretgj med padhaangsvogn eler
pdhaangsredskab . . . ... ... ... . 18 m.



Sk. 5. Et keretgj ma hverken i belassset
eller ubelaessset stand have sterre hgide end
360 cm. Uanset hgiden har fareren pligt
til ved kersd under viadukter, ledninger
og lignende at forvisse sg om, at passagen
kan foretages uden fare dler ulempe.

Sk. 6. Bredden af et koretgj eler laes
méales over de langst udragende dele, dog
at der pd motordrevet keretgj bortses fra
farerspgl og retnings visere. Laagden m&
les over de dele, der rager lamgst fremefter
og bagud, ved sammenkoblede karetgjer
under fuld udstraskning af koblingen. Hgj-
den males lodret fra plan vejbane til den
del, der rager hgjst op.

Sk. 7. Politiet kan i enkeltstéende til-
fadde tillade overskridelse af bestemmel-
serne om sterste bredde, laangde dler
hgide, n&r den pdgeddende transport ikke
med rimelighed vil kunne kraaves gennem-
fart pA anden made. Politiets tilladelse skal
medferes under kerslen. For bestemte vej-
straskninger kan ministeren for offentlige
arbejder tillade kersel med sterre hgjde
end i stk. 5 naavnt.

§ 42,
Kap- og vealdekarsel.

Sk. 1. Cykle vegddelgb kan finde sted
med politiets tilladelse; denne ska bl. a
betinges &, at der ikke keres pa cyklesti,
og at start og oplgb foreg&r uden ulempe
for den evrige faadsdl.

Sk. 2. Mda justitsministerens tilladelse
kan

a) internationalt
dansk omrade,
undtagelsesvis afholdes motorvaeddel gb
pa strakninger, der helt kan lukkes for
anden faadsd, fortrinsvis uden for by-
omréader,

afholdes orienteringslgb med motor-
karetgjer, forsa vidt der ikke heri indgdr
hastighedskonkurrencer.

Sk. 3. Al anden kap- og veaddekersel
pa veg er forbudt.

Sk. 4. Justitsministeren kan fastsadte
bestemmelser om de sikkerhedsforanstalt-
ninger, der skal iagttages til beskyttelse af

motorvaeddelab  passere
b)

c)
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publikum og o |gbsdeltagere ved kap-
eler vaeddekarsel udenfor veyj.

D. Ssaregler for faadsel med
motordrevne  keretajer.

§ 43.
Hastighed.

Sk. 1. Uanset bestemmelserne i § 34 ma
kerehastigheden adrig overstige for
a) motorvogn, hvis til-

ladte totalvesgt over-

stiger 3500 kg, og

motorvogn med p&

hags- dler sadtevogn

dler indregistreret p&

hangsredskab. . = . . . | 60 km i timen.
b) motor vogn med andet
pahangsredskab  med
luftgummiringe  dler
halvmassive « gummi-
ringe,
traktor og motorred-
skab med luftgummi-
ringe dler havmassive
gummiringe og
motorvogn, der dadoer
anden motorvogn ....
motordrevet  karetg
dler vogntog, pa hvil-
ket noget hjulpar har
massiv  hjulbeklaadning

og
blokvognskarsel 15 km i timen.

Sk. 2. Bestemmelserne i stk. 1 gedder
ikke for udrykningskerets], ndr hurtigere
karsel er patraangende ngdvendig. Kers-
len skal dog ogsk i s fad ske med til-
berlig agtpagivenhed og hensynsfuldhed.

Sk. 3. lavrigt kan der ved indregistre-
ring dler godkendelse af motordrevne kare-
tgjer fastsedtes en saalig lavere hastigheds-
gramnse, sifremt keretgjets konstruktion
nedvendigger det. Sadan hastighedsgraanse
kan ogsa fastsates for saalige arter & hjul-
beklagdninger samt for keretgier pa badter,
valser og meder. Justitsministeren bemyn-
diges til efter forhandling med ministeren
for offentlige arbejder at dispensere fra de
i stk. 1 naevnte hastighedsgremser for be-
stemte vejstraskninger eler for saalige arter
af keretgjer, hvor forholdene taler derfor.

30 km i timen.
0



§ 44.
Vat.

Sk. 1. Motordrevet karetgg med hjul,
der er forsynet med luftgummiringe, dler
dertil koblet karetg, hvis hjul er forsynet
med luftgummiringe, ma hverken i belasset
eler ubdlassset stand kare pa ve:

a) sifremt noget akseltryk overstiger 8 t,

b) sifremt den samlede vesgt pa to af kere-
tgjets dler vogntogets akder, der ligger
mindre end 2 m fra hinanden, overstiger
145 t, og

sifremt keretgjets dler vogntogets fak-
tiske totalveggt overstiger 15 t med
tilleeg a 250 kg for hver fulde 20 cm,
hvormed afstanden melem karetgjets
dler vogntogets farste og sidste aksdl
overgtiger 25 m.

Sk. 2. For keretgjer, der ikke er forsynet
med luftgummiringe, eler som er forsynet
med luftgummiringe med over 7 atm. tryk,
fastsadter justitsministeren efter forhand-
ling med ministeren for offentlige arbejder
starste tilladte totalvegt og akseltryk.

Sk. 3. Et indregistreret dler godkendt
keretgi ma igvrigt ingen sinde belastes med
starre vagt, end det er indregistreret dler
godkendt til at baze.

k. 4. Motorkeretgj, traktor eler pa
hengs- og ssdtevogn hertil, som efter sn
konstruktion kan baxe en belastning, der
vil bringe keretgjets faktiske totalvaagt
op over de i stk. 1 og 2 anfarte gramser,
kan ikke indregistreres dler godkendes,
medmindre justitsministeren efter forhand-
ling med ministeren for offentlige arbejder
meddeler samtykke dertil.

Sk. 5. Ved ovetradese af reglerne i
stk. 13 anses tillige geren (brugeren)
af kereto] et for ansvarlig, sevom karetgjet
fares a en anden, medmindre han antage-
ligger, a overtresdelsen er sket uden hans
viden og uden gkonomisk fordel for ham.

k. 6. Politiet kan i enkeltstéende til-
fadde efter forhandling med vedkommende
velbestyrelse tillade fravigelse af foran-
staende bestemmelser, nar den pageddende
transport ikke med rimdighed vil kunne
kreeves gennemfart pd anden méde. Po-

©)

28

8§ 45.
Tilkobling af péhaengsvogn og sadtevogn.

Sk. 1. Til motorvogn ma kun kobles
een pahangsvogn dler sadtevogn; til trak-
tor mé kobles to pdheengsvogne; til motor-
cykel og motorredskab ma kun kobles
pahamgsvogn efter naamere af justits-
ministeren fastsatte regler.

Sk. 2. Indregistreringspligtig paheangs-
vogn og sadtevogn ma kun kobles til s&
dan motorvogn dler sadan type af motor-
vogn (traktor), hvortil den ved indregi-
streringen er godkendt. Den ska foruden
med sSn egen nummerplade bagpd vage
forsynet med tilsvarende nummerplade som
det trakkende karetgj.

§ 46.
Tilkobling af pdhasngsredskah m. v.

Sk. 1. P3haagsredskab ma kun traskkes
a traktor dler motorredskab dler & motor-
vogn, der er indregistreret til kersed med
péhengsvogn eler er godkendt til kersel
med pahaangsredskab.

Sk. 2. Er pahamgsredskabet ikke forsy-
net med tilstrakkelig virksom bremse, der
kan betjenes under kerden, ma dets v?t
ikke overstige det dobbelte af det traskkende
karetgjs faktiske totalvasgt.

Sk. S Ved kersd med pahaangsredskab,
hvis bredde overstiger det traskkende kere-
tgjs sterste bredde, ska salig agtpagiven-
hed og forsigtighed udvises.

Sk. 4. Tilkoblingen ska veae ivaaksat
pa forsvarlig made. Afstanden mellem kare-
tgjerne ma ikke oversige 4 m. Overstiger
den 2 m, ska koblingsanordningen vaae
tydeligt afmaaket.

Sk. 5. For kearsel med indregistrerings-
pligtigt pdhaangsredskab gedder bestemmel-
sene i § 45.

Sk. 6. Motordrevet karetgy kan under
iagttagelse o bestemmelserne i stk. 2—4
traskke andet motordrevet keretgj; motor-
cykel ma dog ikke traskke andet keretgj og
ma kun trackkes af andet keretgj, nar den

litiets tilladelse skal medfares under kerden. e helt dler delvis ophegst.



8§47.
Blokvognskarsel.

Sk. 1. Karsel med blokvogn ma kun ske
med politiets tilladelse, som gives til kersel
ved en enkelt lgjlighed dler til kersel pa en
bestemt straskning. Blokvogn ma kun an-
vendes til transport, som ikke med rimelig-
hed vil kunne kraeves gennemfart pd anden
méde. Har blokvognen vaagt dler akseltryk,
der overdtiger de i § 44 fastsatte, meddeles
tilladelsen efter forhandling med vedkom-
mende vebestyrelse.

Sk. 2. Blokvognen ska fare de i § 12,
stk. 3, omhandlede nummerplader, og poli-
tiets tilladelse ska medfares under karden.

§48.
Ungdig stgj m. v.

Farer af motordrevet keretgj skal be-
handle motoren siledes, at den ikke for-
volder uforngden stgj dler unadigt udvik-
ler reg, damp eller gasarter. Fri udbleesning
ma ikke anvendes. Disse regler gadder ogsa
for cykd med hjadpemotor.

849.
Sagregler for motorcykler.

Sk. 1. Motorcykler ma ikke kere ved
sden & hinanden.

Sk. 2. Tohjulet motorcykel uden Sde-
vogn skal trakkes over fortov, gangsti dler
cykledti til dler fra port og udkarsdl.

Sk. 3. Pa motorcykel og i sidevogn her-
til ma ikke befordres flere personer, end
den er godkendt til. Dog ma der derudover
i sidevogn medbringes et barn under 10 ar.

8§50.
Sazlige bestemmelser.

Sk. 1. Om befordring af personer pa va
re- og lastmotorvogne og om karsel med til-
koblede keretgier udfeadiges neamere be-
semmelser & justitsministeren.

Sk. 2. Hvor szlige forhold fordigger,
kan justitsministeren efter forhandling med
ministeren for offentlige arbejder tillade
fravigelse o forskrifterne i 88 41 og 44—46.

29

E. Ssaregler for fawdsel med cykel.

§51.

Sk. 1. Cyklister ma, ogsa pa cyklestier,
hgst fdges to ved sden af hinanden, og
den til venstre karende skal, né&r der gives
sgnd til overhaling, sa vidt muligt holde
ind foran dler bagved den anden. Angdende
cyklisters pligt til at benytte cyklesti gadder
bestemmelsernei 8 31.

Stk. 2. Cyklister er pligtige a beholde
mindst een hénd pa styret og begge fedder
pa pedalerne. Cykllster ma |kke medfare
anden cyke under kerden dler holde fast
i anden cyklist dler keretgj, herunder spor-
vogn, jfr. § 29, stk. 1.

Sk. 3. Det er forbudt at cykle pa fortov
eler gangsti. Cykel skal traskkes over for-
tov dler gangsti til eller fra port og ud-
karsel. Cykd ma ikke traekkes pa fortov
dler gangsti, hvor det kan vaze til ulempe
for andre; trakkes cykel, ska iovrigt reg-
lerne for géende fdges

Stk. 4. Cykd, der hendtilles, skd holdes
af | &set.

.Sk. 5. Barn under 7 a ma ikke cykle
pa vg uden a vaae under ledsagelse og
kontrol af en person over 15 &.

Sk. 6. Pa en cykd ma ikke befordres
flere personer, end den er beregnet til. Dog
mé et barn under 6 & medtages pa cyklen,
n&r der er indrettet sarlig siddeplads til
det med anordning, der yder beskyttelse
mod hjulegerne, og cyklisten er fyldt 15 &r;
dette gadder dog ikke for cykel med hjadpe
motor.

Sk. 7. Pa en dminddig cykd ma ikke
medfares genstande, der vejer over 50 kg,
er mere end 3 m lange eler fylder mere end
100 cm i bredden; de ma ikke hindre cykli-
sen i a have fuldt herredamme over cyklen
eller i beherig udferelse af tegngivning.
Cyklister m& heller ikke medfere genstande,
der igvrigt er til ulempe for den evrige
fegdsd. Justitsministeren kan fastsadte
szlige bestemmelser om starste laangde,
bredde, hgide og vegt for genstande, der
befordres pa cykler, der er saaligt indrettet
til varetransport, samt om pahaangs- og
sidevogne til cykler.



F. Saaregler for gaende.

8§ 52
Sk. 1. For gdendes fagden langs ad
vegene gadder fagende regler:

a) Findes der brugeligt fortov dler gangsti
langs en af vegens sder, ska dette be
nyttes.

b) Findes der cyklesti, men ikke fortov eler
gengsti, skal i amindelighed cyklestien
anvendes, fortrinsvis sdedes, a fod-
gamgerne har de cyklende imod sg.

©) lavrigt skal den yderste del af kerebanen,
fortrinsvis den i venstre side, benyttes

d) Pa karebane og cyklesti ma gaende ikke
faerdes mere end to ved siden & hinanden;
de ska ga sa yderligt som muligt og om
forngdent vige til sde for anden faadsd.

Sk. 2. Ved passage over karebane dler
cyklesti gedder fdgende regler:

a) Findes der i nagheden anlagt sali
fodgengerfelt, ska dette benyttes, sa
fremt der e kerende fagdsd a nogen
betydning.

b) Findes der ikke fodgeengerfdt, ska pas-
sage ske tvag's over kerebanen, fortrins-
visi tilslutning til vejkryds.

c) | dletilfadde skal den gaende, inden han
treader ud pa kerebanen dler cyklestien,
udvise salig forsigtighed.

d) Passagen ska ievrigt ske i sa hurtigt
géende tempo, som forholdene tillader.
Ved passage udenfor fodgeangerfelt skd
der udvises salig hensyntagen til den
kerende fagdsd.

Sk. 3. Fodgeangeres ophold pa kerebane
eler cyklesti ma igvrigt adrig geres mere
langvarigt end tvingende nedvendigt. Ven-
tende sporvognspassagerer ma sdedes ikke
treede ud pa kerebane dler cyklesti, farend
sporvognen er naet frem til stoppestedet,
og sporvognspassagerer skal forlade kere-
banen SA hurtigt, det er gerligt. Ef heller
ma fodgeagere haanme fegdsdlen ved a
tage opstilling pa fortov.

Sk. 4. Pa fortov ma ikke medfares gen-
stande, som pa grund at deres starrelse eler
art er til vessentlig ulempe for fagdsden pa
fortovet, eller som kan volde de forbipas-
serende skade. Det er dog tilladt pa fortov
med tilberlig hensyntagen til géende enkelt-
vis a kere med barnevogn og rullestol
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samt andet invalidekeretej, der er indrettet
til fremdrift ved handkraft.

Sk. 5. Sluttet optog skal faades pa kare-
banen og savidt muligt kun benytte dennes
hgire sde; det skal i lygtetendingstiden
vage afmeaket bagtil i venstre sdge med
lygte, der viser redt lys bagud. Optog af
bern m& dog feades pa fortov, forudsat at
de hgist gar to og to ved siden af hinanden.
fOpEjos%I ma ikke unadigt speare for anden
&

Sk. 6. Fodgangere, som mades, ska A
vidt muligt indbyrdes holde til hgjre.

V. Om sporvognhe og andre
skinnekar etgj er.
8§ 53.
Karetgier og farere.

Sk. 1. De i § 3 fastsatte bestemmelser
om keretgjs forsvarlige indretning og ved-
ligeholdelse gedder ogsa for sporvogn.

Sk. 2. Med hensyn til farer af sporvogn
finder bestemmelserne i § 15 om sygdom
overanstrengelse m. v., i 8 16, stk. 1, 2 og
4—7 om splrltuqoawrknlng ogi§ 17 om
farerens ansvar for keretgjets stand til-
svarende anvendelse.

§ 54.

F serdselsr egler.

Sk. 1. Ferer a sporvogn skal uanset
andre vg farendes pligt til sdvidt muligt
a give fri passage optreede hensynsfuldt

udvise agtpagivenhed, sa at der ikke op-
star fare dler forvoldes skade dler unadig
ulempe for andre. Kgrehastigheden ska til
enhver tid afpasses efter forholdene med
saaligt hensyn til andres sikkerhed.

Sk. 2. Sporvogn skal sdvidt muligt give
fri passage for udrykningskeretgj under ud-
rykning samt for de militege vaans og
civilforsvarets kolonner, ligtog, skolebgrn i
trop og andre dluttede optog.

Sk. 3. Pligten efter § 25 til at efter-
komme politiets og vejmyndighedernes an-
visninger og de i § 28 omhandlede pligter
ved faadsdsuheld gadder ogsa for farer of

sporvogn.



Sik. 4. Bestemmelserne i § 38 om signal-
givning til afvaggelse o fare og om benyt-
telse af tegngivningsapparat ved aandring &f
fagdselsretning finder tilsvarende anvendelse
for farer a sporvogn.

Sk. 5. Ved sporvogns kersd ind pa eler
over hovedveg samt ved udkersel fra remise,
spordgfe eler lignende skal udvises garllg
]?gtggglvenhed og hensyntagen til den avrige

Sk. 6. Justitsministeren kan fastsadte
neamere regler for kersd med sporvogn pa
dler over vg i det omfang, feadsdamassige
hensyn tilsiger det.

§ 95.
Andre skinnekgretgjer m. v.

Sk. 1. Bestemmelserne i § 53 og ™4
finder tilsvarende anvendelse ved karsel med
andet skinnekeretgj pa eller over vej, bortset
fra togs passage over egentlig jernbaneover-
skaging.

Sk. 2. For benyttelse af de heromhand-
lede skinnekeretgier p& dler over vg til-
kommer der ministeren for offentlige ar-
bejder i samréd med justitsministeren til-
svarende befgdse som i § 54, stk. 6, be-
stemt.

VI. Feerdselsregulering 0g
afmaerkning m. v.

§ 56.
Feardselsregulering og faerdsel sindskraankninger.

Sk. 1. For at fremme en sikker og hurtig
afvikling af feadsden kan politiet regulere
denne ved vejkryds og andre farlige dler
befegdede steder.

Sk. 2. Bestemmese om udlagning &f
vg som hovedvej (hovedgade), jfr. § 36,
stk. 1, og om regler for pabud om stop ved
enkelte kryds, jfr. 8 36, stk. 2, tredfes o
justitsministeren efter samréd med ministe-
ren for offentlige arbejder.

Sk. 3. Bestemmelser igvrigt, som varigt
kan indvirke pa vees udnyttelse dler ind-
retning, sdsom forbud mod parkering dler
standsning, anvisning af parkeringsplads,
pabud om ensrettet feadsd og forbud mod
visse feadsdsarter, tradfes af politiet med
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samtykke fra vedkommende kommunale
myndighed, for sa vidt angdr landeve fra
amtsradet. Med hensyn til landevej, som
forleber gennem en kebstads omrade, tradfer
amtsradet og byradet aftale om, til hvilken
af disse myndigheder politiet kal henvende
S0.

Sk. 4. Bestemmese af varig karakter om
salig begramsning for kerehastigheden kan
kun tradfes for strakninger, hvor ganske
salige omstamdigheder tilsiger det. For
hovedvej, landevg og landevejsgader tred-
fes betemmelse herom & justitsministeren,
for anden ve & politimesteren (politidirek-
teren i Kgbenhavn), der forsa vidt angar ve
af andet end rent loka fegdsdsmessg be
tydning, inden afgerelse tradfes, skal sage
samrad med rigspolitichefen.

Sk. 5. Ved vej- og broarbeide, Svelsom
hvor pludsdig opstdet skade pa veg dler
bro frembyder fare for fagdsden, kan end-
videre den kommunae mynd|ghed som
forest&r arbejdet dler farer tilsyn med ve-
jen, dler brobestyrelsen sdv tradfe de for-
nadne bestemmelser til fagdsdens regule-
ring, herunder anvisning af omkersel. Herom
gives underretning til vedkommende politi-
myndighed, der kan forlange bestemmel-
sane andret, Sifremt dette skennes p&
kreevet of hensyn til ferdselssikkerheden.

Sk. 6. | tilfadde af uenighed mellem de i
stk. 3 og stk. 4 omhandlede myndigheder
kan aofgarelse tredfes o justitsministeren
efter samrad med ministeren for offentlige
arbejder. Endvidere kan pdbud dler forbud,
der er truffet a politimesteren i medfer o
foranstéende bestemmelser, indbringes for
justitsministeren, der efter forhandling med
ministeren for offentlige arbegjder kan aandre
den trufne bestemmelse.

Sk. 7. N& der er fare for, at en offentlig
bro dler under soalige omstamdigheder en
offentlig vejstragkning kan skades ved kersel
med saglig tunge keretgjer, sivelsom nér en
vejstrakning i tabrudsperioder skennes -
Ilg udsat for beskadigelser, kan vejbestyrel-

— for sogner&denes vedkommende med
amtsradets samtykke — forbyde kersel med
keretgjer, hvis tilladte totalvasgt og aksdl-
tryk overstiger en i hvert enkdt tilfadde
fastsat gremse. Forbud i henhold til foran-
stéende kan indankes for ministeren for
offentlige arbejder.



Sk. 8. | slige tilfedde kan justitsmini-
steren i samréd med ministeren for offent-
lige arbejder, for s vidt angér bestemte
offentlige vejstrakninger, forbyde visse arter
af feadsd dler fastsadte, i hvilket omfang
og, under hvilke betlngelser sidan faadsd
ma finde sted.

Sk. 9. Betemmeser af de i denne para
graf omhandlede art skal, for sa vidt de ikke
héndhaeves ved postering af politi, Svidt
muligt tilkendegives ved afmagkning i over-
ensstemmelse med reglerne i 8 57. | saalige
tilfadde kan anden fyldestgerende form for
bekendtgarelse dog finde anvendelse.

§ 57.

Afmagkning.

Sk. 1. Ministeren for offentlige arbejder
fastsadter i samrad med justitsministeren
neamere forskrifter for indretning og an-
bringelse o faadsddavier, lys dler lyd-
sgnaler og a anden afmaerknmg dler ind-
retning pa eler ved veg til regulering af eler
til advarsel dler veledning for faadsden.

Sk. 2. Deni stk. 1 omhandlede afmaak-
ning tilvejebringes og bekostes af vedkom-
mende vejbestyrelse, for sa vidt ikke anden
bestemmelse tradfes i henhold til vej- dler
motorafgiftdovgivningen dler fdger & be
stemmelserne i denne lov. Udgifterne ved
advarselstavler samt ved dle tavler, som
indgdr i den saalige hovedvej safmerkning
dler métte blive fastsat for salige motor-
veje, afholdes dog a vejfonden, og mini-
steren for offentlige arbejder godkender dler
bestemmer opdtillingen af sadanne tavler.

Sk. 3. Politiet farer tilsyn med, a -
maakning til regulering af feadsden er i
overensstemmelse med de i henhold til 8
56 trufne bestemmelser. | tilfadde af uenig-
hed mellem politiet og de kommunale myn-
digheder om afmaakningens art og omfang
tradfes afgardsen a ministeren for offentlige
arbgjder efter forhandling med justitsmini-
steren. l@vrigt kan ministeren for offent-
lige arbejder forlange anden afmaeakning,
som skannes anbragt i strid med dei stk. 1
omhandlede forskrifter, fjernet.

Sk. 4. Lys dler lydsgnaer kan kun
anbringes med politiets samtykke. | til-
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fedde af uenighed samt ved anbringelse of
signder p& hovedvee afgares sagen &
ministeren for offentlige arbejder i samréd
med justitsministeren. Med hensyn til lys-
dler lydsignader ved jernbaneoverkerder
har det sit forblivende ved reglerne i lov nr.
28 a 1. februar 1930 om sikring af fagdsden
ved krydsninger melem veje og jernbaner
m. m. Desuden kan ministeren for offentlige
arbejder pdlage geren o bevamdige dler
smdle vg broer og spor over ve dler gade
at tilvgjebringe sddanne lys- dler lydsignaler,
som skennes forngdne.

Sk. 5. Privatperson dler institution, der
som ve- dler brogier er berettiget til at for-
byde visse arter af fagdsdl, kan med politiets
godkendelse opstille de herfor bestemte tav-
ler dler indretninger til tilkendegivelse af
det pégaddende forbud. Anbringdse af
andre tavler dler indretninger of den i stk.
1 omhandlede art pa privat vg dler bro
udkraever ligeledes politiets godkendelse, og
politiet kan, hvor det skennes fornadent,
forlange, at Sadan afmaarkni ng tilvejebringes
pé ve- dler brogjerens bekostning. Afspea-
ring med bomme, led og andet over vg skal
vage synlig i tilstrakkelig afstand og skal i
lygtetandingstiden vege afmeaket med
lygter dler belyst pa en efter politiets sken
fyldestgerende - made.

Sk. 6. Der gares ved foranstdende be-
semmelser ingen andring i de hidtil gad-
dende regler om anbringelse a vej- dler
gadenavne samt husnumre og lignende. Af-
maakning af denne art skal dog vaae udfert
sdledes, a den tydeligt adskiller sg fra
den i stk. 1 omhandlede afmagkning.

§ 58.

Ikke-forskriftsmeessig €ller vildledende
afmagkning m. v.

Sk. 1. Udenfor de i 88 56—57 angivne
tilfadde er det ved vej, undergivet offentlig
bestyrelse, forbudt at anbringe feadsds
tavler, sgnaler dler indretning til regule-
ring a dier til advarsel dler vejledning for
fegdsden. Pa anden vg kan politiet kreeve
afmaakning, der ikke er i overensstemmelse
med de i medfer af 8 57, stk. 1, udfeerdigede
forskrifter, fiernet dler aandret, nar amene
hensyn taler derfor.



Stic. 2. Skilte, opdag, reklamer o. lign.
ma ikke anbringes pa dler i forbindelse med
den i 8 57 omhandlede afmaakning. Skilte,
reklamer, lysindretninger o. lign., der kan
s fra gade vg dler plads, ma ikke have
lighed med den | 8 57 omhandlede afmaak-
ning og kan i evrigt af politiet forlanges
fiernet, dersom de kan virke vildledende
dler vage til saalig ulempe for fardsden.
Refleksglas eller andet refleksgivende mate-
riale ma ikke i reklamesj emed anbringes
sdedes, at det kan tilbagekaste lyset fra
karetgjer, der fagdes pa vejen.

§ 59.
Regulerende anleeg, holdepladser.

Forinden der pa ve foretages anlasg, som
tilsigter en saalig regulering af fagdsesfor-
holdene, sdsom indretning af rundkerder,
heller, fodgeangerfelter, parkerlngspladser
dler Iignende, skal herom forhandles med
politiet. Det samme gedder for fastsedtelse
af holdepladser for sporvogne, omnibusser
og rutebiler. | tilfadde af uenighed mellem
vejbestyrelsen og politiet afgares sagen
a ministeren for offentlige arbejder i sam-
rad med justitsministeren. Sddan afgardse
udkraeves altid til indretning af rundkersel
og lignende anlasg pa hovedvey.

§ 60.
Vejarbejder.

N&r der foretages arbejder pa eler i v,
er den, som forestar arbejdet, ansvarlig for,
at dette til enhver tid er forsvarligt afmaaket
i overenssemmelse med de i § 56, stk. 5,
jfr. 8 57, stk. 1, givne forskrifter.

8§ 61.
Sporanleeg.

Sk. 1. Ministeren for offentlige arbejder
fastsedter efter forhandling med justits-
ministeren de betingelser, pa hvilke det kan
tillades at anlamge og benytte mergelspor,
teglvaerksspor, roespor og lignende spor. over
dler pa offentlig vej. Tilladese til sadant
sporanlaay meddeles efter forhandling med
6
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politiet for kebstaeders vedkommende af
byrédet, i Kgbenhavn af magistraten, og
igvrigt af amtsradet, for s vidt angar
sogneve  efter indhentet erkleging fra ved-
kommende sognerdd. Ved anlagg pa dler
over hovedvg ska sagen fordagyges for
ministeren for offentlige arbejder, der tred-
fer afgardse i samrad med justitsministeren.

Sk. 2. Minigteren for offentlige arbejder
kan bestemme, at de i stk. 1 naevnte be-
tingelser ogsa skal vage gaddende helt eler
delvis for dlerede bestdende sporanlagy;
for sa vidt angdr hovedveje kan tidligere
meddelt tilladelse til sadant anlegg helt til-
bagekaldes.

§ 62.
Beplantninger m. v. til ulempe for faerdselen.

Sk. 1. Treeer, beplantninger og levende
hegn dler ved vg ska holdes sdedes
nedskaret, opstammet dler studset, at de
ikke er til ulempe for feadsden dler hindrer
udsynet for vefarende navnlig i kurver
og vejkryds. Efterkommes et af politiet
herom givet pdag ikke inden den givne
frigt, kan politiet lade beskagingen foretage
for vedkommendes regning. Séfremt politiet
ikke mener at burde give et sdant pdlasg,
som enskes a en vebestyrelse, afgares
sagen af justitsministeren efter forhandling
med ministeren for offentlige arbejder.

Sk. 2. Plankevaaker, skure, boder, pla-
katsgjler og lignende genstande ma pa o-
fentlig ve ikke anbringes eler indrettes
sdedes, a de hindrer udsynet for vefa
rende dler pd anden méde er til ulempe for
fegdsdlen.

k. 3. Politiet kan forlange fjernet
markiser, skilte og lignende, der ikke til-
fredsdtiller bestemmelserne i lokalregulativ
dler, hvor regulativ ikke findes, efter poli-
tiets skgn er uforsvarligt indrettet eler er
anbragt pad en sddan made, at de er til
ulempe for kerende dler gaende éler hin-
drer dler vanskdigger iagttagelse af faad-
sestavler dler signaler. Det samme gadder
for private uftledninger, der fares over vej.

Sk. 4. Hvor der ved en offentlig myndig-
heds foranstaltning er pélagt en eendom
oversigtsservitut, kan politiet, uanset hvem
der er pataleberettiget i henhold til servitut-



dokumentet, give vedkommende pdasgy om
at overholde servitutbestemmelsen. Und-
ladelse of at efterkomme padlemet kan for-
fdges som overtradelse af denne lov.

Straf m.v.

8 63.
Straffebestemmel ser.

Sk. 1. Med hadte dler faangsd indtil 1 ar
sraffes den, som efter at have nydt spiritus
forer dler forsoger at fare keretg i strid
med bestemmelserne i § 16, stk. 1, dler
denne bestemmelse sammenholdt med § 53,
stk. 2, dler § 55, stk. 1. Med samme straf
anses den, som farer motordrevet karetgj til
trods for, at retten til at vage dler blive
forer af sadant keretgy er frakendt ham.
Under salig formildende omstasdigheder
kan dog straf af bgde anvendes.

Sk. 2. Med bede, hedte eler faagsd ind-
til 6 méneder strafles den, som efter at have
nydt spiritus farer dler forsoger at fore
keoretgi i strid med bestemmelsen i § 16,
stk. 2, dler denne bestemmese sammen-
holdt med 8§ 53, stk. 2, dler § 55, stk. 1,
dler bessemmelseni § 16, stk. 3.

Sk. 3. Anden overtraedelse af denne lov
dler dei medfar af denne givne bestemmel ser
streffes ligeledes med bede, hadte eller feng-
s indtil 6 maneder.

Sk. 4. Sagerne behandles som politi-
sager, medmindre tiltalen angar et forhold,
hvor der opstar spgrgsmd om frakendelse
af retten til a vaae dler blive farer af mo-
tordrevne keretgjer, jfr. 8 64. Baderne til-
falder statskassen. Af det i et finansdr ind-
gdede bgdebelgb overfares uden for Kgben-
Eavn og Frederiksberg en fjerdedd til politi-

assen.

Sk. 5. Er overtrasdelse begdet med et fra
udlandet indkommet motorkeretgj, kan
politiet ved henvendelse til politiet eler
toldvaesenet pa det sted, hvorfra keretgjet
agtes fart ud af landet, kraa/e at keretgjet
holdes tilbage, indtil sagen har fundet sn
afgardlse, medmindre fareren stiller sadan
sikkerhed for betaling af bgde, som matte
blive forlangt, og desuden opgiver en her i
landet_boende person, som kan modtage
sggsmd pa hans vegne.

VII.

§ 64.
Frakendelse af fererret.

Sk. 1. Frakendelse of retten til at fore
motordrevet keretgj skal finde sted, nar en
farer of et sidant keretej har fort dette pa
groft uforsvarlig made, eler det igvrigt
efter beskaffenheden & den begdede for-
sedse og under hensyn til, hvad der foreig-
ger oplyst om tiltaltes forhold som farer af
motordrevet karetgj, findes betaankeligt
af hensyn til feadsdsskkerheden, at han
farer motordrevet karetgj.

Sk. 2. Har en farer af motordrevet kare-
tgf fort eler forsagt at fere dette, uanset
at han har nydt spiritus i et sadant omfang,
a han draffes i medfer af 8 63, stk. 1,
ska retten til at fere motordrevet kﬂret@j
ligeledes frakendes ham. Under sslig for-
mildende omstamdigheder kan frakendelse
dog undlades. Straffes en farer af et motor-
drevet keretg) | medfer af 8 63, stk. 2, kan
frakendelse a farerretten finde sted.

Sk. 3. Frakendelsen sker for et bestemt
tidsrum, ikke under 3 méaneder, dler for
bestandig. Sker den i medfer af stk. 2, 1.
pkt., skal den normalt vare ikke under 1 ar.
Har retten midlertidigt vaaet frataget til-
talte i medfar af bestemmelsen i stk. 6, bli-
ver det i dommen at bestemme, at en dertil
svarende dd af frakendelsestiden skal an-
s forlgbet. Hvor omstaandighederne saalig
taler defor, kan frakendelsen begrasnses
til at omfatte retten til at fare motorkeretgj.

Sk. 4. Er retten til at fere motordrevet
karetgj i henhold til denne dler nogen tid-
ligere lov frakendt nogen for |laengere tid end
2 &, kan spgrgsmdet om generhvervelse af
retten inden frakendelsestidens udligb ind-
bringes for den ret, der i sidste instans har
truffet bestemmelse om rettens frakendel se.
Indbringelsen, der sker efter de i borgerlig
streffelovs § 78, stk. 3, indeholdte regler,
kan tidligst finde sted, nar der er forlgbet

a o frakendelsastlden og retten kan
kun gengives, nar ganske salige omstaan-
digheder foreligger.

k. 5. Sager, i hvilke der af anklage-
myndigheden nedlaggges pastand om fra
kendelse &f retten til at vaae dler blive farer,
kan aene afgares ved dom. Dennes virkning
standses ikke ved anke dler kege.



Stk. 6. Skenner politiet, at betingel serne
for at frakende en person retten til at vage
farer foreligger, kan det midlertidigt fratage
ham denne ret, dog at vedkommende dom-
mer, inden spﬂrgsmalet endeligt afgares ved
dommen, atter kan ophaase den af politiet
trufne bestemmelse. Afdges der frifmdende
dom i 1. instans, og dommen pdankes af
anklagemyndlghedm kan denne, hvor for-
holdene szlig taler for at opretholde fra-
tagelsen o farerretten under anken, ind-
bringe spergsmdet herom for Iandsretten
der tredfer afgerelsen ved kendelse. Det
samme gadder, sifremt frakendelsestiden
udigber under anke til landsretten af en sag,
i hvilken anklagemyndigheden har anket til
skeapelse.

Sk. 7. Den, der i henhold til § 18 dler
naavagende paragraf midlertidigt eler ende-
ligt har mistet retten til at fare motorkere-
tg) eler traktor, ska aflevere sit farerbevis
til politiet.

Sk. 8. Er en person, der har dansk ind-
fodsret dler er bosat i den danske stat, i
fremmed stat sraffet for e forhold, der,
bedemt efter neavegende lov, ville have
medfart frakendelse af fererretten, kan s&
dan frakendelse ske under en offentlig i dette
gemed anlagt sag. Bestemmelserne i naa-
vagende paragraf finder da ievrigt tilsva
rende anvendelse.

VIII. Forskellige bestemmelser.

§ 65.
Skoler.

Det pahviler skolerne efter samrad med
politiet at tradfe fornedne foranstaltninger
til at beskytte barnene mod farerne fra den
karende feadsd ud for skolen, sdsom ved
iveaksdtelse af saaligt tilsyn med barnene,
opgtilling & bomme dler fodgengerrak-
vaaker og tilvgebringdse o fri oversigt.

§ 66.
Sygehusleegers undersggelses- og oplysningspligt.

P& begaging a politiet er sygehuslasger
pligtige at udtage blodpreve og om muligt
urinprove a patienter, der er indlagt pa
sygehuset efter faadsdsuheld, til under-
sagd e for alkoholreaktion og dille preverne
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dler deres resultat til radlghed for politiet.
Hvor undersggelsen matte vage foretaget
uden anmodning, skal der pa begeaing
gives politiet underretning om dens udfald.

§ 67.
Befordring af syge.

Motorkeretgj, der i enketstéende til-
fedde benyttes til kersd med avorligt syge
dler tilskadekomne dler i et andet lignende
gemed, som ikke taler opsatelse, og som
foran pd keretgiet pd iginefddende made
har anbragt en hvid dug, e under denne
kersel ligestillet med et udrykningskeretg.
gbderetti get anvendelse af hvid dug er for-

udt.

§ 68.

Drosker m. v.

Sk. 1. Kommunalbestyrelsen kan i hver
kommune efter forhandling med politiet
fastsadte regulativ for erhvervamasssig per-
sonbefordring med motorkaretgjer og heste-
keretgjer i dler fra kommunen. Ved regula-
tivet kan fastsadtes bestemmelser om an-
tallet af drosker og andre til erhvervameessig
personbefordring bestemte keretgier og om
deres indbyrdes rettigheder og forpligtelser,
om takster og om de krav med hensyn til
keretgiernes indretning og benyttelse, som
hensynet til publikum tilsiger.

Sk. 2. Justitsministeren kan bestemme,
a der i de i denne paragraf omhandlede
keretgier skal findes et for publikum synligt
kort eler lignende, der angiver keretgjets
brug til erhvervsmassig personbefordring,
0g at det er undergivet politiets tilsyn.

Sk. 3. Dei stk. 1 indeholdte bestemmel-
ser gadder ikke for den i lov nr. 257 & 27.
mg 1950 omhandlede omnibuskerse.

Sk. 4. Minigeren for offentlige arbejder
kan udfsadige bestemmelser til regulering
af kersel med danske drosker i udlandet og
udenlandske drosker her i landet.

8 69.
Udlgning af motorkeretgjer uden farer.

Justitsministeren kan fastsadte bestem-
melser om udlegjning af motorkeretgjer uden
farer. Det kan herunder fastsadtes, at savel
ansvarsforsikring som kaskoforsikring (vogn-
forskring) for motorkeretgier, der udlges
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pa denne made, kun ma tegnes i selskaber,
der af justitsministeren er anerkendt til at
tegne sadan forsikring.

§ 70.
Motorsagkyndige.

Sk. 1. Til foretagelse af undersagelser og
prover i henhold til nearvegrende lov kan der
af justitsministeren beskikkes sazlige motor-
sagkyndige, som Ignnes gennem de fastsatte
gebyrer for de pageddende prever og under-
sogelser, sdedes at hver sagkyndig o ge-
byrerne for de af ham foretagne prever og
undersegelser i hvert finansar oppebager
hele den sum, som ikke overstiger 5 000 kr.,
havdelen a den ddl af gebyrernes sum,
som overstiger 5000 kr., men ikke 10 000
kr., og en trediedel a den del af gebyrernes
sum, som overstiger 10 000 kr.

Sk. 2. For s vidt en sagkyndig er fast
ansat, pensionsberettiget tjenestemand un-
der staten eler en kommune, ma han dog
kun af de naavnte gebyrer i hvert finansér
oppebage hele den sum, der ikke overstiger
3000 kr., havdelen & den del af gebyrernes
sum, der overstiger 3000 kr.,, men ikke
6 000 kr., og en tredieddl & den dd & ge
byrernes sum, der overstiger 6 000 kr. En
sadan gagkyndlgs indtesgt af de omhandlede
gebyrer ma derhos ikke for noget finansér
overstige 6 000 kr.

Sk. 3. Den dd a gebyrerne, som her-
efter ikke tilkommer de sagkyndige, til-
fader staten og anvendes til formd, der

sté&r i forbindelse med fazdselen med motor-
karetgjer.

§ 71.
Karelagere.

Sk. 1. Rettil at opnadeni § 20, stk. 1 og
2 omhandlede godkendelse som karelager
har enhver, der

a) er fyldt 25 ar — dog at justitsministeren,
nar saalige forhold taler derfor, kan til-
lade fravigelse herdf,

b) ikke har udvist et forhold, der omfattes
af draffelovens 8§ 78, stk. 2,

C) i de sidste 3 & jeavnlig har fart motor-
vogn, henholdsvis motorcyke,

d) ved enfor politiet og de motorsagkyndige
dlagt preve har godtgjort at vage i be-
sddelse af detil virksomheden som kere-
lazer fornadne evner og kundskaber.

Sk. 2. Godkenddse meddeles uden gebyr
af politimesteren, i Kgbenhavn politidirek-
teren. Justitsministeren fastssdter gebyret
for preven og ievrigt de nsamere regler for
denne og for medddesen a godkendelsen.
For militeapersoner, der ska godkendes som
karelagere for personer, der skal uddannes
til erhvervelse af militeat fererbevis, jfr.
§ 18, stk. 6, meddeles godkendelsen af for-
glarslministeren dler den, han bemyndiger

erti

Sk. 3. Godkendesen gadder for den pe-
riode, hvori den pagaddende godtger at have
fﬁrerbevls, og fornyes uden ny preve sam-
tidig med farerbeviset, for sa vidt indehave-
ren stadig opfylder beti ngelserne i stk. 1 b)
og c) for a opnd godkendelse og godtger
i den forlgbne periode jeernlig at have drevet
undervisning som kerelager. Hvor omstaa-
dighederne saalig taler derfor, kan politi-
mesteren uden fornyet prove meddee god-
kendelse som karelagrer til en person, hvis
tidligere godkendelse ikke er blevet fornyet
eller ikke kan fornyes efter foranstéende be-
semmelser; der kan i saalige tilfedde ogsa
bortses fra kravet i stk. 1 c.

Sk. 4. Den, der har indgivet andragende
om at opna godkendelse som kerelager til
motorvogn, og har modtaget erklaging om,
a han opfylder de i stk. 1 a)—c) naavnte
betingelser for at blive kerelager, kan i 3
maneder fra modtagelsen af den naavnte
erklaging fungere som kerelagrer under vej-
ledning og opsigt af en godkendt kerelazer.
Karelageraspiranten anses for a vage
forer o koretgjet. Kerdlageren er ansvarlig
for, a evelseskarden foregar pa sadanne
steder og pa en sadan made, at det ma an-
tages, a karden kan ske uden fare for
den gvrige faadsd.

§ 72.
Tillasgsbestemmel ser.

Sk. 1. Justitsministeren kan efter ind-
hentet erklaging fra det nedennaevnte faard-
selsudvalg udfagrdige bestemmelse om s
danne tillagg til og andringer i de i afsnit



II—IV indeholdte regler, som udviklingen
indenfor keretgjers konstruktion og fead-
sdsforholdene igvrigt gar nedvendige.

Sk. 2. Faadsdsudvaget nedssdtes af
justitsministeren med sagkyndige repree
sentanter for offentlige myndigheder samt
organisationer, der i saalig grad beskaedtiger
sg med feadsesspergsmd.

Sk. 3. Udvalget har igvrigt til opgave at
virke som rédgivende overfor justitsmini-
steren og ministeren for offentlige arbejder
sivel vedrarende enkeltspergsma som med
hensyn til iveaksadtese a amindelige for-
anstaltninger & betydning for feadsds
sikkerheden.
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§ 73.
Ikrafttraeden m. y.

Sk. 1. Denne lov, der ikke gedder for
Granland, treader i kraft den

Sk. 2. Samtidig opheseveslov nr. 144 &f 1.
juli 1927 om motorkeretgier og faxdsddov
nr. 129 a 14. april 1932 med dise loves
Ssenere aandringer.

k. 3. Dei henhald til de tidligere love
om motorkeretgjer og fedselslove udfeardi-
gede bekendtgarelser m. m. vedbliver, s&
fremt ikke andet bestemmes, at vege ged-
dende, for sa vidt de ikke strider mod naa-
vagende lov. Justitsministeren bekendtger
inden den , hvilke tidligere be-
kendtgarelser m. m. der i henhold hertil
forbliver gaddende.



C. Bemaxkninger til lovudkastet.

Til 8 1

Bestemmelsen svarer til faadseldovens § 1, stk. 1,
og motorlovens § 1, stk. 1, samt udkast 1937 § 1.
Den adskiller sig fra disse bestemmelser ved, at den
alene angiver lovens gyldighedsomrade til ,vej";
den m& imidlertid sammenholdes med § 2, stk. 1,
hvor definitionen af vej er optaget. Der er ikke her-
ved tilsigtet nogen realitetseendring, men man har,
som neamere anfert ad § 2, samlet alle definitioner
i denne paragraf og har derfor fundet det rigtigst
af systematiske grunde neamere at definere ve i
tilslutning til de avrige definitioner.

Til §2.

Bestemmelsen svarer til feadselslovens § 1, stk. 4
og 5, motorlovens § 2, stk. 1, 6, 8 og 9 og udkast
1937 § 2, men er vasentligt udvidet i forhold til
disse bestemmel ser.

Udvalget har drgftet, om det var ngdvendigt eller
hensigtsmaessigt at medtage s& mange definitioner,
som det er tilfaddet. Savel i konventionen som i
en rakke udenlandske faardseldlove, jfr. herved soa-
lig den nye svenske végtrafikforordning af 28. sep-
tember 1951, findes en lang rakke definitioner.
Mange begreber anvendes desuden i faadseldoven i
en speciel betydning, som er en anden end begrebets
betydning i daglig tale eller i andre love og bestem-
melser, eler de er ukendte. Man har endvidere
fundet, at der knytter sig en raskke praktiske fordele
til straks at give en samlet gennemgang af de vig-
tigste af de begreber, der er brug for i loven. Ved
afgarelsen o, hvilke definitioner man har fundet
det hensigtsmesssigt at medtage, har man i farste
raskke haft konventionens og den svenske vigtrafik -
forordnings definitioner for gje.

| stk. 1 har man samlet de definitioner, som ved-
rgrer vejene.

Definitionen af vej (ogsa defineret i konventionen
og den svenske lov) er noget andret i forhold til
den nugaddende definition i fagdseldovens § 1,
stk. 1, og motorlovens § 1, stk. 1. Man har ikke til-
sigtet nogen realitetseendring, men har sggt at gere

bestemmelsen klarere. 11. led fastsl&s dels, at lovens
regler gedder for ale steder, hvor der foregar almin-
delig faadsel, uanset om man i dagligt sprog vil
betegne den som vej, gade, plads, bro, tunnel, pas-
sage, sti éler lignende, dels at gjerforholdet til vejen
m. v. er uden betydning. | 2. led fastslds, at det
afgerende for, om der er tale om en ve i lovens
forstand, er, om den benyttes til aimindelig faadsel
af en dler flere faadselsarter; der ma altsd lagyges
vaggt pa de faktiske forhold, og der ma kreeves en
mere amindelig benyttelse, men det er tilstraskke-
ligt, at et enkelt af faadselselementerne (fodgamn-
gere, cyklister, bilister) benytter vejen. Med hensyn
til den nearmere betydning &, at vejen benyttes til
amindelig feadsd, kan udvalget tiltraade den i
domspraksis fastsdede fortolkning. Man er enige

I om, at der nappe kan gives nogen absolut entydig

fortolkning; hvor der for eksempel er tale om ind-
registreringsreglerne, vil man vaae mere tilbage-
holdende med at anse en vej for 8ben for amindelig
faadsel, end hvor der for eksempel er tale om an-
vendelse af den almindelige hensynsregel eller reglen
om hgjrekersel. Som eksempel pa denne videregd
ende fortolkning i relation til de almindelige faard-
selsregler kan naevnes Vestre Landsrets dom af 25.
juni 1952 (U. f. R, 1952, s. 921), hvor det blev
fastsldet, at en savskegers temmerplads, hvor til-
karslen skete direkte fra landevejen ad en tveas
over pladsen farende vej, der pa begge sider d-
gramsedes af temmerstabler, og som i pladsens ba-
geste ende havde forbindelse til en privat indker-
selsvg til savskagerens ejendom, siledes at bort-
karsel fra pladsen kunne ske ad denne indkersels vej,
var &ben for almindelig feerdsel; det var oplyst, at
der jeavnlig kom sével lastmotorvogne som heste-
vogne med tgmmer, og at vejen over pladsen ude-
lukkende blev anvendt af vogne, der havde axinde
pa pladsen. Havde savskeereren en motorvogn, som
alene anvendtes pa pladsen, ville man dog nagppe
kreeve denne indregistreret.

| udkast 1937 § 1 var i tilslutning til plads, pas-
sage, sti m. v. anfert sagningen , der stér i forbin-



delse med det amindelige vejnet". Der var ikke
herved tilsigtet nogen begramsning i lovens gyldig-
hedsomrade, men da sagtningen kunne opfattes som
en begramsning, er den udeladt.

Definitionen af kerebane (tilsvarende definition
findes i konventionen og tildels i den svenske lov)
svarer til feadseldovens § 1, stk. 4, andet punktum,
med samme andring af ordvalget fra ,den for ke
rende befasstede del” til ,den for kerende bestemte
del" som foresldet i udkast 1937. Man har ikke
fundet det pkraevet at gentage definitionen af be-
grebet faadselsbane fra den nugaddende feadsds
lovs § 1, stk. 4, idet dette begreb ikke har fundet
selvstandig anvendelse i lovudkastet, undtagen som
overskrift til 8 31. Det fremgdr af definitionen, at
ridestier ikke direkte henhgrer under karebanen,
men at de for kerebaner gaddende regler tillige
finder anvendelse pa ridesti — savel som pa cykle-
sti — i det omfang, de er anvendelige herpa

Begrebet vognbane er nyt. Det er defineret i kon-
ventionen (,,Jane*), og da der ogsa er fundet brug
for det i lovudkastet, har man anset det for natur-
ligt at medtage en definition; dette er igvrigt 0gsa
naturligt under hensyn til, at begrebet nagpe ken-
des i amindelig sprogbrug, og til, at begrebet finder
anvendelse i vejreglerne. Ofte vil karebanen veae
inddelt i flere vognbaner ved afstribning eler ved
anvendelse af vejbelagning af forskellig art og
farve, men begrebet vognbane forudsadter ikke
sadan afmaakning.

Definitionen af vejfarende er ny; tilsvarende de-
finition findes i den svenske lov. Man har drgftet,
om man pd samme made som i den svenske lov
skulle anvende ordet trafikant i stedet for vejfa
rende; men flertallet har foretrukket ordet vejfa
rende som bedre i overensstemmelse med dansk
sprogtone. Definitionen omfatter ale personer, der
feades dler igvrigt opholder sig pa en ve dler i
keretgj pa vej; passagerer i en motorvogn er altsa
ogsa vejfarende; der er sdledes ikke tvivl om, at
den almindelige hensynsregel ogsd gedder for pas-
sagerer, som dbner en vognder.

Sagningen om, at de bestemmelser, der fastsadtes
for vejkryds, finder tilsvarende anvendelse ved vej-
forgrening og vejudmunding, er ny; den svarer til
en bestemmelse herom i den svenske lov og tilsigter
at lette formuleringen af de bestemmelser i loven,
der giver regler for ve farendes adfaad, hvor vee
krydser hinanden eler mades.

| stk. 2 findes definitionerne af keretgj, motordrevet
keretgi og de 3 grupper, hvori motordrevne kare-
tgjer foresds inddelt, nemlig motorkeretger, trak-
torer og motorredskaber.
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Definitionen af keretgj er ny. Man har fundet det
hensigtsmaessigt at give en amindelig definition af
keretgjer, der omfatter bade motordrevne og ikke-
motordrevne karetgjer.

Motordrevet keretgj svarer til det hidtil benyttede
begreb motorkeretgj, og definitionen svarer for sa
vidt til motorlovens § 2, stk. 1, og udkast 1937 § 2,
stk. 2. Lovens sprogbrug bliver herved mere svarende
til aimindelig sprogbrug, hvor man ved motorkgre-
tejer taanker pd automobiler og motorcykler.

Som hidtil anses skinnekaretgjer ikke for kere-
tgjer i motorlovgivningens forstand; derimod om-
fattes trolleybusser af definitionerne; trolleybusser
falder i den internationale faardselskonvention uden
for definitionen af motordrevet karetgj; men kon-
ventionens faadselsregler og regler om motordrevne
karetgjers indretning er gjort anvendelige pa trolley-
busser. Danmark er ikke i tilfadde af ratifikation af
konventionen afskéret fra at lade trolleybusser om-
fatte af definitionen af motordrevne keretgjer.

Motordrevne keretgjer inddeles i 1) motorkere-
tgjer, 2) traktorer og 3) motorredskaber.

Denne inddeling af karetgjerne er ny, og forslaget
adskiller sig herved pa afgerende méade fra den ged-
dende motorlov og udkast 1937. Efter den gaddende
motorlov omfattes principielt ale motoriserede eller
motordrevne kgretgjer af motorlovgivningen, og
principielt stiller man samme krav i henseende til
indretning og registrering til ale arter af motor-
drevne keretgjer. Med den betydelige tekniske ud-
vikling, som er foregdet i tiden siden motorlovens
sidste starre revision i 1932, og navnlig i tiden efter
den anden verdenskrig, har denne ensartede be-
handling vist sig mere og mere uheldig og urimelig,
og det har stillet myndighederne overfor en rakke
vanskelige problemer at anvende den gaddende lov
pa de mange forskellige arter af motordrevne kare-
tgjer, der findes.

Ved afgarelsen af spargsmalet om, hvorledes mo-
tordrevne keretgjer bar inddeles, og hvad retsvirk-
ningerne af inddelingen begr veae, ma man tage
karetgjernes farlighed set fra et fardselssikkerheds-
masssigt synspunkt i betragtning. Det er derfor
naturligt ved inddelingen at lagyge vesgt pa kere-
tgjernes typiske hastighed. Endvidere ma man lasgge
vagt pd omfanget af den benyttelse af vejene, som
de forskellige arter af karetgjer foretager. Disse to
hensyn er taget i betragtning ved den inddeling af
motordrevne keretgjer, der er foretaget i den nye
svenske lov. Udvalget har ngje gennemgdet den
svenske inddeling med henblik pa at sege fastsl e,
om den er anvendelig pa danske forhold, og man
har fundet, at denne inddeling gennemsnitlig giver
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gode resultater. Med hensyn til retsvirkningerne af
inddelingen er det naturligt at stille strengere krav
til de karetgjer, der er farligst fra et faadselssikker-
hedsmaessigt synspunkt. Der er derfor i udkastet
givet forskellige regler om indretning, registrering
og krav om farerbeviser for de forskellige grupper af
karetgjer.

Motorkeretgier er dels de motordrevne karetgjer,
der hovedsagelig er indrettet til selvstandigt at
benyttes til person- dler godsbefordring (d. v. s.
automobiler og motorcykler), dels de keretgjer,
som, sifremt de er indrettet til andet formdl, er
konstrueret til eller uden veesentlig konstruktiv for-
andring kan andres til en hastighed af over 30 km
i timen. | ferste led har man lagt vaggt pad at ind-
drage transportkgretgjer under definitionen, uanset
om deres hastighed er over eller under 30 kmi timen.
| andet led har man medtaget de keretgjer, som
efter deres benyttelse egentlig ville henhgre under
definitionerne af traktorer og motorredskaber,
men som pa grund af deres hastighed er s meget
farligere for fardselssikkerheden, at man har ment,
at de strengere regler, der gedder for motorkare-
tgjer, ber finde anvendelse pa dem.

Typisk vil de keretgjer, som er indrettet til trans-
portformal, benytte vejene i vidt omfang, og det er
rimeligt at stille strengere krav til dem end til visse
traktorer og issa motorredskaber. Der findes imid-
lertid en del mindre karetgjer, for eksempel perron-
kagrer 0. 1, som typisk er bestemt til transport
inden for en fabriks eller jernbanestations omréde
og ikke egner sig til kersel pa vef over laangere
straskninger. Disse karetgjer falder ganske vist ind
under definitionen af motorkeretgj, men udvalget
er enigt i, at det jeevnligt vil vazre rimeligere at
behandle dem p& samme méde som motorredskaber.
Der vil desuden kunne taankes andre motordrevne
keretgjer, hvis anvendelse er en sadan, at det kan
vage vanskeligt at henfare dem til en bestemt af
de 3 grupper af motordrevne karetgjer. For sddanne
keretgjer ma bestemmelseni stk. 9 finde anvendelse,
jfr. na@mere nedenfor.

Traktorer er defineret som motordrevne keretgjer,
som hovedsagelig er indrettet til at trakke andre
karetgier, og som er konstrueret til en hastighed af
hgjst 30 km i timen og ikke uden vassentlig konstruk-
tiv forandring kan andres til sterre hastighed.

Udvalget har overvejet at henfgre traktorer til
motorredskaber, men da de typisk anvender vejene
i betydeligt sterre omfang end motorredskaber, har
man fundet det naturligt som i Sverige at udskille
dem fra disse. P4 grund af den lavere hastighed
anser man det ikke for pakreevet at stille samme krav
til dem som til motorkeretgjer, og man har derfor

udskilt dem til en gruppe for sig selv. Er de konstru-
eret til en hastighed af over 30 km i timen, eller kan
de let andres til en sddan hastighed, falder de ind
under begrebet motorkeretgjer.

Definitionen af motorredskaber omfatter dels mo-
tordrevne koretgjer, der hovedsagelig e indrettet
som arbejdsredskaber, og som er konstrueret til en
hastighed af hgjst 30 km i timen og ikke uden vae
sentlig konstruktiv forandring kan aadres til en
sterre hastighed, dels motordrevne karetgjer, der
fares of en gaende person.

Begrebet er nyt. Ferste gruppe omfatter motor-
drevne arbejdsredskaber, som tromler, kraner,
gaffeltrucks m. v. Den anden gruppe omfatter de
mange forskellige dags keretgjer, som i den senere
tid er blevet udstyret med motor, i reglen en lille
hjad pemotor, som pglsevogne, tohjulede havetrak-
torer m. v. Da flere af disse sidstnsevnte keretgjer
anvendes til forméd, der ville henfgre dem under
motorkeretgjer, sdfremt man ikke udtrykkeligt hen-
forte dem under motorredskaber, har det veget
nadvendigt at neevne dem direkte. Det er naturligt
for begge disse grupper of karetgjer at stille vaesent-
ligt mindre krav end til motorkeretgjer og trakto-
rer, idet de typisk kun faardes meget lidt pa vejene
og oftest kun ad korte straskninger. N&r hastigheden
overstiger 30 km dller let kan andres dertil, falder
de som navnt ind under definitionen af motorkare-
tgjer.

| stk. 3 naavnes de grupper, hvori motorkeretgjer
deles, nemlig motorvogne og motorcykler. | motor-
lovens § 2, stk. 8, og udkast 1937 § 2, stk. 3, er
motorcykler defineret som tohjulede motorkere-
tgjer, medens motorkeretgier med flere end to hjul
anses som motorvogne. Efter motorlovens § 14
gadder forskrifterne for motorcykler ogsa for motor-
cykler med side- dler pdhaangsvogn. Efter den fore-
déede definition, der svarer til konventionens og
den svenske definition, bliver tre-hjulede motor-
karetgjer, hvis egenvaaggt ikke overstiger 400 kg,
at anse som motorcykler.

Man har overvejet at anvende ordet bil i stedet
for motorvogn blandt andet under hensyn til, at
ordet bil nui en lang arrakke har vaeret det almin-
deligt benyttede i daglig tale. Men da ordet motor-
vogn logisk passer bedst i den anvendte opdeling af
lovens keretgjsbegreber, og da igvrigt andre kare-
tgier end det, man almindeligvis forstar ved biler,
fader ind under begrebet, for eksempel militazre
kampvogne og motordrevne keretgjer, der kan frem-
fares med sterre hastighed end 30 km og derfor
falder udenfor definitionerne af traktorer og motor-
redskaber, har man anset det for rigtigst at beholde
ordet motorvogn i lovsproget.
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Bestemmelsen om, at eykler med hjad pemotor anses
som cykler, hvor ikke andet er bestemt, betyder,
at man har indarbejdet princippet i justitsministe-
riets bekendtgerelse af 27. november 1953 i lovud-
kastet. Man har fundet det rigtigst at overlade det
til justitsministeren at fastssdte den nagmere d&-
gramsning &, hvilke keretgier der skal anses som
cykler med hjadpemotor, under hensyn til, at den
tekniske udvikling pa dette omrade ikke kan anses
for afklaret. Udvalget ma& dog understrege betyd-
ningen &, at der ikke tillades sterre hastighed end
30 km i timen for disse keretgjer. Safremt det skal
vage muligt at fare effektiv kontrol med, at denne
hastighed ikke overstiges, kan det blive ngdvendigt
at nedsadte den nuvaaende gramnse for motorstarrel -
sen framotorer indtil 50 cm® slagvolumen til motorer
indtil 35—40 cm® slagvolumen.

| stk. 4 er der givet definitioner af de keretgjer,
som kan trackkes af motordrevne keretgjer, nemlig pé-
haangsvogne, sadtevogne, sidevogne og pahaangs-
redskaber. Definitionerne er nye, dog har sadttevogne
vaget defineret i vejledning for justitsministeriets
motorsagkyndige af 10. oktober 1931. Der har imid-
lertid vist sig stor trang til at fa neamere definitio-
ner af de karetgjer, der kan traskkes af motordrevne
karetgjer.

Ved inddelingen har man i nogen grad lagt de
samme hovedlinier til grund som ved inddelingen
af motordrevne karetgjer.

Ifdlge definitionen af pahaangsvogne kan disse
traskkes af bade motorkeretgjer, traktorer og motor-
redskaber. | langt de fleste tilfaedde vil de blive
trukket af motorkeretgjer og traktorer; men der
kan tamkes tilfadde, hvor motorredskaber bar kunne
traskke pdhaangsvogne, og man har derfor ikke be-
grebsmaessigt villet udelukke dette.

Medens sadtevogne efter de nugaddende bestem-
melser er en gruppe indenfor pdhaangsvognene, er
de nu af praktiske grunde defineret uden tilknytning
til pahaengsvognsbegrebet.

Sadtevogne er dels karetgjer, der er koblet til det
traskkende karetgj ved en koblingsanordning, be-
stdende af en tap med drejeskive eler lignende kon-
struktion og sdledes, at chassis eller karosseri hviler
direkte pa det trakkende keretgj, dels keretgjer,
hvis vaagt for en vaessentlig del hviler pa det tra-
kende keretgj; der tamkes herved for eksempel pa
langtemmervogne, hvor temmeret hviler bade pa
det trakkende keretgjs lad og pa temmervognens
hjulsed, der ikke er koblet til det treskkende keretgj
ved tap eller med drejeskive eler lignende.

Andremotorkeretgjer, der tragkkesaf motorvogn eller
traktor, anses ikke for pahaangsvogn eller satevogn.
Det har vaget ngdvendigt at fastsla dette udtrykke-
6

ligt, idet havarerede motorkeretgjer, der dades i
tov eler med kran, — og pa hvilke pahaangs- og
sadtevognsreglerne i loven efter sagens natur ikke
kan finde anvendelse, — dlers omfattes af definitio-
nerne af henholdsvis pahaangsvogn og sadtevogn.

Definitionen af sidevogn svarer til den nugaddende
opfattelse &, hvad der forstds ved en sidevogn.
Stettehjul til invalidecykler anses ikke for side-
vogne, men anses for en del af motorcyklen.

Pdhengsredskab er et nyt begreb. Det svarer til
begrebet motorredskab og omfatter den meget for-
skelligartede gruppe af keretgjer, som trakkes af
motordrevne keretgjer, men ikke kan bringes til
at opfylde de krav, der stilles til pahaangsvogne.
Som eksempler kan naa/nes landbrugets redskaber,
brandvaesenernes pahaangssprejter, entreprengrers
arbejdsskure m. v.

| stk. 5 gives definitionerne af salige arter &f
karetgjer, udrykningskeretgj og blokvogn.

Definitionen af udrykningskeretgj svarer til be-
stemmelsen i motorlovens § 2, stk. 9, og udkast 1937
§ 68, stk. 1, men er noget aendret, idet man i defini-
tionen har indarbejdet den sondring mellem kere-
tgjer tilhgrende politi og brandvasen og andre
karetgier, som er opstillet i justitsministeriets be-
kendtgerelse nr. 194 af 30. juni 1932.

Definitionen af blokvogn er ny. Man har ogsd i
den gaddende motorlovgivning opereret med be-
grebet blokvogn, se bekendtgerelse nr. 192 af 30.
juni 1932 § 1, stk. 3; men det har vearet i hgj grad
flydende, hvad begrebet omfatter; i enkelte politi-
kredse er der udfazrdiget blokvognsregulativer, hvori
blokvogne er defineret som karetgjer, hvis egenvaggt
overstiger 3 000 kg, forsa vidt de af hensyn til den
vaggt, de skal transportere, ikke kan forsynes med
gummiringe, eller keretgjer, hvis egenvegt over-
stiger 3 000 kg, og hvis lad helt eler delvis ikke er
afjedret. Disse definitioner er imidlertid uklare og
ikke udtemmende, og i praksis har der vearet tendens
til at anse alt, hvad der trakkes af motordrevne
karetgjer, og som ikke opfylder betingelserne for
indregistrering, for blokvogne.

Faadselsudvalget har segt at bringe den her-
skende usikkerhed til ophgr. Man erkender, at der
er visse transporter, der er af en sddan art, at de ma
foretages p& specielt byggede karetgjer, for eksem-
pel transport af saglig tunge eler omfangsrige ma-
skindele og lignende, og disse keretgjer kan ikke
dler kun vanskeligt opfylde betingelserne for indre-
gistrering. Man mener imidlertid, at de ssalige
blokvognsregler m& begraenses til sddanne keretgjer.
En rakke af de keretgjer, der nu behandles efter
blokvognsreglerne, vil efter forslaget blive omfattet
af begrebet pahaangsredskab. Medens der til blok-
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tgjer, der dabes af andre, har man udvidet begre-
bet, sdledes at det ogsa kan vaae selvkerende mo-
tordrevne keretgjer. lavrigt fastsldr definitionen, at
der skal veae tale om karetgjer, hvis vagyt, aksel-
tryk, dimensioner eller gvrige konstruktion ude-
lukker keretgjet fra indregistrering, og som er be-
regnet til at transportere gods af en sadan beskaf-
fenhed, at transporten ikke med rimelighed vil
kunne kraeves gennemfert pad anden méade. Kare-
tgjer beregnet til persontransport vil sdledes ikke
kunne blive blokvogne. Det er derimod ikke ude-
lukket at tage gkonomiske hensyn i betragtning ved
afgerelsen &, om en transport kan foregd med blok-
vogn; for eksempel vil specialbyggede keretgjer til
brug ved transport og udlaggning af kabler kunne
anses for blokvogne, selv om det teknisk ville vaae
muligt at indrette et karetgj hertil pa en sadan
méde, at det opfyldte bestemmelserne for indregi-
strering. Kan transporten gennemfares pr. jernbane,
bar blokvogn ikke benyttes.

Udvalget har haft under overvgdse at indfere
begrebet ,bus" som en kort betegnelse for motor-
vogn, der er indrettet til befordring af flere end 8
personer (passagerer) udover fareren. Begrebet bus
har ikke betydning i loven, men har stor praktisk
betydning for administrative forskrifter og den
daglige administration. Man har dog ikke medtaget
definitionen af bus pa grund af indsigelse fra mini-
steriet for offentlige arbejder, der nazrer frygt for
forveksling med begrebet omnibus. Efter udvalgets
mening er omnibus ikke laangere fuldt dakkende
som betegnelse for de keretgjer, der opndr de
tilladelser, der omhandles i lov nr. 257 af 27. mg
1950 om omnibus- og fragtmandskersel med motor-
karetgjer. Det henstilles derfor, at der forhandles
om fastlegggelse af en terminologi, der friger ordet
bus til benyttelse for motorvogne, der er indrettet
til befordring af flere end 8 personer udover fareren.

| stk. 6 gives definitioner af egenveat, faktiske
totalvaagt, tilladte totalvaegt og akseltryk. Bortset fra
definitionen af akseltryk findes tilsvarende defini-
tioner i den svenske lov, medens faktiske totalvaagt,
tilladte totalvesgt og akseltryk er defineret i kon-
ventionen.

Definitionen af egenvagt er i overensstemmelse
med den hidtidige definition af begrebet i § 1 i mini-
steriet for offentlige arbejders bekendtgerelse nr.
192 af 6. juni 1930, der vedrgrer vagytens fastsod-
telse med hensyn til beregning af motorafgiften.
Uanset om man — som det er under overveelse i
motorafgiftskommissionen — skulle g& over til at
beregne afgiften af bruttovasgten, vil der stadig
vage brug for at have fastlagt begrebet egenvagt,
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der dels direkte optraader blandt andet i naavee
rende lovudkasts § 4 litra f, dels finder anvendelse
i andre forhold, blandt andet ogsd i visse tilfadde
ved de beregninger, som vil danne udgangspunkt
for fastsadtelse af den afgiftspligtige vaegt, selvom
den pataenkte aandring af afgiftsreglerne gennemferes.

| konsekvens af denne bestemmelse af egenveasy-
ten har man hidtil her i landet ved indregistrering
af motorkeretgjer bestemt den sterste tilladte belast-
ning som differencen mellem keretgjets sterste til-
ladte vaggt med fuld last og egenvaagten, d. v. s, at
den tilladte belastning ogsd omfatter veegten af
karetgjets farer og af dets driftsmidler (bramdstof,
smareoclie og kalevand). Vagten heraf er siledes
blandt andet indg&et i det tal for den tilladte last,
som ifdge § 39 i bekendtgarelse nr. 192 af 30. juni
1932 skal anferes pa siden af vare- og lastmotor-
vogne. Dette har i praksis hyppigt givet anledning
til misforstielser, idet den tilladte last i og for sig
naturligt er forstet som tilladte nyttelast, hvilket
har kunnet give anledning til en overbelastning,
som navnlig for mindre vare- og lastmotorkere-
tgjers vedkommende ikke altid er ganske ubetydelig.

| enkelte andre lande har man segt at imgdega
dette ved begrebsmasssigt at henfgre veggten af
forer og af driftsmidler til egenveagten, sdledes i
Sverige (hvor man for at klargere, at det ikke
drejer sig om egenvaggt i egentlig forstand, har
dannet betegnelsen tjenestevaagt). Udvalget har dog
af hensyn til det behov, der utvivisomt er for i
visse forhold at have fastsldet den egentlige egen-
vagt, ikke fundet denne lgsning tilrddelig her i
landet. Meget taler for overhovedet ikke at sege
at tvinge driftsmidler og ferer ind under eet af de
to hidtidige begreber egenveggt og belastning, men
at ga den vej ogsa udadtil at gare det klart, at den
sterste veggt med fuld last — som man fremtidig
fored& benaevnt: tilladte totalvesgt — bestér ikke
af to, men af tre elementer, nemlig:

1) egenvaet,
2) vagt o driftsmidler (breandstof, olie og kale-
vand) samt farer, og

3) tilladte last,
og at anfere disse tre vasgttal i indregistrerings- eller
godkendel sesattesterne, sdledes at kun det sidst-
naevnte vagttal péferes vare- og lastmotorvogne
som den tilladte nyttelast.

Mod denne fremgangsméade kan formentlig kun
anfgres, at vare- og lastmotorvogne i sa fald, nér
de ikke kagrer med braendstoftankene helt fyldt, ikke
lovligt vil kunne udnytte den derved indvundne
vegytbesparelse til ggelse of nyttelasten. | de aller-
flete tilfadde vil dette spergsmd dog ikke have
en starrelsesorden af nogen praktisk betydning, og
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igvrigt er dette ikke principielt forskelligt fra, hvad
der allerede hidtil har veget geddende i forholdet
mellem egenvagyt og sterste tilladte belastning for
karetgier, der er udstyret med lase karosseridele,
som ikke anvendes ved ale karsler.

Da begrebet sterste tilladte belastning — eller
som det i tilfedde &, at ovennaevnte fremgangsmade
falges, kortere kan kaldes: tilladt last — ikke anven-
des i lovteksten, har man ikke haft anledning til at
definere det saaskilt i lovudkastet og derved tage
enddig stilling til problemet, men udvalget skal i
henhold til det anferte tilrade, at det i de admini-
strative forskrifter, hvor det vil blive ngdvendigt
at fastlaggge begrebet, defineres som: vagyten af den
last (passagerer eler gods), som det ved indregi-
strering eller godkendelse hgjst er tilladt keretgjet
at befordre, hertil ikke medregnet vasgten af drifts-
midler (bremndstof, smereolie og kelevand) samt
farer.

Definitionerne af de to andre veggtbegreber, som
finder anvendelse navnlig i 88§ 43 og 44: faktisk
totalvaegt og tilladt totalveegt, er affattet sdledes, at
muligheden for at bestemme tilladt last som anfert
er holdt aben.

Saglig om begrebet faktisk totalvesgt bemaakes,
at man hidtil i motorlovgivningen har ladet spargs-
malet om tilladeligheden af at benytte et motor-
karetgi over eller under en vis bruttovaegt over-
hovedet eller dog pa bestemte vejstrakninger veae
afhaengigt alene af keretgjets starste tilladte vaegt
med fuld last, uanset om keretgjet i det givne
gjeblik ikke var fuldt belastet. Efter at Danmark
gennem tiltraadelse af den nye internationale faerd-
selskonvention iatfald overfor udenlandske motor-
keretgier ma lagge den faktiske veagt i kersels-
' gjeblikket og ikke registreringsvagten til grund, har
man affattet lovudkastets vaagtbestemmelser i § 44
udfra dette principielle synspunkt. Man har derfor
i lovudkastet méattet benytte ogsd begrebet faktisk
totalvaegt ved siden af tilladt totalvaegt.

Definitionsn af akseltryk er ny. Den er medtaget,
da det i vagtbestemmelserne er ngdvendigt at
kunne give naamere regler om akseltryks starrelse
pa grund af den pévirkning, der ved akseltrykket
sker af vejbanen, ligesom det er af stor betydning
for fabrikanterne at vide, hvorledes akseltryk be-
regnes.

| stk. 7 er standsning, parkering og parkerings-
plads defineret. | den gaddende faadseldov er disse
begreber ikke defineret, og begrebet parkering be-
nyttes slet ikke. | udkast 1937 § 36 er parkering
defineret som ikke ganske kortvarig holden af kere-
tejer, sdsom til optagelse og af satelse af passagerer,
d- eler pdlasning af varer. | bemagkningerne til

udkast 1937 § 36 anfares, at man i udkastet sondrer
mellem holden og parkering. Desuden naavnes
standsning, hvorom det siges, at det ikke er udtryk
for et kortvarigere ophold end holden.

Udvalget har indgdende diskuteret parkerings-
problemerne (se nermere bemaarkningerne til § 37).
Man er herefter enedes om, at der — sdledes som
det nu har fundet udtryk i de nye svenske regler —
alene er behov for at give bestemmelser for to
hovedsituationer, standsning og parkering, medens
der ikke er brug for bestemmelser om det, der i
udkast 1937 kaldes holden. Man har derfor aene
defineret standsning og parkering.

Definitionen af parkering svarer i sit indhold til
den i udkast 1937 § 36 givne definition.

Definitionen af parkeringsplads er ny. Definitio-
nen forudsadter ikke nadvendigvis, at omrédet er
anbragt udenfor vej; saaligt afmeakede dele af
veje, der er anvist til parkering, anses ogsa for
parkeringsplads. Et omrdde er ogsd at anse som
parkeringsplads, selv om det aene er anvist til par-
kering for visse arter af keretgjer.

| stk. 8 er lygtetandingstiden defineret. Definitio-
nens 1. punktum svarer til faxdseldovens § 1, stk. 5,
og udkast 1937 § 2, stk. 5. Andet punktum er nyt;
i udkast 1937 § 11, stk. 1, er for motorkeretgjer
anfert, at lygterne skal vage taendt i lygtetaandings-
tiden og i taet tdge. Det foredds nu for det farste,
at man foruden i teet tage forlanger lygtefering
under lignende dérlige lysforhold, for eksempel i
merkt og regnfuldt vejr i tiden far lygteteendings-
tidens begyndelse eller efter dens opher, og for det
andet, at disse bestemmelser skal gadde for alle kare-
tejer, herunder ogsd cykler og hestekaretgjer. Ud-
valget finder principielt, at der bgr stilles samme
krav til alle karetgjer om lygtefaring udenfor lygte-
tandingstiden; men man er klar over, at det vil
kunne vaare forbundet med vanskeligheder for cykli-
ster for eksempel ved pludselig indtraedende teet
tage at teende lygten, da mange cyklister har lase
lygter, som de ikke altid medbringer under kersel.
Bestemmelsen ma da fortolkes med rimelig hensyn-
tagen hertil, sd at man ikke stiller slet s& stort krav
til cyklister som til farere af motordrevne keretgjer.

Sk. 9 svarer til motorlovens § 2, stk. 6, og udkast
1937 § 8, stk. 2. | 1. punktum bemyndiges justits-
ministeren til i tvivistilfadde, eventuelt efter for-
handling med ministeren for offentlige arbejder, at
afgere, til hvilke af de i stk. 2—4 naavnte grupper
af koretgjer et keretgj henhgrer. Forhandling med
ministeren for offentlige arbejder vil navnlig vaae
ngdvendig i de tilfadde, hvor afgerelsen har afgifts-
meessig betydning. Bestemmelsen er ngdvendig, da
der kan opsta tvivisomme gramsetilfadde.
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I 2. punktum gives der adgang til at bestemme,
at et koretgj, der efter definitionerne falder ind
under en gruppe af keretgjer, kan henfares under
en anden gruppe af keretgjer. Bestemmelsen kan
blandt andet fa betydning for en rakke keretgjer,
der er bestemt til intern transport, for eksempel
perronkearer og lignende mindre keretgjer bestemt
til godshefordring. Da de er bestemt til godsbefor-
dring, ma de efter definitionerne i stk. 2 anses for
motorkeretgjer med de deraf felgende krav til ind-
retning, udstyr og registrering; disse keretgjer op-
fylder imidlertid ikke de krav til indretning og ud-
styr, som stilles til motorkeretgjer, og da de typisk
er bestemt til kersel pa afgremsede omrader og er
uegnede til landevejskarsel over leangere straknin-
ger, er der heller ingen grund til at stille disse
strengere krav til dem. Justitsministeren har derfor
adgang til under hensyn til forholdene i det enkelte
tilfadde at bestemme, at de skal anses som motor-
redskaber. De eventuelt nadvendige sarbestemmel-
ser af teknisk art for sddanne grupper af keretgjer
kan fastsattes i medfer af § 10.

| sidste punktum, der er nyt, gives der justits-
ministeren adgang til at fastsedte saalige forskrifter
for beregning af de i stk. 6 omhandlede vagte.

Il. Bestemmelser om karetgjer.

| dette afsnit gives regler A. om keretgjers ind-
retning og udstyr og B. om kontrollen med kere-
tgjer. Udvalget finder, at det letter arbejdet med
loven og ger den klarere i systematikken, safremt
man ngje adskiller de to grupper af regler.

A. Keretgjers indretning og udstyr.

Til §3.

1. punktum svarer til udkast 1937 § 3, stk. 1,
medens der ikke findes nogen sadan amindelig be-
stemmelse, omfattende alle andre arter af karetgjer,
i den nugaddende feadsels- eller motorlov.

Bestemmelsen er i forhold til udkast 1937 § 3,
stk. 1, udvidet, siledes at benyttelsen ogsa skal
kunne ske uden skade for vejene; ifdge definitionen
af vgj omfatter vej blandt andet broer. For trakto-
rer, motorredskaber m. v., som har hjulringe af me-
tal, hvis overflade ikke er jeavn, dler hvis drivbadter
kan beskadige vejbanen, forudssdtes givet ssalige
bestemmelser til beskyttelse af vejbanen i medfer
af § 10; men det findes hensigtsmaessigt ved siden
af disse specielle forskrifter ogsd i den amindelige
bestemmelse om karetgjers indretning at fremhaave
hensynet til vejene.

Stk. 2, hvori gerens ansvar foi, at et karetgj er
i lovlig stand, fastslds, svarer til motorlovens § 19
og udkast 1937 § 17, men den gadder i modsagning
til disse to bestemmelser ikke alene for motordrevne
karetgjer, men for alle keretgjer. Udvalget har op-
retholdt den hidtidige formulering, at ejeren er
ansvarlig for, at keretgjet er i lovlig stand. Udval-
get er vedregrende fortolkningen af , ansvarlig" enigt
i den gaddende domstolspraksis, hvorefter der ikke
er tale om rent objektivt ansvar, men gjeren fri-
tages for ansvar, sifremt han kan dokumentere,
at han har truffet enhver ud fra et sikkerhedshensyn
forngden foranstaltning til at sikre, at keretgjet er
i lovlig stand.

Til 884—09.

Bestemmelserne i disse paragraffer er af rent
teknisk art. P grund af den stearke tekniske ud-
vikling ma det forventes, at sddanne bestemmelser,
séfremt de optagesi detailleret form, maunderkastes
ret hyppig revision. Af denne grund, og da detail-
lerede bestemmelser ikke vil have betydning for
publikum i aimindelighed, har udvalget valgt i loven
at foreda ret kortfattede bestemmelser alene inde-
holdende en oversigt over de hovedkrav, der ma
stilles til keretgjers indretning og udstyr, sdledes
at de i enkeltheder udformede bestemmelser kan
gives i en bekendtgarelse. Til belysning &, hvad en
bekendtgarelses regler for karetgjers indretning og
udstyr ber indeholde, har man medtaget udkast til
bestemmelser herom i afsnit D.

Til § 10.

I stk. 1 gives den forngdne hjemmel til at ud-
fagdige de neamere bestemmelser om karetgjers
indretning og udstyr som omtalt foran til 88 4—09.

Stk. 2 svarer i det vaesentlige til motorlovens § 2,
stk. 8 og 9, 1. pkt., og udkast 1937 § 68, 1. pkt. og
§72, stk. 1.

B. Kontrol med keretgjer.

| dette afsnit er samlet de bestemmelser, som
foredds givet for at fare kontrol med, at et karetg
opfylder de foreskrevne bestemmelser om indretning
0g udstyr.

Til § 11.

Bestemmelsen i stk. 1 om politiets adgang til at
standse heretgjer til undersggelse omhandler ale
kearetgjer. Der findes ingen tilsvarende almindelig
bestemmelse i faadseldoven, men i motorlovens
§ 18, stk. 3 og 4, har det varet fastsldet, at politiet
til enhver tid er berettiget til sammen med den af
justitsministeriet beskikkede sagkyndige at standse
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et motorkaretgj og lade det undersgge, og at politiet
kan forbyde et motorkeretgjs benyttelse og fjerne
dets kendingsmaarker, sdfremt det ikke er i orden.
Den nu foreddede bestemmelse svarer derimod til
udkast 1937 § 3, stk. 2, med den andring, at det
udtrykkelig fastslas, at politiet kan kontrollere, at
foreren opfylder betingelserne for lovligt at kunne
fare karetgjet.

Bestemmelsen i stk. 2 om vejmyndighedernes kon-
trolbefgjelser er ny; den ma ses i sammenhaang med
bestemmelsen i 8§ 44 om motordrevne keretgjers
vaggt. Den tekniske udvikling har medfert, at kere-
tgjers starrelse er vokset betydeligt; navnlig under
den anden verdenskrig skete der en voldsom ud-
vikling, og vi har féet lastmotorvogne og busser af
en starrelse, som ikke var ventet. Ogsd mange af
de nye motorredskaber er meget tunge. En lang
rakke broer og vejstrakninger er ikke bygget til
de store totalvaggte og akseltryk, som bydes dem,
og det er selvsagt af den sterste betydning, at de
ikke overbelastes. Den faste kontrol, som tilsigtes
gennemfert pd bestemte punkter, tager bade sigte
pa at hindre, at der keres med keretgjer, som ikke
ma kere pa den pagaddende strakning, og at der
kares med overlaes.

Bestemmelseni stk. 3 om tilsigelse til kontrolefter-
syn svarer til motorlovens 8 18, stk. 1, og udkast
1937 § 16, stk. 1, men indeholder den vigtige nye
regel, at ethvert indregistreret eller godkendt kare-
tgj mindst hvert 5. & kan forlanges fremstillet til
syning hos de motorsagkyndige. Efter de geddende
bestemmelser kan der ikke blive tale om at for-
lange periodisk syning af alle motorkeretgjer, men
kun af motorkeretgjer, der benyttes til erhvervs-
massig personbefordring, som kan forlanges frem-
stillet til samlig hyppigt eftersyn. Der er i den
gaddende motorlovgivning givet salige bestemmel-
ser om syning i visse tilfadde af gerskifte; men de
mange karetgier, som ikke gerskiftes, kontrolleres
kun, hvis de tilfaddigvis standses af faadselspolitiet
eller ved de af politiet og de motorsagkyndige fore-
tagne landevejssyn, eler nar de impliceres i et
faadselsuheld. Det virker mindre rimeligt, at et
fabriksnyt keretgj skal synes forud for indregistre-
ringen, medens et karetgj, der er mange & gammelt
og kan have vaget udsat for en hard behandling,
kan kere omkring uden at blive kontrolleret og kan
blive érsag til alvorlige faardselsuheld. Man har und-
ladt at pabyde obligatorisk eftersyn hvert 5. ar;
man har herved saalig haft bestemmelsen i § 29 i
den tyske Strassenverkehrs-Zulassungs-Ordnung af
24. august 1953 for gje, hvorefter alle motorkere-
tgjer og péhaangsvogne hertii med regelmassige
mellemrum, der fastsedtes af de enkelte landes

myndigheder, skal fremgtilles til eftersyn, men
dette kan undlades for sa vidt angar virksomheder,
der salv regelmeessig undersgger deres keretgjer,
eller som regelmaessig lader dem undersage af saalig
godkendte vaaksteder.

Stk. 4 om falgerne &, at en tilsigelse til kontrol-
eftersyn ikke efterkommes, svarer til motorlovens
§ 18, stk. 4, og udkast 1937 § 16, stk. 3.

Til §12.

Bestemmelsen, der giver de nsamere regler om,
hvilke keretgier der skal indregistreres, svarer til
motorlovens 88 15, 16 og 17 og udkast 1937 § 7.
Foruden en rakke redaktionelle andringer er der
nogle andringer af reel betydning, som ssalig skal
fremhaaves nedenfor.

Som tidligere anfart er lovforslaget bygget s&
ledes op, at det omfatter ale keretgjer, der faades
p& vej og ikke benytter skinner. Hidtil har prin-
cipielt ale motordrevne keretgjer vaaet indregi-
streringspligtige med de vigtige undtagelser, der
fdger af motorlovens 8§ 2, stk. 2. Foruden at den
heri indeholdte afgremsning ofte har veret vanske-
lig, har formuleringen af § 2 medfert, at motorlov-
givningens bestemmelser som helhed ikke gjaldt
for de keretgjer, der omfattes af § 2, stk. 2, med-
mindre det saalig er bestemt. Efter udkastet gedder
dets regler principielt for ale arter af keretgjer; det
fremg&r samligt af hvert enkelt afsnit eler hver
enkel paragraf, sfremt de heri indeholdte regler er
begramset til enkelte arter af keretgjer. Registre-
ringsbestemmelserne er herefter begramset til kun
at gadde for motorkeretgjer og visse traktorer samt
pahamgs-, sate- og sidevognetil disse. Pahaangsred-
skaber skal kun registreres i visse tilfadde, medens
motorredskaber ikke skal registreres. De hensyn,
der ligger bag krav om registrering, er dels fegdsals-
sikkerhedsmaessige, dels ordensmassige og dels
skattemaessige; ale tre hensyn taler for, at keretgjer,
der typisk benytter vegjene mest, eler keretger,
som kan kare hurtigt, skal registreres. Motorredska-
ber kan ikke fremferes med stegrre hastighed end
30 km/t, og de benytter ssadvanligvis kun vejene
i mindre omfang, nemlig ved kersel fra arbejdssted
til arbejdssted. Pa grund af hastigheden unddrager
de sig ikke let ansvaret, sifremt de impliceres i
faadselsuheld; ordensmaessige grunde taler derfor
ikke imod, at de fritages for registrering. Pa grund
af hastigheden og den ringe benyttelse af vejene
bliver de heller ikke sa ofte impliceret i fegdsels
uheld; fardselsmassige grunde kraever derfor ikke
absolut registrering, for s vidt de elementsae
krav til deres indretning og udstyr, som foreskrives,
iagttages. Af samme grunde er vejsliddet ved deres



46

benyttelse ¢ heller s3 stort, at der er behov for
afgiftspligt, hvortil kommer, at deres betydning i
produktionen er sa stor, at det er vigtigt, at om-
kostningerne ved deres benyttelse ikke tynges af
afgifter. Udvalget er derfor ikke betaankeligt ved
p& samme made, som det er tilfaddet i Sverige, at
begramnse registreringspligten til motorkeretgjer og
traktorer.

For pdhaangsredskabers vedkommende vil ofte de
samme betragtninger gere sig gaddende, som foran
er anfert vedrgrende motorredskaber. Men da pé-
hangsredskaber fremfares af andre keretgjer, og
den hastighed, hvormed de kan fremfares, sdledes
foruden af redskabets egen konstruktion er afhaangig
af det trakkende keretgjs art, har man vaaet be-
tamnkelig ved i ale tilfedde at fritage p&haangsred-
skaber for registreringspligt. Selvom et pahaangsred-
skab fremfares med stor hastighed, vil der kunne
vaze tilfadde, hvor det ikke er rimeligt at stille de
krav i henseende til syning og registrering som for
pahaangsvogne; dette gedder f. eks. for brandvee
seners pahangssprgjter, hvor syning i hvert fad
for de starre brandvaeseners vedkommende nagpe er
pékreevet. Da gruppen pahaangsredskaber omfatter
sa forskelligartede keretgjer, har man fundet det
rigtigst, at det overlades til administrativ &-
garelse, i hvilket omfang der skal ske registrering.
Man har dog sagt at udskille de tilfadde, hvor det
af fardselssikkerhedsmaessige grunde er gnskeligt,
at pdhaengsredskaber underkastes naamere kontrol,
og hvor det pa grund af vejsliddet er rimeligt, at de
undergives afgiftspligt, siledes at der kun skal
kunne tredfes bestemmelse om registrering for
disse arter af pdhangsredskaber. Et pahaangsred-
skab skal herefter kunne forlanges registreret, nar
det regelmasssigt benyttes efter motorkeretgj og
efter sin konstruktion kan fremferes med sterre
hastighed end 30 km/t. Fritaget for registrering er
pdhaangsredskaber derimod altid, nar de benyttes
efter traktorer og motorredskaber. Benyttes de
efter motorkaretgj, er de ligeledes fritaget for regi-
strering, nar de efter deres konstruktiom ikke kan
fremfares med sterre hastighed end 30 km/t; men
selv om de kan fremfares med starre hastighed end
30 km/t, er de dog fritaget, sifremt der aene er
tale om en enkeltstdende transport og ikke nogen
regelmasssig kersel. Det ma overlades til admini-
strationen at fastsedte nsamere kriterier for, hvor-
ledes det skal afgeres, om et pahangsredskab efter
sin konstruktion kan fremfgres med mere end 30
km/t, og hvad der skal forstds ved regelmassig be-
nyttelse, idet det efter udvalgets opfattelse er nad-
vendigt at indhgste neamere efaringer, far <&
danne kriterier opstilles.

De namere regler om registrering foredas fastsat
af justitsministeren. Det drejer Sig om rent prakti-
ske foranstaltninger, som det skennes ubetamkeligt
at gennemfare administrativt. Det forudsedtes, at
der forhandles med ministeren for offentlige arbej-
der, forinden der fastsadtes regler om registrering
af motorkaretgjer, der skal anvendes til karsel, som
omfattes af omnibus- og fragtmandsloven, loven
om international omnibuskersel m. v. dler loven
om international godskersel.

Bestemmelsen i stk. 1 om forsyning med nummer-
plader tilsigter ikke at foregribe justitsministerens
afgardlse med hensyn til, om visse grupper af
motorkeretgier fremtidig kan vaae forsynet med
salige typer af nummerplader.

Man skal endelig fremhaave den nye regel i stk. 3
om, at der — i analogi med, hvad hidtil har vazet
gaddende for karsel pa preveskilte med almindelige
motorkeretgier —e til blokvognskarsel udleveres
salige nummerplader, for hvilke der kan betinges
en afgift, som kan anvendes p& samme méde som
den amindelige afgift af motorkeretgjer. Baggrun-
den for denne bestemmelse er dels, at det er gnske-
ligt, at det tydeligt fremgér af en transport, at der
er tale om blokvognskaersel, dels at det er naturligt,
at der for blokvognskersel svares en afgift, da blok-
vogne hyppigst er meget tunge kearetgjer og anven-
des til tunge transporter, siledes at deres benyttelse
forudsadter saalig bekostelige vejbelasgninger og
brokonstruktioner. Da visse firmaer har specialiseret
sg i blokvognskersel og alerede i dag har en stdende
tilladelse fra politiet, vil det veare rimeligt, at man,
som det ogsd gadder for preveskilte, f&r to slags
blokvognsskilte, henholdsvis til enkelte transporter
og til 1gbende transporter.

Tug§13.

Bestemmelsen indeholder de ssalige bestemmel-
ser om, hvilke traktorer der er undtaget fra den almin-
delige registreringspligt efter § 12 og svarer siledes
til motorlovens § 2, stk. 2, 3 og 5, sdledes som de er
affattet ved lov nr. 55 af 29. februar 1952, jfr. lov
nr. 76 af 31. marts 1954 (,traktorloven"). Den til-
svarende bestemmelse i udkast 1937 er § 8.

Bortset fra, at man har indpasset bestemmelsen
i lovens systematik, har man medtaget den i den
udformning, som den har faet ved folketingets ny-
lige behandling. Den systematiske placering med-
farer, at der i det vassentligste aene gives de pagad-
dende traktorer en registreringsmaessig saatilling,
medens lovens amindelige regler principielt finder
anvendelse, hvor der ikke sazligt er gjort undtagelse.
Som en saglig vigtig undtagelse skal naevnes, at pa-
haagsvogne til godkendte traktorer ikke skal god-
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kendes og ikke skal opfylde de amindelige krav til
indregisterede pahaangsvogne, jfr. § 12, stk. 2, mod-
sagningsvis og udkast til bekendtgerelse § 31.

Udvalget ville fra et fagdselsmaessigt synspunkt
have foretrukket, at dei § 13 omhandlede traktorer
— ialtfald under dei stk. 3 naavnte omstandigheder,
hvor de anvendes til produktkersel — var blevet
ligestillet med andre traktorer og underkastet til-
svarende registreringspligt som disse. Man har imid-
lertid anset sg for bundet af den afgarelse, der er
truffet vedrgrende disse spargsmédl under de senere
&rs behandling af dem p& rigsdagen, hvor navnlig
sammenkaedningen med  benzinafgiftsspergsmalet
har fert frem til den nugaddende ordning, og har
derfor optaget denne i § 13, uanset de mangler, der
béde i sikkerhedsmaessig og kontrolmasssig hense-
ende klader ved den.

Til §14.

Bestemmelsen svarer til motor lo ven s § 43 og ud-
kast 1937 § 73, men der medtages pa dette sted
kun de regler, der gadder vedragrende udenlandske
karetgjers indretning og udstyr og kontrollen her-
med, jfr. om farerbevis § 22. Der henvises igvrigt til
bemazkningerne foran i afsnit A V 2.

Foruden de naevnte regler gadder en raskke andre
bestemmelser for udenlandske keretgjers indpassage
og kersdl her i landet. Specielt kan naavnes bestem-
melser i toldlovgivningen og bestemmelser fastsat i
eler i medfer af lov nr. 232 af 25. magj 1951 om in-
ternational godskersel med motorkeretgjer.

I11. Besemmeser vedrarende farere af
karetgier m. v.

| dette afsnit er samlet alle bestemmelserne ved-
rorende forere af keretgier m. v. Et tilsvarende
afsnit findes i den nugaddende motorlov (88 21 til
25) og i udkast 1937 (88 21 til 26). Pa samme made
som i udkast 1937 gadder afsnittet i amindelighed
for alle farere of karetgjer og er siledes ikke begram-
set til farere af motorkeretgjer.

Til §15.

Bestemmelsen om forbud mod at fere keretgj,
né&r man befinder sig i en svakkelses- eller tragheds-
tilstand, svarer til motorlovens § 24, stk. 3, og
udkast 1937 § 22. Bestemmelsen er — modsat tid-
ligere — anbragt foran bestemmelsen om kersel i
spirituspévirket tilstand, idet den er formuleret
som den amindelige, mere omfattende regel, medens
spiritusbestemmelsen i den felgende paragraf i rea-
liteten omhandler en mere speciel situation, der i

mangel af sarbestemmelser herom ville veae om-
fattet af den amindelige regel i § 15.

Stk. 1 er udvidet, siledes at enhver form for
svakkelse, hvad enten den er selvforskyldt eller
ikke, der bevirker, at en person bliver ude af stand
til at fere et karetgj af den pdgeddende art pa be-
tryggende made, omfattes af bestemmelsen. En
person, der har farerbevis til motorkeretgj, og som
pédrager sig en eler anden sygdom eller svakkelse
(for eksempel pd grund & alder), ger sig herefter
skyldig i overtraadelse af loven, séfremt han karer
i denne tilstand. Det samme gadder for eksempel
en cyklist, der bliver lidende of en sddan sygdom,
at han mister det fulde herredemme over sine lem-
mer og derfor karer dingrende til fare for sig selv
og andre. Bestemmelsen gadder igvrigt sdvel akutte
som mere varige tilstande. Den kan siledes ogsi
bringes til anvendelse overfor eufomane, jfr. om
disse afsnit X1 i Betamnkning om misbrug af eufo-
riserende stoffer, afgivet i juli 1953.

Bestemmelsen i stk. 1 ma naturligvis anvendes
med en vis varsomhed, og det er en selvfdge, at en
lidelse kan gere en person uegnet som ferer af en
dags keretgj, medens han meget vel kan fare et
keretej af en anden art pa betryggende méade. For-
muleringen ger det muligt at tage sddanne vari-
erende hensyn.

Man har i tilslutning til denne bestemmel se droftet
spergsmélet om at pélasgge laerne at indberette til
myndighederne, sifremt en patient, der har ferer-
bevis til motorvogn, bliver lidende af en sygdom,
der gar ham uegnet som farer. | visse tilfadde vil
bestemmelsen i § 12 i lov nr. 72 & 14. marts 1934
om udferelse af laggegerning kunne komme til an-
vendelse; efter denne er en lame, der i sin virksom-
hed kommer til kundskab om, at en person lider
af s&danne sygdomme eller mangler i legemlig eller
gadelig henseende, at han i betragtning af de for-
hold, hvorunder han lever eler arbejder, udsagter
andres liv dler helbred for naaliggende fare, for-
pligtet til at sage faren afbedet ved henvendelse til
vedkommende selv, om forngdent ved anmeldelse
til pagaddende embedslaege eller sundhedsstyrelsen.
En speciel, mere vidtgdende bestemmelse findes i
den norske motorvognslov. Men den har imidlertid,
efter hvad udvalget har bragt i erfaring, ikke vist
Sg af sterre praktisk betydning; indberetninger fra
lager forekommer i Norge kun saddent. En be-
stemmelse, der g&r udover den bestemmelse, der
findes i lageloven, ma sikkert ogsd fra et alment
synspunkt antages at vaae til starre skade end gavn,
idet en gnskelig gennemfarelse af en sddan indberet-
ningspligt antagelig vil medfare en svakkelse af
tillidsforholdet mellem politi og lsme og i givne



tilfadde vil kunne afholde folk fra at sage lamge eller
tilskynde dem til at give lsggen ufuldstandige op-
lysninger om deres sygdom. Udvalget er derfor
enedes om ikke at medtage en sidan bestemmelse.

Medvirken til overtradelse af bestemmelsen i
stk. 1 er strafbar efter den aimindelige bestemmelse
i straffelovens § 23. Den i stk. 2 givne bestemmelse
rakker ud herover ved at give arbejdsgivere og
andre foresatte et videregdende ansvar, der navnlig
vil kunne virke til at forebygge, at en arbejdsgiver
tilrettelaggger arbejdet for sine chauffarer sdledes,
at disse ikke kan undgd at fere bil i uforsvarlig
tragthedstilstand.

Bestemmelsen i stk. 3 om udfaardigelse af alminde-
lige arbejdstidsregler for visse chaufferer svarer til
udkast 1937 § 22, stk. 2, medens en sadan bestem-
melse ikke findes i den gaddende motorlov.

Der har i udvalget vazet enighed om, at der er
staerkt behov for nsamere regler om begrassning af
arbejdstiden. Der sker til stadighed meget alvorlige
faadselsuheld som fdge &, a chauffarer falder i
sgvn ved rattet. Arbejds- og socialministeriet har da
0gsd i en skrivelse af 22. januar 1951 til justits-
ministeriet givet udtryk for, at man gnsker en
s&dan bestemmelse medtaget.

Udvalget har ikke ment p& naavaarende tidspunkt
at burde udarbejde endeligt udkast til de nsamere
regler, som i si henseende bar fastsadtes, men har
fundet det rigtigst til belysning af den foreddede
lovbestemmelse at gere rede for de veesentlige af de
problemer, der vil melde sig ved reglernes neamere
udformning.

Man har i den anledning undersggt, hvilke be-
stemmelser der métte findes i andre lande, i inter-
nationale overenskomster og pa parallelle omréder.
En redegerelse for disse regler, som p& forskellige
punkter er bestemt af hensyn, der gér ud over de rent
faardsel ssikkerhedsmaessige, findes i bilag 5.

Ved afgarelsen &, hvilke bestemmelser en eventuel
bekendtgerelse skal indeholde, vil en gennemgang
af de i det pdgaddende bilag naevnte grupper af
bestemmelser vise, at felgende hovedspgrgsmd méa
behandles:

I. Hvilke personer skal bestemmel serne gadde for?

I1. Hvilke tidsperioder skal behandles i bestem-
melserne?

Hvorledes skal overholdelse af bestemmelserne
kontrolleres?

adl.

| overensstemmelse med det amindelige prin-
cip i motorlovgivningen, at personer, som betaler
for at blive befordret, har ssligt krav pa, at
transporten foregdr sa sikkert som muligt, ber be-
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stemmelserne farst og fremmest gedde for ferere
af motorvogne, der er indregistreret til erhvervs-
massig befordring af personer, hvad enten disse
karetgjer fares af geren eler en chauffer; efter de
for udvalget foreliggende oplysninger har navnlig
forere of lillebiler og af turistbiler ofte en urimelig
lang arbejdstid. Bestemmelsens forma er imidlertid
det videreraskkende ogsd at beskytte den gvrige
faadsel mod overtragte chauffgrer, og man ma der-
for i det hele inddrage ogsa den erhvervsmasssige
godstransport under overvejelserne, — hvorimod
det for privat person- og godsbefordring formentlig
kan anses tilstraskkeligt med de almindelige regler
i lovudkastets § 15, stk. 1. Indenfor den erhvervs-
massige godstransport melder problemet sig med
salig styrke for de store lastmotor vogne; navnlig
forere af fragtmands vogne har jsevnlig en urimelig
lang arbejdstid. Man mener at kunne tilrade, at
bestemmelserne forelgbig begramses til at gadde —
foruden for farere i erhvervsmaessig personbefor-
dring — for farere af lastmotorvogne, hvis tilladte
totalveeggt overstiger 3 500 kg, idet det typisk er
disse vogne, der benyttes til saalig langvarige trans-
porter. Spegrgsmélet om udvidelse af reglerne til
anden erhvervsmassig vare- og lastkersel vil da
senere kunne lgses i lys af de herved indvundne
erfaringer.

Der bgr dbnes mulighed for at gere undtagelse
for livsvigtige transporter og for transporter af let-
fordeavelige varer.

ad Il.

Bestemmelserne ma formentlig omfatte felgende
tidsperioder: daglig arbejdstid, maksimal keretid
ved rattet uden pause, leangden af pause til at
afbryde keretid ved rattet, daglig hviletid, ugent-
lig arbejdstid og ugentlig hviletid. De af under-
gruppen under den gkonomiske kommission for
Europa fored &ede timetal, jfr. side 211, vil forment-
lig veare passende.

ad I11I.

For at der skal veae mulighed for at fare nogen
kontrol med bestemmelsernes overholdelse, ma det
kraeves, at fereren farer en kontrolbog, der udviser,
hvorndr arbejdstiden er begyndt og ophert, og
hvorlesnge keretiden varer, siledes at begyndelses-
tidspunktet indferes straks ved arbejdstids og kere-
tids begyndelse og afslutningstidspunktet indfegres
straks ved arbejdstids og keretids ophar. Kontrol-
bogen skal altid fage keretgjet og forevises pa for-
langende. Arbejdsgiveren skal veme pligtig til at
pase, a den er tilstede og feres, og han ma fare
lister over, hvem der er farer af det pagaddende
karetgj.



Til § 16.

Bestemmelsen svarer til fegdselslovens § 28 og
motorlovens § 24 samt udkast 1937 § 21, men er
vassentligt andret.

Spergsmdlet om trafik og akohol har igennem
&rene vaget genstand for livlig diskussion*), og der
foreligger et omfattende skriftligt materiale til
belysning af problemet sdvel i udlandet som her i
landet. Udgangspunktet for udvalgets overvejelser
har vexet ,Betamkning vedrgrende spegrgsmélet
trafik og alkohol", afgivet af kommissionen af 1947
angadende alkoholspargsmalet i december 1950 med
den belysning, de deri fremsatte synspunkter har
faet bl. a. ved direktar Fr. Wittigs pjece , Trafik og
alkohol, akoholpromillebestemmelsens betydning
og sikkerhed", udgivet af Forenede Danske Motor-
gere i marts 1951, og vurderingen heraf i retdasge-
radets skrivelse af 23. august 1952 til justitsmini-
steriet (optrykt i radets arsberetning for 1951 p.
137 ff). Af nyt officidlt materiale fra de avrige nor-
diske lande skal navnes Innstilling 111 fra den
norske Edruelighetskomiteen av 1947 (Odo 1950)
samt den svenske betamkning ,Trafiknykterhet",
Forsag av 1949 d&s trafiknykterhetsutredning
(Statens offentliga Utredningar 1953 nr. 20, kom-
munikationsdepartementet, Stockholm).

Udvalget er bekendt med de for tiden foregaende
forhandlinger mellem regeringsrepraesentanter for
Danmark, Finland, Norge og Sverige om ensartet
lovgivning vedrgrende spgrgsmdlet om trafik og
alkohol, og det af udvalgets flertal stillede fordag
— der i princippet svarer til dei akoholkommissi-
onens ovennaevnte betaankning foresdede regler —
er tillige i overensstemmelse med det fadlesnordiske
fordag, som efter det forelgbige resultat af de nor-
diske forhandlinger kan forventes at komme til at
foreligge.

Udvalget har i sit fordag pa samme made som i
udkast 1937, i den svenske betaankning og i det
forelgbige fadlesnordiske udkast samlet bestemmel-
serne om berusede trafikanter i een bestemmelse,
som dog ikke omfatter fodgeegere. Det ma vel
erkendes, at berusede fodgsegere kan vage il
betydelig fare og ulempe i fagdselen; men der skal
dog normalt foreligge spirituspévirkning af ret hgj
grad, fer der bliver tale om fagdsdlsmeessig fare,
slledes at det oftest er ordenshensyn mere end
fagdselsmaessige hensyn, som kreever indskriden
overfor berusede fodgamngere. Man har derfor fundet
det naturligst at lade bestemmelserne om be-
rusede fodgangere forblive i politivedteggterne; i
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grovere tilfadde kan bestemmelsen i straffelovens
§ 138, stk. 1, finde anvendelse.

Udvalgets fordag til forbud mod kersel med
motordrevet karetgj efter spiritusnydelse findesi ud-
kastets § 16, stk. 1 og 2. Efter udkastets § 53, stk. 2,
og § 55, stk. 1, finder bestemmelserne tillige anven-
delse for farer af sporvogne og af andre skinnekere-
tejer ved kersel pa eler over vej, bortset fra togs
passage over egentlige jernbaneoverskaainger.

Det har ikke veaet muligt i udvalget at opna
enstemmighed om tilslutning til de & alkohol-
kommissionen foreddede principielle regler om
karsel med motordrevet keretgj efter spiritusny-
delse.

Udvalgets flertal (Oroes-Petersen, Koefoed, K. O.
Larsen, Volquartz, Voltelen og formanden), hvis for-
dag som anfart i princippet svarer til alkoholkom-
missionens, fremsadter falgende bemagkninger til
det af dem dtillede fordag (mindretalsbemaaknin-
ger findes side 52 ff):

Hovedbestemmelsen i stk. 1 forbyder den, som
har nydt spiritus i et sddant omfang, at han ma
antages at vagre ude af stand til at gere det pa be-
tryggende méde, at fare motordrevet koretgj. Til
dette forbud, som i det vaesentlige svarer til det gad-
dende forbud i motorlovens § 24, stk. 1, er imidler-
tid fgiet en bestemmelse om, at en farer, som har
en alkoholkoncentration i blodet pa 1,20 promille
eller derover, altid anses for sdledes pavirket, at han
ikke kan kere pa betryggende méde. Straffen for
overtraadelse af forbudet er efter § 63, stk. 1, friheds-
straf (hedfte eller famngsel indtil 1 &r), dog at straf
af begde kan anvendes under saalig formildende
omstandigheder. Efter § 64 ska frekendelse af
farerretten finde sted, medmindre sazlig formil-
dende omstaandigheder foreligger.

Hertil fgies i stk. 2 et forbud mod at fere de
navnte keretgier, nar alkoholkoncentrationen i
farerens blod — uden at han er pavirket som naevnt
i stk. 1 — overstiger 0,60 promille. Straffen for
overtraadel se heraf er — som for andre overtraadel ser
af loven — bgde, hadte eler famgsd indtil 6 mane-
der. Frakendelse af farerbevis kan ske.

Som det ses, bygger flertalets fordag i veesentlig
grad pa konstateringen af alkoholkoncentrationen
i farerens blod, og man skal derfor — forinden den
naamere omtale af enkelthederne i fordaget —
fremsadte nogle bemaakninger om forsvarligheden
heraf.

| sin foran naavnte pjece ,Trafik og akohol"
fraréder direktar Wittig bestemt, at man lasgger

*) Jfr. bl. a dreftelserne pd det nordiske kriminalistmgde i Kgbenhavn i 1952, se de til grund herfor liggende afhandlinger
i Nordisk Tidsskrift for Kriminalvidenskab, drgang 1952, 1. hefte p. 167 ff, og referatet af dreftelserne p& medet i Nor-

disk kriminalistisk Arsbok 1952—1953.



den konstaterede alkoholkoncentration i fererens
blod til grund som eneste bevismiddel, idet det
bl. a geres gaddende, at der er fegjlmuligheder ved
udtagningen og bedemmelsen af blodpregverne.
Retslaggerddet har i den anledning i sin naevnte
skrivelse af 23. august 1952 udtalt, at blodalkohol-
bestemmelsen som ale andre biokemiske under-
segelser indebaaer en vis fejlrisko, men sikkerheden
er allerede nu efter radets sken sa betydelig, at det
ikke er begrundet — som foreddet af direkter
Wittig — at sage fejlrisikoen nedbragt ved dobbelt-
prover, foretagne af indbyrdes uafhaangige labora-
torier, idet den derved opnaede yderligere sikker-
hed nagope vil std i rimeligt forhold til de med en
s&dan ordning forbundne merudgifter. R&det finder
de af direkter Wittig rejste indvendinger mod de af
radet foretagne beregninger i de enkelte sager ube-
fgiede, men agter dog, safremt der — som nu fore-
sléet i lovudkastet — tillasgges de beregnede blod-
akoholkoncentrationer selvstaandig betydning for
skyldspargsmdlet, at overveje en forhgielse af kra-
vene til beregningernes , sikkerhed". Radet tager
igvrigt ikke pany dtilling til spgrgsmdlet om ind-
farelse of en ,promillegramse” — en sddan graase
pa 10 promille blev foresldet af radet i dettes skri-
velse af 21. juni 1937 til justitsministeriet (r&dets
arsberetning 1936, side 392 ff) —, idet forskellige op-
fattelser i sd henseende nu ger sig geddende i radet.

Den hidtidige ordning i Norge og Sverige har
bygget p& alkoholkoncentrationen i fererens blod i
lighed med det af flertallet nu stillede fordag. Gram-
sen har dog i Norge vaget sat ved 0,50 promille og
i Sverige ved 0,80 promille. Hverken ved de i
Norge og Sverige eler de her i landet foretagne
undersogelser er der fundet grundlag for at kriti-
sere pélideligheden af blodalkoholbestemmelsen
efter den geddende metode. Der ma i praksis regnes
med en vis tolerance, men fglmuligheden andrager
efter de seneste underseggelser i Norge og Sverige
kun 0,06 promille. | praksis har man dog i Norge
og Sverige for a eiminere sddanne mindre
ungjagtigheder ved promilleberegningen i praksis
ikke rejst tiltale, medmindre den konstaterede
alkoholpromille i blodet (gennemsnitsveadien af
de 3 udtagne blodprever) har oversteget de gad-
dende promillegramser med mindst 0,15 promille.
Dette har i Sverige fundet udtryk i et forbehold i
selve erklazringen angédende den konstaterede alko-
holpromille, idet man i samtlige tilfedde, hvor den
konstaterede (gennemsnits) promillevaadi ikke har
oversteget de i lovgivningen fastsatte gramser (hen-
holdsvis 0,8 og 15 promille) med 0,15 promille,
udtrykkeligt i erklagingen har udtalt, at erklazin-
gen ikke afgav noget sikkert bevis for overskridelse
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af vedkommende promillegraanse. | Norge har man
blot ved afgarelsen af tiltalespgrgsmalet fulgt samme
praksis. Der ma derfor — safremt der p& grundlag af
fedles promillegramser skal opnds nordisk rets-
enhed — ogsd her i landet regnes med en fejlmargin
pa 0,15 promille. Udvalget vil i safad anse det for
enskeligt, at der i samtlige erklaainger angéende
konstatering af akoholpromillen i blodet indfgjes
en reservation angdende den naevnte fejlmargin,
idet den helt sikre konstatering af akoholpromil-
lens sterrelse ikke blot er af betydning, hvor der er
spgrgsmdl om, hvorvidt en given promillegraanse
overhovedet er overtradt, men ogsd — selvom dette
ligger klart — ved strafudmalingen.

Man er i Norge og Sverige indstillet pa ogsa frem-
tidig at bygge reglerne p& konstateringen af alko-
holkoncentrationen i blodet som hidtil, og tiltree
delse af dette standpunkt fra dansk side er siledes
forudsaningen for, at der kan opnas en vaesentlig
retsenhed i de 3 nordiske lande pa dette omrade,
idet der under de ferte forhandlinger forelgbig fra
norsk og svensk side er givet tilslutning til at sege
promillegremserne fastlagt til 120 promille og
0,60 promille — alt med forbehold af den omtalte
fejlmargin pa 0,15 promille — som sket i udkastet
til 8 16, stk. 1 og 2. Savel med hensyn til delingen
i en strengere og mildere regel som forss vidt angdr
undergramsen 0,60 promille falder dette som
tidligere nsavnt sammen med det i akoholkom-
missionens betamkning af december 1950 stillede
fordag.

Flertallet har herefter ikke for sit vedkommende
fundet betamkelighed ved den foresldede affattelse
af bestemmelserne.

Det skal dog bemagkes, at de i mindretallets
(Lazrkes' og Eiler Pedersens) bemagkninger neden-
for refererede tyske forsgg, der skal have givet til
resultat, at forskellige tyske institutters bestem-
melse af akoholpromillen har givet meget diver-
gerende resultater, har foranlediget, at der som led
i de stedfindende fadlesnordiske forhandlinger agtes
gennemfart nogle tilsvarende sammenlignende for-
szg pa forskellige nordiske anerkendte institutter.
Flertallet ma tage forbehold, forss vidt sddanne for-
szg matte kunne rokke de hidtidige lagelige udta-
lelser om alkoholbestemmel sens palidelighed, hvorpa
flertallets fordag er begrundet.

Angéende enkelthederne i flertallets fordag skal
igvrigt bemaerkes falgende:

Efter nugaddende lov foreligger overtrasdelse,
séfremt en person farer eler forseger a fere motor-
keretgj, uanset at han ,pd grund af nydelse af
spiritus ikke er i stand til at gere det pa betryggende
méde". Dette er bevaret som hovedkriteriet for, om



en farer overtraeder bestemmelsen i forslagets stk. 1,
dog siledes, at man i affattelsen starkere har under-
streget, at det er det betydelige alkoholkonsum som
sddant, som loven vil sadte bom for hos ferere af
motordrevne keretgjer, ved at kersel forbydes, nér
fareren ,har nydt spiritus i et sddant omfang, at
han m& antages at vege ude af stand til at fare
karetgj of den pagaddende art pa betryggende
made"'. Afgerende herfor er som hidtil samtlige
foreliggende bevidigheder, herunder den i reglen
foreliggende lagyeundersagelse og vidneforklarin-
gerne. Vaagten lasgges pa, om den pagaddende ma
antages at kunne fare keretgj ,af den pégaddende
art" pa betryggende made, og der er siledes mulig-
hed for i retspraksis at anlaggge en lempdigere
bedgmmelse, forsdvidt angdr langsomtkarende kare-
tgjer (traktorer, motorredskaber o.lign.). Den
skete andring af affattelsen af hovedreglen farer
naturligt videre til bestemmelsen om, at en kon-
stateret spirituspromille pa 1,20 promille dler
derover altid betegner en overtraadelse af forbudet.
Denne gramse er som alerede anfart stemmende
med fordag fra norsk side, (hvor det strenge straf-
ansvar for tiden gedder helt ned til en promille pa
0,50), og fra svensk side, (hvor denne gramse for
tiden er draget ved 150 promille). | forhold til
hidtidig dansk retspraksis efter motorlovens 8 24,
stk. 1, vil bestemmelsen i det store antal tilfadde
ikke betyde nogen skaapelse, idet der allerede i rets-
praksis domfaddes i nassten adle tilfaedde, hvor den
konstaterede alkoholpromille i blodet ligger over
den nsevnte gramse, selvom den foretagne lsme-
underspgelse i et fétal tilfedde ikke har vist sikre
tegn pa spirituspévirkning.

Bestemmelsen i stk. 2 er begrundet i dei alkohol-
kommissionens betaankning og den svenske betaank-
ning om , Trafiknykterhet" omtalte undersagelser,
som har fundet sted i Sveiige — bl. a. foranlediget
af dr. L. Goldberg — og andetsteds, og som har
givet til resultat, at der allerede ved en alkohol-
koncentration i blodet pa 0,40 promille eller der-
under for sterstedelen af de undersggte personer
foreligger en maakbar svakkelse af funktioner som
opmagksomhed, praision, reaktionstid m. v., hvil-
ket ogsd har givet sig tydelige udslag ved praktiske
kareprogver. Disse resultater har kun i mindre grad
vaget pavirket & om vedkommende igvrigt var
tilvaennet til spiritus eler var gvet motorferer.
Selvom det overfor de i undersegelserne indgdede
praktiske forsag blev indvendt, at de angér salig
tilrettelagte prover og derfor ikke med sikkerhed
viser, hvorledes de undersggte personer ville reagere
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uforberedte overfor opstdende vanskelige trafik-
situationer, giver de om de nu meget omfattende
underspgelser foreliggende referater*) dog grundlag
for at antage, at risikoen i trafikken foreges veesent-
ligt selv ved den neevnte lavere alkoholkoncentra-
tion i blodet. Den stadige stigning i fagdselens in-
tensitet, som nedvendigger stadig sterre agtpd
givenhed fra de kerendes side, taler efter flertallets
opfattelse med stor vaggt for at forbyde de motor-
karende gennem spiritusnydelse at forringe deres
kareevne til fare for sg selv eller andre. Nedssd-
telsen af kereevnen kan efter resultaterne af de
naevnte forsgg vaae meget vassentlig, selvom den
pégaddende ville kunne bestd den amindelige kli-
niske lageundersggelse, der ikke giver tilstrakkelig
mulighed for specielt at bedemme evnerne som
motorkerer.

Til stette for bestemmelsen kan yderligere an-
fares, at den giver mulighed for en mere glidende
bedemmelse ved strafudmdlingen. Som motor-
lovens § 24, stk. 1, sammenholdt med § 41, nu prak-
tiseres, kan kontrasten mellem pa den ene side de
tilfadde, hvor domfaddelse sker med frihedsstraf
og frakendelse af farerretten til fage, og pa den
anden side de tilfadde, hvor frifindese finder sted,
nu og da fremtreade som ikke fuldtud rimelig. En
andring af denne praksis kan nagpe péregnes uden
lovandring. En bestemmelse, der antagelig vil lette
anvendelse af bgdestraf uden frakendelse af ferer-
retten i det hidtidige gramseomréde, ma derfor
forekomme anskelig.

Straffen for overtraadelse af stk. 2 vil efter § 63,
stk. 2, i amindelighed blive bade, men i de grovere
tilfaedde er der mulighed for at anvende friheds
straf. Til disse grove tilfedde ma frakendelsen af
farerret, som efter § 64 er fakultativ, ogsd antages
at blive begramset.

Forsgg er strafbart efter bade stk. 1 og stk. 2,
ligesom efter den nugaddende bestemmelse i motor-
lovens § 24, stk. 1.

Medvirken vil vage strafbar efter den amindelige
bestemmelse i straffelovens § 23, og det hidtidige
forbud mod at overlade et motorkeretgj til en spiri-
tuspavirket person er derfor udeladt. Et saaligt ud-
videt ansvar for beveatere, der ikke hindrer en
spirituspavirket gaest i at fere et motordrevet kare-
tgj, er givet i stk. 8, der med nogen omformulering
svarer til den nugaddende § 24, stk. 2. Det falger
formentlig med tilstrakkelig tydelighed heraf, at
vagten ved et privat selskab ikke kan drages
til ansvar, fordi en af hans geester senere farer
motorkeretgj i spirituspavirket tilstand, medmin-

*) Der henvises salig til den detaillerede redegarelse i betankningen , Trafiknykterhet", side 89—142, for en lang rakke af
de spergsmd, der rejser sig vedrgrende akohols indvirkning pd den menneskelige organisme.



dre han har ydet en positiv medvirken til, at det
sker.

Stk. 3 omferereaf cykel eller hestekaretgj svarer il
feadseldovens § 28. Man har ikke ment, at der
var tilstrekkeligt grundlag for at indfere en alho-
holpromillegraanse for s vidt angér disse tilfadde,
men undersggelse af ahokolkoncentrationen vil
dligevel vawe o Dbetydning for bevisspeargs-
malet.

Stk. 4 svarer til motorlovens § 24, stk. 1, 2. og
3. pkt.; bestemmelsen giver nu ogsd hjemmel for
at fremstille cyklister og forere af hestekeretgjer til
lasgeunderspgelse og til udtagelse af blod- og urin-
prove.

Bestemmelsen i stk. 5 er ny. Den stemmer med,
hvad der hidtil uden saalig lovbestemmelse er an-
taget i praksis. Man har dog under de fadlesnordiske
forhandlinger fra dansk side fundet det hensigts-
masssigt at udforme en udtrykkelig bestemmelse
om, at vildfarelse angdende alkoholkoncentratio-
nens starrelse ikke fritager for straf. En lignende
lovregel pétemkes indfert i Norge, hvor der i
praksis har vist sg trang hertil.

Bestemmelsen i stk. 6 er ligeledes ny. Der fast-
sadtes her en bevisformodningsregel, hvorefter spi-
ritusnydelse, nér fareren indsa eler burde indse, at
der af politiet kunne blive ivaaksat undersagelse i
anledning af karslen, skal anses at have fundet sted
far karslen, forsdvidt fereren ikke godtger, at spiri-
tusnydelsen har fundet sted efter kersen. Bestem-
melsen er pakraevet, idet det i praksis ikke si gad-
dent i strid med sandheden er gjort geddende, at
spiritusnydelse er sket efter karslen. Man har over-
vejet, om der — i stedet for den foresdede bevis-
regel — burde indferes strafansvar for den, der
nyder spiritus efter kerslen, skent han ved eller
ber vide, at en undersggelse mod ham forestar, og
sdledes i ond tro tilintetgar det afgerende bevis i
sagen. Man har dog fundet det naturligere at sage
misbrug af denne art imgdegaet ved den foreddede
bevisregel. Allerede efter amindelige bevisregler
ma det igvrigt — trods den i straffesager gaddende
bevisbyrde for anklagemyndigheden — péahvile
den tiltalte at fere et vist bevis for en usandsynlig
pastand af denne art. Bestemmelsen i 2. pkt. til-
sigter ikke i den deromhandlede situation at fri-
tage fereren for at sandsynliggere en pastand om
efterfalgende spiritusnydelse, men kun at udtale,
at der i denne situation ikke kan dtilles samme
krav til fuldt og uomtvisteligt bevis herfor som
efter 1. pkt. Der har vager enighed om bestemmelsen
under de nordiske forhandlinger.

Bestemmelsen i stk. 7 er ligeledes ny. Det fast-
sedtes heri, at der skal regnes med den hgjeste
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alkoholkoncentration, som den nydte alkohol-
mamngde kan fere til. Bestemmelsen tager sigte pa
de tilfadde, hvor spiritusnydelsen helt eler delvis
har fundet sted umiddelbart far kerslen, siledes at
absorptionen af alkohol i blodet ikke er tilendebragt
ved kerden, idet det er en erfaring, at indtagelse
af alkohol pévirker nervesystemet umiddelbart efter
indtagelsen og ikke farst efter, at absorptionen i
blodet er tilendebragt.

Stk. 8, der svarer til motorlovens § 24, stk. 2, er
omtalt ovenfor.

Mindretalsforslag til § 16.

Et mindretal (Laakes og Eiler Pedersen) kan ikke
tiltreede flertalets formulering af § 16 og den der-
med sammenhangende formulering af strafbe-
stemmelsen i § 63 og reglen om frademmelse af
farerret i § 64.

Dette mindretal gnsker ferst at fremheeve, at det
dlerede pa grund af den usikkerhed, der er for-
bundet med bestemmelsen af alkoholindholdet i
blodet, findes meget uheldigt at definere den til-
stand af beruselse, som skal anses at medfare svig-
tende evne til at fare motorkeretgj, ved bestemte
gramser for blodalkoholkoncentrationen (fast pro-
milleregel). Det ma vistnok almindeligt erkendes,
a sdlvom akoholkoncentrationen i gerningsgie-
blikket kunne konstateres med meget stor ngjagtig-
hed, ville denne prasumptionsregel pa grund af
individernes forskellige tolerance over for akohol
kun kunne betragtes som en meget grov gennem-
snitsregel, der vel kun kunne veme forsvarlig, s&
fremt den med sikkerhed ville medfgre afgerende
fordele ved sin generalpreeventive virkning —
hvilket mindretallet som nedenfor nsevnt betvivler.
Men nér dertil kommer, at alkoholkoncentrationen
i blodet ved anvendelse af a mulig omhu efter nylig
fremkomne oplysninger nagppe kan bestemmes med
sterre ngjagtighed end, at der bliver en fglmargin
pa over 20 pct., anser man det for uforsvarligt i
strafferetten at tillagge alkoholpromillen mere end
en vis veledende betydning, endsige da betydning
som selvstandigt strafbart forhold.

I denne forbindelse henledes opmagrksomheden
pa de af flertallet omtalte tyske forseg af 27.—29.
januar 1954. Forsggene er foretaget pa foranled-
ning af retten i Bonn og under medvirken af et
antal dommere, sagferere og lasger og under ud-
folddse af a mulig kontrol og omhu. Endvidere
har de retsmedicinske institutter i Bonn, Munster,
Mainz, Heidelberg, Frankfurt og Dusseldorf samt
Hygieneinstitut des Ruhrgebiets in Gelsenkirchen
medvirket, og det bemagkes, at der forud var givet
institutterne meddelelse om de forsag, der forestod,



for a de kunne udvise den hgjeste grad af ngj-
agtighed.

Resultaterne af preven, hvori indgik 5 forsegs-
personer, viste en difference mellem de forskellige
institutters beregninger pa 0,42 promille, i forhold
til gennemsnittet en fejlprocent p& 23. Specielt var
det méske rigtigt at fremheeve, at en af forsggs
personerne kun indtog ganske ringe kvanta af
spiritus, og a malingerne af koncentrationen i
blodet viste fra 0,17 til 0,26 promille.

Anledningen til, at disse forseg blev gennemfart,
var, at Allgemeiner Deutscher Automobil-Club's
Repreesentant, Rechtsanwalt, Dr. Topfer, sammen
med en notar og med tilkaldelse af en lage sdv
forinden havde udfert et lignende forseg. Dette
forste forspg var gennemfert, uden at der var med-
delt de retsmedicinske institutter (i Dusseldorf,
KéIn, Miinster, Géttingen, Mainz og Heidelberg), at
forsagene blev foretaget. Dr. Topfer's resultater fra
de forskdlige institutter var alarmerende, idet der
blev konstateret 188 promille af instituttet i
Mainz og 2,82 af instituttet i Gottingen, altsd en
maximalspredning pd omtrent 1 promille.

Mindretallet mener igvrigt ikke, at der foreligger
tvingende grunde til at forlade den retstilstand,
som den gaddende motorlovs § 24 er udtryk for
— dog, at man finder det naturligt, at reglen om
forbud imod kersel i spirituspavirket tilstand og
straf herfor ber omfatte dle farere af keretgjer
(altsd ogsA cykler og hestevogne som foreddet i
§ 16, stk. 3, i flertallets formulering). Ifglge den
officidle ulykkesstatistik — dens mangler igvrigt
ufortalt — har de faadselsulykker, der skyldes
spirituspavirkede farere, siden 1946 udgjort en
fadende procentdel af faadselsulykkerne, et for-
hold, der formentlig for en del kan tilskrives den
propagandavirkning, som den offentlige interesse
om emnet har haft i disse &. Men navnlig finder
mindretallet det usandsynligt, at den af flertallet
foreddede regel i § 16 vil have gavnlige virkninger
for feadselssikkerheden. Den foresl&ede opdeling af
det strafbare omréde, siledes at de ringere grader
af beruselse aene tamkes belagt med bedestraf, vil
efter mindretallets opfattelse automatisk medfere,
at den forestilling om noget i den offentlige mening
nedvazdigende, som dog gennem domstolenes prak-
sis efter den nugaddende lov og pressens behandling
af stoffet for tiden er knyttet til en dom for kersel
i spirituspavirket tilstand, i fremtiden vil blive for-
beholdt de grove tilfadde, hvor hedte eler faagse
plus frademmelse af fererretten sker. Dette i for-
bindelse med den forholdsvis beskedne kontrol, der
af politiet kan fares med motorfereres asdruelighed,
den ringe chance for tiltale, nér der ikke indtradffer
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uheld under kerslen, vil utvivisomt svakke den
generalpraeventive virkning af den foreddede be-
stemmelse, sammenlignet med den nugaddende
lovs.

Safremt den &f flertallet foredede regel, der for-
mentlig er taenkt som en skeapelse ved udvidelse
af det strafbare omréde, af domstolene praktiseres
sdledes, at de strenge strafvirkninger (hadte, fangsdl,
frademmelse af fererret) normalt indtreeder, nér
der blot konstateres en akoholkoncentration i
blodet pA mere end 0,6 promille, en praksis, der
atsd ville svare til den gaddende norske regel,
mener mindretallet pd den anden side, at reglen
gar videre, end hensynet til feadselssikkerheden
kraever efter de erfaringer, der hidtil er indvundet.
Ogsd i dette tilfadde risikerer man ved det indgreb,
der herved geres i det daglige livs aimindelige ud-
folddse, at bevirke en ringeagt for loven snarere
end en forbedring af praeventionen.

Mindretallet fastholder derfor, at den heldigste
formulering af forbuds- og straffenormen — med
den foran neevnte reservation vedragrende cyklister
og hestevognsferere — vil vare omtrent sammen-
faldende med den nugaddende motorlovs, hvorefter
domstolenes praksis inden for de rummelige straffe-
rammer (indtil 6 méneders faagsd) til enhver tid
kan afpasses efter fegrdselssikkerhedens behov, og
hvorefter det stemmende med de amindelige regler
i strafferetten er muligt for dommeren i dle til-
fadde ved sin bedemmelse at tage alle bevidligheder
i betragtning og tillaagge dem den vaggt, han finder
rigtig i det konkrete tilfadde.

Mindretallet foresld& med andre ord sidste punk-
tum i stykke 1 og hele stykke 2 i flertallets formu-
lering af § 16 borttaget. De avrige stykker ma rettes
herefter. Endvidere foredds § 63, stk. 2, udeladt,
idet strafferammens overgramse i stk. 1 fastsedtes
til 6 maneder. Tilsvarende foredds i § 64 sidste
saning i 2. stykke udtaget.

Et andet mindretal (Brondt) er enigt med foran-
stéende mindretal i, at de of flertallet foreddede
regler (med de afgerende promillegramser pa 0,6
og 12) kan komme til at virke for stive i praksis.
De vil tilskynde domstolene til at komme bort fra
den individuelle bedemmelse af de tiltalte. Det kan
fare til urimelige resultater, idet en motorferer med
11 promille for eksempel slipper med en bade og
undgér frakendelse af farerbevis, medens en motor-
farer med 12 promille far ubetinget frihedsstraf
og mister farerbevisi 1 &r.

P& den anden side finder dette mindretal, at der
— medmindre eventuelle forsag métte rokke ved
de hidtidige lagelige udtalelser om alkoholbestem-
melsens pdlidelighed — bar lasgges starre vaegt pa



akoholpromillen end af foranstdende mindretal
forudsat.

Safremt man udelukkende ville bygge pa den
kliniske undersggelse, ville der efter dette mindre-
tals opfattelse vaxe betydelig fare for forskels-
behandling, alerede fordi lamgers vurdering af de
enkelte prover, der indgdr i undersegelsen, efter
sagens natur ikke kan vaae ensartet.

Selv om det efter den almindelige straffebedem-
melse métte siges at vage rigtigt udelukkende at
laggge en klinisk undersggelse til grund, ter man
nagpe se bort fra den kritik, som et sddant grundlag
vil medfere pa grund af den usikkerhed og dermed
den uligelighed, der ngdvendigvis mé hadte ved dette
grundlag, en kritik, der vil kunne virke skadelig
for befolkningens retsopfattelse. Bestemmelsen &f
alkoholpromillen vil i denne henseende vazre af be-
tydning som en korrektion til den kliniske under-
sogelse.

Mindretallet finder, at den af domstolene hidtil
fulgte praksis i det store og hele har virket tilfreds-
stillende, og gér ind for, at denne praksis sages hi-
beholdt, men dog siledes, at promillereglen findes
udtrykt i selve loven.

Det foredds herefter, at den af flertallet fore-
sdede formulering af § 16, stk. 1, bibeholdes med
den andring, at ,altid" i 2. punktum erstattes af
L~hormalt”, at promillereglen andres til 1,00 og at
§ 16, stk. 2, udgér; endvidere foredas det, at § 63,
stk. 2, udgar.

Et tredie mindretal (Bang) ma ligeledes naare be-
tamnkelighed ved at kriminalisere en akoholpromille
pa 0,6. Dette mindretal finder det ganske vist efter
de foreliggende oplysninger sikkert, at et til denne
promillegramnse svarende akoholforbrug altid ned-
satter reaktionshastigheden ikke uveasentligt; det
synes derimod ikke tilstraskkelig godtgjort, at ikke
treghed, sygdom eler andre forhold kan nedsadte
evnen til at fere motorkeretgj i tilsvarende grad,
uden at dette kan konstateres pa en méde, der ger
bestemmelsen i lovudkastets § 15 anvendelig, lige-
som der ikke foreligger dokumentation for, at per-
soner, som har en sddan relativt lav alkoholpromille,
men som igvrigt ikke ved en klinisk undersggelse
viser tegn pa spirituspdvirkning, forvolder noget
betydeligt antal feadselsuheld. Hertil kommer, at
den modvilje mod berusede motorvognsferere, som
nu er amindelig i ale kredse af befolkningen,
muligt vil svakkes, hvis der gennemferes en rakke
domfaddelser af personer, som kun har haft et
moderat spiritusforbrug, og som ikke ved den kli-
niske undersegelse har vist tegn pa pavirkning.
Det fored s herefter, at § 16, stk. 2, og § 63, stk. 2,
udgér; igvrigt kan flertallets fordag tiltraedes.

Til § 17.

Bestemmelsen om fererens ansvar for heretgjets
stand svarer til motorlovens § 25 og udkast 1937 § 23
og er bortset fra en sproglig andring uaendret med
undtagelse &, at o0gsA tegngivningsapparater og
lygter naavnes som apparater, hvorpa opmagksom-
heden navnlig skal veae henledt, og at bestem-
melsen gadder for alle arter af karetgjer.

Til § 18.

Bestemmelsen, der indeholder reglerne om ferer-
bevis til motorkeretgjer, svarer til motorlovens § 21,
som denne er affattet ved lov nr. 286 af 18. juni
1951 om andring af reglerne om fortabelse &f rettig-
heder som fadge af straf, og udkast 1937 § 24, dog at
den kun omfatter fererbevis til motorkeretgjer,
medens bestemmelserne om farerbevis til traktorer
og motorredskaber er udskilt til § 19.

| stk. 2 foredds aldersgramsen for sma invalide-
karetgjer efter justitsministerens naamere bestem-
melse sat til 16 ar; det er ofte et stort problem for
vanfare at klare befordringen fra sted til sted, og
da der i de senere & er fremkommet flere egnede
konstruktioner af keretgjer til dette formal, som er
langsomtkarende, finder man det rimeligt og for-
svarligt, at der dbnes mulighed for, at vanfere
alerede fra 16 ars alderen kan fa fererbevis. End-
videre er ordene ,at han har taget undervisning i
karefadighed” udeladt, idet man ikke finder, at
der er tilstrakkelig grund til at kreeve, at det skal
vage et vilkdr for at fa fererbevis, a man har fore-
taget ovelseskarsel hos en godkendt kareleger;
ovelseskersdl med motorkeretgier pa vef ma dog
ifdge 8 21 kun ske under overvégen af en godkendt
karelager.

Ved afgerelsen &, om den forngdne legemlige og
andelige ferlighed er tilstede, bgr man ogsd vage
opmagksom pa, om den pageddende lider af eufo-
mani, jfr. herved side 62 i Betaankning om misbrug
a euforiserende dtoffer, afgivet i juli 1953.

| stk. 3 er ,legemlige betingelser" amdret til
.forlighedsbetingelser”. Det skennes rimeligt, at
man ikke pa forhdnd afskaarer muligheden for, at
ogsa personer, der ikke har den fulde andelige far-
lighed til, at man vil udstede farerbevis til dem til
en hvilkensomhelst art af motorkeretgj, hvor der
foreligger et saaligt behov herfor, kan fa farerbevis
pa saalige betingelser, pd samme made som legem-
ligt invaliderede personer kan fa adgang til at kare
sxlige invalidekaretgjer.

| stk. 4 har man foresldet, at der kan fastssdtes
salige regler for udstedelse af farerbevis til motor-
karetgier, der benyttes til omnibus- eller fragt-



mandskersel samt kersel med personer eller gods
i international trafik.

| stk. 5 foredas, at gyldighedstiden 5 & for et
farerbevis kan forkortes for personer, der er fyldt
70 &r. Nér en person er blevet 70 &, foreges svak-
kelsen af helbredet (syn, herelse, hjertelidelser
m. v.) ofte sA meget, at det er naturligt at forlange
hyppigere fornyelse og dermed hyppigere lasggeun-
dersagelse.

| stk. 6 fastslds det udtrykkeligt, at politiet,
né&r der opst&r formodning om, at en person ikke
langere opfylder betingelserne for at fa farerbevis,
kan forlange, at han underkaster sig de forngdne
undersggelser; man forudsadter, at sadanne under-
spgelser ma bekostes af det offentlige i hvert fad
i de tilfedde, hvor undersagelsen ikke giver grundlag
for at inddrage fererbeviset. Man har dreftet, om
man skulle skabe hjemmel for, at spergsmalet
om nagtelse dler inddragelse af fererbevis pa
grund af manglende axdruelighed, eler fordi den
forngdne andelige og legemlige ferlighed ikke
skannes at vege tilstede, kan indbringes for dom-
stolene i analogi med reglerne om, at nagtelse af
farerbevis til erhvervsmaessig personbefordring eller
til fragtmandskersel pa grund af straf kan ind-
bringes for domstolene, jfr. straffedlovens § 78, stk.
3; men man har vaget enige om, at der ikke er til-
strekkelig grund hertil; de af politiet trufne afge-
relser kan altid indklages for justitsministeren, og der
skannes heri den fornadne sikkerhed for borgerne.

Den i stk. 7 indeholdte regel om adgang til at
fa udstedt civilt fererbevis pa grundlag af et mili-
taart farerbevis svarer til den nugsddende motor -
lovs § 2, stk. 8, dog sdledes at det henskydes til
justitsministeren at fastsedte de naamere bestem-
melser herom efter forhandling med forsvarsmini-
steren. Der har i udvalget vexet rejst spargsmal
om at ophaeve denne adgang eller dog at gere ud-
stedelsen af civilt fererbevis betinget &, at der
aflagges en praktisk prove for justitsministeriets
motorsagkyndige. Herfor kunne tale, at det efa
ringsmeessigt er starkt varierende, hvor meget de
vaanepligtige, som under uddannelsen erhverver
militaart fererbevis, far adgang til at benytte dette
i praksis inden hjemsendelsen, og at den praktiske
udnyttelse, der finder stedi tjenestetiden, formentlig
jaarnlig sker med specialkoretgjer. Udvalget har
dog ikke fundet, at erfaringerne har talt tilstreskke-
ligt imod at bibeholde den hidtil geddende adgang
til at ombytte militeat farerbevis med civilt forer-
bevis uden ny proave.

Til 8§ 19.
Bestemmelsen i stk. 1 er andret, siledes at der

kan udstedes et saligt farerbevis til traktor, uanset
om traktoren tilhgrer en land- eller skovbrugsvirk-
somhed eler en anden virksomhed (for eksempel
industri- eler handelsvirksomhed, vognmand m. v.).
Man opretholder dog den forskel mellem de for-
skellige dags traktorer, at aldersgramsen i alminde-
lighed er 18 &, medens den for traktorer, der efter
§ 13, stk. 1 og 2, ikke skal indregistreres, og trak-
torer, der efter § 13, stk. 3, skal godkendes, er 16 &r.

Af bestemmelsen i stk. 3 falger, at motorredskab
kan fares uden farerbevis, men fareren skal vaare fyldt
16 ar; dette er i harmoni med reglen i fabriklov nr.
143 & 29. april 1913 § 16, hvorefter unge mennesker
til 16 &rs alderen ikke ma benyttes til at passe
maskiner, som efter indenrigsministerens (nu
arbejds- og socialministerens) bestemmelse ma anses
som farlige.

Det har hidtil vemret praksis, at vejtromler o. lign.
har kunnet feres uden farerbevis, og man har ikke
fundet, at der var tilstrakkelig grund til, at der
skal kreeves fererbevis til nogen af de keretgjer,
der henregnes under begrebet motorredskab; der
er her tale om langsomtkgrende keretgjer af vidt
forskellig art, og det kreever som regd specie
uddannelse at kare hver enkelt type af motorred-
skab, slledes at det er vanskeligt at praktisere
fadleskrav, som farerne skal kunne opfylde.

Ogsd cykler med hjedpemotor kan feres uden
farerbevis, men fareren skal ifdge stk. 3 — som
hidtil — vage fyldt 16 &r.

Til § 20.

Bestemmelsen, der omhandler gvelseskersel med
motorkeretgier m. v. svarer til motorlovens § 22, stk.
1—4, som andret ved lov nr. 270 af 9. juni 1948 og
udkast 1937 § 25, dog at de administrative bestem-
melser om opndelse af godkendelse som kerelager
er flyttet til lovudkastets § 71.

| stk. 1 er deto sidste punktummer nye. Man har
hidtil savnet regler for, hvem der har ansvaret for
kerden under den sdkaldte rutinekersel. Man har
fundet det naturligt, at kerelegeren i disse tilfadde
anses for farer af keretgjet, sdlv om den person,
der sidder ved rattet, har farerbevis. Bestemmelsen
i sidste punktum fjerner den uklarhed, der har vaaret
i en del sager, hvor svel kerelager som elev har
vaget beruset; det fastslds nu, at bestemmelserne
i 88 15 og 16 finder anvendelse bade pa kerelager
og pa elev, hvad enten der er tale om gvelseskersel
ler rutinekersel.

Bestemmelsen i stk. 3 er ny. Man har i praksis
savnet bestemmel ser om gvel seskarsel med traktorer.
Udvalget finder ikke, at der er grund til at anvende
hverken reglerne om avelseskarsel med motorvogne



eller med motorcykler. Man finder det rigtigst, at
det henskydes til justitsministerens afgerelse, hvilke
regler der skal gives, siledes at disse kan tilpasses
de krav, som udviklingen viser ngdvendige; fore-
Igbig finder man det tilstreskkeligt, at der fastsates
tilsvarende regler som i den nu ophaevede bekendt-
garelse af 14. april 1951 om cykler med hjadpe-
motor, sdledes at gvelseskarsel kan foregd uden vej-
ledning og overvagen af en godkendt kerelaaer, og
sdledes at man kan kare pa offentlig vej i indtil 14
dage med politiets tilladelse, der gives, nér der ind-
gives anmeldelse til farerprove.

Bestemmelsen i stk. 4 er ny og tilsigter at mod-
virke omgéelse af de amindelige regler om adgang
til at fare motorkeretgi under dakke af pastdet
ovelseskarsel.

| stk. 6 er hjemmelen til at forbyde ovel seskersel
af hensyn til de omboende ny. Som &flesggelse af kare-
preve til motorcykle nu foregér, hvor den motor-
sagkyndige vadger et sted (en plads eler et starre
kryds), hvor han kan iagttage de prevesflagggende
under hele karslen, vil kun fa steder vege egnede.
De motorsagkyndige i Kgbenhavn har da ogsa
ret faste steder, hvor prevesflaggelse foregér. Fal-
gen af dette er blevet, at nogle karelaaere foretager
ovelseskgrsel samme sted; dette er til betydelig
gene for de omboende, idet evelseskarsel navnlig i
sommerhalvéret jearnlig finder sted daglig til ud pa
aftentimerne. Myndighederne modtager mange
klager i den anledning; men man har hidtil ikke
kunnet foretage andet end at henstille til de paged-
dende kerelagere at henlaggge evelseskarden til et
andet sted (for eksempel til fabrikskvarterer), hvor
ingen omboende generes, idet man har fundet, at
motorlovens § 22, stk. 4, kun giver hjemmel til at
forbyde gvelseskarsel, hvor faadselsmassige grunde
nagdvendigger det. Udvalget finder imidlertid, at
det er naturligt at beskytte de omboende mod den
ulempe, som omfattende evelseskarsel utvivlisomt
er; hertil kommer, at det for opevelsen af elevernes
kerefaadighed ikke er gavnligt, at kun een bestemt,
steerkt begramnset rute indekserceres. Det er en fdge
heraf, at bestemmelsen i motorbekendtgerelsens
§ 46, hvorefter karepreve ikke ma afholdes, hvor
ovelseskersel er forbudt af politiet, m& andres.

Til § 21.

Bestemmelsen svarer til motorlovens 8 23 og
udkast 1937 § 26; dog er de to stykker byttet om,
idet den foresddede stk. 1 — ligesom i udkast 1937
— indeholder den generelle regel omfattende gere
af ale arter af keretgjer.

| stk. 2 er det — som i udkast 1937 — pélagt
geren at pase, at den, til hvem han overlader ferin-
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gen, ikke blot har et til det pdgaddende keretg,
men ogsa et til den pdgsddende karsel gyldigt
farerbevis.

Til § 22.

Bestemmelsen fastsedter de betingelser, hvor-
under personer, der ikke er bosiddende her i landet,
kan fare motorkeretgi under midlertidigt ophold
her, jfr. om udenlandske keretgjers indretning og
registrering § 14. Der henvises igvrigt til bemaak-
ningerne foran i afsnit A, V, nr. 4.

IV. Feardsdsregler.

Bestemmelserne i dette afsnit er i det vassentlige
udformet pa grundiag af indstillingen af juni 1951
om fadlesnordisk feardselslovgivning (bilag 2).

Systematikken svarer i hovedsagen til den i
udkast 1937, afsnit IV, anvendte, som ogsa er blevet
lagt til grund under forhandlingerne mellem de
fire nordiske lande.

Afsnittet er herefter delt i 6 underafsnit: A. Ind-
ledende bestemmelser, B. Bestemmelser for a
faadsd, C. Bestemmelser for kegrende, D. Saaregler
for faadsel med motordrevne keretgjer, E. Saa-
regler for fagdsd med cykel og F. Saaregler for
géende. Denne systematik giver for det ferste en
hensigtsmeessig opdeling af faadselsreglerne, men
dernasst er det af stor betydning, at det vigtige
afsnit om faadselsregler er opbygget ensartet i de
fire nordiske lande.

Ogsa med hensyn til enkeltreglernes formulering
fadger bestemmelserne ret ngie den fadlesnordiske
indstilling, idet dennes 24 paragraffer med indskud
af enkelte andre regler danner grundlaget for lov-
udkastets paragraffer 23—52. En af paralleltekster-
nes paragraffer (8 9) er i udkastet delt i to (88 32 og
33). P4 visse punkter er der i den endelige redaktion
af udkastet sket andringer af den i den nordiske
indstilling foreddede danske tekst, uden at der
imidlertid herved er sket reelle afvigelser fra den
tilstrasbte nordiske ensartethed med hensyn til de
amindelige faadselsregler.

A. Indledende bestemmel ser.
Til § 23.

Stk. 1 svarer til feadseldovens § 1, stk. 3, og
udkast 1937 § 2, stk. 2. Nyt er det, at man udtrykke-
lig ligestiller fering af heste og kreaturer med kersel,
men i realiteten sker der ingen andring, jfr. faad-
seldovens § 27, stk. 1 og 2, og udkast 1937 § 49,
stk. 1 og 2. Bestemmelsen om, at heste og kreaturer
skal vege undergivet tilstrakkelig bevogtning,
svarer til feadseldovens § 49, stk. 2, 1. pkt., men



bestemmelsen om, at dyr, der felger moderen, ma
fardes uden bevogtning, er udeladt; med den sti-
gende feadsd er faren ved at lade fd m. v. Igbe
frit omkring sa betydelig, at det ikke fortsat bar
tillades. Bestemmelsen i udkast 1937 § 42, stk. 2,
om, at heste ikke ma fares af personer pa cyke
eler efter eler ved siden af motorkeretgjer, er
udeladt; efter omstendighederne vil forholdet
kunne rammes efter den amindelige agtpagiven-
hedsregel i § 24.

Foruden ved bestemmelsen i stk. 1 beskyttes
ve] faadsden mod lesgdende dyr ved forskellige
bestemmelser i mark- og vejfredsloven, navnlig
§ S, stk. 2, og 88 13—16.

Stk. 2 svarer til bestemmelsen i faadseldlovens §
7, stk. 1, i slutningen, og udkast 1937 § 48, stk. 1,
i slutningen, men er mere omfattende, idet det
udtrykkeligt fastslés, at reglerne for géende i det
hele gadder for den, der ferer barnevogn, rullestol
eler lignende. Selvkgrende invalidekeretgjer, der
fremdrives ved handkraft, behandles efter reglerne
for kerende med den undtagelse, at de ifdge § 52,
stk. 4, efter omstemndighederne kan kares pa fortov.
Fremdrives keretgierne ved maskinkraft, er de
motordrevne keretgjer og skal i det hele fdge reg-
lerne for karende.

| de nordiske paralleltekster findes tillige (som
stk. 1) en forskrift om, at de for vej geddende fead-
selsregler finder saarskilt anvendelse ogsd pa salige
baner for enkelte faardselsarter, hvor sddanne findes
— det vil sige navnlig cyklestier og ridestier. Denne
regel er udeladt her i den endelige redaktion, da den
alerede fager af den danske definition af karebane,
* 8§82, stk. 1.

B. Bestemmelser for al feardsel.

Til § 24.

Stk. 1 indeholder den almindelige hensynsregel
og svarer til fagdseldovens § 2, stk. 1,1. led, motor-
lovens § 29, stk. 1, og udkast 1937 § 27, 1. led. Be-
stemmelsen er stort set usendret, men er i over-
ensstemmelse med de i de tre andre nordiske lande
foredédede regler formuleret mere udferligt, idet
man har lagt vaegt pa, at denne grundregel for al
feadsel fremtreeder s klart som muligt. Udover
det, der for gjeblikket er gaddende, fremhaeves, at
det direkte fastslas, at man skal optreede sdledes, at
fagdselen ikke ungdigt hindres eller forstyrres —
jfr. herom ogsd bemagkningerne til § 34 —, og plig-
ten til at vise hensyn er udvidet til ogsa at gadde
overfor dem, der bor eler opholder sg ved vejen.

Stk. 2, 1. sadning om saalig hensyntagen overfor
bern er ny; resten af stykket svarer til fagdsds
8
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lovens § 2, stk. 2, og udkast 1937 § 65. Man foresl&r
ligesom i udkast 1937 § 65, at det ssalige magke til-
lige kan baaes af personer, som lider af anden i
faadselen betydende mangel end svakket syn dler
herelse.

Med hensyn til spargsmalet om saalig hensyntagen
overfor barn har udvalget ment, at det er sa vigtigt
at fremhaave dette, at man har medtaget det i
grundreglerne; det bemagkes, at det — som hidtil
— foreskrives, at leg pa kerebanen er forbudt (§ 29,
stk. 2).

Til § 25.

Stk. 1 og stk. 2 svarer til faadsedovens § 2, stk.
1, sidste led, og udkast 1937 § 27, sidste led. Stk. 1
indeholder pdbud om at fdge de anvisninger, der
gives konstant ved tavler, afmaakning eler signaler.
Man har anset det for rigtigst udtrykkeligt at
angive, hvilke myndigheder der kan give anvisnin-
ger pa denne made, og man har begramset dette til
politiet og vemyndighederne. Om det naamere
kompetenceforhold mellem disse henvises til §8 56
og 57. Med anvisninger givet a politiet ma lige-
stilles anvisninger ivearksat med dettes godkendelse,
jfr. 8 57, stk. 5.

Forsy vidt angdr udrykningskeretgiers ret til i
patramngende tilfadde at undlade at fdge de neevnte
anvisninger, f. eks. a kgre frem mod rgdt lys,
bemaakes, at man har vazret enige om at opretholde
denne ret; men da der med mellemrum er sket
ulykker i regulerede kryds under udrykning, har
man fundet det rigtigst at fremhsere, at der ved
sddan kersel skal udvises ganske saalig forsigtighed,
d.v. s. hastigheden ma nedsadttes s meget, at
keretgjet i pdkommende tilfedde hurtigt kan brin-
ges til standsning.

Stk. 2 indeholder pdbud om at fdge de anvisnin-
ger, der i den konkrete situation gives af en politi-
mand.

Stk. 3 svarer til faadseldovens § 4, stk. 4, og
udkast 1937, § 52, stk. 2.

Til § 26.

Bestemmelserne i stk. 1 og 2 er tildels nye; de
hidtidige bestemmelser, de neamest svarer til, er
fagdseldovens § 11, stk. 3, og udkast 1937 § 31,
stk. 3 (udrykningskeretgjer, sporvogne) samt fagd-
seldovens § 14 og udkast 1937 § 38 (ligtog, skole-
barn i trop og andre sluttede optog).

Medens fardselslovens § 11, stk. 3, alene vedrerer
udrykningskeretgier og sporvogne og er anbragt i
den paragraf i feadsdsoven, der giver regler om
karendes, cyklendes og ridendes indbyrdes vigepligt,
né&r deres vee skager hinanden, har man nu fore-



sldet reglerne om alle de trafikanter, som bgr have
fortrinsret, samlet i een bestemmelse, anbragt i det
kapitel, der gadder for alle vejfarende, idet fortrins-
retten gadder ikke alene overfor kgrende, men ogsd
overfor gaende; samtidig er bestemmelsen formule-
ret sdledes, at den ikke blot omhandler krydsnings-
situationer, jfr. naamere nedenfor.

Stk. 1 foreskriver, at vejfarende skal give spor-
vogne, de militaere vaans og civilforsvarets kolonner,
ligtog, skolebgrn i trop og andre sluttede optog fri
passage; de naavnte grupper af fazrdselselementer
skal dog i henhold til stk. 2 ogsd holde tilbage for
udrykningskeretgier under udrykning. Forsdvidt
angdr ligtog, skolebarn i trop og andre sluttede
optog er dette en udvidelse af bestemmelsen i
fagdseldovens § 14, hvori det aene foreskrives, at
der skal udvises tilberlig hensynsfuldhed ved karsel
forbi disse; udvalget har fundet det naturligt lige-
som patankt i de evrige nordiske lande at give
dem en udtrykkelig fortrinsret, og dette stemmer
formentlig ogsd med, hvad der er praksis nu. For
s4 vidt angdr de militeae vaans og civilforsvarets
kolonner er den udtrykkelige bestemmelse herom
ny i loven; tilsvarende regdl findes i udenlandske
faadseldove og har allerede i et vist omfang be-
stéet i politivedtasgter. Om en vis begramsning i
denne fortrinsret, hvor kolonner m. v. bevager sg
ind pd en hovedvej, findes en salig bestemmelse
i § 36. Medens man i fazdselslovens § 11, stk. 3, og
udkast 1937 § 31, stk. 3, der som alerede naevnt
alene indeholder bestemmelserne om krydsnings -
situationer, benytter udtrykket, at de pagaddende
keretgier har forkerselsret, foresds nu, at man ud-
trykker forpligtelsen for andre trafikanter overfor
disse karetgier m. v. ved udtrykket, at vejfarende
sS4 vidt muligt skal give fri passage. Herved under-
streges, at forpligtelsen ikke alene gedder, hvor kare-
tgjernes veje skager hinanden, men at man i enhver
situation si vidt muligt skal holde til siden eler
tilbage for de omhandlede keretgjer, optog m. v.,
for eksempel ma man ikke holde i sporvejsskinnerne,
sdledes at det hindrer sporvognen i at komme frem.

Et mindretal (Koefoed) har ensket ordene ,sa
vidt muligt" udeladt af reglen, da man fra spor-
vejenes side mener, at dette udtryk kan give an-
ledning til misforstéelse. Safremt man med ud-
trykker mener ,sa vidt det overhovedet i den givne
situation er muligt", ma det efter mindretallets
opfattelse veae overflgdigt; sifremt det bevares,
kan det bevirke, at det fortolkes som givende den
avrige faadsel starre rettighed overfor sporvognene
end foreneligt med hensynet til sporvej strafikkens
interesser. Udvalgets avrige medlemmer har fundet
det rettest, at reglen formuleres som sket i udkastet,

der i sd henseende er bragt i overensstemmelse
med den svenske paralleltekst. De laggger herved
vegt pd, at det med feadselstastheden pa en del of
vore sporvognsgader er absolut ngdvendigt, at den
evrige kerende faxdsel ogsi benytter sporarealet,
og at det da kan forekomme, for eksempel under
venstresving pa staarkt trafikerede steder, at man
faktisk er ude af stand til straks at indremme bag-
fra kommende sporvogne den dem tilkommende
frie passage. Flertallet er dog enigt i, at udtrykket
,Sa vidt muligt" skal forstds siledes, at der derved
pélasgges de gvrige faardselsarter en meget udstrakt
pligt til a sege at skaffe fri passage for sporvogne
m. v.

Om sporvognenes forpligtelser overfor andre tra-
fikanter gadder bestemmelserne i § 54, stk. 2.

Stk. 2 fastsedtter den evrige fagdsels forpligtel ser
overfor udrykningskeretgier. Man har fundet an-
ledning til i loven udtrykkeligt at fastdd, at andre
karende i tide skal give fri passage for udryknings-
karetgierne ved straks at kere ind til siden og om
forngdent standse. Det er samtidig understreget i
lovteksten — hvad hidtil kun har veget udtalt i
de vilkér, pa hvilke der er meddelt private ambu-
lancer og redningsvogne tilladelse til at benytte
to-tonet horn, se bekendtgerelse nr. 194 af 30. juni
1932 — at udrykningskersel kun ma finde sted i
patreengende tilfadde, og at fereren af et udryk-
ningskgretgj under udrykning har pligt til at vise
tilbgrlig hensyntagen til andre menneskers sikker-
hed. Forpligtelsen til at holde vejen dben for ud-
rykningskeretgjer pahviler alle andre vejfarende,
d. v. s. 0gsa sporvogne og de gvrige i stk. 1 naevnte
saalige faadselsarter.

Stk. 3 svarer til fardselslovens § 15 og udkast
1937 8§ 39, men er udvidet til at gedde ale udryk-
ningskaretgjer, medens faadseldovens § 15 og ud-
kast 1937 § 39 aene gadder for brandveesenets
karetgier under udrykning. Motiveringen for reglen:
at sikre, at udrykningen kan foregd si uhindret
som muligt, og at der ikke foranstaltes uforsvarlig
karsel lige efter udrykningskeretgjerne, gedder lige
sd meget for andre udrykningskeretgier som for
brandvaesenets karetgjer.

Til §27.

En tilsvarende bestemmelse om, hvorledes man
skal forholde sg ved krydsning af jernbaneover-
skaainger, findes ikke i feadsels- eller motorloven
eler i udkast 1937. Derimod findes der regler i
statsbaneloven, jfr. lovbekendtgerelse nr. 209 af
30. april 1951 § 63, om vejtrafikanters forholdende
ved passage & jernbaneoverkersler. Da flere o
disse bestemmelser har karakter af egentlige faad-



slsregler og med deres nuvegende placering i
statsbaneloven nagpe er tilstraskkeligt péagtet, er
de vaesentlige af disse forskrifter optaget i nsavee
rende paragraf, hvori tilllige er medtaget de ged-
dende forskrifter for vg faardselen, som man finder
pékraevet ved passagen af de erfaringsmasssigt si
farlige overkerser. Ved paragraffens fremskudte
placering blandt de amindelige faadselsbestem-
melser understreges reglernes salige betydning for
vefaadsdens sikkerhed. Bestemmelserne i para-
graffen gedder kun for egentlige jernbaneover-
skaginger; reglerne om havnespor m. v. findes i
§ 55.

| stk. 1 indskeapes det, at man altid, selv om
jernbaneoverskaaingen er bevogtet eller forsynet
med lyssignaler, skal vaare opmagksom pd, om tog
naamer sig; sdv om man for eksempel konstaterer,
at der ikke vises radt blinklys fra en tilstedevaaende
signalanordning, skal farten aligevel nedsates s
meget, at man om forngdent kan na at standse,
inden man kommer ind pad overkerslen. Bestem-
melsen — der er fadlesnordisk — tilsigter ikke at
lette banernes forpligtelser med hensyn til tilveje-
bringelsen af de palideligst mulige sikringsanlasg,
men har det faktiske forhold for gje, at der ved
komplicerede automatiske anlag |ejlighedsvis kan
forekomme fel, og a ve fagdselen for sin egen
sikkerheds skyld ma vaae forberedt herpa. Der har
vaget fordag fremme om, at det udtrykkelig skulle
pdbydes, a ferere af motorkeretgjer, som naamer
sig en jernbaneoverskaging, skal rulle et vindue
ned, s& a man kan here eventuelle signder fra
kommende tog. Udvalget mener i og for sig, at
fordaget giver udtryk for en god kereregel, og kan
anbefale, at man iagttager denne, men man har
ikke ment, at fordaget — der ¢ heller har noget
modsvarende i den norske eller svenske parallel-
tekst — er egnet til at medtage i faxdselsoven med
den deraf falgende adgang til at straffe enhver
overtragdelse heraf.

Stk. 2, ferste og andet punktum, svarer i deres
redle indhold til statsbanelovens § 63, stk. 2, og
stk. 3, andet punktum. Bestemmelsen i sidste
punktum svarer til § 14, stk. 3, i slutningen i justits-
ministeriets bekendtgerelse nr. 192 af 30. juni 1932
om motorkgretgier. Man finder, at denne bestem-
melse om, at kun positionslygterne ma vage taendt,
n&r motorkeretgjer holder ved en jernbaneoverskae
ring, naturligt hegrer hjemme i loven, da den er
udtryk for en amindelig faadselsregel. Det er ikke
tilstraekkeligt, at der blot bleandes ned; veje, der
krydser en jernbaneoverskazing, har jeevnlig en
mindre stigning mod banelegemet, hvorfor holdende
vogne ofte stdr noget skrét, og selv nedblaandet
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lys kan virke blamdende pa den trafik, der kommer
fra den modsatte side.

Den i stk. 3 foresdede bestemmelse om forbud
mod standsning eller parkering indenfor 30 m fra
jernbaneoverskaginger tilsigter at medvirke til at
skabe den bedst mulige oversigt ved jernbaneover-
skaainger og til signalerne ved disse.

For sdvidt angér bestemmelseni stk. 4 bemaarkes,
at det normalt falger af det almindelige princip om,
at overhaling ikke ma ske, nar oversigten ikke er
fri, at overhaling ikke ma finde sted foran eler pa
en jernbaneoverskaging, men man har fundet det
rigtigst ligesom i de andre nordiske lande udtrykke-
ligt at fremhaeve princippets anvendelse ved jern-
baneoverskaginger, da de vigtigste regler for pas-
sagen af disse nu er samlet i en selvstandig paragraf.

Bestemmelsen i stk. 5, der har sit forbillede i de
norske og svenske paralleltekster, er hovedsagelig
medtaget med henblik pa en eventuel kommende
udvikling indenfor den hurtiggaende elektriske spor-
trafik.

Bestemmelsen i stk. 6 svarer til statsbanelovens
§ 64, stk. 4, og har sin baggrund i forefaldne avor-
lige ulykker ved sddanne transporters passage af

j ernbaneoverskeeringer.

Til §28.

Bestemmelsen svarer til faadseldovens § 20 og
udkast 1937 § 42, men er formuleret i narmere
overensstemmelse med de i de andre nordiske lande
foresldede tilsvarende regler. Efter forsaget gedder
pligten til at anmelde uheldet til politiet ethvert
uheld, hvor der er lidt skade, medens der hidtil
ifdge fardselsloven ikke har vaxet pligt til at an-
melde uheld, hvor livigse genstande — bortset fra
keretgjer — er pakart. Anmeldelsen skal ske snarest
muligt, medens det hidtil har veaet foreskrevet, at
det skal ske inden 12 timer.

| tilslutning til bestemmelsen om anmeldelses-
pligt ved pakersel af livigse genstande har man
fundet anledning til specielt at naavne pdkersel af
faadselstavler, signaler eler afmagkning ved vej-
arbejder. Det pdlamgges s vidt muligt at bringe
afmagkningen i orden straks og om forngdent
snarest at rette henvendelse til politiet, slledes at
dette sdv kan bringe afmaakningen i orden dler
foranledige, at rette vedkommende ger det. Det er
naturligvis af stor betydning, at afmaakning straks
bringes i orden, for a manglen af den ikke skal
medfgre andre uheld.

Til § 29.
Stk. 1 og 2 svarer til feadselslovens § 37, stk. 1
og 2, og udkast 1937 § 59, stk. 1 og 2.



Stk. 1 er i redliteten uandret, dog er ordene
»herunder sporvogn" nyt; ifdge definitionen i § 2
af keretg) omfatter dette udtryk i neavazrende lov
ikke sporvogn; det har derfor veret nadvendigt at
naevne sporvogne, da det er lige sa farligt at hage
sg til en sporvogn som til et andet koretgj. Bestem-
melsen er anbragt i afsnittet vedrerende bestem-
melser for al faadsd og omfatter sdledes ogsd cyk-
lister; men man har dog i § 51, stk. 2, gentaget for-
skriften saarskilt for disse ved en til feadseldovens
§ 24, stk. 2, og udkast 1937 § 46, stk. 2, svarende
udtrykkelig bestemmelse.

Bestemmelsen i stk. 2 er bade en lempelse og en
skegpelse i forhold til den gaddende lov og udkast
1937. Det er en lempelse, idet man kun foresdr
forbud mod enhver form for legy pa kerebaner
(herunder cyklesti), medens man pa fortov dler
gangsti, der i den nugaddende faadseldov omfattes
af den amindelige forbudsregel, alene foredér for-
bud mod glide- eller kadkebaner. Forholdene i
mange gader i byerne er sdledes, at barn ikke har
andre steder at opholde sig end pa fortovene; det
er en kendsgerning, som man ikke kan komme
uden om, hvorfor det er lidet rimeligt med et for-
bud, som aligevel ikke kan opretholdes. Det er en
skagpelse, idet man foreddr forbud mod enhver
form for leg p& kerebaner, medens den gaddende
faadseldov og udkast 1937 kun absolut forbyder,
at der laves glide- eller kadkebaner, hvorimod leg
dler spil igvrigt alene er forbudt, nar det er til
ulempe for faardselen.

Bestemmelsen i stk. 3 er ny. Tilsvarende bestem-
melser findes i en rakke udenlandske lovgivninger.
Herhjemme har man i nogle fa tilfedde segt at
etablere en dags legegader ved at opsadte faadsels
tavlen ,Gennemkarsel forbudt”; men man har ikke
derved kunnet komme udenom faadseldovens be-
stemmelse om, at der ikke pa gade, vej dler plads
ma drives leg eler spil til ulempe for faardselen.
Udvalget har indgdende diskuteret, om man skulle
foredd skabt hjemmel til legegader. Der har vemet
udtalt frygt for, at der pa den ene side skal blive
et stagkt pres for indretning af legegader og pa
den anden, at andre vejfarende skal vise ringere
hensyn over for barn i de gader, der ikke er udlagt
som legegader. Man erkender imidlertid, at bebyg-
gelsesforholdene mange steder i Kgbenhavn og
andre af de sterre byer er sdledes, at der ikke kan
tilvejebringes de forngdne legepladser for bernene;
i gardene kan de ofte ikke vage, og de offentlige
legepladser er for fa Man har overvejet, om det
ber stilles som et vilkar, at gadens anlegg er sdledes,
at den har karakter af en slags gérdsplads f. eks.
ved, at fortovet ved udmundingen i andre gader
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ikke er gennembrudt, men udkerslen er etableret
over fortovet som en nedkarsel. S&danne gadeanlasg
er dog meget f4, og man har derfor ikke villet stille
det som en betingelse, sdlv om det ville vaae af
stor betydning, at selve maden, hvorpa vejen var
anlagt, viste, at den ikke var tankt anvendt til
gennemkarsel.

Afgarelsen &, om en ve skal udlaggges som lege-
gade, tredfes af politiet med samtykke fra ved-
kommende kommunale myndighed, jfr. § 56, stk. 3.
Afmagkningens form fastsedtes ved de i medfer af
§ 57 udfagrdigede bestemmelser. Udvalget vil finde
den internationale tavle for ,Barn" med teksttavle
~Legegade" nedenunder hensigtsmasssig.

Til §30.

Stk. 1 og 2 svarer til faadseldovens § 31, stk. 3
til 6, og udkast 1937 § 53. Det fastslas, at genstande,
som ngdvendigvis midlertidigt ma henlaggges pa
vej, farst og fremmest skal sages anbragt uden for
kerebanen og, hvor det ikke er muligt, sa yderligt
pa vejen som muligt; dette gedder ogsa for vej-
materialer. Med hensyn til afmagkningen af vej-
materialer forudsadtes det, at det i medfer af § 57
bestemmes, at de — for s vidt de anbringes pa
kgrebaner, herunder cyklesti — skal afmagkes bade
i og uden for lygtetendingstiden; ved anbringelse
udenfor karebaner, herunder for eksempel pa fortov
eler gangsti, ma afmaakning i lygtetaandingstiden
antagelig vaae tilstrakkelig. Bestemmelsen om-
fatter ikke parkerede keretgjer, herunder cykler,
jfr. herom 88§ 37 og 39, stk. 3.

Bestemmelsen i stk. 3 svarer med visse andringer
til faadseldovens § 35 og udkast 1937 § 57. Nyt
er det, at man naavner olie blandt de ting, der ikke
ma efterlades pa kerebanerne. Starre oliepletter
eler -striber er med mellemrum forekommet ved
transport af utsdte beholdere eler ved faadsels
uheld, og de kan selvsagt frembyde fare for den
ovrige fagrdsel.

Derimod er ,roer" helt udgdet blandt de i teksten
opregnede genstande. Spergsmalet om roeaffald pa
vejene har gennem &rene givet anledning til megen
diskussion. Dette kom alerede frem under behand-
lingen af fordaget til den nugaddende fazdselslov
omkring 1930. | lovudkastet var af det davezrende
faadselsudvalg foresl et falgende bestemmelse (§ 35,
1. og 2. pkt.): ,Hestebrodder, sam, glasskar, roer,
frugtaffald eller andet, der kan medfare ulempe
eler fare for faardselen, ma ikke henkastes pa gade,
ve dler plads. Den, der taber sadanne genstande,
er pligtig straks at fjerne dem". Under behandlingen
i rigsdagen blev andet punktum slettet; begrundel-
sen var ifage Bigsdagstidende 1931/32, sp. 1578, at



bestemmelsen er ganske uigennemferlig, idet en
landmand ikke kan hindre eller opdage bl. a, at
en roe fader af et laes. Problemet er nu i mindre
grad de enkelte hele roer, som falder af lees, end det
amindelige plare, der i efterdrsmanederne opstar
under roekersel ved den blanding af jord og roe-
affald, der dels dades ind pd, dels tabes pa vejene
fra roevogne og traktorer. For si vidt der ikke er
tale om en konkret og for den pagaddende let er-
kendelig fare, ma spergsmélet betragtes som et
renholdelsesspargsmdl  og reguleres gennem vej-
lovgivningens bestemmelser herom. Man foredér
derfor ordet ,roer" helt udeladt i lovteksten.

Ved at indfgie ordene ,€eler efterlades’ har man
villet indfgre pligt til at fjerne genstande af den i
loven naevnte art, ogsd nér de ved et uheld tabes.
Det er naturligvis ikke tanken, at en person ska
drages til ansvar, fordi en hest taber en enkelt
brod; straf forudsadter her som ale andre steder i
loven forsad eller uagtsomhed.

C. Bestemmelser for kerende.

Til §31.

Der findes ikke i den gaddende faadselslov nogen
tilsvarende amindelig bestemmelse om anvendelse
af ferdselsbaner; for sa vidt angér den del af para-
graffen, som vedrarer cyklisters forhold til cykle-
sti, svarer den imidlertid til faxdseldovens § 23 og
udkast 1937 § 45, stk. 1, 2 og 4.

Stk. 1 er generel; de ,saalige baner" vil i reglen
vage cyklesti, gangsti (fortov) og ridesti.

Bestemmelsen i stk. 2 om, at cyklesti kun ma
benyttes af de cyklister, i hvis hgjre vgside cykle-
stien ligger, medmindre andet er tilkendegivet ved
afmaakning, er ny; efter den gaddende lov er cyk-
lister, sfremt der kun er cyklesti i den ene side af
vejen, berettiget til at bruge den i deresvenstre
vejside beliggende cyklesti, medmindre det er for-
budt ved afmaakning. Det er efter udvalgets op-
fattelse forbundet med betydelige ulemper for faad-
selen, nar cyklister krydser kerebanen blot for at
komme til en cyklesti i deres venstre vejside, og
det ber derfor principielt kun vage tilladt at be-
nytte cyklesti, der ligger i hgjre vejside. Safremt
man i enkelte tilfadde mener, at forholdene er s&
ledes, at en i venstre vejside beliggende cyklesti
ber benyttes, ma det af afmagkningen fremgd, at
der er pligt til at benytte cyklestien.

Udvalget har ikke medtaget de i udkast 1937
foresldede regler om sdkaldte cyklestriber; de siden
1937 indvundne praktiske erfaringer har ikke givet
stette til, at man sager at knytte ssalige retsvirk-
ninger for cyklister til en afstribning af den yderste
del af den amindelige kerebane. Naturligvis vil
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en sddan afstribning dler forskellig belagning pa
karebanen rent faktisk veae af betydning som vej-
ledende for, hvor cyklister skal placere sig; det vil
fdge af bestemmelserne i § 32, stk. 1, at cyklister
normalt skal holde sig inden for sdan afmaakning.
Baggrunden for forslaget om regler om cyklestriber
var imidlertid hovedsagelig usikkerheden om, hvad
begrebet cyklesti omfatter. Hvor dette ikke klart
fremgér af sdve anlagygets karakter, vil det kunne
tilkendegives ved skiltning, hvilket igvrigt i praksis
jearnlig benyttes, selv om det klart fremgdr af
anlaggget, at der er tale om en cyklesti.

Bestemmelsen i stk. 2, 2. pkt., er andret, &
ledes at det forbydes ale varetransportcykler at
benytte cyklesti og ikke blot — som nu — vare-
tricykler. Det er navnlig uheldigt at have vare-
transportcykler af typen ,Long-John" pa cyklesti,
og den klareste skillelinie synes da at vaae helt at
forbyde varetransportcykler pa cyklesti. Med hen-
syn til bestemmelsen om, at cyklister, som pa cyklen
medfgrer genstande, der er bredere end styret eler
laengere end cyklen, ikke ma benyttes cyklesti,
finder man anledning til at fremhaave, at det efter
udvalgets opfattelss ma betragtes som en over-
treedelse af stk. 1, sfremt genstande anbringes pa
en sidan méde, at de rager udenfor cyklen, og cykli-
sten under henvisning hertil benytter den almin-
delige karebane, nar den pagad dende genstand ligesa
godt kunne anbringes indenfor cyklens omkreds;
det ber f. eks. ikke vage tilladt at anbringe et telt
pa tveas, nar det ligesd godt kunne anbringes pa
langs, for under dette paskud at kunne benytte
karebanen.

Bestemmelsen i stk. 3 svarer til § 11 i justits-
ministeriets bekendtgerelse af 27. november 1953
om cykler med hjed pemotor.

Til § 32.

| denne paragraf er anfert de bestemmelser, som
gadder ved den normale karsel ad en vej. Den svarer
til fardseldovens § 8, men en del & de situationer,
som § 32 tager sigte pd, ville efter den nugaddende
fagdseldov blive bedemt efter den amindelige
bestemmelse i feadseldovens § 9 og motorlovens
§ 29 om karendes pligt til at udvise salig forsigtig-
hed; en sddan almindelig bestemmelse om saalig
forsigtighed er ligesom i de andre nordiske lande
sggt undgdet i det foreliggende fordag. Den til § 32
svarende bestemmelse i udkast 1937 er § 29.

Den principielle hovedregel, at Danmark har
hgjrekersel, fremgar af stk. 1. Man foredar imid-
lertid andring af indholdet af denne regel. Medens
det i fardseldovens § 8, stk. 1, fastslas, at kerende
som hovedregel skal holde sig i kerebanens hgjre



halvdel, er dette nu udget, idet et stort antal veje
er s smalle, at halvdelen af kerebanen ikke er bred
nok til et keretgj i fart; langsomtkerende — det vil
navnlig sige cykler, traktorer og hestekaretgjer —
ma dog altid holde sa langt til hgjre pa kerebanen
som muligt, ogsa pa smalle veje. For hurtigtkerende
foredas det aene, at de under amindelig kersel ad
en ve skal holde sa langt til hgjre, som hensynet til
de langsomtkgrende tillader det.

Hvor en ve har flere vognbaner i hver retning —
se om dette begreb definitionen i § 2, stk. 1 — vil
vognbanen naamest vejkanten som regel blive
forbeholdt den langsomtkerende feardsel. Udvalget
har dog ikke villet foresda en udtrykkelig bestem-
melse om, at dette skal ske; man er vel enige om, at
det ma tilstradbes, at man kerer sd jesvnt som mu-
ligt og ikke til stadighed slanger sig ud og ind; men
man frygter for, at en sddan bestemmelse skal
animere for meget til at ligge for langt inde mod
midten pd kerebanen.

Bestemmelsen i feardseldlovens § 8, stk. 1, om, at
det pa gader og veje med ensrettet feadsel er tilladt
at benytte venstre side af gaden eler vejen, dog
kun i det omfang, hvori fardselsforholdene kraaver
det, er udeladt, da den ma anses for overfladig,
efter at det hidtidige almindelige pabud om, at man
skal holde sig i karebanens hgjre halvdel, er aandret
som anfert. Den i udkast 1937 foreddede regel om
placeringen i en rundkersel er ligeledes udeladt som
ungdvendig efter den nu givne formulering af stk. 1.

Bestemmelsen i fagdseldovens § 8, stk. 2, om,
at motorkgretgier og hestekeretgjer, nar pladsfor-
holdene tillader det, skal overlade cyklende og
géende den yderste farbare meter af faadselsbanen,
er udeladt, idet man under nutidens feadsesfor-
hold finder det rettere som sket i udkastets stk. 1
alene at sondre mellem hurtigt-kerende og langsomt-
karende og ikke tillige at foreskrive, at langsomt
karende hestekgretgjer til stadighed skal holde sg
i afstand fra kerebanens kant. Dette harmonerer
ogsd med moderne feadselslovgivning andetsteds.
Man har dog ikke hermed villet udelukke cyklister
fra, hvor pladsforholdene muligger det, at overhale
langsomtkarende keretgier af anden art til hgjre;
en hertil sigtende bestemmelse er optaget i § 35,
stk. 4.

Bestemmelsen i stk. 2 er ny. Det fastdas her, at
den hidtidige bestemmelse om, at man ubetinget
skal holde sg pa kerebanens hgjre halvdel, stadig
gadder, hvor oversigten er darlig, hvad enten dette
skyldes mere varige omsteandigheder (terraanfor-
holdene) eller en mere geblikkelig tilstand (vejr-
forholdene). Under s&danne forhold m& kerebanens
midtlinie i intet tilfsdde overskrides, dog bortset
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fra kerebaner med ensrettet faadsel, hvor man ikke
pludselig og uventet kan blive stillet overfor mod-
karende feadse. Man fremheever issa forholdene i
kurver og ved bakketoppe; pa disse steder vil der
nu efter de af ministeriet for offentlige arbejder
udsendte vejledende regler for karebaners afstrib-
ning ofte findes en salig afmagrkning pa kerebanen
i form af afstribning.

Da oversigtsforholdene afhaanger af kerselsret-
ningen, ma afmagkningen give forskelig vejled-
ning for modgdende faadsel. Dette opnas ved brug
af en kombination af en fuldt optrukket og en
stiplet linie. Er oversigtsforholdene utilstraskkelige,
vil den fuldt optrukne stribe veae naamere kare-
tegjets venstre side end den stiplede. Det vil i s&
danne tilfadde normalt vege forbundet med fare
at overskride den fuldt optrukne stribe.

Man har ikke i loven indfart en selvstandig for-
budsnorm mod at overskride sddan afmagrkning —
dette vil om fornagdent kunne geres ved den i med-
for of § 57 udfaadigede bekendtgerelse — men nér
det drejer sig om overskridelse af ubrudte linier,
anbragt pa de i § 32, stk. 2, omhandlede steder,
vil overskridelsen i sig sdv indeholde en overtree
delse af § 32, stk. 2, og yderligere forbud refererende
til selve afstribningen er da forsdvidt unadvendig.

Bestemmelsen i stk. 3 er ny. | udkast 1937 var
det foredaet, at der altid ska keres hgjre om helle-
anlagg, foadselsfyr og lignende faardselsregulerende
indretninger i karebanen; der var derimod ikke med-
taget nogen hjemmel til at bestemme andet ved
afmagrkning.

Udvalget har indgéende dreftet, om man skulle
fastholde den principielle hovedregel, at de omhand-
lede anlagy skal passeres til hgjre, eller om man ikke
for a opnd en bedre udnyttelse af kerebanerne —
sdledes som sket i den danske paralleltekst til § 9
i den fadlesnordiske indstilling — skulle foreda
en regel, hvorefter helleanla, feadsdsfyr og lig-
nende kan passeres til begge sider, forsdvidt dette
kan ske, uden at karebanens midtlinie overskrides;
det ville betyde, at helleanlasg, faadsdsfyr og lig-
nende, der er anbragt midt i kerebanen, aene matte
passeres til hgjre, medens , skaavt" anbragte anlagy
kunne passeres til begge sider, hvis kerebanens
midtlinie ikke blev overskredet derved. For spor-
vejsheller, der i Kgbenhavn anbringes med en
tvagafstand af 5,1 m, ville dette sige, at amindelige
personbiler og varebiler ville kunne kare imellem
hellerne uden at overskride kerebanens midtlinie,
medens busser og sterre lastbiler i almindelighed
ikke ville kunne gare det. En sddan bestemmelse er
optaget i en til den internationale konvention af
19. september 1949 knyttet europadsk aftale, der



er oprettet i Genéve den 16. september 1950, men
dog ikke er tiltradt of noget af de skandinaviske
lande. Derimod er en sadan regel nu optaget i den
den hollandske feadseldov af 1951.

Da man imidlertid frygter, at en sddan bestem-
melse vil give anledning til betydelig usikkerhed
og medfgre mange afmaakninger, er man enedes
om a foredd som hovedregel, at helleanlas,
fagdsalsfyr og lign. skal passeres til hgjre, men sam-
tidig at dbne mulighed for, at passering til begge
sider kan tillades ved en dertil sigtende afmaerkning.
Dette vil i princippet i det vaeesentlige komme til
at svare til reglerne i de andre nordiske lande.

Bestemmelsen i stk. 4 fager i og for sig af § 38,
stk. 3 og 5. Men da der er tale om saalig praktisk
vigtige forhold, har man fundet det rigtigst at med-
tage en udtrykkelig bestemmelse om saalig agt-
pagivenhed i disse tilfedde i stedet for at nges
med, hvad der herom kan udledes af tegngivnings-
bestemmel serne.

Bestemmelsen i stk. 5 er ny; bestemmelsen i 1.
punktum kan dog siges alerede at veae gaddende
i praksis, forsdvidt som ansvaret for pakersel of
foran kerende keretgj, der ma bremse op, over-
vejende lagyges pd den bagved kommende. Bestem-
melsen i 2. punktum tilsigter at lette overhaling af
store keretgjer; disse keretgier har i hg grad ten-
dens til at kare i kolonne, sdledes at den, der vil
overhale, tvinges enten til at holde sg bagved dler
til a overhde hele kolonnen; overhaling under
disse omstandigheder er naturligvis meget farlig;
reglen, der igvrigt ogsa findes i den amerikanske
Uniform Act Regulating Traffic on Highways,
betyder, at det overhalende keretgj far plads til
at legge sg ind imellem to sddanne keretgjer i
afventen af et gunstigt tidspunkt til at fortsadte
overhalingen; den tilsigter sledes at mindske faren
for hasarderede overhalinger, der nu er en af de
hyppigste uheldsérsager.

Bestemmelsen i stk. 6 er ligeledes ny; det vil ofte
vage ngdvendigt, at keretgjer, der anvendes til
anlags-, vedligeholdelses- éler rengeringsarbejder
samt til grusning pa vejene, karer i venstre side af
vegien; bestemmelsen giver det formelle grundlag
herfor.

Til § 33.

Bestemmelsen svarer til feadselslovens 88 12 og
9, 2. stk., og udkast 1937 § 32, men er staerkt andret
i overensstemmelse med den internationale konven-
tions krav og de under det nordiske lovsamarbejde
fremkomne synspunkter.

Under hensyn til, at svingning er en af de ma
ngvrer, der giver anledning til de fleste faxdsels-
ulykker, er det fundet pakreevet at udforme reg-

lerne for, hvordan svingning skal udfgres, mere
detailleret end hidtil. Dette hensyn har ogsi fert
til, a& man i lovudkastet har udskilt bestemmel-
serne herom til en selvstendig paragraf, medens de
i den fadlesnordiske indstilling (8 9) er sammenstillet
med de i § 32 indeholdte regler.

Ved anvendelsen af paragraffens regler ma erin-
dres, at bestemmelser for ,vejkryds' ifdge § 2,
stk. 1, finder anvendelse ogsa ved vej forgreninger og
vejudmundinger.

| stk. 1 fastdas, hvorledes keretgiet skal feres,
forinden selve svingningen udferes. Saglig betyd-
ningsfuld er bestemmelsen om, at keretgier, som
skal svinge til venstre, i god tid fer svingningen skal
feres ind mod vejens midtlinie eler pa kerebaner
med ensrettet feadsel over mod den venstre kant.
Denne bestemmelse — der svarer til, hvad der uden
statte i den hidtidige lovgivning alerede til en vis
grad har udviklet sig som god kereskik — sikrer
for det farste den mest glidende afvikling af feerd-
sden, idet den faadsel, der skal fortsadtte ligeud,
derved i de fleste tilfadde uden at opholdes kan
passere den svingende pad dennes hgjre side; men
dernasst medfarer reglen, at den svingende i hgjere
grad end efter den hidtidige regel ved selve sin
karsel tilkendegiver, at han agter at svinge; den
bagfra kommende bliver lettere opmagksom pa,
hvad den foran kerende agter at foretage sig, nar
denne gradvis trekker ind mod vejens midterlinie,
end né&r han svinger brat til venstre. Mangvren ma
imidlertid selvsagt ikke foretages pa en sddan made,
at der opstdr fare for bagfra kommende; de nea-
mere regler herom findes i stk. 3, hvorom henvises
til bemagkningerne nedenfor.

Bestemmelsen i stk. 1, 2. pkt., har salig for-
holdene i gadekryds med flere vognbaner i samme
retning for gie, men gedder igvrigt for ale kryds
med flere baner. Der erindres herved om, at der
med ,vognbaner" ikke blot sigtes til tilfedde, hvor
karebanen ved striber er inddelt i flere vognbaner,
men til ale tilfadde, hvor kerebanen er tilstraskke-
lig bred til at tillade karsel i flere rakker, selvom
afstribning ikke er taget i brug, jfr. definitionen i
§ 2, stk. 1. Reglens formulering har vaaet bestemt
a, at det i denne situation ikke er muligt at give
en i ale tilfadde gaddende bestemt forskrift for den
ligeudkarende fagdsel. Det fager alerede af be-
stemmelsen i 1. pkt., at hgjresvingende skal placere
sig i vognbanen laangst til hgjre og venstresvingende
i den neamest midten vaaende vognbane; for lige-
udkgrende medferer reglen, at man kan placere
dg, hvor det er mest hensigtsmeessigt; er der tre
vognbaner, m& den midterste vadges, er der to,
ma den bane vadges, der efter de gjeblikkelige for-



hold mé& ventes at give den hurtigste afvikling, hvil-
ket blandt andet vil pavirkes af antallet af kare-
tgjer foran i hver vognbane, om svingning i krydset
amindeligvis i hgjere grad sker i een retning end i
en anden m. m.

Stk. 2 giver bestemmelser for selve svingningen.
For hgjresvingende er reglen uandret. For venstre-
svingende er reglen begramset til at fastdld, hvor-
ledes karetgjet skal vaae placeret, nar det forlader
krydset. Man har indgéende dreftet, om man skulle
give naamere regler for kerslen i forhold til andre
svingende i selve krydset, men har ligesom de andre
nordiske lande opgivet dette. Bestemmelsen mulig-
gor siledes, at kerende, der kommer fra modsat
side og samtidig skal svinge i krydset, kan passere
hinanden til venstre; svinget kan altsd geres
.fladt"; man forlader derved det hidtil antagne
princip om, at den svingende altid skal kere hgjre
om krydsets midtpunkt — hvilket igvrigt i sneav-
rere kryds rent faktisk kan vege umuligt. Denne
kerselsmade, at svingende har mulighed for at
passere hinanden til venstre, giver en mere glidende
afvikling of feadselen, idet man undgdr, at kere-
tgjernes baner krydses. Det fremhaeves, at passage
pa denne méde kun er en mulighed, der star aben,
hvor denne kereméde er hensigtsmassig for begge
parter. Den ma fdgdig kun anvendes, hvor man har
sikkerhed for, at ogsd den anden svingende agter
at mangvrere pa denne méde, og med fuld iagttagelse
af de pligter, man har overfor de ligeudkgrende i
krydset, jfr. stk. 3.

Forsdvidt angdr spargsmélet om, hvorledes cykli-
ster skal placere sg i venstresving, har udvalget
fart en indgdende diskussion. | de fleste lande er der
ikke givet salige bestemmelser for cyklister, hvoraf
falger, at de skal udfere svingningen pa samme méde
som andre kgrende. Den internationale konvention
dbner imidlertid i art. 16, stk. 2, d, mulighed for
national saalovgivning herom. Medens det er natur-
ligt for de fleste lande ikke at give saaregler for
cyklister — hvilket da ¢ heller er foredet i de tre
andre nordiske lande — ligger problemet ander-
ledes for Danmark med dets meget store cykel-
trafik. Under de nordiske forhandlinger var de
danske delegerede tilbgjelige til — i analogi med
med den kereméde, der faktisk ma anvendes, hvor
der er cyklesti frem til krydset, — at foreda pabudit,
at cyklister ikke far venstresving matte traskke ind
blandt den evrige kerende faadsel, men skulle
holde til hgjre pa kerebanen helt frem til krydset,
og den danske paralleltekst § 9, stk. 5, affattedes i
overensstemmelse hermed. Senere er det imidlertid
oplyst, at man i Holland, hvor forholdene nogen-
lunde ma ligestilles med de danske, har valgt at

give en alternativ regel, der efter modtagne oplys-
ninger i almindelighed praktiseres sdledes, at cykli-
ster i bytrafik forholder sg som andre kgrende,
medens de udenfor byerne holder sig langst til
hejre pa kerebanen helt frem til krydset og under
svingningen. Da denne regel efter de for udvalget
foreliggende oplysninger stort set virker tilfreds-
stillende, har man valgt g heller i det danske udkast
ufravigeligt at pabyde, at cyklisten skal forblive
i hgjire side far svingning, men i stedet i stk. 3 at
foreskrive, at cyklister kun ma traskke ind til ven-
stre far krydset, hvor dette er foreneligt med hen-
synet til den evrige, bagfra kommende fazdsel.
Udenfor byer vil det formentlig i reglen vage til-
radeligt, at cyklister forbliver til hgjre og lader den
hurtigtkgrende feardsdl overhale pa saadvanlig made,
indtil der er fri bane for venstresving over kere-
banen. | bytrafik vil samme keremdde i reglen
vage pakraevet pa steder, hvor der er hurtigtkerende
gennemgéende trafik ad den gade eller vej, fra hvil-
ken svingningen skal foretages, medens den for
andre keretgier geddende regel formentlig jeevn-
ligere vil kunne finde anvendelse ogsa for cyklister
ved kryds med teg og langsomtkegrende trafik i
flere vognbaner, hvor pladsforholdene igvrigt til-
lader det. Er det ved afmaakning tilkendegivet,
a en del af en kerebane er forbeholdt venstre-
svingende, bar dette efter udvalgets opfattelse med-
fare, at ogsd cyklister skal benytte denne del af
kgrebanen, medmindre andet fremgar af forholdene.

| stk. 3 fastdds, at hverken forberedelsen til
svingning dler sdve svingningen ma ske, farend
mangvren kan foretages uden fare for bagfra kom-
mende; dette vil efter omstandighederne — for
eksempel pd hoved- dler landeveje med spredit,
men hurtigtkgrende faadsd — medfare, at en ke
rende, der skal foretage venstresving, i tide ber
nedsadte hastigheden, medens han holder til hgjre
og lader sg overhale af bagfra kommende hurtigere
karende og farst derefter traskker ind mod midten.
Det kan derimod ikke altid undgas, at mangvren
bliver til ulempe for bagfra kommende, idet den
foran kerendes mangvrer navnlig p& smallere dler
salig tedt trafikerede veje kan tvinge den bagved
kommende til at nedsedte hastigheden og eventuelt
at andre ferdselsretningen. Derimod ma sving-
ningen udfgres siledes, at den hverken bliver til
fare eller ulempe for modgéende feardsel; den svin-
gende ma vente, indtil modgdende feadsdl er kert
forbi. Man har ikke villet benytte betegnelsen, at
den svingende har ubetinget vigepligt for den mod-
géende, idet man har villet forbeholde betegnelsen
vigepligt for en egentlig krydningssituation mellem
to feardselsbaner. Det har vaaet droftet, om det er



rigtigt under ale omstamdigheder at foreskrive,
at den svingende skal lade modgaende faardsd
passere farst, idet det i tat trafikerede kryds er af
betydning for afviklingen af faxdselen, at krydset
rgmmes hurtigst muligt, og dette kunne i visse
situationer meget vel bedst fremmes ved, at den
modgéende feadsdl skulle holde tilbage for det
kearetgj, som er i faad med at svinge. Den opstillede
regel er imidlertid i overensstemmelse med kon-
ventionen (art. 12, nr. 4), og en regel, der i visse
tilfedde — som det igvrigt vil vare vanskeligt
bestemt at afgramse — gav en venstresvingende
fortrin for en i modsat retning kerende, ville nagppe
vage forendig med konventionens bestemmelser.
| stgrre gadekryds, hvor en sédan saaregel vil have
sin vasentligste betydning, vil forholdet kunne
reguleres ved posteret politi, der, nar behov fore-
ligger, altid kan holde den modgéende faardsd til-
bage og vinke den svingende frem.

Om cyklisters venstresving henvises til bemaak-
ningerne ovenfor til stk. 2.

Bestemmelsen i stk. 4 om vending og baglams
karsel er pd grund af disse forholds beslasgtethed
med svingning anbragt i denne paragraf. Da béde
vending og baglamskersel er mangvrer, som bryder
den naturlige faardselsretning, fastslas det udtrykke-
ligt, at disse mangvrer kun ma foretages, nar det
kan ske uden ulempe for anden feadsd. Ved ud-
arbejdelsen af udkast af ny faardselstavliebekendt-
garelse har man under overvejelse at foredd ind-
fart en saalig feadselstavle i lighed med den i De
Forenede Stater anvendte tavle om forbud mod
vendinger til anvendelse, hvor der matte vaae
salig trang til et sadant forbud.

| stk. 4, sidste punktum, foresds den nye regel
indfart, at vendinger normalt skal ske forlams til
venstre, det vil sige, at baglaans vendinger som regel
er forbudt, og at forlams vendinger skal begynde i
hgire side i kerselsretningen. Dette sidste vil nu
igvrigt ogsa fage af forbudet i § 37, stk. 2, mod at
kare over og standse i venstre side.

Bestemmelsen i stk. 5 er ny; den svarer til § 32,
stk. 5, og fastdar udtrykkeligt de forskellige vej-
arbejdskaretgjers ret til under iagttagelse af den
forngdne forsigtighed at foretage svingninger og
vendinger, som det er ngdvendigt af hensyn til ar-
bejdet.

TU 834
Bestemmelsen svarer til motorlovens § 27, stk.
1—4, som affattet ved lov nr. 111 af 31. marts
1953 i hovedsagen i overensstemmelse med naa-
vagende udvalgs indstilling af 12. februar 1952
(bilag 4), hvortil henvises.
Der er foretaget enkelte mindre aandringer i for-
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hold til loven af 1953. | stk. 1 er der foretaget en
sproglig andring, siledes at det straks i lovtekstens
indledning, der danner det ganske elementaze
grundlag, som umiddelbart skal huskes af enhver,
das udtrykkeligt fast, at kerehastigheden til en-
hver tid skal vage afpasset efter forholdene, <&
ledes som de derefter neamere fremhaaves i stk. 1,
andet punktum, og stk. 2. | stk. 2 er bestemmelsen
om, at der skal holdes en efter forholdene passende
lav hastighed, nér keretgjet neamer sig géende, der
bezrer sagligt tegn for blindhed, devhed eller anden
legemlig mangel, udeladt pa dette sted; en tilsva
rende bestemmelse er i stedet medtaget i § 24,
stk. 2, idet man har fundet, at der snarere er tale
om en amindelig agtpagivenhedsregel end en egent-
lig hastighedsbestemmelse. Til gengadd er der med-
taget en bestemmelse om, at der ska holdes en
efter forholdene passende lav hastighed, hvor der
foretages arbejde pa vejen.

Det fremhaeves nu og da — og med rette —, at
ogsa for lav hastighed i adskillige tilfedde kan veae
til ulempe for den gvrige faadsel, og at en ensartet
hastighed for den sterst mulige del af faadselen bade
sikkerhedsmaessigt og trafikekonomisk ber til-
stracbes. En mod den unyttigt lave hastighed rettet
bestemmelse ville dog vanskeligt kunne f& et videre
indhold, end hvad i forvejen falger af den alminde-
lige hensynsregel i 8 24, stk. 1, der netop er udvidet
med pabudet om at faardes ogsa sdledes, at fagrdselen
ikke ungdigt hindres dler forstyrres. Denne bestem-
melse vil nu kunne bringes i anvendelse mod dem,
der updkraevet sinker den evrige fegdsd ved for lav
hastighed, og yderligere bestemmelser herom i
hastighedsparagraffen er derfor ikke fores det.

Skennes der pa bestemte straskninger — f. eks.
pa salige motorveje — behov for en fast mini-
mumshastighed for motorkeretgjer, vil dette kunne
pabydes ved faardselstavler.

Til § 35.

Bestemmelsen svarer til faadseldovens § 10 samt
motorlovens § 30, stk. 3—5, og udkast 1937 § 30,
men er andret veesentligt.

Bestemmelsen i stk. 1, sidste punktum, om, hvem
der skal holde tilbage, nar en del af kerebanen er
spaaret, er ny, men fages i amindelighed i praksis
dlerede nu. Den er et uddag af bestemmelsen i
§ 32 om, at man skal holde til hgjre pa kerebanen;
man har imidlertid fundet det rigtigst p& samme
méde som i de finske og norske paralleltekster ud-
trykkeligt at medtage bestemmelsen. Om forplig-
telsen ved karsel med bredt keretgj pa sma ve
findes en saalig bestemmelse i § 41, stk. 2.

Bestemmelserne om overhaling er gjort mere ud-



farlige. Uforsvarlig overhaling er vedblivende en af
de hyppigste uheldsdrsager, og skaderne er jaavnlig
salig avorlige. Man har derfor fundet en udferlig
omtale af overhalingsspgrgsmalet pakreevet.

Stk. 2 indeholder de amindelige bestemmelser
om keretgjernes indbyrdes placering, og om, hvor
overhaling ikke ma finde sted.

Bestemmelsen om, at overhaling af kerende eller
holdende sporvogn skal ske til hgjre, sifremt spo-
renes beliggenhed tillader det, har givet anledning
til diskussion. Et mindretal (Brondt og Voltelen)
har naget gnske om, at man ligesom foreddet i
Norge i gader med ensrettet faardsdl tillader over-
haling af sporvogne til venstre. Flertallet — der i
denne henseende er i overensstemmelse med opfat-
telsen i Sverige og Finland — har imidlertid vaaet
betankelig ved at foredd en sidan bestemmelse,
ikke mindst under hensyn til den fare for fodgemn-
gere, der krydser kerebanen, som en sédan rege
vil frembyde. Denne fare kan ikke affsgdiges med,
at fodgaengeren lige sdvel som andre ma indstille
sig pa gaddende faardselsregler, idet det her vil dreje
sig om en speciel situation, som forelgbig kun vil
foreligge i forholdsvis f& sporvognsgader, og som
vil kreeve en saalig agtpagivenhed overfor et fare-
moment, som fodgangere i det store flertal af spor-
vognsgader overhovedet ikke behgver at indstille
sig p& Ogsa af hensyn til den kerende faadsdl selv
finder flertallet, at det giver en bedre lgsning, &
fremt man som sket i Kgbhenhavns vigtigste ens-
rettede sporvognsgader flytter sporene langst mu-
ligt til venstre i karebanen, sdledes at der i hoved-
sagen kun levnes en parkeringsbane til venstre for
sporene. P4 en sddan vil tilladelse til overhding i
reglen ikke have praktisk interesse som fdge af
parkeringen.

| stk. 2, 3. pkt., fastsdas det, at der ved over-
haling ikke blot skal tages det sdvfagdige hensyn
til den forfra kommende faardsel, men ogsa til bag-
fra kommende; dette sidste er nyt i lovteksten.
Man mé& sdledes ikke overhale en forankerende, nar
det kan ses, at en bagfra kommende forbereder eler
har pabegyndt en overhaling.

I 4. punktum er ligesom i nugaddende fegdsels
lovs § 10, stk. 2, udtrykkelig givet forbud mod
overhaling i kurver og ved bakketoppe; i den ged-
dende lov gadder forbudet dog kun, hvis disse ma
betegnes som ,uoverskuelige'. Vedrerende wvej-
kurver naavnes nu foruden uoverskuelige tillige
bratte vejkurver. For s vidt angdr bakkerne har
man ment, at betegnelsen ,uoverskuelig bakke"
bedre end ordet ,bakketop" beskriver den situa-
tion, hvor overhaling ikke ma finde sted, da over-
sigten kan vage hindret ved variationer i vejens
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stigningsforhold, uden at oversigtshindringen frem-
treeder som en bakketop, og da der ved bakketoppe,
afrundet i overensstemmelse med ministeriet for
offentlige arbejders vejregler, er tilstraskkelig over-
sigt.

Forbudet mod overhaling pd de nzevnte steder
vil jevnlig vege stottet ved afstribning. Om over-
skridelse heraf henvises til bemazkningerne til
§ 32, stk. 2.

Bestemmelsen om, at overhaling foran eler pa
fodgaengerfelter er forbudt, er ny; man har fundet
den pakreevet, idet der jaevnlig opstér farlige situa-
tioner ved, at fodgamngere gar frem i tillid til, at et
karetgi holder tilbage, ofte vinket frem af fareren,
men overraskes &, at der kommer andre keretgjer
bagfra, som overhaler.

Bestemmelsen om overhaling foran eler i ve-
kryds er undergdet en principiel andring i forhold
til den i dag gaddende regel, hvorefter overhaling
er absolut forbudt, hvor veje krydser hinanden eller
udmunder i hinanden. Dette forhold kan ikke re-
spekteres under ale forhold, f. eks. i regulerede
kryds eller pa hovedveje eller andre sterre fagdsdls-
&rer ud for ubetydelige sideveje. Man har erkendt
dette f. eks. i den nyeste tyske fardselslovgivning,
hvor bestemmelser om overhaling i vejkryds helt er
udeladt. Udvalget har dog vazet betamnkelig ved
fuldstandig at lade vejkryds uomtalt som i den
tyske lovgivning og har derfor valgt at foreskrive,
at overhaling kun ma ske, ndr omstaandighederne
tillader det, og under iagttagelse af saalig forsigtig-
hed. Man har efter naamere overvgielse ment at
burde foretrakke denne formulering for affattelsen
i den danske paralleltekst (§ 11, stk. 2), der aene
efter omstaandighederne vil tillade overhaling i regu-
lerede kryds og udfor sidevej, der udmunder i
hovedvej, — blandt andet fordi man ikke mener
generelt at kunne tilrdde den sidstnsevnte undta-
gelse af hensyn til de faresituationer, der kan opsta
ved overhaling af keretgjer, der skal svinge ad
sideve til venstre.

Overhding af et karetgj, der er i feaed med at
overhale et andet koretgj, er ikke principielt for-
budt ved de foreddede bestemmelser; men natur-
ligvis ma der pahvile den, der overhaler i 3. spor,
en ganske saalig agtpagivenhed. Overhaling af et
motorkaretgj, der samtidig overhaler en cyke,
forekommer meget ofte, uden at dette er uforsvar-
ligt; men desuden kan vejens bredde vezre s stor,
at overhaling i 3. spor er forsvarlig.

Stk. 3 indeholder naamere bestemmelser om,
hvorledes den overhalende og den overhalede skal
forholde sig. | tilslutning til bestemmelsen i 1.
punktum om, at den, der vil overhale, safremt for-



holdene ger det ngdvendigt, ved lyd- dler lyssig-
naler skal sikre, at den forankgrende er opmagksom
pa, at han vil overhale, har det vazet overvejet,
om man skulle pabyde, at der altid skal gives
signal, og at dette skal besvares. | de nordiske
paralleltekster er optaget bestemmelser i denne
retning i den finske og svenske tekst gaddende
udenfor byomrader, hvorimod de danske og norske
delegerede ikke mente at kunne g& ind for en s&
dan regel. Man henviser herom til bemagkningerne
til parallelteksternes § 11 under punkt 4 (bilag 2,
side 180), hvorefter den vaesentlige begrundelse for,
at man ikke fra dansk og norsk side har stillet for-
dag om i loven at foreskrive ,svarsignal" ved over-
haling, er, at det ville skabe usikkerhed med hensyn
til, hvem ansvaret for overhalingens forsvarlighed
pahviler; ansvaret ber imidlertid utvetydigt lasgges
pa den overhalende. lgvrigt taler erfaringerne fra
Sverige efter udvalgets opfattelse ikke ubetinget
for en lovbestemmelse i denne retning; man frem-
haever i denne forbindelse, at den svenske regel ikke
indeholder en forpligtelse for den forankerende il
netop at svare med lydsignal, men at svaret ogsa
kan gives , p& anden hensigtsmaessig made", hvilket
endog antages at kunne ske blot ved at holde ud
til siden og sagtne farten, sdledes som det i forvejen
foreskrives i ale parallelteksterne. Under disse om-
standigheder findes reglerne om svarsignal ikke at
have en sadan klarhed, at de egner sig til optagelse
i lovteksten. Dertil kommer, at lyssignaler kan
overses og bleande modgéende, ligesom der kan op-
std misforstdelser, nar en opblaanding ma foretages
i andet gilemed end signalisering, og at lydsignaler
let kan overhgres, ligesom der kan opsta den situa-
tion, at den, der hgrer signalet, tager fel &, fra
hvilken vogn signalet lyder. En eventuel udvikling
pa dette omréde ma da overlades til praksis blandt
de motorkerende indbyrdes.

| stk. 3, 2. pkt., gives der udtrykkelig forskrift
om, at den forankerende, nar han bliver opmaaksom
pa den bagfra kommende, ikke blot skal holde til
hgjre, men ogsA — hvilket er nyt — om forngdent
skal nedsadte hastigheden eler standse, s at over-
haling kan ske uden fare. Det er fundet pakraevet
at fremheeve dette til modvirken af den tendens,
der jeevnlig konstateres til, at den foran kerende
sadtter farten op, ndr en anden er i faad med at
overhale; en sddan keremade er hensynsgs og for-
kastelig. Bestemmelsen om eventuelt at standse
far navnlig betydning, nér der er tale om overhaling
pa smale veje of store keretgjer, busser og last-
motor vogne, eventuelt med padhaagsvogn; det
kan da vee pakreevet, for at overhaing kan ske
pa forsvarlig méde, at sidanne sterre keretgjer
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standser op og kerer sa langt ud til hgjre, som det
er muligt.

Bestemmelseni 1. led i stk. 4 om overhaling ved
karsel i flere vognbaner f&r navnlig betydning ved
regulerede kryds og pa lignende teet trafikerede
steder, hvor feadsel kerer frem i to eller flere raek-
ker; den praktiseres allerede i dag. Man har i denne
forbindelse draftet, om man skulle &bne adgang til
overhaling til hgjre overalt, hvor der er afstribet
flere vognbaner, siledes som det er tilladt i den
amerikanske Uniform Act Regulating Traffic on
Highways. Man har dog endnu ikke fundet tiden
moden til en sdan regel. P4 firsporede vele med
to vognbaner i hver retning ber en s&dan regel i a
fald nagope bringes i anvendelse, idet her den ven-
stre af de to vognbaner ber vege den faste over-
halingsbane.

Bestemmelsen i 2. led i stk. 4 om cyklisters ad-
gang til at overhae til hgjre er begramset til at
omfatte overhaling af langsomtkerende karetgjer
af anden art; det er sdledes ikke tilladt for en cyklist
at overhale en anden cyklist til hgjre.

Bestemmelsen i stk. 4, sidste punktum, om, at
overhaling af et karetgj, der er i faad med at svinge
til venstre, kun ma ske til hgjre, ma ses i sammen-
haeng med bestemmelsen i § 33 om, at venstre-
svingende i god tid fer svingningen skal holde ind
mod kerebanens midtlinie.

| stk. 5 gives der udtrykkelig bestemmelse om,
at keretgjer, der anvendes til vejarbejde, ma over-
hales og passeres, som det er mest hensigtsmaessigt.

Til § 36.

Bestemmelsen svarer til fagdseldlovens 8§ 11, stk.
1 og 2, som affattet ved lov nr. 111 af 31. marts
1953, og udkast 1937 § 31, stk. 1 og 2, og § 32,
stk. 2, sidste punktum.

| overensstemmelse med det princip, som er lagt
til grund bade i den internationale konvention og
i de nordiske paralleltekster, har man anbragt reg-
lerne om sidevejes absolutte vigepligt for hovedvej
forst i paragraffen som dennes hovedbestemmelse.
Man tilsigter ved denne placering at understrege,
at hovedvej sreglerne ikke er en specid undtagelse
fra den igvrigt amindelige vigepligtsregel, men at
den er udtryk for et ledende fagrdselsprincip.

| tilslutning hertil er som stk. 2 og 3 anbragt
visse andre regler om vigepligt for faadsedlen fra
begge sider pa en anden vej, og farst derefter kom-
mer i stk. 4 den ,amindelige” vigepligtsregel.

Hovedvejsreglen i stk. 1 er i overensstemmelse
med den pa rigsdagen ved lov nr. 111 af 31. marts
1953 vedtagne affattelse af hovedve sreglen, der i
det vassentlige hviler pd udvalgets indstilling af 12.



september 1951 (bilag 3). Efter de fra politiet mod-
tagne oplysninger er der i forbindelse med de nye
regler indtrédt en vaesentlig forbedring af sidevejs-
faadselens respekt for hovedvejen, men den endelige
vurdering &, om man ved affattelsen af de nye
regler har ramt det helt rigtige, forudssdter laagere
tids erfaringer. Af formelle grunde har man ikke
— som i den nugaddende lovtekst — naavnt stop-
tavler i stk. 1, da der nu i udkastets stk. 2 er
optaget mere omfattende bestemmelser om disse
tavler.

| stk. 2 &bnes der mulighed for at anvende den
salige faadselstavle for Stop i enkelt kryds udenfor
hovedveje, jfr. herom ogsd udvalgets ovennaevnte
indstilling af 12. september 1951 (side 194). Stop-
tavlen betyder ikke blot, at der ubetinget skal
standses far kersel ind i det pédgeddende kryds,
men tillige, at der ved den péfelgende fremkersel
haves ubetinget vigepligt for faadsden fra begge
sider. P4 samme méade som stoptavlen kan anvendes
i enkelte kryds udenfor hovedveje, kan der opsta
spergsmal om at anvende hovedvej strekanttavien
udenfor hovedveje. Ganske vist var der ikke stem-
ning herfor under de nordiske forhandlinger, hvor
man forudsatte, at denne tavle kun blev anvendt
ved hovedveje; men i nogle lande, sdledes i Tysk-
land, anvendes den i videre omfang, og spergsmalet
om ved faadselstaviebekendigerelsen at tillade
videre anvendelse star dbent.

Der bgr adrig sadtes stoptavler op ved dle
udmundende veje i et kryds, da der i si fald opstér
usikkerhed med hensyn til, hvem der skal kere
frem. Er der trang til regulering, ber lyssignal
anvendes.

Stk. 3, 1. pkt., svarer til faadseldovens § 11, stk. 1,
sidste punktum; nyt er det dog, at udkersel fra
markveje er medtaget blandt de steder, hvor der er
ubetinget vigepligt for ferdsdlen fra begge sider,
og at der er ubetinget vigepligt, hvor udkersel
foregdr over fortov eler cyklesti. | disse sidste til-
fedde gadder vigepligten ogsd i forhold til cyklister
p& cyklestien og fodgamngere pa fortovet. Reglen i
andet punktum om udkarsel fra cyklesti, der ikke
er anlagt i forbindelse med en vgj — altsd i egen
tracé — kan betegnes som en naturlig anvendelse af
hovedvejsprincippet. Den far blandt andet betyd-
ning for de sdkaldte granne stier i Kgbenhavns
omegn, hvor disse skager vejene. Reglen i sidste
punktum om vigepligt ved sving ud fra cyklesti
svarer til udkast 1937 § 32, stk. 2, sidste punktum,
men er ny i forhold til feadselsloven; som anfart i
bemazkningerne til udkast 1937 tilsigter den at
forebygge den faresituation, som hyppigt opstar,
ndr cyklister fra cyklestier svinger ud pa kere-

banen i tillid til, at ferdselen pa kerebanen har vige-
pligt, fordi cyklisten kommer fra dens hgjre side.
Man anser det for naturligt at give cyklisten vige-
pligten, idet han fra viger sin normale bane. Bestem-
melsen gadder, ndr cyklisten drejer ud fra cykle-
stien, f. eks. for at kare over til vejudmunding eller
gendom i vejens venstre side, men ikke ved venstre-
sving i andre kryds, hvor cyklestien er ophgrt foran
krydset; her kommer de amindelige svingnings-
regler, navnlig § 33, stk. 3, til anvendelse.

Stk. 4 indeholder den almindelige vigepligtsregel
igvrigt. Lovudkastet opretholder her — i overens-
stemmelse med den internationale konventions
anneks 2 og det fadlesnordiske fordag — pligten til
at vige for den fra hgire kommende (i det falgende
~hgjrevigepligtsreglen). Da der med visse mellem-
rum offentlig fremkommer fordag om at ga over til
venstrevigepligt under paberdbelse &, at dette
princip skulle vazxe hgjrevigepligtsreglen langt
overlegent, skal man herom bemagke fglgende: Det
hovedsynspunkt, der anfgres for venstre vigepligt,
er, at denne giver en langt friere karsel ad en vej
og navnlig medvirker til at undgd faerdselspropper
i kryds og ved vejudmundinger, idet venstrevige-
pligten medfarer, at man ikke ma kere ind fra side-
vej, far de pa den naameste vej halvdel kommende
keretgier fra venstre er passeret, og at man, nér
man ferst er kert ind, har fortrinet for de fra hgjre
kommende keretgier pd den anden vejhalvdel;
tanker man sig, at 4 keretgjer kommer samtidig til
et kryds, medfarer det med hgjrevigepligt teoretisk,
at karetgjerne vil klumpe sig sammen inde i kryd-
set, sd at ingen af dem kan komme videre, medens
krydset med venstrevigepligt vil vaze frit. Til det
sidstnaevnte konstruerede eksempel kan nu straks
bemazkes, at venstrevigepligt gheller giver nogen
tilfredsstillende Igsning pa dette; teoretisk har intet
af keretgierne ret til at kere ind i krydset for
noget af de andre, og de vil siledes vage blokerede
foran krydset i stedet for inde i dette; bade med
hgjire- og venstrevigepligt mdman i en sddan situa-
tion lempe sig frem. Men ogsdi andre mere praktiske
situationer er der den vaesentlige indvending mod
venstrevigepligt, at den ville ngdvendiggere brud
pa et andet meget vigtigt og staarkt indarbejdet
princip: nemlig, at den, der svinger til venstre bort
fra en vej, skal holde tilbage for modgéende feardsel
pa den pagaddende vej. Ville man ikke tage denne
konsekvens af venstre vigepligt, ville man endei den
fuldstaendig uantagelige situation, at den, der under
karsel ligeud passerer et kryds, hvor han dels mader
direkte krydsende feadsel fra venstre, dels venstre-
svingende fagrdsel, skulle holde tilbage for de farst-
naevnte, men kare frem foran de sidstneavnte.



Imidlertid har som anfert hele diskussionen kun
teoretisk interesse. Hgjrevigepligtsreglen er den
gaddende i ale europadske lande med hgjrekersel,
og den internationale konvention har ogsi knaesat
dette princip. En anden lgsning for Danmarks
vedkommende kommer da allerede af denne grund
ikke patale.

Bestemmelsen om, at fareren af det karetgj, som
har det andet karetgj pa sin hejre side, har vigepligt,
nér de faades ad karebaner, der skager hinanden,
gadder analogt for kersel over dbne omréder, der
ikke er opdelt i karebaner. Denne situation var
omfattet af ordene i den danske parallelteksts § 12,
stk. 3, om kerende, der ,faades sdedes, at deres
veje skager hinanden”. N& man har forladt denne
formulering til fordel for den i lovudkastet anvendte,
er det for at undga fejldutninger med hensyn til den
situation, hvor en venstresvingende kom til at skege
en bagfra kommendes kareretning; her gedder ingen
egentlig vigepligt for den bagfra kommende, idet
denne situation alene reguleres ved svingningsreg-
lernei § 33.

Bestemmelsen i fagdseldovens § 11, stk. 1, om,
at det navnlig pahviler en kegrende at vise salig
forsigtighed ved kersel fra en mindre befaardet til
en mere befagrdet gade eler vej, har i praksis givet
anledning til nogen usikkerhed. Det har — igvrigt
i strid med de tanker, der ligger bag reglen — faort
til, at man i nogle tilfadde endog har veeret inde pa
at lamgge til grund, om den ene eler den anden af
skagrende gader ved feardselstadlinger kunne pavises
at vewe mere befaardet pa et givet tidspunkt. Tan-
ken med bestemmelsen er den, at den, der kerer pa
en starre ve dler gade, der krydses, eler hvori
der udmunder en rakke mindre veje, skal kunne
kare forholdsvis glidende og ikke tvinges til stadige
og bratte opbremsninger; han skal vel overholde
sin vigepligt for feadsdl fra hgjre side; men denne
ferdsel skal give ham rimelig tid til i pdkommende
tilfedde at opfylde vigepligten. Udvalget er enigt
om, at denne tanke er rigtig; men man finder, at
det brud pad hgrevigepligtsreglen, som den er
udtryk for, kun bgr gere sig gaddende, hvor der er
en klar forskel pa& vejenes karakter. Formuleringen
er derfor skaapet sdledes, at reglen alene gadder
ved kersel fra en mindre til en dbenbart mere be-
tydende fagdselsire, altsd i farste rakke fra gader
eller veje med klart sidevejspragy i forhold til den
gade dler vej, der keres ind pAd Bestemmelsen kan
dog ogsa finde anvendelse, selvom sidevej Spreeget
ikke fremtrader anlasgsmasssigt, séfremt der dog af
de kerende kan erkendes en veesentlig forskel i
feadselstagheden eller -hastigheden pa de to veje.

Man har desuden segt at give et neamere udtryk
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for, hvori forpligtelsen til at vise forsigtighed bestar,
nemlig at fremkersel skal ske sdledes, at fagdselen
pa den mere betydende feardselsére under hensyn
til faardselsforholdene pa denne far rimelig lejlighed
til at opfylde sin vigepligt.

Bestemmelsen i stk. 5 om pligt til at holde tilbage
eler standse for sporvognspassagerer ved stoppe-
steder svarer til det led af faadseldovens § 9, hvor-
efter kerende skal udvise salig forsigtighed ved
karsel forbi sporvogne, som holder, eler som er i
faad med at standse ved et stoppested for at lade
passagerer stige ud og ind; men den er andret en
del. Den er begramset, sdledes at den alene gedder
ved stoppesteder, hvor der ikke findes helleanlagy
for passagerer; er der helleanlasg, kan passagererne
afvente et passende tidspunkt i fagdsden til at
krydse kerebanen. Den er udvidet sdledes, at den
pabyder karende at holde tilbage og om forngdent
at standse, ikke blot at udvise saglig forsigtighed;
men til gengadd gedder forpligtelsen kun, nér spor-
vognen er standset; fodgangere ma sdedes ikke
04 ud pa kerebanen, fgrend sporvognen er ved
stoppestedet.

Bestemmelsen i stk. 6 er ny. Det understreges
ved denne, at udrykningskeretgjer i overensstem-
melse med reglerne i § 26 under iagttagelse &f til-
berlig hensyntagen til andre menneskers sikkerhed
er fritaget for at iagttage de saalige regler for karsel
ind pa eller over hovedvej og hgjrevigepligt. Forsa-
vidt angdr de militewe vaans og civilforsvarets
kolonner, ligtog, skolebgrn i trop og andre sluttede
optog gadder det, at farste led i kolonnen skal
iagttage de ssavanlige vigepligtsregler, men de
avrige led kan derefter frit kare eler ga frem.

Til § 37.

Bestemmelsen svarer til fagdsedovens §8 29, 30
og 31, stk. 1, samt motorlovens § 35 og udkast 1937
& 35, 36, stk. 1 og 37.

| de geddende bestemmelser har man savnet til-
fredsstillende retningslinier for parkeringsproble-
met. Feardselsudvalget af 1935 var opmagksom pa,
at der savnedes definitioner, og man sggte derfor
at definere de begreber, som man opererede med,
nemlig holden, det vil sge kortvarig standsning for
d- og pdlasning af varer og for optagelse of dler
afsadtelse af passagerer, og parkering, det vil sige
standsning af langere varighed.

Det har vagret en amindelig erkendelse bade ved
udarbejdelsen af den internationale konvention og
under de nordiske fardselsforhandlinger, at parke-
ringsproblemet er si kompliceret, at det vanskeligt
lader sig lgse rationelt ved skarpe gruppedelinger;
man ma derfor ngjes med regler af vejledende karak-



ter. Det er dog ngdvendigt herved at arbejde med
flere typiske former for henstillen af keretgjer, og
udvalget har i sd henseende fundet det nadvendigt
at definere to begreber: 1) standsning, hvorved man
forstér enhver afbrydelse af karslen, som ikke sker
af hensyn til den evrige fadsel eller efter anvisning
af politiet; 2) parkering, hvorved forstés enhver
hensagning af et keretgj pa eler ved vej; kortvarig
standsning for p& eler afstigning, for p&- eler
aflaesning af varer eler i andet tilsvarende giemed
anses dog ikke for parkering. Man fremhasever
imidlertid, som allerede berert, at henstilling af
koretgier sker i si varierende giemed og for si
varierende tidsrum, at overgangen mellem stands-
ning og parkering i det enkelte tilfaedde jsevnlig
ma blive en skanssag. Definitionerne ma derfor i
hgjere grad benyttes som karakteriserende end som
bestemt afgramsende og udtgmmende.

| stk. 1 fastslds som generel regel, at der ikke ma
standses eller parkeres til fare eler unadig ulempe
for andre.

| stk. 2 angives, hvorledes standsning og parke-
ring skal foregd, nar mangvrerne lovligt kan fore-
tages. Reglen i 1. pkt. om, at standsning og parke-
ring kun ma ske i hgjre side af vejen i faadselsret-
ningen, er ny. Man har vaget enige om, at de ulem-
per, denne regel kan give, s langt overvejes af de
fordele, den medferer, at det er ubetamnkeligt at
gennemfare den; i byer vil ruten i reglen uden sterre
vanskelighed kunne lasgges sdledes til rette, at man
kan komme til bestemmelsesstedet viden at skulle
vende; pa landet vil dette ganske vist ikke i samme
omfang vawe muligt; man ma da enten forblive
holdende pa& hgjre side af vejen overfor det sted,
standsningen gadder, eller — for eksempel hvis der
skal ske &fleesning i starre omfang — foretage ven-
ding. En amindelig undtagelse for landdistrikterne
har man ikke fundet rigtig, bade fordi tilkersel i
venstre side bgr vege udelukket pd hovedveje og
andre mere betydende veje ogsd udenfor byerne,
og ogsd fordi kriteriet bymaessig bebyggelse erfa
ringsmasssigt har vaget noget vanskeligt at arbejde
med. Forbudet mod tilkersel i venstre side er derfor
udformet som en ensartet regel for hele landet.
Der fored&s imidlertid undtagelse for veje med ens-
rettet fagdsel og for lidet befsadede smale veje.
Torss vidt angdr veje med ensrettet faadse er und-
tagelsen navnlig begrundet i, at det i disse gader kan
vage praktisk at fa parkerede keretgjer anbragt i
venstre side; i Kgbenhavn har man som tidligere
naavnt i nogle gader med ensrettet faadsel ligefrem
flyttet sporvejsskinnerne med henblik pa at skeffe
mest mulig fri kerebane i hgjre side. Forsavidt
angdr lidet befardede smalle veje tankes der blandt
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andet p& mindre villaveje, hvor det er praktisk, at
parkering foregdr i samme side af vejen, uden at
vognens kereretning behgver at vare den samme,
og hvor ulemperne ved, at karebanen krydses, for
at man kan parkere i venstre side, er ubetydelige.

Vedrgrende sidste del af reglen i 2. pkt. om, at
karetgjet skal dtilles ved karebanens yderkant
eller om muligt udenfor denne, bemaakes, at der
herved i ferste rakke tamkes pa rabatten eler lig-
nende arealer — foruden at bestemmelsen naturlig-
vis angiver, at hvor det er muligt at kere helt udenfor
vejarealet, bar dette ske. PA den anden side vil det
i bestemmelsen nedlagte princip medfere, at der
— som det dlerede er praksis — kan vises tolerance
overfor personvogns parkering med det ene hjul-
s pa fortov dler gangsti, ndr dette efter faad-
selsforholdene pa stedet ma anses for mest hen-
synsfuldt overfor den karende fardsel og foreneligt
med hensynet til fodgaangere.

Pligten til at holde ved karebanens yderkant
gadder, selvom det ved saalig belaggning eller striber
pa karebanen er tilkendegivet, at en del af denne
salig er beregnet pa& cyklister, og den standsende
derfor vil komme til at holde helt eller delvis inde
pa en sddan cyklestribe.

Bestemmelsen i sidste punktum om, at havarerede
karetgjer snarest muligt skal fjernes fra karebanen,
er ny. Sadanne karetgjer rummer i marke en betyde-
lig fare for faadselen; karetgiet ma enten skubbes
ind pa en privat indkersel, mark eller lignende, eller
snarest muligt traskkes bort.

Ved opdelingen af angivelserne i stk. 3 og 4 af
steder, hvor der ikke ma standses, og steder, hvor
der ikke m& parkeres, har udgangspunktet vaeret
det, at man har forbudt standsning pa steder, hvor
det generelt er til fare at stille et karetgj, og parke-
ring, hvor henstilling vel ikke generelt er til fare,
men er til unadig ulempe. Ligesom det er sagt oven-
for om definitionerne, gadder det her, at henfarelsen
af tilfaddene til de to grupper bar tages som karak-
teriserende eksempler pa reglen i stk. 1, ikke som
absolutte regler, navnlig ikke i den forstand, at der
skulle kunne sluttes modsagningsvis fra stk. 4
sdledes, at nér der i disse situationer kun er forbud
mod parkering, ma enhver hensadten aof keretgjet,
der begrebsmaessigt ma karakteriseres som stands-
ning, vage tilladt. Den faktiske forskel mellem de
tilfedde, der falder henholdsvis lige pa den ene side
og lige pa den anden side af gransen mellem de to
begreber, er for ringe til at tillade sddanne slutnin-
ger fra disse i pasdagogisk henseende opstillede vej-
ledende eksempler. Om overtraedelse af loven fore-
ligger, ma altid afgeres efter reglen i stk. 1.

Det siger ogsa sig selv, at eksemplerne i stk. 3 og



4 for eksempel for cyklisters vedkommende ma for-
stds med forbehold af stk. 1.

| forbindelse med eksemplet i stk. 3f) har det
vaget overvejet, om man skulle udvide eksemplet
sdledes, at standsning ikke var tilladt noget sted,
hvor der forekommer afstribning med fuldt op-
trukne striber, altsa udvide forbudet efter stk. 3 a)
om forbud mod standsning ved vejsving eller bakke-
toppe til at gadde i hele den eventuelle afstrib-
nings laangde. Dette ville dog blive for streng en
regel, da det ma vage en selvfglge, at det er tilladt
at standse dler parkere pa de straskninger af kurver
og bakker, hvor afstribningen tilkendegiver, at
overhaling er tilladt.

Bestemmelsen i stk. 5 sammenfatter de geddende
regler i motorlovens § 35 og feadseldovens § 29 og
svarer i indhold til disse; dog gedder bestemmelsen i
1. punktum for dle keretgjer, ikke — som nu «—
alene motorkaretgjer, jfr. saalig for cyklers vedkom-
mende § 51, stk. 4.

Bestemmelsen i stk. 6 er ny som en udtrykkelig
regel, men gar igvrigt ikke udover, hvad der matte
felge af den amindelige agtpagivenhedsregel i mo-
torlovens § 29.

TU § 38.

Bestemmelsen svarer til faadseldovens § 13 og
motorlovens § 30, stk. 1, 2 og 3, og udkast 1937
88 33 0g 34.

P& samme méde, som det er tilfaddet med de fore-
géende bestemmelser, gedder bestemmelsen for ale
karetgier, ikke aene for motorkeretgjer.

| stk. 1 gives hovedreglen for signalgivning. Sig-
nalgivning omfatter enhver brug af lydsignal samt
blinkvis anvendelse af hvide forlygter. Det fdger af
reglen, at signalgivning kun ma ske, nar det er ngd-
vendigt for at afveage fare; derimod er det ikke
tilladt at give signal f. eks. for at tilkalde passa-
gerer til en hyrevogn dler for at hilse.

Det er ikke nadvendigt, at der skal foreligge en
konkret fare; det er tilstrakkeligt, at der fordigger
en abstrakt faremulighed.

| stk. 2 fastslds, at unadvendig eler hensynsgs
signalering er forbudt. Det fager heraf, at man skal
sgge at undga overfledig signalering; det vil vel isser
vage i abstrakte faresituationer, at signalgivning
kan undlades. Bestemmelserne i stk. 1 og 2, der
supplerer hinanden, dakker, hvad man i daglig tale
kalder ,tyst trafik". Det understreges ganske saa-
ligt for bymaessigt bebyggede omréder, at lydsignal
ikke ma anvendes, medmindre det er absolut p&
kraevet i forbindelse med overhaling dler til afvea-
gelse o fare. Af bestemmelsen falger ogsd, at blink-
signaler med forlygterne ikke ma anvendes, hvor
der er konkret fare for derved at bleande andre.
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| stk. 3 foreddsi 1. pkt., hvad der ma vaae ho-
vedformalet med tegngivning, nemlig at man skal
give tegn, hvor det er hensigtsmasssigt for at vise
den evrige fagdsel, hvad man agter at foretage sig.
Foruden de eksempler, der anfaresi 2. pkt., og som
ikke er udtemmende, fdger det af denne grundsed-
ning, at der i rundkersler, nar hensynet til den av-
rige faadsdl taler derfor, ogsa ber gives tegn til ven-
stre, n&r man agter at fortsate i rundkerslen forbi
en udmunding. Nar man forlader rundkerslen, ber
tegn, som ogsa hidtil antaget, undtagel sesfrit gives.
Der foredas ikke noget almindeligt pabud om tegn-
givning ved overhaling; hvor en overhaling forbe-
redes over en laagere straskning, siledes at den ke-
rende skifter gradvis plads pa kerebanen, er tegn-
givning overfladig; nar man blandt eksemplerne
naevner kersel over i en anden vognbane i samme
ferdselsretning, tenkes ikke pd overhalingssitua-
tioner af forannaevnte art, men pa de tilfadde, hvor
kersel normalt foregdr i to ved siden af hinanden
lgbende raekker af keretgjer, og man der agter at
forlade den ene rakke for at svinge ud i den anden.

Af bestemmelseni stk. 4 fager det, at motorcykli-
ster kan give tegn til at standse ved stoplygte, sdle-
des at det ikke er ngdvendigt, som det nu er pabudit,
at motorcyklister ska give stopsignal med armen.

| stk. 5 fastslés det klart, at signal- og tegngiv-
ning blot er hjadpemidler, idet det fastdas, at brug
af disse ikke fritager nogen kerende for pligten til
at forvisse g om, at den tilsigtede mangvre kan
ske uden fare éler ulempe for andre.

Til § 39.

Bestemmelsen er i sin opstilling og formulering
ny. Men en del af reglerne fadger af spredte bestem-
melser i motor- og faxdseldoven samt motorbe-
kendtgarel sen.

| stk. 1 fastslas den selvfdgelige regel, at pdbudte
lygter skal holdes tandt i lygtetaandingstiden. Men
desuden indeholder stk. 1 den nye bestemmelse, at
vogntog kun behgver at have baglygte teendt pa
det bageste karetgj og nummerpladelygte pa den
bageste nummerplade. Dette anses for tilstragkke-
ligt og er mere praktisk end de gaddende regler,
hvorefter der skal vaare baglygte taendt pé alle kere-
tgjer i et vogntog og nummerpladelygte taendt pa
alle nummerplader, der vender bagud.

Bestemmelsen i stk. 2 indeholder vigtige regler,
som stemmer med god kerepraksis, men som des-
vaare ikke fdges i ssalig stor udstrakning i dag.
Man accepterer i lovforsaget, at motorkgretgjer
kan have blandende lygter. Men det fastsls, at
blasndende lys ikke ma benyttes ved kersdl pa veje,
der er tilstraskkeligt oplyst. Pa sddanne veje kan



enten benyttes nazlys eller positionslys; det ma &-
hange af belysningens karakter, om det ene eller
det andet bar benyttes. Endvidere ma blasndende
lys ikke anvendes ved made med andet keretgj, og
nedblaanding skal ske i god tid; bestemmelsen ged-
der ved made af keretgjer af dle arter; der skal
atsd ogsd blandes ned ved made med cyklister.
Cyklister, hvis lygter blaander, ma igvrigt ogsd have
en anordning pa disse, som ger det muligt at blaende
ned.

Fra Lands jagtforeningen af 1923 har udvalget
modtaget en henvendelse, hvori man foreddr, at der
medtages en bestemmelse om, at farere af motor-
karetgjer skal blaande ned, nédr de ved karsel efter
maerkets frembrud meder vildt. Man henviser til, at
der arligt draebes eller lemlaestes et stort antal dyr,
navnlig harer, ved pakersel om natten. Udvalget
finder, at det er et selvfalgeligt hensyn, at motor-
kerende blaander ned for dyr, i alt fald sisnart de
fikseres af lyset; men man har ikke fundet tilstrak-
kelig grund til at optage en saaskilt fardsesregel
herom. Det vil igvrigt ogsa veere naturligt at bleande
ned for husdyr, der er kommet pa en vej.

| stk. 3 gives bestemmelser om belysning ved
standsning eller parkering.

Pa motorkeretgier skal positionslys benyttes,
ogsd ved kortvarig standsning; det er altsd ikke
tilstreekkeligt at blaande ned. Man har diskuteret,
om det skulle vaare ngdvendigt altid at kraeve taendt
baglygte pa henstillede motorkaretgjer, idet ale
motorkeretgier nu skal vage forsynet med rgde
refleksanordninger bagpd. Men man har veget enige
om at fastholde kravet om taendt baglygte. Refleks-
anordningerne er vel et godt supplement til bag-
lygten; men de kan ikke erstatte disse; f. eks. kan
de almindeligt benyttede cyklelygter ikke udlgse
refleksen, og pd marke veje frembyder henstillede
motorkeretgjer en ikke uvessentlig fare ogsd for
cyklister, s&fremt de henstér uden taendt baglygte.

Bestemmelsen i stk. 4 er ny. Den forudsadter, at
det — i modsagning til, hvad der nu er tilfaddet —
pabydes, at traktorer skal have positionslygter. Ud-
giften ved et sddant krav er sa ringe (nogle fa kro-
ner pr. traktor), at det vil veae urimeligt ikke at
stille kravet i betragtning af den betydning, det har
i mangfoldige situationer, at der kan anvendes min-
dre lysstyrke end naalys, som traktorer i alminde-
lighed er udstyret med. F. eks. vil naglys, nar en
traktor holder ved en jernbaneoverskazing, hvor
karebanen gerne har en lille stigning, virke blaa-
dende pa modkerende faardsel, hvilket kan bevirke,
at den overser jernbanebommene dler anden -
magkning.

Bestemmelsen i stk. 5 svarer til § 14, stk. 5 og 6,
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i bekendtgerelse nr. 192 af 30. juni 1932 om motor-
karetgjer, men er — i overensstemmelse med kon-
ventionens art. 15, stk. 2 — vaesentlig udvidet.
Hovedprincippet, at et keretgj kun ma vise hvidt
dler gulligt lys eler refleks fremad og radt eller
orange lys éller refleks bagud, tilsigter at undga vild-
ledende lysvirkninger fra keretgjer. | overensstem-
melse hermed foregdr ogsa udviklingen indenfor den
kantafmaerkning af kerebaner, der er pabegyndt i
en rakke lande med anvendelse af radt refleks i
hgjre vejside og hvidt refleks i venstre vejside. De
karende skal herefter altid kunne regne med, at de,
nar de ser radt lys dler refleks foran sig, skal holde
tilbage eler til venstre for dette, og at de, nar de
ser noget hvidt foran sig, skal passere dette til hgjre.
Navnlig under ugunstige vejrforhold (f. eks. kraftig
regn, snetykning) er denne regel af stor praktisk
betydning.

| konsekvens af reglen er det ikke tilladt at have
hvide reflekterende bagskaame p& cykler, medens
hvidmalede bagskeame ikke er forbudt. Der kan
derimod ikke vagre noget til hinder for at anvende
gulligt reflekterende pedaler pd cykler. Hovedreg-
len om, at der ikke ma vage hvidt lys eler refleks
bagud, brydes kun af bestemmelsen om, at den ind-
vendige belysning ma vaare synlig bagfra, samt af de
undtagelsestilfadde, hvor det i bestemmelserne om
keretgjersindretning i 88 4—9 eller dei medfer heraf
udfeardigede regler er pabudt eler tilladt keretgjer
at have bagudvendende hvidt lys. Dette bliver der
for motorkeretgiers vedkommende aene tale om
med hensyn til den saalige baklygte, som skal veae
indrettet sdledes, at den kun kan anvendes under
baglamskersel. Endvidere bliver der spgrgsma om
for traskvogne og for hestekgretgjer uden fast vogn-
kasse eller kuskessde at tillade anvendelse af kun
een lygte, som viser hvidt lys béade fremad og bagud.

Til §40.

Bestemmelsen svarer til fegdselslovens § 18,
stk. 2, stk. 3 (delvis) og stk. 4, og udkast 1937 § 5,
stk. 2, 3 og 4.

Ligesom i udkast 1937 har man medtaget en be-
stemmelse om, at der skal sikres fagreren fri udsigt
fremefter og til siderne og fri og uhindret brug af
betjeningsapparaterne m. m. En sddan bestemmelse
savnes i de nugaddende bestemmelser. Man har —
pd samme made som feadselsudvalget af 1935 —
dreftet at fastsadte, at personmotorvogne ikke ma
medfere flere personer, end de er godkendt til ved
indregistreringen, men finder ogsd en sédan be-
stemmelse for stiv, navnlig overfor karsel med bgrn
og ganske unge mennesker. Den foresldede bestem-
melsei § 40, stk. 1, og bestemmelsen i § 44 om, at



et karetgj ikke ma belastes med sterre vaggt end
fastsat ved indregistreringen eller godkendelsen, ma
anses for tilstraskkelig. For personbefordring pa
motorcykler er derimod fastsat en salig bestem-
melsei § 49, stk. 3.

Den specidlle bestemmelse i faadseldovens § 18,
stk. 2, om forbud mod at skubbe hgjt laessede traek-
vogne foran sig, er udeladt som overfladig, idet det
falger af den amindelige regel, at ogsa fereren af en
trakvogn skal have fri udsigt fremefter.

Bestemmelsen om, at lygter eler tegngivnings-
apparater ikke ma dakkes af gods, er ny; den burde
vage savfdgdig; men det ses ikke sjaddent, at
lasthiler er lassset, sA at bag- og stoplygte eller ret-
ningsvisere er daskket.

Ny er ligeledes bestemmelsen om, at laes pa motor-
drevet keretgj eler dertil koblet keretgj ikke pa
nogen af siderne ma rage mere end 20 cm udenfor
koretgjet. Bestemmelsen fa& kun betydning for
karetgjer, som er under 230 cm brede, idet kare-
tgjer pa 230 cm eler derover alerede som falge of
den almindelige bestemmelsei § 41 om en maksimal-
bredde af 250 cm vil vaae udelukket fra at fare lass,
der pa nogen af siderne rager mere end 20 cm ud.
Baggrunden for bestemmelsen er den fare, som det
kan betyde bade ved made og overhaling, at lasten
helt eller delvis rager udenfor keretgjets normale
dimensioner. En tilsvarende bestemmelse findes i
den svenske véagtrafikforordning.

Sidste del af stk. 1 er noget udvidet i forhold til
gaddende ret; specielt ma fremhaeves, at det fore-
slds, at ingen del af lasten under kegrsel ma komme
i bergring med kerebanen, medens det nu alene be-
stemmes, at ingen del af keretgjet eller ladningen
ma date pa vejbanen, medmindre det er uundgde-
ligt, og vejbanen ikke kan beskadiges derved. Denne
udvidelse tilsigter at modvirke beskadigelse af vej-
banen, som ogsa kan fremkomme ved, at last sted-
vis kommer i bergring med vejbanen.

Bestemmelsen i stk. 2 er andret, sdledes at man
har fastsat den afstand, gods mé rage bagud for et
karetgj uden afmagkning, til 150 cm i stedet for
som hidtil til en armlaangde, der er et noget ube-
stemt begreb. Endvidere foredas det totalt forbudt
uden afmaakning a have gods ragende fremfor
karetgjet. Om afmagkningen i lygtetaandingstiden
foredds det, at den skal ske ved hvidt eler gulligt
lys fremefter og radt lys bagud, jfr. bemaakningerne
ovenfor til § 39, stk. 5.

TU § 41.

Bestemmelsen svarer til faadselslovens § 18, stk.
1, og udkast 1937 § 5, stk. 1, men er stagrkt aandret
0g udvidet.
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Breddebestemmelserne er siledes udvidet, og nye
er bestemmelserne om lamgde og hgjde. | de fleste
landes ferdselsregler gives bestemmelser bade om
bredde, langde og hgjde, og dette gadder ogsa for
den international e konvention af 19. september 1949,
hvis bestemmelser har dannet grundlag for for-

Bredden foredds generelt forhgjet til 250 cm.
Dette svarer til den amindelige sterste bredde i de
kontinentaleuropadske lande, medens de engelsk-
amerikanske landes stgrste normale bredde har
vaaet 8 feet dler ca 244 cm. Hidtil har man her-
hjemme ad dispensations vej en generelt tilladt indtil
240 cm for kersel p& hoved- og landeveje, og der er
i vidt omfang givet dispensation issa for rutebiler
og for lastmotorvogne til eksportkersel med indtil
250 cm's bredde.

Da gramsen i de fleste andre europadske lande
ligger ved 250 cm, har man fundet det rimeligt
som amindelig regel at tillade denne bredde. |
sammenhaang med forggelsen af bredden til 250 cm
star bestemmelsen i stk. 2 om den saalige forsigtig-
hed ved kersel med brede keretgier og om, at det
bredere karetgj om forngdent skal holde stille for
at lette passage. Denne sidste bestemmelse gadder
béde ved made, og nér det bredere keretgj skal
overhales; ndr man tillader sa brede keretgjer ogsa
parelativt smale veje, er det naturligt at give be-
stemmelser til sikring &, at den gvrige feadsel ikke
haammes for meget. Sdvel ved mede mellem et
mindre og et sterre og bredere karetgj, som nar det
mindre skal overhale et starre og bredere karetgj,
sker passagen som regel lettest ved, at det store
karetgj holder stille. Man har ikke anset det for
muligt at angive et bestemt ma for, hvilke kare-
tgjer bestemmelsen om at standse omfatter; det &-
garende e nemlig ikke bredden som s&dan, men for-
holdet mellem vejens bredde og keretgjets bredde
i den givne situation.

Bestemmelsen i stk. 1, 2. pkt., er uandret bort-
set fra, at den er udvidet, siledes at ogsa redskab til
landbrugs- og vejarbeide nu kan benyttes med
sterre bredde end 250 cm uden saalig dispensation.
En tilsvarende amindelig adgang til kersel med
brede redskaber er p& grundlag af udvalgets forar-
bejder til naaveaende bestemmelse givet i justits-
ministeriets bekendtgerelse af 16. juni 1953.

Bestemmelsen i stk. 3 indeholder de samme vil-
kér for kersel med sidanne redskaber, som findes
i den naevnte bekendtgerelse. Det er dog fundet
pékraevet at lade den i bekendtgerelsen indeholdte
begramsning til kersel i dagslys udga Eventuelle
regler for afmagkningen ved karsel i lygtetendings-
tiden ma gives ved bekendtgarel se.



Bestemmelsen i stk. 4 om keretgjers laagde er
som naevnt ny; de angivne ma er de samme, som
findes i anneks 7 til konventionen af 19. september
1949 bortset fra, at man ikke har nsevnt den der
fastsatte sterste laangde af 22 m for keretgier med
mere end een pdhaangsvogn, da sidanne kombina-
tioner ikke vil vaae tilladt her i landet undtagen for
traktorer, for hvilke 18 m ma skannes tilstraskkeligt.

Bestemmelsen i stk. 5 er som naevnt ligeledes ny.
Den tilladte starste hgjde foredas fastsat til 360
cm, medens konventionen af 1949 fastsedtter mak-
simumshgjden til 380 cm; da frihgiden i et meget
stort antal viadukter er under 4 m, og der ma reg-
nes med et spillerum pd mindst 20 cm, har man
ikke vemret i stand til at foredd hgjden sat ved
samme gramnse som konventionen. Den fornadne
hjemmel hertil findes i konventionens art. 23 og
anneks 7, pkt. 4. Man har anset det forngdent at
palasgge fareren af et hgjt keretej, sdvom det er
mindre end 360 cm hgijt, pligt til at pase, at han
uhindret kan passere viadukter, ledninger o. lign.

Bestemmelsen i stk. 6 er ny; den svarer fors vidt
angdr spegrgsmdet om maling af bredden til gad-
dende praksis.

Bestemmelsen i stk. 7 er ligeledes ny. Justits-
ministeriet har dog forsdvidt angédr breddespargs-
malet i et cirkulewe af 30. juni 1932 bemyndiget
politiet til at meddele tilladelse til kersel med
dampkedler, maskiner og lignende brede genstande,
hvis bredde overstiger 230 cm, og fastsadte de be-
tingelser, hvorpa kersel mé& ske. Det foredds nu,
at politiet i enkeltstdende tilfadde kan give tilla-
delser til transporter, der ikke med rimelighed vil
kunne kraeves gennemfert p& anden méde, nér
sterste bredde, laagde eller hgjde overstiger det
foreskrevne. Bestemmelsen i sidste pkt. om, at mi-
nisteren for offentlige arbejder kan tillade karsel
med sterre hgjde end 360 cm pa bestemte vejstrak-
ninger, er begrundet i hensynet til konventionen,
jfr. bemagkningerne side 11.

Til § 42.

Bestemmelsen svarer til faadselslovens § 19 og
udkast 1937 § 41.

Ligesom feardselsudvalget af 1935 finder udvalget,
at den gaddende bestemmelse i feadseldovens § 19
forsdvidt angér andet end cyklevazddelab er stren-
gere, end hensynet til faadselssikkerheden ger det
pakraevet. Man har derfor foresléet en lempeligere
regel. Man har dog ment, at neamere retningslinier
for afholdelse af motorlgb ber fastsadtes af justits-
ministeren, dels for at f& en ensartet praksis, dels for
at hindre, at der til ulempe for anden faadsel gives
for mange tilladelser til sddanne Igb. Som det har
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vaxet praksis trods den kategoriske bestemmelse i
faadsaldovens § 19, foredés det for det farste, at
det kan tillades, at internationale motorvaeddel gb
kan passere dansk omréde; formuleringen tilsigter
ikke at udelukke, at sadanne lgb ogsd kan starte
pa dansk omréde. Det vil veae muligt at fastsadte
vilkdr for at meddele tilladelse f. eks., a en vis
hastighedsgramse ikke mé& overskrides, eller at del-
tagerne konvojeres af faadselspoliti; det ma vage
en forudsaaning for at stille internationale Igb bedre
end nationale, at der ikke tillades lgb, som inde-
holder egentlige hastighedskonkurrencer. Dernaest
foredds, at motorveeddelgb undtagelsesvis kan d-
holdes pa strakninger, der helt kan lukkes for anden
feadsel, fortrinsvis udenfor byomrader; forudsed-
ningen for s&danne tilladelser — der kun kan med-
deles i forstdelse med vedkommende vejmyndighed
— mavage, at der tages tilbarligt hensyn til afvik-
lingen af anden faardsel. Endelig foreslas, at der kan
tillades afholdt orienteringsigh, forsdvidt der ikke
heri indgér hastighedskonkurrencer; orienterings-
lgb er normalt Igb, hvor deltagerne har til opgave
at finde en eller flere skjulte poster; der fastsattes
en gennemsnitshastighed for lgbet under hensyn til
arten af de vejstraskninger, der skal gennemkeres, og
der gives strafpoints ikke blot for at komme for
sent, men ogsa for at komme for tidligt.

Bortset fra disse tilfadde er a kap- og veadde-
kersel forbudt.

Bestemmelsen i stk. 4 giver hjemmel til at fast-
sedte bestemmelser til sikring af publikum og |gbs-
deltagere ved vaaddelgb udenfor vej.

D. Saregler for fardsel med motordrevne keretgjer.

Til § 43.

Bestemmelsen svarer til motor lo vens 8§ 27, stk. 5,
som affattet ved lov nr. 111 af 31. marts 1953. Den
tilsvarende bestemmelse i udkast 1937 er § 43.

Udvalget havde i sin indstilling til justitsmini-
steren vedrerende hastighedsspargsmélet (jfr. bilag
4) foreddet fdgende graduering:

»8 motorkgretgier, hvis stgrste vaat
overstiger 3500 kg

motorkeretgjer med pahamngsvogne

forsdvidt samtlige vogntogets hjul
er afbremset ... ... ,

forsdvidt ikke samtlige hjul er -
bremset . ... .. .. ... .. 50 km/t.

traktorer, der er forsynet med |uft-

gummiringe eller halvmassive ringe

med dler uden péhaangsvogn med

lignende hjulbekledning . . . . . . . .. 30 km/t.

60 km/t.

b)
. 60 km/t.

©)



d) motordrevne arbejdsmaskiner, trak-
torer, der er forsynet med massiv
hjulbekleadning, eller som traskker
pahaangsvogn med lignende hjulbe-
klaadning, samt keretgjer, der dee

ber blokvogne o. lign ... . ... . 10 km/t.
€) motorvogne, der daber en anden
motorvogn, nér denne dades i kran
dler ved hjadp & en stiv stangfor-
bindelse .. ... . L 30 km/t.
ndr dadning foregdr ved hjedp of
tovelerkede ... ... .. . 20 km/t."

Denne graduering var udtryk for en teknisk vur-
dering af de forskellige risici; det bemaakes herved,
at faren ved en hastighedsforaggelse ikke stiger kon-
stant med selve hastighedsforagel sen, men med den-
nes kvadrat; der er sdedes tale om en betydelig
risikoforggelse ved en forhgielse af hastigheden fra
f. eks. 50 til 60 km/t. Man har imidlertid ikke ment
at burde fastholde det oprindelige fordag under
hensyn til, at dette for kort tid siden er andret pa
rigsdagen, og har derfor fored&et samme hastig-
hedsgramser som i den den 31. marts 1953 vedtagne
andring af motorlovens 8§ 27 bortset fra, at man i
gruppe c i stedet for 10 km/t. foredér 15 kmit.

Bestemmelsen i stk. 2 for udrykningskeretgj far
kun ringe praktisk betydning, da der ikke er hastig-
hedsgramse for keretgjer, hvis tilladte totalvesgt er
mindre end 3 500 kg, og det kun vil vazre gaddnere,
at stegrre udrykningskeretgjer kommer ud for at
kare hurtigere end 60 km/t. Bestemmelsen fager
igvrigt af amindelige nedretsbetragtninger, men
man har fundet det rigtigst udtrykkeligt at med-
tage den.

Bestemmelsen i stk. 3 er ny. Med bestemmelsen
i 1. pkt. om, at der ved indregistrering eler godken-
delse af motordrevne keretgjer kan fastsadtes en
saglig lavere hastighedsgramse, sigtes der til tilfadde,
hvor det ifdge de til grund for godkendelsen lig-
gende fabriksgarantier ville vaae uforsvarligt at be-
nytte keretgjet med starre hastighed; der har fore-
ligget enkelte tilfadde af denne art. Forsé vidt angér
bestemmelsen i 2. pkt. om fastsadtelse af lavere
hastighedsgramnse for saalige arter af hjulbeklasd-
ning samt for keretgjer pa badter, valser og meder
henvises til de i § 44, stk. 2, omhandlede tilfadde,
jfr. bemagkningerne til denne bestemmelse; for s&
danne keretgjer er der ogsa i den tyske Strassen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung af 24. august 1953
foreskrevet nedsat hastighed i visse tilfadde. Be-
stemmelsen i sidste pkt. svarer til motorlovens § 27,
stk. 7, som affattet}ved lov nr. 111 af 31. marts
1953 med den andring, at der er tilfgjet ordene
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~for bestemte vejstrakninger”, hvormed man tan-
ker pa kommende motorveje.

Til § 44.

Bestemmelsen svarer til motorlovens 88 4 og 34
og udkast 1937 8§ 4, stk. 1, og 5, stk. 7, men er
steerkt aendret.

Den staake tekniske udvikling har for laange siden
gjort de i motorlovens 8§ 4 anferte vaagtgraanser for-
addede. Justitsministeriet har derfor i samarbejde
med ministeriet for offentlige arbejder i vidt om-
fang mattet meddele dispensation; dette er sket dels
i form af en amindelig bemyndigelse til politime-
strene til at dispensere fra motorlovens § 4, givet i
justitsministeriets cirkuleae af 9. august 1947, dels
i en lang raskke konkrete dispensationer fra justits-
ministeriet. Ifglge cirkulagret af 9. august 1947 kan
politimestrene tillade indregistrering af motorkere-
tgjer til kersel pd hoved- og landeveje, forsavidt
intet akseltiyk overstiger 7 000 kg, og totalvasgten
ikke overstiger 12 000 kg.

Ministeriet for offentlige arbejder har indhentet
udtalelser fra en rakke motororganisationer og
sammenslutninger for at fa undersegt behovet for
en foregelse af de hidtil tilladte maksima for ster-
ste bredde, totalveggt og akseltryk. Landsforenin-
gen Danske Vognmaad, Forenede Danske Motor-
gere, Kongelig Dansk Automobil Klub, Industrira-
det, Grosserer-Societetet, Kgbenhavns Vognmands-
laug, Motororganisationernes Fedlesrepraesentation,
Motorbranchens Fedlesrad, Turistvognmaendenes
Landsorganisation, BP Olie-Kompagniet A/S, Dansk
Esso A/S og Dansk Shell A/S har herunder anbefalet,
at der fremtidig tillades sterre bredde, akseltryk og
total vat.

De pégaddende organisationer m. v. har naamere
begrundet deres gnske med, at der med store vogne
kan gennemfgres billigeie transporter, idet trans-
portudgifterne pr. befordret enhed bliver mindre,
jo starre maagde der transporteres pr. transport,
under forudsagning af en tilfredsstillende kapacitets-
udnyttelse, hvilket isar vil vaae tilfaddet ved trans-
port med bygningsmaterialer, cement, mursten,
korn, foderstoffer, sdsaad, kunstgadning o. s. v.

I denne forbindelse har man peget p&, at taksten
pr. time ifdge vogmandslaugets priskurant for ker-
sl med vogne med 7,25—7,75 tons lasteevne er
16 kr. 70 gre, og for vogne med 14,25—14,75 tons
lasteevne 21 kr. 60 gre, slledes at der ved kersel
med disse starre vogne indvindes en besparelse pr.
befordret enhed pa 35 pct.

De af ECE's Inland Transport Committee, Work-
ing Party on Transport, Cost, and Accountancy for
en raskke lande foretagne undersggelser viser sam-



menfaldende hermed, at udgifterne pr. transport-
enhed ved et vogntog med lasteevne pa 14 tons
udger 65 pct. af udgifterne ved et vogntog med en
lasteevne pd 7 tons, og at udgifterne, hvis laste-
evnen forgges til 23 tons, kan nedsadtes til 50 pct.
af udgifterne pr. transporteret enhed ved en laste-
evne pa 7 tons.

Uanset at alerede den hidtidige udvikling hen-
imod tungere og starre karetgjer selvsagt har med-
fart betydelige udgifter for vejveesenet, mener ud-
valget, at der ma tillaggges den af de naavnte orga-
nisationer papegede trafikekonomiske interesse i
foragelse af de nuvagende vaggtgramser sa megen
betydning, at de nuvagende vemgtgraanser ma for-
ages, selvom dette méatte kunne péfere vejvaesenet
yderligere udgifter. Man er herved opmaarksom p4,
at udviklingen henimod stigende belastning af kare-
tgierne er sa tydelig, at alle vejanlaay nutildags ud-
fares med henblik pa at tdle en vasentlig starre be-
lastning end bade den i gjeblikket tilladte og den,
der i den naameste fremtid kan vaze tale om at til-
lade. Med hensyn til spgrgsmalet om, hvor vidt man
skal gdi denne retning, har flere af organisationerne
peget pa anneks 7 til den internationale vej konven-
tion af 19. september 1949, hvortil slutter Sg en
under ECE's auspicier udarbejdet europadsk over-
enskomst af 16. september 1950. Udvalget har ment
at kunne slutte sig hertil, hvilket medfarer, at lovens
regler baseres pa et maksimalt akseltryk af 8 tons,
som i gjeblikket kun tillades til eksportkarsel pa visse
hovedvejsstraskninger, medens der pd landeveje
generelt kun tillades 7 tons akseltryk. Det er vist-
nok kun ganske undtagelsesvis, at en sognekom-
mune ikke har vemet villig til at tillade samme
belastning pa sine biveje, ndr dispensation er be-
gaget. Derimod har man ikke fundet det ngdven-
digt eler forsvarligt frivilligt at foredd en lovgiv-
ning, der muligger tiltreeden af en af forskellige
europadske lande tiltradt, ligeledes under ECE's
auspicier udarbejdet aftale af samme dato som
ovenngavnte overenskomst, hvorefter vagtreglerne
baseres pa 10 tons akseltryk. Det ma imidlertid
forudses, at udviklingen pa dette omréde fortsad-
ter, siledes at man ved anlay af veje og broer bar
paregne vasentligt sterre akseltryk end de nu til-
ladte. | det omtalte anneks 7 til konventionen af
1949 er anbefalet, at der heller ikke udenfor kon-
ventionens omréde gés over 13 tons, men den siden
da skete tekniske udvikling synes at pege pa, at
endnu hgjere akseltryk ma forudses pa laagere sigt.

Bang og K. O. Larsen mé dog overfor spgrgsmalet
om den gjeblikkelige forhgielse af vamtgramserne
tage forbehold, indtil der foreligger neamere resul-
tater af forskellige, i sagens anledning af bl. a. vej-
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laboratoriet igangsatte undersegelser &, i hvilket
omfang forstegkning af eksisteiende karebanebe-
lesgninger af broer vil blive pakraevet, og indtil der
foreligger naamere afklaring med hensyn til de
militegre keretgjers belastning i fremtiden.

Forslagets stk. 1 bygger herefter fuldsteandigt pa
anneks 7 til den internationale konvention af 19.
september 1949. Findes der enkelte vejstragkninger,
broer o. lign., som ikke kan tdle de foredéede be-
lastninger, vil der vaae hjemmel i § 56, stk. 7, til
at fastsstte saalige begramsninger for de paged-
dende vejstrakningers vedkommende, indtil forng-
den udbygning kan ske. Sddanne midlertidige be-
gramsninger vil ikke hindre ratifikation af konven-
tionen, jfr. dens anneks 7, pkt. 4. Ifglge forsaget
leegges der vaagt pa akseltryk og pa totalveagt i for-
hold til akselafstanden. | modsagning til de ged-
dende bestemmelser er det afgerende keretgjets
vaagt i det givne gjeblik, medens man nu ser pa den
vagt, som keretgjet ved indregistreringen er bereg-
net til at baae; for indregistreringspligtige danske
keretgier far denne andring dog ingen videre be-
tydning, da det af kontrohnasssige grunde i stk. 4
foredas, at keretgjer, som efter deres konstruktion
kan bazre en belastning, der vil bringe keretgjets
faktiske totalvesgt op over dei stk. 1 anferte grean-
ser, ikke kan indregistreres uden justitsministeriets
samtykke; men for ikke indregistreringspligtige
karetgjer og keretgjer, der ikke er indregistrerede
her i landet, betyder det, at et karetgj, der f. eks.
er konstrueret til at kunne tdle et akseltryk pa
9 000 kg, kan kare her i landet, forudsat at aksel-
trykket faktisk ikke overstiger 8 000 kg. Denne
beregningsméde har allerede hidtil vaaet gaddende
i adskillige andre lande, ogsa i Sverige, og man vil
efter konventionen vaae forpligtet til fremtidig at
fadge den. Det er tanken at skazrpe kontrollen ved
gramnserne sdvel ved ind- som udkersel for at mod-
virke misbrug og dermed urimelig konkurrence fra
udenlandske vognmaand overfor danske eventuelt
ved anbringelse af vognvaagte af en sadan sterrelse,
at dle starre vogntog kan blive vejet.

Bestemmelsen i stk. 2 er ny. Den nugaddende
motorlovs 8§ 4 fastsadter principielt samme granse
for starste akseltryk og totalveggt for ale motor-
karetgjer, uanset om de er forsynede med |luftgum-
miringe, halv- eller helmassive ringe. | lovens § 5
er det foreskrevet, at motorkeretgjer skal vaae for-
synet med luftgummiringe eller halvmassive ringe
af en af justitsministeren efter forhandling med mi-
nisteren for offentlige arbejder godkendt type, og
at kommunalbestyrelserne kan give tilladelse til
karsel med massive gummiringe indenfor deres om-
rade.



Da keretgjer, der ikke er forsynet med luftgum-
miringe, selvsagt udsedter vejene for mere did end
karetgjer, forsynet med luftgummiringe, og i visse
tilfadde ligefrem kan edelaggge karebanebelaggnin-
gerne, har man fundet det naturligt, at de i para-
graffens farste stykke tilladte storste akseltryk m. v.
kun vedrgrer karetgjer, forsynet med luftgummi-
ringe af normal type, som man i overensstemmelse
med justitsministeriets bekendtgerelse af 16. fe-
bruar 1954 har ment at kunne definere som luft-
gummiringe med oppumpningstryk pa ikke over 7
atmosfazrer. Herved vil foruden keretgier med mas-
sive eler halvmassive gummiringe, keretgjer pa
valser (tromler) og larvefgdder etc. samt visse nyere
typer af daek med staltradsindlaeg blive omfattet af
reglernei stk. 2.

Man har herved haft de nye tyske regler i § 34 i
Strassenverkehrs-Zulassungs-Ordnung af 24. august
1953 for gje. Medens der ifdge disse regler fastssd-
tes et stegrste akseltryk pa 10 t for keretgier med
luftgummiringe og for — under visse i bekendtge-
relsen gengivne detaillerede forudsagninger — lang-
somtgdende keretgier med visse arter halvmassive
gummiringe, ma akseltrykket igvrigt ifdge de tyske
regler ikke overstige 4 t. Endvidere er det bestemt,
at keretgjer pa larvefgdder ikke ma have et tryk,
der overstiger 15 t pr. ,lgbehjul" og fra 4 til 6 t
pr. m mellem farste og sidste , Igbehjul" pa kere-
tejet. Disse kaeretgjers totalvaegt ma endvidere ikke
overstige 18 t.

Da der pagdr en stak teknisk udvikling med
hensyn til nye daktyper m. v., og da man forelgbig
savner tilstrekkelig erfaring herhjemme med hen-
syn til deres indvirkning p& vejbanerne, har man
fundet det vanskeligt at fores& bestemte regler for
akseltryk for keretgier med sddan hjulbeklasdning
optaget i selve loven, men anser det for mere hen-
sigtsmaessigt, at der i loven kun indeholdes en be-
myndigelse for justitsministeren til efter forhandling
med ministeren for offentlige arbejder at fastsedte
de naamere regler i bekendtgerel sesform.

Udvalget er dog gaet ud fra, at de regler, der vil
blive fastsat i en senere bekendtgerelse, i nogen
grad vil tillade samme akseltryk m. v. som fast-
sat ifdge de tyske regler, ligesom det vil kunne
vage naturligt ogsd herhjemme i visse tilfadde at
betinge anvendelsen af saalige hjulbeklaadninger af
en hastighedsgramse for vedkommende keretgjer.
Da der i de tyske regler for karetgjer med luftgum-
miringe er fastsat et akseltryk pa 10t, medens der
i udkastets stk. 1 er foredaet et starste akseltryk
pa 8t, ter man ihvert fad ikke paregne, at man for
karetgier med de her omhandlede saglige hjulbe-
klaadninger vil kunne tillade hgjere akseltryk end i
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Tyskland. Reglerne bagr — i overensstemmelse med
de ovennavnte tyske regler — indeholde forngdne
undtagelser for damptromler.

Bestemmelsen i stk. 3 svarer til motorlovens § 34.

Bestemmelsen i stk. 4 er ny i loven; det har ad-
ministrativt vaget fastsat, at keretgjer, der fra fa
brikkens side er beregnet til starre belastninger end
tilladt her i landet, ikke kan indregistreres med ned-
satte belastningstal, idet der er naaliggende fare for
overbelastning, nar keretgjet faktisk kan bage mere
end fastsat ved indregistreringen; den omstaandig-
hed, at keretgjet ikke vil blive udnyttet tilstraskke-
ligt med den slledes nedsatte last, foreger ligeledes
riskoen for overbelastning. Nar bestemmelsen fore-
slds medtaget i loven, haanger det sammen med, at
bestemmelsen i stk. 1 som ovenfor anfert nu — i
modsagning til den geddende motorlovs § 4 — ud-
trykkelig refererel sig alene til den faktiske vaggt
i karselsgjeblikket.

Bestemmelsen i stk. 5 er ligeledes ny. Den gko-
nomiske vinding ved at kgre med overlees tilfalder
geren af keretgjet. Da bader udméles i forhold til
den tiltaltes gkonomiske stilling, og da chauffarerne
som regel ikke er gkonomisk velfunderede, vil bgder
for overlass ofte blive ubetydelige i forhold til den
vinding, som overlasset giver koretgjets ger. Det
e nu meget ofte af bevismassige grunde umuligt
at ramme ejeren, der siledes tjener pa at kere med
overless, idet chauffarerne, hvad enten det direkte
er aftalt med geren eler ikke, forklarer, at geren
er uvidende om, at keretgjet er overleesset. Man har
derfor fundet det padkreevet at pdamgge geren at
gare det sandsynligt, at overtraedelsen er sket uden
hans viden og uden gkonomisk fordel for ham.

Bestemmelsen i stk. 6 er ny. For at opna ensartet
behandling af starre keretgjer og for at hindre, at
gramnsen for tunge keretgjer pany lidt efter lidt for-
hgjes, har man foresl&et, at adgangen for de lokale
vejmyndigheder til at meddele stdende dispensatio-
ner fra vagtbestemmelserne skal bortfalde. | visse
salige, enkeltstdende tilfedde kan der dog blive
tale om at transportere sa tunge genstande, at det
vil vazre rimeligt, at de lokale myndigheder kan til-
lade dette, pa samme made som de kan give tilla-
delse til blokvognskarsel.

Til §45.

Bestemmelsen er ny. Tilsvarende bestemmelser
findes tildels i motorlovens § 3, stk. 2, og udkast
1937 § 5, stk. 6.

| stk. 1 fastslds, at der kun ma keres med een
pahaangsvogn eller sadtevogn efter en motorvogn,
og der gives ikke tilladelse til at kgre med pahaangs-
vogn efter sedtevogn. En tilsvarende bestemmelse



findesi 8 32 ai den tyske Strassenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung af 24. august 1953.

Man gnsker at undgd de meget lange vogntog,
som er til meget stor ulempe i feadselen. | og for
sig kan 2 padhaagsvogne efter en traktor ogsa veae
til stor ulempe i faadselen, navnlig i bytrafik, bade
pa grund af laengden og pé grund af et sddant vogn-
togs langsomme hastighed; men man har ikke ment
at kunne stille fordag om forbud mod kersel med
mere end een pdhaangsvogn efter traktor under
hensyn til den driftsekonomiske betydning, det har,
at der kan ske kersel med to pdhaengsvogne efter
traktor. For sd vidt angar spgrgsmalet om anven-
delse af pahaangsvogne efter motorcykel og motor-
redskab har man ikke ment, at dette skulle vaze
principielt udelukket, selv om der for tiden nagppe
er noget behov for det; man foreddr derfor, da man
ikke nu kan forudse den tekniske udvikling, at
dette kan tillades af justitsministeren.

Bestemmelsen i stk. 2 svarer til nugaddende be-
stemmelser.

Tu §46.

Bestemmelsen er ny, idet begrebet pahangs-
redskab er nyt.

Af stk. 1 felger, at pahangsredskab kan traskkes
af traktor eller motorredskab, uden at disse behgver
at vage saalig godkendte til at trakke pahengs -
redskab; dette er en konsekvens &, at hverken
motorredskaber eler pdhangsredskaber er under-
givet selvstandig indregistreringspligt, og ma iev-
rigt anses for forsvarligt under hensyn til, at ha
stigheden for disse karetgier ikke kan overstige
30 km/t. Skal motorvogn derimod traskke pahaangs-
redskab, ma den enten vage indregistreret til at
traekke pdhaangsvogn dler specielt godkendt til
kersel med pdhangsredskab; bestemmelsen gadder
ale pdhamgsredskaber, ikke blot de i § 12, stk. 2,
2. punktum omhandlede.

| stk. 2 fastsadtes et vist forhold mellem vagten
af pahaangsredskabet og det traskkende keretgj, for-
sdvidt pahangsredskabet ikke er forsynet med til-
strakkelig virksom brense. Ved at fastsadte, at
péhamngsredskabets vaggt ikke ma overstige det
dobbelte af det trakkende keretgjs faktiske total-
vaggt, opnds for firtijulsbremsede keretgjers ved-
kommende, at mindst 16 pct. af vogntogets faktiske
totalveegt hviler pa drivhjulene, og at normalt
mindst Y5 af dets totalvaagt hviler p& de bremsende
hjul; ndr man tager hensyn til hastigheden, ma
dette anses for forsvarligt.

Af stk. 3 fremgédr, at det ikke er udelukket at
kgre med padhangsredskab, hvis bredde overstiger
det traskkende keretgjs bredde; men man pélasgger
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foreren saalig agtpdgivenhed og forsigtighed, nar
dette er tilfaddet, under hensyn til den fare, som
det er, iss for cyklister og fodgangere, der over-
hales, at det bagved karende keretgj rager udenfor
det forreste karetgj. Nar der ikke i 8§ 45 er optaget
bestemmelser om forholdet mellem padhaangsvognes
og det trakkende keretgjs bredde, skyldes det, at
bestemmelser herom forudsadttes givet i medfer af
81009 850, stk. 1, og at disses overholdelse vil kunne
pases ved indregistreringen. Det samme gedder
med hensyn til de i de fagende stykker i § 46
indeholdte regler.

Bestemmelsen i stk. 4 om, at tilkoblingen skal
vage iverksat pa forsvarlig made, er betydnings-
fuld, idet lgsrevne pahaengsredskaber pa samme
made som |asrevne pahaangsvogne er meget farlige.
P4 grund af de meget forskelligartede karetgjer,
som falder ind under begrebet pahaengsredskab, kan
der ikke gives mere detaillerede almindelige regler
om tilkoblingen. Bestemmelserne i 2. og 3. punktum
om afstanden mellem karetgjerne svarer til bestem-
melserne i justitsministeriets cirkulaae af 25. juli
1944 om dabning af uindregistrerede motorkgre-
tgjer og padhaengsvogne til sddanne.

| stk. 5 fastslds, at pdhangsredskaber, der er
indregistreringspligtige, skal opfylde samme regler
som pahaangsvogne; dette har man fundet naturligt
pa grund af den hastighed, hvormed de kan frem-
fares.

Bestemmelsen i stk. 6 giver adgang for et motor-
drevet keretgj til at traskke et andet motordrevet
keretg) pa samme vilkdr som fastsat for kersel med
pahangsredskab. Pa grund af den hermed forbundne
fare forbydes det dog at anvende motorcykel til
trakning af andet karetgj, ligesom det bestemmes,
at motorcykel kun ma traekkes af andet keretg,
né&r den er helt eler delvis ophejst.

Til §47.

Bestemmelsen er ny i loven.

Som anfert i bemagkningerne til definitionen af
blokvogn har man vel hidtil opereret med blok-
vognsbegrebet, men ganske savnet afgreansning af
det og kun haft de f& bestemmelser i § 1, stk. 3, i
bekendtgerelse om motorkaretgjer af 30. juni 1932
om vilkarene for kersel med blokvogne. Efter at
begrebet blokvogn er sagt klargjort i definitionen i
lovudkastets 8 2, stk. 5, har man i narveaende
bestemmelser optaget de regler, det skegnnes for-
ngdent at have i loven om karsel med disse specielle
karetgjer. Herefter skal der altid indhentes tilladelse
fra politiet enten ved den enkelte Iglighed eller
stéende tilladelse til kersel pd en bestemt strak-
ning; det skal herved péses, at der virkelig er tale



om blokvognskersel. Har blokvognen vagt dler
akseltryk, der overstiger de i § 44 fastsatte, ma der
forhandles med vedkommende vej styrelse, forinden
tilladelse meddeles, og der kan stilles ngdvendige
vilkar, f. eks. om benyttelse af en saalig rute, hvilket
ogsd er tilfeddet, sfremt transporten er saalig
bred, lang dler hgj.

For at lette kontrollen med, at en given transport
er lovlig og foregdr ad foreskreven rute, bestemmes
det i stk. 2, at blokvognen skal fare nummerplader,
jfr. bemagrkningerne til § 12, stk. 3, og at politiets
tilladelse skal medbringes under karslen.

Til §48.

Bestemmelsen svarer til motorlovens 8 31 og
udkast 1937 § 23, 2. og 3. pkt.

Bestenmelsen pdlamgger fereren pligt til at be-
handle motoren, sa at den ikke forvolder uforneden
stgj m. v. Det forudsadtes, at den suppleres med
en bestemmelse i den kommende motorbekendt-
gerelse om, at motoren skal vage sdledes indrettet,
at den ikke af sig selv giver uforngden rgg, og at
den skal vaae forsynet med en anordning, som mod-
virker uforngden stgj, jfr. § 11 i forslaget til tekniske
bestemmelser om keretgjer.

Til §49.

Stk. 1 er ny; en tilsvarende bestemmelse var med-
taget i udkast 1937 § 44, stk. 2.

Stk. 2 svarer til motorlovens § 29, stk. 3, og ud-
kast 1937 § 44, stk. 1.

Stk. 3 er ny. | modsadning til, hvad der er anset
pakraevet for personmotorvogne — se herom be-
magkningerne til § 40 — har man anset det for
nagdvendigt af hensyn til faadselssikkerheden ud-
trykkeligt at foreskrive, at der pad motorcykler
ikke ma befindes flere personer, end der er indrettet
siddepladser til. Bestemmelsen kraever formentlig
ikke narmere motivering. Det vil siledes ikke vaae
tilladt at anbringe et barn mellem fareren og passa-
gereren pa bagsaxdet eller foran fereren, som det nu
af og til ses.

Til §50.

Stk. 1 giver hjemme for justitsministeriet til at
udfeardige bestemmelser om befordring af personer
pa vare- og lastmotorvogne. Man har hidtil savnet
en sadan hjemmel i motorloven; de nugaddende
bestemmelser er udfaadiget med hjemmel i lov om
omsadningsafgift af motorkeretgjer.

Der &bnes endvidere adgang til at fastsadte
naamere bestemmelser om karsel med tilkoblede
karetgjer.

Stk. 2 svarer til den dispensationsadgang, der nu
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findes i fagdseldovens § 18 og motorlovens § 10 til
at tillade kersel med keretgjer, der er bredere eler
tungere end fastsat i loven. Bestemmelsen gor det
ogsd muligt at dispensere for hgjde- og lengde-
bestemmelserne i § 41 samt for bestemmelserne om
karsel med padhaengsvogn og pahamgsredskab i 88
45 og 46.

E. Saaregler for feadsel med cykler.
Til § 51.

Bestemmelsen indeholder aene salige fegdsds
regler for cykler, medens bestemmelser om cyklers
indretning og udstyr behandles i afsnit Il A og
bestemmelserne om cyklisters brug af cyklesti eller
kerebanefindesi § 31.

Bestemmelsen om, at cyklister, ogsd pa cykle-
stier, hgjst ma fdges to ved siden af hinanden,
svarer til udkast 1937 § 45, stk. 3, 2. pkt.; den findes
ikke i den geddende fegdseldov, men derimod i en
rakke politivedteggter. Man har benyttet ordet
Jfages' for at tilkendegive, at det er forbudt at
kere i selskab pa mere end to ved siden af hinanden,;
i byerne vil det i myldretiden vanskeligt helt kunne
undgas, at der befinder sig mere end 2 cyKklister ved
siden af hinanden; dette vil ikke vege en overtree
delse af loven, idet der her naamest er tale om en
konstant overhalingssituation; men egentlig fage-
skab mellem mere end to cyklister er ogsd i denne
situation forbudt.

Medens det i udkast 1937 blev foreskrevet, at den
til venstre kerende ved signal til overhaling skal
kare ind bag den anden, overlades det nu til cyk-
listernes eget sken, om der skal holdes ind foran
dler bagved den anden; det afgerende er, at de
karer enkeltvis.

Stk. 2 svarer til feadseldovens § 22, stk. 1, og
§ 24, stk. 2, samt udkast 1937 § 46, stk. 1 og 2.
Det forbydes dog nu ikke aene at holde fast i en
anden cyklist dler keretgj, herunder sporvogn,
men ogsd a medfere anden cykel under kerslen;
en bestemmelse svarende til denne sidste findes nu
i en rakke politivedtasgter; men den harer efter
udvalgets opfattelse hjemme i loven. Bestemmelsen
er begrundet i, at cyklisten, der medfgrer en anden
cykel, ikke har fuldt herredemme over cyklen og
ikke er i stand til at give tegn pa behgrig méade.

Bestemmelsen i stk. 3, 1. og 2. pkt. om forbud
mod cykelkersel pa fortov eler gangsti og til eller
fra port og udkaersel svarer til fagdselslovens § 24,
stk. 1, 2. pkt. og udkast 1937 § 46, stk. 3. Bestem-
melseni stk. 3, 3. pkt. om, at cykel ikke matraskkes
pa fortov eler gangsti, hvor det kan vagre til ulempe
for andre, svarer til fagdseldovens § 7, stk. 1, me-
dens bestemmelsen i samme punktum om, at reg-



lerne for gdende skal felges, nar cykel traskkes,
er ny.

Med hensyn til bestemmelsen i stk. 3, 1. pkt.,
bemagkes, at det i den svenske lov er bestemt, at
cykling over fortov eller gangsti ikke ma ske di-
rekte fra port eler passage, hvor udsigten over
fortovet eller gangstien er begremset. Det tillades
sdedes at cykle fra gaden ind over fortov eler
gangsti og fra port eller passage ud over fortov dler
gangsti, nar der er fri oversigt; forudssgningen er
aene, at fegdsedlen pa fortov eler gangsti ikke for-
ulempes. Man har dreftet, om man skulle formulere
den danske bestemmelse pa lignende méade, men
man har vaaet betamkelig ved at fravige den klare
regel om, at det under ale forhold er forbudt at
kere ind over fortov eller gangsti til eler fra port
eller udkarsel. Hvor der er anlagt overkersel over
fortov ved udmundingen af en boligvej, er det til-
ladt at cykle over fortovet.

Bestemmelsen i stk. 4 om Iasepligt for henstillede
cykler er ny, men findes i en rakke politivedtaegter.
P& grund af det store antal cykletyverier er der
trang til en amindelig bestemmelse.

Bestemmelsen i stk. 5 om, at bern under 7 &r
ikke ma cykle pa ve uden at vaae under ledsagelse
og kontrol af en person over 15 &, er ligeledes ny.
Man har ment, at der er trang til en sddan bestem-
melse, idet mindre barn i starre og sterre omfang
far cykler, og de er til betydelig fare bade for sig
selv og andre. Man har sat greansen ved 7 &r, idet
man erkender, at der i mange tilfedde, navnlig pa
landet, er trang til, at bern kan cykle til skole; for
bern under 7 &r vil kersel pd vej som altovervejende
hovedregel vaare unadvendig og ma i amindelighed
ligestilles med leg, som efter § 29, stk. 2, er forbudt
pa kerebaner.

Bestemmelsen i stk. 6 om adgang til at befordre
bern pa cykel svarer til feadseldovens § 24, stk. 3,
og udkast 1937 § 46, stk. 3. Det foreds dog nu,
at der i stedet for fodhvilere skal vaare anordning
til beskyttelse mod hjulegerne; baggrunden for be-
stemmelsen herom er de ulykker, der sker ved, at
bern far et ben ind i hjulene, sdv om der er foo-
hviler. Der har vaget udtalt gnske om forbud mod
at kare med barn pa styret — eventuelt sdledes, at
forbudet alene gjaldt for bgrn over 2 & — under
henvisning til, at styresikkerheden herved nedsadtes
betydeligt. Udvalget har dog ikke ment at burde
stille et sadant fordag, men man ma have det over-
ladt til de enkeltes eget skan, om vedkommende
finder det forsvarligt at kere med et barn pa styret;
det bemaakes herved, at mange madre, der arbejder
ude, er nadt til at befordre deres bgrn til barne-
have eller lignende, og at madre, der skal pa ind-
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kab, er ngdt til at tage barnene med. Maod et forbud
mod anbringelse af smabgrn pa styret taler endvi-
dere, at man ikke kan kontrollere smabgrn, som
sidder bag sadlen. En sddan bestemmelse findes
heller ikke i de andre nordiske lande; i Sverige er
det tveartimod tilladt for en person over 18 &r at
medfare 2 barn under 6 & pa cyklen; en tilsvarende
bestemmelse her i landet har udvalget dog ment at
métte tage afstand fra

Bestemmelsen i stk. 7 om, hvad der ma& medferes
pa en cykel, svarer til feadsaldovens § 24, stk. 4,
og udkast 1937 § 46, stk. 4, idet man dog har fore-
sldet visse maksimumsgramser for veegt, laangde og
bredde.

F. Soaregler for gdende.

Til §52.

Bestemmelsen svarer til faadselslovens 88 5, 6 og
7 og udkast 1937 8§ 47 og 48, men er veesentligt
andret. Udvalget er enigt med faadselsudvalget af
1935 i, at der i den gaddende faadseldov savnes
naamere regler for, hvorledes géende skal feades.
Denne usikkerhed gadder bade med hensyn til
spegrgsmalet om gdendes faarden langs ad vejene og
med hensyn til spargsmdlet om gdendes passage
over veie. Der foredds derfor specielt pa disse
punkter henholdsvis i stk. 1 og stk. 2 nye detail-
lerede regler, hvorom der i udvalget stort set har
vaget enighed. Bestemmelsen indeholder igvrigt
reglerne om gdendes forpligtelser, medens den
evrige faadsels forpligtelser overfor géende findes i
andre bestemmelser, navnlig 8§ 34, stk. 3, § 35,
stk. 2, og § 36, stk. 5.

Bestemmelsen i stk. 1 svarer til faadseldovens
§ 5, stk. 1, og § 6 og udkast 1937 § 47, stk. 1, bort-
set fra 1. pkt. Det bestemmes for det forste, at
brugeligt fortov eller gangsti altid ska benyttes,
ogsd i de tilfadde, hvor der kun er fortov eler
gangsti langs den ene side af vegjen. Dernasst be-
stemmes det, at hvis der ikke er fortov eller gang-
sti, men cyklesti, skal denne i amindelighed bruges
og fortrinsvis siledes, at fodgeengerne har de cyk-
lende imod sig; der foreskrives siledes ikke nogen
absolut pligt til at benytte cyklestien; det ma d-
hamge af forholdene i det konkrete tilfadde (cykle-
stiens bredde, ferdselsintensiteten pa cyklestien og
pa kerebanen); hvor forholdene saalig métte til-
sige det, kan det bestemmes ved afmagkning, at
cyklestien ikke ma benyttes af gdende; men findes
sadan afmaakning ikke, ma der foreligge ganske
saalige grunde for at benytte karebanen i stedet for
cyklestien.

Er der hverken fortov, gangsti eler cyklesti,
skal den yderste del af kerebanen, fortrinsvis den



i venstre side, benyttes; man har ikke villet foreda
som en ubetinget og ufravigelig regel, at venstre
vejside ska benyttes, da der kan forekomme
situationer, hvor det er mest hensigtsmeessigt at
benytte hgjre side; men som regel vil det vaae mest
betryggende ogsd for de gaende sdlv at faades sle-
des, at de har den kerende faadsel imod sig. Selvom
reglen ikke bliver ubetinget, har man fundet det
af vaadi ved en bestemmelse af anvisningskarakter
at fjerne den hidtidige usikkerhed med hensyn til,
hvorledes man korrekt bar faades.

Endelig bestemmes det, at géende pa kerebane
og cyklesti ma optage mindst mulig plads; de ma
derfor hgjst faardes to og to og skal ga si yderligt
som muligt og om forngdent vige til side for anden
fagdsel. Man har dreftet, om man skulle foredd,
at gaende, der faades pa cyklesti eler kgrebane
efter markets frembrud, skal vege forsynet med
hvidt armbind; der er enighed om, at det er en
udmaaket foranstaltning, som man steakt kan
tilrdde gdende at fdge De erfaringer, der under
krigstidens merklagningsperiode blev indvundet
med mulighederne for at f& en sddan bestemmelse
overholdt, har dog medfert, at man ikke har ment
at burde pdbyde en sddan foranstaltning.

Bestemmelsen i stk. 2 om gdendes passage over
vej svarer til fegdseldovens § 5, stk. 2, og udkast
1937 § 47, stk. 2. Det fastslds som ferste regel, at
sagligt fodgeangerfelt skal benyttes, hvis et s&dant
findes i naxheden, og der er kgrende fegdsd of
nogen betydning. Man har sdledes ikke ment, at der
var tilstrekkelig grund til at foreskrive, at fodgeen-
gerfelt altid skal benyttes, hvis det findesi nearheden;
i perioder af degnet, hvor der ikke er faadsel, som
den gdende kan vaae til ulempe for, er der ingen
grund til at tvinge ham til at ga hen til fodgeanger-
feltet. Med hensyn til spergsméalet om, hvor nea et
fodgengerfelt skal ligge, for at det skal benyttes,
bemaakes, at man ikke har anset det for rigtigt
at foredd et bestemt antal meter, som det er til-
faddet i udkast 1937, hvor et flertal foredog 20 m
og et mindretal 50 m; det ma afhamge af et skan i
det enkelte tilfadde.

Findes der ikke fodgamgerfelt, skal passage ske
tvaas over kgrebanen, fortrinsvis i tilslutning til
vejkryds. Ved at anvende udtrykket ,tvaars over"
i stedet for ,vinkelret pd', som benyttes i udkast
1937, tilsigtes ikke nogen realitetsendring; passagen
skal ske lige over gaden, men den matematisk beto-
nede formulering heraf i udkast 1937 er dog ikke
fundet dakkende i dette forhold, hvor der ikke
taankes pa at foreskrive indskriden mod ubetydelige
fravigelser fra den vinkelrette retning over gaden;
det ma tvaatimod anses for rigtigt at ga over
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brede gader i en stump vinkel, s at man gar lidt
vendt mod den kerende faadsel i hver halvdel &f
karebanen. Man har drgftet, om man skulle ligestille
géendes forpligtelser og rettigheder ved passage i
tilslutning til et kryds med de forpligtelser og rettig-
heder, som de har ved at benytte et fodgsagerfelt,
sdledes at overgang ved kryds anses som en dags
imaginaat fodgegerfelt; en sadan bestemmelse
findes for eksempel i den amerikanske Uniform Act
Regulating Traffic on Highways, Act. V, art. I,
section 16. Man har dog ikke ment, at de to situati-
oner ber ligedtilles fuldsteendig; er der fagdsds
regulering i det pageddende kryds, vil forholdene
i praksis blive ens, hvad enten der er anlagt egent-
ligt fodgengerfelt eller ikke; er der ikke fardsdls
regulering, forekommer det rimeligt at pélasgge
géende noget starre hensyntagen til den kerende
fagrdsdl.

| punkt c) fastslds, at den géende i dle tilfadde
skal udvise salig forsigtighed, inden han traeder
ud pa kerebanen eler cyklestien; den gdende har
atsd det fulde ansvar for det ferste skridt ud pa
kerebanen eler cyklestien; han ma ikke, heller
ikke i et fodgengerfelt, uden videre traede ud pa
kgrebanen, men ma afvente et rimeligt ophold i den
karende feardsdl.

Endelig fastslds det i punkt d), at passagen skal
ske i s4 hurtigt gaende tempo som muligt, og ved
passage udenfor fodgemngerfelt under udvisning af
salig hensyntagen til den kerende faadsel. Man har
anset det for nadvendigt udtrykkelig at fastsld, at
passagen ikke ma forhaes unedigt; under nutidens
trefikforhold i byerne ma ale, ogsd fodgsangere,
medvirke til at undgd enhver upakreevet opstem-
ning af den kerende faardsel pa kerebanerne. Lige-
fremme misbrug af passageretten ved demonstra-
tivt langsom passage over fodgengerfelter, — som
det nu og da har kunnet iagttages fra enkelte fod-
gageres side — vil igvrigt alerede vaae i strid
med den amindelige hensynsregel i § 24.

Med hensyn til anden del af bestemmelsen i
punkt d) bemesrkes, at der heri gives udtryk for
forskellen mellem fodgengerfelter og andre steder i
henseende til de gdendes forpligtelser, sdledes at
der som ovenfor naevnt pdamgges de géende salig
hensyntagen til den kgrende faxdsdl ved passage
udenfor fodgengerfelt; man har dreftet, om man
skulle foreskrive, at de gdende har vigepligt for
karende ved passage udenfor fodgemngerfelter, men
har ikke fundet denne betegnelse helt dadkkende
for fodgaangeres forpligtelser under en pabegyndt
passage & kerebanen.

Bestemmelsen i stk. 3, 1. pkt., om, at opholdet
pa kerebanen aldrig ma geres mere langvarigt end



nedvendigt, svarer til faadseldovens § 5, stk. 2,
og udkast 1937 § 47, stk. 3. Forsdvidt angdr den
egentlige passage over karebaner fglger den, som
netop omtalt, allerede af stk. 2 d), men den aminde-
lige regel i stk. 3 har betydning i andre situationer,
f. eks. ved fagdsdl langs ad kerebaner. Ny er den
udtrykkelige bestemmelse i stk. 3, 2. pkt. om, at
ventende sporvognspassagerer ikke ma traade ud
p& kerebane eler cyklesti, ferend sporvognen er
naet frem til stoppestedet, og at sporvognspassa-
gerer skal forlade kerebanen sa hurtigt, det er ger-
ligt. Denne nye regel fager egentlig af bestemmelsen
i 1. pkt., men man har fundet det rigtigt udtrykke-
ligt at medtage den, da sporvognspassagerer i vidt
omfang treeder ud pa kerebanen og breder sig ud til
sporene, ndr en sporvogn naamer sig; derved
haammes afviklingen af den karende faadsdl ungadigt.
Et mindretal (Koefoed) kan ikke tiltraede bestem-
melsen om, at passagerer ubetinget ska blive pa
fortovet, indtil sporvognen er fremme. Navnlig er
det pa steder, hvor der findes cyklesti, i myldre-
tiden, hvor cyklestien er tag pakket med cyklister,
umuligt for passagerer at komme med sporvognen,
sifremt de ikke ma have lov til at tage opstilling
ved cyklestiens kantsten eler i rendestenen. Fler-
tallet finder ikke disse betamnkeligheder afgerende;
er der stoppesteder af nogen betydning med staak
fagdsel forbi i myldretiden, kan problemet kun
lgses effektivt ved politiregulering. Bestemmelsen
foreskriver efter sin ordlyd € heller, at sporvognen
skal holde helt dtille, fer passagererne ma forlade
fortovet; det, man vil hindre, er at den kerende
feadsel heammes ungdigt ved, at passagererne gér
ud pa kerebanen, far de kan ga direkte ud til spor-
vognen.

Bestemmelsen i stk. 4 om forbud mod pa fortov
at medfere genstande, der er til veesentlig ulempe
for faadselen eler kan forvolde forbigdende skade,
svarer til fegdselslovens § 7, stk. 1, og udkast 1937
§48, stk. 1L

Bestemmelsen i stk. 5 om optog svarer til faad-
selslovens § 7, stk. 2, og udkast 1937 § 48, stk. 2.
Ny er bestemmelsen om, at optog, der feades pa
karebanen, i lygtetaandingstiden skal veae afmaaket
bagtil i venstre side med lygte, der viser rgdt lys
bagud, og om, at optog af bgrn under visse omstem-
digheder ma faades pa fortov eller gangsti.

Bestemmelsen i stk. 6 er ny; en tilsvarende be-
stemmelse findes i den svenske lov (med pligt til
at holde til venstre). Issa pa fortove, der er starkt
trafikeret, er det meget hensigtsmesssigt, at de
gadende tilstradoer at fagdes efter samme retnings-
linier, som gadder for kerende. Et mindretal (Vol-
quartz) kan ikke tiltreede bestemmelsen i stk. 6,
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men har ensket fadgende formulering: ,Ved mede
skal den modgdende vige for den, som har kere-
banen pa sin hgjre side." Begrundelsen for denne
bestemmelse er, at den er en naturlig konsekvens
af bestemmelsen i stk. 1, punkt c, hvorefter fod-
gangere fortrinsvis skal ga i veens venstre side;
det findes naturligt, at den, der gé&r her og altsi
korrekt, ikke skal vige ud pa kerebanen for den
modgéende. Den foredéede bestemmelse indehol der
derhos et sagligt faremoment i smalle gader, idet
den korrekt gdende, hvis han er pligtig til at vige
ud pa kerebanen, vil risikere at blive pakert of et
bagfra kommende keretgj, der overhaler et andet
keretgj. Bortset fra denne regel om den sdkaldte
~fortovsret” findes bestemmelsen i stk. 6 overfladig.
Overtreadelser vil i amindelighed ikke blive p&
talt, og reglen vil kunne give kvagulanter et pa
skud til treette.

Efter flertallets opfattelse fearer bestemmelsen i
stk. 1 punkt ¢, ikke til det af mindretallet forudsatte,
at fortrinsvis venstre fortov skal benyttes; punkt c
siger dene, at hvor der ikke er fortov eler gangsti,
ska fortrinsvis venstre side af karebanen benyttes.
Efter flertallets formulering af stk. 6 vil det, hvor
et fortov er sd smalt, at nogen tvinges ud i rende-
stenen, blive den, der har fegdselen imod sig, der
ma ga ud fra fortovet. Flertallet ger ievrigt op-
maaksom p&, at den af mindretallet foresdede regel,
der findes i flere politivedtaggter, for eksempel i den
kabenhavnske politivedteggt, ikke er ganske klar
med hensyn til rakkevidden af den forpligtelse,
den vil palamgyge den part, der skal vige. | Kgbenhavn
har den vist sig overfladig; den handhaeves ikke og
foredds derfor nu slettet af politivedtaagten. Det
er igvrigt ikke flertalets tanke, at der skal ske
pétale af overtraadelser af stk. 6, der alene er taankt
som en pagdagogisk anvisning.

Y. Om sporvogne og andre skinnekgretgjer.

Dette afsnit er nyt. Den gaddende fagdselsov
gadder principielt ogsd for sporvogne og andre
skinnekgretgjer, der kommer pa vej, der er dben
for amindelig feadsd, idtfad forsdvidt som de
ikke udtrykkelig er undtagne fra lovens regler, af
hvilke dog de fleste efter forholdets natur er uan-
vendelige pa skinnekgretgjer. Derimod gadder
motorloven overhovedet ikke for skinnekeretgjer.
| udkast 1937 omfattes sporvogne og andre skinne-
karetgier principielt af definitionen af keretg],
medens definitionen af motorkeretgj udelukker
karetgj, der benytter skinner; dette betad, at f. eks.
faadselsreglerne principielt gjaldt for skinnekere-



tgjer. Men efter sagens natur er det som alerede
naevnt kun de faareste regler, som har praktisk
betydning for skinnekgretgjer. Udvalget har i lighed
med, hvad der gadder i en rakke moderne faad-
seldove, sdedes ogsd den svenske lov, valgt i
definitionen af keretgj at udelukke keretgjer, der
kerer pa skinner. For at lette oversigten har man
derefter i et saaligt afsnit samlet ale de regler for
skinnekaretgjer, som efter udvalgets skan ber findes
i en faadseldov.

Til § 53.

| stk. 1 foredas, at bestemmelsen i § 3 om kare-
tejers forsvarlige indretning og vedligeholdelse ogsa
gadder for sporvogn. De naamere regler om spor-
vognes indretning tilkommer det sporvejene at
fastsedte; men det forekommer naturligt at for-
lange i faxdseldoven, at sporvognene skal veae
forsvarligt indrettet og vedligeholdt.

| stk. 2 foredds, at bestemmelserne i § 15 om
overanstrengelse m.v., i § 16, stk. 1, 2 og 4—7
om spirituspavirkede ferere af motordrevne kere-
tgjer og i 8 17 om fererens ansvar for keretgjets
stand ogsd skal anvendes pa ferere af sporvogn.
| den nugeddende lovgivning har man veaet
afskéret fra at anvende motorlovens § 24 pa ferere
af sporvogn, men har vaget henvist til at anvende
politivedtasgten og efter omstandighederne straffe-
lovens § 138, stk. 1; men det synes naturligt at
anvende samme regler for disse ferere som for andre
trafikanter. Forsdvidt angdr farerens ansvar efter
§ 17 har dette vel kun ringe praktisk betydning
for sporvogne, der er undergivet ngje veaksteds-
tilsyn. Det har imidlertid betydning at citere
bestemmelsen med henblik pa fering af andre
skinnekaretgjer (tipvognstog o. lign.), jfr. 8 55,
stk. 1.

Til § 54.

En regel svarende til stk. 1, 1. pkt. om, at farer
af sporvogn har pligt til at optreade hensynsfuldt
og udvise agtpagivenhed, findesi dag i den alminde-
lige hensynsregel i ferdseldovens § 2, der ogsd
gadder for farere af sporvogn. Man har hertil fgjet
en sxalig bestemmelse vedregrende fererens forplig-
telse med hensyn til kerehastigheden, der i kort
form gengiver det centrale indhold af den for andre
kerende gaddende hastighedsbestemmelse i § 34.

Bestemmelsen i stk. 2 om, at sporvognes for-
trinsret er subsidiaa i forhold til den fortrinsret, der
er tillagt udrykningskeretgjer, de militeae vaans
og civilforsvarets kolonner, ligtog, skolebgrn i trop
og andre sluttede optog, er en andring af fagdsels-
lovens § 11, stk. 3, der intet siger om det indbyrdes
forhold mellem de feadsels arter, der er tillagt en
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fortrinsret. Forsdvidt angdr forholdet til udryk-
ningskeretgjer, er reglen i stk. 2 igvrigt i over-
ensstemmelse med, hvad der allerede fager af § 26,
stk. 2.

Bestemmelsen i stk. 5 om, at der ved sporvogns
kersel ind pa dler over hovedvej samt ved udkersel
fra remise, spordgife eler lignende skal udvises
salig agtpdgivenhed og hensyntagen til anden
fegdsdl, er ny; men en tilsvarende bestemmelse
var foreddet i udkast 1937. Man erkender vel, at
sporvogne som fadge af deres saalige karakter (bun-
den placering pd kerebanen) ber have fortrinsret
frem for anden feadsel i almindelighed; men dette
princip kan efter udvalgets opfattelse ikke fare til,
at de skal bevare en uindskramket fortrinsret, hvor
deres karsel pa en uventet made krydser anden
fegdsd, sdledes som det er tilfaddet ved remiser,
spordgifer, endestationer og lignende. Sadanne
steder forekommer det naturligst at pdasgge spor-
vognene pligt til fremkarsel med sazlig forsigtighed.
Pa tilsvarende méade forekommer det naturligt at
pélasgge sporvognene saalige forpligtelser ved kersel
ind pd hovedvej; hovedvejsfegdslen regner efter
hovedvej sreglernes hele karakter ikke med at skulle
vige for sporvogne.

Til § 55.

| stk. 1 fastslas, at 88 53 og 54 finder tilsvarende
anvendelse ved kersdl med andet skinnekeretgj pa
eller over vej, bortset fra togs passage over egentlig
jernbaneoverskaging. Det har vemet uklart, hvor-
vidt faxdseldovens regler fandt anvendelse ved
sammensted mellem tog og vejfarende i jernbane-
overskaginger; det er fastsldet i nogle domme, at
ferdselslovens § 2 fandt anvendelse pa togpersonal et
i sddanne tilfadde. Udvalget finder imidiertid ikke,
at det er naturligt at anvende faadseldoven pa
togpersonalet under disse omstaadigheder; det er
rimeligt, at togpersonalets pligter alene fremgér af
jernbanens sikkerhedsreglement, som langt mere
praist og udtgmmende vil kunne angive, hvad der
her pahviler fererpersonaet. Skulle en forsedse
herimod vagre sa grov, at reaktion med disciplinaa-
straf matte skennes utilstraskkelig, vil der i reglen
vage hjemmd til amindelig straf i den borgerlige
graffelov (se dens 88 156, 157, 184, stk. 2, 241 og
243), sdledes at anvendelse af faadseldoven ikke
af den grund er naedvendig. Hvad derimod angér
havnetog, roetog og lignende, hvis adskillelse fra
den ovrige fagdsel Saddent er af samme strengt
begramnsede og regulerede karakter som ved
amindelige togs passage over egentlige jernbane-
overskaginger, skennes det rimeligt at anvende de
samme bestemmelser som for sporvogne.



Bestemmelserne i § 26 er ikke til hinder for, at
der i henhold til 8§ 55, stk. 2, fastsadtes regler om, at
skinnekeretgjer skal stoppe inden fremkersel pa
eler over vej.

VI. Ferdsdsegulering og afmaarkning m. v.

| dette afsnit har man samlet en rakke bestem-
melser, vaessentlig af administrativ karakter ved-
rgrende faadselsregulering, -afmagkning m. v. Det
tradffer navnlig afgerelse af spgrgsmél om kompe-
tencen mellem forskellige myndigheder. Visse of
bestemmelserne vil muligvis have en naturligere
plads i en kommende vejlov. Den endelige afgarelse
herom kan dog ikke tredfes, farend udkast til en
sédan igvrigt foreigger feadigt. Der har derfor i
udvalget veget enighed om i naavegende afsnit
forelgbig at optage ale de bestemmelser, som der
pd det stadium, udviklingen nu har ndet, findes
behov for.

Med hensyn til kompetencen mellem ministeriet
for offentlige arbejder og justitsministeriet pa det
heromhandlede omréde bemaakes, at dette spargs-
mal er behandlet af forvaltningskommissionen, der
har foresl&et, at faadseldoven bevares under justits-
ministeriet, sdledes at de bestemmelser, der salig
vender ud mod publikum, og ved hvis hdndhaevelse
politiet navnlig ma medvirke, forbliver i faadsels
loven, medens de bestemmelser, der saalig knytter
sg til velenes administration, henlaggges under
ministeriet for offentlige arbejder. Under dette
ministerium henhgrer adlerede vevisere m. v.,
afmagkningen ved jernbaneoverskaginger samt
leverancerne af en veesentlig del af det ovrige
tavlemateriel, ligesom ministeriet for offentlige
arbejder har udfeadiget regler for kerebanernes
afstribning og kantafmeaakning. Det gedder igvrigt,
a hensigtsmesssig udformning og anbringelse af
vejvisertavler, kantafmaakning m.v. ofte kan
overfladiggere advarselstavier. Det foredds her-
efter, at al afmeagkning samles under ministeriet
for offentlige arbejder, dog sdledes, at de paged-
dende forskrifter fastsaettes i samrdd med justits-
ministeriet.

Til § 56.

Stk. 1 svarer i det vassentligetil fardseldovens § 3,
stk. 1, 1. pkt. Det fdger af paragraffens stk. 9, at
den omhandlede regulering normalt skal ske ved
postering af politi, lysregulering eller anbringelse
af fexdselstavler, og at der i amindelighed ikke
kan udfsadiges faxdselsregulerende forskrifter ved
almindelig politibekendtgarelse, uden at den tillige
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giver g uddlag i regulering pa stedet. Hvor for-
holdene saalig tilsiger det, kan bekendtgerelse alene
i denne form dog tillades efter stk. 9, foruden at
midlertidige bestemmelser af denne art under saar-
lige forhold kan have hjemmel i den amindelige
politilovgivning.

Stk. 2 svarer til faadseldlovens § 11, stk. 2, og
udkast 1937 § 31, stk. 2; man har udskilt den
administrative regel om udlagning af hovedveje
fra hovedvejsreglen i § 36. Om, hvilke principper
der efter udvalgets opfattelse ber lasgges til grund
ved udlaggning af hovedve] og ved etablering af stop
ved enkelte kryds, henvises til udvalgets indstilling
af 12. september 1951 om hovedvejsreglerne, jfr.
bilag 3. Vejdirektoratets reprassentanter har be-
magket, at de ville finde det rimeligt, at spargsmalet
om udlagning af hovedveje af hensyn til spergs
malet om vejenes udbygning henlasgges til ministe-
ren for offentlige arbejder i samrdd med justits-
ministeren.

Stk. 3 svarer i det vasentlige til fardselslovens
83, stk. 1, og udkast 1937 § 50, stk. 1. Bestemmelsen
indeholder forskrifter om feadselsregulering pa
bestdende veje ved saalige pdbud dler forbud, me-
dens forskrifter om regulerende anlegy pa vee
findes i § 59. Bestemmelsen i sidste punktum om, at
amtsradet og byradet forsi vidt angdr landeve,
som forlgber gennem kagbstads omréde, tradffer
aftale om, til hvilken af disse myndigheder politiet
skal henvende sig, tilsigter en administrativ lettelse
af behandlingen af disse sager. Med hensyn til
spgrgsmalet om etablering af parkeringstilsyn hen-
vises til bemazkningerne side 93.

Bestemmelsen i stk. 4 svarer til motorlovens § 27,
stk. 6, som affattet ved lov nr. 111 af 31. marts 1953.
Den tilsvarende bestemmelse i udkast 1937 var
§43, stk. 6.

Bestemmelsen i stk. 5 er ny. Bestemmelsen i
faardseldovens § 32 og i udkast 1937 § 54 giver regler
om afmagkningen ved vejarbejder, men ikke om,
hvem der skal regulere faadsden ved vejarbejder.
Man har fundet det naturligt at medtage en be-
stemmelse herom og at foreskrive, at den myndig-
hed, der forestdr vejarbejdet, eller — ved pludselig
opstaede skader — farer tilsyn med vejen, kan fore-
tage reguleringen; men politiet ma underrettes,
Slledes at det kan forlange reguleringen andret,
sifremt det skennes pakreevet af hensyn til faad-
selssikkerheden. Afspaaring af en del af en kere-
bane over en kortere straskning for eksempel under
tjeging og lignende, uden andre virkninger for
faadselen, end at denne henvises til den resterende
del af kerebanen, kan, sdfremt afspaaringen er af
kortvarig karakter, ikke anses for en sddan foran-



staltning til faadselens regulering, at underretning
til politiet i sadanne tilfadde er nadvendig.
Bestemmelsen i stk. 6 om rekurs til justitsmini-
steren, der afger sagen efter forhandling med mini-
steren for offentlige arbejder, svarer til faadsels
lovens § 3, stk. 1, sidste punktum, og udkast 1937
§ 50, stk. 1, sidste punktum. Enhver, for hvem en
bestemmelse om fagrdselsregulering har betydning,
kan indbringe spgrgsmalet for justitsministeren.
Bestemmelsen i stk. 7 om begramnsning i adgangen
til kersel med saalig tunge keretgjer pa salige
strakninger svarer til motorlovens § 4, stk. 2,
§ 26, stk. 2 og 3, og § 28, stk. 2, men der er -
ligesom i udkast 1937 § 50, stk. 2 — sket en vaesent-
lig forenkling a bestemmelserne. Med nutidens
faadselsforhold skal der efter udsalgets opfattelse
foreligge ganske salige grunde for at begranse
adgangen til at benytte offentlige veje. Sadan delvis
lukning ber kun kunne ske, nar der er virkelig fare
for, at en vg tager skade ved kersel af saalig tunge
karetgier, eller hvor en vejstrakning i tebruds-
perioder er salig udsat for beskadigelser.
Bestemmelsen i stk. 8 svarer til motorlovens § 28,
stk. 1, og udkast 1937 § 50, stk. 1, og tilsigter dels
at dbne mulighed for at forbyde kersel med lang-
somme faardselselementer pa saalige motorveje, dels
at give regulering for ssalige vejstrakninger, der
henhgrer under flere kommunale vejbestyrelser.
Som eksempel pd, at sddan hjemme kan vege
pakraevet, kan henvises til det tidligere gaddende
forbud mod kersel med motorcykler pa visse dage
pa Strandvejen fra Kgbenhavn til Helsinger.
Bestemmelsen i stk. 9 svarer til feadseldovens
§ 3, stk. 2, og udkast 1937 § 50, stk. 3.

Til § 57.

Bestemmelsen svarer til faadseldovens § 4, stk. 1,
og udkast 1937 § 52, stk. 1 og 3, men er vaesentlig
andret.

For det ferste henlagges administrationen af
afmaakningen som naevnt i indledningen til dette
afsnit under ministeriet for offentlige arbejder.
Dernaest er bestemmelsernes rakkevidde udvidet,
og der tages i lovudkastets tekst stilling til for-
skellige spargsmdl, med hengjoi til hvilke den hid-
tidige lovgivning ikke har ydet vejledning.

Det er af meget stor betydning for fegdsds
sikkerheden, at feadselstavlerne er ens overalt;
dette har betydning ikke aene for landets egne
borgere, men ogsa for den stigende strgm of turister.
Det fastslas derfor i stk. 1, at afmaakning af enhver
art pd veene skal vere i overensstemmelse med
de forskrifter, som fastsadtes af ministeren for
offentlige arbejder i samrad med justitsministeren.

Om private vee henvises til
nedenfor til stk. 5.

| stk. 2 fastslas, hvem der skal betale for afmagk-
ningen. Herefter afholdes udgifterne til hovedvejs-
og motorvejsafmaakning af vejfonden, der ligeledes
betaler ale udgifterne til advarselstavier, det vil
sige tavler, hvorved der gives de vejfarende advarsel
om salige faremomenter hidrgrende fra vej- dler
fardselsforholdene (i praksis de tavler, der efter de
internationale regler, sidedes som de senest er
feestnede i den i Genéve den 19. september 1949
oprettede protokol vedrgrende feadselstavler, er
trekantede), i modsagning til tavler, der indeholder
slige pabud dler forbud.

Den avrige afmagkning bekostes af vedkommende
vejbestyrelse; men der er hjemmel til at bestemme,
a den ligeledes kan afholdes af vejfonden.

Bestemmelsen i stk. 3 pélamger politiet at pase,
at afmaakning til regulering af fagdsdlen er i over-
ensstemmelse med de bestemmelser om regulerin-
gen, som er truffet i medfer af § 56. Bestemmelsen
har til baggrund, at det ifdge reglerne i de fore-
géende stykker ikke vil vaae politiet, der har be-
kostet og derfor ¢ heller i reglen ivaaksat sdve
opsatningen af afmaakningen. Da det imidlertid
er politiet, der ifdge § 56 har ansvaret eler med-
ansvaret for beslutningen om afmaakningens
ivaaksadtelse, ma der ogsa tillagges det bade ret
og pligt til at fere tilsyn med den faste afmaak-
nings rette udfarelse og beharige opretholdelse.

| bestemmelsen i stk. 4 om lys- og lydsignaler
fastslds i 1. punktum, at sddanne kun ma opsadttes
med politiets samtykke, jfr. herved § 56, stk. 1.
Bestemmelsen i § 56, stk. 1, om politiets faadsdls
regulerende befgidser giver imidlertid ikke politiet
ret til at forlange lysregulering opsat; politiet ma
forhandle herom med vedkommende vejbestyrelse,
der ifdge bestemmelsen i stk. 2 skal bekoste etab-
lering og drift af lyssignalet. Bestemmelserne i stk.
4 opretholder igvrigt de sezlige regler om lys- og
lydsignaler ved jernbaneoverskeginger i lov nr. 28
af 1. februar 1930 om sikring af feardsdlen ved kryds-
ninger mellem vge og jernbaner m.v. og giver
ministeren for offentlige arbejder befgese til at
pdlegge gere a bevamelige dler smalle vejbroer
og spor over ve dler gade at tilvejebringe forngdne
lys- eler lydsignaler.

Med hensyn til bestemmelsen i stk. 5 om afmaark-
ning af veje og broer, for hvilke andre end den
offentlige vejbestyrelse har ret til at forbyde visse
arter af feadsel, bemaakes, at det af denne bestem-
melse felger, at private (herunder ogsd offentlige
institutioner, der optrader som privat vejger over
bestemte vejstrakninger, for eksempel skovveie)

bemaakningerne



ikke ma benytte den autoriserede afmeakning,
medmindre politiets godkendelse foreligger. Det
ligger udenfor fagdseldovens omrdde at tage
endelig tilling til, hvornér indehaverne af private
vejrettigheder er berettigede til at meddele sddanne
forbud, idet spargsmélet om almenhedens feadsals-
ret reguleres af et kompleks af veretlige regler,
og enkeltpersoner jeavnlig vil kunne hesevde rettig-
heder p& privatretligt grundlag. Derimod ma faad-
seldoven afgare, hvorvidt andre end politiet og den
amindelige veimyndighed kan benytte afmaakning,
der fremtraeder i samme skikkelse som disse myndig-
heders afmaakning.

Om de autoriserede forbudstavier i det enkelte
tilfaedde skal tillades anvendt, ber efter udvalgets
opfattelse afhaange &, om forholdene pd stedet er
sédan, at det kan anses for at vage i de ve farendes
interesser at underrettes om forbudet gennem de
almenkendte tavler; i andre tilfaedde ma de private
tilkendegive forbudet ved tavler, der tydeligt frem-
treeder som ikke hidrgrende fra politiet eler den
amindelige vejmyndighed, med tekst f. eks.
.Privat vej. Adgang forbudt"; overtraadelse af
sédanne forbud kan aene draffes efter mark- og
vejfredsloven, medens overtradelser af forbud
meddelt ved de autoriserede tavler draffes efter
feardselsloven. Er en privat vej vel dben for alminde-
lig feadsel, men der er fastsat begramsninger i
benyttelsen, f. eks. vaggt- eller breddebegramsninger,
bar de autoriserede tavler i aimindelighed anvendes.
Er en privat vej dben for amindelig faadsel, og der
er behov for advarselstavier pa vejen, kan politiet
tillade, at de autoriserede tavler benyttes. Endvidere
bar det i ale tilfadde, hvor forholdene tilsiger det,
kunne palaggges den private ger at opsadte autori-
serede advarselstavler. | § 58, stk. 1, findes hjemmel
til om forngdent at kraeve ikke-autoriseret afmaak-
ning fjernet, jfr. nedenfor. Med hensyn til bestem-
melsen i sidste punktum om bomme, led og andet
over vej, der med nogen andring svarer til faad-
seldovens § 36, bemaakes, at bestemmelsen aene
tager sigte pd bomme og led, der er anbragt siledes
over en vej, at de kan betyde en fare for faadsden
ved, at man uventet steder pd dem, medens der ikke
taenkes p& bomme og led ved udkerdler fra markveje
og lignende.

Forsavidt angdr private veje vil bestemmelsen
kunne finde anvendelse i tilfadde, hvor veen
afspaares, f. eks. medens kreaturer drives over
vejen. Ved kreaturdrift i ngdvendigt omfang over
andre veje ma det kraeves, at ferdselen advares ved
postering af en person, og at eventuelle ledninger
0. lign. er behegrigt afmegket; tilsidesadtelse af
sadanne foranstaltninger vil efter udvalgets opfat-

86

telse kunne draffes som overtradelse af lovens
8§24,

Bestemmelsen i stk. 6 er medtaget i faadseldoven
for at give udtemmende regler om vejtavlier. Man
har desuden anset det for pakreevet at have hjem-
mel til at forhindre, at gadenavne har form af vej-
visere.

Til § 58.

Bestemmelsen i stk. 1 er ny. Den sikrer, at man
f&r en ensartet afmagkning, idet det udtrykkeligt
forbydes ved vej, der er undergivet offentlig be-
styrelse, at anbringe feadselstavler, signaler eler
nogen anden afmaakning eler indretning til regu-
lering af dler til advarsel eler vejledning for fagrdse-
len, medmindre det kan ske efter de i 88 56 og 57
angivne regler.

| 2. punktum gives der politiet adgang til, safremt
amene hensyn taler derfor, at skride ind overfor
afmagkning pa private veje. Andring kan besta
sdvel i, at den autoriserede afmaarkning bringes til
anvendelse, jfr. § 57, stk. 5, somi, at et privat, ikke-
autoriseret skilt af anden form eller udseende dler
med andet symbol eller tekst anvendes; et skilt bar
kraeves andret, safremt det er vildledende for fagdse-
len; det m&, ndr de autoriserede skilte ikke direkte
pabydes eler tillades, som tidligere neevnt end-
videre pases, at skiltet fremtraeder som hidrgrende
fra en privat person. Krav om fjernelse af et privat
skilt vil f. eks. kunne fremsadtes, forsdvidt det er
udtryk for en disposition, som de private lodsejere
ikke er berettiget til at foretage.

Bestemmelsen i stk. 2 svarer til fardseldovens
§ 4, stk. 3, og udkast 1937 § 56, stk. 3. Bestemmelsen
i faadsddovens § 4, stk. 2, om forbud (med visse
undtagelser) mod fritstdende reklametavler inden-
for en afstand af 25 m fra vejene dler indenfor
200 m fra feadselstavler er udeladt; den er over-
flediggjort ved bestemmelsen i § 30 i lov om natur-
fredning nr. 140 af 7. ma 1937 om, a enhver art
a friluftsreklamer udenfor gader, veje og pladser
i byer og bylignende bebyggelser er forbudt med
undtagelse af reklamer vedrgrende en nagingsdrift
eler virksomhed, der udgves pd den gjendom, pa
hvilken reklamen er anbragt.

Ved den foreddede formulering opnas for det
forste, a den officidle afmagkning holdes fri for
skilte, opdag, reklamer og lignende, som kan med-
virke til, at afmagkningen overses. Dernasst skabes
der — for at modvirke svakkelse af den autoriserede
afmagknings betydning — hjemmel til at undga
anvendelse af skilte, reklamer, lysindretninger og
lignende bade pa offentlig vej og pa privat grund,
forsdvidt de har lighed med den autoriserede
afmagkning. Man har hidtil savnet hjemmel til at



hindre reklame tavler, der er formet som vejvisere
dler vejtavler, nar de er anbragt p& den virksom-
heds grund, som de reklamerer for. Endvidere gives
der politiet adgang til at forlange reklamer, herunder
lysindretninger, f. eks. kraftigt blasndende lys i
butiksvinduer, fjernet, nér de enten kan virke vild-
ledende for faadselen eller vage til sazlig ulempe for
den. Endelig forbydes det at benytte refleksglas
eller andet refleksgivende materiale i reklamegje-
med, sifremt det er anbragt sdledes, at det kan
tilbagekaste lyset fra keretgjer, der faades pa vejen.

Til 8 59.

Bestemmelsen svarer til fagdselsdovens § 33, stk.
1, og udkast 1937 § 51 og 8 55, stk. 1, men er vasent-
lig endret.

Ved afgardsen af spergsmélet om, i hvilket
omfang vejmyndighederne skal forhandle med
politiet, forinden der sker anlasgsmasssige aandringer
pa en vej, ma det pa den ene side tages i betragt-
ning, at det vil tynge og besvagliggere arbejdet
i urimeligt omfang, safremt ethvert vejprojekt skal
forelamyges politiet, forinden det sates i gang, pa
den anden side, at politiet har saalige erfaringer
fra sit daglige arbejde i marken med hensyn til,
hvor endringer er pakreevet, og at det yderligere
er politiet, der i farste raskke far vanskelighederne,
séfremt et vejprojekts gennemferelse viser sig at
give uheldige faadsdsmassige resultater. Man har
segt ved eksempler at angive, hvilke foranstaltnin-
ger af faadselsregulerende karakter politiet ssalig
er interesseret i, og foredd derefter, at der ska
forhandles med politiet far anlesg af rundkersler,
heller, fodgangerovergange, parkeringspladser og
lignende, ligesom der skal forhandles med politiet
ved fastsadtelse af holdepladser for sporvogne,
omnibusser og rutebiler.

Specielt med hensyn til helleanlagyg bemaakes, at
det fremgér af bestemmelsens indledning, at der
kun skal forhandles med politiet, forsa vidt helle-
anlagyget tilsigter en saalig regulering af feadsdls
forholdene; dette vil ialtfald vaae tilfeddet, hvor der
p& alerede eksisterende veje pétamnkes anbragt
heller til fijernelse dler formindskelse af i praksis
konstaterede faremomenter.

Man har drgftet, om man i feadselslovudkastet
skulle foresd medtaget en bestemmelse om, at der
kraaves tilladelse af politiet for at oprette tankanlasy
pd eler ved vej. Efter brandpolitilovgivningen
kraevesi et vist omfang politiets tilladelse til etable-
ring af oplag af brandfarlige vasdsker; men man har
savnet hjemmel i faadseldoven til at hindre op-
rettelse af sddanne oplag pa steder, hvor det fead-
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selsmeessigt vil vaae uheldigt, medmindre tank-
anlagget er placeret siledes, at tankende keretgjer
ma holde pa vejbanen i strid med parkeringsreg-
lerne. Men oprettes anlaggget f. eks. inde pa en
privat hjernegrund, har man fra faedselsmyndig-
hedernes Side intet kunnet gere, sdv om de ind-
kerder, der etableres, har givet anledning til far-
lige faadselsforhold. Tilsvarende uheldige fagrdsels-
forhold opstdr i mange tilfedde ved etablering af
udkersler fra boligkareer eler ved udstykning af
grunde langs hovedvej med etablering af udkersler
fra hver enkelt grund. Man har imidlertid fra ud-
valgets side ment, at spargsmélet snarere ber |eses
1 bygnings- dler vejlovgivningen end i faxdsds
lovgivningen og har derfor ikke foreddet bestem-
melser til regulering deraf.

Til § 60.

Bestemmelsen er ny, men svarer til, hvad der
hidtil i praksis har vemet antaget. Den fastslar,
hvem der er ansvarlig for, at vejarbejder er forsvar-
ligt afmagket i overensstemmelse med de i § 56,
stk. 5, jfr. § 57, stk. 1, givne forskrifter. Under vej-
arbejde falder ogsd lednings- og kabelarbejder.

Til §61.

Bestemmelsen svarer til fagdselslovens 8§ 33, stk.
2 og 3, og udkast 1937 § 55, stk. 2 og 3. Man har pa
samme made som i udkast 1937 foreddet, at til-
ladelse til sporanley for sA vidt angér hovedveje
kun kan meddeles af ministeren for offentlige ar-
bejder efter forhandling med justitsministeren, og
at tidligere meddelte tilladelser for sd vidt angr
hovedveje kan tilbagekaldes.

Bestemmelsen i § 61, stk. 2, tager ikke sigte pa
at gere indskramkninger i de hidtidig geddende
regler om tilbagekaldelse af tilladelser til at an-
laggge eler benytte sporanlesg pa eler over vej, jfr.
bl. a ministeriet for offentlige arbejders bekendt-
garelse af 8. august 1933.

Til §62.

Stk. 1 — 3 svarer til faadseldovens § 34 og udkast
1937 § 56, stk. 1, 2 og 4. Stk. 4 er ny.

Formuleringen i stk. 1, 1. pkt., er ligesom i ud-
kast 1937 tydeliggjort, sdedes at det fremgar,
hvor vidt forpligtelsen til at fjerne bevoksning uden
erstatning gar; det kan herefter ikke forlanges, at
bevoksningen skal fjernes fuldstendig eller ned-
skages, s at den edelasgges, medmindre det sker
mod erstatning i overensstemmelse med reglerne i
8§ 7 ilov nr. 28 o 1. februar 1930 om sikring af
fardselen ved veg krydsninger samt krydsninger
mellem veje og jernbaner m. v. Af stk. 1, 2. pkt.,



fremgér, at politiet skal give vedkommende en frist,
inden det kan lade beskaaingen foretage pa hans
regning. Bestemmelsen i stk. 1, sidste punktum om,
at justitsministeren skal afgere sagen efter forhand-
ling med ministeren for offentlige arbejder, sifremt
politiet ikke mener at burde give et pdesg om be-
skaaing, som gnskes af en vejbestyrelse, er ny.

Bestemmelsen i stk. 2 er uandret. Der har for
udvalget veget gnske fremme om hjemmel til for-
bud mod anbringelse eller indretning af de om-
handlede plankevaaker, skure m. v. ikke blot p3,
men ogsa ved vej, safremt de hindrer udsynet for
vejfarende eller igvrigt er til ulempe for feardselen;
men man har nazet betamkelighed ved at indfare
et forbud af si skensmaessigt indhold vedrgrende
udnyttelse af privat grund. Forholdet ber finde sin
lgsning gennem tidssvarende byggelovgivning.

Bestemmelsen i stk. 3, 1. pkt., om fjernelse af
markiser, skilte og lignende er aandret under hen-
syn til, at der visse steder, f. eks. i Kgbenhavn, af
kommunalbestyrelsen er fastsat regulativ om disses
anbringelse; hvor der er sddant regulativ, ma det
alene péses, at de er anbragt i overensstemmelse
med regulativets bestemmelser.

Bestemmelsen i stk. 3, 2. pkt., om private luft-
ledninger over vej er ny. Man har savnet bestem-
melser, der giver mulighed for at skride ind overfor
uforsvarlig anbringelse a f. eks. elektriske led-
ninger, der fares fra en eiendom pa den ene side of
veien til en indhegning pa den anden side; og der
er sket ulykker ved, at vejfarende er kert ind i
sédanne ledninger, som er faldet ned.

Bestemmelsen i stk. 4 om pétalebefgielse for
politiet ved oversigtsservitutter er som naavnt ny.
Nar det, ofte med stor udgift for det offentlige, er
lykkedes at etablere oversigtsareder ved kryds, er
det rimeligt, at der fares effektiv kontrol med, at
den etablerede oversigt bevares. Der har dog ikke
i dle tilfaedde vazet truffet helt hensigtsmaessige
bestemmelser om pétaleretten. Allerede bestdende
pataleret bevares naturligvis, men den omstandig-
hed, at det nu overalt tillige bliver en bestemt
myndighed, der far pataleret, og at undladelse af
at fage politiets palagg vil kunne behandles som en
overtreadelse af faardseldoven, anses af udvalget for
en vaesentlig forbedring.

VII. Straf m.v.

Til §63.
Bestemmelsen svarer med visse andringer il
fardselslovens 8 38 og motorlovens § 41 og udkast
1937 8 63.

88

Stk. 1 slutter sg til § 16, stk. 1 (og 88 53, stk. 2,
og 55, stk. 1), og indeholder straffen for kersel med
motordrevet karetgj eller skinnekaretgj, forss vidt
fareren har nydt spiritus i et sddant omfang, at
han ma antages at vaae ude af stand til at fere et
sédant keretgj pa betryggende made, herunder til-
fadde, hvor han har haft en alkoholkoncentration i
blodet, der overstiger 1,20 promille. Desuden inde-
holder stykket draffen for den, der ferer motor-
drevet keretgj, uanset at retten til at fere et sddant
karetg] er frakendt ham.

Den nugaddende strafferamme, der er hadte eler
feangsdl i indtil 6 méneder og under saalig formil-
dende omstemdigheder bgde, foredds sndret, &
ledes at gramsen for feangsdl forhgjes til 1 ar.

Det bemazkes, at cykel med hjadpemotor som
fdge af bestemmelsen i § 2, stk. 3 in fine, ikke kan
anses som et sddant motordrevet keretgj, for hvilket
stk. 1 finder anvendelse. Kersel i spirituspavirket
tilstand med cykel med hjedpemotor ma behandles
som en overtragdelse af § 16, stk. 3.

| stk. 2 foredds straffen for den, der farer motor-
drevet karetg) eler skinnekaretgj i strid med § 16,
stk. 2, med en akoholkoncentration i blodet, der
overstiger 0,60 promille, fastsat til bade, hedte eller
fengsdl i indtil 6 maneder. Samme straf foredas for
faring af cykel dler hestekgretg) i strid med § 16,
stk. 3. Ved at naarne bgde som led i den ordinaze
srafferamme — der derved bliver den samme
som for andre overtradelser af loven, for hvilke
badestraf i praksis er den amindelige — tilkende-
gives, at der i disse tilfadde i amindelighed kun an-
vendes bgdestraf ved ferstegangsovertraedelser. Er
den péageddende tidligere straffet efter stk. 1 savel
som ved gentagne overtradelser efter stk. 2, vil
domstolene have forngden mulighed for at anvende
frihedsstraf.

Strafbestemmelsen i stk. 3 for andre overtraadel ser
svarer til den nugaddende strafbestemmelse i motor-
lovens§41.

Bestemmelsen i stk. 4, 1. pkt.,, om, at sagerne
behandles som politisager, medmindre tiltalen angar
et forhold, hvor der opstar spargsma om frakendelse
af retten til at vaare eller blive farer af motordrevet
karetgjer, er uaandret. Udvalget er bekendt med, at
der flere gange har veaet rejst spergsmd om, at
0gsa disse sidstneevnte sager skal behandles som
politisager, og at henvendelserne herom har vaaret
forelagt retsplejeudvalget, hvor der dog ikke hidtil
er opndet almindelig tilslutning til en sddan andring.
Flertallet af naaverende udvalgs medlemmer har
under hensyn hertil vemret af den opfattelse, at der
ikke af feardselsudvalget som et ikke specielt rets-
plejekyndigt organ ber fremsadtes fornyet fordag



herom. 4 af udvalgets medlemmer (Blom-Andersen,
Brondt, Groes-Petersen og Volquartz) henstiller
imidlertid, at dette spergsmd pany optages til
overveelse.

Bestemmelsen i stk. 4, 2. pkt., om, hvilke kasser
beder tilfalder, svarer til udkast 1937 § 63, stk. 2,
3. pkt.

Bestemmelsen i stk. 5 om overtrasdelser, begdet
med et fra udlandet indkommet keoretgj, svarer til
motorlovens § 43, stk. 4.

Til § 64.

Bestemmelsen svarer til motorlovens § 42 og ud-
kast 1937 § 64, men med vassentlige andringer.

Efter de gaddende bestemmelser kan farerretten
frakendes ikke blot i tilfsdde af kersel i spiritus-
pavirket tilstand, men ogsd nar en person har fert
motorkeretegj pa salig uforsvarlig méde, eler nar
det igvrigt efter beskaffenheden af den pagaddende
forsedse og under hensyn til, hvad der fordigger
oplyst om tiltaltes forhold som farer af motorkare-
tgj, findes betamkeligt af hensyn til faadselssikker-
heden, at han ferer motorkeretsj. Disse bestem-
melser er efter udvalgets opfattelse anvendt i for
ringe omfang. Béde den person, der kerer groft
uforsvarligt, og den, der til stadighed ger sg skyldig
i fegdsdsforseelser, er med den stedse stigende
faadsel til avorlig fare og ulempe i feadselen. |
virkeligheden er kersel i spirituspdvirket tilstand,
hvor det betragtes som en selvfgige, at den paged-
dende ma miste fererretten, blot en undergruppe
indenfor gruppen uforsvarlig karsel. For at under-
strege, at hensyndgs kersel, hvad enten den giver
sig udslag i et enkelt sagligt groft tilfadde eler i en
rekke hver for g mindre grove forhold, danner
hovedbegrebet, er disse tilfadde sat forrest i para-
graffen; samtidig understreges lovens forudsagning
om, at denne reaktion finder effektiv anvendelse,
ved at det nu udtales, at frakendelse i disse tilfadde
»skal" finde sted.

Stk. 2 indeholder reglerne for frakendelse af
forerretten ved kersel i spirituspdvirket tilstand.
Hvor der er tale om en farer, der har nydt spiritus
i et sddant omfang, at han har overtradt bestem-
melsen i § 16, stk. 1, opretholdes de nugsddende
regler om obligatorisk frakendelse, medmindre der
foreligger saalig formildende omstaandigheder. Har
fereren igvrigt i strid med § 16, stk. 2, nydt spiritus
i et sddant omfang, at alkoholkoncentrationen i
blodet overstiger 0,60 promille, kan der ske fra
kendelse.

| stk. 3 foredds minimumstiden for frakendelse
sat ned til 3 maneder mod nu 6 méaneder; der er
her isar taenkt p& overtraadelser, der medferer fra-
12
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kendelse af farerretten i medfer af stk. 1, men hvor
der foreligger saalige omstaandigheder, som kan gare
det forsvarligt at ngies med en relativt kortvarig
frakendelsestid. Til gengedd foredd minimums-
tiden for frakendelse pa grund af kersel i spiritus-
pavirket tilstand, hvor der foreligger overtraadelse
af § 16, stk. 1, normalt fastsat til 1 &r, hvilket
stemmer med den praksis, der i de senere & i det
vaesentlige har faesstnet sg ved domstolene. For at
undga de forskelle, der hidtil har kunnet opsta ved,
at frakendelsestiden regnes fra dommens dato,
medens farerbeviset ofte i kortere dler laangere tid
forud har vaxet taget i forvaring af politiet —
hvilket domstolene efter den forstéelse, der har
veget anlagt af den nugeddende § 42, ikke altid
har vaget i stand til at udligne i det ved dommen
fastsatte tidsrum for den egentlige frakendelse —
foredds det i overensstemmelse med princippet i
reglerne om fradrag for udstdet varetaggtsarrest
(straffelovens § 86), at der skal ske fradrag i dom-
mens frakendelsestidsrum for den tid, fererbeviset
midlertidigt har vaaet frataget tiltalte af politiet.
Endvidere foresds som en ny regel, at frakendelsen
kan begramses til at omfatte retten til at fare
motorkeretgj, siedes at der, hvor det skennes af
betydning for den pagaddende og igvrigt findes for-
svarligt, bliver mulighed for den domfaddte enten
for at fa fererbevis til traktor eler at kunne fare

motorredskab.

Bestemmelsen i stk. 4 om muligheden for tilbage-
givelse o farerretten far frakendelsestidens udigb er
vassentligt andret. For det ferste foredds det, at
spargsmalet om tilbagegivelse skal afgeres af dom-
stolene, medens sagerne nu afgeres af justitsmini-
steriet; man finder det naturligt, at domstolene,
som igvrigt tredfer afgerelse i sager om tilbage-
givelse af rettigheder, der er frataget pa grund af
straf, jfr. 88 78 og 79 i straffeloven, som affattet
ved lov nr. 286 af 18. juni 1951, ogsa skal tradfe
afgarelsen i disse sager. Dernaest andres de gaddende
tidsfrister; efter motorlovens § 42, stk. 2, kan til-
bagegivelse af farrerret, der er frakendt for laangere
tid end 3 &r, kun ske, ndr der er forlgbet 3 & efter
den endelige doms afsigelse, og nér ganske saalige
omstaandigheder foreligger, og vedkommende ikke
tidligere har vaaet frakendt retten til at vaze forer.
Man fored& for det ferste tidsfristen nedsat til
2 &r; men dernasst foredds betingelsen, at vedkom-
mende ikke tidligere har vazet frakendt retten til
at vage farer, udeladt. Der har foreligget ikke sa
fa sager, hvor den pégaddende i en ung alder med
kort mellemrum 2 gange er frakendt fererretten,
anden gang for bestandig; den pageddende har der-
efter i en lang arrakke (i flere for justitsministeriet



foreliggende tilfadde over 25 &) levet et adrueligt
og ordentligt liv, men er desuagtet ved den hidtil
gaddende regel for a fremtid afskaret fra at fa
fererbevis. Andringen tilsigter at skabe mulighed
for en rimelig lasning af sddanne ekstraordinage
tilfaedde. Dette er navnlig ogsd pékraevet for at
modvirke forskel i retsstillingen mellem dem, der
er dgmt under en tidligere unuanceret praksis, og
domfaddte fra senere &, hvor det ogsa ved anden
gangs overtradelser har vaxet amindeligt at fra
kende farerretten for begramset tidsrum, efter for-

holdets grovhed i 3, 5 eler 10 ar.
Stk. 5 svarer til § 42, stk. 3.

Stk. 6, 1. pkt., svarer til § 42, stk. 4; 2. og 3.
pkt. er nye. Man har i praksis savnet bestemmelser,
der muligger at opretholde fratagelse af fererretten
under anke a frifindende domme €ler domme,
hvor frakendelsestiden udligber under anken.

Stk. 7 og 8 svarer til § 42, stk. 5 0g 6, dog at man
har udeladt bestemmelsen om, at der straks skal
indrykkes meddelelse i Danske Politiefterretninger
om fortabelse af farerret, idet reguleringen &, hvad
der skal optagesi dette blad, naturligt harer hjemme
i politilovgivningen.

VIII. Forskellige bestemmelser.

Til §65.

Bestemmelsen svarer til fagdsaldovens § 37, stk.
3, og udkast 1937 § 59, stk. 3, men er andret, idet
man har udeladt bemaakningen om opstilling af
faardselstavler som beskyttel sesforanstaltning og ud-
over at anvise opstilling af bomme ud for udgangene
naevnt forskellige andre positive foranstaltninger
som ivaaksadtelse af sagligt tilsyn, opdtilling af
fodgeangerrakveaker og tilvejebringelse af fri over-
sigt. Udvalget finder, at opstilling af de sdkaldte
skoletavler i amindelighed ikke er nogen hensigts-
masssig — og jeevnlig i al fald en utilstrakkelig —
foranstaltning. De foresdede foranstaltninger ma
som regel anses for bedre egnede til at sikre ber-
nenes faadsel til og fra skolerne end de nsevnte
fardselstavler.

Det forudsadtes igvrigt, at de bestemmelser, som
undervisningsministeriet har fastsat i cirkulege af
17. december 1937, og hvorefter politiet i tilfedde
af uenighed med de lokale skolemyndigheder tradfer
afgarelse om, hvilke foranstaltninger der skal tradfes,
opretholdes.

Til § 66.
Bestemmelsen er ny. Selv om der i henhold til
den gaddende motorlovs 8§ 24, stk. 1, 3. pkt., er

adgang til at lade en person, om hvem der er grund
til at antage, at han har fgrt motorkeretgj i beruset
tilstand, fremgtille for en lage til undersggelse, og
det er fastsldet, at denne underspgelse omfatter
udtagning af blodpreve, har der veget tilfadde, hvor
sygehuslager har negytet at udtage blodpreve af
patienter, der er indlagt p& sygehus efter feadsals
uheld, eler dog at give politiet meddelelse om ud-
faldet of sddan underspgelse. Det er selvsagt af
stor betydning for belysning af uheldets arsager,
at det konstateres, om de implicerede har nydt
spiritus, og da blodpreven er af betydelig veadi i
sa henseende, forekommer det naturligt, at der pa
lasgges sygehuslaager pligt til pa politiets begaaing
at udtage blodprgve og om muligt urinpreve pa
patienter, der er indlagt efter faardselsuheld, og at
give politiet oplysning om en blodpraves resultat,
hvor denne foreligger, selv om politiet ikke har be-
gaget blodpreve udtaget. Man fremhaever saglig, at
bestemmelsen mindre gnskes af hensyn til eventuelt
strafansvar end for at skabe det rette grundlag for
afgardlsen af de erstatningsspargsmal, som jeevnlig
opstér ved feadselsuheld. Bestemmelsen vil derfor
kunne vege af stor betydning ogsd for andre i
uheldet implicerede.

Til §67.

Bestemmelsen svarer til motorlovens § 2, stk. 10,
og udkast 1937 § 68, stk. 2, med de aandringer, der
fadger &, at der i lovfordaget er givet salige regler
om udrykningskaretgjer, se navnlig § 26, stk. 2.

Til §68.

Bestemmelsen svarer til motorlovens § 36 og ud-
kast 1937 § 69, men er vaesentligt andret.

Efter de nugeddende regler i § 36 er der hjemmel
til at fastsedte

1) antallet af motordrosker i en kommune (fast-
sadtes af politiet og kommunalbestyrelsen i for-
ening),

2) taksterne for droskekarsel og for anden er-
hvervsmaessig personbefordring med motorkere-
tgjer, det vil sge navnlig lillebilkarsel (fastsedtes
af kommunalbestyrelsen efter forhandling med
politiet),

3) anbringelse af kort eller skilt svel i drosker
som i lillebiler m. v. til angivelse af keretgjets be-
nyttelse til erhvervsmaessig personbefordring og &f,
at det er undergivet politiets tilsyn (kan fastsadtes
af justitsministeren).

| loven er drosker karakteriseret som keretgjer,
der sager hyre pa offentlig gade, vej eler plads dler
pa dertil af politiet anviste holdepladser.



Der er i arenes Igb stadig med mellemrum frem-
kommet kritik over den gaddende ordning, bade fra
lillebilerhvervets og fra publikums side. Kritikken
har navnlig rettet sg imod, at lillebilerne var &-
skaret fra at tage hyre udenfor deres faste holde-
pladser, og delvis i forbindelse hermed har spargs-
mélet om en antalsbegramsning af lillebiler gen-
tagne gange veget rejst.

| det tidligere ferdselsudvalgs betaankning fore-
sog man en sadan hjemmel til antalsbegramsning
indfert, jfr. neamere udkast 1937 § 69 og bemaak-
ningerne dertil pa betamkningens side 73—75. End-
videre skete der en mindre andring i definitionen af
motordrosker, sdledes at disse foredoges karakteri-
seret som motorkeretgjer, der sager hyre pa offent-
lig gade, vej eler plads pa dertil af politiet anviste
holdepladser (i modsagning til gaddende bestem-
melser ville hyretagning under kersel — uden at
det skete fra anvist holdeplads pé offentlig gade —
atsd ikke medfgre, at keretgjet skulle betragtes
som droske).

Efter neavarende udvalgs opfattelse vil det veae
den mest hensigtsmasssige ordning, at hele spergs-
mélet om den erhvervsmaessige personbefordring,
der udegves med hjemsted i en given kommune, re-
guleres af de kommunale myndigheder efter forng-
den forhandling med politiet, slledes at der kan
udfeardiges et kommunalt regulativ, hvori der kan
gives forskrifter om 1) antallet af keretgjer, 2) tak-
ster, 3) keretgiernes indbyrdes rettigheder og for-
pligtelser (d. v. s, om ale ska have samme hyreret,
eler om offentlige holdepladser — eller eventuelt
a hyretagning pa gade og vej — skal forbeholdes en
salig droskegruppe) og 4) keretgjernes indretning
og benyttelse i det omfang, hensynet til publikum
tilsiger saalige krav herom. Hvad angér dette sidst-
naevnte forhold bemazkes, at sddanne krav — ud-
over de ovennaante forskrifter om sagligt skilt —
hidtil i en reskke kommuner har vaget fastsat ved
saligt reglement, udfaadiget efter reglerne for
politivedtasgter. Bestemmelsen palaggger ikke kom-
munerne en pligt til at udfsadige regulativ omfat-
tende a erhvervsmasssig personbefordring. Finder
en kommune det kun pakreevet at udfeadige regu-
lativ for den egentlige droskekersel, tilsigter den
nye formulering ikke at udelukke dette.

Bade i Norge og Sverige indeholder de der gad-
dende bestemmelser om udevelse & erhvervsmaes-
sig befordring af personer og gods hjemmel til at
nagte tilladelse til at drive erhverv med person-
befordring, sifremt der ikke findes behov for ud-
videlse af antallet af hertil godkendte karetgjer, og
der er efter de for udvalget foreliggende oplysnin-
ger tilfredshed med de gaddende ordninger.

91

Bestemmelsen i stk. 4 om hjemmel for ministeren
for offentlige arbejder til at udfsadige bestemmelser
til regulering af karsel med danske drosker i udlan-
det og udenlandske drosker her i landet er ny. Der
er truffet aftalle med Tyskland om sidan kersdl,
sxlig i granseomraderne; denne aftale blev truffet
a ministeren for offentlige arbejder som led i for-
handlingerne om international omnibuskarsel.

Til § 69.

Bestemmelsen svarer til motorlovens § 37 og ud-
kast 1937 § 71 med den andring, at ordene ,til
personbefordring” er udeladt. Det har ikke vaet
tanken at regulere udlgning af lastmotorvogne
uden ferer til godsbefordring. Men efter at der er
blevet dbnet adgang til transport af personer i vare-
kassen pé varemotorvogne, er sddanne vogne i vidt
omfang blevet udlgjet uden farer, uden at reglerne
i 8 65ff. i justitsministeriets bekendtgerelse nr. 192
af 30. juni 1932 er blevet iagttaget, til trods for, at
de utvivisomt er blevet benyttet til personbefor-
dring; der tilsigtes derfor skabt hjemmel til at kraeve
de amindelige bestemmelser for udlgining af per-
sonmotorvogne uden fearer bragt til anvendelse pa
vare- og lastmotorvogne, som méa benyttes til per-
sonbefordring.

Til § 70.

Da de motorsagkyndiges ansadtelses- og aflen-
ningsforhold er optaget til saarskilt undersggelse af
justitsministeriet, har udvalget anset det for at
ligge udenfor dets opgave at tage stilling til dette
spergsma. Man har derfor pa neavaarende sted blot
optrykt den nugaddende bestemmelse i motorlovens
§ 44.

Til § 71.

Bestemmelsen svarer til motorlovens § 22, stk.
5-8, og udkast 1937 § 25, stk. 6 og 7.

Betingelserne i stk. 1 for at opna godkendelse som
kerelaaer er uandret. Der har vaget rejst spergs
méal om at opheave adersgrasnsen, men udvalget
finder, at det er rimeligt at kreeve, at de pagad-
dende har naet en vis modenhed.

Ny er derimod bestemmelsen i stk. 3 om, at god-
kendel sen tidshegramses. Efter den gaddende bestem-
melse bortfalder godkendelsen, nér den pégaddende
ikke har drevet virksomhed som kerelegrer i et ar.
Denne bestemmelse har ikke haft si stor betyd-
ning, idet det er vanskeligt for politiet at fere kon-
trol. Samtidig har der vaget tvivl om, hvorvidt en
person, som f. eks. har vaxet frakendt retten til at
vage ferer af motorkeretgj i 1 & og retten til at
udeve kerelagervirksomhed i 2 &r, er afskéret fra
at blive kerelager pany, far der er get 3 ar, efter



at han fik fererbeviset igen. Udvalget har derfor
fundet, at det vil veare naturligt og desuden en let-
tere regel at praktisere, at godkendelsen gadder for
den periode, hvori den pdgaddende godtger at have
farerbevis, og at den fornyes samtidig med farer-
bevisets fornyelse, forsdvidt han stadig opfylder
betingelserne for at blive kerelaaer og godtger, at
han i den forlgbne periode jaevnligt har drevet un-
dervisning som kerelagrer. Man foreddr samtidig, at
politimesteren efter omstandighederne kan forny
godkendelsen uden pregve, ssvom den pagaddende
ikke i de sidste 3 &r jeevnligt har fert motorkeretgj
(nemlig pa grund af frakendelse af retten hertil)
eler ikke jeevnligt har drevet undervisning som
karelager. En person, der farste gang gnsker god-
kendelse som kereleger, kan derimod stadig ikke
opna godkendelse, medmindre han i de sidste 3 &r
jeavnligt har fart motorkeretgj, og fra denne be-
stemmelse kan der ikke dispenseres.

Bestemmelsen i stk. 4 er ny; man har i den ged-
dende motorlov savnet regler for, hvorledes en per-
son kan opnd evelse i at undervise, forinden han
aflesgger prove som karelazer.

Til § 72.

Bestemmelsen er ny. Pa et omréde som ve fead-
selens, hvor de forskrifter, der bgr vaae gaddende,
i 4 vidt omfang bestemmes &f forhold af rent prak-
tisk-teknisk karakter, ma det anses hensigtsmees-
sigt, at der er mulighed for pa en forholdsvis enkel
made at gennemfgre mindre andringer i og tillagy
til de i udkastet indeholdte forskrifter i det omfang,
dette tilsiges af udviklingen pa det konstruktive om-
réde eler med hensyn til fardselsforholdene igvrigt.
Man har derfor i stk. 1 foresldet dbnet mulighed for,
at justitsministeren kan tillempe bestemmelserne i
loven efter udviklingen, siledes at et stdende faad-
selsudvalg forinden skal have taget stilling til de
pagaddende tilleeg og andringer. Bestemmelser af
ganske lignende karakter findes f. eks. indenfor
brandlovgivningen, hvor tilsvarende praktisk-tek-
niske hensyn foreligger, se siledes lov af 15. mg
1868 om brandvassenet i Kgbenhavn § 42, stk. 2,
lov af 21. marts 1873 om brandvaesenet i kobstee
derne § 37, stk. 2, og lov nr. 174 af 31. marts 1926
om brandpolitiet p& landet m. v. § 60.

Til stette for den foresdede bestemmelse kan og-
s& henvises til, at feadselshestemmelser i udlandet i
vidt omfang er henskudt til administrativ fastssd-
telse, sdledes at kun visseregler, — jeavnlig sadanne,
der traditionelt star i forbindelse med de saalige
kontrol- og ansvarsregler for motorkeretgjer, men
igvrigt afgremnset efter principper, der vekder fra
land til land — fastsedtes i egentlig lovform.
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Bestemmelser svarende til stk. 2 og 3 om opret-
telsen af et stdende fegdselsudvalg var allerede fore-
sldet i udkast 1937, hvor et tilsvarende organ var
fored&et oprettet under navn af faardselsradet. Til
begrundelse herfor udtaltes i betamnkningen af 1937
bl. a felgende:

,De senere &rtiers udvikling, ikke blot med
hensyn til ferdselsmidler, men i samfundsforhol-
dene i det hele, har skabt en stearkt gget sam-
fegdsdl, hvis vilkdr aandres s at sige fra dag til
dag. Dette forhold er selvsagt ogsd af afgerende
betydning for feardseldovgivningen og kraever, at
denne med ikke for lange mellemrum tilpasses til
de andrede vilkar og sa vidt muligt endogsa sager
at foregribe udviklingen og lede denne ad de rette
baner. Dette fordrer, at der bestér et organ, der
har mulighed for ngje at fadge faadselsforholdenes
udvikling og straks pa asidig og sagkyndig made
kan tage stilling til de opstdede problemer, sdle-
des at de andringer i og udvidelser af ferdsels -
lovgivningen, som udviklingen vil gere ngdven-
dige, i tide kan forberedes. Udvalget stiller derfor
fordag om oprettelse af et ,fagdselsrdd” med
denne opgave. Et sddant rad vil samtidig kunne
vage til nytte som radgivende organ for justits-
ministeren med hensyn til konkrete spargsmal
vedrgrende fadselslovgivningen, som foreligger
til afgerelse for ministeriet.”

De siden da indhgstede erfaringer har stasrkt un-
derstreget det hensigtsmasssige i, at der bestdr et
sadant fast organ, der vil kunne virke staakt ar-
bejdsbesparende ved behandlingen af mange spargs-
mal indenfor fegdsdls- og motorlovgivningens om-
rade.

De spargsmd, der med fordel skulle kunne be-
handles af et sddant stdende udvalg, skulle i ferste
rakke vaae bestemmel ser, som udviklingen kan gare
det pakraevet at udfaadige i medfer of § 72, stk. 1,
som tillegy til feardselsloven, eller eventuelt at sege
gennemfert ved direkte lovaandring; men ogsa til-
rettelagygelsen af de detaillerede administrative for-
skrifter, som der i SA vidt omfang er behov for til
gennemfarelse af faadselss og motorlovgivningens
amindelige bestemmelser, og som loven derfor har
henskudt til administrativ fastsedttelse, vil bedst
kunne udarbejdes og holdes & jour gennem et &
dant stéende udvalgs virksomhed. Som omrader,
hvor en stadig feling med forholdenes udvikling
gennem et asidigt sasmmensat organ vil veae af
salig praktisk betydning, kan bl. a nsevnes kare-
tgiers indretning og udstyr (jfr. lovudkastets § 10)
og faadselsregulering og -afmagkning (8 56 ff.).
N& man vedrgrende det sidstnaevnte omrade alene



har tiltankt udvalget opgaver med hensyn til de
forskrifter, som ifdge lovudkastets nuvazende ly-
dende skal udfeardiges administrativt, men ikke i
stk. 1 har foreddet hjemmel til at udfeardige tillasg
til lovbestemmelser i dette afsnit, beror det pa, at
disse bestemmelser indeholder retningslinierne for
forholdet mellem politiet, de kommunale myndig-
heder og private interesser pa det heromhandlede
omréde og derfor formentlig kun ber kunne sup-
pleres ved lov udenfor de tilfadde, hvor lovudkastet
sev har henvist til administrativ fastsdtelse af
regler.

Hertil kommer den betydning, det foredéede ud-
valg vil have for ministeriet som rédgivende organ
ved behandlingen af de mange enkeltspargsmdl, der
forelagges ministerierne til afgerelse fra underord-
nede myndigheder, fra organisationer og enkeltper-
soner. Disse sager har hidtil - pa grund af de for-
skelligartede interesser, der er knyttet til deres
lgsning — jaavnligt medfert en tidkreevende behand-
ling med skriftlig fordlaggelse i form af , haringer"
for en rackke forskellige instanser. Et stdende feard-
selsudvalg, der ogsa vil kunne overtage behandlin-
gen af sddanne sager, vil utvivisomt medfgre en
veesentlig koncentration og simplifikation af arbej-
det hermed. P4 et enkelt omrade har der alerede i
en lang arraskke bestdet et organ af denne art, ,, Ju-
stitsministeriets automobiltekniske udvalg”, der har
beskedtiget sig med administrative spgrgsmdl af
rent motorteknisk karakter, men behovet for denne
behandlingsform raskker under nutidens forhold vi-
dere til ale de problemer af almindelig feadsels
massig karakter, som kraever en lgsning udfra ens-
artede synspunkter. Ved udvalgets sammensagning
vil det kunne muliggeres, at spergsmd of speciel
karakter — som f. eks. en vassentlig del &f de pro-
blemer, der hidtil har vezret behandlet af det auto-
mobil-tekniske udvalg — behandles adene af de
medlemmer, som saalig reprassenterer sagkundska-
ben pa det omhandlede omrade, sdledes at hensynet
til en hurtig behandling mest muligt tilgodeses.

I bemaakningerne til udkast 1937 var det yder-
ligere naevnt, at f. eks. propaganda for gget faad-
selssikkerhed eventuelt med fordd kunnne henlagg-
ges under udvalget. Propagandaarbejdet har imid-
lertid i de forlgbne & fundet sin form i en ramme af
delvis privat karakter, som det efter udvalgets op-
fattelse udfra flere hensyn vil vaae gnskeligt at op-
retholde, og man vil derfor finde det rettest, at det
foresddede udvalg i alt veesentligt sammensadtes
med dets opgave adene som konsultativt organ
for gje.

Til 8§ 73.
Bestemmelsen indeholder de fornadne ikrafttree

delseshestemmel ser. Opmagksomheden henledes p3,
at formuleringen af 8 27 har gjort dele af statsbane-
lov nr. 336 af 27. juni 1946 overfledige, sdledes at
der kan vage spgrgsmd om at sgge disse dele op-
haavet.

Parkeringskontrol.

I udkast 1937 § 70 var der foresldet en bestem-
melse, der bemyndigede justitsministeren til at give
bestemmelser om tilsyn med motorkeretgjer, der
hengtilles pa offentlige parkeringspladser, herun-
der meddele personer eller offentlige eler private
institutioner, virksomheder eler foreninger eneret
til udevelse af dette tilsyn samt fastsedte en afgift
til dakning af udgifterne ved tilsynet; bestemmel-
serne skulle kunne gives for enkelte byer og andre
omrader eler for hele landet.

Baggrunden for bestemmelsen var gnsket om at
fa den hidtil udviklede parkeringstilsynsordning —
der de fleste steder er et af de pageddende parke-
ringsvagter selv opretholdt, pa et halvvejs tvungent
drikkepengesystem hvilende arrangement uden no-
gen egentlig offentlig godkendelse dller offentlig
kontrol — bragt ind under fastere former, jfr. naa-
mere bemaarkningerne i betaankning 1937 s. 75 — 76.
Det fremgé&r heraf, at halvdelen af det daverende
udvalg (5 af dets 10 medlemmer) ikke kunne til-
traade fordaget om hjemmel til offentlig fastsadtelse
af en afgift for tilsynet, men mente, at safremt det
offentlige overhovedet skgnnede tilsyn ngdvendigt,
matte det ogsa pahvile det offentlige (kommunen)
at afholde udgifterne derved.

Spergsmdlet har vegret underkastet fornyet draf-
telse i naavagende udvalg, hvor der har vemet
enighed om, at en amindelig udevelse af parke-
ringstilsyn pa de pa offentlige gader, veje og plad-
ser anviste parkeringspladser ikke kan anses for
pakraevet, og at det ma anses for ugnskeligt at ind-
fare en ordning, der retligt eler faktisk vil belaste
de motorkgrende med udgift i videre omfang til
parkeringsvagter.

Man har derfor fundet det betsankeligt i loven at
optage en bestemmelse, der autoriserer sadant tilsyn
eller dog giver mulighed for autorisering deraf, idet
det ma befrygtes, at en sddan bestemmelse uund-
gaeligt vil medfere, at der efterhdnden udvikles en
tilsynsordning, der gar udover det pakrsevede. Selv-
om der ikke i loven indfgres udtrykkelig hjemmd til
opkraevning af en parkeringsafgift, ma det ventes,
a en betalingspligt i praksis vil udvikle sg med
starre styrke end hidtil, nar vagterne optrasder med
en offentlig autorisation i ryggen.

Udvalgets flertal har derfor anset det for bedst
helt at udelade bestemmelser om parkeringstilsyn



af loven, idet man — hvor der ikke ligefrem métte
blive etableret tilsyn ved en af vedkommende kom-
mune ansat og lgnnet opsynsmand — foretraskker
den hidtidige, alene pa privat initiativ hvilende
ordning, hvor det er i de motorkgrendes egen hand,
om de gnsker at benytte sg af saalig bistand fra en
parkeringsvagt, og dermed, om de kan have for-
pligtelse til at yde noget vederlag.

To medlemmer (Groes-Petersen og Volquartz) har
anfert, at et tilsyn, s3fremt det udeves pa rette
made, ingenlunde altid kan frakendes betydning.
Dels kan det medvirke til at sikre en bedre udnyt-
telse af parkeringsarealet, dels kan det tjene til
forebyggelse af overlast pd parkerede keretgjer og
af tyverier. Disse hensyn vil langtfra atid veae 3
vegtige, at de med rimelighed kan begrunde etable-
ring af kommunalt tilsyn pa det offentliges regning,
men medferer pd den anden side, at en generelt &-
visende holdning overfor det p& privat initiativ
etablerede tilsyn ikke vil vaae velbegrundet, nar
det fastholdes, at dets gkonomiske grundlag mé ind-
skraakes til at vaae erlaggelse af vederlag for saa-
lige tjenesteydelser fra parkeringsvagtens side over-
for den enkelte vognegjer. De hensyn, der farer til
overhovedet at acceptere udevelse af et sadant til-
syn, md imidlertid ogsA gere det rimeligt, at der
gives myndighederne mulighed for i alt fad at
udelukke uegnede personer fra hvervet, ligesom
hensynet til publikum ger det enskeligt, at der til-
lige bliver mulighed for at forbyde etablering af til-
syn pa steder, hvor der ma tilleegges det mindre be-
tydning, f. eks. ogsd, fordi der i det pagaddende
kvarter er andre pladser, hvor de motorkerende kan
opna tilsyn under parkeringen, hvis de gnsker det.
En sadan ordning vil efter mindretallets opfattelse
ikke etablere betalingspligt i videre omfang end
dlerede nu gaddende, d. v. s, hvis vognejeren di-
rekte benytter dg af ssalig service, som tilbydes
ham.

Mindretallet har derfor stillet fordag om opta-
gelse af sdlydende bestemmelse i en salig paragraf
i loven:

»Personer, der pdtager dg at fere tilsyn med
karetgjer, der henstilles pa offentlig parkerings-
plads, kan underkastes kontrol af politiet, der
kan nagyte uegnede personer ret til at virke som
parkeringsvagt og kan forbyde udevelse af par-
keringstilsyn, hvor der ikke skennes behov
derfor.”

Udvalgsflertallet skal hertil bemaake, at en ord-
ning, der giver politiet adgang til i et vist omfang
at forbyde udevelse af parkeringstilsyn, i realiteten
vil betyde en autorisation af de gvrige vagter, og at
det under en sadan ordning i det lange leb ma anses
uholdbart at heevde, at der ikke opstdr betalings-
pligt for parkering p& steder, hvor der er vagt. Man
vil derfor efter flertallets opfattelse let ende i en
faktisk tilstand, som der efter det foran anferte
er enighed om at anse for uanskelig.

Medens de foranstdende betragtninger i det vee
sentlige refererer dg til problemet om en rent per-
sonel kontrol med hidtil selvbestaltede parkerings-
vagter og om formen for deres aflgnning, melder der
sg ved siden heraf et andet spargsmdl, nemlig i
hvilket omfang myndighederne overhovedet er be-
rettiget til at stille krav om vederlag for benyttelse
af parkeringsarealer pa gade, ve eller plads.

Med de stadigt stigende parkeringsvanskeligheder
er det en nagliggende tanke at gere anvendelse af
visse parkeringspladser afhangig af betaling af en
afgift, slledes at man ad denne vej i ale trafikan-
ters interesse kan modvirke ungdig langvarig be-
daglaggelse af parkeringsplads, f. eks. i city-kvar-
terer dler igvrigt pa saalig centralt beliggende
pladser o. lign.

Bl. a i USA er dette adskillige steder sat i sy-
stem ved anvendelse af parkeringsautomater.

Om der i gjeblikket er hjemmel til at opkraeve en
sadan afgift, har vagret genstand for adskillig tvivl
i teori og praksis, og det ma derfor anses for p&
kraevet, at der enten gennem fagdsels- eller vejloven
tredfes en afgarelse deraf. Der har blandt neavee
rende udvalgs medlemmer vazet delte meninger
om, hvorvidt en hjemmel hertil begr anerkendes. Da
det er oplyst for udvalget, at spargsmalet er optaget
til overvgielse i vejlovsudvalget, og da man er af
den opfattelse, at dets lasning i vaesentlig grad ma
pavirkes af de almindelige principper for byrdefor-
delingen mellem de motorkerende og de kommunale
myndigheder, har man fundet at burde afsta fra at
gtille fordag om at tradfe bestemmelse derom i
faadseldoven. Lazrkes har saalig ansket bemaaket,
at han principielt ma veee modstander &, at der
skabes hjemmel til at opkreeve sadan salig afgift
for benyttelsen af offentligt gade- og vejareal ud-
over den alerede gaddende motorafgiftslovgivning.



D. Forslag til tekniske bestemmelser om keretgjer.

(Til udfazrdigdse i medfer af fardsddovfordagets § 10, stk. 1, jfr. tildels § 50, stk. 1)

AFSNIT |.

gl.

Sk. 1. Ethvert keretgj skal vege siedes
indrettet og holdes i en sidan stand, at det
kan benyttes uden ungdig fare og ulempe
for andre samt uden skade for vgene.

Sk. 2. Ejeren (brugeren) er ansvarlig for,
a koretgjet er i lovlig stand.

Sk. 3. Keretgets forskellige apparater,
navnlig styre-, bremse-, signal- og tegngiv-
ningsapparater, skal vage indrettet og an-
bragt sdedes, at de er lette at betjene, og at
fareren kan benytte dem, uden at hans op-
mearksomhed bortledes fra kerebanen.

AFSNIT 1I.
Motorvogne.

§ (o]
Motorvogn skal vage forsynet med et p&

lideligt styreapparat, ved hvilket motorvog-
nen kan styres let, sikkert og hurtigt.

§d.

Motorvogn skal vege forsynet med en
driftsbremse, med hvilken der atid skal
kunne foretages en tilstragkkelig virksom,
skker og hurtig opbremsning af keretgjet
under dle belastningsforhold, samt med en
deraf uafhaengig parkering sbremse, der lige-
ledes skd kunne standse keretgjet pa virk-
som og sikker made, og som ska kunne blive
stdende i tilspaandt stand.

84.
Sk. 1. Motorvogn skal vaae forsynet med
mindst to forlygter til fdgende belysning:
a) Fjernlys (kerelys) a hvid dler gullig
farve, der kan belyse veen tilstrakkeligt
mindst 100 m foran keretgjet.

b) Nexlys (madelys) a hvid dler gullig
farve, der kan belyse vgbanen tilstrakke-
ligt mindst 30 m foran keretgjet uden at
blemde andre vejfarende. Naalyset ske
vage indrettet sﬂedes, a de blamdende
kaarnestraler e skrét nedadgaende ogi 10
m's afstand pa jeevn vg ikke nar hgjere op
end 10 cm under lygternes hejde. Naalyset
ma ikke vaae anbragt hgjere end 1,00 m,
malt til lysdbningens underkant.

C) Positiondys (parkeringslys) a hvid
farve, som ska vege tydeligt synlige i 150
m's afsand uden at blende andre vej-
farende.

Sk. 2. Dei stk. 1 a—c naevnte lys ska
hver for sg indbyrdes vage & samme lys
styrke og veae anbragt i samme hgjde foran
i hver sde af keretgjet symmetrisk i forhold
til dettes laangdeskse. Postiondysene ska
vege anbragt nag ved keretgjets yderside,
og den yderste dd af lysdbningen ma i intet
tilfadde vare mere end 40 cm indenfor kere-
tgjets yderste kant. Dersom den yderste del
af lysdbningen pa det under b) naevnte naa-
lys er mere end 40 cm indenfor keretgjets
yderste kant, ma positiondyset ikke kunne
dukkes, ndr naalyset er teendt. Lysene kan
indfges i samme lygteanordning, forsd vidt
de igvrigt opfylder de for hver enkelt art
lys foreskrevne bestemmel ser.

Sk. 3. Motorvogn ska vaae forsynet med
to baglygter, der viser redt lys synligt mindst
150 m bagfra uden a blemde. De skal vage
anbragt i ssamme hgjde bagpa i hver side af
karetgjet, symmetrisk i forhold til dettes
|aengdeakse, nag ved keretgjets yderside, og
den yderste de af lysdbningen ma i intet
tilfadde veare mere end 40 cm indenfor kare-
tgjets yderste kant. Hgjden ma ikke vage
gnder 40 cm og ikke over 155 cm over ve-

anen.

Sk. 4. Motorvogn skal veae forsynet med
en belysning sanordning, der tydeligt kan be-



lyse den bageste nummerflade med hvidt lys,
sdedes at nummerpladen er laesdig mindst
20 m bagfra.

Sk. 5. Baglygterne og nummerpladebe-
lysningen ma ikke kunne sukkes, si laenge
vognens andre lygter er teendt, og ma ikke
vage anbragt sdedes, at den bageﬁe num-
merplade dakkes.

Sk. 6. Motorvogn skal bagpa vage for-
synet med to rade refleksanord?iinger, der
opfylder kravene i afsnit XI, og som er an-
bragt som i stk. 3 for baglygter foreskrevet,
dog ikke mere end 120 cm over vejbanen.
De ma ikke vage af trekantet form.

Sk. 7. Baglygte og nummerpladebelys-
ning kan indfgies i samme lygteanordning,
forsavidt de igvrigt opfylder de for hver en-
kelt lygtetype foreskrevne bestemmelser.
Refleksanordningerne  kan ligdedes vage
sammenbygget med de rede baglygter, for-
sdvidt de opfylder dei stk. 6, jfr. afsnit X1,
foreskrevne bestemmelser.

Stk. 8. Til brug ved baglesskarse pa
uoplyst vg kan anvendes en bagudrettet
lygte (baklygte) med hvidt eler gulligt lys.
Lygten ma ikke virke blesndende og ska
vage forsynet med en salig afbryder samt
med en anordnlng, der kun tillader anven-
dedse o lygten, n&r keretgjets bakgear er
indkoblet.

Sk. 9. Lysanlesgget ska vage sdedes
indrettet, at lygterne kan holdes taendt,
hvad enten motoren er i gang dler ikke.

Sk. 10. Paomnibusi fast rute kan — uan-
set bestemmelsen i feadsddovens § 39, stk.
5 — anvendes fremadvendende kending sy s
i anden farve end red; pa motordroske kan
anvendes nummerlygte og frilygte, ligeledes
i anden farve end rad.

§ 5.

Motorvogn ska veae forsynet med et p&
lideligt virkende og klart lydende apparat
til afgivelse af lydsignal med konstant tone.
Andet signalapparat, derunder sirene, ud-
blasningssignal o. lign. ma ikke findes pa
motor vogn.

Sk. 1. Motorvogn skd vage forsynet med
retningsvisere.

Sk. 2. Retningsviserne ska vage indret-
tet efter et f fdgende systemer:
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A. Retningsviservinger. Disse ska veae
anbragt een pa hver sde a keretgjet udfor
farerpladsen og have form som en vinge
eller pil, der kan das ud. De skal vage an-
bragt siledes, a de, nér de er d&et ud, kan
s tydeligt pa afstand udenfor karosseri
dler last savel forfra som bagfra. Vingerne
skal i uddaet tilstand vagre selvlysende i red
eller orangegul farve, men ma ikke veae
blinkende. Safremt de er monteret pa arme,
der rager ud fra karosseriet, ma disse ame
ikke vaae malet i red dler orangegul farve.

B. Retningsviserblinklys.

1° Disse ska besta of et stadi gt blinken-
de lys, anbragt foran og bagpa vognen i
hver sde. Safremt de forreste blinklys
ikke kan ses bagfra, skal der tillige vaae
anbragt blinklys pa hver side af kere-
tegjet udfor fererpladsen, sdedes a de
bagfra kan ses tydeligt udenfor karosseri
eler last. Sfremt sideblinklysene er mon-
teret pa arme, der rager ud fra karosse-
riet, ma disse arme ikke veae malet i red
dler orangegul farve.

2° De forreste og bageste blinklys skal
midt for henholdsvis vognens forende og
bagende i 1 m's hgjde kunne ses 2 m fra
vognen. Afstanden fra blinklyset til kare-
tgiets yderste kant ma ikke overstige
40 cm.

3° Blinklysene ska tydeligt kunne ses
00sA i sollys men ma ikke vare blam-
dende. Lysabnl ngens aeal ska vege
mindst 12" cm®.

4° Blinklysene skal fremefter vise hvidt
eler orangefarvet lys og bagud redt eler
orangefarvet lys.

5° Sideblinklysene ska tendes ved
samme kontakt som de forreste og bageste
blinklys og virke samtidig med disse.
6° Blinklysets frekvens ska vage
mindst 60 og hgist 120 pr. minut, og
lys- og markeperioder skal vaze tilnaa-
melsesvis lige lange.
7° De forreste blinklys kan indrettes i
posmonslygten og de bageste i stop- dler
aglygterne. Wattforbruget for det en-
kelte blinklys skal i s fad veae mindst
4 gange sa stort som wattforbruget for
henholdsvis positiondygten og baglygten.
Er_blinklyset kombineret med stoplyset,
ma anvendelsen heraf ikke sadte blink-
lyset ud & funktion.



Sk. 3. Er retningsviservinger anbragt s&
ledes, a de ikke er direkte synlige fra forer-
pladsen, dler benyttes retningsviserblinklys,
skal motorvognen veae forsynet med kon-
trollys dler lydsignal, der skal kunne ses,
henholdsvis hares, fra farerens plads, og som
treeder i funktion samtidig med retnings-
viseren.

Sk. 4. Det er tilladt i stedet for sideblink-
lys at anvende retningsviservinger i forbin-
delse med blinklys foran og bagpd motor-
vognen. Vingerne skal taandes ved samme
kontakt som blinklysene og virke samtidig
med disse.

k. 1. Motorvogn skal vaae forsynet med
mindst een stoplygte, der viser redt dler
orangegult lys bagud, og som straks taendes,
nar driftsboremsen benyttes. Hgjden ma ikke
vage under 40 cm over veibanen og ikke
over 155 cm. Stoplyset skd vare stagkere
end baglygternes lys og skal tydeligt kunne
s 0gsa | llys uden at virke blaadende.

Sk. 2. Sifremt samme lygte benyttes som
baglygte og stoplygte, ska lygten enten
vage forsynet med to lysgivere, der er ad-
skilt ved en lystedt vemy, dler vage sdledes
indrettet, at wattforbruget for stoplyset er
I4 gange sa stort som wattforbruget for bag-
ySet.

Sk. 1. Motorvogn ska vage sdedes ind-
rettet, at fareren har den fornadne udsigt
fremefter og til sderne. Stolper og
foran og til sderne for fareren sk
passende ringe bredde.

Sk. 2. Vindskeemen skal vege & solidt
og felfrit materidle, slledes a genstande,
der ses igennem det ikke fremtrader for-
vredne. Der ma ikke ved brud kunne frem-
komme skarpe splinter.

Sk. 3. Hvis farerpladsen er dakket til
siderne, skal der vaae gennemsigtige klare
ruder og glas, celuloid €. lign., der ska
have en sadan starrelse og vage anbragt pa
en sidan made, at fereren har den fornedne
udsigt til siderne og skrat fremad.

Sk. 4. Vindskegmen ska vage forsynet
med vindskermsviskere, der kan virke i til-
strakkeligt omfang pa béde venstre og hgjre

13

have
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sde & vindskeamen, og som kan virke
automatisk.

Sk. 5. Motorvogn skal vege forsynet
med i det mindste eet forerspejl  af tilstraek-
kelig sterrelse, anbragt &fedea a foreren
fra St sede kan s vegen bagud for kere-
tejet. Palast- og varemotorvogn og person-
matorvogn indrettet til over 9 personer skal
ﬁler findes et spgl i hver sde udenfor farer-

uset.

§9.

Motorvogn skal vare forsynet med skea'me
d. lign.,, der yder andre vejfarende beskyt-
telse mod staank fra kerden. Denne bestem-
melse gedder ikke for s&danne lastmotor-
vogne, pa hvilke anbringelse af stenkebe-
skyttelse vil medfare betydelige vanskelig-
heder med hensyn til keretgjets konstruk-
tion og anvendelse.

§10.

Motorvogn af egenvaegt over 400 kg skal
vage sdedes indrettet, at den fra fererens
plads kan bringes til at kere baglams og
styres under denne karsdl.

§ 11.

Motoren skal vege sdedes indrettet, at
den ikke giver uforngden rgg; den ska des
uden vaae forsynet med en anordning, som
hindrer uforngden stgj.

§12.

Opvarmning sappar ati motorvogn maikke
vage sdedes indrettet, at der kan frem-
komme kulilte i karosseriets indre. Varme-
anlesggets rerledninger og hedeflader ma
ikke kunne antage temperaturer over 100°
Cddus, og de dde a varmeanlagget, der
kan antage temperaturer over 70° Cdsgus,
skal vaae afskeamet mod bergring.

Opvarmningsluften ma ikke opvarmes ved
motorens udolzesni ngsgas, og der ma ikke
fares rer med udblaesningsgas gennem karos-
seriets indre.

Opvarmningsapparat, der ved forbraan-
ding opvarmer luft, som ledes til karosse-
riets indre eller til i karosseriet anbragte
hedeflader, ma kun anvendes, forsavidt ap-
paratet er godkendt af justitsministeren.



813.

Sk. 1. Der ma ikke pa motor vogn vege
anbragt koler figur eler hj elmornament, som
pa grund a form eler anbrlngelseﬂnade
frembyder fare i tilfaedde o pékersd dler
sammensted.

Sk. 2. Dzrhandtag, hangsler, ladbeslag
o. lign. pa siderne & motorvogn ska veae
sdedes indrettet, at de ikke frembyder fare
for andre vejfarende

Sk. 3. Flagstamnger, skeamvisere o. lign.
skal veae forsynet med en knop af passende
starrelse.

8§14.

Motorvogn skal vage forsynet med hjul-
beklaadning i overensstemmel se med bestem-
melserne i afsnit VII.

§15.

P& motorvogn skal let tilgaageligt og ty-
deligt veae indgraveret fabrikantens navn
eller varemagke og i chassiset dets typebe-
tegnelse og nummer samt pa motoren den-
nes nummer. Det er forbudt a aadre de
saled& indgraverede maakninger, og disse
ma kun anbringes af fabrikanten dler & en
offentlig myndighed.

8§16.

Chassis uden pabygget karosseri under
egentransport samt ny motorvogn, der
transporteres fra skib eler bane til forret-
ningdokale dler omvendt, er undtaget fra
fdgende bestemmelser:

§ 4, stk. 1, ¢, forsavidt angar positions-
lysenes sterste afstand fra yderste kant,

8§ 4, stk. 3, om baglygter, dog skal de vaae
forsynet med mindst een baglygte, anbragt
i keretgjets venstre side,

8 4, stk. 6, om reneksanordninger,

§ 6, om retningsvisere, dog kun forsdvidt
foreren er anbragt sdledes, at han tilstre-
kelig tydeligt kan give tegn til svingning
dler standsning, dler der anvendes andre
hensigtsmaessige tegngivningsapparater,

8§ 7 om kravene til stoplygtes indretning,

8§ 8, stk. 4 og 5, om vindskeamsvisker og
farerspgl,

§ 9 om skegme og

§ 13 om kdlerfigurer m. v.
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AFSNIT [11.

Motorcykler.

§17.

Sk. 1. Motorcykd ska vaae forsynet
med styreapparat, to bremseapparater, mindst
een forlygte til fjernlys (kerelys), neglys
(meddlys) og positiondlys (parkeringslys),
mindst een baglygte, nummer pladebelysning,
mindst een rad refleksanordning, lydsignal-
apparat samt skeeme, alt i overensstem-
melse med kravene i 88 2, 3, 4, 509 9. Dog
behgver pa tohjulet motorcykel ingen o
motorcyklens bremser at kunne blive sta-
ende i tilspandt stand, og pé tohjulet mo-
torcykel, hvis egenvaagt | fabrikkens nor-
mae udferdse og uden farer er under 120
kg, og som ikke medferer sidevogn, behaver
lygterne ikke kunne holdes taendt, ndr mo-
toren er standset.

Sk. 2. Dersom motorcyklen er forsynet
med stoplygte, ska denne opfylde kravene i
§7.

Sk. 3. Dersom motorcyklen er forsynet
med vindskeam, skal denne opfylde kra-
venei 8 8, stk. 1, 2 og 3, og er vindskaamen
A hg, a foreren ikke over denne kan se
vegbanen fra 10 m foran motorcyklen og
fremefter, skal der findes vindskea msvisker
i overensstemmelse med § 8, stk. 4.

Sk. 4. Bestemmesarnei 88 11 og 15 om
motorens indretning og om magkning af stel
og motor finder tilsvarende anvendelse pa
motorcykel, hvorhos hjulbeklaadning skal
opfylde kravene i afsnit VII.

k. 5. Pa tohjulet motorcykel ma ikke
findesretningsvisere.

§18.

Stk. 1. For trehjulet motorcykel gedder
endvidere, a motorcyklen ska vaae for-
synet med 2 postiondys (parkeringslys),
2 baglygter og 2 refleksanordninger, dle
indrettet og anbragt som foreskrevet for
motorvogne, jfr. 8 4, stk. 1,c, stk. 2
stk. 6. Posmonslyset (parkerlngslyset) ma
ikke kunne dukkes, nar nogen & forlyg-
terne er taandt.

Sk. 2. Dersom ladet dler varekassen er
anbragt bag fereren, dler motorcyklen er
forsynet med fererhus, skal motorcyklen
vage forsynet med retningsvisere, stoplygte
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og farerspgl som foreskrevet for motor-
vogne, jfr. 88 6, 7 og 8, stk. 5.

§19.

For motorcyke finder bestemmelserne i

§ 16 om kersdl uden pdbygget karosseri og

karsd melem skib (bane) og forretnings-
sted tilsvarende anvendelse.

AFSNIT 1V.

Traktorer.

§20.

Sk. 1. Traktor skal vaae forsynet med
styreapparat, mindst eet bremseapparat,

lyd-

821.

Sk. 1. Traktor, der dene benytter vgjene
til deni faxrdselslovens § 13, stk. 1 og 2, om-
handlede kersel, kan dog foretage denne
uden at vage forsynet med lydsignalappa
rat og hjulbeklaadning som i § 20, stk. 1,
anfart. Traktoren ska vege forsynet med
foreskrevne refleksanordninger, hvorimod
lygtebestemmelserne i 8 20, stk. 2 og 3, for
sadan traktor kun gedder i Iygtetaendlngsr
tiden og sdledes, a anvendelse af een bag-
lygte i traktorens venstre Sde er tilstrak-
kelig; baglygte kraeves under sadan kersel
g hdler, nar traktoren traskker pdheangs-
vogn dler padhaangsredskab, der er forsynet
med baglygte.

Sk. 2. Traktor, som har hjulringe af

signalappar at og anor dning for baglemnskarsel,metal, skal, hvis ringenes overflade ikke er

at i overensstemmelse med kravene i 88 2,
3, 5 og 10, samt forsvarlig kobling sanord-
ning. Endvidere finder bestemmelserne i
88 11 og 15 om motorens indretning og om
megkning a chasss og motor tilsvarende
anvendel se, hvorhos hjulbekiaedning skal op-
fylde kravene i afsnit VII.

Sk. 2. Traktor skd veae forsynet med:

a) To forlygter, der viser hvidt dler gul-
ligt lys af samme styrke, og som ska vaae
i stand til a belyse vejbanen 30 m foran
traktoren i tilstraekkelig grad. Safremt lyg-
terne kan virke blemdende, skd de vaze
indrettet sdledes, at de hurtigt kan ned-
blamndes i overensstemmelse med kravene i
8§ 4, stk. 1, andet punktum.

b) To positionglys (parkeringdys) af hvid
farve, som ska veae tydeligt synlige i 150
m's afstand uden at blaade andre vej-
farende.

Forlygterne skal iavrigt opfylde kravene
til anbringese ogindretning i § 4, stk. 2 0g 9.

Sk. 3. Traktor skal vage forsynet med
to baglygter, torefleksanordningcr, og — s&
fremt traktoren er indregistreret — med

nummerpladebelysning,  alt 1 overensstem-
mdase med kravenei § 4, stk. 3, 4, 5, 6, 7
og 9.

k. 4. Har traktor vindskeerm, dler er
farerpladsen dakket til siderne, finder be-
sgemmelserne i § 8, stk. 1—4, tilsvarende
anvendelse. Har traktoren fererhus, skal den
tillige veae forsynet med retningsvisere,
stoplygte og farerspgjl, der opfylder kra
venel 88 6, 7 og 8, stk. 5.

jeavn, ved kersdl pa ve vege forsynet med
hjulband af tilstraekkelig bredde til beskyt-
telse af vejbanen. Sifremt traktoren er ud-
styret med drivbadte, valser €. lign., skal de
mod vejbanen hvilende dele a drivanord-
ningen, der bager traktorens veggt, veae
beklaadt med elastisk materiale, sdedes at
ingen metalliske dele kommer i beraring med
ve banen.

Afsnit V.

Motorredskaber.

§22.

Sk. 1. Motorredskab skal vaae udstyret
med styreapparat, der opfylder kravene i
§ 2, og skd vaae sdedesindrettet, at motor-
redskabet tilstraskkelig hurtigt kan bringes
til standsning og kan holdes standset pa had-
dende grund, selv om det forlades af fareren.
Det skal bagpa veae forsynet med refleks-
anordninger, som i § 4, stk. 6, foreskrevet.
Under karsel i Iygtetaendingstiden skal
motorredskabet endvidere fare forlygter og
baglygter som for traktorer foreskrevet, jfr.
§ 20, stk. 2 0g 3. Pavejtromler og lign. samt
pa motorredskaber som fares a gdende
personer, er anvendelse a een klart lysende
lygte med hvidt dler gulligt lys, anbragt
foran i venstre side, og een rad baglygte,
anbragt bagpa i venstre side, dog tilstraek-
kelig; lygterne skd veae synllge i mindst
150 m's afstand og ma ikke virke blaendende.
Udragende dele sdsom kranbjadker og lign.
skal vare hensigtsmesssigt afmaarket, og i
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lygtetandingstiden ska hertil
lygter.

Sk. 2. Besemmeasarnei 8 21, stk. 2, for
traktorer med hjulringe m. v. af metal finder
tilsvarende anvendelse, dog at forskrifterne
i sidste punktum ikke gedder for tromler
med jearne valser.

anvendes

Afsnit VI.
Pahasngsvognem. v.

A. Pahamngsvogne m. v. til motorvogne.
§23.

Sk. 1. Der ma kun benyttes een pahaangs-
vogn eller een sedtevogn. Efter sadtevognen
ma ikke anvendes pahaangsvogn.

Sk. 2. En pdhangsvogns tilladte total-
vagt eler en sadtevogns samlede akseltryk
ma ikke uden justitsministerens tilladelse
overgige 2 gange den trakkende motor-
vogns tilladte totalvemgt; dog skd & hele
vogntoggets tilladte totalvaegt mindst 20 pct.
hvile pa motorvognens drivhjul.

Sk. 3. Pahangsvogn og sadtevogn skal
vage affjedret.

Sk. 4. Pahaengwogns dler sadtevogns
sterste bredde ma ikke overstige den traek-
kende motorvogns starste bredde med mere
end 10 cm pa hver side. Dette gedder dog
ikke pdhaangsvogn til beboelse, hvis bredde
ikke overstiger 210 cm. Sadan pahaengsvogn
skal, sifremt bredden overstiger motorvog-
nens sterste bredde med mere end 10 cm
pad hver dsde, i lygteteandingstiden foran
vage forsynet med to hvide markeringslys,
anbragt i samme hgjde pa hver sde af p&
haangsvognen s& naa dennes yderkant som

muligt.
§24.

Pahaangsvogn og sadtevogn skal vage for-
synet med en forsvarlig kobling sanordning,
sdedes indrettet, at afstanden mellem mo-
torvognens og pahaengsvognens (ssdtevog-
nens) hjul — malt ved kersdl i ret linie —
er uforanderlig, bortset fra fjedring og lign.,
og sdedes, at péhaangsvognens (smtevog-
nens) hjul under sving fdger sA ne ved
motorvognens hjulspor som muligt.

§25.

Sk. 1. Pdhangsvogn og sadtevogn skal
vage forsynet med mindst eet tilstrakkelig

virksomt bremsesystem. Er en pahaangsvogns
tilladte totalveagt 750 kg eler derunder,
kraeves dog kun bremser, safremt pahaengsr
vognens tilladte totalvaegt overgtiger halv-
delen a det traskkende keretgjs egenvagt.

Sk. 2. Bremsen ska kunne blive stéende
i tilspaandt stand, ogsd nar pdhaangsvognen
(sedtevognen) er frakoblet.

Sk. 3. Bremsen ska vege sdedes ind-
rettet, at den automatisk tilspeandes, &
fremt forbindelsen med det traskkende kare-
tg afbrydes under karden.

Sk. 4. Pa pahangsvogn, der anvendes til
personbefordring, eller hvis tilladte total-
vaggt overstiger 3 500 kg, samt pa sadtevogn
skal bremsen kunne sadtes i virksomhed fra
det trakkende keretgjs driftsoremse. Pa
anden pahamng gsvogn Kan automatisk vir-
kende bremse (pdgbsbremse) anvendes.

§26.

Sk. 1. Pahaangsvogn og sadtevogn ska
bagpaveaeforsynet med baglygter, nummer-
fladebelysning og stoplygte, der opfylder
kravenei 8 4, stk. 3, 4,509 7, samt § 7.

Sk. 2. Pahangsvogn og sadtevogn skal
bagpa vege forsynet med to rede refleks-
anordninger af godkendt type, i trekantet
formmed o ar]oadvendende spids, der opfylder
kravene i it XI, og som er anbragt som
for baglygter foreskrevet, dog ikke mere
end 120 cm over vejbanen. Trekantens side-
linier skal vege mindst 15 cm lange, med-
mindre det pd grund af pahaangsvognens
starrelse er forbundet med uforholdsmaes-
sigt besvag at anbringe refleksanordninger
a en sidan starrelse.

Lastmotorvogn, der medferer pdhaangs-
vogn dler sadtevogn, samt personmotor-
vogn, der medferer pdhamngsvogn, som er
bredere end personmotorvognen, skal ved
hgre forhjamne vaae forsynet med en af-
magkning, der set skrdt bagfra tydeligt til-
kendegiver, at motorvognen medfarer pa
haengsvogn eller sadtevogn. Afmaekningen
ska fjemnes dler tildakkes, ndr pahaangs-
vogn dler stevogn ikke medfares.

§28.
For pahaangsvogn og sadtevogn finder be-
semmelserne i 88 9, 13 og 15 om skaame,
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haangder, ladbeslag og lign. og identitets-

magrker tilsvarende anvendelse, hvorhos

gjrulbeklaajningen ska opfylde kravene i
snit VII.

B. Sidevognetil motorcykler.

§29.

Sk. 1. Sidevogn ska vege forsynet med

@ Lygte, der viser hvidt lys fremefter, og
som e anbragt s naa som muligt ved sde-
vognens yderste kant.

b) Baglygte, der viser redt lys bagud, og
som er anbragt s neg som muligt ved side-
vognens yderste kant.

¢) En godkendt red refleksanordning, der
ikke ma vage o trekantet form, anbragt
bagpa si nea som muligt ved sdevognens
yderste kant.

Lygterne ska vage tydeligt synlige i
150 m's afstand uden at virke blaandende
og ma ikke kunne slukkes, nar nogen af
motorcyklens lygter er tandt.

Sk. 2. For sdevogn finder bestemmel-
sanei 88 9, 13 og 15 om skeame, hamgdler,
ladbeslag o. lign. og identitetsmarker tilsva
rende anvendelse, hvorhos hjulbeklasdning
skal opfylde kravene i afsnit VII.

C. Traktorpdhaangsvogne.
8§30.
For pdhamgsvogn til traktor, der anven-

des til anden kersd end i feadsaddovens
§ 13 omhandlet, gedder fdgende:

1. D ma hgjst benyttes to pdhaangs-
vogne. Pa bestemte strakninger, hvor
fegdsdsforholdene ssalig tilsiger det, kan
politiet forbyde karse med mere end een
pahaangsvogn.

2. Traktor og pahaengwogne (pdhaangs-
vogn) ska vare sdedes indrettet, at mindst
20 pct. of vogntogets tilladte totalvaegt fd-
der fa drivhjulene.

3. Mindst 50 pet. af vogntogets tilladte
totalveagt skal fdde fa de bremsende hjul;
disse skal enten here til traktoren eler trak-
toren og den naamest ved denne Iebende
pahaangsvogn dler traktoren og begge pa&
haagsvogne.

4. Kobling sanordningen skal veae ind-
rettet som i 8 24 foreskrevet.

5. Pahangsvogn skal bagpa veae for-
synet med trekantede rede refleksanord-
ninger i overensstemmelse med kravene i
§ 26, stk. 2. Den bageste pahamngsvogn skal
endvidere vage forsynet  med baglygter,
nummer fladebelysning og stoplygte, der op-
fyéder kravene i 8 4, stk. 3, 4, 50g 7, samt
i §7.

6. Bestemmelserne i 88 9, 13 og 15 om
skaame, om haangsler, ladbeslag o. lign. og
om identitetsmaaker finder tilsvarende an-
vendelse. Det samme gedder bestemmelserne
om hjulbeklaadning i afsnit VII.

831
Pahaangsvogne, der udelukkende traskkes
af dei faadselslovens § 13 omhandlede trak-
torer, kan anvendes hertil, uanset at de ikke
er indrettet dler benyttes i overensstem-
mese med § 30, for sA vidt i det mindste
fdgende krav opfyldeﬁ
1. Der m& hgjst benyttes to pahaangsvogne,
2. Pahamgsvognene og traktoren skd vege
sdedesindrettet og belastet, at traktoren
til enhver tid uden vanskellghed kan
trakke vogntoget, sedes at drivhjulene
ikkekan rotere uden at fare vogntoget med

sig.

3. Er ingen & péhengsvognene forsynet
med bremser, ma deres faktiske total vasgt
aldrig vage sterre end 3 gange traktorens
faktiske totalvasgt. Overstiger pahaangs-
vognenes faktiske totalvaegt traktorens
totalvaggt, ma kersdl ikke ske med starre
hastighed end 10 km i timen. Ved to-
hjulet pahaengsvogn medregnes herved
den del a pahasngsvognens vesgt, som
hviler pa traktorens baghjul, til trak-
torens vaat.

4, Pahaengsvognen ska vaae koblet til trak-
toren pa sikker méde og siledes, a dens
hjul under svingning bevasger sig sa naar
ved traktorens hjulspor som muligt og
ikke dingrer. Tilkoblingen ska enten
vage en dtiv stangforbindelse dler en
triangel forbindelse, der giver fri be-
vagelighed til siderne og op og ned, og
om e skret pd en sadan made a
pahangsvognen ikke kan lgsive sg
under kerden.

5. Sifremt begge pahaengsvogne eler den
naamest traktoren |gbende pahaangsvogn
er forsynet med bremser, skal dissekunne
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virke automatisk under kerden dler
betjenes & fereren, uden a hans op-
mearksomhed bortledes fra karebanen, og
vage sdedes indrettet, at der kan fore
tages en tilstraekkelig virksom og hurtig
opbremsning, og sdedes, a de kan
holdes fastspandt, n&r vognen holder
gtille pd haddende grund. Der ska vege
et sadant forhold mellem traktorens og
pahaangsvognenes vaggt, at traktoren kan
bringe disses eventuelle paleb sb remser
til at virke tilstraskkeligt.

6. Pahaangsvognene skal vaae forsynet med
trekantede rade refleksanordninger som
i 8 26, stk. 2, foreskrevet. Under karsel
[ Iygtetamdmgsnden skal den bageste
vogn tillige vaae forsynet med en bagpé
i venstre side anbragt baglygte, der viser
redt lys synligt mindst 150 m bagfra,
og som ikke virker blsandende.

D. Pahaangsredskab.

832.

Stk. 1. Pahaangsredskab mékun trakkes af
traktor eler motorredskab dler af motor-
vogn, der er indregistreret til kersd med

alglamgwogn eller godkendt til kersel med
pahaangsredskab. Der ma kun kares med eet
pahsengsredskab.

Sk. 2. Er pahangsredskabet ikke for-
synet med tilstrakkelig virksom bremse, der
kan betjenes under kersen (eventuelt auto-
matisk virkende bremse), ma dens veagt ikke
oversige 2 gange det traskkende keretgjs
faktiske totalveagt.

Sk. 3. Pahamgsredskab skal vage koblet
til det traskkende karetg pa sikker méde og
sdedes, at dets hjul under svingning be-
veger Sg sA neg ved det trakkende kare-
tgis hjulspor som muligt og ikke slingrer.
Tilkoblingen skal s&vidt muligt vage enten

en stiv stangforbindelse eler en triangel-
forbmdelse der giver fri beveaelighed til
siderne og op og ned, og som er sikret pa
en sadan made, at pahaengsredskabet ikke
kan lesiive sig under kersen. Afstanden
mellem keretgierne ma ikke overstige 4 m;

overstiger den 2 m, ska koblingsanordnin-
gen vege tydeligt afmaaket.

Sk. 4. Pahangsredskab ska under kersel
i lygtetendingstiden bagpa vage forsynet
med trekantede reder efleksanordninger som
i 8§26, stk. 2, foreskrevet og med eni venstre
sde anbragt baglygte, der viser rgdt lys
synligt mindst 150 m bagfra, og som ikke
virker blamdende. Dette kraeves dog ikke,
sifremt det traskkende keretgjs baglygter
og reneksanordninger er tydeligt synlige
bagfra

k. 5. Pdhamgsredskab, hvis bredde over-
stiger det traskkende keretgjs bredde med
mere end 20 cm pa hver side, skal i lygte-
teendingstiden tillige veme afmagket pa
den mod vg midten vendende side med
fremadvendende lygte med hvidt eler gul-
ligt lys, anbragt i mindst 1 m's hgjde over
velbanen. Er denne del af redskabet ikke
mindst 1 m hgj, ska det ogsa udenfor
lygtetaandingstiden vege hensigtsmaessigt
afmagket op til denne hgjde.

Sk. 6. For indregistreringspligtigt p&
hangsredskeb, jfr. § 00%), gedder de i 8§ 23
—28 for pdhaangsvogn til motor vogn fast-
satte bestemmelser. For pdhamngsredskaber,
for hvilke der i medfar o fagdsedovens
8 43, stk. 2, fastsdtes lavere maksimal-
hastighed end 60 km/t, kan lempelser dog
indrgmmes.

E. Blokvogne.

§33.
Sk. 1. Blokvogn, der sdlv er forsynet med
drivkraft, skal opfylde kravene til motor-
redskab i § 22.

Sk. 2. Blokvogn, der trakkes af motor-
drevet karetgj, skal opfylde tilsvarende
krav, bortset fra kravet om styreapparat.
De bagudvendende reneksanordninger pa
sidanne blokvogne skal vege i trekantet
form.

Sk. 3. lgvrigt kan der i det enkelte til-
faedde o politiet stilles de yderligere krav
til indretning og benyttelse, som findes
pakraevet af hensyn til faadselssikkerheden.

*) Bestemmelserne herom fastsedtes i bekendtgerelsens indregistreringsafsnit i medfer af lovud-

kastets § 12, stk. 2.
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AFSNIT VII.
Hjulbeklsadning.

834.

Sk. 1. Motorkeretgj og pahaangs-, sadte-
og Sdevogn hertil, indregistreringspligtig
traktor og pahamgwogn hertil samt god-
kendt traktor skal vege forsynet med luft-
gummiringe dler havmassive gummiringe.

835.

Sk. 1. Ved luftgummiringe forstés i denne
bekendtgerelse gummiringe, hvis bagreevne
beror pa den i ringene indesluttede kompri-
merede lufts tryk.

Sk. 2. Vdg a dimenson for luftgummi-
ringe er indtil videre frit, medmindre der i
den for vedkommende karetgj udfegrdigede
typegodkendelse er fastsat en mindste til-
ladt dimension. Luftgummiringe, der er be-
regnet til et maksmalt oppumpningstryk
af over 7 amosfager, ma ikke anvendes,
medmindre dette er tilladt i typegodken-
desen dler efter justitsministerens saalige
bestemmel se.

8§36.

Sk. 1. Som halvmassive gummiringe kan
alene benyttes typer af gummiringe, der &
justitsministeren er godkendt som halvmas-
sve.

Sk. 2. Sadan godkendelse kan meddeles
med hensyn til gummiringe med hulrum,
hvis fjedringsavne — for den nye ring —
ved 1 000 kg trykforggelse er mindst 12 kg.

Sk. 3. Havmassive gummiringe dimen-
soneres i forhold til den tilladte totalvaegts
aksdtryk efter regler, der fastsedtes &
justitsministeren for hver ringtype.

Sk. 4. Halvmassive gummiringe, der er
neddidt siledes, at gummltykkelsen malt
fra ydersiden af stélbandet dler, hvis dette
er forsynet med opstdende rande, fra disses
overste kant, er mindre end 50 mm, dler
Sedes, a opspaltnlng dler anden efter
politiets sken vaesentlig beskadigelse o
ringen har fundet sted, ma ikke anvendes.

Sk. 5. Hastigheden for vogntog, hvorpa
nogen del er forsynet med havmassive
ringe, ma ikke overstige 40 km/t, hvilket
skd fremgd o paskrifter pa vogntoget.

AFSNIT VIII.

Cykler.
837.

Sk 1. Cykd ska vege forsynet med
mindst eet pdideligt virkende bremse-
apparat.

Sk. 2. Cykd skd i lygtetaandingstiden
vaze forsynet med forlygte med klart ly-
sende hvidt dler gulligt lys, synligt i til-
straekkelig  afstand sve fofra som fra
siderne. Sifremt lyset kan virke blaendende,
ska lygten vage sdedes indrettet, at den
hurtigt kan nedblaandes.

Sk. 3. Cykd ska bagpd vaae forsynet
med rad refleksanordning, der opfylder
kravene i afsnit X1. Endvidere ska peda-
lerne pa begge sider vagre forsynet med virk-
som og holdbar gul reneksanordning.

Sk. 4. Cykd skal veae forsynet med en
stagkt lydende klokke. Andet signalapparat
end klokke ma ikke anvendes.

Sk. 5. Cykd ska vaze forsynet med for-
svarlig 1as.

Sk. 6. For varetransportcykler gedder til-
lige bestemmelserne i justitsministeriets be-
kendtgarelse af 22. marts 1937.

AFSNIT IX.
Cykler med hjad pemotor.

8§38.

Sk. 1. Ved cyke med hjadpemotor for-
stés tohjulet traadecykel med motor, der op-
fylder de nedenfor i 8 39 angivne betin-
gelser.

Sk. 2. Varecykd ma ikke forsynes med
hjadpemotor.

839.

Sk. 1. Motoren skal vagre typegodkendt.
Typegodkendelse kan kun meddeles, nér
motoren opfylder fadgende betingel ser:

a) Dens slagvolumen ma ikke oversige

50 cm®
b) Den skal vage sdedes indrettet, at den

pa vandret vg ikke kan fremdrive cyk-
len med starre hastighed end 30 kmft,
og der ma ikke ved andring af juste-
ringen dler pa anden lignende made
kunne gares nogen forandring heri.
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¢) Den ska vaae forsynet med kompres-

sionshandtag eler anden anordning til

standsning & motoren.

Sk. 2. Motoren ska vage forsvarligt
fastgjort til cyklen, og den ma ikke hvile
udelukkende pa for- og baggeflens grene
eler baggaflens everste del, medmindre
geflen er sligt konstrueret hertil.

Sk. 3. Bestemmelsernei § 00*) om type-
godkendelse af motorkaretgier m. v. finder
anvendelse ved typegodkendelse af moto-
rer med de lempelser, der fdger & forhol-
dets natur.

Sk. 4. Typegodkendte motorer ska veae
forsynet med et i typegodkendelsen angivet
maake, der ikke ma andres dler fjernes.
Anbringelse a dette maake pa ikke type-
godkendte motorer er forbudt.

Sk. 5. Der ma ikke foretages konstruk-
tive adringer ved typegodkendte motorer.

k. 6. Motoren ska vaae forsynet med
effektiv lyddemper, der ska holdes i for-
svarlig stand.

840.

Sk. 1. Cyklens stel og forgaffel ska veae
af passende solid konstruktion. Almindelig
cykel maikke anvendes.

k. 2. Alle matrikker ved forgaffd, mo-
tor og bremser ska vage skret enten med
split, kontrametrik eler hsadede fjeder-
skiver dler pa anden lige s effektiv made.

Sk. 3. Cyklen ska veae forsynet med to
bremser, der virker uafhaangigt af hinanden.
Ingen a bremserne ma virke udelukkende
pa hjulenes gummibeklagdning.

Sk. 4. Dersom baghjulsbremsen aktive-
res ved at trade cyklens fremdrivningspe-
ddler tilbage, skal fuld bremsevirkning kun-
ne opnas ved at nedtrasde pedalen fra vand-
ret gilling.

Sk. 5. Cyklen ska foran veae forsynet
med virksom dynamolygte. Safremt lyset kan
virke blaandende, ska lygten veae sdedes
indrettet, at den hurtigt kan nedblaandes.

Sk. 6. Cyklen skal vee forsynet med
klart lydende entonigt horn dler med klart
lydende kiokke.

Sk. 7. Cyklen ska veae forsynet med
forsvarlig |3s.

AFSNIT X.

Hestekaretgjer m. v.

§41.

Sk. 1. Pa hestekeretgjer skal forspan-
dets seletgj og tilspaandingsanordningerne
vage i forsvarlig stand.

Sk. 2. | Iy?tetaendingstiden skal heste-
keretgjer vaae forsynet med
a) mindst 2 i samme hgjde anbragte for-

lygter, der viser hvidt dler gulligt lys
fremefter, synligt i mindst 150 m's &-
stand savel forfra som fra siderne. Lyg-
terne, der ikke ma virke bladende, ska
vage anbragt s3 nag ved keretgjets yder-
ste kanter som muligt.

b) mindst een baglygte, der viser radt lys
synligt i mindst 150 m's afstand bagud
og anbragt til venstre for karetgjets
midte.

C) to rede refleksanordninger, der opfylder
kravene i afsnit XI.

Sk. 3. Pa arbejdsvogne, der ikke er for-
synet med vognkasse dler fast kuskesaade,
kan der, forsavidt de ikke benyttes til per-
sonbefordring, i stedet for de i stk. 2 naavnte
lygter, fares een under vognen anbragt klart
lysende lygte med hvidt eler gulligt lys, der
e gynligt I 150 m's afstand savel forfra som
fra Sderne og bagfra

Sk. 4. Karetgier med hjulringe af metal,
hvis overflade ikke er jeavn, skal ved kersdl
pa vg vaae forsynet med hjulband of til-
ﬁraekkelig bredde til beskyttelse a vej-
anen.

8§42.

Trackvogne skal, nar de i lygtetendings-
tiden anvendes pa vej, pa venstre side fare
en klart lysende lygte med hvidt dler gulligt
lys, der er synligt pa afstand ogsa fremad
og bagud.

AFSNIT XI.

Refleksanordninger.

843.
Sk. 1. Refleksanordninger skal veae
fremdtillet i holdbart materiale og udferel se.
Sk. 2. Refleksanordninger skd ved be-
lysning med et motorkeretgjs fjernlys vaare

*) Bestemmelsen herom vil have plads i bekendtgerelsens indregistreringsafsnit.
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synlige mindst 100 m bagud og ska tyde-
ligt kunne ses, ndr refleksanordningen i den
neevnte afstand er anbragt indtil 20 m til
sden for det pagaddende keretgjs lengde-
akse og drejet 30° bort fra denne.

Sk. 3. Refleksanordninger ska veae mon-
teret sdedes, at det reflekterede lys under
normale forhold f&r sn maksmale styrke i
retning af keretgjets laangdeskse.

Sk. 4. Rade refleksanordninger til cykler
skal vage i cirkulag form med en diameter
pa mindst 30 mm.

844.

Sk. 1. Refleksanordninger ska veare god-
kendt af det af justitsministeriet dertil ned-
satte udvalg. Peddreflekser til cykler krae
ves dog indtil videre ikke godkendt.

Sk. 2. Ansggninger om godkendelse ind-
sendes til udvalget under adresse: De motor-
sagkyndiges kontor, Puggardsgade 16, Ko
benhavn V., Iedsaget a 1) tre eksemplarer
a refleksanordni ngen, hvert forsynet med
indsenderens navn og adresse samt fabrika
tets navn og oprindelsessted, 2) tegning i to
eksemplarer i fuld sterrelse, visende an-
ordningen set forfra, fra Sden og i lodret
snit gennem den optiske akse, 3) en kort
beskrivelse a princippet for refleksanord-

14

ningens virkemade. For udvalgets behand-

ling a en ansegning indbetales samtidig

%eﬂ ansggningens indsendelse et gebyr pa
r.

Sk. 3. Udvalget kan kraeve, at der af an-
sageren tilvgebringes en erklaging fra Po-
lyteknisk Lagreanstalts lystekniske laborato-
rium om materiaets holdbarhed og optiske
virkeméde. Udgifterne herved afholdes af
ansggeren.

Sk. 4. Hvis udvalget finder, at den ind-
sendte refleksanordning er egnet til godken-
ddse, forsynes den med udvalgets plombe,
og et eksemplar med tilhgrende beskrivelse
0g tegning tilbageleveres indsenderen med
godkendel se.

Sk. 5. Forinden godkendelsen ma ind-
senderen afgive en erklaging pa tro og love
om, a de refleksanordninger, som han vil
fremdtille dler forhandle i henhold til god-
kendelsen, hverken i henseende til konstruk-
tion, materiale dler forarbejdning vil afvige
fra den godkendte type.

Sk. 6. Enhver godkendt refleksanord-
ning — dog bortset fra anordninger, der
udger originalt udstyr_ pa importerede vogne
— skd i handelen pa en af udvalget god-
kendt made vaae forsynet med betegnelsen:
J. R. U. — for refleksanordninger til cykler:
Godk. Justm. — og et nummer.
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Bilag 1.

Den internationale feerdselskonvention af 19. september 1949.

De kontraherende stater, der ensker at
fremme den internationale veg fagdsds ud-
vikling og sikkerhed ved at fastsadte visse
ensartede regler, har vedtaget fdgende be-
stemmel ser:

Kapitel .

Almindelige bestemmelser.

Artikel 1.

1. Medens hver kontraherende stat for-
beholder sig sin jurisdiktion med hensyn til
brugen & sine egne veje, e man kommet
overens om, a disse vgle kan benyttes til
international faardsd pa de i denne kon-
vention omhandlede betingel ser.

2. Ingen af de kontraherende stater er
forpligtet til at lade de ved nsavazende
konventions bestemmelser hjemlede for-
dele omfatte noget motorkeretgj dler pa
haangsvogn eller nogen ferer, der har op-
holat sg indenfor vedkommende lands ter-
ritorium i en uafbrudt periode pa mere end
et ar.

Artikel 2.

1. De til neavaxende konvention fgede
annekser skal betragtes som en uadskillelig
bestanddel af konventionen, idet dog enhver
stat ved konventionens underskrift, rati-
fikation dler tiltrasdelse dler pa noget som
helst senere tidspunkt kan erklege, at
anneks 1 og 2 ikke ska vaze gaddende
for vedkommende stat.

2. Enhver kontraherende stat kan nar
om helst give meddeldse til generasekre-
tegen for De Forenede Nationer om, at
anneks 1 og 2 — uanset at de t|d||gere|
henhold til stk. 1 matte vaae undtaget —
fra den pégeddende meddeldlses dato skal
gadde for vedkommende stat.

Artikel 3.

1. Foranstatninger, som dle dler visse
af de kontraherende stater métte have ved-
taget dler i fremtiden métte vedtage at
ste i kraft i den hensigt at lette inter-
national vg fardsd ved en simplificering af
told-, politi-, sundhedsmassige dler andre
krav, skal betragtes som vagende i over-
sssxgnmelse med nagvaaende konventions
orm

2 @) En kontraherende stat kan forlange,
a der gives en indestéelse dler anden sk-
kerhed for betaling af den importtold og
importskat, der, sifremt en sidan inde-
stdelse ikke blev givet, ville blive pdlagt et
til international feadsd tilladt motor-
koretgj .

b) En kontraherende stat skal til op-
fylddse af nsavagende artikel anerkende
en garanti, der gives af en indenfor dets
eget omrade oprettet organisation, som er
tilknyttet en international forening, som
har udstedt et gyldigt internationalt told-
pas for motorkeretgjet (som f. eks. et Carnet
de passages en douane).

3. For at kunne opfylde de i neavagrende
konvention indeholdte krav vil de kontra-
herende stater %Mdt muligt holde de naa-
mest ved hinanden pa samme internationale
ve liggende told- og postkontorer &en pé
samme tider.

Artikel 4.

1. | naavagende konvention ska fd-
gende udtryk have den dem herved til-
lagte betydning:

»International feadsd" betyder enhver
faadsd, som overskrider mindst en lande-
granse,

,vg" betyder enhver vej, der er dben for
amenheden for fardsd med karetger,
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.Karebane' betyder den de af en vej,
der normalt benyttes til karsdl med kere-
tgjer,

,vognbane" betyder en & de dee, i
hvilken karebanen kan deles, og som er
tilstrackkelig bred til at kunne befares af
een rakke keretger,

.farer" betyder enhver person, der farer
et koretg), heri indbefattet cykler, dler som
farer traek-, pak- eler sadeldyr eller flokke
dler hjorde pa en vej, og som har fyssk
herredgmme over disse,

.motorkeretg]" betyder ethvert selv-
drevet karetgj, der normalt benyttes til be-
fordring af personer dler gods pa vee,
bortset fra keretgjer, der lgber pa skinner
dler er forbundet med eektriske ledninger.
Enhver ved anneks 1 forpligtet stat skal fra
denne definition udelukke cykler, der er
udstyret med hjadpemotor af den i anneks 1
beskrevne type,

,ledddlt kraretq betyder ethvert motor-
karetgy med pdhaangsvogn uden foraksel,
der er sdedes tilkoblet, a en dd af P&
haagsvognen  er anbragt ovenpa motor-
keretgjet, og en betydelig del af veegten of
pahaangsvognen 0g dens |ast bagres af motor-
keretgiet. En sddan padhaengsvogn benaer-
nes , ssdtevogn",

, péhaengsvogn" betyder ethvert keretgj,
der er bestemt til at treskkes af et motor-
karetgj ,

.Cykd" betyder enhver cykd, der ikke
e selvdreven. Enhver ved anneks 1 forplig-
tet stat ska i denne definition indbefatte
cykler, der er forsynet med en hjadpemotor
a den i dette anneks beskrevne type,

,keretgjs veggt med last" betyder kere-
Ua]ets og lastens vaagt, nar keretgjet holder
stille og er klart til kersel, og indbefatter
vagyten af fereren og andre personer, der
befordres pa det pageddende tidspunkt.

»Starste last" betyder vagyten af den last,
som er tilladt & den kompetente myndig—
hed i registreringsandet,

et koretgis ,tilladte sterste vaegt™ be-
tyder veggten af karetgjet med dets sterste
last, nar kaeretgjet er klart til karsel.

Artikel 5.
Denne konvention hjemler ikke adgang
til befordring af personer for betaling dler
befordring af varer udover den personlige

bagage, der medfares a de personer, der
befordres med karetgjet; det er en forud-
saning, at disse forhold og dle andre for-
hold, hvorom der ikke i konventionen er
fastsat regler, forbliver under den nationale
lovgivnings herredemme med forbehold af
anvendelsen af andre herhen harende inter-
nationale konventioner dler aftaer.

Kapitel 1.

Faardselsregler.

Artikel 6.

Enhver af de kontraherende stater ska
tradfe formagjenlige foranstaltninger for at
tilskre overholddlsen af de i neavagende
kapitel omhandlede regler.

Artikel 7.

Enhver farer, fodgeager eler anden vej-
farende skd udvise en sadan adfead, at
fezdsden ikke sadtes | fare dler udsates
for ulemper; han skal undgéd ethvert for-
hold, der vil kunne forérsage skade pa
personer dler offentlig dler privat gjendom.

Artikel 8.
1. Ethvert keretgj dler enhver kombi-
nation a keretger, der fremfares som en
enhed, skal have en farer.

2. Trak-, pak- dler sadeldyr skal have
en farer, og kvey ska vege under led-
sgese undtagen i omréder, som er saligt
amaakede ved indkerden til disse.

3. Kolonner & keretgier pg hjorde of
dyr skal have det antal ferere, som métte
vage foreskrevet ved det pageddende lands
lovgivning.

4. Kolonner og hjorde skal, om ngdven-
digt, inddelesi afddinger af passende laangde
og med tilstraskkelige mellemrum til lettelse
for fagdsdlen. Denne bestemmelse gadder
ikke for omréder, hvor der foregdr vandring
a nomader.

5. Ferere skd til enhver tid have herre-
dgmme over deres keretgjer dler dyr. Nar
de neamer sg andre vejfarende, skal de
udvise den forsigtighed, som matte vaae
nadvendig for disses sikkerhed.
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Artikel 9.

1. Al feadsd med keretgier i samme
feardsalsretning pa en veg ska holde sig pa
samme sde a veen, og denne sde skd
vage den samme for dle vge i det pagad-
dende land. De enkelte landes forskrifter
angdende ensrettet kersdl foregribes ikke
ved denne bestemmelse.

2. Som dmindelig regel og i dle tilfadde,
hvor bestemmelsarne i artikel 7 kreever det,
skal enhver farer:

a. pa kerebaner med to vognbaner bestemt
til kersel i begge retninger holde st
keretgi i den vognbane, der svarer til
den retning, i hvilken han karer,

b. pd kerebaner med mere end to vogn-
baner holde sit karetgj i den vognbane,
der ligger naamest kanten af kerebanen
pa den side, der svarer til hans fagdsds
retning.

3. Dyr ska holdes sA nax som muligt
til kanten af vgen i overensstemmese med
vedkommende lands lovgivning.

Artikel 10.

Fareren o et karetgi ska til enhver tid
have dets hastighed under kontrol og skal
kare pa en forsigtig og agtpagivende made
Han skal nedsadte farten dler standse, nar
som helst omstaendighederne kraever det og
i ssadeleshed, nar synbarheden er ringe.

Artikel 11.

1. Farere skal, ndr de medes dler over-
hales, holde dg sataet som muligt til kanten
a kerebanen pa den side, der svarer il
deres fagdsdsretning. Ved overhaing skal
en farer keare forbi enten til venstre dler
til hgjre for det overhdede keretg dler
dyr, i overenstemmelse med den i det pa&
gaddende land geddende regd. Dise be-
stemmelser gedder ikke ubetinget overfor
sporvogne, tog pa landeveie og for visse
bjergveje.

2. N& e koretgj dler dyr med ferer
neamer dg, skal fareren:

a. nd&r han meder sidanne, give tilstragkke-
lig plads til keretgjet dler det pagad-
dende dyr, der kommer fra den mod-
satte retning,

b. ndr han overhales, holde sig s neg som
muligt til den kant af kerebanen, der

svarer til fagdsdsretningen, og ikke
sadte farten op.

3. Ferere, der pataanker at overhale, ska
forvisse 9g om, at der er tllstrad<kd|gplads
og tllsirad<kellg synbarhed fremad, sdedes
at overhaling kan ske uden fare. Efter forbi-
kerden skd de fare keretgjet tilbage til
den hgjre dler venstre Sde | overensstem-
melse med den i det pageddende land ged-
dende regdl, idet de dog fers ma forvisse
dg om, a dette kan ske uden ulempe for
den (de) overhadede vefarende.

Artikel 12.

1. Enhver farer, der neamer 9g en ve-
forgrening, en korsvej dler anden vg skee
ring dler en jernbaneoverskaging, skal vise
salig agtpdgivenhed for at undga ulykker.

2. Ved vg skaginger pa vise vee dler
dele a vee kan der tillsmyges forkerselsret.
Denne forkerselsret ska tilkendegives ved
tavler, og enhver fegrer, der neamer sg en
sadan vg eller del af vej, har vigepligt
overfor ferere pa denne ve.

3. Dei anneks 2 indeholdte bestemmel ser
med hensyn til forkersdsret ved vg Skee
ringer, som ikke er omfattet af nsavarende
artikels stk. 2, ska brlnggs til anvendelse
af de stater, der har tiltradt dette anneks.

4. Enhver farer ska, fer han pabegynder
en svingning:

a forvise dg om, at han vil kunne fore-
tage denne uden fare for andre vej-
farende,

b. pa tydelig made tilkendegive sin hensigt
a svinge,

c. holde & nag som muligt over mod
kanten af kerebanen pa den side, der
svarer til hans fagdselsretning, hvis han
m(szker a svinge bort fra vgen pa den
Side

d. holde s nag som muligt ind mod midten
af kerebanen, hvis han gnsker at svinge
bort fra vgen til den anden side, med-
mindre andet fdger & de i medfar &
stk. 2 i artikel 16 givne bestemmelser,

e. under ingen omstemndigheder vage til
ulempe for den modgdende feadsd.

Artikel 13.

1. Holdende keretger dler standsede
dyr ska s vidt muligt holdes uden for
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kerebanen dler, hvis det ikke er muligt,
da sa tat som muligt til kanten of kere-
banen. Farere ma ikke forlade keretgjer
dler dyr, far de har truffet alle ngdvendige
sikkerhedsforanstaltninger mod ulykker.

2. Koretgjer ma ikke holde og dyr ma
ikke standses pa steder, hvor de vil kunne
vage til fare dler ulempe 0g i sardeleshed
ikke i eler naa ved en ve skaing dler et
vejsving eler pa eler nag ved en bakketop.

Artikel 14.

Alle ngdvendige foranstaltninger ma trad-
fes for a skre mod, a et keretgis last
skal kunne fordrsage kade dler fare

Artikel 15.

1. Fra merkets frembrud og om natten,
dler n&r de amosfagiske forhold ger det
nedvendigt, skal ethvert keretgj eler kom-
bination af keretgjer pa en vg vise mindst
eet hvidt lys forud og mindst eet radt lys
bagud.

N&r et keretgj, bortset fra en cyked dler
motorcykel uden sidevogn, kun ferer eet
hvidt lys forud, skal dette anbringes pa den
side, der e naamest ved den modgaende
feardsd.

| lande, hvor to hvide lys er obligatorisk,
skal det ene lys anbringes pa den hgjre og
det andet pa den venstre sde af karetgjet.

Det rede lys kan frembringes enten ved
en anden anordning end den, som frem-
bringer det eler de hvide forlys dler ved
samme anordning, nar keretgjet er kort nok
og ievrigt sdedes indrettet, a dette er
muligt.

2. Et keretgf ma i intet tilfedde have et
radt lys dler et radt refleksglas rettet forud
dler et hvidt lys dler et hvidt refleksglas
bagud. Denne bestemmelse gadder ikke for
et hvidt dler gult baklysi de tilfadde, hvor
det pagaddende registreringslands  lovgiv-
ning tillader et sadant lys.

3. Lys og reflekgglas skal vege a en
sidan beskaffenhed, at de tydeligt til-
kendegiver kzretﬂjet for andre vefarende.

4. En kontraherende stat dler ded af en
s&dan kan, forudsat at dle foranstaltninger
tradfes for at tilskre normale sikkerheds-
forhold, frafalde anvendelsen & visse & de
i naavagende artikel indeholdte bestem-
meser for:

a. keretgier, der bruges til salige formd
dler under salige forhold,
b. keretgier af sealig form og art,
c. holdende keretgier pa tllstraekkellgt op-
lyste veje.
Artikel 16.

1. Bestemmelserne i neavaaende kapitel
skal finde anvendelse pa trolleyvogne.

2 a Cykligter ska benytte cyklestier over-
alt, hvor dette er pabudt og vist ved en der-
til sgtende tavle, dler hvor sadan forplig-
telse er pabudt ved det pagaddende lands
lovgivning.

b. Cyklister skal, hvor omstaandighederne
kraever det, kere efter hverandre i enkelt
raskke og ma adrig kare mere end to ved
sden a hinanden pd kerebanen, med-
mindre andet i saalige tilfadde er fastsat
ved det pagaddende lands lovgivning.

c. Cykliger ma ikke dadbes a andre
karetgjer.

d. Bestemmelsernei stk. 4d i artikel 12
finder ikke anvendelse pa cyklister i til-
fedde, hvor det pageddende [ands bestem-
melser fastsadter andet.

Kapitel 111,

Faadselstavier og -signaler.

Artikel 17.

1. For a skre et ensartet system skal
de i hvert kontraherende land vedtagne
faadsdstavler og signder sa vidt muligt
vage de eneste, der anvendes pa vedkom-
mende stats veje. Sdfremt det métte veae
nadvendigt a indfare nye tegn, skal den
anvendte form, farve og figurtype vaae i
overensssemmelse med det i denne stat
anvendte system.

2. Antalet a anerkendte faadselstavlier
skal indskraankes til det strengt nedvendige.
De ska kun anbringes pa steder, hvor de
e o vasentlig betydning.

3. Advarselstavler skal anbringes i til-
strakkelig afstand fra det farlige sted til at
advare de vefarende derom.

4. Det er forbudt til en anerkendt faad-
sdlstavle at fge opdag, som ikke angdr for-
malet med tegnets anbringelse, og som vil
kunne utydeliggere tavlen eller vanskelig-
gare forsdelsen of dens karakter.
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5. Det er forbudt a anbringe tavler og
opdag, som vil kunne forvekdes med de
anerkendte tavler dler gare dem mere
vanskelige at lasse.

Kapitel V.

Bestemmelser, der finder anvendelse pa
motorkeretgjer og pahaagsvogne i
international faardsel.

Artikel 18.

1. For at veae berettiget til at drage
nytte af de ved denne konvention hjemlede
fordele skal et motorkeretg registreres af
en kontraherende stat dler dd deraf pa
den ved dens lovgivning fastsatte made.

2. Enten af vedkommende kompetente
myndighed eler af en dertil beherig befuld-
maggtiget forening udstedes en registre-
ringsattest, der indeholder i det mindste
attestens serienummer, der betegnes som
registreringsnummeret, fabrikantens navn
dler varemagke, hans identifikations- dler
serienummer, datoen for keretgjets farste
registrering samt ansggerens fulde navn og
faste bopad.

3. Denne attest ska anerkendes of dle
kontraherende stater som bevis for de deri
indeholdte oplysninger, for sa vidt mod-
bevis ikke fares.

Artikel 19.

1. Ethvert motorkeretgj skal pa bag-
siden pa en saalig plade dler pa sdve kare-
tgjet fare det af den kompetente myndig-
hed udstedte dler tildelte registrerings-
nummer. For SA vidt angar motorkaretgjer,
der trackker en dler flere pdheangsvogne,
skal péhengsvognen eler den sidste p&
heengsvogn fare registreringsnummeret for
det karetgj, der trakker vognen, dler sit
eget registreringsnummer.

2. Registreringsnummerets - sammensed-
ning og anbringelsesméde skal vage i over-
ensstemmelse med det i anneks 3 angivne.

Artikel 20.

1. Ethvert motorkeretg skal foruden re-
gistreringsnummeret pa bagsiden, pd en

plade dller p& sdve keretgjet, fare det for
karetgjets registreringssted gaddende natio-
nalitetsmagke. Dette magke ska angive
enten en stat eler et registreringsmaess
uafhangigt territorium. For s vidt angar
motorkaretgjer, der traekker en dler flere
pahamgsvogne skal dette tegn ogsa fares
pd bagsiden a pahangsvognen dler den
sidste af disse

2. Nationalitetsmagkets sammensagning
og anbringelsesméade skl veae i overens-
semmelse med det i anneks 4 angivne.

Artikel 21.
Ethvert motorkeretgj og enhver pahaangs-
vogn skal fare de i anneks 5 angivne identi-
fikationsmagker.

Artikel 22,

1. Ethvert motorkeretgi og enhver pé
haengsvogn skal vegre i god, driftssikker
stand, ligesom maskineriet ma vaae i en
s3dan tilstand, at det ikke frembyder fare
for fareren, andre personer, der befordres
med k@retzjet eler vefarende dler kan
forar%ge skade pa offentlig dler privat
ej endom.

2. Desuden ska ethvert motorkaretg og
enhver péhaangsvogn og det dertil herende
udstyr vage i overenssemmelse med de i
anneks 6 indeholdte bestemmelser, og fare-
ren af ethvert motorkeretg) ska iagttage
de'deri angivne regler.

3. Neavagende artikels bestemmelser
finder anvendelse pa trolleyvogne.

Artikel 23.

1. Det overlades til den nationale lov-
givning at fastsadte sterste dimensoner og
hgjeste vaayt, der skal veae tilladt for kere-
tgjer pa vgene i de enkelte kontraherende
stater dler dele af disse. Pa visse veje, ud-
pegede ved regionde aftaler eler, i mangel
af sadanne aftaler, da o en kontraherende
stat, ska de starste tilladte dimensioner og
hﬂjeﬂe vagt vage om i anneks 7 angivet.

2. Bestemmeserne i neavagende artikel
finder anvendelse pa trolleyvogne.
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Kapitel V.

Farere af motorkeretgjer i international
forrdsel.

Artikel 24.

1. Enhver kontraherende stat ska uden
yderligere undersagelse tillade enhver ferer,
der f& adgang til dens territorium, at be-
fare dens vge med motorkzretfa]er af den
dler dei anneks 9 og 10 angivne kategorier,
for hvilke nedennsavnte fererbevis er ud-
stedt, forudsat at han opfylder de i anneks 8
anfarte betingelser og er i besdddse o et
gyldigt fererbevis, udstedt til ham af en
kompetent myndighed i en anden kontra-
herende stat eler en del deref dler en &
den pagaddende stat dertil bemyndiget for-
ening, efter a han har godtgjort sn fea-
dighed.

2. En kontraherende stat kan imidlertid
kreeve, at enhver ferer, der f& adgang til
dens territorium, skal vage i besddese o
et internationalt fererbevis, i overensstem-
mese med den i anneks 10 anfarte formular,
navnlig for sa vidt angdr en ferer, der
kommer fra et land, hvor fererbevis ikke
er pabudt, dler hvor de indenlandske farer-
beviser ikke er i overensstemmelse med den
i anneks 9 anferte formular.

3. Detinternationalefarerbevis skal, efter
a fereren har godtgjort sin feadighed, ud-
stedes of den kompetente myndighed i en
kontraherende stat eler i en dd af denne
eller af en behgrigt bemyndiget forening
samt forsynes med segl dler pastemples af
denne autoritet dler forening. Ihaande-
haveren er uden nogen yderligere under-
sagelse berettiget til i alle kontraherende
stater a fare motorkaeretgier, der fader
inden for den kategori, for hvilken beviset
er udstedt.

4. Ketten til at benytte det indenland-
ske sivel som det internationale farerbevis
kan namgtes i tilfadde, hvor det er dbenbart,
a betingelserne for deres udstedelse ikke
laangere opfyldes.

5. En kontraherende stat dler en dd
deraf kan kun negte fareren retten til at
bruge det ene eler begge ovennzevnte be-
viser i tilfadde &, a fereren har begadet en
karselsforsed se af en sidan art, at den i
henhold til lovgivningen i den pagaddende
kontraherende stat ville medfare fortabelse

af forerbeviset. | et sddant tilfedde kan den
kontraherende stat dler dd deraf samtidig
med, a den nagter en farer retten til a
bruge farerbeviset, inddrage dette og op-
bevare det, indtil perioden for nasgtelsen
udlgber, eIIer hvis den pdgeddende for-
inden forlader vedkommende kontraherende
stats territorium, da til dette tidspunkt, og
kan forsyne beviset med pategning om, at
retten til at benytte beviset har vezet
neggtet ham, samt medddle vedkommende
persons navn og adresse til den myndighed,
om har udstedt beviset.

6. | en periode a 5 &, regnet fra nea-
vagende konventions ikrafttraaden, ska en-
hver farer, der i henhold til bestemmeserne
i den internationale konvention angéende
karsd med motorkeretgjer, underskrevet i
Paris den 24. april 1926, dler konventionen
angaende reguleringen a inter-amerikansk
motorkersel, der blev dbnet for underskrift
[ Washlngton den 15. december 1943, har
tilladelse til international feadsd og er i
besddelse af de i henhold dertil kreavede
dokumenter, anses at opfylde naavagrende
artikels krav.

Artikel 25.

De kontraherende stater forpligter g til
at meddele hinanden sdanne oplysninger,
som matte sadte dem i stand til at identi-
ficere personer, der e i besdddse & det
pagaddende lands dler internationalt farer-
bevis, nar de har gjort sig skyldig i en ker-
sesforsedlsg, der vil medfere tiltale. Yder-
ligere forpligter de dg til at meddde s&
danne oplysninger, som métte veae ned-
vendige for at identificere geren dler den
person, i hvis navn et fremmed keretg,
som er part i en dvorlig ulykke, er regi-
streret.

Kapitel V1.

Bestemmel ser, gaddende for cykler i
international faerdsel.

Artikel 26.
Enhver cykd skal vare forsynet med:

a mindst en pdlidelig bremse,

b. en harlig signalindretning, bestdende af
en klokke, som vil kunne hares i en
rimelig afstand;, andre harlige signal-
indretninger ma ikke benyttes,
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c. e hvidt dler gult lys foran pa cyklen
og €t radt lys dler radt refleksglas bagpa
fra merkets frembrud og om natten, eler
n& de amosfagiske forhold ger det
nadvendigt.

Kapitel VII.

Slutbestemmelser.

Artikel 27.

1. Denne konvention skal indtil den 31.
december 1949 vege dben for underskrift af
dle stater, der e medlem a De Forenede
Nationer, og af enhver stat, der var ind-
budt til at deltage i De Forenede Nationers
konference om vej- og motortransport, der
afholdtes i Genéve i 1949.

2. Denne konvention ska ratificeres, og
ratifikationsdokumenterne skal deponeres
hos generdsekretegen for De Forenede
Nationer.

3. Fra 1. januar 1950 skal naaveaende
konvention vage &ben for tiltraadelse af de
i stk. 1 i neavegende artikel omhandlede
stater, som ikke har underskrevet konven-
tionen, og af enhver anden stat, som Det
ﬂkonomlske og Socide Rad ved resolution
métte udpege. Den ska ogsd kunne til-
treedes for s vidt angar ethvert formynder-
skabs-territorium, for hvilket De Forenede
tl:le%tioner e den administrerende myndig-

4, Tiltreedelsen sker ved deponering af et
tiltreedel sesdokument hos general sekretaaen
for De Forenede Nationer.

Artikel 28.

1. Enhver stat kan ved underskrift, rati-
fikation eler tiltreadelse dler pa et hvilket
som helst senere tidspunkt ved en til De
Forenede Nationers generalsekretagr dtilet
meddelelse erklage, at nagvagrende konven-
tions bestemmelser skal finde anvendelse pa
dle dler enkelte af de territorier, for hvis
internationale forhold den pégeddende stat
er ansvarlig. Dise bestemmelser ska finde
anvendelse i de i meddelelsen omhandlede
territorier 30 dage efter, a generasekre-
tagren har modtaget denne meddelelse, dler,
hvis konventionen ikke er tradt i kraft pa
dette tidspunkt, da pa datoen for dennes
ikrafttraaden.
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2. Hver kontraherende stat forpligter Sg
til s3 snart som muligt, ndr omstandig-
hederne tillader det, a tradfe de nedven-
dige foranstaltnlnger til at udvide konven-
tionens anvendelsesomrade til de territorier,
for hvis internationale forhold den er an-
svarlig, dog med forbehold af samtykke fra
de pagaddende territoriers regeringer i de
tilfadde, hvor et sadant samtykke af for-
fatningsmassige grunde er nadvendigt.

3. Enhver stat, som i henhold til stk. 1
i naavagende artikel har afgivet erklaging,
hvorefter navagende konvention skal finde
anvendelse pa et territorium, for hvis inter-
nationale forhold den pagaddende stat er
ansvarlig, kan pa et hvilket som helst
senere tidspunkt ved en til generalsekretee
ren stilet meddele se erklege, at konventio-
nen ikke laagere skal finde anvendelse for
det i meddelelsen angivne territoriums ved-
kommende, og konventionen ska efter ud-
labet of et & fra meddelelsens dato ikke
langere finde anvendelse pa sidant terri-
torium.

Artikel 29.

Naavagende konvention treeder i kraft
den 30. dag efter, at det femte ratifikations-
dokument dller tiltraadel sesdokument depo-
neres. For enhver stat, der efter denne dato
ratificerer dler tiltraeder, tresder konven-
tionen i kraft den 30. dag efter, at det p&
geddende ratifikationsdokument dler til-
traedel sesdokument er deponeret.

Generdsekretagen for De Forenede Na
tioner underretter hver af de underskri-
vende dler tiltradende stater og enhver
anden stat, der har modtaget opfordring til
a deltage i De Forenede Nationers kon-
ference om ve- og motortransport, om
dagen for denne konventions ikrafttrasden.

Artikel 30.

Naavagende konvention ophever og d-
loser i forholdet mellem de kontraherende
stater den internationale konvention an-
gdende kersd med motorkeretgjer og den
internationale konvention angaende vej-
fardsd, underskrevet i Paris den 24. april
1926, samt konventionen angdende regu-
Ierlngen a inter-amerikansk motorkarsel,
der blev dbnet for underskrift i Washi ngton
den 15. december 1943.
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Artikel 31.

1. Enhver andring i naaveaende kon-
vention kan foredds af enhver kontra-
herende stat. Teksten til en sadan foreddet
andring indsendes til generalsekretagen for
De Forenede Nationer, som vil videresende
den til hver enkelt kontraherende stat med
anmodning om inden 4 méaneder a med-
dele, hvorvidt den

a agnsker en konference indkaldt til over-
veese o den foreddede andring, dler

b. mener, a den foreddede amdring ber
godkendes uden konference, dler

Cc. mener, a den foreddede andring ber o-
vises Uden konference.

Andringsfordaget skal ogsa o generd-
sekretagen tilstilles ale de andre stater, der
var opfordret til at deltage i De Forenede
Nationers konference om vej- 0g motor-
transport.

2. Generasekretaaen indkalder de kon-
traherende stater til en konference til over-
vgelse o den foreddede andring, safremt
indkaldelse til en konference anskes

a o mindst en fierdedel a de kontra-
herende stater i tilfadde &, at en an-
dring i nogen del af sdlve konventionen
er foreddet,

b. af mindst en trediedel a de kontra-
herende stater i tilfadde af en foredaet
andring i et anneks, dog bortset fra
anneks 1 og 2,

c. for anneks 1 og 2's vedkommende af
mindst en trediedel & de stater, der er
forpligtet ved det anneks, i hvilket e
dringen er foredaet.

Generalsekretagen indbyder til en sidan
konference de stater, der var opfordret til at
deltage i De Forenede Nationers konference
om vej- og motortransport, men som ikke
har tiltradt konventionen, og stater, hvis
deltagelse efter Det @konomiske og Sodide
Béds mening ville vaae anskelig.

De i naavagende stykke indeholdte be-
semmelser skal ikke finde anvendelse pa
tilfadde, hvor en andring i konventionen er
vedtaget i overensstemmelse med naavee
rende artikels stk. 5.

3. Om enhver andring i naarvagrende kon-
vention, som pa en konference métte blive
vedtaget med to trediedele stemmers mgjo-
ritet, ska der gives dle kontraherende

stater underretning med henblik pd god-
kendelse af andringen. 90 dage efter dens
vedtagelse af to trediedele af de kontra-
herende stater skal enhver aandring i kon-
ventionen, med undtagelse af andringer i
anneks 1 og 2 trade i kraft for alle kontra-
herende staters vedkommende med und-
tagelse of sadanne, som far dens ikraft-
treaden erklager, at de ikke vil tiltraade
aandringen.

Til ikrafttraadelse af en aandring til anneks
1 og 2 kreeves et flertal af to trediedele af
de ved det pageddende anneks forpligtede
Stater.

4. Konferencen kan ved vedtagelsen &f
en andring i neavaxende konvention —
bortset fra aandringer i anneks 1 og 2 — med
to trediedele stemmers majoritet bestemme,
a andringen er af en sadan beskaffenhed,
a enhver kontraherende stat, som har
afgivet erkleging, gdende ud pd, at den
ikke vil kunne tiltreede aadringen, og som
ikke tiltreeder denne inden udigbet af 12
maneder efter adringens ikrafttrasden, op-
harer at vage part i konventionen.

5. | tilfedde &, a to trediedele af de
kontraherende stater i henhold til stk. 1 b
i naavagende artikel meddder genera-
sekretegen, at de vil kunne tiltresde an-
dringen uden en konference, ska medde-
ldse om deres afgarelse af generalsekretaaen
tilstilles dle kontraherende stater. Andrin-
gen skal, efter udigbet & 90 dage fra denne
meddeldses dato, traade i kraft over for ale
kontraherende stater, bortset fra de stater,
som inden for denne periode underretter
generalsekretegen om, a de modsadter sig
en sadan andring.

6. Med hensyn til aandringer til anneks
1 og 2 og enhver andring, der ikke falder
indenfor rammerne af stk. 4 af nsavagende
artikel, skal de nugsddende bestemmelser
forblive i kraft for den kontraherende stat,
der har agivet den i stk. 3 omhandlede
erklaging dler nedlagt den i stk. 5 omhand-
Idede indsigelse med hensyn til sddan aa-

ring.

7. En kontraherende stat, som har d-
givet erklaging i overensstemmelse med be-
semmelsernei stk. 3 i naavaaende artikel,
dler som i overenssemmelse med bestem-
melserne i negvagende artikels stk. 5 har
nedlagt indsigelse mod en adring, kan nar
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som helst tilbagekalde sadan erklaging eler
indsigelse ved en til generalsekretearen tilet
meddelelse. AEndringen skal treede i kraft i
forhold til den pdgaddende stat, s3 snart
meddddsen e modtaget & generalsekre
tegren.

Artikel 32.

Naavagende konvention kan opsiges med
et as varsd til generalsekretagren for De
Forenede Nationer, som derpa underretter
hver underskrivende dler tiltraedende stat
om opsgelsen. Efter udlgbet af denne pe-
riode opherer konventionen at veae i kraft
i forhold til den kontraherende stat, som
opsiger den.

Artikel 33.

Enhver uenighed medlem to dler flere
kontraherende stater angdende fortolknin-
gen dler anvendelsen a nagrvagende kon-
vention, som parterne er ude af stand til a
afgare ved forhandling dler anden d&ge
relsesmade, kan ved skriftlig anmodning af
en o de pagaddende kontraherende parter
henvises til afgardse af Den Mdlemfolkelige
Domstol.

Artikel 34.

Ingen bestemmese i naavaxende kon-
vention afskager en kontraherende stat fra
a tradfe foranstaltninger, der er forendige
med bestemmelserne i De Forenede Natio-
ners pagt og begremsede til, hvad den i
den givne sSituation anser nedvendigt for
dens ydre og indre sikkerhed.

Artikel 35.

1. Generdsekretagen ska foruden at
give de i artikel 29, artikel 31, stk. 1, 3 og
5 og artikel 32 omhandlede meddelelser
underrette de i artikel 27, stk. 1, omhand-
lede stater i fdgende tilfadde:

a. né&r kontraherende stater i overensstem-
melse med artikel 2, stk. 1, erklager, at
de udelukker anneks 1, anneks 2 dler
begge fra neavegende konventions an-
vendelsesomrade

b. nér kontraherende stater i overensstem-
mase med artikel 2, stk. 2, erklager, at
de er forpligtet ved anneks 1, anneks 2

dler begge,

c. n&r der i overensstemmelse med artikel
27 meddeles underskrifter, ratifikationer

tiltrasdel ser,

d. nar der i henhold til artikel 28 gives
medddelser med hensyn til den terri-
toridle anvendelse af konventionen,

e nar der i overenstemmelse med artikel
31, stk. 3, dgives erklaginger, hvorved
stater ti |traeder andringer i konventionen,

f. nér indsigelser mod andringer i konven-
tionen i overensstemmelse med artikel
31, stk. 5, af staterne tilstilles general-
sekretagen,

g. om datoen for ikrafttreeden af andrin-
ger til konventionen i overensstemmelse
med artikel 31, stk. 3 og 5,

h. om den dato, pa hvilken en stat i over-
ensstemmelse med artikel 31, stk. 4, er
ophart at vaae part i konventionen,

i. om frafdd & inddgelser mod en aar
drli(ngi overensstemmelse med artikel 31,
stk. 7,

j. om fortegnelse over de stater, der er for-
pligtet ved enhver aandring i konven-
tionen,

k. om opsigeser af konventionen i over-
ensssemmelse med artikel 32,

1 om eklaginger om, a konventlonen
ikke langere finder anvendelse pa et
territorium, i overensstemmelse med
artikel 28, stk. 3,

m. medddldser fra stater angdende natio-
nalitetsbogstaver i henhold til bestem-
melserne i stk. 3 i anneks 4.

2. Naavagende konventions originad de-
poneres hos generasekretagen, som il
oversende bekradtede kopier deraf til de i
artikel 27, stk. 1, omhandlede stater.

3. Generalsekretagen er bemyndiget til
a registrere naavagende konvention ved
dens ikrafttraaden.

Til bekradtelse har undertegnede reprae
sentanter, efter at have fremlagt deres
fuldmagter, der er befundet at vaze i god
og beharig form, underskrevet nsaveaende
konvention.

Udfaardiget i Genévei et enkelt eksemplar
i det engelske og franske sprog, idet begge
tekster er autentiske, den 19. september
1949,
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ANNEKS 1.

Yderligere bestemmelser vedrgrende
definitioner af motorkeretgjer og cykler.

Cykler, der er forsynet med en hjelpe-
forbraandingsmotor med en cylinder-kapa
citet o ikke over 50 cm® (305 engdske
kubik-tommer) skal ikke betragtes som
motorkeretgjer, safremt de i deres struktur
har bibeholdt hele det ssaprasg, der er a-
mindeligt for cykler.

ANNEKS 2.

Forkerselsret.

1. N&r to keretgier samtidig naamer sig
en vg skaging, hvor den ene veg ikke har
forrang fremfor den anden, ska i lande
med hgjrekersel det karetgj, der nsamer
gg fravenstre, og i lande med venstrekarsel
det karetgj, der negmer 9g fra hgre, holde
tilbage for det andet koretgj.

2. Reglerne om forkerselsret ska ikke
nedvendigvis gedde i forholdet overfor spor-
vogne og tog pa landeveie.

ANNEKS 3.

Registreringsnummer pakeretgjer i
inter national faardsel .

1. Et keretgs registreringsnummer skal
besté enten af tal dler af tal og bogstaver.
Tellene ska vege arabiske som anvendt i
De Porenede Nationers dokumenter, og
bogstaverne skal veae latinske bogstaver
Né& andre tal dler bogstaver benyttes, skal
de gentages med tal eler bogstaver af oven-
nae/nte type.

2. Nummeret skal vaze laesdigt i nor-
][ggl)t dagdys i en afstand af 20 m (65 eng.
3. N& registreringsnummeret findes pa
en salig plade, skal denne plade anbringes
i lodret eller neesten lodret tilling og i et
plan, der er vinkelret pa keretgjets lengde-

akse. Nar nummeret er fastgjort til eller
pamalet sdve keretgjet, skal dette vage pa
en lodret dler nassten lodret flade pa bag-
Sden o keretgjet.

4. Det bageste registreringsnummer skal
belyses, sdedes som i anneks 6 angivet.

ANNEKS 4.

Nationalitetsmaaker pa keretgjer i
international faardsel.

1. Nationalitetsmagket ska bestd of fra
et til tre store latinske bogstaver. Bogstar
verne ska have en mindstehgjde & 80 mm
(31 eng. tomme) og en stregbredde af
mindst 10 mm (04 eng. tommer). Bog-
staverne skal males med sort farve pa hvid
glL(md af dliptisk form med vandret hoved-

se.

2. Hvis nationditetsmearket bestdr af 3
bogstaver, ska dlipsens dimensioner vage
mindst 240 mm (9,4 eng. tommer) i bredde
og 145 mm (57 eng. tommer) i hgjde.
Dimensionerne kan nedsadtes til 175 mm
(69 eng. tommer) i bredde og 115 mm
(45 eng. tommer) i hgjde, hvis maaket be-
star af mindre end 3 bogstaver.

Med hensyn til nationalitetsmaakerne for
motorcykler kan élipsens dimensioner, uan-
set om magrket bestar &f 1, 2e||er3bogstaver
nedsadtes til 175 mm (69 eng. tommer) i
Eregde og 115 mm (45 eng. tommer) i
g de.

3. Nationalitetsbogstaverne for de for-
skellige stater og territorier er som fager:

Austrdien ... ... AUS
astrig .. A
Bdgen ... . .. .. .. .. .. ... B
Begisk Kongo . .. ... .. ... . . .. CB
Bulgarien . ... .. .. . .. .. .. ... BG
Chile . ... .. RCH
Czekodovekiet .. ... ... ... Cs
Danmark .. .. .. .. .. .. .. ... DK
Frankrig ... . ... . ... F
Algier, Tunis, Marokko, Fransk

Indien .. ... .. .. . F
Saar ... SA
Indien .. .. ... ... IND



=0 IR
Isragl. .. ... ... IL
Italien . . .. .. .. . I
Libanon ... . ... .. RL
Luxemburg ... ... ... ... ... . .. L
Nederlandene . .. .. . . . . . . NL
Norge . ... ... .. .. ... ... . ... .. N
Philippinerne . ... ... . . Pl
Polen . ... . ... ... PL
Sverige .. ... S
Schweiz .. CH
Tyrkiet .. TE,
Sydafrikanske Union . . . ... ... .. ZA
Det Forenede Kongerige . . . . . . . GB
Aldermey. . .. ... .. ... GBA
Guernsey. . ... ... GBG
Jersey. . ... GBJ
Aden .. ... ... ... ADN
Bahamas ... .. .. .. ... BS
Basutoland . .. .. .. .. .. BL
Bechuanaland ... = . . | BP
Britisk Honduras . . .. .. . .. | BH
Cypern .. ... CYy
Cambia . ... ... ... .. .. ... WAG
Gibraltar ... .. ... .. GBz
Guldkysten .. ... ] WAG
HongKong ... ... . . .. .. .. .| HK
Jamaica . ... ... .. JA
Johore . ... JO
Kedah .. .. ... .. ... ... ... .. .. KD
Kelantan .. ... . ... .. KL
Kenya . .. .. ... ... .. . ... .. .. EAK
Labvan .. ... .. SS
Maacca ... ... ... ... . SS
Maaya (Negri Sembilan, Pahang,

Perak, Selangor). . .. .. .. .. . FM
Mdta . . ... ... ... GBY
Mauritius .. ... MS
Nigeria ... .......... .. .. .. .. .| WAN
Nord Rhodesia . . . ... . = . . | NR
Nyasaland .. ... ... .. .. . .. .. NP
Penang ... ....... ... ... . . . ... SS
Perlis .. ... PS
Province Welledey. . . . . .. . .. . SS
Seycheles . .. . ... SY
Serraleone . ... WAL
Somdiland . .. ... .. SP
Syd Rhodesia . ... ... . . . SR
Swaziland . ... ... SD
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Tanganyika . . ... ... ... ... . . | EAT
Trengganu . ... ... . ... ... ... TU
Trinidad . ... ... ... ... . .. ... TD
Uganda . .. ... ... ... ... . ... EAU
Viet-Nam . ... ... .. ... . .. ... VN
Wind ward @erne:

Grenada . . . ... .. ... ... .. ... WG

St. Lucia . . ... WL

St. Vincent . ... ... ] wv
Zanzibar. . ... ... ... ... ... EAZ
Amerikas Forenede Stater. . . . . . . USA
Jugoslavien . .. ... ... ... YU

Enhver stat, der ikke alerede har valgt
nationalitetsbogstaver, skal ved underskrift,
ratifikation eler tiltraedelse af naavagende
konvention meddele generalsekretaaren,
hvilke nationalitetshogstaver den har valgt.

4. N& nationalitetsmaaket feres pa en
salig plade, skal denne anbringes i lodret
eler nassten lodret stilling og i et plan, der
er vinkelret pa karetgjets laangdeakse. Nar
dette megke er fastgjort til eler pamalet
selve karetgjet, skal dette vaae pa en lodret
eler neesten lodret flade pa keretgjets bag-
side.

ANNEKS 5.

| dentifikationsmeaker fa keretgjer i
international faardsel.

1. ldentifikationsmaakerne omfatter:

a. for motorkearetgjer
1) fabrikantens navn dler varemaake,
2) pachassiset dler, hvis der ikke findes
noget chassis, pa karosseriet, fabri-
kantens identifikations- eler serie-
nummer,

3) pA motoren, fabrikantens motor-
nummer, s3fremt fabrikanten har
anbragt et sidant pa motoren,

b. for pdhaangsvogne enten de under 1) og
2) omhandlede oplysninger eller et iden-
tifikationsmagke, der er tildelt pahaangs-
vognen a den kompetente myndighed.

2. De ovennaavnte magker skal anbringes
pa tilgengelige steder og veae let lasdige
og skal ikke let kunne fjernes dler aandres.
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ANNEKS 6.

Tekniskekrav til motorker etgjers og pahaangs-
vognes udstyr i international faardsel.

|I. Bremser.

a. Bremsxr pd motorkeretgjer, bortset
fra motorcykler med dler uden sidevogn.

Ethvert motorkeretgj skal vage forsynet
med bremser, der er i stand til at kontrollere
keretgjets bevaegelser og til at standse det
pa virksom, sikker og hurtig made under
dle belastnmgsforhold og pa enhver stig-
ning, hvor keretejet benyttes i opadgéende
dler nedadgdende retning.

Bremsningen ska kunne ivaksadtes ved
hiadp o to bremsesystemer, der er sdedes
konstrueret, at det ene bremsesystem ska
kunne standse keretgjet indenfor en rimelig
afstand, sifremt det andet system svigter.

| neavagrende anneks betegnes det ene &
bremsesystemerne som ,,driftsbremsen” og
det andet som , parkeringsbremsen”.

Parkeringsbremsen ska kunne fastholdes
tilspaendt ved en direkte mekanisk virkende
anordning ogsa under farerens fraves.

Begge bremsesystemer skal veme i stand
til at foretage bremsning pa hjul, der er
anbragt symmetrisk pa hver sde af kere-
tgjets laangdeakse.

Bremsenaderne ska altid forbindes med
karetgjets hjul pa en sddan made, at det
ikke er muligt at udigse dem — bortset fra
rent gjeblikkeligt — ved hjadp af en kob-
ling, gearkasse dler frihjul.

| det mindste et a bremsesystemerne
ska vage i stand til at virke pa bremse-
flader, der er fastgjort til keretgiets hjul
direkte eler ved dele, som ikke vil kunne
svigte.

b. Bremser pa pdhaagsvogne.

Enhver pahamngsvogn of en tilladt starste
vagyt pa over 750 kg (1650 eng. pund) skal
have mindst et bremsesystem, der virker pa
hjul, der er anbragt symmetrisk pa hver
side af keretgjets laangdeakse, og som virker
pa mindst halvdelen af hJuIantaIIet

Bestemmelserne i det foregdende stykke
gedder dog ogsé for pdhaangsvogne, hvis til-
ladte sterste veagt ikke overstiger 750 kg
(1650 eng. pund), sdfremt den overstiger
halvdelen af egenvaagten af det karetgj, der
trakker pahaangsvognen.

Bremsesystemet pa pahangsvogne med
en tilladt sterste vagt & over 3500 kg
(7 700 eng. pund) skal kunne sctes i virk-
somhed ved anvendelse af driftsbremsen pa
det trakkende keretgi. N& péhangsvog-
nens tilladte sterste vagt ikke overstiger
3500 kg (7 700 eng. pund), behgver dets
bremsesystem kun at skulle virke ved, at
pahaangsvognen bevaeg)er sg frem imod det
traskkende keretg) (padbsbremse).

Pahaagsvognens  bremsesystem skal
kunne forhindre, at hjulene roterer, nar
pdhaagsvognen er frakoblet.

Enhver med bremse forsynet pahaags
vogn skal udstyres med en anordning, der
er i stand til automatisk at standse pa
haangsvognen, sifremt forbindelsen med det
trackkende karetgj afbrydes under kersdl.
Denne bestemmelse gadder ikke for to-
hjulede camping- pahangsvogne dler lette
bagage-pahaangsvogne, hvis vaagt overstiger
750 kg (1650 eng. pund), sifremt de foruden
hovedforbindelsen er udstyret med en yder-
ligere forbindelse, der vil kunne have form
af en kagde dler en wire.

c. Bremser pa leddelte karetgjer og kom-
binationer af motorkeretgier og pahaangs-
vogne.

1) Leddelte keretgjer.

Dei stk. ai negvagrende afsnit indeholdte
bestemmelser ska finde anvendelse pa et-
hvert leddelt keretgj. En sadtevogn med
en tilladt sterste vegt a over 750 kg
(1650 eng. pund) skal vexe forsynet med
mindst et bremsesystem, der ska kunne
sadtes i virksomhed ved anvendelse of
driftsboremsen pa det traekkende keretg.

Bremsesystemet pa satevognen skal des-
uden vage i stand til at forhindre, at hjulene
roterer, nar sedtevognen er frakoblet.

[ tllfadde hvor det pageddende lands be-
semmeser kraever det, ska en med bremse
forsynet sadtevogn vege udstyret med en
anordning, der er i stand til automatisk at
standse sadtevognen, safremt forbindelsen
Lnedsddet trackkende karetgj afbrydes under
orsel.

2) Kombinationer & motorkeretgier og
pahaagsvogne.

Enhver kombination af motorkeretgjer
og en dler flee péhangsvogne ska vege
forsynet med bremser, der er i stand til at
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kontrollere keretgjernes bevamelse og at
standse dem pa en virksom, sikker og hurti
made under dle belastnlngsforhold og pa
enhver gtigning, hvor keretgjierne benyttes
i opadgdende eler nedadgdende retning.

d. Bremser pa motorcykler med dler
uden sidevogne.

Enhver motorcykd skad veae forsynet
med to bremsesystemer, der kan betjenes
med hand dler fod, og som er i stand til at
kontrollere motorcyklens bevadse og a
stz;r&dse den pa en virksom, sikker og hurtig
made,

II. Lygtefgring.

a. Ethvert motorkeretgj — bortset fra
motorcykler med eler uden sidevogn —
hvis hastighed kan overstige 20 km (12 eng.
mil) i timen pa jeavn vej, ska have mindst
to hvide eler gule kerelys anbragt foran
pa keretgiet og I stand til om natten i klart
vegr i tilstrakkelig grad at beyse veen
100 m (325 eng. fod) foran keretgjet.

b. Ethvert motorkeretgy — bortset fra
motorcykler med dler uden sidevogn —
hvis hastighed kan overstige 20 km (12 eng.
mil) i timen pd jeevn vej, skal have to hvide
eller gule madelys anbragt foran pa kere-
tgjet og i stand til, ndr det er nadvendigt,
om natten i klart ver tilstrakkeligt at be-
lyse vgien foran karetgiet 30 m (100 eng.
fod) og uden a blesnde andre vejfarende
uanset fagrdsel sretningen.

Meaddys ska benyttes i stedet for karelys
i dle tilfadde, hvor brugen & lys, der ikke
forarsager blasnding, er nadvendigt dler
pabudt.

c. Enhver motorcykel med dler uden
sdevogn skal have mindst et kerelys og et
meddys i overensstemmelse med bestem-
melserne under a og b i dette afsnit. Motor-
cykler med motor & en cyllnder kapacitet,
der ikke overstiger 50 cm® (3,05 eng. kubik-
tommer), kan undtages fra det heromhand-
lede pabud.

d. Ethvert motorkeretgj, bortset fra
motorcykler uden sidevogn, ska have to
hvide postionslys (ddelys) anbragt foran
pa keretgiet. Disse lys skal vage tyddigt
synlige om natten i klart vejr i en afstand
a 150 m (500 eng. fod) forud og ma ikke
blade andre vejfarende.

Den dd & lysfladen pa disse lys, der er
laangst borte fra keretejets lemngdeskse, skal
vage sa nag som muligt ved og i intet til-
fadde mere end 400 mm (16 eng. tommer)
fra keretgjets yderste kant.

Positionglys (sidelys) skal vises ved natte-
tid i dle tilfadde, hvor brugen af disse lys
er pdbudt, og samtidig med madelysene,
hvis ingen del af lysfladen pa madelysenes
lygter er mindre end 400 mm (16 eng.
tommer) fra den yderste kant af karetgjet.

e. Ethvert motorkeretgi og enhver p&
haagsvogn bagest i en kombination af kere-
tger ska vage forsynet med mindst eet
redt baglys, der er synligt om natten i
klart vgr i en afstand a 150 m (500 eng.

fod) bagud.

f. Det bageste registreringsnummer pa
et koretg] eller en pahaangsvogn skal kunne
belyses sdedes om natten, at det kan lases
i Klart vgr i en afstand a 20 m (65 eng.

fod) bagud.

g. Det (de) bageste rade lys og lyset til
det bageste registreringsnummer skal vises
samtidig med hvert af de fadgende positions-
lys (ddeys), madelys dler karelys.

h. Ethvert motorkeretgj, bortset fra
motorcykler uden sidevogn, ska vaae for-
synet med to rade refleksglas, der ikke bar
vage a trekantet form, anbragt symme-
trisk bag pa keretgjet ved hver of siderne. De
yderste kanter af disse refleksglas skal vaae
anbragt s neg som muligt ved og i intet
tilfadde mere end 400 mm (16 eng. tommer)
fra karetgjets yderste kant. Refleksglassene
kan vege sammenbyggede med de rede
baglygter, sifremt disse lygter opfylder
ovennaaynte  krav. Refleksglassene  skal
vage synlige om natten i klart vejr i en
afstand a mindst 100 m (325 eng. fod), nar
de belyses & to karelys.

i. Enhver motorcykel uden sidevogn ska
have eet radt refleksglas, der ikke bﬂr vage
af trekantet form, anbragt bag pa cyklen
0g enten gammenbygget med dler adskilt
fra den rade baglygte; det ska med hensyn
til synbarhed opfylde de i naavegende d&-
snits stk. h fastsatte krav.

j. Enhver pdhaangsvogn og enhver sadte-
vogn skal have to rade refleksanordninger,
fortrinsvis i trekantet form, anbragt symn-
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metrisk bag pa keretgjet ved hver of siderne.
Disse refleksanordninger skal veae synlige
om natten i klart vejr i en afstand af mindst
100 m (325 eng. fod), ndr de belyses & to
karelys.

Nar refleksanordningerne er i trekantet
form, skal det vege som en ligesidet tre-
kant med sider pd mindst 150 mm (6 eng.
tommer) og med een & trekantens spidser
opad. De yderste hjgrner af refleksanord-
ningerne skal vege sa neg som muligt ved
og | intet tilfadde mere end 400 mm (16 eng.
tommer) fra keretgjets yderste kant.

k. Bortset fra motorcykler skal ethvert
motorkeretgj og enhver péhaangsvogn bar
gest i en kombination & keretgjer udstyres
med mindst eet stoplys, der viser redt eler
gult lys bagud. Dette lys ska teendes, nar
driftsoremsen pa motorkeretgjet benyttes.
Hvis stoplyset er radt og enten er sammen-
bygget med dler iavrigt anbragt i forbin-
ddse med det rade baglys, ska dets lys
styrke vage starre end styrken af det rede
baglys. Stoplyset kraeves ikke pa paheangs-
vogne og sadtevogne, nar deres dimensioner
er sdedes, at stoplyset pa det traskkende
karetgj forbliver synligt bagud.

1. N& e motorkeretgi er udstyret med
retnings visere, skal disse vage & en &
fdgende typer:

1) en bevagdig arm, der strakker 9g ud-
over hver sde & keretgjet og uafbrudt
viser gult lys, n&r armen er i vandret
stilling,

2) et stadigt blinkende gult lys, anbragt
pa hver dde o keretgjet,

3) e stadigt blinkende lys pa hver sde
foran og bag pa keretgjet.

Lyset foran ska vege enten hvidt dler
lysegult og bagpa redt dler lysegult.

m. Intet lys med undtagelse af retnings-
viserne ma vaae blinkende.

n. Hvis et keretgj er udstyret med flere
lys & samme dags, skal dise vage a samme
farve, og to af disselys skal, undtagen for
sa vidt angdr motorcykler med sidevogn,
vage anbragt symmetrisk i forhold til kere-
tgjets lamgdeakse.

0. Flere lys kan indfgies i samme lys-
anordning, for si vidt hvert o disse lys
opfylder de pageddende i neavagende &-
snit indeholdte bestemmelser.

[11. Andre krav.
a Styreapparat.
Ethvert motorkeretg) skal udstyres med

mindst et staxkt styreapparat, hvormed
keretget kan drejes hurtigt, let og sikkert.

b. Fererspgl.

Ethvert motorkeretg skal udstyres med
| det mindste et forer Spgl af passende
dimensioner og anbragt siledes, at det sad-
ter fareren i stand til fra Sit ssade at se vej-
banen bagud for keretgjet. Denne bestem-
melse er dog ikke obligatorisk for motor-
cykler med dler uden sidevogn.

c. Signalapparater.

Ethvert motorkeretgj skal udstyres med
mindst et lydsignalapparat af tilstraekkelig
styrke. Det ma dog ikke vaae en klokke,
gongong, srene eler anden indretning, der
udsender skarpe toner.

d. Vindskeamsvisker.

Ethvert motorkeretgj, der er udstyret
med en vindskaam, ska have mindst en
effektiv vindskaamsvisker, der kan virke
uden sadig betjening fra farerens side.
Denne bestemmelse er dog ikke obligatorisk
for motorcykler med dler uden sidevogn.

e Vindskaame.

Vindskeame ska vage fremdillet af e
materiale, der er solidt, gennemsigtigt, og
som ikke vil kunne frembringe skarpe
splinter. Genstande, der ses igennem disse
skaame, ma ikke forekomme forvredne.

f. Bakanordning.

Ethvert motorkeretgj ska udstyres med
en bakanordning, der betjenes fra fererens
plads, sdfremt motorkeretgjets egenvaagt
overgtiger 400 kg (900 eng. pund).

0. Lydigs udblaesning.

Ethvert motorkaretgj ska forsynes med
en anordning for lydlgs udblasning, der er
i stadig virksomhed til hindring af over-
dreven dler usasvanlig stgj, og sdledes, at
anordningen ikke sadtes ud af virksomhed
a fareren under karselen.

h. Gummiringe.

Motorkaretgjers og paheangsvognes hjul
skd forsynes med gummiringe eler med
andre ringe & tilsvarende elaticitet.
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i. Anordning til forhindring &, at kere-
tgjer lgber ned af skraninger.

Ved karsel i bjergene i et land, hvor ved-
kommende lands bestemmelser pabyder det,
skal ethvert motorkeretgj, hvis tilladte
sterste vaggt overstiger 3 500 kg (7 700 eng.
pund), feare en anordning som f. eks.
~Scotch”  eler stopklods, som forhindrer
karetgjet i at lgbe frem dler tilbage.

j. Almindelige bestemmelser.

1) Motorkeretgjers maskineri og udstyr
ma sA vidt muligt ikke medfere risiko for
brand eller eksplosion, g heller medfere ud-
sendelse af giftige luftarter dler ilde lugte,
forstyrrende lyde, dler frembyde fare i til-
fedde af sammensted.

2) Ethvert motorkeretgj skal vege s&
ledes indrettet, at fareren er i stand til at
se fremefter og til begge sider, sdledes at
han er fuldtud i stand til at kere sikkert.

3) Bestemmelserne angdende bremser og
lygtefaring skal ikke finde anvendelse pa
invalidekeretgier, som opfylder registre-
ringslandets bestemmelser med hensyn til
bremser, lygter og refleksglas. | neavagende
paragrafs forstand betyder invalidekeretg
et motorkeretgj, hvis egenvaggt ikke over-
stiger 300 kg (700 eng. pund), hvis fart ikke
overstiger 30 km (19 eng. mil) pr. time, og
som er saaligt konstrueret og indrettet (ikke
blot tilpasset) til brug for en person med
mangelfuld legemlig ferlighed, og som nor-
malt bruges af en sddan person.

IV. Kombinationer af
kgretgj er.

a En ,kombination af keretgier” kan
bestd af et trakkende keretgj og en dler
flere pdhaangsvogne. Et leddelt keretgj kan
traskke en padhaangsvogn, men sifremt s&
dant leddelt keretgj benyttes til transport
af passagerer, ma pahaangsvognen ikke have
mere end en aksel og ikke befordre passa-
gerer.

b. Enhver kontraherende stat kan imid-
lertid bestemme, at den kun vil tillade et
keretgj at trackke een pdheagsvogn, og at
et leddelt keretgi ikke ma trakke en p&
hangsvogn. Den kan ogsd bestemme, at
leddelte keretgier ikke ma befordre passa
gerer.
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V. Overgangsbestemmelser.

Bestemmelserne i afsnit 1, 11 samt stk. e
i afsnit |11 i neavaaende bilag ska finde
anvendelse pa ethvert motorkeretgj, der
farste gang registreres efter udigbet af to
ar fra naavegende konventions ikrafttree
den, samt pa enhver af et saddant karetg
trukken pahaangsvogn. 5 ar efter naavee
rende konventions ikrafttraaden skal de
neevnte bestemmelser finde anvendelse pa
ethvert motorkeretgj, der farste gang er
registreret tidligere end to ar efter naavae
rende konventions ikrefttreaden, og lige-
ledes pa enhver pahaangsvogn.

Indtil da gedder fdgende bestemmelser:

a Ethvert motorkeretgj ska veze for-
synet enten med to af hinanden uafhaangige
bremsesystemer €eler med eet bremse
system med to af hinanden uafhaangige
betjeningsorganer, af hvilke det ene be-
tjeningsorgan skal kunne virke, selv om det
andet matte svigte, forudsat at det system,
der anvendes, i dle tilfadde er effektivt og
hurtigt virkende.

b. Ethvert motorkeretgj uden pdhaangs-
vogn skal under kersel om natten og fra
solnedgang vage forsynet med mindst to
hvide lys foran pd keretgjet, henholdsvis
til hgire og til venstre, og med eet rodt
baglys.

For motorcykler uden sidevogn er kun
et forlys obligatorisk.

c. Ethvert motorkeretgj skal ligeledes
have en dler flere anordninger, der er i
stand til pa virkningsfuld made at belyse
veien i tilstrakkelig afstand fremefter, med-
mindre de to ovenfor foreskrevne hvide lys
dlerede opfylder denne betingelse.

Hvis karetgjet er i stand til at kare hur-
tigere end 30 km (19 eng. mil) i timen, skal
denne afstand veae mindst 100 m (325 eng.
fod).

d. Lygter, som kan virke stagkt blaan-
dende, ma& vaae udstyret med midler til
nedblaanding, ndr andre vejfarende meades,
eler ved lgjligheder, hvor sidan nedblaan-
ding vil vage hensigtsmeessig. Nedblaan-
dingen ma imidlertid ikke veae steakere
end, at vgen belyses klart i det mindste
25 m (80 eng. fod).

e. Motorkeretgjer, der traskker pdhaangs-
vogne, er underkastet samme bestemmel ser
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som motorkeretgier uden sddanne, for & c. langde: meter  eng. fod
vidt angar Iygtefﬂrln fremefter. Det rede lastkeretgier med to
baglys skal fares pd bagsiden a pahaangs- akder ... ... 10,00 33,00
vognen. personkeretgier med to
aksler,_ ............... 11,00 36,00
karetgier med tre akder
dler derover. ... . 11,00 36,00
ANNEKS 7. leddelte karetgjer . . . . 14,00 46,00
Di . tfor heoretgier | kombination af keretgjer
hadtubalic A el med 1 péhaangsvogn (1) 1800 59,00
International feerasel. kombination af keretgjer
1. Dette anneks gadder for landeveje, der med 2 pdhaangsvogne (1) 22,00 72,00
er udpeget i overensstemmelse med a- d. tilladt sterste vaat: ik
tikel 23. m?torr']se Sﬂﬁd
2. Padisselandeveje er detilladte sterste 1) %r(.sdtungest belastet 800 17600
dimensioner og vamgte, béde egenvaat og @ .. ’ ’
vt med last, feigende, idet dog intet I1) pr. tungest belastet
keretgj ma fere en last, der overstiger den tandem-akselgruppe
storste vaggt, der er fastsat & vedkommende (med en mindste &-
myndighed i det land, i hvilket keretgjet er stand a 1 m (40 eng.
registreret: , ., tommer) og en sterste
- meter eng, lod afstand af 2 m (7 eng.
a bredde 250 820 fod) mellem gruppens
die y . to d(gq) .......... 14,50 32,(ID
b. hgde . .. . 380 1250
1) pr. keretgj, pr. leddelt karetgj eler pr. anden kombination.
and i meter mellem de yderste | metriske tons af et | Altand i eng fod mellem de | UATt MOTe VR T
e dpzx o Katsia, o Joddote kﬁttetZ?, o et e O e toi, ot ledaets. hore:
koretoj eller anden kombination koretoj e.ller. anden bination toj eller_ an(_len kom-
kombination bination
fra 1 til under 2 14,50 fra 3 til under 7 32,000
w T s == 8 32,480
8§ - — 9 33,320
9 . — 10 34,160
2 — 3 15,00 10 - — 11 35,000
1 o« = 32 35,840
12 - — 13 36,680
s 3 s, — 4 16,25 13 - — 14 37,520
4 - — 15 38,360
15 - — 16 39,200
-4 — 5 17,50 16 - — 17 40,040
17 - — 18 40,880
18 - — 19 41,720
5 — 6 18,75 19 - — 20 42,560
20 - — 21 43,400
21 - — 22 44,240
- 6 - — 7 20,00 2 . — 23 45,080
23 - — 24 45,920
4 . — 25 ; 46,760
7 = 1§ 21,25 2 - — 26 ﬁ 47,600
26 - — 27 i 48,440
27 - — 28 | 49,280

(1) Bestemmelserne i afsnit IV i anneks 6 angdende kombinationer af keretgier skal ogs finde an-
vendelse pa kombinationer af keretgjer, der er naevnt i dette anneks.

@ Vv

aggten pd en aksel bestemmes som den totalvaegt, der overfares til vejen af ale de hjul, hvis

midtpunkt falder indenfor to parallelle, tvargéende, lodrette planer i en afstand af 1 m (40 eng. tommer)
fra hinanden og strakkende sig tvaas over keretgjets fulde bredde.
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{ |
| Tilladt storste vegt i |

Afstand i meter mellem de yderste 1 metriske tons af et
aksler pd et koretoj. et leddelt keretoj, et leddelt |
koretoj eller anden kombination koretoj eller anden |
kombination |

fra 8 til under 9 | 22,50
-9 - — 10 23,75 g

- 10 - — 11 25,00 f

|

- 11 - — 12 26,25 ‘

|

s e — 18 27,50 ‘

s I8« == 14 28,75 i

|

Rl -F— 15 30,00

1

- 15 - — (16 31,25 §

- 16 - — 17 32,50 f

s Biw = 18 | 33,75
18- — 19 35,00 f

¥

- 19 - — 20 36,25 i

3 Tilladt storste vegt i
orst akalor ‘i ot Koo, of | (28 BIRG.AL e kore
ller  a; - i
e e ore CtT)]in:tieon nden Kom tﬂ] elleéi:;lt?g;: kom-
B WO 50,120
. g 9D 50,960
- 30 - — 31 51,800
530 - e 82 52,640
- 32 . — 33 53,480
a 387 = 38 54,320
it — 8B 55,160
S 95 o == 30 56,000
.36 . — 37 56,840
5. Bf.a = 88 57,680
.38 - — 39 58,520
-39 - — 40 59,360
S 40 - — 4l 60,200
s 4] . == 42 61,040
.42 . 43 61,880
= 43 - = 44 62,720
S 4. — 85 63,560
= 4§ 5 == 48 64,400
. 46 - — 47 65,240
- 47 - — 48 66,080
S48 - — 49 66,920
- 49 - — 50 67,760
- 50 - — 51 68,600
- 51 - — 52 69,440
- 52 - — 53 70,280
= 53 &' = i 71,120
- 54 - — 55 71,960
.55 - — 56 72,800
- 56 - — 57 73,640
- 57 . — 58 74,480
- 58 - — 59 | 75,320
- 59 . — 60 ’ 76,160
- 60 - — 61 | 77,000
-6l - — 62 77,840
- 62 - — 63 78,680
o Ml o~ B 79,520

64 . — 65 | 80,360

IV) Hvis den tilladte sterste vagtlaf et
keretgj, der har tilladelse til finter-
national faxdsd, slledes som denne
vagyt er udtrykt i metriske tonsi den
i stykke I1) angivne tabel, matte
avige fra den i stykket tilladte ster-
ste vemgt, der er udtrykt i eng. fod
og pund, ska det hgeste & disse
to tal gedde.

3. Kontraherende stater kan slutte regio-
nale aftaer om forhgdse a den tilladte
sterste veggt over de i listen angivne graan-
ser. Det hendtilles imidlertid, at den tilladte
stgrste vasgt pa den tungest belaessede aksel
ikke overgtiger 13 metriske tons (28,660
eng. pund).

4. N& en kontraherende stat udpeger
veie, pa hvilke neavagende anneks finder
anvendelse, skal den angive de starste di-
mensoner dler vaggte, der midlertidigt er
tilladt for faadsd pa sddanne veje

a sifremt der er feager, tunneller dler
broer, der vil vanskeliggere passage med
karetgj er af dei annekset tilladte dimen-
sioner og vatstarrel ser,

b. sifremt deres karakter dler tilstand ngd-
vendiggar en indskremkning i kerden
med sadanne keretgjer.

5. Saalige kersddtilladelser for keretgjer
dler kombinationer a keretgjer, der over-
giger de her angivne sterste dimensioner
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og vaggte, kan meddeles a enhver kontra-
herende stat dler dele af en sddan.

6. Enhver kontraherende stat eler dd
deraf kan begrasse eler forbyde kersel med
motorkeretgler pa enhver & de udpegne
veje, for hvilke naavearende anneks finder
anvendelse, dler for et begramset tidsrum pa
laegge indskramkninger med hensyn til vaeg-
ten of keretgjer, der befarer sadanne veie,
nér sddan vg pd grund af beskadigelse,
svage regnskyl, sne, tg dler andre ugunstige
klimatiske forhold ville blive avorligt beska-
diget o keretgjer af den normalt tilladte

vat.

ANNEKS 8.

Betingelser, der skal opfyldes af farere af
motorkeretgjer i international faardsel.

Minimumsalderen for kersdl med motor-
karetgjer under de i konventionens artikel
24 anferte betingelser er 18 &r.

Enhver kontraherende stat dler de deraf
kan imidlertid anerkende de a andre kon-

traherende stater udstedte farerbeviser til
farere o motorcykler og invalidekeretgjer,
v om en sidan farer e under 18 &r.

ANNEKS 9.

Formular til fererbevis.

Starrelse 74 x 105 mm
Farve: lyserad.

1. Beviset udfeadiges i det dler de sprog,
der er foreskrevet o det pageddende
lands lovgivning.

2. Dokumentets bensevndse , Farerbevis'
skrives i det dler de i ovenfor nsevnte
punkt 1 angivne sprog, efterfulgt af over-
satelse til fransk ,,Permis de conduire”.

3. Oplysningerne skrives (dler i det mind-
ste gentages) med latinske tryk- dler
skriftbogstaver.

4. Eventuelle yderligere bemagkninger of
udstedelsedandets myndigheder gadder
ikke i international faardsd.

5. Det i anneks 4 anfarte nationalitetsmaa-
ke ska indfges i ovalen.

Udvendige sider.

Forbeholdt til pategninger af ud-
stedel seslandets myndigheder, her-
under til periodiske fornyelser

Landets navn

Myndighedens segl
eler stempel

Farerbevis
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Indvendige sider.

Efternavn .

Fornavne*). o
Fadselsdato**) og -sted***).
Fast bopad. .. ... .. .. . ..

Eal A

lhaendehaverens

underskrift****) Fotografi

35 x 45 mm

Myndig-
hedens segl

d. sempd

5. Udstedt af o
6 i den

V). X uer
7. Gyldigindtil. ... . ..
Nr

Myndighedernes underskrift . ... ... .. ...

*%

*+%) Hyis dette kendes.
**x%) Eller fingeraftryk.

*; Faders eller agtefadles navn kan indfares.
Eller omtrentlig alder pa udstedel sesdagen.

Bopad sforandring:
................. Myndig-
e hedens segl
Dato . ... . .. . el. stempel
Underskrift ... .

,,,,,,,,,,,, Myndig-
................. hedens segl
Dato .. ... . . el. stempel
Underskrift ... ..
............ ... Myndig-

.......... . hedens segl
Dato . . . . €. stempel
Underskrift

Eventuelt yderligere bemaaknin-
ger af udstedelseslandets kompe-
tente myndigheder.

°) Rubrikkerne A—E gengives sarskilt og forsterret pa naste side.

Kgretgjer, for
hvilke beviset
gadder®)

Myndig-
hedens segl
el. stempel

Myndig-

B. hedens seql

el. stempel

Myndig-

C. hedens segl

el. stempel

Myndig-

D. hedens segl

el. stempel

Myndig-
hedens segl
el. stempel
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Karetgjer, for hvilke beviset gadder:
A Motorcykler med eller uden sidevogn, invalidekgretgjer Myndig-
og trehjulede motorkeretgier med en egenvaggt pa indtil hedens segl
400 kg (900 eng. pund). el. stempel
Personmotorkaretgier med hgjst 8 siddepladser foruden fa- Mvndia-
B rersodet, eller varemotorkeretgjer med en tilladt sterste hedgnsg |
veggt af ikke over 3500 kg (7.700 eng. pund). Keretgjer o stemsegl
i denne kategori kan have en let pahamngsvogn tilkoblet. ) p
Lastmotorkaretgjer med en tilladt sterste vaggt af over 3 500 Myndig-
C kg (7.700 eng. pund). Keretgjer af denne kategori kan have hedens seql
en let pdhamngsvogn tilkoblet. el. stempel
Personmotorkeretejer med over 8 siddepladser foruden fg- Myndig-
D rersoadet. Karetgier af denne kategori kan have en let p& hedens segl
haengsvogn tilkoblet. el. stempel
Motorkeretgier af den eller de af kategorierne B, C og D, Myndig-
E for hvilke fareren har fererbevis, med pahaengsvogn bort- hedens segl
set fra lette pahaangsvogne. el. stempel

Et keretgjs ,tilladte sterste veegt" betyder keretgjets vaggt med dets sterste last, nar keretgjet
er klart til kersel.

.Starste last" betyder veggten af den last, som er tilladt af registreringslandets kompetente
myndighed.

»Lette pdhaangsvogne" betyder karetgjer, hvis tilladte sterste vaagt ikke overstiger 750 kg (1.650
eng. pund).



ANNEKS 10.

Formular til internationalt fererbevis.
Starrelse: 105 X 148 mm.
Farver: omdag: grét.
siderne: hvide.

Side 1 og 2 ska udfaadigesi vedkommen-
de lands sprog. Hele sidste side skal udfaa-
diges pa fransk. De gvrige sider i det inter-
nationale farerbevis ska i andre sprog gen-
tage teksten & 1. dd af sdste sde. De ska
udfaadiges i fdgende sprog:
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a Det dler de sprog, der er foreskrevet o
lovgivningen | den stat, der udsteder
beviset,

b. De Forenede Nationers officidle sprog,

C. i hgist 6 andre sprog, der fastsadtes af
den stat, der udsteder dokumentet.

Enhver regering ska tilsende generd-
sekretegen for De Forenede Nationer den
officdle overssdtelse af farerbevisets tekst
: ddet sorog, som vedrgrer vedkommende
and.

De skrevne bemaakninger skal skrives med
latinske tryk- eler skrift-bogstaver.

Sde 1.
Omslag.

(Landets navn)

International motorfaadsel
INTERNATIONALT FZRERBEVIS
Konvention angdende international feadsdl af

Udstedt i
Dato
Myndig-

hedens seql
,el. stempel

@ Myndigr;edens underskrift eller segl
e

underskrift eler segl fra den forening, der af den
dende myndighed er bemyndiget til udstedelsen.

Side 2.
Omslagets indvendige side.

Dette bevis er gyldigt for kersel med den dler de pa
sidste side af dette bevis omhandlede kategori eller katego-
rier af koretgjer i ale de kontraherende stater med undta-
gelse af den kontraherende stat, som har udstedt beviset, i
et tidsrum af et & fra udstedelsesdatoen.

(Her anfares de kontraherende stater (fakultativt)).

Dette bevis fritager ikke under nogen form ihsande-
haveren fra ngje at iagttage de love og bestemmelser an-
géende ophold eler udevelse af en nagingsvej, som er gad-
dende i de lande, i hvilke han kerer.
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1. del.

. . Efternavn 1
Oplysninger angaende fareren: Fornavn*) 2
De karetgjer, for hvilke beviset er gaddende: Fodested**) 3

Fedselsdato***) 4
Fast bopad 5

Motorcykler med eller uden sidevogn, invalidekaretgier og trehjulede motorkeretgjer
med en egenvaggt pa indtil 400 kg (900 eng. pund).

Personmotorkeretgier med hgjst 8 siddepladser foruden forerssadet, eller varemotor-
karetgjer med en tilladt sterste veagt af ikke over 3 500 kg (7.700 eng. pund). Karetgjer B.
i denne kategori kan have en let pahaagsvogn tilkoblet.

Lastmotorkeretgjer med en tilladt sterste vaggt af over 3 500 kg (7.700 eng. pund). Kgre-

. . o . C.
tgjer af denne kategori kan have en let pahaangsvogn tilkoblet.
Personmotorkeretgjer med over 8 siddepladser foruden feorersoedet. Karetgier af denne D
kategori kan have en let pahaagsvogn tilkoblet. '
Motorkeretgjer af den eller de af kategorierne B, C og D, for hvilke fgreren har forer- £

bevis, med pahaangsvogn, bortset fra lette pahaangsvogne.

Et keretgjs ,tilladte starste vasgt" betyder keretgjets vaggt med dets starste last, nér karetgjet er klart
til karsel.

»Sterste last" betyder vaggten af den last, som er tilladt af registreringslandets kompetente myndighed.
.Lette pdhangsvogne" betyder keretgjer, hvis tilladte sterste vemyt ikke overstiger 750 kg (1.650
eng. pund).

UDELUKKELSE
Ihaandehaveren af dette bevis er udelukket fra at kere i (land)

pa grund af. Udeluk
u -
kelser
Myndighedens Sted .. . land
ande
segl . stempel. Dato . . . .. I(—VIII)

Underskrift

Safremt ovennaevnte rubrik alerede er udfyldt, benyttes en anden rubrik under ,ude-
lukkelse".

*) Faders eller agtefadles navn kan indfgjes.
**) Hvis dette kendes.
***) Eller omtrentlig alder p& udstedel sesdatoen.
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2. del.
1
2.
3.
4.
5.
sgl .
A stempel
Fotografi
B sgl d.
stempel
sgl 6.
stempel
c sl d.
stempel
sl 4.
D stempel
£ gl d. Ihaandehaverens underskrift****)
stempel
UDELUKKELSER
(lande)
L. V.
1. V1.
M. VII.
V. VIII.

****) EUer

17

fingeraftryk.
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Indstilling angaende fadlesnordisk feerdselslovgivning.

Indledende bemaarkninger.

P4 e mgde i Helsingfors den 2—4. mg
1949 i ,Udvalget for nordisk lovsamarbejde”
vedtoges det, at der burde optages forhand-
linger mdlem Danmark, Finland, Norge og
Sverige om et nordisk samarbejde pa feard-
seldovgivningens omréde, nér det arbejde,
der da var pabegyndt i Genéve med henblik
pa afdutning a en ny international faard-
selskonvention, var tilendebragt.

Efter at denne konvention var blevet
oprettet og underskrevet den 19. september
1949 i Genéve, rettede den danske regering
henvendelse til regeringerne i de andre tre
lande om optagelse a det omhandlede neg-
mere samarbgde under den revison &
landenes faadsddovgivninger, som dels
var pdbegyndt, dels nu stod for at iveak-
sadtes efter konventionens oprettelse. Den
finske, norske og svenske regering erklearede
dg beredte hertil, og der blev derefter
udpeget fdgende delegerede til samarbejdet:

For Danmark: Kontorchef A. Blom-Ander-
sen, justitsministeriet,
vg direktgr K. Bang, mini-
steriet for offentlige arbej-
der,
lederen a de motorsagkyn-
diges kontor i Kgbenhavn,
civilingenigr J. Voltelen.

Chefen for automobilafde-
lingen i ministeriet for kom-
munikationer och allménna
arbeten, regeringsrddet K.
Hakkanen,
overingpektoren, dipl. inge-
nior M. T'étterman.

For Finland:

Bilag 2.
For Norge: Afddingsgef, overingenior
A. Raenning, Vegdirektora-
tet, Odo,
Politiinspektar T. Petersson,
Odo.
For Sverige. Kandiradet H. Berglund,*),

Kommunikationsdeparte-
mentet,

byréchefen i Kommunika-
tionsdepartementet, G. V.
Hall,

revisonssekreterare G. R
Fredrikson.

Som sekretagrer for de delegerede har med-
virket:

Sekretar | det danske justitsministerium
K. Juul-Olsen, politifullmektig T. Johne,
Odo, og kandisekreterare i det svenske
kommunikationsdepartement S. Karlson.

De delegerede har afholdt mader i marts
1950 i Kgbenhavn, i juni 1950 i Stockholm,
i november 1950 i Odo ogi juni 1951 i Hel-
sngfors.

Den opgave, der var overdraget de dde-
gerede, var i fadlesskab at overvge og afgive
indstilling til regeringerne om, hvilke om-
rader indenfor de fire landes lovgivninger
om feadsd og om motorkeretger der
egner dg til fedles nordisk lovgivning, og
savidt muligt at fordamge udkast til en
fadles nordisk lovtekst for de sdedes ud-
valgte omréder.

Fra dansk og svensk dde viste der 99
interesse for a drefte en fadles systematisk
opbygning a faadsddovgivningen, siedes
a den hidtidige opddling i to s regler,

") Har pa grund af sygdom ikke kunnet deltage i arbejdet.
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omfattende henholdsvis de amindelige fwerd-
selsregler og de sazlige regler for kersel med
motorkeretgjer, fiernedes, og sdedes at man
indenfor denne ramme i s=alig grad til-
strabte overensstemmelse med hensyn til
faadselsreglerne, medens man for tiden lod
spargsmdlet om kravene til keretgjer og
farere hvile. Endvidere foredoges fra disse
landes delegerede spargsmaet om feadsds
tavler optaget til behandling.

De finske og norske reprassentanter var
enige med hensyn til fadles nordisk droftelse
om fegdsdsreglerne og faadselstavierne,
men fandt det ikke pakreevet dler hensigts-
maessigt for tiden at tilstragbe disse anbragt
indenfor en fadles systematisk ramme om-
fattende ogsd de @vrige under fardsds
og motorlovgivningen hgrende forhold. De
fandt, at arbejdet hermed kunne forsinke
gennemferelsen af det, der reelt var mest
afgerende: snarest at na til sterst mulig
enighed om de forhold, der var af betydning
for sikkerheden, forsvidt angar den gen-
sdige faads landene imellem.

/. Feaxdselsregler.

Pa det tidspunkt, arbejdet mellem de 4
lande blev pabegyndt, var forberedelsen til
en revision & den geddende trafiklovgivning
vidt fremskredet i Sverige. De deegerede
har vaget enige om at drage fordd af det
forarbgide, der sdledes har vaget udfart fra
svensk side, og ved udarbejdelsen & de i
det fdgende indeholdte paralleltekster er i
hovedsagen den i de svenske forarbejder
anvendte systematik ved reglernes opdtil-
ling lagt til grund.

Ved udformningen a reglerne er taget
hensyn til den nye internationale fegdses
konvention af 19. september 1949, sdedes
at teksterne i den foreliggende skikkelse
anses at opfylde de krav til de nationale
feadsdsregler, som e en forudsadning for
tiltreedelse af konventionen. Man har lige-
ledes haft for ge det fordag til retnings-
linier for ensartede fardsdsregler i de nor-
diske lande, som er udarbejdet i 1948 &
De nordiske motororganisationers perma-
nente komité i samarbejde med Nordisk
vejteknisk  forbund.

Udkastene er formuleret siedes, at reg-
lerne efter det enkdte lands valg enten kan
udfeadiges saaskilt dler indfges som et

afsnit blandt mere omfattende bestemmel-
sar, hvori tillige indgdr andre under feard-
s og motorlovgivningen henherende
spargsmdal.

Ved reglernes udarbejdelse har man lagt
vaegt pa i sA vidt omfang som muligt at
opna ensartethed med hensyn til reglernes
faktiske indhold, medens man i mindre grad
har tilstradot fuldstaendlg soroglig overens-
stemmelse. Efter de delegeredes samstem-
mende opfattelse vil der, sifremt de fore-
daede tekster lamges til grund ved udfea-
digelsen of forskrifterne i de enkelte lande,
nas frem til en tilstand, der fra et praktlsk
fagdsalssynspunkt kan betegnes som ialt
vassentligt ensartet. Pa enkelte punkter er
det dog ikke lykkedes at opna enighed med
hensyn til de regler, som findes at burde
gadde. Herom henvises nagmere til noterne
til parallelteksterne.

Om spergsmaet hgjrekersel contra ven-
strekersel ska dog pa dette sted bemaakes,
a samtlige delegerede selvsagt har veget
enige om den afgerende betydning, det ville
have, om der kunne nds en ensartet lgsning
af dette spﬂrgsmal Man har ligeledes vaaet
enige om, a en sadan ensartethed kun kan
nés pa basis & en hojrekorselsregel, 0g a
det sdledes hviler pd Sverige at tage stilling
til, hvorvidt — og i bekredtende fad da
hvorndr — man i Sverige matte kunne for-
lade den nugaddende regel om venstrekarsel
og ga over til hejrekersel. De delegerede fra
de tre andre lande har i s3 henseende henvist
til den rekommendation om overgang til
hgjrekarsel, som blev vedtaget af under-
komiteen for vejtransport under den gkono-
miske komité for Europa i Genéve den 31.
januar 1949. De svenske delegerede har
henvist til, a der for nogle & siden blev
taget stllllng til spargsmaet om overgang
fra venstre- til hejrekersel i Sverige pa en
sidan méde, at dette spergsmd i hvert fad
for tiden nagppe kan anses for aktuelt. De
har ligeledes anfart, at dette spargsmdl er
s kompliceret, a man burde indskraamke
sg til at pdpege dets store betydning for
den internationadle samfeadsdl. Teksterne
er derfor affattet for Danmarks, Finlands og
Norges vedkommende med hgjrekarsel og
for Sveriges vedkommende med venstre-
kersel for ge. Dette har dog ikke medfert
anden afvigdse i teksterne, end a de
pégaddende regler i den svenske tekst frem-
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treder som ,spejlvendt” i forhold til de
avrige tre tekster.

/] . Faadselstavier.

Den i Genéve den 19. september 1949
vedtagne protokol angdende feadselstavier
indeholder bestemmelser om udseende og
anvendelse a faadsedavier m.v. i de
lande, der tiltrader protokollen. Denne er,
ligesom den samme dag afsdluttede ferdsds
konvention, underskrevet af de i konferen-
cen deltagende delegerede for Danmark,
Norge og Sverige. Under de nu stedfundne
forhandlinger har de finke delegerede til-
sluttet sg den internationale protokols
system. Forhandlingerne har derfor pa
dette omrade kunnet begramses til en gen-

Helsingfors, i juni 1951.

For Danmark: Blom-Ander sen.

nemgang af naa/nte protokol med droftelse
&, hvilke a de i denne omhandlede tavler
der findes behov for a anvende i de fire
nordiske lande, hvilken udformning der skal
gives de enkelte tavler i de tilfadde, hvor
protokollen giver mulighed for alternative
lgsninger, og om der i vore lande findes
behov for visse tavler udover de i proto-
kollen omhandlede. Resultatet a dreftel-
serne herom vil fremgd a den i betaank-
ningens afsnit 1l indeholdte oversigt*) med
tilsluttende bemaakninger.

Naavagende betamkning er udfaadiget
i fire originale eksemplarer med indledende
bemagkninger og noter affattet henholdsvis
pa dansk, norsk og svensk.

Kaj Bang. J. Voltelen.

For Finland: Klaus Hdkkinen. Mikael T dtterman.
For Norge: Axel Ranning. Tage Petersson.
For Sverige: Gosta Hall. Gunnar Fredrikson.

*) Denne oversigt med tilsluttende bemaakninger er udeladt her.
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Feerdselsregler.

Danmark

Definitioner.

. Vg ve, gade, plads, passage, sti dler
lign. — offentlig dler privat — som faktisk
benyttes til amindelig faadsd af en dler
flere faadsel sarter.

2. karebane: den for kerende bestemte del
af vejen. De for kerebaner gaddende regler
finder tillige anvendelse pa cyklestier og
ridestier i det omfang, de er anvenddige
herpa.

3. vognbane: enhver af de baner, i hvilke
karebanen kan deles, og som hver er til-
strakkelig bred til at kunne befares af een
rakke keretgjer.

4. vognrakke: karetgjer, som karer efter
hinanden i en vognbane.

5. vglkryds. det sted, hvor en ve krydser
éler udmunder i en anden vej.

6. vejfarende: enhver, der feades eller
igvrigt opholder sig pa en vg dler i karetg
pave.

7. keretgj: enhver anordning pa hjul,

badter, valser dler meder, som faades pa
vejene uden benyttelse af skinner.

8. motordrevet keretgj: ethvert keretg,
der er forsynet med motor som drivkraft.

8. a. motorkeretgj: motordrevet karetgj,
der hovedsagelig er indrettet til selvstamdigt
at benyttes til person- dler godsbefordring,
éler som, sifremt det er indrettet til andet
formd, er konstrueret til eler uden vassent-
lig konstruktiv forandring kan amdres til en
hastighed a over 30 km i timen.

Finland

Definitioner (2 8§).
| denna forordning avses med:

a) trafikled: allman vig, gata éller annan
almén plats, som &r upplaten for alméan
samférdsel samt enskild vig, som nyttjas
till farvig, dari inbegripet for samfardsd
endast vintertid avsedd korled,

b) korbana: den de av trafikled, som &
avsedd huvudsakligen for fordonsxraflk

c) enkelriktad korbana: kdrbana, pawlken
trafik ar tilléten blott i en riktning,

d) gangbana: den dd av trafikled, som ér
avsedd for fotgangare,

€) cykelbana: for cykeltrafik avsedd dd av
trafikled,

f) vagfarande: envar som uppehdller sg
eller firdas pa trafikled dler befinner Sg i
fordon pa sadan,

g) fordon: var je anordning pa hjul, band
eller medar, som & inrattad for frd pa
marken och icke |6per pa skenor,
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Norge

Definigoner.
| dise trafikkregler forstdes med:

1. Veg: Vey, gate dler omrade — ogsa
privat, som er dpen for dminndig ferdsd.

2. Kjorebane: Den ddl av vegen som er
bestemt for kj erende trafikk.

3. Vognbane: Den bredde av kjgrebanen
som en enkelt rekke av Kjeretoyer etter
hverandre opptar.

4. Vognrekke (kjerefil): Kjaretayer som
kjorer etter hverandre i en vognbane.

5. Vegkryss: Sted hvor veg skj aer dler
grener ut fra annen veg.

6. Vegfarende (trafikkant): Enhver som
ferdes eler befinner ssg pa veg dler i kjgre-
tey pa veg.

7. Kjaretgy: Enhver innretning pa hjul,
meir eler belter som kan kjore og ikke o
pa skinner.

8. Motorkjoretoy:
maskin til framdrift.

Kjaretay som har kraft-

Sverige

Definitioner.
vig: alman vig, gata eler annan allmén
plats, som ir upplaten for alman samfard-
s, samt enskild vég, som nyttjas till far-
vég, dari inbegripet for samfardsel endast
vintertid avsedd korled.

Vad i denna forordning stadgas om véag-
korsning skall &ga motsvarande tillampning
pa forgrening av vég och andutning mellan
vavar

vagtmﬁkant envar som fardas eller el jest
vistas pa vég dler i fordon pa vég.

fordon: var je anordning pahjul, band eller
medar, som & inréttad for fard pd marken
och icke |6per pa skenor.

motordrivet fordon: fordon, som for fram-
drivande & forsett med motor, dock g
[uftfartyg.

Motordrivna fordon indelas i

A. motorfordon: motordrivet fordon, som
ar inréttat huvudsakligen for att salvstan-
digt nyttjas till person- eler godsbefordran,
sd ock for annat andamal inrdttat motor-
drivet fordon, som & konstruerat for eler
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Danmark

8. b. traktor: motordrevet karetgj, som
er indrettet hovedsagelig til at traskke andet
karetgy eler arbgdsredskab, og som er
konstrueret til en hastighed af hgjst 30 km
i timen og kun med vaesentlig konstruktiv
forandring kan aandres til sterre hastighed.

8 c. motorredskah: motordrevet keretgj,
som er indrettet hovedsagelig som arbejds
redskab, og som er konstrueret til en hastig-
hed af hgjst 30 km i timen og kun med
vaesentlig konstruktiv forandring kan aan-
drestil starre hastighed.

9. udrykningskeretgj: keretgj tilharende
politi dler brandvassen, og som benyttes til
kersel ved pétraangende politimaessige op-
gaver, ildebrand dler andre katastrofe-
situationer; endvidere karetgi tilhgrende
anden offentlig myndighed samt privat
ambulance- eler redningskeretgj, forsa vidt
justitsministeriets tilladelse til at anvende
gg i 84, stk. 2, omhandlede sgnd er med-

t.

10. standsning: enhver afbrydelse af kars-
len, som ikke sker a hensyn til den gvrige
fegdsd dler efter anvisning fra politiet.

11. parkering: enhver hensegning af et
karetgj pa eler ved vej; kortvarig stands-
ning for p& dler afstigning, for p& dler
dfleening af varer dler i andet tilsvarende
gemed anses dog ikke for parkering.

12. parkeringsplads; omréde, som er soa-
ligt anvist til parkering af keretgjer dler
visse arter o karetgjer.

1. kapitel.
I ndledende bestermel ser.

§ L
Sk. 1. Bessemmelserne i dette afsnit gad-
der for feerdsel pa vej. Hvor der pave findes
adskilte baner for forskdlige feadselsarter,
gadder bestemmelserne om veg for hver

Finland

h) utryckningsfordon: ambulansbil samt
motorfordon, som &r avsett at anvindas av
brandvisendet vid eldfara, av brandkdr for
beredande av hjilp vid dler till férhindrande
av olycksfal dler av polis- dler tullpersonal
i brédskande tjansteutévning,

i) stannande: fordons Stannande fér kort
tid for persons uppstigning eler urstigning
dler for lastning dler lossning av detsamma
eler for hogst en tid av 20 minuter i andra
dn ovannamnda syften,

j) parkering: avbrotti fird éler limnande
av fordon vid trafikled for lingre tid sn for
stannande sr till&tet,

k) hdllplats: for stannande vid refuge,
plattform, gangbana dler vigkant utméirkt
plats, samt

1) parkeringsplats: for parkering utmérkt
del dler omrade av trafikled.

1. kapitel.
Allmanna bestammel ser.

1.

1. Bestdmmeserna i denna forordning
skola gilla for trafik pa trafikled. D& pa
trafikled finnas skiida banor for olika dag
av vigfarende, skola bestdmmelserna om
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9. Utrykningskjoretoy: Brannvesenets og
politiets Kjeretoyer under utrykning samt
syke- og ambulansekjaretayer under hen-
ting dler transport av syke som trenger hur-
tig hjelp.

10. Sans: Enhver avbrytelse av kjoringen
som ikke skjer etter pabud fra vedkommende
myndighet dler av hensyn til den evrige
ferdsdl.

11. Parkering: Enhver hensetting av
kjeretgy selv om dette er under tilsyn. Her-
fra er unntatt kortvarig opphold for av-
dler pastigning, av- dler paessing, dler for
liknende ayemed.

12. Parkering splass: Omrade som sog-
skilt er tilvist og merket for parkering av
kieretoyer dler visse dag av sdanne.

Kap. 1
Innledende bestermmel ser.

1. Bestemmelsene i disse trafikkregler
gelder for ferdsd pd veg. Nar det finnes
adskilte baner for forskj elige dags veg-
farende skal bestemmelsene om veg gjelde

18

Sverige

utan svarighet kan indras till en hastighet
overstigande 30 kilometer i timmen.

B. traktor: motordrivet fordon, som é&r
inréttat  huvudsakligen sasom dragfordon
for annat fordon dler for arbetsredskap, och
som & konstruerat for en hastighet av hogst
30 kilometer i timmen samt endast med
svarighet kan andras till hogre hastighet.

C. motorredskap: motordrivet fordon, som
& inrattat huvudsakligen sdsom arbetsred-
skap, och som ar konstruerat for en hastig-
het av hogst 30 kilometer i timmen samt
endast med svarighet kan andras till hogre
hastighet.

utryckningsfordon: ambulansbil samt mo-
torfordon, som & avsett att anvindas av
brandvisenet vid eldfara, av brandk&r for
beredande av hjilp vid dler till férhin-
drande av olycksfall dler av polis- eller tull-
personal i brédskande tjansteutovning.

parkering: uppstillning av fordon; dock
réknas € sasom parkering uppstallnlng till-
falligt under kortare tid for akandes p&
dler avstigning, for av- ock palastning av
gods dler for annat liknande dndamal;

'parkeringsplats. omréde, som sarskilt
anvisats for parkering av fordon dler visst
dag av fordon.

1 kap.
Inledande bestimmelser.

18(3889).
Bestémmelserna i denna avdelning skola
gdla endast for trafik pa vig. D& pa vig
finnas skiida banor for olika dag av vig-
trafikanter, skola bestémmelserna om v&g
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enkelt sddan bane i den udstraskning, de er
anvendelige herpa.

Stk. 2. Hvor der gives bestemmelser for
karetgjer, karsel dler for kerende, omfatter
bestemmel serne ogsa cyklekarsel, kersel med
treskvogn og ridning samt treekken med dyr
i den udstrakning, de er anvendelige herpa.

SJc. 3. Ved anvendel sen af bestemmelserne
i dette afsnit anses som gaende ogsa den,
der ferer barnevogn eler rullestol.

Sk. 4. Invalidekoretoj, der er indrettet til
fremdrift ved handkraft kan med tilberlig
hensyntagen til gdende benyttes pa fortov
dler gangsti. Benyttes karetgjet til karsel
ad karebanen, skal reglerne for cykler fdges.

Sk. 5. For kersdl med sporvogn gedder de
i 88 2—6, 10 og 14 indeholdte bestemmel ser,
sa vidt disse er anvendelige. Ved kersel med
sporvogne ud fra remiser, spordefer og lig-
nende skal der udvises saerllg agtpagivenhed
og hensyntagen til den evrige fagdsel. Det
samme gedder ved sporvognes kersel ind pa
hovedvege. lovrigt kan justitsministeren
fastsodte nagmere regler for sporvogns
karsd i det omfang, faadselsmassge hensyn
tilsiger det.

2. kapitel.
Bestemmelser for al feardsal.
§ o
Grundregler:

Vejfarende skal optraede hensynsfuldt og
udvise agtpégivenhed, sa at der ikke opstar
fare dler forvoldes skade dler ulempe for
andre, herunder dem, der bor dler opholder

sg ved veen, og sdedes a fardsden ikke
ungdigt hindres dler forstyrres.

6.
Anvisninger for fardselen.

Sk. 1. Vegfarende ska efterkomme de
anvisninger, som gives a politiet dler vej-
myndighederne ved faadselstavler, afmaak-
ning dler signaler.

Finland

trafikled i tillampliga delar gilla for var je
sarskild sidan bana.

2.1 4 8 1 mom. avsedda bestammelser for
trafik med fordon dvensom i 6 och 8—14 8§
meddel ade sirskilda bestdmmelser om sadan
trafik skola i tillampliga delar gilla &ven
for ridande och personer, som leda dler
driva kreatur.

3. Vid tillimpning av_bestimmelserna i
denna forordning skall sdsom gaende anses
aven den, som for barnvagn, rullstol eler
lekfordon, s3 ock den, som &ker skidor,
skridskor eller rullskridskor.

2. kapitel.

Bestdmmel ser for samtliga vagfarande.
38

Var je vagfarande skall iakttaga av om-
stindigheterna pdkallad omsorg och for-
siktighet till forekommande av trafikolycka
och upptrida S3 att han icke onédigtvis
hindrar tranken dler stor dler for fara
utsdtter dem, som bo dler uppehdlla sg vid

vigen.

4

1. Vagfarande skall stilla 99 till efter-
réttelse de anvisningar rorande tranken,
vilka meddelas genom uppsatta andag, vig-
mérken och signaer. Forare av utrycknings-
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for hver enkelt av disse baner i den utstrek-
ning de kan anvendes.

2. For rytter dler for person som leder
eler driver hest dler annet husdyr gj elder
de bestemmelser som er fastsatt for kjerer
i den utstrekning de kan brakes.

3. For person som i vanlig gangfart farer
sykkel, barnevogn (baneduffe), kjelke,
sparkstetting dler rullestol, gj eider de be-
Semmelser som er fastsatt for gdende.

4. Jernbanens skinnegangsvogner - samt
sporvogner g& bare inn under trafikkreg-
lene, nar det uttrykkelig er bestemt.

Kap. 2.
Bestemmelser for alle vegfarende.

§ 2.
Grunnregler.

Vegfarende skal opptre hensynsfullt og
vise varsomhet s det ikke oppstar fare
dler voldes skade dler ulempe og sdledes at
ferdselen ikke blir unedig hindret eler for-

styrret. Vegfarende skal ogsa vise hensyn
overfor dem som bor dler oppholder seg ved
vegen.

Denne paragraf gj elder ogsa for farer av
sporvogn.

§ 3.

Plikt til & rette seg etter oppsattetrafikkskilter,

politiets tegn m. v.

1. Vegfarende ska rette sg etter de
anvisninger som vedkommende myndighet
har gitt om regulering av ferdsdlen ved hjelp
av trafikkskilter, oppmerking dler signaer.

Sverige

I tillimpliga delar gilla for var je sarskild
s&dan bana.

| 38 (40 8§) 1. mom. avsedda anvisningar
for trafik med fordon svensom i 5 och 7—13
8§ (42 och 44—50 &) meddelade sirskilda
bestammelser om sadan trafik skola i til-
lampliga delar galla aven for ridande och
personer, som Ieda dler driva kreatur.

Vidtillimpning av bestimmelserna i denne
avdelning §I<)all sdsom géende anses dven
den, som for barnvagn, ruIIstoI eler lekfor-
don sa ock den, som aker skidor, skridskor
dler rullskridskor.

2 kap.
Bestammelserfor samtligavégirafikanter.
Grundregler.

28(399).

Vigtrafikant skall iakttaga den omsorg
och varsamhet, som till férekommande av
trafikolycka beti ngas av omstindigheterna,
samt upptrida S, att han icke onddigtvis
hindrar eler stor trafiken! Aven i 6vrigt
skdl vigtrafikant visa hidnsyn mot andra
viigtrafikanter och mot dem, som bo eller
uppehdla sg vid vigen.

Beaktandeav anvisningar i trafiken.
38(408).

1 mom. Vigtrafikant skl stéilla Sg till
efterréttelse de anvisningar rérande trafiken,
vilka meddelas genom uppsatta andag, vig-
mérken och signder.
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Farere a udrykningskeretgjier ma dog i
patraangende tilfadde undlade a fdge s&
danne forskrifter.

Sk. 2. Vegfaende skal efterkomme de
anvisninger, politiet giver til regulering af
fegdsden, og standse, nar politiet giver tegn
dertil.

k. 3. Det er forbudt at fjerne, forvanske
eler beskadige faadsdstavler, afmaakning
eler signaler.

§ 4.
Fri passage for sporvogne, optog
0og udrykningskeretgjer.

Sk. 1. Vefarende ska savidt muligt give
fri passage for sporvogne, de militaae veans
og civilforsvarets kolonner, ligtog, skolebgrn
i trop og andre duttede optog.

Denne pligt pahviler dog ikke udryknings-
Iﬁm%ﬂjer under den i stk. 2 omhandlede

arsel.

Sk. 2. Nér udrykningskeretgjer tilkende-
giver sg ved salige a justitsministeren
fastsatte lyd- og lyssignaler, skal andre vej-
farende — herunder ogsd de i stk. 1, farste
punkt naevnte — i god tid holde vejen dben
for keretgjet, for kerendes vedkommende
ved straks at kere ind til siden og standse.
Sadanne signder ma kun anvendes i pa
trasngende tilfadde, og brugen heraf fritager
ikke fareren & udrykningskeretgjet for
pligten til tilberlig hensyntagen til andre
menneskers sikkerhed.

Sk. 3. Det er forbudt uvedkommende
a fdge neamere end 100 m efter udryk-
ningskeretgier eler at kere sA nax til et
skadested, at kersd til dler fra dette derved
haammes.

§5.

Jernbaneover skegringer.

Sk. 1. Vgfaende, der skal passere en
jernbaneoverskaging, skal, uanset forekom-

Finland

fordon ma dock i trangande fall underldta
att fol ja i foregdende stycke avsedda
bestdmmelser.

2. Végfarande skall efterkomma polismans
anvisningar till trafikens ordnande och
stanna, ndr polisman dértill giver tecken.

58

1. Véagfarande skall ovillkorligen stanna
och lamna vig for utryckningsfordon i
bradskande uppdrag. Hirvid skall i dessa
fordon anvindas dgnalordning med gill
sgnal och jamte stadgande belysningsanord-
ningar en lykta, som kastar kraftigt rott
ljus framét.

2. Likasd skal annan végfarande &n i
1. mom. namnt fordon i bradskande upp-
drag lamna v&g for fordon pd skenor samt
for begravningsfélje, marscherande militér
och annan ordnad procession.

1. Véagfarande, som @mnar passera kors-
ning i samma plan mellan trafikled och
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Farer av utrykningskjaretey er i patren-
gende tilfelle ikke bunnet av denne bestem-
melse.

2. Vegfarende skd etterkomme péegg,
tegn dler signal som politiet gir for a regu-
lere ferdsdlen.

3. Det er forbudt & gve heerverk pd, snu,
flytte dler fjerne vegskilter, trafikkskilter,
oppmerking dler signaler for regulering av
ferdsdlen.

4., Bestemmedsene i denne paragrafs
punkt 1. og 2. gj elder ogsa for ferer av
sporvogn.

§ 4.

Afen kjgrebane m. v. for visse vegfarende.

1. Vegfarende ska vike og om nedvendig
stanse for jernbanens skinnegangsvogner
og sporvogn. Det er forbudt a kjere i vegen
for troppeavdeling, likfdge, skolebarn i
samlet tropp og andre prosegoner. Dette
gj elder ogsa for ferer av sporvogn.

Hva her er bestemt ¢j elder ikke for farer
av utrykningskjeretay, som skal ha Jpen
kjarebane etter bestemmelsene i denne para-
grafs punkt 2.

2. Forer av utryknin%skaretzy kan i
patrengende tilfelle ved bruk av flertonig
signalhorn, klokke dler pa annen hensikts-
messg mate varde om a kj grebanen ma
holdes dpen for kjeretoyet.

N&r sadant varsdl er gitt, ska ale veg-
farende — ogsA farer av sporvogn — A
vidt mulig i god tid holde kj erebanen dpen
for utrykningskjaretgyet og om ngdvendig
stanse.

§ 5.
Jernbaneplanover ganger.

1. Vegfarende som skal passere jernbane-
planovergang, ma uten hensyn til om over-

Sverige

Forare av utryckningsfordon ma dock i
trangande fdl underlata att folja i fore-
gdende stycke avsedda bestimmelser.

2 mom. Vigtrafikant Skall efterkomma
polismans anvisningar till trafikens ord-
nande och stanna, nir polisman dartill giver
tecken.

Forare av motordrivet fordon skall &tlyda
besiktningsmans tecken att stanna.

Beredande av fri wvig ﬁ)ﬁ vissa vigirafikanter
m. 1l.

48(418).

1 mom. Véagtrafikant skall, dar sa kan ske,
lamna fri vag for sparvagn, militartrupp och
begravningstag samt annan procession. Vad
sdlunda stadgas skall dock icke gilla forare
av utryckningsfordon, for vilket pakallas
fri vag enligt bestimmelserna i 2 mom.

2 mom. Forare av utryckningsfordon éger
i tréngande fall pakalla fri vég for fordonet,
For sadant dndamal skall sgna givas med
sarskild larmanordning och framtill pa for-
donet foras minst en lykta med kraftigt rott
sken framdt. Larmanordningen skdl vara
av typ, som godkints av Konungen dler
den myndighet Konungen déartill férordnar.

Det digger annan véagtrafikant dvensom
forare av sparvagn, som icke framgar pa
sarskild banvall, att i god tid om mojligt
lamna utryckningsfordon fri vag, da sa
pakallas.

Korswing i planmellanvég
ochjarnvagm. m.

5§(4259).

1 mom. Végtrafikant, som amnar passera
korsning i samma plan melan vag och
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mende sikringsforanstaltninger, vage op-
maaksom pa, om tog naamer sig. Ved karsdl
frem mod overskegingen ska hastigheden
nedszdtes sa meget, a standsning kan ske,
for keretgiet nar ind pa sporet.

Sk. 2. Nar det ved lys- eler lydsignal
tilkendegives dler pa anden made kan iagt-
tages, a et tog neamer 9g, ska vefarende
standse i betryggende afstand fra overskee
ringen; séfremt lyssignal findes, skl stands-
ningen ske foran dette. Na&r fremkeorsel kan
finde sted, skal selve overskagingen passeres
hurtigst mullgt | lygtetendingstiden ma pa
motorkeretgjer kun keretgjets parkerings-
lygter vage teendt under standsningen, |fr.
§ 15, stk. 2.

Sk. 3. Overhding af andet keretgj ma
ikke finde sted foran dler pa en jernbane-
overskaging.

k. 4. Bortset fra det i stk. 2 anferte til-
fadde ma keretgier ikke holde indenfor en
afstand & 30 m fra en #] ernbaneoverskaaing,
medmindre fagdsdsforholdene ger det nad-
vendigt.

Sk. 5. Bessemmelserne i stk. 24 finder
tilsvarende anvendelse pa skaging i samme
plan mdlem vg og sporvg pa ssskilt
banel egeme.

Sk. 6. Saglig langsomtkerende, tunge
transporter sdsom tromletog, entreprenger-
materiel, gravemaskiner, stgrre maskin-
transporter og lignende ma ikke passere
jernbaneoverskaginger, hverken bevogtede
eler ubevogtede, forinden der ved henven-
delse til ledvogteren dler neameste station
er truffet aftale om tidspunktet for passagen.

§ 6.
Forpligtelser ved feadselsuheld.
(£87).

Enhver, der med dler uden egen skyld
bliver delagtig i en pdkerse dler andet

Finland

jarnvag, skall oavsett forekommande var-
nings- och sakerhetsanordningar genom att
sakta farten och vid behov stanna och sven
stiga ur fordonet férvissa Sg om att tag
dler annat fordon, som framdrives pa ske-
nor, icke nalkas.

2. Framgar a vanings- eler skydds-
anordning dler pa annat sitt att tag narmar
dg, bor vigfarande stanna pa betryggande
avstand frén korsningen. Ar tdgickei annal-
kande, skal korsningen snabbt passeras.

3. Pafordon, som r for sett med sir skiida
parkermgslyktor skal framtill endast dessa
ndlas tinda, da fordonet under mérker
stannats for annalkande tag.

4. Omkorning av annat fordon far g ske
strax fére dler i korsning i samma plan
mellan trafikled och jarnvag.

5. Fordon f& ickei annat &n o vani 1 och
2 mom. forutsatt fal stannas éler parkeras
pa mindre &n 30 meters avstand fran nir-
maste skena.

7§

1 Da bil &r i rorelse ma ingen upphdlla
sSg pa dess tak, fotsteg, stotfangare dler
annan stillning dler anordhni ng utanfor det
egentliga bilkarosseriet.

2. Envar, som med dler utan skuld haft
dd i uppkomsten av trafikolycka, & pliktig
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gangen er bevoktet eler ubevoktet, vaae
merksam pa om tog neamer seg. Kjeretgy
skal holde en etter forholdene tilstrekkelig
lav hastighet.

2 Nér det ved lyd- dler lyssignal dler
pa annen mate gis tilkjenne at tog naamer
sy, ka vegfarende stanse i betryggende
avstand fra overgangen og foran lyssignal,
om sadant finnes. Hvis tog ikke nearmer seg,
skal overgangen passeres A hurtig som rad
e.

Nar kjeretoy i marke er stanset for tog
som nagmer seg, ska parkeringslyset vegre
tendt hvis kjoretoy €t er utstyrt med
sadant. Has ikke parkeringsys skal neg-
lyset vage tendt.

3. Forbikjering av annet kjeretoy ma
ikke finne sted like foran eler pa en jern-
baneovergang.

4. Bestemmelsene i denne paragraf gj elder
ikke for plankryssing mdlem vg og sporveg
hvor skinnegangen ligger i kj erebanen og
er en del av denne.

Plikter ved trafikkuhell.

(se87).

Né&r trafikkuhell inntreffer, skal enhver
som med dler uten skyld er blandet inn i

Sverige

jarnvag, skal, oavsett forekommande saker-
hetsanordningar, genom uppmirksamhet pa
jarnvigen fOrvissa §g om huruvida tag
nalkas. Vid fird med fordon skal darvid
héllas en med hinsyn till omstandigheterna
tillrackligt l&g hastighet.

Med tag likstilles i denna paragraf var je
anordning pa hjul, vilken l6per pajarnvigs-
skenor.

2 mom. DA av sgna dler annat forhal-
lande framgar, att tag nalkas, skal vig-
trafikant stanna pa betryggande avstand
frén korsningen och fore |j jussigna, om sadan
finnes. Foreligger ¢ forhdllande, som nu
sagts, skal korsningen skyndsamt passeras.

P& fordon, som & forsett med sirskilda
parkerlngslyktor bora framtill endast dessa
hdllas tinda, da fordonet under mérker
stannats for annalkande tag.

3 mom. Omkdrning av annat fordon far
g ske strax fore dler i korsning i samma plan
mellan vig och jarnvég.

4 mom. | andra fdl dn i 2 mom. sigs far
icke, utan att traflkforhallandena det for-
anleda, fordon pa vag stannas dler uppstal-
las inom ett avstand av 30 meter fran kor-
sande jarnvégs narmaste skena.

5 mom. Bestammelserna i 4 mom,
skola &ga motsvarande tillampning pa
korsning i samma plan mellan vag och spar-
véag med sarskild banvall.

Aligganden vid trafikolycka.
68(43 8).

Vigtrafikant, som med dler utan egen
skuld haft del i uppkomsten av trafikolycka,
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fardsedlsuheld, ska straks standse og efter
bedste evne deltage i de foranstaltninger,
som uheldet giver anledning til. De paged-
dende har gensidigt pligt til pa forlangende
a opgive navn og bopad og give de oplys
ninger om uheldet, som de er i stand til.

Er der sket skade pa person, husdyr, kare-
tgj dler andre genstande, og er der ingen
tilstede, som e i stand til at affordre
fareren a det keretgj, med hvilket skaden
er forvoldt, oplysning om navn og bopad,
ska han snarest muligt gere anmeldelse til
politiet om uheldet. Er faadsdstavlier dler
sgnaer dler spaaringer og lygter ved vej-
arbejder bragt ud af stilling dler beskadiget,
skal fereren straks efter evne bringe afmeak-
ningen i orden igen og om fornadent rette
henvendelse til politiet dler vedkommende
veijmyndighed.

§7.

Forbud mod at haange fa heretgier m. v.

Det er forbudt a springe a dler pa e
karetgj, herunder sporvogn, der er i fart.

Det er ligeledes forbudt at hage sg fast |
et keretgj, herunder sporvogn, at std pa
trinbraadt eler lignende steder dler at
heange dagder og lege vogne efter karetgjer,
jfr. for cyklister besstemmelseni § 23, stk. 2,
andet punktum.

3. kapitel.
Bestemmelser for kaerende.
88

Anvendelse af ferdselsbaner.

Er der pd en vg anlagt saalige baner for
forskellige faadsdsarter, ska den bane
benyttes, som er bestemt for fagdsd a den
pagaddende art.

Cyklestier langs veje ma kun benyttes &f
de cyklister, i hvis hgjre vejside cyklestien
ligger, medmindre andet er tilkendegivet
ved afmaakning. Cyklestier ma ikke befea-
des med varetransportcykler eller af cyk-
lister, som pa cyklen medferer genstande,

Finland

att, innan han avligsnar dg fran platsen,
bistd skadade och efter formdga vidtaga
dia de atgirder som rimligtvis kunna av
honom fordras fsr skadans avhjilpande eller
hindrande av ytterligare skada. Han mé
icke vigra att uppgiva namn och adress
samt att lamna uppgifter for handelsens
utredande.

(®7§ 1).

3. kapitel.
Bestimmelser angaendefordon.

1. Finnas pa trafikled skiida banor for
olika grupper av vagfarande, skola fordon
anvanda den for dem avsedda banan. For-
don ma dock féras pa annan bana, om S i
sarskilt fall erfordras for korsande av banan
dler foranledes av annan tvingande orsak
och trafiksikerheten € &ventyras déri-
genom.

2. Cykelbana pa sidan av vig skall anses
uppléten endast for cykeltraflk i den rikt-
ning, vari ¢vrigt fordonstrafik pd samma
sida av vigen framgdr. Vad nu sagts skall
dock icke gilla, ddr annat sdrskilt angivits
genom vagmarke.
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uhellet straks stanse og hjelpe mulig til-
skadekomne. | den utstrekning det er ned-
vendig gj elder dette ogsa for andre som er i
nagheten eler kommer til stede og blir
merksam pa at uhell er inntrufEet. De som
er blandet inn i uhellet har gj enddig plikt
til &gi opp navn og adresse.

Er trafikkskilt, signaler, sperringer dler
lykter ved Sidanne skadet dler brakt ut av
gtilling, skal den som har voldt dette etter
evne dra omsorg for a forneden utbedring
blir foretatt. Om nadvendig ska politiet
varsles.

Denne paragraf gj elder ogsa for ferer av
sporvogn.

87.
Forbud mot & henge f& kjgretay m. v.

Det er forbudt & stige av eller pa kjeretay
eller sporvogn som er i fart.

Det er ogsa forbudt & henge pa kjeretay
eller sporvogn, a gta pa stigtrinn dler fender,
& henge kjelke, sparkstetting eler handvogn
etter kjgretay dler sporvogn.

Kap. 3.
Bestemmelser for kjorer.
§ 8.
Bruk av adskilte vegbaner.
Nar det pa veg finnes adskilte baner for

forskjeilige dags vegférende, ska kjaretay
fares i den bane som er bestemt for kjere-

toyet.

N&r det finnes saaskilt sykkelbane, skal
syklist bruke denne, hvis sykkelbanen ligger
til heyre for kj erebanen. | andre tilfeller
kan syklisten bare bruke sykkelbanen, hvis
det er tillatt ved oppsatt trafikkskilt.

19

Sverige

far icke genom att avlagsna Sg fran olycks-
platsen dler ejest undandraga Sg att i man
av formaga medverka till de atgirder, var-
till olycken skdligen foranleder, sdsom om-
hindertagande av skadad person. Han fér
g hdler undandraga dg att uppgiva namn
och hemvigt dler [amna upplysningar om
hindelsen.,

3 kap.
Sdr skiida bestimmelser om trafik medfor don.
Anvindande av skiida vagbanor.

78(449).

Finnas pa vig skiida banor for olika 9
av vigtrafikanter, skal fordon foras pa
bana, som & avsedd for fordonet. Fordon
ma dock foras pa annan bana, om SA i sir-
skilt fal erfordras for korsande av banan
dler foranledes av annan tvingande orsak
och trafiksikerheten € &ventyras dari-
genom.

Cykelbana pa sdan av vig skal anses
uppldten endast for cykeltrafik i den rikt-
ning, vari évrig fordongtrafik pd samma sida
av viigen framgér. Vad nu sagts skall dock
icke gilla, dir annat sarskilt angivits genom
vagmarke.



146

Danmark

der er bredere end styret dler laagere end
cyklen.

§9.
Keretgjets plads fa karebanen,
herunder ved vejkryds.

Sk. 1. Kerende skal holde SA langt til
hgire pd kerebanen som forholdene, her-
under hensynet til cyklister og gmnde til-
lader det. Hvor oversigten er darlig, sasom
i kurver, vejkryds dler ved bakketoppe dler
ved nedsat sigtbarhed igvrigt, skal der altid
holdes laangst muligt til hejre, og kerebanens
midterlinie ma |kke overskrides; dette gad-
der dog ikke pa vgf med ensrettet faardsd.
Helleanlagg, feadsdsfyr o. lign, der er
anbragt midt i kerebanen, ska dtid passe-
res til hgjre; er sadanne anlaeg ikke anbragt
midt i kzrebanen kan de passeres til begge
Sder, medmindre andet fadger af afmaakning
a anlagget.

Langsomtkegrende, herunder  cyklister,
ska dtid kere sa langt til hgjre pa kere-
banen som muligt.

Afstanden mellem karetgier, som kerer
efter hinanden, skal holdes s3 stor, at der
ikke er fare for pakersdl, sifremt det forreste
karetgj standser, dler dets hastighed mind-
skes. Store person- og lastmotorvogne samt
motorvogne med pahaengwogne skal uden-
for teg befeadede omrader tillige holde
sadan indbyrdes afstand, at overhaling ikke
vanskeliggeres.

Sk. 2.1 god tid fer vejkryds skal karetgjer,
som ska svinge til hgre, fares mod hgjre
kant a karebanen, og keretgier, som ska
svinge til venstre, fares ind mod veens
midterlinie eler, pa karebaner med ensret-
tet fagdsd, over mod den venstre kant.
Fremfores foadsden far vekryds i to dler
flere rakker of karetgjer, ska kerende i god
tid fer krydset anbringe dg i den rakke,
som e mest hensigtsmaessg under hensyn
til den pateenkte faardsdsretning.

Finland

98.

1. Dir kérbanans bredd och beskaffenhet
det tilldter, skalla fordon foras pa hogra
delen av vigen. Fordon som foras med ringa
hastighet, hor hdllas S langt som méjligt
till hoger pa vigen savida annat g foljer av
4 dler 5 mom.

2. | kur vor, stigningar och annorstides,
dar sikten & begransad skall fordon héllas
SA ndra hogra vigkanten som mdjligt;
fordon forsett med ljudsigna- dler belys
ningsanordning skal vid behov limplig
signal givas.

3. Avstdndet mellan fordon, som kéra
efter varandra, bor till forhindrande av
pakornl ng och fér underlattande av omkor-
ning hdllas sa stort, som forhdlandenai ett-
vart fal pakalla.

* 4. Skall fordon i vagkorsning vika av till
hdger, bor det i god tid fére korsningen ver-
foras till hogra kanten av kérbanan; fordon,
som skal vika av till vénster, bér hallas
strax till htger om vigens mittlinie dler pa
vinstra kanten av enkelriktad trafikled. Ar
kérbana for gruppering av fordonen inde-
lad i flere fordonsbanor, skall fordon, da det
narmar g vagkorsnmg, kora in pa veder-
borande eler med trafikmirke sarskilt ut-
mérkt bana.
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§9.
Kjeretoyetsplass i kjorebanen.

1. Kjeretay skal fares til hgyre pa hgyre
sde av vegen og til hayre for plattformer
(refuger) dler lignende anlegg i kj grebanen.

Dette ¢j eder ikke for veger med envegs-
Kjaring éier hvor det ved oppsatt trafikk-
skilt er bestemt noe annet.

Hvis oversikten er darlig skal det altid
kjeres lengst mulig til hayre.

For veger med flere vognbaner i samme
fartsretning gj elder bestemmelsen i denne
paragrafs punkt 4.

Kjaretgy med liten fart skal kjore lengst
mulig til heyre sifremt ikke annet fadger
av denne paragrafs punkt 2 dler 4.

I rundkjgringer skal andre kjeretoyer
enn motorkjeretayer holde lengst mulig til
hayre.

Avstanden til forankj grende kjeret
skd vage dik avpasset at det ikke oppstar
fare for pakjering hvis forankj grende sakt-
ner farten eler stanser.

2. Kjerer skal savidt mulig under kjarin-
gen ikke skifte plass i kj erebanen. Er det
hensktsmessig dler pakrevet a skifte plass,
ska dette bare gjores ndr det kan skje uten
ulempe dler fare for den evrige ferdsd, og
etlzer zat tegn om nadvendig er gitt, jfr. § 14,
pkt. 2.

3. 1 god tid far vegkryss skal kjarer som
vil svinge til heyre, kjare til vegens hgyre
sde, og kjerer som vil svinge til venstre,
inn til vegens midtlinje, dler hvis vegen
har envegskjering, til vegens venstre side.
Det skd kjares sa langt til siden dler til
muil_tllnjen som det etter forholdene er
mulig.

4. Nar vegen har to dler flere vognbaner i
sanme fartsretning, ska kjerer som vil
svinge, i god tid far krysset ha kjert inn |
den vognbane som er pabudt, jfr. punkt 3,
foran. Kjerer som vil kjgre rett fram, skal i
god tid far krysset kjgre inn i den vognbane
om & mest hensiktsmessig for den videre
kjereretning.

Sverige

Fordonsflatsfavag ock i vagkorsning.
88(459).

1 mom. Fordon bér, dér salampligen kan
ske, foras pé vinstra delen av vigen.

Vid oklar skt dler dir sikten i kurva,
vagkorsning, backe dler annorstédes &r
skymd, skal fordon alltid hdllas till vanster
pa vigen. Detta giller dock icke vig med-
enkelriktad fordonstrafik.

Fordon, som fores med ringa hastighet,
bor héllas 3 langt som majligt till vanster
pa vigen, Svida annat g foljerav 2, 4 dler
5 mom.

Da fordon fores efter annat fordon, skall
avstandet till det framférvarande fordonet
avpassas S3, att fara for pakorning € fore-
ligger, om detta fordon stannas dler dess
hastighet minskas.

2 mom. | god tid fére vagkorsning bor
fordon, som skall svingas till vanster, foras
till vigens vanstra sda och fordon, som
ska svangas till hoger, foras in mot vagens
mittlinje dler, om vigen har enkelriktad
fordongtrafik, till vagens hogra sida.

3 mom. Dir fore vagkorsning fordonstra-
fik i samma fardriktning framgar i tva dler
flera jamsides |0pande korfiler, skal forare
av fordon i god tid intaga den korfil, som
med hinsyn till avsedd korrlktnmg ar
lamplig.
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Sk. 3. Under svingning til hgre i vej-
kryds ska keretgiet holdes sa ne til kere-
banens hgjre kant som muligt. Under sving-
ning til venstre skal keretgjet fares sdedes,
at det forlader krydset til hgjre for den kryd-
sende karebanes midterlinie. Ved svingning
ind i kerebane med ensrettet feardsd sker
indkersden dog pa den efter feadsdsfor-
holdene mest hensigtsmasssige méde.

Et vejkryds anses at omfatte det omrade,
der begramses a forbindelsedinierne mellem
de skagende karebaners hjgrner dler, ved
veg udmundinger, & forlaangelsedinierne &f
de udmundende kerebaners sider.

Sk. 4. Ferend fareren udferer de i stk. 2
og 3 omhandlede manavrer, skal han pése,
at de kan foretages uden fare for andre vej-
farende. Sdlve svingningen ska udfares
sdledes, at den ikke er til ulempe for mod-
gdende faardsd.

Stk. 5. For cyklister, der ska svinge til
venstre, gedder forpligtelsen ifdge stk. 1,
andet punktum til at holde sg sa langt til
hgjre pa kerebanen som muligt i forhold til
andre faadselsarter, umiddelbart indtil
svingningen skal foretaga Svingning ma
da kun foretages under iagttagelse a for-
skrifterne i stk. 4.

k. 6. Vending og baglaanskersel ma kun
foretages, ndr det kan ske uden ulempe for
anden fadsdl. Vendinger skal som aminde-
lig regd ke forlams til venstre.

Finland

5. Vid svingning i korsning skall fordonet
koras A att det limnar korsningen till hoger
om den korsande kérbanans mittlinje. Kors-
ning anses omfatta det omréde, som begriin-
sas av forlangningarna av de varandra kor-
sande korbanornas sidor.

6. Backning dler vindning ma g fore-
tagas, med mindre féraren forvissat Sg om
att det kan ske utan fara eler onodigt hinder
for ovrig trafik.
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5. | vegkryss ska kjerer ved sving til
heyre holde s naa hgyre vegkant som mu-
lig. Ved sving til venstre skal kjeretoyet
holdes sidan at det forlater krysset til
hayre for den kryssende kj grebanes midt-
line. Hvis den kryssende kj erebane har
envegskjoring, skal svingning til heyre eler
til venstre skje pa den etter omstendighetene
mest hensktsmessige mate. Med vegkryss
menes her det omréde som begrenses av
fo&lengelsen av de kryssende kj @rebaners
Sider

6. Vending og rygging ma ikke finne sted
medmindre kj greren har visshet for at ingen
hindring er tilstede, og at det kan skje uten
ulempe dler fare for den evrige ferdsd.
Vending ska som aminnelig rege skje
forover til venstre.

Sverige

& mom. Véngtersvéng i végkorsning bor
gbras SA Néra vanstra vigkanten som limp-
ligen kan ske.

5 mom. Vid hdgersvang i vagkorsning bor
folj ande i akttagas:

a Om bada vagarna hava dubbelriktad
fordonstrafik, skall fordonet foras s, att
det inkommer | viigkorsningen till van-
ster om vigens mittlinje och lamnar
korsningen till vénster om den korsande
vigens mittlinje.

b) Om fordonstrafiken #r dubbelriktad pa
den vig, varlfran fordonet kommer, och
enkelriktad pa den korsande vigen, skall
fordonet inforas i vagkorsningen ftill
vanster om forstndmnda véags mlttllnje

¢) Om fordongrafiken ar enkelriktad pa
den vig, varlfran fordonet kommer, och
dubbelriktad pd den korsande vigen,
skall fordonet foras si, att det lamnar
végkorsningen till  vanster om Sst-
ndmnda vags mittlinje.

d) Om bada vagarna hava enkelri ktad for-
dongtrafik, skal svingen goras sd nara
g(ogra vagkanten som lampligen kan

e
Vagkorsning skal anses omfatta det
omrade, som begrénsas av de tankta for-

Iaggnlngarna av de korsande végarnas

sidor.

6 mom. Backning dler vandning mé g
foretagas, med mindre féraren forvissat 99
om att det kan ske utan fara eler onédigt
hinder for ovrig trafik.
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Stk. 7. Uden hensyn til bestemmelserne i
stk. 1 — 6 ma keretgjer, der anvendes til
vejarbejde, under iagttagelse af den for-
nadne forsigtighed fares sdledes, som det er
nadvendigt af hensyn til arbejdet.

§ 10.
Hastighed.

Sk. 1. Kerehastigheden ska til enhver
tid veae afpasset efter, hvad hensynet til
andres sikkerhed kraever. Herved skal bade
ve- og verforholdene, karetgjets egen til-
stand og beasning og faadsdsforholdene
igvrigt tages i betragtning; ved karsd i
lygtetendingstiden skal hensyn tillige tages
til vejbelysningen, herunder lyset fra kare-
tgjets egne lygter.

Navnlig pahviler det fereren at holde en
efter forholdene passende lav hastighed

a) nar sigtbarheden er nedsat pa grund of
lys- dler vejrforholdene,

b) ved vekryds,

C) i vgsving,

d) foran bakketoppe,

€) hvor oversigten igvrigt er begramset,

f) ved risiko for blaanding,

g) ved made med andre keretgjer pa smalle
vee dler broer, hvor passage er vanske-
lig, dler ved kersd med sxzlig omfangs-
rige lass,

h) i glat eler fedtet fare,

i) hvor sporvogne dler omnibusser holder
eler er ved at holde ved et stoppested,

j) hvor smébgrn opholder sig ved vejen,

K) n&r keretgiet neamer sSg gdende, der
bager saaligt tegn for blindhed, devhed
eler anden legemlig mangel.

Sk. 2. Foran fodgengerfelter skal hastig-
heden nedsadtes sdedes, at karetgiet om
forngdent kan standses i tide for fodgeer
gere, der er pd vg over karebanen.

Finland

7. Utan hinder av bestimmelserna i 1, 4
och 5 mom. av denna paragraf far fordon
eler motorredskap, som anvandas i vig-
halIningsarbete med iakttagande av nédig
forsiktighet foras pa sitt arbetet kriver.

10

1. Fordons hastighet skall anpassas efter
forhallandena sA att foraren utan risk for
ndgon under dle omstandigheter sakert
beharskar fordonet. Korning med hég
hastighet ar tilldten endast, da kérbanan ar
bred, torr och i gott skick, utsikten framét
& sidorna obehindrad och tranken |4t att
overskada. Hastigheten bor minskas i dl
synnerhet:

a) da sikten pa grund av de Jokala forhdl-
landena dler beroende pa belysningen
dler vaderleken & skymd, sdsom i kur-
vor, pa backkroén ochi korsningar samt da
byggnader plank dler planteringar
skymma sikten & sidorna, i skymnlng
och mérker samt vid dimma, regn, sné-
fdl dler fara for blindning,

b) da korbanan till konstruktion eler skick
eller pa grund av foret dr farlig, SAsom
pa smal, ojamn och mjuk vig, i branta
backar och pa broar samt pa vat dler
isig vig,

C) da hansyn till vagfarande pakallar sir-
skild forsiktighet, sasom i livlig trafik
och i korsningar mellan farleder, da for-
don nakas vid halplats stdende spar-
vogn, tradbuss dler buss, dler ock barn,
adringar, lytta, blinda och dova, aven-
som husdjur,

d) dir detta ar pakaIIaI av hansyn till dem
som bo eler uppehdla sg vid vigen,
sdsom vid skolor och sjukhus samt

€) aven annorstédes, dir hastigheten enligt
trafikmérke skal nedbringas dler sir-
skild forsiktighet iakttagas.

2. D& fordon nal kas skyddsvag, skall det
vid behov stannas, s att de pa skyddsvigen
gdende hinna 6ver kdrbanan.
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7. Forer av vegarbeidsmaskin kan fravike
bestemmelsene i denne paragraf nar det er
pakrevet dler til vesentlig lettelse under
arbeidet.

§ 10.
Hastighet.

1. Kjgrehastigheten ma adri vege starre
enn at kj ereren har fullt herredemme over
kjeretoyet. Hastigheten skal for evrig vaae
avpasset etter sted, fare, vaa og trafikk-
forholdene, og Sledes at det tas tilberlig
hensyn til andre og til ferdsdens sikkerhet.

| saalig grad plikter kj ereren & holde en
etter forholdene tilstrekkelig lav hastighet
eler om nadvendig stanse:

a) nar siktbarheten er nedsatt pa grunn av
lys- dler vaatorholdene,

b) i eler like far vegkryss,

¢) i uoversiktlig kurve,

d) foran bakketop,

2) nar sikten for gvrig er begrenset,

f) nar det er fare for blending,

g) over bruer som det ikke er fastsatt sza-
skilt maksmalfart for, sealig hvis bru-
banen er ujevn,

h) ndr kj grebanen er glatt,

i) i trang innsnevring av kj arebanen dler
i dens venstre side,

j) ved passering av sporvogn eler buss ved
stoppested,

k) ved passering av smabarn som oppholder
seg pa dler ved vegen,

1) ved passering av gaende, som er utstyrt
med sagskilt tegn for blinde dler deve,

m) ved passering av hest dler annet husdyr.

2. Na&r kjeretey neamer seg oppmerket
overgang for géende, ska hastigheten ned-
settes sa meget, at kjereteyet kan stanse
foran overgangen, saledas a gdende i over-
gangen f& anledning til & passere.

Sverige

7 mom. Utan_hinder av bestdimmelserna |
15 mom. mad fordon, som anvindes i
viighallningsarbete, med Jakttagande av
erforderliga forsiktighetsmatt foras pa sitt
som med hinsyn till arbetet finnes nodigt.

Hastighet.
98(468).

1 mom. Fordons hastighet skall anpassas
till vad trafiksdkerheten och behdrig hansyn
till omsténdigheterna i ovrigt kriver.

Sarskilt digger det forare av fordon att
halla en med hansyn till forhdlandena till-
rickligt 1&g hastighet:

a) vid oklar sikt;

b) vid véigkorsning;

c) i skarp kurva;

d) vid backkron;

€) niir Sikten el jest & skymd;

f) vid risk for blindning;

g) vid halt vigl

h) gld mote medg fordon pa smd vig eler

ro;

i) da fordonet nalkas sparvagn dler buss,
som stannat fér passagerares av- dler
pasngnl ng;

j) da fordonet nalkas sméabarn, som uppe-
hdller dg pa dler in vid vigen;

k) da fordonet nalkas géende, som bir sar-
skilt tecken for blindhet dler dévhet;

1) da fordonet nalkas kreatur.

Forare av fordon skal, da fordonet nir-
mer g obevakat, tydllgt markerat Gver-
gangsstélle for gaende nedbringa hastig-
heten sj att fordonet kan stannas framfor
overgangsstillet for att |amna gdende till-
fdle att passera.
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Sk. 3. | darligt fare skal hastigheden s&
vidt muligt & siledes, at andre ikke
udsadtes for tilstaankning.

Sk. 4. Vedrgrende starste tilladte hastig-
hed for visse motorkeretgjer gedder bestem-
melsernei § 20.

§11.
Mgade og overhaling.

Sk. 1. Na&r kerende mader hinanden, ska
begge i god tid holde sa langt til hgjre, at
der er tilstrakkelig plads melem kare-
tgierne, og om forngdent nedsadte farten.
Er vegen delvis spaaret, skal det keretgj,
i_IrE)vis karebanehalvdel spaaringen er, holde
tilbage.

Sk. 2. Overhaling skal ske til venstre.
Dog ska overhding a en kerende dler
holdende sporvogn ske til hgjre, safremt
sporenes  beliggenhed tillader det. Over-
haling ma kun foretages, nar det kan ske
uden ulempe for sivel forfra som bagfra
kommende fegdsd, og nar der er fri over-
Sgt over kerebanen. Overhaling ma séledes
bl. a ikke ske foran dler i vekryds dler
uoverskuelige eller bratte vej kurver og foran
eler pa bakketoppe, g heller foran dler pa
fodgemgerfdter; dog kan overhaling efter
omstaandighederne ske i regulerede kryds og
udfor sideveje, der udmunder i hovedve).

Sk. 3. Kagrende, der vil overhale en foran
karende, skal, hvis dette efter forholdene
er ngdvendigt, ved lyd- eler lyssignal sikre
sg, at denne er opmaaksom p3, at han vil

Finland

3. Pa mjuk och smutsig viig skal hastig-
heten nedbringas s3, att icke dvriga vag-
farande bli utsatta for smutsstank.

11§

1. Vid méte med andra vagfarande bor
fordon vija & hoger och vid behov minska
farten.

2. Ar viig 3 smdl, att nagotdera fordonet
méste Sstanna, vika fran vagen dler backa,
skall detta, beroende pé& omstindigheterna,
goras av den, for vilken det faller Sg limpli-
gast dler mest riskfritt. Den, som sdlunda
lamnats rum, bor vid behov bistd det for-
don, som vi kit &t sidan, sA att aven detta
utan storre olégenhet kan fortsitta farden,
Ar korbanan delvis spérrad skal den, pa
vars sida hindret ligger, vika for det mo-
tande fordonet.

3. | samma riktning framforkdérande for-
don skall koras om till vanster. Dock skall
sparvagn, da skenorna befinna sig i trafik-
ledens mitt, omkoras till hoger. Likasa far
I gruppering av fordon fére trafikledskors-
ning fordon pa véanstra fordonsbanan om-
koras till hoger.

4. Omkorning & forbjuden, da métande
fordon nérmar 9g, da det fordon, som skall
omkoras, sjilvt kor om framforkorande
eller vid kérbanans kant stéende fordon, i
korsning, pa smala och svaga broar, i kurvor
och pa backkron, dir sikten &r skymd samt
i brant utforwag och &ven annorstades, dar
fara kan hota pa grund av terringens art
eller omstandigheterna i dvrigt. Omkdrning
a dock tilldten dar s kan ske utan fara i I
korsningar med regierad trafik samt pa
huvudled i korsning med annan trafikled.

5. Onskar forare av fordon kora om fram-
for koérande, skall han giva ljud-, ljus- dler
annan limplig signal, varvid den framfor
korande, skall med lamplig signd dler pa
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3. N& faret gjor det ngdvendig, skal
hastigheten vage avpasset sd at andre ikke
blir tilskvettet.

4. Bestemmelsene i denne paragraf gj elder
ogsa for ferer av sporvogn.

5. For motorkjoretoyer gjeider de ssa-
skilte bestemmelser om starste tillatte
hastighet i § 20.

§11.
Meate, forbikjoring og passering.

1. Kj arere som mates skal i god tid vike
tilstrekkeligt til heyre og om ngdvendig
stanse til vegen er fri. Hvis vegen er delvis
sperret, har den kjorer vike- eler stoppe-
plikt pa hvis sde sperringen er.

Kjerer skal ved mete dler forbikjering
av g&nde gi denne tid til awke til sde og
la ham fa tilstrekkelig plass pa vegen.

2. Forbikjering av f or ank j erende ska
kje til venstre.

Forbikjeringen av forankj grende eler
stllleﬂaende sporvogn skal kje til hayre
ndr sporvegsskinnene er lagt dik at det er
plass til det. Denne bestemmelse gjelder
ikke for veg med envegskjering.

Forbikjering av annet kjeretay ma ikke
foretas i dler like far vegkryss, uoverskilig
kurve eller bakketopp eller under andre
omstendigheter hvor man ma regne med at
det derved kan oppsta fare dler skade.

3. Nér kjerer vil kjere forbi et annet kjere-
tay skal han, hvis dette etter forholdene
er nedvendig, ved lyd eler lyssignal sikre
S5y at den forankj erende er merksam pa a

20

Sverige

Vid smutsigt viglag skall forare av for-
don, sévitt mdjligt, anpassa hastigheten s3,
att annan vigtrafikant € utsdttes for
smutsstank.

2 mom. | friga om hogsta tillatna hastig-
het fér vissa motordrivna fordon m. m.
giller vad diarom stadgasi 19 § (56 §).

M te och omkdrning.
10§ (47 9).

1 mom. Férare av fordon skal vid méte
med dler omkdrning av gaende lamna denne
tid att vika & sidan samt lata honom for-
foga sver tillrackligt utrymme pa vigen.

Mdte med annan végtrafikant @n gaende
skdl sketill vanster.

Omkoérning av annan végtrafikant an
gdende skall ske till hoger.

Mdte med eler omkéming av sparvagn
skall, » om spérens lage medgiver det, dga
rum till vanster.

2 mom. Omkéming av annat fordon mé
g ske, dar sikten & skymd, och under inga
forhdlanden strax fére eler i vigkorsnin,
dler skarp kurva dler strax fore dler pa
backkron.

3 mom. Fordonsforare, som vill kéra om
annat fordon, skall fore omkdrningen Over-
tyga sg_om att den framfOrvarande ar
beredd pad omkorning. For sadant éndamal
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overhale. Den forankerende skal, nér han
bliver opmaarksom pa den bagfra kommende,
holde til hgire og om fornadent nedsate
hastigheden dler standse, sdedes at over-
haling kan ske uden fare.

Den overhaende ma efter overhaingen
ikke holde til hgjre, far han er ndet sa langt
frem foran det andet keretgj, at dette ikke
udsadtes for fare.

Sk. 4. Pa steder, hvor tedt og langsomt-
karende faadsd fremfares i to dler flere
rakker, kan overhaling uanset bestemmel-
eni sk. 2 efter omsteandighederne ske til
hgjre. P4 samme méade kan overhaling af et
koretgj, der er i fead med at svinge til
venstre dler tydeligt forbereder dette, ske
til hgjre.

Sk. 5. Ved made dler overhaling mdlem
karetgier, som anvendes til vejarbejde, o
andre keretgier kan under iagttagelse
den fornadne forsigtighed forholdes pa den
efter forholdene mest hensigtsmaessige made.

8§12
Vigepligt.

Sk. 1. Ved karsdl ind pa dler over en ve,
der er udlagt som hovedve (hovedgade),
jfr. 8 00, har den fra sidevgien kommende
ubetinget vigepligt.

Under fremkerslen mod hovedvejen skal
den kerende ved i god tid a nedsadte
hastigheden og om forngdent helt at standse
tydeligt tilkendegive, at han vil lade den
dler de pa hovedvejen kerende passere
forst. Der skal altid standses helt, hvor ssa-
lig feadselstavle for STOP er anbragt, dler
hvor udsigten over hovedvejen ikke er fri.

Sk. 2. Ubetinget vigepligt for faadsden
fra begge sder haves ligeledes ved udkerse
fra markveje, fra gendom dler grund-
stykke, parkeringsplads dler holdeplads.

Finland

annat sitt giva tillkanna, att han uppfattat
Sgnden samt oférdrojligen vij a a hoger
och vid behov nedbringa farten, sa att om-
kdrning utan oldgenhet kan dga rum.

6. | stad och pd annan trefikled, dir
omkorning aven ejest kan &ga rum utan
att sdkerheten aventyras, kan detta ske
utan ovan i 5 mom. forutsatta &tgérder.

7. Omkorande skall vid omkérningen
iakttaga sarskild forsiktighet, och han fér
icke vanda in pa korbanans hogra sida,
innan detta kan ske utan olégenhet dler
fara for det omkorda fordonet.

8. Utan hinder av bestammelserna i 1 och
3 mom. ma fordon eler motorredskap i vig-
haIInlng vid méte dler omkorning passeras
pa den sida, som med hinsyn till dess lage
pa kérbanan & minst riskfyllt, forutsatt att
nodig forsiktighet iakttages.

128

1. FOrkorsrétt i korsning av farleder till-
kommer den, som firdas langs vig eler gata
med behoriga trafikmirken som forklarats
for huvudled. Pa vig, Som utmynnar i
huvudled, bsr pad limpligt avstand fran
korsnlngen med denna finnas trafikmirke,
utvisande korsning med vég, pa vilken for-
don &ger forkorsrétt.

2. Den som frén kommunalviig, byvig
eler enskild vag inkommer pa allmén
landsviig eler fran gardsplan dler parke-
ringsplats pa trafikled, skal iakttaga sér-
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han vil kjgre forbi. Den forankj arende skal
i safal sa snart forholdene gjer det mulig,
vike lengst mulig til heyre og om nedvendig
sagéne farten til forbikjering har funnet
st

Den forbikj grende skal etter passeringen
svinge til hgyre sa snart det er mulig, men
ikke far det kan skje uten fare dler ulempe.

Kjeretoy med liten fart skal om nedven-
dig stanse pa hensiktsmessig sted sa baken-
forkj grende kan komme forbi.

4. Uten hensyn til bestemmelsene i denne
paragrafs punkt 2 kan Kjeretay kjere forbi
annet kjeretey pa hegyre sde nar dette
svinger til venstre dler tydelig forbereder
s&dan sving.

5. Hvor vegen for samme fartsretning har
to dler flere vognbaner, kan kjaretay i en
vognbane passere Kjgretay i annen vogn-
bane. Nar dik passering skjer like far eller i
vegkryss, ma det utvises saaskilt varsomhet.

6. Ferer av vegarbeidsmaskin kan fravike
bestemmelsene i denne paragraf nar det er
pakreved dler til vesentlig lettelse under
arbeidet.

§ 12.
Vikeplikt.

1. N&r den ene veg er utlagt som for-
kj grsveg, har kjerer pa den kryssende veg
ubetinget vikeplikt. Fgr mete pa f orkj ars-

veg skal kj grende pa kryssende veg | god
tid sette farten ned og om ngdvendig stanse
og derved tydelig tilkjennegi, at han vil la
den kj erende pa forkjersvegen passere farst.

2. Ubetinget vikeplikt for andre kj arende
har den som Kkjarer ut fra parkeringsplass
éler holdeplass dler ut fra elendom.

Sverige

bér den omkdrande giva g tillkanna genom
ljud- eler ljussigna dler pa annat lampligt
sitt. Inom_titthebyggt omréde dler vid
tat trafik ma dock, om s kan ske utan fara,
omkorning &a rum utan hinder av att
signal g avgivits.

Foraren pa det framforvarande fordonet
skal, da han uppmérksammat tilldmnad
omkornlng, hélla till vanster och %\kta
farten samt bor, om signd avgivits, pa
lémpligt sitt besvara denna.

Den omkorande fé&r icke hélla till vanster,
forrén han forvissat 9g om att detta kan
ske utan fara for den omkarde.

4 mom. Utan hinder av bestdmmelserna i
1 och 2 mom. ma forare av fordon, vilket
fores i korfil enligt 8 8§ (45 8) 3 mom., fore
eller i vagkorsning passera fordon i annan
korfil. Likasd dger fordonsforare att, med
iakttagande av nodig forsiktighet, till van-
ster omkara fordon, som svinger till hoger,
dler vars forare tydllgt forbereder sadan

svang.

5 mom. Vid méte eler omkorning mellan
fordon, som anvindes i vighallningsarbete,
och annat fordon méa, meg |akttagende av
nodig forsiktighet, forfaras pa sdtt som med
hinsyn till fordonens plats pa vigen finnes
lampligt.

Korsande méte.
118(489).

1 mom. Vid korsning mellan vig som
enligt (61 8) forklarats sasom huvudled, och
annan vig digger det fordonsforare, vilken
frén sistnamnda vég vill korsa huvudleden
dler sviinga in p& denna, att lamna fore-
trade & fordon pa huvudieden.
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Fremdeles har cyklister, som karer fra en
cyklesti, der ikke er anlagt i forbindelse med
en vej, ind pa dler over en vej, som cykle-
stien skager eler udmunder i, vigepligt for
fagdselen fra begge sider. Det samme gedder
cyklister, der drgjer fra en cyklesti ud pa
karebanen.

Stk. 3. Nar kerende i andre tilfedde faardes
sdedes, at deres vele skeger hinanden, har
foreren af det keretgj, som har det andet
karetg) pd sin hgjre side, vigepligt.

Herved fritages dog ikke nogen farer for
pligten til at iagttage sealig agtpaglvenhed
ved karsd fra en vg ind pa dler over en
anden. Saglig ved karsd fra en mindre til
en dabenbart mere betydende faardselgare
ska fremkerse ske sdledes, at ferdsden pa
den mere betydende faafdselsare under hen-
syn til faadsdsforholdene pa denne f&
rimelig lglighed til at opfylde sin vigepligt.

Sk. 4. Er en sporvogn standset ved et
stoppested, hvor der ikke findes helleanlagy
for passagerer, ska kerende i sporvognens
faadsdsretning holde tilbage om for-
ngdent standse for passagerer pa ve over
karebanen til eler fra sporvognen.

Sk. 5. Foranstédende bestemmelser gedder
ikke i det omfang andet fdger af bestem-
melsen i § 4, jfr. for sporvogne dog § 1,
stk. 5. Denne regd fritager dog ikke dei § 4,
stk. 1, omhandlede kolonner m. v. fra at
iagttage foranstdende bestemmelser, nar
farste led i kolonnen bevager sig ind pa dler
over en anden vej.

§ 13.
Sandsning og parkering.

Sk. 1. Keretgjer ma ikke standses eller
parkeres pd sadanne steder dler pad en
sddan méde, at der opstar fare for andre
eler unedigt voldes ulempe for faadsden.

Finland

skild forsktighet och giva foretrade a den,
som fardas pa landsvigen dler trafikleden.

3.l andradni 1 och 2 mom. ndmnda fall
skal i korsning den férare, SOM har annan
pa sn hogra dda, lata denna forst passera
korsningen.

4. Da sparvagn i mitten av trafikled star
vid hdllplats utan refuge, skal omkorande
fordon helt och hillet stannas.

5. Bestammelserna i 1, 2, 3 och 4 mom.
av denna paragraf gilla icke korsni ngar, dir
ljussgna finnes dler dar trafiken regieras
av polis. De dga heller icke tillampning, dér
de sta i strid med bestdmmelsernai 5 &.

138

1. Fordon far icke stannas eller parkeras
pa trafikled pa sddan plats dler s3, att fara
uppstar dler trafiken onsdigtvis stores eler
hindras.
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3. Né&r i andre tilfeller enn nevnt i denne
paragrafs punkt 1. og 2. to kj grere samtidig
skal passere vegkryss dler apen plass, har
den kjorer vikeplikt som har eler ved
svingning f& den annen pa sin heyre side.
Herved fritas dog ikke noen kjerer fra
plikten til & vise forsiktighet ved kjgring inn
I 0g gjenom vegkryss.

4. Hvis kjgrer pa grunn av vikeplikt mé
stanse foran vegkryss, ska dette sk je, far
den forreste del av kjeretoyet er kommet
fram til den kryssende veg, sa ferdsden pa
denne kan ga mest mulig uhindret. Sa vidt
mulig ma ikke forbinddsen mellem fortau

sperres.

5. Besemmelsene i denne paragraf ska
ikke gjelde, hvor annet fdger av § 4.

§ 13.
Sans, parkering m. m.

1. Kjaretgy maikke stanses dler parkeres
pa sted hvor det i slig grad hemmer ferdse-
len dler hvor derved fare oppstar.

Sverige

2 mom. Dai annat fal &n i 1 mom. sigs
ett fordons kurs skér ett annat fordons kurs,
skall foraren av det fordon, som har det
andra fordonet pd sin vanstra sida, limna
foretrade & det sstnamnda fordonet. Hir-
med fritages dock icke ndgon forare fran
skyldighet att iakttaga forsiktighet vid
passerande av dler fard in pa korsande dler
andutande vig. Detta skal sirskilt gilla
den, som fran vig med ringa trafik kommer
in pa vag med livlig trafik.

3 mom. Har sparvagn stannats vid hall-
plats, dér refuge for passagerare g finnes,
skall fordonsférare, SOM amner passera till
vénster om sparvagnen i dennas grdriktning
riknat, stanna sitt fordon fore hallplatsen
for att lamna foretrade & gaende, som
fardas till dler fran sparvagnen.

4 mom. Vad i denna paragraf stadgas skall
icke gilla, d& annat fsljer a bestémmel-
sanei 4§ (41 §).

Stannande och uppstilining.
12§(499).

1 mom. Fordon far icke pa vig stannas
eller uppstillas pd sddan plats eler sadant
sitt, att fara uppstar for person eler egen-
dom eller tranken ontdigtvis hindras dler
stores.
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Standsning og parkering ma kun ske i
vegens hgjire sde med front i faadsdsret-
ningen bortset fra veje med ensrettet fagdsd
og lidet befaadede vege. Ved standsning
ska keretgjet stilles ved kerebanens yder-
kant eler om muligt uden for denne.

Stk. 2. Standsning og parkering ma bl. a.
ikke ske:

a) i ler ved uoverskuelige eler bratte vej-
sving, pa ler ved bakketoppe dler i det
hele taget, hvor der ikke er fri oversigt,

b) ved vekryds, sdledes at oversigten for-
ringes, og ialtfald ikke indenfor en afstand
a 10 m fra den tvaagdende karebane,

¢) ved fardselstavler dler -signaler, sedes
at_disse derved daekkes,

d) pa fodgangerfdter dler indenfor en
afstand af 10 m foran sadanne,

€) udfor udkarder fra cyklestier eler inden-
for en afstand af 10 m foran sadanne
udkerdler,

f) pa strakninger, hvor kerebanen af hen-
syn til feadsdens fordeling far kryds
eller lignende er inddelt i vognbaner,
dler sa nag sddanne omréder, a ind-
kersel i den rette vognbane vanskellg-
gares for andre,

g) hvor andre keretgjers forbikersel derved
vassentlig vanskeliggares,

h) ved sporvogns- og busstoppesteder in-
gkenlfor 10 m pa hver side & stoppesteds-

Itet

i) pa afmearkede droskehol depladser,

j) pa broer og i veg underferinger,

k) udfor ind- og udkerdler til og fra gen-
domme m. v., § hdler s3 nag ved dler
overfor disse, a ind- og udkersd vee
sentlig vanskeliggﬂres

Sk. 3. Parkering p& v ma endvidere
bl. a ikke ske i negheden af afmaaket par-
keringsplads. levrigt skal parkering for-
trinsvis ske pa steder, hvor ulempe for anden
feadsd er udelukket.

Finland

2. Fordon, som stannas pa trafikled, skall
uppstillas s3 nara hégra kanten av kor-
banan som méjligt. P& enkelriktad kérbana
far fordon stannas dven pa vinstra kanten
av korbanan.

3. Att stanna och parkera fordon ar
uttryckligen forbjudet, dir det icke for-
orsakas av oundvikligt trafikhinder:

a) pa smada vagar och broar och aven
annorstades, dir fara kan uppsta pa
grund av terringen eler kérbanans kon-
struktion dler skick dler fororsakas av
foret dler viderleken,

b) i kurvor och pa backkron samt pa andra
platser, diar sikten foérbi fordonet icke ar
obehindrad,

C) pa mindre in tio meters avstand fran
korsande kérbanas narmaste kant,

d) pa skyddsvag och pd mindre in fem
meters avstand fran dess kant,

C) pa mindre &n tio meters avstand fran
hallplatsskylt for sparvagn dler buss
samt

f) dar dette & medelst trafikmérke for-
bjudet.

4. Parkering & vidare férbjuden:

a) vid hyrbilsstationer,

b) i omedelbar nirhet av parkeringsplats,
utmirkt med trafikmarke, samt

c) pa mindre &n tva meters avstand fran
portgdng och byggnads trappuppgang.
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| by og tettbygd strek ma stans eler
parkering bare skje pa heyre side av vegen
i kj egreretningen, herfra unntatt stans dler
parkering hvor det er envegskjaring.

Kjeretay ma settes lengst mulig til siden
og ikke pa skra dler flere i bredden, med-
mindre det er seaskilt tillatt eler pbudt.

2. Kjoretoy maikke stanses eler farheres:

a) i dler ved uoversiktlig kurve, pa dler
ved bakketopp €eler pa annet uoversikt-
lig sted,

b) neamere vegkryss enn 8 meter fra det
punkt hvor fortaukanten begynner a
runde,

) i rundkjering,

d) i oppmerket overgang for gaende dler
naamere enn 8 meter foran denne,

€) pa sted hvor innkjering i rett vognbane
derved vanskeliggjores eler hvor det er
oppmerket vognbane,

f) ved trafikkay,

g) ved stoppested for sporvogn,

h) neamere enn 10 meter fra skilt for buss-
stopp,

i) ved holdeplass for drogjer,

j) foran inn- dler utkjarsel.

Sverige

Stannande och uppstallning skall savitt
mojligt ke pd vinstra sidan av vigen i
korriktningen riknat.

2 mom. Stannande €eler uppstalining pa
vig fa&r icke utan att trafikforhdlandena
det foranleda &ga rum:

a) i skarp kurva dler nira sidan dler pa
backkrén dler i narheten déarav eler pa
annan plats, dir sikten a skymd;

b) vid vigkorsning inom ett avstand av 10
meter fran korsande korbanas néarmaste
ytterkant;

c) framforvagmarke, s att detta skymmes;

d) pa tydligt markerat vergingsstille for
géende dler inom ett omrade av 10
meter fére Gvergangsstillet;

€) inom sarskild filmarkering éler sa nara
sadan, att inkérning i rétt fil ddrigenom
forsvéras.

3 mom. Parkering pa vig far g ske:

a) ddr parkering hindrar andra fordon att
fritt komma forbi;

b) vid sparvigshallplats eler pd utrymme,
avsett for trafik med sparvagn;

c) vid busshdllplats inom ett omréde av 10
meter pa vardera sidan om hallplats-
skylt;

d) pa tydligt markerad plats for drosk-
station med annat fordon #n sadant, for
vilket stationen &r avsedd;

€) pa bro eler viadukt eler i vigport eller
trafiktunnel;
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Sk. 4. Nar fareren af et karetgj forlader
dette, skal det pd behgrig méde sikres, at
det ikke kan sate _dg igang dler fjernes.

Hestekaretgjer ma ikke holde forspaandt,
medmindre en palldellg person holder tem-
merne, eler det pa anden made er beherigt
sikret, at hestene ikke kan |@be med vognen.
Dette gadder ogs, nér hestekaretgjer holder
forspeendt i porte, garde dler andre steder,
der har fri udkersdl til gade, ve dler plads

Cykler ska holdes aflasede.

Sk. 5. Forsavidt angar belysning pa hol-
dende dler parkerede karetgjer gedder be-
stemmelsernei 8 15, stk. 2.

Sk. 6. Politiet kan fastsadte saglige regler
for standsning dler parkering pd bestemte
vestraskninger, herunder ved opdag helt
forbyde standsning dler parkering.

§ 14,
Sgnaler og tegn.

Sk. 1. N& det er nadvendigt for at
afvoage fare, skal kerende ved lyd- eler
lyssignal dler pad anden hensigtsmaess
][nade henlede andres opmaegksomhed pa
aren

Sk. 2. Kgrende, der vil sate i gang fra
kanten af karebanen, skifte faadselsretning,
vende karetgjet, kere over i en anden vogn-
bane eller igvrigt forandre keretgjets plads
pa karebanen pa en sddan made, at der kan
forvoldes ulempe for den evrige faadsd,
skal i god tid forinden ved tegn tydeligt
angive den mangvre, han vil foretage.
Tegnet gives ved hjadp & retningsvisere,
hvor anbringelse & disse pa keretgjet er
foreskrevet, og igvrigt ved vandret udstraek-
ning af hz]re henholdsvis venstre arm, éller,
hvor dette ikke kan ske, pa anden tydellgt
synlig og utvetydig made.

Tegngivningen ska vedvare, indtil igang-
sadningen dler andringen o ferdsdsret-

Finland

5. Forare bor, innan han avligsnar 99
fran sitt fordon genom allatlllgangllga medel
hindra fordonet att komma i ging av Sg
sjalvt.

148

1. Dar det for avvarjande av fara dr av
noden skal forare av fordon anvanda 1j ud-
dler ljussigna dler pd annat limpligt sitt,
véacka de végfarandes uppmérksamhet.

2. Forare, som onskar svangal korsning,
vénda pa trafikled eler sétta i gang fordon,
som statt vid kanten av korbanan, dler
annorledes flytta sitt fordon & sidan s3, att
fara eller oligenhet kan uppsta for tranken,
skall genom att anvanda nktnmgswsaren
dler strécka ut armen i god tid angiva, i
vilken riktning han &mnar vanda. Efter
anvandning av korriktningsvisare skall fo-
rare tilise, att densamma upphdr att visa
andring i korriktningen. Genom att anvanda
stopplyktan, hsja handen eler forfara pa
annat lampligt sitt skall han likasa i god
tid uppmarksamgora bakom honom kérande
pa att han amnar sakta farten dler stanna.
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3. N&r farer forlater motorkjeretay, skal
han sette motoren ut av virksomhet og sa
vidt mulig sarge for at kjeretayet ikke kan
settes i gang av uvedkommende. En bremse
skal vage tilsatt og vognen satt i gir. Heste-
kjerer Som forlater kjoretoyet skal sarge for
a hesten er forsvarlig bunnet.

Angaende belysning pa kjeretoyer som er
satt pa veg som ikke er tilstrekkelig belyst,
gielder bestemmelsene i § 15, punkt 2.

4. Politiet kan for gvrig med samtykke av
formannskapet forby dler gi saaskilte regler
for stans eler parkering samt opprette par-
keringsplasser. | landdistrikt ma sadanne
vedtak godkjennes av fylkes vegstyr €t.

§ 14.

Sgnaler ogtegn.
1. Kjerer sk varde i tide med lyd- eller
lyssignd, ndr det er nedvendig for a vekke

oppmerksomhet hos andre vegférende.
Varding for andre formd er forbudt.

2. Kjgrer som pa en sddan mate at det
kan voldes ulempe dler fare for den evrige
ferdsd, vil:

sette kjareteyet i gang fra kanten av

kj grebanen

svinge i vegkryss,

vendei kj arebanen,

forandre kjeretayets plass i kj arebanen

dler skifte vognbane,
ska i god tid gi tyddig tegn herom.

Tegn kan gis ved retningsviser dler for
svingning til hayre (henholdsvis venstre) ved
at hgyre (henholdsvis venstre) arm strekkes
vannrett ut. Ferer skal serge for at retnings-
viser blir sldtt ned nar tegn er gitt.

Hvis kj areren vil stanse kjoretoyet, dler
21

Sverige

f) framfor ingang dler infart till fastighet,
om passage till dler fran fastigheten
déarigenom obehdrigen hindras dler sto-
res.

4 mom. Forare skall, da fordon stannats
pa viig, vidtaga sidana atgirder, att for-
donet hindras att komma i ging av dg
sjalvt.

Forspand dragare far g utan erforderlig
tillsyn lamnas obunden pa vig.

Betriffande belysning pa fordon, som
under morker & uppstalt pd vag, giller
vad dérom stadgasi 14 § (51 §).

Tecken och signaler.

13§(5089).

1 mom. D& sai sarskilt fal erfordras till
forebyggande av fara for person dler egen-
dom, skall férare av fordon genom 1j ud-
dler ljussigna eler pd annat limpligt sitt
vécka andra trafikanters uppmérksamhet.

FordonsfOrare, som amner sétta i giang
frén kanten av vag, svanga i végkorsning,
vanda pa vég eller eljest sa andra fordonets
plats i sdled pa vag, att fara dler hinder
kan uppsta i tranken, skal till ledning for
andra vigtrafikanter genom korriktnings-
visare dler utstrickande av arm eler pa
annat lampligt satt i god tid tydligt angiva
den ny a riktning, han @mnar taga. Efter
anvindning av korriktningsvisare Skal fora-
ren tilise, att densamma upphdr att visa
dndring i kérriktningen.

Da forare av fordon &mner stanna dler
hastigt nedbringa farten, skal han, till led-
ning for bakom kommande vigtrafikanter,
genom stopplykta eler héjande av hand dler
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ning er pabegyndt. Fareren skal pase, at
brug af retningsvisere ophearer, ndr den til-
sigtede mangvre er afsluttet.

Sk. 3. Kagrende, der standser dler hurtigt
nedsadter hastigheden, skal forud til under-
retning for bagfra kommende tydeligt til-
kendegive sin hensigt ved brug & stoplygte,
hvor anbringelse heraf pa keretgjet er
foreskrevet, og igvrigt ved, at en arm raekkes
I vejret, dler pa anden tydellgt synlig og
utvetydig méde.

Sk. 4. Ungdvendig dler hensyndgs signa-
lering er forbudt.

| bymaessigt bebyggede omréder ma lyd-
signa kun anvendes, nar det er absolut pa
kreevet 1 forbindedse med overhaling, |fr.
8 11, stk. 3, dler til afvaagdse af fare.

Dette gadder dog ikke udrykningskare-
tgjer under udrykning, jfr. 8§ 4, stk. 2.

Sk. 5. Brug af tegn dler signaer fritager
ikke nogen karende for pligten til a for-
visse 9g om, at den tilsigtede mangvre kan
ske uden fare dler ulempe for andre.

§ 15.
Belysning.

Sk. 1. Ved kersdl i lygtetendingstiden og
i tedt taqe samt igvrigt, ndr lysforholdene
gar det pakreevet, skal dei 88 00 foreskrevne
lygter holdes teendt. Har et karetgj en dler
flare pdhangsvogne tilkoblet, er det kun
ngdvendigt at holde baglygte tendt bagest
pa vogntoget og nummerpladelygte taendt
ved vogntogets bageste nummerplade.

Finland

3. Inom téttbebyggt omrade maljudsignal
icke anvandas, forutom i de uti 5 8 1 mom.
forutsétta fdlen dler dar det ar av noéden
for avvirj ande av uppenbar fara.

4. Avgivande av tecken dler signd fri-
tager icke férare frén skyldighet att forvissa
99 om att tilldmnad &tgird icke innebéir
fara for andra vigfarande.

158

1. | morker och skymning samt vid
dimma, stortregn eler snofall bor

a) i motorfordon anvéndas for dem sarskilt
foreskrivna  belysningsanordningar,

b) i annat motordriv €t fordon och i motor-
redskap framtill pd vardera sidan pa
samma hojd finnas anordning med vitt
dler gult ljus, vilken pa ett tillfredsstal-
lande sitt belyser kérbanan och som ar
sA inriktad éler vid kérning kan s
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brétt sette ned farten, skal han gi tegn for
stans ved at en arm rekkes ut og under-
armen bgyes loddrett opp, €ler ved stopp-

lys.

3. Ungdvendig eler hensyndegs signae-
ring er forbudt. | tettbygget strek ma lyd-
signd bare brukes, nér det i henhold til § 11,
punkt 3, er nedvendig ved forbikjering dler
for & forebygge fare dler skade. Denne be-
semmelse gjelder ikke for utrykningskjere-

toyer.

4. Avgivelse av sgnd eler tegn fritar ikke
kj greren for plikten til fullt ut & vise den i
§2 pabudte varsomhet og hensynsfullhet,
ogsa overfor den trafikk som kommer bakfra.

5. Denne paragraf gj elder ogsi sporvogn
i den utstrekning det passer.

§ 15.
Belysning.
1. Under kjering i marke skal:
a Motorkjeretoy ha forskriftsmessige lyk-
ter tendt. Denne bestemmelse gj elder
for kjering med motorkjaretay |
take dler ndr sktbarheten dlers pa

grunn av veerforholdene ikke er til-
strekkelig for trygg kjering.

b) kjaretay med hest dler annet trekkdyr
tendt hvite dler gullige lykter dler ha

Sverige

pa annat lampligt sétt, om majligt, i god
tid, tydligt tillkdnnagiva sin avsikt.

Betréffande tecken och signaler vid om-
kérning giller vad darom stadgas i 10 §
(47 8).

2 mom. Inom tatthebyggt omréde far
ljudsignal givas endast da detta enligt 10 §
(47 8) dler 1 mom. hdrovan erfordras vid
omkérning dler till forebyggande av fara
for person eller egendom.

Vad i detta moment stadgas giller icke
utryckningsfordon, d& det anvandes vid
utryckning, och g heller annat fordon, da
def anviindes vid ddfara for brandvésendets
rékning eler av polis- eler tullpersonal,
|akare, barnmorska dler Veterinar i bréd-
skande yrkesutévning.

3 mom. Fran fordon, som enligt (3—5
samt 7 8 skall vara utrustat med ljud-
apparat av visst dag, f& ljudsignd icke
givas med apparat av annat dag.

Vad sdlunda ir stadgat gller icke utryck-
ningsfordon under utryckning.

4 mom. Avgivande av tecken dler signal
fritager icke nagon forare fran skyldighet
att forvissa 9g om att av honom tillimnat
fardsatt icke innebéar fara for andra vag-
trafikanter.

Belysning.
148(518).

Da fordon under morker fores pa vig,
skall (i 3—8 &) foreskriven lykta vara tind.
P& bil och motorcykel skall s&dan lykta
hdllas tind aven vid fard pavag i tat dimma
Har slipvagn kopplats till bil, behover bak-
lykta hallas tand endast pa slipvagnen €ler,
om flera s&pvagnar tillkopplats, pa den
sista av dessa. Skyltlykta behover i fal, som
har avses, hdllas tand endast pa bilen dler,
om tillkopplad dépvagn (enligt 21 §) all
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Sk. 2. Karetgier, som i lygteteendings-
tiden er standset dler parkeret pa kerebane,
som ikke er tilfredsstillende oplyst, skal vage
forsynet med beysningsanordning, som
kaster hvidt lys fremad og redt lys bagud.
Lyset ma ikke virke blamdende; pa motor-
karetgier skal parkeringdys benyttes, ogsa
ved kortvarig standsning.

Sk. 3. Blandende lys ma ikke anvendes
ved karse pad vee, der er tilfredsstillende
oplyst; motorkeretgier skal ved sadan
karsel fortrinsvis benytte parkeringslys.
Blandende lys ma g hdler anvendes ved
megde med andet keretgj; afblaading ska
skei god tid.

Sk. 4. Sifremt ikke andet fdger & for-
skrifterne i 88 00 (om retningsvisere, stop-
lygte og baglygte) eller af derom & justits-
ministeren udfeardigede saalige bestemmel-
s, ma fremadvendende belysnings- eller
refleksanordni nger pad motorkeretgier kun
give hvidt dler gulligt lys og bagudvendende
kun radt lys.

§ 16.
Karetgets belesning.

Sk. 1. Personer eller gods ma ikke vaze
anbragt pa en sadan méde pa keretgjet, at
fareren ikke har fri udsigt fremefter og til
siderne, dler at hans fri og uhindrede brug
a betjeningsapparaterne indskraankes eller
sdedes, at det igvrigt kan volde fare dler
ulempe under kerden. Lasten ska vaae
anbragt siledes, at den ikke forskyder Sg,

Finland

inriktas, att de icke blanda, samt bak-
till, eler da fordonet har slipvagn eller
slapfordon baktill p& sistndmnda minst
en belysningsanordning med rstt sken
samt

cyke vara forsedd med anordningar,
SOM omnimnas i 23 8 6 mom.

2. Var je fordon, som vid mérker stannas
dler parkeras pa traflkled som icke ar till-
fredsstdllande upplyst, bor vara férsett med
belysnings- eller reflexanordningar, upp-
satta pa hogst 40 centimeters avstand fran
dess omgransningdlinjer och som kasta eller
Egll(eldera vitt sken framé och rott sken

at

3. Pa omrade med tillfredsstillande be-
lysning ma blandande ljus icke anvindas
annat in for att giva kort signa, dar sadan
ar av noden, € heller annorstades vid méte
med fordon eler d& fordon stannats pa
kérbana.

4. Pa fullt belyst farled bsr motorfordon
foretradesvis kdras med parkeringsljus.

5. | fordon f& icke, dir annat icke & sar-
skilt stadgat, anvandas belysningsanord-
ningar, som kasta dler reflektera annat én
\ég& dler gult sken framdt och rott sken

at.

16 &

1. Personer dler gods fa icke sa placeras
| fordon, att olagenhet eler fara uppstar for
vagfarande dler s, att de pa ett dler annat
satt hindra fordonets framférande, € heller
s, att gods kan fadla dler slapa pa vig-
banan.
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refleksanordning foran pa kjeretayet og
radt lys dler refleksanordning bak.

Hvis kjeretoyet bare har en lykt eler
en refleksanordning foran, skal den vage
anbrakt pa venstre side.

c) sykkel hatendt lykt med hvitt eler gul-
lig lys festet foran pa syklen. Lyset ska
vage tilstrekkelig sterkt til, at det kan
sykles pa betryggende mate. Den bakre
dd av bakskjermen skal vage hvitmalt
og forsynt med redt baklys dler refleks-
anordning.

d) héndkjerre vaae forsynt med red re-
fleksanordning bak.

2. Kjeretgy som nevnt i denne paragrafs
punkt 1 @) og b) som er hensatt pa veg og
som ikke er tilstrekkelig belyst, ska ha
tendt hvitt eler gullig lys foran og redt lys
bak dler vaae forsynt med tilsvarende
refleksanordninger.

3. Kjeretgy ska ikke ha lys som blender
ved mgte med annet Kj @retqy Det skad
skiftes til naglys i god tid. Pa fullt belyst
veg skal motorkjaretay kjore med parke-
ringdys hvis det er utstyrt med sadant.

4. Kjeretgy ska bare ha hvitt dler gullig
lys forover og redt lys bakover, medmindre
annet er sagskilt bestemt.

5. Refleksanordninger skal vege av ut-
fardse som er godkjent av Vegdirektaren.

§ 16.
Kjeretoyets last.

1. Kjoretoy mé ikke vage lastet eller
passasierer plasert sddan at det oppstar fare
dler skade, dler ferdsden blir unadig hin-
dret eller forstyrret eler at kj ereren blir
hindret i & mangvrere kjaretoyet.

Kjorer ska fra sn plass ha fri utsikt
framover og til sidene.

Ingen ded av lasten ma depe pa vegen.

Sverige

vara forsedd med sddan registrerings-,
interims-  eller saluvagnsskylt, som skall
foras pa bilen, endast pa dylik slapvagn.

Angdende ritt att i vissa fadl pa fordon
fora reflexanordning i stillet for belysnings-
anordning giller vad dédrom finnes stadgat
(i4—8 88

Fordon, som under morker & uppstallt
pa vig, dar tillfredsstdllande belysning icke
& anordnad, skall vara forsett med belys-
nings- dler reflexanordning, som utmed
vagen utsdnder dler reflekterar vitt eler
gult ljus framé och rott ljus bakat.

Pa fordon far icke begagnas blandande
ljus pa vag, dr tillfredsstéllande belysning
a anordnad, dler vid méte med annat
fordon, eler nar fordonet & uppstalt pa
véag. Vid mote med fordon skal avbland-
ning ske i god tid.

Under fard pé vég, dar tillfredsstéllande
belysning & anordnad, ma i stéllet for
stadgad lykta for sken fram& motsvarande
parkeringslykta anvéandas.

P& fordon f& under fard icke framét visas
annat #n vitt dler gult sken, savida g annat
blivit i sirskild ordning féreskrivet dler
medgivet. Vad hir stadgas avser icke kor-
riktningsvisare.

Fordomlast.
158(5289).

1 mom. Pafordon far icke gods lastas dler
personer placeras s3, att féraren kommer att
sakna nodig skt eller erforderliga méjlig-
heter till manovrenng, dler &3 att fara
eljest uppstar for person eler egendom, eller
sq, att hinder dler storning i trafiken ono-
digtvis astadkommes.
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fader a dler volder unadig stgj. Ingen
del af lasten ma dabe pad karebanen.

k. 2. Under karsel med gods, som rager
frem for keretgiet eler mere end 150 cm
bagud for dette, skal godsets yderste ende
vage tydeligt afmeaket; i lygteteandings
tiden skal afmagkning ske ved lygte, der
skd opfylde kravene i § 15, stk. 4.

Sk. 3. Med hensyn til beleesning af motor-
drevne keretgier gedder endvidere de i 88
18 og 21 indeholdte forskrifter.

§ 17.
Kaj)- og veddekorsel.

Al kap- og vesddekarsd er forbudt. Dog
kan justitsministeren tillade, at internati-
onade motorvaaddel gb er dansk om-
rade. Ligeledes kan cykle valdelgb finde
sted med politiets tilladelse; denne ska
bl. a betinges &, at der ikke kares pa cykle-
sti, og at start og oplgb foregdr uden ulempe
for den gvrige faadsd.

4. kapitel.
Seregler for feardsel
med motordrevne karetgier m. m.

88 18-109.
(s2 bemagrkninger).

§ 20.

Sk. 1. Uanset bestemmelserne i § 10 ma
kearehastigheden aldrig overgtige for:

Finland

2. Skjuter last dler anordning pa fordon
framtill utanfor fordonet eler baktill mer
dn 150 centimeter utanfor detsamma skl
den utsk) utande delen vara tydligt utméarks
med flagga, lykta dler annan lamplig an-
ordning.

3. Polisman dger ratt att hindra anvind-
ning av fordon, om det &r sa lastat, att det
medfér uppenbar fara dler oligenhet

4. Berdffande lastning av motordrivna
fordon skall ytterligare iakttagas vad i 21 §
gr stadgat.

17 &

1. Hastighetstdvlingar med motorfordon
fa anordnas pa trafikled endast pa villkor,
som faststillas av polismyndighet, dir till-
stand att avsténga trafikleden fran annan
trafik utverkats i stad av magistraten och
annorstddes av lansstyrelsen.

2. Tavling, som icke forutsatter fram-
forande av fordon med risk for den all-
manna sdkerheten och i strid med bestam-
melsernai denna forordning, ar till&ten utan
sarskilt tillsténd, likval sa, att tavlingens
ledning & uttryckligen ansvarig for att
deltagarna i tivlingen icke forutsittas kora
med storre hastighet #n sdkerheten med
hiansyn till férhallandena kraver.

4. kapitel.

Sarskilda bestammelser om trafik
med motordrivna fordon m. m.

18—19 88
(se noter).

20 &

1. Motordrivna fordons hégsta tilldtna
kérhastigheter &ro:
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Lasten ma vaae bunnet fast dler anbrakt
sadan, a den ikke forskyver sy, fdler av
eler volder unadig stey.

2. Hvis kjeretoyet forer last som stikker
ut foran dler mer enn 15 meter bak, ska
dens ytterste de vege tydelig merket med
et stykke hvitt tay.

3. N&r et kjeretgy tauer et annet, ska
depetauet vage tydelig merket som angitt
i punkt 2.

4. For lessng av motorkjeretey gj elder
0gsa § 22, punkt 3.
§ 17.
Konkurransekjoring.

Konkurransekjering pa veg kan pa nea-
mere fastsatte vilkar tillates av politiet.
Under konkurransekjering skal fartsreglene
overholdes.

Kap. 4.

Saa skilte bestemmel ser for farer av
motor kj ar etay.

88 18—19.
(s2 bemerkninger).

§ 20.

1. Uanset bestemmelsen i § 10 ma kjare-
hastigheten ikke overstige

Sverige

2 mom. Om pa fordon fores gods, som
skjuter utanfor fordonet framtill eler mer
an 150 centimeter baktill, skall godsets
yttersta de vara tydligt utmirkt med
flagga, lykta dler annan lamplig anordning.

3 mom. Finner polisman fordon vara sa
|astat, att fortsatt fard med fordonet icke
kan dga rum utan uppenbar fara eler
olégenhet, ager han forbjuda sidan fard, sa
ock, dar forbudet icke efterkommes, hindra
firden. Polismannen skall snarast majligt
underrédtta vederborande forman om at-
gérden.

Ténling medfor don.
16§ (53 §).

Tavling med fordon f& icke anordnas pa
vig utan lansstyrelsens tillstand. Gives till-
stand, skal lansstyrelsen meddda nodiga
foreskrifter till forebyggande av fara och
olagenhet for tranken och for dem, som bo
dler uppehdlla g vid vigen, dvensom i
ovrigt vid tillstandet fasta de villkor, som
kunna finnas pakallade.

4 kap.
Sarskilda bestammel ser omtrafik
med motordrivnafordonm. m.

17-18 8§ (54-55 §9).
(se noter).
198 (56 8).

1 mom. Buss dler lasthil f& icke foras
med hogre hastighet an 60 kilometer i tim-
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a) Motorkeretgjer, hvis bruttovaegt
overdiger 3500kg . ... ... | 60 km
b) motorkeretgier med pdhengs-
vogne, forsavidt samtlige vogn-
togets hjul er af bremset = . | 60 km
forsavidt ikke samtlige vogntogets
hjul er afbremset ... .. . . 50 km
c) traktorer med dler uden pahaangs-
VOgN . 30 km
d) motordrevne arbejdsmaskiner
samt karetgjer, der daber blok-
vogneo.lign .. .. . .. . . . 10 km
€) motorvogne, der dadber en anden
motorvogn,
nar denne dabesi kran dler ved
hjedp o stiv stangforbindelse 30 km
nar dabning foregar ved hjadp
a tovdlerkele .. .. . 20 km

168

Finland

a) for bussar, kombinerade bilar

och trédbussar samt paketbilar 70 km/t.
b) for lastbil med tillkopplad p&

hingsvagn dler utan sddan. . 50 km/t.
c) for lastbil med tillkopplad

egentlig slapvagn. .. .. ... .. 40 km/t.
d) for motorredskap och traktor . 30 km/t.

samt
e for fordon dler fordonskombi-

nation med band av jarn dler

hjul av annat dag an med |uft-

ringar férsedda . . ... .. .. ... 20 km/t.
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@ 35 kmi timen i byer og tettbygde strak.
Dette gjeller ogsa for sporvogn.

b) 45 km i timen utenfor byer og tettbygde
strgk. Dette gj dler bare nar det er fritt
utsyn over vegen. Er vegen bred med
fritt utsyn og er vegbanen fri, kan farten
rakes ut over 45 km i timen, men bare
nar forholdene er sadanne at det ikke
kan medfere fare, skade eller ulempe av
noen art. Farten ma ikke pa noe punkt
vege starre enn a vognen enhver tid
kan stanses pa tredjedelen av den umid-
delbart foranliggende helt frie og over-
siktlige vegbane og mé ikke overskride
60 km i timen.

¢) For motorkjeretay med tilhenger som
med full last veier over 1000 kg 45 km i
timen utenfor byer og tettbygde strok.

22

Sverige

men. Inom tdtthebyggt omréde f& dock
hastigheten icke Gverstiga 40 kilometer i
timmen.

2 mom. Har till bil kopplats fordon, fa
fordonen icke foras med hogre hastighet, in
nedan for var je fal siags, namligen da fréga
ar om Hastighet

kmi timmen
a) en pahingsvagn samt bilens och
dhiangsvagnens samtliga hjul éro
Orsedda med effektiva fran fot-
brems dler motsvarande anord-
ning pa bilen mandvrerbara brom-

b) en slapvagn i annat fal, &n som
under a) sigs, Samt ddpvagnen ér
forsedd med effektiva fran fot-
broms dler motsvarande anord-
ning pa bilen man6vrerbara brom-

C) en slipvagn i annat fdl, 4n som
under & och b) sigs, samt d&p-
vagnen har en bruttovikt icke
Gverstigande bilens bruttovikt. . . 40

d) tvaslapvagnar samt slapvagnarna
&o forsedda med effektiva fran
fotbroms dler motsvarande an-
ordning pa bilen manGvrerbara
bromsar ... ... .. 40

€) en dgpdade samt dapdéaden har
en bruttovikt icke overstigande

bilens bruttovikt =~ .~ . 30
f) ett dler flera fordon i andra fall,
dn som under a—e€) sigs . . . . . 20

| de under @ och b) angivna falen far
inom téttbebyggt omrade hastigheten icke
Overstiga 40 kilometer i timmen.

Har til bil kopplats endast en d&pvagn,
vars totalvikt icke overstiger en tredjedel
av bilens tjanstevikt, ma fordonen utan
hinder av vad oven stadgats foras med
samma hastighet, som & medgiven for
bilen utan d&pvagn.

3 mom. Har motordrivet fordon dler dar-
till kopplat fordon band, ma fordonet eler
fordonen icke foras med hdgre hastighet an
20 kilometer i timmen.

Om traktor eler motorredskap dler for-
don, som 4r kopplat till motordrivet fordon,
har hjulringar av jirn dler annat hart
material, vare hogsta tilldtna hastigheten
10 kilometer i timmen.
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Sk. 2. Bestemmelsernei stk. 1 gadder ikke
for udrykningskeretgier, n&r hurtigere ker-
sdl er patramgende ngdvendig. Karden
skal dog ogsd i sA fad ske med tilberlig
agtpagivenhed og hensynsfuldhed.

§21.
(se bemagkninger).

§ 22.

Forere af motorkaeretgier ska behandle
motoren sdledes, at den ikke forvolder
uforngden stgj dler ungdigt udvikler reg,
damp dler gasarter. Fri udblasning ma
ikke anvendes.

5. kapitel.
Saaregler for faadsel med cykel.

§ 23.

Sk. 1. Cyklister m3, ogsd pa cyklestier,
hgjst kere to ved siden af hinanden, og den
til venstre kegrende skal, nar der gives signa
til overhaling, sa vidt muligt holde ind foran
eler bagved den anden. Angaende cyklisters
pligt til at benytte cyklesti gedder bestem-
melsernei § 8.

Sk. 2. Cyklister er pligtige at beholde
mindst een hand pa styret og begge faedder
pa pedalerne.

Cyklister ma ikke holde fast i andre
cyklister dler koretgjer eller medfagre cykler
under karslen.

Finland

2. Bestdmmelserna i denna paragraf
gilla icke fordon, som anvéndas fér ovan
i 58 1 mom. ndmnda dndamal.

218
(s= noter).

28
1. Agare och forare av motordrivet fordon
bor tilise, att fordon sa skétes och anvandes,
att det icke i hogre grad utslapper rok dler
astadkommer buller.

2. Vid anvindning av trd- dler trikols-
forgasare skola om dem sarskilt utfirdade
bestammelser |anda till efterréttelse.

5. kapitel.
Sarskilda bestammel serfar cyklande.

23 8
1. Cyklande ma icke firdas bredvid var-
andra pa korbana, dir vigen & smal, tra-
nken livlig eler sikten skymd eller om annat
fordon nérmar sig.

2. Cyklande skall hdlla bada fotterna pa
pedalerna och &minstone den ena handen
pa styrstangen och fér icke i trafik gripa tag
i annat fordon eller djest |1&ta g dragas av
fordon. Konststycken ma icke utféras pa
cykel.
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2. Bestemmelsene i denne paragraf gj eller
ikke for utrykningskjeretayer.

§ 21.
(s2 bemerkninger).

§ 22.

1. Farer av motorkjeretoy skal behandle
motoren dik at den ikke ungdig larmer dler
ryker. Det er forbudt & bruke motor med
fri eksos.

Kap. 5.
Saa skilte bestemmel ser for sy Mist.

§ 23.

1. Syklister ska kjore enkeltvis etter
hverandre. Utenfor tettbygd strek kan to
syklister kjgre ved siden av hverandre, nar
ferdsdlen derved ikke hindres dler fare dler
ulempe ikke oppstar.

2. Syklist skal holde begge fetter pa pe-
dalene og minst den ene hand pa styret.
Syklist ma ikke holde fast i annen syklist
dler i annen sykkel.

Angéende forbud mot & henge pa andre
kjoretayer visestil § 7.

Sverige

4 mom. Bestdmmelserna i denna paragraf
skola icke gilla utryckningsfordon, da det
anvindes vid utryckning, ock ¢ heller an-
nat fordon, d& det anvandes vid edfara
for brandvasendets rékning dler av polis-
dler tullpersonal, lékare, barnmorska eller
Veteringr i brédskande yrkesutévning.

5 mom. Om myndighets befogenhet att
gora undantag frén bestammelserna i denna
paragraf stadgas i 62 och 64 &8

208 (57 8).
(== noter).

21 8(589).

Férare av motordrivet fordon skall i gor-
ligaste man behandla motorn s3, att den
icke astadkommer stérande buller €ler
utslapper rok eler gas i sddan mangd, att
oldgenhet darav uppstdr. Gaser fran for-
branningsmotor fa icke givas fritt avlopp.

Vid handhavande av gengasaggregat och
motorvirmare skall foraren tilise, att fara
for eds spridning icke uppkommer. Vid
slaggning skall glodande avfal behandlas pa
ett ur brandsadkerhetssynpunkt tillfredsstél-
lande sétt.

Brandeavfall &ensom forpackning, vari
brande forvarats, fér icke kvarlamnas pa
vigen, ¢ heller invid vigen, om ordning
och trevnad darigenom stores.

5 kap.
Sdarskilda bestdmmelser om, trafik med cykel.

22 8 (59 §).

1 mom. D& motordrivet fordon eller fordon
foér dragare nalkas eler sikten & skymd, fa
cyklande pa koérbana icke firdas i bredd,
savida ¢ trafikforhdllandena dartill foran-
leda

Cykling i bredd f& & heller eljest dga
rum, om fara déarigenom uppstér for andra
vigtrafikanter, eler om 6vrig trafik déari-
genom onddigtvis hindras dler stores.

2 mom. Cyklande skall hdlla bada fétterna
pa pedalerna samt dtminstone ena handen
pa styret.

Cyklande f& icke |&a cykeln dragas av
annat fordon.
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Sk. 3. Det er forbudt at cykle pa dler
over et fortov dler gangsti, sdvom der er
anlagt overkarse over disse, dler igvrigt
a cykle ud of porte eler udkerser, hvor
oversigten ikke er fri. Cykler ma ikke
trackkes pa fortov dler gangsti, hvor de kan
vage til ulempe for andre; ved traskning med
cykler skd igvrigt reglerne for gdende fages.

Sk. 4. Paen cykel maikke befordres flere
personer, end den er beregnet til; dog ma et
barn under 6 & medtages pa cyklen nar der
er indrettet ssalig siddeplads til det med
anordning, der yder beskyttelse mod hjul-
egerne, og cyklisten er fyIdt 15 &.

P& amindelige cykler ma ikke medfares
genstande, der vejer over 50 kg, er mere end
3 m lange eler fylder mere end 100 cm i
bredden; de ma ikke hindre cyklisten i at
have fuidt herredemme over cyklen dler i
beherig udfarelse af tegngivning. Cyklister
ma heller ikke medfere genstande, der er til
ulempe for den evrige faadsd. Justitsmini-
steren kan fastssdte ssalige bestemmelser
om sterste laengde, bredde, hgjde og vaegt
for genstande, der befordres pa cykler, der
er saligt indrettet til varetransport.

Finland

3. Att kora dler leda cykd pa gangbana
samt att med cykel overkora gangbana sr
forbjudet.

4. For en person avsedd cykd far icke
anvandas for frambefordran av flera per-
soner. Dock MA person, som fyllt femton ar
pa cyke medféra eet barn pa hogs tio ar,
om cykeln & utrustad med anordning for
s&dan befordran.

5. Med tvahjulig cykel f& frambefordras
hogst 50 kilogram gods samt med trehjulig
cyke dler slipvagn till tvahjulig cykel hogst
100 kilogram. Bredden av cykel, dess slip-
vagn dler last far icke sverstiga 100 centi-
meter.

6. Cykd bor vara forsedd med atminstone
en bromsinrittning, €ler om cyke &r avsedd
for flera personer dler for godsbefordran,
tva sarskilda bromsinréttningar, ringklocka
sdsom ljudsignalanordning och vid anvind-
ning i morker med lykta med vitt ljus. Bak-
hjulets eler bakhjulens sténkskarmar bora
nedtill till en hojd av atminstone 20 centi-
meter vara vitmdlade och férsedda med
anordning, som utsinder eler reflekterar
rott ljus.
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3. Det er forbudt a sykle pa fortau. Dette

gj elder ogsa for sykling til og fra eiendom

sev om det over fortauet er ssaskilt kj ore-
bane.

4. P4 sykkelen ma ikke sitte flere personer
enn sykkelen er bestemt for.

5. Sykkd ska ha signalklokke og to brem-
sar som virker uavhengig av hverandre. Den
ene bremse ska vage hurtigvirkende bak-
hjulsbremse.

Angaende syklers lys m. m. visestil § 15,
nr.1lc.

6. For gvrig gielder bestemmelsene i
annet ledd.

Sverige

3 mom. Cykelaknlng over gangbana f&
g ske direkt frén port eler passage, dr
skten over gangbanan & skymd.

4 mom. Pa cyke fa icke samtidigt fardas
flera personer an cykeln & bygod for. Da
cykeln forsetts med hirfor lampliga saten
och erforderligt skydd mot hjulekrarna, ma
dock pa cykeln ytterligare fardas, om den
som styr cykeln fyllt 15 ar, ett barn under
10 & eler, om han fyllt 18 ar, tva barn
under 6 &. | det sisndmnda fallet skall
cykeln vara forsedd med tva av varandra
oberoende, effektivt verkande bromsar.

Vid cykeldkning fér icke med cykel be-
fordras gods, vars vikt overdtiger, i fréga
om cykel med tva hjul, 50 kilogram samt,
i friga om cykd med tre dler flera hjul,
100 kilogram. Med cykd, som & huvud-
sakligen avsedd for godsbefordran, ma dock,
om den som styr cykeln fyllt 18 ar, befor-
dras gods intill en vikt av 75 kllogram for
tvahjulig cykel och 150 kilogram for cykel
med tre dler flera hjul.

Med fordon, som kopplats till cykel, far
vid cykelaknlng pa dlman vig, gata dler
annan alman plats icke befordras gods med
s&dan vikt, att sammenlagda vikten av
gods pa cykeln och pa det dler de fordon,
som tillkopplats, overstiger 100 kilogram.

Mead cyke dler fordon, som kopplats till
cyke, far vid cykelaknlng icke befordras
gods s3 lastat, att bredden av fordonet eler
fordonen med last overdiger, i friga om
tvéhjulig cykel utan tillkopplat fordon 120
centimeter och ejest 150 centimeter.
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6. kapitel.
Saregler for gaende.
§ 24.

Sk. 1. For gdendes faaden langs ad vejene
gadder fdgende regler:

a) Findes der brugdligt fortov dler gangsti
langs en a veens sider, ska dette be-
nyttes.

b) Findes der cyklesti, men ikke fortov dler
gangsti, skal i amindelighed cyklestien
anvendes, fortrinsvis den dd a cykle-
stien, der ligger laangst fra karebanen.

C) lavrigt skal den yderste dd af kare-
banen, fortrinsvis den i venstre sde,
benyttes.

d) Pa karebane og cyklesti ma gaende ikke
fagdes mere end to ved dden & hin-
anden; de skal ga sa yderligt som muligt
og om fornadent vige til sde for anden
fagdsd.

Sk. 2. Ved passage over kerebane dler
cyklesti gadder fadgende regler:

@ Findes der i nagheden anlagt seligt
fodgengerfelt, ska dette benyttes, sa
fremt der er kerende fexdsd a nogen
betydning.

b) Findes der ikke fodgamngerfelt, skal pas-
sage fortrinsvis ske ved vejkryds i flugt
med tvaagaende vejs fortov.

c) | dletilfedde skal den géende, inden han
treeder ud pa kerebanen dler cyklestien,
udvise saalig forsigtighed.

d) Passagen skal igvrigt ske i A hurtigt
géende tempo, som forholdene tillader.

Sk. 3. Fodgengeres ophold pa karebane
dler cyklesti ma igvrigt aldrig geres mere
langvarigt end tvingende ngdvendigt. Ven-
tende sporvognspassagerer ma sdledes ikke
treede ud pa kerebane dler cyklesti, ferend
sporvognen er naet frem til” stoppestedet,
og sporvognspassagerer skal forlade kere-
banen sA hurtigt, det er gaerligt. Ej heller
ma fodgamngere haanme faadden ved at tage
opstilling pa fortov dler gangsti.

Sk. 4. Pafortov og gangsti ma ikke med-
fares genstande, som pa grund a deres
sarrelse dler art er til hinder for fagdsden
pa fortovet dler gangstien, eler som kan

Finland
6. kapitel.
Sarskilda bestammel serfor géende.
24 8

1. Gaende skall, dir si pakallas for und-
vikande av fara dler olagenhet for annan
trafik, iakttaga foljande:

a Om gangbana finnes, skall denna anvin-

b) F| nnes cykelbana men g gangbana, ma
cykelbanan anvandas.  Foretrddesvis
skall dérvid begagnas den dd av cykel-
banan, som Ilgger langst fran korbanan.

c) Finnes § gangbana dler cykelbana,
skall yttersta delen av vigen begagnas,
foretradesvis den pa hogra sidan.

d) For passerande Gver korbanan skal
anvandas sarskilt markerat overgangs-
stéle for gdende, dir sadant finnes. |
ovrigt Skall passerande éver korbana ske
tvars over denna och foretrédesvis i
andlutning till vagkorsning.

2. Det digger gdende att iakttaga sirskild
forsiktighet vid betradande av korbana.
Gaende fa g genom att onddigtvis uppe-
P?I<Ia sg pa korbana hindra dler stéra tra-

iken.

3. Géende med borda, som pa grund av
sn storlek dler osnygghet ar till olagenhet
for annan, som firdas pa gangbana dler
cykelbana, skall i stillet for sadan bana
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Kap. 6.
Sz skilte bestemmel ser for gaende.
8 24.

1. Hvor fortau finnes skl géende holde
S5y pa dette.

2. Hvor fortau ikke finnes, eller hvor det
av annen grunn er nadvendig a bruke kj ore-
banen, ska gdende holde seg pa vegkanten
0g helst pa den venstre. | merke og usikt-
bart vea ska venstre vegkant nyttes.

3. For kryssing av vegen skal oppmerket
overgang for gaende nyttes, hvis sadan
finnes. | tettbygd strek ska det gdes rett
over vegen og helst ved vegkryss.

4. Gaende ska vise saalig forsiktighet, nar
de g& i eller krysser kj grebanen. Det er
forbudt a hindre dler forstyrre ferdsden ved
unedig & stoppe opp eller samle seg i klynge
pa fortau dler i kj grebanen.

5. Hvor det ved holdeplass for sporvogn
ikke er trafikkay, ma ventende passagerer
ikke ga ut i kj grebanen far sporvognen er
ved holdeplassen.

Sverige
6 kap.
Sarskilda bestammel serfor gaende.
238(609).

1 mom. Gaende skall, dir sa pakalas for
undvikande av fara dler olégenhet f6r annan
trafik, iakttaga féljande:

a Om gangbana finnes, skall denna anvin-
das. Ar gangbana anordnad pa vigs
béda sidor, skall foretradesvis den hogra
gangbanan anvindas.

b) Finnes cykelbana men g gangbana,
skall cykelbanan anvandas. Foretrédes-
vis ska déarvid begagnas den dd av
cykelbanan, som ligger langst fran kor-
banan.

¢) Finnes g gangbana dler cykelbana, skall
yttersta delen av vigen begagnas, fore-
tradesvis den pa hogra sidan.

d) Korbanan skal passeras pa sirskilt
markerat overgangsstille for gdende,
dir sddant finnes. | ovrigt skall passe-
rande éver korbana ske tvirs over denna
och foretrédesvis i andlutning till vég-
korsning.

2 mom. Det digger gdende att iakttaga
sdrskild forgktighet vid betridande av kor-
bana.

Gaende far € genom att onddigtvis uppe-
P?I(Ia sg pa korbana hindra dler stora tra-
iken.

Smom. Géende med bérda, som pa grund
av dn storlek dler osnygghet ar till olegen-
het for annan, som firdas pa gangbana eler
cykelbana, kal i stillet for Sdan bana
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volde de forbipasserende skade dler ulempe.
Det er dog tilladt enkeltvis at kere med
barnevogne og sygestole pa fortov og gang-

Stk. 5. Sluttede optog skal feades pa
kerebanen og sdvidt muligt kun benytte
dennes hgjre side. Dog ma optog & bern
feerdes pa fortov dler gangsti, forudsat at
de ga to og to ved siden o hinanden.
Optog ma ikke ungdigt speare for anden
feadsd.

Stk. 6. Fodgeangere, som medes, skd
sdvidt muligt indbyrdes holde til hgjre.

176

Finland

anvanda yttersta delen av kérbanan, fore-
trédesvis den pa hogra sidan.

4. Marscherande trupp eller procession
skall, dar i lampligen kan ske, anvanda
korbana och darvid savitt mgjligt fardas
pa dennas hogra del. Procession av barn pa
hogst tvdmannaled bsr dock anvéanda gang-
bana, dir sadan finnes.

5. Skidékare skall, dar sa lampligen kan
ske, i stillet for gangbana begagna yttersta
delen av korbanan.

6. Géende bora sinsemellan vija till hoger.
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6. Prosesj on skal gai kj @re banen og A
vidt mulig pa dennes heyre side.

Proses on av barn kan dog ga pa fortau,
men ikke mere enn to i bredden. Prose§ on
skd ikke unadig sperre for annen ferdsd.

7. Gdende som mgtes bar vike til heyre
for hverandre.

23

Sverige

anvinda yttersta delen av korbanan, fore-
trédesvis den pa hogra sidan.

a mom. Marscherande trupp eller proces-
sion skall, dir s& lampligen kan ske, an-
vanda korbana och darvid savitt mgjligt
fardas pa dennas vanstra del. Procession av
barn med hogst tva i bredd bsr dock an-
vanda gangbana, dir sidan finnes.

5 mom. Skidakare skall, dir s lampligen
kan ske, i stallet for gangbana begagna
yttersta delen av koérbanan.

6 mom. Gaende bora sinsemellan vija till
vanster.
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Bemagkninger til foranstdende faardselsregler.

Almindelige bemaerkninger.

De ved den svenske tekst i parantes anferte
paragraftal henviser til de tilsvarende bestemmelser
i den kongelige proposition til den svenske rigsdag
den 26. januar 1951, nr. 30, med fordag til vej-
trafikforordning m. m.

De nedenfor anferte paragraftal henviser til

ferne i den danske og norske tekst.

ad §1.

| den finske og — nér bortsesfra§ 4 (41 § ) —
den svenske tekst er der ikke givet saglig bestem-
melse om sporvognes forhold til de i fordaget
indeholdte faadselsregler, idet bestemmelsen om
sporvejskarsel i Finland og Sverige er givet i soa-
lige reglementer. | den norske tekst er feadsdls
reglerne ved bestemmelse i de enkelte paragraffer
gjort anvendelige pa sporvogne i alt vessentligt i
samme omfang som bestemt i den danske tekst til
§ 1, stk. 5, farste pkt. Den faktiske retstilstand pa
dette omréde vil efter de delegeredes opfattelse
herefter i hovedsagen blive ens i de fire lande
— dog at der ikke i de tre andre lande findes be-
stemmelser af det i det danske udkast stk. 5,
andet og tredie punktum, anferte indhold.

ad§ 3.

De forseelser, som omhandles i den danske og
og norske teksts stk. 3, falder i Finland og Sverige
ind under den amindelige straffelov, og disse landes
delegerede har ikke anset det ngdvendigt at anfere
dem i den her foreliggende sammenhaang.

ad §5.

Den finske tekst palaggger i modsagning til de
tre andre tekster fereren at ,vid behov stanna och
aven dtiga ur fordonet". De finske delegerede har
oplyst, at en sadan regel er pakreevet i Finland.
Den har navnlig forholdene for gie ved vintertid,
hvor ruderne ved fererssadet kan vage tilisede, og
hvor det i visse keretgier pd grund af larm fra

motoren kan vage vanskeligt at hgre, om tog
neamer sig.

De tre andre landes repraesentanter har fundet
bestemmelsen for vidtgdende efter deres forhold.
Der har vaget enighed om, at den strengere be-
stemmelse i den finske tekst ikke vil skabe pro-
blemer for den amindelige turisttrafik.

Det samme gadder den sxlige bestemmelse i
den danske teksts stk. 6 om kersel med entrepre-
ngrmateriel og lignende over jernbaneoverskee
ringer, hvortil erfaringerne i Danmark har vist
trang.

ad § 6.

1) Angdende den i den norske tekst palagte
pligt for udenforstéende til at hjadpe muligt til-
skadekomne har de norske delegerede oplyst, at
den norske straffelovs bestemmelser herom har en
meget begramset rakkevidde. Det er nemlig alene
i tilfadde af giensynlig og overhaangende livsfare, at
det er strafbart ikke at yde hjadp, og selv da er
strafbarheden betinget &, at det er muligt at hj=lpe
uden salig fare eler opofrelse for sg sev dler
andre. Det forekommer, at de, som er blandet ind
i fardselsuheld, er kommet sa alvorligt til skade,
at kun udenforstdende er i stand til at yde ngd-
vendig hjadp. Norge har derfor fundet det ned-
vendigt at medtage en bestemmelse om, at i den
udstraskning, det er ngdvendigt, skal pligten til at
hjaedpe ogsd gedde for personer, som er i narheden
eller kommer til stede og bliver opmagksomme p3,
at uheld er indtruffet.

De danske delegerede har anset deni § 253 i den
danske borgerlige straffelov indeholdte bestemmelse
om pligt for udenforstdende til at komme personer,
der er i livsfare dler er tilsyneladende livigse, til
hjadp, for tilstrakkelig.

For Finlands vedkommende er det oplyst, at
bestemmelsen om pligten til at komme personer,
der er kommet til skade ved fagrdselsulykker, til
hjadp, er affattet i overensstemmelse med den til-
svarende regel i lov af 21. ma 1926 om trafik med
motorkaretgjer.
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Den svenske almindelige straffelov indeholder
ikke nogen bestemmelse, der svarer til de oven-
naevnte forskrifter i de norske og danske straffelove.
Under hensyn hertil har de svenske delegerede
heller ikke ment at burde optage nogen bestem-
melse om forholdet i naavagrende feadselsregler.

2) Den salige bestemmelse i den danske og
norske tekst om forholdene ved pakersel af feard-
selstavler og vej afspaaringer m. v. anses i Finland
og Sverige a fdge af den amindelige bestemmelse
i paragraffens farste punkt. Man har i Danmark og
Norge anset det tilradeligt af pasdagogiske grunde
saligt at fremheeve dette forhold.

ad §7.

Denne paragraf savnes i den svenske tekst. Man
har i Sverige ikke anset det for hensigtsmasssigt
at indfere et kategorisk forbud, idet de i paragraffen
naevnte forhold ikke altid indebagrer risiko for skade.
De bestemmelser, som i Sverige anses pakraevede,
findes i amindelighed i bus- og sporvesregle-
menterne.

ad kapitel 3 (88 9—18).

| den endelige norske tekst til trafikregler vil der
blive medtaget en sdlydende bestemmelse:

»1) Kjerer skal far kjgringen ha forvisset seg om
at kjeretgyet er i forsvarlig stand og at ale
apparater virker forskriftsmessig og tilfreds
stillende. Kjareren har ogsd under kjaringen
ansvar for dette.

2) Kjagrer ma ikke vage si pavirket av akohol
eler trett dler forevrig i sadan tilstand at han
ikke kan antas & vage skikket til & fere kjgre-
tgy pa betryggende mate.

3) Denne paragraf gj elder ogsa for farer av spor-
vogn."

De norske delegerede finder at matte have en
sadan paragraf i trafikreglerne, idet man i norsk
lovgivning ikke — som tilfeddet er eler vil blive
i de tre andre lande — andetsteds har dige bestem-
melser for andre vejfarende end ferere af sporvogne
og indregistrerede motorkeretgier. Dog agtes ogsa
pa dette sted i denfinsketekst optaget en til pkt. 1
i den patenkte norske bestemmelse svarende regel,
salydende:

,Fordren skal fore kérningen ha forvissat Sig om
at fordonet & i tillforlitligt skick och att alia fore-
skrivna sakerhetsanordningar funktionera pa ett
tillfredsstdllande satt*.

ad §9.
1) Vedrerende spgrgsmalet om den i Sverige
gaddende venstrekarsel henvises til bemaakningerne
i indledningen.

2) | den svenske tekst savnes bestemmelser om
karsel forbi helleanleg (refuger). Man har ikke
ment, at der foreligger behov for sédanne bestem-
melser, da de her omhandlede refuger i Sverige er
forsynet med saalig feardselstavle (trafikdelermagke).

Den finske tekst indeholder heller ikke regler
herom, idet karsel forbi refuger i Finland reguleres
lokalt.

De danske og norske delegerede har anset det for
hensigtsmaessigt at give visse bestemmelser om
karsel forbi refuger, siledes at man ikke skal se
sig nedsaget til som i Sverige at afmagke ale
refuger, som skal passeres til hgjire, med saalige
tavler. Reglerne er udarbejdet i overensstemmelse
med den i Genéve den 16. september 1950 oprettede
.European Agreement supplementing the 1949
Convention on Road Traffic and the 1949 Protocol
on Road Signs and Signals', dog med en mindre
afvigese i den norske tekst fra forskrifterne i denne
internationale overenskomst. Forskellen mellem
den danske tekst og den europagske overenskomst
pa den ene side og den norske tekst pa den anden
side bestdr i, at i Danmark kan alle refuger, der
ikke ligger midt i kerebanen, passeres pd begge
sider, medmindre de afmeakes med saalig fardsels-
tavle, hvorefter der skal keres hgjre om dem (det
vil dge en tilstand, der i praksis kommer til at
naame sig staerkt til forholdene i Sverige) medens
man i Norge normalt kun ma kere venstre om
refuger i gader med enkeltrettet faadsel og andet-
steds kun, sifremt forbikersel til venstre udtryk-
kelig er tilladt ved fazdselstavle.

3) Den i den danske teksts stk. 1, sidste pkt., og
den finske teksts mom. 3 indeholdte forskrift om
tilstrakkelig afstand mellem keretgjer til, at andre
kan overhale, anses i Norge og Sverige at fdge af
den almindelige hensynsregel i § 2.

4) De norske delegerede har overvejet at slette
bestemmelsen i pkt. 21 8§ 9 med de naamere regler,
hvorefter kegrende under kerslen sdvidt muligt
ikke ma skifte plads pa kerebanen, men man har
ikke fundet at kunne gere dette. Bestemmelsen til-
sigter at sikre trafikanterne mod, at forankgrende
foretager pludselige og upéregnelige mangvrer, og
antages at vege i overensstemmelse med den mo-
derne udvikling af feadselsreguleringen. Der hen-
vises i sd henseende til Frankrig, hvor man bl. a
tillader forbikersel bagfra, savel pad hgire som pa
venstre side. Dette letter i hgj grad faadselens &-
vikling, men er kun muligt at gennemfere, nar det
er palagt ale kerende ikke uden ngdvendighed at
andre deres fegdselsretning, og, nér sddan amndring
er ngdvendig, da kun at udfgre den under fuldt
ansvar ogsa overfor den bagfra kommende feadse.
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Den omhandlede bestemmelse dakkes efter de
tre andre landes opfattelse tilstragkkeligt gennem
reglerne i § 14 (50 §).

5) Bestemmelsen i den danske teksts stk. 4 er
optaget for i selve svingningsbestemmelserne at
medtage ale de forskrifter herom, som indeholdes
i den internationale faadselskonvention af 19. sep-
tember 1949, artikel 12, stk. 4. Denne bestemmelse
indeholder bl. a. falgende:

(@ ,Every driver before starting to turn into a
road shall make sure that he can do so without
danger to other road users, .. ...... ... . .. ..

(© in no case hamper the traffic coming from
the opposite direction”,
medens de g@vrige punkter (b—d) i den nasevnte
konventionsbestemmel se indeholder de til tekstens
stk. 2—3 svarende forskrifter.

Finland, Norge og Sverige finder den i den danske
teksts stk. 4 indeholdte regel tilstraskkeligt daekket
a hensynsregleni 8§ 2 (39 §) og § 14 (50 §).

6) Den mere detaillerede udformning af reglen i
det svenske 5. mom. om svingningens gennemfg-
relse er valgt i peadagogisk giemed og medfarer
ingen vasentlig realitetsforskel fra de i de evrige
tekster i noget kortere form givne regler.

7) Den i den danske teksts stk. 5 indeholdte
saaregel for cyklisters forholdende far venstresving
(i Sverige hgjresving) er ikke anset for pakraevet i
de tre andre lande, hvor cykeltrafikken er veesentlig
mindre tagt, og der ikke i samme omfang som i
Danmark er konstateret vanskeligheder ved at ind-
ordne cykeltrafikken i den evrige kerende trafik
under svingning.

ad § 11.

1) De danske og finske delegerede har, i modsad-
ning til Norge og Sverige, ikke pa dette sted fundet
det forngdent at give reglen om kerendes forhold
overfor géende, idet dette forhold efter dansk og
finsk opfattelse er tilstrakkeligt dakket ved den
amindelige hensynsregel i § 2, for Danmarks ved-
kommende i forbindelse med § 9, stk. 1. Denne
redaktionelle forskel medfarer ingen forskel i den
faktiske retstilstand efter udkastene.

2) De danske, finske og svenske delegerede har
ikke ment at kunne tiltraede en regel som den i den
norske teksts pkt. 2, andet punktum, indeholdte,
hvorefter karende eller holdende sporvogne i gader
med ensrettet ferdsel kan overhales bade til venstre
og hgjre. Man har i de tre farstnaevnte lande herved
saalig haft risikoen for fodgeengere, der passerer
gaden foran en holdende sporvogn, for gje. De
norske delegerede har vaget i tvivl om, hvorvidt
bestemmelsen ber opretholdes, men finder at matte

gare det af hensyn til trafikafviklingen, bl. a i visse
centrumsgader i Odo med korte karrélaangder og
stor trafik. | Norge praktiseres den samme bestem-
melse igvrigt i dag uden synderlige ulemper.

3) Det har salig vaget dreftet mellem de dele-
gerede, hvorvidt forbudet mod overhaling i vej-
kryds — hvorved efter definitionen ogsa forstas ud-
for udmundende sideveie — ber forstds ganske
ubetinget, idet det har vexet fremheevet, at der,
navnlig pa hovedveie med forkerselsret og i regu-
lerede kryds, i et vist omfang ber kunne finde over-
haling sted. De danske og finske delegerede har
fundet en modifikation pakraevet og har givet di-
rekte udtryk herfor i tilslutning til den almindelige
regel, idet det herved for disse landes delegerede
navnlig har vemet afgerende at sgge undgdet at
affatte bestemmelsen siledes, at det kan medfgre
en svakkelse af hovedvej sreglen. Fra norsk og
svensk side har man derimod vaget betaankelig ved
i teksten udtrykkeligt at angive undtagelser fra
den amindelige regel i videre omfang, end det
falger af den norske teksts pkt. 4 og 5 og den svenske
teksts 4. mom.

4) Den finske og svenske tekst indeholder be-
stemmelse om, at den bagfra kommendes signal til
overhaling bar besvares pa hensigtsmaessig made af
den forankgrende, medens en tilsvarende bestem-
melse ikke er optaget i den danske og norske tekst.

Fra finsk og svensk side fremheeves, at der ikke
er nogen absolut forpligtelse til at afgive svar-
signal, jfr. udtrykket ,bgr", og at det eheller
behgver at afgives som lydsignal, men ogsd kan
gives pa anden méade, f. eks. ved, a den kerende
tydeligt holder ud til siden. Svarsignalet indeholder
kun en tilkendegivelse &, at signalet bagfra er op-
fattet, og at man er klar til at modtage overhaling,
men betyder ikke, at den forankerende retligt pa
tager g noget ansvar for, at overhaling kan ske
uden fare.

De danske og norske delegerede lasgger vaggt pa,
at det sidstnsevnte synspunkt: at ansvaret for over-
halingens forsvarlighed alene hviler p& den bagfra
kommende, understreges mest muligt, og har derfor
ikke kunnet tiltraade optagelsen af en bestemmelse
om svarsignal i lovteksten. Det er efter disse dele-
geredes mening en fiktion at sige, at et afgivet
svarsignal ikke indeholder en tilkendegivelse fra
den forankerende om, at overhaling efter hans op-
fattelse kan ske uden fare. De naevnte delegerede
mener, at sdvom den forankerende er beredt pa
overhaling, ber svarsignalet ikke afgives, hvis han
f. eks. pa grund & den for den forankegrende syn-
lige modgdende faadsel mener, at overhaling ikke
ber finde sted. Man finder det derfor fra dansk
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og norsk side rettest at undlade i loven at pélagge
den forankgrende andet og mere end at holde til
hegire og om fornedent at nedsete farten, sdledes
at den bagfra kommende selv kan orientere sig om
muligheden og forsvarligheden af at overhale.

Uanset den forskellige udformning af reglen er
der sdedes mellen dle de delegerede principiel
enighed om, at ansvaret for overhalingen aene ber
hvile p& den overhalende, og at ale teksterne ma
fortolkes ud fra dette synspunkt.

ad § 12.

1) Der har mellem alle de delegerede vaaet enig-
hed om at fremhaeve reglen om den ubetingede
vigepligt overfor hovedvele som den principae
vigepligtsregel ved at anbringe den forrest i para-
graffen.

De danske, norske og svenske delegerede har af
psykologiske grunde anset det for rigtigst — i over-
ensstemmelse med sprogbrugen i den internationale
fagdselskonvention af 19. september 1949 — at
understrege pligtforholdet ved at tale om sidevejens
vigepligt fremfor at tale om forkerselsret for den pa
hovedvejen kommende — dog at hovedvejen i den
norske tekst i overensstemmelse med tilvant sprog-
brug betegnes som ,forkjersveg".

Den noget mere detaillerede udformning i den
danske tekst af de forpligtelser, som péhviler den
fra siden kommende, skyldes de saalige vanskelig-
heder, der har vaaet konstateret i Danmark med
hensyn til den rette efterlevelse af de hidtil ged-
dende bestemmelser om sidevejsfeardselens respekt
for hovedvejene. Afvigelserne i teksternes formu-
lering vil efter de delegeredes opfattelse ikke med-
fare forskelle af betydning i deres praktisering i de
fire lande.

2) Der har mellem de delegerede vazet enighed
om, at hovedvejens forrang savidt muligt ber gen-
nemfares fra dens begyndelsespunkt til dens ende-
punkt, siledes at den i princippet ikke bar ophaeves,
hvor hovedvejen passerer bebyggelse. Undtagelse
herfra ber kun tillades, hvor hovedvejen fares gen-
nem sterre kebstaaders centrale dele, hvor vejen
indgér i byens almindelige gadenet.

Forsdvidt angdr reguleringen, hvor to hovedveje
med forkerselsret skager hinanden eller grener ud
fra hinanden, er de delegerede enige om, at den
mest hensigtsmaessige ordning i princippet er op-
heavelse af forretten for begge veje, sdledes at der
kommer til at gadde amindelig vigepligt i skee
ringen.

De delegerede er enige om, at gadestragkninger i
byer ikke ber udlaggges som hovedveje med for-
kerselsret bortset fra tilfedde, hvor de indgdr som

led i det amindelige hovedvejsnet. Hvor der i byer
er saaligt behov for at holde fazdselen fra en side-
gade tilbage, vil den nye internationale tavle for
stop ved vejkryds kunne anvendes. Den amindelige
trekanttavle — hvis betydning ifdge den inter-
nationale protokol er , Priority road ahead" — ma
selvsagt kun anvendes ved udmundinger i hoved-
veje med forkerselsret.

3) Den svenske tekst indeholder ikke nogen ud-
trykkelig bestemmelse svarende til det danske,
finske og norske stk. 2 om vigepligt ved udkersel
bl. a. fra gendom, parkeringsplads eler holdeplads.
Imidlertid tillempes i Sverige i praksis en vigepligt
i disse tilfaedde, som modsvarer den udtrykkelige
regel herom i de gvrige lande.

lgvrigt indeholder den finske tekst den i Finland
haevdvundne regel om vigepligt ved udkersel fra
»kommunalvig, byvag dler enskild vag“ til ,all-
min landsvig® og den danske tekst en snaavrere
begramnset regel om vigepligt ved udkersel fra
»markvej". Den danske regel er s speciel, at den
i praksis ikke vil betyde noget brud pd den ens-
artede retstilstand i de fire lande, og det samme
kan til en vis grad siges om den finske regel, der
i den danske og svenske tekst i et vist omfang mod-
svares af den i note 4) omhandlede sazlige bestem-
melse om forholdet mellem vej med ringe og vej
med livligere fagrdsdl.

Fremdeles har den danske tekst en ssalig be-
stemmelse om vigepligt for cyklister i visse tilfadde
ved udkersel fra cyklesti. Finland, Norge og Sverige
har ikke fundet behov for en tilsvarende bestemmel se.

4) Udenfor forholdet mellem hovedveje og side-
veje til disse — samt de i note 2) omhandlede spe-
cielle situationer — lagyger dle fire tekster i over-
ensstemmelse med anneks 2 til den internationale
faadselskonvention a 19. september 1949 hgjre-
reglen (i Sverige: venstrereglen) til grund ved regu-
lering af krydsende made. | Danmark og Sverige
er denne regel blevet anset som blot en principiel
retningslinie, der i den enkelte krydsningssituation
har mattet tillempes efter de hensyn, som den
hensigtsmaessige afvikling af feadselen tilsiger —
for Danmarks vedkommende med stgtte i den hid-
tidige regel i fagdseldoven af 14. april 1932 § 11,
stk. 1. Der er enighed mellem alle de delegerede om,
at netop hensynet til fegdsdens afvikling pa laar
gere sigt vil gere en ubetinget héndheaevelse of
hovedreglen i alle situationer uigennemferlig i
praksis. | den danske og svenske tekst har man
derfor for den fegrdselssituation, der efter hidtidig
erfaring i disse to lande i salig grad har pakaldt
en modifikation i den stricte hgjreregel (venstre-
regel), nemlig ved lidet befaadede gaders udmun-
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ding i starre fardselsdrer, ved bestemmelserne i det
danske stk. 3, tredie pkt., og det svenske 2. mom.,
tredie pkt., tilstrasot at formulere den forngdne
modifikation.

De finske reprassentanter har — med henvisning
til, at den ovenfor i note 2 naevnte finske regel om
vigepligt ved udkersel fra visse mindre betydende
veje tilgodeser samme hensyn — ikke fundet det
hensigtsmaessigt at indfare yderligere modifikation
i hgjrereglen.

De norske delegerede har anfert, at man i hvert
fad for tiden er starkt bundet af den hidtidige ud-
vikling, som har medfert, at vigepligten for feadsel
fra hgjire opfattes og praktiseres meget absolut.
En modifikation i reglen i den udstrekning, at
man straks sggte at gennemfere den i de tre gvrige
lande gaddende ordning, vil efter norsk opfattelse
fare til en sa forholdsvis stor usikkerhed og sa for-
holdsvis stor fare for kollisioner, at man i dag ikke
vover at ga langere end til at pdbyde salig for-
sigtighed ved karsel i og gennem vejkryds. De norske
delegerede anser det imidlertid i og for sig for gnske-
ligt, bl. a. af hensyn til trafikkens hurtigere afvik-
ling, at der kan gives fagdselen i de mere befeardede
trafikarer en vis prioritet. Spgrgsmélet om en yder-
ligere tillempning i retning af bedre tilneamelse til
de gvrige lande vil fortsat blive overvejet.

5) Den norske tekst har ikke medtaget den i de
tre gvrige tekster indeholdte regel om karetgjets
pligt til at holde tilbage eller standse ved holdende
sporvogne, idet man for Norges vedkommende
anser den i § 10 (46 §), pkt. 1, j), indeholdte regel
for tilstraskkelig, jfr. at denne regel i den norske
tekst i modsagning til de tre andre tekster foruden
om nedsat hastighed taler om standsning, hvis
fornadent.

6) | bestemmelsen i sidste stykke, hvorefter de
amindelige vigepligtsregler fortraages af bestem-
melsen i § 4 (41 8) om sporvogne, kolonner og ud-
rykningskeretgjer, har den danske tekst gjort den
salige modifikation, at teten af en kolonne ma
bevagge dg i principiel overensstemmelse med vige-
pligtsreglerne. De gvrige lande har fundet sarskilt
bestemmelse herom i fagdselsreglerne uforngden,
idet spergsmdlet hovedsagelig kan antages at fa
betydning for militewrkolonner, som i kraft af de
for dem gaddende saglige instruktioner vil vaae
forngden regulering undergivet.

ad § 13.

1) Begreberne standsning, holden og parkering
har givet anledning til indgéende dreftelse blandt
de delegerede. Uanset at den formulering, der er
givet de i de 4 tekster anvendte begreber, kan

synes indbyrdes noget afvigende, er der imidlertid
ikke vaesentlige forskelle i realiteten. Ved sammen-
holdelse af paragraffens bestemmelser med de som
indledning til teksterne anfarte definitioner ses det,
at der i ale fire lande kun gives regler for 2 situ-
ationer:

parkering: henstillen af keretgjer for langere tid
end pakreevet til p& eler afstigning, p& dler d-
laesning af varer eler i andet tilsvarende gjemed
(i den finske tekst neamere fikseret ved tidsangi-
velsen ikke over 20 minutter).

standsning (stannande, stans, stannande eller
uppstallning): enhver standsning, selvom den ligger
under den netop angivne gramse for parkering —
bortset fra standsninger, der foretages under kers-
len af rent feadsdsmessige grunde: trafikhindrin-
ger, lyssignder m. v. Ifglge svensk opfattelse er
begrebet , stannande” ensbetydende med selve den
foranstaltning at bringe et i gang vegende karetg
til at sta stille, selvom dette foranlediges af fead-
selsforholdene, medens begrebet ,, uppstélining” be-
tegner keretgjets henstden.

2) Den finske og svenske tekst angiver dels en
rakke tilfadde, hvor enhver standsning og parke-
ring er forbudt, dels tilfadde, i hvilke alene parkering
ikke ma finde sted. Den farstneavnte gruppe af
tilfedde karakteriseres i hovedsagen ved, at over-
traedelse af forbudet vil kunne fremkalde fare for
andre, medens den sidstnsevnte gruppe typisk er
tilfadde, hvor parkeringen vil kunne bevirke vee
sentlig ulempe for fagdselens afvikling. Fra dansk
og norsk side har man naxet betemkelighed ved
denne opdeling, der let vil foranledige den slutning,
at i de tilfadde, der er opregnet i afsnittet om par-
keringsforbud, kan modsagningsvis enhver anden
standsning finde sted. Da sddan standsning som
ovenfor anfert kan omfatte f. eks. & og palasning
af varer over et ikke ganske kortvarigt tidsrum, og
da det efter dansk og norsk opfattelse vil veae
sadeles uheldigt, om standsning af sadan varighed
skulle kunne finde sted i flertallet af de omhandlede
tilfadde, har disse delegerede fundet det rigtigst at
anfare de fleste af eksemplerne ogsa fra sidstnaevnte
gruppe under en samlet opregning af tilfedde, i
hvilken hverken standsning eller parkering ma
finde sted. Som anfert er grunden hertil hovedsage-
lig paadagogisk, og forskellen fra de andre tekster
pa dette punkt skennes ikke i praksis at kunne give
anledning til vanskeligheder.

ad § 15.
1) | den danske og svenske tekst findes reglerne
om, hvilke lygter keretgjer skal vagre forsynet med
under karsel, i lovens afsnit om keretgjers udrust-
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ning. | den finske og norske tekst findes de tilsva-
rende regler for motorkeretgiers vedkommende i
de sazlige love om motorkaretgjer, medens de regler,
der i disse lande er fundet pakreavede for andre
karetgiers vedkommende, er optaget i teksten til
8§ 15, jfr. finsk 8§ 23, stk. 6.

| realiteten vil der blive praktisk taget fuld over-
ensstemmelse mellem de 4 lande forsdvidt angér
kravene til belysning pd motorkeretgier og p&
haagsvogne til disse.

Hvad angér cykler kan kravene til belysning og
refleksanordninger ligeledes ventes i det vaessentlige
at blive overensstemmende, dog at man i Sverige
ikke agter at stille krav om hvidmalet bagskeam.

Med hensyn til hestekeretgjer findes ikke salige
regler i den finske tekst, hvorimod de i de tre andre
lande gaddende forskrifter kan ventes at blive i
det vasentlige overensstemmende, bortset fra, at
det for Danmarks vedkommende ikke kan ventes,
at man for hestekgretgjer i amindelighed vil give
afkald pa lygter, sdvom keretgjet er forsynet med
refleksanordninger.

2) Begrebet ,lygtetandingstiden" i den danske
tekst vil i overensstemmelse med hidtil gaddende
regler blive defineret som tiden fra % time efter
solens nedgang til 14 time fer dens opgang. En til-
svarende fiksering af begrebet ,i marke" er ikke
mulig i de tre andre lande pa grund af lysforholdene
i sommertiden, navnlig i de nordligere egne.

3) | modsaaning til de gvrige tekster tillader den
danske tekst ikke afmaakning af henstillede kere-
tgjer alene ved refleksanordninger. Afgerende her-
for har bl. a varet omfanget af cyklekerslen i
Danmark, idet de i Danmark amindelige cykle-
lygter ikke vil vage i stand til at fremkalde refleks-
lys fra de henstillede keretgjer, som siledes vil
kunne betyde en alvorlig fare for cyklister.

4) En til bestemmelsen i den norske teksts
punkt 5 om godkendelse af refleksanordninger sva
rende regel findes i de gvrige lande i anden sam-
menhang.

ad § 16.

1) Deni den finske og svenske teksts stk. 3 inde-
holdte befgidlse for politiet til at forbyde kersel
med karetgjer, der er lastet i strid med paragraffens
bestemmelser, er alerede hjemlet ved de aminde-
lige bestemmelser i politiinstruktionen, men man
har i Finland og Sverige desuagtet ment at burde
naevne befgidsen her af paadagogiske grunde, til
vejledning ferst og fremmest for amenheden.

2) Den i den norske teksts pkt. 3 indeholdte be-
stemmelse om afmagkning a sladbetov melem
karetgjer findes for motorkeretgjers vedkommende
i den danske og svenske teksts § 19 i forbindelse

med de @vrige regler om motorkaretgjers og trak-
torers dadning af andre keretgjer.

ad §17.

Den noget strengere bestemmelse i den danske
tekst, hvorefter kap- og veaddekersel med motor-
karetgjer som hovedregel er forbudt, er betinget af
fagdselsforholdene i Danmark med den tedtere
bebyggelse end i de tre andre lande.

ad 88 18—19.

| disse paregraffer forudsadtes optaget de be-
stemmelser, der i hvert enkelt land er behov for pa
dette sted med hensyn til sterste vaggt og dimensio-
ner for motordrevne keretgjer (§ 18) og om motor-
drevne karetgjers adgang til at kere med tilkoblede
karetgier (8 19). De delegerede har udvekslet ud-
kast til de bestemmelser, der patankes udformet
herom. De har dog ikke ment at burde medtage
disse udkast i den her afgivne indstilling om fadles
nordiske fardselsregler, da bestemmelserne om disse
forhold har ret ngije sammenhaang med reglerne
om motordrevne karetgjers indretning, hvilke regler
forelgbig er holdt udenfor de nordiske dreftelser,
og da navnlig reglerne om vaggt og dimensioner er
ngie sammenksadet med beskaffenheden af vej-
nettet og trafikforholdene i det enkelte land.

Uanset at der af disse grunde ikke for tiden vil
kunne opnés fuld overensstemmelse med hensyn til
de faktiske vagyte og dimensioner, som fastsates i
de enkelte lande, vil ensartethed med hensyn til
de principper, hvorefter reglerne udarbejdes, sikres
ved, at der er enighed mellem de delegerede om,
at bestemmelsen ma udformes pa grundlag af sy-
stemet i den internationale faadselskonvention af
19. september 1949 og — hvor dette er forngdent
— senere indgdede internationale overenskomster.

ad § 20.

De delegerede har vaget enige om, at det ville
vage enskeligt at opnd ensartede regler forsdvidt
angdr hastighedsgramserne. Da disse er fastsat
under hensyn til beskaffenheden af vejnettet og
trafikforholdene i det enkelte land, har der ikke
vaget mulighed herfor. De delegerede har imidlertid
vaget enige om at fremhaeve, at der fra et feadsels
sikkerhedssynspunkt ikke ber laggges for megen
vaggt pd, hvilke hastighedsgramser der gedder for
de forskellige lande eller de forskellige karetgjer,
idet det afgerende er den generelle regel i § 10,
hvorefter hastigheden til enhver tid skal vaae -
passet efter, hvad hensynet til trafiksikkerheden og
omstandighederne igvrigt kraaver.
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For Norges vedkommende er hastighedsbegramns-
ningerne stort set lavere end i de gvrige lande. De
norske delegerede har herved henvist til, at bestem-
melserne om hastighedsbegramsninger er indfgjet i
motorvognsloven, 0g at de bestemmelser, der skal
indtages i trafikreglerne — som i Norge udfaadiges
administrativt — derfor pa forhand er bundet af
loven. De norske delegerede er enige i, at der ber
foretages lempelser i de nu i Norge geddende regler,
men skgnner, at det for tiden vil blive vanskeligt
at f& gennemfart nye lovbestemmelser, som i vae
sentlig grad adskiller sig fra de gaddende.

Finland, hvis hastighedsgramse for busser m. v.
nu er 70 km i timen, finder ikke at kunne nedsadte
denne, idet de koncessionerede bussers kereplaner
er fastsat under hensyn til denne hastighed.

ad §21.
| denne paragraf forudsaettes optaget de bestem-
melser, der i hvert enkelt land er behov for pa dette
sted med hensyn til befordring af personer og gods
pd motordrevne karetgier og dertil koblede kare-
tgjer. Bestemmelserne er udeladt af samme grunde
som anfert ad 8§ 18—19.

ad §22.

Norge agter til § 22 at fge en sdlydende be-
stemmelse:

.Né&r ferer av motorkjeretgy under farlige eler
salig vanskelige forhold mgter dler innhenter
kjgrer med hest eller annet trekdyr og rytter, kan
denne etter & ha varslet i tide holde venstre side
av vegen under passeringen".

Bestemmelsen er begrundet ved de tildels meget
vanskelige veforhold i Norge.

ad 8§ 23.

1) Afgerende for, om cykling en og en eller to
eler flere ved siden af hinanden ber tillades, er
ifdge de delegeredes opfattelse vejenes beskaffen-
hed og bredde samt faadselens omfang og intensitet.
De saaskilte bestemmelser i de fire lande er ud-
formet under hensyntagen hertil. | den norske tekst
er udtrykkelig anfert som hovedregel, at cyklister
skal faxdes en og en, medens den danske tekst
indeholder en forskrift om, at cyklister kan faades
hgjst to og to, ogsd pa cyklestier. | de finske og
svenske tekster er for visse naamere angivne til-
fadde fastsat forbud mod at cykle to ved siden af
hinanden. | realiteten turde reglerne i de fire lande
kommetil at virke pa ligeartet méde, jfr. den danske
regel om enkeltvis karsel, nér der gives signd til
overhaling, og de gvrige landes bestemmelser om,

at cyklister kan faades ved siden af hinanden, nar
den @vrige faadsd ikke hindres derved.

2) Reglerne om karsel med bgrn pa cyklen va
rierer lidt fra land til land med hensyn til de fast-
satte aldersgramser, der er fastsat i overensstem-
melse med tilvant praksis i hvert land.

De salige vamtgramser for kersel med gods pa
cykler, der saalig er bestemt til godsbefordring,
modsvarer i det vasentlige de gramser, som i Dan-
mark er fastsat ved justitsministeriets bekendtga-
relse, jfr. for tiden bekendtgarelse af 22. marts 1937.

3) De i den finske og norske tekst indeholdte
bestemmelser om cyklers udstyr vil i Danmark og
Sverige blive optaget i afsnittet om keretgjers ind-
retning. Kravene om cyklebremser er ikke overens-
stemmende i teksterne, idet forskrifterne herom er
udformet under hensyn til terramforholdene i de
fire lande. | Norge kraeves sdledes, at cykel skal
vage udrustet med to bremser, som virker uafhaan-
gigt af hinanden.

ad §24.

1) Medens den danske, norske og svenske tekst
henviser fodgaagere, der fazdes ad kerebanen, til
fortrinsvis at benytte venstre (i Sverige hgjre) side,
atsd at ga mod den kerende feadsel, har Finland
ment at matte opretholde den hidtidige regel, hvor-
efter fodgangere skal ga pd samme side som faad-
sdenigvrigt. Man havde tidligere den modsatte regel
i Finland, men gik for nogle & siden over til p&
budet om at benytte hgjre side. Denne rege er
netop nu indarbejdet, og man har i Finland ikke
ment nu pany at kunne foretage andring.

2) De i den danske og norske tekst indeholdte
forskrifter for sporvognspassagerers faaden over
karebanen anses i Finland og Sverige tilstraskkeligt
indeholdt i den almindelige regel i disse teksters 2.
mom., 2. pkt.

Udover de i parallelteksterne anfarte regler agter
Norge i et eget kapitel at medtage saarskilte bestem-
melser for kersel med heste m. v. Disse bestemmel-
sr vil omfatte falgende:

»1) Hestekjorer skal styre sin hest.

2) Hest uten saaskilt kjgrer skal, nar det ikke
medferer fare, veare forsvarlig bundet til foran-
géende Kjaretay.

3) Hest som trekker siede skal ha bjelle.

4) Nar motorkjeretay naamer seg, skal vokter av
dyr gjere sitt beste for & frigjere vegen i til-
strekkelig bredde.

5) Handkjerre skal trekkes under kjering i mar-
ket".
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Bilag 3.

Udtalelse om andring af hovedvej sreglerne.

(Afgivet den 12.

| anledning &, at justitsministeren har
anmodet faerdselsudvalget om a afgive en
salig udtalelse angdende spergsmaet om
andring af hovedvej sordningen, ska ud-
valget udtale fdgende

Hovedve sordningen indfartes ved lov nr.
111 & 7. april 1936 om andring & faadsds
lov nr. 129 & 14. gpril 1932 Bestemmel-
serne, der hviler pa en inddtilling fra det
davazende feadselsudvalg, fremtraader som
en tilfgese af et nyt stykke 2 til faxdsds
lovens § 11, der i stykke 1 indeholder den
amindelige vigepligtsregel (hgjrereglen). Ved
det nye stykke bemyndiges justitsministe-
ren til, for sa vidt angdr bestemte gader og
vee, efter forhandling med ministeren for
offentlige arbgjder at fastsedte, at feadse
len fra gader og vee, der udmunder i dler
skager dem, har ubetinget pligt til a vige
dler holde tilbage for faadsden fra begge
sider. Dette tilkendegives ved afmaakning
efter justitsministerens bestemmelse. De
naamere bestemmelser om, hvilke veje der
udiagdes som hovedveje, og om afmaak-
ningen findes i justitsministeriets bekendt-
gardse nr. 74 a 20. marts 1937 om hoved-
fordselsrer som andret ved bekendtge-
relse nr. 296 & 4. november 1937.

Der er fra dle dder enighed om, a ind-
fordsen a en hovedvej sordning var et
vaesentligt fremskridt. Men de negmere be-
semmelser herom har dog i den <Sden
forlgbne tid vaeret udsat for kritik; denne
har navnlig gjort Sig geddende pa 2 punkter
nemlig for det farste for si vidt angér be-
semmelserne om karsel fra sideveg ind pa
eler over hovedvgle — hvor det har veget
heavdet, at de her i landet gaddende regler
ikke pdaegger sidevej Sfagdselen samme for-
pligtelser som amindeligt geddende i ud-
landet — og for det andet for sa vidt angar
bestemmelserne om venstresving bort fra
en hovedve.

24

september 1951).

Kritikken indledtes kort tid efter hoved-
vej sordningens indferelse og er gennem
arene blevet forstagket; specidt har kra-
vene om en andring veaet staakt stigende
i arene efter besadtdlsen. Samtidig med kri-
tikken er der blevet fremsat en rakke for-
dag til skaarpede regler

For sa vidt angar betemmelserne om
kersel ind fa eller over hovedveje har for-
dagene om skagpede regler bevasget 59 over
en skala fra fordag om nedsat hastighed fer
indkersdl pa en hovedve) over fordag om
stof visse steder ved indkarsel i en hovedve
til fordag om, at der overalt ubetinget skal
stopfes ved indkersel i en hovedve.

Endvidere har der fra flere sider rejst 99
roster for, at man skulle sage sidevej Saad-
selens respekt for hovedveene skeapet ved
at genindfare udtrykket forkersdsret i lov-
Sproget og tale om hovedvejens for ker sel sret
i stedet for om vigepligten for den fra side-
vgen kommende.

Andre fordag, der er fremsat i tilknytning
til kritik & politiets og domstolenes hand-
heavelse af de geddende regler, gar ud pa, a
det pdbydes, at der altid skal tillasgges ved-
kommende forsikringsselskab regres for ud-
redede erstatningsbelgb ved overtraadelse af
hovedvg seglerne, dler at der fastsadtes
minimumsbader for sadanne overtraadel ser.

For s3 vidt angdr bestemmeserne om
udkersel fra en hovedvej er det foreddet, at
det i loven udtrykkeligt udtales, at ikke
blot den, der kerer ind pa en hovedvej,
men ogsa den, der svinger bort fra hovedve,
har ubetlnget vigepligt for ale, der kerer
ad hovedveen, bade forfra og bagfra kom-
mende; konsekvensen & en sadan vigepligt
ville vage, a den venstresvingende ma
holde ind til hgjre og farst svinge, nd&r det
kan ske uden ulempe for bagfra eler forfra
kommende.

Foruden kritikken vedrgrende de to ho-
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vedpunkter har der veget diskussion om
principperne for udlegning a hovedvee.
Det kan her naavnes, at en raekke kebsteeder
har rejst spergsma om at fa ophevet
hovedvejens forrang gennem byer, medens
andre kgbsteader har anmodet om at fa
hovedveie fart ind gennem byen, hvor disse
er fart uden om ad ringveje dler andre for-
bindelsesveje. Desuden har spergsmdlet om
reguleringen, hvor 2 hovedveje skagrer hin-
anden, vaeret diskuteret. Endelig ma nae/nes
spfargsmal et om at udlaggge ogsa andregade-
strakninger i byer end dem, der star i
direkte forbinddlse med landets amindelige
hovedvej snet, som hovedgader.

Ferdselsud valget har gjort hde spargs
malet om hovedvej sordningen til genstand

for indgdende dreftelse. Udvalget er enigt
med kritikken i, at det er pakreevet at sage
hovedve sordnlngen sdedes forbedret, at
hovedvelenes betydning som faardsdlirer
for den gennemgaende trafik haevdes mest
muligt. Det ma tilstracbes, at fegdsden pa
hovedvejene i videst mulig udstreskning
kan forega sikkert og gnidningdest. Man
ma herved erindre om de betydelige sam-
fundsgkonomiske interesser, der er for-
bundet med en effektiv hovedvejsordni ng.
Udvalget finder ligeedes, at der, som for-
holdene e nu, sker for mange fexdsds
uheld pa hovedveje

Fra det statistiske departements statistik
over faardselsuheld kan man bl. a. uddrage
fdgende tal:

1948 1949 1950
1) Samlet antal feadsdsuheld . . . . . . . . . 17.269 17.994 20.105
7) R 9.398 10.010 11.170
udenfor hovedstaden*)
3) Uheld pa hovedvy. . . ... ... . .. .. 2.841 3.109 3.506
iprocentaf 2. ... ... ... ca. 30 pct. ca. 31 pct. ca. 31 pet.
4) Heraf uheld i kryds pa hovedvg. = . . . . 1116 1.259 1.318
:iprocentaf 3) ... ... ... ca. 39 pct. ca. 40,5 pet. ca. 37,6 pet.
5) Heraf hovedérsag: uforsigtig indkersel . 34 491 524
iprocentaf 3). . .. ... . ... ca. 117 pct. ca. 15,8 pet. ca. 14,9 pet.
6) Heraf hovedarsag: uforsigtig udkersel. . 308 440 579 ,
iprocentaf 3). ... ... .. ca 105 pct. ca. 14,1 pet.  ca. 16,5 pet.
7) Antal uheld pr. 100 km
a) pa hovedveg. . . . .. . .. . ... . .. 11977 131,0 147,8
b) pAandrevge . . ... ... .. ... .. ... 26,8 27,7 30,8
8) Samtlige drabte ved fagdsdsuheld .... 405 399 363
9) Heraf dradbte pd hovedve. . . . . . . . . . . 116 108 123
). iprocentaf 8) ... .. ... .. ... .. ca. 286 pct. ca. 27,7 pct. ca. 33,8 pet.

Tallene viser, a hovedveiene og kryds og
udmundinger pa hovedvejene spiller en be-
tydelig rolle som uheldssteder, hvad 0gsa
métte ventes pa forhand pa grund af hoved-
vegenes starre trafikintensitet. Efter den
fordelmg, der anvendes i statistikken &f
hovedarsager, er det dog ikke manglende
iagttagelse af vigepligten dler uforsigtig ud-
karsel fra hovedvej, der kan anfgres som
hovedarsag til ulykkerne. Flertallet af ulyk-

kerne pd hovedvg ma efter statistikken
tvaatimod henfares til andre arsager, hvor-
under ve ikke mindst for stor hastighed
efter forholdene og tilsidesdtelse of d-
mindelig agtpagivenhed ma antages at
spille en rolle.

Desuagtet er talene ogsa for de fars-
naevnte uheldsarsager dog <4 store, at disse
forhold ma tiltrakke sg opmagrksomhed.
En nedbringelse af uheldstallet ma til-

*) ,Hovedstaden" omfatter Kgbenhavn, Frederiksberg og Gentofte. Da hovedvej 1, 2 og 3 gér et kort,
stykke ind over Kgbenhavns kommunes gramnse, og hovedvej 3 passerer Gentofte kommune, er uhelds-
tallet udenfor hovedstaden ikke matematisk korrekt som sammenligningsgrundlag.
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stradbes ndet ad flere vee, hvorimellem
stadig vedligeholdt propaganda, eget fead-
selspolitimaessig kontrol og rent vgmeessige
forbedringer melder Sg, men hvor de rejste
spergsmd om andring i dler tilpasning af
de geddende feadselsregler naturligvis ogsa
kommer pa tale.

Ved formuleringen af nye regler pa dette
omrade ma opmagksomheden naturligvis i
salig grad rettes imod de bestemmelser
om hovedveje, der er gaddende i udlandet.

Ved betragtning af de enkelte landes lov-
givninger viser billedet sg i S henseende
ret broget, bade hvad angdr hovedveenes
betegnelse, om der tales om forkersesret
eller vigepligt, og med hensyn til, om og
da i hvilket omfang der pdaagges forplig-
telse for sidevej Sfagdselen til at stoppe inden
udkersel pa hovedveien. | Frankrig (Code
de la Route a 20. august 1939 med senere
andringer), hvor hovedvelene betegnes som

,voies & grande circulation", tales sdedes

om en ubetinget vigepligt (,. est tenu
de ceder e passage aux véhicules qui circu-
lent sur la voie a grande circulation") og
neevnes intet om stoppligt. Dette er g-
heller tilfaeddet i Schwelz (Bundesgesetz
15/3-1932), hvor hovedvejene betegnes som
»Hauptstrassen", men hvor der benyttes
udtrykket ,fortrin" (,Vortritt") for hoved-
vg dagdsden (dog | forbinddse med den
amindelige vigepligtsbestemmelse, der taler
om ,den Vortritt zu lassen").

| Belgien (Reglement general sur la
Police du Roulage o 1/1-1948) er beteg-
nelsen for hovedveiene ,voies principales’,

fornoldet mellem fagdsdlen pa dise og
pa , voies secondaires’ er angivet pa samme
méde som i Frankrlg (o .. tenu de ceder
le passage . . . ") med tilfgelse om, at den
fra sdevejen kommende kun m& kere ind
pa hovedveien, hvis der ikke er faadsd pa
denne, dler hvis der i alt fdd under hensyn
til hastlghed og afstand ikke er nogen fare
for sammenstgd med sddan faadsd.

I Holland (Wegenverkeerswet af 28/8-
1950) benaa/nes hovedveiene ,,voorrangs-
wegen®, og der palagges faadsdlen fra side-
vejene pllgt til a lade faadsden pa disse
veie have fri passage (,. . . . de doorgang
voor zieh langs vrij te Jaten . . . "). Stop-
pligt neames ikke i lovteksten, men kan
Tdge af saalig opsat stoptavle. Sadan tavle

kan ogsa opsates ved enkelte kryds uden-
for hovedveie. Endvidere tillaegger den P&
gaddende |ovbestemmelse feerdsdl pa vee
med hé&rd vebelagning (verharde wegen)
forrang for vgle uden sidan og for cykle-
stier og ridestier i ssaskilt tracé. | Tyskland
(Strassenverkehrsordnung af 13/11-1937, der
efter de fra Vesttyskland fordiggende op-
lysninger stadig er geddende), hvor de om-
handlede veje og gader bense/nes ,,Haupt-
strassen" (omfattende dels ,, Reichsstrassen”,

magket med nummer og ‘cirkerund tavle
med paskrift , Fernverkehr", dds ,Haupt-
verkenrsstrassen”, meaket med kvadratisk
tavle staende pa spldsen) tillaegges der faad-
sden pa disse forkersdsret (,Vorfahrt").
Der pdegges sSdevg daadsden pligt til
madeholden hastighed (,,missige Geschwin-
digkeit"), men der tales |kke i lovteksten
om stoppligt; en sadan kan dog fdge & an-
bringelse af saalig stoptavle: Trekanttavle
dler stoptavle kan ogsd anbringes ved
enkelte gade- ler vejkryds. | England (The
Highway Code &f juli 1946) gar reglerne ud
pd, at man skal holde tilbage for (,,glve way
to") feadsd pa enhver ,mgor road", men
her tilfges en bestemmelse om stop far
indkerden ved ukontrollerede kryds, &
fremt man ikke har fri udsigt over hoved-
veen i begge retninger. Endvidere kan i
England stoppligt fdge &, a der er an-
bragt tavie med teksten ,Halt" i stedet for
~Sow". | De forenede Stater forellgger lov-
bestemmelser om absolut stoppligt. Pa den
anden sde tales her kun om vigepligt, ikke
om forkersdsret. | ,Uniform Act Regu-
lating Treffic on Highways' — en & for-
bundsmyndighederne senest i 1949 udsendt
»modd-lov", der tjener som manster for
enkeltstaternes fagdsddove — forudsadtes
kryds og veudmyndinger ved ,through
highways" forsynet med saelige tavler, der
| tekst pabyder stop fer indkersien; pa
den anden side ma man magke sg, at plig-
ten for ddevg degxdsden til a holde til-
bage for hovedve Saadsden ikke er ube-
granset, idet bestemmelsen neamere er for-
muleret slledes, a den fra sden kommende
efter at have stoppet kun skal holde tilbage
for hovedvej sferdsel, der er sA nag ved
skagingen, a fremkersd vil medfere umid-
delbar fare (,immediate hazard"), men der-
efter ma han kere frem, sdedes a anden
hovedve Sfeadsd derefter skal holde tilbage
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for den fra sdevgen kommende. Den
amerikanske Uniform Act omtaler igvrigt
ligesom de hollandske og tyske bestemme-
s, a enkelte kryds udenfor hovedvejs
nettet ved feadsdstavler kan ophges til
,Stop intersections’. Om reglerne i Norge,
Sverige og Finland henvises til det nedenfor
anfarte.

Ingen & de naavnte lovgivninger inde-
holder slige regler om venstresving (dler
i England hgjresving) bort fra hovedve ud-
over de amindelige svingningsregler.

Det vil altsi ses, at ikke bIot i Frankrig,
Belgien og Holland, men i England og
USA — hvor forholdene S ofte paberabes
som menster — er forholdet det, a man i
reglernes udformning laegger voegt pa a
fremhaave og fastda de forpligtelser, der
péhviler den fra sidevglen kommende,
medens man ikke, dler kun i mindre grad,
beskriver forholdet ved anferelse af rettig-
heder for hovedvegsfaadsden. Det samme
gadder til en vis grad i Schweiz, medens de
tyske bestemmelser er affattet med be
skrivelse & hovedve] Saadsdens forkerses-
ret som udgangspunkt. 1 den aminddig
anvendte, officigse tyske lovkommentar har
man dog netop fundet anlednmg til at
fremheave, at begrebet SVorfahrt" ikke er
nogen ret, som ma gennemtvinges, men et
forhold, som man kan betjene sg &, nar
forudseni ngerne foreligger, og a det ikke
befrier hovedve daadsden fra iagttagelse
a de ferdselen saadvanligt pahvilende plig-
ter, sdsom aminddlig forsigtighed og agt-
aglvenhed nedsat hastighed efter fagd-
selsforholdene o. s. v.

Den geddende danske regel, der — uden
a tale om hovedvejens forkerselsret — odr
ud pa a den fra sden kommende har
,Ubetinget pligt til at vige eler holde til-
bage", kan sdedes ikke — som man nu og
da_har sagt at give det udseende af under
den offentlige debat om spgrgsmalet — siges
generelt at vare af e ganske andet og
svagere indhold end de overdt dlers gad-
dende forskrifter.

N& man desuagtet ma konstatere sa for-
holdsvis store uheldstal pa hovedvejene i
Danmark, som tilfaddet er, ma dette efter
udvalgets opfattelse i mi indre grad tilskrives
mangler ved de gaddende regler end mangel-
fuld overholdelse af disse. Udvalget har dog
ikke defor ment at burde afsta fra ogsa

ved en amdret og mere detailleret udform-
ning a de danske bestemmelser a sage
forholdene forbedret.

Under udarbgjdelsen af den nye interna-
tionale ferdselskonvention, der blev under-
tegnet i Genéve den 19. september 1949,
var der enighed om at styrke udviklingen i
retning a @get udleggning & hovedvee.
Dette har fundet udtryk i, a reglen om
vigepligt for feadsden pa hovedveje — i
modsadning til det i de fleste nationale lov-
givninger hidtil geddende — i konventio-
nens tekst er anbragt som den principale
vigepligtsregel  umiddelbart efter den a-
mindelige bestemmelse om pligt til forsgtig
karsd ved dle vekryds og -udmundinger.
Bestemmelsen herom i konventionens ar-
tikel 12, stk. 2, er sdlydende:

,Ved vg skaginger pa visse veje dler dele
a vee kan der tillaegg&s forkersel sret
(,priorité de passage"'). Denne forkerselsret
skal tilkendegives ved tavler, og enhver
farer, der neamer Sg en sadan ve dler del
a en vy, har vigepligt overfor kerende pa
denne ve".

Der blev under udarbgidelsen & reglen
klart givet udtryk for, at der i de nationale
lovgivninger ikke er nogen pligt til a ind-
fare betegnelsen forkerselsret.  Udtrykket

,priorité de passage’ blev aene anvendt i
teksten som det pa fransk mest hensigts-
messige udtryk for den i de forskdlige
lande anvendte varierende terminologi for
hovedveje, og der var enighed om, at det
var betemmelsen om Sdeve sfaafdselens
vigepligt, der saalig métte lasgges vasgt pa,
ligesom den citerede artikel i konventionen
g hdler igvrigt nadvendigvis skal optages
ordret i de nationale lovgivninger i de lande,
der tiltrader konventionen, men kun tjener
som rammebestemmelse ved de nationale
lovgivningers udformning & deres hoved-
vej Sregler.

P4 det sdedes foredliggende grundiag er
de bestemmelser om hovedvele, som inde-
holdes i den i juni 1951 afgivne indstilling
om fadlesnordisk fagdselslovgivning, udformet.
Man vedlamyger et eksemplar af denne ind-
dtilling, idet bemaakes, at det deri inde-
holdte lovudkast i sin helhed vil komme til
a danne grundlag for faadsel sregel-af snittet
i feardselsudvalgets senere betamkning om
en fadles faadsels og motorlov.
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De saalige bestemmelser om vigepligt for
fagdsd pa hovedve findes i dette udkasts
§ 12, stk. 1. Igvrigt findes der i § 9 om kere-
tgjets plads pé kerebanen, herunder under
svingning, ogi 8 11 om mede og overhaling
regler, som pa baggrund a den ovenfor
refererede kritik af de hidtidige hovedvels-
regler har saalig betydning ogsa for fead-
sden pé hovedvej. Bestemmelserne i de to
sidstnea/nte paragraffer er dog i modsad-
ning til 8 12, stk. 1, af generd karakter,
det vil sige, at de principielt gedder for ale
vee.

Idet feadselsudvagets flertd i det hele
kan tiltraade de heromhandlede bestemmel-
ser i den fadlesnordiske inddtilling, skal man
knytte udvalgets neamere bemagkninger til
disse bestemmelser.

Hovedreglen i udkastets 8§ 12, stk. 1, om
ubetinget vigepligt ved kersel ind pa eller over
en vej, der er udlagt som hovedvej, der svarer
til den nugeddende faadseldovs § 11, stk. 2,
er vasentligt andret i forhold til denne be-
stemmelse. Ligesom ferdselsud valget af
1935 gav udtryk for i den i november 1937
afgivne betamkning — se § 31, stk. 2, i
lovudkastet i betamkningen og bemagk-
ningerne hertil — mener naavearende ud-
valg, a feadselseglerne bgr findes i sdve
lovbestemmelsen og ikke — som det i
nogen grad er tilfaddet nu — i en bekendt-
garelse. Man finder videre — i modsagning
til feadselsudvalget af 1935 — at de ad-
ministrative bestemmelser om udlagning af
hovedvge m. v. begr udskilles fra sdve
faadsdsreglen. Derved vil der efter ud-
valgets synspunkt blive vundet meget i
klarhed, ligesom det systematisk er det
naturligste at skille de administrative be-
semmelser fra fegdsdsreglerne.

Udvalget har vaget enigt om at placere
reglen om den ubetingede vigepligt for hoved-
vele forrest i paragraffen, idet man anser
denne regel som den vigtigste vigepligtsregel.
lavrigt svarer farste punktum i sit indhold
til den gaddende bestemmelse og lovudkastet
i betamkningen af 1937. Det har vaget
diskuteret, om man i stedet for at tale om
sidevejens vigepligt burde tale om forkersels-
ret for den pa hovedveien kommende. Ud-

valgets flerta (ale undtagen vicepoliti-
inspektar Brondt og direkter Wittig*)) har
af psykologiske grunde anset det for rig-
tigst |1 lighed med den norske og svenske
paralleltekst fortsat at fremhsese sideveens
vigepligt. Man vil finde det ssadeles be-
tankeligt a ga over til terminologien
hovedveens forkersdlsret for ad denne ve
— ved en art ,skrakvirkning" — at frem-
kalde oget respekt fra sideve] Sfagdsdens
sde. Den mest umiddelbare virkning af en
sidan andret terminologi ma ventes at
blive en gget tillid hos hovedve sfaadsden
til sn forret og dermed en endnu friere
hovedve skersel med deraf fdgende stigende
ulykkestal, medens den eventuelle ggede
respekt fra sidevej sfegrdsdlens vedkommende
i bedste fad ferst vil opsta efterhanden som
en refleks heraf. En overgang til a tale
om hovedveens forkerselsret stemmer ej-
heller salig godt med den udvikling, som

efter de ovenfor gengivne amerikanske
regler ma forudses a ville blive nedvendig
under en mere intensiv trafik, at der pa
laayges hovedve Sfaadsden en art sekundaer
vigepligt for sideveg) Sagdsden for ikke helt
a blokere denne. Respekten for hovedvejen
ma styrkes ved den positive udformning af
de pligter, der pdamges sdevg Seadsden,
herunder eventuelt en stoppligt, jfr. herom
nedenfor om bestemmel sens andet punktum.

Vicepolitiinspekter Brondt og direkter
Wittig finder, at den nugeddende hovedvejs-
ordning har splllet fallit, hvorfor der pa dle
mader ma gares en indsats for a stramme
bestemmelserne. De har anset det for uklart
som nu a tale om vigepligt i to grader,
amindelig vigepligt og ubetinget vigepligt,
0g har uanset det anfarte ment, at det virker
psykologisk steakere at tale om forkersels-
ret for den pd hovedveien kommende.

| andet punktum, der er nyt, foreskrives
det, a den ke@rende under fremkarden
mod hovedvejen ved i god tid at nedssdte
farten og om forngdent helt at standse tydeligt
skal tilkendegive, at han vil lade den pa
hovedvejen kerende passere farst, hvorhos det
foreskrives, at der altid skal standses helt,
hvor saalig faardselstavie for stop er anbragt,
eller hvor udsigten over hovedvejen ikke er fri.
Udvalget finder, at denne bestemmelse giver

*) Direktgr Wittig afgik ved daden, ferend neaveerende indstilling blev behandlet i udvalget. Hvor der
her og i det fdgende gares rede for sagrstandpunkter fra hans side, stetter det sig pa udtalelser under
droftelsen i udvalget af det danske udkast til nordisk paralleltekst
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udtryk for, hvad der i geblikket er god
kereméde for den, der vil kare ind pa dler
over en hovedvej Ved at fagda i loven,
a der skal keres sdedes, mener man, at
sidevej strafikkens pligter over for hoved-
vej strafikken er sdledes fastlagt, at antallet
af uheld ved indkegrsel pa en hovedvej Vil
blive mindsket. Det har veaet indgdende
dreftet, om man undtagelsesfrit burde fore-
skrive stop fer indkersel pa hovedve, s&
ledes som det er blevet kraevet gang pa
gang i kritikken a den gsddende hoved-
vej sordning. Man er imidlertid — bortset
fra direktar Wittig — enige om, at der, som
forholdene er nu, ikke undtagelsesfrit bar
foreskrives stop. For det farste gadder en
sidan regel ikke i noget a de europadske
lande, som spiller nogen rolle i det faadsels
maessjge samkvem med Danmark, jfr. op-
lysningerne ovenfor, end ikke i England,
om i den amindelige debat i reglen frem-
haaves som et menster, hvad respekt for
hovedvejene angar. Hertil kommer, a et
sadant ganske ~generelt pabud vii blive
vanskeligt at f& overholdt i de mange til-
fadde hvor det faktisk vil V|rke urimeligt,
sdsom i tilfadde af indkersel pa en hovedvej
hvorover man har fuldt overblik til

sder, og hvor der i geblikket ikke er
faardsel. Og sadanne situationer vil vage ret
hyppige;, dels er en de af vore hovedvee
ikke saalig staakt trafikerede, dels vekder
trafikintensiteten veesentligt pa de forskd-
lige arstider og pa de forskellige tider af
degnet.

Man vil derimod ikke udelukke, at det
senere, safremt trafikintensiteten stiger vee
sentligt, kan blive nedvendigt at indfere
regler som de amerikanske — ): altid pligt
til stop, men pa den anden sde pligt for
den hovedvej Sagdsel, der ikke er umiddel-
bart foran ve skaerlngen til at lade den pa
sdevgen holdende kere frem. Den regd,
der nu principalt foredas, hvorefter der skal
stoppes, hvor udsigten ikke er fri, og igvrigt,
hvor stoptavle er anbragt, svarer, som det
fremg&r o det tidligere anferte, til de i
England geddende regler. Ved den protokol
vedragrende faadselstavler, som blev op-
rettet i 1949 i tilslutning til den nye fead-
selskonvention, er der vedtaget en inter-
national tavle for stop foran hovedvee,
0og denne tavlie er optaget i den fedles

nordiske inddtilling,
[l A. 16.

Der har i udvalget "principalt veget enig-
hed om, at denne tavle ogsa ber finde an-
vendelse herhjemme, men principperne for
dens anvende se har givet anledning til nogen
diskusson i udvalget. Bestemmelsens for-
mulering, hvorefter der altid ska stoppes
foran hovedvej, hvor udsigten ikke er fri,
gar det muligt fordgbig a anvende den
salige stoptavie med nogen tilbageholden-
hed, sdledes at den kun anbringes pa steder,
hvor erfaringerne viser, a en fremheavelse
a stoppligteni salig grad er pakreevet, dler
hvor faadsdsforholdene gar stop enskeligt,
sdvom der er fri oversigt. Udvalgets flertal
(formanden, Brondt, Koefoed, Reinstrup*) og
Volteen) har udtalt sg for en sidan be-
granset anvendelse af stoptavien for ikke
ved en for udstrakt brug at svakke virk-
ningen & den amindelige trekanttavle.
Flertallet henviser herved til, at der pa de
nuvagende hovedveje er ca 8 000 kryds
eler udmundinger, og at det vil vaae nad-
vendigt at afmaake melem 4 000 og 6 000
a disse med stoptavlie, sidfremt mindre-
tallets fordag om, at tavlerne normalt skal
anbringes, hvor de i vereglerne opdtillede
oversigtskrav ikke er opfyldt, fdges Fler-
tallet vil endvidere anse det for bedst
stemmende med ferdselslovens gvrige regler,
at de kerende ska vide at indrette dg efter
de forhold, der betinger lovens stopregd,
hvor disse forhold klart er til stede, uden at
det ska vaze ngdvendigt atid at under-
strege dem ved en salig tavle. Disse med-
lemmer ma igvrigt heevde, a er det lovens
grundliagggende regd, at der sk standses,
hvor udsigten ikke er fri, vil den, som be-
vidst tilsidessdter denne regd, i de fleste
tilfadde ligesa bevidst tilsidessdte pabudet,
sglvom stoptavle er anbragt. Et mindretal
(Bang, Groes-Petersen, K. O. Larsen og
Eiler Pedersen) er a den opfattelse, at stop-
tavlien bar anvendes overalt, hvor der ikke
er tilstrakkelig oversigt ved indkarden i
hovedvejen, idet det efter mindretallets op-
fattelse er ngdvendigt i videst muligt om-
fang a hjadpe trefikanterne i deres sken
over, om oversigten er sd begramnset, at
standsnlng bar ske. Mindretallet er iovrigt
a den opfattelse, at det i praksis vil blive
vanskeligt at finde frem til, hvilke steder

s dennes figurbilag

*) Deltog i udvalgets mader under politimester H. H. Volquartz's sygdom i august og september 1951.
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stoptavien skal anbringes, hvis man ikke
tager det klare standpunkt, at tavien skal
dilles op overalt, hvor oversigtsforholdene
ikke er gode. Bang og K. 0. Larsen ma her-
ved endvidere lamge veagt pa, a man ved
opdtilling af stoptavler efter deres opfat-
telse f& mulighed for a begremse starrelsen
a de ofte meget bekostelige og for lods-
gerne meget generende oversigtsarealer, idet
man anser det for uforsvarligt at undlade
etablering af store oversigtsarealer, hvis det
kun er overladt til trafikanternes sken, om
forholdene nadvendigger standsning af kere-
tgjet. Reglen om, at trafikanter skal standse,
hvor udsigten over hovedveen ikke er fri,
far ved mindretallets fordag i det vasent-
lige kun betydning, hvor udsigten midler-
tidigt er begramset a holdende vogne dler
lignende.

Under hensyn til denne tvivl, der har
meldt 9g med hensyn til, efter hvilke prin-
cipper stoptavler ber anvenda skal ud-
valget subsidieat foredd at man indti]
videre undlader at indfere denne tavle pé
sdevee til hovedveie (om enkelte kryds i
byer — se nedenfor), sdedes at man fore-
lgbig blot gennemferer lovpabud om stop
pa sideve, hvor oversigten ikke er fri, og
afventer, i hvilket omfang og efter hvilke
principper den nye internationale tavle
métte finde anvendelse i andre europadske
lande. Man vil herved i alt fad undga at
indfgre den i et omfang, der strider mod
praksis andetsteds. Til stette for denne los-
ning kan ogsa anferes, at denne er valgt i
Holland ved den nye Wegenverkeerswet &
28/8-1950.

Med hensyn til praktiseringen & lovens
stoppdbud bemaakes, a stopforpligtelsen
ikke opheeves ved, at der muligvis umiddel-
bart foran er et kraretra] der har stoppet,
men nu er ved a kere frem; i en sadan
situation ma hvert enkelt kzretxa] efter ud-
valgets opfattelse standse umiddelbart ved
indkarden i hovedveen.

Direktgr Wittig har dog under forhand-
lingerne udtalt 9g for indferelse & en ube-
tinget stopregel dlerede nu, eventuelt s&
ledes, at reglen indfares i en overgangs
periode som en & padagogiske grunde nad-

vendiggjort foranstaltning, hvorefter man
kunne ga over til den & udvalgets avrige
mediemmer principalt foreddede regel, un-
der hvilken han dog gnskede den sxlige
stop-tavle anvendt i udstrakt grad.*)

Vedrarende spergsmdet om udkersel fra
en hovedve] bemagkes, at der ikke er fore-
sdet nogen salig bestemmese for hoved-
velei modsadning til andre veje, sdedes €-
hIeIIer ved at pdamge den svingende ,vige-
pligt’

Som foran naevnt har ej hel ler fremmede
lovgivninger sorbestemmelser pa dette om-
réde**), og sédanne vil nagpe heller kunne
indfares i Danmark, safremt man ensker at
ratificere den internationale faerdsel skonven-
tion. Ved svingning bort fra hovedvg mé
altsd i princippet fdges samme regler som
for andre vges vedkommende. Men dise
regler, der indeholdes i den fadlesnordiske
indstilling 8 9, stk. 2, 30g 4, erpadenanden
side nu udformet saledea a de bade pa
hovedvge og andre vge understreger de
salige forpligtelser, som navnlig den ven-
stresnngende har ikke blot ovefor forfra,
men ogsa overfor bagfra kommende faardsd.
Medens den nuvagende bestemmelse aene
foreskriver, at der ved venstresving ska
kares i stor bue — hvilket har medfart det
uheldige forhold, at den venstresvingende,
der kerer ngje efter lovens regdl, under seve
svingningen skager ikke blot forfra kom-
mende, men ogsa bagfra kommendes bane —
bestemmer den nye regel for dle vee, at
keretgiet i god tid fer vekryds ska fares
ind mod vejens midterlinie (stk. 2), idet det
om sdve svinget kun foreskrives, a kare-
tgjet skal fares sA det forlader krydset til
hgre for den krydsende karebanes midter-
linie (stk. 3).

De forskrifter, der e a saalig betydning
for den evrige feadsds sikkerhed, og som
derfor har sin ganske slige betydnl ng pa
hovedvge og andre staakt trafikerede vee,
findes i stk. 4. De foreskriver en ganske
salig hensyntagen overfor enhver mod-
géende faadsel, som svingningen ikke ma
volde nogen form for ulempe; sa vidtgéende
har kravet ikke kunnet dtilles ovefor bag-

*)  Duurloo har ligeledes udtalt sg for indfgrelse af en ubetinget stopregel allerede nu.

**) Tvaatimod kan det anferes, at det i den ovennsevnte tyske lovkommentar er fremhaevet, at begrebet
,Vorfahrt" ikke ma finde anvendelse for andre feardselssituationer end forholdet mellem hovedvejs-
og sidevejsfaardsdl, sdledes ikke ved overhaling, forbikersel o. s. v.
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fra kommende feardsdl, som i reglen pa den
ene dler den anden made vil pavirkes o,
a en forankerende ska svinge, men disse
er beskyttet ved bestemmelsen om, at
svingningen skal forberedes og udferes s
ledes, at det sker uden fare for andre vej-
farende. Disse bestemmelser er opstillet i
ngje overensstemmelse med bestemmelserne
i den internationale konvention af 19. sep-
tember 1949, art. 12, stk. 4.

For sd vidt ang& hovedvee med teet
trafik i flere vognbaner i hver retning er
det formentlig ogs& umiddelbart indlysende,
a disse regler giver den eneste praktiske
lgsning pa problemet, sdlaage man ikke
skrider til niveaufri ve udfletninger. Pa

smallere hovedveje med mere spredt, hurtigt-
kerende trafik vil bestemmelsen om, at
svingningsmangvren ikke ma udferes til
fare for andre vejfarende, som naevnt fa an
saalige betydning, sdledes a der pa <&
danne veje ikke ber holdes ind mod midten,
forend det kan ske uden fare for bagfra
kommende, men a man om forngdent ma
sagtne farten, sdedes a man lader 99 over-
hale i passende afstand fear svingningsstedet.

En bestemmelse, der har stor betydning
for hovedvej strafikken, er bestemmelsen om
overhaling I § 11, stk. 2, hvori forbudet om
overhding i vejkryds (herunder 0gsa udfor
udmundende sSdevee) foredds lempet &
ledes, at overhaling efter omstaandighederne
skal kunne ske udfor sideveje, der udmunder
i hovedvej. Udvalget finder, at det e of
betydning for at lette hovedve dStrafikken,
a overhaling i alt fald i en dd tilf=lde kan
ske udfor sidevge Det er urimdigt, at
der ikke ska kunne overhales udfor de
mange Sdevge, der f. eks. udmunder i
hovedveg 2 fra Kgbenhavn til Kgge. Men
ikke enhver overhaling udfor en sdevej vil
vage forsvarlig. Overhding ber siledes kun
finde sted udfor mindre sidevgie og ikke
udfor sterre indmundende vgle som f. eks.
amtslandeveje. Overhaling bar heller ikke
finde sted, hvor der er tegn enten til, at
den forankgrende uanset Sdevgens vige
pligt holder tilbage for feedsd fra hgre
Sde, dlertil, at den forankerende vil svinge
til venstre. Da det ikke er muligt i kort form
udtemmende at angive, ndr overhaling ber
kunne finde sted og nar ikke, har man an-
vendt den formulering, a overhading kan

ske efter omstandighederne. 1gvrigt ophaaver
reglen jo ikke de amindeligt geddende
regler om hensyntagen ved overhaling.

Under den amindelige debat om hoved-
vej sordningen har der som tidligere naevnt
ogsd vaget fordag fremme om minimums-
beder og om tvungen regres ved overtree
delse & hovedvej sreglerne. Fordag & denne
art hviler pa den opfattelse, at de retshand-
haavende myndigheder, navnlig domstolene,
ikke skulle have vist den fulde forstéelse of
hovedveg sreglens  fremtraadende  betydning
blandt de bestemmelser, der kan komme i
betragtning ved bedemmesen & et faad-
selsuheld. Det er utvivisomt rigtigt, at der
navnlig fra den ferste tid under hovedves-
ordningen fordigger en del retsafgerel ser,
der ved sammensted mellem hovedvejs- og
sideve] dfagdsdl fordeler ansvaret pa en
made, som man ikke kan anse for formds-
tjenllg fra et fegdsdamesssigt synspunkt,
men der er efter udvalgets opfattelse sket
en magkbar aendring i s3 henseende i de
senere ar, og der er indenfor det sidste &
faldet flere hgjesteretsafgarelser, der tyde-
ligt understreger sidevej Sfagdsdens over-
vegende ansvar overfor hovedve strafikken.
Da e sdedes efter udvalgets opfattelse
ikke tilstrakkelig anledning til nu at ga
ind for bestemmelser om minimumsbeder
eller tvungen regres. Man finder iovrigt an-
ledning til at pege pd, at der utvivisomt er
en rakke tilfadde, hvor kritikken o rets-
praksis i erstatningssager hviler pa ukend-
skab til de rent juridiske regler, der gedder
for fastsadtelse af erstatningsansvaret. Dette
gadder sdedes salig kritikken &, at dom-
stolene har palagt fareren o et ad hoved-
vgien kommende motorkeretg) en dd &f
erstatningsansvaret ved sammensted med
cyklister eler andre, der kerer ud fra en
sdeve, i tilfadde, hvor det ma antages, a
vedkommende cyklist har en overvejende
del o ansvaret for uheldet, medens det ma
henstd som usikkert, om motorfereren har
gjort 9g skyldig i uforsvarlig karsd. | s
danne situationer brydes jo nemlig faadsds
reglen om sidevg dagdsdens vigepligt med
den salige erstatningsregel for motorkare-
tgjer i motorlovens § 38, stk. 1, hvorefter
den for motorkeretgjet anS/arllge e erstat-
ningspligtig, medmindre det fremgar af om-
seandighederne, at skaden ikke kunne vaae
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afvaaget ved den omhu, der udkreeves ved
benyttelsen af motorkzret@]er sve i hen-
seende til drift som i henseende til materi-
ellet. Denne omvendte bevisbyrde medfarer
selvsagt, at erstatningsansvar helt eller del-
vis har méttet palaggges det ad hovedve
kommende motorkeretgj i et stort antal til-
fedde, uanset at det ikke er direkte bevist,
a fareren har gjort sg skyldig i nogen
overtraedelse. Der er dog en stigende ten-
dens hos domstolene til ikke a pdasgge
fareren af et motorkeretgj erstatningsansvar
ved sammensted med en cyklist, safremt
cyklisten groft har tilsidesat hovedves
reglerne. Det har under hensyn til det an-
forte veaet foreddet, at den saalige bevis
byrderegel i motorlovens § 38, stk. 1, ikke
skulle gadde for uheld sket pa hovedveje
Udvalget finder imidlertid ikke tilstrakkelig
begrundelse for at foreskrive andre bestem-
melser for hovedveje pé dette omrade end
for andre veje; tvaatimod ma en sidan ret
tilfeddig bestemt undtagelse for visse faad-
selssituationer fra en principiel regd & ren
erstatningsretlig karakter anses for direkte
uheldig.

Udvalget skal endvidere fremfare nogle
bemaerkninger vedrerende principperne for
udlegning af hovedveje. Spergsmélet har
vaget dreftet under de nordiske forhand-
linger. Udvalget kan tiltrade det i note 2
til § 12 i den fadlesnordiske indstilling an-
farte, hvorefter hovedvejens forrang savidt
mullgt bar gennemfaresfra densbegyndel ses-
punkt til dens endepunkt, sdledes at den i
princippet ikke bar ophaaves, hvor hovedvejen
passerer bebyggelse. Nar det i den fzllesnor-
diske inddtilling videre anfares, at undtagelse
herfra kun ber tillades, hvor hovedveen
fares gennem starre kebstaaders centrale
dele, hvor vejen indgar i byens amindelige
gadenet ber denne undtagelse for Dan-
marks vedkommende efter udvalgets op-
fattelse — der igvrigt er i overensstemmelse
med den af justitsministeriet med tilslut-
ning af ministeriet for offentlige arbejder
hidtil fulgte praksis — kun anvendes pa
Kgbenhavns centrale dele. En udvidelse af
denne praksis ber i at fad ikke rakke
videre end til, a man muligvis i enkelte
andre ,.endepunktbyer” ikke farer hoved-
veen helt igennem til havnen, men vadger

25

andet egnet endepunkt, hvis trafikken til
havnen ma anses for helt underordnet.

Sifremt opheevelse af hovedvegien i byer
vinder yderligere indpas i Danmark, vil
betydningen a hovedvej sordningen avor-
ligt svekkes. Dels e afstandene melem
kebstaederne her i landet relativt korte, des
er grangerne mellem en kebstads byomréade
og det dbne land ofte meget flydende. Hvis
en hovedvej ikke gnskes fart gennem en
kgbstad, ma problemet seges lost ved, at
veene anlaegg& Sdedes, a den gennem-
geende trafik kan fares uden om kgbstee
dernes centrale dele ad vejstraskninger, der
vegmassgt er fuldt udbyggede til at baae
denne trafik.

Hvor to hovedveje skaaer hinanden eller
grener ud fra hinanden, er den nugaddende
ordning i Danmark, at man altid har truffet
bestemmelse om, hvilken af vejene der ska
betragtes som hovedvej i forhold til den
anden, saled&s at man har anbragt trekant-
tavle pa sidstnaevnte vej. Navnlig ved for-
greninger kan dette imidlertid give an-
ledning til vanskeligheder, og man har i
mange lande, bl. a i Norge og Sverige, i
stedet ophaa/et begge veges karakter af
hovedveie, sdedes at der kommer til at
gadde dminddig V|gepI|gt I skagingen.
Denne lgsning er da ogsa anbefaet i den
fadlesnordiske indgtilling (note 2 til 8§ 12),
som faadselsudvalget principidt kan til-
trade; dog kan der vage grund til navnlig
ved T-kryds at bibeholde den nuvegende
regulering, sdledes at den gennemgéende
veg bevarer hovedvesretten, medens den
udmundende vejs karakter af hovedve
ophaeves. Udvalget finder i tilslutning her-
til anledning til at fremheeve, at der i visse
tilfedde ogsa kan blive tale om at anbringe
faadselstavler, hvorved forretten opheeves
ved skaerlnger med ikke-hovedveje, sdedes
— som det alerede nu er tilfeddet — ved
rundkersler og efter omstandighederne i
visse andre komplicerede vej skaginger eler
-forgreninger. Det bemaakes i denne for-
bindelse, a der ved den nye internationale
protokol angdende feadselstavler er indfert
en sxalig international tavle for opher af
hovedve, som kan anvend& i disse til-
fedde, og a denne tavle ogsa er foreddet
indfert i de fire nordiske lande, se figur-
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bilag 11 A 9 i betaankningen*). Afgarelsen
d, hvor sadanne tavler ber opdtilles, ma
efter udvalgets opfattelse henlaggges til den
centrale myndighed, der har afgerelsen med
hensyn til udlaggningen af hovedveje, i hen-
hold til de geddende regler justitsministeren
med tilslutning a ministeren for offentlige
arbgjder. Dette gedder efter udvalgets op-
fattelse i det hele ivagksadtelsen af sxlige
fardselsregulerende foranstaltninger pa ho-
vedveje, sdedes — foruden oprettelse &
rundkersler.— indretning af lysregulerende
anlag m. v. Udvalget agter derfor i de be-
stemmelser, der optages i det kommende
faadseldovudkast til aflesning af de nu-
vagende regler i faadsddovens 88 3 og 4, a
medtage en regel om, at foranstaltninger af
den naevnte art pa hovedveje kun kan ind-
rettes med godkendelse &. justitsministeren
efter samrad med ministeren for offentlige
arbejder, jfr. deni § 52, stk. 2, i lovudkastet
i det tidligere faerdselwdvalgs beteankning
af november 1937 i A henseende fored dede

regel.

Feardselsudvalget af 1935 foredog, at der
tilvejebragtes hjemmel for, a politiet og
det kommunale rad i Krabenhavn Frederiks-
berg og kabstesderne samt disses forstads-
kommuner kan udlagge ,,hovedgader=,  for
hvilke der skal gedde samme regler som for
aminddige hovedveje. | den fadlesnordiske
indstilling (note 2 til 8 12) er det bemaaket,
a gadestrakninger i byer ikke bar udlaages
som hovedvele med forkerselsret bortset fra
tilfedde, hvor de indgdr som led i det a-
mi ndellge hovedvej snet.

Udvalget kan tiltraede denne udtalelse,
forsdvidt den giver udtryk for, a man ber
vage tilbageholdende med at indfere en om-
fattende afmeakning a byernes gadenet
som hovedgader og sidegader. For sterre
byers vedkommende kan der naturligvis
blive tale om, at flere gennemgdende ade
forbindelser — svel radial- somringg
der har naturlig tilknytning til de udefra
kommende hovedveje, ophges til egentlige
»hovedgader”", afmeakede med hovedves
tavle, og ogsd bortset fra gadeforbindelser
til hovedvejene udenfor byerne vil der i de
starste byer muligvis kunne forekomme visse

gadeforbindelser, der over si lange straek-
ninger ubrudt er bager af en gennemgdende
trafik, at der vil kunne vege tale om at af-
magke dem som hovedgader. For det gvrige
gadenets vedkommende ma man, hvis man
vil- opretholde forudsaningen om, a det
skal drgje Sg om ferdselsirer o virkelig
gennemgdende karakter, anse det for en ret
vanskelig opgave at Iaegge et rationelt ud-
formet net af hovedgader, og indferelsen af
den nye internationale stoptavle, hvis an-
vendelse ikke er begremset til Sdeveje til
hovedveje, gar det da ogsd, som papeget i
den fedlesnordiske. indstilling, muligt ved
anvendelse af denne tavle i de gadekryds

-udmundinger, hvor der er trang dertil,
pa en mere smidig made at opna eget sk-
ring o fagdsden pa gadestrackninger med
tegt og forholdsvis hurtig trafik. En sddan
anvenddse a stoptavlen. Vil svare til deii
brug, der i De forenede Stater gares af de
der anvendte stoptavler ved gadekryds
udenfor ,through highways"; ved sddanne
,,8top intersections’ — der naturligvis,
hvor forholdene taler derfor, kan anbringes
i rekke efter hinanden Iangs starre gade-
strakninger — afmagkes alt efter forhol-
dene en dler flere a de hinanden skazrende
gader med stoptavle.

N& stoptavie er sat op, betyder det, at
trafikanter, der fra den gade, hvor tavlen
er sat op, skal kere ind pa dler over den
krydsende gade, skal standse helt op og ved
fremkarden har vigepligt for feadsden pa
den krydsende gade, uanset om den kommer
fra_hare eler venstre side.

Det ma efter udvalgets opfattelse t11~
lagges afgarende betydning, at man ikke
skaber usikkerhed om det nye led i fagdsds
reguleringen, som udlaggning af hovedgader
og indfardse af ,stopkryds' betyder, ved
a disse foranstatninger indferes efter for-
skellige principper i byerne. Indtil nogen-
lunde faste retningdinier er indarbejdet, vil
man derfor tilrade, a gennemferelse af
disse foranstaltninger, hvor de gnskes ind-
fort of de lokae myndigheder, skal god-
kendes af justitsministeren efter samrad
med ministeren for offentlige arbejder.

-1 forbinddse hermed bemagkes, at man
ma finde det rimeligt, at der sker en wd-

"*) Denne tavle, sdvel som selve hovedvej stavlen, skal ifdge protokollen fremtresde med andre farver

end hidtil anvendt for hovedvejstavler, nemlig

hvid kant og orangefarvet midterfelt. Trekanttavlerne

pa sidevejen bevarer derimod ifdge protokollen de hidtidige farver: rad kant og hvidt midterfelt.
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videlse af det almi ndellge hovedvejsnet |landet
over, sdedes at ogsasadanne vee, som uden
a vage bager a gennemgdende trafik fra
den ene landsdd til den anden dog har
karakter af hovedferdselsirer indenfor det
omrade, de gennemigber, nu udlasgges som
hovedveje.

Idet man ievrigt henviser til det ovenfor
dde 188 bemaeakede om, at den kritik, der
hidtil har kunnet rgjses mod forholdene for
hovedvq§aadsdm her i landet, i hgjere
grad ma tilskrives manglende respekt for
de gaddende regler end mangler ved sdve
disse reglers udformning, skal man derhos
udtale, at g heller de nu foreddede andrin-
ger i hovedvej shestemmelserne i Sg selv vil
vage tilstrakkelige til hidferese af tilfreds-
stillende forhold, men at det er af afgerende
betydning, at der geres en gget indsats for at
skaffe disse regler overholdt. Det gadder i
ganske saglig grad den foreddede stopregel.
Man ma se i ginene, at dette ma kun kan
ventes ndet des ved en stadig vedholdt
propaganda vedrarende disse forhold, dels
ved en mere udstrakt kontrol ved motor-
kegrende politi pa veiene. En foregdse &
den poalitistyrke, der anvendes til dette for-
mal, er efter udvalgets opfattelse et meget
vaesentllgt led i en forbedring of faerdsels-
forholdene pa hovedvejene.

Som det vil fremgdr a den nordiske ind-
gtilling, indeholder de foreddede ferdsds
regler udover de regler, der direkte dler in-
direkte har saalig betydning for hovedvejs-
karden, en rakke andre andringer i de
nugaddende bestemmelser, som det ma an-
s for lige A enskeligt a fa gennemfart
som de reviderede hovedvej sregler.

Skulle justitsministeriet imidlertid anske
a gennemfare andring & de gaddende ho-
vedve] shestemmelser, farend den aminde-
lige revison & faxdsds og motorloven
finder sted, vil det i henhold til det foran
anfarte kunne ske ved at foretage fdgende
andringer i den geddende faardselslov:

| § 10, stk. 2, fjerde punktum, tilfgies den
ovenfor omtalte bestemmelse i den danske
parallelteksts § 11, stk. 2, in fine, om, at
overhaling efter omstandighederne kan
ske i regulerede kryds og udfor sideveie,
der udmunder i hovedvege.

I § 11, stk. 2, tilfges som nyt tredie og
fijerde punktum de i den danske parallél-
teksts § 12, stk. 1, andet og tredie punk-
tum, indeholdte neamere forskrifter om,
hvorledes karsel ind pa eler over hoved-
veen ska ske, herunder pligt til i visse
tilfadde at stoppe.

§ 12 ber i det hee affattes i overensstem-
melse med de i den danske parallelteksts
§ 9, stk. 2—5, indeholdte regler om ud-
fardse & svingninger.

Endvidere bgr man formentlig i 8 4 til-
fge e nyt stykke, hvorefter anlegy af
rundkerder, indretning & lysregulering,
foreskrivelse a saalig nedsat hastighed og
iovrigt iveaksadtelse af fagdselsregulerende
foranstaltninger pd hovedveje udkraever
samtykke & justitsministeren efter samréd
med ministeren for offentlige arbeider.

| bekendtgerelse nr. 74 af 20. marts 1937
som amndret ved bekendtgerelse nr. 296 af 4.
november 1937 ber foretages fadgende aan-
dringer; man henviser som begrundelse for
dise foruden til det foran anferte til de
som hilag aftrykte bestemmeser fra den
internationale protokol & 19. september
1949 vedrgrende faadselstavier:

8 1, stk. 1, bar udvides med et efter ind-
hentet indgtilling fra ministeriet for offent-
lige arbejder, vejdirektoratet, fastsat antal
vge.

§ 1, stk. 2, udgér.

| 8 2, A stk. 1, asndres beskrivelsen &f
hovedve stavlens udseende sdledes ,. . . . .
udfert med et i en hvid rand anbragt orange-
farvet midterfelt. Tavlen ska ved hoved-
vejens begyndel sespunkt og i amindelighed,
hvor den fortssdter efter afbrydese, jfr.
nedenfor, udferes med 60 cm gddinie,
igvrigt med 40 cm Sddlinie; i byer kan om
}‘_or_nzdent anvendes tavler med 25 cm side-
inie."

Nyt farvebilag i overenstemmelse med
den internationale protokol og den nordiske
indstilling ber vedfgies.

Sk. 2 dffates sdledes: ,Hovedveiens
endepunkt afmaakes med samme tavle som
i stk. 1 omhandlet, forsynet med en bred
sort tvaastribe fra gverste hgjre til nederste
venstre kant (farvebilag) og udfert med
60 cm ddeinie. Samme tavle anvendes
foran rundkerser og pa andre steder, hvor



196

hovedvejen afbrydes. Tavlen ma kun op-
sadtes med samtykke af justitsministeren
efter samrdd med ministeren for offentlige
arbejder. Under tavlen anbringes rektangu-
logr teksttavle med péskrift: ,Hovedvejen
ender" €dler ved kortere afbrydelser E
hovedvegien anden passende tekst, f. eks.
»Almindelig vigepligt i rundkerslen".

Som nyt stk. 3 tilfges:. ,,Hvor forholdene
tilsiger det, anbringes i passende afstand, i
amindelighed fra 250 til 300 m, foran den
i stk. 2 omhandlede tavle samme tavle i
starrelse 40 x 40 cm og med rektangulas
teksttavle nedenunder, angivende afstanden
til det sted, hvor hovedvgen ender dler d-
brydes'. (Eventuelt farvebilag).

Nuvagende stk. 3 udgar.

§ 2, afsnit B, affattes sdedes. , Sk. 1. Pa
gader og vee, der udmunder i dler skagrer
en hovedve, anbringes i passende afstand,
i amindelighed ikke over 50 m, og i be-
byggelser ikke over 25 m, fra hovedvejen
den internationale tavle for ,Hovedveg for-
ude", en trekant staende pa spidsen, udfert
i rgdt med hvidt midterfelt (larvebilag).
Tavlen udferes med 90 cm sSddinie, i be-
byggelser og pa mindre befagdede veje kan
dog anvendes tavler med ikke under 60 cm
sdelinie. Sdve udmundingen i hovedvejen
amaakes, hvor forholdene tilsiger det, med
afstribning of kerebanen dler pa anden
hensigtsmaessig made.

Sk. 2.¥) Hvor faadselsforholdene ger det
saalig pékreevet, anbringes i stedet for den
i stk. 1 omhandlede tavle den internationale
tavle for , Stop ved ve skaging”, en cirkel-
rund tavie med en red trekant st%nde pa
spidsen, indskrevet i en rad cirke pa hvid
bund (farvebilag). Tavlen udferes med 90
cm diameter; i bebyggelser og pd mindre
befardede vege kan dog anvendes tavler
med ikke under 60 cm diameter. Tavlen
skal anbringes s nag det sted, hvor stands-
ning ska ske, som det er mullgt nar pa
budet i tide skal kunne iagttages af de
kerende. Standsningsstedet afmegkes s
vidt muligt med afstribning af kerebanen
dler pa anden hensigtsmaessig made.

k. 3. Hvor forholdene tilsiger det, an-
bringes i passende afstand, i aImindeIighed
fra 150 til 300 m, foran dei stk. 1 og stk. 2

omhandlede tavler en trekanttavle som i
stk. 1 neevnt, med rektangulag teksttavle
nedenunder, angivende afstanden til vej-
skegingen. Er sadan fortavle anbragt, skal
den i amindelighed gentages efter hver
mindre ve skeaing, der forekommer, inden
sidevéen nar hovedveen.

Sk. 4. Da der ifdge bestemmelsen i fagd-
sddovens § 11, stk. 2, som affattet ved lov
nr. af . altld haves pligt til
a stoppe fer udkersd pa hovedvej, hvor
udsigten over denne ikke er fri, er plig-
ten til at stoppe sddanne steder ikke
ahengig &, a den i stk. 2 omhandlede
tavle er anbragt. Denne tavle anbringes
indtil videre kun, hvor fremhaevelse of
stoppabudet kennes a vage salig p&
kraevet, og pa steder, hvor oversigten nok er
tllstraekkellg men faadsdsforholdene iovri gt
gar stop far udkersel pakraa/et

§ 2, afsnit C, affattes siledes:

,,Mmle a hovedveie. Hvor en hovedve
udmunder i dler skeger en anden hovedvej,
sker i dminddighed afbrydelse a begge
vejes karakter a hovedve i vg skagingen
ved anbringelse af de i afsnit A, stk. 2 og 3,
omhandlede tavler; den sidstneevnte tavle
kan i dette tilfadde anbringes i forbindelse
med en amindelig krydstavie”.

§ 3 dffattes sdledes:

,De i denne bekendtgerelse omhandlede
tavler anbringes i en hgjide af ikke under
60 cm og ikke over 220 cm frajorden, regnet
til tavlens dler den nederste tavles under-
kant. | tedtere befsadede gader bar lav
anbringelse af tavlerne ikke finde sted.
Hvor det findes saalig pakreevet, kan der
foruden tavlen til hgjre for kerebanen an-
vendes tilsvarende tavle ved karebanens
vensire sde. Dei § 2 A, stk. 2—3, og i
§ 2 B omhandlede tavler skal, sifremt de
ikke er selvstandigt belyst, i almlndellghed
vage forsynet med refleksanordninger eler
udfert af reflekterende materiale; dette ged-
derli dle tilfadde den i stk. 2 omhandlede
tavle".

Som ny paragraf indfgies, sifremt ud-
valgets principae indstilling vedrerende
spargsmalet om opsning a stoptavier
ved indkersel pa hovedve fages:

*)  Safremt udvalgets subsidiegre indstilling felges vedrgrende spargsmalet om opsagning af stoptavler
ved indkersel pa hovedvej, udgdr stk. 2 og 4, og stk. 3 bliver stk. 2, ligesom henvisningen til stk. 2

udgér af stk.
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.Deni § 2 B, stk. 2, omhandlede stop-
tavle kan — foruden pa sidevee til hoved-
vele — anbringes ved andre vejkryds eller
vg udmundinger, hvor det findes pakraevet
a pdamge faadsden fra en dler flere o de
skagende vge at standse helt far fremkorsel.
Tavlens betydning er ved sadan anbringelse,
at den kerende efter at have standset ved
fremkerden har ubetinget vigepligt for
fedsden pa den krydsende vej.

Tavlen ma indtil videre kun opsztes
med samtykke & justitsministeren efter
samrad med ministeren for offentlige ar-
bejder”.

Sifremt udvalgets subsidiage indstilling
fdges, indfges som ny paragraf:

»Hvor det ved vejkryds dler vg udmun-
di nger udenfor hovedvegie findes pakraevet
a palagge fagdsden fra en dler flere skae
rende vege a standse helt far fremkeorsel,
kan den internationale tavle for , Stop ved

ve skering”, en cirkelrund tavle med en
rad trekant staende pa spidsen, indskrevet
i en rad cirkd pa hvid bund (farvebilag)
anbringes. Tavlen udferes med 90 cm diar
meter; i bebyggelser og pa mindre befaa-
dede veje kan dog anvendes tavler med ikke
under 60 cm diameter. Tavlen ska anbrin-
ges s nag det sted, hvor standsning skl
ske, som det er mullgt nar pabudet i tide
skal kunne iagttages af de kerende. Stands-
ningsstedet afmagkes A vidt muligt med
afstribning o kerebanen dler pad anden
hensigtsmaessig made. Tavlens betydning er,
a den kerende efter a have standset ved
fremkerden har ubetinget vigepligt for
fagdsden pa den krydsende ve.

Tavlen ma indtil videre kun opsaxdtes
med samtykke & justitsministeren efter
samrad med miniseren for offentlige ar-
bejder”.

P.U. V.

Blom-Andersen.
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Bilag 4.

Udtalelse om hagtighedsreglerne.
(Afgivet den 12. februar 1952).

| anledning &, at justitsministeren har
anmodet fegdselsudvalget om at afgive en
sxlig udtalelse vedrarende spargsmaet om
andring a motorlovens hastighedsbestem-
melser, skal udvalget udtale fagende:

Lige sden den farste motorlov, lov nr.
124 a 15. maj 1903 om kersel med automo-
biler, har hastighedsbestemmelserne vaget
genstand for diskussion. Bestemmelserne er
da ogsa blevet aandret ved hver revision &
motorlovgivningen siden 1903. Med den ud-
vikling, der har fundet sted, bade med hen-
syn til motorkeretgjernes konstruktlon og
veienes kvalitet, er det vel ogsa naturligt.
De nugaddende hastlghedsregler stammer fra

andringerne af motorloven i 1932, denne
lov var imidlertid heller ikke mange & gam-
mel, for diskussionen pany tog fart, navnlig
med henblik pa spergsmaet om at ophaeve
reglerne om bestemte begramsninger a ha
stigheden.

Allerede i feardselsudvaget o 1925 var
der fra flere Sder i udvalget stemning for at
ophaeve hastighedsbegramsningerne, men
man ndede i udvalget til enighed om, at
man i dt fad ikke for tiden burde sille
fordag om deres opheerelse. Faadselsudval-
get af 1935, der afgav betamkning i 1937,
beskadtlgede g navnlig med spzrgsmalet
om a opheeve hastighedsgremsen for kers-
len pa hovedveje, men man enedes om at
bibeholde en bestemt hastighedsgraanse, som
man satte ved 80 km i timen. Fagrdselsud-
valget af 1935 foredog samtidig en vassentlig
forhgdse & hastighedsgramserne for last-
motorvogne og busser | erkendelse o, at
mange nye keretejer smpelthen ikke kan
benyttes pa forsvarlig made, sifremt de skal
overholde de nugeddende hastighedsgraa-
ser, idet de fra fabrikkens side er bygget s&
Ieda at deres naturlige hastighed ligger
over disse graanser.

Under den anden verdenskrig med stands-
ningen a motorkarsen hvilede spergsmélet,
og under den genopvégnede interesse for
fegdselsproblemer efter krigen har diskus-
sonen om hastighedsreglerne vearet prasget
d, a problemet havde mistet noget af sin
aktuelle betydning for den enkelte motor-
kerende, efterhdnden som politiets praksis
vedrarende hastighedsforseelser var blevet
andret. Ved kontrollen ser politiet nu i al-
mindelighed i mindre grad pa den eksakte
overholdelse af lovens hastighedsgramnser,
men lagger den overveiende vesgt pa kars-
lens karakter i den givne situation, sdedes
at der kun skrides ind, hvis kersen har vee
ret uforsvarlig; i den rapport, der i sa fad
optages, beskrives nu negmere det dler de
momenter, politiet har mattet lamge vasgt
pai den konkrete situation, og kun som et
subsidiaat moment anfares den hastighed i
km pr. time, hvormed der er kart. Denne
praksis indfartes o statens feardselspoliti
dlerede i 1939 og har efterhanden bredt sg
i landets politikredse, sa a den nu med
ganske enkelte undtagelser fdges overalt.

Faadselsudvalgets flerta kan fuldstaandig
tilslutte 9g denne praksis. For en nutidig
tankegang forekommer det ganske natur-
ligt, a hovedvamgten laggges pa, om karden
i 9g sdv har vaget forsvarlig. Det bevirker
en mere retfaadig behandling af det enkelte
tilfedde. En hastighedsgramse som eneste
dler overvgende kriterium ma altid blive
udtryk for en grov gennemsnitsnorm, idet
den, hvis den ska have betydning som fore-
byggende ikke kan sadtes sd hgjt, at en
overskridelse vil vagre uforsvarlig under ale
forhold, medens man naturligvis heller ikke
kan sadte den sa lavt, at den under ale om-
steendigheder vil veae forsvarlig. Dette sid-
ste har jo ogsa fundet udtryk i de geddende
lovbestemmelser, hvorefter hastighedsgraen-
serne er maksimalgramser, der kun ma ud-
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nyttes, hvis faadsds- og veforholdene samt
motorkaretgjets tilstand tillader det. Den
a politiet nu fulgte praksis er ogsa at fore-
traekke overfor publikum, idet den farer,
der bliver standset og_ far at vide, at han
har kert uforsvarligt pa den og den made,
lettere kan forstd politiets indskriden end i
tilfedde &, a han er standset dene for at
have overskredet en granse i loven, medens
hans kersd igvrigt ma anses for at have
vaget forsvarlig.

Sdvom udvalget som fdge a den praksis,
politiet som naavnt falger, ikke anser en re-
vision & hastighedsreglerne for pakraevet pa
indevagende tidspunkt af hensyn til en ri-
melig udnyttelse a motorkeretgierne i nu-
tidens trafik, vil en revision dog vage a be-
tydning af hensyn til den amindelige vaardi
af ikke at opretholde lovbestemmelser, som
ikke kreeves efterlevede; ved en andring vil
der kunne opnds lovgrundiag for den fulgte
praksis.

Ved den naamere behandling & spargs-
malet samler problemerne Sg, i det veesent-
lige i 3 punkter: 1) spargsmdet om ophee
velse & hastighedsgramsen udenfor bebyg-
geser, I1) spergsmdlet om hastighedsbe-
grasning i byer og I11) spargsmélet om
saalig hastighedsbegramsning for visse arter
a koretgjer.

Forinden der redegeres for udvalgets
overvgeser vedrgrende disse 3 punkter,
skal man i hovedtrak fremgtille de bestem-
melser om hastighed, som indeholdes i en
rakke fremmede faadsddove (medens der
bortses fra regler, som eventuelt er givet for
byer og andre mindre omréder ved lokde
trafikforskrifter):

| Frankrig (Art. 31 i Code de la Route
a 20. august 1939 med senere amdringer)
er der ingen hastighedsgrasnse for person-
motorvogne og mindre lasthiler hverken pa
landet eller i byerne; men for keretgjer, der
enten har en totalvesgt pa over 3000 kg
elleren bredde pa over 2,20 m dler en lasngde
pa over 8 m, er der fastsat en hastigheds-
granse ved dekret af transport- og inden-
rigsministeren.

| Schweiz (Bundesgesetz 15. marts 1932,
art. 25) er der heller ikke nogen hastlghedsr
gramse hverken i byer dler pa landet for
personmotorvogne og mindre lastmotor-
vogne. | en bekendtgerese (Verordnung
25. november 1932, art. 43 og 44) e der

derimod fastsat hastighedsgremnse for tunge
karetgier p& 45 km i timen udenfor byer og
30 km i byer, for lastmotorvogne med
sadtevogn pa 40 km udenfor byer og 25 km
1 byer, og for motorvogne med andre p&
haengsvogne p& 35 km udenfor byer og 25
km i byer; kantonnerne kan tillade forhgj-
ese a gramsen for omnibusser til henholds-
vis 55 og 40 km.

| Belgien (Code de la Route, art. 41 ff.)
er der ingen hastighedsgramse i byer og pa
landet for personmotorvogne og sma last-
og varemotorvogne, for sterre keretgjer
(totalveagt over 3500 kg) varierer hastig-
heden udenfor byer efter vesgten fra 65 km
til 30 km i timen; i byer ma hastigheden
ikke overdige 40 km sifremt total veegten
overstiger 3 500 kg, dler langden 8 m dler
bredden 2,20 m.

| Holland (Wegenverkeerswet af 28. au-
gust 1950, art. 53 og 61) er der heller ingen
almlndellg hastighedsgramse i byer dler pa
landet; for busser, hvis hjultryk overstiger
2400 kg, er der en hastighedsgramse pa
75 km, for andre motorkeretgjer, hvis hjul-
tryk overstiger 2 400 kg, 60 km og for mo-
torkeretgier med péhaagsvogn, hvis hjul-
tryk overstiger 350 kg, 50 km. Disse grasnser
gadder bade i byer og pa landet.

| England (The Highway Code & juli
1946) findes kun hastighedsgrasnser, hvor
der er opsat faadsdstavier herom.

| Tyskland indeholdt Strassenverkehrs-
ordnung af 13. november 1937 ingen be-
stemmelser om amindelige hastighedsgram-
ser. Ved en lovaandring & 3. mg 1939 ind-
fates imidlertid hastighedsgreanser, der
udenfor byer fastsattes til 100 km i timen
for personmotorvogne og motorcykler, 70
km i timen for dle andre motorkeretgjer
og i byomr&der til henholdsvis 60 og 40 km
i timen. Efter krigens begyndelse skete ved
en forordning af 3. oktober 1939 en nedssd-
telse af disse gremser sdledes | byer 40 km
og pa landet for personmotorkaretgier og
motorcykler 80 km og for lastmotorvogne
og busser 60 km. Denne sidste aandring blev
udtrykkelig begrundet i nedvendigheden af
besparelser pa benzin og gummi. Ved be-
sadtelsen efter krigen blev hastighedsgraan-
serne ophaevet i den franske zone, og 1 den
amindeligt benyttede kommenterede lov-
udgave (Schiff er er: Die Strassenverkehrs:
ordnung 7. oplag 1950) anfares, & man ma
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habe, a man ogsa i den gvrige del af Tysk-
land snart vender tilbage til en ordning
uden fast maksimalhastighed, som prin-
cipiet bar foretraekkes.

| USA indeholder den af forbundsmyn-
dighederne senest i 1949 udsendte modelov
»Uniform Act Regulating Treffic on High-
ways', der er bestemt til at tjene som man-
ster for enkeltstaternes fagdseldove, i art.
IV hastighedsbestemmelser, hvorefter der
vel ikke er nogen bestemt hastighedsgramse,
men fareren af et keretgg ma ikke kere
hurtigere, end det er fornuftigt og forsvar-
ligt efter forholdene, derefter hedder det
imidlertid, at hvis der keres med en hastig-
hed, der overstiger 25 miles (ca 40 km i
timen) ,,in any business or resdence district",
50 miles (ca. 80 km) andetsteds om dagen og
45 miles (ca. 70 km) andetsteds om natten,
skd det i tilfadde af fagdsasuheld tages som
prima facie-bevis for (d. v. s: a man, med-
mindre modbevis fares, skal ga ud fr@ at
hastigheden ikke har vemet fornuftig dler
forsvarlig*) Moddlovens bestemmelser er
endnu ikke gennemfert i dle de 49 amerikan-
ske enkeltstater. Efter foreliggende oplys-
ninger fandtes der i 1949 (udenfor byomré-
der) prima facie-gramser i 22 enkeltstater,
absolutte hastighedsgramser i 15 enkelt-
stater (varierende fra 40 til 60 miles) og
ingen hastighedsgramser i 12 enkeltstater.

For de nordiske lande gadder fagende:

| Finland er der ingen hastighedsgramse
for personvogne, hverken i byer eler pa
landet; derimod ma busser og varebiler ikke
kare over 70 km i timen, lastbiler med dler
uden sadtevogn ikke over 50 km og last-
biler med padhaangsvogn ikke over 40 km.
Disse begramsninger gedder, hvad enten der
er tale om by- dler landkarsel.

| Sverige er hastigheden for personbiler
ligeledes fri bade i byer og pa landet. Bus-
ser og lastbiler ma pa landet hgjst kare
60 km i timen. Lastbiler med ssdtevogn ma
ligeledes hgjst kare 60 km; lasthiler med pa
haagsvogn, der kan bremses med lasthilens
fodbremse dler tilsvarende bremseanord-
ning, der mangvreres fra farerhuset, 50 km,

og andre lastbiler med pahaengsvogn 40 km.
| tetbebyggede omrader ma busser og last-
biler ikke kare over 40 km.

| Norge er der hastighedsgramnse for ale
motorkeretgjer; den er i byer og tagbebyg-
gede omréder 35 km og udenfor sddanne
steder 45 km i timen; dog kan hastigheden
gige indtil 60 km pa brede vele med fri
oversigt; motorkeretgier med pahasngsvogn,
hvis starste vagt med fuld last overstiger
1 000 kg, ma dog aldrig kere mere end 45 km.

Den internationale konvention, der blev
underskrevet i Genéve den 19. september
1949, indeholder i art. 10 en bestemmelse
om a fareren af et keretg til enhver tid
skal have dets hastighed under kontrol og
skd kare fordgtigt og agtpaglvende han
ska nedsadte farten dler standse, ndr som
helst omstandighederne kreever det, og i
saadeleshed, nér sigtbarheden er ringe. Der-
imod indeholder den ingen hastighedsbe-
gramsninger, men den er pa den anden side
ikke til hinder for, at sidanne fastsxtes i
de lande, der tiltraeder konventionen.

Sammenfattende kan det dges, at i de
flese lande er der for motorkeretgjer indtil
en vis sarrdse — herunder aminddige
personbiler — ingen hastighedsgraanse hver-
ken udenfor byer dler i byer; undtaget
herfra er kun Tyskland, hvor bestemmelsen
er begrundet i1 forsyningsforhold, Norge,
hvor bestemmelsen er begrundet i de ssalige
terremforhold, der bevirker, a veene gen-
nemgdende er ret dérlige, smale og med
mange gtigninger og kurver, og tildds
USA, hvor man des finder bade de salige
prima facie-granser og absolutte hastig-
hedsgramnser, dds stater, der ikke har fast-
sat nogen aminddig hastighedsgresnse. |
dle lande (bortset fra USA's moddlov) er
der hastighedsgresnser for solige arter o
karetgier (tunge keretgier), men bestem-
melserne er meget uensartede bade forsamdt
angar keretgjernes art og forsdvidt angér
hastighedsgraanserne.

Man skal derefter redegare for udvalgets
overvgdser vedragrende de tidligere naavnte
3 hovedspergsmdl:

*) Fra 1. august 1942 indfertes ved dekret fra ,Office of Defense Transportation” som en seaforanstalt-
ning under krigen en 35 mlles-hastlghedsgramse En undersagelse iveaksat i perioden fra 1. oktober
1944 til 1. juni 1945 viste, at denne graense blev overskredet af 79 pct. of ale kearende, og at gennemsnits-
hastigheden for motork;aret;a]er pa ,rura highways' 14 pd 41,3 miles i timen (maksmalhastlgheden
ma altsd for sterstedelen af kﬂretrzo]erne have ligget vasentligt hgjere).
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/. Spergsmalet om ophaavelse af hastigheds-
gramsen udenfor bebyggelser.

Alle udvalgets medlemmer er enige_om,
at den nuvagende hastighedsgramse pa 60
km for dmindeige personmotorkaretgjer
ikke ber bibeholdes. Den har alerede i en
arrakke fra dle sder veget erkendt som
urimelig lav, og skulle bestemmelsen i dag
efterleves efter sn ordlyd, ville det betyde
en vasentlig hemsko for vejtransportens
effektivitet ved at afskexe de muligheder,
som moderne automobilkonstruktion og nu-
tidens vejbyggeri mange steder byder mo-
torkerden for pa fuldt forsvarlig made at
gennemf@re transportarbejde  med noget

starre hastighed. Ogsd fra myndighedernes
sde er dette forhold erkendt. De a mini-
steriet for offentlige arbgider i 1943 ud-
fagdigede regler for vejbygning er sdedes
baseret hastigheder af op til 100 km i
timen pa hovedveje og 80 km pa landeveje
m. v., og som foran naevnt har politiet i
den sdste halve snes & i det store og hele
afstaet fra at patale blotte overskridelser af
hastighedsgraansen.

Medens der sdedes har vaget enighed om,
a den nuvagende 60 km's gramse ma op-
gives, har der i udvalget ikke kunnet opnas
overenssemmelse om, hvad der ska traede
i stedet. Et flertal (dle medlemmerne®) med
undtagelse af veg direktar Bang og overve;j -
ingenigr K. O. Larsen) er af den opfattelse,
at bestemmelsen ikke ber erstattes med en
ny, hgere hastighedsgremse, medens et
mindretal (Bang og K. O. Larsen) har fore-
ddet en maksmahastighed & 80 dler 85
km i timen.

A. Flertallet begrunder sn opfattelse i
fdgende betragtninger:

1. Bestemmelsen om den amindelige ha-
stighedsgramse mé ses som et forseg pé in-
denfor visse rammer at fastlamge det amin-
delige princip i motorlovens 8§ 29 og faad-
seldovens § 2 om, at der under karsd skal
udvises forngden agtpagivenhed og forsig-
tighed overfor andre vefarende.

En bestemt gramse for hastigheden falder
imidlertid ikke sammen med spergsmalet,
om hastigheden kan anses for forsvarlig.
Dette ma afgares efter en samlet vurdering,

¥) Direkter F. Wlttlg

vedrgrende hastig
linie med flertallets.
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hvorved der tages hensyn til keretgjets til-
stand, vejens art og tilstand, farerens egnet-
hed, belysningen, trafikkens intensitet, over-
sigts forholdene, vejret m. v. Til illustration
heref kan f. eks. anferes, a en hastighed pé
90—100 km i timen pa visse straskninger i
Vest- og Senderjylland under igvrigt gun-
stige forhold meget vel kan betegnes som
fuldt ud forsvarlig, medens en hastighed pa
40—50 km under visse forhold (f. eks. glat
fare, tdge) bade der og andetsteds kan vaae
absolut uforsvarlig.

Motorlovens § 27, stk. 3, indeholder gan-
ske vist hjemme til a skride ind overfor
konkret uforsvarlige hastigheder ogsa un-
der den gaddende hagtighedsgraanse, men
hastighedsgraensen virker overfor motorfare-
ren uwlkarllgt i retning af en legalisering of
farten, sdedes at den kerende ikke i tilber-
lig grad har opmagksomheden henledt P4,
om kerden igvrigt ma anses for uforsvarlig
pd grund af andre omstendigheder, og er
der ikke sket skade, synes der i retshandhze
velsen utllb@]ellghed til at statuere, at der
fordligger en lovovertrasdelse, &alaenge mak-
simalhastigheden ikke er overskredet.

Den populage unuancerede opfattelse bli-
ver atsd, at en hastighed indenfor den gad-
dende gramse uden videre er tilladt.

Flertallet mener derfor, at en hastigheds-
gramse virker mod sn hendgt a forbedre
ferdsel ssikkerheden ved at flytte den kaeren-
des ansvarshevidsthed fra de konkret fore-
liggende omstendigheder til, om man er pa
den rigtige 9de & & bestemnt tal pa speedo-
metret.

2. Disee dmindelige indvendinger imod
en bestemt hastighedsgramse far efter fla-
tallets opfattelse en veesentlig sterre vaagt,
nar der bliver tale om at for hgje den geddende
hastighedsgramse som af mindretallet fore-
daet til 80 dler 85 km. Den tilskyndelse,
som en bestemt hastighedsgrasnse som naavnt
indebagrer til med et hvilket som helst kare-
tgf og under hvilke som hels forhold at
presse farten op i negheden & hastigheds
gransen, vil medfare en yderligere farefor-
ggdse, jo hgjere hagtighedsgramsen sadtes.
Skal man derfor bibeholde en hastigheds-
gramnse, ber man efter flertallets opfattelse
bibeholde 60 km-graansen, thi flertdlet an-

der afgik ved deden i sommeren 1951, har under den del af udvalgets draftelser
edsspgrgsmélet, der fandt sted fer hans ded, indtaget et standpunkt ganske pa
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ser det for feerdselssikkerheden for mere ufor-
svarligt at hseve gramsen til 80 km end at
bibeholde den nugeddende gramnse.

Dertil kommer, at en s&dan hgjere gramse
g hdler vil kunne pases stricte overholdt.
De vanskeligheder, som nedenfor omtales,
ved kontrol med overholdelse af bestemte
hastighedsgresser medfarer, a der ma
gedde et rimeligt spillerum for fal ved ha
stighedsmalingen, sdledes at patale kun kan
ventes gennemfert ved hastigheder, der lig-
ger ikke uvesentligt over gramsen, atsa
under omstandigheder, hvor der dligevd i
de dlerfleste tilfedde vil kunne skrides ind
mod kerden pa grund & dennes uforsvarlig-
hed under de konkret foreliggende forhold.

3. Indvendingerne mod en fast hastig-
hedsgramse kommer i samme omfang i be-
tragtning mod en regel udformet efter ame-
rikansk menster, hvorefter der vel ikke fin-
des nogen ubetinget hastighedsgramse, men
der i tilfadde af uheld ska gadde bevisfor-
modning for skyld mod den part, som har
kart over en given hastighed.

En sédan regel kan ligefrem siges at have
begge reglers ulemper og ingen a deres for-
dele, idet den »legaliserer” en hastighed &f
den givne sterrelse og sdedes animerer il
dens udnyttelse under ale forhold uden at
indeholde den bremse pa for hurtig kersdl,
som en fast hastighedsregel méske til en vis
grad kan dges a medfare. Flertallet kan
derfor g heller anbefae en sddan bevisfor-
modningsregel.

4. En dd & de indvendinger, der anfares
imod at undlade at fastssdte en bestemt
hastighedsgramse — dette gadder ogsa flere
af de af mindretallet anfarte indvendinger —
forudssdter som givet, at dette skulle med-
fare en amindelig foregelse a hastigheden
pa vgiene. Flertallet vil staarkt understrege,
at dette ikke er formdet med dets fordag,
og a man e heller venter, at det i starre

omfang skulle blive tilfaddet. En betydelig
del a Danmarks motorkgrende tilpasser
alerede nu pa forsvarlig made deres hastig-
hed efter de momenter, som flertallet saelig
losgoer vesgt pd i Sit fordag, sdedes som
dette er udformet i Sutningen & neavee
rende indstilling, uden hverken at indrette
sig pa de nugaddende 60 km som en under
ale forhold bindende maksmumsgrasnse
dler som en ,lovbefaet minimumshastig-

hed'. Denne udvikling e efter flertalets
opfattelse blevet fremmet ved den form,
hvorunder politiets kontrol nu udeves. Fo-
rere a denne standard vil nagpe lade dg
pavirke o ophevelsen & den faste maksi-
mumsgramse til at kere med starre hastig-
hed end hidtil. Og denne indstilling overfor
de nyeregler skulle efter flertalets opfattelse
uden vanskdighed kunne fremkades hos
det store flertd af motorkerende. De en-
kelte, der ogsd under den nugaddende lov-
givning gar dg skyldige i dbenbart hensyns-
lzs kersel med urimeligt hgje hastigheder, vil
i at fdd ikke heammes mere ved mindre-
tallets fordag om en forhgiet hastigheds-
granse end ved flertalets fordag. For at
skre, at forudsadningen om, at de nye reg-
ler ikke omsadter Sg i vaesentllgt ha-
gtigheder pa veiene, holder stik, vil det
imidlertid vage af stor betydning, at disse
regler bringes til befolkningens kundskab pa
den rette made, og der vil i s3 henseende
pahvile bade det offentlige — navnlig gen-
nem propagandaudvalget — og ikke mindst
dagspressen og fagpressen et betyddigt an-
svar. Mottoet hefor ber veae: ,lkke fri
hastighed, men forsvarlig hastighed.”

5. Blandt de mere specielle indvendinger,
der anfares mod bortfald af bestemt hastig-
hedsgramse, forekommer jaarnlig henvisnin-
ger til, a de korte afstande her i landet og
bebyggelsens og vejnettets karakter i det
hele ikke tillader sammenligning med for-
holdene i lande med store afstande og lange
vejstrakninger uden bebyggelse dler vetil-
dutninger, og a disse momenter taler imod
bortfald af hastighedsgrasnsen i Danmark.
Flertallet ska heroverfor henvise til, a jo
mere varierende vej- og bebyggesesforhal-
dene e, des mere ngdvendigt e det neto
a udforme hastighedsbestemmelserne s
ledes, at hensyn primaat tages til disse for-
hold og ikke til en mere stiv hastigheds-
gramse. Overdgten foran om fremmed lov-
givning viser igvrigt, a ogsd lande som f.
eks. Holland og Belgien, hvor forholdene i
mange henseender frembyder lighedspunk-
ter med Danmark, har opgivet den amin-
delige hastighedsgramse for personmotor-
karetgjer.

Nar det dernsest anferes, at politiet af
kontrolmassige grunde ma foretragkke en
fast hastighedsgrasnse, idet det for en umid-
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delbar betragtning er enkelt og smpelt at
kontrollere, at en vogn karer med over mak-
simalhastigheden, holder dette ghdler stik.

En forsvarlig kontrol med overholdelsen
a en maksmumsgramse ma efter flertalets
opfattelse referere g til den hastighed, der
holdes over en vis, ikke for kort afstand. |
de tilfadde, hvor hastighedskontrol over en
ganske kort afstand, f. eks. over et vejkryds,
kunne komme pa tale, vil det vege andre
omstamdigheder end lovens maksmae ha-
stighedsgramse, der vil fa betydning ved be-
dgmmesen &, om hastigheden har vaget
for stor. En distancekontrol kan imidlertid
ikke sikkert foretages ved hjadp af en pa
trulje vogns speedometer; det forudsadter,

c}er kan holdes en meget ngjagtig, kon-
stant afstand mellem de to vogne, hvilket
pa grund & feedsdsforholdene ofte er umu-
ligt. Hertil kommer sdve den usikkerhed,
som knytter sq til at lagge et sp%dometers
udvisende til grund. En ngjagtig kontrol
kreever derfor anvenddse af stopur. Som
tidigere anfart har statens faadselspoliti
sden 1939 fulgt den praksis at laeyge vaegt
pd, om kerden ma anses for uforsvarlig
efter forholdene. Og man har kun haft gode
erfaringer; der forekommer nu sa godt som
aldrig klager over den udevede kontrol, og
de personer, der bliver noteret, giver nor-
malt hdler ikke anledning til vanskelig-
heder, idet de som alt overvgende hoved-
regel mdser a de har beget en kramkelse
af det hensyn man skylder andres sikker-
hed. Man ma derfor fastholde, at erfaringen
har vist, at politimeessig kontrol med ha
stigheden saaddes vel er mulig, svom den
ikke sager stette i en bestemt hastigheds-
gramse.

lovrigt skal man fremhaeve, at en kontrol
med overholdelsen & en i loven fastsat ha
stighedsgramse, navnlig n&r denne som of
mindretallet foreddet skal forhgjestil 80 km,
er a mindre betydning ogsd af den grund,
at en betydelig dd — sikkert sterstedelen —
a de gedfindende tilfadde a kersd med
uforsvarlig hastighed drger 9g om hastig-
heder under 80 km, som ikke har veget for-
svarlig under de givne forhold.

6. Flertallet kan samle sne synspunkter
derhen,

at en bestemt hastighedsgramse e for
usmidig og egnet til at bortlede fererens

opmazksomhed fra de for den forsvar-
lige hastighed afgerende faktorer,

at denne betamkelighed egges, sifremt ha
stighedsgramsen forhgjes,

at deindvendinger, der i dmindelighed an-
feres mod bortfald af hastighedsgraensen,
hviler pa en felagtig opfattelse af reg-
lens formd og antagelige virkninger,

at mere specidle indvendinger under pabe-
rébelse af salige forhold her i landet og
saalige kontrolvanskeligheder nagope hal-
der stik, og

at flertallet defor gar ind ,ikke for fri
hastighed, men for forsvarlig hastighed."

B. Mindretallet (Bang og K. O. Larsen)
foredd som nae/nt, a der bibeholdes en
— forhgiet — hastlghedsgramse De be
tragtninger, mindretallet anfarer til stette
herfor, findesi afsnit V.

/1. Speargsmalet om hastighedsbegramnsning
i byer.

Udvalget er enigt om, at der ikke i loven
ber fastsedtes en saglig hastighedsgramnse
for byer; derimod ber det i tilslutning til den
amindelige hastighedsregel, siedes som
denne udformes efter det under | anferte,
generelt fastdas, at det pdhviler fereren at
holde en efter forholdene passende lav_ha-
stighed i tedtere bebyggede omrader. For-
holdene er sa forskdllige fra by til by og fra
gade til gade, at det er meget vanskeligt at
fastsadte en fadles hastighedsgramse. Mange
steder vil 25—30 km vaae maksmum for,
hvad der er forsvarligt; nogle & disse steder
forbyder forholdene smpelthen, at der keres
staakere. Andre steder (for Kgbenhavns
vedkommende kan f. eks. naavnes Ellebjerg-
vg og dde & Jagtvej) er gaden &ben og
overskudig, og der er ingen gadeudmundin-
ger dler kryds, og det vil vaae fuldt for-
svarligt a kere over den nugsddende mak-
smalhastighed a 40 km i timen. Dertil
kommer, at gremsen mellem by og land her
i landet som oftest er flydende, s at det
vanskeligt kan siges, hvor by begynder og
land opherer; man kan i si henseende i alt
fad ikke lasgge vaggt pd kommunegrasnsen
(f. eks. begynder Roskilde kommune helt
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ude ved Hedehusene). De foran givne op-
lysninger om de i udlandet gaddende regler
taler ogsa imod at have en i loven fastsat
amindelig hastighedsgramse i byer.

Derimod ma der naturligvis vae hjem-
mel til at fastszte specielle hastighedsbe-
gramsninger for neamere bestemte vejstraek-
ninger. Denne hiemmel bar dog nagpe ud-
formes s3 omfattende, at der gives de lokae
myndigheder mulighed for at fastsedte be-
gramsning under eet for et samlet omréde,
f. eks. for en hel kabstad. Der bar gadde ens-
artede regler for hele landet, og det bar ikke
vage sdedes, at myndlghederne i den en
kelte kommune efter forgodtbefindende kan
gennemfare almindelige hastighedsgramnser,
som ikke er geddende andetsteds. Adgang
hertil ber kun std aben for bestemte gade-
0g vejstrakninger, hvor vanskelige fead-
sdsforhold saglig taler derfor, siedes at det
her tilkendegives ved smjvanllog opsadning
a hastighedstavler. For at opna en vis ens-
artethed sdvel med hensyn til, hvor en saa-
lig begramsning ber indferes, som med hen-
syn til den maksimalhastighed, der fastsad-
tes, foreddr man, at specielle hastighedsbe-
graansninger pa hoved- og landeveje skd
fastsedtes o justitsministeren efter forhand-
ling med ministeren for offentlige arbejder
g pa andre veje af politimesteren, dog for-
savidt angdr veje, der er a betydning for
andet end den rent lokale trafik, efter for-
handling med rigspolitichefen; hvis der er
uenighed mellem disse, afgares sagen & ju-
stitsministeriet.

Udvalgets flerta finder anledning til soer-
lig at henlede opmaerksomheden pé, at man,
Siremt der | overensstemmelse med mindre”
tallets fordag indferes en amindelig hastig-
hedsgramse pa 80/85 km i timen, ma finde
det uheldigt, at denne grasse ikke supple-
res med en passende lavere gramse for by-
omréder. Mindretallet har ikke ensket at
dille fordag herom antagelig ud fra den
betragtning, at den amindelige hastigheds-
granse kun ska tjene til at skegre tophastig-
hederne bort. Flertallet ma imidlertid ud fra
den tidligere anferte betragtning, at en ged-
dende hastighedsgremnse uvilkérligt opfattes
som normal, udtale Sg afgarende imod, at en
sadan maksmalhastlghed 0gsa sulle blive
gaddende for byomrader.

ITT. Sargsmilet om hastighedsbegramnsning
for visse keretgjer.

| lighed med, hvad der er et gennem-
gdende trak i udlandets lovgivninger, me-
ner udvalget, at der bar fastsadtes en saalig
hastighedsgramnse for visse keretgjer, i far-
ste rakke tunge lastmotorvogne og busser.

Det kan gares gaddende — og er ogsa af
mindretallet gjort geddende (e nedenfor
under 1V, 6, Sdste stk.) — at dette i og for
sg strider mod de principielle betragtninger,
som efter flertallets opfattelse begrunder op-
heevdlsen a den dminddige hastigheds
granse.

Det ma imidlertid fremheeves, at der for
de neevnte store keretgjer gar d9g ganske
salige forhold geddende. For det ferste ind-
tager praktisk taget alle store lastvogne og
en betydelig dd af busserne konstruktivt en
saadtilling, idet bade  styre- og bremseappa-
raternes betjening pa disse keretgjer i reg-
len ikke kan ske forsvarligt ved hastigheder
vasentligt over 60 km i timen, hvortil kom-
mer, a bremseapparaterne i almlndellghed
er svagere dimensioneret end pa person-
vogne.

Ogsd fegdsdsmasssigt frembyder disse
store keretgjer et ssapra derved, at de i
udstrakt grad anvendes til langdistance-
transport, og a der erfaringsmeessigt kan
spores en tendens hos farerne til under s&
danne transporter at fastholde en vedva
rende, hg hastighed. Der kan ogsa derfor
vage grund til at lagge en maksimahastig-
hed fagt for disse karetgjer.

Det kan endvidere anfares, at det er af
betydning for de myndigheder, der farer
kontrol med fastlaggelsen & ruteautomo-
bilers kereplaner, a man har en hastigheds-
gramnse.

Man erkender, a de ovenfor naavnte kon-
struktive hensyn ikke fuldtud kommer i be-
tragtning for moderne specidbyggede bus-
ser, men man finder dog ikke tilstraskkelig
grund til at foredd forskelige hastigheds-
granser for busser, afhangig & chassisats
konstruktion. Det vil indtil videre forment-
lig veare tilstraskkeligt at holde en mulighed
dben for ved dispensation at indrgmme s&
danne karetgier mulighed for at kere med
hgiere maksmalhastighed end den for store
lastvogne m. v. gaddende.
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IV. Mindretallet (Bang og K. O. Larsen)
har som omtalt ikke kunnet tiltreede flertal-
lets fordag om opgivelse & en aminddig
hastighedsgramse og fremsadter herom fd-
gende bemaakninger:

1. De meget store hastigheder, hvortil
moderne automobiler i stigende grad kon-
strueres, indebager en fae a en slig art,
som ikke kan pardldliseres med faren ved,
at et motorkeretgj fremferes med en hastig-
hed, der vel er for stor under de foreliggende
forhold, men som dog i 9g salv ikke er salig
hoj.

De faareste farere er i virkeligheden klar
over, hvilken betyddig afstand der udkree
ves for at standse et keretgp med 100 km
fart dler mere (den distance, der gennem-
kares, inden fareren n&r at aktivere brem-
sen + bremselangde). Det e vanskeligt for
andre trafikanter, f. eks. de fra Sdevee
kommende dler de, der ska svinge, a er-
kende og vurdere den meget store hastighed
hos et karetgj, der ses mere dler mindre for-
fra. Dette gadder ikke mindst i marke. Sker
en ulykke under hgj fart, er fdgerne amin-
ddigvis & dvorlig art. Et i 9g sdv mindre
uheld, punktering, sammenbrud & hjul
0. S. v. dler fedtet fare kan medfare, at for
reren mister herredemmet over keretgjet,
hvilket under hg fart frembyder saglig fare,
ikke dene for vedkommende karetgj, men
ogsa for andre trafikanter. Hertil kommer, at
trafikanter, der kerer med stor fart pa done
landevejsstrakninger, er tilbgjdige til ikke
a nedsadte farten tilstraskkeligt gennem
bebyggelser o. lign., men kun nedsadter far-
ten relativt, d. v. s. i forhold til deres hge
hastighed pa den frie strakning.

2. Fremskridtene indenfor automobilin-
dustrien har vel pd mange punkter gjort au-
tomobilerne mere trafiksikre, men dise
fremskridt har tillige muliggjort seriefrem-
dtilling a automobiler, der kan presstere
140 km i timen eler mere. Dette star maske
i forbindelse med anlaggget i USA og forskel-
lige lande i Europa a saglige motorveje,
som er bygget for hurtig fexdsd med motor-
karetgier, men udbredelsen a vogne med
de naevnte egenskaber, som enhver, der har

et karekort, kan fare, indebaer udenfor s
danne vestrakninger en foreget fare for
uforsvarlig hastig kersel.

3. N& man i udlandet mange steder af star
fra en bestemt hastighedsgraense, kan hertil
farst bemeakes, a der sa vidt vides ikke
fordigger (og vel heller ikke kan fordigge)
nogen dokumentation for, hvilken indvirk-
ning dette har pa antallet af ulykker i de
pagaddende lande.

S& vidt mindretallet bekendt, gares der
ikke af politiet i de neevnte lande forsag pa
at skride ind mod uforsvarligt hurtig ker-
sd, medmindre der samtidig er tale om an-
den overtradldse o faadsdsreglerne, sde-
des at den manglende hastighedsgramse i
praksis er enshetydende med, at ubegraan-
set hagtighed tolereres. Nar dette er tilfed-
det, hanger det antagelig sammen med, at
behovet for meget hurtigtgdende landevejs-
trafik er betydelig sterre i en rakke af dise
lande end i Danmark med de sma af stande*)
og tillige med bebyggesens, landskabets og
venettets karakter.

4. De danske vee er nemlig i modsagning
til mange udenlandske vee karakteriseret
ved de mange mindre bebygge ser, hvorigen-
nem veene passerer, og ved de mange en-
keltliggende ejendomme langs vejene. F. eks.
i Tyskland og Frankrig ligger gardene hyp-
pigt endnu samlede i starre landsbyer, me-
dens stragkningerne mellem landsbyerne er
addes fri og abne. | Sverige mediarer den
spredte bebyggese ligdedes, at bebyggelsen
overhovedet ikke maarkes pa lange vejstrak-
ninger. De danske vge er, bortset fra Konge-
vegene m. v., karakteriseret ved en rakke
sving — hvad der formentlig star i forbin-
ddse med udskiftningens gennemfardse fra
det 18. &rhundredes dutning — og et stort
antal mindre bakker. Alle disse forhold, den
spredte bebyggelse langs veene, kurverne
og bakkerne, medfarer, at trafikanterne ide-
lig passerer drakninger, hvor oversigten
fremad vejbanen dler over de tarige d9de
vge e begramset, uden at det pagaddende
sted umiddelbart fremtrader som saglig
farligt.

Et forhold, som gar stor hastighed sxlig

*) Hvis man regner, at der pa hovedvej 1 mellen Kgbenhavn og Korsgr er 100 km vej, hvor der kan vegre
tale om at kere hurtigt (hvad der formentlig er for meget), vil tidsgevinsten ved pa disse 100 km at

kere med 100 km/t i stedet for 80 km/t blive lo min. Det bgr m

o

e i denne forbindelse bemaakes,

at de feageforbindelser, som indgdr i langvej sruterne i Danmark, medfarer en saalig fristelse til

hurtig kersel.
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beteankelig i Danmark, er tillige den betyde-
lige cykletrafik, som jo pa langt de fleste
vestrakninger benytter samme fegdsds
bane som bilerne, og som kan have meget
vanskeligt ved i tide at orientere sg om, at
meget hurtigtgdende biler naamer sig.

Ved bedemmelsen & sp@rgsmalet om ha
stighedsgramsens  bortfald kan maske ses
bort fra sterstedelen af de ca 45000 km
bivej, hvor béde belaggning, liniefaring og
ve bredde gar spergsmélet om de meget
store hastigheder mindre aktuelt, sdedes at
spargsmdet vassentlig vedrerer landevej s
nettet, 8 300 km, incl. 2 400 km hovedvej,
og & antal blveje maske 4 000—5 000 km,
som i feardsdlsmaeessg henseende mere dler
mindre mé& ligestilles med landevejene. En
ombygning & hele dette vejnet pa 12 000—
13 000 km, sdedes a forholdene overalt
tillader stor fart, er sevsagt en opgave pa
langt Sigt og en opgave, hvis lgsning kun er
ved sn begyndelse. Ved den begramsede
udbygning, som hidtil har fundet sted i
overensstemmelse med principperne i mini-
steriet for offentlige arbeders veregler af
1943, har man ved beregning af oversigter
over bakketoppe og i vesving samt ved
sdeveg sindmundinger regnet med en fart of
100 km pa hovedveje og 80 km pa landeveje
etc. Medens man ved opheevelse of hastig-
hedsgramsen teoretisk kan dille g pa det
standpunkt, at trafikanten ved bakketoppe
og i sving ma regulere sin fart efter den for-
handenvagrende oversigt, stiller det g van-
skeligere med hensyn til oversigten ved side-
veges indmunding, hvor det jo ikke mindst
er den fra sdevgen kommende fegdsd, der
skal kunne iagttage fexdselen pa den starre
vel. Starre oversigter vil koste mange penge
og volde endnu flere ulemper end tilveje-
bringese a oversigter efter vejreglerne dle-
rede gar. lgvrigt vil dette heller ikke vage
tilstraekkeligt, da man ikke altid fra side-
ve stilslutningen vil kunne overse den starre
veg til begge sider i s stor en afstand, som
er nedvendig, nar k@rselshastlgheden pa
denne er stor. Det ma erindres, at den fra
sdeveien kommende faadsd i adskillige til-
fadde skal krydse den starre ve eler — ved
dle venstresving — kere over i modsat
kerebane. Af den omtalte grund vil en ud-
videlse af hovedvej sprincippet til et sterre
antal vee ikke ahjedpe faren. Hvis man
vil skre sig, at trafikanterne pa den starre

vg ved passage a dle »sddanne sidevege
nedsadter farten tilstrakkeligt, udkraaves i
hvert fdd hertil en meget omfattende &-
maakning. Ved fornaden udvidelse a over-
sgtsaredler, forgget anvendelse o hoved-
ve] sreglen i forbindelse med forngden &-
magkning, vil det muligt kunne anses for
forsvarligt at opheeve hastighedsgreansen pa
sidanne hovedvejsstraekninger, SOM € OmM-
bygget i overensstemmelse med vejreglerne,
medens betaankeligheden er starre med hen-
syn til dei overensstemmelse med disse reg-
ler efter en hastighedsf aktor pakun 80 km am
byggedelandevejs- (bivejs)-straskninger. Men
i hvert fad indtil det er lykkedes at gennem-
fore en langt mere omfattende udbygning af
vore veje med gennemgdende trafik, gar vej-
nettets tilstand det efter mindretallets opfat-
telse overvegjende betankeligt at give afkald
paen amindelig hastighedsgramse, idet soa-
lige regler for forskdlige vestrakninger i
amindelighed ikke kan anbefaes.

5. De anfarte betsnkeligheder gedder i
mindre grad veje, der udbygges som facade
l@se automobil ve je uden niveaukrydsninger
(Harsholmvejen), og pa sadanne vee kan
defor opheavdse af hastighedsgramsen til-
traedes, ligesom deres saalige karakter ger
indferelse & scaregler mindre betaankelig.
Sifremt der i fremtiden skulle blive gen-
nemfart starre vgjanlasy, der vel ikke fuldt-
ud er egentlige motorveje, men hvor dog en
ikke uvessentlig dd af motorvejens karak-
teristiske pragg fordigger, vil det nagpe hdl-
ler vegre betaenkeligt at frigive hastigheden
pa sddanne vee.

6. Hvis en absolut hastighedsgramse op-
gives, ss det ikke, hvorledes en forebyg-
gende kontrol med hastigheden overhovedet
ska kunne fares. Som dlerede bemagket
er det hdler ikke mindretallet bekendt, at
en sadan kontrol gennemfares i noget af de
lande, hvor der ingen hastighedsgraanse er.
Sdvidt vides er opgivelsen af en amindelig
hastighedsgramse, som er gennemfert i for-
skellige enkeltstater i USA, hyppigt forbun-
det med udstrakt anvendelse af gpecidle
hastighedsgramser  for bestemte  vejstraek-
ninger, tilkendegivet ved tavler. En sadan
ordning vil herhjemme kraave opstilling af et
stort antal tavler samt en omfattende poli-
ti kontrol Hvis man vil forsage en kontrol,
nér ingen legd hastighedsgraense flnda
synes dette igvrigt at matte fare enten til
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en gennem praksis fastsat generd gramse
eller til, at der for en raekke vejstraskninger
i de enkdte politi- og retskredse fastdas
forskellige graanser, medens dlers enhver sag
kan give anledning til omfattende menings-
udvekdling.

En fast, amindelig hastighedsgramse vil
derimod mullgg@re en teknisk set overmade
smpel kontrol med kersel, der dene over-
skrider denne hastighed, uden at det vil
vage nadvendigt at godtgere, a andre be-
semmelser samtidig er overtradt, f. eks.
krav om hensynsfuldhed eler forsgtlghed
Imidlertid vil en rakke & de motorfarere,
der kerer mindre hensynsfuldt eler forag-
tigt, ogsa vaae dem, der kerer hurtigt, og
det vil da lette polltlets kontrol med disse
farere meget betydeligt, ndr der i den en-
kelte sag blot kraaves bevis for for stor ha
stighed, medens der kan laggges mindre veagt
pa det vanskeligere bevis for konkret hen-
syndashed dler uforsigtighed.

At en forer kerer med lavere fart end mak-
smalhastigheden, er naturligvis ikke bevis
for, a han ikke har kert for hurtigt efter
forholdene, og efter mindretallets opfattelse
er der ingen fare for, a motorfarerne ikke
skulle forsta dette. Noget andet er, a en
forebyggende kontrol, der tilsigter at ramme
en farer, der, uden at uheld er sket, kerer for
hurtigt, men dog lavere end maksimalgraa-
sen, er vanskelig, men dette gedder lige-
Ieda sifremt hastighedsgramsen ophaaves.
Néar der ikke er tale om de meget store ha-
stigheder, vil karetgjets hastighed gaddent
vage konstant over en langere strakning,
ligesom den hastighed, der ber iagttages,
varierer uafladdigt efter vej- og trafikfor-
holdene. En sikker bedemmelse af hastig-
heden er derfor vanskelig, nar ikke pakarsd,
bremsespor dler andet giver faste holde-
punkter. | praksis kan der formentlig kun
undtagel sesvis blive tale om, at politiet skri-
der ind, hvor der ikke er sket uheld dler
samtidig fordigger andre forsedser.

Vaadien af en maksimal hastighed beror pa,
a den overholdes & det store flertal af tra-
fikanter. Defor ma gremsen helst kunne
forstds som rimelig, og der ber vage en ri-
sko for pétale ved overtragdelse. Den nu-
vagende gramnse pa 60 km faites dlerede for
krigen som urimeligt lav, men sa laange der

dog fandt nogen kontrol sted, virkede den
efter mindretallets opfattelse med til, at den
amindelige kerehastighed i Danmark 18 —
og endnu gennemgéende ligger — lavere
endf. eks. i Sverige. Selvom det efterhanden
er dmindeligt kendt, a politiet ikke sager
60 km-graansen overholdt, og dette har fart
til hurtig kersel i et efter mindretallets op-
fattelse betankeligt omfang, kan man dog
ikke dvise den tanke, at et vist antal farere
af frygt for konsekvenserne i tilfadde af
uheld stadig neger angdelse ved at over-
skride lovens gramse for meget. En sadan
betragtningsmade vil sikkert vinde starre
udbredelse, hvis der nu fastsadtes en rime-
lig gramse, som i passende omfang sages
kontrolleret & politiet. Den a flertalet
omtalte under krigen indfarte hastigheds-
granse i USA blev vel ikke stricte overholdt,
men denne gramse 1& ogsa urimelig lawt,
nemlig pa 35 miles, d. v. s. ca 54 kmi timen.
Trods dette |& gennemsnitshastigheden ved
periodens dutning 5,8 miles (ca 10 km) lavere
end fer krigen. Dengang overskred 74 og
35 pct. hastigheder pa henholdsvis 40 og 50
miles (henholdsvis ca. 60 og ca. 80 km), me-
dens de tilsvarende tal, da restriktionerne
var i kraft, kun var 52 pct. og 13 pct.*).

Det vil fremga of foranstdende, at hastig-
hedskontrollen hovedsagelig er en opgave,
som ligger udenfor byerne. Ogsa efter flertal-
lets fordag opretholdes — skant dette stri-
der mod de principielle betragtninger, som
skal begrunde ophaavelsen af den dminddige
hastighedsgramse — saglige hastighedsgraan-
ser for visse arter af motorkeretgjer (rute-
biler, tunge lastvogne m. m.). Den kontrol,
der herefter er ngdvendig, vil efter mindre-
tallets opfattelse bedst kunne udeves gen-
nem et passende antal motoriserede politi-
patruljer, hvis tilstedevagrelse pa vejen iov-
rigt i amindelighed kan formodes at have
en regulerende indflydelse pa faadsden. Efter
mindretallets opfattelse er det ikke nad-
vendigt, at der altid skal vege patruljer,
sdv pa de mest trafikerede straskninger. En
ikke for fiem risiko for kontrol vil vage til-
strakkelig.  En kontrol pa grundlag af
speedometeraflaesningen i det kontrollerende
keretgf kan efter mindretallets opfattelse
organiseres pa fuldt betryggende méde, men
igvrigt findes der apparater, som kan an-

*) Traffic Engineering Fundations and Administration, udgivet af Public Administration Service 1949.
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bringes ved vejsiden og med stor ngjagtig-
hed aflaee forbipasserende bilers hastighed i
passageg] eblikket.

7. Med hensyn til den maksimal hastighed,
der ber tillades, er mindretallet enigt i, at
60 km i dag er for lidt, fordi der faktisk pa
et stort antal vejstraeknl nger kan kares fuldt
forsvarligt med starre hastighed. Efter min-
dretallets opfatelse ma man som omtalt
ved fastsadtelse af gramsen lagge vaet pa,
hvad der er amindelig opfattelse af rime-
lig og forsvarlig fart, nar forholdene er gode.
Man ville herefter skenne, at 80—85 km i
timen er passende. Dette svarer nogenlunde
til de 50 miles, som findes som prima facie-
regedl i 8 56 i den amerikanske modelov
(Uniform Act Regulating Traffic on High-
ways).

Denne hastighed ber gedde for person-
biler og sdanne turist- og rutebiler, som er
saaligt konstrueret dertil, og som bade her
og i udlandet faktisk kerer med langt over
60 km i timen. lgvrigt kan mindretallet til-
trade flertalsindstillingen om  maksimal-
hastighed for rute-, lastbiler m. m.

Mindretallet kan resumere sine betragt-
ninger derhen,

at den meget hgje fart, hvortil moderne mo-
torkeretgjer i stigende omfang indrettes,
indebager e saaligt faremoment for for
rer og passagerer i disse keretgjer si vel -
som for andre trafikanter,

at en opgivelse a hagtighedsgramsen efter
erfaringerne fra udlandet og de senere
ars praksis herhjemme indebager, at
hastigheden pa landeveje i praksis ikke
kontrolleres og derfor stadig forages,

at de salige danske ve- og trafikforhold
ger en sadan udvikling yderst betaankelig
herhjemme, i hvert fad indtil en ratio-
nel udbygning, incl. anlagg af cykledtier,
e gennemfart. pa hovedparten & vee
med gennemgaende trefik,

at den nuvegrende meksmdgraense pa 60
km i timen er urimeligt lav, men a en
passende gramse i forbi nddse med en
passende politikontrol vil begreanse den
for hurtige kersd i tilstrakkeligt om-
fang,

at en passende gramse kan sadtes ved 80—
85 km for personvogne samt turist- og
ruteautomobiler, som saglig godkendes
dertil, medens man med hensyn til
maksimalhastighed for visse andre grup-

per o keretgier kan tilslutte dg fler-
tallets fordag, samt

at fri hastighed dog ber tillades pad motor-
vege og andre vee, som anlagyges dler
ombygges med saalig henblik derpa

F.

Med de foran i afsnit I—III anferte be-
tragtninger som baggrund er bestemmel-
sernei 88 10 0g 20 i deni juni 1951 afgivne
»Indstilling angéende fedlesnordisk faerd-
selslovglvmng udformet. Sifremt disse
bestemmelser skal gennemfares som saa-
skilt andringsfordag til den nugaddende
motorlov, vil dette formentlig mest hen-
sgtsmasssigt kunne ske ved, a de samles i
een paragraf til aflesning af motorlovens
§ 27. Udvalget er samtidig under den nu
stedfundne, fornyede gennemgang & ind-
gtillingen enedes om at foreda visse mindre
andringer | den danske paralleltekst og
skal herefter foreda fadgende affattelse af
motorlovens § 27:

»Stk. 1. Kerehastigheden ska til enhver
tid vage afpasset efter, hvad hensynet til
andres sikkerhed kraa/er og ma adrig blive
starre end, a fareren bevarer fuldt herre-
demme over keretgiet. Bade vej- og ver-
forholdene, karetgjets egen tilstand og be-
leesning og fadsdsforholdene igvrigt skal
herved tages i betragtning; ved karsd i
lygteteandingstiden ska hensyn tillige tages
til vg belysningen, herunder lyset fra kere-
tgjets egne lygter.

Sk. 2. Navnlig pahviler det fareren at
holde en €fter forholdene passende lav
hastighed:

a) i teettere bebyggede omréder,

b) nér sigtbarheden er nedsat pa grund af
lys- dler verforholdene,

¢) ved vejkryds,

d) i vgsving,

e) foran bakketoppe,

f) hvor oversigten igvrigt er begramset,

g) ved risiko for blamnding,

h) ved mede med andre karetgjer pa smalle
veje dler broer, hvor passage er vanske-
lig, dler ved kersd med salig omfangs
rige lass,

i) i glat dler fedtet fare,

j) hvor sporvogne eler omnibusser holder
dler er ved a holde ved et stoppested,
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k) hvor smabgrn opholder sig ved veen,

) n&r keretejet negmer sg gdende, der
baaer saaligt tegn for blindhed, devhed
eler anden legemlig mangd.

Sk. 3. Foran fodgeengerfelter skal hastig-
heden nedszdtes sdedes, at keretgiet om
forngdent kan standses i tide for at lade
fodgeangere passere.

Sk. 4. | darligt fere skd hastigheden sa
vidt muligt afpasses sdledes, at andre ikke
udsadtes for tiistamkning.

Stk. 5. lgvrigt ma kerehastigheden adrig
overgige*):

a) motorkeretgjer, hvis sterste vaggt med
fuld last overstiger 3500 kg, 60 km i
timen,

b) motorkeretgier med pahaangsvogne, for-
sé vidt samtlige vogntogets hjul er &-
bremset, 60 km i timen,
forsa vidt ikke samtlige vogntogets hjul
er afbremset, 50 km i timen,

c) traktorer, der e forsynet med luft-
gummiringe dler halvmassive ringe, med
dler uden paheangsvogn med lignende
hjulbeklaadning, 30 km i timen,

d) motordrevne arbgjdsmaskiner, traktorer,
der er forsynet med massiv hjulbeklaad-
ning, dler som traskker pdhaagsvogn

med lignende hjulbeklaadning, samt kere-
tgjer, der daber blokvogne o. lign.
10 km i timen,

€) motorvogne, der dadber en anden motor-
vogn, nar denne dades i kran dler ved
hjadp o stiv stangforbindelse, 30 km i
timen,
nar dadbning foregar ved hjadp o tov
dler kegde, 20 km i timen.

Sk. 6. Pa enkelte straskninger, hvor gan-
ske saalige omstamdigheder tilsiger det, kan
ved anbringelse af feadselstavie pabydes en
szlig gramse for kerehastigheden. Bestem-
mese herom tradfes for hovedvee, lande-
veie og landevejsgader af justitsministeren
efter forhandling med ministeren for offent-
lige arbgjder, for andre gader og vee o
politimesteren (politidirektaren 1 Kgben-
havn); forsa vidt angdr gader og vee &
andet end rent lokal feadsdlsmeessg betyd-
ning ska der forud forhandles med rigs-
politichefen, og i tilfadde & uenighed med
denne fordamyges spergsmaet for justits-
ministeren til afgerelse.

Sk. 7. Justitsministeren bemyndiges til
efter forhandling med ministeren for offent-
lige arbgider at dispensere fra de i stk. 5
naevnte hastighedsgramser for saalige arter
a keretgjer, hvor forholdene taler derfor".

P.U. V.

Blom- Andersen.

¥) Mindretallet (Bang og K. O. Larsen) fored& her som litra a indfgjet:
a) motorkaretgjer, hvis starste vagt med fuld last ikke overstiger 3 500 kg . . . 80 km (evt. 85 km).

27
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Bilag 5.

Oversigt over arbejdstidsbestemmelser.

A. Bestemmelser i andre lande.

| England findes bestemmelser om be-
granset arbejdstid i Road Traffic Acts fra
1930 og 1934 og Road and Rail Traffic
Act fra 1933. Hovedreglerne i dise love er
felgende. Bestemmelserne gadder for farere
af omnibusser og ale motorkeretgjer, der
er beregnet til godsbefordring; undtaget er
brandvaesenets keretgjer, ambulancer og
militegrets keretgjer. Ingen forer ma kere
mere end 5%, time i trak uden en pause
pa mindst 1 time; der ma ikke keres mere
end 11 timer i degnet; arbejde med et kere-
t@] eller dets last regnes for keretid. For-
s& vidt ang& land- og skovbrugsarbejde
regnes kun med den tid, keretejet befinder
sig p& ve. Huviletiden skal vage mindst
10 timer i trak i degnet, men kan reduceres
til 9 timer, sfremt fareren far 12 timers
hviletid i traek i det fdgende degn; hvile-
tiden skl tilbringes uden for arbejdsgiverens
omréde og borte fra keretgjet. Derudover
gadder forskdlige specidle bestemmelser og
undtagel ser.

| Tyskland er der i § 15a i Strassen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung  a  24/8-1953
fastsat arbejdstidsregler for forere af last-
motorvogne med en tilladt totalvasgt pa
7,5 tons og derover og omnibusser til mere
end 14 passagerer; dog undtages keretgjer,
som er sdedes konstrueret, at de ikke kan
kare over 40 km i timen, og omnibusser
i linifart med ikke 3 km melem hvert
stoppested. Arbejdstiden ma ikke overstige
9 timer; dog kan den for lastmaotorvogne i
salige tilfadde to gange ugentlig udstragkkes
til 10 timer; men den samlede ugentlige
arbgdstid ma ikke overgige 54 timer.
Ingen farer ma kere mere end 415 time i
trak uden en pause pa mindst % time; de
414 time anses kun for afbruat, sa‘remt der
har vaget en uafbrudt pause pa 1% time.

Tidspunktet for arbejdstids begyndelse og
ophgr og pausers begyndelse og ophar skal
indferes i en kerselsbog, der skal medbringes
under kersd, s3 a man kan kontrollere
keretiden i den Igbende kalenderuge og pa
farste ugedag desuden i den forrige kalen-
deruge. Arbejdsgiveren skal gemme kersels-
bagerne i et &. Med hensyn til varigheden
af hviletid melem to arbejdsskift gadder de
arbejdsretlige og overenskomstmaessige reg-
ler ogsa for farere, som ikke stér i tjeneste-
forhold. Sadanne arbejdsretlige regler findes
bl. a i die Arbeitszeitordnung af 22/12-1938.
Ifdge denne skal der vegre mindst 11 timers
uafbrudt hviletid mdlem to arbedsskift, og
indenfor 2 uger skal der vage to uafbrudte
hvileperioder pa 36 og 24 timer.

| Schweiz er der i medfer af Bundes
gesetz af 15. marts 1932 Uber den Motor-
fahrzeug- und Fahrradverkehr den 4. de-
cember 1933 udfaardiget en Verordnung Uber
die Arbeits und Ruhezeit der berufs
méssigen Motorfahrzeugfihrer.  Forordnin-
gen gadder for enhver farer & motorkeretgj,
der kerer som erhverv, hvad enten han er
chauffer dler ger; undtaget er dog chauf-
farer beskadtiget i jernbanernes og post-
vassenets tjeneste (her gadder saalige regler)
samt i militezet. Bestemmelserne er ret
detaillerede, men hovedreglerne er fagende:
Der er 3 hovedbegreber: arbejdstid, bered-
skabstid og hviletid; den ugentlige arbejds-
tid manormalt i 2 uger i traek ikke overstige
54 timer, arbgidstid og beredskabstid ma i
samme perlode ikke overstige 60 timer;
daglig arbejdstid ma ikke overstige 10
timer, daglig arbejds- og beredskabstid ma
ikke overstige 12 timer og daglig kerselstid
ved rattet ikke 9 timer; daglig hviletid skal
gennemsnitlig indenfor 2 arbejdsuger vare
mindst 11 timer, deraf mindst 9 timer i
sammenhaag; ugentlig hviletid skal an-
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drage mindst 52 dage arlig & 24 timer med
sa vidt muligt en dag ugentlig, denne dag
skal fade pa hjemstedet, og det er forbudt
a tage anden beskedtigelse pa denne; der
skal ga mindst 8 timers daglig hviletid forud
for hviledagen; der skal daglig vege mindst
11, times pause midt p& dagen; efter 2
timers uafbrudt kersel har fereren of tunge
motorvogne krav pa 15 minutters pause.
Farerne ska fare en kontrolbog, hvor hvert
skema omfatter en periode pa 2 uger; kon-
trolbogen skal medbringes under kersel og
forevises pa begaging; arbejdsgiveren ska
fere en fortegnelse over de hos ham be
skedtigede farere. Endelig indeholder be-
stemmel serne forbud mod kersel med tunge
motorvogne om natten fra 1. april til 31.
oktober fra kl. 23 til kl. 4 og fra 1. novem-
ber til 31. martsfrakl. 22 til kl. 5.

B. Internationale regler.

Bestemmelser om begraanset arbejdstid
indeholdes i et udkast til en konvention om
arbejds- og hviletid for erhvervamasssige
farere (og deres hjedpere) af karetgjer, der
udfgrer vejtransport. Dette konventions-
udkast, der blev udarbejdet pa den XXV.
internationale arbejdskonference i Genédve i
1939, er aldrig tradt i kraft. Konventionen
giver detallerede regler, hvoraf fdgende
hovedregler kan fremheaves. Den omfatter
alle personer, der forer et keretgj ad offentlig
vegj med passagerer eler gods mod betaling
eller i den virksomheds interesse, der be-
nytter keretgjet; undtagelser kan geres for
farere & private keretgjer, der udelukkende
tiener til privat brug, ferere i land- og
skovbrugsvirksomheder for sa vidt angér
transport i direkte forbinddse med dler
udelukkende for virksomheden; ambulance-
farere ved hospitaler, militexe farere og
politiets forere samt ferere ved karsd i
rednings- og undsdningsgiemed. Der ope-
reres med fagende tidsbegreber: arbejdstid,
keretid, hviletid. Ugentlig arbejdstid ma
ikke overstige 48 timer, daglig arbejdstid
ikke 8 timer. En farer ma ikke kere mere
end 5 timer uafbrudt. Hviletiden skd vare
mindst 12 sammenhaangende timer indenfor
et degn; der skal vage en hvileperiode pé
mindst 30 sammenhaangende timer indenfor
hvert tidsrum a 7 dage. Arbegdsgiveren

skd fare lister over arbgids- og hviletider;
fareren skal fare kontrolbog og vaae i be-
Sddelse af denne under karsdl.

En undergruppe under den g@konomiske
kommission for Europa, der arbeider med
spergsmélet om forbedring & vilkérene for
vejtransport, har i 1953 | et fordgbigt ar-
begdsudkast rejst spergsmd om, a en
standardtilladelse for karsdl med passagerer
0g gods i international trafik skal indeholde
fdgende bestemmelser om farernes besked-
tigelsesforhald: Den normae ugentlige ar-
bgidstid md ikke oversige 48 timer; er
der een chauffar pad et keretgi, ma den
under ingen omstandigheder overstige 10
timer i dagnet og 58 timer om ugen; er der
to chauffarer ved keretgiet, 13 timer pa
eet degn og 73 timer om ugen. Der skal
vege en daglig minimumshvileperiode pa
12 sammenhaangende timer, ndr der er een
chauffer, og 10 timer, nar der er to chauf-
farer; een gang ugentllg kan den nedsadtes
til 8 timer. Den ugentlige hvileperiode ska
udgere mindst 24 sammenhaangende timer,
og umiddelbart forud for denne ber der
gives en daglig hvileperiode pd mindst 9
timer; der skal gives 52 hviledage om aret
+ sA mange dage, som der e anerkendte
offentlige helligdage. Ingen ma kere mere
end 5 timer i treek; keretiden anses kun for
afbrudt, nér pausen er mindst 15 time. Der
skel vege 2 chaufferer pd et keretgj i inter-
national trafik, ndr beskedtigdse af kun
een chauffer vil fare til, a_han ska kere
over 8 timer pr. dag, og nar keretgjet har
pahaangsvogn. Fra dansk side har man ud-
talt enske om adgang til dispensation fra
bestemmelserne om arbegjdstid og daglig
hviletid med hensyn til transporten af et
fordeavelige varer samt skibsproviant.

C. Gaddende danske regler.

For sa vidt angdr chauffarer ved Stats-
banernes rutebiltjeneste er der fastsat ar-
bgdstidsbestemmelser 1 en overenskomst
mellem DSB og Dansk Arbgdsmands For-
bund. Der ska vaae mindst 8 timers fritid
mellem to hovedtjenester. Arbgjdstiden ma
ikke overstige 48 timer ugentlig, der ska
vage et ugentligt fridegn. Normal daglig ar-
bedstid er 8 timer.






