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Indledning.

Udvagets nedsadtelse m. v.

Udvalget blev nedsat ved sdlydende skrivelse
af 20. juni 1969 fra ministeriet for statens
lgnnings- og pensionsveesen til departements-
chef Hugo Engmann:

»| henhold til lov & 7. juni 1958 om lan-
ninger og pensioner m. v. til satens tjeneste-
mand, § 97, stk. 2, fastsadter finansministe-
ren (nu ministeren for statens lannings- og
pensonsvaesen) efter udtalelse fra lannings-
radet takster for tjenestemamds benyttelse af
egen befordring pa tjenestergjser.

De gaddende takster, der er fastsat ved
ministeriet for statens Irannings— 0g pensions-
vaeens cirkulage a 11. juli 1968 om tjene-
stemamnds godtgarelse for benyttelse o eget
befordringsmiddel pé tjenesteregjser, er be-
regnet i overensstemmelse med de retnings-
linjer, der er udarbejdet i en den 28. januar
1960 dfgiven beteankning fra udvalget &f
1957 vedrarende tjenestemaands godtgarelse
for benyttelse & eget befordringsmiddel.

Ved lgnningsrédets tildutning til den s
nest stedfundne regulering & satserne for
befordringsgodtgarelse forudsatte radet, a
der, inden spergsmélet om yderligere regule
ring forelaagges pa ny for radet, ivaakszdtes
en naamere undersagelse of den bestdende
ordning med henblik pé en eventuel revision
af de hidtil fulgte principper.

Da det ma anses for mest hensigtsmaessit,
a denne undersagelse foretages & et udvalg,
har ministeriet for statens lennings- og pens-
onsvaesen bedluttet a nedssdte et udvalg
med den opgave & overvele, om princip-
perne i den bestdende ordning for tjeneste-
maands godtgerelse for benyttelse af eget be-
fordringsmiddel pa tjenestergser fortsat ma
anses for hensigtsmeessige, eller om det
blandt andet pa baggrund af den stedfundne
udvikling inden for befordringsomrédet vil
vage rimdigt a fastsadte nye retningdinjer
for adgangen til benyttelse af eget befor-
dringsmiddel pd tjenestergjser og for bereg-
PI ngen a den godtgerelse, der skal ydes her-
or.

Udvalget kan i avrigt overvele og eventu-
elt fremkomme med fordag om andre befor-
dringsgodtgarelsesspargsma,  som métte
opsta under udvalgets arbejde, eller som ud-
vaget métte finde det enskeligt at gere til
genstand for behandling.

Udvalget kan tilkalde sagkyndige til delta-
gelse i dets mader, ligesom udvalget er beret-
tiget til a afgive dellndstllllnger om sadanne
spergsmél, som det métte anses for hensigts-
meesSgt a gere til genstand for forlods be-
handling.

Under henvisning hertil ska man anmode
Dem om at indtraade som medlem & udval-
get og som formand lede dettes arbejde.

Samtidig har man anmodet nedennae/nte
om a indtraade som mediemmer & udvalget:

1. Politiassistent A. Dalsgaard, Dansk
Palitiforbund.

2. Sekreteg S. B. SQmith, Stadjeneste-
mamdenes Centralorganisation |.

3. Vicetoldingpektar N. Kjegbgl, Stats
tjenlelstemamdenes Centraorganisati-
on

Sekretariatschef  Per Bryld Danske
Statsembedsmaands Samrad.
Afddingschef N. C. Bitsch, Justitsmi-
nisteriet.

Palitiingpekter N. Sagaard, Rigspoliti-
chefembedet.

Kontorchef S O. @stergaard, For-
svarsministeriet.

Kontorchef E. Villumsen, Generadi-
rektoratet for post- og telegrafvassendt.
Kontorchef Kurt Petersen, Finansmi-
nisteriet.

10. Kontorchef Heinrich Christensen, Mi-
nisteriet for statens lennings- og pens-
onsvassen.

Endvidere er finansministeriets konsulent
i motorsager

11. Civilingenigr H. Lauring, Rigspoliti-

chefembedet,
anmodet om at indtreade i udvaget som sea-
lig tilforordnet.

Udvalgets

© © N o o A~

sekretariatsforretninger il



blive varetaget af ekspeditionssekretaa Ove
Kaas-Petersen, 2. revisionsdepartement, og
fudmemgtig Allan Nielsen, minigteriet for
statens lannings- og onsvaesen.«

| november 1971 udtrédte N. Kjaerbal, og
i stedet indtradte kaptajn A. C. Calundann i
udvalget.

Efter sammendutningen den 1. januar
1972 mdlem Danske Statsembedsmands
Samrad og Akademikernes Samarbejdsud-
vag har sekretariatschef Per Bryld som di-
rekter i Akademikernes Centralorganisation
repraesenteret denne organisation i udvalget.

Med henblik pa indsamling & oplysninger

og bearbgdese heraf samt foretegelse o
tekniske undersagelser nedsatte udvalget et

underudvalg bestéende a formanden, kon-
torchef Heinrich Christensen og p0I|t||n—
spekter N. Sagaard. Endvidere indtradte di-
vilingenigr H. Lauring i arbejdsudvalget.
Arbgjdsudvalget har holdt 20 meder og
har heft lgjlighed til med repreesentanter for
Forenede Danske Motorgere at drefte en
rakke spergsmd vedrerende beregning af
omkostninger ved a holde bil. Endvidere
har arbejdsudvalget med reprassentanter for
sociastyrelsen, berne- og ungdomsforsorgen,
danske barneforsorgsarbederes sammen-
dutning haft orienterende samtaer vedre-
rende saalige kersdsforhold inden for
barne- og ungdomsforsorgens institutioner.
Udvaget har holdt 8 meder.



Kapitel I.

Regler om befordringsgodtgarelse til tjenestemaand i staten.

A. Historisk oversigt.

| den farste tjenestemandslov af 12. septem-
ber 1919 var der i § 1240 optaget en bestem-
melse om befordringsgodtgerelse. Herefter
kunne befordringsgodtgerelse enten ydes
efter regning eller med faste belgb, som dog
ikke matte overstige, hvad der métte antages
virkelig at medga til befordringsudgifter i
tjenstligt gjemed.

Med hjemmel heri og efter forelagygelse
for lanningsradet fastsattes med virkning fra
oktober 1919 en godtgerelse pa 40 are pr.
km.

Taksten var den samme uanset befordrin-
gens art og uden hensyn til, hvor stor den &r-
lige kerselsmamngde var for vedkommende
tjenestemand. | 1926 skete der en mere nu-
anceret fastsadtelse, hvorved godtgarelsen
blev afheangig a, om det benyttede befor-
dringsmiddel var en bil, en motorcykel med
sidevogn, en solomotorcykel eler et hesteka-
retgj. Desuden fastsattes en saalig takst for
karsel med egen cykel. Denne opdeling er
stort set gaddende endnu, idet dog taksten
for hestekeretgj bortfaldt i 1960, samtidig
med at taksten for kearsel med solomotorcy-
kel blev udvidet til ogsd at omfatte kabine-
scootere.

Fra begyndelsen af 1930'erne indfartes
den begramsning, at kersel ud over 15.000
km i et & kun blev godtgjort med halvdelen
af de for de farste 15.000 km gaddende taks-
ter.

| 1934 blev der institueret en ny form for
befordringsgodtgerelse, idet man indferte
den ordning, at hvor benyttelse af egen vogn
pa tjenestergjser ikke var begrundet i tjenst-
lige hensyn, men blot skyldtes praktiske hen-
syn, blev der godtgjort et belgb svarende til,
hvad transportudgiften ville have veget, s
fremt jernbane var blevet benyttet.

| 1947 nedsattes det maksimale kilometer-
tal, hvor der kunne ydes den »hgje« godige-
relse, fra 15.000 km til 7.000 km arlig.

1 1960 skete der imidlertid en vaesentlig
andring i befordringsgodtgerelsen, idet man
afskaffede den siden 1934 gaddende praksis,
hvorefter man altid kunne fa en godtgarelse
svarende til, hvad udgiften ved benyttelse af
offentligt befordringsmiddel ville have an-
draget.

Efter 1960-cirkulaaet sondres der mellem
de tilfadde, hvor den enkelte styrelse har ud-
feardiget en skriftlig bemyndigelse til anven-
delse af egen vogn pa tjenestergjser (kersel i
henhold til skriftlig bemyndigelse), og hvor
der ikke foreligger en sadan bemyndigelse.
Godtgerelse i henhold til skriftlig bemyndi-
gdse blev fastsat til 43 gre pr. km for indtil
12.000 km arlig og til 21 @re pr. km for kar-
sdl herudover. Hvor der ikke foreld skriftlig
bemyndigelse, blev satsen ligeledes fastsat til
21 @re pr. km. Endvidere blev der fastsat en
saalig takst for biler med egenvaagt pa under
625 kg.

Siden 1960 er satserne blevet forhgjet i
takt med udviklingen i udgifterne ved kearsel
i egen bil.

De amindeligt benyttede satser for brug
af biler har siden 1919 udgjort faglgende:

Fra 1.oktober 1919 ... 40 gre pr. km
- 1. april 1926 ... 30 - - -
- 1. juli 1927 ... 25 - - -
- 1. april 1931 ... 20 - - -
- 1.september 1940 . .. 35 - - -
- 1. april 1941 ... 40 - - -
- 1. januar 1942... 42 - - -
- 1. april 1944 ... 46 - - -
- 1. april 1946 ... 38 - - -
- l.maj 1948 ... 41 - - -
- 1. april 1951 ... 47 - - -
- l.mag 1960 ... 43 - - -
- 1. april 1963 ... 47 - - -
- 1. april 197 ... 55 - - -
- 3.juli 1967 ... 59 - - -
- l.juni 1968 61 - - -

Satserne er fastsat af den minister, hvor-
under tjenestemandslovgivningen henharte,



efter at spergsmdlet i overensstemmelse med
reglerne i de hidtil gaddende tjenestemands-
love havde vaxret forhandlet med tjeneste-
maandenes centralorganisationer og forelagt
Ignningsradet til udtalelse.

Efter gennemfarelse af tjenestemandsre-
formen af 1969 er befordringsgodtgerelse til
tjenestemamnd i staten et led i ansadtelsesvil-
karene, hvorfor fastsatelsen sker ved aftale,
jfr. 8 45, jfr. § 47, i tjenestemandsloven af
18.juni 1969.

B. De gaddende regler for tjenestemaends be-
nyttelse af eget motorkeretg.

De gaddende bestemmelser for tjeneste-
maends benyttelse af eget befordringsmiddel
pa tjenestergjser findes i ministeriet for sta-
tens lgnnings- og pensionsveesens cirkulage
nr. 170 af 11. juli 1968. Cirkulazet er opta-
get som bilag 1.

De gaddende satser, der har vaxret usn-
dret siden 1. juni 1968, er fglgende:

1. Karsel i henhold til saxlig skriftlig be-

myndigel se.

For automobil med egenvaggt 625 kg og
derover:

Karsel i é finansar:

a) indtil 12.000 km 61 gre pr. km

b) ud over 12.000 km 30 - - -
For automobil med egenvaggt under 625
kg og motorcykel med sidevogn:

Karsel i é finansar:

a) indtil 6.000 km 47 gre pr. km
b) ud ovr 6.000km 30 - - -
For kabinescootere og solomotorcykel:

Kersel i é finansar:

a) indtil 6.000 km 39 gre pr. km

b) ud over 6.000km 26 - - -
2. Anden godkendt tjenstlig kersel, her-

under karsel i udlandet.

For automobil med

egenvagt 625 kg og

derover . . . . .. ... . 30 gre pr. km

For automobil med

egenvaggt under 625 kg

og motorcykel med s-

devogn

For kabinescooter og

solomotorcykel. =~ = . 26 - - -

For cykel med hjad pemotor:

Kersel i ét finansar:

a) indtil 1400 km 20 gre pr. km
b) udover 1400km 15 - - -
For almindelig cykel . 20 - - -
For brug af almindelig cykel godtgeres
hgjst 280 kr. pr. finansar.

Det gaddende cirkuleare er baseret pa de
principper, der er indeholdt i en betenk-
ning, afgivet den 28. januar 1960 af et af fi-
nansministeriet i 1957 nedsat udvalg.

Afgarende for, om der ved kersel i egen
vogn ydes godtgarelse efter satsen pd 61 are
pr. km eller efter satsen pa 30 gre pr. km, er,
om der er udfeardiget skriftlig bemyndigelse
eller gj. S&dan bemyndigelse udfeardiges nor-
malt kun, ndr der foreligger en vassentlig in-
teresse for staten i, at egen vogn anvendes pa
tjenesterejser. Normalt skal den samlede ar-
lige karsel i tjenesten andrage mindst 5.000
km, men i saglige tilfadde, hvor specielle
tjenstlige hensyn ger sig gaddende, kan den
enkelte styrelse, uanset at karselsomfanget er
mindre end 5.000 km &rlig, meddele skriftlig
bemyndigelse.



Kapitel 11.

Udvalgets undersagel ser.

A. Indledning.

Da det i kommissoriet er paagt udvalget at
overvgle, om principperne i den hidtidige
ordning for tjenestemamnds godigerelse for
benyttelse af eget befordringsmiddel pa tje-
nestergjser fortsat ma anses for hensigtsmaes-
Sge har udvalget sagt at fremskaffe et mate-
ridle vedrgrende forskellige udenlandske
karselsordninger samt de af en rakke starre
danske erhvervsvirksomheder og -sammen-
dutninger anvendte kerselsordninger.

Endvidere har udvalget fundet det of vee
sentlig betydning a fa belyst omfanget &f
den tjendlige karsd inden for staten. | de
tilfadde, hvor der er udfardiget skriftlig be-
myndigelse, har man sagt belyst forholdet
mdlem den tjenstlige karsdl og den kersdl,
der sker i privat interesse.

For sa vidt angér den tjenstlige kersel, der
finder sted, uden at saglig skriftlig bemyndi-
gelse fordigger, har udvalget anset det for
tilstraskkdigt at indhente oplysning om, hvil-
ket antal km der er udbetalt godtgerelse for i
april kvartal 1970 samt det antal personer,
der i neevnte kvartal har modtaget sidan
godtgoarelse.

Med henblik pa fremskaffelse af oplysnin-
ger vedrarende tjendtlig kersel foretaget |
henhold til saarlig skriftlig bemyndigelse ud-
sendte udvalget den 5. mg 1970 et sparge-
skema til samtlige ministerier og styrelser,
hvilket skema er optaget som bilag 2.

B. Forskellige udenlandske kgrselsordninger.

Uansat at en direkte sammenligning mellem
de i andre lande gaddende satser for godtger
relse til tjenestemaand for benyttelse & egen
vogn pa tienetergser ikke kan foretages,
blandt andet pa grund af forskelle i landenes
pris og skattepolitik vedrgrende biler, har
udvalget fundet det hensgtsmeessgt at rede-

gare for principperne i de i England, Norge
og Sverige gaddende ordninger.

1. England.

| England kraaves der som hovedregd ikke
forudgdende tilladelse til benyttelse & egen
bil, sofremt afstanden & mindre end 120
km. Sifremt der imidlertid er tale om tjene-
stergjser pa mere end 120 km (75 miles),
skal styrelsens godkendel se indhentes.

Endvidere gadder der den saglige ord-
ning, a& ndr en tjenestemand en gang har be-
nyttet Sn egen vogn i tjenesten, er han i
fremtiden forpligtet til a benytte den pa tje-
netergser og i fornadent omfang befordre
passagerer, der i tjendligt medfer ska
samme ve, safremt styrelsen fremsadter be-
gaaing herom. Endvidere kan naevnes, a en
syrelse eftefdgende kan negte at yde kilo-
metergodtgarelse, hvis det har veaet dben-
bart urimdigt a benytte egen vogn til den
pageddende tjenestergse.

Kersdlsgodigerelsen er fastsat Sdledes, at
der ydes en hgiere godtgardse for tjenstlig
kersel, hvor vedkommende d ement;
dler syredlse anerkender, a det har vaget
tiengtligt begrundet at benytte eget motorke-
retgj.

Den hge godtgarelse er gradueret efter
vognens starrelse, sdedes at det afgarende
kriterium er motorens dagvolumen. Godtga-
relserne, der er fastsat i pence pr. mile, an-
drager fdgende bel gb:

500 cc—1.000 cc ca 40 are pr. km
1001 cc-1.750 cc ca. 52 - - -
over 1.750 cc cas7 - - -

Det bemagkes, a der ikke e fastsat
nogen graanse for, hvor mange kilometer der
kan refunderes efter foranstaende takster.

Siremt der ikke foreligger godkendelse
fra styrelsen, ydes en lavere godtgarel se fast-



sat med udgangspunkt i, hvad det ville have
kostet at foretage rejsen med offentlige trans-
portmidler. Satsen udger i dette tilfadde ca
23 gre pr. km.

Som supplement til kilometergodtgarel-
serne kan der ydes et mindre tillagg, hvis der
medtages passagerer, hvis befordring pa den
pagaddende rejse i @vrigt betales af det of-
fentlige, eller der medbringes tjenstlig ba
gage, som udsegter vognen for ussaedvanlig
staerkt dlid.

2. Norge.

Godtgerelsen for brug af egen vogn pa tjene-
sterejser er ogsd i Norge afhangig o, om
der er givet tjenestemanden en saglig be-
myndigelse. | Norge er godtgerelsen afhan-
gig a, om der er meddelt den pagaddende
»almindelig tilladelse« eller »tilladelse til en-
kelte rejser«.

Tilladelse gives af vedkommende fagde-
partement, dog af lan- og prisdepartementet,
séfremt den pégaddende skal benytte bilen
uden for et fylke (amt), ligesom amindelig
tilladelse til tjenestemsand uden afgramnset
distrikt kreever lgn- og prisdepartementets
godkendelse.

De gaddende satser for benyttelse af egen
bil i henhold til almindelig tilladelse er for
tiden fglgende:

Under Mindst

1100 kg 1100 kg

n.ere/km n.gre/km

1- 5.000 km pr. & 85 110
5.001-10.000 - - - 65 90
over 10.000 - - - 55 80

Satserne er beregnet sdledes, at der altid
gives fuld dakning for de variable omkost-
ninger. Af de faste omkostninger baxer sta-
ten 60 pct. ved en arlig tjenstlig kersel pa
5.000 km, og ved kearsel herudover dakkes
en gradvis stigende andel, sdledes at godige-
relsen giver fuld dakning ved en tjenstlig
kersel pa 12.000 km &rlig. Den samlede
godtgarelse ved 12.000 km's karsel andrager
séledes for biler under 1100 kg:

5.000 km 4 85 gre + 5.000 km 4 65 gre
+ 2.000 km 4 55 gre eller i at 8.600 n. kr.

Safremt der kun foreligger tilladelse til at
benytte egen bil pa enkelte rejser, er satsen
for brug af egen bil 55 n. gre pr. km sva
rende til den godtgerelse, der ydes ved kar-
sdl over 10.000 km, ndr der er givet alminde-
lig tilladelse.

10

En tjenestemand med tilladelse til benyt-
telse af egen vogn pa tjenesterejser har saad-
vanligvis pligt til at medtage andre tjeneste-
maend, der ska samme vej. | sadanne til-
fedde ydes der et tilleag pa 10 n. gre pr. km
pr. passager, dog kun for sa vidt angdr pas-
sagerer, der for den pégaddende rejse i for-
veien er berettiget til befordringsgodtgarel se
af staten.

3. Sverige.
Safremt der er givet tjenestemanden bemyn-
digelse til at anvende bil pa tjenesterejser,
ydes der fglgende godtgarel se:

s.gre/lkm
til og med 7.000 km pr. finansar 48
7.001 til 15.000 - - 32
fra og med 15.001 - - 27

Ved en &lig karsel i tjenesten pa 12.000
km udger godtgarelsen alts&

7.000 km 4 48 gre + 5.000 km 4 32 @re
= 4.960 sv. kr.

De amindelige takster kan forhgjes,
f. eks. nér tjenestemanden af tjenstlige arsa-
ger medbringer bagage af sterre omfang og
af en vis veagt, pdhaangsvogn eller passagerer
m. v. For sa vidt angdr tjenstlig bagage er
der fastsat en gradueret skala, sdledes at om-
fangsrig bagage over 35 kg. medfarer et til-
leeg til kilometergodtgerelsen pd 2 s. are pr.
km og en bagage pa 350 kg og derover et til-
leeg pa 11 s. gre. For sa vidt angdr omfangs-
rig bagage mellem 35 kg og 150 kg er det
dog en betingelse, at der til dennes transport
behgves bagagebazrer eller anden indretning
i eller pabilen.

Hvor der ikke er givet en saalig bemyn-
digelse, kan tjenestemanden kun oppebaxe
en godtgarelse svarende til, hvad udgiften
ville have vemet, sifremt offentligt befor-
dringsmiddel havde vaget anvendt.

C. Forskellige indenlandske kearselsordnin-
ger uden for staten.

/. Dansk Journalistforbund.

Der findes inden for forbundet ikke nogen
generel ordning, men ved de enkelte blade
forhandler man sig til rette om, hvilken sats
der skal benyttes. For free lance pressefoto-
grafer findes en almindelig sats pa 79 are pr.
km, der benyttes ved kegrsel uden for by-
gramsen (i Kgbenhavn takstgraenserne).



2. Berlingske Tidende og Palitiken.

De to bladhuse, der stort set har samme ker-
selsordning, anvender i princippet Statens
regler, men sdedes a lokal kersd sages
daskket gennem et fagt tilskud. Da tjendlig
kersd for en gtor dds vedkommende er
lokal, bliver den praktiserede hovedregel en
kombination af fast tilskud og lgbende kilo-
metergoditgerelse. Afhaangigt af den enkeltes
kersesbehov varierer tilskuddet til lokal
kersd melem 150 kr. og 350 kr. manedlig,
medens den |gbende godigerelse andrager 46
gre pr. km. Hvis det pllagges en medarbg-

der at benytte egen bil, ydes der i Det ber-
lingske Hus en godtgrarelse pa 61 are pr. km.

For pressefotografer gadder en saalig ord-
ning, idet det kreeves, at disse ska vaaei be-
Sdddse & bil. | det omfang, der ikke stilles
tienestevogn til rédighed, benyttes en ord-
ning, der adskiller sg fra den aminddigt
anvendte ved, at det faste tilskud er starre
og den |gbende godtgerelse lavere, men sde-
des a der garanteres medarbejderen en vis
mindstekersel. Ordningen ma antages i prin-
cippet at dakke samtlige med bilholdet for-
bundne udgifter, men der er i forbindelse
med beregningen foretaget et fradrag pé 20
Es)glt oM skannes at dakke den private kar-

3. Entreprenor foreningens omrade.
Der findes ingen aminddig godtgarel sesord-
ning inden for foreningens medlemskreds,
idet de enkelte firmaer ofte anvender salige
Iégr]selsordninger svarende til de konkrete
oV

Tidligere var det amindeligt, a firmaet
dillede bil gratis til rédighed, men tendensen
synes nu a ga i retning & ordninger bestd:
ende enten i fagte tilskud eler godigarelse
pr. km. De faste tilskud, der varierer stearkt
béde fra firma til firma og for de enkete
medarbgjdere - f. eks. mellen 270 kr. og
600 kr. manedlig - kan vaae suppleret med
en lav_godigarelse pr. km (21-23 gre).
disse tilfadde reduceres det manedlige antal
karte kilometer med en procentdel, som
skannes at dakke den private karsel.

Hvor kerselsordningen er etableret som
en godtgarelse pr. km, anvendes i princippet
saiser svarende til statens. Der er dog 1kke
tale om en generel henvisning, og antallet og
starrelsen a benyttede satser er mere varie-
ret end statens, 1det karselsordningens naa-

mere indhold kan indgd i den enkelte medar-
bejders lan- og ansatel sesvilkar.

4. Den almindelige danske Laggeforening.
Praktiserende lesger oppebager godigerelse
efter reglerne i en med de kommunale for-
eninger indgdet overenskomst, hvis satser
principielt svarer til statens med et tillesy pa
15 pct.

5. Mgjeriernes og Landbrugets Ulykkesfor-
sikring.

Der eksigterer en rakke sidelgbende ordnin-

ger aheengig o, hvilket tjenesteforhold den

pagaddende medarbejder & i il selskabet

En gruppe medarbejdere modtager et mé
nedligt tilskud pa 450 kr., men der er ved
fastsadtelsen heraf taget henwn til lenafta:
lerne med de pa%addende en anden
gruppe har faet illet tjenestevogn til radig-
hed mod indbetaling af 250 kr. manedlig til
dakning af privat kersel.

Selskabet benytter nu tjenestevogne i
starre omfang end tidligere, 1det f. eks. tak-
satorer, som gnskes sikret en uafhaangig stil-
ling, og som tidligere har modtaget godtge-
relse for brug af egen bil, efter en nu indfert
ordning far illet tjeneﬂevogn til rédighed.
Alle driftsudgifter m. v. ved tjenestevognen
dakkes & selskabet, men der indeholdes ved
den ménedlli lgnanvisning 125 kr. vedre-
rende privat kar

Ifdge den hldtldlge ordning for taksato-
rer, der i et vist omfang er opretholdt, dak-
ker selskabet samtlige driftsudgifter, hvor-
hos der som bidrag til afskrivning & bilen
samt til garage ydes et fast manedligt beleb
pa 260 kr. og en Igbende godtgerelse pd 11
are pr. kart kilometer ud over 20.000 km
arllg Ordningen, der er kombineret med en
méanedlig |anindeholdelse pd 125 kr. til deek-
ning & privat karsel, forudsdter en betyde-
lig arlig kersel.

Til medarbgjdere med sporadisk kersdl
ydes en godtgarelse pa 55 are pr. km.

6. Fadlesforeningen for Danmarks Brugsfor -
eninger.
Der findes tjenestevogne, men den aminde-
ligt benyttede kersesordning bestdr i faste
tilskud suppleret med en godtgerelse pr. lg-
bende kilometer. De faste tilskud andrager
1.500 kr., 3.000 kr. og 4.500 kr. &lig og til-
deles den enkdlte medarbegjder efter karsds



behov. Godigarelsen pr. Igbende kilometer
andrager 27 gre. Man synes at tilstrasbe en
godtgerelse pa 57 @re pr. km.

Til medarbegjdere med sporadisk kersel
ydes en godtgarelse pa 40 are pr. km.

7. Landbrugetsorganisationer.
1 det omfang, der ydes godtgarelse for brug
af eget motorkaretgj, anvendes i dminddig-
hed en sats pa 45 ere pr. km. Inden for visse
omrdder finder statens regler dog anven-
ddse

Medlenmer & de pageddende foreningers
bestyrelser m. v. oppebazer i aminddighed
godigarelse efter 45 gre-satsen. Af forenin-
gens funktionager - som oftest konsulenter
- f& omkring havdelen kersdsgodtgerelse
efter statens regler, medens den anden halv-
Eel som hov regel oppebager 45 gre pr.

m.

Udvaget bemaaker i denne forbindese,
a ved en karsdsmaagde pa 20.000 km arllg
giver statens regler en godtgarelse pa gen
nemsnitlig 49 are pr. km, og ved 30.000 km
alig kersdl udger godtgﬂr N gennemsnit-
lig 42 ere pr. km.

8. Forenede Danske Motorejere.
Foreningen benytter en  autorisationsord-
ning, sdedes a medarbejdere med saalig be-
myndigelse modtager godtgerelse efter satser
a samme sarelse om statens og med
samme maksmumsbegrassning. Medarbg-
dere uden salig bemyndigelse far 35 are pr.
km. Endvidere ydes til e begramset antal
medarbejdere med megen lokal kersel et
fast tilskud pa 150 kr. manedlig til deskning
af uspecificeret karsdl inden for det storke-
benhavnske omrade.

Den lave sas e den dminddigs an-
vendte, idet autorisation til kersel efter den
hde sats seadvanligvis kun gives til medar-
begdere, der enten har en betydelig &lig ker-
s pa grund o f. eks tilsynsreiser, dler
fordi de pagaddende medferer teknisk appa-
ratur.

D. Indkaldelse af oplysninger og den statisti-
ske behandling heraf.

/. Karsel, hvortil der ikke foreligger skriftlig
bemyndigel se.

De fremkomne oplysnlnclg< om den i april

kvartal 1970 foretagne kersel uden for det

autoriserede kerselsomrade, d.v. s kersd,
der har vaaet tilladt, uden a befordringen
har vaget omfattet af skriftlig bemyndigdse
til regelmaessig tjendtlig kersel, og som der-
for er blevet godtgjort med 30 gre pr. km,
viser, a i dt 22.369 tjenestemaand m. fl. har
kert 5.732.817 km. Efter udvalgets opfat-
telse kan den samlede arlige kersel herefter
sadtes til ca 22 mill, km, hvilket med den
geddende sats pa 30 ere pr. km giver en ud-
gift paca. 6,5 mill. kr.

Tjendtlig kersel uden ssalig bemyndigdse
finder sted inden for samtlige styrelser, men
omfanget er sStegkt varierende. Inden for
forsvarsministeriets omrdde har sdedes
16.560 personer dene i april kvartal kert ca.
32 mill. km. Heraf har 13.305 personer haft
en kersdl pa ca 16 mill, km ved uddannel-
sesvirksomhed &f forskelllg art ved hjemme-
vaanets enheder, medens 309 personer, der
har kart ca. 0,2 mill, km, er tilknyttet forsva
rets civilundervisning.

2. Karsel i henhold til skriftlig bemyndigelse.

Ved spargeskemaernes udsendelse anmo-
dede udvalget om, at ikke blot tjenestemamnd
og andre i egentlige statsinstitutioner opfor-
dredes til a udfylde skemaet, men at dette
med henblik pa fremskeffdlse o s fyldest-
garende & materidle som muligt ogsd métte
blive udsendt til institutioner og personer,
der udever en virksomhed, som | vaesentligt
omfang dakkes ved tilskud fra staten. Den
statistiske bearbejdelse & de indsendte ske-
meer er foretaget af Danmarks Statistik. Me-
dens der i dt er fremkommet brugbare op-
lysninger om 6.566 personers benyttelse af
egen bil | statens tjeneste m. v., fordigger
der med hensyn til andre motorkeretgjer kun
oplysning om 4 motorcykler og 3 knallerter.
For s3 vidt ang& sidstnsevnte motorkare-
tger e oplysningerne ikke behandlet stati-
stisk. | det udsendte skema blev de enkelte
tjenestemamnd m. fl. anmodet om foruden at
give oplysninger om det benyttede keretgj og
den foretagne kersels omfang a meddele en
rakke supplerende oplysninger til neamere
belysning & karakteren & den tjenstlige kear-
sd og det anvendte motorkeretgjs egnethed
for den pagaddende fiendlige karsdl. Disse
supplerende spergsmd foreligger kun besvar
ret | begramset omfang og har ikke kunnet
undergives statistisk behandling.



Af den som bilag 3 optagne tabel fremger,
a den samlede tjendlige karsdl i finansaret
1969-70 har vaaet 37.762.501 km. Heraf er
det overvgende antal - ca. 34,7 mill, km -
godtgjort med 61 a@re pr. km. Resten efter de
|lavere satser. Henset til, at en dd af kerden
e foretaget for institutioner, hvis udgifter
ikke fuldt ud dakkes af staten, kan statens
samlede udgift til den autoriserede kersdl
andas til ca 22 mill. kr. Sammenlagt med
den ovennae/nte udgift pa ca. 6,5 mill. kr.
vedrorende den tjenstlige kersel uden for det
autoriserede omréde kan statens totale ud-
gift i & finansar til tienestemaends brug af
egﬁ Totorkﬂret@] i tienesten andas til 28,5
mill. kr

Tabdlen er i avrigt illet op efter omfan-
get & den tjendtlige karsel fordelt i interval-
ler pA 1000 km. Af det samlede anta pa
6.566 med tjenstlig kersel i henhold til auto-
risation har 3.433 kert under 5000 km, hvil-
ket vil dge, at autorisation i henhold til dis
pensationsbestemmelsen i det gaddende cir-
kulages § 2 er meddelt i et omfang svarende
til 52,3 pct. a det samlede antal.

Af de datistisk behandlede skemaer har
6.186 indeholdt oplysninger om béde samlet
alig kersdl - d. v. s. bade privat og tjenstlig
kersel - og den i tienesten foretagne kersel.
Den samlede &lige karsel har i dt andraget
120.331.439 km, hvilket svarer til en gen
nemsnitlig kersd pa 19452 km, og den
tiendlige karsd har udgjort 35.990.146 km
dler i gennemsnit for den enkelte tjeneste-
mand 5.818 km. | forhold til den samlede
karsd har den tjendlige kersd andraget
29,9 pet., sdedes a tjenestemamndenes gen
nemsnltllge egeninteresse | a holde bil har
vaget 70,1 pct.

Bilag 4 viser indenfor intervaller pa 1000
km gennemsnittet for sivel samlet kersdl
som tjengtlig kersel samt den hertil svarende
egeninteresse.  Egeninteressen  varierer fra
96,7 pct. i gruppen med den laveste tjendt-
lige kersel til 24,3 pct. i gruppen med tjenst-
lig kersel over 30.000 km arlig. Det fremgar
endvidere, a de personer, hvis tienglige
keorsd Ilgger mellen 0 og 12.000 km &lig,
udger ca. 88,4 pct. af det samlede antal, og
a egeninteressen for  denne vaeaentlige

gruppe med autorisation i intet af de benyt-
tede intervaller ligger under 50 pct.

Tabdlen i bilag 5 viser fordelingen af de
benyttede biler efter egenvegt, samt om
bilen er anskaffet som ny eller brugt. Indde-
lingen efter egenvaagt svarer til den i veataf-
giftdoven benyttede. Det fremgdr, at over
halvdelen af de til kersdl autoriserede tjene-
gemand m. fl. - 57,5 pct. - benytter biler
med egenvat i vaggtklassen 801-1100 kg,
0g a den naststarste gruppe - 30,1 pct. -
benytter vogne i vaagtklassen umiddelbart
under. Forholdet er tilnsamelsesvis det
samme, hvad enten bilen er anskaffet som
ny eler brugt, idet der dog er en svag ten-
dens til, a de som brugte anskaffede biler
har hejere egenveagt.

For s3 vidt ang&r den tjendlige kersds
omfang fremgdr, a den sterste del & denne

a foretages i vogne i vamgtklassen
801-1100 kg, medens der kun til en beke-
den dd - 11,5 pct. - er benyttet vogne med
sterre egenvat.

Sifremt der bortses fra inddelingen efter
vagtklasser og i stedet ses pa forholdet mel-
lem keretgier anskaffet som nye, brugte eler
»uoplystex, viser det sg, a 70,5 pct. af de
benyttede keretgjer er anskaffet som nye,
medens 27,6 pct. er kabt som brugte.

| bilag 6 er de benyttede biler fordelt efter
argang. Af det samlede antal pa 6.566 har
3439 eller 52,4 pet. kert i biler, der ikke er
addre end &gang 1967. Ifdge tabellen
udger biler fra trearet 1967-1969 47,8 pct.
af det samlede antal, medens femaret
1965-1969 representerer 67,7 pct. | sam-
menligning hermed udger f. eks. femarsperi-
odejalw 1960-1964 18,3 pct. a det samlede
antal.

De samlede reparationsudgifter er opgjort
til ca. 11,4 mill, kr., hvilket i forhold til en
samlet karsel pa ca. 108 mill, km svarer til
ca 10,5 are pr. km.

| det udsendte skema blev der endvidere
spurgt om, i hvilket omfang der benyttes ger
rage. Af undersggelsens samlede antal pa
6.566 har 4.265 - svarende til ca. 65 pct. -
angivet a benytte garage, medens 1589 dler
ca. 24,2 pct. har besvaret spargsmdet be-
naegtende 712 dler ca. 10,8 pct. har ikke
oplyst, hvorvidt garage benyttes



Kapitel 111,

Udgifterne ved at holde vogn og forskellige principper for
beregning af befordringsgodtgarel sen.

A. Opgerelse af udgifter ved at holde vogn.

1. Vogntype, arlig kerselsmaangde samt ud-
skijtningstidspunktet.

Som udgangspunkt for sine overvejelser om
karsd sgodigarelsernes starrelse har udvalget
anlagt det synspunkt, at der ikke er tale om
et lgnvilkdar for de ansatte, men dene om
refuson & de udgifter, der er forbundet
med at stille vognen til radighed i tjenesten.
Efter udvalgets opfatelse ma godigerelsen
fastsadtes sdledes, a der dels gives fuld refu-
son for de direkte udgifter, der er forbun-
det med at anvende vognen pa tjenestergjser,
dels gives en vis godtgarelse for de med bil-
hold forbundne faste udgifter.

Udvaget har derfor fundet det pakraevet
at beregne udgifterne ved at holde vogn.

Afgarende for, hvilke udgifter der er for-
bundet med bilhold, er en lang rakke fakto-
rer, hvoraf som de vessentligste kan nae/nes
vognens gtarrelse og pris, herunder om der
er tdle om indkeb a ny vogn dler a en
brugt vogn, hvor laage vognen beholdes,
forgkringens karakter m. v. Ved de tidligere
fastsadtelser af kilometergodigerelserne har
man som udgangspunkt haft en »gennem-

snitsvogne, ud fra hvilket udgifterne er be-
regnet. PA et enkdt omréde har man dog
taget hensyn til den forskel, der har kunnet
vage i udgifterne, idet godigarelserne er op-
gjort for vogne under 625 kg og for vogne
over denne vagtgraanse.

Ud fra det hovedsynspunkt, a der skd
gives den pgaddende en rimelig godtgerelse
for udgifterne ved at ille vognen til radig-
hed i tjenesten, har udvalget overvget, om
der skulle fastsadtes en mere individualiseret
godtgarelsesordning, f. eks. sdledes, a godit-
gardsen blev beregnet ud fra vogne i for-
skellige prisklasser dler f. eks. differentieret
inden for forskellige vemgtgramser. | denne
forbindelse bemaakes, a Forenede Danske
Motorgere i st medlemsblad nr. 1, 1972,
har offentliggjort nogle af Forenede Danske
Motorgjeres tekniske afdeing foretagne be-
regninger over udgifter for biler i fem for-
skedlige prisklasser. Inden for hver pris
klasse er der igen foretaget en opgerelse o
udgiften pr. km ved et arligt kersdsomfang
pa henholdsvis 10.000 km, 20.000 km,
30.000 km og 40.000 km. Med et &ligt ker-
selsomfang pa 20.000 km er udgiften opgjort
til felgende:

Biler i prisklasserne

kr. kr. kr. kr ki
20.000 25.000 35.000 45.000 70.000
Faste udgifter................ 6.406 7.503 9.353 11.050 16.560
Variable udgifter. .. .......... 4.520 5.200 5.500 6.440 7.520
lalt. ... .. .. ... .......... 10.926 12.703 14.853 17.490 24.080
laltegre pr.km .............. 54,6 63,5 74,3 87,5 120,4

Denne beregning er endvidere foretaget
ud fra den forudseening, & vognen udskiftes
over 5ar.

Udskiftes vognen i stedet efter 3 ars for-
Igb, bliver den gennemsnitlige udgift pr. km
fadgende:



Biler i prisklasserne
kr. kr. kr. kr. kr.
20.000 25.000 35.000 45.000 70.000
lLaltgre pr.km.............. 55,1 64,4 76,2 92,3 127,8

Som naernt foran sSde 13 har det imidler-
tid vig dg, a langt det overvgende anta
biler, der af de ansatte anvendes under tjene-
stergjser, har en egenvaggt pé under 1100 kg,
idet 57,5 pct. ligger i intervalet 801-1100
kg og 30,1 pct. ligger i intervallet 601-800
kg. Endvidere ma det antages, at der nor-
mat sker udskiftning & bilerne efter en
5-arig periode; sdedes kan naavnes, a hen
ved 70 pct. af de vogne, der anvendes, er &
argangene 1965-69 inkl.

P& denne baggrund er der i udvalget op-
néet enighed om, a beregningerne over ud-
gifterne til bilhold ber ske pa grundlag af en
vogn til en anskaffelsespris pa ca. 30.000 kr.
inden for vegtgramsen 801-1100 kg, samt
at udgifterne beregnes ud fra det synspunkt,
a der er tde om en ny vogn.

Til den pris vil det vage muligt som ny
vogn a kunne anskaffe vogne a typerne
VW 1302, Ford Taunus 1600, Opd Kadett,
FHat 124 & 128, Vauxhdl Victor 1,6, Au-
gin-Morris 1300, Sasb 96 V4 og Renault
12 samt starre vogne, der kun har veaet
brugt i kortere tid. Ud fra disse gennemsnits-
betragtninger har udvalget fundet, a den
hidtil geddende ordning, hvorefter der for
biler under 625 kg har veget fadsat en la
vere godtgerelse, bar ophaaves, i hvilken for-
bindelse bemagkes, a kun ca 2 pct. & de
vogne, der er anvendt pa tjienestergjser, har
haft en egenvaagt pa under 625 kg.

Endvidere bemaakes, at der ifdge praksis
har vagret fastsaten noget mindre godtgerelse
i de tilfadde, hvor den bil, der er anvendt pa
tjenetergser, ikke er belagt med fuld om-
sadningsafgift, f. eks. vogne indregistreret
med gule nummerplader dler som invaide-
vogne. Uanset a udvalget finder, a vogne
indregistreret med gule nummerplader nor-
mat ikke ber anvendes pé tjenestergjser,
kan det ikke udelukkes, a det | saalige til-
fadde kan forekomme hensigtsmeessigt, a
der anvendes biler, hvoraf der ikke er betat
fuld omsaningsafgift, f. eks. hvor der er
tde om transport & instrumenter eler vare-
transport. Ud fra de anlagte gennemsnitsbe-
tragtninger finder udvalget, at der i sddanne

tilfadde ber gedde samme satser som for ov-
rige biler. | denne forbindelse bemaakes, at
det har vist Sg, at det kun rent undtagels&s—
vis sker, a sadanne vogne anvendes pa tie-
nesteregjser.

2. De enkelte udgiftsposter.
Udveget har fundet, a den hidtil fore-
tagne opgarelse o udglfterne fordelt pa e
bende variable og faste udgifter fortsat mé
anses for hensgtsmesssig, i hvilken forbin-
delse bemaakes, at Forenede Danske Motor-
gere ved sine beregninger ogsa har opdelt
udgifterne i disse hovedposter.

a) Variableudgifter.

Der er i udvalget enighed om, a tieneste-
manden ska have dakket de med den tjenst-
lige kersel forbundne variable udgifter fuldt
ud. Disse udgifter kan opgeres sdledes:

Benzin . . ... ... .. .. 142 gre/lkm
Dak ... . ... . ... . 12 - -
Vedligeholddse =~ . . . 10 - -

26,4 grelkm

Benzinudgiften er fastsat under hensyn til,
a en dd tjendlig kersel er bykersd og ker-
sdl over korte afstande med adskillige kold-
starter. Der er regnet med et forbrug pa 10 1
superbenzin pr. 100 km. Prisen pa 1 liter
benzin er 142 kr.

Udgiften til dek er beregnet ud fra den
forudsadning, at der er tale om nye biler, s&
ledes at der gennem afsknvnlngsbeldoet fés
delvis godtgerelse for 5 nye daek. Der regnes
med, at bilen benyttes i 5 & med en alig
kersd pa 20.000 km, samt at der saavanlig-
vis skiftes dak efter ca. 30.000 km.s kersel.
Anvendes den a Forenede Danske Motor-
gere benyttede gennemsnitspris pa 584 kr.
for 4 dak, bliver udgiften:
2X584

100.000

Udgiften til vedligeholdelse og reparation
er det vanskdigt a opgere ngagtigt, idet
dette ville forudsadte, at der blev fart et ngj-
agtigt regnskab gennem en laangere periode

=12 are/km



for et starre antal biler. Det er udvalget be-
kendt, at denne forudsagning kan anses for
opfyldt for s& vidt angér rigspolitichefens
motorpark. Ifglge oplysninger om reparati-
onsudgifter for politiets tjenestevogne skulle
udgiften kunne anslas til gennemsnitligt at
ligge omkring 8 gre pr. km. Det bemaarkes,
at vognene betjenes af flere forskellige, samt
at reparationer m.v. sker pa private auto-
vagksteder.

Imidlertid kan saxlige forhold, hvis vegt
det er vanskeligt at vurdere, gere sig
gaddende inden for politiet, siledes at det
ikke vil vaxe rimeligt umiddelbart at an-
vende dette belgb. Hertil kommer, at den
gennemsnitlige reparationsudgift ifglge de
indkomne besvarelser af spegrgeskemaet an-
drager ca. 10,5 gre pr. km. Der kan ved vur-
deringen heller ikke ses bort fra de seneste
af monopoltilsynet godkendte forhgjelser
vedrgrende automobilreparationer. P& den
anden side er det ved gennemgangen af de
fremkomne skemaer bemazrket, at oplysnin-
gerne om reparationsudgifter har omfattet
udgifter til andet end egentlige reparationer.
Det naevnte belgb omfatter saledes i et vist
omfang udgifter til smering og vask m. v.
Det forekommer pa denne baggrund rimeligt
at forhgje reparationsudgiften til 11 are pr.
km, slledes at udgifterne til vognvask og
olie inkluderes heri.

b) Faste udgifter.

For sd vidt angdr de faste udgifter er det op-
fattelsen, at selv om udvalgets overvejelser i
evrigt har vaet koncentreret om udgifterne
ved karsel med bil i prisklassen 30.000 kr.,
vil det vaare rimeligt at tage hensyn til det re-
lativt brede gennemsnit, som de af Forenede
Danske Motorejere beregnede omkostninger
er udtryk for, blandt andet fordi det af ud-
valgets statistiske materiale fremgar, at en
meget vaesentlig del af de i tjenesten benyt-
tede biler med hensyn til egenvaggt fordeler
sig over intervallet 601-1100 kg.

Under de faste udgifter henferes udgif-
terne til afskrivning, forrentning, forsikring,
vamtafgift og garage. Udgifterne hertil ma
ogsa fastsadtes ud fra et skan, undtagen her-
fra er dog udgiften til vegtafgiften, der ude-
lukkende beror pa vognens egenvasgt. For en
vogn med egenvaggt pa 800-1100 kg andra-
ger vagtafgiften for tiden 540 kr. For sa vidt
angér udgifterne til afskrivning, forrentning
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og forsikring bemazrkes, at Forenede Danske
Motorejere for en vogn i prisklassen 25.000
kr. har beregnet udgiften til henholdsvis
2750 kr., 1813 kr. og 875 kr., medens de til-
svarende udgifter for en vogn i prisklassen
35.000 kr. er beregnet til 3850 kr., 2538 kr.
og 900 kr.

For en vogn i prisklassen 30.000 kr. har
udvalget fundet, at udgifterne til afskriv-
ning, forrentning og forsikring kan fastsed-
tes til henholdsvis 3300 kr., 2175 kr. og 875
kr.

Vedrgrende udgiften til garage bemagkes,
at der selvsagt vil vexre store variationer
heri, idet mange, issa i de starre byer, ikke
har garage, medens andre lejer garage eller
har opfert egen garage. De tjenestemaand,
der har tjeneste- og legjebolig, har en udgift
hertil, idet bidraget for brug af garage udger
henholdsvis 600, 480 og 360 kr. &rlig d-
hangig af stedtillasgssatsen for det péagad-
dende sted. N&r henses til, at anvendelse af
garage ikke ma anses for pakreevet ud fra
hensynet til den tjenstlige karsel, har udval-
get overvejet, om det fortsat ma anses for ri-
meligt at medtage en post til garage. Undta-
gelse kunne dog gives for indehavere af tje-
neste- og lejebolig, idet man kunne fritage
personer, der regelmasssigt brugte bil pa tje-
nesterejser, for at betale fuldt garagebidrag.
Imidlertid er der i udvalget enighed om, at
det, blandt andet under henvisning til, at det
af besvarelserne fra spergeskemaet fremgdr,
at mange har garage til vognen, fortsat ma
anses for rimeligt at medtage et belgb til ga
rageudgift i de samlede faste udgifter. Ud-
valget er endvidere enigt om. at garageudgif-
ten passende kan sedtes til 480 kr. svarende
til det bidrag, der betales for garager til lge-
boliger beliggende i kommuner, der er hen-
fart til stedtillasgssats 111 & 1V, jfr. § 3 i mi-
nisteriet for statens lgnnings- og pensionsvee
sens cirkulage af 18. aueust 1971 om bolie-
bidrag for og vedligeholdelse af statens legje-
boliger.

De faste arlige udgifter kan herefter opge-
res til fglgende:

Afskrivning =~ . . . 3.300 kr.
Forrentning . . . . . . . .. 2175 -
Forsikring . . . . . . . . . . 875 -
Vegtafgift = .~ . . . . | 540 -
Garage . . . . . ... 480 -

7.370 kr.



B. Forskellige principper for fastsettelse af
befordringsgodtgarel sen.

1. Ensartet godtgerelse pr. km - enhedssats.
Den 24. november 1970 tilskrev lgnnings
og pensionsministeren udvagets formand s&
ledes:

»Under et samréd i det 9-mandsudvalg,
om har bistéet finansministeren med gen-
nemgang & finandovfordaget 1971-72,
afgav jeg den 22. oktober et notat om tje-
nestemamnds godtgerelse for benyttelse of
egen vogn pa tjenestergjser. Jeg e be
kendt med, a De har modtaget et eksam-
plar & notatet.

Som resultat o sine overvegelser har
udvalget hendgtillet til mig, a de nuvee
rende regler aandres, sAedes at den nuvae
rende usikkerhed vedrarende reglernes
anvenddse fjernes ved, a der fastsadtes
en ensartet kilometertakst uanset kersdls
mamngden. Starrelsen af belgbet ber efter
udvalgets mening fastsadtes med sigte pa,
a der ikke bliver tale om overdakning i
forhold til faktiske karselsomkostninger.

leg vil anmode Dem om, a denne hen-
gtilling ma indgd i udvalgets fortsatte ar-
bgde.«

Under henvisning hertil samt til, a godt-
gardse med et bestemt arebelgb pr. km uan-
st omfanget o den tiendlige kersel findes
flere steder inden for det private erhverv,
har udvalget neamere overvejet, om det ma
ansss for anskeigt at indfere en fadlestakst
for d kersel i egen vogn i tjendtligt giemed.

Efter de gaddende regler udger godtgerel-

Den procentuelle dekning af de faste udgifter pa 7.370 kr.
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sen, safremt der foreligger skriftlig bemyndi-

gelse 61 are pr. km for de farste 12.000 km
og derefter 30 are pr. km. Sdfremt skriftlig
bemyndigelse ikke er udstedt, er godtgerel-
sen 30 are for samtlige kilometer. Af de til
grund for de geddende godtgarelser liggende
beregninger fremgdr, a de variable udgifter
er beregnet: til 27 gre pr. km.

Sasen pa 61 gre indeholder Siedes et
belgb til daskning o de faste udgifter pa 61
are + 27 gre = 34 gre pr. km, medens sat-
sn pd 30 ere indeholder et belgb til dok-
ning & diverse udgifter ud over de lgbende
driftsudgifter pa 3 @re pr. km. De faste ud-
gifter blev ved den sidst stedfundne revision
I 1968 opgjort til ca 4.450 kr., slledes at en
person, der i henhold til en skrlftllg bemyn-
digese kerte 12.000 km tjenstligt, til deck-
ning o de faste udgifter fik en godtgarelse
pa 12000 X (61 — 27) gre = 4.080 kr.
Da de faste udgifter var beregnet til 4.450
kr., blev der sdedes ydet en godtgarelse pa
ca. 91 pct. & defaste udgifter.

Af den foran foretagne beregning over ud-
gifterne til bilhold fremgdr, a de Igbende
udgifter er opgjort til 26,4 are pr. km og de
fagte udgifter til 7.370 kr.

Sifremt der indfares en ensartet godtge-
relse pr. km, vil de faste udgifter blive godt-
gjort procentuelt ligeligt i forhold til den a-
lige tiendtlige karsdl.

Den procent & de faste udgifter, der dek-
kes gennem kilometergodtgarelsen, vil sdv-
sagt vage afhangig a godigardsens ster-
relse, idet daskningsgraden vil stige ved vok-
sende godtgarelse.

Den procentu-

gutioga | rlig ved en kilometersais pi
kel | a0 a5 T s0 ss 60 65 70 l sfter geld.
| satser
i are ore are gre ore ore ore
km. pr. ar
1000 ... ... ... 1,8 2,5 32 3,9 46 52 59 7,6
2000 ... ... 37 51 64 78 91 105 118 15,3
3000 ......... ... 5.5 7,6 9,6 11.6 13,7 15,7 17,8 229
4000 ... 74 10,1 128 155 182 210 237 30.6
6.000 ............ 11,1 15;1 19,2 23,3 27,4 31,4 35,5 45,8
8.000 ............ 14,8 20,2 25,6 31,1 36,5 41,9 47,3 61,1
10.000 ............ 18,5 25,2 32,0 38,8 45,6 52,4 59,2 76,4
12000 ............ 22,1 30,3 38,4 46,6 54,7 62,9 71,0 91,7
14000 ............ 25,8 353 44,8 54,3 63,8 73,3 82,8 93,0
16000 ............ 29,5 40,4 51,2 62,1 72,9 83,8 94,7 94,4
18.000 ............ 33,2 45,4 57,6 70,0 82,1 94,3 106,5 95,7
20000 ... ........ 369 50,5 640 776 91,2 1048 1183 97,7




Pa side 17 er vist den procentuelle dak-
ning af de faste udgifter ved en enhedssats
pr. km pa henholdsvis 40 gre, 45 gre, 50
are, 55 gre, 60 gre, 65 agre og 70 gre ved et
arligt tjenstligt kerselsomfang pa henholds-
vis 1.000, 2.000, 3.000, 4.000, 6.000, 8.000
10.000, 12.000, 14.000, 16.000, 18.000 og
20.000 km. Endvidere er vist, hvilken pro-
centvis dakning af de faste udgifter den hid-
til gaeddende ordning har givet med udgangs-
punkt i de beregninger over de faste udgif-
ter, der blev lagt til grund ved fastsadtelsen
af de nugaddende satser.

Safremt kilometergodtgerelsen skal give
dakning for 60 pct. af de faste udgifter ved
en &rlig karsel pa 12.000 km, skal satsen be-
regnes sdledes, at der til daskning af de faste
udgifter bliver et belgb svarende til 60 pct.
af 7.370 kr. = 4.422 kr. Fordelt pa 12.000
km bliver det en godtgerelse pa 36,9 gre. Da
de variable udgifter er opgjort til 26,4 are,
skal godtgerelsen altsa andrage 26,4 -+ 36,9
= 63,3 gre pr. km. S&fremt godtgarelsen
skal dakke 70 pct. af de faste udgifter, bli-
ver satsen 69,4 gre pr. km, medens satsen vil
andrage 75,5 gre og 81,7 @re, sifremt der
skal pives refusion p& henholdsvis 80 og 90
pct. af de faste udgifter.

Safremt der fastsates en enhedssats, vil
dette medfgre, at kersel ud over 12.000 km
arlig godtgegres med enhedssatsen. Herved
vil der ved stigende tjenstlig kersel blive
ydet en stigende dakning af de faste udgif-
ter, og der vil kunne opsta situationer, hvor
godtgarelsen overstiger det belgb, som de
faste udgifter er beregnet til.

Gennemfegres en ordning, hvorefter der
kun skal gedde én sats for al karsel i egen
vogn for staten, medferer dette, at denne
sats ogsd skal gedde i de tilfadde, hvor der
anvendes egen vogn i tjenesten, uden at der
foreligger skriftlig bemyndigelse, og hvor
godtgarelsen for tiden andrager 30 @re pr.
km.

Nar der ikke er udstedt nogen bemyndi-
gelse til at anvende egen vogn pa tjeneste-
rejse, skyldes det enten, at kerselsomfanget
ikke er saxlis stort, eller at der ikke fra sta-
tens side ligper en veesentlig interesse i, at
egen vogn stilles til radighed pa tjenesterej-
sen. Der er sdledes tale om den mere lgjlig-
hedsvise kegrsel, hvor det skennes hensigts-
maessigt, men ikke pakraevet, at der anven-
des egen vogn. Efter de indhentede oplysnin-

ger om antallet af kilometer, der i april kvar-
tal er refunderet efter 30 gre-satsen, ma det
antages, at der arlig refunderes ca. 22 mill,
kilometer & 30 gre.

De indhentede oplysninger om omfanget
af den tjenstlige kersel viser, a ca. 6.200
personer i henhold til en skriftlig bemyndi-
gelse har kert ca. 35,0 mill, km for staten,
svarende til en gennemsnitlig tjenstlig kersel
paca. 5.800 km pr. ar.

Medmindre der fastsadtes en enhedssats,
der ligger i naxrheden af den nugeddende
sats, vil der gennemsnitlig blive tale om en
mindre godtgerelse end den nugeddende for
personer, der anvender egen vogn i henhold
til searlig bemyndigelse, medens det samtidig
vil medfgre, at statens udgifter til den tjenst-
lige karsel, der sker, uden at skriftlig bemyn-
digelse foreligger, vil blive vasentligt forg-
get.

Efter de foreliggende oplysninger er der
for kersel i henhold til skriftlig bemyndi-
gelse godtgjort ca. 35 mill, km 4 61 gre og
ca. 3 mill, km a 30 gre. Den tjenstlige karsel
uden bemyndigelse er ansldet til ca. 22 mill,
km.

De samlede udgifter til karselsgodtgerelse
i finansdret 1969-70 kan herefter opgeres
sdledes:
ca 35 mill, km & 61 gre = 21,3 mill. kr.
-2 - - a3 -=175 - -

| at 28,8 mill. kr.

Gennemfgrelsen a en enhedssats for
tjenstlig karsel uden en hermed forbunden
merudgift vil medfare, at satsen skal fastssd-
tes til 28,8 mill. kr. : 60 mill, km = ca. 48
gre pr. km.

Selv om den stedfundne udvikling i om-
kostningerne til bilhold i sg selv kan be-
grunde en vis forhgjelse af statens udgifter
til kilometergodtgerelse. vil der ikke fore-
ligge forngden motivering for en forhgjelse,
der kunne bringe en enhedssats op pa om-
kring 61 @re pr. km. Dette er ensbetydende
med, at de personer, der i dag anvender egen
vogn pa tjenestereiser i henhold til skriftlig
bemyndigelse, vil fa en mindre godtgarelse
end efter de gaddende regler, medens der pa
den anden side vil ske en vassentlig forhgjel-
se af den godtgerelse, der ydes for karsel,
hvortil der ikke er meddelt skriftlig bemyn-
digelse. Udvalget skal endvidere pege pa, at
en enhedssats pa noget under 61 gre pr. km



kan indebaze risiko for, at der er et stigende
antal personer, der gnsker at anvende egen
vogn pa tjenestergjser, hvor dette hidtil ikke
har fundet sted. Samtidig kan det ikke ude-
lukkes, at personer, der hidtil har anvendt
egen vogn pa tjenesterejser mod en godtge-
relse pd 61 are pr. km, ikke laengere vil stille
egen vogn til rédighed pa tjenesterejser, sile-
des at de pagaddende ikke laangere kan ud-
fare det dem palagte tjenstlige arbejde pa den
samme tid, medmindre der anvendes tjene-
stevogn, lejet vogn eller offentligt befor-
dringsmiddel kombineret med hyrevognsker-
sel, hvilket ud fra gennemsnitsbetragtninger
ma antages at medfgre merudgifter for staten.

Uanset at den nuvaxende forskel i sat-
serne i visse tilfadde kan virke mindre hen-
sigtsmaessig, kan udvalget af de foran an-
farte grunde ikke anbefale, at kilometergodt-
gorelsen sadtes til et fast arebelgb for al ker-
sd i tjenstligt gjemed. Udvalget kan heller
ikke anbefale, at der fastsadtes en enheds-
sats for tjenstlig karsel i henhold til skriftlig
bemyndigelse, idet man ikke mener, at der
herved kan skabes en rimelig dakning for
de ved anvendelse af egen vogn pa tjeneste-
rejser forbundne udgifter, medmindre satsen
sattes sa hgjt, at der herved péfeares staten
betydelige merudgifter.

2. Enhedssats suppleret med en fast godtge-
relse i de tilfedde, hvor den pagaddende
efter anmodning fra sin styrelse forpligter
sig til at anvende egen vogn pa tjenesterejser,
a. Uanset at vidvalget ikke har ment at kunne
anbefale en enhedssats, har man under hen-
syn til den forskel, der i dag er mellem godt-
gerelsen for kersel i henhold til salig be-
myndigelse og anden karsel, overvejet mulig-
heden for at indfare en fadles sats, men sdle-
des at der i de tilfedde, hvor styrelsen anmo-
der den pagaddende om at stille egen vogn
til rddighed, herudover ydes en fast godtge-
relse afhaangig of det arlige kerselsomfang.

Eksempelvis kunne enhedssatsen fastsad-
tes til 30 gre pr. km svarende til den ged-
dende laveste sats for kilometergodtgerelse.
Under forudsagning af, at forslaget ikke
skulle medfgre nogen merudgifter for staten
eller mindre indtagter for tjenestemanden,
skulle den faste godtgerelse andrage 310 kr.
pr. 1000 km tjenstlig kersel. Denne godtge-
relse forudsadtes fastsat hvert & ved finans-
arets begyndelse pa grundlag af et sken
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over, hvor stort kerselsomfanget ma antages
a blive i Igbet af finansaret, og herefter ud-
betalt manedligt med et fast belgb. Den en-
kelte opnér herved den fordel, at der maned-
ligt ydes et fast tilskud til delvis daskning af
de med driften af egen vogn forbundne ud-
gifter, siledes at udbetalingen af godtgerel-
sen ikke vil vege afhangig &, pa hvilket
tidspunkt inden for finanséret den tjenstlige
karsel finder sted. Endvidere vil det inde-
bare, at der ogsd i tilfadde af sygdom vil
blive udbetalt godtgerelse, uanset om der
ikke er foretaget nogen tjenstlig kersel som
falge af sygdommen, og dermed vil der vazre
tilsikret den pagaddende en vis stette til
dakning af udgifter ved bilhold. T denne
forbindelse bemaarkes, at mange tjeneste-
mand netop kan have anskaffet vognen,
fordi denne blandt andet har skullet anven-
des til kersel i tjenstligt giemed, og den p&
gaddende kan derfor have tilrettelagt €in
gkonomi ud fra den forudsegning, at der |
bende blev ydet en vis godtgarelse for kersel
i tjenesten.

Imidlertid viser erfaringerne inden for de
enkelte administrationsgrene, at der kan
vage tale om ret store forskelligheder i om-
fanget af den tjenstlige kersel inden for et fi-
nansar, og kerslen kan afvige ret meget fra,
hvad der var forudsat ved finansdrets begyn-
delse. Sifremt man fulgte det foreliggende
forslag, ville der kunne opsta situationer,
hvor den faste godtgaerelse blev udbetalt ud
fra en forudsegning om et &ligt karselsom-
fang i tjenesten pa f. eks. 7000 km, men
hvor den faktiske tjenstlige kersel kun blev
pa 4000 km. Herigennem ville tjenesteman-
den enten f& en ikke uvassentlig overdak-
ning for de med tjenestekarslen forbundne
udgifter, eller ogsd skulle han tilbagebetale
det for meget udbetalte i fast godtgerelse.
Modsat kunne det vise sig, at det faktiske
kerte antal km i tjenesten oversteg, hvad der
var forudsat ved beregningen af den faste
godtgarelse, sdledes at der i dette tilfadde
eventuelt skulle finde efterbetaling sted.

Efter udvalgets opfattelse giver det ged-
dende godtgarelsesprincip i virkeligheden
tjenestemanden den samme godtgerelse blot
pa en smidigere made, idet godtgerelsen af
tjenestemandens faste udeifter til bilhold
godtgares pr. kilometer, sdledes at der ved et
stigende kilometerantal gives tjenesteman-
den en stigende daskning af de faste udgifter.
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En eventued gennemfardse & en ordning
med fast godigerelse vil efter udvalgets op-
fattelse kunne give anledning til eget admi-
nistration, idet der kan opsta efterregule-
ri ngsspfzrgsmd nar det faktiske antal km &-
viger fra det antal, der var lagt til grund ved
beregningen af den faste godtgarelse, lige-
oom der hvert & ska finde en vurdering
sed & den enkeltes forventede karse i tje-
nesten. Efter udvalgets opfattelse vil den her
skitserede ordning ikke indebage sdanne
fordele, a dise vil kunne opvee de ulem-
per, der vil opsta ved overgang til en enheds-
sats kombineret med en fast goditgerelse.

b. En anden form for kerselsgodtgerelses-
ordning, hvori indgar en kombination af fast
godigardlse og en sats pr. kert kilometer,
kunne etableres ved en ordning, hvor der i
dle tilfedde, hvor styrelsen anmoder den en-
kelte om at ville stille sin vogn til rédighed,
blev ydet en fast godtgerelse uanset omfan-
get a den tjendlige kersel. Dette kunne mo-
tiveres ud fra et rent lgjesynspunkt. En
sidan ordning kendes i visse tilfadde inden
for det private erhvervdiv.

Imidlertid ville en sddan ordning medfare
en ensatet dakning a de fage udgifter,
uanset den tiendlige kersdls omfang. Efter
udvalgets opfattelse ma det anses for enske-
ligt, a godtgardsen & de faste udgifter vok-
s i takt med omfanget a den tjenstlige ker-
s, og udvaget har defor ikke ment at
kunne anbefde det her skitserede princip
for beregning & kilometergodtgarel sen.

T. Godtgarelse gradueret efter det faktisk
kerteantal kilometer i tjenesten.

a. Efter den nugeddende ordning sondres

der mellem, om karden sker efter saalig be

myndigelse dller g.

| de tilfedde, hvor der foreligger skriftlig
bemyndigelse, udger godtgarelsen 61 gre pr.
km for indtil 12.000 km. Heri er som naa/ni
foran side 17 indeholdt en godtgerelse pa 34
are til delvis dakning af faste udgifter. Her-
ved gives en godtgarelse, der vokser propor-
tionat med det kerte antal kilometer. Ved
1000 km kersel er godtgarelsen af de faste
udgifter sdedes 340 kr. svarende til ca. 7,6
pct. & de samlede faste udgifter, og for hver
1000 km herudover gtiger godtgerelsen med
340 kr., og den procentvise dakning & de
faste udgifter vokser med 7.6 pct. indtil
12,000 km, hvor dakningsgraden er ca. 91
pct.

Denne ordning er udtryk for, a der ved €
digende antal kilometer kart for staten ydes
en stigende procentuel dekning af de faste
udgifter.

Udvalget har fundet, at en s&dan ordning
fortsst md anses for den mest hensigtsmaes-

sige made at beregne karselsgodtgarelsen pa.
Imidlertid har man pa grundlag a de fore-
liggende oplysninger om forholdet melem
den tiendlige kersdl og den private kerse
overveet, om det fortsat ma anses for rime-
ligt a fastsedte satserne ud fra den synsvin-
kel, at der skal ydes godtgarelse pa ca 90
ggt a de faste udgifter ved 12.000 km Kker-

Af de foreliggende oplysninger fra 6.186
personer om forholdet melem den tjengtlige
karsel og privat kersdl fremgdr, a der gen
nemsnitligt er kert i at 19452 km, heraf
5818 km i tjenesten svarende til forholdet
7:3 mellem privat kersel og tjienstlig kersel.
Ser man pa de personer, hvis tientlige kar-
s har ligeet mellem 7.000 og 15.000 km,
fas fadgende forhold mellen den tjenstllge
karsd og den private karsdl:

Kol 1 Kol. 2 Kol. 3 Kol. 4 Kol. 5
Gennemsnitlig km i Gennemsnitlig samlet Kol. 3 i pct. af

Kert i tjenesten Antal personer tjenesten 1000 km  korsel 1000 km kol. 4

TO00== 7999 s wssmssmsswsmwsmmais 364 755 20,7 36,0
8000— 8999 . ... ... ... 289 8,5 22,2 38,1
9000~ 9999 .. ;i snmsswsmmsmass 268 9.5 2295 42,0
10000-10999 . .. .......... ... 229 10,4 23,5 444
11000=11999 .5 : s i a3 masmsaisamas 216 11,5 23,8 48,2
12000-12999 . . . ........ ... ... 174 12,4 24,4 50,9
13000-13999., i oo vvs s mssmenmsn 158 13,4 24,5 54,7
14000-14999 . .. ... 90 14,4 26,2 55,0
15000-30000. ... ... 298 17,8 30,5 58,4




Sammenholdes disse oplysninger med de
ved den sidst stedfundne generelle revision
af kerselsgodtgerelserne, fas falgende udvik-
ling i den tjenstligt betingede karsels andel
af den samlede karsel:

Tjenstlig kersel i pct, af
samlet karsel «

Antal km 1957-58 1969-70

7000- 7999 ....... 45,0 36,0
8000—- 8999 .. ..... 49.8 381
9000- 9999 ....... 51,8 42,0
10000-10999 .. .. ... 57,3 444
1100011999 ....... 59,8 48,2
12000-12999 ....... 64,0 50,9
13000-13999 ... .... 67,2 54,7
14000-14999 .. ... .. 64,6 55,0
15000-30000 ....... 69,9 58,4

Efter de foreliggende oplysninger om den
gennemsnitlige samlede kersel pa ca. 19.450
km &rlig kunne man beregne de faste udgif-
ter til 7.370 kr. : 19.450 = 37,8 gre pr. km.
Lagges hertil 26,4 gre pr. km til dskning af
variable omkostninger, f&s en godtgerelse pa
64 gre pr. km. Herved ville den enkelte gen-
nemsnitligt set fa dakket de faste udgifter i
ngjagtigt samme forhold, som den tjenstlige
korsel udger af den samlede karsel. Imidler-
tid ville dette have til forudsagning, at den
nuvaaende gramse pa 12.000 km blev for-
hgjet til 19.450 km. Endvidere ville det med-
fare, at personer med tjenstlig kersel ud over
19.450 km ville f& samtlige faste omkostnin-
ger dakket af staten, sdledes at deres private
karsel ikke blev belastet med nogen andel
heraf.

En sddan ordning finder udvalget derfor
ikke at kunne anbefale.

Ud fra de foreliggende oplysninger om, at
den tjenstlige kersel udger ca. 60 pct. af den
samlede tjenstlige og private kersel, nar der
er tale om tjenstlig karsel i sterre omfang,
har udvalget overvejet at beregne godtgerel-
sen til dakning af de faste udgifter til 60
pct. af de samlede udgifter pa 7.370 kr. sva-
rende til 4.422 kr.

Safremt man opretholdt den hidtidige
gramnse pd 12.000 km som maksimum for
det antal km, der kunne godtgeres efter den
hgje sats, ville dette vare ensbetydende med,
at de faste udgifters andel i kilometergodtge-
relsen ville blive pa ca. 36,9 gre pr. km og
den samlede godtgerelse ca. 63 gre.
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Ved 1000 km's kersel i tjenesten vil der
sdledes blive givet en godtgarelse af de faste
udgifter pa i at 369 kr., svarende til 5 pct.

Nedenfor er vist den procentuelle dak-
ning af de faste udgifter samt den tjenstlige
karsel i pct. af den samlede karsel:

A PopEg Ty ko
udgifter samlede kersel
70- 79 . . .. .. 375 36,0
8,0-89 . .. . 425 31
9,0- 99 . . .. 47,5 42,0
10,0-109 . . . . . . . .. 52,5 4.4
11,0-11,9 57,5 48,2
12,0-129 . . . . . . .| 60 50,9
130139 .. ... .. . 60 54,7
14,0-249 = . . . ... | 60 55,0

En godtgerelse pa 63 @re pr. km indtil
12.000 km vil stort set kun give dakning for
den andel af de faste udgifter, som skyldes
den tjenstlige karsel, og der har stedse ved
fastsattelsen af km-godtgerelser veret taget
hensyn til, at staten, alle forhold taget i be-
tragtning ved anvendelse af private biler, far
udfart en lang raskke opgaver pa en hensigts-
maessig made, hvorfor det synes rimeligt at
give en lidt hgjere godtgerelse for de faste
udgifter ved at holde vogn, end statistiske
synspunkter tilsiger, hvilket isaa ger sig gad-
dende ved en tjenstlig karsel af sterre om-
fang.

Udvalget kan derfor anbefale, at der alle
forhold taget i betragtning fastsadtes en
daskningsgrad pa 70 pct. af de faste udgifter
svarende til 70 pct. af 7.370 kr. 5.159
kr., samt at godtgerelsen fastseetes sdledes,
at denne godtgerelse opnas ved et karselsom-
fang for staten pa 12.000 km.

b. Med udgangspunkt heri har udvalget
overvejet, hvorledes satserne mest hensigts-
massigt kan fastsedtes.

En overfgrsel af den hidtil gaddende ord-
ning vil medfare, at de 5.159 kr. fordeles pa
de 12.000 km, hvilket svarer til en godtge-
relse p& 43,0 @re, hvortil kommer de vari-
able udgifter pa ca. 26,4 ere pr. km, hvilket
giver en samlet godtgerelse pa 69,4 are pr.
km.

Udvalget har imidlertid overvejet, om del
fortsat ma anses for hensigtsmaessigt, at der
opretholdes et satssystem, der giver 430 kr.
til dekning af de faste udgifter for hver



1000 km tjenstlig kersel. Af de foran om-
talte beregninger over den tjenstlige karsels
procentuelle andel af den samlede karsel
fremgdr, at der ved en godtgarelse pa 70 pct.
af de faste udgifter gives en noget starre
godtgarelse, end det faktiske forhold mellem
karslen i egen interesse og den tjenstlige ker-
s tilsiger. De forhold, der medfarer, at ud-
valget har kunnet anbefale at daskke 70 pct.
af de faste udgifter ved 12.000 km tjenstlig
kersel i et finansar, ger sig ikke med samme
styrke gaddende i de tilfadde, hvor omfanget
af den tjenstlige karsel er af mindre omfang.
Udvalget skal ikke afvise, at der isoleret set
kan vege tale om situationer, hvor staten
kan vaxre lige si interesseret i, at der stilles
egen vogn til radighed, sdv om der er tale
om et relativt lille antal kilometer, men der
foreligger ikke helt den samme motivering
for at yde hgjere dakning af de faste udgif-
ter, som hvor der er tale om en omfattende
tienstlig karsel. Hertil kommer, at en mindre
godtgerelse, hvor det tjenstlige kerselsom-
fang ikke er s omfattende, vil mindske for-
skellen mellem kilometergodtgarelsen for
karsel i henhold til skriftlig bemyndigelse og
karsel uden s&dan bemyndigelse.

Satserne kan opbygges pa flere mader,
men som udgangspunkt skal godtgerelsen
ved 12.000 km tjenstlig kersel udgere 8.327
kr., svarende til 70 pct. af faste udgifter pa
7.370 kr. = 5.159 kr. og variable udgifter
pad 12.000 X 26,4 ere = 3.168 kr.

Under henvisning hertil samt til, at der
ved tjenstlig kersel af mindre omfang ikke
bar gives en kilometergodtgerelse, der vee

sentlig overstiger de variable udgifter, fore-
slé&r udvalget at satserne fastsadtes saledes:

0- 3.000 km . . = . . . 40 gre pr. km
3.000-12.000 km
over 12.000 km

Starrelsen af kerselsgodtgarelsen ved for-
skelligt karselsomfang beregnet efter de gad-
dende satser og efter udvalgets forslag ud fra
den forudsatning, at der er meddelt den p&
gaddende salig bemyndigelse:

Gealdende satser Udvalgets forslag

Antal km 0- 3000: 40 are
0-12000: 61 ere 3000-12000: 80 -
over 12000: 30 - over 12000: 30 -

kr./ar kr./ar

1000 .. ... 610 400
2000 ..... 1220 800
3000 ;- 1830 1200
4000 ... .. 2440 2000
5000 ;.0 .5 3050 2800
6000 .. ... 3660 3600
T000. ;o0 s 4270 4400
8000 .. ... 4880 5200
9000 . .... 5490 6000
10000 . .... 6100 6800
11000 . ... 6710 7600
12000 .. ... 7320 8400
13000 ..... 7620 8700
14000 ... .. 7920 9000
15000 ;s 8220 9300
16000 .. ... 8520 9600
17000 ....: 8820 9900
18000 ... .. 9120 10200
19000 .. ... 9420 10500
20000 . .... 9720 10800




Kapitel 1V.

Alminddlige retningdinjer for benyttelse af eget
befordringsmiddel i tjenesten.

A. Fortrinsvis benyttelse af statens befor-
dringsmidler.

Da det har pahvilet udvalget at overveje ret-
ningslinjerne for adgangen til benyttelse af
eget befordringsmiddel, har man foruden de
rent tekniske beregninger og vurderinger
med hensyn til satserne ogsa overvejet de
retningslinjer, som i almindelighed bgr veare
gacldende.

Béde 1960-cirkulaaret og det gaddende cir-
kuleere indeholder bestemmelse om, at sta
tens befordringsmidler i videst muligt om-
fang skal benyttes til rejser, der godtgares af
det offentlige, og efter udvalgets opfattelse
bgr denne regel i princippet opretholdes.
Imidlertid kan der ikke ses bort fra den al-
mindelige samfundsmaessige udvikling, her-
under med hensyn til den indenrigs flyvetra-
fik og feargeforbindelserne mellem landsde-
lene, og udvalget finder derfor, at ogsa andre
offentlige, kollektive befordringsmidler bar
kunne benyttes, nar det vil vaare det mest
hensigtsmaessige og i tjenestens interesse.

Tjenesterejser bar fortsat i videst muligt
omfang foretages med offentlige, kollektive
befordringsmidler, blandt andet fordi rejser
mellem landsdelene eller starre byer som
regel fordelagtigst vil kunne foretages pa
denne made. Der er imidlertid inden for sta-
ten et betydeligt kerselsbehov, som forud-
sadter, at de ansatte benytter et individuelt
befordringsmiddel. Det drejer sig specielt
om tilfalde, hvor tjenesten udeves i et nax-
mere afgramset distrikt eller bestdr i inspek-
tions-, tilsyns- eller konsulenttjeneste. Ved
sadan tjeneste vil distriktets starrelse eller
tilrettelaaggelsen af tilsynstjenesten m. v. ofte
vare fastlagt under hensyn til, at den kan
udgves ved befordring i en individuel bil.

Som en del af spergsmdlet om fortrinsvis
benyttelse af statens befordringsmidler er

det overvejet, om staten i videre omfang end
hidtil skulle foranledige tjenestekarsel fore-
taget i tjenestebiler, sdledes at den tjenstlige
karsel, der i dag finder sted i egen vogn,
fremtidig sker i tjenestevogne.

Inden for en rakke styrelsesgrene, hvor
der er en omfattende karsel i tjenesten, og
hvor denne udfgres af flere af de ansatte,
har man i de senere & anskaffet flere tjene-
stevogne; dette gadder f. eks. inden for post-
og telegrafvaesenet og toldvaesenet.

Udvalget har ikke ment, at det er muligt
eksakt at opstille en beregning, der viser,
hvor mange kilometer der skal keres i egen
vogn pa tjenestergjser, far det kan betale sig
at anskaffe en tjenestevogn, idet en lang
rakke omstaendigheder af uvis karakter ind-
gér i disse beregninger.

Det er udvalgets opfattelse, at det ud fra
en gkonomisk betragtning ikke kan anbefa
les at anskaffe tjenestevogn, safremt der kun
er én bestemt person, der kan anvende
denne vogn under tjenesterejser. Safremt der
imidlertid er flere personer i vedkommende
institution, der kan anvende vognen, kan det
vage hensigtsmaessigt at anskaffe en tjeneste-
vogn, men der ma i sa fad foreligge et
tjenstligt kerselsbehov af vassentligt omfang.

Imidlertid vil det ofte issar ved mindre in-
stitutioner vage sddan, at man ikke vil
kunne anvende tjenestevognen i det forud-
satte omfang, idet praktiske forhold vanske-
ligger dette, f. eks. a medarbejderne skal
anvende vognen pa samme tidspunkt. Tjene-
stevognen ngdvendigger ogsd, at der skal
fares et vist tilsyn med den, ligesom det for-
hold, at flere benytter tjenestevognen, ma
antages at medfgre, at udgifterne vil veme
hegjere end de udgifter, der indgadr i udval-
gets beregninger af omkostningerne ved at
holde hil.



Udvalgets konklusion er, at det ikke med
fordel vil kunne betale sig at anskaffe tjene-
steautomobiler i vaesentligt starre omfang,
end det i dag er tilfaddet. Der vil dels blive
tale om en betydelig udgift for staten til an-
skaffelse af tjenestevogne, og dels er en o
forudsagningerne for, at staten kan fa gko-
nomisk fordel af en sadan investering, at der
i den pagaddende styrelse findes en vogn-
park af en vis sterrelse, og at denne er un-
dergivet en centraliseret ledelse. Udvalget
har i denne forbindelse overvejet hensigts-
maessigheden af at indfere den i f. eks. Eng-
land eksisterende ordning, hvorefter der fin-
des et antal hele landet daskkende, centralt
ledede, statslige motorparker, som mod re-
kvisition er til radighed for ale statsmyndig-
heder. Pa grund af de hermed forbundne
omkostninger finder udvalget at maétte fra-
rade en sddan ordnings indfarelse.

B. Forudgdende tilladelse til benyttelse af
eget befordringsmiddel.

Efter de gaddende bestemmelser kan der
kun ydes godtgerelse efter 61 gres-satsen,
n&r der foreligger en skriftlig bemyndigelse
til at benytte egen vogn pa tjenesterejser. Af-
gorelse &, om der skal udfaardiges skriftlig
bemyndigelse, tradfes af de enkelte styrelser.

Udvalget har ngje overvejet, om det fort-
sat md anses for hensigtsmasssigt at opret-
holde det eksisterende autorisationssystem,
hvis kerselsordningen andres sdledes, at
alle, der benytter eget motorkeretgj pa tjene-
stergjser, begynder med en lavere sats end
tidligere. De foresldede nye satser ngdven-
digger ikke et autorisationssystem efter de
hidtidige retningslinjer, men det er udvalgets
opfattelse, at al tjenstlig kersel i egen vogn
ma forudsatte en tilladelse. Tilladelsen kan
enten vage stéende eller kun gzldende for
den enkelte tjenesterejse. For tjenestemamnd
med betydelig arlig kersel, eller for hvem
det er muligt at fastlaggge den tjenstlige ker-
sd inden for et finansar, forudsadttes udfaa-
diget en stdende bemyndigelse, som skal fo-
religge skriftligt og indeholde en afgramns-
ning af kerselsmamngden samt angivelse af
den naamere karakter af de tjenesterejser,
der kan foretages i henhold til bemyndigel-
sen. Bemyndigelserne forudssgtes meddelt af
naa'meste foresatte centralstyrelse.

Andre tilladelser, som meddeles konkret i
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hvert enkelt tilfadde, kraever en forudgéende
tilladelse af en ansvarlig foresat - som regel
vedkommende institutionschef — og endelig
godkendelse i forbindelse med attestation af
den pagaddende rejseregning. Af kontrol-
hensyn vil det vaare ngdvendigt bade ved de
stdende og de konkrete tilladelser at kreeve
hver afregning for foretagen tjenstlig kersel
péfert oplysning om det i arets lgb i tjene-
sten kerte antal kilometer. Det er i det hele
udvalgets opfattelse, at de gaddende krav til
korselsregningers affattelse ber opretholdes,
og man skal i anledning af den foretagne
lempelse af hidtidig autorisationspraksis
henlede opmazrksomheden pa& det hensigts-
maessige i at lade ale tjenestemand m. v.,
der oppebarer godtgarelse efter den foresd
ede skala, fare en karebog.

Den vasentligste del af den inden for sta-
ten foretagne karsel med eget motorkeretg
ma henregnes til egentlig tjenstlig kersel,
som vil blive godtgjort efter den side 22 fo-
resldede skala. Herudover finder en betyde-
lig kersel sted, som ikke kan anses for tjenst-
lig i den forstand, at det af tjenstlige grunde
har vazret ngdvendigt at foretage rejsen med
eget befordringsmiddel. Der kan i denne for-
bindelse blandt andet peges pa den civilun-
dervisning, der finder sted inden for styrel-
ser som f. eks. forsvaret og civilforsvaret. Ti-
melagrerne oppebaer her godtgerelse for be-
fordring til og fra undervisningsstedet, selv
om transport mellem hjem og tjenestested
normalt betragtes som staten uvedkom-
mende. Der kan ligeledes henvises til den
inden for hjemmevagnet stedfindende kar-
sel, hvor mandskab m. v. i et vist omfang be-
nytter eget motorkeretgj under transport til
og fra evelser. Endvidere forekommer til-
fadde af karsel, hvor en styrelse, skegnt der
ikke foreligger tjenstligt behov for anven-
delse af eget motorkeretgj, aligevel imade-
kommer et agnske fra tjenestemanden om at
maétte benytte egen bil. Skolevasenets cen-
sorrejser m. v. falder f. eks. her ind under.

Efter udvalgets opfattelse er der ikke an-
ledning til ved den her neevnte karsel at yde
en godtgerelse, der overstiger de lgbende ud-
gifter ved vognens benyttelse, hvilket efter
udvalgets beregninger vil sige 26,4 are pr.
km. Da der imidlertid er tale om en karsel,
som - uagtet det ikke af tjenstlige grunde
har vagret ngdvendigt at foretage den i egen
bil - dog er foretaget under udfgrelsen af et



hverv for staten, finder udvalget det rime-
ligt, at der ud over de lgbende udgifter ydes
et vist mindre bidrag til dakning af de faste
udgifter. Denne sporadiske karsel har hidtil
vaaet godtgjort med 30 gre pr. km, og udval-
get finder, at denne sats fortsat bgr anvendes
her.

C. Motorcykler m. v.

Som neevnt foran side 12 har udvalget for sa
vidt angdr andre motorkeretgier end biler
kun modtaget oplysning om 4 motorcykler
og 3 knallerter. | betragtning &, at andre
motorkaretgier end biler kun finder anven-
delse inden for statstjenesten i meget beske-
dent omfang, og under hensyn til, at son-
dringen mellem automobiler med egenvaagt
over og under 625 kg bortfalder, finder ud-
valget ikke, at der er tilstraskkelig anledning
til at opretholde de gaddende satser for brug
af solomotorcykel, motorcykel med sidevogn
og kabinescooter, men vil foresld, at benyt-
telse af disse motorkeretgjer godtgeres med
en sats, der svarer til den for den sporadiske
bilkersel gaddende, d. v. s. for tiden med 30
are pr. km.

D. Knallerter og cykler.

De for knallert- og cykelkersel gaddende be-
stemmelser har udvalget ikke fundet anled-
ning til at foresld andret. Det forudsates
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herved, at styrelser, der matte have behov
for det, med gkonomi- og budgetministeriets
tilslutning kan etablere saalige ordninger for
denne karsel.

E. Karsd med lget bil uden farer.

Vedrgrende kersel med lget bil uden forer
er det udvalgets opfattelse, at denne befor-
dring i nogle tilfaedde har vist sig hensigts-
maessig, f. eks. ved tjenesterejser til Born-
holm eller i tilknytning til flyvergser. Da
der er tale om en bestemmelse, som kun fin-
der anvendelse i saglige tilfedde, foreslér
udvalget, at den ene begraasning af godtge-
relsen til det belgb, som tjenestemanden i
evrigt ville have vazet berettiget til, safremt
han havde benyttet sin egen bil pa rejsen,
andres sdledes, at godtgarelsen ydes med
den til enhver tid hejeste kilometergodtge-
relse for egentlig tjenestekarsel.

F. Kersd i udlandet.

For sa vidt angdr kersel i udlandet, finder
udvalget, at kilometergodtgerelsen fortsat
bar beregnes efter den laveste sats, 30 gre
pr. km, ligesom det er udvalgets opfattelse,
at den hidtidige - tilbageholdende - praksis
med hensyn til meddelelse af tilladelse til at
foretage tjenesterejser i udlandet i egen bil
bar bibeholdes.



Kapitel V.

Afduttende bemaakninger.

Pa grundlag af de foreliggende oplysninger
om omfanget af den samlede karsel i egen
vogn pa tjenesterejser er statens udgifter op-
gjort efter de i 1968 fastsatte takster anslaet
til ca. 29 mill. kr. arlig. Under forudsagning
a, at karselsomfanget totalt set ikke foran-
dres samt under forudsagning &, at der ikke
finder veesentlige andringer sted i omfanget

af den enkeltes tjenstlige kersel, kan udgif-
terne ved de foran fremsatte forslag opgeres
til ca. 31 mill. kr. Ved sin opgerelse af mer-
udgifter har udvalget forudsat, at ca to
tredjedele af den kersel, der hidtil har vazet
godtgjort med 30 gre pr. km, ma anses for at
vage tjenstlig betinget, sdledes at denne kar-
sel fremover godtgeres med 40 gre pr. km.



Resumé.

Vel dn tildutning i 1968 til e fordag om
forhgelse af satserne for befordringsgodtge-
relse forudsatte lanningsradet, at der skulle
foretages en naamere undersegelse & den
geddende ordning med henblik pé en even-
tuel revison. Dette arbgjde blev overdraget
nagjrvagende udvalg, og det foran i kapitel
I-1V anfarte kan resumeres sdledes:

| kapitel | er der givet en redegerelse for
de gaddende regler, og det fremgar heref, a
de til grund liggende principper for bereg-
ningen af de geddende satser er fadtsat |
1960, medens sdve satserne for kilometer-
godtgarelsen siden lgbende er blevet forhgjet
I takt med digende omkostninger ved bil-
hold. Efter den senest stedfundne regulering
i 1968 gives der en godigarelse pa 61 are pr.
km for kersd indtil 12.000 km arlig, og for
kersel herudover udger satsen 30 ere. Godit-
garelse med 61 ere pr. km kan dog kun op-
pebages, siremt der er meddelt den pagad-
dende salig bemyndigelse til a anvende
egen vogn pa tjenestergiser. Sifremt sadan
bemyndigelse ikke foreligger, andrager sa-
sen 30 @re pr. km.

| kapitel IT er der givet en nagmere rede-
garelse for udvalgets undersagelser, der dels
har bestdet i indhentning & oplysninger om,
hvilken kerselsgodtgerelse der ydes til perso-
nalet ansat i sterre private erhvervsvirksom-
heder og -sammendutninger, dels har bestaet
i indhentning af oplysninger om, hvilke reg-
ler der gadder for tjeneﬂemaend i England,
Norge og Sverige, ndr egen vogn anvendes
pa tienetergiser. Udvaget har endvidere
indhentet oplysninger fra de enkelte styrel-
ser om omfanget af den kaersel, der sker,
uden a der e meddelt sknftllg bemyndi-
gelse. Af de indhentede oplysninger fremgé,
a i at 22.369 personer i april kvartal 1970
har faet godtgjort ca. 5,7 mill, km med 30
are pr. km, og udvalget har herefter andlaet
omfanget a den arlige karsdl, der foretages,

uden skriftlig bemyndigelse fordigger, til ca
22 mill. km. Herudover har udvaget foran
lediget, at der blev udsendt et spergeskema
til samtlige personer, der har foretaget
tjenstlig kersel i egen vogn for gtaten i hen-
hold til skriftlig bemyndigelse.

Der er modtaget besvarelser fra ca. 6.500
personer, der i dt har kart ca. 37,7 mill, km
for staten, hvoraf ca. 34,7 mill, km er godt-
gjort med 61 are pr. km. Af besvarelserne
fremg& endvidere, a den gennemsnitlige a-
lige samlede kersel udger 19.452 km fordelt
med 5.818 km for staten og 13.634 km pri-
vat. Det fremg& endvidere, a langt den
overvgende del of de anvendte vogne har en
egenvaagt pa under 1100 kg, at ca. 70 pct. af
vognene e anskaffet som nye, samt & an-
skaffelsen er ket inden for de Sdste 5 &.

| kapitel 111, afsnit A, har udvaget foreta
get beregninger over udglfterne ved a holde
vogn. Pa baggrund af de foreliggende Stati-
gtiske oplysninger har der i udvalget veaet
enighed om, a beregningerne a udgifterne
ved hilhold foretages ud fra en bil i prisklas-
sen 30.000 kr. Udvaget har endvidere fun-
det, a man ved udgiftsopgerelsen ber son-
dre mdlem pa den ene side de %\kaldte vari-
able dler lgbende udgifter og pa den anden
Sde de faste udgifter. De variable udgifter.
der omfatter udgifter til benzin, dak og ved-
ligeholdelse m. m., er opgjort til 26,4 are pr.
km, medens de fagte udgifter, omfattende
udgifter til afskrivning, forrentning, forsk-
ring, veegtefgift og garage er opgjort til i alt
7.370 kr. &ligt. | afsnit B er der redegjort
for forskellige principper for fastsedtelsen af
befordringsgodtgarelsen.  Udvaget har i
overensstemmelse med en fra Ignningsmini-
steren modtagen anmodning overveet hen-
Sgtsmeessigheden & at indfere en enhedssats
for d tjendlig kersel for staten, men har
imidlertid ikke kunnet anbefde indferelse af
en sadan enhedssats. | denne forbindelse har
udvalget overvget, om der alene for den



tjenstlige karsel, der finder sted i henhold til
saalig bemyndigelse, kunne indfgres en en-
hedssats, men har heller ikke kunnet anbe-
fae en sadan lgsning. Udvalget har i tilslut-
ning hertil overvejet indferelse af en enheds-
sats kombineret med en ordning, hvorefter
der gives en fast godtgerelse i de tilfadde,
hvor den enkelte efter anmodning fra sin
styrelse forpligter sig til at anvende egen
vogn pa tjenesterejser. Udvalget har imidler-
tid heller ikke ment at kunne anbefale en
s&dan lgsning. Man har herefter fundet, at i
de tilfadde, hvor staten har en vasentlig in-
teresse i, at den tjenstlige karsel finder sted i
egen vogn, ber kilometergodtgerelsen gradu-
eres efter omfanget af den tjenstlige kersel,
sdledes at der derigennem dels gives dak-
ning for de Igbende omkostninger, dels gives
en godtgarelse for en del af de faste udgifter.
Af de indhentede oplysninger fremgar, at
den tjenstlige karsel udger ca. 60 pct. af den
samlede arlige kersel, nér der er tale om
tienstlig kersel af starre omfang. Efter det
gaddende beregningsprincip ydes der ved
tjenstlig kersel pa 12.000 km godtgerelse for
90 pct. af de faste udgifter. Udvalget har
under henvisning til de indhentede faktiske
oplysninger fundet, at denne dakningsgrad
bar nedsadtes til 70 pct., samt at godtgerel-
sen fastsates sdledes, at der kun gives en re-
lativ mindre dskning af de faste udgifter i
de tilfaedde, hvor den tjenstlige karsel er af
mindre omfang. Udvalget har herefter frem-
sat falgende forslag til nye satser:

0- 3.000 km . . . . . 40 gre pr. km
3.001-12.000 km 80 - - -
12.001 og derover. 30 - - -

Herved vil godtgerelsen, sdfremt den tjenst-
lige kaersel overstiger ca. 6.000 km arlig,
blive noget sterre end efter de gaddende reg-
ler, afheangig af kerselsomfanget. Den stor-
ste stigning i godtgarelsen opnas ved et kar-
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selsomfang pd 12.000 km &rlig eller derover,
hvor forhgjelsen udger 1.080 kr. arlig.

Kapitel 1V indeholder en gennemgang af
de amindelige retningslinjer for benyttelse
af eget befordringsmiddel pa tjenesterejser,
og udvalget fremsedtter heri forslag om, at
det hidtidige pdbud om, at statens befor-
dringsmidler i videst muligt omfang skal be-
nyttes pa tjenesterejser, andres sdledes, at
ogsa rejser med fly eller anvendelse af pri-
vate faageforbindelser kan anvendes, nar
det vil veare det mest hensigtsmaessige og i
tjenestens interesse. | afsnit B er der naa-
mere redegjort for spergsmalet, om staten i
videre omfang skal anskaffe tjenestevogne.
Udvalgets konklusion er, at det ikke ma an-
tages, at der vil vare veesentlige gkonomiske
fordele for staten ved at anskaffe tjeneste-
vogne i starre omfang end i dag. | afsnit C er
der fremsat fordag om, at det er en betin-
gelse for anvendelse af godtgerelse pd 40
gre, henholdsvis 80 gre pr. km, at der fore-
ligger en skriftlig stéende bemyndigelse eller
en forudgdende tilladelse til at anvende egen
vogn pa tjenestergjser. Udvalget har fundet,
at i de tilfadde, hvor de tjenstlige hensyn
ikke ngdvendigger, at egen vogn anvendes
pa tjenesterejser, men hvor styrelsen alle for-
hold taget i betragtning finder, at anvendelse
af egen vogn ma anses for hensigtsmaessig
for den enkelte, bgr godtgarelsen ikke give
dakning for et hgjere belgb end de lgbende
udgifter, hvorfor udvalget foresldr, at den
nugad dende sats pa 30 gre pr. km bringes til
anvendelse pa karsel af den omhandlede ka
rakter. Samme sats foresldr udvalget bragt
til anvendelse for karsel til udlandet samt i
de meget fa tilfadde, hvor motorcykel anven-
des.

De samlede merudgifter ved de fremsatte
forslag er opgjort til ca. 2 mill. kr. arlig.

Kgbenhavn, den 15. marts 1972.

;N. C. Bitsch Per Bryld A. C. Calundann Heinrich Christensen
A. Dalsgaard Hugo Engmann H. Lauring Kurt Petersen
(Formand)
S. B. Smith N. Segaard E. Villumsen S. O. @tergaard

O. Kaas-P eter sen Allan Nielsen



Bilag 1.

Ministeriet for statens lgnnings- og pensionsvassens cirkulege af 11. juli 1968.

Cirkulage om tjenestemaands godtgerelse for benyttelse af
eget befordringsmiddel pé tjenestergser.

| henhold til § 97, stk. 2, i lov nr. 154 af 7.
juni 1958 om lgnninger og pensioner m. v.
til statens tjenestemand fastsedtes med gyl-
dighed fra 1. juni 1968 og indtil videre fd-
gende regler vedrgrende tjenestemamds be-
nyttelse af eget befordringsmiddel pa tjene-
sterejser:

§ 1. Statens befordringsmidler skal i vi-
dest muligt omfang benyttes til rejser, der
godtgares af det offentlige. Benyttelse af
andet befordringsmiddel, herunder benyt-
telse af eget befordringsmiddel, bgr dog
vage tilladt, nar salige forhold taler derfor,
specielt nér det i det givne tilfedde alle for-
hold taget i betragtning er mest gkonomisk
for staten.

§ 2. Godtgarelse for regelmaessig benyt-
telse af eget befordringsmiddel pa tjeneste-
rejser kan kun ydes, safremt der foreligger
forudgdende godkendelse fra den pagad-
dende styrelse, der bar udfeardige en skrift-
lig bemyndigelse til tjenestemanden med
naxmere afgremnsning af de rejser samt s
vidt muligt den karselsmaangde, som vil
kunne foretages i henhold til bemyndigelsen.
Sédan bemyndigelse ber, for sa vidt angdr
benyttelse af eget motorkgretgj, kun medde-
les, ndr den samlede &rlige karsel pa tjene-
stergjser andrager mindst ca. 5.000 km, dog
at bemyndigelse vil kunne gives i tilfadde,
hvor saalige tjenstlige hensyn taler herfor,
sdlv. om den alige tjenstlige kersel métte
vajre af mindre omfang.

§ .3. For befordring, som foretages i hen-
hold til saxlig skriftlig bemyndigelse og
inden for bemyndigelsens rammer, ydes der
tjenestemanden - safremt kerslen ikke om-
fattes af en ordning med fast befordrings-
godtgarelse - en godtgarelse pr. km efter fd-
gende takster:

L.-& P.min.j.nr.2.L.240-68.

For automobil med egenveggt 625 kg og
derover:
Karsel i ét finansér:
A. indtil 12.000 km
B. udover 12.000 km

For automobil med egenvaggt under 625
kg og motorcykel med sidevogn:
Karsel i ét finansar:
A. indtil 6.000 km
B. udover 6.000 km

For kabinescooter og solomotorcykel:
Karsel i ét finansar:
A. indtil 6.000 km
B. udover 6.000 km

Sk. 2. Ved opgerelsen af den korsels
maengde, der berettiger til godtgerelse efter
takst A efter foranstdende regler, medtages
a tjenstlig kersel med pagad dende motorke-
retgj, for hvilken godtgarelse ydes efter
naevnte satser, uanset om udgiften afholdes
af staten eller andre offentlige myndigheder.

§ 4. For anden tjenstlig benyttelse af eget
befordringsmiddel, d. v. s. enhver benyttelse,
der tillades tjenestemanden, uden at befor-
dringen omfattes af en i henhold til reglen i
§ 2 udfeardiget skriftlig bemyndigelse til re-
gelmaessig tjenstlig karsel, ydes en godtge-
relse pr. km efter fglgende takster (B):

For automobil med egenvagt:

625 kg og derover. . . . . .. .. . 30 gre
under 625 kg og motorcykel med
sidevogn. . . ... ... 30 -

For kabinescooter og solomotorcykel 26 -

§ 5. Sifremt der undtagelsesvis gives en
tjenestemand tilladelse til at leje motorkere-
tgj uden ferer til benyttelse pa tjenesterejse,
oppebazrer han herfor godtgerelse efter reg-



lerne i 8 3 eller 4, dog ikke udover hvad tje-
nestemandens udgifter ved benyttelse af det
lgjede keretgj andrager.

§ 6. Regninger over km-godtgerelse skal
indeholde oplysninger om:

a) Tidspunktet for kerslens pabegyndelse
og afslutning.

b) Antal kerte km ifage km-tadler.

c) Karslens gjemed.

d) Turens hovedpunkter.

Foranstaende oplysninger kan eventuelt
fremgd af keresedler, som indsendes med
regningerne over befordringsgodtgarel se.

Sk. 2. | de tilfadde, hvor km-godtgarelse
oppebazes efter taksterne i § 3, skal regnin-
gen tillige indeholde oplysning om det af
vedkommende tjenestemand i den forlgbne
del af finansdret samlede antal kerte km for
staten eller anden offentlig myndighed efter
den hgjere takst (A).

§ 7. For godkendt tjenstlig benyttelse af
egen cykel ydes der tjenestemanden - s&
fremt han ikke oppebaxer fast godtgerelse -

en godtgerelse pr. km efter fglgende takster:
For cykel med hjadpemotor:

Korsel i ét finansar:
A. indtil 1.400 km

30

B. udover 1400 km
For almindelig cyke

For amindelig cykel godtgeres hgjst 280
kr. pr. finansér.

§ 8. Ved rgser i udlandet skal offentligt
befordringsmiddel fortrinsvis benyttes. S&
fremt en styrelse giver en tjenestemand tilla-
delse til at benytte eget motorkaretg) under
en tjenesteregjse til udlandet, ydes herfor,
uanset om han har skriftlig bemyndigelse til
regelmaessig tjenstlig kersel i indlandet, jfr.
8 3, stk. 1, en godtgerelse efter fglgende
takster (B):

For automobil med egenvaat:

625 kg og derover. . . . . .. .. 30 gre
under 625 kg og motorcykel med
sdevogn. . . ... ... 30 -

For kabinescooter og solomotor cykel

Sk. 2. Ved kersel i udlandet beregnes
godtgarelsen i forhold til tabelafstanden mel-
lem tjenestestedet og bestemmelsesstedet.
Der kan ikke oppebaares km-godtgerelse for
lokal kersel p& bestemmelsesstedet.

Sk. 3. Ved benyttelse af egen befordring i
udlandet kan der ikke beregnes disgter med
et starre belgb end, hvis jernbane var benyt-
tet.

Ministeriet for statens lgnnings- og pensionsveesen, den 11. juli 1968.

P. Bjarn Olsen.

| Heinr. Christensen.



LONNINGSMINISTERIETS UDVALG VEDRGRENDE OPLYSNINGSSKEMA Bilag 2.
TJENESTEMANDS GODTG@RELSE FOR
BENYTTELSE AF EGET BEFORDRINGSMIDDEL om benyttelse af private motorkeretgjer

i statstjenesten m.v.

Styrelsens og institutionens navn Gz=ldende finansir

\ 1969-70

Ejerens stilling og navn

Keretejets mzrke (fabrikat)*) og model T Koretojets art*)
Typebetegnelse*) Egenvaege*) Indregistreringsnummer*) o
|
Argang Koretgjet kebt | | nyt N - | hele kroner
L - brugt(m‘ )| Pris, hvis kebt som brugt .. ......... ... ... j
km
Kort i finansaret 1969-70.............. v 3 Ve AR W B WA W S S Srem S e @ o
Antal | Heraf kert i tjenesten ... ... . ... i e
korte km Den af styrelsen godkendte maksimale kersel inden for ét ar for
pagzldende kOTrets|; . suuu i = vas 5 swes waowws ows 5 mwm = sag & e e 8 SRR S E S
| SLAS St e S SR S
| Pigzldende keretsjs samlede korsel siden forste indregistrering
AL 33 MATES “TI70. ciowr cmnus © 5or 0 5 sumse wosif o sie o B sasme B rond o sis o mod 880 § /86 7 B i
| km i hele kroner
I. | henhold til cirkulzre af 11. juli 1968
Automobil med egenvagt 625 kg og derover efter sats 61 ore........... |
T N e - | ez
do. efter sats 30 ore ........... i
i SO . B — |
Automobil med egenvagt under 625 kg og motorcykel med sidevogn
efter sats 47 ore........... t
!
do. efter sats 30 pre........... I
Karsels- |
godtgorelse Kabinescooter og solomotoreykel ........... efter sats 39 ore ...........
i finansaret -
1969-70 do. efter sats 26 ore .........

!
{

Il. Anden korselsgodtgerelse

Karsel i henhold til fast godtgorelse (evt. skeansmassigt angivet) ..........

Korsel godtgjort pi anden mide (maden angives)

hele kroner

Reparationsudgifter bortset fra udgifter i forbindelse med skader, der helt eller delvis
dakkes af forsikring

|

Forskellige a) Udgifter, der er led i almindelig vedligeholdelse ... ... ...............
udgifter o o -
I finansiret b) .Andre reparationsudgter: ;. «wu s s v s o s DanG & 9% ST § a5 o
1969-70
c) Faste serviceeftersyn (herunder vask og smering) .....................
ja |
Benyttes garage ............ | nep =X | eve. arlig garageleje.........

*) Oplysning findes pi toldattest/registreringsattest. Fi 04,2-40



Hvor lenge havde De en evt.
foregdende vogn..... g vovness «

antal dr ! Hvor mange km havde den

| foregiende vogn kerc.......

Af hvilken type/storrelse var
den foregiende vogn .......

(I cilfelde af skift til anden vogn
bedes drsagen angivet)

type/storrelse

irsag til skiftet

Er vognen pimonteret tjenst-
lig apparatur...............

(I bekrzftende fald angives arten)

Art og omfang af evt. tjenst-
lig bagage

Omfanget af evt. tjenstlig kersel
med pihzngsvogn

Omfanget af evt. korsel med
passagerer i tjenstlig medfer

Arsagen til evt. anvendelse af
storre vogn end 4-5 personers
type, eller anden s®rlig type. .

Vil i tilfelde af udskifening sam-
me vogn (type/storrelse) blive
genanskaffet . i

(I benmgtende fald bedes 4rsagen
angivet)

Evt. bem®rkninger (herunder arten af den korsel, hvortil koretejet har varet benyttet i tjenesten)

Underskrifc

Styrelsens evt. bemarkninger

Styrelsens (institutionens) underskrift
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Bilag 3.

Kart i tjenesten

Heraf med oplysning om

Kort i “ samlet korsel
tjeneSten Antal IALT »ﬁts - . Samlet Kort i 7
61 ore | 30 pre j 47 ore | 30 ore Antal korsel tjenesten

———km - km km
00000-00999 1038 499636 487269 12367 946 13542279 458549
01000-01999 732 1060856 1028123 32733 684 11036924 990012
02000-02999 621 1536700 1507892 89 28719 586 9733837 1452670
03000-03999 535 1851328 1829961 891 20476 490 8546533 1697915
04000-04999 507 2249351 2222419 26932 482 8905133 2137995
05000-05999 536 2908611 2885633 1093 21885 512 9858883 2781809
06000-06999 418 2696269 2681220 1597 13452 400 7993697 2580359
07000-07999 379 2827131 2825972 1159 364 7539754 2714445
08000-08999 304 2572024 2550761 4658 16605 289 6427449 2446143
09000-09999 285 2696126 2694930 1196 268 6041690 2537729
10000-10999 235 2454185 2453473 712 229 5380262 2391094
11000-11999 224 2579410 2566767 870 6000 5773 216 5162741 2487716
12000-12999 183 2271914 2199183 72731 174 4245899 2159118
13000-13999 161 2159937 1931935 228002 158 3870019 2120025
1400014999 93 1341704 1110468 216855 6000 8381 90 2362356 1298157
1500015999 67 1030583 802910 227673 65 1892968 1000101
16000-16999 53 874052 632759 241293 49 1406992 809427
17000-17999 49 856252 586186 270066 47 1381252 821248
18000-18999 27 501221 332373 168848 26 859900 482344
19000-19999 26 505070 312000 193070 25 792067 485976
20000-24999 60 1328755 708000 595985 6000 18770 53 1911672 1175928
25000-29999 20 528874 240000 288874 20 867908 528874
30000 13 432512 156011 276501 13 571224 432512

Lalt... 6566 37762501 34746245 2792163 191169 32924 6186 120331439 35990146
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Bilag 4.
o Amtal Gennemsnitlig kgrsel Egeninter-
Kort i tjenesten Antal i pet. —— -y esse i pet.
korsel korsel
km km km

00000-00999................. 946 15.3 14.315 485 96,7
01000-01999................. 684 11,1 16.136 1.447 96,6
02000-02999................. 586 9,5 16.611 2.479 85,1
03000-03999................. 490 7,9 17.442 3.465 80,2
04000-04999 . ................ 482 7,8 18.475 4.436 76,0
0500005999 .. ............... 512 8,3 19.256 5.433 71,8
06000-06999 . ................ 400 6,4 19.984 6.451 67,7
07000-07999 . ................ 364 5,9 20.714 7.457 64,0
08000-08999................. 289 4,7 22.240 8.464 61,9
09000-09999................. 268 4,3 22.544 9.469 58,0
10000-10999. .. .............. 229 3,7 23.495 10.441 55,6
11000-11999 . o s v s wssmssmans 216 3.5 23.902 11.517 51,8
12000-12999 .. ............... 174 2,8 24.402 12.409 49,1
1300013999 : o055 55555 5 5 5 5 i 158 2,5 24.494 13.418 45,3
14000-14999 .. ............... 90 1,4 26.248 14.424 45,0
15000-15999: i . visvseninnsms 65 1,1 29.123 15.386 47,2
1600016999 ... .............. 49 0,8 28.714 16.519 42,5
17000-17999 ... .............. 47 0,8 29.388 17.473 40,5
18000-18999................. 26 0,4 33.073 18.552 43,1
19000-19999 .. ............... 25 0,4 31.683 19.439 38,6
20000-24999 . .. ...l 53 0,9 36.069 22.187 38,5
2500029999 .. ... ... 20 0,3 43.395 26.444 39,1
30000- L. 13 0,2 43.940 33.270 24,3
Talt......... ... .......... 6.186 100,0

GennemsSnNitlig E@eMIMEEIESSE . .« . v vttt e et 70,1
Gennemsnitlig karsel . .. ... ... .. . 19.452 5.818
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Bilag 5.
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Bilag 6.
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