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Ved et mgde mellem Danmarks, Norges og
Sveriges justitsministre i november 1946 i Odo
behandledes spargsmaet om fortsadtelsen af det
nordiske samarbegjde pa lovgivningens omréde.
Blandt de emner, det var foresldet at optage til
undersggelse i samarbejde mellem de nordiske
lande, var erstatning uden for kontraktforhold,
herunder statens og kommunernes ansvar for
deres tjenestemamnds handlinger.

Der var enighed om, at det var gnskeligt at
undersgge muligheden af en fadles nordisk lov-
givning pa erstatningsrettens omréde. Inden et
egentligt lovgivningsarbgjde blev sat i gang,
fandt man det dog nedvendigt a sage tilvege-
bragt en samlet oversigt med neamere rede-
garelse for, hvilke emner der egnede €ig til
lovordning, hvilke af disse erstatningsretlige
emner der naturligt kunne inddrages under et
nordisk lovsamarbejde, og hvilke retningdinier
man burde falge under et sddant samarbejde.

Udfarelsen af dette arbejde blev i Danmark
overdraget professor, dr. jur. Henry Ussing,
i Norge bankgef Sur Lindebrakke og, efter
at denne havde frasagt g hvervet, hoyesteretts-
advokat Erling Wikborg, og i Sverige revisions-
sekreterare, senere professor lvar Strahl. Hver &
de pégaddende afgav i 1950 betaankning, i Dan-
mark »Nordisk Lovgivning om Erstatningsan-
svar beteankning afgivet af Henry Ussing.« Be
taankningerne afduttedes med en fadles indstil-
ling, hvori man anbefdede, a arbgdet iveak-
sates, siedes a man fers optog dels spergs
malet om statens og kommunernes erstatnings-
ansvar og dels spergsmdlet om erstatning for
skade voldt ved brug af motorkeretgier og om
obligatorisk forsikring herimod. Vedrgrende er-
statning for skade voldt ved brug af motorkere-
tgjer fremheavedes saaligt felgende spergsmdl:
1. Om retten til erstaining - som i Norge -

ber indtrade sdv i de tilfadde, hvor skaden
hverken er voldt ved fgl i behandlingen af
karetget eler skyldes mangler ved materi-
ellet.

2. Om det personlige erdatningsansvar for
karetgjets ejer, bruger og farer bar fadt-
holdes. Hvis det ikke fastholdes, ma an-
svarsforsikringen aflases a en forsikring
til fordel for de skadelidende. Ved over-

vedsen heraf bliver der god Igjlighed til
a preve de tanker, der er fremsat om i vidt
omfang at lade forsikring tage erstatnings-
ansvarets plads. Om disse tanker bar god-
kendes, og i bekraftende fad hvor langt
man ber gd, vil navnlig afhaange &, i hvil-
ket omfang det ma tilrddes at opretholde
regler om personligt erstatningsansvar eler
i hvert fald regrespligt for at bidrage til at
forebygge skadeforvoldelse.

3. Om motorlovens regler ogsd bar gadde om
gods, der befordres med keretgjer.

4. Huvilken virkning skadelidendes medvirken
til skadeforvoldelsen ber have.

5. Om den hidtidige begramsning af de belgb,
ansvarsforsikringen skal dakke, ber fjernes
eler andres.

Ved skrivelse a 24. februar 1952 nedsatte
justitsministeriet herefter et udvalg med den
opgave a undersgge spargsmaet om en revision
af lovgivningen om erstatning for skeder voldt
ved brugen a motorkeretgier og om tvungen
forsikring til dekning af skaderne.

Til medlemmer af udvalget beskikkedes:

professor, dr. juris Henry Ussing, formand,

byretsdommer A. T. Bertelsen,

hgjesteretssagfarer G. L. Christrup,

direkter i Forenede Danske Motorgjere, cand.
jur. Viggo Lagkes,

landsdommer, nu rigsadvokat Hafdan Olafs-
on, og

kontorchef i justitsministeriet, nu kst. lands-
dommer Hans Schaumburg.

Efter professor Ussings dad beskikkedes rigs-
advokat Olafsson til formand for udvalget.

Som sekreteg for udvalget beskikkedes sek-
retag i judtitsministeriet J. Bangert, siledes at
hvervet som sekretag i tiden fra udvalgets ned-
satelse og indtil 1. april 1954 varetoges af
sekretag | justitsministeriet Poul @stergaard.

Udvalget blev bemyndiget til at trade i for-
bindelse med de tilsvarende udvalg, som var
dler métte blive nedsat i de andre nordiske
lande, med det formdl at tilvejebringe s& vidt
muligt overensstemmende fordag til hvert riges
lovgivning pd de omhandiede omrader.



Tilsvarende udvalg har veget nedsat i Fin-
land, Norge og Sverige med falgende sammen-
saning:

Det finske udvalg: professor Arvo Sipilg, for-
mand, férsakringsdverdomare Kaarlo Kalli-
ala, regeringssekreterare Erkki Mékea (til-
lige sekretag) og forsdkringsdirektor Harri
Parmala

Det norske udvalg: fhv. hgyesterettgustitiarius
Emil Stang, formand, direkter J. Holst-Lar-
sen, hgyesterettsadvokat Robert Meinich, av-
delingsdirektar Axel Renning og heyeste-
rettsadvokat Erling Wikborg med byragef
i justisdepartementet Stein Rognlien som
sekretaq.

A. T. Batdsen
H. Olafsson,

formand

G. L. Christrup

Det svenske udvalg: professor Ivar Strahl, for-
mand, hovréttsrdd Erland Conradi  (tillige
sekretas), advokat Gunnar Lindh og ombuds-
man Bengt Mamaeus.

Forhandlinger mellem reprassentanter for de
fire nordiske udvalg har veaet afholdt i Kgben-
havn i marts 1953, i Stockholm i juni 1955, i
Odo i januar 1956, i Helsingfors i september
1956 og i Kagbenhavn i januar 1957.

Som resultat af det danske udvalgs arbgde
fremkommer naavagende betamnkning.

Kgbenhavn, juli 1957.

V. Lagkes
H. Schaumburg

/. Bangert,

sekretagr



Retsudviklingen og gaddende ret.

1. Retsudviklingen.

Den addste amindelige bestemmelse om er-
statning for skade voldt ved motorulykker fand-
tesi § 28 i lov nr. 124 af 15. mg 1903. Efter
denne bestemmelse péhvilede der den, der be-
nytter et automobil eller lader det benytte til
ferdsd pa offentlig gade, veg eler plads, pligt
til at erstatte skade pa person eller gods, voldt
ved sammensted med automobilet, ved a heste
blev sy for det eller pa anden lignende méde,
medmindre den skadelidte forsadligt eller ved
grov uagtsomhed havde hidfert skaden, dler
det fremgik af omstamdighederne, at denne ikke
kunne have vaaet afveaget ved den agtpagiven-
hed og omhu, der udkreevedes fra automobil-
farerens side. Havde fareren overtradt bestem-
melserne om forsigtighed under kersen, p&
hvilede ansvaret tillige ham. Der var endvidere
udtrykkelig fastdaet en pligt til at erstatte for-
ringet arbejdsevne og tab af forsgrger. Om den
naamere forsdelse af bestemmelsen udtalte ju-
gtitsministeren under forhandlingerne i folke-
tinget, at tanken var at holde sig til de alminde-
lige erstatningsregler, som gadder for ale til-
fadde, men at gere en forandring i de alminde-
lige bevisregler. Dette begrundedes med, at
automobilet métte anses for et farligt befor-
dringsmiddel.

P& grund o revisionsklausuler blev bestem-
melserne i de felgende & hyppigt fordagt: rigs-
dagen, men forblev stort set usandret i lovene
af 30. marts 1906, 27. mg 1908, 18. april 1910
og 29. april 1913. Derimod undergik bestem-
melserne om erstatningspligten for motorkere-
tger betydelige aandringer ved lov nr. 149 &f
20. marts 1918. For det ferste blev erstatnings-
pligten udvidet til ogsa at omfatte skade voldt
ved eksplosion dler brand i motor eler behol-
der. Dernasst blev det fastdet, at for personer
0g gods, der befordres med keretgjet, skulle
det salige ansvar efter motorloven kun gadde,
ndr befordringen skete mod betaling. Endvidere
blev der indfart en regel om fordeling af ska

den i tilfadde a sammensted mellem motorke-
retgjier, nar der herved voldtes skade p& nogen
a farerne, de for keretgierne ansvarlige eler
slve karetgierne. Endelig blev erstatningsplig-
ten udvidet til ogsa at omfatte lidelse, lyde og
vansr og begravelsesomkostninger, ligesom
kredsen af personer, der kunne kraave erstatning
for tab af forsarger, blev noget udvidet.

Ved lov nr. 144 & 1. juli 1927 fik erdat-
ningsbestemmelserne deres nuvagende indhold.
Der indfartes adgang til at lempe erstatningen
eller lade den helt bortfalde i alle tilfedde,
hvor skaddidte sdv havde udvist uagtsomhed,
lovrigt tilsigtede den lidt sandrede affattelse
ikke realitetssandringer.

Endelig er ved 8 6 i lov nr. 255 & 27. mg
1950 motorredskaber og visse traktorer inddra-
get under motorlovens erstatnings- og forsik-
ringshestemmelser, der ved lov nr. 207 af 11.
juni 1954 ogsa blev gjort anvendelige pa cykler
med hjadpemotor.

Til sikring af de skadelidtes krav blev der
alerede i loven af 1903 indreammet dem en
sikkerhedsret i keretgiet uden hensyn til, om
dette tilherte fareren. Ved loven & 1913 blev
der givet denne sikkerhedsret fortrinsstilling i
forhold til andre rettigheder i keretgjet bortset
fra motorafgiften, og samtidig indfartes den
begramsning, a keretejet ikke métte vagre und-
draget geren ved en uretmassig handling.

Pligten til at tegne ansvarsforsikring blev ind-
fort ved loven a 1918, men angik kun krav i
henhold til motorlovens bestemmelser, og kun
for si vidt kravet hvilede p& motorkeretgjet.
Efter loven pahvilede forsikringspligten enhver
ger a et motorkeretgj, men ved justitsministe-
riets bekendtgarelse nr. 703 af 30. december
1918 fritoges kongen, mediemmer af det konge-
lige hus, fremmede statsoverhoveder, mediem-
mer a fremmede regerende fyrstehuse samt
fremmede magters gesandter og konsuler og
disses embedspersonae, for sa vidt- de ikke var
danske statsborgere, samt statsmyndigheder og
statsingtitutioner for forsikringspligten.



Ved lovandringen i 1921 optoges fritagelsen
for forsikringspligt i loven og udvidedes til
ogsd at omfatte kommunale ingtitutioner. Sam-
tidig udvidedes forsikringspligten til at angd
ethvert krav pa erstatning i henhold til motor-
lovens bestemmelser, hvilket skennedes nadven-
digt, da motorkeretgjet ikke hadftede for er-
statningskrav, der ikke pdhvilede deren dler
den retmesssige bruger. Endvidere blev det
gort klart, at forskringens maksmum angik
de samlede skader ved et enkelt karselsuheld.
Det blev i denne forbindelse anfert, at man ikke
ansd det for muligt a lade maksmum gadde
for hver enkelt skadelidts krav. Endelig til-
lagdes der forsikringsselskaberne udpantnings-
ret og konkursprivilegium for praamierestancer.

| 1927 foretoges en mindre redaktiond aa-
dring for a tydeliggere, a forsikringen ogsd
hedtede for ansvaret efter amindelige erstat-
ningsregler for skade pa person og gods, der be-
fordredes uden betding, hvilket alerede var
anerkendt ved en Jstre landsretsdom i U. 1923.
451. Samtidig indfartes der regres mod forsik-
ringstageren, sifremt denne havde forvoldt ska-
den ved forsst eler grov uagtsomhed, og der
tillagdes denne regresret samme sikkerhed i
motorkeretgjet som skaddidtes eget krav. |
1932 indfgrtes forbud mod at dakke regres-
kravet ved forsikring, og det pdlagdes retten &
egen drift at afgere, om salskabet havde regres.
Endelig blev der i 1950 tillagt forsikringssel-
skabet regres mod enhver, der efter motorlovens
bestemmelser er ansvarlig for skaden, safremt
han har voldt skaden ved forssd eller grov uagt-
somhed.

Ved loven & 1908 indfartes adgang til at
fa erdatningspdstande padkendt under straffe-
sagen, sdv om der ikke blev pdlagt draf. Be-
gemmelsen blev noget andret i loven a 1910
for at tydeliggere, at erstatningspastanden ikke
behavede a nedlagges over for den tiltalte,
blot den nedlagdes over for en person, der var
ansvarlig i henhold til de soalige bestemmelser.

Ved loven & 1927 blev der givet mere ud-
farlige processuelle regler, som svarer til de
nugaddende bestemmelser, bortset fra pligten
for domstolene til at tage stilling til spergsm&
let om forsikringsselskabets regres.

2. De gaddende regler.

De salige regler om ansvar for motordrevne
keretgier findes nu i feardseldovens 88 65-68.
Bestemmesaerne gedder for skade forvoldt af

motordrevne karetgier og cykler med hjadpe-
motor, for sA vidt skaden er forvoldt ved faard-
sd pa ve, som benyttes til almindelig faardsdl
a en dler flere fardselsarter.

Ansvar indtresder, sifremt de omhandlede
karetgier volder skade ved pdkersd, sammen-
sted, vadtning eler andre lignende kerseds
uheld, hvormed ligestilles, at vg farendes heste
bliver sky for keretgiet, hvis skaden ikke stér
i forbindelse med nogen saglig skyhed hos
hestene, eller ved eksplosion éler brand i kare-
tgiet, medmindre skadelidte forsadligt har hid-
fart skaden, eller denne ikke kunne vaze d-
vagget ved den agtpdgivenhed og omhu, der
udkraaves ved benyttelse af motordrevne kare-
tgjer. Udtrykket kerselsuheld er fortolket ret
vidtgdende af domstolene. Det betragtes siedes
om kerselsuheld, a en del af laesset pa en hil
falder &, siledes domme i U. 1946. 17 (H) om
et reservehjul, som faldt af en lastbil, der umid-
delbart forinden var standset, U. 1947. 941 om
& hjul, der blev dynget a en cykle, som var lass
st pd en lasthil, og U. 1929. 190 om rer, der
faldt af en lastbil. | denne forbindelse kan ogsi
nea/mes dommen i U. 1937. 77 (H), der p&
lagde et automobil ansvar for skade forvoldt
ved, a en motorcykle gled og vedtede i olie
spildt af automobilet, hvorved en passager pa
motorcyklen kom til skade.

Skade, der voldes ved, a et automobils dere
dbnes, er ligeledes anset omfattet af bestemmel-
sen, sdedes U. 1930. 104 (H) og 1951. 214.
At passagerer kommer til skade ved at falde ud
af et automobil, at skage sig pa ruder i vognen
eler stegde mod vognens tag omfattes ogsa af
bestemmelsen, jfr. U. 1932. 386, 1943. 366,
1944. 1197 og 1936. 454. De sxlige bestem-
melser er ligeledes ved U. 1954. 452 (H) anset
anvendelige pa skade forvoldt ved, at et auto-
mobil kerte imod en stlwire, der var udspamdt
tvaas over kerebanen mellem en lastbil, der
var kart fast i grassset op til kerebanen, og en
kranvogn, som skulle trakke lasthilen op. Hol-
der keretgiet dtille, nar skaden sker, betragtes
denne kun som voldt ved kerselsuheld, ndr ska-
deforvoldelsen sker i umiddelbart tilknytning
til kerselen, jfr. U. 1946. 17 (H) og 1951. 214.
Endvidere er det betragtet som et karselsuheld,
hvor skaden er voldt & en parkeret bil, som gik
i gang af sig sdv, jfr. U. 1938. 159.

Ansvarsgrundlaget er den amindelige erstat-
ningsregel, men sdedes, a ansvar indtraeder,
medmindre det godtgares, at skaden ikke kunne
have veaet af veaget. Der har vazet tilbgjelig-



hed til at antage et strikt ansvar for fejl ved ma
teriellet, og retspraksis har i hvert fad illet
meget strenge krav for at undlade at palasgyge
ansvar, jfr. navnlig U. 1942, 355 (H), der
pdagger ansvar i et tilfedde, hvor et hjul lgb
a en lastbil som falge a et brud i navet. Det
var praktisk talt umuligt for en ikke-fagmand
at opdage den begyndende revnedannelse, og
sdv for en faglaat ville det bero pa tilfaddig-
heder, om revnen blev opdaget. Endvidere kan
naavnes dommene U. 1949. 1026, der pdagde
ansvar for skade som felge af brud pd en laske
pa forfjederen i tilfedde, hvor en original laske
af spirdstd ikke kunne tilvejebringes, og hvor
der derfor var indsat en laske af amindeligt
jern, og U. 1930. 789 om ansvar for en derlas
af dérlig konstruktion.

Med hensyn til passagerer og gods, der befor-
dres med motorkeretgjet, gadder den saalige
ansvarsregel  (bevisbyrderegel) kun, hvis be-
fordringen sker mod betaling. | modsat fald
bedammes ansvaret efter de amindelige erstat-
ningsregler.

Har skadelidte forsadligt hidfert skaden,
bortfalder ansvaret, medens erstatningen kan
nedsxdtes eller helt bortfalde, hvis skadelidte
har medvirket ved uagtsomhed. Domstolene er
frit stillet med hensyn til bedegmmesen &, i
hvilket omfang nedsadtelse skd ske, og kan
Sdedes efter omstendighederne lade ansvaret
helt bortfalde, sdv om skaddidte kun har gjort
sig skyldig i smpel uagtsomhed. Skadelidtes
egenskyld har, n&r han e afgdet ved deden,
samme virkning med hensyn til nedscdtelse af
de efterladtes krav pa erstatning for begravel-
sesudgifter og tab af forserger.

Ved sammensted mellem motordrevne kere-
tger er der givet retten hjemme til efter et frit
sken at fordele den skade, som rammer nogen
o farerne dler de for keretgjet ansvarlige eller
noget a keretgjerne.

Om ergtatningspligtens omfang er der givet
en salig regel i § 65, stk. 5. | henhold hertil
har skadelidte krav pa erstatning for lidelse,
lyde og vansir samt for forringelse a erhvervs-
evnen. Er skaddidte ded som falge af ulykken,
omfatter erstatningspligten rimelige begravelses-
udgifter og tab af forserger. Reglen er obliga
torisk.

Det saalige ansvar pahviler geren eler den,
der selvstadigt bruger karetgjet eller lader det
bruge, medens fareren kun hadter, hvis skaden
skyldes, at han har handlet i strid med de ged-
dende forskrifter.

Skadelidtes krav er sikret, dels ved at kare-
tgiet hadter for erstatningen, og dels ved, at det
er palagt geren at tegne en ansvarsforsikring til
dakning & de skader, karetgjet volder.

Karetgiet hadter kun for erstatningen, for
S vidt der pahviler den retmeessige bruger
ansvar, men ikke for skade voldt & en hiltyv.
Hadtelsen, der gar forud for andre rettigheder
i keretgjet bortset fra motorafgift, best&r ogsa
i forhold til en senere erhverver & koretgjet,
sdlv om denne métte vae i god tro. Denne
skkerhedsret er nagppe af sterre betydning.

Afgerende er derimod eerens pligt til i et
anerkendt forsikringsselskab at tegne og holde
i kraft en forsikring, som dakker ialt 60.000 kr.
ved enhver forsikringsbegivenhed, for keretgj-
er, der anvendes til erhvervsmaessig personbe-
fordring, dog mindst 10.000 kr. for hver passa
ger, vognen er indrettet til at befordre. Forsik-
ringen skal tegnes siledes, at ethvert ansvar over
for trediemand pahviler sedskabet uden hensyn
til, om dette er berettiget til at neggte at friholde
forsikringstageren, og selskabet hadter for ska
der, der voldes & et karetgj inden for 14 dage,
efter a der er givet politiet meddelelse om, a
forsikringen er ophart, medmindre der pa anden
made er tegnet lovpligtig forsikring.

Forsikringspligt pahviler ikke kongen, med-
lemmer af det kongelige hus, fremmede sats
overhoveder eller medlemmer af fremmede re-
gerende fyrsehuse, medlemmer & det diplo-
matiske korps og udsendte konsuler samt staten
0og kommunerne.

Er et motordrevet karetgi i strid med lovens
regler ikke forsikret, eler er skaden voldt af et
ukendt keretgj, har Dansk Forening for inter-
national Motorkaretgisforsikring, i hvilken
samtlige forsikringsselskaber, som er anerkendt
til tegning & lovpligtig ansvarsforsikring for
motorkeretgjer, skal veae medlemmer, ved en
erkleging afgivet den 5. oktober 1953 over for
justitsministeriet forpligtet sig til efter de til en-
hver tid geddende regler at dekke de voldte
skader i et vist omfang, jfr. justitsministeriets
cirkulege nr. 143 af 30. oktober 1953.

Er skaden forvoldt af et ukendt motordrevet
karetgj, erstattes kun personskade, og erstatning
ydes ikke til dakning af regreskrav fra tredie-
mand. Det er en betingelse for a opna ertat-
ning, a det efter amindelige regler ma anses
for bevist, a skaden er voldt af et ukendt mo-
torkeretgj .

Er skaden voldt af et uforsikret keretgj, for
hvilket forsikring burde veze tegnet, dakkes



sivel person- som tingsskade, men det er en for-
udsadning, a skadelidte ikke er befordret med
keretgiet vidende om, at forsikring ikke foreld,
og a erstatning ikke har kunnet opnds hos
skadevolderen eller eventudle andre ansvarlige.
Skade voldt & traktorer og arbedsmaskiner
daekkes ikke.

Forsikringsselskabet har regres mod skade-
volderen, hvis denne har voldt skaden forssd-
ligt eler groft uagtsomt. For a anvende bestem-
melsen kreeves, a der foreligger en i subjektiv
henseende avorlig uagtsomhed. Bestemmesen
er navnlig anvendt over for spirituspévirkede
farere og i tilfadde, hvor skadevolderen groft
har overtrédt vigtige faadselsregler.

Er den retmassige bruger skadevolder, har
selskabet til sikkerhed for sit regreskrav for-
trinsret i keretgiet i samme omfang som skade-
lidte. Nogle domme, f. eks. U. 1954. 1001, har
fastddet, at regreskravet ma &4 tilbage for de
skaddlidtes krav, som ikke dlerede er dakket.

Sdskabets regreskrav er tillagt det af prasven-
tive grunde, og der er derfor pligt til at ind-
drive belgbet, ligesom det er forbudt a skre
sig imod sadanne krav ved at tegne forsikring.

En saalig adgang til regres findes med hen-
gyn til motorkaretgier, der udlgjes uden farer
til personbefordring, i 8 65 b, k. 5, i bekendt-
garelse nr. 192 & 30 juni 1932 som andret ved
bekendtgarelse nr. 31 a 6. februar 1948. Efter
denne bestemmese bager forsikringstageren,
bortset fra tilfadde, hvor keretgjet fares af ham
sv dler & en til hans husstand hgrende dler
i hans tjeneste fast ansat person, en savrisko
pa 150 kr. a enhver under ansvarsforsikringen
harende skade. Er der tegnet kaskoforsikring
for keretgiet, bager forsikringstageren tillige
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riskoen for de farste 150 kr. af skader, der om-
fattes a denne forsikring, bortset fra skade ved
tyveri, brand eller eksplosion.

De szlige processuelle regler om afgerelse
af erstatningsspargsmd i motorsager findes i
fagdsdldovens 8 67. Herefter kan skaddlidte
pasta sig tilkendt erstatning under en eventuel
sraffesag i anledning af en lovovertreadese,
der kan medfgre erstatningsansvar efter § 65.
Retten er forpligtet til at tage erstatningsspergs-
malet under pakendelse, men kan tradfe afge-
relsen saaskilt enten for eller efter afgeresen
a spergsmdet om straf. Angar erstatningskra-
vet materiel skade og er a indviklet beskaffen-
hed, kan forfelgning a kravet under straffe-
sagen dog naagtes.

Det sdskab, hvori det skadevoldende karetg
e forsikret, og den ansvarlige, mod hvem tiltale
ikke er rgdt, ke tilsiges til retsmeder og har
ret, men ikke pligt, til a indtreede som part i
sagen. Sdv om de vadger ikke at indtraede i
sagen, bliver afgerelsen af erstatningsspergs-
malet dog bindende for dem.

Der kan under sagen ikendes rettergangsbe-
der og palamges sagsomkostninger, ligesom det
kan pdasgges parterne a betde retsafgifter.

Paankes en sraffesag, hvorunder der er p&
kendt erstatningsspergsmd, ska enhver, der
har veaet part i den indankede sag, have med-
deldse herom og lgjlighed til a udtale sig for
den overordnede ret, og den, der er indtradt
som part i underinstansen, har tilsvarende ad-
gang i ankesagen. Endvidere kan enhver, der
har veaet part, for s3 vidt angdr erstatnings-
spergsmalet, pdanke dette efter reglerne i rets-
pleielovens § 996.



IL

Fremmed ret.

Finland.

De gaddende finske regler findes i lov nr.
408 o 10. december 1937 om ansvarighet vid
trafik med motorfordon med amdringer & 5.
juni 1951. Reglerne gedder for skade pa person
eller gods, som ikke befordres med keretgjet,
voldt i falge af trafik med automobil eller an-
det motorkeretgj. Endvidere for skade pa per-
soner, der befordres med keretgiet, medmindre
geren - dler fareren, hvis denne har handlet
uagtsomt, - efter loven har underholdspligt
over for den pagaddende, eler denne <tar i et
sadant arbgjdsforhold til eeren eler den, der
har bedtilt kerden, a han omfattes af loven
om tvungen ulykkesforsikring. Ansvar indtree
der, medmindre det fremg& af omstandighe-
derne, at skaden hverken skyldes fejl ved kare-
tgjet dler farerens uagtsomhed, men der er
fastsat begramsninger af belgbets sterrelse. For
belgb derudover gadder de amindelige erstat-
ningsregler. Ansvaret pdhviler geren, eventuelt
brugeren samt fareren, hvis denne har handlet
uagtsomt.

Har skadelidte forsadligt eller uagtsomt med-
virket til skaden, eller har omstaandigheder, der
ikke har forbindelse med keretgiets brug, gjort
det, bestemmer retten, om og i hvilket omfang
der skal ydes erstatning. Sealige regler gadder
om skade voldt af flere motorkeretgjer.

Til sikkerhed for det saalige ansvar efter lo-
ven er geren pligtig at tegne forsikring.

Norge.

De i Norge gaddende ansvarsregler findes i
88 30-32 i lov nr. 2 af 26. februar 1926 om
motorvogner med senere amdringer. Reglerne
gadder for skade pa personer dler gods voldt:
ved brug a motorkeretg). Ansvar indtragder,
sdv om hverken den for motorvognen ansvar-
lige eler fareren har udvist uagtsomhed. Skade
pa hund, der gér lgs, erstattes dog kun, hvis der
foreligger forsa eller uagtsomhed, og det ube-

tingede ansvar gadder heller ikke for skade pa
fereren af motorvognen eller en pahaangsvogn
til denne eler medhjadpere for nogen af disse.
For skade pa personer eller gods, der befordres
med motorvognen, gadder det ubetingede an-
svar kun, hvor der ydes betaling for befordrin-
gen. Ansvaret pahviler geren dller, hvis en mo-
torvogn bruges uden tilladelse, brugeren.

Har skadelidte forsadligt medvirket til ske
den, kan erstatning ikke kraaves. Har han udvist
grov uagtsomhed, kan han ikke kraeve erdat-
ning, medmindre motorvognens ger eller farer
ogsa har gjort fejl; i s& fald bestemmer retten
erstatningens omfang. Derimod skal der beta-
les fuld erstatning, hvor skadelidte har medvir-
ket til skaden uden forsg eller grov uagtsom-
hed.

Ved sammensted mellem motorvogne eller
mellen motorvogn og keretgj, der lgber pa
skinner, gadder reglen om ubetinget ansvar ikke
for skade pd keretgierne. Erstatning kan kun
kreaves efter de almindelige erstatningsregler.
Foreligger der skyld pa mere end den ene side,
sker der en fordeling af skaderne efter den a-
mindelige regel om skadefordeling i § 25 i lov
nr. 11 af 22. mg 1902 om sraffelovens ikraft-
tragden.

Til skkerhed for ansvaret skd e€eren hos
politiet deponere en garanti i form af kontante
penge, bankbog, vexdipapirer eler garantier-
klaaing fra et forskringsselskab. Garantisum-
men e nu fastsat til i amindelighed mindst
20.000 kr. for hver skadet person og 10.000 kr.
for anden skade, men behaver ikke a udgere
mere end 60.000 kr. iat for hver ulykke. Ska
lidte kan holde sig direkte til garantien og rejse
spgsma mod forsikringsselskabet. Fritaget for
sikkerhedsgtillelse er staten, og justisdeparte-
mentet kan helt eler devis fritage kommuner,
fremmede magters legationschefer samt kare-
tgier tilhgrende fremmede stater, som den nor-
ke stat efter overenskomst har pétaget sig det
saalige ansvar for.



Sverige.

De i Sverige gaddende regler om ansvaret
findes i lov nr. 312 af 30. juni 1916 angdende
ansvarighet for skada i féljd av automobiltrafik
med senere andringer. Reglerne gadder om
skade, der tilfgies anden person end fareren og
gods, der ikke befordres med keretgiet. Ansva
ret indtraeder, medmindre det fremgdr af om-
stendighederne, a skeden hverken skyldes fel
ved keretgiet eler farerens forssd eller uagt-
somhed. For skade, som ikke omfattes & de
salige regler, indtreder ansvar efter de amin-
delige regler i sraffdovens kapited 6. Ansva
ret pdhviler geren, eventudt tillige dler aene
brugeren, samt fareren, medmindre det godtge-
res, a denne ikke har udvist uagtsomhed.

Har skadelidte medvirket til skaden, bestem-
mer retten, om og i hvilket omfang erstatning
ska ydes. Salige regler findes om skade, der
voldes & flere karetgjer.

Til skkerhed for det saalige ansvar og for
det dmindelige ansvar efter straffedlovens ka
pitel 6, pdhviler det ifglge lov nr. 77 & 10.
mg 1929 om trafikforsskring & motorfordon
med senere andringer geren at tegne forsik-
ring i amindelighed pa 200.000 kr. for hver
tilskadekommen dler dradbt person og 50.000
kr. for tingsskade, iat dog ikke over 600.000Kkr.
for personskade ved hvert ulykkestilfadde. For-
sikringen er dels en garantiforsikring i forhold
til skadelidte og dels en ansvarsforsikring for
ger, bruger og ferer i det omfang, forsikrings-
selskabet ikke har forbeholdt sig regres. Fri-
taget for forsikringspligt er mediemmer of
kongehuset, staten, kommuner, fremmede dtats-
overhoveder og medlemmer & fremmede rege-
rende fyrstehuse samt pa betingelse af gensidig-
hed ifalge salig bestemmese udlandinge, som
tilherer fremmede daters gesandiskaber eller
konsulater i Sverige.

Om den i England, Frankrig, I1sland, Italien
0og Schweiz herskende retstilstand kan falgende
oplyses:

Ansvarsgrundlaget: | England hviler ansvaret
pa common law og omfatter kun farerens forsaet
og uagtsomhed, men der illes i praksis meget
strenge krav til agtpagivenheden. | vise til-
fedde, sedes i forhold til betalende passagerer
har fareren bevisbyrden for, a han har handlet
med forneden agtpdgivenhed. Heller ikke i
Frankrig kendes saalige regler om ansvar for
skade voldt af motorkeretgjer, men en fortolk-
ning a bestemmesen i Code civil art. 1384,
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sk. 1, om ansvar for skade voldt af ting, man
har i sn besiddelse, har fart til at paagge an-
svar, medmindre det bevises, a <kaden beror
pa vis maor. | Idand pdlaggges ansvar, med-
mindre det kan bevises, a skaden ikke kunne
undgds, sdv om automobilet var i orden, og
fareren havde udvist forngden agtpagivenhed.
| Italien indtraeder ansvar, medmindre det
godtgares, a fareren har iagttaget enhver for-
sigtighedsregel for at undga skaden, og der er
ubetinget ansvar for fgl ved materielet. |
Schweiz er der objektivt ansvar, som bortfalder,
n&r skaden beror pa vis maor eler grov
uagtsomhed hos skadelidte eller trediemand.
| Tyskland er der ligeledes objektivt ansvar,
men dette bortfalder, ndr skaden skyldes en uaf-
vendelig begivenhed, der ikke beror pa fgl dler
svigten ved keretgjet. Dette ansvar er dog be-
graanset til visse maksmumsbelgb. For belgb
herudover haedtes kun efter aminddlige erstat-
ningsregler.

Det skagpede ansvar padhviler i amindelig-
hed geren (brugeren). | Tyskland er dog til-
lige fareren ansvarlig, medmindre han beviser,
a skaden ikke er forérsaget ved hans forsedse.

Egenskyld. | ale de naevnte lande kan erstat-
ningen nedsadtes eller bortfalde, hvis skaddlidte
har medvirket til skaden. | Frankrig har man
dog i praksis veaet utilbgjelig til at nedszdte
erstatningen. | Schweiz bortfalder ansvaret helt,
hvis skadelidte eller trediemand har gjort Sg
skyldig i grov uagtsomhed, medmindre der til-
lige foreligger skyld hos fareren (ejeren), eler
fgl ved materiellet har medvirket til skaden.

Undtagne skader. For sA vidt angdr person-
skade er skade pa fereren undtaget fra de sea-
lige regler i nessten ale de neavnte lande. Andre
personer, som befordres med keretgjet, er und-
taget i Frankrig, Idand, Italien og Tyskland, i
Island og Tyskland dog ikke, hvis befordringen
sker med offentligt transportmiddel, og betaling
ydes for befordringen. | Schweiz kan erstatnin-
gen nedssdtes dler bortfalde, hvis skadelidte
befordres uden vederlag, og eeren (brugeren)
ikke har skyld i skaden.

Skade pa gods, der befordres med keretgjet,
er ligeledes undtaget fra de salige regler und-
tagen i Idand og Tyskland. Her gedder det
salige ansvar for skade pa gods, der mod be-
taling befordres med offentligt transportmiddel,
men reglen er fravigelig i Tyskland.

Ansvarsfordeling ved sammenstad. Herom
findes ingen saaregler i England. | Idand,
Schweiz og Tyskland sker der en fordeling i



forhold til den fra hver side udviste skyld, men
i Schweiz gedder de saalige regler ikke for
tingsskade. Ogsd i Frankrig sker der en forde-
ling efter skyldgrad. Er der ikke skyld p& no-
gen af siderne, men begge parter opfylder be-
tingelserne for ansvar, har nogle domme p&
lagt hver part a erstatte den anden parts skade
fuldt ud.

Skring af skadelidtes krav. Pligt til at tegne
forsikring for skade voldt ved motorkersel ken-
des i England, for sa vidt angar personskade, og
i Idand, Schweiz og Tyskland. | Schweiz om-
fatter forsikringspligten dog ikke sagtefadle og
dagtninge i ret op- og nedstigende linie. |
Frankrig er forsikringspligt kun tvungen for
visee grupper af motorkarende, nemlig offent-
lige transportforetagender, arrangerer a mo-
torlgb og tjenestemand, der benytter egne kare-
tgjer til tjenstlige formdl. Ved siden heraf fin-
des en forsikringsfond, som dakker ansvar for
personskade i visse tilfedde, bl. a nér den ar
svarlige er insolvent. | de fleste af disse lande
e dea fastsat visse maksmabelgb for forsik-
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ringen, dog ikke i England og heller ikke
i Frankrig for s vidt angdr garantifonden.

Endelig skal det bemaakes, a det interna-
tionale privatretsinstitut i Rom har udarbejdet
udkast til ensartede regler om erstatningsansvar
og tvungen forsikring for skade voldt af motor-
karetgjer. Efter dette fordag indtresder ansvar,
medmindre skaden udelukkende beror pa egen-
skyld eler trediemands uagtsomhed, eler der
foreligger vis major. Ansvar ska pahvile geren
(brugeren). Har skadelidte sdv handlet uagt-
somt, indtraader ansvar kun, hvis ogsa keretgjets
ger dler forer har udvist uagtsomhed, og er-
statningen kan nedsadtes. | tilfadde af sammen-
sted foretages en ansvarsfordeling efter skyld-
graden, og hvis der ikke foreligger skyld pa
begge sider, sker fordelingen efter rettens sken.
Udenfor de salige regler falder ansvaret for
skade p& personer og gods, som befordres med
karetgiet. Til skkerhed for skadelidtes krav
ska tegnes en forsikring p& 10.000 guldfrancs
for personskade og 5.000 guldfrancs for tings-
skade.



I1I.

Almindelige bemaerkninger.

1. Hovedpunkterne i udvalgets fordag.

Udvaget foredd&r for det ferste en aadring
a sdve den grundlamggende erstatningsregel
vedrgrende skade voldt ved motorulykker. Som
det fremgdr o redegerelsen i betaankningens
asnit | for de gaddende retsregler, ska geren
(brugeren) & det skadevoldende keretgj er-
Statte skaden, medmindre det fremgdr af om-
stamdighederne, at skaden ikke kunne veae &-
vagget ved samvanlig agtpdgivenhed eler om-
hu. Den lovpligtige ansvarsforsikring hadter i
ganske samme omfang for erstatningsansvaret.
Denne ordning, der lagger bevisbyrden for
»ikke-skyld« over pa geren, medfarer, - hvad
ogsd har vaaet tilsigtet med reglens formulering
- a der i meget vidt omfang tillaggges de skade-
lidte erstatning for skader, som bedemt efter
amindelige bevisbyrderegler maétte betegnes
som handelige. Som det neamere er udviklet
nedenfor under 2, finder udvalget det gnske-
ligt, a man med visse undtagelser (skader ved
sammensted mellem motorkeretgjer og skader
forvoldt of parkerede keretgjer) gér over til,
a der tillegges de skaddlidte erstatning udf-
hagigt af skyld hos motorkaretgiets ger dler
ferer, og man fored& derfor en sddan objektiv
ergatningspligt  pdlagt vedkommende forsk-
ringssel skab.

Hvad angé det personlige ansvar, ma det her
forelgbig blot fremheaves, at der ikke foreligger
nogen ngdvendighed for, a dette har samme
omfang som forsikringssel skabets betalingspligt.
Det er ganske vig tilfeddet efter den gaddende
ordning, men allerede nu er dette udvidede
personlige ansvar uden sterre red betydning,
ndr der ikke tilkommer forsikringsselskabet re-
gres pd grund a grov uagtsomhed eler ifaige
sxlig policebestemmelse. Udvalget har derfor
ikke villet foredd et personligt ansvar for haar
delig skade, men har tveatimod foreddet, at
personligt ansvar fremtidig kun skal kunne p&
lagges efter dmindelige erstatningsregler. Den
lovpligtige forsikring for motorkeretgjer bliver
herefter ikke som hidtil adene en ansvarsforsik-
ring, der dakker det personlige ansvar for ge-

ren m. fl., men hadter herudover for skader,
for hvilke intet skyldansvar kan fastdés efter
amindelige erstatningsregler. Der henvises her-
om naamere til bemagkningerne under 7 om
forskringsformen og det personlige ansvar.

Udvaget foreddr dernsest de gaddende for-
sikringssummer forhgjet til at andrage for per-
sonskade maksimalt 150.000 kr for hver tilska
dekommen eler dredbt person, for tingsskade
maksimalt 50.000 kr. for hvert skadevoldende
karetgs forsikring. Om begrundelsen for for-
daget henvises til det nedenfor under 3 anfarte.

De gaddende regler, hvorefter egenskyld hos
skadelidte kan bevirke bortfald eller nedsdtelse
a ergatningen, foredds adret, sdedes som
der er redegjort for under 4.

De nugaddende regler om regres fra forgk-
ringsselskabet mod den for skaden ansvarlige
i visee grove skyldtilfedde foredds opretholdt,
dog med den aadring, at regres, som hidtil har
vaget betinget a forssa eller grov uagtsomhed
hos skadevolderen, foredds hjemlet, nar ska-
den er forvoldt med forsad eler hensyndashed,
ndr fareren var pavirket af spiritus, samt ndr
besddelsen o keretgjet var opndet ved en
forbrydelse, og a der foredds adgang for
retten til a nedssdte et regreskrav eler lade
det bortfalde, ndr det efter omstamdighederne
findes rimeligt. Endvidere foredds indfart en
tvungen sdlvrisko p& 200 kr. for hver skade.
Der henvises i det hele til bemagkningerne ne-
denfor under 8.

Endelig har udvalget pa nogle punkter fore-
déet andring af kredsen af personer og inter-
esser, der dakkes af den her omhandlede saalige
erstatningsordning. Man har - i modsadning til
den gaddende lovgivning — navnlig foredaet,
dels at ogsd passagerer, der befordres uden ve-
derlag, skd dakkes a den sazlige erstatnings
ordning, dels a geren & transporteret gods
ikke pa grundlag & ordningen ska kunne rejse
krav mod de ansvarlige eler forsikringen for
det karetgj, der foretager transporten. Der hen-
vises naamere til redegerelsen nedenfor un-
der 5.

Der har ikke i udvalget kunne tilvejebringes



enighed om alle de dtillede fordag, men herfor
vil der blive redegjort i de nedenfor anfarte be-
maakninger fra udvalgets mindretal.

Om opbygningen & lovfordaget, der er gen-
givet Sde 41, har der vaget fart indgdende for-
handlinger mellem de nordiske udvalg. Det
danske udvalg har herunder lagt afgerende
vt pd sA vidt muligt at opnd ensartethed ikke
blot i reglernes indhold, men ogsa i opstillingen
a reglerne, og dette er i det vasentlige lykke-
des, for sa vidt angdr lovudkastets kapitel 1, der
omhandler skadelidtes krav mod den lovplig-
tige forsikring, kapitel 2, der giver regler om
det personlige ansvar og om regres, og kapitel
3 om forsikringspligten. Derimod har man ikke
ansat det for magtpdliggende, at der opnds
overensstemmelse mellem de enkelte landes ud-
kagt, for sa vidt angdr de i lovudkastets kapitel
4 og 5 omhandlede processuelle bestemmelser
m.v., der ngdvendigvis vil blive praget & for-
skellighederne i de nationale lovgivninger, og
hvis forskelligartede udformning i de enkelte
nordiske lande vil vage af ganske underordnet
betydning i forhold til den ensartethed pa ale
fundamentale punkter, som vil opnds ved gen-
nemfarelse af udvalgenes lovudkast.

2. Ergtatning uden skyld.

Antallet & skader forvoldt ved brug af mo-
torkeretgjier er s stort, a det ma anses som et
samfundsspergsmd & betydning, efter hvilke
regler de, der har lidt tab herved, kan opnd er-
statning. Ved den farste lovgivning her i riget
om erstatning for skade forvoldt ved brug af
motorkeretgjer, jfr. lov nr. 124 af 15. mg 1903
§ 28, sagtes dette spargsmdl lest pa grundlag af
den almindelige erstatningsregel, idet det dog
skennedes ngdvendigt til denne regel at fgie en
salig bevisbyrderegel om, a den for automo-
bilet ansvarlige er pligtig til at erstatte en voldt
skade, medmindre det fremgik af omstaadig-
hederne, a denne ikke kunne vaae afvagget ved
den omhu og agtpagivenhed, der udkraeves fra
automobilfarerens side. Denne regel er i det
vasentlige opretholdt usendret i de senere love,
senest | fagdseldovens 8§ 65. Den salige an-
svarsegel finder kun anvendelse, sdfremt et mo-
torkeretg) forvolder skade ved padkersel, sam-
mensted, valtning eller andre lignende karsels-
uheld eler ved en i motor eler beholder op-
staet eksplosion eler brand og ved skade, der
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bevirkes ved, a vg farendes heste hliver sky
for keretgjet. Personer og gods, der befordres
med motorkeretgjet, omfattes kun af den an-
forte bestemmelse, ndr befordringen sker mod
betaling. For anden skade voldt ved karsel med
motorkaeretgier er den for disse ansvarlige kun
pligtig a udrede erstatning, hvor dette felger
af lovgivningens almindelige regler.

Den faktiske retstilstand efter de anferte be-
semmelser vil vaae afhangig &, hvilken be-
tydning domstolene tillaggger den anferte eks
emplifikation &f tilfadde, hvor den szalige er-
statningsregel skad finde anvendelse, og hvilke
krav domstolene vil dtille for at anse det for be-
vist, a en skade ikke kunne vege afveaget ved
den omhu og agtpdgivenhed, der udkraeves ved
benyttelsen af motorkeretgier, sdvel i henseende
til driften som til materiellet.

Til belysning af den foreliggende retstilstand
findes en meget omfattende retspraksis.

Skader forvoldt ved brug af motorkeretgjer
vil oftest vage betinget af mangler ved materi-
elet dler motorkeretgiets fremfaring.

Hvor skadesirsagen ma sages i mangler ved
materiellet dler dettes svigten, synes forholdet
at vee det, at der efter retspraksis dilles 3
store krav til beviset for, at det forhold, der har
medfart materiellets svigten, ikke kunne vage
konstateret ved den omhu og agtpagivenhed,
der krasves, at dette bevis kun i yderst saddne
tilfaedde kan tamkes fart, jfr. herved de foran
side 9 refererede domme.

Omend der principielt bestd mulighed for
a fore det omhandlede ansvarsfrihedsbevis ved
skader forvoldt ved materielets svigten, ma det
dog efter den af retspraksis indtagne stilling
synes berettiget a antage, a den gaddende re-
gel i det vassentlige virker som en objektiv er-
statningsregel, hvorefter der pahviler den for et
motorkeretgj ansvarlige pligt til a udrede er-
statning for skeder, der voldes som fage &
materidlets svigten.

Skyldes skadeforvoldelsen fremfaringen &
automobilet, kan det ikke vaae tvivisomt, at der
stilles meget store krav til beviset for, at skaden
ikke kunne veae afvaaget ved den omhu og
agtpagivenhed, der kraaves ved benyttelsen af
motorkeretgjer, jfr. her: U. 1955. 501 (H),
997 (H), 1950. 861 (H), 1939. 51 (H), 1938.
682 (H), 1946. 1193 (H) og 1942. 492.

Er forholdet ikke det, at skadelidte eller tre-
diemand er skyld i skaden, synes ansvar naesten
undtagelsesfrit at blive statueret og sdv, hvor
skadelidte dler trediemand m& anses skyldig i



skaden, statueres ofte et medansvar for motor-
karetgjet.

Omend der fordigger tilfadde, hvor ansvars-
frihedsbeviset er anset fert, jfr. U. 1928. 77
(H), 1938. 792 (H), 1939. 395, 1934. 456
(H), 1939. 719 (H), A.SS. XVIII B 413. og
U. 1938. 979, ma det dog forekomme berettiget
at antage, a virkningen af den omhandlede soa-
lige ansvarsregel med det indhold, der er givet
denne regel gennem retspraksis, ikke vil adskille
sig pa betydende made fra virkningerne & en
objektiv erstatningsregel i forbindelse med en
passende regel om retsvirkningerne af egenskyld.

Den eksemplifikation af sSkadedtilfadde, der
efter lovens ordlyd afgramser anvendelsesom-
rédet for den saalige ansvarsregel, synes efter
retspraksis stilling a vegre opfattet som eksem-
pler pa skader forvoldt ved automobilets brug,
Sdedes a den salige ansvarsregel faktisk brin-
ges til anvendelse pa alle skader forvoldt ved
brug af motorkeretgjer, jfr. herved de ovenfor
sSde 8 refererede domme.

Inden for det omréde, hvor den saalige an-
svarsege e anvenddig — dette vil praktisk
talt vage pa dle skader forvoldt ved et motor-
drevet keretgjs brug — bortset fra skader, der
overg& personer dler gods, der befordres uden
betaling med motorkeretgj, er forholdet sdledes
dette, a der ikke vil veae nogen forskd of
praktisk betydning mellem virkningen af den
nugaddende ansvarsregel og en objektiv erstat-
ningsregel i forbindelse med en passende -
semt regel om retsvirkningerne af skyld hos de
skaddlidte.

Udvalget mener ved sin bedemmelse &, hvil-
ken ansvarsregel for skader forvoldt ved brug
af motorkeretgier der ber finde optagelse i en
ny lovgivning, at méte tillasgge det afgerende
vegt, a domstolene under hgjesterets farerskab,
uden at der har foreligget nogen nadvendighed
herfor i den gaddende lovbestemmeses ordlyd
og tilblivelseshistorie, har fastlagt en retsprakss,
hvorved der er pdlagt de for motorkaretgier an-
svarlige et endog meget vidtgaende ansvar.

Dette opfattes som et udtryk for, & dom-
stolene gennem det meget store antal sager,
som gennem drene har veaet forelagt til pre-
velse, er nagt til den erkendelse, at de faremu-
ligheder, der er forbundet med brug af motor-
keretgier, er af en sddan beskaffenhed, a det
ma anses for rimeligt a palasgge et meget vidt-
géende ansvar.

Udvalget mener ikke heroverfor at kunne til-
lagge det videre vamyt, om det, nar henses il

16

den vide udbredelse, brugen af motorkeretgjer
har féet, kan antages, a der ved brugen af disse
opstar ekstraordinagre faremuligheder, der i g
sv kan begrunde en saalig erstatningsregel.
Det bemagkes herved, at retspraksis omkring
den amindelige erstatningsregel p& en rakke
omréder viser, a der dilles A dtore krav il
omhu og agtpdgivenhed, at de praktiske virk-
ninger af den amindelige erstatningsregel ikke
adskiller sig vessentligt fra en objektiv erstat-
ningsregel kombineret med en regel om ansvars-
frihed for vis magor.

Det fager heraf, at udvalget ikke anser det
for ngdvendigt at sage a fremkomme med en
teoretisk begrundelse for den erstatningsregel,
der vil blive foreddet. Udvalget mener ikke, at
et fordag, hvorefter der sker begramsninger i
skaddlidtes adgang til at opnd erstatning efter
de nugaddende regler og den i tilslutning hertil
udviklede retspraksis, vil vage redlitetsbetonet,
og spergsmdlet synes herefter a vege, om man
bar opretholde den nuvagende retstilstand eler
udvide adgangen til at opna erstatning. Interes-
sen samler sig her saaligt om de relativt fa til-
fedde, hvor skaden md anses forvoldt ved
motorkaretgiets brug, og hvor det har veget
muligt at fare det efter loven kraerede ansvars-
frinedsbevis. Det ma erkendes, at der ikke pa
grundlag & den traditionelle erstatningsret fore-
ligger nogen grund, der kan fere til i sddanne
tilfedde at pdamge erstatningspligt. Dette kan
imidlertid ikke forekomme afgearende. Tager
man st udgangspunkt i den foreliggende rets-
tilstand, vil der ofte ikke vaae nogen reditets-
forskel pa en rakke of de tilfadde, hvor ansvars-
frihedsbeviset kan fares, og hvor det ikke kan
feres, og det vil for de skadelidte ofte sta som
noget uforstaeligt, at mulige tilfaddigheder i
forbindelse med bevisoptagelsen ska veae afge-
rende for muligheden for at opna erstatning.
Der synes g heller a vage grunde a saalig
vaat til ikke a give en skadelidt erstatning,
hvor denne uden skyld har lidt en skade, ale-
rede fordi det anses bevig, a den for motorkere-
tgjet ansvarlige ikke har skyld, n& erstatning
dog gives i et stort antd tilfadde, hvor det ikke
er muligt a pavise skyld, men hvor der blot ikke
fordigger mulighed for at opfylde de meget
strenge krav, der stilles til ansvarsfrihedsbeviset.

Det ma herefter forekomme udvaget rime-
ligt a foreda indfert som den principielle
hovedregel, at voldes der ved brug af motor-
keretgier skade pa personer eler ting, har
skaddlidte krav pa erstatning efter loven, sdv



om ingen er skyld i skaden, jfr. udkastets § 1.

Mod en sidan regd - fra hvilken visse und-
tagelser ma gares — ses dene at kunne anferes
den gkonomiske belastning, der som falge her-
af vil blive pdlagt de for motorkeretgjer an-
svarlige gennem betaling af praamierne for den
lovpligtige forsikring.

Den praamiestigning, der vil kunne falge &
fremtidig at dakke de skader, hvor ansvars-
frined tidligere er opndet gennem ferdsen af
ansvarfrinedsbeviset, ma imidlertid antages at
blive af s underordnet betydning, at der ikke
vil kunne tillaagges dette forhold vagt.

For udvalget har det videre vaget af betyd-
ning, a det under de stedfundne forhandlinger
med de gvrige nordiske udvalg er givet tilkende,
at disse udvalg métte anse en objektiv erstat-
ningsregel for pdkraavet, hvorved bemaakes, at
den norske lovgivning nu indeholder en sdan
regel, og a det for a opna nordisk retsenhed
pa omrédet vil vage nedvendigt her i riget at
indfgre en objektiv erstatningsregel. Vegt er
tillige lagt pa a en objektiv ersatnings
regel kendes fra Holland og Schweiz, & man
i Frankrig ved fortolkning a Code civil,
art. 1384, statuerer ansvar uden skyld, og at
man i lande, hvor saalige ansvarsregler ikke
forefindes, synes at pdamge et vidigdende an-
svar for skader forvoldt ved brug a motor-
keretgier pd grundlag af en skyldbedemmelse.

Udvalget mener, at den foresldede hovedregel
bar begramses i 2 grupper & tilfadde.

De hovedbetragtninger, hvorpd den fore-
déede objektive erdatningsregel — sivel som
den nu foreliggende retspraksis — hviler, ma
antages a veae en opfattelse &, a der ofte fra
motorferernes side kunne vaze truffet foran-
staltninger til at afvexge kerselsuheld, og at
motorkaretgierne som fadge af den vegt og
hastighed, hvormed de fremfgres, medferer
saalige faremuligheder i forhold til de evrige
elementer i trafikken. Hvor disse forhold ikke
gar sig gaddende, og hvor man med sikkerhed
kan ga ud fra, a motorkeretgjet ikke har frem-
kaldt salige faremuligheder, har der melem
udvalgene i de nordiske lande vaaet enighed
om, at der ikke forela tilstraskkelige grunde til
a bringe en objektiv erstatningsregel til an-
vendelse, og at en objektiv erstatningsregel end-
og vil kunne fare til resultater, der vil fore-
komme uforstéelige og stedende. Dette vil
vage tilfeddet, hvor motorkeretgiet ikke pa
skadestidspunktet er et led i trafikken, f.eks.
hvor motorkeretgiet er parkeret, og skade
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opstar ved, at det pdkeres, det er saalig i &
danne tilfaedde skennet urimeligt, om ansver
skulle pdlasgges efter en objektiv erstatnings-
regel. Det matte vel forekomme tvivisomt, om en
sdan skade kunne siges at vaare voldt af motor-
karetgiet, hvilket er en betingelse for, a den
objektive erstatningsregel kan finde anvendese,
men det er dog anset ngdvendigt a give en
positiv regdd herom. | tilfadde som det om-
handlede er det skennet rigtigst kun at paasgge
ansvar, hvor betingelserne herfor er tilstede
efter den amindelige erstatningsregel. Vanske-
ligheder er forbundet med at finde en formu-
lering af den pétaankte regel, der pa passende
méde afgramser de tilfadde, hvor den objektive
regd ikke ska finde anvendelse. Det er ikke
skannet muligt at lade det vage afgarende, om
motorkeretgjet ma anses parkeret ler ikke, saa-
lig fordi det er meget tvivisomt, hvad der forstés
ved, a e motorkeretgj er parkeret. Det er ¢
heller skennet muligt at lade det afgarende veare,
om motorkaretgjets motor var standset i kades-
gieblikket eler ikke, idet et motorkaretg, hvis
motor under keretgjets anvendelse i trafikken
standses eller standser, meget vel kan frembyde
dler fremkalde sddanne faremuligheder, at den
objektive erstatningsregel ber finde anvendelse.

Efter omfattende overvejelser er det anset
rigtigst at foredd en regel, hvorefter skade for-
voldt af et motorkeretgj, der holder tille, kun
kan kraaves erstattet efter de almindelige regler,
medmindre skaden sker i tilslutning til kere-
tgjiets standsning eler igangsagning. Udvalget
er klar over, a en sidan regd vil overlade a-
garelsen & en rakke gremsetilfedde til dom-
stolenes sken, men mener, a dette er a fore-
trackke fremfor at foredd en v rege, der i
visse tilfedde vil kunne medfgre resultater, der
métte forekomme uforendlige med udkestets
grundsynspunkter.

Den anden undtagelse fra hovedreglen angér
skader, der forvoldes pd motordrevne keretgjer
og personer og gods, der befordres med disse,
ved sammenstad mellem motorkeretgjer. Her-
om henvises til det nedenfor i afsnit 6 an-
farte.

3. Begreensning af erstatningsbelgbene.

Til dakning af erstatningskrav efter faardsds
loven er det pdlagt enhver ger af e motor-
drevet karetgj at tegne og holde i kraft en for-
sikring p& 60.000 kr. For motorvogne, der e-
hvervemasssigt  benyttes til befordring af per-



soner, k& forsikringssummen dog mindst an-
drage 10.000 kr. for hver passager, som vognen
er indrettet til a befordre.

Efter den prisudvikling, der har fundet sted
i de senere &, e det klart, a de navnte maksi-
malbelgb i tilfadde af avorlig personskade er
helt utilstrakkelige, og dette gadder selvfdgelig
i salig grad, hvor der ved en motorulykke
kommer flere mennesker til skade. Den til-
skadekomne, der ikke kan fa fuld ergtatning af
forsikringssummen, har ganske vist et person-
ligt krav mod den, der har forvoldt skaden,
men dette krav vil meget ofte vage uden vazdi.
Det e derfor udvalgets opfattelse, at det er
tvingende ngdvendigt, a der foretages en vee
sentlig forhgidse o forskringssummen, <&
ledes a der skres skadelidte en rimelig er-
statning ogsd i tilfadde af alvorlig skade.

Udvalget har i denne forbindelse overveet
muligheden & a undlade a fastsodte noget
maksimumsbelgb, sdledes at forsikringsselskabet
métte dakke enhver skade fuldtud. En sidan
ordning vil imidlertid i Danmark medfere s3
betyddlige praamieforhgjelser, at udvalget ikke
har ment at kunne dille fordag herom. Dertil
kommer, at det er e spergsmd, om det er rime-
ligt atid at give fuld dakning til dem, der har
lidt useslvanlig store tab, og endelig ma det
tages i betragtning, a en opheerelse a enhver
maksmalgramse ville medfare uberegnelige
virkninger for det amindelige erstatningsni-
veau.

Under hensyn til det sdedes anferte har ud-
valget fundet det nadvendigt, a der fortsat ma
vage en dler anden form for begramsning of
erstatningen. Ved fedlaggese & denne be
gramsnings sterrelse og form ma der pa den ene
side lagyges vamt pd, at der opnas mulighed for
a yde erstatning i sterst mulig udstraskning, pa
den anden dde at udgiftsforggelserne herved
holdes inden for rimelige gremser. Ud fra disse
grundsynspunkter finder man det rimeligt, a
der ved reglernes fastsadtelse sondres mellem
personskade og tingsskade.

For si vidt ang& personskade har der i ud-
valget veget enighed om, a det métte tillasgges
afgarende betydning, at erstatningsmulighe-
derne ikke som nu forringes som fdge &, a
andre kommer til skade ved samme ulykke.
Maksmalgramsen ber defor alene vedrgre
starrelsen af den erstatning, hver enkelt person
eler dennes efterladte kan fa udbetalt. En sidan
begramsning kan enten ske ved fastlaggelse o
en bestemt gramse for den samlede erstatning
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dler ved a fastsadte en bestemt &rsindtaggt
som maksmum for de tab, der kan lagges til
grund ved erstatningens beregning.

Udvalgets tidligere formand, professor Us
sing, var tilheanger af den sidstneavnte form for
begramsning og foredog, a der ved beregnin-
gen o ergtatning for tab af forsarger eler for
tabt arbgdsfortjeneste ikke skulle lagges en
starre &rsindtasgt: end 12.000 kr. til grund. Et
lignede fordag er illet af det svenske ud-
vags formand. Ifdge dette fordag ska den
til grund liggende arsindtaegt dog vegre 20.000
svenske kr., og begramsningen skd ikke gadde
med hensyn til tabet inden for det farste &
efter skadens indtragden.

Disse fordag begrundes navnlig med, a en
maksmalgremse ikke tilstrakkelig  tydeligt
giver udtryk for, a den maksmae erstatning
kun ber gives ved de avorligste skader, og a
erstatningen ved de mindre skader skd fedt-
sadtes i forhold hertil. Et fast maksmum menes
defor a begunstige dem, der kun delvis mister
arbgidsevnen, eler som pa grund af deres alder
kun lider mindre tab. Det fremheases endvidere
o fordagssstillerne, at der ved fastsodtelsen &
erstatning for fremtidig arbedsudygtighed bar
tages hensyn til, at tabet vil vage starre for en
yngre end for en addre tilskadekommen.

Dise fordag har det danske udvalg ikke
kunnet tiltreade. Det af professor Ussing stillede
fordag vil komme til at virke urimeligt i mange
tilfedde. Hvis f. eks. en person, som har en
manedlig indteggt p& 2.000 kr., kommer til
skade og bliver arbejdsudygtig i 6 maneder, vil
han kun kunne f& halvdelen o St tab ertattet,
og dette kan komme til & ramme ham sardeles
hardt. Ogsd ved fadtsadtdse af erstatning for
invaliditet og tab o forserger vil sddanne ret
vilkarlige begramsninger komme til at virke
urimeligt. Dertil kommer, a den praamiebe-
spardse, der vil kunne opnds, hvis fordaget
gennemfares, efter det for udvalget oplyste vil
blive ubetydelig. Udvalget finder det derfor
rettest, a den fornadne begramsning drages
vad fastssdtelse a en maksmagranse for den
sanlede erstatning til hver enkelt person, s&
ledes & domstolene inden for dette belgb ud
fra dmindelige erstatningsretlige regler fast-
sHter erstatningens starrelse. Ved fastlegygelse
af denne maksmagramse bar det tages i be
tragtning, a der bar vaae dakning for ethvert
erstatningsbelgb, som i amindelighed kan for-
ventes tilkendt. Udvalget mener herefter at
burde foredd, at gramsen sates til 150.000 kr.



for hver tilskadekommen eller dradbt person.

Personer, som métte have s store indtaggter,
at de ikke vil kunne opna fuld erstatning inden
for dette belgb, ma det vage rimeligt a hen-
vise til at skre sig gennem tegning af ulykkes
forskring, levrigt vil sterre indtaegter hyppigt
bero enten pa renteindtesgter, der ikke mistes,
eler arbejdsindtasgter, som vil vege forbundet
med pension. At den, der udreder pensionen,
eventuelt ikke opndr fuld erstatning for den
ggede pensionsbyrde, har man ikke fundet be-
teankeligt. Det bemaakes, at udvalget ikke ved at
foredd den relativt hgje gramse for forsikrings-
summerne tilsigter nogen amindelig forhgjelse
a de erstatningsbelgb, der for tiden normalt
fastssdtes af domstolene, udover hvad der
fodger a de stedfundne andringer i pris
niveauet.

Da den foreddede begramsning kun gedder
for den enkelte tilskadekomnes krav og siledes
er uafhangig &, hvor mange der kommer til
skade eller omkommer ved en enkelt forsik -
ringsbegivenhed, er det ufornedent - som i de
nugaddende bestemmelser — a give saalige
regler om keretgier, der erhvervsmesssigt be-
nyttes til personbefordring. Af samme grund
har man fundet det ungdvendigt a forhgje
gransen, hvor flere keretgiers forsikringssel-
skaber hedter for erstatningen.

Det af det norske udvalg fremsatte fordag
er i overensstemmelse med det danske.

Det finske og det svenske udkast har med
hensyn til personskade fundet det ungdvendigt
a fastsate noget maksmum. Dette ma ses i
forbindelse med, a det maksmum, der even-
tuelt kunne teakes fadtsat i disse lande, ville
ligge meget hgjere, end det man fra dansk og
norsk side ville kunne g& med til. | Sverige var
det sdledes tanken at fastsate maksmalgramsen
til 400.000 kr. Dette stér i forbindelse med,
at maksimalbelgbet i Sverige alerede efter de
gaddende regler er betydeligt hgjere end her i
landet. Det bemaakes herved, at det ved saalige
aftaler er gennemfart, a en her i landet tegnet
forsikring for et keretgj ogsd dekker ansvaret
for skade voldt i et andet af de nordiske lande,
hvilket man forudsadter ogsa vil blive tilfaddet
fremtidig.

Med hensyn til tingsskade finder udvalget
ikke, a der fordigger trang til at give erstat-
ning i samme omfang som ved personskader.

Den tingsskade, som forvoldes ved faadsds
uheld vil som oftex ramme & andet keretgj
eler gods, som befordres dermed. Man fore-
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d& her en gramse pd 50.000 kr. for tings-
skade ved en enkelt skadevoldende begivenhed.
SKyldes skaden mere end eet karetgj, hadter
hvert af keretgiernes forsikring for 50.000 kr.
Belgbet er fastsat under hensyntagen til, at per-
soner, der har lidt tingsskade, kan opnd erdtat-
ning i et passende omfang. Er der mulighed
for et sterre tab, ber geren skre sig pa anden
made. Den, der benytter et saalig kostbart
karetgj, hvadenten det er en personvogn eller
et stgrre lastmotorkeretgj, ma henvises til at
tegne kaskoforsikring for dette. Pa tilsvarende
made ma den, der lader saalig kostbare gen-
stande transportere, sikre sig, at der tegnes en
specid transportforsikring. En sddan forsikring
vil allerede efter de gaddende regler vage
nadvendig for a sikre sig mod tab som fadge
a skade voldt under laesning eler aflasning
dler tab ved tyveri m. v. Gennemfgres ud-
valgets udkast, bliver det endnu mere pdkree
Vet at tegne transportforsikring, da man foredar,
a geren af transporteret gods ikke ska kunne
kreare erstatning o forsikringen for det trans-
porterende karetgj, jfr. herom nedenfor side
23 f. Hvor & motordrevet karetgj volder skade
pa bygninger, kan det temkes, a erstatnings-
kravet vil overstige maksmalbelgbet. Udvalget
ville finde det enskeligt, om et sadant tab blev
daskket pa anden méde, og man skal i denne
forbindelse henlede opmagksomheden pa, et
den amindelige bygningsbrandforsikring uden
praamieforhgielse har pataget sig at dackke skade
voldt af nedstyrtede flyvemaskiner. En lignende
ordning kunne méske temkes gennemfert med
hensyn til skade voldt af motordrevne keretgjer.

Det norske og det svenske udvalg foresldr
ligeledes med hensyn til tingsskade en begrams
ning pd 50.000 kr., medens det finske udvalg
heller ikke pa dette punkt finder det nadvendigt
at have nogen granse.

4. Egenskyld.

Efter de geddende danske regler ydes erstat-
ning ikke, ndr skaddlidte forsaligt har hidfaert
skaden; n& der igvrigt foreligger egenskyld,
kan erstatningen nedssdtes eller endog helt
bortfalde. Norsk lov har en regd svarende
til den danske om skadelidtes forsadlige med-
virken, men foreskriver igvrigt, a foreligger
grov uagtsomhed, kan erstatning kun kreeves,
hvis ogsA motorvognens ger dler ferer har
gjort fejl; i sa fad betemmer retten erstatnin-
gens omfang. | Finland og Sverige kan dom-



stolene, ndr der foreligger egenskyld, bestemme,
a erstatningen ska nedsadtes dler bortfalde.

Ud fra socide betragtninger er der gentagne
gange rejst spergsmd om, hvorvidt de ged-
dende regler om egenskyld ber aadres, jfr.
Stang, Norsk Retstidende 1934, side 865 ff.
og professor Ussings forberedende betaankning
side 53. Dette spargsmdl har derfor vaaet gjort
til genstand for grundig behandling i alle de
nordiske udvalg.

Det danske udvalg vil for st vedkommende
pa ingen méde bestride, at socide hensyn ma
tale for, at der ved ulykker ydes erstatning for
personskade, uden at der finder nedsadtelse
sted pa grund af egenskyld. Det er derfor ogsa
naturligt, a der i den danske ulykkesforsk-
ringsovgivning gives fuld erstatning uanset
egenskyld, medmindre den sikrede sdv har hid-
fart ulykken med forssd eler grov uagtsomhed.

Et mindretal inden for det svenske udvag
har i denne forbindelse foreddet, at retten til
erstatning for personskade ska bortfalde helt,
hvor skaddidte forsadligt eler groft uagtsomt
har hidfeart skaden, medens skaddidtes med-
virken igvrigt ska veae uden betydning.

Som begrundelse herfor har det veaet an-
fart, a de skadelidte har brug for en forsikring
0gsd mod deres egen simple uagtsomhed i tra
fikken. N&r erstatning gives i tilfadde, hvor
ansvarsgrundlaget efter den amindelige erstat-
ningsregel ikke er til stede, og der findes en for-
skring, som skd skre de skaddlidte, ville det
vage utilfredsstillende ikke at tage skridtet fuldt
ud og skre dem ogsd mod felgerne af deres
egen simple uagtsomhed. Dette finder man s&
meget mere nadvendigt, som de krav, der med
den dtigende trafik dtilles til den enkeltes agt-
pagivenhed, e s3 betydelige, & sdv de for-
sgtigste trafikanter med mellemrum vil gere
99 skyldig i uagtsomhed, der som fage af med-
virkensreglerne vil kunne betage dem retten til
erstatning. En lempelse & de amindelige regler
om medvirken ville pa den ene side ikke ramme
den enkelte motorkerende, men gennem den
praamieforhgielse, som vil blive en uundgaelig
fdge, f& en vid fordeling, og da det store
antal motordrevne koretgier anvendes 1 er-
hvervsmaessg trafik, ville omkostningerne blive
overvadtet pa forbrugerne.

Det danske udvalg har ikke ment, at disse
synspunkter bear vege afgerende. Beskyttelse
mod egen smpe uagtsomhed i trafikken ma
efter udvalgets mening - som ved andre former
for ulykker — tilvgjebringes ved andring i den
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socide lovgivning, medens det ikke kan vage
naturligt a sege en sadan socid sikring gen-
nemfert gennem forsikringen for motordrevne
karetgier. Dette sdste ville have den konse
kvens, a forsikringspraamierne ville blive for-
@get i meget veesentlig grad, og det st&r for ud-
valget som urimeligt a lade de motorkerende
dene betale udgifterne ved en sidan socidre-
form.

Nar det anferes, at omkostningerne aligevel
vil blive pdlagt forbrugerne og atsd derigen-
nem samfundet som helhed, er dette i hvert
fald delvis urigtigt. Det gedder det ikke for A
vidt angar det betydelige antal motorkeretgjer,
som ikke anvendes erhvervsmasssigt, og dertil
kommer, a det i det hele ma forekomme gen-
dommeligt, n& man finder, at samfundet ska
betale udgifter, a sage disse inddrevet gennem
forsikringssel skaberne.

Dertil kommer, a udvalget ma mene, a en
sidan socid reform har en tilfaddig karakter og
en begramset vagdi, sa lange den kun vedrarer
trafikulykker. Kun Va & samtlige dedsfald pa
grund a ulykker (ca 2,000 &rlig) skyldes
motorkeretgier, og kun 300 falder ind under
ulykkesforsikringdovens regler; et meget stort
antal skyldes andre &rsager, og det vil forment-
lig vage rimeligere, a disse problemer lases
under est med hensyn til ale ulykker.

En sammenligning med den i ulykkesforsik-
ringdovgivningen trufne ordning er ikke rime-
lig. Denne forsikring har - netop fordi det er
en socid forsikring — ret lave maksma, og
skaddlidte bager for <A vidt alerede pd for-
hand en vis ddl & skaden. Den skadelidte, som
e omfattet a ulykkesforsikringsovens regler,
har muligheden for a padstd erstatning efter al-
mindelige erstatningsregler hos arbejdsgiveren
eller andre i stedet for at paberdbe sg forsikrin-
gen, og har han vagt a modtage yddser fra
forsikringen, e han ikke derved afskéret fra
snere @ kreve erdstatning  efter amindelige
regler, hvis direktoratet for ulykkesforsikring
skanner, a der med fge kan anlamges retssag,
og medddler tilladelse hertil.

Udvalget mener heller ikke at kunne se helt
bort fra den preeventive betydning, reglen om
egenskyld kan have. Man er herved opmaaksom
pa, at det kan diskuteres, i hvilken grad denne
regel virker prasventivt, ligesom der findes
bedre egnede midler til at varetage praaven-
tive hensyn. Man er imidlertid tilbgidig til at
antage, a reglen har en vis prasventiv betyd-
ning, og a det i hvert fad kan modvirke de



bestradbelser, som udeves for a tilveebringe
starre trafiksikkerhed, om man samtidig gen-
nemfarer bestemmeser, som vil medfgre, a
skadelidtes medvirken i de fleste tilfadde bliver
uden betydning.

lgvrigt mener udvalget, at den af det svenske
mindretal foreddede regel vil virke meget stift.
Gramsen mellem grov og simpel uagtsomhed
er ikke sa=lig klar, og det er defor uheldigt,
hvis denne skulle vage afgarende for, om skade-
lidte skulle have fuld erstatning eller det ingen.
Det ma herved bemaakes, at begrebet grov uagt-
somhed ikke forstds pd samme méde i de for-
skellige lande, siedes er det af det svenske
mindretal udtrykkeligt fremheevet, at det kun vil
vage i undtagelsestilfadde, at skaddidte ikke
opndr erstatning.

Endelig vil reglen i adskillige tilfsdde med-
fare resultater, der kan virke noget stadende.
Sdedes vil en cyklig efter almindelige regler
kunne blive pligtig at yde erstatning til fareren
af et motorkaretgj samtidig med, at han har krav
pa a fa fuld erstatning for sin egen skade fra
motorkaretgjets forsikringsselskab. Det er ikke
her tilstrakkeligt at henvise til, a erstatningen
udbetales o et forgkringsselskab, og a der
derfor ikke er tale om samme personer i begge
forhold. Forsikringen skd dog farst og frem-
mest dakke det ansvar, fareren af keretgjet
ifalder. At forsikringen derudover dakker visse
tilfedde, hvor fareren ikke ville vege ifaldet
ansvar, kan ikke fare til at anse den personligt
ansvarlige og sdskabet for forskellige parter
over for den skadelidte.

Det danske udvalg har af de ovenfor anfarte
grunde vaget mest stemt for, a der ikke burde
foretages veesentlige andringer a de hidtil
geddende regler. Herefter kan som naevnt ned-
stdse af erstatningen finde sted i dle til-
fadde a egenskyld, men i dansk retspraksis
har der dog, sa vidt ses, vaaet en vis tendens til
ikke at nedsste erstatningen, hvor skadelidte
har udvist en ringe uagtsomhed, f. eks. nedssdtes
en erstatning i praksis gaddent med mindre end
V4.

Under forhandlingerne med de andre nor-
diske lande har der imidlertid vist sig at kunne
tilvgebringes flertal i ale udvalgene for gen-
nemfarelse a en fadlesskandinavisk lovrege,
hvorefter der skulle bortses fra egenskyld, nér
denne var af ringe betydning. Da en sadan be-
semmese ikke vil medfgre nogen sterre an-
dring af dansk praksis og ikke kan antages at
medfare vasentlig foregelse a praamierne, har
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det danske udvalgs flertal ment at burde tille
fordag om, a erstatningen ikke kan nedssdtes,
hvor skadelidte kun har udvist ringe uagtsom-
hed.

Samtidig har man efter gnske fra de andre
lande foredaet, at saareglen om ubetinget bort-
fad a erstatningen, hvor skadelidte har hand-
let forsaligt, udelades. Reglens bortfad vil
ikke fa nogen red betydning, da man gér ud
fra, at retten i s graverende tilfadde vil lade
erstatningen bortfalde efter den fakultative re-
gel.

5. Hvilke personer bar have krav pa
erdatning efter de sarlige regler
og for hvilke skader?

Der e ikke samme trang til at skre dle er-
statning i det foran beskrevne omfang. Saalige
forhold ger sig gaddende med hensyn til en
rakke personers krav pa erstatning.

Efter de gaddende regler dakker forsikringen
kun skade forvoldt trediemand og i medfer af
ferdsdldovens § 65, gtk. 2, omfattes skade pa
personer og gods, der befordres med et motor-
drevet keretgj, kun af bestemmelserne i para
graffens stk. 1, nér befordringen sker mod be-
taling. Er dette ikke tilfsddet, kan erstatning
kun kraeves efter dansk rets amindelige erstat-
ningsregler, men erstatningsbelgbet dekkes af
forsikringen.

Der har veget rejst spargsma, om fereren
skulle have ret til erstatning for personskade
fra St eget karetgis forsikringsselskab. En &
dan regel har man ikke ment at burde foreda

Reglen ville vege ensbetydende med at gen-
nemfare en tvungen ulykkesforsikring, og man
finder ikke, at der foreligger tilstraskkelig vaay-
tige grunde til a pdlagge egere af motor-
drevne keretgjer pligt til for sg sdv at tegne
en sdan kollektiv ulykkesforsikring, som ma
antages at ville medfere en betydelig premie-
forhgidse, ifdge beregninger foretaget i Sve
rige ca 14%. Som ulykkesforsikring betragtet
ville en sdan forsikring veae af ringe vaadi,
hvis den ikke samtidig sikrede de pégaddende
i hvert fald mod falgerne af deres egen simple
uagtsomhed, hvilket udvalget finder meget be-
tenkeligt af praaventive hensyn. Ordningen
ville ogsd vame utilfredsgtillende, fordi den
kun skrer fereren erstatning fra selskabet, hvis
ulykken sker i forbindelse med kersed med
motorkeretgjet, medens en amindelig ulykkes
forsikring vil give ham en erstatning ved en-
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hver ulykkeshendelse. Dertil kommer, at for-
sikringsydelsen efter de her omhandlede regler
vil blive beregnet efter erstatningsretlige syns-
punkter, medens det & forsikringstekniske
grunde er nadvendigt at fastssdte samme prae
mie uden hensyn til gerens indtegyt, hvilket
i rediteten vil indebaae, at en ger med en for-
holdsvis lav indtasgt kommer til a betde en
for hgj praamie. Det vil derfor vage rimeligere
a henvise dem, der gnsker en sddan forsikring,
til a tegne en personlig ulykkesforsikring.

At pdagge gere a motorkaretgjer pligt til at
tegne ulykkesforskring for andre, som farer
koretgiet, finder udvalget heller ikke tilstraek-
kelig anledning til. Disse personer vil ofte veae
ansat i gerens tjeneste og derfor sikret pa anden
made pa dennes bekostning ved ret til syge
lgn, penson eler gennem den lovpligtige
ulykkesforsikring, siledes at der ikke er samme
trang til sikring. Det kan ganske vist ikke ude-
lukkes, at der i saalige tilfadde kan tankes p&
lagt geren ansvar over for fereren efter al-
minddlige erstatningsregler, og det kunne da
vage & interesse for ham at vage dakket af for-
sikringen, men udvalget finder ikke, at et S3 spe-
cidt tilfaedde giver anledning til en saaregd,
og igvrigt vil fareren ofte sdv have skyld i
skaden.

Ud fra disse synspunkter mener man, at
foreren a det skadevoldende keretgj, hvad-
enten han tillige er ger dler ikke, i over-
ensstemmelse med gaddende ret ikke bar have
krav pa erstatning fra dettes forsikringsselskab.
En tilsvarende regel er foreddet o de andre
nordiske udvalg, hvorved bemaakes, at dette be-
tyder en mindre afvigdse fra de i Sverige nu
gaddende regler.

For personskade, som keretgjets ejer lider
uden at vege farer, har det ikke vaget muligt
for udvalgene a opnd en overensstemmende
regel.

Efter de gaddende svenske regler f& geren
erstatning fra forsikringsselskabet for person-
skade og anden tingsskade end skade pa kere-
tgiet og gods, som befordres dermed, hvis fa-
reren er ansvarlig for skaden. Har fareren ikke
udvist skyld, men har det heller ikke kunnet
godtgeres, a skaden ikke kunne vage afvaaget,
far geen hgit halv erstatning. Dette finder
det svenske udvag utilfredsstillende, og man
foredd& derfor, a der ikke gares nogen und-
tagelse for personskade, der rammer geren,
Sledes at denne i tilfadde, hvor han ikke er
farer, kan kreeve fuld erstatning for person-

skade. Reglen er begrundet i ensket om des
i videst muligt omfang at erstatte personskade
og dels a lade fareren vege dakket & for-
sikringen for ansvar over for geren. En til-
svarende regel foredds af det finske udvalg.

Det danske og det norske udvalg samt et
mindretal inden for det finske udvalg har
ikke ment at kunne forda en tilsvarende ord-
ning, i hvert fad ikke med hensyn til skade,
geren lider under kersedl som passager i St
eget karetgj. Ogsa denne udvidelse ma anses for
en tvungen ulykkesforsikring og rammes derfor
af de ovenfor anfarte synspunkter. Endvidere vil
det vage a praeventiv betydning, a geren ikke
kan kreare erstatning efter de salige regler.
Ejeren vil ofte kunne have en ubevidig med-
skyld, f. eks. fordi han har tilskyndet til dler
tolereret uforsvarlig kersel eller ladet en over-
tred person fare keretgiet. Hvad saalig angar
gnsket om at friholde fareren for ansvar over
for geren, bemaakes, at der nagpe e forekom-
met tilfadde, hvor geren har gjort ansvar gad-
dende imod fareren for skade, der er over-
gdet ham som passager i eget keretg).

De anfarte synspunkter taler i mindre grad
imod a give deren krav pd erstatning for
personskade, han métte lide, uden at vage pas-
sager i motorkeretgiet, f. eks. hvis han rent
tilfeddigt bliver pékert o st eget keretg,
medens han fagdes uden for sn virksomheds
omréde. Sédanne tilfadde er saadeles upraktiske,
og man finder derfor ikke tilstrakkelig anled-
ning til at give en saaregel herom.

Tingsskade, som overgdr gjeren, ska ikke er-
stattes af forsikringsselskabet efter de danske
og norske udkast og som hovedregel heller ikke
efter de finske og svenske. En begramset und-
tagelse falger dog &, a geren efter det finske
og svenske udkast har krav pa erstatning for per-
sonskade, hvis han ikke farte karetgjet i ulykkes-
gieblikket. Han vil da ogsd have krav pa ergtat-
ning for skade pa klasder, personlige eendele
og handbagage i samme omfang som andre
passagerer.

Har geren overladt brugen af keretgiet il
en anden, taler de ovenfor anferte grunde for
0gsa at undtage skade, der rammer brugeren,
fra de saalige regler. En tilsvarende regel er
foreddet o de norske og svenske udvalg. Efter
fagdseldovens § 4, sk. 2 kreeves det for at
ane en person om bruger, a han har varig
radighed over keretgiet. Dette mener udvalget
ikke a kunne tilleggge afgerende betydning
med hensyn til erstatningsreglerne. Derimod



ma det kraaves, at den pagaddendes radighed
over karetgiet er selvstandig i forhold til ejeren,
og a brugen ikke er overladt ham for at vare-
tage gerens interesser. | det svenske udkast
§ 19, gk. 2, er optaget en definition af bruget-
begrebet, som semmer med det ovenfor an-
farte.

Den gaddende regd om ansvaret for passa-
gerer blev som i afsnit | anfert indsat under
behandlingen i landstinget a lov om motor-
karetgier af 20. marts 1918, navnlig efter norsk
forbillede. Begrundelsen for reglen var, a den,
der yder betding for befordring, har en for-
ventning om, a der ydes ham starst mulig
sikkerhed og derfor bgr have erstatning efter
lovgivningens strenge regler, medens den, der
medf@ger gratis, ikke kan have samme for-
ventning og derfor er tilstrakkelig veernet
gennem de amindelige erstatningsregler, og
navnlig fremheaves det, a det ville vage uri-
meligt, om lovens strenge regler skulle tinde
anvendelse pa personer, der uden tilladelse
heenger bag pa keretgjet.

Udvalget er a den opfattelse, a disse syns
punkter nagope mere har afgarende vaegt. Hvad
specidt angdr personer, der haanger bag pa et
karetgj, eller, hvad der vel i dag er mere prak-
tisk, cyklister, som hager sig fast i et kere-
tgj, bemaakes, a disse nagppe kan anses for
at blive befordret med keretgjet og i hvert fad
ma antages ikke at fa erstatning pa grund of
reglen om egenskyld.

Der synes derimod at have vist sig en trang
til at udvide ansvaret, hvilket har givet sig ud-
dag i, a retspraksis er gaet ret vidt i retning of
a anse passagerer som betalende. Dertil kom-
mer, at udvidelsen nagppe vil vaae o starre be-
tydning, fordi der som oftest vil foreligge skyld
hos fareren af keretgjet, siledes a ogsa de pas-
sagerer, der ikke yder vederlag for befordringen,
i langt de fleste tilfadde vil fa tilkendt erstat-
ning, som dakkes af forsikringen. Nogen vee
sentlig praamieforagel se kan udvidelsen ikke an-
tages a medfare her i landet, hvor forsikrings-
selskaberne ikke som i Norge i mange tilfadde
kan gare regres mod keretgjets ger. Under disse
omstaandigheder har man ikke ment at burde
foredd nogen smarege om ansvaret for passa
gerer. | Sverige omfattes ale passagerer alerede
af de saalige erstatningsregler, og det finske og
norske udvalg foredér ligesom det danske den
gaddende saaregel ophaavet.

Dette vil medfgre, a ale passagerer vil
kunne kraave personskade, der métte overga dem

23

i forbindelse med kerden, erstattet af motor-
keretgjets forsikringsselskab uden hensyn til, om
foreren har skyld i skaden. Under passagerer er
indbefattet ale, der befordres med koretgjet
uden at fare dette dler vage ger dler bruger
af det, atsA ogsi gerens og fererens hustru og
barn og medhjedpere, f. eks. reservechaufferer,
medhjadpere ved lasning og kondukterer, der
fadger med motorkeretgjet.

Allerede €fter de gaddende regler antages
det, at gerens og farerens hustru og bern er
omfattet af forsikringen uden hensyn til, hvor-
ledes det sgteskabelige formueforhold er ord-
net. Det ville defor vege et tilbageskridt
fremtidig at undtage gers og farers familie fra
reglerne. Sdv om der nagppe foreligger afge
rende grunde, som taler for at inddrage disse
personer under den foreddede objektive an
svarsregel, synes der p& den anden side heller
ikke at vage afgerende grunde, som taer der-
imod, og det vil give den enkleste regel. Det
ma dog bemagkes, at de pagaddende i overens-
semmelse med dansk rets amindelige regler
ikke vil kunne kraeve erstatning for tab af
forsgrger fra det befordrende keretgjs for-
skringsselskab, da fareren og geren sdv ville
vage afskaret fra a krave erstatning fra
dette. Ligeledes vil geren og fareren veae d-
skaret fra at kreave ergtatning for det tab, han
sdv métte lide ved skade pa hustru og bern,
f. eks. for udgifter til hushjadp, fordi hustruen
bliver arbg dsudygtig.

Efter de gaddende regler er skade pa kere-
tgjet undtaget fra forsikringen, og en tilsva-
rende regel er foreddet of udvalgene i dle fire
lande. Der ber ikke vaze pligt til at tegne kasko-
forsikring.

Gods, der befordres med keretgjet, er som
tidigere omtalt omfattet a faadsddovens
regler, ndr der ydes betaling for befordringen.
Sker befordringen derimod uden betaling, kan
ersatning kun kreeves, sifremt dette fager of
amindelige erstatningsregler, men i sa fad
hadter forsikringen for erstatningen.

En tilsvarende regel findes ikke i Finland og
Sverige, hvor loven dene omfatter skade pa
gendom, der ikke befordres med karetgjet. |
Norge gadder en lignende regel som i Danmark,
men de norske sdskabers forsikringsvilkdr und-
tager udtrykkelig transporteret gods fra forsk-
ringen, sdedes a der dene bestdr hedtelse i
forhold til den skadelidte ger af godset, men
med regres over for forsikringstageren. Forsik-
ringen kan dog ved salig aftde udvides til



ogsd a friholde forsikringstageren for ansvar
for gods, der befordres med det kearetgj, forsk-
ringen er tegnet for.

Fra finsk og svensk side har man ikke gnsket
at foreda regler, hvorefter skade pa gods, der
trangporteres med det skadevoldende keretgj,
ska dakkes a den obligatoriske forsikring.
Ligdledes har det fra norsk side veaet frem-
heevet, at de norske transportarer har kritiseret,
at der efter de i Norge gaddende regler er et
objektivt ansvar for skade pa transporteret gods.
Man finder det urimeligt, at de motorkerende
har et strengere ansvar end andre fragtfarere
f. eks. jernbaner, skibe og luftfart. Det norske
udvalg har derfor ligesom de finske og svenske
ment, a transporterer ma henvises til a tegne
salig transportforsikring, hvilket der ogsa vil
vage trang til, fordi den for keretgjet tegnede
forsikring ikke dakker skader voldt under less-
ning eler ved tyveri fra det transporterende
karetg).

Det danske udvalg har naget en vis betanke-
lighed ved a andre de gaddende regler pa dette
punkt, da det ma anses for mest hensigtsmass-
sgt, om geren & e motorkeretg kan nges
med a tegne en enkelt forsikring, som daskker
ham for ethvert krav, der kan rettes mod ham
om fdge & keretgiets brug, og da forsk-
ringen for motorkeretgjet i almindelighed vil
blive opfattet slledes, hvorfor transportforsik-
ring ofte det ikke vil blive tegnet.

Né&r udvalget trods disse betankeligheder har
foreddet, at skade pa transporteret gods ogsa i
Danmark ska holdes uden for de saalige regler,
skyldes dette, foruden hensynet til at opnd sterst
mulig overensstemmelse mellem de nordiske ud-
kast, a ansvaret som hovedregel bliver et an-
svar uden hensyn til skyld. Det forekommer
ikke rimeligt at palasgge eere a lastmotorvogne
i amindelighed en pligt til at bare udgifterne
til en s vidtgéende forsikring af transporteret
gods. Hertil kommer, at transportforsikring
aligevel som naa/t bliver ngdvendig i mange
tilfadde af hensyn til skader ved lassning dler
tyveri. | denne forbindelse er det ogsd & be-
tydning, at maksmumsgramsen for den samlede
tingsskade ved en enkelt forsikringsbegivenhed
er foreddet sat til 50.000 kr. for hvert keretg.
Skulle geren & transporteret gods kunne kraeve
erstatning af transporterens  automobilforsik-
ring, métte dette maksmumsbelgb antagelig for-
hgies for at sikre rimelige dakningsmuligheder
for erstatningskravene i anledning af tings-
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skade, hvilket ville betyde en yderligere for-
dyrdse o forsikringen. Nar bortses fra de
mere specidle regler i Isand og Tyskland, jfr.
herom foran side 12, er Danmark og Norge sa
vidt udvalget bekendt de eneste lande i Europa,
hvor transportgrens ansvar dekkes af motot-
forsikringen, og det kan derfor ikke ventes, at
den dansk-norske ordning vil blive lagt til
grund, hvis der bliver spgrgsmal om at tilveje-
bringe internationale regler om transportgrens
ansvar, hvilket antagelig far eler senere vil ske.
Endelig er det sandsynligt, a forsikringsselska
berne vil &ne adgang til ved et tillagy til den
tvungne forsikring a fa dakket ogsd det ansvar
for gods, der efter amindelige erstatningsregler
vil kunne pdamges geren dler fareren o det
karetgj, hvormed godset befordres.

Der har vaget enighed mellem de nordiske
udvalg om, a der dog ber ydes erstatning for
skade pa klader, personlige ejendele og hand-
bagage. Disse erstatningskrav vil normalt ikke
vage o sterre betydning, og det ville derfor
vage urimeligt at henvise til saaskilt forsikring.
Erstatning ydes dog kun, nar skaden rammer en
person, der ville have krav pa erstatning for
personskade fra det befordrende keretejs for-
sikring, i Danmark og Norge atsa kun, hvor
skadelidte er passager; i Finland og Sverige kan
tillige geren f& sdan erstatning, hvis han ikke
farte karetget. Erstatningspligten er begraanset
til tilfedde, hvor skeden er sket i forbindelse
med personskade eller skade pa keretgiet. Ved
denne begremsning er det tilsigtet at afskaze
de ofte noget tvivisomme krav for skade pa
Klaeder, der pastds at vege iturevet pa en bilder
eler gdelagt o olie. Er der tillige sket person-
skade eller skade pa keretgjet, turde der fore-
ligge tilstraskkeligt bevis for, at der er sket et
egentligt kerselsuheld. Det ma yderligere kree
ves, a skadelidte harer til den kreds af personer,
der har krav pd erstatning for personskade fra
det befordrende keretgjs forsikring. Det har
vaget overveget, om det tillige burde kraaves, at
de pagaddende genstande var & sasvanlig be-
skaffenhed, Slledes a skade pa luksusgenstande
faldt udenfor, men dette har man ikke fundet
anledning til, bl. a pa grund af vanskelighe-
derne ved a drage graansen for det sssdvanlige.

For ting, der ikke befordres med det skade-
voldende keretgj, gedder de saalige regler fuldt
ud, medmindre skaden rammer eer, bruger
eler farer. Det norske udkast har endvidere
en saaregel med hensyn til skade pa |@sgdende
hund.



6. Sammenstad.

Efter de geddende danske regler er ansvars-
grundlaget det samme for skade voldt a e mo-
torkeretg) ved sammensted med et andet motor-
keretgf og ved anden skadeforvoldelse, der
falder ind under lovens bestemmelser. Er der
fra begge Sder udvist e ansvarspadragende
forhold, ska retten bestemme, om og med hvor
stort belgb erstatning skd ydes fra en & siderne.

Ogsd i Finland og Sverige gadder motor-
lovgivningens ansvarsregler for skade voldt ved
sammensted mellem motordrevne karetgjer, dog
med den modification, a erstatning for skade
tilfgiet geren eler fareren dler dem tilhgrende
gendom skd lempes efter hillighed, hvis det
ikke fremgdr f omstandighederne, a hverken
fgl ved automobilet eller uagtsomhed ved
karden har medvirket til skaden. Hvis det be-
vises, a der foreligger uagtsomhed pa den ene
af siderne, medens det ikke godtgeres, a ogsa
den anden part har handlet uagtsomt, ska dog
den, der har handlet uagtsomt, baare hele skaden
i forhold til den anden.

| Norge gadder det udvidede ansvar for mo-
torkeretgier derimod ikke for skade voldt ved
sammenstad. Ansvaret for sdanne skader beror
p& de amindelige erstatningsregler, sdledes at
ansvar kun indtraeder i tilfedde af skyld, med-
hjadperes fgl samt ved tekniske fel ved det
pagaddende keretgj. Foreligger der pa begge
sider et ansvarspadragende forhold, gadder den
amindelige skadefordelingsregel i den norske
ikrafttresdelsedlov til dtraffdoven § 25. Er der
ikke ansvarspadragende forhold pa nogen af
siderne, ma hver part bagre sin skade.

Efter udvalgets udkast er der, bortset fra
gere og farere, skret personer, der befordres
med motorkeretej, erstatning for personskade
efter reglerne i § 1 gennem det befordrende
karetgis lovpligtige forsikring, og erstatning
for skade pa person og gods, der ikke be-
fordres med de i fedselsuheldet implicerede
motorkeretgjer, er sikret gennem de for motor-
karetgierne tegnede lovpligtige forsikringer.
Der bliver herefter aene spgrgsmd om, .
hvilket omfang skade overgdet gjere og farere,
skade pa gods, der befordres med keretgjerne,
og skade pa sdve keretgierne ska erdtattes o
det andet keretgis forsikring, samt om hvor-
ledes erstatningsydelser til passagerer og per-
soner uden for motorkaretgierne, ska fordeles
mellem karetgjernes forsikringssel skaber.

Det ma her anses for rigtigt i det vassentlige
a lade erstatningspligten bero pd, om betin-
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gelser for a pdlagge ansvar er til stede efter
amindelige erstatningsregler.

Bringer man uden modification en objektiv
erstatningsregel til anvendelse, hvor skade for-
voldes motordrevne keretgjer eller personer og
gods, der befordres med disse, vil dette, hvor
andet ikke felger af den foreddede regel om
retsvirkningerne a egenskyld, have til falge,
at de for de respektive motorkaretgier tegnede
forsikringer ma daekke ale skader tilfgiet de i
sammenstedet implicerede motorkaretgjer eller
personer og gods, der befordres med disse
Dette ville vaae urimeligt. N&r man som an-
fart i det foregdende afsnit har anset det for
rigtigt a bestemme, a erstatning efter ud-
kastets regler ikke kan kreaves for skede, der
rammer farerens og ejerens person eler ting
tilhgrende dise, dler skade, der rammer kare-
tgierne eler gods, der befordres med disse, vil
det vage urigtigt at yde erstatning for disse
skader i henhold til en objektiv erstatnings-
regel gennem den for det andet motorkeretgj
tegnede lovpligtige forsikring. Falgen ville
vage, a man belaster den lovpligtige forsikring
med meget betydelige udgifter, idet forsikringen
da i vidt omfang vil komme til a virke som
en ulykkesforsikring for gere og ferere, trans-
portforsikring for godset og kaskoforsikring for
motorkeretgjet. Det er betamnkeligt at belaste en
lovpligtig forsikring med sterre udgifter end
pakreevet. Farere of motorkeretgier vil ofte
vege dakket gennem den lovpligtige ulykkes
forsikring, og fearere og gere af motorkere-
tgier har igvrigt anledning til at tegne ulykkes
forskringer i det omfang, de gnsker at skre
sig. P4 tilsvarende made har ejere af gods og
motorkaretgier anledning til at tegne transport-
og kaskoforsikring.

Udvagets flertal foreddr derfor, at selskabet
skal have pligt til a udbetale erstatning, hvis
skaden skyldes uforsvarligt forhold hos egeren,
fareren eler nogen i keretgjet. Skadelidte ma
bevise, a en o de pagaddende personer har
handlet uforsvarligt.

Man har dog ment, a erstatningspligten bar
udstraekkes til ogsd a omfatte skade, som
skyldes mangler ved keretgjet, eller at dette er
fart, anbragt eller pd anden méde brugt i strid
med de geddende feadsdlsregler. | disse til-
fadde vil der som oftest foreligge uforsvarligt
forhold hos ger ler farer, men man har ment,
a erstatningspligten bgr indtreade uden hensyn
til det subjektive forhold. Bevises det, at skaden
kyldes et af de anferte forhold, kan selskabet



ikke befri g for erstatningspligten, selv om det
godtgeres, a der ikke er handlet uforsvarligt
a de neevnte personer. For s3 vidt angar
mangler ved keretgjet, er dette i det vaesentlige
i overenssemmelse med den herskende retstil-
stand. At karetgiet er fart i strid med gaddende
trafikregler, kan - uden at subjektiv skyld fore-
ligger - teakes, f. eks. hvor feoreren for a
undga pakersd foretager en brat svingning over
i venstre side. Her kan den foretagne handling
vage fuldt forsvarlig efter nedretlige syns
punkter, men det vil dog vaae rimeligt ogsa i
dette tilfedde at pdamgge forsikringsselskabet at
udrede erstatning for den skade, der voldes et
modgdende keretgj. Den, til forde for hvem
nadretshandlingen foretages, vil ganske vist
vage erstatningspligtig, men er den pagaddende
ikke farer af et motordrevet keretgj, vil han
ofte vege ude & stand til a udrede erstatnin-
gen. Endvidere vil der vaae erstatningpligt,
hvor den foretagne mangvre med keretget,
skyldes et pludseligt ildebefindende hos fareren.

Den foreddede sammenstedsregel finder kun
anvendelse pd skade, et motordrevet keretg
volder pa e andet motordrevet karetgj eler et
keretgj, der lgber pa skinner, eller pd personer
eller gods, som befordres dermed. Afgerende
for, om bestemmelsen ska anvendes, er sdedes
i farste rakke det skadede karetgis art. Ved
keretgj, der Igber pa skinner, er navnlig taankt
pa sporvogne, skinnebusser og jernbanetog. Er
skaden derimod voldt en cyklist eller et heste-
karetgj, skd erstatningspligten bedemmes efter
den almindelige regel i § 1, og spergsmaet om
nedsadtelse pa grund af egenskyld hos skade-
lidte efter reglen i § 3. Dette vil betyde, a en
skaddlidt cykligt vil fa fuld erstatning, hvis han
kun har udvigt ringe uagtsomhed, medens en
person, der som farer a en cykle med hjsdpe-
motor (»knallert«) lider skade ved at kare mod
et andet motorkeretgj, eventuet vil fa sn e-
statning nedsat efter den for ham strengere
regel i § 4. Man har i udvalget dreftet, om det
var muligt at holde knallerter uden for ssmmen-
stedsreglen, men man har fundet det ngdven-
dig a& fage den samme regel for dle forsk-
ringspligtige keretgjer; den reelle forske mel-
lem knallert, scooter og letvaggtmotorcykle er
igvrigt ringe.

Sammenstedsreglen gadder foruden skade pa
karetgiet skade pa personer dler gods, der be-
fordres med dette. For sd vidt angar passagerer
bemaakes, at disse efter udkastets § 1 som adle-
rede nevnt har krav pa erstatning hos det for-
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sikringsselskab, i hvilket det keretgj, hvormed
de befordres, er forskret, uden hensyn til om
der foreligger skyld hos dette keretgjs farer.
Fareren og geren vil derimod ifelge 8 2 ikke
have krav pa erstatning fra deres eget keretgjs
forsikringsselskab, hvilket gedder, sdv om
geren ikke farer keretgiet, og krav vil heller
ikke kunne rejses for skade pa gods, der be-
fordres med karetgjet. Pahviler der ikke det
andet karetg ansvar efter sammenstadsreglen,
kan disse personer falgdig ikke kraave deres
skade dakket af noget af keretgiernes forsik-
ringsselskab. Har fareren o det koretgj, der
befordrer godset, udvist uagtsomhed, kan geren
af godset kreeve erstatning for skaden efter
dansk rets amindelige erstatningsregler, her-
under efter D. L. 3-19-2, men skaden dakkes
ikke af den foreddede forsikring.

Bestemmelserne i § 4 omfatter ikke aene
egentlige sammenstad mellem de omhandlede
keretgier, men enhver skade, et motordrevet
karetgj volder e o disse, f. ks ogsd a e kare-
tg ved sn karsd tvinger et andet i greften.

For person- og tingsskade, som motorkere-
tgier ved sammenstad volder personer eller gen-
dom uden for keretgierne, hadter begge kere-
tgernes forskringsselskaber efter reglen i §
1, og efter dansk rets amindelige regler bliver
hedftelsen solidarisk.

Foreligger der ogsa e a de ovenfor naante
ansvarspadragende forhold pa den side, hvor
skaden er sket, foredas det i udkastets § 4, stk.
2, overladt til retten at afgere, om og med
hvor gtort belgb erstatning ska ydes. Ved d&-
gorelse heraf ska retten lesgge veegt pd det
fra hver side udviste forhold, navnlig om der
foreligger skyld pa begge sider og i bekraftende
fad uagtsomhedsgraden og omstaadighederne
igvrigt.

Nedstelse kan ske, uagtet skadelidte ikke
sv har handlet uagtsomt. Der ska foretages
en bedemmelse & det fra hver side udviste for-
hold. Udvist skyld i sammenstedet fra farer
éler ger vil sdedes medfere samme reduktion
ikke blot af den pagaddendes eget erstatnings-
krav, men ogsa af alle andre erstatningskrav, der
rgses fra samme side over for det andet karetg,
f. eks. a passagerer eler egere & befordret
gods. Der foredas sdedes gennemfart en iden-
tifikation med hensyn til ansvaret over for dle
de skaddlidte i hvert af keretgierne. At geren
ma finde sig i, at erstatningen for skade pa hans
person eller pa karetgjet nedsadtes, hvis fareren
har udvist uagtsomhed, stemmer med den gad-



dende regel. Nyt er det derimod, at ogsi er-
statningen for befordret gods nedsadtes, hvis
fareren eler geren af karetgiet har handlet
uagtsomt. Dette svarer til, hvad der i henhold
til sdovens § 220, sk. 3, og luftfartdovens §
37, sk. 2, gedder om gods, der lider skede
ved sammensted mellem skibe dler |uftfartgjer.
Udvalgets fordag g imidlertid videre endnu,
for sA vidt som ogsd passagerers krav pa e-
statning for personskade skal nedsedtes under
hensyn til det udviste forhold fra det befor-
drende karetgis side. Udvalget har ikke naet
betaankelighed herved, da passageren dtid op-
ndr fuld erstatning.

Udkastets § 4 er formuleret sdedes, at der
klart gives udtryk for den allerede — med tvivl-
om hjemmd i fardsddovens § 65, gk. 6, -
i praksis anerkendte dobbeltkraviage. Volder et
motorkeretgi A skade pa motorkeretgjet B eller
dettes passagerer m. v., afgeres det, om der
efter udkastets § 4, gk. 1, foreligger erstatnings-
ansvar, og efter § 4, sk. 2, om dette i sa fad
ska nedsadtes pa grund & tilsvarende forhold
fra keretgiet B's sde. Volder keretgiet B sam-
tidig skade pa keretgjet A dler dets passagerer
m. v., ageres spergsmdlet om pdaggelse af
erstatningspligt herfor p& ganske tilsvarende
méade.

Volder et motorkeretg) skade pa et skinne-
koretgj dler dettes passagerer m. v., afgeres
spergsmélet om erstatning, herunder betydnin-
gen a skinnekaretgjets medskyld i sammen-
stedet, efter udkastets § 4, stk. 1 og 2. Volder
skinnekaretgiet skade pa motorkeretgjet eler
dets passagerer, afgeres erstatningsansvaret og
betydningen af egenskyld derimod ikke efter
§ 4, men efter de om skinnekeretgjets erstet-
ningsansvar gaddende regler (jernbaneerstat-
ningsloven, sporvej skoncesson o. 1.). Udvaget
ville anse det for anskeigt, at disse bestemme-
s andres, sdedes a der gennemferes sanme
regler som i udkastets § 4 om skinnekaretgjers
erstatningsansvar ved sammenstad med motor-
karetgier, men man har anset det for liggende
uden for udvalgets opgave at tille fordag her-
om, og i praksis vil man formentlig forelabig
pa det gaddende retsgrundlag i det hele kunne
komme til tilfredsstillende resultater i de en-
kelte tilfadde.

Udvalget foredd& endvidere i dutningen of
§ 4, gk. 2, a hvert o keretgiernes forsikrings-
sskaber kun skd hedte for det erstatnings
belgb, det efter dommen endeligt ska baae, jfr.
ligeledes herved reglerne i salovens § 220, stk.
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3, og luftfartdovens § 37, stk. 2. Solidarisk hed-
telse ville her kunne fare til urimelige resultater,
f. eks. hvis geren & gods, der er blevet beska
diget ved et sammensted, for hvilket der péleay-
ges hvert o karetgierne halvdden af ansvaret,
kraaver hele belgbet betalt af det andet keretgjs
forsikringsselskab. Ejeren af godset kan i et
sidant tilfadde kun kreeve halvdelen af skaden
erstattet af dette selskab, medens han for resten
af erstatningen ma henvises til a rese sagsmd
mod fereren, eventuelt tillige geren af det be-
fordrende keretgi. | modsat fald ville reglen
i 8 2 om, a ansvar for skade pa gods, der be-
fordres med keretgiet, ikke omfattes af ud-
kastets bestemmelser, blive temmélig illusorisk
i sammengtaddtiifadde. Det samme ville vaae
tilfaeddet med eerens krav pd erstatning for
skade, han lider, medens han befordres med
keoretgjet uden at vaae forer deraf. At reglen
ogsa medferer, a ansvar over for passagerer
ikke bliver solidarisk, anser man for helt ube
tamnkeligt. Derimod bliver der solidarisk hed-
telse over for udenforstdende, f. eks. fodgean-
gere, cykliger og keretgier, der ikke opfylder
ansvarsbetingelserne efter stk. 1. En tilsvar
rende regel er foreddet of det norske, men ikke
af det finske og det svenske udvalg, som finder,
at dette fager tilstrakkelig tyddigt &, a an-
svaret for befordret gods ikke omfattes af ud-
kastet. Det finske udkast afviger fra de regler,
der foredds i de andre lande, for sa vidt som
man ikke foreddr identifikation med hensyn til
personskade, men aene lader eventud ned-
satelse vage afhaangig af den almindelige med-
virkensregel i 8 3. lgvrigt er der overensstem-
melse mellem reglerne i de fire lande.

7. Forsikringsformen og det personlige
ansvar.

Efter feaadsddovens § 66, stk. 1, pahviler
der geren pligt til at tegne ansvarsforsikring pa
60.000 kr. og holde denne i kraft til hel eler
delvis dakning & ethvert krav, som i medfer
af 8 65 kan gares gaddende mod den for kare-
tgiet ansvarlige.

Formdlet hermed er a sikre, a de skadelidte
opndr dakning for deres krav inden for forsk-
ringsbelgbet, men samtidig yder forsikringen
de ansvarlige sikkerhed mod personligt at matte
udrede erstatning i det omfang, regres ikke er
pélagt dler salig aftalt.

Grundlaget for de skadelidtes ret til erstat-



ning er sledes et personligt ansvar mod geren
og fereren, og skadelidte kan ikke rejse noget
direkte krav mod selskabet. Der bortses herved
fra det salige tilfadde, a Skaden er forvoldt
a et ukendt keretgi. Er forsikringssummen
ikke tilstraskkelig til at deekke samtlige erstat-
ningskrav, ma restbelgbene udredes & den
personligt ansvarlige.

At de skadelidtes krav ogsa skal veae dadkket
ved tvungen forsikring, hvis de a udvaget
foreddede amndringer gennemfares, kan ikke
vege tvivisomt. Begrundelsen for den udvidede
ret til erstatning er hensynet til de skaddlidte,
men pd den anden side m& det pdses, at dette
ikke medfegrer for store ulemper for de an-
svarlige. Med hensyn til erstatningsbelgb, som
er dakket af forsikringen, er dette & spgrgsmdl
om en hensigtsmeessig udformning af forsik-
ringen, navnlig af regresreglerne. Anderledes
stiller det sig med hensyn til de krav, som for-
sikringsselskabet ikke er pligtig at dakke.

Sterst  betydning har  spgrgsmdlet om  det
personlige ansvars omfang med hensyn il
skeder, der ikke dakkes af forsikringen, enten
fordi de overdtiger forsikringsbelgbene, dler
fordi skaden er undtaget fra forsikringsbestem-
melserne. | dise tilfadde f& det personlige
ansvar red betydning béade for skadevolder og
skaddlidte.

Udvalget mener, a det i hvert fad ikke kan
paamges skadevolderen at dakke skader udover
forsikringssummen uden hensyn til skyld. Det
har veaet afgerende for udvalgets fordag om
udvidet erstatningspligt, at dette kunne ske
uden a fa red betydning for skadevolderen
bortset fra praamieforhgjelserne. At beholde den
nuvegende ordning, hvorefter geren bliver er-
statningspligtig, medmindre det bevises, at
skaden ikke kunne vee undgdet, synes der
heller ikke at vege starre grund til. Snarere
kunne man tamke dg et ansvar i overenstem-
melse med dansk rets amindelige regler, men
heller ikke dette finder udvalget tilfredsstil-
lende.

Som anfert ovenfor er forsikringssummerne
st s hgjt, a de ma antages a dakke ethvert
amindeligt forekommende erstatningskrav. Nar
der overhovedet er sikret de skadelidte erstet-
ning for sA store belgb, synes det rimeligt, at i
hvert fad de, der betaler omkostningerne ved
denne skring, samtidig fritages for yderligere
ansvar, medmindre der fordigger ganske soa-
lige grunde, navnlig praeventive hensyn. Hen-
synet til de skadelidte taer ikke imod en sdan
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begramsning a ansvaret. De personer, der er
udsat for at lide saalig store tab, vil ofte have
skret sig herimod pa anden méade, navnlig
ved at tegne ulykkesforsikring eler transport-
forsikring.

Under hensyn hertil foreddr udvalget, a de
fastsatte gramser for  forsikringsselskabernes
dakningspligt som hovedregel ogsa ska gadde
for det personlige ansvar. Tilsvarende regler
foredds o det norske udvalg, og for sA vidt
angar tingsskade af det svenske udvalg, medens
spargsmalet igvrigt ikke fa& betydning efter
det svenske og overhovedet ikke efter det finske
udkast, fordi der ikke er fastsat noget mak-
smum.

En lignende begramsning i ansvaret var over-
veet | det o judtitsministeriet den 15. april
1925 nedsatte udvalg til overvejelse & en revi-
don & loven om motorkeretgier. Udvalgets
flertal indskramkede sig dog til a foreda be-
gramsninger med hensyn til skade p& personer
0g gods, der befordres med keretgjet, idet de
skadelidende i disse tilfadde frivilligt har under-
kastet sig den med motorkeretgiets brug for-
bundne risiko. Justitsministeriet negrede imidler-
tid betaankeligheder ved den foreddede afvigdse
fra de amindelige erstatningsregler, og den p&
gaddende bestemmelse var derfor dettet i det
fordag, som blev forelagt rigsdagen.

Sarlige grunde for a palagge e personligt
ansvar foreligger, hvor skadevolderen har for-
voldt skaden forsadligt eler ved hensyndashed.
Udvalget foreddr derfor, at ansvaret i disse
tilfedde principielt ska bestd uden begrams
ning, men da ansvaret kan virke uforholdsmees-
sig hardt, er der givet domstolene adgang til at
bestemme, hvor langt ansvaret skal raskke, med-
mindre skaden er voldt forsadligt.

Udvalget mener, a den omtdte ansvarsbe-
gransning bar gadde ikke blot for geren dler
brugeren, der har betat udgifterne til forsik-
ringen, men ogsa for andre personer, hvis an-
svar dakkes a forsikringen, navnlig fareren,
men ogsa passagerer. Dette vil antagelig veae
i overenstemmelse med forsikringstagerens in-
teresse.

For skader, der er midtaget fra forsikringen,
finder udvalget ikke grund til at fravige dansk
rets amindelige erstatningsregler, herunder
D. L. 319-2. At gods, der befordres med det
skadevoldende karetgj, undtages fra forsikrin-
gen, e bl. a netop begrundet i, a man ikke
mener, & der bar vege e ubetinget ansvar, og
saalige regler om ansvar for skade, der voldes



foreren eler geren pa person eler gendom,
s der ikke at veae trang til.

Med hensyn til skader, der omfattes af for-
sikringen og kan dakkes af de fastsatte mak-
sima, er det dlerede i afsnit 1 fremheevet, at
der ikke foreligger nogen nadvendighed for, at
det personlige ansvar har samme omfang som
forskringsselskabets betalingspligt, idet man,
n&r de skadelidte sikres betaling fra forskrin-
gen, ud fra rede hensyn kan tage stilling
til, hvilket omfang det personlige ansvar ber
have.

Der frembyder sig felgende muligheder for
det personlige ansvars omrade:

1) Personlig hedtelse dene i de tilfadde,
hvor regres er foredaet tillagt forsikringssal-
skabet, dtsa ved skader, forvoldt forsaligt eler
ved hensyndagshed m. v.

2) Personlig hedtdse efter amindelige er-
statningsregler.

3) Personlig hadtelse efter culpareglen, men
med bevisbyrden for ikke-skyld lagt over pa
skadevolderen, sdedes som det er tilfaddet i
den nugaddende lov.

4) Personlig hedftelse med ganske samme om-
rade som forsikringsselskabets hadtelse, atsa
ogsa for haandelige skader.

Den under 3) anfarte ansvarsregel synes ikke
at kunne komme i betragtning, idet denne ssa-
lige bevisbyrderegel, der er udformet med hen-
blik pa a &mne de skadelidte en udvidet ad-
gang til erstatning, ikke synes begrundet., ndr
det dene drejer Sig om at afgramse det person-
lige ansvar.

Udvalget har ved sin dtillingtagen lagt veegt
dels pa praaventive hensyn, dels pa at opretholde
den gaddende processuelle ordning, hvorefter
erstatningsspargsmd, der ikke ordnes forligs-
messigt, pa en for skadelidte nem og hillig
made kan fas pakendt i forbindelse med straffe-
sgen, n& en sidan rejses mod keretgjets ger
eler farer.

Ud fra de neavnte hensyn kan udvalget ikke
ga ind for, at det personlige ansvar begramnses
til regrestilfaddene. Sdv om der uden for disse
tilfedde ikke bliver tale om, a forsikringssdl-
skabet kan afkreave skadevolderen erstatnings-
belgbet, finder udvalget dog, a det er a be
tydning, at der i hvert fald i ale tilfadde, hvor
skyld foreligger efter amindelige erstathings-
regler, ogsa fastdds et personligt ansvar for
skadevolderen. En modsat ordning vil i hgj
grad kunne medvirke til, at de motorkarende
betragter de af dem uagtsomt forvoldte skader
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som dem uvedkommende, og a ansvarsfalelsen
derved forflygtiges. Hertil kommer, at det, s&
fremt det personlige ansvar indskramkes til de
ret fatallige regrestilfadde, ville vaae lidet na-
turligt a opretholde den efter udvagets for-
mening gnskelige processudle ordning, hvor-
efter erstatningskravene kan rgses under straffe-
sagen mod skadevolderen.

Udvalget ville i og for sig ikke naae nogen
betenkelighed ved, a der hjemledes et per-
sonligt ansvar & samme udstraskning som for-
sikringsselskabets betalingspligt. Ogsa et sadan
vidtgdende personligt ansvar vil muligt kunne
have preeventiv betydning, og man ville derved
opnd, a ergtatningssagen, ogsa hvor det drejer
sig om handelig skade, anlasgges bade mod den
personligt ansvarlige og forsikringssel skabet,
hvilket fra forsikringsselskabernes side tidligere
har veaet fremhavet som gnskeligt. Hertil
kommer, a en sdan ordning, hvorefter forsk-
ringen som hidtil ville vaae en ren ansvarsfor-
sikring, ville blive enkel og overskuelig.

Imidlertid krasver preeventive hensyn nagpe
med sikkerhed festdaglse af et personligt an-
svar udover, hvad almindelige erstatningsregler
medfgrer, og en sadan begramsning af det per-
sonlige ansvar synes heller ikke at kunne volde
processuelle vanskeligheder af betydning i sager
om erstatning for haandelig skade. Er straffesag
rgst, og fastdas det farst herunder, at skyld
ikke foreligger, kan retten i forbindelse med
frifindelsesdommen tradfe afgerelse angdende
forsikringsselskabets betalingspligt. Er draffe-
sy ikke rgs, ma erstatningssag angaende
hamndelig skade ganske vist anlasgges alene mod
forsikringsselskabet, men egeren eller fareren
kan under sagen fares som vidne, og det synes
temmelig utaankeligt, a man ikke ad denne ve
skulle kunne opna det nedvendige bidrag til
sagens oplysning.

De gvrige nordiske udvalg har bestemt mod-
sat dg en ordning, hvorefter et personligt an-
svar skulle hjemles udover skyldtilfadde, idet
man navnlig har lagt vesgt pa, a det kan virke
urimeligt at fasda et personligt ansvar for
skade, i hvilken den p&gaddende ikke har nogen-
somhelst skyld. Da de omstaandigheder, der kan
tale for et videregdende personligt ansvar, som
det fremgdr af det anfarte, ikke er tungtvejende,
har ogsi det danske udvalg for at opnd en ens-
artet nordisk ordning foreddet det personlige
ansvar bestemt efter amindelige erstatnings
regler, sdedes a der i lovudkastet ikke gives
saaregler om det personlige ansvar. Dog har



man anset det for nedvendigt a gare samme
regler om betydningen af skaddidtes egenskyld,
som gadder for forskringsselskabets betalings-
pligt, anvendelige for sa vidt angdr det per-
sonlige ansvar ved en henvisning til bestem-
melserne i lovudkastets 88 3 og 4, sk. 2.

Herefter s& tilbage spergsmdet om, hvilken
forskringsform der bedst kan opfylde kravet
om a dakke skaderne ved motorkersel i det
omfang, som er anfert foran.

Udvalgets flertal har her valgt at adskille
forskringens pligt til a dakke skaderne fra
det personlige ansvar. Derfor gives reglerne
om adgang til a kreeve erstatning fra forsk-
ringsselskabet i et sagligt kapitel. Dette med-
forer, at skadelidte i modszning til nu far et
direkte krav mod forsikringsselskabet ogsa i de
tilfedde, hvor der tillige er en personlig an-
svarlig. Man finder ikke, a der kan vage be-
tamkeligheder herved, n&r det blot skres, at
der ikke kan anlamyges sag direkte mod et for-
skringsselskab i tilfadde, hvor der kan for-
ventes regjgt tiltale mod fereren. En bestem-
melse herom findes i § 16.

Om man herefter vil anse forsikringen for en
ansvarsforsikring med visse udvidelser eler en
forskring & trediemands interesse, e uden
starre betydning, blot det er tilstrakkelig klar-
gjort, hvilke forsikrings retlige regler der skd
anvendes. Udvalget har her foreddet, at for-
skringsaftdelovens  regler  om  ansvarsforsik-
ring skd gadde for den omhandlede forsk-
ring.

8. Regres og selvrisiko.

Sdv om det e en a den foreddede forsik-
rings funktioner a friholde den personligt an-
svarlige for ansvaret, ma det overvegjes, om ikke
praaventive hensyn kan fare til at pdlaggge forsik-
ringsselskabet at gere regres mod den ansvar-
lige.

Allerede efter fagdsdldovens § 66, sk. 7,
findes der regler om regres mod ger, bruger
dler farer, sifremt den pagaddende har voldt
skaden ved forssd eller grov uagtsomhed. Denne
ordning, mener udvalget, bar bevares, men man
fored& reglen andret pa forskellige omrader,
hvorom henvises til bemaakningerne nedenfor
til 89, sk. 2.

Som noget nyt foredd&r udvalgets flertal, at
der indfares en tvungen sdlvrisko pd 200 kr.
af enhver forsikringsbegivenhed.

En betemmese om tvungen sdlvrisko findes
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efter de nugaddende regler med hensyn til
motorkeretgier, der udliges uden farer til per-
sonbefordring, i 8 65, stk. 5, i bekendtgerelse
nr. 192 & 30. juni 1932 som amndret ved be
kendtgarelse nr. 31 a 6. februar 1948. Efter
denne bestemmese beger forsikringstageren,
bortset fra tilfadde, hvor keretgjet fares af ham
sv dler en til hans husstand hgrende dler i
hans tjeneste fast ansat person, en sdlvrisiko pa
150 kr. a enhver under ansvarsforsikringen
harende skade. Er der tegnet kaskoforsikring
for keretgjet, bager forsikringstageren tillige
riskoen for de farste 150 kr. & skeader, der
omfattes af denne forsikring, bortset fra skade
ved tyveri, brand eller eksplosion.

Foruden denne tvungne selvrisiko tegnes a-
mindelige automobilansvarss og kaskoforsik-
ringer i stadigt stigende omfang frivilligt med
en sdvrisko, der normalt aftales til 200 kr. for
ansvarsforsikringen og 200 kr. for kaskofor-
sikringen. Disse forsikringer er forbundet med
en praamiereduktion p& godt 30 % i forhold
til praamien for en forsikring med bonus.

Under behandlingen i folketinget & for-
daget til feadseldoven blev der rgst spergs
md om a indfere en amindelig regel om
tvungen sdvrisko.  Efter  judtitsministeriets
anske afgav udvalget en erklaaing om spergs-
malet og anbefdede, at der indfartes en be-
gemmelse om tvungen sdvrisko pa ansvars
forsikringen pa 200 kr., ligesom udvalgets
flertd anbefdede, at der indfartes en lignende
selvrisko for kaskoforsikringen. Et mindretal
inden for udvalget (Lagkes) kunne ikke an-
befale en sdvrisko for kaskoforsikringens ved-
kommende, og udvalget métte ievrigt forbe-
holde sig sin stilling & hensyn til de ikke &-
duttede nordiske forhandlinger.

Udvalgets udtalelse blev videregivet til det
folketingsudvalg, som behandlede fzrdselslov-
fordaget. Et flertal inden for dette udvalg nee
rede betankeligheder ved pd davaaende tids-
punkt a indfgre en tvungen selvrisko, dds
fordi man fandt det tvivisomt, i hvilket omfang
en sdvrisko vil virke praaventivt, des fordi
selvrisikoen ofte vil ramme en anden end motor-
karetgjets forer. Endvidere mente man, a en
s&dan ordning vil give anledning til flere rets-
tvister end nu, og endelig ansd man det for
tvivisomt, om en selvriskoordning ville med-
fare nogen praamienedsadtelse & betydning,
lgvrigt henviste man til, at det gennem Assuran-
dar-Societetet var oplyst, a bonusordningen,
der i praksis virker som en selvrisiko, gadder for



75 % o de for automobiler og motorcykler
tegnede forsikringer.

Et mindretal inden for folketingsudvalget
dtillede fordag om en sdlvrisko for ansvars
forsikringen, men gradueret, sdedes at den for
motorvogne med egenvasgt over 1.200 kg ud-
gjorde 300 kr., for motorvogne med egenvagt
under 1.200 kg 200 kr., for motorcykler, trak-
torer og motorredskaber 100 kr. og for cykler
med hjadpemotor 50 kr.

Mindretallets fordag blev forkastet af folke-
tinget, som gnskede a afvente afslutningen &f
dette udvalgs arbejde.

Nér et flertal inden for udvalget nu pany
foreddr indfart en tvungen sdlvrisko pa an-
svarsforskringen, er dette farst og fremmest
begrundet i praaventive hensyn. Antalet &f
motorulykker har efterhanden antaget et sidant
omfang, at ethvert middel, der kan taakes at be-
granse dem, ma tages i betragtning, og hertil
mener man, a selvrisikoordningen vil kunne
bidrage. Man ma fortsat vagre af den opfattelse,
a en bestemmelse om selvrisiko vil have en ikke
ubetydelig preaventiv virkning. Man e dog
klar over, a spergsmdet kan omtvistes, men
mener a kunne se et fingerpeg i den omsaar-
dighed, a en rakke store virksomheder, der ger
et saligt arbejde for at tilskynde deres chauf-
farer til at undgd skader, har haft et s ringe
antal skader, at det har muliggjort tegning af
forsikringer til en vassentlig lavere preamie end
den saivanlige.

Der er ikke tvivi om, a ogsa de frivillige
bonusordninger er a praaventiv  betydning.
Imidlertid mener man, a en tvungen sdv-
risko er a foretrekke fremfor en bonusord-
ning. Sdedes som bonusordningen er indrettet
i Danmark, har denne kun praeventiv betydning
ved den farste skadeforvoldelse inden for et &.
Né&r forsikringstageren ferst har haft en skade
og dermed mistet sin ret til praamienedsadtelse
for det felgende &, er det praamiemassigt
uden betydning for ham, om han senere volder
flere skader. Det svakker ogsd den praaventive
betydning & en bonusordning, at tab & bonus
ferst indtraeder det felgende &, hvorimod selv-
riskobelgbet bliver afkraavet den pagaddende
umiddelbart i forbindelse med skadesopgeret.

Endvidere bemagkes, a det er frivilligt, om
man gnsker a indgd pa en forsikring med bo-
nus, hvilket kan tankes at medfere, a netop de
personer, som volder flest skader, tegner forsk-
ring uden ret til bonus.

Hvad angér den af folketingsudvalget udtalte

31

frygt for, a en selvriskoordning vil medfare
flere retstvister, bemagkes, at riskoen for rets-
tvister ikke bliver vasentlig sterre end ved bo-
nusordninger, som allerede findes i langt de
fleste tilfadde. Man er igvrigt af den opfattelse,
a gennemfarelsen af en selvrisikoordning vil
medfere, a flere smaskader betales direkte af
geren, og a det er en naturlig fage af ordnin-
gen, at bonusordningen opgives.

Endelig har man lagt vaagt pd, at den tvungne
sevrisko ma antages at medfare en ikke ube-
tydelig praamiereduktion, sdedes som det oven-
for er fremdraget. Det skd i denne forbindelse
bemagkes, a der ikke ved gennemfarelsen of
en savrisiko pa ansvarsforsikringen lasgges ege-
de byrder pd de motorkgrende. Der sker blot
en andret fordeling af udgifterne til erstatning
for de indtrufne skader.

Et mindretal (Lagrkes) mener ikke laangere at
kunne tiltreede fordaget om selvrisko. Om
mindretallets standpunkt henvises igvrigt til det
nedenfor side 40 anferte.

Ud fra lignende synspunkter som det danske
flertals foreddr et norsk mindretal indfert en
tvungen sdlvrisko, medens tilsvarende fordag
igvrigt ikke fremszdtes af de andre nordiske
udvalg. | Sverige ma dette ses i forbindelse med
den her gennemfarte bonusordning med syv bo-
nusklasser. For hvert skadefrit & rykkes forsik-
ringstageren en klasse op, medens hver skade
medfarer, a han rykker to klasser ned. Der er
ingen praamiereduktion i de to farste bonus-
klasser, 30 % reduktion i 3. og 4. klasse, 50 %
i klasse 5 og 6 og i hgjeste bonusklasse findes
en praamiereduktion pa 70 9%. Dette medferer,
a bonusordningen i Sverige virker prasventivt i
hgjere grad end i Danmark og medfarer en be-
tydelig preamiereduktion for den, der kerer for-
sigtigt. Derved har man opnaet omtrent det
samme, som det danske udvalg tilsigter a opnd
P& den anden side medfgrer ordningen et be-
tydeligt administrationsapparat med deraf fly-
dende omkostninger, og praamien bliver ufor-
holdsmaessig hgj de farste to &. Ievrigt ma det
her bemagkes, & man i Sverige yderligere vil
have vanskeligt ved at gennemfare en selvrisiko-
ordning, fordi man ikke har mulighed for som i
Danmark a fjerne nummerpladerne fra det p&
gaddende karetg).

N&r der ikke pany dilles fordag om sdv-
risko ogsa for kaskoforsikringen, skyldes dette,
at udvalget mener, at spargsmalet falder uden
for dets kommissiorium.

Efter udvalgets fordag ska sdvrisikoen pé&



hvile geren (brugeren). Dette vil i mange til-
fadde vaae en anden end bilens farer, hvilket
udvalget ikke nazer nogen betamkelighed ved.
At risikoen pdhviler en arbgjdsgiver med hensyn
til hans chauffarer, gar denne interesseret i at
skre sig dygtige og ansvarsbevidste medhjad-
pere. Hertil kommer, at principaen ofte kan
have en medskyld i den uforsvarlige kersd ved
forkert arbejdstilrettelaaggelse eller ved at tole-
rere kersel med overtradte chauffarer eller ved
anvendelse af dérligt materiel. Er keretgiet sj&
let, pahviler selvrisikoen hiltyven, da denne er
bruger. Hvad specielt angdr vogne, der udlgjes
uden ferer, bemaakes, a ordningen er i over-
ensstemmelse med den nugaddende, og a ud-
lgjeren igvrigt kan sikre sig regres mod lgjeren,
ligesom udvalget forudsodter, at det i lighed
med, hvad der gadder i henhold til § 65, stk. 4,
i bekendtgerelse nr. 31 & 6. februar 1948, p&
lagges udigeren a akrave lgeren et depo-
situm, som i pdkommende tilfadde anvendes til
hel dler delvis dakning af selvrisikobel gbet.

Selvrisikobelgbet er foreddet ansat til 200 kr.
uden hensyn til motorkeretgjets art. Dette belgb
skanner udvalget tilstrakkeligt til at have den
anskede prasventive virkning, medens det pa
den anden side er & en Sidan starrdse, a sdv
gkonomisk mindre velstillede er i stand til at
udrede det. Da besvaaet og omkostningerne ved
a inddrive selvriskobelgb pa mindre end 200
kr. ikke vil ¢d i rimeligt forhold til bel@benes
starrelse, har man ikke villet foreda en gradu-
ering o sdvriskobelgbet, sdedes som folke-
tingsudvalgets flertal. Omkostningerne ved at
administrere ordningen menes ikke at blive
uforholdsmaessig store, nar der gives selskaberne
effektive inddrivelsesmidler, hvilket ogsa vil
vage ngdvendigt for a skre ordningens effek-
tivitet. Det foredds derfor, at sdskaberne ska
have samme inddrivelsesmidler som med hen-
gyn til preamierne, jfr. § 13 i udkastet.

9. Omkostningerne ved gennemfarese
af udkastet.

Det har som flere gange tidligere omtalt vee
ret af afgarende betydning for udvalget, a der
ikke ved en gennemferelse af udkastet pdlasgges
de for motorkeretgier ansvarlige udgifter til
den lovpligtige forsikring, som kan betegnes
som urimelige. Udvalget har vaget klar over,
a en udtalelse om de praamieforhgjelser, der
vil blive en ngdvendig fdge &, a de fore-
daede forbedringer i adgangen til at opnd e-

32

statning gennemfares, nedvendigvis ma blive
rent skensmeessig. Fastssdtelsen af praamier sker
pa grundlag af de udbetalte erstatninger og vil
Sdedes vage afhaagig dels af antallet af ulyk-
ker, dels af de udbetalte erstatningers sterrelse.
Hvilken indflydelse udkastet kan fa pd disse
faktorer er ret uberegnelig. Sdv om udvalget
om anfart ovenfor side 19 ikke med de fore-
dédede forhgidser a forskringssummerne har
villet foredd nogen generd forhgidlse af det
nuvagende erstatningsniveau, udover hvad der
fager a prisudviklingen, kan man ikke se bort
fra, a der muligvis vil ske en vis forhgielse.
Samtidig er det efter udvagets opfattelse rime-
ligt a antage, at den foreddede selvriskoord-
ning vil medfare nogen nedgang i antalet af
anmeldte skader. Under hensyn til vanskelig-
hederne ved at beregne falgerne heraf ma sken-
net over de nadvendige praamieforhgielser ske
pa grundlag af de for tiden tilkendte erstatnin-
ger og den nuvagende skadeshyppighed.

Det svenske udvalg har ladet foretage en be-
regning & de med hver enkelt o de foreddede
lovandringer forbundne forhgjelser og ned-
sotelser a praamien. Materidet til at foretage
en tilsvarende beregning her i landet foreligger
efter det for udvalget oplyste ikke, hvortil kom-
mer, & en san beregningsméde antagelig er
behadftet med temmelig store fejlmuligheder.
Under hensyn hertil har udvalget indskraanket
dg til at foresperge Assurander-Societetet om,
hvilke forhgielser af praamierne for den lovplig-
tige forsikring for motorkeretgjer udvagets ud-
kast som helhed ma antages a ville medfere,
samt hvilke besparelser der kan péregnes, hvis
der, som udvalget foreddr, gennemfgres en
tvungen selvrisko pa 200 kr. ved enhver af for-
sikringen omfattet forsikringsbegivenhed. Ud-
velgets forespargsel og Assurandar-Societetets
svar er optaget som bilag 3.

Assurander-Societetet har efter indhentet er-
klaaing fra Dansk Automobilforsikrings For-
bund og Foreningen a gensidige, danske Ulyk-
kesforsikringsselskaber udtalt, at den antagelige
praamieforhgielse for de fleste kategorier af mo-
tordrevne keretgier vil andrage ca 15-18% i
forhold til de nuvaaende praamier for en an-
svarsforsikring med ret til praamienedssdtelse
for kadefrit &, og a den ved gennemferelse o
en tvungen sdlvrisiko forventede besparelse ma
andés til 12-15 <. Assurander-Societetet har
ved afgivdsen af denne udtalelse bemagket, at
de anfarte tal m& tages med alt muligt forbe-
hold dels & de ovenfor nsa/nte grunde, dels



fordi man pa& grund af det begramsede antal for-
sikringer tegnet med selvrisiko ikke mener at
have det forngdne erfaringsgrundiag pa dette
omréde.

Det skd i denne forbindelse bemaakes, at ud-
valget, dengang man udbad sg Assurander-
Societetets  erklaging, havde foredaet forsik-
ringssummen for tingskade ved en enkelt for-
sikringsbegivenhed ansat til 30.000 kr., et belgb
man senere har fundet rigtigst at forhgje til
50.000 kr. Der ma sdedes regnes med en even-
tuel yderligere, men moderat stigning i pree
mierne.

De nugaddende af Dansk Automobilforsik-
rings Forbund foreskrevne mindste praamier for
ansvarsforsikring for personautomobiler til pri-
vakarsel andrager efter det for udvalget op-
lyste for en forsikring med ret til praamiened-
satelse for skadefrit & 210 kr. arlig i det stor-
kebenhavnske omréde, 180 kr. i Alborg, Arhus,
Odense og Randers med forsteader, 115 kr. i
Nordsadland og bymessige bebyggelser med

over 2.000 indbyggere og 100 kr. i det gvrige
land.

Sammenholdes disse tal med de & Assuran-
dar-Societetet meddelte oplysninger, skulle pree
mien for en lovpligtig forsikring i overensstem-
melse med det af udvalgets flertal foresldede
udkast i det storkebenhavnske omréde for et
automobil som anfert stige fra 210 kr. arlig til
ca 220 kr., hvis fordaget om selvrisko gen-
nemfares, og elers til ca 250 kr. Der e her-
ved regnet med den sterst angivne praamiefor-
hgielse og den mindste praamienedsadtelse i an-
ledning & selvrisiko.

Udvalget finder ikke, a en sdan praamiestig-
ning kan vaae urimelig, nar hensyn tages til de
forbedringer, der opnds. Der teaakes herved
navnlig pa den betyddige forhgidse af forsik-
ringssummerne, hvorved bemasakes, a en for-
hgidlse af forsikringssummerne ma betragtes
som uundgéelig, selv om de nugaddende an-
svarshestemmelser ikke blev aandret.



V.

Mindretallets bemaakninger.

1. Et mindretal (A. T. Bertelsen) ensker
at gere felgende bemaerkninger:

Hovedreglen i den gaddende faadseldov,
hvorefter geren (brugeren) a et motorkeretg
e ansvarlig for skade voldt ved keretgjets be-
nyttelse efter en culparegel med omvendt bevis-
byrde, har i praksis virket pd god og hensigts-
massig méde. Reglen giver, som naturligt er, de
»vagere« fagdselskategorier (fodgeengere, cyk-
lister 0.sv.) en vis bevismassg begunstigelse,
men dbner ogsd mulighed for, nar skyldforhol-
dene bevismassigt er tilstrakkelig klarlagt, a
tredffe en afgerelse, der i det vassentlige semmer
med erstatningsrettens amindelige  grundsed-
ninger — et forhold, der utvivisomt har en vis
preeventiv virkning.

Den gaddende lov er sdledes i princippet helt
forskellig fra en lovgivning, der gennem en for-
sikringsordning skaber en dags ulykkess og
skadesforsikring for de i trafikken skadelidte
personer og ting.

Jeg e med flertalet enig i, a der pa visse
punkter er grund til at andre den geddende
lovgivning. Det vil sdedes vage rimdigt a
udvide ansvarsreglen til — uanset om skyld fore-
ligger - ogsa at omfatte tilfadde, hvor en skade
har sin &rsag i materiellets svigten, eler som er
en fage o ildebefindende og lignende hos fo
reren a péagaddende motorkeretgj. Endelig ma
det anses for absolut pakraevet, at ansvarsforsik-
ringsbelgbet 60.000 kr. forhgjes betyddigt.

Pa baggamd & gaddende dansk retspraksis
ma det dog erkendes, a culpareglen med om-
vendt bevisbyrde i mange tilfadde virker om-
trent som en regel om ansvar uden skyld — altsa
0m en objektiv erstatningsregel, og at reglen i
det hele, nd&r skyldforhold i skadestilfedde dref-
tes (motorkarende ctr. ikke-motorkerende) alle-
rede pd forhand giver bedemmelsen en vis
haddning til gunst for den skadelidte, der ikke
forer motorkaretgj.

At ga over til en rent objektiv erstatnings-
regel vil imidlertid aligevel vare a ga e be-
tydningsfuldt skridt videre. Alene den formelle

andring af reglen ville sikkert p& forhand i
endnu hgjere grad, end tilfaddet er nu, pavirke
vurderingen & skyldforhold i skadestilfadde, og
hvis man samtidig i loven lempede reglerne om
egenskyld hos skaddlidte, siedes a der f. eks.
altid skulle s=s bort fra en vis egenskyld, »ringe
uagtsomhed, ville der efter min mening ke et
magkbart skred i retspreksis til gunst for de
skadelidte »svagere« faardselskategorier.

At indfare en regel om erstatning pa rent ob-
jektivt grundlag kunne jeg dog efter omstaa-
dighederne ga med til for a opnd nordisk rets-
enhed, men forudsaningen herfor métte da
vage, a der skabtes en i praksis let anvenddlig
lov, a man specidlt sggte at undga saaregler, og
a man lgste de problemer, som en objektiv an-
svarsegel specidt regjser, pa en A smidig méde
som muligt.

En objektiv ansvarsregel har i og for sig en
vis red begrundelse, n& det drejer sig om den
moderne hurtiggéende trafik, kersel med tunge
lastvogne og ambulancekersel, men begrundel-
sen for en sadan regel svinder bort, n& der
dene e spgrgsmd om langsom kersd med a-
mindelige motorkeretgjer, og reglen ma anses
for helt ubegrundet, n& skade forvoldes o e
motorkeretgj, der holder stille.

En objektiv erstatningsregel ma, for at st
dende resultater kan undgss, i saalig grad gere
det pékraevet, d: reglerne om egenskyld hos
skadelidte gares smidige. | Situationer, hvor den
redle begrundelse for en objektiv erstatnings
regel helt eler delvis mangler, ber man ikke
vage bundet til en usmidig regd om egenskyld.
- P& den anden side kan man formentlig undga
stedende resultater, der métte felge af en ob-
jektiv erstatningsregel, blot man formulerer
egenskyldsreglen pa en tilpas smidig méde -
svarende til den nugaddende regel.

Et saligt problem opstér, n&r faadsdskate-
gorier, der kolliderer, begge er ansvarlige efter
en objektiv erstatningsregel. Det er naturligvis
givet, a skaderne pa begge sider ikke skd er-
stattes fuldtud. | mangel af forngdne oplysnin-



ger ma resultatet blive, at hver f&r dakket hav
skade, men denne situation har imidlertid ikke
megen praktisk betydning, da forholdet ssadvan-
ligt er det, at der netop foreligger mulighed for
at foretage en fordeling af skaderne efter skyld-
grad. Ofte vil det ene keretgi have vigepligt i
forhold til det andet, eller det ene karetgj fore-
tager en svingning o.sv. — Der e sdedes for
SAvidt intet i vgien for ogsa i tilfadde af kollis-
son mellem motorkeretgier at have en objektiv
erstatningsregel, idet der til en sidan regel blot
ma fges en bestemmelse om, a fordeling af
skaderne sker pa grundlag &, hvad der kan op-
lyses om beskaffenheden & de fra hver side be-
gdede fgl og »omstemndighederne igvrigt«. Ved
en sadan ordning undgdr man den i udkastets
§ 4 indeholdte bestemmelse, der, jfr. § 1, ope-
rerer med een regd for visse skadelidende og
en anden regel for andre skadelidende, hvortil
kommer, at egenskyldsreglen i udkastets § 3 kun
skal anvendes i visse relationer. Specielt ma ind-
vending rgses mod reglen i dutningen af § 4,
stk. 1, om ansvar, n& keretgjet »er fert, anbragt
...... i strid med de geddende feardselsregler«.
At en motorferer for a undgd en pdkersdl i en
pludselig opstéet faresituation foretager et sving
med karetgjet og derved forvolder anden (min-
dre) skade, kan nagppe anses som karsdl i strid
med gaddende fagdselsregler. Vedrarende
...... i strid med « ma frem-
haases, at de forhold, der ved parkering o. 1.
ber vage ansvarspadragende, er, at keretgjet er
anbragt pa uforsvarlig made. Formuleringen i
udkastet leder let tanken hen pa tilfadde, hvor
bestemmeser (parkering udover en tilladt tid,
datoparkering 0. 1) i faadsddoven er over-
tradt, men hvor dette ma vage uden betydning
for, om erstatningsansvar er padraget.

Sdv om jeg efter det anfarte kan tiltrasde en
regel om erstatning pa& objektivt grundlag, fin-
der jeg ikke at kunne tiltreade de foresldede reg-
ler om egenskyld (8 3) og vedragrende kollis-
si on mellem motorkeretgjer (84).

Et sagligt problem foreligger, nér skade for-
voldes af et motorkeretgj, der holder stille. Den
gaddende regel for kerende trafik - culpa med
omvendt bevisbyrde — har skabt visse vanskelig-
heder, ndr gramsen skd fastsates mellem denne
regels anvendelsesomréde og tilfadde, hvor et
motorkeretg holder stille, og hvor den alminde-
lige erstatningsregel derfor ma anvendes. Disse
problemer har dog fundet deres rimelige lgs
ning i retspraksis, men nér reglen for den ke
rende motortrafik bliver en regd om ansvar
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uden skyld, bliver det noget vanskeligere at
lzse det omhandlede spgrgsmdl, og problemet
bliver i salig grad vanskeligt at lgse, hvis ud-
kastets regel om egenskyld gennemfares.

Over for den a flertallet foreddede ordning
ma jeg imidlertid rejse en yderligere og vessent-
lig indvending.

Den i udkastet indeholdte ordning aadrer
fuldstandigt hele grundlaget for geddende
dansk ret pa det her omhandlede omrade, idet
der foredds en i princippet ren forsikringsord-
ning, atsd en regel om, & en ger & e motor-
karetg til gunst for visse skadelidende personer
og interesser skal tegne en forsikring. Man for-
lader sdledes systemet med e personligt erstat-
ningsansvar og en dertil knyttet ansvarsforsik-
ring. Nar den fored&ede ordning skal udtrykkes
i lovform, bliver den noget kompliceret og er
i udkastet suppleret med specielt modificerede
regler om det personlige erstatningsansvar, der
foger af den amindelige erstatningsregel. Til
den rejste indvending ma fgjes, at der ikke ses
a vae vundet noget ved at indfere et sidant
system. Det er enklere, som nu, at operere med
en regel om personligt ansvar og en dertil knyt-
tet tvungen ansvarsforsikring. Vil man, hvad
0gsa jeg ensker, undgd enhver mulighed for,
a det personlige ansvar skulle blive en readlitet
i tilfadde, hvor dette ville veae ubilligt, atsd
specielt ved erstatningskrav, der overstiger for-
sikringssummen, kan man nemt formulere en
regel herom.

Af de anfarte grunde kan jeg ikke tiltrazde
flertallets fordag p& det her omhandlede om-
rade.

Sluttelig ska geres nogle bemagrkninger om
erstatningsreglernes preventive virkning — spe-
ciet i relation til de i lovudkastet indeholdte
regler om salvrisiko, egenskyld og ansvar pa ob-
jektivt grundlag.

Problemet om erstatningsreglernes praasentive
virkning vedrerer ikke dene den i § 9 fored&
ede rege om sdvrisiko, men ogsa spargsmalet
om udkastet gennem sine evrige bestemmelser
opfordrer trafikanterne til eget agtpégivenhed,
og dette krav ma naturligvis rettes til ale tra-
fikanter - ikke blot til den motoriserede del
a disse

Den o flertallet foreddede regel om, a der
vedrgrende spergsmdlet om erstatning skal ses
bort fra »ringe« egenskyld hos alle ikke-motori-
serede trafikanter ma ogsa i relation til praeven-
tionsspargsmdlet vakke afgerende betankelig-
hed. Den synes a veae et skridt i modsat ret-



ning &, hvad der tilsigtes gennem den for mo-
torkerden foreddede selvrisikoregel, hvor man
tillasgger de praaventive hensyn si stor veagt, at
man endog lader eeren (brugeren) af motor-
keretgiet hadfte personligt, uden a skyld fore-
ligger, medens man gennem reglen om egen-
skyld i § 3 pd en made legaliserer den af andre
trafikanter udviste uagtsomhed i dle tilfadde,
hvor det ikke kan bevises, a denne overskrider
gransen for ringe uagtsomhed.

Sdv om udkastet ikke indeholdt den strenge
regel om sdvrisko for motorkersden, ville
det aligevel vaae betaakeligt pa et omréde som
det foreliggende gennem en lovregd at fastdd,
a der atid skal ses bort fra ringe uagtsomhed
hos andre trafikanter.

Salig ved materielle skader i den daglige
bytrafik ma reglen i § 3 vege betakelig.

Det kan nagppe bestrides, at mange pa agt-
pagivenhed hos de ikke-motorkerende har en
vis andel i, at skade sker ved motorkersel, og at
det, for at antalet af motorulykker kan redu-
ceres mest muligt er nadvendigt, a ale trafi-
kanter udviser den sterste agtpagivenhed.

Selvriskoreglen i § 9 vil utvivisomt have en
ikke ubetydelig preaventiv virkning, sdv om
det ma erkendes, at denne virkning i et vist om-
fang dlerede er etableret gennem den i preksis
udformede bonusordning.

Selvrisikoreglen vil dog sikkert - ligesom
bonusreglen - alene have direkte betydning i
tilfedde, hvor faren for, a skade kan ske, er
kendelig pa forhand — atsd speciet i den a-
mindelig bytrafik, - og isse hvor det drejer sig
om mindre materielle skader. Hvor der derimod
er tale om den hurtiggdende trafik — f. eks. ho-
vedve straf ikken, - eler hvor der sker avorlige
ulykker, — vil selvrisikoreglen nagpe have nogen
selvstendig praeventiv betydning - i hvert fad
ingen direkte betydning.

Da sdlvriskoreglen aene baaes af praaventive
hensyn, er det i og for Sig uansket a knytte den
til et objektivt ansvar, der forgvrigt dene harer
hjemme i den forsikringsordning, der dadkker
ansvaret efter reglerne i kapitel 1. Hvis det er
praktisk muligt, vil det veae rigtigst at knytte
selvriskoreglen til reglerne i kapitel 2 om per-
sonligt ansvar, dtsa til den almindelige culpa:
regel. Der kan naturligvis ikke ses bort fra, at
det retsteknisk er nemmere a knytte selvrisiko-
reglen til det objektive ansvar, men dette kan
pa den anden side i et vist omfang — saalig i
relation til reglen i § 3 - fare til uenskede re-
sultater, jfr. herom nedenfor.
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En sdvriskoregel, der altid pa objektivt
grundlag palagde motorkeretgjets ger at betae
selvriskobelgbet, ville ikke vaae nogen rimelig
éler hensigtsmassg |gsning.

En sidan ordning foredas da heller ikke i
udkastet. Reglen om, at brugeren - og ikke ge-
ren - skal betale selvrisikobelgbet, betyder, at
geren f. eks. ikke hadter, nar han har udlént
karetgiet til en anden — sdv om det drgjer sSig
om kortvarigt udlan, og er der tale om uretmaes-
sig brug (brugstyveri), hadter geren heller ikke.

Hertil kommer, at reglen i § 9 pa et vigtigt
omréde - kollisson mellem motorkeretgjer -
ter 8 4 — netop i det vasentlige bygger pa
culpa-reglen.

Hvis et motorkeretgj A kolliderer med mo-
torkaretgiet B og skylden herfor dene lagges
pa A, og en passager i B kommer til skade, ska
alene A betale sdlvriskobelgbet. B hadter gan-
ke vigt efter § 1 objektivt over for Sn passa
ger, men dette ma i det foreliggende tilfadde
vage uden betydning for selvrisikospgrgsmalet.
At skylden i kollissiongtilfadde alene lasges pa
den ene motorfarer forekommer ofte i praksis,
f. eks. i bytrafik, hvor det ene af motorkere-
tgierne har vigepligt.

Dette vil dge, a reglen i § 4, som bortset
herfra kan give anledning til en vis kritik, jfr.
ovenfor, begranser reglen i §8 9 pa en rimelig
made.

Udenfor de skadetilfadde, der omfattes &
8§ 4 (og § 5), kan sdlvriskoreglen imidlertid i
vise tilfadde give anledning til avorlig be-
tankelighed, nemlig i de tilfadde hvor der p&
laggges ansvar uden skyld, og specidlt hvor reg-
leni 8§ 3 om egenskyld samtidig skal anvendes.

Saglig i den koncentrerede bytrafik vil der
forekomme dituationer, f. eks. kollison mel-
lem en bilist og en cyklist, hvor motorfareren
efter amindelige erstatningsregler ikke kan an-
s a have skyld i den skete skade.

Hvis i et sadant tilfadde cyklisen f. eks.
uagtsomt er kert bag ind i en bil, der forsigtigt
bremser op ved en fodgeangerovergang, vil er-
statningsspergsmalet — der forudsadtes at vaae
ket skade pad begge sSder — eventuelt blive
ordnet sledes, at skaden pa bilen, der er kasko-
forsikret, ma baxes a hilisgen (bonustab) -
efter f. a 1. § 25 — a cyklisen samtidig vil fa
fuld erstatning, hvis det ikke kan bevises, at
han har udvist mere end »ringe« uagtsomhed,
og denne erstatning skal efter reglen i § 9 be-
tales - indtil 200 kr. - &f bilisten personligt,
og sdv om cyklisten ma antages a have udvist



ret betydelig uagtsomhed, vil han jo normalt
efter reglen i 8 3 i hvert fad fa delvis erstat-
ning, og selvrisikoreglen tresder da ogsd i funk-
tion.

Efter de gaddende erstatningsregler er der
mulighed for a godtgere, at en skade ikke
kunne vage afvaaget af en motorfarer, og man
er endvidere ikke tvunget til at se bort fra en
vis egenskyld hos skadelidte. Herved udelukkes
erstatning i tilfadde, hvor det i hvert fdd ville
vage urimeligt at gare nogen personlig ansvar-
lig. Den objektive erstatningsregel i udkastets
8§ 1 kombineret med egenskyldsreglen i § 3
vil imidlertid pa et, ganske vist begramset om-
réde bevirke, at selvrisikoreglen i § 9 ikke med
rimelighed kan anvendes.

De anfarte betragtninger ma formentlig, in-
den der eventudt lovgives herom, fare til yder-
ligere overvgese d, hvorledes en selvrisiko-
regel, der sikkert vil have prasventiv betydning,
ber formuleres.

Mit standpunkt til udvalgets fordag som hel-
hed er — som det fremgér af det ovenfor udvik-
lede - at jeg ikke kan tiltraede det, idet jeg ma
tage afstand fra den foreddede forsikrings-
ordning og frareglernei 88 3 og 4.

Som et forsag pa fra min side & samarbgjde
det foreliggende lovudkast og de af mig anferte
betragtninger og pa igvrigt a smplificere for-
daget er udarbejdet det som bilag 1 (side 94)
aftrykte lovudkast (svarende til reglerne i ka
pitel 23 i udvagets fordag), idet dog den &
mig over for selvriskoreglen pa et enkelt om-
réde rejste kritik ikke har fundet udtryk i ud-
kastet.

2. Et mindretal (Leerkes) gnsker at gere
falgende bemaerkninger:

Den faktiske baggrund for udarbejdelsen af
den nugaddende regd om erstatning og tvungen
forsikring, der, som foran naavnt, blev givet ved
en lov a 1. juni 1927, var helt forskellig fra
den nuvagende. Motorkerden befandt sig i ty-
verne, da reglen forberedtes, endnu pa barne-
stadiet. Som led i landets transportmaskineri
betragtedes den naamest med et overbsgende
skuldertrak. Banerne ansds for den at domi-
nerende faktor, se f. eks. motiverne til lov om
omnibus- og fragtmandskersel nr. 170 & 4.
juli 1927. Persontransporten med individuelle
motorkeretgjer opfattedes snaret som en be
kvemmelighed for en bedrestillet del & befolk-
ningen. | landbruget var bilismen s a sge
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ukendt. Landbrugerne var staakt imod udvik-
lingen & motorkerslen. Om erstatning af hesten
i landbruget var der endnu det ikke tale. Det
ss a den foran naavnte lovgivning, a trafik-
myndighederne end ikke var indstillet p& en
voldsom udvikling af motorkarslen.

Det falder ikke tungt at forstd, at man ved
udarbejdelsen & reglerne om erstatning for
skade, forvoldt ved motorkarsel, neesten aene
har vazet tilbgjelig til a hadte sig ved det kon-
krete skadetilfedde og samfundets interesse i at
skre de skadelidte erstatning. Noget hensyn
til motorkerdens gkonomi har under de om-
staendigheder ikke vaaet pédtrangende.

Ved fastsdtelse af en ny lovregel i dag om
erstatning og forsikringsdakning af erstatnings-
kravene diller de faktiske forhold sig helt an-
derledes. Der er i mellemtiden gennemfert 3 at
dge en trafikrevolution. Til belysning af udvik-
lingen anfares en tabel over motorparkens ud-
vikling fra 1920 til udgangen a 1955 samt
nogle hovedresultater af en af Statistisk Depar-
tement i 1953 gennemfart transportundersg-
gelse, der viser, a motorkarden allerede i 1953
udfarte to trediedele & den samlede godstrans-
portpreestation: (se naste side).

For transportarbejdet med omnibusser og
personbiler foreligger endnu ingen officid op-
garelse, men i store trak vil resultatet forment-
lig ikke divergere meget fra resultatet af den
foran nsevnte underspgelse vedrgrende gods-
transporten. Vejtransporten e med andre ord
blevet en meget betydelig faktor i produktionen,
hvori jo transport indgér i ale led og med en
ikke ubetydelig andel i de samlede produktions-
omkostninger. Dertil kommer, at der efter dle
sagkyndiges opfattelse endnu forestdr en meget
vasentlig udvikling a vetransporten.

Under disse omstamdigheder forekommer det
klart, a problemstillingen for lovgivningsmag-
ten er en anden end i 1927. Opgaven bliver vel
en lignende som med hensyn til fagdseldovens
avrige bestemmelser, nemlig at sage tilve ebragt
normer, der bedst muligt afbalancerer de mod-
stéende interesser for samfundet: pa den ene
side at sikre trafikkens og transportens mest mu-
ligt effektive, herunder mest gkonomiske, &-
vikling, og pa den anden side at begramse risi-
koen i trafiken bedst muligt. Et tredie hensyn
bliver at skre dem, der aligevel lider skade i
trafiken, passende erstaining, og endelig ma
samfundet vege interesseret i, a heller ikke
erstatningsbetalingerne  medferer  velfaardstab
for de enkelte, der skd udrede erstatningerne.
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Ar ; PersonbilFr HJ;;;;:S;: Omnibusser Vljlrlccr o(‘inl:ISt ‘ Auto»mobilcr
(incl. sygebiler) Goke heandbiles) ialt
1920 11594  (wivssisn 2276 .owasis. ) 3.787 17.657
1921 15.635 1.704 242 4.679 22.260
1924 35.140 2.002 805 9.836 47.783
1925 43.320 2.207 837 13.073 59.437
1927 (.o.nnn. 59126 ... ... . ) 920 15.548 75.594
1928 54.875 7.748 1.025 25.250 88.898
1929 61.078 8.160 1.104 27.958 98,300
1930 69.827 8.714 1.163 30.620 110.324
1931 76.155 9.085 1.247 33.851 120.338
1932 74.965 8.294 1.146 32916 117.321
1933 76.080 8.228 1.200 34.040 119.548
1934 80.159 8.130 1.277 35.987 125.553
1935 83.997 8.001 1.359 37.242 130.599
1936 87.728 7.850 1.510 38.379 135.467
1937 93.621 7.927 1.566 39.914 143.028
1938 100.411 8.061 1.621 40.685 150.778
1939 109.040 8.433 1.484 43.540 162.497
1940 5.028 3.668 1.028 22.278 32.002
1941 5.983 3.665 732 23.379 33.759
1942 6.041 3.665 731 22.654 33.091
1943 6.068 3.465 864 20.867 31.264
1944 6.799 2.314 920 20.257 30.290
1945 42.583 4.391 926 27.358 75.258
1946 94.442 5.740 1.378 40.269 141.829
1947 98.385 5.951 1.772 46.740 152.848
1948 102.035 6.692 2.241 55.382 166.350
1949 105.238 6.554 2.592 54.810 169.194
1950 111.898 6.174 2.719 58.677 179.468
1951 115.881 6.385 2.635 64.387 189.288
1952 126.700 6.200 3.025 72.600 208.525
1953 150.900 6.900 3.173 81.800 242,773
1954 184.300 9.400 3.268 93.300 290.268
1955 210.841 9.943 3.303 100.078 324.165
1956 ca. 240.000  ca. 10.000 ca. 3.400  ca. 107.000 ca. 360.400
Samlet godstransport 1953
Gods- og varetransport Godsmaangde Tonkilometer
Last- og varevogne: 1000 tons pCt. 1000 ton/km
Transport for egen regning . ... . .. 61.775 50 1.070.174
Transport for fremmed regning . = . . 51.642 42 1.251.077
Lagt- og varevognstransport ialt . . . 113.417 92 2.321.251
Jernbanetransport :
Statsbanerne . ... 7.951 7 1.200.675
Privatbaner. ... ... ... .. .. . 1767 1 36.974
Jernbanetransport iat ... ... 9718 8 1.237.649

Tilsammen gods- og varetransport . . . .. 123.135 100 3.558.900



Hensynet til motorkerslens effektivitet.

Det fager efter min opfatelse a denne
problemstilling, a det principielt ikke kan
vage rigtigt at pdlamgge motorkerden udgifter
til a dakke skader udover, hvad den efter den
amindelige erstatningsregel  skulle bsae som
sn naturlige samfundsmeessige omkostnings-
andel. En udvidelse & erstatningsgrundlaget af
socide hensyn vil, som ogsa anfart af udvalgets
flertd under bemagkningerne om egenskyld,
for samfundet vaae en fejlkontering af udgifter.
Ved a lagge kunstige byrder pa vejtransporten
mistes overblikket over valget & det mest ra
tionelle transportsystem for samfundet, ligesom
jo i hvert fdd eksporterhvervene direkte vil
fale omkostningsforagelsen, uden at de kan tage
sig betalt i afsagtningsprisen, sdledes at konkur-
renceevnen svaekkes. For den gvrige produktion
bliver der i det omfang, man gennem lovgiv-
ningen om erstatning og tvungen forsikring pa
lagger motorfardden uvedkommende socide
udgifter, tale om beskatning af en produktions-
faktor; den del & bilparken, der ikke medvir-
ker i produktionen, er ikke tungtvejende. Det
fremgar méaske tyddligst deref, at der til drift af
personbilerne kun medgér en lille trediedd af
det motorbraadstof, der arligt forbruges til vej-
transporten her i landet.

Men sdv om udgifterne sledes i e vist om-
fang bredes ud gennem varepriserne, er det: dog
ganske usikkert om denne made a inddrive
udgifterne ved socide foranstatninger er ra
tionel.

Det er derfor efter min mening ikke ganske
sikkert, at udvalgets flertal har ret i den foran,
Sde 16, anferte bemaakning, at der ikke kunne
vage tade om a lempe ansvarsgrundliaget for
motorkarslen. Den geddende lovregel og den
udformning, den har fét gennem domstolens
strenge krav til beviset, har utvivisomt medfert,
at det alerede nu er pdlagt motorkerden at er-
statte en stor ddl af de evrige trafikantgruppers
skader opgjort efter den amindelige erstat-
ningsregel.

Det er muligt, a den bevisngd, der erfarings-
maessigt gor Sig geddende i sager om fagdsels
ulykker, i forbindelse med det praktiske syns
punkt, at en ansvarsforsikringsordning let lader
sig administrere for de indregistrerede motor-
keretgier, fra en samfundsbetragtning ma fere
til, a man aligeve bevarer en saalig bevis
byrderegel i motorerstatningsovgivningen, men
hermed mé& genoprettel sessynspunktet ogsa have
féet, hvad der tilkommer det, og begrundelsen

for et videre ansvar end den amindelige erstat-
ningsregel vage udtagmt.

Der kunne snarere vage grund til a ind-
skaape, a den omstamdighed, at der er forsik-
ringsdaekning bag de motorkerendes erstatnings-
ansvar ikke i de konkrete tilfadde ma lede dom-
stolene til ud fra sociale hensyn at lade sig friste
til a konstruere skyld hos motorfereren eller a
lukke gjnene for egenskyld hos skadelidte.

Det er klart, a jeg efter det foran udviklede
ikke kan tiltreade en skagpelse o erstatnings-
reglerne - og altsd ikke tiltraade flertallets for-
slag om at give ret til erstatning for handelig
skade (udkastets § 1), og € heller forslaget i
udkastets § 3 om, at der skal ses bort fra eges-
skyld hos skadelidte, selv om han kun har udvist
ringe uagtsomhed.

Det forekommer mig igvrigt, at flertallets ar-
gumentation foran side 20 farer til ssmme re-
sultat.

Jeg faer mig ikke overbevist om, a den pree
mieforhgielse, der vil blive fdgen & for-
dagene, vil blive s3 uvessentlig som forudsat.
Saalig pa langere sigt vil lesrivelsen fra skyld-
begrebet, n& det gadder motorfereres ansvar,
men ikke andres, sammenholdt med egenskylds-
reglen, let fare mere og mere i retning af den
opfattelse, som flertallet argumenterer imod
(Ussing-Stang-Strahl) og herved ogsa pavirke
ergatningsudmalingen. Dertil kommer, at de i
udkastet foreddede forhgielser o maksmums-
belgbene for personskader til meget betydelige
belgb vil virke i retning a hgjere erstatnings-
niveau - og det samlede resultat altsd blive
vaesenitlig hgjere forsikringsudgifter.

| hvert fad er det nagope laagere rigtigt at
fremheave interessekriteriet som  begrundelse
for en regel om objektivt ansvar. Interesse i
motortransporten, vejtransporten, har hele sam-
fundet og ale dets medlemmer. lkke et eneste
produkt, der bringes i handelen, er upavirket
a omkostningerne ved motorkarden.

Hensynet til at afvaarge ulykker.

Indledningsvis bemagkes, a samfundets tab
ved feadsdsulykker for nylig med udgangs
punkt i ansvarsforsikringsselskabernes skades
opgerelser er vurderet til 150 mill. kr. &rligt -
atsa et endeligt tab for samfundet, uanset hvor-
ledes det fordeler sig pa individerne.

Den a udvalgets flertal foreddede forsk-
ringsordning, der i sit oplasg i virkeligheden
sigter p& en almindelig faardsdsulykkesforsik-
ring, fremtrasder i det endelige udkast som en
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ansvarsforsikring for motorfarere, kombineret
med en trafikulykkesforsikringsordning  for
andre trafikanter, betalt af motorkerden. | det
omfang, hvori forsikringen er en ulykkesfor-
sikring, nemlig for s3 vidt forsikringspligten
gér videre end det personlige ansvar efter den
amindelige erstatningsregel, tilgodeser den kun
de 7kke-motorkarende. De, der betaler forsk-
ringen, vil ikke opna dakning for deres hamnde-
lige skader i trafikken (sammenstadsreglen i
udkastets § 4) og vil heller ikke kunne opnd,
a der ss bort fra deres egen mindre veesent-
lige skyld (8 4, jfr. 8 3).

Bortset fra, at disse forhold vil virke stadende
for den dmindelige retsopfattelse, vil sam-
fundets interesse i genoprettelse af lidte tab
for de enkelte ofre for ulykkerne kun for en
del imadekommes ved fordaget - og denne
del vil med stigende motorfaardsel veae fal-
dende.

Jeg henleder i denne forbindelse opmaak-
somheden pd, a o antallet af samtlige tilskade-
komne ved faadsdlsuheld var i 1952 ca 35 %
motorfarere eller passagerer i motorkeretgj er. De
tilsvarende tal for 1953 og 1954 var 41 % og
51 ¢,. Af de ved trafikulykkerne drabte var i
1953 og 1954 henholdsvis 41 % og 49 %
motorfarere eller passagerer i motorkaretger.
(Statistiske meddelelser  1955; Faadselsuheld
1953 - og samme 1956: Faadselsuheld 1954).
Udkastet vil dtsd nagpe nd sn hensigt med
hensyn til genoprettel sessynspunktet.

Men efter min opfattelse vil det vaare lidet
egnet til at afvarge ulykker. Den praaventive
funktion af erstatningsreglen bliver endnu mere
forstyrret end efter den geddende lov.

Som a dommer Bertelsen fremhaavet vil den
foreddede ordning o forsikringsforholdet og
den personlige hadtelse gare retsanvendelsen
meget indviklet. Men for den laage mand vil
ordningen vage komplet uforstdelig. For den
menige mand er ansvarsbegrebet — béde til
graf og erstatning - ulgselig knyttet til skyld-
begrebet. | det omfang han ikke straffes, vil
der efter udvalgets fordag ikke konstateres an-
svar imod ham, og det vil derefter veae ham
dddes uforstadligt, at hans »ansvarsforsikring«
ska holde for.

En sidan tramen pa folks retsbegreber kan
nagope undga a faere til despekt for retten, for
loven. Preventionen Vil mistes hos de motor-
kerende, i hvert fad nar der er forskrings-
dakning.

Udvalgets flertal har indset dette og derfor
suppleret udkastet med e fordag om selv-

risko for 200 kr. a enhver skade, der om-
fattes af forsikringen (§ 9).

En sidan bestemmelse ville maske kunne for-
bedre praaventionen under en lovgivning, der
gik ud fra culpa-synspunktet. Men som tillegy
til en regel om objektivt ansvar vil den formo-
dentlig kun styrke lssgmandens despekt for
loven. Reglen ville blive opfattet som en straffe-
regel og, n&r skyld ikke konstateres, virke lige
A urimelig og uforstéelig for menigmand, som
det i dag er for ham, at han pa grund af reglen
i FALL., § 25, skd migte sin bonus, nar en
anden part har hele skylden for en skade pa
hans vogn. Blot vil dise nye tilfadde blive
meget talrigere.

For andre zrafikant grupp €r, som er under-
givet den almindelige erstatningsregel, vil de
udvidelser & motorfarernes ansvar, som inde-
holdes i udkastet, derudover bevirke, at erstat-
ningsreglens preeventive virkning forsvinder.
De kan i nasten dle tilfadde regne med, at mo-
torfgreren har »skylden« i populea forstand.

Det er heroverfor anfert (Ussing),at den pree
ventive virkning ef erstatningsreglen i denne
forbindelse er uden betydning; faren for liv
og lemmer og draffetruden er nok. Dette
semmer ikke med erfaringerne fra praksis. |
uhyggeligt mange tilfadde udfordrer cyklister
og fodgeengere skadnen helt ubegribeligt - i
tryg forvisning om, a motorfereren ska tage
sgi agt, thi ansvaret er hans — ofte i ren uviden-
hed om, hvad motorfereren er i stand til at
presstere fyssk eler & hensyn til den avrige
feadsd. Denne mentalitet vil understettes &f
de foreddede regler (objektivt ansvar, reglen
om egenskyld) og vil vage i afgjort strid med
fardseldovens gvrige reglers (og den officidle
ferdselspropagandas) bestredbelser for at mobi-
lisere dle faadselskategorier til a medvirke til
a nedbringe antallet af ulykker.

Hensynet til genoprettelse af de lidte tab.

Som foran side 37 anfart anser jeg dette hen-
gyn for sekundaat i forhold til samfundets in-
teresse i med bevardsen & starst mulig effekt
af motortransporten at hindre faadselsulykker.

Séfremt den almindelige erstatningsregel sup-
pleres med en bevisregd som den gaddende
lovs og en bestemmelse om, at motorkerden sav
bager ansvar for fgl ved materiellet, mener
jeg, a hensynet til de skadelidte ikke kan
fare videre - forudsat a erstatningskravene
gkres ved en obligatorisk ansvarsforsikring.
Denne forsikring sikrer endelig skadevolderen
imod gkonomisk ruin.



V.

Flertallets lovudkast.

UDKAST TIL LOV OM ERSTATNING AF SKADE FORVOLDT
VED BRUG AF MOTORDREVET K@RETAJ

e

Ergatning fra det skadevoldende
karetgjs forsikring.

Sk 1. Skade pa person dler ting, som voldes
ved et motordrevet keretgis brug som keretgj,
ka erdattes af det forskringsselskab, i hvilket
kaoretgjet efter reglerne i kapitel 3 er forsikret,
selv om ingen har skyld i skaden.

Sk. 2. Om skaddlidtes ret til erstatning
gadder, for s vidt ikke andet er bestemt, dansk
rets almindelige regler.

o 2

Erstatning efter denne lovs regler kan ikke

kraaves

1) for skade pa keretgjet eler pa ting, der
befordres med dette, bortset fra klaeder, per-
sonlige gendele og handbagage, som nogen
har pa sig eller med sig under kerselen, og
som beskadiges i forbindelse med person-
skade eler skade pa keretgjet.

2) for skade pa person dler ting, der rammer
den, som forer koretgjet.

3) for skade pa person dler ting, som rammer
karetgets ger eler bruger, sdv. om han
ikke farer keretgjet.

8 3.

Sk.l. Har skadelidte forsagligt eller uagtsomt
medvirket til skaden, kan erstatningen, bortset
fra tilfadde, hvor der kun er udvist ringe uagt-
somhed, nedscdtes eler bortfalde. Ved afge-
relsen heraf lasgges veggt pa det fra hver sde
udviste forhold og omsteandighederne igvrigt.

Sk. 2. Er skaden sket, medens skadelidte lod
sig befordre med keretgiet, skent han métte

forstd, a besiddelsen var opnédet ved en for-
bryddse, eler a keretgiet anvendtes i forbin-
delse med en forbryddse, har han kun krav
pa erstatning, sifremt og i det omfang saalige
grunde taler derfor.

§ 4.

Sk. 1. Volder et motordrevet karetgj skade
pa et andet motordrevet keretgj eller et keretgj,
der Igber pa skinner, dler pa person eler gods,
som befordres dermed, udredes erstatning kun,
sifremt skaden skyldes uforsvarligt forhold hos
geren, fareren eller nogen i keretgjet, mangler
ved koretgiet, dler at karetgiet igvrigt er fart,
anbragt eller pa anden méde brugt i strid med
de gaddende fagrdselsregler.

Sk. 2. Fordligger der ogsd pa den side, hvor
skaden er sket, forhold som neevnt i sk. 1,
afgar retten under hensyn til det fra hver side
udviste forhold og omsteandighederne iavrigt,
om og med hvor stort et belgb erstatning ber
ydes, sdedes at der dene hadtes for dette
bel gb.

Volder et motordrevet karetgj, der holder
stille, skade, uden at det sker i tilslutning til
keretgiets standsning eler igangsagning, kan
erstatning kun kraeves, ndr skaden skyldes for-
hold som neevnt i 8 4.

§ 6.

Sk. 1. Erstatning for personskade kan, uanset
om flere keretgiers forskringsselskaber hadter
for skaden, ikke overstige 150.000 kr. for hver
tilskadekommen dller dradbt person.

Sk. 2. Erstatning for tingsskade forvoldt ved
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en enkelt begivenhed kan ikke overstige 50.000
kr. for hvert skadevoldende karetgjs forsikring.

Sk. 3. Fordar det i gk. 2 naevnte belgb ikke
til dakning af flere personers erstatningskrav,
nedsadtes kravene forholdsmeessigt. Krav, som
er dakket ved anden forsikring, fyldestgeres
ikke, far de @vrige krav er dakket. Den, der
ikke inden 1 maned efter den skadevoldende
begivenhed underretter karetgiets forsikrings-
sdlskab om, at han vil rgse erstatningskrav, har,
n&r erstatning er betalt til dakning af anden
skade, kun krav pa fyldestgerelse of den reste-
rende dd & forsikringssummen.

Sk. 4. Udover de anfaerte forsikringssummer
er selskabet pligtig a betde renter og sags
omkostninger.

Sk. 1. Volder et motordrevet keretgj, der i
strid med denne lovs kapitel 3 ikke er forsikret,
skade, kan skadelidte kreeve erstatning efter
foranstdende regler af den, der har undladt at
opfylde forsikringspligten, eler som farte kere-
tgjet, da skaden forvoldtes, vidende om, at lov-
pligtig forsikring ikke foreddd Ansvaret kan
dog efter rettens bestemmelse nedssdtes dler
bortfalde, n& der foredigger undskyldende om-
staendigheder.

Sk. 2. | det i stk. 1 nsavnte tilfadde har samt-
lige forsikringsselskaber, der er anerkendt efter
denne lov, pligt til i forening at dakke skaden,
om hvor foreskreven forsikring foreligger.
Dette gedder dog ikke skade, som Kkearetgjet
volder nogen, medens han befordres dermed
vidende om, at foreskreven forsikring for kere-
tgiet ikke foreligger, og § heler skade, der
voldes &f traktor.

Sk. 3. Er personskade forvoldt af et ukendt
motordrevet keoretgj, er de anerkendte forsik-
ringsselskaber forpligtet til i forening at dakke
skaden og eventuel skade pa kleeder og per-
sonlige gendele, som den skadelidte havde pa
dg, i samme omfang, som denne skulle dakkes
af e forskringsselskab, hvis det skadevoldende
keoretgf var kendt, og foreskreven forsikring
forela

Sk. 4. For belgb, som forsikringsselskaberne
i medfar af disse regler har udredet til skade-
lidte, indtreeder de i skadelidtes krav i an-
ledning af skaden.

Kapitel 2.
Personligt ansvar og regres.

§8.

Sk. 1. Reglerne i 88 3, sk. 1, og 4, sk. 2,
finder tilsvarende anvendelse pa det personlige
ansvar, som efter amindelige erstatningsregler
kan pdlagges keretgiets ger, bruger, farer og
passagerer for skade, der kan kreeves erstattet
efter reglerne i kapitel 1.

Sk. 2. Har den pagaddende ikke forvoldt
skaden forsadligt eller ved hensyndgshed, kan
der ikke pdamges ham erstatningsansvar, der
ikke er dakket af den i kapitel 1 omhandlede
forsikring. Er skaden ikke forvoldt med forssd,
og Vil det fulde ansvar ramme den pagaddende
uforholdsmasssig hérdt, afgeres det under hen-
syn til omstaandighederne, hvor vidt hans ansvar
skal rakke udover de i 8§ 6 fastsatte begrans
ninger.

Sk. 3. Har skaddidte undladt at anmelde
st krav til forsikringsselskabet i henhold til
8 6, sk. 3, og derved helt eler delvis mistet
sn ret mod sdskabet, fortabes retten til er-
statning hos den personligt ansvarlige i til-
svarende omfang,

8 9.

Sk. 1. Ejeren (brugeren) bager i forhold til
forsikringssdlskabet sdv riskoen for de farste
200 kr. a den skade, der voldes ved enhver af
forsikringen omfattet  begivenhed.  Forsik-
ringsselskabet er pligtig at inddrive dette belgb
hos den péagaddende.

Sk. 2. Torsikringsselskabet har regres mod
koretgiets ger eller farer eller en deltager i
dettes brug, sifremt han enten har forvoldt
skaden forsadligt eler ved hensyndashed eller
har opndet besiddesen o keretgiet ved en
forbrydelse eller deltog i brugen, skent han
matte forstd, at besiddelsen var opndet ved en
forbrydelse. Forsikringsselskabet har endvidere
regres mod fereren, sdfremt han, da skaden
forvoldtes, var pavirket af spiritus i et sidant
omfang, a han var ude a sand til a fare
karetgiet pa fuldt betryggende méde. Har han
ikke forvoldt skaden med forsad, og vil ansva
ret ranme ham uforholdsmesssig hérdt, dler
findes det igvrigt efter omsteandighederne rime-
ligt, kan regreskravet dog nedssdtes eler end-
og helt bortfalde.
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Sk. 3. Det er forbudt at dakke det i stk. 1
0og 2 hjemlede regresansvar ved forsikring.

Sk. 4. Sdskabet kan ikke fraskrive sig den i
stk. 1 og 2 hjemlede regresret, men kan forbe-
holde sig videregdende regresret, for si vidt
det e forendigt med forskringsaftaelovens
regler. Bestemmesen i stk. 2, sidste punktum,
finder tilsvarende anvendelse.

Kapitel 3.
Forsikringspligt m. v.

8§ 10.

Sk. 1. Til dekning af erstatningskrav efter
reglerne i denne lovs kapitel 1 ska geren af
ethvert motordrevet karetgj, der ska registreres
dler godkendes af det offentlige i et a ju-
stitsministeriet  anerkendt  forsikringssel skab
tegne forsikring og holde denne i kraft.

Sk. 2. For andre motordrevne keretgjer ska
sidan forsikring tegnes og holdes i kraft o
den, som bruger karetgjet eller lader det bruge
pa gade, vg €eler plads, der er &en for amin-
delig faardsd.

Sk. 3. Fareren & en cykle med hjadpemotor
ska under kersdlen til enhver tid pa forlangen-
de o politiet ved forevisning & praamiekvit-
tering godtgare, a foreskreven forsikring er
tegnet og holdt i kraft.

g 11.

Karetgier, der tilhgrer danske statsmyndig-
heder eller statsinstitutioner, er fritaget for for-
skringspligt. Keretgier tilhgrende fremmede
stater, internationale organisationer eller dan-
ske kommuner kan & justitsministeriet fritages
for forsikringspligt. Foreligger forsikring her-
efter ikke, hedter den danske et eller vedkom-
mende kommune over for de erstatningsberet-
tigede ligesom et forsikringsselskab ved lov-
pligtig forsikring og har, ndr erstatning er be-
talt, over for andre, der har pligt til a erdatte
skaden, samme ret til dakning, som et forsik-
ringsselskab ville have.

8§ 12.

Jutitsministeren fastsodter de narmere regler
for forsikringspligtens gennemfarelse, herunder
for motordrevne keretgier fra udlandet, der
midlertidigt benyttes her i landet, samt for aner-
kendelse a forsikringssel skaber.

§13.

Preamier for lovpligtig forsikring og regres-
krav efter 8 9, gtk. 1, kan i mangel & rettidig
betaling inddrives ved udpantning. Undladelse
a a betae det i § 9, sk. 1, omhandlede belgb
medfarer samme retsvirkning som undladt
praamiebetaling.

§ 14.

Sk. 1. Ophgrer en forskringsaftale, ska for-
sikringen vedblive at gadde i forhold til de er-
statningsberettigede, indtil anden forsikring
traeder i kraft, dog hgist til der er forlgbet 1

maned, efter at aftalen e ophert og politiet
underrettet derom.

Sk. 2. Ove for de erstatningsberettigede
hedter selskabet, sdv om det pa grund & for-
skringstagerens eler trediemands forhold ikke
var forpligtet til a holde en ansvarlig per-
son fri for ansvar.

Sk. 3. Forskringsaftalelovens kapitel 1 og
2 A og E finder med de af denne lov falgende
andringer anvendelse pa den her omhandiede
forsikring.

Kapitel 4.
Forskelige bestemmelser.

§ 15.

Nar krav pa erstatning i henhold til denne
lov ikke fremssdtes over for et motordrevet
karetgis ger dler vedkommende forsikrings
sdskab inden 6 méaneder, efter a den, der har
kravet, har faet kundskab om skaden og om,
mod hvem kravet kan rettes, bortfalder dette,
medmindre det kan stettes pd almindelige er-
statningsregler.

§ 16.

Har karetgiets ger dler farer bopad eler
fast ophold her i landet, kan den, der har ret
til erstatning efter denne lov, ikke anlagyge
selvatandig sag mod forsikringssel skabet, med-
mindre sag, under hvilken tiltale er rgst mod
karetgets ger eler farer, er endeig afgjort,
eller han ved erkleging fra vedkommende poli-
timester godtgar, a tiltale ikke vil blive rgst.

§17.

Sk. 1. Reses tiltale for nogen lovovertrae
ddse, der kan medfare erstatningsansvar efter



denne lov, skd der gives den dler de skade-
lidte lgjlighed til at pdsta erstatning. Opnas der
ikke forlig om erstatningen, ska erstatnings-
pastandene pdkendes under sagen, sdv om
dref ikke pdamgges tiltalte, jfr. dog stk. 2. P&
kendelse a den dler de nedlagte erstatnings-
péstande kan ske far dler efter afgarelsen o
spergsmaet om draf.

Sk. 2. | salige tilfadde, hvor erstatnings-
kravet ang&r materiel skade og er af indviklet
beskaffenhed, kan retten, efter a forlig for-
goves er provet, negte kravets forfagning
under straffesagen. Rettens bedutning herom er
genstand for kaae.

Sk. 3. Det forskringsselskab, i hvilket der
er tegnet forsikring for det &f tiltalte benyttede
motordrevne keretgj, eller den, som i henhold
til 8§ 7 ler § 11 hadter for den ved karetgjets
brug forvoldte skade, bliver for erstatnings
spargsmalets vedkommende at betragte som part
og skd med varse efter retsplejelovens § 174
som til vidner i Straffesager tilsiges til ethvert
retsmade, jfr. dog retsplejelovens § 166. Er
dom afsagt, har de pdgaddende, der er ude-
blevet under sagen, ret til at begegre sagen gen-
optaget efter reglerne i retsplejelovens 88
373-376. Under den genoptagne sag kan den
ved dommen trufne afgardse o erstatnings
spergsmdet ogsd andres for tiltaltes eller for-
sikringstagerens vedkommende.

Sk. 4. Nar erstatningsspgrgsmdet pakendes
under sagen, kan retten 1 overensstemmelse
med reglerne i retsplgelovens kapitel 30 p&
laggge rettergangsbeder og  sagsomkostninger.

g 18.

Sk. 1. P3ankes en draffesag, under hvilken
erstatningsspergsmalet er blevet pdkendt, ska
enhver, der for erstatningsspergsmaets ved-
kommende har vaget part i den indankede sag,
tillige anses som part under anken, for s vidt
erstatningsspergsmalet tages under pakendelse
i ankeinstansen, jfr. retsplgelovens § 995.

Sk. 2. Enhver, der, for s vidt angar erstat-
ningsspargsmalet, har varet part i sagen, kan
pdanke dette efter reglerne i retsplejelovens
§ 996. Sagen udgdr ikke til skriftlig behand-
ling, sdv om en dler flere o de indsteavnte
udebliver.

Sk. 3. | henseende til anke er en i medfar
a § 17, gk. 1, ket smaskilt pdkendese of e-

statningspdstanden a  betragte som en  sdv-
staandig dom.

§ 19.

Sk. 1. Sammen med erstatningsspergsmalet
skal retten af egen drift pdkende spergsmalet,
om og i hvilket omfang forsikringsselskabet
efter udredelse af erstatning har regres i medfer
af §9, sk. 2. PAgrundlag a en dom, der aner-
kender sidan regres, kan der foretages ekseku-
tion for regresbelgbet i det omfang, hvori for-
sikringsselskabet godtger a have betalt den ved
dommen palagte erstatning.

Sk. 2. Pdagges der ved dommen flere
motordrevne karetgiers eere, farere og forsk-
ringsselskaber ansvar for samme skade, bliver
det efter pastand ved dommen a afgare, om
og i hvilket omfang de for hvert enkelt kare-
tg erstatningspligtige i forhold til de evrige
skal bage erstatningen.

Sk. 3. Reglerne i 88§ 17 og 18 finder tilsva-
rende anvendelse pa de i sk. 1 og 2 omhand-
lede afgerelser.

§ 20.

Erstatning for arbejdsudygtighed og for tab
a forsarger kan fastsadtes til enten et Igbende
underholdsbidrag eler til en sum een gang
for ale.

§ 21.

Krav pd erstatning for fremtidig arbeids
udygtighed eller for tab a forserger kan ikke
overdrages dler gares til genstand for kreditor-
forfgigning. Fastsadtes sidan erstatning til en
um een gang for dle, kan retten bestemme, a
belgbet ska unddrages kreditorernes forfag-
ning ved at bandlaggges efter justitsministeriets
negmere bestemmelse.

§ 22.

Den, som ikke opfylder en ham ved denne
lov palagt pligt til at tegne forsikring for et
motordrevet keretgj, eler som farer et koretg
vidende om, a sidan forsikring ikke fore-
ligger, draffes med bede.

Kapl'tel /.
Lovens omrade og ikrafttrasden.

823.
Sk. 1. Ved motordrevet keretgy fordds i



denne lov enhver indretning, der med motor
som drivkraft kan kere pa veg uden skinner,
hvadenten den er forsynet med hjul, badter,
vaser, meder eler andet.

Sk. 2. Til motordrevne keretgier henregnes
ikke luftfartgier eller keretgier, der er ind-
rettet til at fores af gédende.

Sk. 3. Karetgier, der efter deres beskaffen-
hed frembyder ringe fare, kan & justitsmini-
steren ved bekendtgarelse undtages fra lovens
regler.

§ 24.

For skade voldt & motordrevne karetgjer,
der ikke ska registreres eler godkendes af det
offentlige, gedder denne lov kun, nar skaden
er voldt pa gade, vg dler plads, der er dben
for aimindelig faadsdl. For cykler med hjedpe-
motor gadder denne begremsning dog ikke.

§ 25.
Denne lov gedder ikke for skade forvoldt
under motorlgb, der afholdes pd afspearet
bane.

§ 26.

Sk. 1. Denne lov, der ikke gedder for Faa-
gerne og Granland, tregder i kraft den ...
Samtidig ophaeves kapitel VII i faadsddov nr.
153 & 24. mg 1955.

Sk. 2. Fra lovens ikrafttraaden sandres de
forinden tegnede ansvarsforsikringer for motor-
drevne keretgjer i overensstemmelse med lovens
regler. De addre policer behgver ikke at for-
synes med pétegning herom.

Sk. 3. De anerkendte forsikringsselskaber er
berettiget til fra samme tidspunkt at forhgje
forskringspreamien, uden at forsikringstageren
derved opnér ret til i strid med forsikrings-
aftalen at udtrade & forsikringsforholdet.



VI.

Bemagkninger til foranstdende lovudkast.

77 8 1.

Bestemmelsen, der svarer til faadseldovens
§ 65, gk. 1, 1. og 3. punktum, og stk. 2, 3, 5
og 6, indeholder i gk. 1 dds en afgraansning af
lovens omrade og dels hovedreglen om skade-
lidtes krav pd erstatning fra det forsikrings-
selskab, hvori keretgjet er forsikret.

De hidtidige betemmelser i faadsedovens
§ 65 om erstatning for skade voldt a motor-
keretgier gadder kun skade voldt ved pakersd,
sammensted, vadtning eller andre lignende
karselsuheld eller ved en i motor eler beholder
opstéet eksplosion dler brand, eler ved at vej-
farendes heste bliver sky. En yderligere be-
gransning fdger af feadsddovens § 1, hvor-
efter lovens betemmedser kun gedder for faad-
sd pa ve, som benyttes til almindelig faardsal
a en dler flere faadselsarter.

Der har mdlem de nordiske lande vaget
enighed om, at det ber tilstrades, at erstatnings-
reglerne f& samme anvendelsesomréde i hvert
af landene, og der har ogsd stort sat vemet
enighed om, hvilke tilfadde loven burde om-
fatte. Det har imidlertid ikke veget muligt
pa grund af forskel i sprogbrug a finde en ens-
artet formulering, som angiver lovens afgrams
ning. Dette har man dog ikke tillagt sterre
vt

Det danske udvalg foredar, at udkastet skal
omfatte skader voldt ved et motordrevet kare-
tgs brug som keretg). En tilsvarende generel
bestemmese var foreddet i judtitsministeriets
udkast af 1940. At anvende den hidtidige
kasuigtiske afgramsning har man ikke fundet
anskeligt, da denne efter sin ordlyd nagpe om-
fatter alle skader, der har forbindelse med
kerden. Den aadrede affatelse vil pa grund af
den vide fortolkning af den gaddende bestem-
mese, jfr. herom foran side 9, nagppe medfare
sterre andringer i preksis. Begrebet motor-
drevet koretg er defineret i § 23. Det finske og
det svenske udkast anvender udtrykket »som
fdge af motorkeretgis brug i trafik, hvilket

skal svare til det danske udtryk, medens det
norske udvalg foreddr en negativ afgrasnsning,
der udelukker lovens anvendelse, nar skaden
voldes ved, a keretgjet »bruges til andet for-
ma end som Kkeretgj«.

Samtidig foredar man, at de saalige bestem-
medser ogsa ska gedde for skader voldt uden
for vej, som benyttes til ailmindelig fardsel, dog
kun hvis skaden er voldt af et karetgj, der ska
registreres eller godkendes & det offentlige,
dler af en cykle med hjadpemotor. Det er ud-
valget bekendt, at ansvarsforsikringsselskaberne
alerede nu dakker skader, som forsikrede kare-
tgjer har voldt pa gérdspladser og andre om-
r&der, der nappe kan anses for done for a-
mindelig feadsd, sifremt der er ansvar for
skaden efter amindelige erstatningsregler. Den
reele udvidelse vil derfor dene vage, a an-
svaret vil indtraede uden hensyn til skyld fra
farerens side. En sidan udvidelse vil vage i de
skadelidendes interesse, og samtidig er det &f
betydning for den for motorkeretgjet ansvar-
lige, a selskabets pligt til at dakke skaden fast-
das i loven, i hvilken forbindelse det ma be-
maakes, & de amindelige ansvarsforsikringer
dtid undtager ansvar for skade voldt af motor-
karetgjer. For sSkade voldt af andre motor-
drevne keretgier uden for gade, vg dler plads,
der er &en for almindelig feardsd, er undta-
gelse gjort i § 24, hvortil henvises.

Voldt ved et motordrevet karetgis brug som
karetg) er enhver skade, der forérsages ved p&
karsd med keretgiet, uanset om motoren er i
gang, dler karetgjet er i bevemelse med standset
motor, sdedes ogsi skader voldt af en bil, der
skubbes eler ruller i kraft af sSn egen vemt
eller af en motorcykle, der traskkes. Erstatnings-
bestemmelserne gadder endvidere skade, der
voldes ved, at keretgjet under kerden dynger
gsen op fra vejen, a en dd & et vognlees dyn-
ges d, dler a e hjul springer a. Dette er i
hvert fald tilfaddet, hvis skaden sker, fordi de
pagaddende gendtande ved sdve faldet volder



skade, eler ved a en umiddelbart efterfglgende
trafikant kerer imod det tabte. Skader, der ind-
tregder, fordi andre trafikanter senere karer mod
det tabte, eler det tabte (olie eler lignende)
forérsager udskridning, vil ogsa ofte vaae om-
fattet af reglerne, men der vil kunne foreligge
egenskyld, som giver anledning til nedsadtelse
dler bortfald.

Erstatningsreglerne vil ogsd omfatte skade,
om tilfges en passager ved, a han under
karden kastes imod taget eler mod en rude
eller dynges ud ad daren dler ned fra ladet.
Hopper passageren sdv af keretgjet i rimelig
begrundet panik, kan den herved voldte skade
fade ind under erstatningsreglen. Skader, der
skyldes, a et keretgj ved sn kerse tranger
andre trafikanter ud i rabatten eler ind mod
andre keretgier eler tvinger dem til hasarde-
rede mangvrer, som volder skade, ma ogsa anses
for voldt ved et motordrevet karetgjs brug som
karetg og derfor omfattet af udkastet. Ligele-
des skader, der skyldes kersel med blaadende
lygter og skader, der er en fage a brand dler
eksplosion i keretgiet. Der er ikke foredaet
nogen udtrykkelig bestemmelse om erstatning
for skade voldt ved, a heste bliver sky. Ldber
heste Igbsk, fordi motorkeretgjet passerer for
neg op ad hestene, frembringer saalig stg eler
medfarer genstande, som skraanmer dem, Vil
dette vaae omfattet af udkastet.

Udkastet er ikke begramset til udpresgede
trafikskader, men omfatter f. eks. ogsq, a en
person f& sin hand i klemme i en vognder,
Skeger Sig pa en rude, river sig pd dele af
karetgiet, snubler dler glider pa trinbratet
eler rammes a en vognder, der dbnes.

Uden for lovudkastets omréde falder skader,
der ikke er en falge a keretgets brug som
keretgj. Dette gadder sledes skader, keretgjet
volder, nd&r det bruges som drivkraft for statio-
nage anlagg, f. eks. e taaskevaak dler en
rundsav, eler hvor det bruges som udstillings-
genstand. Skade voldt ved, at et keretgj, der
hejses ombord i et skib, styrter ned, falder
ligeledes udenfor. Det samme gadder skede
voldt af grabben pd en gravemasking, nér den
arbgder pd en byggeplads. Skader indtruffet
under almindelig lasning eler losning falder
ogsa uden for de saalige bestemmelser, med-
mindre skaden skyldes keretgjets indretninger
dler dets placering i trafikken. Erstatning vil
sdedes ikke kunne kraaves, hvis man under los-
ningen taber en kasse dler, hvor fagreren eler
hans medhjadper hopper ned fra ladet og der-
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ved volder skade pa en forbipasserende. Der-
imod ma det anses for omfattet af de saalige
bestemmelser, hvis kranen pa et keretg til fare
for trafikken svinges ud over vejbanen, dler
hele lassset skrider sammen over veien, men den
neamere afgramsning ma overlades til dom-
stolene. Skade, som indtragffer under karsel ind
i dler ud af garage dler vagksted, fader un-
der udkastets bestemmelser. Det samme gedder
skade, der opstar i tilknytning til sidan kersdl.
Brand eler kulilteforgiftning, der voldes i ga
rage under opvarmning af bilens motor, vil s&
ledes vare omfattet o udkastet. Muligvis vil
0gsa skade voldt of et keretgj, der kommer i
beveedse, kunne omfattes af de saalige be
stemmelser, men pa dette punkt mener udval-
get, at den namere afgramsning ma lgses gen-
nem domstolenes praksis, i hvilken forbindelse
det nappe kan veae udelukket at lamge vegt
pd, om skaden rammer reparateren og dennes
folk eler en helt udenforstdende. Andre ska
der, der sker, medens karetgjet er i garage eller
pa vaaksted, falder derimod uden for udkastet.
Skaden menes her ikke a vage voldt ved kere-
tgjets brug som keretg.

At skaden er voldt ved keretgjets brug som
keretg) er ikke den eneste betingelse for, at ud-
kestets regler kommer til anvendelse. Som en
yderligere begramsning foredds det, a loven
kun omfatter skade pd person dler ting. Skade
voldt ved brug a et keretgj til illoyd kon-
kurrence og skade som foge o forsinkelse
omfattes sdledes ikke af de salige regler. Krav
pd erstatning for dige skader ma bedemmes
efter dansk rets almindelige erstatningsregler,
og erstatning kan ikke kraeves udbetalt & for-
sikringen for keretgjet.

For skader, der herefter er omfattet af lov-
udkastet, foredds der som hovedregel pélagt
motorkeretgjets forsikringsselskab erstatnings-
pligt uden hensyn til, om der foreligger skyld i
forbindelse med karetgjets brug. Pligt til at ud-
betale erstatning vil sdledes pahvile forsikrings-
selskabet ogsd for rent haandelige skader. Om
begrundelsen for denne udvidelse af pligten til
a yde erstatning henvises til det ovenfor side
15 ff anferte. Undtagelse er gjort i § 4 med
hensyn til skade pa andre motordrevne kare-
tgjer og personer og gods, som befordres der-
med, og i 8 5 med hensyn til skade voldt &of
parkerede keretgjer.

Pligten til at betde erstatning pahviler det
forsikringsselskab, i hvilket keretgiet er for-
sikret. Da reglerne om forsikringspligt findes
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i kapitel 3, er der indsat en henvisning til dette
kapitel. Samme pligt pahviler ifelge § 7, k. 1,
den, der har undladt at tegne forsikring eller
har brugt et forsikringspligtigt keretgj vidende
om, at det ikke var forskret, og ifdge §11
den, der er fritaget for forsikringspligt.

| stk. 2 foredds, at skadelidtes ret til erstat-
ning ska bedgmmes efter dansk rets aminde-
lige erstatningsregler, hvis der ikke er givet
sxlige bestemmelser. Udvalget har fundet det
ngdvendigt at fastda dette udtrykkeligt, da er-
statningen som oftest udredes af et forsikrings-
sdlskab og ikke er betinget &, at nogen er per-
sonlig ansvarlig for skaden. Det falger af hen-
visningen til de amindelige erstatningsregler,
at skaden ma vaze en ikke dt for fjerntliggende
fdge a keretgiets brug. Som eksempd kan
nevnes, a personer, der ved a overvage e
trafikuneld padrager sig chock, vil vege d-
skaret fra at fa erstatning. Anderledes derimod,
hvor den, der har pédraget sig chocket, sdv
har vaget i fare som fage af uheldet.

Udvalget foreddr endvidere, a de saalige
bestemmelser i faadseldovens § 65, stk. 5, om
erstatning for lidelse, lyde og vansr, for-
ringet arbegdsevne, begravelsesudgifter og for
tab a forsarger opheeves. Herefter bliver
reglerne i ikrafttreadelsedovens § 15 an-
vendelige. Udvalget finder ikke grund til pa
dette punkt a fravige de adminddige erstat-
ningsregler, og opheavelsen vil antagelig ikke
fa nogen red betydning. Nar de saalige regler
blev opretholdt i justitsministeriets udkast af
1940, skyldes dette, a der i rigsdagens over-
ordentlige samling i 1939 var fremsat for-
dag *) til aadring o ikraftresdelsedovens §
15, som ville medfare, at disse regler kun ville
komme til anvendelse, n& der fordd erstat-
ningspligt efter almindelige erstatningsregler,
medens fegdseldovens bestemmeser er videre
gdende.

| det norske udkast er erstatning for ikke-
gkonomisk skade holdt uden for loven, jfr. det
norske udkast 8§ 1, stk. 2. Dette skyldes, & man i
Norge betragter sddan erstatning som en devis
strafferetlig reaktion. Et mindretal gnsker dog,
a forskringen ska omfatte ogsA erstatning
for ikke-gkonomisk skade. Der har vaget enig-
hed mellem de nordiske udvalg om, at man pa
dette punkt métte lagge hvert lands nationde
ret til grund. Denne forskel i de enkelte ud-
kast f& ingen betydning for skader sket uden
for Norge, idet norske forsikringsselskaber alle-

*) Rig-dagdidende 1939, tillagg A, spdte 1287-92.

rede nu dekker erstatning for ikke-gkonomisk
skade, som et norsk keretgy métte ifalde i et of
de andre nordiske lande.

Bestemmeser, der afviger fra dansk rets a-
mindelige regler, er foredaet i § 1 om ansvars-
grundlaget, i § 3 om egenskyld hos skadelidte,
delvisi § 4 om sammensted og i 8 5 om par-
keret keretgj, i § 6 om begramsning af erstatnin-
gens starrelse, og i § 8, gk. 2, om begramsning
af skadevolderens personlige ansvar.

Til § 2.

Bestemmesen indeholder undtagelserne fra
forsikringsselskabets erstatningspligt. Der hen-
vises til bemagkningerne herom side 21 ff.
Undtagelserne gadder kun i forhold til skade-
lidtes eget keretgis forskringsselskab, ikke i
forhold til forsikringen for andre karetgjer,
om kerer imod det keretgj, hvormed befor-
dringen sker. Skade, der ikke omfattes & ud-
kastet, skd ikke erstattes af forsikringsselskabet,
men der kan eventuelt blive et personligt an-
svar for fareren og eventuelt geren efter de
amindelige erstatningsregler. Ejerens, bruge-
rens og farerens efterladte er udelukket fra at
rgse krav for tab af forsgrger i de tilfadde,
hvor afdade ikke kunne have kreevet person-
skade dakket & forsikringen.

Til § 3.

Besemmelsen, der erstatter feadsddovens
§ 65, gk. 1, 2. punktum, fastdar, hvilken be-
tydning skadelidtes medvirken (egenskyld) ska
tilleagges. Der henvises til  bemagkningerne
ovenfor side 19. Reglerne f& tilsvarende be-
tydning for de efterladtes krav pa erstatning for
tab af forserger.

| k. 1 er foreddet en saaregel om tilfedde,
hvor skaden er sket, medens skadelidte blev be-
fordret med keretgiet, skent han métte forstd,
a besddedsen a keretgiet var opndet ved en
forbrydelse, dler at keretgjet anvendtes i for-
bindelse med en forbrydelse. Udtrykket »métte
forsté« tilsigter at dakke kravet pa bevis for,
a skadelidte har indset, at keretgiet var stjdet.
Derimod er det ikke tilstragkkeligt, at han burde
have indset dette. Det foredds, at erstatning
kun ska ydes, sifremt og i det omfang soar-
lige grunde taler derfor. At fereren ikke har
krav pd erstatning, falger of reglen i § 2, men
udvaget finder det urimeligt, om de personer,
der deltager i forbrydesen eller har kendskab
hertil, skulle nyde godt a forsikringen. Det



typiske tilfadde vil veae, at fareren og skade-
lidte enes om at stjade et motorkeretg) - det
vil da ofte vage tilfaddigt, hvem der er farer
i ulykkesgjeblikket - €eller at flere personer i
fadlesskab benytter et motorkeretgj til tyveri
eler roveri.

| visse tilfadde ville skadelidtes krav pa er-
statning kunne nedszdtes alerede efter reglen
i stk. 1. Dette gedder sdledes, hvor han har
tilskyndet fareren til uforsvarlig kersel. Den
foreddede regdl er imidlertid videregdende, idet
den dels medtager tilfadde, hvor skaden ikke
skyldes noget uforsvarligt forhold i forbindelse
med kerden, og dels helt afskegrer erstatnings
krav, medmindre saglige grunde taler for at
yde hel dler delvis erstatning.

Ikke enhver lovovertreadelse ber dog have
denne virkning. Er motorkeretgiet indfert i
strid med de herom gaddende bestemmelser, er
besiddelsen opnaet ved en lovovertreadelse og
benyttes det til mindre smuglerier, anvendes
det ganske vid til en lovovertraadelse, men dette
gar ikke reglen anvendelig. lgvrigt er det over-
ladt til domstolenes afgarelse i hvert enkelt til-
fadde at tredfe bestemmelse, om der foreligger
salige grunde til at give erstatning og i be-
kredtende fald hvormeget.

Det har vaget overvget at foreda en tilsvar
rende regel om den, der lader sig befordre i et
keretgj, om hvis farer han vidste dler métte
forstd, at han pa grund af nydelse af spiritus
var ude af sand til at fere keretgiet pa be-
tryggende méde. Da domstolene imidlertid
dlerede efter de gaddende regler nedsadter er-
statningen eller lader den bortfalde, hvor ska
den skyldes farerens spiritusnydelse, hvis passa
geren har eller burde have haft kendskab hertil,
har man ikke fundet anledning til at foreda
nogen udtrykkelig regel herom.

| den norske og svenske betaankning har man
i forbindelse med reglen om skadelidtes egen-
skyld rejst spergsmd om de i udkastet inde-
holdte reglers betydning for et motordrevet
karetgis gers ret til erstatning for skade voldt
a personer, hvis ansvar skal bedammes efter
de admindelige regler, f. eks. en cyklig dler
fodgeanger. Den gaddende regel om gerens
ansvar for skade voldt & karetgiet kunne
tankes anvendt pa tilsvarende made pa& gerens
krav pd erstatning, siledes at dette kunne ned-
sadtes eler bortfalde, medmindre det godtgares,
at skaden ikke kunne veae afveaget af motor-
keretgjet. Det danske udvalg mener ikke, at
den gaddende regel om keretgiets ansvar kan
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forstés siledes, og der ses heller ikke at vage
nogen dom, der klart giver udtryk herfor, i
modsagning til hvad der gadder i Sverige.
Efter udvalgets udkast mister spgrgsmdlet sin
betydning, idet den udvidede erstatningspligt
aene pdlaggges det motordrevne karetgjs forsik-
ringsselskab, medens keretgjets ger kun bliver
ansvarlig efter almindelige erstatningsregler.

Til 8 4.

Bestemmelsen, der svarer til faadsddovens
8§ 65, gk. 4, indeholder regler om skade voldt
pa et andet motordrevet keretgj eler et karetgj,
der Igber pa skinner, samt pa personer og gods,
som befordres dermed. | sk, 1 angives ansvars-
grundlaget, og i stk. 2 gives regler om skade-
fordeling. Der henvises til bemagkningerne
ovenfor side 24 f. f.

Til § 5.

Bestemmelsen, der e ny, indeholder en be-
gransning af erstatningspligten efter § 1. Om
begrundelsen herfor henvises til  bemagknin-
gerne ovenfor side 17. Bestemmelsen gadder i
modsadning til § 4 a skade, herunder ogsi
skade pa passagerer i keretgjet.

Det ma kroaves, at skaden er sket, medens
keretgiet holdt dille. Er keretgiet parkeret,
men kommer i bevegese, ma forholdet be-
demmes efter reglen i 8§ 1. Det samme ged-
der, hvor keretgjet igvrigt er i bevaggelse, uden
at motoren er i gang, f. eks. hvor en motorvogn
skubbes eller en motorcykle traskkes.

Sdv om karetgjet holdt stille, da skaden ind-
tref, skd skadelidtes ret til erstatning dog be-
demmes efter reglen i § 1, sifremt skaden er
sket i tildutning til keretgiets standsning dler
igangsadning. | sadanne tilfadde har skadens
indtraeden en s nag forbindelse med kerden,
a det er naturligt at anvende den strenge an-
svarsregel. Dette betegner nagpe nogen aa
dring &, hvad der alerede gadder. De salige
ansvarsregler er sdledes anvendt, hvor et re-
servehjul faldt a en lastbil, der umiddelbart
forinden var standset, jfr. U. 1946. 17, og hvor
en der pd en lige standset bil dbnedes, jfr. U.
1951. 214.

Afgramnsningen mellem de tilfedde, hvor reg-
leni § 1 finder anvendelse, og de tilfadde, der
omfattes af § 5, vil kunne frembyde vanskelig-
heder, men udvaget har som anfert ovenfor
side 17 fundet det rigtigst a overlade den naa-



mere afgramsning til domstolenes afgerelse.
Som et eksempel, der klart omfattes & undta-
gelsen i 8 5, kan naavnes, a karetgiet holder
parkeret enten pa gaden eller pa en salig par-
keringsplads, eller at det holder stille for at &-
vente passagerer eler afleese varer. Er kare-
tejet derimod stoppet op pa grund af en stands-
ning i feadden, f. eks ved & trafiksigna
éler en fodgeagerovergang, ma forholdet be-
demmes efter hovedreglen i § 1. Holder kare-
tejet i en faargekg, ma reglen i § 5 normalt an-
vendes, medens spargsmalet er tvivisomt, hvor
koretgiet holder ille, fordi en havnebro er
dbnet for gennemsgling, eler fordi jernbane-
bomme er samket. Gar keretgiets motor i ta
i trafikken, vil denne standsning veae omfattet
af hovedreglen. Har fereren derimod skubbet
karetgjet ind til siden, kommer undtagel sesreg-
len til anvendelse.

| de tilfadde, der omfattes af reglen i § 5,
er det skadevoldende karetgjs forsikringsselskab
kun pligtig a betale erstatning efter samme
regler som i § 4, stk. 1. Erstatningspligt vil
for det farste foreligge, hvor €eren, fareren
dler nogen i karetgiet har handlet uforsvarligt,
f. eks. hvor fareren dler en passager uforsvar-
ligt 8bner en vognder eler taender keretgjets
lygter, sledes at de blasnder modgaende trafik.
Ergtatningspligt  indtreeder  endvidere, hvis
mangler ved keretejet fordrsager skade uden
hensyn til, om der kan laggges fareren ler an-
dre i karetgiet noget til last. Endelig indtraader
erstatningspligt, hvis karetgjet iovrigt er hen-
sa eler brugt i strid med de gaddende faad-
selsregler. At karetgjet er hensat i strid med de
gaddende faadsdsregler, vil som hovedregel
vage uforsvarligt. Det kan dog teankes, at kere-
tget er korrekt henstillet af feoreren, men s
nere flyttet & en anden. Med de gaddende
faadsdsregler e der temkt pa de amindeige
regler, ikke de mere specielle regler som f. eks.
datoparkering.

Med hensyn til betydningen af skadelidtes
medvirken ma udkastets amindelige princip
folges, sdedes a spergsmdlet om nedszdtelse
ved skade pad motordrevne keretgjer, keretgjer,
der Igber pa skinner, og pa personer og gods,
om befordres dermed, ska bedgmmes efter
reglen i 8 4, stk. 2, medens nedszdtelse ved an-
den skade skd bedgmmes efter den for skade-
lidte gunstigere regel i 8§ 3.

Det norske udkast indeholder i stk. 2 en
udtrykkelig regel om, a erstatning ikke kan
kreaves efter lovens regler, nar skaden er sket,
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medens vognen pa forsvarlig méde er sat ud o
brug pa et sted, der ikke er dbent for alminde-
lig feadsel, og heller ikke for skade p& person
eller gods, der voldes den, der mod vederlag
har pataget sig a: reparere, fare tilsyn med eler
opbevare det motordrevne koretgi. Det samme
gadder den pagaddendes folk dler medhjad-
pere. Det danske udvalg er enig i, at erstatning
ikke kan kraeves a forsikringsselskabet i disse
tilfedde, men mener, at koretgiet ikke er i
brug. Man har derfor fundet en saalig bestem-
melse herom ungdvendig.

Til § 6.

Bestemmelsen svarer delvis til faadsddovens
8 66, sk. 1. | stk. 1 og 2 gives regler om be-
gramsning a starrelsen a de erstatninger, for-
sikringsselskaberne ska udrede henholdsvis ved
personskade og tingsskade. Der henvises til be-
maakningerne ovenfor sde 17 f. f.

Ved personskade foredd man en begrans
ning &, hvad hver enkelt tilskadekommen d-
ler en draht persons efterladte kan kreeve. Da
denne begramsning er fastsat under hensyn til
de ergtatninger, der vil kunne forventes til-
kendt, har udvalget ikke fundet anledning til
a andre begramsningen, hvor flere keretgjers
forskringsselskaber hedter for skaden. Be
gramsningen ved tingsskade gedder derimod
den samlede skade. Da den samlede skade ma
paregnes a blive sterre, hvor flere keretgjer er
indolandet i et faadsdlsuheld, foredds det, at
begramsningen, hvor flere keretgiers forsk-
ringsselskaber hedter, kun ska gadde for hvert
enkelt selskab. Derimod er intet af selskaberne
pligtig a betde mere end 50.000 kr. for
tingsskade. Overstiger den samlede skade dette
belgb, kan man ikke under pdberdbelse af det
solidariske ansvar kraave et enkelt of sdska
berne for f. eks. 75.000 kr.

| sk. 3 e givet en regd om konkurrence
mellem flere krav pa erstatning for tingsskade.
Der skd herefter ske en forholdsmeessig ned-
sHtelse o kravene, sifremt maksimalbel gbet
ikke forddr til dekning af samtlige krav.
Udvalget har fundet det rimeligt, at krav pa
erstatning for skade pd ting, der kan kroaves
dakket af anden forsikring, viger for de evrige
krav. Det fager herdf, a et forsikringsselskab,
der har dakket skaden, heller ikke kan gere
regreskrav  gaddende til skade for anmeldte
udakkede krav.

| sdste led & sk. 3 gives en regd om an-



meldelse af krav pa erstatning for tingsskade.
En sidan regel skennes nedvendig af hensyn
til de skaddlidte, idet selskabet ikke vil kunne
foretage udbetalingen uden sikkerhed for at
blive frigjort i forhold til samtlige skadelidte.
Reglen vil nagpe fa starre praktisk betydning.
| de tilfadde, hvor forsikringsselskabet er be-
kendt med kravet, ma der tages hensyn hertil
ved udbetalingen a erstatning, selv om kravet
ikke méatte vaae anmeldt. Man har fundet det
uforngdent at give en udtrykkeig bestemmese
herom.

Anmeldelse af kravet ska ke til det forsk-
rede karetgjs sdlskab. En anmeldelse til fareren
eller geren o koretgiet er ikke tilstrakkelig.
En modsat regel kunne medfare vanskeligheder
i tilfedde, hvor eeren glemmer eler igvrigt
undlader a melde kravet videre til st forgk-
ringsselskab. Ganske vigt ville skadelidte i s&
fald fa et personligt krav mod eeren, men
dette vil ofte ikke vage meget vaad. Endvidere
betyder det ikke starre besvag for skadelidte,
der let gennem politiet vil kunne fa oplysning
om, i hvilket selskab det pageddende keretg er
forsikret.

Frisen for anmeldelse er sat til 1 maned
regnet fra datoen for den skadevoldende begi-
venhed.

Undladelse af a anmelde kravet medferer
ikke tab af retten til erstatning, men blot mulig-
hed for, a skaden ikke kan dakkes eler ikke
dakkes fuldt ud, fordi hele forsikringssummen
eler en de deaf er udbetat af forsikrings
selskabet med frigarende virkning, uden at sd-
skabet har haft kendskab ftil kravet.

| stk. 4 er det udtrykkelig fastdaet, at sd-
skaberne udover den anfarte forsikringssum er
pligtige at dakke krav pa renter og sagsomkost-
ninger. For sa vidt angar omkostninger, er dette
i overensstemmelse med justitsministeriets be-
kendtgarelse nr. 314 a 22. december 1927
§ 14 og forskringsaftalelovens § 92, sk, 3,
hvorved bemaakes, at omkostninger i denne
bestemmelse ogsd omfatter de omkostninger, det
palasgges sikrede ifelge en ansvarsforsikring at
udrede til skadelidte. Udvalget har fundet: det
rimeligt a fremheeve indholdet af de neavnte
bestemmelser i udkastet.

Til § 7.
Bestemmelsen giver regler om erstatning for
skader voldt af ukendte og uforsikrede motor-
keretgjer.
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Regler herom findes ikke i den nugaddende
lov, men ved en senest den 5. oktober 1953
over for justitsministeriet afgivet erklaging har
Dansk Forening for international Motorkere-
toj sforsikring, a hvilken samtlige forsikrings-
selskaber, som e anerkendt til tegning af lov-
pligtig ansvarsforskring for motorkeretgjer,
skal veae medlemmer, forpligtet sig til efter
de til enhver tid gaddende regler at dakke ka
der, voldt af ukendte og uforsikrede motorkare-
tgjer i et vist omfang.

Er skaden voldt af et ukendt motordrevet
karetgj, erdattes kun personskade, og erstat-
ning ydes ikke til dakning af regreskrav fra
trediemand. Det er en betingelse for at opna
ergatning, at det efter almindelige regler ma
anses for bevid, at skeden er voldt af et ukendt
motorkaretgj.

Er skaden voldt a et uforsikret keretgj, for
hvilket forsikring burde vege tegnet, dakkes
sivel person- som tingsskade, men det er en
forudsagning, at skadelidte ikke er befordret
med keretgjet vidende om, at forsikring ikke
fordd, og at erstatning ikke har kunnet opnds
hos skadevolderen eller eventuelle andre an-
svarlige. Skade voldt af traktorer og arbejds
maskiner dakkes ikke.

Denne ordning foredd nu lovfesstet med
visse andringer.

Udvalget har fundet det rimeligt i stk. 1 at
anfare, i hvilket omfang der bliver et person-
ligt ansvar for den, der ikke har opfyldt sin
forsikringspligt. Efter de gaddende regler p&
hviler ansvaret efter fagdseldovens § 65 uden
hensyn til, om forsikring foreligger, den ger
eler bruger, der benytter det motordrevne ke
retgi dler lader det benytte, og ansvaret er ube-
granset.

Udvalget har ment, a der fortsat ber veae
et personligt ansvar efter de saalige regler, nér
det skadevoldende keretgj ikke har vaget for-
sikret. Man foreddr derfor, at der palasges den,
der har undladt a opfylde forsikringspligten,
ansvar efter de saalige regler. Ansvaret vil
ifdge 8 10 for motordrevne keretgjer, der
ska registreres eler godkendes af det offent-
lig, pahvile geren og for andre keretgier den,
der bruger keretgiet eler lader det bruge. An-
svar pdagges endvidere den, der farte kere-
tgjet, da skaden voldtes, hvis han vidste, at
forsikring ikke forela

Den her omhandlede erstatningspligt fore-
dés dog begramset pa to mader i sammenlig-
ning med de nugaddende regler. For det farste



kommer de amindelige regler i 8 6 om be
gramsning a ansvaret til anvendelse. Man har
ikke fundet det rimeligt, & den manglende for-
sikring skulle medfare et personligt ansvar ud-
over forsikringsselskabets erstatningspligt, med-
mindre skaden er forvoldt forsadligt eler ved
hensyndgshed. Dernasst er der givet retten
adgang til at nedscdte ansvaret eller lade det
bortfalde, nar der foreligger undskyldende om-
standigheder.

Det norske udvalg har foreddet en lignende
regel, medens det finske og det svenske udvalg
mener, a@ en undladelse & a opfylde forsk-
ringspligten kun bgr medfare visse mere draf-
feretligt prasgede sanktioner, jfr. igvrigt neden-
for dde 60.

| k. 2 gives regler om forsikringssel skaber-
nes pligt til a dakke kader voldt af uforsik-
rede keretgjer. Skade foredds som hidtil deek-
ket, uanset om det er person- eler tingsskade.
Udvalget har ikke fundet det betankeligt her
a medtage enhver tingsskade, idet modparten
kan bidrage til sagens oplysning, og der derfor
nagppe e nogen saalig risko for urigtige ska
desanmeldelser. Erstatningspligt indtraader ikke,
hvor skadelidte har ladet sig befordre med ke
retgiet vidende om, a dette ikke var forskret.
Her finder udvaget ingen grund til at skre
skadelidte. Derimod mener man, a der ber
vage erstatningspligt for forsikringsselskaberne,
sdv om skadelidte métte forstd, a keretgjet
ikke var forsikret. Den omvendte regel findes i
modsadning til, hvad der gedder ved biltyveri,
jfr. 8 3, gk. 2, a vege for streng.

Erstatningspligt indtraeder heller ikke, hvor
skaden e voldt af en traktor. Det synes ikke
rimeligt at pdagge de motorkerende at bage
riskoen for landbrugets traktorer, hvortil kom-
mer, & denne risko ikke vil vare ubetydelig,
fordi man ikke har nogen effektiv kontrol med
forsikringspligtens opfylddse for disse kere-
tgjer.

Derimod foredds kravet om, a erstatning
forgeves kd vage sagt hos skadevolderen,
opheevet, da det synes af betydning for skade-
lidte, a han kan f& erstatningen udbetalt s
hurtigt som muligt. Det vil derfor vage rime-
ligt at lade selskaberne betdle i farste omgang
og henvise dem til a sage dakning hos den
ansvarlige i medfar & reglerne i stk. 4.

Forskringsselskaberne skal erdtatte skaden,
om hvor foreskreven forsikring foreligger. Sd-
skaberne og skaddlidte fa dtsd samme rets-
stilling, som om forskring var tegnet aene
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med den modification, som fager af reglen i
sk. 4.

| stk. 3 gives regler om forsikringssel skaber-
nes pligt til at erstatte skade voldt af ukendt
karetgj. Her gadder erstatningspligten som ho-
vedregel kun personskade. Det har vaaet over-
veet at udvide bestemmelsen til at gedde enhver
tingsskade, sdedes som det for tiden er tilfed-
det i Sverige, hvilket navnlig ville fa& betydning
med hensyn til skader, som ukendte motorkere-
tger volder pd andre keretgjer, f. eks ved
pakarse a parkerede keretgjer. Udvalget er
imidlertid af den opfattelse, a en sidan rege
kan befrygtes at medfere, at Skader, som skade-
lidte sdv har forérsaget ved pékarsd af ve-
traeer, garagedere og lignende, ville blive an-
meldt som forérsaget af ukendt motorkeretg
og derved med urette overvadtet pa ansvarsfor-
sikringen. Foreligger personskade, foredds dog
skade pad klasder og personlige gendele, som
den skadelidte havde pa sig i ulykkesgjeblikket,
erstattet sammen med personskaden. Derimod
kan skade alene pa klasder og personlige gen-
dele ikke kreaves erstattet, og man har heller
ikke fundet anledning til som i & 2, nr. 1, ud-
over personlige genddle at medtage handoba-
gage-

| sk. 4 e der givet forsikringsforeningen
adgang til at indtrade i skaddlidtes krav. Dette
vil fa betydning over for den, der efter stk. 1
e ansvarlig for skade voldt & et uforsikret
karetgj, eler hvis det ukendte keretgf senere
skulle blive identificeret, over for dettes for-
skringsselskab. Derimod er det ikke meningen,
a et forskringsselskab i medfer af denne be-
sgemmelse kan gere regres mod nogen, som
ikke er ansvarlig efter reglerne i dette kapitel,
men som ifader ansvar efter de amindelige
erstatningsregler.

Om forskringsselskabernes pligt til a er-
dtatte de nee/nte skader foredds i hovedsagen
overensssemmende regler a udvalgene i de
andre nordiske lande. | Finland foredds dog
en salig regd om pligt til a erstatte skade pa
vise husdyr.

Til § 8.

Bestemmelsen indeholder nogle regler om det
personlige ansvar for skade, som kan kraeves
erstattet efter kapitel 1.

Reglerne finder derimod ikke anvendelse pa
ansvar for anden skade, siledes ikke p& ansvar
for skade pa gods, der befordres med det skade-



voldende keretgj, og heller ikke pa fererens
ansvar for skade voldt ejeren. Der henvises
til bemagrkningerne foran side 27 f. f.

| stk. 1 fastdas, at reglernei § 3, stk. 1, og
§ 4, gk. 2, om nedsatelse pa grund af egen-
skyld og om fordeling ved sammensted finder
tilsvarende anvendelse. Henvisningen til § 3,
sk. 1, og § 4, stk. 2, er ngdvendig, da det: ville
vage upraktisk at anvende forskellige lempel-
sesregler pd erstatning fra forsikringsselskabet
og pa skadevolderens personlige ansvar. Bestem-
melsen omfatter ogsa det ansvar, der eventuelt
kan pdlamges en passager. Forsikringsel skabets
pligt til a yde erstatning omfatter tilfadde,
hvor en passager er skyld i skaden, f. eks. ved
at dbne en bilder, sdedes a en cyklist skades.
Udvalget finder det herefter naturligt, at ogsa
passagerens personlige ansvar inddrages under
denne bestemmelse. Nar der aene henvises til
den admindelige regedl om medvirken i § 3,
stk. 1, og ikke tillige den specidle regd i stk. 2,
kyldes dette et gnske fra svensk side. | Sve-
rige ensker man ikke a afskage biltyvens passa
ger fra at fa ergtatning hos biltyven efter a-
mindelige erstatningsregler. Det danske udvalg
tillogger ikke dette spargsmd starre betyd-
ning. Krav mod biltyven fra deltagere i et
biltyveri vil normalt blive afvig & domstolene,
og igvrigt vil biltyven nagppe have midler til
betaling af erstatning, siledes at retssag ikke
anlagyges.

| stk. 2 fastdds, at de omhandlede personers
ansvar som hovedregel begramnses til de belgb,
som kan fas dakket af forsikringen. Om be-
grundelsen herfor henvises til bemaakningerne
foran side 28.

Begramsningen gadder ikke i forhold til. den,
der har voldt skaden forsaligt dler ved hen-
syndgshed. Denne har principielt et ubegraa-
st ansvar, men har han ikke handlet forssd-
ligt, er der mulighed for at lempe ansvaret. An-
svar udover begramsningerne kan kun palasgges
en abgdsgiver, hvis han har handlet for-
saligt eler hensyndgst.

Om forstéelsen & udtrykket »ved hensyndas-
hed« henvises til bemagkningerne nedenfor til
89 gk. 2.

| stk. 3 festdds, at skadelidte fortaber retten
til erstatning hos skadevolderen i samme om-
fang, som retten mod forsikringsselskabet for-
tabes ved undladelse & a anmelde kravet til
dette.

De gvrige landes udkast indeholder tilsva
rende bestemmelser. | det finske og det sven-
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ske udkast er det udtrykkelig fremhaevet, at for-
sikringen tillige ska gedde som ansvarsforsik-
ring for keretgjets ger, bruger, farer og passa
ger, og det norske udkast har en tilsvarende
bestemmelse, som dog er formuleret noget an-
derledes. Det danske udvalg har fundet dette
overfladigt, da det ma felge &, a de paged-
dende bortset fra forssd og hensyndashed vil
vage dakket o forskringen st i forbindelse
med, a reglerne i forskringsaftaledloven om
ansvarsforsikring geres anvendelige, jfr. § 14,
sk. 3.

Til 8 9.

Bestemmelsen indeholder regler om forsik-
ringsselskabets adgang til regres.

| sk. 1 foredas indfert en tvungen selv-
risiko pd 200 kr. Der henvises til bemaaknin-
gerne sde 30 f. f. Sdvriskoen péhviler atid
geren dler brugeren og indtreeder, nar forsk-
ringsselskabet efter reglerne i kapitel 1 har
méttet udbetale erstatning, uden hensyn til om
der er udvist skyld. Er keretejet stjdlet, vil ty-
ven vage bruger, og selvriskoen pdhviler da
ham og ikke geren. For at forenkle reglerne
foreddr udvalget, - i modsaaning til den nugad-
dende ordning med hensyn til motorkeretgjer,
der udlgjes uden farer - at selvrisikobelgbet al-
tid skal andrage 200 kr. uden hensyn til, om der
sker en fordeling af skaden efter reglernei 8 3
om egenskyld eler § 4, stk. 2 om sammensted.
Gennemferelsen af sdlvrisko far ingen betyd-
ning for skaddlidte, idet forsikringsselskabet vil
vage pligtig til at udbetale denne fuld erstat-
ning. Udvalget foredar, at selskabet skd have
pligt til a inddrive sdvrisikobelgbet. | mod-
sa fad opnés de tilsigtede virkninger ikke. Til
gengadd gives der i henhold til § 13 sdska
berne en salig let adgang til at inddrive be-
| gbet.

Det er efter udvalgets opfattelse ikke prak-
tisk gennemfarligt at gare denne bestemmelse
anvendelig pd udenlandske motorkeretgjer, og
de ber derfor undtages i de regler, som forud-
sHtes givet i medfer of § 12.

Bestemmesen i stk. 2 giver forsikringssel-
skabet udvidet adgang til regres i visse tilfadde.

Bestemmelsen svarer til faadseldovens § 66,
stk. 7, hvorefter forsikringsselskabet har regres
mod eeren, brugeren dler fareren, Sifremt
den pagaddende har forvoldt skaden ved for-
sd eler grov uagtsomhed, men bestemmelsen
er noget andret og udvidet.



Regres foredds palagt, hvor skaden er voldt
forsaligt eller ved hensyndashed. Udvaget
mener, a hensyndashed bedre end ordene
»grov uagtsomhed« giver en afgramsning a de
tilfadde, hvor skaden endeligt ber beges &
skadevolderen. Det, der ber rammes, er den
bevidste tilsidessdtelse af rimelige hensyn til
trafiksikkerheden, ikke en enkeltstdende hand-
ling, som er uddag af et gjebliks ubetamksom-
hed, sdv om denne handling objektivt set er
er grov. Det er endvidere foredaet, a forsk-
ringsselskabet ska have regres mod den, der
har opndet besiddelsen of keretgiet ved en for-
brydelse, hvorved man navnlig har temkt pa
biltyveri. | dette tilfedde har selskabet ogsa re-
gres mod den, der deltager i brugen, skent han
matte forstd, at keretgiet var gtjdet. Om for-
stéelsen & udtrykket »forbrydelse«  henvises
igvrigt til det foran side 49 anfarte.

Endvidere foredds det, at der tillasgges for-
sikringsselskabet regres mod fareren, hvis han
forte keretgjet i spirituspdvirket tilstand. Reg-
len er udformet i overensstemmelse med fead-
seldovens § 16. At fere motorkeretgj i spiri-
tuspavirket tilstand vil som oftest vee en hen-
syndgshed, som vil medfgre regres efter be-
gemmesens farste led, men man finder det
rimeigt, a der a preeventive grunde gives en
udtrykkelig regedl om dette tilfadde, hvor den
hidtidige regresbestemmelse e hyppigst an-
vendt. Efter fordaget kraaves ikke bevis for a-
sagSforbindelse mellem  spirituspévirkning og
skadens indtrasden. Lignende regler er foreddet
a de andre nordiske landes udvalg. Det norske
fordag giver endog regres imod den, der med-
virker til karetgiets brug, skent han vidste dler
métte forstd, at fereren var pvirket som naavnt,
men der er ikke pligt til a gere regreskravet
gaddende.

Efter den gaddende regel far sdskabet enten
fuld regres dler det ikke regres, hvilket kan
vage mindre rimeligt og muligt har vegret arsag
til, a bestemmesen anvendes forholdsvis gad-
dent. Udvalget foreddr derfor, a der gives
hjemme til, a retten kan nedsadte regreshela-
bet eler endog helt lade det bortfalde, hvor
skadevolderen ikke har handlet forsadligt, og
det fulde ansvar ville ramme ham uforholds-
masssig hérdt, eler det ievrigt efter omstaandig-
hederne findes rimeligt. En sadan regel findes
0gsd a harmonere bedre med betemmesen i
forskringsaftaelovens § 18, stk. 2, hvorefter
retten i de tilfadde, hvor den sikrede har frem-
kaldt forsikringsbegivenheden ved grov uagt-
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somhed, ska afgere, om og med hvilket belgb
erstatning ska ydes. Adgangen til nedssdtelse
dler bortfald er anvendelig pa alle regreskrav
efter § 9, stk. 2, men ikke pa selvrisikobel gbet
efter gk. 1. | henhold til 8 19 ska domstolene
som hidtil af egen drift pdkende spgrgsmaet
om forsikringsselskabets pligt til a gere regres
efter § 9, k. 2

En szalig regel om regres mod den, der har
forsamt sn forsikringspligt dler fart e for-
sikringspligtigt keretg) vidende om, at det ikke
var forsikret, findesi § 7.

Bestemmesen i k. 3 om forbud mod at
tegne forsikring mod regresansvaret gadder s
vel regres efter stk. 1 som efter gk. 2. Den
svarer til faadsdldovens § 66, stk. 8.

Bestemmelsen i gk. 4 forbyder forsikrings-
selskaberne at fraskrive sig regresadgangen efter
stk. 1 og 2. Den svarer for sa vidt til § 16,
sk. 2, i justitsministeriets bekendtgarelse af 22.
december 1927 om ansvarsforsikring for motor-
karetger. Det norske udkast indeholder en til-
svarende regel.

Udover den i loven omhandlede regres for-
beholder forsikringsselskaberne sig med hjem-
mel i § 13, gk. 2, i den neevnte bekendtgerelse
regres i et vis omfang. Dette gedder sdledes,
hvor skaden skyldes mangler ved keretgjet, der
giorde det uforsvarligt at benytte det, hvor ska
den er indtradt under kersdl i spirituspavirket
tilstand, og hvor fareren ikke havde farerbevis.

Det er i preksis antaget, at sadanne regres-
bestemmelser méa ligestilles med sikkerhedsfor-
holdsregler, og at regres derfor i overensstem-
melse med forskringsaftaelovens § 51, sk 1,
ikke indtraeder, nér og for s vidt det ma anses
godtgjort, af forsikringsbegivenhedens indtree
den eler omfang ikke skyldes overtrasdelsen &
de navnte forskrifter, sdedes hvis den, der
har fort keretgiet uden farerbevis, kan godtgere
at have fuld kerefardighed, eller hvis det godt-
gares, a farerens spirituspavirkning har veget
uden betydning for skadens indtraaden. Disse
forbehold om regres har derfor veesentligst den
betydning, a de palagger skadevolderen bevis-
byrden for, at betingelserne for regrespligt ikke
har vaget til stede.

Denne adgang til at forbeholde sig regres
foreddr udvalget opretholdt i det omfang dette
er foreneligt med reglerne i forsikringsaftale-
lovens § 20, jfr. § 18.

Endelig foredds der tillagt domstolene hjem-
mel til at nedssdte regres i henhold til police-
bestemmelser. | modsat fadd kunne der fore-



komme tilfadde, hvor domstolene nedsatte den
lovpligtige regres, men hvor selskabet desuag-
tet kraavede det fulde belgb i henhold til poli-
cens bestemmel ser.

Med hensyn til forholdet mellem forsikring
for motorkeretgier og anden forsikring, fra
hvilken skadelidte kan kraave dakning, bemaa-
kes falgende: Efter forsikringsaftalelovens 8§ 25
indtreeder skadesforsikreren i skadelidtes krav
mod skadevolderen, og ansvarsforsikringssel-
skabet bliver pligtig at betale belgbet. Man har
ikke ved den foreddede adskilldse o forsk-
ringsselskabets pligt til at udbetale erstatning og
det personlige ansvar villet foreda nogen aa
dring heri. Findes det nadvendigt at give ud-
trykkelige regler om, i hvilket omfang andre for-
sikringer, som har dekket skade voldt ved brug
af motordrevet keretgj, har regres imod forsik-
ringen for keretgjet, anser man det for rime-
ligst, at sidanne regler optages i forsikrings-
aftadovens 8§ 25, der for tiden er genstand
for overvgelser i udvalget om statens og kom-
munernes erstatningsansvar.

Til § 10.

Bestemmelsen, der svarer til feadsddovens
§ 66, stk. 1, indeholder regler om pligten til at
tegne forsikring for motordrevne keretger.

Omfanget af pligten til at tegne forsikring
fremgé& a henvisningen til kapitel 1. For mo-
tordrevne keretgjer, der skal registreres eler
godkendes & det offentlige, d.v.s. ale motor-
keretgier og traktorer bortset fra de i fardsals-
lovens § 12, sk. 1 og 2 omhandlede, pahviler
pligten til a tegne forsikring geren. Reglen
ansss ikke for at veae ubillig over for geren,
da denne ma drage omsorg for, a det uforsik-
rede karetgj ikke anvendes, og reglen er lettere
a gennemfare i praksis. Er et keretg kebt pa
afbetaling, ska kaberen i denne relation be-
tragtes som der, Sledes a forsikringspligten
pahviler ham. En saalig bestemmelse herom har
man ikke fundet ngdvendig. | det svenske ud-
kast 8 19 findes en bestemmese om, a &-
betalingskgberen ska anses som ger ved an-
vendesen & denne lov. Det har vaget overveet
tillige at pdlagge den, der bruger et sidant
keretgy vidende om, at forsikring ikke forel3,
en tilsvarende pligt, men dette har man anset
for uforngdent. Derimod kan den pageddende
straffes for brugen af et uforsikret keretg efter
reglen i § 22, stk. 1, ligesom han efter § 7,
k. 1, er erstatningspligtig i samme omfang
som et forsikringsselskab, sdedes at der kan
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gares regres mod ham for udbetate erstat-
ninger.

For andre motordrevne karetgier, dv.s. cyk-
ler med hjadpemotor, traktorer, der omfattes af
fagdseldovens § 12, stk. 1 og 2, samt motor-
redskaber, padhviler forsikringspligten den, der
bruger keretgjet eler lader det bruge pa gade,
vg dler plads, der er &en for amindelig
fagdsd.

| Norge fored&s en tilsvarende regel, medens
forsikringspligten efter det finske og det sven-
ke udkast atid padhviler geren, hvorved det
ma bemaakes, a forsikringspligten i disse lande
kun omfatter keretgjer, der skal registreres.

Bestemmdsen i gtk. 3 er endydende med be-
semmelsen i fagdseldovens § 68, stk. 2.

Til § 11.

Bestemmesen indeholder regler om fritagelse
for pligten til at tegne forsikring.

De gaddende regler herom findes i fardsels
lovens § 66, stk. 3 og 4. Fritagne for forsik-
ringspligt er herefter kongen, medlemmer af
det kongelige hus, fremmede statsoverhoveder,
medlemmer a fremmede regerende fyrstehuse,
medlemmer af de diplomatiske korps, udsendte
konsularembedsmaand, danske statsmyndigheder
og statsingtitutioner og kommunale ingtitutioner.

Udvaget foreddr alene en ubetinget frita-
gelse for statens karetgjer. Det er rimeligt, at
staten har mulighed for a td som sdlvforsk-
rer. Det samme gadder ikke ubetinget om kom-
munerne. Det er a afgarende betydning for de
skaddlidte, at de kan f& udbetalt erstatningen,
sA snart kravet er anerkendt eler fastdaet, men
gennemferes udvalgets fordag, kan der blive
spergsmdl om belgb, der i forhold til en kom-
munes budget ma anses for meget betydelige.
Endvidere vil de faareste kommuner udeve en
sddan virksomhed, at der bliver den risikoud-
jeavning, som ger det naturligt at undlade at
tegne forsikring, og forsikring tegnes da ogsa |
vidt omfang. | Finland er kommunerne allerede
efter de gaddende regler pligtige a tegne for-
sikring, og det norske udvalg fored& den gad-
dende adgang til administrativt at fritage kom-
muner for forsikringspligt opheevet. | Sverige er
kommuner ligesom i Danmark fritagne for for-
sikringspligt, men kommunerne tegner forsik-
ring, og den gaddende undtagelse foresds der-
for opheevet. Det danske udvalg har ikke ment
a burde ga sa vidt som til helt at afskeare kom-
muner fra selvforsikring. Sterre kommuner kan
have en rimelig interesse heri, f. eks. afholder



Kabenhavns kommune udgifterne til erstatning
for skader voldt af sporveenes busser af drifts-
regnskabet. Det foredds derfor, at kommunerne
principielt ska tegne forsikring, men at der
gives judtitsministeriet adgang til at fritage en
kommune herfor.

Der er endvidere foreddet adgang for judtits-
ministeriet til at fritage keretgier tilharende
fremmede stater og internationale organisationer
for forsikringspligt. Med internationale organi-
sationer er navnlig tankt pd De Forenede Na-
tioner med tilhgrende underorganisationer og
NATO. Sdan fritagelse for forsikringspligt vil
om oftest falge & international overenskomst,
der er gennemfart ved lov her i landet, og be-
semmelsens betydning bliver derfor veesentligst
a fatdd a staten hadter for de fritagne mo-
torkeretgier i samme omfang som for egne kg
retgjer. Er koretgiet ikke fritaget, men forsik-
ring desuagtet ikke tegnet, hedter samtlige
anerkendte forsikringsselskaber i medfer af § 7,
sk. 2. Tilsvarende regler foredds i Norge og
Sverige.

For eksterritoridle personer foresds ingen
salig undtagelse. Udvalgets fordag er pa dette
punkt i overensstemmelse med det af justitsmi-
niseriet i 1940 udarbejdede fordag. Forsk-
ring er i amindelighed tegnet for de af den
hidtidige bestemmelse omfattede keretgjier, men
tegning af forsikring vil alerede som fadge &
de aminddige eksteritoriaitetsregler ikke
kunne gennemtvinges over for eerne. Der er
defor ikke behov for nogen saalig bestem-
melse. Specidt med hensyn til diplomater be-
magkes, a der mellem de nordiske udvalg har
veget enighed om, at disse bar tegne forsikring,
for <A vidt deres keretgjer indregistreres. Fri-
tagelsen for forsikringspligt for diplomater er
nu opheavet i Frankrig, og det er udvalget
bekendt, at udenrigsministeriet har hendtillet
til justitsministeriet, at dette ogsd sker her i
landet. Dette vil lette adgangen for skade-
lidte til at opna erstatning, og forsikring tegnes
alerede nu i vidt omfang. Er forsikring ikke
tegnet, kan skadelidte kraeve erstatning udbe-
talt efter § 7, stk. 2. Bestemmesen vil ganske
vigt ikke kunne handhaeves imod diplomaterne,
men det vil kunne stilles som vilkar for udleve-
ring a danske nummerplader, at forsikring er
tegnet, og undladelse af at holde forsikringen
i kraft eller & at betde regreskrav vil antagelig
kunne henstilles berigtiget ved henvendelse gen-
nem udenrigsministeriet.

Efter 2. pkt. pdhviler der staten og den kom-
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mune, der opnar fritagelse for at tegne forsik-
ring, pligt til at erstatte skader i samme om-
fang som et forsikringsselskab. Til gengedd
foredds der tillagt dem samme ret som et for-
sikringsselskab over for andre, som har pligt
til at erstatte skaden. Dette f& bl. a den be-
tydning, a retten kan tillaggge staten eller en
kommune regres efter bestemmelsen i 8§ 9,
sk. 2.

Ti § 12.

Bestemmelsen, der svarer til feadsddovens
8§ 66, stk. 5, giver hiemmel til administrativt at
tredffe bestemmese om forsikringspligtens gen-
nemferelse ogsa for s vidt angdr udenlandske
motordrevne keretgier og om anerkendelse &
forsikringssel skaber.

Til § 13.

Bestemmelsen svarer til faadseldovens § 66,
stk. 6, 1. punktum.

Reglen i § 66, sk. 6, 2. punktum, om at
forsikringspraamien i konkurdtilfadde ska vege
privilegeret, er foredaet udeladt, da denne ret
spiller ringe praktisk rolle.

Reglen i § 66, stk. 6, 3. punktum, om, at
den szalige adgang til inddrivelse gedder for
hele praamien, uanset om forsikring métte vage
tegnet for et sterre belgb end fastsat i loven, er
ligeledes foreddet udeladt, da der ikke kan
tamnkes tegnet sddanne forsikringer, sifremt det
personlige ansvar som & udvalget foredaet
om hovedregel begramses til forsikrings
summen.

Undladelse o a betde praamie medferer
desuden, at forsikringen opherer. | sa fald
kal selskabet give meddelelse herom til ved-
kommende politimester, som undersgger, om
koretgiet er afmeldt, eller anden forsikring er
tegnet for det, og i benagtende fald lader
nummerpladerne fjerne. Om virkningen af und-
ladt preamiebetaling foredds i Norge tilsva
rende bestemmelser. | Finland og Sverige fore-
d& bedeansvar og strafpraamie. Det svenske
udkast indeholder desuden i § 12 en s=xlig be-
sgemmelse om tidspunktet for forsikringens
opher i forhold til forsikringstageren.

For a pdagge forsikringssalskaberne den
byrde, en selvrisikoordning medferer, ma der
gives en let og effektiv adgang til a ind-
drive selvrisikobelgbet. Udvalget foredar derfor
i lighed med, hvad der alerede er savanligt
med hensyn til forsikringer, der frivilligt tegnes
med selvrisko, a undladelse & a betde sdv-



risikobelgbet ska medfare samme retsvirkninger
som undladelse & at betde praamie. Desuden
ber der i de i medfer af 8§ 12 udfegrdigede be-
sgemmelser gives forsikringsselskaberne ad-
gang til at namgte at overtage forsikring for en
ger, der ikke har berigtiget et ham pahvilende
savrisikobelgb. Man er opmagksom pd, a de
na/nte inddrivelsesmidler nagppe vil have
samme betydning, hvor selvrisikobelgbet ska
inddrives hos en bruger, men er brugeren lger,
vil man kunne opretholde de gaddende bestem-
melser i motorbekendtgarelsens § 65 b, sk. 4,
om depositum, sdedes a dette forhgies til
selvrisikobel gbet.

Inddrivelse & regresbelgb i henhold til 8 9,
stk. 2, kan kun ske €efter lovgivningens aminde-
lige regler. Den skaddidte og forsikringssel-
skaberne tidligere i henhold til feadsddovens
8 66, stk. 7, 2. punktum, tillagte fortrinsret i
karetgjet er foreddet ophoevet. Besemmesen
e uden starre betydning for selskaberne, og
for skadelidte sdv vil den kun fa betydning
i de gaddne tilfedde, hvor der pélasgges geren
ansvar udover forsikringsbelagbet. Hertil kom-
mer, a den naevnte fortrinsret kan virke urime-
lig i forhold til den, der senere i god tro keber
keretgiet, ligesom der ikke laangere ses a fore-
ligge afgerende grunde for at tille skadelidte
og forskringsselskabet bedre end gerens avrige
kreditorer.

Til § 14.

Bestemmdsen i stk. 1 svarer til § 18, stk. 3,
i justitsministeriets bekendtgerelse om ansvars-
forsikring af motorkeretgjer, idet man dog har
understreget, at salskabets hadtelse kun bestdr
i forhold til de skadelidte. Endvidere er fristen
foreddet forlaanget fra 14 dage til 1 maned.
Fristen regnes fra den dato, politiet er under-
rettet om aftalens opher. Nar fristen er ud-
Igbet, hadfter det selskab, i hvilket keretgjet
var forskret ikke laagere, men reglerne i §7,
stk. 1 og 2, om uforsikrede keretgjer finder an-
vendelse. Endvidere kan der temnkes ansvar for
politiet, sifremt dette har undladt at inddrage
karetgiets nummerplader. En tilsvarende be-
semmelse er foreddet of det norske og det
svenske udvalg.

Bestemmesen i stk. 2 svarer til § 13, stk. 1,
i justitsministeriets ovennaevnte bekendtgerelse.
En tilsvarende bestemmese er ikke foreddet af
de norske og svenske udvalg, som har ment den
overfladig, da den omhandlede forsikring ikke
e en ren ansvarsforsikring.
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Stk. 3 indeholder regler om forholdet mellem
udkastet og forsikringsaftaleloven. De aminde-
lige regler gaddende for dle forsikringsarter i
88 1-34 og om skadesforsikring i almindelighed
i 88 35-58 ville antagelig blive anvenddlig pa
den her omhandlede forsikring, sdlv om der ikke
fandtes nogen henvisning til dem. Mere uklart
er forholdet med hensyn til de saalige bestem-
melser om ansvarsforsikring, da forsikrings-
seskabet bliver pligtig til at udbetale erstat-
ning i vise tilfadde, uden a der foreligger no-
get personligt ansvar. Som anfert ovenfor side
30 har man ikke fundet det nedvendigt at
afgere, om forsikringen for et motordrevet
koretgj skal anses for en forsikring & den ene
eler anden art, blot det er klart, hvilke for-
sikringsretlige regler, der ska gedde. Man har
her fundet det naturligst at anvende reglerne
om ansvarsforsikring i 88 91-96, medmindre
andet falger f udkastet. Saalige regler er givet
i 86, sk. 4, til aflasningaf § 92 ogi § 6, stk.
3, til aflgsning af § 95, stk. 2, og det falger af
§ 1, a skadelidte har et direkte krav mod
selskabet. De gvrige bestemmelser kommer til
anvendelse, selv om der ikke fordigger noget
personligt ansvar.

| det norske udkast § 14, stk. 2, er det fad-
sa, a forskringsgiveren ogsi hadter for skade,
der er forvoldt i forsikringstiden, men som
forst er indtradt efter dennes udlgb. En til-
svarende regel anser det danske udvalg for
uforngden som felge & reglen i forsikrings
aftaelovens § 91, hvortil det danske udkast
henviser.

Til §15.

Efter bestemmelsen bortfalder krav, der
hviler pa den objektive erstatningsregel, safremt
de ikke fremsadtes enten over for keretgjets
ger dler forskringsselskabet inden 6 méaneder.
Hvor selskabet har pligt til at betale erstatning
uden hensyn til, om nogen er skyld i skaden,
skal sagsageren blot bevise, at skaden er voldt
ved et motordrevet karetgis brug, hvilket ikke
frembyder sterre vanskeligheder. Han kan derfor
vage friget til i de tilfadde, hvor der kan
rejses spargsma om egenskyld, at udskyde an-
meldelsen, hvorved beviset herfor kan vanske-
liggeres. Det danske udvalg har derfor fore-
daet en kort frist for anmeldelsen for a mulig-
gare det for selskabet at sikre beviset for even-
tuel egenskyld. En tilsvarende regel er ikke
foreddet af udvalgene i de andre lande.



Krav, der stettes pa amindelige erstatnings-
regler, herunder D. L. 3-19-2, foraddes efter
de dmindéelige regler.

Til § 16.

Bestemmdsen indeholder nogle begrams
ninger i skadelidtes adgang til a anlaggge sdv-
stamdig sag mod forsikringssel skabet.

Udvalget mener, a man i videst muligt om-
fang ber opretholde den gaddende processuelle
ordning, hvorefter erstatningsspergsmal, der
ikke ordnes forligsmeessigt, afgares under
straffesagen mod skadevolderen, hvis en sidan
draffesag rejses. Det e & stor betydning, at
de skadelidte herved f& en let og billig adgang
til a fa erstatningsspergsmdlet afgjort under
en sag, hvor de forngdne oplysninger til be-
demmelse & spergsmdet om skyld og egen-
skyld er til stede. Samtidig vil reglen hindre
ungdvendige processer og dermed bidrage il
at holde omkostningerne nede, hvilket atter er
af betydning for praamiernes fastssdtelse.

Efter udvalgets fordag kan selvstandig sg
anlagges mod forsikringsselskabet, hvis hverken
karetgiets ger dler farer har boped dler fast
ophold her i landet. | disse tilfadde vil straffe-
sg i reglen ikke kunne rgses.

Endvidere kan skadelidende anlasggge sag mod
selskabet, hvis der ikke vil blive reggt tiltale.
Dette md godtgeres ved erklaging fra ved-
kommende politimester. Sddan erklaging kan
politimesteren afgive, dels hvor der ikke
skannes a foreligge nogen overtreaddse o
fagdseldoven, dels hvis geren o det skade-
voldende keretgj er bosat her i landet, men
fereren ikke har bopad her, Sifremt der ikke
e grundlag for at rejse tiltale mod geren, samt
endelig, hvor tiltale ikke kan rejses pa grund
a ekserritoriditetsreglerne. Dette sidste vil
vage a betydning med hensyn til de hervaaende
diplomatiske reprasentanters karetgjier, hvor
skaddlidte efter de nugaddende regler st&r uden
retsmidler, hvis erstatningsspergsmalet  ikke
ordnes forligsmaessigt.

Reses der tiltale mod €eren eler fareren
af det skadevoldende karetgj, kan skadelidende
ikke anlemge sag mod selskabet, farend denne
sag er endelig afgjort. Skadelidende er her hen-
vigt til at rejse kravet under straffesagen.

Til § 17.
Bestemmesen indeholder regler om de skade-
lidtes adgang til a gere krav pd erstatning
gaddende under draffesager.
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Sk. 1 er overensstemmende med fagrdsds
lovens § 67, stk. 1.

Sk. 2, 1. punktum, er endydende med faad-
seldovens § 67, stk. 7, medens 2. punktum
indeholder en omskrivning & samme paragrafs
sk. 8.

Sk. 3 fastsadter forsikringsselskabernes pro-
cesretlige stilling under straffesagen og erstatter
faxdseldovens § 67, stk. 2, men afviger betyde-
ligt fra de gaddende regler.

Efter den gaddende bestemmelse skd for-
sikringsselskabet tilsiges til ethvert retsmade og
har adgang til ved erkleging til retsbogen at
indtresdle som part for sa vidt angdr erstatnings-
spergsmélet. Indtrader forsikringsselskabet ikke
i sagen, bliver en afgardse & erstanings
spergsmalet dog bindende for det.

Udvalget foreddr i overenstemmelse med
justitsministeriets udkast af 1940, a forsik-
ringsselskabet obligatorisk indtraeder som  part
i sagen. Det samme gadder den, der i henhold
til reglerne i 8 7 eler § 11 hedter for erdat-
ningen. Derimod har udvalget ikke fundet det
forngdent a give en tilsvarende regd med
hensyn til geren, hvor denne ikke er tiltalt,
sdv om afgerelsen o erstatningsspergsmalet
kan fa betydning for ham, jfr. 8 9, stk. 1. Det
nuvagende 2. og 3. punktum i § 67, gk 2, er
foreddet dettet som overfladige. Efter 2. punk-
tum er det udtrykkelig fastdaet, at et forsikrings-
selskab, der er demt som udeblevet, har samme
adgang til a begexe sagen genoptaget, som
retsplegjeloven igvrigt tilleagger en udeblevet
part. Da bevisfarelsen under den genoptagne seg
kan medfere, a den tidligere afgerelse ogsd er
urigtig i forhold til tiltalte, er det bestemt, at
retten ska kunne amndre afgerelsen ogsd for
dennes vedkommende.

Sk. 4 e endydende med faadsddovens
§ 67, gk. 3, 1. punktum, medens det er fore-
daet, a adgangen til at pdlagge retsafgifter
ophaaves. Betemmesen anvendes s vidt vides
ikke i praksis, og adgangen til at ikende retter-
gangsbader ma antages at indeholde tilstraskke-
ligt vean mod ungdige processer.

Til § 18.

Bestemmdsen indeholder regler om anke.

Sk. 1 svarer til fagdsddlovens § 67, k. 4,
med den andring, a forsikringsselskabet ogsa
i ankeinstansen obligatorisk indtraader som part,
for A vidt erstatningsspergsmalet tages under
pakendelse.

Sk. 2, 1. punktum, svarer til feadsddovens



8§ 67, stk. 5, med en rent sproglig andring. | 2.
punktum foredds som en ny regel, a anke-
sagen ikke skal udgd til skriftlig behandling,
salv om en dler flere af de indsteernte ude-
bliver.

Sk. 3 svarer til faadseldovens § 67, stk. 6.

Til § 19.

Stk. 1 er endydende med fagrdseldovens § 67,
stk. 9.

| stk. 2 foredds, a der gives domstolene
hijenmd til efter pastand at tradffe afgerelse om
fordelingen a skade, for hvilken flere keare-
tgjers ansvarlige hadter. Reglen gadder aene,
hvor flere keretgjers eere, farere eler forsk-
ringsselskaber er solidarisk ansvarlige over for
trediemand, ikke det indbyrdes opger mellem
ger og farer af samme karetg.

| sk. 3 foredds, at de processudle regler i
88 17 og 18 ska finde tilsvarende anvendelse
ved de omhandlede afgerelser.

Til 8 20.

Bestemmelsen er ny.

| ikreftiresdelsedoven til draffeloven, § 15,
stk. 2, er der givet adgang til at fastszdte er-
statning for tab af forserger enten til en sum
een gang for ale eler til et Igbende underholds-
bidrag. Sealige regler herom findes ogsa i 88§ 32
0og 36 i ulykkesforsikringsoven.

Udvalget har fundet det rimeligt, at ad-
gangen til at fastssdte erstatningen til et 1o
bende underholdsbidrag udvides til ogsa at anga
erstatning for invaliditet. En tilsvarende be-
semmelse var foreddet i justitsministeriets ud-
kast af 1940 § 60, stk. 2, 2. punktum.

En lignende bestemmelse er foredaet i § 15,
stk. 1, i det norske udkast, medens bestemmelsen
ikke er ngdvendig i Finland og i Sverige, hvor
erstatning som regel pdamges i form af liv-
rente.

Til §21.

Bestemmelsen, der er ny, udelukker, at krav
pa erstatning for fremtidig arbe dsudygtighed
eller tab af forsgrger, overdrages eler gares til
genstand for kreditorforfelgning. En tilsva-
rende bestemmelser var foreddet i justitsministe-
riets udkast § 60, stk. 3.

Som begrundelse herfor var anfert, at det
i praksis er forekommet, at betydelige erdtat-
ningsbelgb for invaliditet som fage &f til-
skadekomst ved pakersdl af motorkaretgjer ikke
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e kommet skaddlidende sdv tilgode, idet hans
kreditorer, medens sagen har saet pd, har fore-
taget udlegy i erdtatningskravet eller skaffet sig
transport fra skadelidende pa dele & erstatnings,
summen. Lignende regler findes ogsa for andre
erstatningskravs vedkommende, se sdledes ikraft-
tradelsedovens § 15, stk. 3, sidste punktum, der
dog kun udelukker overdragelse - og dermed
retsforfelgning - for sa vidt angdr krav pa godt-
gardlse for ikke-gkonomisk skade, og kun sa
laange kravet og dets starrelse ikke er anerkendt
dler fastddet of domstolene, lov nr. 117 &
11. marts 1921 om erstatningsansvar for skade
ved jernbanedrift § 4, stk. 5, der udelukker
béde overdragelse og kreditorforfelgning i
samme omfang som efter naavagende lovfor-
dag, og ulykkesforsikringslovens & 6, der ude-
lukker krav ifelge loven béde fra retsforfelg-
ning og overdragelse. | denne forbindelse kan
ogsa henvisss til forsikringsaftalelovens § 116.

Bestemmesen i farste punktum beskytter dog
ikke den skadelidende mod hans kreditorer ud-
over det tidspunkt, da han far erstatningen ud-
betat. For sA vidt erstatningen fastsadtes til et
Igbende underholdsbidrag, kommer dette dog
nappe til a betyde nogen ulempe, idet kre-
ditorernes adgang til at sage fyldestgarelse i
erstatningsbelgbet da indskraakes til det ud-
betalte periodiske bidrag. | tilfadde, hvor fast-
sdtelse a lgbende underholdsbidrag ikke
findes hensigtsmaessigt, kan der imidlertid under
visse forhold vage trang til at have en kreditor-
beskyttelse og eventuelt ogsa en hindring mod
skadelidendes egne uoverveiede dispositioner
over erstatningsbelgbet, efter a dette er ud-
betalt. Man har derfor med den nye regel i andet
punktum villet skabe mulighed for, at retten i
sidanne tilfadde kan tredffe bestemmelsar, der
skrer, a erstatningshelgbet kommer den skade-
lidende tilgode, f. eks. ved bestemmese om
bandlasgggelse i overformynderiet eller et andet
forvaltningsinstitut, indtil det kan finde anr
vendelse til at sadte ham i gang med en virk-
somhed eler lignende. En tilsvarende bestem-
melse findes i ulykkesforsikringdovens § 38,
sk. 1.

| det norske udkast § 15, stk. 2, findes en
lignende regel, og i det svenske udkast § 21
er det bestemt, at krav pa erstatning i anledning
af personskade ikke ma geres til genstand for
eksekution, og a overdragelse af sddan for-
dring er ugyldig for sterre belgb, end hvad der
svarer til det, som erhververen har betalt til
den erstatningsberettigede.



Til § 22,

| betemmesen foredds der fadtsat draf of
bade sivel for den, der ikke opfylder sin for-
sikringspligt, som for den, der forer et koretg
vidende om, a foreskreven forsikring ikke
foreligger.

Der har ikke kunnet opnds enighed mellem
udvalgene i de nordiske lande om, hvilken
virkning det skal have for en forsikringspligtig,
a han undlader a tegne forsikring. Bedestraf
foredds ogsa i Norge, jfr. § 21, og i Sverige,
jfr. 8 23, men ikke i Finland. | Sverige fore-
das det endvidere i § 24, a der skd betdes
dobbdlt forsikringspraamie for den tid, i hvilken
forsikring ikke har veget gaddende. | Finland
foredas en lignende regdl i § 11, dog Siedes at
det i hvert enkelt tilfadde fastsadtes af trafikfor-
sikringsforeningen, hvor meget der ska betales,
og siedes at godtgarelsen kan fastsadtes til ind-
til fire gange og, hvis skade er sket, indtil ti
gange forsikringspraamien. Det danske og det
norske udvalg har ikke anset en sidan rege
for tilstraskkelig. Med hensyn til traktorer og
lignende karetgier er det vanskdigt at sikre, at
forsikringspligten opfyldes, og den forsikrings-
pligtige ville derfor kunne se sin fordel i at
undlade at tegne forsikring. Det foredas derfor
i Danmark og Norge, at der pélasgges pligt til
a ergstatte skaden i samme omfang som et for-
sikringsselskab, men at der gives domstolene
hjemme til at nedssdte ansvaret, jfr. § 7 stk. 1.
Det synes rimeligt, a den, der undlader at
tegne forsikring, gilles som om forsikring ikke
foreligger, hvilket ogsi svarer til, hvad der nu
gadder.

Til § 23.

| stk. 1 indeholdes en almindelig definition
af begrebet motordrevet karetgj. Definitionen
e ngie overensssemmende med definitionerne
af keretgy og motordrevet keretgj i fardsds
lovens § 2, gk. 2, og omfatter sdledes svel
motorkeretgjer som traktorer og motorred-
skaber. Uden for begrebet falder derimod spor-
vogne og skinnebusser.

For cykler med hjsdpemotor er det i faadsals
lovens § 2, sk. 3, udtrykkelig fastsat, at
dise skd anses som cykler, hvor intet andet er
bestemt. En tilsvarende bestemmelse er ikke op-
taget i dette udkast, og disse karetgier er derfor
omfattet af udkastets regler. Dette ssemmer med,
hvad der nu gadder, idet fagdsddovens be
semmelser om erstatning og forsikringspligt er
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gjort anvendelig pa cykler med hjadpemotor,
jfr. § 68.

| stk. 2 undtages visse motordrevne karetgjer.
Dette gadder sdedes Iuftfatgier. Om skade
voldt af luftfartgjer er bestemmelser givet |
kapitel 9 i lov om luftfart, jfr. bekendtgerelse
nr. 251 a 6. august 1937. Det er for tiden
under overvgelse a andre disse bestemmelser,
og det danske udvalg er a den opfattelse, at
regler om <skede, Iuftfartgier volder under
fegdsd pa landjorden, ma gives i Iuftfarts-
loven, sifremt szalige regler skennes ngdven-
dige. Skaden vil som oftest indtraede inden for
omréder, der er specidt beregnet for luftfar-
tojer. Sifremt der imidlertid matte fremkomme
karetgjer indrettet til fagdsel sdvel i luften som
pa veje og gader, ma disse under brug pa jorden
omfattes o udkastets bestemmelser.

Udvalget har endvidere foreddet, at kere-
tgjer, der er indrettet til at fares af gdende,
undtages fra lovens bestemmelser. Er koeretgjet
derimod bestemt til at befordre fareren, falder
det ind under loven. Kgretgjer, der fares o
géende, fremkommer i stigende tal. Disse kare-
tgier medfarer pd grund of deres ringe hastig-
hed og salige benyttelse ikke en sadan fare for
skadeforvoldelse, a man med rimelighed kan
inddrage dem under lovens strenge bestem-
melser om erstatningspligt og forsikring. Som
eksempler kan naavynes mindre fejemaskiner,
tromler, brolaagningsmaskiner, graesdamaskiner
0g pasevogne med motor.

| stk. 3 har udvalget foreddet en adgang for
justitsministeren til at undtage andre keretgjer,
der efter deres beskaffenhed frembyder ringe
fare, fra reglerne. Ved afgerelsen heraf ma bl. a
losgges vat pd, om keretgiets hastighed er
ringe, og om det pa grund af sn ringe vaagt
ikke kan volde starre skader.

Til § 24.

Motordrevne keretgjer, der udelukkende an-
vendes pa privat omrade, er ikke omfattet of
den geddende lovs bestemmelser og skal ikke
registreres eler godkendes af det offentlige,
ligesom lovens bestemmelser om erstatning og
ansvarsforsikring er uanvendelig pa disse kere-
tger. Udvalget mener heller ikke, a de be
semmelser om erstatningspligt og ansvarsfor-
sikring, som her foredas, bar gadde for sdanne
karetgier. Der foreligger ikke noget pétraa-
gende behov for a erdatte de skader, der for-
voldes pa privat omréde, udover hvad der fager
af almindelige erstatningsregler, og i hvert fad



mener man ikke, a eerne ber tvinges til at
tegne forsikring. Man har derfor foreddet, a
skade voldt af keretgjer, der ikke ska regi-
streres eller godkendes af det offentlige, kun
skal omfattes af loven, n&r skaden er voldt
pa gade, vg eller plads, der er den for a-
mindelig faadsdl.

Skade voldt & indregistrerede keretgier og
traktorer godkendt i henhold til faadseldovens
8 12, omfattes derimod & lovudkastet, sdv om
skaden indtraffer pa privat omrade. Dette
betegner en udvidelse af de geddende regler.

Cykler med hjadpemotor ska efter de gad-
dende regler ikke indregistreres, men der sk
tegnes ansvarsforsikring til dakning & de
skader, de forvolder, i lighed med, hvad der
gdder for indregistrerede karetgier. Denne
ordning har udvalget ment at burde bibeholde,
jfr. 8 23. Man har derfor i sidste punktum fore-
daet, a cykler med hjadpemotor, ogsd for s
vidt angdr skade voldt pa privat omréde, lige-
stilles med andre motordrevne karetgjer. Bruges
et sddant keretg) pa gade, ve €ler plads, der er
dben for almindelig faadsd, ska der tegnes
forsikring for keretegjet, og i sd fald vil ogsa
skader voldt pd privat omréde vaae omfattet af
lovens bestemmel ser.

Til § 25.

Efter de gaddende regler fader ansvaret for
skade forvoldt under motorleb pa afspearet
bane uden for de salige bestemmedsar om
motorkeretgjers ansvar, da Igbene ikke &-
holdes pa offentlig vej.

| henhold til faadseldovens § 43 er kap- og
vaaldel goskersel pa vg som hovedregel forbudit.
Justitsministeriet kan dog tillade, dels at inter-
nationale motorvealdelgb passerer dansk om-
rade, og dels at der afholdes orienteringsieb og
pracisionsleb med motorkeretgjer, for A vidt
der ikke heri indgdr hastighedskonkurrencer.
Ifelge samme bestemmelse kan justitsministeren
traffe afgerdlse om de skkerhedsforanstalt-
ninger, der ska iagttages, til beskyttelse of
publikum og & |gbsdeltagerne ved kap- dler
vaaldel goskersel uden for vej. Som led i disse
foranstaltninger kraeves ifglge justitsministe-
riets cirkulage af 4. januar 1951, at der tegnes
en ansvarsforsikring til fordel for publikum
og andre, som faades pa eler ved banen, bort-
st fra de ved motorlgbet beskadtigede per-
soner og kererne, for hvem der skal tegnes en
ulykkesforsikring a mindst samme omfang
om en lovpligtig ulykkesforsikring. For motor-
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klubber under Danmarks Motor Union og
Dansk Automobilsports Union dakkes disse
risci oftest a en a unionerne tegnet generel
forsikring.

Skader forvoldt under motorlgb, der o-
holdes pa vej, gade dler plads, som er dben
for amindelig feadsal, har man ikke ment at
burde foresd undtaget fra de almindelige regler.
Skaden vil her lige s& let kunne ramme en til-
faddig vefarende som en tilskuer. Hertil
kommer, a det kan takes, at sddanne motor-
lgb afholdes uden myndighedernes tilladelse,
SHedes a disse er afskdret fra at pése, at der
i stedet for den amindelige forsikring er tegnet
en salig forsikring til dakning af de skader,
der forvoldes.

Skader forvoldt under motorlgb pa afspaaret
bane ville efter bestemmelsen i udkastets § 25
kun veae omfattet af loven, for s vidt det
skadevoldende karetgj var dler burde vaze re-
gistreret eler godkendt af det offentlige. Dette
finder udvalget ikke rimeligt. For det forste
ville skadelidtes mulighed for at opnd ersta-
ning hos et forskringssdskab hlive afhaagig
a, om det skadevoldende keretgj var registre-
rings pligtigt, hvilket ofte ikke er tilfeddet.
Dernast vil der i disse Igb normalt indga
hastighedskonkurrencer, hvilket medfgrer en
ekstraordinag stor risiko for skadeforvoldelse,
og det kan ikke vaae rimeligt, a denne risiko
gennem den amindelige forsikring overvadtes
pd samtlige gere o forsikringspligtige kere-
tgier. Hertil kommer, a de tilskuere, som fri-
villigt indgér pa den risiko a overveae motor-
vagldelgb, ikke har ganske samme krav pa sk-
ring mod enhver skede som den tilfaddige ve-
farende, der lider skade ved et feadselsuheld,
ligesom det ville vage temmelig ubegrundet at
give den, der som observater eller »ballast«
deltager i et motorveaddelgb, samme forsikrings-
massige beskyttedlse som en passager | et a-
mindeligt motorkeretgi. Man har derfor fore-
déet, a skader forvoldt under motorvaaidelgb
pa afspearet bane holdes uden for loven.
Udvalget har herved forudsat, a judtits
ministeren som led i de i faadsddovens § 43,
gk. 4, hjemlede sikkerhedsforanstaltninger ved
motorleb pd afspaaret bane fortsat vil kreave
tegnet en forsikring, som dakker de indtrufne
skader i passende omfang.

De tilsvarende norske og svenske bestem-
melser stiller som betingelse for at holde skade
forvoldt ved motorvesddelgb uden for loven, at
myndighedernes tilladelse til lgbets afholdelse



ska fordigge. En sidan betingelse e ikke
stillet i den danske bestemmelse. Dette skyldes,
at der efter fagdsddovens § 43, sk. 4, ikke for-
melt kraaves tilladelse til 1gbets afholdelse, men
blot gives justitsministeriet hjemme til at be-
gemme, hvilke sikkerhedsforanstaltninger der
skd tredfes. Da motorlgb pa afspaaret bane
nappe kan tankes afholdt, uden a myndig-
hederne er blevet bekendt dermed og har haft
lglighed til at pase, a de til enhver tid
gaddende sikkerhedsforskrifter, derunder teg-
ning af padbudt forsikring, er opfyldt, vil den
foreddede danske bestemmese nagppe i prak-
§s medfgre nogen forskel fra de norske og
svenske bestemmelser.

For motorlgb, der afholdes pa privat, ikke-
afspaaret omréde (terramlgb og lignende) har
udvalget ikke ment at burde foreda saalige be-

62

semmelser. Der skannes ikke her at vaae til-
straekkelig mulighed for at pase, at saarskilt for-
sikring tegnes, ligesom skaderne kan ramme
tilfeddige forbipasserende, som i adle tilfadde
bar vaxe beskyttet af lovens amindelige be-
stemmel ser.

Til §26.

Bestemmedsen giver regler om lovens ikraft-
traaden.

| sk. 2 og 3 gives regler om, a de inden
lovens ikrafttrasden tegnede ansvarsforsikringer
ved lovens ikrafttreaden eandres i overensstem-
melse med lovens regler, sdledes at sdlskaberne
samtidig bliver berettiget til a foretage den
forngdne forhgjelse af preamien.



VI1. Bilag.

I. De nordiske udvalgs udkast opstillet som
paralleltekster.



Dansk tekst
Kapitel 1.

Ergatning fra det skadevoldende
karetgjs forskring.

§ 1.

Sk. 1. Skade pa person dler ting, som voldes
ved e motordrevet karetgjs brug som keretg,
ka erdtattes af det forsikringsselskab, i hvilket
karetgjet efter reglerne i kapitel 3 er forsikret,
v om ingen har skyld i skaden.

Sk. 2. Om skadelidtes ret til erstatning ged-
der, for sA vidt ikke andet er bestemt, dansk
rets almindelige regler.

o 2.

Erstatning efter denne lovs regler kan ikke

kraaves

1) for skade pa keretgjet eler pating, der be-
fordres med dette, bortset fra klaader, per-
sonlige gendele og handbagage, som nogen
har pa sg dler med sig under kerselen, og
om beskadiges i forbindelse med person-
skade dler skade pa keretgjet.

2) for skade p& person dler ting, der rammer
den, som farer keretgjet,

3) for skade pa person dler ting, som rammer
karetgiets der eler bruger, sdv. om han
ikke farer keretgjet.

Sk. 1. Har skadelidte forsadligt eller uagtsomt
medvirket til skaden, kan erstatningen bortset
fra tilffadde, hvor der kun er udvigt ringe uagt-
somhed, nedsxdtes dler bortfalde. Ved afge
relsen heraf lasgyges vaagt pd det fra hver side
udviste forhold og omstamdighederne igvrigt.

Sk. 2. Er skaden sket, medens skadelidte lod
sig befordre med keretgiet, skent han métte
forgd, a besiddelsen var opndet ved en for-

Finsk tekst

1. kap.

Ersattning for trafikskada.

SKada som i foljd av motorfordons bruk i
trafik tillfogats person eler egendom, nedan
kdlad trafikskada, skall ersitas fran den trafik-
forsékring, som enligt denna lag meddelats for
fordonet, oavsett om skadan framkallats genom
véllande vid fordonets bruk dler av bristfallig-
het hos fordonet.

Ersdttning skall bestémmas enligt stadgan-
denai 9 kap. 2, 3 och 8 8§ strafflagen, dér ¢
nedan annorlunda stadgas.

Erséttning for skada till person eler egen-
dom, som tillfogats férare av motorfordon eller
for skada & fordonets &gare tillhtrande egen-
dom, utgdr icke fran den trafikforsakring som
finnes for fordonet. Frén denna férsskring ut-
gér icke hdller erséttning for skada a gods, som
befordras med fordonet. Dock ersattes skada
a klader, andra personliga bruksforemd och
handbagage, som passagerare hade pa eler med
sg, om skadan uppkommit i samband med att
fordonet skadats.

Med passagerare avses | denne lag varje i
fordonet medféljande person, som icke &ger
dler for detsamma

Har den skadelidande medverkat till upp-
komsten av trafikskada, kan till honom utgéende
ersdttning nedsittas eler forvagras beroende
pa vad han & komma sg till last och pa det
st varpa fordonet fordes samt pa Gvriga om-
standigheter som voro orsak till skadan. Ersétt-
ning for skada & person skall dock utga oavkor-
tad, om hans delaktighet var ringa.

Har skadan tillfogats passagerare, som &



Norsk tekst
Kapitel 1.
Ergatning fra trafikkforskringen m. v.

§ 1 (erstatningens grunnlag og omfang).

1. Volder motorvogn skade pa folk eler
gods, har skadelidte krav pa erstatning fra det
forsikringselskap, hvor vognen etter kapitel 111
er forsikret, selv om ingen har skyld i skaden.
Loven gj elder ikke ndr skaden voldes ved at
motorvognen brakes til annet formd enn som
kjaretay.

2. Erdatningen skal fastsettes etter amin-
nelige erstatningregler nar ikke annet er be-
stemt. Loven gj elder ikke oppreising for skade
av ikke-gkonomisk art (tort og svie).

§ 2 (unntak fra erstatningplikten).

Erstatning etter denne lov omfatter ikke

a) skade pa vedkommende motorvogn §@ med
tilher eller pd gods som fares med motor-
vognen, bortsett fra klag, personlige bruk-
gienstander og héndbagase som noen har
pa seg eller med seg under kjeringen og
om skades i samband med personskade
dler vognskade;

b) skade som noen lider pa person eler gods
mens han ferer motorvognen eller tilhenger
til denne;

c) skade som eieren eler en gglstendig bruker
av motorvognen lider pa "person eller gods;

d) skade pd hund som g& les, medmindre
vognens der, bruker, farer eler noen
person som falger med i vognen, har skyld
i skaden dler pa annen mate er ansvarlig
etter aminnelige erstatningregler.

§ 3 (skadelidtes medvirkning).

1. Har skaddlidte med forsett dler aktlayse
medvirkt til skaden, kan erstatningen settes ned
eller fale bort, bortsett fra tilfelle hvor han
bare har utvist liten aktlayse. Ved avgjardsen
legges vekt pa det forhold som er utvist fra
hver side og pa tilheva dlers.

2. BEr skaden skjedd mens skadelidte lot
seg kjere i den skadegjgrende vogn, enda han
visse dler métte forstd at vognen var fra

Svensk  tekst

1 kap.
Om ersittning fran trafikforsakring.

18§

Lider nagon skada till person eler egendom
i foljd av motorfordons bruk i trafik, skl
fran den trafikforsskring, som enligt 3 kap.
meddelats for fordonet, utgd ersdttning, anda
at vélande vid fordonets bruk icke ligger
négon till last.

Ersittningen skall bestdmmas enligt de
grunder som angivas i 6 kap. drafflagen, dar
g nedan annorlunda stadgas.

Erséttning utgdr icke i anledning av skada
till person eler egendom som tillfogats fora
ren av det fordon, for vilket forsékringen med-
delats.

Ersdttning utgér icke for skada & fordonet
eler & egendom, som djest tillhor fordonets
dare dler brukare, ¢ heller for skeda a
egendom, som befordras med fordonet. Den
som férdas i fordonet utan att fora detta &ge
dock rétt till ersdttning for klader, personliga
bruksforemd i Gvrigt och handbagage, om
skadan uppkommit i samband med personskada
eler skada & fordonet.

Har den som led skadan medverkat till denna
genom vallande som g var ringa, ma ersttnin-
gen nedsdttas eller helt bortfalla Vid prov-
ningen skal besktas, forutom vad den skade-
lidande l&tit komma sig till last, jamval det
sit vapd fordonet fordes samt omstandig-
heterna i dvrigt.

Har den skadelidande |&tit sig befordra med
fordonet, osktat han mast inse att fordonet



Dansk tekst

brydelse, eller a keretgjet anvendtes i forbin-
dedse med en forbrydelse, har han kun krav
pa erstatning, sifremt og i det omfang sealige
grunde taer derfor.

§ 4.

Stk 1. Volder et motordrevet karetgy skade
pa et andet motordrevet keretgj eler et kere-
tgj, der Igber pa skinner, eler pa person eler
gods, som befordres dermed, udredes erstat-
ning kun, sifremt skaden skyldes uforsvarligt
forhold hos geren, fareren eller nogen i kere-
tgiet, mangler ved karetgjet, eler at karetgjet
igvrigt er fert, anbragt eler pd anden méade
brugt i strid med de gaddende faadselsregler.

Sk. 2. Foreligger der ogsa pa den side, hvor
skaden er sket, forhold som neant i stk. 1,
afger retten under hensyn til det fra hver sde
udviste forhold og omstamdighederne igvrigt,
om og med hvor stort et belgb erstatning ber
ydes, sdedes at der adene hadtes for dette
belgb.

8§ 5.

Volder et motordrevet keretgj, der holder
dtille, skade, uden at det sker i tilslutning til
karetgets standsning eller igangsagning, kan
erstatning kun kraeves, ndr skaden skyldes for-
hold som naavnt i 8 4.

§ 6.
Sk. 1. Erstatning for personskade kan, uanset
om flere keretgiers forsikringsselskaber hadter

Finsk tekst

sig befordra med fordonet, oaktat han maste
inse att fordonet hade dtkommits olovligen -
ler anvandes for brott som icke var ringa, skall
ersittning fran fordonets forsskring utgd alle-
nast i den man synnerliga skd foreligga dartill.

Har motorfordon medfort trafikskada & annat
motorfordon, fordon, som Igper pa skenor dler
& forara av sddant fordon eller & person eller
egandom som befordrades dérmed, skall ersétt-
ning fran forstnamnda fordons forsakring icke
utgd, med mindre skadan véllats av fordonets
&gare, forare eler passagerare eller uppkomit
till foljd av at fordonet var stélt eler djest
brukades i strid mot trafikregler eler var be-
héftat med bristfédlighet. Lag samma vare om
Skada a djur, som var utan uppsikt.

Foreldg aven & den sida, dar skada uppkom,
valande eler annat sddant forhdllande som i
1 mom. siges, prove rétten med hénsyn till vad
som i detta hanseende ligger & den ena ler den
andra sidan till last och de till skadan bidra
gande omstandigheterna i ovrigt, i vad mén och
till vem ersdttning skal utgd Ersittning for
skada & person skall dock utgd i enlighet vad
som i 3 § 1 mom. stadges.

Har motorfordon givit upphov till trafik-
skada, medan det stod illa, skall for ersétt-
ningsskyldigheten gélla de grunder som stadgas
i 48 1 mom., anda att skadan gétt & annan per-
son eler egendom &n dé& siges. Har skadan
uppkommit i anglutning till att fordonet stan-
nades eler skulle igangsittas, vare dock lag som
i 181 mom. stadges.



Norsk tekst

vendt rette innehaver ved en forbrytelse eler
a vognen ble brukt i samband med en for-
brytelse, kan han bare kreve erstatning for s
vidt ssalige grunner taler for det.

§ 4 (sammenstgt etc.)

1. Volder motorvogn skade pa annen motor-
vogn dler pad skinnegangvogn, eler pa folk
eler gods i noen dik vogn, gjelder erstatning-
plikten fra den farstnevnte vogns side bare nar
skaden skyldes
a) uforsvarlig forhold hos eer, bruker dler

farer av denne vogn eler hos noen person

som falger med i vognen, dler

b) mangel dler svikt ved vognen, eller

c) a vognen for evrig er blitt kjert, anbrakt
eler behandlet i strid med gjeldende tra-
fikkregler.

2. Er det ogsa fra den annen vogns side eller
fra flere vogners side utvist forhold som nevnt
i nr. 1, avgjer retten om og i tilfelle med
hvilken sum erstatningen ska falle hver en-
kelt vogn til last, dik at det fra hver side bare
heftes for denne sum overfor skadelidte pa den
motsatte side. Ved avgj ereisen tas omsyn til
det forhold som er utvist fra hver side og til
tilhgva dlers.

§ 5 (parkert motorvogn).

1. Volder motorvogn skade mens den stér
gtille og uten at skaden Kjer i tildutning til
vognens stansing eler igangsetting, kan er-
statning bare kreves n&r skaden skyldes forhold
som nevnt i § 4 nr. 1 bokstav a-c.

2. Erstatning i tilfelle som omhandlet i nr.
1 kan ikke kreves etter denne lov nar skaden
voldes mens vognen pa forsvarlig vis er satt
ut av bruk pa et sted som ikke er dpent for d-
minnelig ferdsel. Heller ikke ellers kan erstat-
ning i tilfelle som nevnt i nr. 1 kreves av den
som har pétatt sey mot vederlag & reparere, fare
tilsyn med eller oppbevare motorvognen, og
som derunder lider skade pa person eller gods.
Det samme gj elder oppdragstekerens folk eler
medhjel pere.

8§ 6 (begrensing av erstatningsummer).
1. Erstatning for personskade skal ikke over-
stige 150.000 kroner for hver skadd eller drept

Svensk tekst

&kommits olovligen eller anvindes for brott
som icke var ringa, skall ersittning fran fordo-
nets forsskring utgd alenast i den mén synner-
liga skl &ro dartill.

48.

Har genom fordonets bruk uppkommit skada
& annat motorfordon, & jarnvagstdg eler spar-
vagn eler & forare av sadant fordon eler &
person eler egendom som befordrades dérmed,
skall ersdttning frén forstnamnda fordons for-
sskring icke utgd, med mindre skadan upp-
kommit till folid av vélande av fordonets
&gare, brukare, forare eler passagerare dler
bristfallighet hos fordonet eler genom att
detta ejest forts, stélts eler pa annat st bru-
kats i strid mot géllande trafikregler.

Foreldg &ven & den sida, dar skadan uppkom,
forhdllande som i forsta stycket sigs, prove
rétten med hénsyn till vad som ligger vardera
sidan till last och omstéandigheterna i ovrigt, i
vad man ersittning skal utga

Stod fordonet stilla nér det gav upphov till
skadan, skall skyldigheten att utgiva erséttning
vara begrénsad pa sitt i 4 § forsta stycket an-
gives, anda att skadan icke tillfogats person
eller egendom som dér sigs. Har skadan upp-
kommit i andlutning till att fordonet stannades
dler skulle igdngsittas, vare dock lag som i
1 § forda stycket stadgas.

Ersdttning for skada & egendom i foljd av
en och samma hédndelse utgdr med tillhopa
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for skaden, ikke overstige 150.000 kr. for hver
tilskadekommen dler dradbt person.

Sk. 2. Ergtatning for tingsskade forvoldt ved
en enkelt begivenhed kan ikke overstige 50.000
kr. for hvert skadevoldende karetgis forsk-
ring.

Sk. 3. Fordar det i stk. 2 naavnte belgb ikke
til dakning af flere personers erstatningskrav,
nedsadtes kravene forholdsmeessigt. Krav, som
e dakket ved anden forsikring, fyldestgares
ikke, far de ovrige krav er dakket. Den, der
ikke inden 1 maned efter den skadevoldende
begivenhed underretter keretgiets forsikrings-
sedskab om, a han vil rgse erstatningskrav, har,
ndr erstatning er betat til dekning af anden
skade, kun krav pd fyldestgerelse o den reste-
rende del & forsikringssummen.

Sk. 4. Udover de anferte forsikringssummer
e selskabet pligtig a betale renter og sags
omkostninger.

87.

Sk. 1. Volder et motordrevet keretg, der i
strid med denne lovs kapitedd 3 ikke er for-
sikret, skade, kan skaddidte kraave erstatning
efter foranstdede regler & den, der har und-
ladt a opfylde forsikringspligten, eler som
forte keretgjet, da skaden forvoldtes, vidende
om, at lovpligtig forsikring ikke fordd An-
svaret kan dog efter rettens bestemmelse ned-
sates eler bortfalde, nér der foreligger und-
skyldende omsteandigheder.

Sk. 2.1 deti gk. 1 nsevnte tilfadde har samt-
lige forsikringsselskaber, der er anerkendt efter
denne lov, pligt til i forening at dakke skaden,
som hvor foreskreven forsikring foreligger.
Dette gadder dog ikke skade, som keretgjet
volder nogen, medens han befordres dermed
vidende om, a foreskreven forsikring for kere-
tgiet ikke foreligger, og g heller skade, der
voldes & traktor.
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68.

Har trafikskada intréffat da foreskriven tra
fikforsakring icke fanns fér fordonet eler kan
g utronas genom vilket fordon skadan fram-
kalats, ansvare for skadan en forening, trafik-
forsakringsforeningen, dér samtliga trafikfor-
sdkringsholag &o medlemmar, som om trafik-
forsékring meddelats av foreningen. Skada som
orsakats av oként fordon ersattes dock endast
dar denna bestétt av personskada och i samband
darmed uppkommen skada a klader eller andra
personliga bruksféremdl, vilka buros av den
skadade, eler tréffat klov- eller hovdjur, som
tjanar hushalningen.
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person. Kan erstatning avkreves flere erdat-
ningpliktige, gj elder denne begrensing den
samlete erstatning, uansett om en eler flere
vogner har voldt skaden.

2. For skade pa gods som en motorvogn vol-
der ved en enkelt skadehending, ska erstat-
ningen ikke overstige 50.000 kroner. Denne be-
grensing gj elder ogsd ndr erstatning kan av-
kreves flere erstatningpliktige for samme vogn.
Har flere vogner voldt skaden, hefter de er-
statningpliktige for hver enkelt vogn for det
nevnte belap.

3. Dersom summen i nr. 2 ikke rekker til
dekking av flere skadelidtes erstatningkrav,
nedsettes erstatningen til hver enkelt forholds-
messig etter skadenes sterrelse. Skade som er
dekt ved annen forsikring, erdtattes dog ikke til
fortrengsel for andre krav.

Krav mainnen 1 maned etter skadehendingen
meldes til vedkommende forsikringinnretning
eler i tilfelle til staten, jfr. § 11. Néar erstat-
ning er utbetalt til dekking av annen skade, kan
senere meldte krav bare kreves dekt av den gj en-
vagende del av den sum vedkommende hefter
med (forsikringsummen).

4. | tillegg til erstatningsummene etter denne
paragraf kommer i tilfelle renter og sakskost-
nader.

8§ 7 (uforsikret eller ukjent motorvogn).

1. Er en skadegjarende motorvogn i strid med
denne lovs regler ikke forskret (jfr. § 10),
kan den skadelidte kreve erstatning etter reg-
iene i kapitlet her av den som har unnlatt a
oppfylle sn forsikringplikt, eller som i skade-
oyeblikket farte motorvognen, skjgnt han
visse dler métte forgd at pliktig trafikkfor-
sikring ikke fordd Retten kan dog la erstat-
ningplikten sette ned i tilfelle hvor vedkom-
mendes forhold er unnskyldelig, og den fulle
erstatningplikt ville virke urimelig.

2.Volder en uforsikret, men forsikringpliktig
motorvogn skade, plikter de etter § 12 god-
kjente forskringselskaper i fellesskap & dekke
skade pa folk eller gods i samme utstrekning
som om den skadegjgrende motorvogn hadde
veat lovlig forsikret hos dem. Herfra unntas
likevel skade voldt av traktor eler kraft- eler
arbeidsmaskin som ikke er registreringpliktig
eiter motorvognloven. Det samme gjelder

Svensk tekst

hogst femtiotusen kronor fér varje motorfordon,
vars bruk orsakat skadan. Svara tva eller flera
forsékringar for samma egendomsskada, héf-
tar varje forsdkring alenast med dSitt belopp.
Kunna pa grund av vad nu sagts € ala ersitt-
ningsberdttigade erhdla full ersittning, ned-
sittas deras ersdttningar med samma kvotdel.
| den man ansprék & tackt genom annan for-
sakring, ma det dock icke goras gallande till
forfang for ovriga ansprak.

Aro flera beréttigade till erséttning for skada
& egendom och har négon av dem underltit aft
inom en manad frén olyckdtillfalet giva for-
sdkringsanstalten meddelande om att han &mnar
framstdla ersdttningsansprék i anledning av
skadan, &ge han, om sidan ersittning utbetalats
till annan, icke utfa mera an dterstoden av vad
forsakringsanstalten ma vara skyldig att utgiva i
ersittning, utan sA & att anstaten visste dler
hade skélig anledning antaga att ersittnings-
ansprak var att motse frdn honom. Var den som
mottog betalningen dérvid € i god tro, vare
han skyldig att utgiva vad han ma hava upp-
burit for mycket.

Rénta och ersdttning for réttegdngskostnad,
som tillerkéants den skadelidande i ma mot for-
donets &gare, brukare, férare eller passagerare,
skall, om mdlet varit av betydelse jamva for
bestammande av andtatens ansvarighet, utgd
fran forsskringen, &en om det i forsta stycket
angivna forsdkringsbeloppet darigenom over-
skrides.

Ar trefikforsskring som enligt denna lag
bort finnas g géalande for fordonet da skada
intréffar, vare en av samtliga trafikforsikrings-
andgtalter bildad férening (trafikforsakringsfore-
ningen) ansvarig for skadan, som om trafik-
forsakring medddlats av féreningen.
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Sk. 3. Er personskade forvoldt af et ukendt
motordrevet keretgj, er de anerkendte forsk-
ringsselskaber forpligtet til i forening at dakke
skaden og eventudl skade pa klesder og per-
sonlige gendele, som den skadelidte havde
pa §g, i samme omfang, som denne skulle
dakkes af et forskringsselskab, hvis det skade-
voldende karetgj var kendt, og foreskreven for-
sikring fordd

Sk. 4. For belgb, som forsikringsselskaberne
i medfer a disse regler har udredet til skade-
lidte, indtreeder de i skadelidtes krav i an-
ledning af skaden.

Kapitel 2.

Personligt ansvar og regres.

Sk. 1. Reglerne i 88 3, sk. 1, og 4, sk. 2,
finder tilsvarende anvendelse pa det personlige
ansvar, som efter amindelige erstatningsregler
kan pdamges karetgiets ger, bruger, farer og
passagerer for skade, der kan kraaves erstattet
efter reglerne i kapitel 1.

k. 2. Har den pagaddende ikke forvoldt
skaden forsadligt eler ved hensyndashed, kan
der ikke pdlagges ham erstatningsansvar, der
ikke er dakket af den i kapitel 1 omhandlede
forsikring. Er skaden ikke voldt med forsa,
og vil det fulde ansvar ramme den pégaddende
uforholdsmaessig hardt, afgeres det under hen-
gyn til omstendighederne, hvor vidt hans an-
svar skd rakke udover de i § 6 fastsatte be-
gramsninger.

Sk. 3. Har skadelidte undladt at anmelde st
krav til forsikringsselskabet i henhold til § 6,
sk. 3, og derved helt dler delvis mistet sn
ret mod selskebet, fortabes retten til erstatning
hos den personligt ansvarlige i tilsvarende om-
fang.

Finsk tekst

2 kap.

Personlig ansvarighet och regressrétt.

Har skadestdndsansprék till foljd av skada,
for vilken erséttning gives av trafikforsakrin-
gen, riktats emot &gare dler férare av motor-
fordon dler passagerare dari pa grund av all-
méan lag, skall skadestdndet @nda bestammas
med tilldmpning av de stadganden, som gdla
for forsdkringsholags ansvar. Trafikférsakrin-
gen skall i sdant fall gdlla som ansvarighetsfor-
sakring for den skadestandsskyldige och om mé&
let varit av betydelse for bestémmande av for-
sskringsgivarens ansvarighet, skal fran forssk-
ringen gddas &ven ranta & skadestandsbel oppet
och ersdttning for réttegangskostnad, som till-
erkénts den skadelidande.
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skade som noen har lidt mens han lot sy
kjore i den skadegj arende motorvogn, skjent
han visste eler mate forstd at den ikke var
lovlig forsikret.

3. Volder en ukjent motorvogn skade, plikter
de etter § 12 godkjendte forsikringselskaper -
i samme utstrekning som om motorvognen
hadde veat lovlig forsikret hos dem - a er-
statte skade pa folk og sammen med denne i
tilfelle skade pa kleg og personlige brukgj en-
stander som den skadde hadde pa seg.

4. For utbetalte erstatninger etter denne para
graf inntrer forsikringselskapene i skaddidtes
krav i anledning av skaden.

Kapitel 11.

Personlig ansvar og regress.

8§ 8 (personlig ansvar og ansvarbegrensing).

1. Er vognens eer, bruker, farer dler noen
person som falger med i vognen, erstatning-
ansvarlig etter aminnelige erstatningregler for
skade som gdr inn under denne lov, gj elder reg-
lene om skadelidtes medvirkning i § 3 nr. 1 og
om erstatningfordeling med sammenstat m. v. i
§ 4 nr. 2 ogxA i forhold til dem.

2. Erdatningansvaret skal begrenses etter
reglene i § 6, nar vedkommende ikke har voldt
skaden forsettlig eller hensyndest. Er det ved
en skadehending ogsa forsettlige eler hensyns-
lgse skadevoldere, teller deres ansvar eler er-
statningbetaling ikke med ved denne begrensing.
Dersom vedkommende ikke har voldt skaden
forsettlig og det fulle ansvar ville ramme ham
uforholdsmessig hérdt, kan retten under omsyn
ogsa til skadelidtes tarv og tilheva elers be-
stemme at hans ansvar skal settes ned sa langt
at han oppndr inntil samme ansvarbegrensing
som angitt.

3. Har skaddlidte ikke meldt sitt krav til ved-
kommende forsikringinnretning (eller i tilfelle
til staten) innen manedsfristen etter 8 6 nr. 3
gj elder reglene der om mulig rettstap ogsa
for erstatningoppgeret overfor en begrenst
ansvarlig etter paragrafen her.

4, Erdgtaningansvaret skd innen forsikrin-
gens ramme dekkes av trafikkforsikringen eller
en dermed likestilt erstatningpliktig (jfr. 88 7
og 11), for s vidt denne ikke har regressrett
mot vedkommende ansvarlige.

Svensk  tekst

Samma lag vare dér ¢ kan utrénas genom
vilket fordon skadan orsakats, dock att ersétt-
ningsskyldigheten i sadant fall icke omfattar
annan skada &an personskada samt i samband
darmed uppkommen skada & klader och andra
personliga bruksforemal, vilka buros av den
skadade. Blir fordonet sedermera kant, &ge
foreningen &terkrava vad den utgivit av for-
sakringsanstalt, som meddelat trafikforsakring
for fordonet.

Att i vissa andra fal kronan, trafikforsak-
ringsforeningen eler forsakringsanstalt & an-
svarig for skadan sdsom om trafikforsakring
meddelats, darom stadgas i 10 och 11 §8.

Om skadestandsskyldigheten m. m.

o C.

Betréffande skada, som skal ersdttas enligt
1 kap., gdle &en vid bestdmmande av den
skadestandsskyldighet, som enligt almén lag
avilar fordonets agare, brukare, forare dler
passagerare, vad i 3 § forsta dycket och 4 §
andra stycket stadgas.

Ar egendomsskada storre an att den tackes
av det i 6 § forsta stycket angivna forsakrings-
beloppet, ma skadestdndsskyldighet med be-
lopp dverskjutande detta icke dlaggas fordonets
&gare, brukare, forare dler passagerare, med
mindre han véllat skadan uppsdtligen dler hén-
syndést. Har skadan icke valats med uppsdt,
ma skadestandet nedséttas, dar det djest skulle
bliva oskdligt betungande.

Har den som led skadan férsummat att enligt
6 § andra sycket anmda stt ansprék till for-
sdkringsanstalten och till foljd dérav helt eler
delvis gétt miste om sin rétt mot anstaten, vare
han i motsvarande mén forlustig sn ratt till
skadestdnd av &garen, brukaren, foraren och

eraren.

Trafikforsakringen skall i forhalande till for-
donets &gare, brukare, férare och passagerare
gdlla som ansvarighetsférsakring.
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§9.

Sk. 1. Ejeren (brugeren) baaer i forhold til
forskringsselskabet selv riskoen for de farste
200 kr. & den skade, der voldes ved enhver &
forsikringen omfattet begivenhed. Forsikrings-
selskabet er pligtig a inddrive dette belgb hos
den pégaddende.

Sk. 2. Forskringsselskabet har regres mod
karetgiets ger eler farer eler en detager i
dettes brug, sifremt han enten har forvoldt
skaden forsaligt eler ved hensyndashed eller
har opndet besddelsen o keretgiet ved en
forbrydese eler deltog i brugen, skent han
métte forstd, at besiddelsen var opnaet ved en
forbrydelse. Forsikringsselskabet har endvidere
regres mod fereren, Sifremt han, da skaden
forvoldtes, var pavirket af spiritus i et sadant
omfang, a han var ude af stand til at fare kare-
tgjet pa fuldt betryggende méde. Har han ikke
forvoldt skaden med forssd, og vil ansvaret
ramme ham uforholdsmesssig hardt, dler fin-
des det iovrigt efter omstandighederne rime-
ligt, kan regreskravet dog nedsxdtes eller endog
helt bortfalde.

Sk. 3. Det er forbudt at dekke det i sk.
1 og 2 hjemlede regresansvar ved forsikring.

k. 4. Selskabet kan ikke fraskrive sig den i
gk. 1 og 2 hjemlede regresret, men kan for-
beholde sig videregdende regresret, for sa vidt
det er forendigt med forskringsaftalelovens
regler. Bestemmelsen i stk. 2, sdste punktum
finder tilsvarende anvendelse.
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8 8.

Har i 7 § ndmnd person framkallat skadan
uppsatligen dler genom grovt véllande eler har
skadan vdlats under fard med motorfordon,
som &tkommits genom eler anvandes for brott,
som icke var ringa, dler har foraren vdlat ska
dan under sddan paverkan av akohol, att han
var ur sténd att fora fordonet pa betryggande
sétt, och utgiver i ty fal trafikférsdkringsbolag
dler trafikforsdkringsféreningen i ersdttning for
skada ett belopp, som mottagaren ager rétt att
krava av den skadestandsskyldige, Gverg&r den-
ne rétt till bolaget eler féreningen.

Avtal, varigenom bolaget eller féreningen
forbehdller sig ratt emot den skadestdndsskyl-
dige utdver, vad som i denna paragraf stadges,
vare ogillt.

Forsakringsbolaget, som meddelat trafikfor-
sakringen, dler trafikforsakringsforeningen, da
den st& i ansvar for ersdttningen, skal inkallas
att horas i réttegdng som avsss i 7 8.
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§ 9 (forsikringsgiverens regress mot vognens
ansvarlige).

1. For erstatning utbetalt etter denne lov har

forskringsgiveren regress mot den Skade-

giarende vogns eer, bruker, farer og enhver

person som fulgte med i vognen, siframt ved-

kommende

a) har voldt skaden forsettlig eler hensyns-
lost, eller

b) har tiltatt seg rédigheten over vognen ved
en forbrytelse eller medvirkte til vognens
bruk enda han visste eller métte forsta a: den
var fravendt rette innehaver ved en forbry-
telse, eler

c) farte vognen til skade under gdforskyldt
pavirkning av noe rus- eller bedevelsesmid-
del eler medvirkte til vognens bruk skjent
han visste dler métte forsta at fareren var
pavirkt som nevnt.

Har vedkommende ikke voldt skaden forsett-

lig, kan dog retten la regresskravet sette ned

eler fdle bort, dersom ansvaret ville virke

urimelig.

2. Det er forbudt & dekke regressansvar etter
denne paragraf ved forsikring, og avtale herom
er ugyldig.

3. Forskringsgiveren kan ikke fraskrive seg
noen regressrett etter denne paragraf. Han kan
forbeholde seg videregdende regress mot for-
sikringtakeren for <A vidt det er forenelig med
forsikringavtalelovens regler, men ikke pa det
grunnlag at en ansvarlig som nevnt i nr. 1 har
voldt skaden ved en aktlgyse som ikke kan be-
tegnes som hensyndgs.
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Har pa grund av vad i 1 kap. stadges for-
sékringsanstalt i ersdttning foér skada utgivit
belopp, som mottagaren &gt att sdsom skade-
stand utkriva av fordonets &gare, brukare,
forare eler passagerare, intréde anstdten i
skadestdndsratten mot denne, dar han vdlat
skadan uppsitligen eler hansyndogt eller under
fard med fordon, som, efter vad han mas
insg, dtkommits olovligen. Rétt till intréde som
nu sagts foreligge ock gentemot foraren, om han
véllat skadan under sddan paverkan av akohol
eler annat stimulerande eller bedévande &mne
at han var ur stand att fora fordonet pa be-
tryggande sitt. Har skadan icke vdlats med
uppsat, ma& dock &terbetalningsskyldigheten
nedséttas till belopp som finnes skéligt.

Ansvarighet enligt forga dycket ma icke
tdckas genom forsakring.

Vid tecknande av forsikring ma goras for-
behdll om rétt for angtalten att, i stérre omfat-
ning 8n som foljer av forsta stycket, av forsak-
ringstagaren dterkréva vad anstalten utgivit.
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Kapitel 3.
Forskringspligt m. v.

§ 10.

Sk. 1. Til dekning af erstatningskrav efter
reglerne i denne lovs kapitd 1 ska geren af
ethvert motordrevet keretgj, der ska registreres
eller godkendes a det offentlige, i e af justits-
ministeriet anerkendt forsikringsselskab tegne
forsikring og holde denne i kraft.

Sk. 2. For andre motordrevne karetgjer ska
s&dan forsikring tegnes og holdes kraft af den,
som bruger keretgiet dler lader det bruge pa
gade, vg dler plads, der er &en for amindelig
feadsdl.

Sk. 3. Fareren a en cykle med hjadpemotor
ska under karselen til enhver tid pa forlangende
af politiet ved forevisning a praamiekvittering
godtgare, at foreskreven forsikring er tegnet og
holdt i kraft.

g 11

Karetgier, der tilhgrer danske statsmyndig-
heder eller statsingtitutioner, er fritaget for for-
skringspligt. Karetgjer tilhgrende fremmede
stater, internationale organisationer eller danske
kommuner kan & justitsministeriet fritages for
forsikringspligt. Foreligger forsikring herefter
ikke, hadter den danske dtat dler vedkommende
kommune over for de erstatningsberettigede
ligesom et forsikringsselskab ved lovpligtig for-
skring og har, ndr erstatning er betalt, over
for andre, der har pligt til a erstatte skaden,
samme ret til dakning, som et forsikringsselskab
ville have.

Finsk tekst

Trafikforsakring.

10 &

For motorfordon, som brukas i trafik, skall
&gare till fordonet hava trafikférsdkring hos
forsakringsbolag, som har tillstdnd att meddela
sidanne forsakringar.

Till &gare av motorfordon, som inférts till
landet for tillfalligt bruk, meddelas forsak-
ring av trafikforsékringsféreningen. Dérest
landet for tillfalligt bruk, meddelas for-
trafikskada, som framkalas av sadant fordon,
& i utfagtelsen avsedd agare fri frén forssk-
ringsplikt.

Forsakringsplikt avilar icke staten.

118

Agare till motorfordon, som icke haft trafik-
forsakring for fordonet, oaktat han bort hava
sdan, & pliktig att for den tid hans forsum-
melse omfattar till trafikforsakringsforeningen
erlégga en gottgorelse, som for varje fal be-
sémmes av ndmnda férening och som motsvarar
hogst fyrdubbel eller, om trafikskada intréffat,
hogst tiodubbel forskringspremie.
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Kapitel 111

Trafikkforsikring.

§ 10 (forsikringplikt).

Til dekking av erstatningkrav etter kapitel
| skal vogneieren tegne og holde i kraft trafikk-
forsikring for motorvogn som er registrering-
pliktig etter motorvognloven. Motorvogn som
ikke er registreringpliktig etter motorvogn-
loven, ska trafikkforskres av den som braker
eller ferer vognen eler lar den brake pa gate,
veg édler plass som en Jpen for aminnelig
ferdsd (jfr. § 19).

§ 11 (unntak fra forsikringplikten)

1. Den norske dat er fritatt for forsikring-
plikt etter denne lov.

2. Departementet kan frita for forsikring-
plikt motorvogner som tilherer en fremmed
makt eller en mellomfolkelig samskipnad.

3. Er en motorvogn uforsikret i henhold til
denne paragraf, har den norske stat samme
erstatningplikt for vognens skadegjering og -
i mangd av annen avtade — samme rett til
dekking hos andre ansvarlige som en forsk-
ringsgiver har ved lovpliktig forsikring.

Svensk tekst

3 kap.
Om forsdkringsplikt m. m.

10 &

Agare av motorfordon, som & registrerat
hér i riket eler utan registrering hér brukas i
trafik, skall taga och vidmakthdla trafikforsak-
ring & fordonet.

Forsakringsplikt avilar icke staten. Konungen
&ger att frén forsakringsplikten befria framman-
de da och internationell organisation. For
skada orsskad av oftrsékrat fordon, som enligt
vad nu sagts icke & underkastat forsakrings
plikt, svare kronan sdsom om trafikforsakring
meddelats.

Om undantag frén forsakringsplikten betrsf-
fande vissa fordon, som utan att tillhdra staten
nyttjas av denna, & séarskilt stadgat.

ns

Motorfordon, vara férsdkring & gallande hos
utlandsk forsakringsgivare, ma utan trafikfor-
sékring brukas i tillfalig trafik har i riket s&
framt trafikforskringsforeningen eller forsdk-
ringsanstalt, som &ger meddela trafikforsak-
ring, i Overenssammelse med de foreskrifter
Konungen meddelar férbundit sig att mot
envar, som & berédttigad till erséttning for
skada i foljd av fordonets bruk, ansvara sdsom
vore trafikférsdkring meddelad.



Dansk tekst

12.

Justitsministeren fastsedter de nagmere regler
for forsikringspligtens gennemfarelse, herunder
for motordrevne karetgier fra udlandet, der
midlertidigt benyttes her i landet, samt for aner-
kendelse a forsikringsselskaber.

Finsk tekst

s

Om trafikforsakringsféreningens uppgifter i
andutning till verkstdlligheten av denna lag,
om dess styre samt om forsakringsholagens skyl-
dighet och ratt att i forhélande till sina pre-
mieintdkter deltaga i féreningens utgifter och
inkomster  bestdmmes i trafikforsakringsfor-
eningens stadgar, vilka utférdas medelst forord-
ning sedan foreningen beretts tillfalle att fram-
lagga foérdag darom.

Inom trafikforsékringsforeningen finnes en
trafikskadendmnd, som har att handleda och
Overvaka trafikforsdkringsholagen i deras er-
séttningsuppgift. Namnden bestdr av tio med-
lenmar, som forordnas av Statsrédet for hogst
tre & & gangen. De skola vara fértrogna med
sporsmdl rorande trafikskador. Ordf6rande och
viceordférande skola dessutom vara rattskunniga
personer. En av medlemmarna skall vara l&kare
och en foretréda teknisk sakkunskap. Av de 6v-
riga medlemmarna skola tva vara féredagna av
trafikforsakringsforeningen, tva av centralorga
nisationen for motorfordonstrafik, samt tva av
den férndmsta organisationen for trafiksdkerhet.
Fordag till mediem skall upptaga tva kandi-
dater.

138

Grunderna  for  trafikforsdkringspremierna
faststéllas av socidministeriet for viss tid, hdgst
tre & sdlunda, att premien for de forsakringar,
vilka foranlett utbetalande av erséttning, i all-
ménhet & hogre an for andra samt att premi-
erna 6kade med forsdkringsfondens ranteavkast-
ning forda till de utgifter, som betingas av for-
sakringsbolagets verksamhet, samt till forstérk-
ning av bolagets vederhftighet i sdan utstrack-
ning socidministeriet bestammer. Sociaministe-
riet &ger ock bestdmma, att i premien ingdr ett
skaligt belopp for understédande av sidan verk-
samhet, som prévas hava almén betydese for
framjande av trafiksékerheten.

Hava férsdkringspremierna visat sig Over-
dler understiga det i 1 mom. faststéllda beho-
vet, skal socialministeriet utférda, i sistndmnda
fall pa ansdkan, nya grunder sdunda, att Gver-
dler underskottet kan forutsdttas bliva utjamnat
inom lika lang tid som det uppkommit.

Forsakringsbolagen skola, i enlighet med vad
ministeriet pabjuder, 1&ta utfora undersokningar
och berékningar, som i denna paragraf stadgade
atgarder krava



Norsk tekst

§ 12 (forsikringinnretninger og forskrifter
m. v.).

1. Trafikforsikring skal tegnes i e forsk-
ringselskap som er godkjent av Kongen eller
den han gir fullmakt.

2. Departementet kan gi negmere regler om
forsikringinnretninger, forsikringer og premier,
Sdedes bl. a:

a) om hvorvidt forsikringen ska omfatte skade
som motorvognen gjer i utlandet,

b) om forsikring for utlandske motorvogner
som midlertidig brukes her i riket,

c) om a forsikringsgiveren ma godta skade-
oppgior som en godkjent samskipnad av
forsikringinnretninger har gatt med pa,

d) om forddling av erstatningutgifter etter § 7
nr. 2 og 3 melom vedkommende forsik -
ringsel skaper.

dvensk tekst

16 8.
Konungen &er meddela ndrmare bestdmmel-
ser om trafikforsdkringens anordnande.

12

Har forsakringstagare forsummat att betaa
premie for forsékringen, skall, sedan en vecka
forflutit fran den dag skyldigheten att erlégga
premien intrétt, férsakringsavtalet upphtra att
gdlla, om premien icke dessférinnan guldits.
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§ 13.

Preamier for lovpligtig forsikring og regres-
krav efter § 9, k. 1, kan i mangel & rettidig
betaling inddrives ved udpantning. Undladelse
af at betde det i 8§ 9, stk. 1, omhandlede belgb
medfgrer samme retsvirkning som  undladt
praamiebetaling.

§ 14.

Sk. 1. Ophgrer en forskringsaftae, skd
forsikringen vedblive at gadde i forhold til
de erstatningsberettigede, indtil anden forsik-
ring traeder i kraft, dog hgjst til der er forlgbet
1 maned, efter at aftdlen er ophaert og politiet
underrettet derom.

Sk. 2. Over for de erstatningsberettigede
hadter selskabet, sdv om det pd grund & for-
sikringstagerens eler trediemands forhold ikke
var forpligtet til a holde en ansvarlig person
fri for ansvar.

Sk. 3. Forskringsaftaelovens kapitel 1 og
2 A og E finder med de a denne lov fglgende
andringer anvendelse pa den her omhandlede
forsikring.

Finsk tekst

14 8

Tillstdnd  for  trafikforsskringsrorelse  kan
givas endast & inhemskt forsakringsbolag. Det
ma icke beviljas med mindre almant intresse
och en sund utveckling inom trafikforsakringen
pakalla det. Tillstandet kan bifogas villkor och
det kan aterkallas darest trafikforsakringsbola-
get icke rétter 9g efter dem.



§ 13 (inndriving av f orsikringpremie).
1. Forskringpremie for trafikkforsikring
etter denne lov kan inndrives ved utpanting.

§ 14 (om oppher m. v. av forsikringavtale og
om forholdet til f orsikringavtaleloven).

1. Oppharer forsikringavtalen, skal forsikring
etter denne lov likevel fortsatt gjelde til fordel
for de erstatningberettigte inntil annen trafikk-
forsikring trer i kraft, dog ikke lenger enn 1
maned etter at politiet skriftlig er blitt under-
rettet om a avtalen er opphert.

2. jer det en skadevoldende hending i for-
sikringtiden, svarer forsikringsgiveren ogsa for
fdger av hendingen som inntrer etter at for-
sikringtiden er utlgpt.

3. Regl ene i lov om forsikringavtaler 88
1-58, 92-94 og 96 gjelder for trafikkforsik-
ring etter loven her, ndr ikke annet er sagt i
loven dler framg& av sammenhengen. | for-
holdet mellom forskringsgiver og forsikring-
taker reknes trafikkforsikringen like med an-
svarforsikring, uansett om forsikringtakeren er
personlig ansvarlig. Regiene om forelddse i
forsikringavtalelovens 88 29-30 gjelder ikke
for erstatning- eller regresskrav etter denne lov.

1y

OVEUSK LERST

13 §.

Oaktat avtal om trafikférsdkring for motor-
fordon, registrerat hér i riket, upphort att
gdla, & forsskringsanstalten, sdsom om trafik-
forsékringen géllde, ansvarig i anledning av
handelse, som intréffat innan en manad forflutit
frén det anmdan om dagen, da avtalet upp-
horde, inkommit till den myndighet, hos vilken
fordonet & registrerat. Sddan anmalan bor in-
sindas i tvA exemplar.

Avser forsékringen motorfordon, for vilket
utfardats interimdicens, dler varje motorfor-
don, som & forsett med viss sduvagnsskylt,
skall vad sdlunda dtadgats Zga motsvarande
tilldmpning, dérvid den i forsta sycket némnda
frigen av en manad skal réknas fran det an-
maan inkommit till myndighet, som meddelat
licensen eller utlamnat skylten.

Ar den som lidit skadan beréttigad till -
sittning pd grund av annan trafikforsakring,
&ge vad nu sagts g tilldmpning.

14 8.

Trafikforsakring ma, forutom av anstalt som
inréttats av staten, meddelas endast av forsdk-
ringsanstalt, som erhdllit Konungens tillstand
dartill.

Har tillstand for forsakringsangtalt att med-
dela trafikforsskring blivit av Konungen é&er-
kallat, & envar som hos denna angtalt tagit tra
fikforsakring & motorfordon och fortfarande
jamlikt 10 8§ har att hdlla sddan forsskring &
fordonet vid makt pliktig att inom en manad
efter det Konungens bedut kungjordes i al-
manna tidningarna taga ny trafikforsakring a
fordonet.

Forsakringsavtalet mellan honom och den
forsakringsanstalt vars tillstand aterkallats skall,
andd att det djest skolat fortfara att galla,
upphéra nér ny forsdkringsgivares ansvarighet
intrétt.

158

Stadgar for den i 7 § omforméda trafik-

forskringsforeningen faststédllas av Konungen.
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Kapitel 4. 4 Kkap.
Forskellige bestemmelser. Sérskilda bestdmmelser.
§ 15.

N&r krav pa erstatning i henhold til denne
lov ikke fremssdtes over for et motordrevet
koretgis ger eler vedkommende forsikrings-
sdskab inden 6 maneder, efter a den, der har
kravet, har féet kundskab om skaden og om,
mod hvem kravet kan rettes, bortfalder dette,
medmindre det kan stettes pd alminddlige er-
statningsregler.

§ 16.

Har keretgiets ger eler farer bopad dler
fast ophold her i landet, kan den, der har ret
til erstatning efter denne lov, ikke anlasgge
selvatamndig sag mod forsikringssel skabet, med-
mindre sag, under hvilken tiltale er rgst mod
koretgiets ger eler forer, er endelig afgjort,
dler han ved erklaaing fra vedkommende po-
litimester godtger, at tiltale ikke vil blive
rgs.

817.

Sk. 1. Reses tiltale for nogen lovovertrae
delse, der kan medfgre erstatningsansvar efter
denne lov, ska der gives den dler de skade-
lidte Iejlighed til at pasta erstatning. Opnés der
ikke forlig om erstatningen, ska erstatnings-
pastandene pakendes under sagen, sdv om straf
ikke pdlamges tiltalte, jfr. dog stk. 2. Paken-
delse o den dler de nedlagte ertsatningspé
sande kan ske far dler efter afgardsen o
spargsmdlet om straf.

Sk 2. | sxlige tilfedde, hvor erstatnings
kravet ang&r materiel skade og er a indviklet
beskaffenhed, kan retten, efter at forlig for-
gaves er provet, nagte kravets forfglgning
under sraffesagen. Rettens beslutning herom
er genstand for kaae.

Sk. 3. Det forsikringsselskab, i hvilket der
er tegnet forsikring for det &f tiltalte benyttede
motordrevne keretgj, eler den, som i henhold
til § 7 dler § 11 hadter for den ved keretgjets
brug forvoldte skade, bliver for erstatnings
spergsmdlets vedkommende at  betragte som
part og skl med varsd efter retspleelovens
8§ 174 som til vidner i draffesager tilsiges til
ethvert retsmade, jfr. dog retsplgelovens § 166.
Er dom afsagt, har de pagaddende, der er ude-
blevet under sagen, ret til a begeae sagen gen-
optaget €efter reglerne i retsplegjelovens 88
373-376. Under den genoptagne sag kan den
ved dommen trufne afgerelse o erstatnings-
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Kapitel IV. 4 kap.

Ymse faresegner om erstatning og regress. Ovriga bestdmmel ser.



Dansk tekst 82 Finsk tekst

spergsmdlet ogsd andres for tiltaltes eler for-
skringstagerens vedkommende.

Sk. 4. N&r erstatningsspergsmalet pdkendes
under sagen, kan reften i overenstemmese
med reglerne i retspleielovens kapitel 30 p&
laggge rettergangsheder og sagsomkostninger.

§ 18.

Sk. 1. P3ankes en draffesag, under hvilken
erstatningsspergsmalet er blevet pakendt, ska
enhver, der for erstatningsspergsmalets vedkom-
mende har vaget part i den indankede sag, til-
lige anses som part under anken, for sa vidt er-
statningsspergsmdlet tages under pdkendelse i
ankeingtansen, jfr. retsplgelovens § 995.

Sk. 2. Enhver, der, for sa vidt angdr erstat-
ningsspergsmalet, har veget part i sagen, kan
pdanke dette efter reglerne i retsplgelovens
§ 996. Sagen udgédr ikke til skriftlig behand-
ling, sdv om en dler flere af de indsteevnte
udebliver.

Sk. 3. | henseende til anke er en i medfer af
§ 17, stk. 1, sket saaskilt pakendelse af erstat-
ningspastanden a betragte som en selvstamndig
dom.

§ 19.

k. 1. Sammen med erstatningsspergsmalet
skal retten af egen drift pakende spergsmiet,
om og i hvilket omfang forsikringsselskabet -
ter udredelse a erstatning har regres i medfar
af §9, stk. 2. Pagrundlag af en dom, der aner-
kender sddan regres, kan der foretages ekseku-
tion for regresbelgbet i det omfang, hvori for-
sikringsselskabet godtger at have betalt den ved
dommen pélagte erstatning.

Sk. 2. Pdamges der ved dommen flere mo-
tordrevne karetgiers gere, farere og forsikrings-
siskaber ansvar for samme skade, bliver det
efter pdstand ved dommen at afgere, om og i
hvilket omfang de for hvert enkelt keretgj er-
statningspligtige i forhold til de evrige ska
bage erstatningen.

Sk. 3. Reglerne i 88 17 og 18 finder tilsva-
rende anvendelse pa de i stk. 1 og 2 omhand-
lede afgarelser.

§20.

Erstatning for arbejdsudygtighed og for tab
af forsarger kan fastssdtes til enten et Igbende
underholdsbidrag eller til en sum een gang
for dle.
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§ 15 (erstatning for tapt arbeidsevne og
tap av forsarger).
1. Erstatning for tapt arbeidsevne eler for
tap av forsarger skd fadtsettes til en sum en
gang for alle, men retten kan p& grunn av soa-
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§ 21 19 8

Krav pa erstatning for fremtidig arbeds Om utmétning av fortldpande erséttning en-
udygtighed eller for tab a forsarger kan ikke ligt denna lag vare gdllande vad som & stadgat
overdrages eller gares til genstand for kreditor- om utmétning av 16n. Sdva rétten till fort-
forfelgning. Fastsadtes sidan erstatning til en  I6pande ersittning ma g tagas i mét.
sum een gang for ale, kan retten bestemme, at
belgbet ska unddrages kreditorernes forfalg-
ning ved at bandlasgges efter justitsministeriets
nemere bestemmelse.

§ 22.
(se side 90).



Norsk tekst

egne forhold i den enkelte sk bestemme at
erstatningssummen skal utbetales i arlige ter-
miner. Sik bestemmelse kan retten nar som
helst omgjere etter krav av en part.

2. Krav pa erstatning som nevnt i nr. 1 kan
ikke uten rettens samtykke overdras dler gjeres
til gjenstand for kreditorforfalgning. Retten
kan bestemme a en anerkjent eller tilkjent
erstatning for dlikt tap ska bandlegges av ved-
kommende departement.

§ 16 (solidarplikt).

Nar flere etter denne lov plikter & erstatte
samme skade, og ikke annet er sagt eller fram-
g& av sammenhengen, hefter de overfor skade-
lidte en for alle og alle for en sa langt hver
enkelts erstatningplikt rekker.

§ 17 (ikke regresskrav til fortrengsel for

skadelidte).

Regresskrav etter denne lov kan ikke gjgres
gj eidende til fortrengsel for udekt krav pa er-
statning som skaddlidte har for samme skade
etter dennne lov.

Svensk tekst

21&

Fordran & ersittning i anledning av skada
& person ma ¢ tagas i mét for gald.

Overldtelse av sddan fordran vare ¢ gallande
till hdgre belopp 8n som motsvarar vad for-
varvaren av fordringen betalat till den ersétt-
ningsberéttigade.
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15 §

Laga domstol i mél angdende pa denna lag
grundat ersittningsansprék & alméan underratt
pa den ort, dar skadan timat eler dar veder-
borande forsakringsholag eller trafikforsikrings-
foreningen, da den st&r i ansvar for erséttnin-
gen, har sin hemort. Talan skal anhangiggoras
inom tre & frdn den tidpunkt d& den skade-
lidande erholl vetskap om skadan och om den
for skadan ansvarige.

Den, som icke anhangiggjort sin talan inom
i 1 mom. foreskriven tid, gér forlustig sin ratt
till erséttning i st6d av dennalag. Likstélt med
vackande av tadan anses dock, att vederborligt
trafikforsakringsbolag  eler  trafikforsakrings-
foreningen, da den <& i ansvar for ersittnin-
gen, inom i sagda moment foreskriven tid an-
tingen bevidigen tillstélts skriftlig anmé@an om
trafikskada innehdllande uppgift om skadans
ort och tid ssmt om den skadelidande och hans
adress, eler ock kallats att horas sdsom i 9 §
namnes.

16 8.

Dei 1 § 2 mom. ndmnda stadgandena bora
tillampas s3, att s3som erséttning betraktas gott-
gorelse utom for minskning i inkomst dler
uppehdle &en for uppskov med inkomst av
arbete eler ndring och for de sarskilda kostha
der, som framkalas av hjaploshetstillstand,
vidare att till de personer, vilka kunna utfa er-
sdttning, hdra utom &nka och barn &en varje
annan person, som den omkomne, da trafik-
skadan intréffade, var skyldig att forsorja, sa
ock den, som da hade rétt till underhdlsbidrag
av honom, samt att ersdttning & dessa skal
bestdmmas med beaktande av den omkomnes
inkomster av ovanndmnda art. Om de person-
liga forhdllanden, varpd storleken av fortl-
pande ersdttning eler behovet av forsorjning
bero, gestalta sig olika vid olika tider, skal er-
sdttningen bestdmmas hérefter. Om dessa for-
héllanden véasentligt forandrats sedan ersitt-
ning faststdlts medelst dom eller avtd, ma e-
sittningen pa ersittningstagarens eller givarens
talan rdttas pA motsvarande sitt.

S&som ersittning for skada & motorfordon har
dgaren ratt att utfa det belopp som svarar mot
kostnaden for av skadan pakalad reparation
eler, mot Overldelse av fordonet till ersét-
ningsgivaren, det gangse vérde fordonet hade
omeddbart fére sSkadefallet.
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Kapitel 5.
Lovens omrade og ikrafttrasden.

823.

Sk. 1. Ved motordrevet keretgf forstds i
denne lov enhver indretning, der med motor
som drivkraft kan kere pa vg uden skinner,
hvadenten den er forsynet med hjul, badter,
valser, meder dler andet.

Sk. 2. Til motordrevne keretgier henregnes
ikke luftfartgjer eller keretgjer, der er indrettet
til a feres af gdende.

Sk. 3. Koretgjer, der efter deres beskaffen-
hed frembyder ringe fare, kan af justitsministe-
ren ved bekendtgarelse undtages fra lovens reg-
ler.

§ 24.

For skade voldt af motordrevne karetgjer, der
ikke ska registreres eler godkendes & det of-
fentlige, gadder denne lov kun, nér skaden er
voldt p& gade, vg dler plads, der er &en for
amindelig feadsd. For cykler med hjadpemo-
tor gadder denne begremsning dog ikke.

§ 25.
Denne lov gadder ikke for skade forvoldt
under motorleb, der afholdes pd afspaaret
bane.

Finsk tekst

17 8.

Vad i dennalag & stadgat om de réttigheter
och skyldigheter, vilka till foljd av trafikskada
uppsta for forsakringsbolag, som meddelat for-
sakring for fordonet, vare tillampligt jamva pa
staten som om den vore forsékringsgivare for
sitt eget fordon. Vad i 12 § 2 mom. & stadgat
om trafikforsskringsbolagen ager likasd till-
Iampning pa myndighet, som foretrader staten
i ersdttningsdrenden i t6d av denna lag.

18 8.

Med motorfordon forstds i denna lag maskin-
drivet fortskaffningsmedel eler arbetsredskap,
som & avsett for fard pd marken och icke |Gper
pa skenor. Medelst forordning kan dock stadgas
att fortskaffningsmedel  eler  arbetsredskap,
vars vikt och hastighet &o ringa, icke skal an-
ss vara motorfordon.

Fordon &r icke i trafik i den bemérkelse denna
lag avser, da det for forvaring eller reparation
lamnats pa frén trafiklederna avskild plats, s&
som bilgarage dler reparationsverkstad, dler
da det & dylik plats brukas for jordoruksarbete
dler annars for vasentligen annat andamd &n
for person- eler godsbefordran.

Fordonet & ¢ heller i trafik, da det brukas
a frén trafikled avskilt omréde i tavlings-, Gv-
nings- eler experimentsyfte. Om den ansvarig-
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Kapitel V.
Definigoner og unntak fra loven.

§ 18 (motorvogn).

1. Med motorvogn mener denne lov ethvert
kjgretgy som med kraftmaskin til framdrift er
bestemt til & ferdes pad jorden uten skinner,
herunder ogsa tradbuss (trolleybuss). Tilhenger
til motorvogn anses som en del av vognen ndr
og sA lenge den kjgres sammen med motor-
vognen.

2. Som motorvogn reknes ikke Iuftfartay og
heller ikke kjgretoy som er innrettet til bare
& fares av gdende.

3. Kongen kan helt dler delvis unnta fra
lovens regler neamere angitte motorvogner som
han mener etter sn art eller bruk frambyr
sxlig liten fare i vegtrafikken. Regiene i § 4,
jfr. 8 8. om sammenstet, gjelder likevel skade
voldt pa dik unntatt motorvogn. Det samme
gj €lder skade voldt av dik motorvogn, dersom
vognen enten er registreringpliktig eler ved
sammenstatet ble brukt pa gate, veg dler plass
som er dpen for aminnelig ferdsdl. Seaskilt tra-
fikkforsikring trengs ikke til dekking av skade
ved sammen et etter foregdende punktum,
uten at det blir bestemt i vedtaket om unntak.

§ 19 (lovlig uregistrert motorvogn).

For skade voldt av motorvogn som ikke ska
registreres etter motorvognloven, gj elder loven
her bare nar skaden er voldt pa gate, veg eler
plass som er dpen for aminnelig ferdsdl, eller
som falge av vognens bruk der.

§ 20 (motorlgap).
Denne lov gj elder ikke for skade voldt under
motorlgp som holdes pd avsperret bane i sam-
svar med saaskilt tilldtelse av politiet.
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Svensk tekst

5 kap.
Ovriga bestdmmelser.

17 8.

Med motorfordon forstas i denna lag sidan
med motor framdriven anordning pa hjul, band
eller medar, som & inréttad for fird pa marken
och icke Ioper pd skenor. Luftfatyg & ¢ att
hénfora till motorfordon.

Konungen &ger att fran lagens tillampning
undantaga motorfordon, som p& grund av sn
laga hastighet eller vikt eler med hansyn till
omstandigheterna i Ovrigt erbjuder ringa fara
| frdga om skada, som annat motorfordon or-
skar & sdlunda undantaget fordon, dess forare
eller person eller egendom som befordras dér-
med, skall 4 § gdla ndr undantaget avser trak-
tor eller motorredskap, men icke i andra fall.

18
Denna lag &ger g tillampning & skada under
tavling, som efter myndighets tillstand hdlles
inom avsparrat omréde.



Finsk tekst

Dansk  tekst 920

het hastighetstavlingar medféra samt om for-
sakringsplikt i andutning dartill varder sar-
skilt stadgat.

8§ 22.

Den, som ikke opfylder en ham ved denne
lov pélagt pligt til at tegne forsikring for et
motordrevet kearetgj, dler som farer et karetg
vidende om, a sidan forsikring ikke fordig-
ger, graffes med bede.



Norsk tekst

Kapitel V1.

Straff, ikrafttredelse og endringer
i andre lover.

§ 21. (dtraffebestemmelser).

1. Med bater straffes den

a) som i strid med denne lovs regler unnlater &
tegne eller holde i kraft trafikkforsikring,
eler

b) som bmker eller farer en motorvogn skjent
han vet eler ma forstd at pliktig trafikk-
forsikring ikke foreigger.
2. Medvirkning straffes pa samme mate.

Svensk tekst

198

Ved tilléampningen av denna lag skall den som
kopt motorfordon med &ganderéttsforbehdl an-
£ som dess dgare, anda att Aganderdtten
annu icke overgétt till honom.

Med brukare forsds i denna lag den som
nyttjar fordonet och dérvid anlitar av &garen
icke anvisad forare,

2 8.

Vad i dennalag & stadgat for fall dar trafik-
forsékring finnes skall ock gélla déar kronan,
trafikforsakringsforeningen  eller  forsikrings-
angtalt skall svara sisom om trafikforsakring
meddelats, och skal for sadant fall betraffande
dem gdla vad i lagen stadgas om forsikrings-
anstalt som meddelat trafikforsakring.

22 8.

Véckes mot &gare, brukare eller forare av
motorfordon eller passagerare déri skadestands-
talan med anledning av hdndelse som kan med-
fora erséttningsskyldighet for forsdkringsanstalt
enligt 1 kap., skall rétten of6rdrdj ligen under-
rétta anstalten dérom samt dérefter, om anstal-
ten begér det, kala angtalten till varje samman-
trade for forhandling i mdlet och underrétta
angtalten om dagen for domens meddelande.

23 §.
Underlater dgare av motorfordon att fullgéra
sin férsdkringsplikt, straffes med dagshoter.
Med dagshoter dtraffes ock envar annan som
for eler |aer fora motorfordon med kannedom
om att foéreskriven forsakring icke finnes.

24 8.

Agare som underl&tit att fullgéra sin forssk-
ringsplikt skal forpliktas att till trafikforsdk-
ringsforeningen utgiva dubbel forsakringspre-
mie for den tid forseelsen avser. Dérvid skall
pabdrjad manad réknas som hel och betréffande
premiens berdknande sddant avdrag for skade-
fri tid, vartill &garen ejest ma hava varit be-
réttigad, icke &ga rum. Om indrivning och
redovisning av beloppet skal gdla vad i s&
dant hénseende & stadgat om boter.



Dansk tekst

8 26.

Sk. 1. Denne lov, der ikke gadder for Faa-
gerne og Grenland, traeder i kraft den. ...
Samtidig opheaves kapitel VII i faadsedov
nr. 1563 & 24 mg 1955.

Sk. 2. Fra lovens ikrafttraden andres de
forinden tegnede ansvarsforsikringer for mo-
tordrevne keretgier i overensstemmelse med
lovens regler. De addre policer behgver ikke at
forsynes med pétegning herom.

Sk. 3. De anerkendte forsikringsselskaber
er berettiget til fra samme tidspunkt at forhgje
forsikringspraamien, uden at forsikringstageren
derved opndr ret til i strid med forsikringsaf-
talen at udtregde af forsikringsforholdet.

Finsk tekst

28

Trafikforsakring, som tagits under den tid
lagen om ansvarighet vid trafik med motor-
fordon varit i kraft, géller som forsakring enligt
denna lag.

Forsakringsbolag, som erhdllit koncesson
for trafikforsikringsrorelse enligt lagen om an-
svarighet vid trafik med motorfordon, har rart
att fortsitta Sn verksamhet pa de villkor, som
uppstéllas for detssmma enligt denna lag.

med upphdves lagen . . . . | den 10 december
1937 om ansvarighet vid trafik med motorfor-
don (408/37) jamte dai gjorda andringar
(338/51).



Norsk tekst 93 Svensk tekst

§ 22 (ikrafttredelse).
Denne lov trer i kraft 1. januar 195?.

§ 23. (endringer i motorvognloven av 1926).



2. Et mindretal (Berteisens) lovudkast.
(Svarende til flertallets udkast kap. 1-3).

Kapitel 1.

Sk. 1. Volder brug a motordrevet kearetg
skade pa person dler ting, har skadelidte krav
pa erstaining af keretgjets ger dler bruger,
sdv om ingen har skyld i skaden.

k. 2. Keretgiets farer er som sadan dene an-
svarlig efter dmindelige erstatningsregler.

Sk. 3. Ejers og brugers erstatningsansvar er
begramset til 150.000 kr. for hver tilskade-
kommen eller drabt person og til 50.000 kr.
for tingsskade, medmindre ansvaret kan stettes
pa amindelige ersatningsregler.

§2.

Uden for denne lov falder gers og brugers
ansvar for skade pa ting, der befordres med
karetgiet, bortset fra klader, personlige gen-
dele og andet rejsegods, som nogen har pa sig
dler med sg.

83.

Har skadelidte forsadligt eler uagtsomt med-
virket til skaden, kan erstatningen nedsadtes
eler endog helt bortfade. Ved afgarelse heraf
losgges veagt pa det fra hver side udviste for-
hold og omstandighederne iavrigt.

N&r skade voldes ved sammensted mellem
motordrevne keretgjer, afgeres det under hen-
gyn til beskaffenheden af udviste fgl og om-
standighederne igvrigt, hvorledes ansvaret ska
fordeles mellem keretgiernes ejere (brugere),
eler om ansvaret dene skd bages & den ene

part.
§s.

For skade voldt af motordrevet karetgj, der
holder dille, e karetgiets ger eler bruger

alene ansvarlig efter amindelige erstatnings
regler. Sker skaden i umiddelbar forbindelse
med karetgiets standsning eler igangsagning,
e ger dler bruger dog ansvarlig efter reglerne

i g 1.
Kapitd 2.

86.
(U. 8 10 med visse andringer.)
Sk. 1. Til daekning af erstatningsansvar efter
denne lovs kapitel 1 ska geren a ethvert mo-
tordrevet karetgj, der ska registreres eler god-
kendes af det offentlige, i e af justitsministe-
riet anerkendt forsikringsselskab tegne ansvars-
forskring i det nedenfor i stk. 3 naevnte om-
fang og holde forsikringen i kraft.

Sk. 2. For andre motordrevne keretgjer ska
sidan forsikring tegnes og holdes i kraft o
den, som bruger karetgiet dler lader det bruge
pa gade, vg €eler plads, der er &en for dmin-
delig faardsd.

Sk. 3. Forsikringen ska dakke erstatningsan-
svar for personskade pa 150.000 kr. for hver
tilskadekommen eller dradbt person og erdat-
ningsansvar for tingsskade pa 50.000 kr.

(U. § 12)

Justitsministeren fastsedter de neamere regler
for forsikringspligtens gennemferelse, herunder
for motordrevne keretgier fra udlandet, der
midlertidigt benyttes her i landet,, samt for
anerkendelse a forsikringssel skaber.

(U. §141)
Ophgrer en forskringsaftale, vedbliver for-
sikringen dog a gedde i forhold til de erstat-



ningsberettigede, indtil anden forsikring tresder
i kraft, dog hgist til der er forlgbet 1 maned,
efter at aftden er ophart og politiet underrettet
derom.
§9.
(U § 11)

Karetgier, der tilhgrer danske statsmyndig-
heder eler satsingtitutioner, er fritaget for
forsikringspligt. Karetgjer, tilhgrende frem-
mede dater, internationale organisationer eler
danske kommuner kan af justitsministeriet fri-
tages for forsikringspligt. Fordligger forsikring
herefter ikke, hadter den danske dtat eller ved-
kommende kommune over for de erstatningsbe-
rettigede ligesom et forskringsselskab ved lov-
pligtig forsikring og har, nér erstatning er be-
talt, over for andre, der har pligt til a erstatte
skaden, samme ret til dakning, som et forsik-
ringsselskab ville have.

§ 10.
(U. §87)

Sk. 1. Er personskade forvoldt af et ukendt
motordrevet karetgj, er samtlige forsikringssel-
skaber, der er anerkendt efter denne lov, for-
pligtet til i forening a dakke skaden og even-
tuelt skade pa klasder og personlige egendee,
som den skadelidte havde pa sig, i samme om-
fang, som denne skulle dakkes a e forgk-
ringsselskab, hvis det skadevoldende keretgj var
kendt, og foreskreven forsikring forda

Sk. 2. Forvoldes skade pa person dler ting af
et motordrevet karetgj, for hvilket forsikring i
strid med forskrifterne herom ikke foreligger,
har de anerkendte forsikringsselskaber pligt til
i forening a dakke skader, som hvor foreskre-
ven forsikring foreligger. Dette gadder dog
ikke skade, som keretgjet forvolder nogen, me-
dens han befordres dermed vidende om, at
foreskreven forsikring for keretgjet ikke fore-
ligger, og g heller skade, der forvoldes &f
traktor.

Sk. 3. For belgb, som forsikringssalskaberne i
medfar af disse regler har udredet til skadelidte,
indtreeder de i skadelidtes krav i anledning &f
skaden.
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§ 11

(U. 8 9 med visse andringer).

Sk. 1. Ejer (bruger) a motordrevet keretg
bager i forhold til pdgaddende forsikringssal-
skabet selv riskoen for de farste 200 kr. af den
skade, der forvoldes ved enhver af forsikringen
omfattet begivenhed. Forsikringsselskabet er
pligtig at inddrive dette belgb hos geren (bru-
geren).

Sk. 2. Forsikringsselskabet har endvidere re-
gres mod karetgiets ger (bruger) eler farer
dler en deltager i dettes brug, sifremt den pé&
gaddende enten har voldt skaden forsaligt €-
ler ved hensyndeshed eller har opndet besid-
delsen af keretgjet ved en forbrydelse eller de-
tog i brugen, skent han méatte forstd, at be-
siddelsen var opndet ved en forbrydelse. Har
han ikke forvoldt skeden med forssd, og vil
ansvaret ranme ham uforholdsmeessig hardt,
eler findes det igvrigt efter omstaandighederne
rimeligt, kan regreskravet dog nedssdtes eler
endog helt bortfalde.

Sk. 3. Det er forbudt at daskke det i stk. 1 og
2 hjemlede regreskrav ved forsikring.

Sk. 4. Sdskabet kan ikke fraskrive sig den i
sk. 1 og 2 hjemlede regresret, men kan for-
beholde sig videregdende regresret mod forsik-
ringstageren, for sA vidt det er forendligt med
forskringsaftalelovens regler. Bestemmesen |
stk. 2 sidste punktum finder tilsvarende anven-
delse.

812,
(U. 88 13 og 10 I1II)
Sk. 1. Praamier for lovpligtig forsikring og
regreskrav efter § 11, stk. 1, kan i mange af
rettidig betaling inddrives ved udpantning.
Undladelse af at betale det i § 11, stk. 1, om-
handlede belgb medferer samme retsvirkning
som undladt praamiebetaling.

Sk. 2. Fareren a en cykle med hjadpemotor
ska under kerden til enhver tid pa forlangende
af politiet ved forevisning af praamiekvittering
godtgere, at foreskreven forsikring er tegnet og
holdt i kraft.
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UDVALGET ANGAENDE ERSTATNING

FOR MOTORULYKKER

Som det vil vage komitéen bekendt nedsatte
justitsministeriet ved skrivelse a 24. marts
1952 et udvalg med den opgave a undersgge
spargsmdet om en revision & lovgivningen om
erstatning for skader voldt ved brugen af motor-
keretgier og om tvungen forsikring til dakning
af skaderne. Udvalget blev bemyndiget til at
treede i forbindelse med tilsvarende i Finland,
Norge og Sverige nedsatte udvalg med det for-
ma at tilvgjebringe sdvidt muligt overensstem-
mende fordag til hvert riges lovgivning pa de
omhandlede omréder.

Kgbenhavn, den 16. april 1956.

Efter at det danske udvalg nu har udarbejdet
et forelghigt lovudkast, der stort st er over-
ensssemmende med de forelgbige norske og
svenske udkast, skal man, idet man vedlagyger
nogle eksemplarer af det danske udkast, udbede
sg en udtalese om, hvilke praamieforhgjelser
en gennemfarelse a udkastets bestemmelser
ma antages at ville medfare, sdvidt muligt s&
ledes at det saaligt anfares, hvilke besparelser
der opnds, sifremt der som foredldet i § 16 ind-
fares en tvungen sdlvrisiko pa 200 kr. ved en-
hver forsikringsbegivenhed.

P. U. V.
OLAFSSON
formand.
/1. Bangert
sekreteg.

Assurandor:Societétets komité,
Tordenskjoldsgade 10,
K.



ASSURANDOR-SOCIETETET

Lov-sag nr. 15 a.

| skrivelse o 16 april f. & har udvalget: ved
fremsendelse af e fordgbigt lovudkast udbedt
sg en udtaelse fra Assurander-Societetets ko-
mité om falgende to spargsmdl:

1) Hvilke forhgielser af praamierne for lov-
pligtig ansvarsforsikring for motorkere-
tgjer ma det af udvalget fremsendte lov-
udkast antages at ville medfare, og

2) Hvilke besparelser i ansvarsforsikrings-
praamierne kan péregnes, hvis der som
foreddet i udkastets § 16 indfgres en
tvungen selvrisko p& 200 kr. ved enhver
af forskringen omfattet forsikringshe-
givenhed.

ad 1:

Ifalge udkastets § 17 skd forsikring tegnes
til dakning a ethvert erstatningskrav efter
udkastets kapitel 2, hvilket vil sige, at forsk-
ringen ved en enkdt forsikringsbegivenhed vil
kunne komme til a hadte for erstatninger for
personskade p& indtil 150.000 kr. for hver til-
skadekommen eller dradot person, foruden for
indtil 30.000 kr. for tingsskade, jfr. udkastets
8§10.

Der er herefter ingen absolut gramse for den
lovpligtige ansvarsforsikrings hedtelse for en
enkelt begivenhed, idet maksmum afhaanger af
antallet o tilskadekomne eller dradbte personer,
men hadtelsen vil idfadd kunne overstige
180.000 kr., eler det tredobbelte af den nu-
vagende gramse ifglge fagdseldovens § 66.

Der kan nagpe vege nogen tvivl om, a en
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sidan forhgielse & de maksimale forsikrings-
summer vil f& en vasentlig indflydelse pa ud-
mdlingen a erstatningerne for invdiditet og
tab af forsgrger, og at der pd dette omréde kan
forventes en amindelig forhgidlse a hele er-
statningsniveauet. Hvor meget er det ikke mu-
ligt pa forhdnd a have nogen bestemt mening
om, og komitéen e derfor noget betamkdig
ved a fremkomme med talstarrelser for en for-
ventet praamieforhgjelse.

Man kan imidlertid henvise til de i afskrift
vedlagte udtaelser fra Dansk Automobilfor-
sikrings Forbund og Foreningen af gensidige,
danske  Ulykkesforsikringsselskaber,  hvoraf
fremgér, a de to brancheorganisationer med
at muligt forbehold har ment skensmeessigt at
turde anda praamieforhgielsen til for de fleste
kategorier af motorkeretgier a komme til at
ligge pa 15-18%.

ad 2:

Ogsd pad dette punkt er det nedvendigt at
udtale sig med stor forsigtighed, fordi der in-
gen erfaring haves med hensyn til virkningen
af en obligatorisk sdlvrisko pa ansvarsforsik-
ringens omréde. Selvforsikring pa frivilligt
grundlag er hidtil indenfor motorkeretoj Sfor-
sikringen kun forekommet i begrasset omfang,
jfr. den i afskrift vedlagte udtalelse til justits-
ministeriet af 1. april 1955, og erfaringerne
herfra kan ikke laggges til grund ved besvard-
sn a spergsmdlet. Usikkerheden knytter sig
navnlig til den & udvaget formentlig for-
ventede praaventive virkning af den foreddede
obligatoriske ordning og til de betydelige ulem-
per i administrativ henseende, der vil vaae for-
bundet dermed.



Imidlertid kan komitéen ogsd pa dette
punkt henvise til udtalelserne fra brancheorga-
nisationerne, der har ment skensmeessgt at
turde andd praamienedsadtelsen for en sdv-
risko & den omhandlede starrelse til a& komme
til a ligge pd omkring 12—15 .

Komitéen har ikke med foranstdende taget
dtilling til lovudkastet som sadant, hvorved be-
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maakes, a der, som det fremg& o udtalelsen
fra Dansk Automobilforsikrings Forbund, in-
denfor selskaberne gar sig avorlige beteankdig-
heder geddende med hensyn til den foredaede
regel om obligatorisk selvrisko. Komitéen for-
venter imidlertid at fa lejlighed til at udtale
sg om fordaget i dets helhed, inden det even-
tuelt fremssdtes i Folketinget.

Ferbadigst
P. K. V.
KNUD CHRISTENSEN

G. Koefoed



ASSURAND@R-SOCIETETET

Kgbenhavn K., d. 2. april 1955

Afskrift.

Lov-sag nr. 102.

Som svar pd juditsministeriets skrivelse of
28. marts d. & - j.nr. 3. K. 1954 136 _ skal
Assurander-Societetet udtale:
ad 1)

Ca 259, a forskringerne - bortset fra
forskringer for cykler med hjadpemotor fri-
taget for registrering, traktorer og arbgdsma
skiner - er tegnet uden ret til bonus, og hgjst
1 % er tegnet med frivillig selvrisiko.

ad 2)

Som det fremgdr o svaret ad 1), fordigger
der kun et begramset detistisk materidle om-
fattende forsikringer tegnet med frivillig sdv-
risko. Det vil ikke pa nuvesende tidspunkt
vage muligt a udtale sig om tariferingen, &
fremt der indfares en ordning med obliga
torisk selvrisiko, hvis neamere udformning pa
en rakke punkter vil vage afgerende for pree
miernes fastsadtelse.

Aerbedigst
P.K. V.
sSgn. Sprechler

J ustitsministeriet,
3. kontor
K.

sign. G. Kogjoed.
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DANSK
AUTOMOBILFORSIKRINGS
FORBUND

Deres Lov-sag nr. 15 a-
Vor sag nr. 436.

Assurander-Societetet har | skrivelse a 24/4
d. & anmodet Dansk Automobilforsikrings For-
bund om en udtaelse, som kan danne grund-
lag for et svar til udvalget vedrgrende revison
a motorlovgivningens erstatningsregler pa fd-
gende to & udvalget dillede spergsmdl:

1) Huvilke forhgidser af praamierne for lov-
pligtig ansvarsforskring for motorkare-
tger ma det a udvaget fremsendte
forelgbige lovudkast antages a ville med-
fare og

2) Hvilke bespardser i ansvarsforsikrings
praamierne kan paregnes, hvis der som
foreddet i udkestets § 16 indferes en
tvungen salvrisiko pa 200 kr. ved enhver
a forskringen omfattet forsikringsbe-
givenhed.

Sdedes foranlediget skd man - med be
maakning, & det nedenfor anfarte er baseret
pa, a& de nu gaddende forhold, bortset fra
virkningerne a en ny lov, igvrigt forbliver
uforandrede — udtale falgende:

ad spm. 1.

En forhgelse a de lovpligtige ansvarsfor-
skringssummer for motorkeretger som fore-
daet i det foreliggende lovudkast vil fortrins-
vis fa indflydelse pd de erstatninger for per-
sonskader, som udbetales til dakning a in-
validiteter og dedsfald.

Dansk Automobilforsikrings Forbunds da
tistik indeholder ikke noget materiale til be-
demmese &, hvilken andd & de i henhold til
tegnede ansvarsforsikringer udbetalte erstatnin-
ger, der fader pa naavnte kategorier af skader,
og vurderingen &, hvilke praamier der fremti-
dig m& beregnes til dakning af den forventede
stigning i ergtatningsydelserne, ma derfor fore-
tages skensmeesssigt, e sken, som yderligere
vanskdliggares ved usikkerheden i udviklingen
efter lovens ikrafttralen af domspraksis pa
dette omrade.

Bestyrdlsen for forbundet vil herefter skan-
ne, & en gennemferedse & de foreddede reg-

Kabenhavn, den 3. december 1956

ler i lovudkastet vil medfgre preamieforhgjel-
ser, der - for de fleste kategorier af motorkare-
tgjer - kommer til at ligge pa 15-18%.

ad spm. 2:

Ved bedgmmelsen & dette spergsma mener
bestyrelsen ikke at kunne ga ud fra en ren tal-
masssig opgerelse, men ma ogsa her lade en ud-
taelse bero pa betragtninger of skensmeessig
art, og man mener, at disse ma fere til, at pree
mierabatten for en selvrisko a den omhand-
lede starrelse, fastlagt under de i lovudkastet
anfarte forudssaninger, for de fleste katego-
rier a motorkeretgier vil variere fra 12-15 9.

N&r der ikke kan gives et starre fradrag end
ovenfor naevnt i praamierne som fage af den
omhandlede selvrisiko, skyldes det bl. a, at
den omstamdighed, at forsikringstagerne i rea
liteten sdv kommer til at bage et betydende an-
tal af skederne, vil have til folge, at sdskaber-
nes udgift til praamiegodtgerelse for skadefrit
& i overenstemmelse med det amindeligt an-
vendte »bonussystem« vil forages betyddigt.

Ved den skensmessige bedgmmese of
spergsmalet har man bl. a. taget i betragtning,
de veesentlige ulemper & administrativ art,
som knytter sig til en tvungen selvrisikoord-
ning, og som allerede i 1955, da en sadan blev
droftet i forbindelse med folketingets behand-
ling af visse andringer til feadseddoven, blev
fremheevet | en fadlesskrivdse & 1/4 naavnte
& fra forbundet og Foreningen af gensidige,
danske Ulykkesforsikringsselskaber, og som
ligeledes blev gjort gaddende under en pafel-
genode forhandling i justitsministeriet den 2/4
s a

P4 den nu foreliggende henvendelse fra ud-
valget finder man imidlertid, at man a hensyn
til den meget store betydning, spargsmaet om
indfarelse af en tvungen sdvrisko vil kunne
fa for sdskaberne, pany ber pdpege de ale-
rede i 1955 anferte vanskeligheder af forsik-
ringsmassig karakter, men ogsd andre betemn-
keligheder, som métte knytte sig til en sidan
ordning.

Man tillader sig derfor at anmode societetet
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om i sn skrivelse til udvalget at fremhaave fd-
gende forhold:

Indferelse af 200 kr. tvungen selvrisiko for
ansvarsforsikring vil i offentlighedens gine
fremtraede som en foranstaltning af sraffemess-
sig karakter, hvis virkninger i mange tilfadde
vil forekomme publikum urimelig, fordi den
vil ramme den forsikrede lige hardt, uanset ka-
rakteren a den handling, der har bevirket
skaden.

| de mange tilfadde, hvor et motorkeretgj
fores of en anden end forsikringstageren, <&
ledes hvor det drger sig om erhvervschauffo-
rer, vil den praaventive virkning a en tvungen
sdvrisko blive af ringe betydning, idet den
for skeden direkte ansvarlige farer formentlig
kun gaddent salv vil komme til at udrede salv-
risikobel gbet.

Sdv en forsigtig og hensynsfuld motorfarer
kan meget ve blive udsat for flere ansvarsska-
der indenfor en Kkortere periode, og en tvungen
selvrisko kan derfor betyde en urimelig oko-
nomisk belastning for de mange, hvis indtje-
ningsevne ikke er stor, men for hvem kersel
med motorkeretgj ikke desto mindre er en by-
dende erhvervsmesssig nedvendighed.

Hertil kan yderligere anfares, at skadeshyp-
pigheden varierer betyddigt indenfor landets
enkelte omrader som falge af den store forske
i trafikintensiteten m.v.; siedes eksempdvis
skadeshyppigheden i  Storkegbenhavn  flere
gange sterre end i landdistrikterne, og den for
hvem det af erhvervss og bopadsmasssige hen-
gyn e ngdvendigt at kere motorkeretgj hoved-
sagelig i trafikmaeessig st vanskelige omréder,
vil sdedes f& palagt en ekstra gkonomisk be-
lastning p& grund & forhold, som han er uden
indflydelse pa.

Det ma paregnes, at antallet af skader fordr-
saget af ukendte motorkeretgier vil stige, fordi
formentlig langt flere end hidtil vil sage at
unddrage sig ansvaret for en indtruffen skade,
ndr de ved, a en tvungen sdvrisiko bevirker,
a de helt eler delvis sev ma betae skaderne.

Endvidere skenner man, at en ordning, der
aene pdlagger forsikringstagerne en sdlvrisko
for ansvarskader, let kan fare til, at skader, som
i virkeligheden er ansvarsskader, i en vis ud-
straskning vil blive anmeldt som kaskoskader
og derved blive belastet kaskoforsikringen.

En tvungen selvrisikoordning vil utvivisomt
medfere, at selskaberne - i stedet for nu i vid

udstrackning sig imellem forligsmessigt at
kunne ordne skaderne - vil miste denne mulig-
hed, fordi forskringstagerne sdv bliver @ko-
nomisk interesseret i disses afgeredlse. Dette vil
igen medfagre betydelige administrative van-
skeligheder og omkostninger ikke dene for
forsikringselskaberne, men issa for politimyn-
dighederne og domstolene, hvis medvirken til
en afgerelse vil blive pakraevet i et vasentligt
sterre antal skadessager.

Ogsa sdve inkasseringen a de sdlvrisikobe-
lgb, som sdskaberne i givet fad har méttet
udrede overfor tilskadekomne trediemand, vil
betyde en forggelse af sdskabernes administra-
tive arbgide og vil i de tilfadde, hvor sdska
berne bliver nadsaget til ved udpantning at
inddrive skyldige belgb ad retdig vej, ligeledes
kunne bevirke en belastning af domstolene.

En tvungen selvrisikoordning ma antages i
hg grad at ville svakke interessen for og virk-
ningen a det preamiesystem, som det overve-
ende flertad & automobilforsikringsselskaberne
i en lang &rakke har arbejdet med, og hvor-
efter forsikringstagerne i det falgende ars pree
mie f& fratrukket en godtgarelse — i gjeblik-
ket 40 % o arspreamien - for a have kert
uden skader i det foregdende &. Det vil vaae
beklageligt, om denne ordning, der i hg grad
ma antages a have en skadeforebyggende ka-
rakter, matte opgives til fordel for en tvungen
selvrisiko, nér henses til de forannaavnte staake
betamnkeligheder, der tder imod gennemfarel-
sn a en Sidan.

En sdvriskoordning vil som foran omtalt
medfgre, a et stort antal forsikringstagere, -
ter a have betalt selvriskobelgbet for skeder
under 200 kr., i det falgende & vil have ret
til praamiegodtgerelse, og denne godtgerelse vil
ofte vage starre end det af dem betalte sev-
riskobelgh; det skal herved bemagkes, a be
Igbet, der udbetales som praamiegodtgerelse for
skadefrit &, efter de geddende regler beregnes
af sve ansvarss som kaskopraamien.

Man skal duttelig bemagke, at man gér ud
fra, a Assurander-Societetet, sifremt det p&
gaddende lovudkasts behandling vil blive frem-
met, f& Iglighed til a fremszte de bemeak-
ninger, som det igvrigt métte give anledning
til, og a forbundet derfor af societetet til sin
tid bliver anmodet om a fremkomme med en
udtalelse til lovudkastet i dets helhed.

Zrbadigst
P.B. V.
sgn. H. 7. Bundesen

sign. H. Pedersen
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FORENINGEN AF GENSIDIGE, DANSKE
ULYKKESFORSIKRINGSSELSKABER

Assurander -Soci etetet.

| anledning af societetets anmodning i skri-
velse & 24. april d. & om en udtalelse i oven
nae/nte sag vil det ved vor forenings besvarelse
a felgende spergsmal:

1) Hvilke forhgjelser af praamierne for lov-
pligtig ansvarsforsikring for motorkere-
tgjer ma det af udvalget fremsendte fore-
Igbige lovudkast antages at ville med-
fare, og

2) Hvilke bespardser i ansvarsforsikrings
praamierne kan paregnes, hvis der som
foreddet i udkastets § 16 indfares en
tvungen selvrisko pa 200 kr., ved en-
hver & forsikringen omfattet forsikrings-
begivenhed,

vage magtpdliggende a fremheare den over-
ordentlig store usikkerhed, som ger sig ged-
dende ved vurdering a de nsamte forhold.

Ved en forhgidse af den maksmae forsk-
ringssum ifdge den lovpligtige ansvarsforsik-
ring for motorkeretgier vil der f. eks. ikke
aene ske en pavirkning & de erstatningsbelgb,
der er s store, at de har tangeret eler méske
endog overskredet det hidtidige maksmums
bel gb.

Thi ifelge sagens natur bestdr der og ma
bestd et vist procentuelt forhold mellem store
0g IMA erstatninger, og det siger derfor sig
slv, a en forhgelse o de store erstatninger,
oM den andrede maksmumsgramse fremover
vil tillade, uden videre ogsa vil medfgre en
gtigning af alle erstatninger af lavere grad,
uanset pa hvilket trin invaliditeten findes. Der
kan med andre ord forventes en amindelig
andring af hele ergtatningsniveauet i opad-
gdende retning, og hvilken indflydelse dette
s vil fa pa riskoen ved ansvarsforsikringen,
er yderst vanskelig at vurdere, si lange de for-
nadne erfaringer ikke er indhastede.

En lignende usikkerhed ger sig i virkelig-
heden ogsd geddende med hensyn til indferel-
sn a en pétankt selvrisiko pa 200 kr..

Under forudsegning &, at der trods selvfor-
sikringens indfarelse ville forekomme samme
antal skadetilfadde som hidtil — under igvrigt
uforandrede faktorer - ville det naturligvis
vege muligt a beregne, hvilken besparelse

10. december 1956.

selvforsikringen ville medfere pa skadebudget-
tet. Men sdvforsikringen skulle jo gerne have
andre virkninger end den rent direkte, der be-
& i en reduktion a erstatningsbelgbet pa
200 kr. Navnlig skulle selvforsikringens be-
tydning vel ligge p& det rent presventive om-
réde og Sledes have en formindskelse o ska
dernes anta til falge. Men her kommer man
ind pa et omrade, hvor kun mere dler mindre
velbegrundede gisninger dler  formodninger
kan gere sig geddende, og hvor et blot nogen-
lunde negternt jugement ma komme til kort.

Og vil man heroverfor gere gaddende, a
selvforsikringen ikke er noget nyt og ukendt
begreb ved forskringer for motorkeretgjer,
men dtid har veget benyttet og endda gjort
til genstand for en tarifmesssig vurdering, méa
det erindres, at sdvforsikringen hidtil kun er
forekommet som undtagelsestilfadde indenfor
de forskellige forsikringsselskabers portefalje
og fortrinsvis ved kaskoforsikringer. De dut-
ninger, der kan drages fra sadanne enketstd
ende tilfadde, kan ikke have nogen betydning
ved den vurdering, der ma anlasgges, nar selv-
forsikringen ska gere sg geddende som lov-
messsg, obligatorisk foranstaltning. Og s vidt
vides, haves der heller ikke fra udlandet efa
ringer, der gar det muligt a bedemme de risi-
komessige virkninger af en obligatorisk sdv-
risiko.

Alt i dt e man defor indenfor vor for-
ening a den opfattelse, a de ovenfor citerede
to spargsmd i virkeligheden ikke pa nuvee
rende tidspunkt kan besvares med konkrete tal.
Men da man pa den anden side er klar over det
uundgéelige i at neerne en tastarrdse i den
fordiggende forbindelse, kan vi fra vor for-
enings side erkizre 0s enige med Dansk Auto-
mobilforsikrings Forbund i, a der som resul-
tat af den pdtankte forhgidse o ansvarsfor-
sikringens maksmale dakningssum og en sam-
tidig indfert selvforskring pa 200 kr. kan reg-
nes med en praamieforhgielse pa 15-18 %, re-
spektive en praamienedsadtelse pa 12-15 %.

Men tildutningen til disse talstarrelser fra
vor forenings side sker dtsd kun under stagk
fremheevelse a den usikkerhed, der som oven-
for pavist ma gere sig gaddende ved behandlin-
gen o de pagaddende spergsmdl.

Med hilsen
Foreningen af gensidige,
danske Ulykkesforsikringssel skaber
sgn. Ad Nielsen









