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1. Udval gets nedsatel se, konm ssorium og arbejde.

1.1. Baggrunden for udval gets nedsatel se.

P4 foranledning af SAS blev der i januar 1978 afholdt et
mpde nell em reprasentanter for sel skabet, forsvarsmniste-
riet, mnisteriet for offentlige arbejder og undervisnings-
m nisteriet, hvor SAS redegjorde for gnsket om at give de
danske nyndi gheder oplysning om sel skabets pilotsituation
inden for den kommende 8-ars periode. En tilsvarende infor-
mation var blevet givet de norske og svenske myndi gheder.
SAS redegj orde for sel skabets forventede pil ot behov, base-
ret p& trafikudviklingen og den beregnede pil ot af gang,
hvorefter der frem til 1985 var beregnet et totalt skandi-
navi sk rekrutteringsbehov pd ca. 700 piloter (for perioden
1980-1985 opgjort til ca. 540, hvoraf 150 danske), der
efter sel skabets opfattelse ikke ville kunne dakkes ad de
saglvanl i ge rekrutteringskanal er, specielt flyvevabnene i de
respektive skandi navi ske | ande. (Rekrutteringsbehovet er i
februar 1980 amdret til 480 piloter, heraf ca. 100 danske,
for perioden 1980-1985). Selskabet gav udtryk for et gnske
om at det offentlige patog sig at foresta en pilotuddan-
nelse til civil lufttrafik, idet selskabet ikke selv ville
kunne patage sig en sa&dan opgave.

Redeger el sen pd madet blev fulgt op af SAS i et brev af 7.
februar 1978 til mnisteriet for offentlige arbejder ned
kopi til forsvarsmnisteriet og undervisningsmnisteriet
med annodning om at der blev foretaget en undersggel se
vedrgrende en frentidig civil grunduddannel se af piloter.
En |ignende annodning var af SAS bl evet sendt til Det Kgl.
Sanf er dsel sdepartenent i Norge og Kommuni kati onsdepart e-
mentet i Sverige.

Pi | ot behovet i 1980' erne skyl des dels sel skabernes konj unk-
turforventninger, dels en gget afgang af piloter som fgal ge
af opnaet pensionsalder, og er et internationalt fanonen,
opst det som fol ge af store ansattelser i forbindel se med
opbygni ngen af |uftfartssel skaberne verden over uniddel bart
efter anden verdenskrig.



Rekrutteringen af trafikflyvere til civile danske luftfarts-
sel skaber er siden 1950 i vidt onfang sket fra forsvaret.
Da den forventede udvikling i 1980 erne med hensyn til et
gget pilotbehov til den civile luftfart matte forudses at
medf gre problemer inden for forsvarets pil otbemanding,

i ndkal dte forsvarsministeriet de inplicerede mnisterier og
luftfartsdirektoratet til et made den 3. marts 1978, hvor
der blev orienteret om forsvarets problener.

| skrivelse af 11. maj 1978 til wundervisningsmnisteriet og
mnisteriet for offentlige arbejder redegjordes for proble-
merne, idet forsvarsministeriet santidig fremhavede, at det
matte anses for mindre rinmeligt, at uddannel sesonkostnin-
gerne ved at lade trafikflyvere rekruttere blandt kanppil o-
ter, somer vasentlig dyrere at uddanne, blev afholdt over

forsvarsudgi fterne. 1 skrivelsen gav forsvarsmnisteriet
udtryk for, at man var interesseret i foranstaltninger, der
kunne medvirke til, at de civile luftfartssel skabers behov

kunne dakkes ad anden vej .
1.2. Udval gets nedsatel se og samensat ni ng.

| fortsattelse af de dreftel ser pa enbedsmandspl an, der
fandt sted i foraret 1978, rejste forsvarsministeren i et
brev af 30. juni 1978 til mnisteren for offentlige arbej-
der spergsmélet, om der ikke under en eller anden form bur-
de opbygges en uddannel se af trafikflyvere, somkunne af-
hj &8¢ pe SAS og chartersel skabernes forventede behov. M ni -
steren foreslog, at problenet blev behandlet i et udvalg
med reprasentanter for de bergrte onrader. Santidig blev
under vi sni ngsm ni steren orienteret.

I brev af 13. juli 1978 til undervisningsmnisteren fra m -
nisteren for offentlige arbejder erklarede denne sig enig

i, at problenmerne krevede en grundig undersggel se i et ud-
valg og tilbod santidig at nedsadte dette.

| brev af 18. august 1978 til forsvarsninisteren og mni-
steren for offentlige arbejder gav undervisningsm nisteren
udtryk for samre opfattelse, idet ministeren santidig ned-
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delte, at udval get burde nedsattes af undervisningsm niste-
riet, der allerede var engageret i |uftfartsuddannel serne.
Forsvarsmini steren og ministeren for offentlige arbejder
erkl ez ede sig indforstéet hermed.

Herefter nedsatte undervisningsministeriet ved skrivelse af
1. decenber 1978 et udvalg nmed reprasentanter fra de tre

m nisterier og uddannel sesnavnet for |uftfartsuddannel serne
til undersggel se af nulighederne for etablering af en civil
Pi | ot uddanneLse.

Udval get fik fal gende sammensa ni ng:

Af del i ngschef Ernst Col dschmi dt, undervisningsministeriet,
der blev beski kket som formand for udval get.

Uddannel seskonsul ent Peter G unbaum undervi sningsm ni -
steriet, direktoratet for erhvervsuddannel serne.
Civilingenigr Erik Aagaard, uddannel sesnavnet for |uft-
fartsuddannelLser ne.

Pil ot Per Boye, uddannel sesnanet for |uftfartsuddan-
nel ser ne.

Kont orchef N. K. Skov, forsvarsmnisteriet.

Kontorchef E-M Veisig, forsvarsninisteriet.

Ful dnemgtig I nge GQul dborg Henriksen, mnisteriet for

of fentlige arbejder.

Fg. kontorchef Jesper Zeuthen, luftfartsdirektoratet.

Ved skrivelse af 25. septenber 1979 beski kkedes kont or chef
B. Frank, forsvarsmnisteriet, somnedl emaf udval get i
stedet for kontorchef N K Skov.

Som sagkyndi ge tilforordnede udval get beski kkedes |uft-
fartsinspektegr 1. Skjgth, luftfartsdirektoratet, og oberst
B. E. Anml ed, forsvarskomandoen.

Ekspedi ti onssekrete Allan Jahnsen, undervisningsmnisteri-
et, beski kkedes som sekreta for udval get.
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1.3. Udval gskommi ssoriets tilblivelse og endelige fornule-
ring.

| undervisningsmnisteriets skrivelse af 1. decenber 1978
vedr grende nedsadtel se af udvalget fik udval get til opgave
at undersgge nulighederne for etablering af en civil pilot-
uddannel se, idet nman santidig gav udval get til opgave at
formulere sit konmi ssorium og frensende dette til ministe-
riet med en forelgbig tidsplan for udval gets arbejde ned
henbl i k p& de inplicerede mninisteriers godkendel se.

Udval get enedes om f gl gende konmi ssorium
"Udval get har til opgave

at foretage en undersggel se og vurdering af det frentidige
kvantitative og kvalitative behov for piloter til dansk
luftfart, herunder SAS, nmed henblik pa at frenkonmre ned
en prognose for perioden 1980-85 og et kvalificeret skgn
for perioden 1986-90,

at redegere for forsvarets behov og nulighederne for herfra
at bidrage til at dakke det civile behov,

at give en redeggrelse for, hvorledes et s&dant behov vil
kunne dakkes, og pa baggrund her af

at undersgge nulighederne for at gennenfgre den ngdvendi ge
pi | ot uddannel se, herunder vurdere om uddannel sen skal
opbygges i tilslutning til eksisterende flyskoler, og
hvorl edes kvalificerede |leaere vil kunne skaffes, sant

at frem agge forslag omtilrettel aggel sen af uddannel sen,
idet der mi tages stilling til, hvilken konpetence ud-
dannel sen skal give.

Udval get skal endvidere udarbejde et overslag over de
udgifter, der vil vae forbundet ned at etablere en sadan
uddannel se og frensadte forslag til, hvorledes uddannel sen
vil kunne finansieres.
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Udval get skal koordinere sit arbejde i ngdvendi gt onfang
ned tilsvarende udvalg i Norge og Sverige."

Konmmi ssoriet blev fremsendt til wundervisningsninisteriet
ved skrivelse af 26. januar 1979 med henblik pd godkendel se
i undervisningsmnisteriet, mnisteriet for offentlige ar-
bejder og forsvarsmnisteriet. Ved skrivelse af 30. narts
1979 neddel te undervi sningsm nisteriet, at de tre mniste-
rier kunne godkende konm ssoriet.

1.4. Udval gets arbejde.

Udval get har hol dt 23 plenummder. | konmi ssoriet er det
foreskrevet, at udval get skulle koordinere sit arbejde ned
tilsvarende udvalg i Norge og Sverige, og ned henblik herpa
har udval gene holdt tre fales mader, den 26. februar 1979
i GCslo, 9. maj 1979 i Kebenhavn og 28. august 1979 i Ljung-
byhed i Sverige. P& disse mpder blev der givet en gensidig
orientering om overvejel serne med hensyn til etablering af
en civil pilotuddannel se i de respektive |ande, herunder om
nmul i ghederne for at etablere en fadles skandinavi sk pilot-
uddannel se. Forholdene i de enkelte |ande viste sig imd-
lertid at vere ret forskellige. Eksenpelvis bliver mangel en
pd civile piloter tidligst akut i Sverige, hvilket stiller
det svenske flyvevdben i en salig vanskelig situation, da
svenske nmilitarpiloter ikke er bundet af |angtidskontrak-
ter, og i Danmark skal ikke blot SAS', nmen ogsd de store
chartersel skabers pilotbehov tilgodeses. Der var derfor

i kke umiddel bart grundlag for et na¥nere sanarbejde onkring
en sadan uddannel se.

Den svenske betamkning foreld i august 1979, og den norske
i decenber 1979.

Resuneerne af de to betamkni nger er optaget henhol dsvis som
bilag 1 og 2.

Udval get har haft en rakke drgftel ser nmed fgl gende danske
luftfartssel skaber, SAS, Maersk Air og Sterling Airways, og
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endvi dere har udval get haft en drgftel se med Danske Pil o-
ters Sanrad. Der blev over for udval get redegjort for de af
sel skaberne afgivne prognoser over pilotbehovet, selskaber-
nes ansattel seskrav til piloter og gnsker ned hensyn til en
eventuelt kommende civil pilotuddannel se. Som bilag 3 er
optaget en fortegnel se over reprasentanterne i dragftel ser-
ne.

Udval get har udarbejdet en rapport af novenber 1979 om ud-
val gets hidtidige arbejde. Rapporten blev frensendt til
SAS, Maersk Air, Sterling Airways og Conair, Erhvervsflyv-
ni ngens Samensl utning og Danske Piloters Sanrad, idet man
annodede de paga dende sel skaber og organi sati oner om en
udt al el se om rapporten. Udval get gnskede herved at f& en
til kendegi vel se om luftfartens stilling.

Udval get indkaldte derfor til et nmpde i wundervisningsm ni-
steriet den 12. decenber 1979, hvor reprasentanterne for
sel skaberne og organi sationerne fik lejlighed til at kom
nmentere rapporten.

Endvi dere har Flyvebranchens Personal eunion den 27. narts
1980 haft en santale med udval gets formand.

Endel i g har udval get gennenfgrt et studiebesgg pa Forsva-
rets Flyveskole i Avng, et studiebessg pa Lufthansas skole
i Bremen, sant et studiebesgg pd Krigsflygskolan i Ljungby-
hed.

Kgbenhavn, den 3o0. juni 1981

Eri k Aagaard Ernst Col dschni dt Per Boye
f or mand

Pet er Grinbaum B. Frank E. M Veisig

I nge Gul dborg Henriksen Jesper Zeut hen

/
Al l an Jahnsen



2. Sammenfatni ng af bet ankni ngen.

2.1. Behovet for civile piloter i 80'erne

Udval get har i 1979 undersggt behovet for civile erhvervs-
piloter for perioden 1979-1990 ved udsendel se af spargeske-
maer til ca. 50 |uftfartssel skaber, herunder chartersel-
skaberne og SAS.

Under sggel sen sigtede dels nod en reel prognose for 1979-
85, dels nmod et kvalificeret sken over behovet for piloter
i perioden 1986-90.

Pa grundlag af de tilbagesendte spargeskemaer har udval get
opgj ort behovet for den fagrste periode til ca. 350 erhvervs-
piloter. SAS har senere reduceret sin behovsangivel se en
del, og det er derfor tvivlsont, hvor rel evant behovsopgge-
rel sen er, ikke mindst nar der tages hensyn til de i dag
kendte andringer i de gvrige selskabers dispositioner.

For perioden 1986-90 er behovet ansldet til ca. 230 pilo-
ter, men udval get har dog ikke ment at kunne tilleagge dette
tal afgerende betydning. Udval get har redegjort for for-
svarets pilotbehov og muligheder for at dakke efterspargs-
len fra de civile luftfartssel skaber. Der er peget pa, at
det hidtidige rekrutteringsnmenster, hvorefter de starre
civile luftfartssel skaber hovedsageligt har rekrutteret
piloter fra flyvevabnet, bl.a. af gkonom ske og uddannel -
sesmessi ge grunde ikke vil kunne fgl ges. Forsvaret vil der-
for ikke i frentiden kunne dakke det forventede civile
behov.

Forsvaret vil under de amdrede vilkar kun have behov for at
uddanne 10-15 piloter arligt. Der nmd dog fortsat paregnes
en vis afgang fra flyvevabnet til de civile luftfartssel-
skaber bl.a. pa grund af hgjere |gnninger her, nmen forsva-
ret vil sgge at begramse afgangen nmest nuligt.

Udval get har peget pd, at det af sanfundsgkononi ske grunde



i @vrigt ikke er gnskeligt, at det hidtidige rekrutterings-
mpnst er bevares.

Udval get konkl uderer, at den forventede efterspgrgsel nappe
giver grundlag for en forggel se af det antal piloter, der
pd arsbasis savanligvis gennengar en civil pilotuddannel se
i dag, men at uddannel sen af de civile piloter incl. opna-
elsen af en flyvetidserfaring, der tilfredsstiller de steor-
re sel skabers ansattel seskrav, er sd langvarig, at det al-

| erede af den grund n& overvejes at etablere en civil pi-

| ot uddannel se ned et malrettet, koncentreret uddannel ses-
forlgb og ned en fleksibilitet, der hurtigt kan til passe
sig et skiftende behov.

Udval get finder, at det skgnnede behov for civile piloter
vil kunne dakkes ved uddannel se af 20-40 piloter arligt,
idet der dog skal ske en |gbende vurdering af behovet.

2.2. Cvile ognlitexe piloters nuvarende uddannel sesfor-
hol d.

I 1979 oprettedes Skolen for |uftfartsuddannel serne som en
sel vejende institution til varetagel se af uddannel ser sig-
tende pa luftfarten, herunder trafikflyveruddannel sen, og
staten dakker herigennem fuldt ud udgifterne til den teore-
ti ske uddannelse til f.eks. B-certifikat og instrumentbe-
vis. Foruden denne skole findes i dag 3 privatejede af
luftfartsdirektoratet godkendte luftfartsskoler, der blandt
andet giver teoretisk uddannelse til erhvervscertifikater.
Uddannel sen pa di sse skoler betales af el everne.

Den praktiske uddannel se til erhvervscertifikater foregar
pa et antal private flyveskoler, somer godkendt af |uft-
fartsdirektoratet til den paged dende form for uddannel se.
Skol ef  yvning udfegres fra godkendte offentlige flyvepl adser
eller fra saligt hertil godkendte flyvepl adser.
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Udgi fterne til den praktiske uddannel se afhol des af el ever-
ne. De kan opnd savanlig stgtte fra Statens Uddannel ses-
stgtte, og der er herudover etableret en statsgaranteret

| aneordning for trafikflyverelever til den praktiske uddan-
nel se til B-certifikat og instrumentbevis. Der er mulighed
for, at 25-30 elever arligt kan opnd |an. Eleverne, der ud-
peges af undervisningsmnisteriet efter indstilling fra ud-
dannel sesnavnet for |uftfartsuddannel serne, skal bl.a. veae
fyldt 19 ar, have gyldigt A-certifikat og bestdet B + |-
teori sant have et skriftligt tilsagn om ansadtel se som
pilot efter afsluttet uddannel se.

Det typiske civile uddannel sesforlgb vil nornmalt have en
varighed af et par ar.

Inden for forsvaret foretages den endelige udved gel se af

flyverelever af en kommi ssion, efter at aspiranterne har

gennengdet en rakke antagel sesprgver. Aspiranterne skal i
gvrigt opfylde visse objektive adgangskrav, herunder vae
nmel l em 18 og 25 ar.

Sel ve uddannel sen af eleverne foregar dels pa Flyvestation
Avng, FLSK Avng, dels i USA. P& Avng gennengar el everne en
vis mlitar uddannel se og et elementakursus i flyvning.
Hel e uddannel sen pa flyveskol en incl. uddannel sen i USA
varer i alt ca. 2 ar og 2 maneder og suppleres nmed en ud-
dannel se ved de operative enheder af ca. 1 ars varighed.

Under hel e uddannel sen foregar der en |gbende vurdering af
flyverel evernes egnet hed.

2.3. Forslag til en ny uddannelse af civile piloter.

Da forsvaret hverken kan skaffe de ngdvendi ge bevillinger
eller stille den ngdvendi ge kapacitet til radighed for en
udvi del se af den mliteare pilotuddannel se, finder udval get,
at det ikke vil vaxe muligt, uden at forsvarets beredskab
svakkes afggrende, at de civile luftfartssel skaber fortsat
rekrutterer piloter fra forsvaret i samme onfang som hid-
til.
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Udval get har derfor overvejet, omen civilt uddannet pil ot
for selskaberne vil vage et reelt alternativ til den mli-
tat uddannede.

Den skitserede uddannel se vil, selv om den opfylder de ud-
dannel sesnmessi ge krav, ikke kunne give en flyveerfaring,
som kan sammrenlignes med den, der opnas af en pilot i fly-
vevabnet i |gbet af den pagad dendes farste ansattel sespe-
riode. Den civilt uddannede pilot n& derfor af andre grunde
vage attraktiv for luftfartssel skaberne, f.eks. ved at vege
speci elt uddannet til trafikflyvning, og ved at vere til
radi ghed i en yngre alder.

Den nuvagende civile pilotuddannel se sikrer ikke i sit for-
lgb tilstrakkelig samrenhamg og ensartethed til at opfylde
de store sel skabers behov, og udval get finder derfor, at et
af formélene ned etablering af en ny uddannel se nd vare at
sikre et sammenhamgende, kvalificerende og ensartet uddan-
nel sesforl gh. Dette skal baseres pa de uddannel sesnessige
krav, der er fastsat i luftfartsdirektoratets bestemrel ser
for trafikflyveruddannel serne mv. Santidig skal de per-
sonl i ge og uddannel sesnmessi ge krav, der stilles af de store
luftfartssel skaber ved antagelsen af piloter i rineligt om
fang sgges til godeset.

Der er ikke i udval get enighed om hvorvidt disse nmdl skal
sgges naet gennem etablering af en ny uddannel se, der spe-
cielt retter sig nod de stearre luftfartssel skabers behov,
eller omdet skal ske ved etablering af en generel ordning
for uddannel sen af piloter til hele den civile luftfartsin-
dustri. Udvalgets flertal (reprasentanterne for forsvars-
m nisteriet, undervisningsmnisteriet og uddannel sesnanet
for luftfartsuddannel serne) og dets mindretal (reprasentan-
terne for mnisteriet for offentlige arbejder og luftfarts-
direktoratet) har derfor foresl et hver sin uddannel ses-
nodel, alternativ 1 og 2.
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Udval get finder, at uddannelsen nd tilrettel agges sal edes,
at grunduddannel sen foregar efter én samenhangende uddan-
nel sespl an, onfattende uddannel se til A-certifikat, B-cer-
tifikat, instrumentbevis, CDteori og en typeuddannel se pa
et to-notoret luftfartgj suppleret med en sel skabsnélrettet
till agsuddannel se.

Uddannel sen skal kunne gennenferes i |gbet af 18-20 mane-
der.

Til at tilrettel agge og styre uddannel sen foresl & udval -
get, at der nedsates en pil otuddannel seskonm ssi on, der
bl.a. skal foretage indstilling til wundervisningsm nisteren
om det antal elever, der skal optages, forestda udvad gel sen
bl andt ansggerne til uddannel sen, fgl ge uddannel sen og be-
dgmre el evernes mnul i gheder for at gennenfgre denne.

Udval get foreslar, at Skolen for |uftfartsuddannel serne far
| edel sen og ansvaret for den praktiske tilrettel aggel se og
adm ni stration af uddannel sen.

Det foreslds, at eleverne har erhvervet kundskaber svarende
til fol keskol ens udvi dede afgangsprever i regning/ matema-
tik, fysik/kem og engelsk, og at de er nmellem 20 og 24 ar
ved uddannel sens pdabegyndel se.

Udval get finder, at den forste del af den el enentage prak-
tiske og teoretiske uddannel se (fase |) bgr henl agges til
den nmilitae flyveskole pad Avng, hvor uddannel sen kan pa-
begyndes efter de principper, der anvendes af forsvaret, og
hvor der ved en begranset udbygning af skolens anlag og ud-
styr vil kunne gives civile pilotaspiranter sanme grundl ag-
gende uddannel se som flyvevabnets pilotaspiranter.

Den fogrste del af den elenentere praktiske uddannel se (fa-
se |) foreslas gennenfgrt i et ukonpliceret en-notoret fly
i legbet af 25-30 flyvetimer integreret med en el enentar

t eori under vi sni ng.
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Herefter gennenfgres en fortsat grundl aggende praktisk og
teoretisk traming i instrumentflyvning, hvor den praktiske
flyvetid onfatter ca. 15 tiner. Den videre uddannel se skal
dakke luftfartsdirektoratets krav til erhvervelse af B-cer-
tifikat og instrunmentbevis gennem en integreret undervis-
ning i teori og praktik, idet eleven i gvrigt skal kunne

opna A-certifikat relativt tidligt i uddannel sesforl gbet.
Den praktiske uddannel se skal foregd i et avanceret, en-
motoret fly i |gbet af en flyvetid pd ca. 175 tiner.

Endel i g skal eleven gennengd en teoretisk-praktisk uddan-
nel se, der kvalificerer til at fgre et to-motoret fly under
IFR-forhold. Flyvetiden hertil anslas til 20-40 tiner.

Som af sl utning p& uddannel sen skal el even gennengd den
teoretiske uddannel se til C/ D-certifikat.

Den fortsatte uddannel se vil ikke kunne gennenfgres pa FLSK
Avng. Udval get har derfor overvejet, hvorledes den kan gen-
nenf gres, og har peget pa 2 muligheder.

Efter flertallets forslag, alternativ 1, henlagges den til
én bestent flyveplads, hvor bade den teoretiske og prak-

tiske undervisning gives pd en egentlig teori- og flyve-

skol e under Skolen for |uftfartsuddannel serne.

Efter mndretallets forslag, alternativ 2, henl agges uddan-
nel sen til A-certifikat/B-certifikat/instrumentbevis og
flernotoret grunduddannel se til de eksisterende teori- og
flyveskol er efter elevernes eget valg. Uddannel sen foregér
under tilsyn af Skolen for luftfartsuddannel serne og sup-
pleres ned en relativ kortvarig overbygning direkte ved
denne skol e.

Udval gets flertal anbefaler alternativ 1, fordi uddannel sen
herved kan opnd en ensartethed og hel hed, somer et vasent-
ligt enske hos aftagerne af de uddannede piloter og en for-
udsa ning for, at uddannel sen kan akcepteres som et alter-
nativ til forsvarets pilotuddannel se.
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Udval gets nmindretal har peget pd alternativ 2, blandt andet

fordi en vesentlig del af uddannel sen foregar i uniddel bar
tilknytning til den mindre luftfart, og fordi dette alter-
nativ forekommer realistisk og nere smdigt, idet der kan
foretages en behovsregul ering af uddannel seskapaciteten pa
et ret sent tidspunkt i uddannel sesforl gbet.

Udval get har overvejet, om grunduddannel sen skulle supple-
res nmed en videregdende uddannel se baseret pa luftfartssel-
skabernes egne uddannel seskrav, nen har nent, at en uddan-
nel se pd et avanceret 2-notoret fly samt routetraming gene-
relt ber foregd i Skolen for |uftfartsuddannel sernes regie.
Uddannel sen til selskabernes luftfartgjstyper skal efter
udval gets opfattelse alene foregd i de respektive sel ska-
ber.

Udval get er opmex ksom pd, at der er et saligt problem ved-
rgr ende uddannel se af helikopterpiloter, men da udval get
har set det som sin hovedopgave at sgge at |gse problenerne
i forbindelse med |uftfartssel skabernes prinmere behov, har
udval get ikke nent at burde stille forslag om denne sealige
pi | ot uddannel se.

2. 4. Uddannel sesfaciliteter og undervisni ngspersonal e.

Udval get har beskadtiget sig ned de krav, der nma stilles
til en flyveplads, dels i uddannel sens indl edende fase,
dels i den fortsatte uddannel sesfase, idet der dog i begge
faser md stilles krav om flyvekontroltjeneste og neteorol o-
gi sk tjeneste.

Den indl edende fase onfatter et betydeligt antal starter og
| andi nger, der vil kunne nedfgre stgj, og flyvepladsen bgr
derfor ikke vaxe placeret i narheden af bynessig bebyggel se
el ler andet stgjgnfindtligt ontade. Der skal vage nmindst to
krydsende baner, sa& flyvningen ikke pavirkes af vindretnin-
gen. Flyvning md kunne foregd uden gene fra eller for anden
lufttrafik.
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Den fortsatte uddannel sesfase forudsstter bl.a., at start-
og | andingsevel ser foregar pd andre pladser, og flyvepl ad-
sen bgr derfor vae centralt beliggende.

Med hensyn til wundervisningsmateriellets beskaffenhed har
udval get indhentet en udtal el se fra uddannel sesnaanet for

| uftfartsuddannel serne. Udstyret og kravet til dette er om
talt i afsnit 7.1.1.2.

Udval get har skgnnet, at der til gennenfgrelsen af den
prakti ske uddannel se efter flertal sforslaget, alternativ 1,
skal rades over 8 en-notorede og 2-4 to-notorede fly. Der
skal endvidere vae en link og en simulator til radighed.

Der er i afsnit 7.1.1.3. redegjort for de bygni ngsnessige
behov, som etableringen af en skole vil nmedfgre, hvis al-
ternativ 1 ved ges. Det forudsates, at der kan rades over
| okal er til administration, undervisning og flyveopera-
tionsvirksonhed sant hangarer.

Udval get finder, at en sadan skole begr have en fast stab af
instruktgrer, der sa vidt nuligt ogsd skal kunne fungere
somteorilaere, men har santidig peget pa, at ogsd luft-
fartssel skaberne og flyvevabnet ber stille instruktgrer og
lagere til radighed for uddannel sen. Der skabes herved en
kontakt til og medindflydelse fra sel skaberne, som skgnnes
at vare af betydning for uddannel sen.

Udval get nener, at der til gennenfgrel sen af undervisningen
af de indtil 60 elever ialt, der vil vae under uddannel se
santidig, begr anvendes en stab pad 12-16 instruktgrer og
teorilaere sant et antal tinelarere, hvis alternativ 1

vad ges.

Alternativ 2 forudsater anvendel se af eksisterende uddan-
nel sesfaciliteter og undervisningspersonal e.
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2.5. Uddannel sesst eder.

Udval get har peget pad den nmilitaze flyveskole pad Avng, som
base for den indl edende el enentare uddannel se. Arsagen her-
til er, at skolen ra&der over ngdvendige faciliteter og det
ngdvendi ge tekni ske udstyr, herunder grasbaner, flyvekon-
troltjeneste, navigationsudstyr, hangarer, varksteder, un-
dervi sni ngsl okaler mv., |igesom der er indkvarteringsmu-

| i gheder for elever og undervisningspersonale. En udvidel se
af de bygni ngsnessige anlag vil kun blive ngdvendigt i be-
granset onfang, bl.a. fordi der frigives kapacitet til den
civile uddannel se som fglge af, at forsvarets egen uddan-
nel seskapacitet nedsattes.

Med hensyn til placeringen af den fortsatte uddannel se, al-
ternativ 1, hvor uddannel sen foreslas henlagt til &n flyve-
pl ads, har udval get ikke nment at kunne pege pa en bestent
flyvepl ads som base for uddannel sen. En rakke forhold ud-
over spgrgsmélet om egnethed til afvikling af skoleflyvning
vil vere afggrende for det endelige valg af flyveplads. Ud-
val get har derfor valgt at |ade spergsmélet sta abent, ind-
til der er truffet afgerelse ometablering af en civil pi-
| ot uddannel se.

Udval get har dog i afsnit 7.1.2.2. peget pd en rakke flyve-
pl adser, der i givet fald vil xunne korme pa tale som base
for uddannel sen, idet de har det ngdvendi ge tekniske udstyr
til IFR-flyvning og sandsynligvis vil kunne opfylde de gv-
rige krav, somné stilles, for at uddannel sen kan henl agges
til dem En nanere beskrivelse af disse flyvepl adser er
optaget i bilag 15.

Efter alternativ 2 foresl&s den fortsatte uddannel se hen-
lagt til de flyvepladser, hvor de eksisterende godkendte

flyveskol er i dag gennenfgrer deres virksomhed.

2.6. Overslag over udgifterne ved gennenfgrelse af fler-
tal sforslaget, alternativ 1.

Udval get er i afsnit 7.1.3. frenmkommet med et overslag over
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investerings- og driftsudgifterne i forbindelse nmed etab-
lering af uddannel sen. Overslaget er baseret pa optagel se
af 20 elever halvarligt.

Med hensyn til eventuelle investeringsudgifter til gennem
forel sen af den indl edende uddannel se pa FLSK Avng foreslar
udval get, at der optages drgftelser ned forsvarsninisteriet
herom Driftsudgifterne til denne del af uddannel sen er an-
sléet til 1,1 mo. Kkr.

For s& vidt angar investeringsudgifterne vedrgrende den
fortsatte uddannel se har udval get ansl et udgifterne til
bygni nger og udstyr til 15,6 mio. kr. | dette bel gb indgar
i kke udgifter til bygning af elevboliger og anskaffelse af
fly. Udval get har nent, at skolen ikke selv skal kgbe fly,
men at de skal anskaffes pa |easingbasis, og udgifterne sa-
| edes af hol des over driften.

Driftsudgifterne ved gennenforelsen af alternativ 1 har ud-
val get anslaet til 14,8 mio. kr. Som nawnt finder udval get,
at de fly, der skal anvendes til uddannel sen, bgr | eases.
Ved leasing vil der i e@vrigt hurtigere kunne skiftes til
andre flytyper og/eller mere noderne fly, |igesom flykapa-
citeten hurtigt kan til passes uddannel sesbehovet.

2.7. Overslag over udgifterne ved gennenfgrelse af mndre-
tal sforslaget, alternativ 2.

Inclusive udgifterne ved den elementare undervisning pa
Avng - 1,1 mio kr. - anslér mindretallet totaludgiften pr.
elev til ca. 300.000 kr. Dette medfgrer arlige driftsudgif-
ter pd ca. 12 mio kr. ved optagel se af 20 el ever hal var-

ligt.
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2.8. Elevernes forhold.

Ved gennenfgrel se af uddannel sen som en offentlig godkendt
uddannel se er det naturligt, at den som andre godkendte,
konmpet encegi vende er hvervsuddannel ser er gratis for elever-
ne, og disse bgr som hidtil kunne opnd stgtte fra Statens
Uddannel sesstgtte.

Udval get har ment, at det md veze en forudsaning for etab-
lering af uddannel sen, at luftfartssel skaberne selv afhol -
der udgifterne i forbindel se nmed typeuddannel sen pa sel -
skabernes fly mv. Udval get har anfgrt, at det er vigtigt,
at der under en eller anden form skabes sikkerhed for, at
de ferdigt uddannede elever kan opnd ansadtelse i et af de
storre luftfartssel skaber, og det, finder udval get, kan ske
ved, at der indgds en aftale nellem |uftfartssel skaberne og
el everne om ansatel se efter afsluttet uddannel se. Udval -
gets flertal mener i gvrigt, at et tilsagn om ansattel se
ber gives allerede ved el evernes udtagel se til uddannel sen.
Mndretallet, der gar ind for alternativ 2, er af den op-
fattelse, at et saddant ansadtel sestilsagn nappe har nogen
reel vardi, safrem grundl aget for sel skabernes behovsvur-
deringer andrer sig. Derinod finder mindretallet, at et an-
satel sestilsagn er ngdvendigt, fegr den afsluttende uddan-
nelse (fase I11), der sigter direkte nmod airline-opera-
tions.

2.9. Udval gets indstilling.

Udval get foresldr i afsnit 9, at der etableres en civil
pi | ot uddannel se, der sigter nod ansatelse i dansk |uft-
fart. Uddannel sen skal vare af en sddan kvalitet, at de,
som har gennengaet den, for luftfartssel skaberne er et
reelt alternativ til de militet uddannede piloter.

Uddannel sen skal opbygges ned sa negen fleksibilitet, at
der kan uddannes 20-40 piloter arlig. Optagelse til uddan-
nel sen skal ske hvert halve &r efter en vurdering af beho-
vet .
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Udval get foresl ar nedsatel se af en kommission til at fo-
restd udvaed gel sen af elever og til at fgl ge uddannel sen.
Ledel sen og ansvaret for tilrettel aggel sen og adm nistra-
tionen foreslas henlagt til Skolen for |uftfartsuddannel -
serne.

Den indl edende el enentage praktiske og teoretiske uddan-
nel se henl agges til FLSK Avng.

Vedr grende den fortsatte uddannel se foreslar udval gets
flertal, at den teoretiske og praktiske undervisning hen-

| agges til en lokalitet under Skolen for |uftfartsuddannel -
serne (alternativ 1), nens nindretallet foreslar uddannel -
sen gennenfgrt under administration af denne skole pa eksi-
sterende, godkendte flyveskoler efter elevernes eget valg
(alternativ 2).

Flertallet foreslar endvidere, at uddannel sen gennenf gres
pd en skole, der etableres med bygni nger og udstyr, 12-16
hel ti dsbeskadti gede instruktegrer/laxere, der delvis stilles
til radighed af sel skaber og flyvevabnet ved en tidsbegram-
set anseadtelse, sanmt et antal tinelarere.

Dette flertal har ikke nent at kunne pege pa en bestent
flyvepl ads som base for den fortsatte uddannel se, nen den
pdgad dende flyvepl ads skal rade over det ngdvendi ge udstyr
og vaze placeret sal edes, at undervisningspersonal e kan
rekrutteres.

Udval get indstiller, at det efter alternativ 1 ngdvendige
flymateriel anskaffes ved |easing. Udval get mener, at ud-
dannel sesudgi fterne til grunduddannel sen, jf. foran under
afsnit 2.3. i alle tilfadde skal afholdes af det offent-
l'ige.

Udgi fterne til den typeuddannel se, der er ngdvendig for at
en pilot kan fgre sel skabernes specielle luftfartgjstyper,
skal afhol des af sel skaberne, og uddannel sen foregd i deres
regie.
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Udval get foreslar, at der indgds en aftale nellem sel ska-
berne og eleverne om ansadtel se efter afsluttet uddannel -
se. Udvalgets flertal finder, at et ansattel sestilsagn skal
gives allerede ved udtagel sen til uddannel sen. Der |agges i
denne forbindel se vagt p&d, at selskaberne selv nedvirker
ved udvad gel sen af el ever og den |gbende vurdering af dis-
se, sant at elevantallet er baseret pa sel skabernes egne
prognoser. Mndretallet mener, at et sadant tilsagn farst
er realistisk, nar det afgives umiddel bart fgr pabegyndel -
sen af den del af uddannelsen (fase II1), der er rettet nod
el evens funktion indenfor et storre |uftfartssel skab.
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3. Behovet for civile piloter.

3.1. Behovet.

Med henblik pd en kortlzgning af det frentidige behov for ci-
vile erhvervspiloter har udval get sggt oplysninger herom hos
sant|ige danske luftfartssel skaber.

| begyndel sen af 1979 udsendte udval get et spgrgeskema til
ialt 53 sel skaber og bad om en reel prognose for perioden
1979-1985 og et kvalificeret skén over pilotbehovet for perio-
den 1986-1990. Af de udsendte spgrgeskemaer blev 37 tilbage-
sendt, herunder fra alle selskaber, hvis behov md antages at
have en nélelig selvstandig betydning i denne samenhang.
Udval get har senere haft lejlighed til pa& mpder ned de store
luftfartssel skaber, senest i decenber 1979, at drgfte deres
behovsprognoser. Sel skaberne er ikke her frenkonmet med oplys-
ni nger, der pa afgerende made amdrer ved det oprindeligt an-
gi vhe behov.

P4 grundl ag af besvarel serne har udval get opgjort behovet for
nyanseattel ser i den fgrste periode til ca. 350 heltidsbeskad -
tigede erhvervspiloter. Der er konstateret ret store sving-
ninger inden for de enkelte ar. SAS og de store chartersel-
skaber opger deres behov til henholdsvis 170 og 108 nye pil o-
ter. SAS har i februar 1980 opgjort behovet til godt 100 for
peri oden 1980- 85.

Sel v om besvarel serne né tages med forbehold, kan de dog give
et fingerpeg omdet komrende behov. Set i relation til antal-
let af beskadtigede piloter i 1978 synes sel skabernes bedgm
mel se af behovet at vare noget i overkanten.

Tal l ene for den sidste periode er opgjort til ca. 230 piloter.
Udval get er tvivlende over for, hvor stor vaxdi dette tal kan
tillegges. De enkelte tal for perioden |igner dog dem nan kan
fa& ved en frenskrivning af tallene for perioden 1979-1985 ned
en ganske let afmatning, og de kan derfor antagelig bruges til
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at begrunde en fornmodning om at efterspgrgslen efter piloter
ikke vil eandre sig vasentligt i perioden fremtil 1990, ned-
nm ndre der sker drastiske andringer inden for luftfarten.

Behovet fremtil 1985 er ultino 1979 opgjort sal edes:

1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985
65 90 50 75 45 35 40

Der foreligger pr. februar 1980 en justering af sas' oprinde-
lige tal. Alene pa baggrund af denne justering kan tallene
opger es sal edes:

1980 1981 1982 1983 1984 1985
60 41 53 42 43 50

Tall ene skal ses i relation til, at der i &rene 1973-1979 er
udstedt B-certifikater med instrunmentbevis sal edes:

1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979
65 58 45 45 52 80 79

Det store antal udstedte certifikater i 1978 og 1979 kan skyl -

des, at der i forbindel se med gennenfgrel se af andrede certi -
ficeringsbestemmelser, | en overgangsperiode er bl evet udstedt
certifikater til piloter ansat i forsvaret i et miske starre

onfang end normalt. De pagad dende piloter har dog ikke alle
forladt forsvaret.

Af til svarende behovsundersggel ser nmedio 1979 i Norge og Sve-
rige for perioden 1980-1985 frengar fglgende tal:

1980 1981 1982 1983 1984 1985
Nor ge: 54 36 51 57 35 45
Sveri ge: 92 95 92 100 85 72
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3.2. Forsvarets pilotbehov og muligheder for at dakke |uft-
fartssel skabernes efterspargsel.

Forsvaret har gennem arene vazet langt den sterste |everander
af piloter til luftfartssel skaberne. Denne ordning har tidli-
gere fungeret til begge parters tilfredshed. Luftfartssel ska-
berne har fra forsvaret nodtaget kvalificerede piloter, og
dette har kunnet sikre de kontraktansatte piloter, som ikke
har kunnet tilbydes varig ansattelse i forsvaret, overgang til
en sikker og vellgnnet civil beskaftigel se.

Udvi kl ingen har imdlertid medfegrt, at dette rekrutteringsnen-
ster ikke langere kan folges. Der er flere arsager hertil.
Del s har flyvevabnet i dag feere fly, dels har erfaringer
vist, at kanppiloter kan og bgr anvendes i aktiv tjeneste

| angere end hidtil antaget. Dette skyldes bl.a., at der i dag
anvendes mere avancerede og effektive fly og hjad pemdler.
Endel i g har de stigende uddannel sesonkostni nger, som fglger af
anvendel sen af noderne, kostbare fly og hjad penidler, og den
nul i ge flyvetidsproduktion konbi neret med sparekravene til
forsvaret nedfegrt, at forsvaret for frentiden primet gnsker
at uddanne piloter med henblik pd varig ansatel se, idet kamp-
piloter senere vil kunne beskaftiges ved transport- og red-

ni ngseskadrillerne og ned stabsarbejde. Under disse andrede
vilkar vil flyvevabnet kun have behov for at uddanne 10-15
piloter arligt. Forsvarets eget behov bliver altsd sa begramn-
set, at den frentidige afgang af piloter fra flyvevabnet pa

i ngen méde kan udfylde det civile behov i na samme udstrak-
ning somtidligere.

Med den nuver ende uddannel seskapacitet i de operative eska-
driller (antal fly, teknisk kapacitet, antal instruktgrer og
ber edskabshensyn) er forsvaret teknisk i stand til at uddanne
meximalt ca. 35 piloter omaret. P& grund af en ekstraordi na
stor afgang af piloter til luftfartssel skaberne i 1977 og 1978
pa ialt 60 udnyttes i gjeblikket kapaciteten fuldt ud, idet 35
aspi ranter begyndte pilotuddannel sen i hvert af &rene 1978 og
1979. For hvert af &rene 1980 og 1981 har forsvaret planlagt
at lade ca. 25 aspiranter begynde uddannel sen i USA, hvorefter
man gnsker at satte tallet yderligere ned.
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Forsvaret har allerede taget skridt til at forsage at brense

en afgang fra forsvaret ved gennenfgrel se af tjenestenmandsan-
satelse af piloter og forhgjelse af det sdkaldte pilottillas,
| igesom der overvejes gennenfgrelse af en |angere indl edende

kont r akt peri ode end den nuverende S-arige periode.

Udval get er dog klar over, at der under alle onstandi gheder né
forventes en vis afgang fra forsvaret til den civile luftfart,
bl andt andet pa grund af de hgjere |gnninger her, nen forsva-
ret har givet udtryk for, at hensynet til flyvevabnets effek-
tivitet og til uddannel sesonkostningerne tilsiger, at pilot-
af gangen begramses nest muligt, d.v.s. til 2-5 piloter arligt.
Fl yvevdben, ha# og sevean gar imdlertid ud fra, at der i

30" erne successivt kan afgives ialt ca. 125 piloter, der er
ansat pa de hidtidige kontraktvilkar.

Under di sse onstandi gheder finder udvalget, at luftfartssel-
skabernes rekruttering af piloter fra forsvaret i det hidti-
dige onfang ikke fortsat vil vere nulig. Udval get finder i
gvrigt ud fra sanfundsgkonom ske grunde heller ikke, at denne
rekruttering er gnskelig, idet den sam ede uddannel se af en
kanppi | ot er mange gange dyrere og nere langvarig end en mal -
rettet uddannel se af en civil pilot, bl.a. fordi der i den
mlitere uddannel se indgar en rakke elenenter, somden civile
pilot ikke har brug for.

3.3. Udval gets vurdering af behovet og konkl usion.

Udval get var, da nan iverksatte behovsundersggel sen, klar

over, at de oplysninger, som sel skaberne ville frenkome

med, ville vere behadtet nmed nmegen usi kkerhed, nar de skulle
dakke en |angere periode, idet forskellige faktorer med kort
varsel helt ville kunne andre behovet. Det gad der faktorer som
br andst of | everancer og -priser, nye og stegrre flytyper, som
betyder flere passagerkilonmeter pr. pilot, evt. charterlibera-
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lisering, andrede arbejdstidsregler, andring i antallet af pi-
loter - 2 eller 3 - p& det enkelte fly, eventuelt erstatning
af flymekani kere, der ogsa er piloter, ned nekani keruddannede
flyvemaski nister samt i @vrigt den generelle gkonom ske
situation. Endelig vil en tilbagevenden til propeldrevne fly,
der er mndre brandstofforbrugende og noget |angsomere, kunne
gge behovet for piloter.

Udval get skal i g@vrigt anfgre, at aldersfordelingen blandt
piloterne i de stogrre selskaber vil nedfegre en ret betydelig
afgang i de kommende ar, hvorved behovet for nye piloter gges.
Specielt for sas' vedkommende, der har ansat de fleste pilo-
ter, benerkes, at selskabet i overensstemmel se ned gad dende
aftale sa vidt nuligt er forpligtet til at rekruttere sine
piloter i Danmark, Norge og Sverige med henholdsvis 2/7, 2/7
og 3/7 af det saniede antal. Afgangen af piloter vil imdler-
tid kunne nedfegre, at selskabet i en periode né amdre rekrut-
teringskvoten for de respektive |ande. Pilotmanglen vil faorst
gogre sig gaddende i Sverige, og SAS vil derfor ikke vere i
stand til at udfylde den svenske kvote, for de farste svenske
civilpiloter er uddannet. En mdlertidig andring af kvoten
skal dog senere til bagejusteres.

Ved en sammenligning af de foran nawnte korrigerede behovst al
med antallet af udstedte certifikater er det udval gets vurde-
ring, at den forventede efterspgrgsel ikke synes at give
grundl ag for nogen vasentlig forggel se af det antal piloter,
som gennengar en civil uddannel se. Uddannel sen af disse er-
hvervspi |l oter sant deres opnéelse af den erfaring, der til-
fredsstiller de storre sel skabers ansatel seskrav, er imdler-
tid i dag ofte sd langvarig, at det af den grund nd overvejes
at etablere en civil pilotuddannelse, der nmed et malrettet,
koncentreret uddannel sesforlgb og den forngdne fleksibilitet
kan til passe sig arbejdsmarkedets skiftende behov inden for en
pl anl agni ngsperiode pad 1 - 2 ar.

Det er udval gets opfattelse, at det skegnnede behov for piloter
pa grundlag af prognosen vil kunne dakkes ved uddannel se af
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20-40 piloter arligt, idet der dog |@bende md foretages en
vurdering af behovsudviklingen.

Det er endvidere udval gets opfattelse, at den adring af sam
fundets konjunkturer, som har fundet sted siden udval gets ned-
sadtelse, md fegre til, at den foretagne behovsopgerel se be-
tragtes med yderligere skepsis. Udval get finder dog, at luft-
fartens al m ndelige udviklingsprognoser giver grundlag for den
opfattelse, at der i Danmark er behov for en tilgang af civile
erhvervspiloter mndst svarende til den naturlige afgang.

Det bemeekes i g@vrigt, at udvalget i sine vurderinger ikke har
taget hensyn til, hvorledes en eventuel efterspgrgsel fra ud-
 andet vil kunne indvirke p& behovet, |igesomen tilgang af

udenl andske piloter til det danske marked er |adt ude af be-
tragtning.

Udval get skal endelig pege pd, at en eventuel uudnyttet kapa-
citet ved en civil pilotuddannel se vil kunne anvendes til ud-
dannel se af udenl andske piloter, ikke mndst fra den tredje
verden.

Udval get skal derfor henstille, at der ved etablering af en ny
uddannel se skabes bevillingsnessig hjemel til at oppebare
i ndt agt er ved uddannel se af udl andi nge.
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4. Den hidtidige uddannel se og rekruttering af piloter til

trafikflyvning,
4.1. CGvilt uddannede piloter.
4.1.1. Luftfartsdirektoratets certificeringsbestemel ser.

Vil karene for opndelse mv. af certifikater og beviser som
luftfartejsferer er fastsat af luftfartsdirektoratet i Bestem
nmel ser for civil Luftfart (BL) i nedfegr af ministeriet for

of fentlige arbejders bekendtgerel se af 23. mmj 1975. Bestem
nmel serne indehol der endvidere regler for godkendel se af savel
teoriskol er som flyveskoler. Luftfartsdirektoratets godkendel -
se er alene baseret pa en faglig- teknisk vurdering.

De danske certifikatbestemmel ser er baseret pad de normer, der
er fastsat af den internationale civile luftfartsorganisation,
ICAO.

Privatflyvercertifikat (A-certifikat).

Certifikatet giver indehaveren ret til flyvning efter de vi-
suell e flyveregl er somiluf tf art$ j schef eller somandenpil ot i
i kke-erhvervsnmessig luftfart.

Udst edel sen af certifikatet er bl.a. betinget af en teoretisk
og praktisk uddannel se, dokunentation af duelighed og hel -
bredsnessig status, sant en total flyvetid pa mindst 40 tinmer,
hvoraf 15 timer skal vare opndet som |uftfartgjschef.

M ni munsal der: 18 ar.

Trafi kflyvercertifikat af Ill klasse (B-certifikat).

Certifikatet giver indehaveren samme retti ghed som indehavere
af A-certifikat, sanmt ret til flyvning efter de visuelle
flyveregler i erhvervsnessig luftfart som luftfartdjschef

el l er andenpil ot.
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Certifikatets rettighed som |uftfartgj schef i erhvervsnessig
luftfart er begramset til luftfartgjstyper ned en maksinal
tilladt startvemgt pa 5700 Kkg.

Retti gheden som luftfartgjschef i erhvervsnessig luftfart er

endvi dere begramset til dansk onrade, nedm ndre indehaveren

har erhvervet instrunentbevis eller har opndet en flyvetid pa
500 timer som luftfartgjschef.

Udst edel sen af certifikatet er bl.a. betinget af en teoretisk
og praktisk uddannel se, dokunentation af duelighed og hel -
bredsmessig status, sant en total flyvetid pd mindst 200
timer, hvoraf 100 timer skal vexe opndet som |uftfartgjschef.

M ni munsal der: 21 &r.

Trafikflyvercertifikat af Il klasse (C-certifikat).

Certifikatet giver indehaveren samre rettighed som indehavere
af Rcertifikat og instrunentbevis, sant ret til flyvning
efter de visuelle flyveregler og instrumentflyvereglerne i
erhvervsmessig luftfart som luftfartejschef pa luftfartgjer
med en meksimal tilladt startveamt pad indtil 20 000 kg.

Udst edel sen af certifikatet er bl.a. betinget af en teoretisk
og praktisk uddannel se, dokurmentation af duelighed og hel -
bredsmessig status, sant en total flyvetid pd mndst 900
tinmer, hvoraf 200 timer skal vaxe opndet som luftfartgjschef.

M ni munsal der: 21 ar.

Trafi kflyvercertifikat af | klasse (D-certifikat).

Certifikatet giver indehaveren samme rettighed som indehavere
af C-certifikat, sant ret til flyvning efter de visuelle fly-
veregler og instrunentflyvereglerne i erhvervsmessig luftfart
som luftfartgjschef. (lIngen vagtbegransning).
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Udst edel sen af certifikatet er bl.a. betinget af en teoretisk
og praktisk uddannel se, dokumentation af duelighed og hel -
bredsmessig status, sant en total flyvetid pa mindst 1500
timer, hvoraf 250 timer skal vaze opndet som | uftfartgjschef.

M ni munsal der: 2 3 ar.

Instrumentbevis.

Bevi set giver indehavere af A eller R-certifikat ret til at
udgve den pagad dende certifikatrettighed efter instruraentfly-
ver egl erne.

Udst edel sen af beviset er bl.a. betinget af en teoretisk og
prakti sk uddannel se, dokunentation af duelighed og hel breds-
messig status, sant en total flyvetid som luftfartgjschef pa
m ndst 150 timer.

M ni nunsal der: 18 ar.

I nst rukt ar bevi s.

Bevi set giver indehaveren ret til at fungere som instruktor
under den praktiske uddannel se af aspirant til certifikat/be-
vis som luftfartgjsfarer.

Udst edel sen af beviset er bl.a. betinget af en teoretisk og
prakti sk uddannel se sant dokunentation af duelighed.

Fer uddannel sen pabegyndes, skal den pagad dende have erhvervet
trafikflyvercertifikat sant have gennengdet en salig psykol o-
gi sk undersggel se med et tilfredsstillende resultat.

M ni nunsal der: 21 ar.

De ovenfor givne beskrivel ser af visse certifikater og beviser
er ikke udtgmende, idet savel udstedel sen af den pagad dende
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certificering som rettigheden og vedligehol del sen heraf er
betinget af en rakke saxlige vilkar, der er indeholdt i ved-
komrende BL. Der henvises herved til bilag 4.

4.1.2. Teoriskoler.
4.1.2.1. Skolen for |uftfartsuddannel serne.

Siden 1966 har staten (undervisningsmnisteriet) ydet tilskud

til gennenfgrel se af visse teoretiske uddannel ser af flyvende

personel ned henblik p& opndelse af erhvervscertifikater. Til-
skuddet blev ydet til Den Danske Luftfartskole, der er en pri-
vat skole, ned 84% af udgifterne til den teoretiske uddannel se
til opndelse af bl.a. B-certifikat og i nstrunmentbevis.

Med virkning fra 1. januar 1979 oprettedes Skolen for |uft-
fartsuddannel serne som en selvejende institution til vareta-
gel se af uddannel ser sigtende pad luftfarten, ikke blot tra-
fikflyveruddannel sen, nen ogsd uddannel sen til flyveinstru-
kt grbevi s, flyvemekanikeruddannelsen, uddannel sen af flyve-
maski ni ster og kabi nepersonale mv. Skolen er godkendt af
luftfartsdirektoratet som teoriskole for de paged dende uddan-
nel ser. Med oprettel sen af skolen dakker staten hele udgiften
til den teoretiske uddannelse til bl.a. B-certifikat og in-
strunmentbevis. Eleverne betaler dog selv eventuelt eksanens-
gebyr.

4.1.2.2. Andre teoriskoler.

Den teoretiske uddannel se til erhvervscertifikater foregar i
dag foruden pd Skolen for luftfartsuddannel serne pa 3 privat-
ejede af luftfartsdirektoratet |igel edes godkendte luftfarts-
skol er, hvor eleverne selv betaler for undervisningen.

4.1.3. Flyveskol er.
Den praktiske uddannelse til erhvervscertifikater foregar pa

private flyveskoler, der af luftfartsdirektoratet er godkendt
til at varetage uddannel sen. Der fandtes 12 sadanne skoler pr.
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1. naj 1080.

Hver skole ledes af en af direktoratet godkendt chefinstruk-
tor, der skal vare indehaver af trafikflyvercertifikat og

i nstruktgrbevis og bl.a. have opndet en total flyvetid pa

mi ndst 1000 tiner for at kunne forestd uddannel sen af aspiran-
ter til A-certifikat og mindst 2000 timer for at kunne uddanne
til B-certifikat.

En skole skal rade over anvendelige |okaler, og undervisningen
skal neddel es af kvalificerede instruktgrer. Der skal forelig-
ge |ektionsplaner og forsvarlige undervisningsmaterialer. Un-
dervi sni ngens indhold og onfang skal vage i overensstemmel se
med luftfartsdirektoratets bestemmel ser, og den skal foregd pa
luftfartgjer, der opfylder de fastsatte krav for den pagad den-
de form for skol eflyvning. Skolen skal vaxe registreret som
ejer af mndst et luftfartgj, egnet til den pagad dende uddan-
nel se.

Skol ef  yvning mad kun udfgres fra en godkendt offentlig flyve-
plads eller fra en af direktoratet serlig godkendt flyve-
pl ads.

Udgi fterne til den praktiske del af trafikflyveruddannel sen

af hol des af eleverne selv, idet de dog til dakning af al mn-
del i ge |eveonkostninger er berettigede til sagvanlig stette
fra Statens Uddannel sesstgtte. Md virkning fra 1. april 1978
bl ev der endvidere etableret en statsgaranteret | aneordning
for trafikflyverelever til dakning af udgifterne ved selve den
prakti ske uddannelse til B-certifikat og instrunentbevis.
Efter denne ordning er der nulighed for 25-30 elever arligt
for at l&ne indtil for tiden kr. 88.000,- hver.

De el ever, der skal nodtage |anene, udpeges af undervis-
ningsmnisteriet efter indstilling fra uddannel sesnanet for
luftfartsuddannel serne, og skal opfylde en rakke krav, herun-
der vege fyldt 19 ar, nar uddannel sen padbegyndes, have gennem
gdet 10-12 ars skol euddannel se ned gode kundskaber i matena-
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tik, have gyldigt A-certifikat og bestdet R+I-teori, bestaet
en hel bredsnessi g prove, have dansk statsborgerskab sant
skriftligt tilsagn on ansattelse son pilot efter afsluttet
uddannel se i et luftfartsselskab eller flyvefirma.

Uddannel sesnaasnet er i gang ned at undersgge, i hvil ket onfang
ansatel sestil sagnene er blevet opfyldt.

4.1.4. Det typiske civile uddannel sesforl gb.

Efter erhvervelse af A-certifikat pabegynder eleven den teore-
ti ske uddannel se til R-certifikat santidig ned, at den pagad -
dende sanler sig den flyvetid, son er fastsat son et af kra-

vene for udstedel se af B-certifikat, nen son ikke er et led i
en systenatisk uddannel se.

El even vil herefter normalt sgge at erhverve teorien til G og
D-certifikat. C D-teorien dakker teorikravet til instrument-
bevis og bevarer sin gyldighed ved erhvervel se af instrunent-
bevis i nodsaning til den generelle regel, hvorefter teori-
prevens gyl dighed udl gber efter 18 méneder, ned nindre den
tilsvarende certificering erhverves.

Efter erhvervel se af B-certifikat kan den pagad dende i begran-
set onfang patage sig erhvervsmessig flyvning. Fleven vil sas-
vanligvis sgge at erhverve et instrunent- og et instruktaerbe-
vis og ved undervisning af elever til A-certifikat sgge at
opnd det ngdvendige antal flyvetinmer til at kunne fardiggere
sin uddannelse og ret til at flyve flernotorede luftfartgjer.

Ferst herefter vil den pagad dende vare i stand til at ernae
sig som pilot ved taxaflyvning under alle vejrforhold og der-
ved sompilot i et taxaselskab eller firma opnd den flyvetids-
erfaring, somnuligger ansadtelse i et sterre sel skab.

Et uddannel sesforl gb som foran beskrevet vil nornmalt vare et
par ar. | det onfang el even har adgang til uddannel sesstgtte,
er uddannel sesforl gbet ofte noget kortere. Uddannelsesnavnet
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har for et par &r siden udarbejdet en nodel beskrivel se af et
uddannel sesforl gb, jfr. bilag 6.

4.1.5. Gvilt uddannede piloters overgang til luftfarts-
sel skaberne.

Den nuva ende pil otuddannel se er i princippet aben for alle,
der ved at besta de foreskrevne prgver viser egnethed. Civilt
uddannede piloter, der ansadtes i de stgrre |uftfartssel ska-
ber, opfylder de kvalifikationskrav, herunder tilstrakkelig
flyvetid, somstilles af sel skaberne, pa same néde som de

pi l oter, selskaberne rekrutterer fra forsvaret. Det ma derfor
antages, at nogle ars erfaring fra taxaflyvning giver erfaring
og sel vstandi ghed i udgvel se af erhvervsmessig luftfart, selv-
om pi l oternes til pasningsevne til funktionerne i et storre

sel skab méske ikke haves i samme onfang som hos piloterne fra
forsvaret.

Det er under de drgftel ser, wudvalget har haft ned de starre
luftfartssel skaber, blevet oplyst, at der prinet rekruttere-
des fra forsvaret, fordi man her kunne f& piloter ned stor
flyvetidserfaring, og som i npdekomnmer de krav, som nm& opfyl -
des, for at man kan fungere tilfredsstillende i en starre

or gani sati on.

Det har ikke varet muligt for udvalget at fa oplysninger frem
om det ngjagtige antal piloter i de stegrre luftfartssel skaber
med en civil uddannel se, nen der findes idag et betragteligt
antal . Det kan dog oplyses, at af piloterne i SAS og Sterling
A rways er henhol dsvis ca. 5% og ca. 20% ansat nmed en anden
baggrund end en uddannel se i forsvaret.

4.2. Mlitet uddannede piloter.
4.2.1. Forsvarets pil otuddannel se.
Pilotaspiranter til flyvevdbnet skal opfylde visse objektive

adgangskrav, herunder vaze fyldt 18, nen ikke 25 ar, have
m ndst fol keskol ens udvi dede af gangspreve med regni ng/ mat ema-



33

tik, dansk, engelsk og fysik/keni, have dansk indfgdsret, vare
ustraffet, have fuld synsstyrke, en vis hgjde og vaee i god
fysisk kondition. Endvidere skal de gennengd antagel sespraver-
ne ned tilfredsstillende resultat. Der antages kun nandlige
aspiranter.

Udvad gel sen af aspiranter gennenfgres pa Flyvestation Vazl gse,
hvor antagel sesproverne forestas af Forsvarets Rekruttering i
nat samarbejde ned MIiterpsykol ogi sk Tjeneste og Flyvenedi -
cinsk Institut. Pregverne, der strakker sig over 5 dage, onfat-
ter kundskabsprgver, psykol ogi ske prgver, psykotekni ske praver
og | ageundersggel ser. Optagel sespragverne gennenfgres fordelt
over hele aret ned hold a 15-18 aspiranter.

I 1979 var der 785 ansggere, hvoraf 595 blev afpravet.

Den endel i ge udvad gel se foretages af en konm ssion, og 10-12 %
af aspiranterne antages som flyverel ever.

Sel ve uddannel sen af flyverel everne foregar dels pd FLSK Avng
dels i USA. Pa FLSK Avng gennengds al mindelig rekrutuddannel -
se, sergentkursus, elenentaxkursus i flyvning og reserveof -
ficerskursus. Kurserne varer i alt 43 uger. Flyveruddannel sen
i USA varer 59 uger, hvorefter uddannel sen afsluttes ned et
reserveof ficerskursus pa 7 uger. Uddannel sen pa flyveskol en
varer saledes i alt ca. 2 & og 2 méneder. Endelig gennenyas
en typeuddannel se ved de operative enheder af 8-12 néneders
vari ghed.

Under hel e uddannel sesforl gbet foregar |gbende en vurdering af
flyverel everne, hvorved nindre egnede el ever udskilles. Besta-
el sesprocenten pa Flyveskolen i Avng er ca. 60 % og frafal det
under uddannel sen i USA og under den operative uddannel se er
begge steder 1-2 % af dem der sendes til USA

Foruden flyverelever til flyvevabnet afpreves der tillige pa
FLSK Avng aspiranter dels med henblik pa uddannel sen til
piloter i hazen og sgvarnet, dels ned henblik pa salige
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uddannel ser i flyvevabnet.
4.2.2. Overgangen fra forsvaret til luftfartssel skaberne.

En pilot fra forsvaret, som efter udlgbet af sin 8-ars kon-
trakt eller pd et senere tidspunkt ensker civil ansatel se,
fremreaser gennemsnitligt som en noden generelt vel uddannet
person med en gnskelig lang forudgdende flyveerfaring baseret
pd et anerkendt systemog ned indleven i en stor organisation.
Det er derfor naturligt, at forsvaret gennem arene har vaget
den stagrste leverander af piloter til luftfartssel skaberne, og
i tilfadde af hurtige udvidelser af et selskab har det vazet
en nagliggende mulighed at rekruttere fra forsvarets fardigud-
dannede piloter.

Under de drgftel ser, som udval get har haft ned SAS og de store
chartersel skaber, har sel skaberne givet udtryk for, at de net-
op af disse grunde foretrak at rekruttere deres piloter fra
forsvaret, og sel skabernes nuveende stab af piloter er for
80-95 % vedkonmende rekrutteret herfra. Et selskab har endog
givet udtryk for, at det - uanset oprettelsen af en kvalifi-
ceret, civil uddannelse - fortsat ville forbeholde sig ret
til at antage piloter fra forsvaret.

4.3. Forhol dene i Norge og Sveri ge.

Det fgl gende er et resumé af den norske og svenske betankning
om uddannel se af civile piloter, jf. bilag 1 og 2.

I Norge havde pr. 1. marts 1979 8 norske luftfartssel skaber
tilladelse til at drive erhvervsmessige flyveskoler. En del
nordmend gennengdr civil flyveruddannel se i udl andet, de
fleste i USA.

Generelt prages den norske civile flyveskol evirksonhed af en
anstrengt gkonom , og uddannel sen |lagges til rette med henblik
pad at dakke mini numskravene efter de internationale certifi-
ceringsbestenmel ser. Eleverne betaler nornmalt selv deres
uddannel se, nen stgtte til flyveruddannel sen gives i statens
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| &nekasse for uddannel se efter bestente regler.

Mange el ever tager deres flyveruddannel se, mens de passer
deres sazvanlige arbejde, og uddannel sen nangler derfor ofte
den gnskede kontinuitet og honpgenitet, og den anses ikke for
tilfredsstillende for de storre luftfartssel skabers behov.

Det norske luftforsvar har siden 1978 i en overgangsperi ode
sigtet pd at uddanne ca. 60 piloter arligt. Udved gel sen og

bef al i ngsmandsuddannel sen gennenfgres ved luftforsvarets
flyveskol e, nmens selve flyveruddannel sen foregar i USA. Mange
luftfartssel skaber foretrakker at ansagte piloter fra luft-
forsvaret, og det skyldes, at udvad gel sen, uddannel sen og ikke
m ndst flyveerfaringen giver selskaberne sikkerhed for, at
ansggerne har de gnskede kvalifikationer. Flere af selskaberne
deri bl andt SAS har en neget hgj procent piloter med mliteas
uddannel se.

| Sverige gennenfgres uddannel sen af privatflyvere ved
godkendte flyveskoler og flyveklubber. Der findes pt. 25
erhvervsnessi ge flyveskoler, der har tilladelse til at uddanne
privatflyvere, sant et antal klubber. 10 af skolerne har til-

| adel se til at videreuddanne til trafikflyvere (B-certifikat),
og 5 af disse kan endvi dere uddanne til instrunentbevis.

Skol erne krewver tidligere flyveerfaring af eleverne svarende
til A-certifikat samt yderligere flyvetid.

I mangel af en sammenhamgende grunduddannel se for trafikfly-
vere md eleverne trinvis uddanne sig til de enskede certifi-

kater, hvilket, i forbindelse ned at de selv n& dakke udgif-
terne ved uddannel sen, giver en |langvarig uddannel se. For at
opfyl de ansattel seskravene i |uftfartssel skaberne nmé el everne

selv skaffe sig den ngdvendige flyveerfaring, enten som flyve-
instrukter eller sompilot inden for taxaflyvning.

Der uddannes for tiden ca. 70 trafikflyvere til B-certifikat
og instrunentbevis om aret, hvoraf 50 uddannes ved svenske
skol er, nens resten uddannes i udl andet.
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Uddannel seskval iteten er varierende, og uddannel sen sigter pa
at opfylde de absolutte mninmunskrav til erhvervelse af certi-
fikat.

Det svenske flyvevaben rekrutterer ca. 30 elever arlig til
uddannel se somofficerer i flyvetjenesten, og siden 1977 ca.
20 el ever til uddannel se som reserveofficerer. Denne uddannel -
se er indtil videre mdlertidig og afsluttes i 1983, hvor man
regner med at have uddannet ca. 90 el ever. Formilet ned uddan-
nel sen er, at eleverne skal kunne ggre tjeneste som reserve-
officerer i flyvevabnet. Mdsat, hvad der er tilfaddet i Dan-
mark og Norge, har de svenske militare piloter ikke tjeneste-
pligt.

Bl andt luftfartssel skaberne i Sverige indtager SAS en central

pl acering, og man har her hidtil hovedsagelig antaget piloter,
der har faet deres uddannelse i det svenske, norske og danske
| uftvaben, idet man har krawet egnethed som leder og kvalifi-

ceret flyveerfaring.

I ndenfor de gvrige svenske sel skaber (Linietrafik og taxasel-
skaber) , hvor kravene til piloterne er anderledes, er rekrut-
teringen i vasentligt mindre onfang sket fra flyvevabnet.

4. 4. Uddannel se af piloter til trafikflyvning i andre europa
i ske | ande.

Udval get har samren nmed det norske udvalg og den svenske ud-
redni ngsmand i ndhentet oplysninger om uddannel ses- og rekrut-
teringsforhol dene i en rakke vesteuropa ske |ande, deribl andt
Bel gi en, Holland, Storbritannien, Schweiz og Vesttyskl and.
Reprasentanter for udvalget har aflagt et studiebesgg hos
Luf t hansas skole i Bremen. Man har iss interesseret sig for,
hvordan uddannel sen og rekrutteringen til de starre sel skaber
foregar, og for statens nedvirken. Generelt kan det siges, at
de pagad dende |ande har fundet fremtil ordninger, der begram-
ser en ikke gnskelig afgang fra luftvabnet til den civile
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luftfart. Der er saledes tale om at man ligesom i Danmark og
Norge har bundet de militage piloter med en eller anden form
for tjenestepligt, hvorved de respektive |andes flyvevaben
garanteres en vis nyttetjeneste efter gennengdet uddannel se.
Desuden findes i en rakke lande statslige flyveskoler eller
flyveskol er nmed statstilskud, som neddeler en trafikflyver-
uddannel se, der er tilpasset det pagesd dende lands luftfarts-
sel skaber .

Di rekte sanmmenligninger mellem forhol dene i Danmark og de
na/nte |ande |ader sig ikke umiddel bart gore.

Bel gi en. En selvstandig flyveskole uddanner piloter til Sabe-
na. Antallet af elever tilpasses Sabenas behov, og uddannel sen
er nélrettet nod tjeneste pd Boeing 737. | princippet afholdes
i nvesteringsudgi fterne af staten og driftsonkostningerne af
Sabena. Uddannel sestiden er 27 nméneder.

Holl and. En statslig flyveskole, Rijksluchtvaartschool, under
trafikmnisteriet uddanner 40-50 elever arlig til KLM NLM
Skol en gennenfgrer ogsd udtagel sesflyvning og grundl aggende
pi | ot uddannel se for marinen og politiet. Uddannelsen for tra-
fikflyvere uden tidligere flyveerfaring er ca. 24 méneder.
Staten af holder 87 % af udgifterne, eleverne 3 %og KLM 10 %
for de elever, som sel skabet aftager.

Storbritannien. Der findes 3 stgrre skoler, som neddeler
trafikflyveruddannel se. Den ene af skolerne gennenfegrer i det
vasent|ige uddannel se efter annodning fra udenl andske |uft-
fartssel skaber. Britiske elever betaler selv uddannel sen,
eventuelt med stegtte fra et luftfartssel skab. Der findes ingen
statslig stegtte til uddannel sen. En beregning over rekrutte-
ri ngsbehovet viser en mangl ende pilottilgang pad ca. 20 3%, og
luftfartssel skaberne har derfor annmbdet om statsstgtte til en
pi | otuddannel se for at @ge uddannel seskapaciteten og elevtil-
gangen.

Schweiz. Flyskolen drives af Swi ssair, men udgifterne dakkes
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100 % af staten. Uddannel sestiden er 17 maneder, dog ned krav
om vi sse forkundskaber, og en del af uddannel sen foregar i
USA.

Vesttyskl and. Lufthansas skole i Bremen uddanner piloter til
eget brug og til selskabet Condor. Skolen har eget budget
inden for det helstatslige selskab. Eleverne betaler 10 % af
uddannel sesudgifterne i form af en reduceret lgn i de farste
otte & sompilot i Lufthansa. Uddannel sestiden er ca. 20
naneder, hvoraf de 9 méneder er henlagt til USA. Der uddannes
ca. 100 piloter arlig, nen det overvejes at uddanne 200 arlig.
Uddannel sen er nélrettet nod tjeneste pa Boeing 727 og 737.
(Det tyske luftvaben antager elever til pilotuddannel se ned

bi ndende kontrakt til det fyldte 42. &r, og der foregar derfor
normal t ikke nogen overgang fra luftvabnet til Lufthansa).
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5. Forslag til en ny uddannel se af piloter til luftfarts-
sel skaber ne.

5.1. Begrundel se.

Somtidligere ontalt vil forsvaret ikke kunne afgive piloter
til den civile luftfart i samre onfang som hidtil, idet for-
svaret hverken kan skaffe de ngdvendi ge bevillinger eller
stille den ngdvendi ge kapacitet til radighed for en udvidel se
af den mlitare pilotuddannel se, tvatinod.

Udval get finder, at en fortsat onfattende rekruttering til
luftfartssel skaberne fra forsvaret vil svakke forsvarets
beredskab pa afgerende mdde i frentiden, at rekruttering fra
forsvaret i det hidtidige onfang derfor ikke vil vare mulig,
og at det i @vrigt heller ikke vil vare gnskeligt af sam
fundsgkononi ske grunde, idet uddannelsen af en militas pilot
er vasentlig dyrere, end en uddannelse af en civil pilot vil
vage. Udval get finder endvidere, dt der i de kommende ar vil
vae et vist behov for nyuddannede piloter, og at det efter
det af de stegrre luftfartssel skaber oplyste ville vage
gnskeligt, omden civile uddannelse af piloter mere direkte
end i dag tog sigte pd beskadtigelse somyngre pilot i disse
sel skaber. Det forekonmrer derfor relevant at vurdere, omen
civilt uddannet pilot for luftfartssel skaberne kan blive et
reelt alternativ til den mlitet uddannede ned henblik pa
eventuelt at stille forslag om etablering af en sadan
uddannel se.

Udval get er klar over, at en mere malrettet uddannel se, der

opfyl der de rent uddannel sesmessi ge krav, ikke vil kunne give

el even en flyveerfaring, somkan sanmmenlignes ned den, som den
militage pilot har opndet ved udl gbet af sin ferste ansatel -
seskontrakt. En civilt uddannet pilot md derfor vese attraktiv
for luftfartssel skaberne af andre grunde, f.eks. ved at vare
yngre ved indtreslen i erhvervet og ved at vere specielt ud-
dannet til civilluftfart. Nar man peger pa dette forhold, skyldes
det, at udvalget somtidligere anfgrt er enig ned forsva-
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ret i, at en losning af forsvarets afgangsproblem og en op-
fyldel se af det skannede behov for tilgang af piloter til
luftfartssel skaberne forudsatter, at der civilt uddannes pil o-
ter til luftfartssel skaberne, og at en nélrettet civil uddan-
nel se bgr gore disse piloter tilstrakkeligt attraktive.

Udval get finder dog at mitte pege pa, at en i sig selv at-
traktiv civil uddannel se ikke vil udelukke, at luftfartssel-
skaber fortsat vil foretrakke at ansatte nilitat uddannede
pil oter séaledes, at de piloter, der har gennengdet den nye
civile uddannel se, ikke opnar den beskaftigel se, som de har
uddannet sig til. Den vil heller ikke udelukke, at forsvaret
fortsat vil blive dramet for piloter. For at modvirke, at en
sddan situation opstar, har udval get derfor overvejet, om det
vil vage nuligt at indfére visse forpligtel ser nellem sel ska-
berne, uddannel sesinstitutionen og el everne. Der er derinod

i kke udval gets opgave at vurdere de foranstaltninger, som for-
svaret selv vil tradfe for at nodvirke en ugnsket afgang af

militerpiloter.
5.2. Uddannel sen.
5.2.1. Uddannel sesmdl og varighed.

Den eksisterende civile uddannel se af piloter har den svaghed,
at den ikke sikrer tilstrakkelig sammenhang i sit forlab for
den enkelte, og at produktet - f.eks. en argang - antagelig er
af ret uensartet karakter. Dette nedfgrer, at l|uftfartssel ska-
berne ikke fgler at have den samme viden om den civile pilots
uddannel sesnessi ge baggrund, som de har omden mlitege pilots
kval i fikationer, og de er ofte uden kendskab til den p&gad den-
des evne til at fungere inden for en stor organisation.

Udval get finder derfor, at et af formilene ned etablering af
en ny uddannelse af civile piloter mi vege at sikre et sam

menhangende, kvalificerende og ensartet uddannel sesforl gb.

Dette uddannel sesforl gb md baseres p& de uddannel sesmessi ge krav
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somer fastsat i luftfartsdirektoratets bestemmel ser om tra-
fikflyveruddannel serne. Santidig md sgges tilgodeset de person-
lige og uddannel sesmessige krav, som stilles af de store
luftfartssel skaber ved ansatel sen af piloter, som inden for en
rimelig kort tid kan fadiguddannes til styrned pad sel skabernes

fly.

Der er ikke i udval get enighed, om disse nmél skal n&s gennem
en generel ordning for piloter til hele den civile luft-
fartsindustri, eller om der skal etableres en salig uddan-
nel se, som dakker de store sel skabers behov. Udval get frem
sater derfor alternative forslag.

Udval get finder, at uddannelsen for at na dette nmdl nd& til-
rettel sgges séal edes, at det, der kan betegnes som grund-
uddannel sen - dvs. uddannelse til A-certifikat, B-certifikat,
i nstrument bevis, CDteori og en typeuddannel se pa et to-no-
toret luftfartgj ned en tilladt startvagt pa indtil 5.700 kg.
- begr foregd efter én sammenhamgende uddannel sespl an og even-
tuelt saledes, at de enkelte faser i uddannel sen ikke ngd-
vendigvis svarer til de enkelte certificeringer.

Udval get har anvendt fgl gende betegnelser for de enkelte dele
af uddannel sesforl gbet:

Fase I: el ementar flyvetraming pd én-notorede fly og en
hertil ngdvendig og hensigtsmessig teori.

Fase |II: resterende del af uddannel sen til A-certifikat.
Desuden B-certifikat, instrunmentbevis, CDteori

og typeuddannel se pa et to-notoret luftfartgj.
(Fase | + Il wudger grunduddannel sen).
Fase I11: selskabs-nmélrettet tillagsuddannel se.

Fase |V: afsluttende uddannel se pa sel skabernes fly, proce-
dure- og routetraning mv.
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Udval get stiller kun forslag om fase 1-111.

Udval get gar ud fra, at uddannelsen (fase I, TT og II1) skal
kunne gennenfares i |gbet af 18 - 20 méneder.

5.2.2. Uddannel sens tilrettel aggel se og styring.

5.2.2.1. Udved gel ses- og uddannel seskomni ssi on.
Skol en for |uftfartsudannel serne.

Udval get har overvejet, hvorledes en civil pilotuddannel se
skal tilrettel agges og styres, saledes at |uftfartssel skaberne
kan have tillid til, at den feardiguddannede pil ot opfylder de

o

mal , der er sat for uddannel sen.

Udval get skal foresld, at der nedsattes en pil otuddannel ses-
kommi ssion, hvori ninisteriet for offentlige arbejder, for-
svarsmnisteriet, luftfartsindustrien og personal eorgani sa-
tioner er reprasenterede.

Konmi ssi onen skal have fgl gende opgaver:

a. Foretage indstilling til wundervisningsm nisteren om det
antal elever, der ved en halvarlig optagel se kan begynde
pi | ot uddannel sen. Indstillingen skal bl.a. bygge pa

luftfartssel skabernes egen vurdering af deres rekrutte-
ringsbehov 1% - 2 ar senere.

b. Forestd udvad gel sen bl andt ansggerne af det antal elever,
der kan optages.

c. Fol ge uddannel sen og pa passende tidspunkter i uddan-
nel sesforl ghet samen ned uddannel sesinstitutionen bedgme
el evernes nuligheder for at n& de mal, der er sat for
uddannel sen.
Konmi ssi onens afgerel se af, omen elev ikke er egnet til
at fortsadte uddannel sen i skolens regie, er endelig.

Dette andrer dog ikke ved karakteren og felgen af |uft-
fartsdirektoratets eksamensregler.
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d. Foretage indstilling til wundervisningsmnisteren on
andringer af uddannel sespl aner ne.

e. Kommi ssionen er ansvarlig overfor undervisningsm ni-
steren for, at skolen bemandes og drives sal edes, at
skol en kan opnd og bevare |uftfartsnyndi ghedernes god-
kendel se som teori- og flyveskole.

Udval get foresl ar endvidere, at Skolen for |uftfartsuddan-

nel serne far overdraget |edelse og ansvar for den praktiske
tilrettel emgel se og adninistration af uddannel sen, herunder
antagel se af instruktgrer og larere, indgdelse af aftaler om
skolefly og andet materiel samt drift af de ejede eller I|ejede
bygni nger og anlag, som benyttes ved uddannel sen.

| udvalgets forslag indgdr en vis udnyttelse af Flyvestation
Avng, idet det forudssttes, at den i forsvaret etablerede |e-
del ses- og forvaltningspraksis fortsater uandret, hvorinod

rel evant uddannel sesansvar udgves over for Skolen for |luft-

fartsuddannel serne i overensstemmel se ned de retningslinier,
som fastsadtes af skolen efter forhandling med forsvarskom

mandoen.

5.2.2.2. Fornelle adgangskrav.

Udval get foreslar, at de, der sgger optagel se, skal have er-
hvervet kundskaber svarende til fol keskol ens udvi dede af-
gangsprever i regning/ matematik, fysik/kem og engel sk, og at
de er nmindst 21 & ved uddannel sens afslutning og hgjst 24 ar
ved uddannel sens pabegyndel se.

5.2.2.3. Udvad gel se af el ever.

For at kunne blive optaget skal ansggerne i g@vrigt opfylde
luftfartsdirektoratets krav til en flyvenedicinsk pregve, og de
skal endvidere bestd visse praver, f.eks. psykol ogi ske og
psykonotori ske tests sant opfylde eventuelle yderligere krav,
der nmétte blive stillet af sel skaberne.



5.2.2.4. Afprgvning af praktiske fa¥di gheder under el enentasr
flyvning. Elenenter teoriundervisning. Udskillelse af
el ever, der ikke skgnnes egnede til at gennengd ud-
dannel sen (fase 1).

Udval get finder, at der efter udvad gel sen af de bedst egnede
elever m& fores ngje kontrol ned elevernes udvikling under
uddannel sen sél edes, at elever, der ikke skennes at kunne
gennengd uddannel sen ned tilfredsstillende resultat, kan
udskilles s& tidligt somnuligt, dels af hensyn til eleverne
selv, dels pa grund af de betydelige onkostninger, der er
forbundet nmed den enkelte elevs uddannel se.

Udval get er ved besgg pa forsvarets flyveskole, FLSK Avng, og
ved droftel ser med forsvaret blevet orienteret om de udvad -
gel sesprocedurer, der anvendes inden for forsvaret ved an-
tagel sen af pilotaspiranter, og om den el ementare grundskoling
pa luftfartgjer pa flyveskolen, hvorunder der foregar en y-
derligere udskillelse af elever, der - hovedsagelig pa grund
af deres mangl ende héndel ag - ikke skgnnes at kunne gennenga
den pagad dende uddannel se.

Det er forsvarets opfattelse, at der pd FLSK Avng ved be-
granset udbygning af skolens anlag og udstyr vil vare mulighed
for at give civile pilotaspiranter samme grundl aggende ud-
dannel se, som flyvevabnets pilotaspiranter nodtager. Den |e-
di ge kapacitet, der vil opsta, fordi forsvaret agter at ned-
sate sin uddannel sesaktivitet til det antal piloter, der skal
uddannes nmed henblik p& varig tjeneste i forsvaret, vil kunne
anvendes til wuddannel se af civile aspiranter.

Det er herefter udval gets opfattel se, at den el ementare prak-
tiske og teoretiske uddannelse af civile pilotaspiranter (fase
1) ber henlagges til FLSK Avng, hvor undervisningen kan gen-
nenfgres efter de principper, der i dag anvendes af forsvaret,
og som er baseret pa lang erfaring.

Nar udval get peger pa& forsvarets flyveskole, skyldes det, at
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den udvad gel ses- og uddannel seserfaring, man er i besiddel se
af pa flyveskolen, vil betyde, at eventuelle begyndervan-
skel i gheder ved etablering af en civil uddannel se vil kunne
undgéds. Der er endvidere lagt vagt pd, at forsvaret har op-
lyst, at der ikke er sexlige niljegnessige problenmer eller
vanskel i gheder ned en jawn udnyttel se af skolen aret rundt.
Udval get finder i gvrigt, at henlaggel se af den elementage
uddannel se til flyveskolen vil vexe en gkonom sk forsvarlig
I osning, men den neenere vurdering heraf kan forst ske efter
forhandling med forsvaret.

Udval get foresl&r, at den elenentage praktiske uddannel se skal
foregd pad et ukonpliceret en-notoret fly, hvorunder der sker
en afpregvning af el evens praktiske faxdigheder, santidig med
at der gives eleven en elementar teoriundervisning, der er
sanordnet med den praktiske flyvetraning. Den praktiske fly-
vetraning foreslds at onfatte 25-30 flyvetinmer. Udval get fore-
slar en saniet ophol dsperiode pad FLSK Avng pa 3-4 maneder.

5.2.3. Den fortsatte grunduddannel ses teoretiske og praktiske
i ndhold (fase 11).

Hvi s el even skannes egnet til fortsat grunduddannel se, skal
han eller hun gennengd en fortsat grundl emgende praktisk og
teoretisk traming i instrumentflyvning, hvorunder der foregar
en udvikling og afpregvning af elevens sinultankapacitet. Den
praktiske flyvetid foreslds at onfatte ca. 15 tiner.

Den videre uddannel se skal dakke luftfartsdirektoratets krav
til opndelse af B-certifikat gennem en integreret undervisning
i teori og praktik, hvorunder der foregar en afprgvning af det
teoretisk indleete stof ved praktisk flyvning, idet eleven i
gvrigt skal kunne opnd A-certifikat. El even skal endvidere
gennengd en vi deregdende praktisk uddannel se séal edes, at ele-
ven opfylder luftfartsdirektoratets krav til B-certifikat og
instrunentbevis. Den praktiske uddannel se foretages i et avan-
ceret en-notoret fly, og den flyvetid, eleven skal opnd, fo-
reslds at onfatte ca- 175 tiner.
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Endel i g skal eleven gennengd en teoretisk-praktisk uddannel se,
der kvalificerer den pagad dende som fagrer af to-notoret fly
under IFR-forhold. Flyvetiden i denne del af uddannel sen er

i ndividuel, nen anslas til 20 - 40 tiner, hvorefter der af-
sluttes med prover i overensstemel se med |uftfartsdirektora-
tets krav.

Som afslutning p&d uddannel sen skal eleven gennengd C/ D-teori

sal edes, at luftfartsdirektoratets krav vedrgrende teoretisk
grunduddannel se af piloter til tunge, hgjtgaende flernotorede
jetfly kan opfyldes.

5.2.4 Overbygning pa grunduddannel sen (fase IIl og IV).

Udval get har endvidere overvejet, omder somled i hele
uddannel sen skulle vare adgang for eleverne til at opnd en
vi dere uddannel se baseret pa luftfartssel skabernes specielle
uddannel sespr ogr amrer .

Udval get finder, at en del af denne uddannelse (fase I11),
nem ig generel traming i et avanceret 2-notoret fly sant
routetraming, bér foregd i Skolen for |uftfartsuddannel sernes
regie. Den for funktion i det enkelte luftfartssel skab ngd-
vendi ge uddannel se pa dette selskabs luftfartgjstyper etc.
(fase 1V) kan selvsagt alene foregd i det pagad dende sel skab.

5.2.5 Den fortsatte grunduddannel ses gennenf grel se.

5.2.5.1 Udval gets overvejel ser.

Der er i wudvalget enighed om at den fortsatte uddannel se
af de elever, somhar gennenfgrt el enmentarundervisningen,
ma foregd andetsteds i |andet, da den nilitae flyveskole

pd avng ikke rader over de faciliteter, somkraves ved den
fortsatte uddannel se. Den ngdvendi ge udbygning pa Avng vil
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vex e uforhol dsmessi g bekostelig, hvortil xommer at facilite-
terne allerede findes andre steder i |andet.

Udval get har dregftet, omden fortsatte uddannel se (fase Il og
111) skal henlagges til én bestent flyveplads, hvor der eta-
bl eres en egentlig teori- og flyveskole ned en fast stab af

| awerel/instruktorer (alternativ 1) under Skolen for [luft-
far tsuddannelserne, eller om uddannel sen til B-certifikat/
instrunentbevis og flernmotoret grunduddannel se (fase 11) skal
foregd pad eksisterende teori- og flyveskoler efter elevernes
eget valg under tilsyn af Skolen for |uftfartsuddannel serne,
nmens over bygni ngsuddannel sen (fase 111), hvor eleverne gen-
nengar en "airline-nmélrettet" tillagsuddannel se, bl.a. under
anvendel se af flernotoret, avanceret luftfartgj, og uddannel -
sen i C/D-teori, foregar i Skolen for |uftfartsuddannel sernes
eget regie (alternativ 2).
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SKEMATISK FREMSTILLING

UNDERVISNINGSMINISTERIET
Uddannelsesfinanciering

[

KOMMISSIONEN
Adgangsprover

ALTERNATIV 2

Skoletilladelser
Tilsyn
Eksamination

Normer

T

L

SKOLEN FOR LUFTFARTSUDD.
Adm.
Adm. og styring af udd.

af statsmidler

Lebende vurdering af as-
piranternes egnethed

M FASE 1

FLYVESTATION AVN@

Teori A-certifikat
Flyvetelefonistbevis ---

Delvis praktisk uddan-
nelse til A-certifikat

Supplerende initial ud-
velgelse

FASE 2

EKSISTERENDE TEORI- 0G
FLYVESKOLER

Praktisk udd. til A-cert.

Teori B-certifikat og
instrumentbevis

Praktisk udd. til B-cert.

Praktisk udd. til instru-
mentbevis

Praktisk udd. pd 2-moto-
ret Tuftfartej VFR/IFR
(basic)

Teori C/D-certifikat --

Styret opndelse af flyve-
tid som fartegjschef

__________

- Teoretisk prove
- Praktisk prove

T

Praktisk prove

- Teoretisk prave
- Praktisk prove

Praktisk prove

Teknisk check og

-4- praktisk prove

FASE 3

SKOLEN FOR LUFTFARTSUDD.

Typeudd. péa 2-motoret
luftfartej VFR/IFR (ad-
vanced)

Operationel trening i den
form for Tuftfart, der ud-
oves af de starre Tuft-

fartsselskaber

- Teoretisk prove

- Teknisk check

--- Praktisk prove

FASE 4

PGL. LUFTFARTSSELSKAB

Typeuddannelse

Route Training

- Teknisk check

- Praktisk prave

LUFTFARTSDIREKTORATET




5.2.5.2. Vurdering af alternativerne.

En centraliseret uddannel se som skitseret i alternativ 1 vil
have den fordel, at der vil vaxe bedre nuligheder for at styre
uddannel sen og give den det tilsigtede hel hedsprag, og den vil
vage en forudsagning for at gennenfare en optinmal integreret
teoretisk-prakti sk undervisning. Endelig vil der vare mulighed
for at anvende de sanmme |axere/instruktgrer bade i teori- og
prakti kundervi sni ngen. Det m& endvidere antages, at en fast
stab af larere/instruktorer ned et godt kendskab til de enkel -
te elever vil bidrage til, at der kan skabes et godt uddannel -
sesmiljg@, og at der opnds en ensartet og malrettet uddannel se,
som efter det oplyste er en forudsaning for, at uddannel sen
kan accepteres som et alternativ til forsvarets pil otuddannel -
se.

Der vil endvidere vaxe nulighed for, at der pa én skole vil
kunne opbygges den uddannel se af instrukterer, som pa |angere
sigt vil vae pdkraet for at kunne sikre kontinuiteten i sko-
| ens virksomhed. Det skal endelig papeges, at de stgrste |uft-
fartssel skaber har givet udtryk for, at de foretrakker, at ud-
dannel sen sam es pa ét sted, idet de nener, at denne | gsning

bedst vil kunne bidrage til at indfri de forventninger og
krav, som sel skaberne stiller til den fadigt uddannede civile
pilot.

Hvi s uddannel sen skal sam es pa én skole, vil det betyde, at
der skal foretages investeringer i udstyr og materiel sant i
bygni nger. Da der vil ga nogen tid fra det tidspunkt, hvor der
tradfes beslutning om at ivagksate den nye pil otuddannel se,
og indtil det ngdvendi ge byggeri star faxdigt, vil det kunne
medf gre en forsinkelse af en igangsattel se af uddannel sen.
Endvi dere kan der vare vanskeli gheder ved at begranse eller
gge en sadan skol es kapacitet under store udsving i behovet,
sel v om anvendel sen af instruktgrer med tidsbegranset ansat-
telse og tinelagere sant leasing af fly vil nedvirke til at
m ndske di sse vanskel i gheder. Endelig kan der opsta probl ener
vedr grende udnyttelse af luftrum og af mljgnmessig karakter,
nar uddannel sen sam es pa én skol e.
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En decentral i seret uddannel se som beskrevet under alternativ 2
vil relativt hurtigt kunne etableres, idet den allerede eksi-
sterende kapacitet vil kunne udnyttes. Ved anvendel se af eksi-
sterende bygni nger, nateriel og udstyr vil etableringsonkost-
ni ngerne ogsd vage nindre onfattende. Der vil fornentlig ogsa
kunne ske en bedre udnyttel se af de eksisterende skolers ka-
pacitet, og luftrums- og miljdmessige problener vil ved en
spredni ng af uddannel sen kunne reduceres.

Alternativ 2 har endvidere den fordel, at en vasentlig del af
uddannel sen foregar i umiddelbar tilknytning til den del af
luftfartsindustrien, der under uddannel sen kan give el everne
savel sel vstandi ghed somerfaring i visse fornmer af erhvervs-
messig lufttrafik. Santidig bevares denne del af industrien
nere ubergrt af skolens etablering, idet en vesentlig sko-
I evirksonmhed forbliver i de koncessionerede sel skaber. Dette
forhol d har ogsd betydning for de andre forner for erhvervs-

messig luftfart ude onkring i landet, da det i vidt onfang er
de samme virksomheder, som driver skoleflyvning og f.eks.
taxaflyvning. | alternativ 2 vil uddannel sen endvidere frensta

som |uftfartsindustriens og ikke blot de store luftfartssel-
skabers grunduddannel se.

Ved at opdel e undervisningen som anfgrt i alternativ 2 er det
endvidere nmuligt at foretage en sel vstandig behovsregul ering
til den sidste del af uddannel sesoverbygni ngen, somkan rette
sig mod sel skabernes helt aktuelle behov. Der er endvidere
mul i ghed for at gdre den afsluttende avancerede uddannel se
betinget af f.eks. en noget hgjere alder ned deraf fglgende
stpérre nodenhed, nogen erfaring i den mindre erhvervsnessige
flyvning, helt bindende ansattel sestilsagn fra sel skaberne,
accept af udenl andsk grundcertificering under forudsaning af
best del se af de indl edende psyko-tekniske prever etc.

En spredning af uddannel sen kan imdlertid let nmedfegre, at det
samenhangende og ensartede uddannel sesforl gb, som skal vere
det bazende elenent i den nye pilotuddannel se, for.at den kan
vage et realistisk alternativ til den mlitae, ikke kan
opnas.



52

Udval gets flertal (reprasentanterne for forsvarsninisteriet,
undervi sni ngsmni ni steri et og uddannel sesnanet for luftfarts-
uddannel serne) né& herefter konkludere, at det n& anbefales, at
den fortsatte uddannel se samles pa ét sted (alternativ 1).
Uanset at en henl aggel se til de eksisterende, godkendte fly-
veskol er formentlig vil betyde en tidligere igangsatel se af
den nye uddannel se, og at nogle investeringer vil kunne spa-
res, anser udval get det dog for nmere vasentligt, at den nye
uddannel se far den hel hedskarakter, som saming pa ét uddan-
nel sessted kan give.

Udval gets mindretal (reprasentanterne for mnisteriet for of-
fentlige arbejder og luftfartsdirektoratet) har gnsket at pege
pa alternativ 2. Mndretallet er enig ned flertallet i, at
alternativ 1 kan synes som den optinale losning. Mndretall et
er af den opfattelse, at realisering af alternativ 1 meget vel
kan blive mndre effektiv end forudsat p& grund af praktiske
vanskel i gheder ned rekruttering af personel, valg af flyve-

pl ads og lignende, ligesomalternativ 1 under alle onstandig-
heder forhindrer den ngdvendige fleksibilitet pad grund af sine
grundi nvest eri nger.

Den tilstrabte malretning af uddannel sen ned henblik pd an-
vendel i gheden i de sterre sel skaber kan pd basis af den ind-

| edende udvad gel se/ uddannel se pd Avng, efter mindretallets
opfattelse tilvejebringes i et rineligt onfang under den skit-
serede overbygning (fase I11).

| betragtning af at mndretallet finder, at alternativ 2 er en
tilfredsstill ende uddannel sesnodel med sel vstandi ge, ganske
betydel i ge fordele og kun ganske f&, rineligt korrigerbare

ul enper, finder mindretallet at mitte anbefale realisering af
alternativ 2. Mndretallet gnsker at pege pa, at valget af
alternativ 2 ikke er til hinder for, at alternativ 1 pa bag-
grund af indvundne erfaringer pa et hvilket som helst tids-
punkt kan realiseres.
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6. Uddannel se af hel i kopterpiloter.

Udval get er opmeg ksom pa, at der er et sarligt problem ved-
rgr ende uddannel se af helikopterpiloter, nen da udval get har
set det som sin hovedopgave at sgge at |gse probl enerne i
forbindel se ned |uftfartssel skabernes prinmee behov, har
udval get ikke nent at burde stille forslag om denne sarlige
pi | ot uddannel se. Spgrgsmal et vil dog kunne tages op pd et
senere tidspunkt, hvis det skgnnes ngdvendi gt.

Det skal bermexkes, at der for gjeblikket findes to godkendte
danske flyveskol er, der uddanner helikopterpiloter. Den ene
skole har hidtil primet uddannet norske piloter, nen dens
virksomhed er stagneret noget, efter at Den norske helikop-
terskole er blevet oprettet.
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7. De fysiske, personal emessige og gkononi ske forudsat ni nger
for en gennenfgrelse af alternativ 1 eller 2.

7.1. Aternativ 1.

Uanset at der ikke er enighed i udvalget om hvilket af de to
alternativer, der hér sgges realiseret, er der dog enighed om
at de fysiske, personal emessige og gkonomni ske forudsat ni nger,
der er beskrevet i det fglgende, n& opfyldes, hvis alternativ
1 skal realiseres.

7.1.1. Uddannel sesfaciliteter og undervisningspersonal e.
7.1.1.1. Krav til flyvepl ads.

De krav, der ma stilles til en flyveplads, vil afhange af,
hvor i uddannel sesforl gbet el even befinder sig.

Udval get har derfor valgt at se pa kravene til en flyveplads i
den indl edende fase (fase 1) og i den fortsatte uddannel ses-
fase (fase Il og I11).

Fdles for de to faser vil dog vaxe kravet om flyvekontrol -
tjeneste og neteorol ogisk tjeneste sant etablering af brand-
og redni ngsudstyr.

7.1.1.1.1. Den indl edende grunduddannel ses saxlige forhold
(fase 1).

Den indl edende uddannel se vil onfatte et stort antal starter
og landinger. Selv om det anvendte nateriel fornmentlig vil
nmedf or e begreansede stgjgener, vil det store antal bevagel ser
teg onkring pladsen nedfgre stgjgener. Pladsen bgr derfor ikke
vaa e placeret i narheden af bynessig bebyggel se eller andet
stgj gnfindtligt onrade.

Der bgr vaxe nindst to krydsende baner - gras eller beton -
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til radighed, s& skoleflyvningen kan udfares uanset vind-
retning.

Det onmliggende terran bér frembyde nulighed for |andkending,

der gér det rineligt let for flyvereleverne at finde flyve-

feltet. Luftrunsstrukturen bér vaxe ukonpliceret, sa skole-

flyvningen ikke begramses af eller begranser den civile eller
mlitexe trafik.

7.1.1.1.2. Den fortsatte grunduddannel ses og till agsuddannel -
sens saxlige forhold (fase Il og I'l1l).

Den forudsete aktivitet i denne fase vil ikke vere speciel
stdjbelastende, idet det forudsattes, at hovedparten af an-
flyvninger og fraflyvninger vil blive spredt og foregd under
anvendel se af andre pladser efter instrumentflyvningsreglerne
for derved at opgve eleverne til deres frentidige virke i
civilluftfarten.

Pl adsen bvér derfor have en central beliggenhed ned kort
flyvetid til andre 1FrR-pladser. Den bgr vage udstyret ned
bet onbane, navigations- og anflyvni ngsudstyr herunder an-
flyvni ngs- og banebel ysni ngssystem Radarudstyr er gnskeligt.

7.1.1.2. Krav til wundervisningsnateriel.

Udval get har i afsnit 5.2. beskrevet indholdet af den el emen-
taege og den fortsatte uddannel se.

Med henblik pa en vurdering af de krav, der bgr stilles til
det undervisningsmateriel, der skal anvendes ved gennenfgrel -
sen af den praktiske del af uddannel sen, savel den el ementare
som den fortsatte, har udval get indhentet en udtalelse fra
uddannel sesnaasnet for |uftfartsuddannel serne om de krav, der
efter nawnets opfattelse md stilles til udstyret.

Nevnet har peget pé det i nedenstéende oversigt nawnte
udstyr:



kat egori

1. En-notoret |and-
f I yvemaski ne

2. En-notoret |and-
fl yvemaski ne

3. Fler-notoret |and-
fl yvemaski ne

4. Fler-nmotoret |and-

f I yvenaski ne

5. Link.

6. Sinulator.

7. Type-sinmnulator
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krav

Godkendt til wuddannel se af trafikfly-
ver I, jfr. BL 6-07

Codkendt til IFrR-flyvning.

Godkendt til koordinationsévelser,
jrf. Bl.6-21 pkt. 6.13

4 saaler (onbytning af elever under

f 1 yvni ng)

2 seperater kunstige horisonter.

Skal kunne godkendes til full
aerobatic. 2 saer.

CGodkendt til IFR-flyvning.
Dobbelt instrunmenteret.

Af i sni ngsudst yr
flyvni ng under

(godkendt til
aktuel I e |sningsfor-

hol d) .

Godkendt til |FR-flyvning.
Airline-instrumenteret.
Trykkabi ne.

Tur boj et .

Af i sni ngsudstyr.

Skal kunne operere ned narchhasti ghed
250 knob (1As).

Udstyret instrumentmessigt som

det under 1. valgte fly.

(i kke simul ator).

Instrunenteret og udstyret som

det under 3. valgte fly.

2-saxlet .

(I'nstrument flight trainer, ikke

typesi mul ator).

Skal svare til det under 4. valgte fly.
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Skal kunne sinulere tekniske fejl.
Skal indehol de 180° conputeriseret
visuelt system

Skal indehol de nenory.

Nevnet har anfert, at det relativt sinple tw n-udstyr (pkt. 3
og 6) eventuelt helt eller delvis vil kunne udel ades, sal edes
at det nere avancerede (pkt. 4 og 7) anvendes straks.

Der vil herved kunne opnds en vis besparel se pd de anvendte
flyvetinmer, somi hgjere grad kan erstattes af traming i
type-sinmulator end af traning i en Instrunment Flight Trainer.

Endvi dere vil en tidligere overgang til det nere avancerede
udstyr begranse udgiften til udstyrsanskaffelserne og gere
udnyttel sen af udstyret mere gkonomi sk forsvarlig.

Udval get kan tilslutte sig udtalelsen fra nanet, idet ud-
val get skanner, at der til gennenfgrelsen af den praktiske
uddannel se nmaksi malt skal kunne rades over S en-notorede fly
0og 2-4 to-notorede fly.

7.1.1.3. Bygni ngsmessi ge behov.

Et abl ering af én skole forudsater opfyldelsen af en rakke
bygni ngsmessi ge behov, for at uddannel sen kan gennenfares pa
en tilfredsstillende og forsvarlig made.

Efter udval gets opfattelse md fglgende |lokaliteter derfor vere
til radighed.

I. Administrations-sektion

1 Chefkontor

1 Admi nistrationssektionsleder kontor

1 Skol ekont or

1 Cafeteria (tillige anvendeligt som auditorium for 100
personer).
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I1I. Uddannelses-sektion

1 Uddannelsessekxtionsleder "kontor
1 Skrive- og tegnestue
1 Undervisningsmateriel rum

ITI. Operations-sektion

OQper ati onsrum

Air Information Service run

Fl i ght Planning rum

Fl yvechef skontorer (hver til 2 personer)
Instruktdrlokale (laervarelse for 12 instruktorer)
Under vi sni ngsrum

Depot- og operatorrum i forbindelse med undervisni ngsrum
rum ned 10 bri efi ngbokse

P A DM P NP R PR

I'V. Sinulatorvirksonhed
2 Simulator rum
1 Tekniker rum
1 Lager og vaakstedsrum.

Tekni sk virksonmhed

1 Reparationshangar ned siderum (kontor, onklasning og vask,
| agerrum el og instr. varksted) til 2 stk. 1-notoret fly-
plus 1 stk. 2-notoret fly.
Repar ati onshangaren skal tillige anvendes til undervis-
ning i visse tekniske fag.

1 Garageringshangar til 8 stk. 1-notoret fly plus 2 stk.
2-notoret fly.

VI . Eventuelt elevboliger.

7.1.1.4.Instruktérer 0og | aFere.

For at kunne virke som flyveinstruktgr skal vedkonnende vare i
besi ddel se af instruktérbevis gad dende for den certificering,

under vi sni ngsvi rksomheden vedrgrer. Dette indebager, at in-
struktoren har gennengdet en pazlagogi sk uddannel se.
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Den ansvarlige for henholdsvis den teoretiske og den praktiske
undervisning nmd opfylde luftfartsdirektoratets bestenmmel ser om
godkendel se som chefinstruktor for den pégad dende uddannel ses-
vi rksomhed.

Der er tidligere peget pa, at en skole ber have en fast stab
af instruktorer, som helst ogsad skal kunne fungere som teo-
rilaxzere, men for at sikre den gnskede kontakt til og med-
indflydel se fra luftfartssel skaberne nener udval get, at ogsa
sel skaberne ber stille instruktorer og lagere til radighed for
uddannel sen ved en tidsbhegranset ansatel se.

Det skal i denne forbindel se bermex kes, at sel skaberne - |ige-
som forsvaret - ikke har varet afvisende over for tanken om at
yde instruktgrbistand.

Til gennenfgrel se af undervisningen i saxlige fag som f.eks.
nmet eorol ogi, engel sk, flyvenmedicin mfl. ber skol en anvende
tinel sxere.

Gennenf grel sen af undervisningen af ca. 60 elever, der maxi-
malt santidigt vil vare under uddannel se, forudsagter, at der
rades over en |laerstab pad 12-16 instruktegrer og teorilaere
sant et antal tinelarere.
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7.1.2. Valg af uddannel sessted
7.1.2.1. Den indl edende grunduddannel se (fase i).

Det er i afsnit 7.1.1.1.1. beskrevet, hvilke krav der efter
udval gets opfattelse bgr stilles til den flyveplads, der skal
vege base for den indl edende uddannelse, og i afsnit 5.2.2.4
har udval get givet udtryk for den opfattelse, at den indle-
dende el ementare uddannel se af civile pilotaspiranter ber
henl egges til FLSK Avng.

Nar udval get har peget pad forsvarets flyveskole som base for
den indl edende uddannel se, skyldes det, at skolen rader over
grasbaner, flyvekontroltjeneste og ngdvendi gt navigations-
udstyr sant brand- og redningsmateriel. Der er ingen |uftrums-
eller mljogmessige problener. Der forefindes hangarer og

vag ksteder, sant teori- og adm nistrationslokal er. Endvidere
forefindes visse indkvarteringsmnuligheder for elever og un-
der vi sni ngsper sonel .

Ved henl aggel se af denne del af uddannelsen til flyveskolen
vil en udvidel se af bygni ngsmessi ge anl ag, herunder isa de
bygni nger, der skal rumme el evvagel ser og teori- og admni-
strationsl okal er dog vexre ngdvendi gt i begramset onfang. Det
skal her tages i betragtning, at der vil blive frigivet ka-
pacitet til den civile uddannel se, nar forsvaret har nedsat
sin uddannel seskapacitet til kun at onfatte det antal piloter,
der skal uddannes nmed henblik pa varig tjeneste i forsvaret.

7.1.2.2. Den fortsatte grunduddannelse (fase I1). Alternativ 1.
Udval get har overvejet, hvilke flyvepladser der vil vere bedst

egnede til den fortsatte uddannel se, hvis denne henl agges til
én flyveplads som foresldet i alternativ 1, jfr. afsnit 5.2.5.1.
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Den pagad dende flyvepl ads skal vare udstyret nmed det nedven-
dige udstyr til IFR-flyvning og i @vrigt sd vidt muligt op-
fylde de krav, der er beskrevet foran i afsnit 7.1.1.1.2.

Udval get kan pege pa fgl gende flyvepl adser: Rillund, Esbjerg,
Roski | de, Odense, Rgnne, Stauning, Sgnderborg, Thisted og
Al bor g.

En naenere beskrivel se af de naynte flyvepl adser findes i
bilag 15.

Udval get nmener ikke at kunne pege pa en bestent flyveplads som
base for skoleflyvning, idet en rakke forhold, herunder nu-
|ighederne for at rektuttere det ngdvendi ge undervi sni ngs-
personale og for at skaffe boliger til elever og instrukterer,
udover dens egnethed til afvikling af skoleflyvning, vil vare
af ggrende for det endelige valg.

Spergsmal et n& derfor efter udval gets opfattel se std &bent,

indtil der er truffet afgerelse om etablering af uddannel sen,
og nanere undersggel ser af alle relevante forhold har varet
foretaget.

Udval get har ikke indhentet oplysninger om i hvilket onfang
der pa de enkelte flyvepladser er de ngdvendige faste anlag og
faciliteter i form af hangarer, varksteder, undervisningsloka-
ler, kantine mv. til radighed.
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7.1.3. Udgiftsoverslag baseret pa optagel se af 20 el ever
hal varligt.

7.1.3.1. Investeringsudgifter.

I nvest eri ngsudgi fterne ved etablering af den nye uddannel se

af hamger af, hvilken uddannelsesmodel der vad ges. For sa vidt
angar eventuelle investeringsudgifter til gennenfgrel sen af
den indl edende uddannel se pd FLSK avngé, foreslar udval get, at
der optages drgftel ser ned forsvarsministeriet om afhol del sen
af saddanne udgifter, blandt andet under hensyn til forsvarets
eventuel | e anvendel se af den civilt etabl erede pilotuddannel se
og til, at forsvaret vil spare uddannel sesonkost ni nger.

De i det fglgende anferte investeringer vedrgrer saledes alene
den fortsatte grunduddannel se (fase Il) alternativ 1.

De bygni ngsnmessi ge foranstaltninger, der krawves i forbindel se
med en etablering af den fortsatte grund- og tillagsuddannel se
(fase Il og Il1l1) onfatter de under afsnit 7.1.1.3 nawnte ad-
nm ni strations- og undervisningsl okal er, hangarer og - afhangig
af skol ens geografiske placering - eventuelt elevboliger. Ved
opferel se af en skole mé der i overensstemel se ned de sas-
vanl i ge norner projekteres ned 10 n2 pr. elev. Handves kerud-
gifterne andrager baseret pd priserne i 1979 ca. 3.500 kr. pr.
n2 og de total e byggeudgifter ca. 7.500 kr. pr. nm2. Med hensyn
til elevboliger projekteres ned max. 20 nR pr. elev og

til svarende byggeudgifter. Der mad herudover eventuelt regnes
med udgifter til bygning af hangarer.
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Vedr grende udstyr og nateriel beneskes, at der skal anskaffes
8-12 fly, oq afhangig af den valgte flytype kan fgl gende kgbs-
priser oplyses:

En-notoret fly: ca. 0,5 nio.
To-notoret fly: ca. 1,0 nio.
Advanced fly,

Turbo prop: ca. 7,0 mo.
Jet: ca. (55 mo.

Der m& regnes ned udgifter til anskaffelse af proceduretraner,
simul ator og diverse va¥kstedsudstyr.

7.1.3.2. Driftsudgifter.

Uanset hvil ken uddannel sesnodel der vad ges, vil de totale sam
fundsmessi ge driftsonkostninger stort set vege ens. Flyveti-
mef or bruget savel som instruktertimeforbruget md antages at
vag e konstant, men udnyttelsen af materiellet vil vage bedre
ved alternativ 2, der rumer mulighed for en fleksibilitet,
som ikke findes ved alternativ 1.

Udval get har overvejet, hvilket personale der n& forventes at
skulle ansagtes pa en skole (alternativ 1), for at denne skal
kunne fungere pa rinelig mdde. Udval get har nedenfor foretaget
“en opstilling af undervisningspersonal e, administrationsperso-
nale mv. og de arlige lenudgifter til dette personale.

De anferte |gnudgifter beror pa et sken, baseret na | gnni-
veauet i 1979 for s& vidt angar undervisningspersonal e og det
tekni ske personale, og det vil igvrigt veae afgerende, hvilke
kvalifikationer der vil blive kreavet. For at kunne konkurrere
med | gnningerne i luftfartsindustrien nmd det paregnes, at der
skal ydes et tillag til flyvechef- og instruktarlenni ngerne pa
ca. 1 mo. kr. arlig.
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A. Lgnudgifter arlig.
1 skol echef 190. 000 kr.

4 flyvechefer a 170.000 kr.

12 | axerel/instruktarer a 110.000 kr.
4 sinmulator/link-teknikere a 100.000 kr.

2 kontorfunktionaeer a 90.000 kr.

1 teknisk assistent a 80.000 kr.

2 assistenter a 75.000 kr.

1 pedel a 80.000 kKr.

tinelaxere 500. 000 kr.

B. Bygningsdrift og vedligehol del se 10% af anl agsudgifterne.
C. Flydrift.

Safrenmt den praktiske uddannel se skal foregd i fly, der ejes
af skolen, kan driftsudgifterne pr. flyvetime for de anferte
flytyper anslds til halvdelen af udgifterne til |easing af

fly.

For de nawnte flytyper er |easingprisen - beregnet pa grundl ag
af 500 airborne flyvetinmer arlig - anslaet til:

En-notoret fly: 400 kr./t
To-motoret fly: 800 kr./t
Tur bo prop: 3.800 kr./t
Jet fly: 4.400 kr./t

Det benmex kes, at |easingpriser vil afhange af vilkarene i
forbindel se med indhentning af tilbud, og de vil derfor vaze
forbundet ned nogen usi kkerhed. Udval get gar dog ud fra, at
der vil kunne opnds fordel agtigte |easingpriser, dels pa grund
af |easingsperiodernes |angde, dels fordi varkstedsl okal er
stilles til radighed af skolen.



65

7.1.3.3. Valget nellemkgb og leasing af fly.

Udval get har overvejet, omde fly, der skal anvendes til ud-
dannel sen, bgr kgbes af skolen, eller omde ber lejes ved |ea-
sing-kontrakter ned et eller flere firmer.

De priser pa fly, som udval get har indhentet, viser, at an-
skaffelse af fly vil nedfgre betydelige investeringsudgifter.
Dertil konmer, at det vil vare ngdvendi gt at opbygge en kost-
bar organisation til flyenes vedligehol delse. Driftsudgifter
og afskrivning vil |igeledes belaste skolens budget neget

vol dsont .

Ved leasing af fly vil der sandsynligvis hurtigere kunne skif-
tes til andre flytyper og/eller mere noderne fly, |igesom fly-
kapaciteten hurtigt kan til passes uddannel seshehovet. Udval get
finder derfor, at skolen ber anskaffe de ngdvendige fly pa

| easi ng- basi s.

Det bemex kes, at luftfartsdirektoratets godkendel se af en
flyveskole bl.a. er betinget af, at den er registreret som
ene-ejer af mndst ét til den paga dende uddannel se egnet
luftfartgj. Dette forhold m& overvejes principielt, safrent
| easi ng- mul i gheden vad ges.

7.1.3.4. Oversigt over de sanlede investerings- og driftsud-
gifter.

De sam ede udgifter ved etablering af en civil pilotuddannel se
i overensstenmelse ned alternativ 1 baseret pa 40 elever ar-

ligt kan opgeres sal edes:

A. Investeringsudgifter

1. Bygni nger
a) Administrations- og undervisningsl okal er baseret pa 60
el ever, 600 n2 a 7.500 kr. 4,5 mo kr.
b) Simulatorvirksonhed 4 rum= 150 n2 a
7.500 Kkr. 1,1 mo kr.

c) 1 reparationshangar)
1 garageringshangar) 55 mo kr.
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Udst yr

1 simulator & 1 link

Di ver se
lait

Driftsudgifter pr. ar

Lgnni nger

Fast personal e

Tillag til instrukterer

Tinel sxere

Instrukterlgn til FLSK Avng
lait

Bygni ngsvedl i gehol del se

10% af A1 = 11,1 mo kr.

Flydrift (I easing)

Fortsatte uddannel se

Prakti sk traming

I nstrument f 1 yvni ng

15 tinmer a 500 kr. 7.500 kr.

B+I-certifikat

125 tinmer a 500 Kkr.

50 timer a 800 kr 102. 500 kr.

To-motoret fly IFR-
flyvning

30 tinmer a 3.800 kr. 114. 000 kKr.

40 elever a 224.000 kr.

El emrent @ uddannel se
pa FLSK Avng

30 timer a 500 kr = 15. 000 kr.

3,5

mo

1,0 m
15,6 m

31
1,0
0,5

m o
m o

no
m o

m o

4,6
0,5

mi o
m o

51

1,1

mo

kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.

kr.

9,0 mo kr.
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40 el ever a 15.000 kr. 0,6 mo kr.

4. Certifikatafgifter 0,1 nio kr.
Ialt 15,9 m o kr.
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7.2 Alternativ 2.

Udval gets mindretal (reprasentanterne for mnisteriet for
offentlige arbejder og luftfartsdirektoratet) foreslar son
tidligere navnt, at den paged dende uddannel se gennenfares i
overensstenmel se ned alternativ 2.

M ndretallet har i det fglgende naxnere beskrevet de bergrte
forhold i sammenhamg efter nedenstdende systematik:

7.2.1. Uddannel sesl okal itetens placering.
7.2.2. Uddannel sesmateriel.

7.2.3. Lazere og instruktorer.

7.2.4. Etablerings- og driftsonkostninger.

7.2.1. Uddannel sesl okalitetens placering.

Fase 1:

FLSK Avng.

Fase I1:

Fase || foreslas placeret ved de eksisterende uddannel ses-

vi rksonmheder pa flyvepladserne Billund, Roskilde, stauning,
Senderborg, Thisted, Alborg, Maribo, Skive, Kristiansm nde,
Hader sl ev, Skovl unde, Vandrup, Ringsted, Allergd og Farris.

Fase 111:
M ndretallet finder det ikke pakrawet at pege p& en bestent
flyvepl ads som udgangspunkt for fase 111.

Man forestiller sig dog, at gennenfgrelsen af fase Il vil
blive uhensigtsnessig, mednmindre denne fase foregar ned ud-
gangspunkt fra en flyveplads, der er placeret i Kgbenhavns-
r egi onen.
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7.2.2. Uddannel sesmateri el .

Fase TI:
En-notoret |andflyvemaskine, jf. 7.1.1.2, punkt 1 og 2.

Fase I1:
Forudsat ter anvendel se af de eksisterende flyveskolers na-
teriel .

Fase I11:
Fl er-nmotoret |andflyvemaskine, jf. 7.1.1.2, punkt 4.

Fase I, Il og Ill kan i et vist onfang suppl eres ned uddan-
nel se i syntetisk trainers (LINK/ SIMILATOR), jf. 7.1.1.2.,
punkt 5, 6 og 7.

7.2.3. Lagerelinstruktegrer.
7.2.3.1. Teoretisk uddannel se.

Alternativ 2 forudsadter, at den teoretiske uddannel se foregar
ved Skolen for luftfartsuddannel serne eller under tilsyn af
skolen pa de af luftfartsdirektoratet i @vrigt godkendte teo-
riskol er.

Det er mindretallets opfattelse, at den i dag eksisterende
uddannel seskapacitet, incl. FLSK Avng, vil kunne dakke de
pagad dende behov for |arere/instrukterer.

7.2.3.2. Praktisk uddannel se.

Fase |:

Mndretallet forudsatter, at de forhandlinger, der er pakravet
for at integrere FLSK Avng i alternativ 2, sikrer den ngdven-
dige instruktgrkapacitet (militat/civilt) pa FLSK Avng.
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Fase 11:

Det er mindretallets opfattelse, at den i dag eksisterende
uddannel seskapacitet vil kunne dakke det pagad dende behov for
| exere/instruktorer.

Fase I11:

Det er mindretallets opfattel se, at behovet for laerel/in-
struktorer fortrinsvis skal - og kan - dakkes af instruktorer
fra de steorre luftfartssel skaber.

7.2.4. Etablerings- og driftsonkostninger.

Oversl aget over etablerings- og driftsonkostninger (alternativ
2) er baseret pa optagelse af 20 aspiranter til uddannel se
hvert hal ve ar.

7.2.4.1. Etabl eringsonkostni nger.

Fase 1:
Af hanger af resultatet af dregftelser med forsvarsmnisteriet,
jf. afsnit 7.1.3.1.

Fase |1I:
Fase Il nmedfgrer ikke etableringsonkostninger.

Det er mindretallets opfattelse, at den eksisterende uddannel -
seskapacitet (teori/praktik) kan tilgodese behovet.

Fase |11:
Fase 11l nedfarer ikke etableringsonkostninger.

Det er mindretallets opfattel se, at hensynet til kapacitets-
fleksibiliteten krexer, at de for denne fase ngdvendige |uft-
fartgjer |eases.

Eventuel uddannelse i sinulator skal foregd ved |eje.
Admi ni stration.

Den ngdvendi ge adm nistrative styring af uddannel sen mv. for-
udsadter, at Skolen for |uftfartsuddannel sernes nedarbejder-
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stab udvides - bl.a. for at sikre den forudsatte opfal gning af
uddannel sesf or| ghet .

Mndretallet er ikke i stand til at vurdere det konkrete be-
hov, herunder muligheden for en indpasning i Skolen for luft-
fartsuddannel sernes eksi sterende system Man skgnner dog, at
en udvi del se af skol ens nedarbej derstab sandsynligvis ikke
overstiger 1 teoretisk og 1 praktisk sagkyndig, suppleret med
et administrativt personale pad 1-2 personer.

Et abl eri ngsonkost ni ngerne herved skal al ene dakke adm nistra-
tions faciliteterne.

7.2.4.2. Driftsonkostninger.

Fase 1I:
Driftonkostningerne onfatter pr. aspirant fgalgende:

Ophol dsudgi fter FLSK Avng.
Af hanger af resultatet af drgftelser med forsvarsministeriet,
jfr. afsnit 7.1.3.1.

Teoreti sk uddannel se.

M ndretallet forudsatter, at den teoretiske uddannel se ind-
hol dsnmessi gt svarer til den teoretiske uddannel se til A-cer-
tifikat, suppleret med uddannel sen til flyvetel efonistbe-
vis/-certifikat.

Prakti sk uddannel se.

Den praktiske uddannel se onfatter 25-30 flyvetinmer pa
én-notoret |andflyvemaskine, jf. afsnit 5.2. 2. 4.

Det er nmindretallets opfattelse, at det er overordentligt van-
skeligt at vurdere kostprisen for fase I, far resultatet af
droftel serne ned forsvarsministeriet foreligger, og fer der er
foretaget en konkret detaljeret beskrivel se af uddannel sesfa-
sens indhol d.
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Uddannel sen til et A-certifikat koster i dag skgnsnessi gt
20-30. 000 kr.

M ndretal l et nmener, at det er rinmeligt at sammenligne indhol -
det af fase | med uddannel sen til A-certif ikat, suppleret ned
af prgvni ng af aspiranten m.v., og skenner, at kostprisen pr.

aspirant i denne fase ikke overstiger 50.000 kr.

Fase I1:
Driftsonkostni ngerne onfatter pr. aspirant fglgende:

Ophol dsudgi fter.
Forudsat tes dakket af den enkelte aspirant, eventuelt ved
hjad p af Statens Uddannel sesstgtte.

Teor eti sk uddannel se.

| fol ge Skolen for |uftfartsuddannel serne er prisen for den
teoretiske uddannel se til B-certifikat, instrunentbevis sant
C/ Dcertifikat for tiden kr. 38.000,-.

Prakti sk uddannel se.

Fl yveti d/ én-not oret | andfl yvemaski ne ca. 200 tinmer

Flyvetid/fler-mtoret |andflyvenmaskine ca. 15 timer
lait ca. 215 timer

Ti meprisen nmed eller uden instruktegr varierer afhangig af

aspi rant ens uddannel sesni veau.

Det er mindretallets opfattelse, at en gennemsnitlig tinepris,
incl. solo-flyvning, kan ansates til kr. 500,- pr. tinme.
Hertil kommer den suppl erende uddannelse i |ink/simulator, der
er en forudsaning for, at certificeringsbestenmel sernes krav
til flyvetid kan opfyldes nmed de anferte flyvetider.

Uddannel sen i |ink/simulator kan skgnsnessigt ansates til Kkr.
10. 000, -.

lait skgnnes denne del af uddannelsen (fase Il) at koste
maksi malt kr. 120.000,- pr. aspirant.
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Fase TII:
Driftsonkostningerne onfatter pr. aspirant fdlgende:

Ophol dsudgi fter.
Forudsa tes dakket af den enkelte aspirant, eventuelt ved
hj s p af Statens Uddannel sesstgtte.

Teoreti sk uddannel se.

Ifgl ge Skolen for |luftfartsuddannel serne er prisen for den
teoretiske uddannelse til C D-certifikat for tiden kr.

11. 000, -.

Safrent denne uddannel se henl amges til fase 111, reduceres
driftsonkostningerne tilsvarende for fase I1.

Prakti sk uddannel se.
Type-uddannel se og ca. 25 flyvetiner, incl. simulator, kan
skgnsmessi gt ansattes til kr. 100.000,-.

Admini stration

Admi ni strationsudgi fterne skgnnes ikke at overstige kr.

500. 000, - pr. ar.

Dette vil bel aste uddannel sesonkostni ngerne for hver enkelt
aspirant ned ca. kr. 10.000, -

7.2.4.3. Totaludgifterne pr. aspirant.

Pa grundlag af foranstdende er det nmindretallets opfattel se,
at totaludgiften pr. aspirant kan anslas til ca. 300.000 kr.
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8. El evernes forhold.

8.1. &konom ske forhol d.

Ved etablering af en civil pilotuddannelse i offentligt regie
vil det vere naturligt, at udgifterne til den uddannel se, som
udval get betegner som grunduddannel sen (fase | og Il), dvs.
uddannel se til A-certifikat, B-certifikat, instrunentbevis,
C/D-teori og en typeuddannel se pd et to-notoret |uftfartgj
suppl eret med en sel skabsmélrettet tillagsuddanel se (fase
I11), i lighed ned andre godkendte, konpentencegivende erhver-
vsuddannel ser er gratis for el everne.

El everne bgr derinod selv afholde udgifterne til kost og bolig
under uddannel sen, idet der dog - safrent alternativ 1 reali-

seres og afhangig af skol ens geografiske placering - ber vae
mul i ghed for at stille elevboliger til radighed pd tilsvarende
vilkar, som gadder ved indkvartering pa tekniske skolers sko-

lehjem.

El everne bgr som hidtil kunne opnd stgtte fra Statens Uddan-
nel sesstgtte i hel e uddannel sestiden til dakning af sazvanlige
| eveonkost ni nger.

Udval get finder, at det m& vare en forudsaning for etablering
af den nye uddannel se, at luftfartssel skaberne somhidtil selv
var et ager gennenfgrelsen af den i afsnit 5.2.4. nawnte over-
bygni ngsuddannel se (fase |1V), onfattende tyoeuddannel se pa

sel skabernes fly, procedure- og routetraning mv., og selv

af hol der de herned forbundne uddannel sesonkost ni nger.

Mndretallet (reprasentanterne for ninisteriet for offentlige
arbejder og luftfartsdirektoratet) har dog gnsket at afgive

f ol gende sarudtal el se vedrgrende betalingen for uddannel sen
under fase I11:
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Det er nmindretallets opfattelse, at det |uftfartssel skab,
hvori aspiranten er eller skal ansates, principielt skal be-
tale aspirantens teoreti ske og praktiske uddannel se. Praktiske
hensyn ger det gnskeligt, at uddannel sesonkostningerne i fase
Il lagges ud af staten med efterfol gende | gbende debitering
af bel gbet hos det pagad dende |uftfartssel skab.

M ndretal | et gnsker dog at gere opneeksom pa, at fase Ill er
en uddannel se, der ligger udover m ninunmskravene til B-certi-
fikat og instrunentbevis.

Pagad dende aspirant kan uden fase Il fungere som andenpilot i
vedkommende |uftfartssel skab efter at have gennengdet sel ska-
bets type-uddannel se.

Det kan heller ikke udel ukkes, at sel skaberne kan give de pa-
gad dende en med fase Il sammenlignelig uddannel se til en
| avere pris.

Hvis det imdlertid skennes at vere af selvstandig vardi for
det total e uddannel sesresultats anvendelighed i de sterre
luftfartssel skaber, at fase IlIl gennenfgres i Skolen for

| uf tfartsuddannel sernes regie, bgr det overvejes, om staten
alligevel helt eller delvist skal bsre udgifterne ved fase
.

Det er mindretallets opfattel se, at den ngdvendi ge admi nistra-
tion af fase |11l dog skal betales fuldt ud af staten.

8.2. Ansattelsestilsagn fra luftfartssel skaberne.

Det er vigtigt for udvalget, at der under en eller anden form
skabes sikkerhed for, at de elever, der har afsluttet deres
uddannel se p& en tilfredsstillende made, ogs& opndr ansatel se
i et af de store luftfartssel skaber. Uddannel sen er forbundet
nmed sd store udgifter, at det vil vare sanfundsgkononi sk be-
tamkeligt, safrent der ikke er en rinmelig sikkerhed for, at
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el everne kan opnd en uddannel sesrel evant ansattel se her i

| andet. Det bensg kes i denne forbindel se, at de uddannel ses-
messi ge rettigheder foreddes i |gbet af 18 méneder, hvis
uddannel sen ikke udnyttes.

Udval get har derfor overvejet, omdet vil vere rimeligt at
krave, at selskaberne pa en eller anden néde forpligtes til at
ansadte de faxrdigt uddannede el ever, |igesom disse pa den an-
den side skal forpligte sig til at lade sig ansagte i selska-
bet. Da det er foresldet, at selskaberne selv skal nedvirke
del s ved udvad gel sen af el everne, dels - pa grundl ag af egne
prognoser over behovet for piloter - ved fastsadtel sen af det
antal elever, der skal have adgang til uddannel sen, finder ud-
val get, at der begr indgas aftale nellem |uftfartssel skaberne
og elverne om ansatelse efter afsluttet viddannelse.

Udval get har endvidere overvejet, p& hvilket tidspunkt i ud-
dannel sesforl ghet et sadant ansatel sestilsagn bdr gives:

al  erede ved antagel sen som elev, ved overgangen fra FLSK Avng
til den fortsatte uddannelse, eller nar eleven har opnet
B+I-certifikat. Udvalgets flertal (reprasentanterne for for-
svarsm ni steriet, undervisningsmnisteriet og uddannel sesnay-
net for luftfartsuddannel serne) er af den opfattelse, at til-
sagnet bgr gives allerede ved el evernes udtagel se til uddan-
nel sen.

M ndretallet (reprasentanterne for ministeriet for offentlige
arbejder og luftfartsdirektoratet) finder det tvivlsont, om et
ansatel sestilsagn i den af flertallet foresldede former rea-
listisk, og at det er tvivlsont, omdet er gnskeligt.

M ndretallet finder, at skgnnet over, hvor nange el ever der
skal optages pa et hold, antagelig bedst kan foretages af sko-
lens |edelse efter ngje droftel ser ned industrien, suppleret
ned skol ens selvstandi ge vurdering af de relevante faktorer,
der pa& det paged dende tidspunkt har konkret indflydel se pa
luftfartsindustriens virksomhed.
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M ndretal l et nmener ogsa, at det er tvivlisomt, omet ansatel-
sestilsacm- som foresldet af flertallet - har nogen reel vas-
di, safrem vesentlige faktorer andrer det grundlag, hvorpa
behovsvurderingerne er baseret. Mndretallet ger opnesksom p3,
at netop under udval gsarbejdet har sadanne forhold gjort sig
gad dende, og neget tyder pad, at dette ogsda i frentiden kan
verge tilfaddet.

Mndretallet, somgér ind for alternativ 2, nmener derinod, at
et krav om ansattel sestilsagn er helt rinmeligt og ngdvendi gt
for pabegyndel sen af den afsluttende, avancerede, dyre, nen
relativt kortvarige uddannelse (fase Il11), og at et tilsagn na
dette uddannel sestrin er realistisk.

Dette krav omtilsagn om ansatel se kan pd det pagad dende
tidspunkt eventuelt erstattes af et krav om konkret ansatelse
i vedkommende sel skab.
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9. Udval gets indstilling.

9.1. Uddannel sen af civile piloter.

Udval get foreslar, at der snarest etableres en teoretisk og
prakti sk uddannel se af civile piloter, betalt af staten.

Denne uddannel se skal kvalificere de paged dende i et sadant
onfang, at disse aspiranter for de stirre luftfartssel skaber
udger et reelt alternativ til disse selskabers ansattel se af
mlitat udannede piloter.

Pa grund af den usikkerhed, der prager de pagad dende behovs-
opger el ser, bér uddannel sesvirksonheden drives med en fleksi-
bilitet, der muligger uddannel sen af 20-40 aspiranter pr. ar,
med optagel se til uddannel se hvert halve ar efter en forud-
gédende behovsvurdering. Udvad gel sen bar bl.a. ske pa& grundl ag
af optagel sesprever, som ogsa tilgodeser de starre sel skabers
krav til aspiranternes menneskel i ge egenskaber.

Den teoretiske og praktiske uddannel se skal baseres pa de
krav, der er fastsat i luftfartsdirektoratets bestemel ser for
uddannel sen til A-certifikat, B-certifikat og instrunentbevis,
incl. teorien til CDcertifikat og en uddannel se pa flernoto-
ret flyvemaskine. Herudover bgr uddannelsen i et rineligt om
fang suppl eres med uddannel seskrav, fastsat af de stgrre luft-
fartssel skaber .

9.2. Udvad gel sen af aspiranter sant opfglgning af uddannel ses-
forl gbet.

Udval get foreslar, at udved gel sen af aspiranter og opfal gnin-
gen af uddannel sesforl gbet forestds af en konmission, hvori
fol.a. de stegrre luftfartssel skaber er reprasenteret, sant at
den daglige |edelse af uddannel sesvirksomheden incl. ansvaret
for uddannel sens tilrettel aggel se og admi nistration henl agges
til Skolen for [uftfartsuddannel serne.
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9.3. Realisering af uddannel sen.

Udval gets flertal (reprasentanterne for forsvarsmnisteriet,
undervi sningsmni steri et og uddannel sesnavnet for luftfarts-
uddannel serne) foresldr, at den paga dende uddannel se realise-
res i overensstemmelse med alternativ 1, hvorefter fase | i
uddannel sen henl agges til Avng, og fase Il og fase Ill hen-

| aggges til én anden geografisk lokalitet (flyveplads).

Udval gets mindretal (reprasentanterne for mnisteriet for
offentlige arbejder og luftfartsdirektoratet) foreslar, at
uddannel sen realiseres i overensstemmelse ned alternativ 2,
hvorefter fase 1 og fase 111 i alt vasentligt foregar i
overensstemmel se med flertallets forslag, hvorinod fase Il
henl agges til de eksisterende uddannel sesvirksonheder.

9. 4. Typeuddannel se i |uftfartssel skab.

Den typeuddannel se (fase |V), der skal kvalificere de pagad-
dende pa luftfartssel skabernes egne |luftfartgjstyper, skal
efter udval gets opfattelse foregd i vedkonmmende sel skab for
sel skabets egen regning.

9.5. Uddannel sesl okal i tetens pl aceri ng.

Udval get har ikke nment at kunne pege pa én bestent flyveplads
som | okalitet for uddannel sens fase Il og Ill, séafrent
alternativ 1 bliver realiseret.

Den pagad dende flyveplads ber give mulighed for 1IFrR fra- og
tilflyvning, sam vare geografisk placeret, saledes at rekrut-
teringen og indkvarteringen af den ngdvendi ge instrukterstab
sant rekrutteringen af timelarere ikke nedfgrer vanskelighe-
der .

En realisering af fase Il indebarer, safrem alternativ 2
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bliver realiseret, ikke nogen stillingtagen til uddannel ses-
vi rksomhedens pl acering, idet denne uddannel sesfase foregar pa
de eksisterende flyveskoler. Fase Ill foreslds i alternativ 2

henlagt til en flyveplads i Kgbenhavnsonr adet.
9. 6. Uddannelsesmateriel/flyvemaskiner.

Med undtagel se af anvendel sen af flyvevabnets luftfartgjer

under fase I, jfr. alternativ 1 og alternativ 2, indstiller
udval get, at uddannel sesvirksonhedens behov for luftfartagjer
til realisering af alternativ 1 og alternativ 2's fase |11

baseres pa en leasingordning frenfor kegb af det ngdvendi ge
antal luftfartgjer.

En realisering af fase Il indebaxer ifglge alternativ 2 ikke
nogen stillingtagen til uddannel sesnateriellet, idet denne
uddannel sesfase forudsater anvendel sen af de eksisterende
flyveskolers luftfartgjer.

9. 7. Uddannel sens betal i ng.

Det er udval gets opfattel se, at uddannel sesonkost ni ngerne skal
dakkes fuldtud af det offentlige, for s& vidt angar fase | og

fase Il i lighed ned dakni ngen af andre konpetencegi vende er-
hvervsuddannel ser. Udval gets flertal finder, at dette ogsad ber
vaee tilfaddet, for sd vidt angar fase Ill, hvis resultatet af

den sanl ede uddannel se ogsad gkonmi sk set skal vage et |igevas-
digt alternativ til den mlitst uddannede pilot. Mndretallet
mener imdlertid, at det kan overvejes at lade luftfartssel-
skaberne betal e denne del af uddannel sen for de piloter, som
de ansater.

9.8. Ansatel sestil sagn.

Det er for udval get afgerende, at aspiranterne efter uddannel -
sens afslutning opndr ansatelse i et dansk luftfartsforeta-
gende.

Udval gets flertal finder derfor, at der nellem de pagad dende
aspiranter og vedkonmende |uftfartssel skaber skal indgas en
aftale om ansattel se af aspiranten allerede ved udtagel sen af
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aspiranten forud for pabegyndel sen af uddannel sen.

Udval gets mindretal finder, at et ansattel sestilsagn fdrst er
realistisk, nar det afgives ved starten p& uddannel sens fase
I, jfr. alternativ 2.
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SAMVANFATTNI NG AV BETANKANDE AVG VET AV Pl LOTUTBI LDNI NGS-
UTREDNI NGEN | SVERI GE

Den svenska civila luftfartens rekrytering av trafikflygare
har hittills inneburit att Scandinavian Airlines System (SAS)
och Linjeflyg AB (LIN) nastan uteslutande anstéallt forare

som utbildats i flygvapnet nedan det kvalificerade bruks-
flyget anstallt forare som pa egen bekostnad utbildat och
meriterat sig civilt. SAS planerar att 06ka sin nyanstéallning
av piloter under 1980-talet. Behovet &r orsakat framst av
stora frantida pensionsavgangar. Rekryt eri ngens onfattning
vid LIN och inom bruksflyget ber&aknas darenot inte undergd
nagon stoérre forandring.

Fl ygvapnets frantida rekrytering och utbildning &ar avpassad

endast till det egna behovet. Ca 30 flygforare om aret

komrer darfoér att utbildas 1 flygvapnet att janfoéra ned SAS/
LIN rekryteri ngsbhehov pd ca 60 om aret. Det kan darfor
konstateras att fortsatt anvadndande av nuvarande rekryterings-
ordning p& kort tid kommer att leda till oacceptabla vakanser
bl and flygvapnets forarpersonal utan att den civila luft-
fartens behov for den skull tillgodoses.

Civil grundl dggande trafikflygarutbildning bedéms i nuvarande
forminte kunna bringas till en acceptabel kvalitetsniva for
den mest kvalificerade linjefarten. Mj | i gheter att i till-

racklig onfattning Ska den mlité&ra utbildningen foreligger

i nte. Der ar darfor nodvandigt att inratta en ny sammanhal |l en
civil trzf ik? lygarutbildnir.g. Denna bor vara malinriktad for
anstal I ning Zincm den mest xvzlificerade civila luftfarten for
art kunna utgoéra ett verkligt alternativ rill fortsatt
rekrytering av mlitart utbildade flygforare.

VI beddmer att statsnakterna miste ta initiativet e att i
forsta hand SAS och &aven LIN pilctoehov skall kunna till godo-
ses pa civil vag. Eftersom iinjebciagen arberar aff¥rsm&ssigt
och har intresse av art s& langt mdjligr begransa egna ut-

bi | dni ngskost nader torde néanmligen fortsatr maxi mal avtappning
fran flygvapnet f& accepteras om bol agen sjalva skall borja
grundut bil da trafikflygare.

Vi anser vidare att det finns skadl att minska den sociala
snedrekryteringen till pilotyrket som ar foljden av att

civil trafikflygarutbildning hittills fatt bekostas a-

el even och att mlitéar flygf¥rarutbildning inte &ar Oppen for
kvi nnor . Statligt initiativ kan ocksd notiveras av trafik-
politiska skal. Med anl edni ng harav och trots at hansyn till
flygvapnet 1 detta fall f n inte kan havdas bor en statlig
stodd grundl aggande trafikflygarutbildning ocksd ges kapa-
citet for att ta enmot elever avsedda for bruksflyget.

Den civila luftfartens frantida pilotbehov Sr osakert och
till stor del avhangigt av svarbedonda faktorer som bol agen
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i vissa avseenden inte sjalva kan paverka, t ex trafikpolitiska
beslut og tillgangen pa flygdrivnedel. En grundut bi | dni ng

av trafikflygare bor darfor byggas upp pa forsiktigt beraknade
el evbehov och stor flexibilitet bor efterstrévas. Vi anser

det vara rinligt att utbildningen inledningsvis dinensioneras
for att producera 80 elever om aret enligt foljande fordel ning:

SAS: 50 - 55 elever/ar (avser det svenska behovet)
LI N: 5-10 " n
Bruksflyg: 15 - 20 el ever/ar

Den mélinriktade grundl dggande trafikflygaruthbildnl ngen bor
onfatta utbildning for aktuella certifikat pabyggd ned til-

| &npade praktiska 8vningar enligt avnamarnas krav for

anstal | ning av styrnansaspiranter. Denna utbil dning be-
raknas ta 15-18 manader beroende pa vil ket flygbolag som av-
ses. Under denna tid far en blivande SAS-pilot ca 325 timmar
utbildning i flygplan och ca 120 timmars utbildning i sinu-
lator (varav 75 respektive U5 tinmmr som co-pilot) sant
drygt 1 000 timmar teoriutbildning. Fl ygut bi | dni ngen avses
ske pad latta en- og tvanotoriga flygplan. Efter den grund-
| &ggande trafikflygarutbildningen féljer utbildning i flyg-
bol agens regi som i SAS fall beraknas ta ca 6 manader.

Vi anser att trafikflygarutblldningen bér bedrivas ned

el everna uppdel ade pa tilltankta avnamare redan fran borjan
for att bast tillgodose den tunga luftfartens behov. Har -
igenom blir det ocksd mojligt att tidigt inrikta eleverna
mot slutmélet vilket fran effektivitetssynpunkt ar fordel-

aktigt. Fl ygkunskaper bér inte vara ett antagni ngskrav men
i forekommande fall bér elever kunna placeras in i uthild-
ni ngsgangen i forhallande till styrkt flygerfarenhet.

I enlighet ned direktiven har vi undersodkt m@iiigheterna att
sanordna grundl 4ggande traf i kf Zygzrusbildnine med dels not-
svarande utbildning i Danmark och Nor ge, dels mlitar flyg-
utbildning, dels flygl#rzruttildnineg, dels flygledaruttili-

nirig, dels slutligen helikopterutbildning.

Fragan om skandi navi sk sanordning 4r fo6ranledd av SA3 behov
att rekrytera i de tre |anderna pa grundval av konsortisl.
avtal ets konstruktion. Kemmittéer arbetar i de bagje andra

| &nderna med |iknande uppdrag som vi haft. For ut sat t ni ngar na
i Danmark och Norge skiljer sig dock pad véasentliga punkter
fran ordningen i Sverige bl a genom att militara fiygforare
har tjansteplikt och att betydande &verutbildning forekommer

i forhdllande till respektive lands flygvapens behov. Skal en
for danska och norska staten att engagera sig ekonom skt i
grundutbil dning av piloter foér SAS beddms darfodr vara svagare
an i Sveri ge. Det &ar vidare inte |ika bradskande i Danmark
och Norge att finna en civil |6sning pad SAS rekryteringsbhehov.
Det torde kunna bli aktuellt foér en trafikflygarskola i
Sverige att fa ta enmot danska och norska el ever for avslutande
prakti sk utbildning nmen eftersom den danska och den norska
utredni ngen annu inte slutférts finns det f n inte underlag
for ett forslag harom

Ubildning av militara flygforare skiljer sig avsevart fran
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grundl 4ggande trafikflygarutbildning utom i fraga om den
allra forsta delen av flygutbildningen. Vinsterna av att
gora denna del genmensam &r relativt sma. Darenot finns
det goda fdruts&ttningar att anvanda gemensanma resurser i
vi ss utstrackning.

Vad flyglararutbildning betraffar finns det starka skal for
att ersatta de f n forsoksvis bedrivna kurserna i KSAK regi
med en permanent |o6sning. | s& fall &ar det enligt var

meni ng naturligt att denna utbildning sanordnas ned trafik-
flygarutbil dnl ngen. Denna sanordning bor janval onfatta
avancerad | ararutbildning darest det anses angel &get att
tillskapa resurser fér detta.

Nagra | anpliga former for sanordnad utbildning med flyg-

| edare anser vi inte foreligger. Det skulle enligt var be-
déoming ej heller vare nagra fordelar att vinna ned at sam
| okalisera trafikflygarskolan ned flygledarskolan i Sturup.
De utbildningsresurser som finns i Sturup bo6r dock trafik-
flygarskol an kunna beredas tilltréade till 1 den utstréackning
som vi sar sig notiverat.

Vi har inte narmare 8vervigt hur det komrersiella behovet
av grundut bi | dade hel i kopterforare bor till godoses. Det
finns enellertid notiv for att staten engagerar sig i denna
fradga. | sa& fall &ar dock mdjligheterna til sanordning

mel lan flygplan- och helikoptertrafikflygare pa det hela
taget sm& varfor beslut i denna fréga inte behover invantas.

Val et av |okaliseringsort for trafikflygarskolan bér enligt
var asikt styras av utbildningsmassiga och i vid benarkel se
ekonom ska héansyn. Foérutséattningarna i vad galler luftrumns-
och flygtrafikl edni ngsresurser har darvid stor betydel se

for att kunna driva en effektiv, ekonomi sk flygtjéanst med
god flygsakerhet. Det &r vidare sanhal |l sekonom skt; angel aget
att bidra till de regicorzlocliitiske stravandena ocn att, ut-
bi | dni ngen snabbt kan komma igang varfor befintliga resurser
for flygutbildning bor utnyttjas i forsta hand. Hari genom
kan kostnaderna santidigt nedbringas och den |angsiktiga

bi ndni ngen begr énsas.

Vi har funnit anledning att néarmare studera mdiligheterna att
etabl era utbildningen vid flottiljflygplatserna i Nyko6ping,
Kal mar och Ljungbyhed sant vid Linkdping/ Saab. Nykopi ng och
Kal mar &r darvid de |anpligaste orterna ur luftrums- och
flygtrafikl edni ngssynpunkt tack vare att respektive luftrum

ar mindre belastat. Ljungbyhed och i nagon mén Linkdpi ng
har var for sig andra fordel ar. | Ljungbyhed finns kunnande
och erfarenhet sanmt i viss utstrackning |ledig kapacitet for

grundl &ggande flygutbildning vilket &ar ytterligt vardefullt
for att kunna starta en trafikflygarskol a.

Starka regional politiska skal kan &beropas for santliga
studerade orter pd grund av radande forhéllanden pd arbets-
mar knaden. Vi har dock inte kunnat finna att nagon speciell
ort av denna anledning borde valjas franf6r de andra.

For att uppnd ett totalt sett effektivt utnyttjande pé kort
och 1ang sikt av samhadllets resurser for grundl dggande flyg-
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ut bi I dni ng bér Ljunbyhed valj as. Vad utbil dni ngsnoj | | gheterna
betraffar bedomer vi, r.ed stod av trafikavdel ningen pa |uft-
fartsverket att erforderlig volym civil flytutbildning kan
inrymmas pa Ljungbyhed under vissa féruts#ttningar. Dessa
géller bl a anpassning av trafikkavvecklingen till civila be-
stamel ser och civil standard jéante 8msesidigt h&nsynstagende
mellan militar och civil flygverksanmhet. Eftersom fl ygvapnet
har forklarat sig berett medverka till att dessa forutsattnin-
gar infrias foérordar vi att trafikflygarskol an |okaliseras

til Ljungbyhed.

Den institutionella organisationen bor valjas sa att skolan
ges de basta forutsattningar att |d6sa sin huvuduppgift. Det
b6ér darvid beaktas att en planmissig |6sning av den civila
luftfartens rekryteringsbehov forutsatter nara samverkan
mel | an skolan och franfdér allt SAS sant att staten och flyg-
bol agen genensant forutsatts svare for utbildningens finan-
si ering.

Ut bi | dni ngen konmer i principiella avseenden att vare |ik-
vardi g med hogskol eutbildning men i fraga om uppl | &ggning,
innehil och finansiering att skilja sig fran merparten av
denna. Vi anser det darfoér inte |anpligt att inordna den i
hogskol eenheternas institutionella organisation.

Fl ygvapnet vore fran flera synpunkter en |anplig huvudnman

vid foreslagen |okalisering. Vi ss kunskap om trafikflygar-
utbildning haller i sanrdd med SAS och LIN p& att byggas upp
vid F 5 infér den konpletterande civila utbildning av reserv-
of ficerare som skall genonféras fr o m hésten 1372. Orga-

ni sation, materiel och kunnande for hela den tilltéankta trafik-
flygarutbildningen finns dock inte inomF 5. Det kan ifraga-
sattas om det &r lanpligt att konplettera med detta inom den
mlitara organisationen och att al agga forsvarsmakren ansvar

for i alle avseenden civil utbildning.

Vi anser att skolan »&r drivas efter arff#rsmfissiza prir.ciper
och att bolagsformen darvid &ar battre |anpad an nmyndi ghets-
formen. Harigenom finns ftrutsZtiningar att battre anpassa
verksarmhetens inriktning och resursbehov till efterfréagan

pa skolans tjanster. Ef tersom SAS rekryteringsbehov dr det
dom nerande och det &r angel dget at skolan verkligen utnyttjas
for sitt syfte bér SAS vara ned och ta ansvaret. Vi anser
darfor att staten och SAS bor gd saman i ett aktiebolag som
driver skol an.

Akt i ebol aget bér ha egna resurser for |edning/adm nistration
och utbildning (léarare) men i ovrigt forlita sig til kop av
tjéanster. lN&r det galler I|okaler, anlé&ggningar cch utrust-
ni ng hanvisas bolaget naturligen til F 5 och dess driftsor-
gani sati on. Ett nyttjandeavtal ned flygvapnet bér traffas.
Skol an boér dock ha frihet att valja den |everantdr som i
varje enskilt fall franstar som bast.

DA de militara flygplan sorn anvands pd F 5 inte & helt och
hallet |&anpliga att anvanda kan det t ex bli aktuellt att
anvanda en utonstdende organisation for att producera flygtid.

Trafi kfl ygarskol ans utbildning och F 5 verksanmhet néste i
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hog grad planeras och drivas under dmsesidigt hansynstagande.
For att starka samarbetsfornerna och sa |angt ndjligt dra
nytta av F 5 konpetens och erfarenhet i inledningen boér bo-

| aget uppdra at F 5 att genonfoéra den forsta delen av trafik-
flygarutbil dningen onfattande i stort sett den kurs F 5 redan

i dag tillhandahaller for civila myndigheter. Da denna ut -
bi I dni ng har visst sanband ned grundl aggande fl ygl ararutbild-
ning kan det vara lanpligt att F 5 tas i ansprdk &aven for

denna. Hari genom skapas f8ruts#ttningar att tilvarata sam
ordningsmndjligheterna nmellan dels civil och mlitar flygut-
bildning, dels civil och mlitar flyglararutbil dning.

Kost naderna for den foreslagna trafikflygarutbildningen avsedd

for SAS/LIN beréknas till néra 520 tkr per elev. For bruks-
flyget bed6mer vi att utbildningen kan reduseras i forhal-

lande till den tunga luftfarten. Kost naden per elev skulle
dar kunna stanna vid ca 365 tkr. Som j anf orel se kan nammas

att grundutbildning av en mlitar flygfdrare avsedd at placeras
pd Viggenfdrband beraknas til 3,7 rnkr utan och 11,4 nkr ned
kapi t al kost nader na i nréaknade. For reservofficerare i flygt-

tj anst beréknas utbil dni ngskostnaden |igga onkring 1,2 nkr

per elev (exkl kapital kostnader).

Trafi kflygarskol ans el ever foreslds vara berattigade till
studi est 6d och boér sjalva bekosta kost og logi sant viss
studi emateri el inom ramen harfor. Xostnadsf¥rdelningen i
dvrigt nellan staten och flygbol agen kan faststallas forst
efter forhandlingar sominte varit var uppgift att fora.

Fl ygbol agen bdr i princip bekosta lika procentuell. andel av
utbildningskostnaderna for sina el ever. Skol ans ver ksanhet
bor finansieras genom avgi fter fran flygbol agen for de
tjanster som tas i ansprak och genom arligt driftstidrag
over statsbudgeten for att tacka kostnader som ej kan tackas
med bol agets egna inkonster.

Att etablera en civil traflxflygarutbhliléning i Ljungbyhed
fordra.r atskilligt ©®rveredelsesaroete innan sjéalva utbildnin-
gen kan borj a. Det stfr dock klart enligt var beddéming att

skol an maste korna igang snabbt och att &arendet darfor bor

E
e

ges hog prioritet. Vi bedonmer det vara rinligt at planera
for forsta intagningen av elever till hodsten 1981. Dessa
skulle i s& fall utexamineras 1¢83. Detta forutsatter att

férberedelserna Satts igdng redan under 1979/ 30.

Trafikflygarskolan blir saledes ingen hjalp att mita det
rekryteringsbehov som den civila luftfarten annalt for aren
198¢-82. Det kan darfor visa sig nodvandigt att vidta vissa
bvergingsdtgirder inom flygvapnet.
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SAMVENDRAG AV UTREDNI NG OM BEHOV, REKRUTTERI NG OG UTDAN-
NING AV SIVILE FLYGERE AVG TT AV UTVALCGET | NORGE

1 I nnl edni ng

Fremtil 1 dag har de stgrre norske luftfartsforetagender
fatt sine behov for flygere dekket hovedsakelig med flygere
utdannet 1 Luftforsvaret. De mindre |uftfartsforetagender har
1 det vesentlige dekket sine behov blant flygere utdannet
ved slvile flyskoler.

| f gl ge prognosene vil behovet for trafikkflygere fra be-
gynnel sen av 1980-arene veage s& stort, at en fortsatt rekrut-
tering fra Luftforsvaret til de stgrre flysel skaper vil nmed-
fore alvorlige konsekvenser for Luftforsvaret, og dernmed

for landets forsvarsberedskap. Behevet 1 de naxneste &rene
er ogsa sa stort at rekruttering fra Luftforsvaret ikke vil
vage tilstrekkellg.

Til svarende problem er oppstatt i Danmark og Sveri ge. Pa et
koordi neri ngsmgte 13. juni 1978 ble det enighet om at saken
burde utredes i 3 nasjonale utredningsutvalg, og at utval ge-
nes arbeld i ngdvendi g utstrekning skulle koordineres.

Det norske utvaiget ble oppnevnt 8. septenber 1978. I man-
datet er utvalget palagt & fremme forslag om pad hvilken mate
det totale behov for grunnutdannede flygere bor dekxes. Det
skal tas hensyn til de alvorlige konsekvenser en fortsatt
stor avgang av flygere fra Luftforsvaret vil medfare.

U fra det gitte mandat har utval get tatt sikte pa a finne
fremtil en lgsning somtilfredsstiller de stgrre norske
flysel skapers frentidige behev for flygere, sanmidig som
avgangen av flygere fra Luftforsvaret reduseres. Ut val get
har ikke sett det sen sin oppgave a fremme forslag som har
nmed utdanning av privatflygere, eller forslag som bergrer
eksi sterende sivile utdanni ngsnmuligheter for flygere til

m ndre flysel skaper.

2 Behovet for trafikkflygere

Ut val get har innhentet behovsprognoser fra 10 flysel skaper.
SAS (Norge) har gitt prognoser for arene 1980-87. De gvrige
sel skaper har gitt prognoser for behovet 1980-1985.

For perioden 1980-85 er det gjennonsnittlige arlige behov
for nye trafikkflygere beregnet til & vege:

40 - 45 flygere til "Fixed Wing"-fly

15 - 20 flygere til helikopter.

3 Néverende errining for utdanning og dekning av flyger-
behovet

Pr. 1. mars 1979 hadde 8 norske luftfartssel skaper skoletil-
|latelse for & drive ervervsnessig flyskole. En del nordraenn
gj ennongéar sivil flygerutdanning i utlandet, de fleste i USA.
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Generelt preges den norske sivile flyskolevirksomhet av
anstrengt gkonom, og utdanni ngen |egges opp med tanke pa

a4 dekke mini nunskravene etter de internasjonale sertifikats-
best emmel ser. El evene betaler normalt selv sin utdanning.
Stgtte til flygerutdanning gis 1 Statens |anekasse for ut-
danning etter bestente regler.

Ut danni ngen mangl er ofte den gnskede kontinuitet og honpge-
nitet, og utvalget har kcnkludert nmed at den sivile utdan-
ning somdrives i Norge i dag ikke kan anses tilfredsstil-
I ende for de stgrre flysel skapers behov.

Luftforsvaret har siden 1978 1 en interinmsperiode tatt sikte
pd & utdanne ca. 60 flygere arlig. U vel gel sesprosessen og
bef al sut danni ngen gj ennonfgres ved Luftforsvarets flygeskole,
mens selve flygerutdanningen foregar i USA. Fra 1. januar
1978 ble pllkttlenesten etter flygerutdanningen 1 USA gket
fra 6 til 8 ar.

Mange flysel skaper foretrekker a ansette flygere fra Luft-
forsvaret. Dette skyldes etter utvalgets nmening at utvel gel -
sesprosessen, utdanningen og ikke minst flyerfaringen, gir
sel skapene en hgyere grad av sikkerhet for at sgkerne har de
gnskede kvalifikasjoner. Mlitexflygerne tilbys godt betalte
j obber, spesielt i SAS, Braathens SAFE eg Hel i kopter Service.
Di sse sel skaper har en meget hgy prosent flygere nmed mlitar
ut danni ng.

Ut val get nener det er flere naliggende innvendi nger not at
Luftforsvarets utdanningsressurser gkes for & dekke det totale
mlitage og sivile behov for flygere. De viktigste grunnene
er:

- Luftforsvaret ville til enhver tid ha et betenkeiig stort
antall flygere ned Xiten erfaring.

- Det er sanfunnsgkonomi sk uheldig & gi en blivende trafikk-
flyger en kostbar mliter flygerutdanning.

Ut val get konkl uderer nmed & foresld igangsatt flygerutdannl ng
somer malrettet mot trafikkflyging, for pad denne maten a
dekke de stgrre flysel skapenes behov for trafikkflygere, og
santidig redusere flysel skapenes etterspgrsel etter mlitae
flygere.

4 Forslag til frentidig utdannings- og rekrutteringsordning

Ut val get har vurdert 3 alternative lgsninger for en frentidig
ut danni ngs- og rekrutteringsordning:

- En Il gsning som bygger pa navexende flygeskoler.
- En feiles svensk-dansk-norsk | gsning.
- En ny utdannings- og rekrutteringsordning.

Ut val get peker pa en rekke mangler ved eksisterende sivile
ut danni ngsor dni nger. Selv om en gjennonfgrer de mange om
fattende tiltak som etter utvalgets nmening ville vaae ngd-
vendige for & forbedre ordningen, finner ikke utvalget a
kunne anbefale en fremidig utdannings- og rekrutteringsord-

ni ng som bygger pa navar ende flygeskoler.
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Mul i ghetene for en feiles svensk-dansk-norsk | gsning har veat

drogftet ned tilsvarende utvalg 1 Sverige og Danmark. Hol d-
ningen til en slik I gsning er overveiende negativ, hovedsake-
11g p& grunn av ar det | santlige land er et gnske om et

nasjonalt flygerutdanningsmljg, at en |lkke har kunnet pa-
peke vesentlige gkonom ske gevinster, og at forhol dene i
Sverige er noe forskjelllg fra forholdene i Danmark og Norge.
| Sverige foreligger det for gvrig allerede forslag om
etablering av en slvil nasjonal flyskole. Ut val get konstater-
er derfor at en feiles svensk-dansk-norsk |@sning neppe kom
nmer pa tale.

U val get foreslar at det etableres en ny utdanningsordning
som | egges opp som et samarbeid mellom staten og de stgrre
flysel skapene i Norge. Det foreslds opprettet en statlig
flyskole pd hggskoleniv&, som skal utdanne flygere frem til
og med B-sertlfikat, Instrumentbevis og CDteori (ref.
sertifikatsbestemmelser 1 kap. 3). Skolen foresl&s etablert
med 2 utdanningsretninger, en somer malrettet not rute-/
charterflyglng ned "Fixed VWing"-fly, og en helikopterlinje
mailrettet not "offshore'-flyging.

El evene avslutter den statlige flyskole etter avlagte og
bestatte progver til E-sertifikat, instrumentbevis cg CD
teori. Den tilleggsutdanning og praksis, sant typeutsjekk
som de forskjelllge flyselskaper krever for tjenestegioring
som flystyrmann bgr vare sel skapenes ansvar.

Statens forutsetning for & iverksette dette utdanninrrstllbud
bor vawe at flyselskapene, i tillegg til & foresta eventuell
tilleggsutdanning, forut for hvert elevopptak angir sitt
rekrut teringshehov, og forpllktes til & ansette de elever
som ful l fgrer utdanningen pa en tilfredsstillende r.éate.

Ut dannl ngens mél er & utdanne trafikkflygere somer «valifi-
sert til tiisetting som flystyrmenr. 1 norske flysel skaper
(inkludert 3AS Norge). Det kvantitative mdl er & utdanne det
antall flygere, som samen med. en rinelig avga.ng av flygere
fra Luftforsvaret, dekker det til enhver tid eksisterende
sivlile behov. Luftforsvaret md ar for ar neddel e skolen os:
flysel skapene hva som anses som rinelig avgzang. Utval get har
brukt som utgangspunkt at Luftforsvaret dekker ca. 20% av det
totale sivile behov. Den statlige skole vil derfor i gjen-
nomsnltt mitte utdanne 35 fiygere til "Fixed Wing"-fly og 15
hel i kopterflygere arlig.

Utval get foreslar at rekruttering til trafikkflygerutdanning
skal skje blant norske statsborgere (kvinner og menn) |

al deren 20 - 2& &r, og at mininunskrav til forutgéence ut-
danning begr vee 9-arig grunnskole nmed gode karakterer i

mat emati kk, fysi kk, engelsk og norsk. Sgkere rned videre-
gadende utdanning bgr foretrekkes. Det foreslas videre at
det gjennonfegres en utvel gesesprosess som bade bestar av
oppt akspregver og uttaksflyging.

Ut val get |egger ikke frem detail.jerte forslag til utoanningcns
oppl egg og innhold, nmen antyder en ramme for utdanni ngen pa
ca. 700 tinmer teori, ca. 70 timer prosedyretrener og ca.
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220 timer flyging (inkludert uttaksflyging). Det foreslas
at den grunnl eggende utdanning i fegrste fase begr fgre frem
til A-sertifikat, og at flygingen i denne fase bgr utfgres

pd enkelt, en-motors fly/helikopter. Den videregdende ut-
danni ng bgr inneholde teori til B-sertifikat, instrunentbevis
og C/D-teori. Fl ygingen i denne fase begr utferes pad fullt

instrunmentert en-nmotors fly/helikopter, og avsluttes ned
flyging pa 2-notors fly/helikopter. Ut danni ngstl den ved den
statlige skole antas & bli ca. 14 maneder.

I tillegg til skolens faste instrukterstab bgr det, for a
si kre den gnskede kontakt mned praktisk trafikkflyging og
medi nnflytel se fra flysel skapene, sgkes etablert en ordning
hvor sel skapene 1 perioder avglr et antall aktive flygere
som instruktgrer til skolen. Skol en bgr selv utdanne egne
i nstrukterer.

Utval get foreslar at utdanningskostnadene fordeles nellom
staten, flysel skapene og el evene slik:

- Utdannl ngen ved den statlige skolen bekostes av staten.

- Den videregaende utdanning i flyselskapsregi frem til
utsj ekk som flystyrnmann bekostes av flysel skapene.

- Elevene barer utgiftene til kost, losji og utdannings-
materiell (bgker etc.) i hele utdanningstiden.

Utval gets forslag til ny utdannings- og rekrutteringsoranlng

forutsetter en nedvirkning fra de stgrre flysel skaper, og er

ment som et tilbud til selskapene fra statens side. Det vil

derfor vexre ngdvendig at staten innleder forhandlinger med de
aktuel |l e seiskaper for a:

- fastsld hvilke seiskaper somvil gd inn pad den foreslatte
ordning, cg vege faste avtagere av elever

- etablere ordninger for selskapenes nmedvirkning i uttak av
el ever, sant m=z=dinnflytelse i skol eoppl egget

- fa& istand avtaler som forplikter seiska.pene til & ansette
skol ens el ever

- gjeore avtaier om avgiveise av instruktagrer.

Ut val get mener at den foreslatte ordning bor iverksettes sa
snart somnulig, og at det ber tas sikte pad forste opptak av
el ever medio 1982.

5 Lokal i sering

Utval get har listet en del generelle krav somnma stilles til
bl ant annet |okaliteter, flyplass og luftrom Pa grunn av
lys-, vea-, og tildels terrencmessige forhold mener utval get
at plassering av en flyskole i Nord-Norge, Trgndelag og pa
Nor dvest | andet ikke kan anbef al es. Utval get har ogsd ute-
lukket flyplasser pa stanrutenettet mzd stor hyppighet av
sivile anlgp, og militsre flyplasser ned stor trafikk av
jagerfly.

Etter en sam et vurdering er utvalget blitt stéende ved at
Torp og Lista er de best egnede flyplasser for |okalisering
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av en slvil flyskole. Bade Torp og Lista er militeage fly-
pl asser som har rullebaner, taksebaner, navigasjonshjel pe-
m dl er og instrumentlandingssystemer som tilfredsstiller
kravene for en flyskole. En oppsummerlng av forhol dene ved
Lista og Torp viser:

- Ngdvendi g oppretthol del se av operativ tverrvindbane pa
Lista vil medfegre relativt store vedlikehol dsutglfter.

- Vindforhol dene pa& Lista er mindre gunstige for skoleflyging.

- Lista ligger gunstigst an ned hensyn til tilgjengelig luft-
rom og konflikt med annen |ufttrafikk.

- Stgyenfiendtligheten er relativt liten pa begge steder.
- Torp har bedre mull gheter for spredning av flygingen.

- Torp ligger gunstigst an nar det gjelder rekruttering til
skol estab, tinelarere og instruktgrer fra de storre fly-
sel skapene.

- Etablering er pad begge steder avhengig av forhandlinger ned
Forsvaret.

Ut val get konkl uderer nmed at Torp er det beste alternativ for
etablering av en sivil flyskole. Utvalget anbefaler derfor at
det innledes forhandlinger ned Forsvaret om etablering pa

Tor p. Dersom di sse forhandlinger ikke fagrer frem a. nbefaler
utval get at det forhandles cm etablering pa Lista.

6 Kost nader

Den finansieringsordning utvalget foreslar innebager en for-
deling av kostnadene mellem staten, flyselskapene er eleverie.
Utval get har ikke gjort overslag over flyselskapenes og

el evenes andel av kostnadene.

Statens kostnader til investering og drift avhenger av en
rekke faktorer, sa somvalg av flymateriell, spgrsnalet om
hvorvi dt staten skal eie eller leie ("leasing") fly/heli-
kopter, utnyttelse av eksisterende bygg og anlegg, og hvilke
tjenester som for gvrig kan ytes, speslelt fra Forsvaret.

Utval get har valgt & |legge frem kostnadsoverslag i 2 alter-
nativer for henholdsvis Torp og Lista. Overslagene er
basert pa spesielle forutsetnlnger somer listet i kapittel 9.

Det understreles at utval gets kostnadsoverslag er mneeet
grove, og er kun nment & angl starrel sesorden pad utgrli'tene.

Basert pad de gitte forutsetninger vil investeringskostnadene,
avhengig av hvilket alternativ son velges, bli fra ca.
7 mill. kroner til ca. 22 mill. Kkroner.
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Med utgangspunkt i de gitte forutsetnlnger vil de arlige
driftsutgifter belgpe seg til ca. 20 mill. kroner. Det vil
si at kostnadene pr. flyelev blir ca. 370 000 kroner, og
ca. 470 000 kroner pr. helikopterelev.

7 Saraordning sivil flyskole - uttak av mlitaflygere

Ut val get har vurdert nulighetene for en sanordning av en
sivil flyskole nmed uttak av mliteaflygere.

Luftforsvarets flygeskole driver kun uttaksflyglng, og
skol en har verken konpetanse eller materiell- og personell-
ressurser for a gjennonfgre full grunnutdanning av flygere.

Utval get mener imdlertid at forholdene kan ligge til rette
for en samobrdning av den mlitage og sivile uttaksprosess

ved en sivil flyskole. Fordel ene ville fagrst og frenmst vare
av gkonom sk art, ved at fly og andre ressurser kunne utnyttes
felles, og at en del flyinstruktgrer og teknisk personeli i
Luftforsvaret kunne frigis.

Ut val get kan ikke si noe om stgrrel sesordenen p& gkononi ske
i nnsparl nger, men mulighetene er sa vidt interessante at en
sanordning av virksonmheten bgr studeres ner nere.
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Bilag 4.

Luftfartsdirektoratet
Danmark

BESTEMMELSER
CIVIL LUFTFART

Nr. : 6-02

BLue -

Dato: 1.7.75

Side 1 af 2 sider

Denne BL indeholder en afskrift af ministeriet for offentlige arbejders
bekendtgarelse nr 191 at 23 maj 1975 vedrorende luftfartscertifikater

Bekendtgorelse vedrorende luftfartscertifikater

| medfer af kapitel 4 samt §§ 73 og 149, stk 10, 1 lov om
luftfart, jvf. lovbekendtgerelse nr 38l af 10. juni 1969, som
a@ndret ved lov nr. 478 af 9 december 1970 og lov nr. 94 af
29. marts 1972, fastseetter ministeriet for offentlige arbe;
der herved felgende regler for certificering af personer |
stilling af betydning for luftfartens sikkerhed

§1. Certifikat eller bewis, der giver indehaveren ret til at
udfere tjeneste pa dansk luftfarte; eller 1 anden stilling af
betydning for luftfartens sikkerhed, udstedes af luftfartsdi
rektoratet efter reglerne | denne bekendtgerelse og de i
medfer af denne udfeerdigede bestemmelser

Stk.2. Medmindre andet folger af overenskomst med
fremmed stat, skal udenlandsk certifikat eller bevis god-
kendes af luftfartsdirektoratet, for at indehaveren kan gore
tjeneste som omhandliet | stk. 1

Stk.3. Bevis udstedes i tilknytning til certifikat og giver
indehaveren ret til at udfere en narmere specificeret tje-
neste under eller | forbindelse med flyvning

§2. Erhvervelse og besiddelse af dansk certifikat eller
bevis forudsatter, at den pagaldende har fast bopeel |
Danmark eller er ansat | et dansk luftfartsforetagende
Stk.2. Luftfartsdirektoratet kan 1 saerlige tilfaelde for be
stemt tid tillade besiddelse af dansk certifikat uanset
reglen 1 stk. 1.

§3. Luftfartsdirektoratet fastsatter krav tl teoretisk og
praktisk uddannelse, duelighed, erfaring, alder og lignende
for opnaelse, bevaring og udvidelse af certifikat eller bevis
samt bestemmer, hvorledes kravene skal dokumenteres
opfyldt

Stk .2 | det omfang, hvori luftfartsdirektoratet bestemmer
det, skal teoretisk og praktisk uddannelse til opnaelse af
certifikater og beviser forega ved skoler, der er godkendt af
luftfartsdirektoratet Direktoratet fastsatter narmere reg-
ler om etablering og drift af sddanne skoler

Stk.3. | det omfang, hvori der efter stk. 1 kraeves afholdelse
af teoretiske og praktiske prover, fastsaetter luftfartsdirek-
toratet naermere regler herom, herunder om det maksima-
le tidsrum, der ma hengd mellem bestaelse | de enkelte
delprgver, samt om adgangen til pa ny at indstille elever til
preve 1 ikke bestdede discipliner

Luftfartsdirektoratet kan fastsatte sarhige regler for
adgang 1l at erhverve certifikat og bevis pa grundlag af
militaer uddannelse og erfaring

§4 Luftfartsdirektoratet fastsaetter bestemmelser om
fysisk og psykisk egnethed som betingelse for erhvervelse
og besiddelse af certfikat eller bevis

Stk 2 Luftfartsdirektoratet bestemmer, hvilke undersegel-
ser, der skal foretages til konstatering af fysisk og psykisk
egnethed, og fastsatter terminer derfor. Direktoratet kan
forlange supplerende undersegelser foretaget, safremt for-
holdene ger dette pakravet

Stk 3 Luftfartsdirektoratet kan fastsatte, at undersogel-
serne skal foretages af sarlige institutioner eller af laeger
med speciel autorisation

§5. Cerufikat eller bevis kan ikke udstedes til en person,
der efter luftfartsdirektoratets sken ikke kan anses for
®druelig

§6. Forinden certifikat eller bevis udstedes, skal luftfarts-
direktoratet undersege, hvorvidt andrageren har vaeret |
besiddelse af certfikat eller bewvis, som er inddraget
administrativt, eller som er frakendt | medfer af luftfarts-
lovens § 150, stk. 1 eller stk. 2. Endvidere underseges det
ved indhentning af erklaering fra politiet eller pa anden
made, om den pa har vaeret | af forer-
bevis til motordrevet kerete), der er inddraget administra-
tivt, om retten til at fare sddant kerete) er frakendt 1 medfor
af faerdselslovens § 70, samt om der foreligger oplysninger,
der tyder pa, at den pagaeldende pa grund af mangler ved
den fysiske eller psykiske egnethed eller pa grund af mang-
lende adruelighed ikke opfylder betingelserne for at
erhverve certifikat eller bevis

§7. Luftfartsdirektoratet fastsatter narmere regler an-
gaende gyldighed og fornyelse af certifikat og bevis

§8. Udfaerdigelse af bestemmelser i henhold til §§ 3-7 skal
ske under hensyn til kravene i Annex 1 til den under
7 december 1944 undertegnede korvention angdende
international civil luftfart (Chicago-konventionen). Be-
stemmelser, der er mindre vidigdende end kravene
(standards) 1 Annex 1, kan kun udfardiges efter sarlig
godkendelse af ministeriet for offentlige arbejder.

§9. Et certfikat eller bevis er ugyldigt, safremt
a) gyldighedstiden er udliebet,

b) helbredsmzessig godkendelse - | det omfang, hvori en
sadan er fornaden - ikke foreligger,

c) betingelserne om dansk bopael eller ansattelse 1 dansk
luftfartsforetagende ikke langere er opfyldt, uden at
dispensation er meddelt,

d) indehaveren 1 et af luftfartsdirektoratet for vedkommen
de certifikat eller bevis fastsat tidsrum ikke har opfyldt
kravene for fortsat udevelse af den pagaldende
rettighed.

L)

retten til at gore tjeneste pa et luftfarte) eller 1 anden
stilling af betydning for luftfartens sikkerhed er ind-
draget administrativt eller frakendt ved dom

Stk.2. Luftfartsdirektoratet skal erklare et cerufikat eller
bevis ugyldigt, safremt det bliver bekendt med,

a) at indehaveren ikke laengere kan anses for adruelig,

b) at indehaveren ikke langere opfylder de for certifikatet
eller beviset fastsatte helbredskrav,

c) at indehaveren ikke leengere opfylder de for certifikatet
eller beviset galdende teoretiske eller praktiske
duelighedskrav, eller,

d) at der ved udstedelse, fornyelse eller udvidelse af
certifikatet eller beviset er givet urigtige eller vildleden-
de oplysninger om forhold, som efter luftfartsdirektora
tets skan er af vaesentlig betydning for besiddelse af cer
tfikatet eller beviset

Stk 3. Et ugyldigt certifikat eller bevis skal straks indsen
des til luftfartsdirektoratet

Stk 4. Luftfartsdirektoratet kan, nar det erklarer et certifi
kat eller bevis ugyldigt 1 henhold til stk. 2.c) og d), begranse
ugyldigheden til at omfatte en del af certificeringen

Stk 5 Luftfartsdirektoratet fastsatter regler for genud-
stedelse

§10 Luftfartsdirektoratet kan satte et certifikat eller bevis
ud af kraft indul videre, safremt der opstar grundet
formodning om, at certifikatet eller beviset skal erklares
ugyldigt 1 henhold ul § 9, stk. 2

Stk 2. Luftfartsdirektoratet kan foreskrive, at certifikat-
indehavere skal indberette sddanne forhold, der erfarings
massigt indebarer mulighed for, at en ugyldighedsgrund
kan foreligge

Stk.3  En indehaver af certifikat eller bevis er pligtig til
efter anmodning at meddele sadanne oplysninger og
underkaste sig sadanne prover og undersagelser, som
luftfartsdirektoratet finder fornedne for at kunne tage stil-
ling il hvorvidt en ugyldighedsgrund foreligger

Stk 4 Luftfartsdirektoratet skal sa hurtigt som muligt tage
stilling ul, hvorvidt en ugyldighedsgrund foreligger Hvis
endelig stilling ikke kan tages, og certifikatet er sat ud af
kraft 1 henhold tl denne paragraf, skal direktoratet
meddele, hvilke oplysninger der yderhgere skal tilvejebrin
ges, eller hvilke undersegelser og prever der yderhgere
skal foretages. for afgerelsen kan traeffes

§11. Luftfartsdirektoratet kan i sarlige tilfeelde meddele
dispensation fra de 1 medfer af denne bekendtgerelse ud
faerdigede forskrifter

§12. Afgorelser truffet | medfor af denne bekendtgerelse
og de 1 medfer af denne udstedte forskrifter kan skriftligt
paklages til ministeriet for offentlige arbejder

§13. Overtredelse af denne bekendtgerelse og de 1
medfer heraf udstedte forsknfter stratfes med bede eller
haefte

§14. Denne bekendtgerelse traeder i kraft den 1 juli 1975
Stk2  Samudig ophaves ministeriet for offentlige ar
bejders bekendtgerelse nr 159 af 20. marts 1963 som
@ndret ved bekendtgerelse nr. 203 af 6 juni 1964,
bekendtgerelse nr 275 af 12 juni 1967, bekendtgorelse
nr 413 af 20 august 1969, bekendtgerelse nr. 186 af
5 maj 1970 og bekendtgorelse nr. 211 af 26 april 1973
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Luftfartsdirektoratet

BESTEMMELSER

for

CIVIL LUFTFART

Nr. : 6 = 13

BL v

Dato: 1 JUL 75

Side 1 af 5
PRIVATFLYVERCERTIFIKAT
A-CERTIFIKAT
FLYVEMASKINE
GENERELT
1. Udfaerdiget i medf¢r af MINISTERIET FOR OFFENTLIGE ARBEJDERs
bekendtg¢relse nr. 191 af 23 MAJ 75, jvf. BL 6-02.

25 TIKRAFTTREDEN
2.1 Denne BL trader i kraft den 1 JUL 75.
3 UDSTEDELSE
3l PRIVATFLYVERCERTIFIKAT/FLYVEMASKINE udstedes af LUFTFARTSDIREK-

TORATET efter andragende pd hertil autoriseret formular, nar an-

spgeren opfylder de i denne BL fastsatte udstedelseskrav.

32 PRIVATFLYVERCERTIFIKAT/FLYVEMASKINE udstedes gzldende for fe¢ring

af flyvemaskine af den klasse/type, hvorpd den under punkt 5.4

anforte praktiske prgve er afholdt.

3.3 PRIVATFLYVERCERTIFIKAT/FLYVEMASKINE udstedes med en gyldigheds-—

periode, der tilsvarer gyldigheden af ans¢gerens helbredsmessi-

ge godkendelse til PRIVATFLYVERCERTIFIKAT.

4, RETTIGHED

4.1 PRIVATFLYVERCERTIFIKAT/FLYVEMASKINE giver indehaveren ret til

VFR-flyvning om dagen i ikke-erhvervsmassig luftfart som:

a) LUFTFARTQJSCHEF eller
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Luftfartsdirektoratet

Nr. : 6 - 13
e BESTEMMELSER BL v °
for Dato: 1 JUL 75

CIVIL LUFTFART

Side 2 af 5

5.3

b) ANDENPILOT

pé flyvemaskine af den klasse/type, for hvilken certifikatet er

geldende.

Udgvelsen af certifikatets rettighed er betinget af:

a) at indehaveren ikke modtager vederlag for flyvningen,

b) at indehaveren inden for de sidste 24 mineder med et til-
fredsstillende resultat har gennemgdet en periodisk flyve-

traning (PFT/A-CERTIFIKAT) pd flyvemaskine, jvf. BL 6-54,

c) at indehaveren inden for de sidste 12 mineder inden en flyv-
ning har erhvervet en f¢rertid pd flyvemaskine pd mindst 10
timer eller har gennemgdet PFT/A-CERTIFIKAT pa flyvemaskine,

samt

d) at indehaveren - sifremt passagerer medfg¢res - har udf¢rt
mindst 5 starter og 5 landinger inden for de sidste 90 da-
ge med flyvemaskine tilhg¢rende den pigaldende typegruppe.

UDSTEDELSESKRAV

Ans¢geren skal vere indehaver af gyldigt ENEFLYVNINGSBEVIS/
FLYVEMASKINE.

Ansg¢geren skal have gennemgdet den for PRIVATFLYVERCERTIFIKAT/
FLYVEMASKINE i BL 6-14 foreskrevne praktiske uddannelse med et
tilfredsstillende resultat.

Ans¢geren skal have erhvervet en total flyvetid pd mindst:

a) 25 timers dobbeltstyring og

b) 15 timers eneflyvning.

Den under punkt 5.3 anfg¢rte flyvetid kan reduceres efter flyve-
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Nr. : 6 = 13
@ BESTEMMELSER BL N
g.:
Luftfartsdirektoratet fer Dato: 1 JUL 75

CIVIL LUFTFART

Side 3 af 5

5.3.1.1

5.3.3

54

skol ens vurdering for indehavere af SVAVEFLYVERCERTI FI KAT nmed
indtil 10 timers dobbeltstyring og 5 timers eneflyvning - heri
medr egnet eventuel reduktion af flyvetidskravet til ENEFLYV-
NI NGSBEVI S - séledes at den pd svavepl an opndede flyvetid kan
erstatte det her nawnte antal timer af flyvetidskravet til PRI-

VATFLYVERCERTI FI KAT.

Fl yvetidsreduktion foretaget i henhold til punkt 5.3.1 m& ikke
medf gre en reduktion af den i BL 6-14 under punkt 6.11 anfarte

navi gati onsuddannel se.

Den under punkt 5.3 anferte flyvetid kan reduceres efter flyve-
skol ens vurdering for indehavere af PRI VATFLYVERCERTI FI KAT/ RO-
TORLUFTFART@J ned indtil 6 tiners dobbeltstyring og 4 timers

enefl yvning.

Reduktion af flyvetidskravet til PRIVATFLYVERCERTI FI KAT/ FLYVE-
MASKI NE foretaget jvf. punkt 5.3.1 og/eller punkt 5.3.2 ma
hgjest onfatte i alt 10 tiners dobbeltstyring og 5 tinmers ene-

flyvning.

Ansggeren skal p& flyvemaskine efter indstilling pad hertil au-
toriseret formular af godkendt flyveskole under en af LUFT-
FARTSDI REKTORATET anordnet prgve godtgere at vaxe kvalificeret
til:

a) at udfgre de funktioner, der pahviler en luftfartgjschef
i forbindelse ned en VFR-flyvnings forberedel se, gennenfg-
rel se og afslutning, herunder anvendelse af luftfartgjets

kommuni kat i onsudstyr,

b) at tmeffe sadanne beslutninger og/eller forholdsregler, som
mitte vaxre pakrawvet, hvis en ngdsituation eller anden han-
del se gor det umuligt eller uforsvarligt at fortsadte flyv-

ni ngen som pl anl agt,
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Nr. : 6 - 13
@ BESTEMMELSER BL Va1
Luftfartsdirektoratet for Dato: 1 JUL 75

CIVIL LUFTFART

Side 4 af 5

c) at fegre den pagad dende flyvemaskine under VMC i sével nor-

mal e som unornal e flyvenmangvrer, sant

d) at anvende de for pdgad dende flyvemaskine foreskrevne ngd-

procedurer.

5.4.1 Prgven vil indeholde en eller flere af de i BL 6-12 og BL 6-14

anfagrte gvel ser.

6. FORNYELSE
6.1 PRI VATFLYVERCERTI! FI KAT/ FLYVEMASKI NE fornys af LUFTFARTSDI REKTO-
RATET efter andragende p& hertil autoriseret formular, nar fal-

gende betingel ser er opfyldt:

a) Ansggeren mi ikke vare udel ukket fra at opnd PRI VATFLYVER-
CERTI FI KAT, jvf. BL 6-02.

b) Ansggeren skal vare hel bredsmessig godkendt af LUFTFARTSDI -
REKTORATET til PRI VATFLYVERCERTI FI KAT, jvf. BL 6-05, sant

c) kunne dokumentere at have aflagt PFT/A-CERTIFIKAT pa fly-

vemaski ne inden for de sidste 24 mineder.

6.2 PRI VATFLYVERCERTI FI KAT/ FLYVEMASKI NE fornys med en gyl di gheds-
periode, der tilsvarer gyldigheden af ansggerens hel bredsmes-

si ge godkendel se til PRI VATFLYVERCERTI FI KAT.

7.  GENUDSTEDEL SE

7.1 PRI VATFLYVERCERTI FI KAT/ FLYVEMASKI NE genudst edes af LUFTFARTSDI -
REKTORATET efter andragende pd hertil autoriseret fornular ind-

til 18 méneder efter certifikatets udl gbsdato, nar fgl gende be-

tingel ser er opfyldt:
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e BESTEMMELSER BL vigs 1

Luftfartsdirektoratet

for

CIVIL LUFTFART

7.2

8.1

9.1

a) Ansggeren md ikke vare udel ukket fra at opnd PRI VATFLYVER-
CERTI FI KAT, jvf. BL 6-02.

b) Ansggeren skal vare hel bredsmessig godkendt af LUFTFARTSDI -
REKTORATET til PRI VATFLYVERCERTI FI KAT, jvf. BL 6-05, sant

c) kunne dokunentere at have aflagt PFT/A-CERTIFIKAT pa flyve-

naski ne inden for de sidste 60 dage.
PRI VATFLYVERCERTI FI KAT/ FLYVEMASKI NE genudst edes ned en gyl di g-
hedsperi ode, der tilsvarer gyldigheden af ansggerens hel breds-
nessi ge godkendel se til PRI VATFLYVERCERTI FI KAT.
UDVI DELSE
PRI VATFLYVERCERTI FI KAT/ FLYVEMASKI NE udvi des nmed anden kl asse
eller type pd de i BL 6-50 eller BL 6-51 anferte betingel ser.
DI SPENSATI ON
LUFTFARTSDI REKTORATET kan i salige tilfadde dispensere fra de
i denne BL fastsatte bestenmel ser.

Hans Jensen

B. Helnp Larsen
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Nr. : 6 = 20
oo BESTEMMELSER BL vtgs 1
tuftfartaditektorter for B L 0T 75

Side 1 af 6

CIVIL LUFTFART

2.1

3.1

3.2

3.3

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF T1I KLASSE
B-CERTIFIKAT

FLYVENVASKI NE
GENERELT

Udfaxdiget i nedfer af M N STER ET FOR OFFENTLI GE ARBEJDERS
bekendt gerel se nr. 191 af 23 MAJ 75, jvf. BL 6-02.

| KRAFTTRAPEN

Denne BL trasler i kraft den 1 JUL 75.

UDSTEDELSE

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |11 KLASSE/FLYVEMASKINE udstedes af
LUFTFARTSDI REKTCRATET efter andragende pa hertil autoriseret
formular, ndr ansggeren opfylder de i denne BL fastsatte udste-
del seskrav.

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |11 KLASSE/FLYVEMASKINE udstedes gad -
dende for fering af flyvemaskine af den klasse/type, hvorpd den
under punkt 5.9 anferte praktiske prove er afholdt sam for

kl asse/type tilsvarende ansggerens PR VATFLYVERCERTI FI KAT/ FLY-
VEVASKI NE.

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |11 KLASSE FLYVEVASKI NE udst edes mned
en gyl di ghedsperi ode, der tilsvarer gyl digheden af ansggerens
hel bredsmessi ge godkendel se til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |11
KLASSE.

RETTI GED
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Nr. : 6 - 20
@ BESTEMMELSER BI. "
g.: 1
Luftfartsdirektoratet faF Dato: 1 JUL 75

CIVIL LUFTFART

Side 2 af 6

4.1

4.2

4.2.1

4.3

4.3.1

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF III KLASSE/ FLYVEMASKI NE giver indeha-
veren samme rettighed som PRI VATFLYVERCERTI FI KAT/ FLYVEMASKI NE.

Herudover giver certifikatet indehaveren ret til VFR-flyvning

om dagen som

a) LUFTFART@ISCHEF i al slags luftfart over dansk onré&de - her-
fra undtaget GRZNLAND og FARZERNE - pa flyvemaskine med en
MTOW pd indtil 5700 KG af den kl asse/type, for hvilken cer-
tifikatet er gad dende.

b) LUFTFART@ISCHEF i al slags luftfart pad flyvemaskine med en
MIOW p& indtil 5700 KG af den kl asse/type, for hvilken cer-
tifikatet er gad dende nmed undtagel se af erhvervsnessig

transport af passagerer, gods og post.

c) ANDENPILOT i al slags luftfart p& flyvemaskine af den type,

for hvilken certifikatet er gad dende.

Den under punkt 4.2 a) anfegrte geografiske begransning bortfal-
der, safrent certifikatindehaveren er i besiddelse af | NSTRU-
MENTBEVIS/ FLYVEMASKI NE el | er har opnaet en flyvetid som luft-

fartgj schef pa& flyvemaskine pd mindst 500 tinmer.

Udgvel sen af certifikatets rettighed er betinget af:

a) at indehaveren har et gad dende PFT aflagt efter driftsbe-
stemmel serne for regelmessig eller ikke regel messig offent-
lig luftfart eller efter BL 6-56 pa pagad dende flyvemaski -

nekl asse, sant

b) at indehaveren - safremt passagerer nmedferes - har udfart
m ndst 3 starter og 3 landinger inden for de sidste 90 da-

ge med flyvemaskine tilhgrende den pdgad dende typegruppe.

Efter den 26 JANUAR 1978 er udgvelsen af certifikatets rettig-
hed endvidere betinget af, at indehaverens alder ikke oversti-

ger 59 Ar.
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Nr. : 6 = 20
@ BESTEMMELSER BL s 4
Luftfartsdirektoratet far Dato: 1 JUL 75

CIVIL LUFTFART

Side 3 af 6

5. UDSTEDEL SESKRAV

5.1 Ansggeren md ikke vare udel ukket fra at opnd TRAFI KFLYVERCERTI -
FI KAT, jvf. BL 6-02.

5.2 Ansggeren skal vare fyldt 21 ar.

5.3 Ansggeren skal have fast bopad i DANMARK eller vaze ansat i et

dansk luftfartsforetagende.

5.4 Ansggeren skal vare hel bredsmessig godkendt af LUFTFARTSDI REKTO-
RATET til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT, jvf. BL 6-05.

5.5 Ansggeren skal have bestdet de til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF
Il KLASSE af LUFTFARTSDI REKTORATET foreskrevne teoretiske prg-
ver (TEORIKRAV | 1).

5.6 Ansggeren skal vare indehaver af FLYVETELEFONI STBEVIS eller ha-
ve bestdet den herfor af LUFTFARTSDI REKTORATET krawede kvalifi-
kati onspr gve.

5.7 Ansggeren skal have gennengdet den for TRAFI KFLYVERCERTI Fl KAT
AF |1l KLASSE/ FLYVEMASKINE i BL 6-21 foreskrevne praktiske ud-
dannel se nmed et tilfredsstillende resultat og skal herunder ha-
ve opndet en flyvetid under dobbeltstyring p& mindst 50 tinmer.

5.8 Ansggeren skal pd flyvenmaski ne have opndet en total flyvetid
p& mindst 200 timer indehol dende:

a) 100 timer somluftfartgjschef, hvoraf mndst 20 tiner skal
vage erhvervet under navigationsflyvning indehol dende m ndst
2 flyvninger pa ikke under 300 NMned |anding pa& mndst 2
forudbestente pladser.

b) 10 tiners instrunmentflyvning, hvoraf indtil 5 timer kan vee

re erhvervet pa link eller simulator, der er godkendt af
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@ BESTEMMELSER BL :dg_: 1

for

r.: 6 -20

Luftfartsdirektoratet Dato: 1 JUL 75

CIVIL LUFTFART

Side 4 af 6

LUFTFARTSDI REKTORATET til pagad dende uddannel se.

c) 5 tinmers natflyvning indehol dende mindst 10 starter og 10
I 'andi nger som |l uftfartgjschef.

5.8.1 Indtil halvdel en af den under punkt 5.8 anferte totale flyve-
tid og den under punkt 5.8 a) anferte flyvetid som|uftfartgjs-

chef kan vaze erhvervet pa rotorluftfartgj.

5.9 Ansggeren skal pd flyvemaskine efter indstilling af godkendt
flyveskole pa hertil autoriseret formular under en af LUFTFARTS-
DI REKTORATET anordnet prove godtgere at vare kvalificeret til:

a) at udfgre de funktioner, der pahviler en luftfartgjschef i
forbindel se med en VFR-flyvnings forberedel se, gennenfagrel-

se og afslutning,

b) at traffe sadanne besl utninger og/eller forhol dsregler, som
mitte vage pakrawet, hvis en ngdsituation eller anden han-
del se geor det unuligt eller uforsvarligt at fortsatte flyv-
ni ngen som pl anl agt,

c) at fere den paga dende flyvenaskine under VMC i savel nor-
mael e somunormal e flyvenangvrer, sant

d) at anvende de for pagad dende flyvemaskine foreskrevne ngd-

pr ocedurer.

5.9.1 Prgven vil indeholde en eller flere af de i BL 6-21 anfgrte
gvel ser.

6. FORNYEL SE

6.1 TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |1| KLASSE/FLYVEMASKINE fornys af

LUFTFARTSDI REKTORATET efter andragende pa hertil autoriseret

fornul ar, nar fel gende betingel ser er opfyldt:
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Nr. : 6 = 20
W BESTEMMELSER BL Udg: 1
for Dato: 1 JUL 75

Luftfartsdirektoratet

CIVIL LUFTFART

Side 5 af 6

a) Ansggeren md ikke vae udel ukket fra at opnd TRAFIKFLYVER-
CERTI FI KAT, jvf. BL 6-02.

b) Ansggeren skal vere hel bredsmessi g godkendt af LUFTFARTSDI -
REKTORATET til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT, jvf. BL 6-05.

c) Ansggeren skal dokumentere at have erhvervet en flyvetid
som luftfartgjschef pd flyvenmaskine pd mindst 70 tinmer in-

den for de sidste 12 méaneder.

6.1.1 Flyvetid erhvervet som andenpilot kan helt eller delvist er-
statte den under punkt 6.1 c) anfegrte flyvetid som luftfartgjs-

chef i forholdet 2:1.

6.1.2 Indtil halvdelen af den under punkt 6.1 c) anfegrte flyvetid

kan vexe erhvervet pd rotorluftfartagj.

6.2 TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF 111 KLASSE/ FLYVEMASKI NE fornys med
en gyl di ghedsperiode, der tilsvarer gyldigheden af ansggerens
hel bredsmessi ge godkendel se som TRAFI KFLYVER AF |11 KLASSE.

7. GENUDSTEDEL SE

7.1 TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |11 KLASSE/ FLYVEMASKI NE genudst edes

af LUFTFARTSDI REKTORATET efter andragende p& hertil autorise-
ret formular indtil 18 mineder efter certifikatets udl gbsdato,

nar fol gende betingel ser er opfyldt:

a) Ansggeren mA ikke vare udel ukket fra at erhverve TRAFIK-

FLYVERCERTI FI KAT, jvf. BL 6-02.

b) Ansggeren skal vere hel bredsmessig godkendt af LUFTFARTSDI -
REKTORATET til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT, jvf. BL 6-05, sant

c) aflagge en fornyet praktisk preve, jvf. punkt 5.9.

7.2 TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF 111 KLASSE/ FLYVEMASKI NE genudst edes
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Luftfartsdirektoratet

o

BESTEMMELSER

for

CIVIL LUFTFART

Nr. : 6 = 20

BL o

Dato: 1 JUL 75

Side 6 af 6

8.1

9.1

nmed en gyl di ghedsperi ode,

der tilsvarer gyl digheden af ansgge-

rens hel bredsnmessi ge godkendel se som TRAFI KFLYVER AF |11 KLAS-
SE.

UDVI DELSE

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |11

anden kl asse el ler anden type p& de i

anfegrte betingel ser.

DI SPENSATI ON

LUFTFARTSDI REKTCRATET kan i

denne BL fastsatte bestenmel ser.

Hans Jensen

KLASSE /FLYVEMASKINE udvi des med
BL 6-50 henhol dsvis 6-51

salige tilfadde dispensere fra de

B. Hel mp Larsen
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K for
Luftfartsdirektoratet

dg.: 1

Nr. : 6 - 30
@ BESTEMMELSER BL ’

Dato: 1 JUL 75
CIVIL LUFTFART

Side 1 af 6

2.1

3.1

3.2

3.3

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF | KLASSE

D-CERTIFIKAT

FLYVENASKI NE
GENERELT

Udfagdiget i nmedfer af M N STER ET FCR CFFENTLI GE ARBEJDERS

bekendtgegrel se nr. 191 af 23 MAJ 75, jvf. BL 6-02.

| KRAFTTRAPEN

Denne BL traaer i kraft den 1 JUL 75.

UDSTEDELSE

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF | KLASSE/ FLYVEMASKI NE udst edes af
LUFTFARTSDI REKTCRATET efter andragende pa hertil

aut ori seret
formul ar,

nar ansggeren opfylder de i denne BL fastsatte ud-

st edel seskrav.

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF | KLASSE FLYVEMASKI NE udst edes gad -

dende for fering af flyvenaskine af den klasse/type, hvorpa
den under punkt 5.8 anferte praktiske pregve er afholdt sant

for klasse/type tilsvarende ansggerens TRAFI KFLYVERCERTI FI -
KAT AF Il eller 11l KLASSE FLYVEVASKI NE.

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |

KLASSE/FLYVEMASKINE udstedes ned
en gyl di ghedsperi ode, der

tilsvarer gyldigheden af ansggerens

hel br edsnessi ge godkendel se til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |
KLASSE:

RETTI GHED
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Luftfartsdirektoratet

Udg.:

o BESTEMMELSER B Nr < 6 = 30

for

1

Dato: 1 JUL 75

CIVIL LUFTFART

Side 2 af 6

4.3

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF | KLASSE/FLYVEMASKINE giver indehave-
ren samre rettighed som TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |1 KLASSE/
FLYVEMASKI NE.

Herudover giver certifikatet indehaveren ret til VFR- og IFR-

flyvning som

a) LUFTFART@ISCHEF i al slags luftfart pad flyvemaskine af den

kl asse/type, for hvilken certifikatet er ga dende.

b) ANDENPILOT i al slags luftfart pd flyvenmaskine af den type,

for hvilken certifikatet er gad dende.

Udgvel sen af certifikatets rettighed er betinget af:

a) at indehaveren har et gad dende INSTRUMENT-PFT aflagt efter
driftsbestemel serne for regelnessig eller ikke regel messig
offentlig luftfart eller efter BL 6-58 p& pdgad dende flyve-

maski nekl asse, sant

b) at indehaveren - safremt passagerer medferes - har udfart
m ndst 3 starter og 3 landinger inden for de sidste 90 da-

ge nmed flyvemaskine tilhgrende den pégad dende typegruppe.
Efter den 26 JANUAR 1978 er udgvel sen af certifikatets rettig-
hed endvi dere betinget af, at indehaverens alder ikke oversti-
ger 59 ar.

UDSTEDEL SESKRAV

Ansggeren md ikke vage udel ukket fra at opnd TRAFI KFLYVERCER-
Tl FI KAT, jvf. BL 6-02.

Ansggeren skal vae fyldt 23 ar.
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for

Nr. : 6 = 30

W BESTEMMELSER BL idgs 1

Luftfartsdirektoratet Dato: 1 JUL 75

CIVIL LUFTFART

Side 3 af 6

5.3

5.4

5.5

5.6

57

57.1

5.7.2

57.3

5.8

Ansggeren skal have fast bopad i DANMARK eller vae ansat i et
dansk |uftfartsforetagende.

Ansggeren skal vere hel bredsmessi g godkendt af LUFTFARTSDI REK-
TORATET til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT, jvf. BL 6-05.

Ansggeren skal have bestdet de til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |
KLASSE af LUFTFARTSDI REKTORATET foreskrevne teoretiske praver
(TEOR KRAV V) .

Ansggeren skal vere indehaver af TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF 11
KLASSE/ FLYVEMASKI NE el | er TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF 111 KLASSE/
FLYVEMASKI NE og | NSTRUMENTBEVI S/ FLYVEMASKI NE.

Ansggeren skal pd flyvemaskine have opndet en total flyvetid

pa mndst:

a) 250 timer som luftfartgj schef, hvoraf mindst 25 timer skal
vage erhvervet under navigationsflyvning omnatten, inde-
hol dende mindst 10 starter og 10 |andinger, sant

b) 2500 tiner som andenpilot, hvoraf mndst 500 timer skal vea
re erhvervet under IFR-flyvning pd flermotoret flyvemaskine.

Flyvetid som andenpilot kan erstattes helt eller delvist af fly-
vetid opndet som luftfartejschef i forholdet 1:2,i det onfang
flyvetiden som |uftfartgjschef overstiger 250 tiner.

Indtil 100 timer af den under punkt 5.7 a) anferte flyvetid som
luftfartgj schef kan vaxe erhvervet som |luftfartgjschef under

tilsyn, jvf. BL 6-04, punkt 4.2.

Indtil halvdelen af den under punkt 5.7 anfgrte flyvetid kan
vaze erhvervet pad rotorluftfartej.

Ansggeren skal pa flernotoret flyvemaskine, hvis MTOW oversti-
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Luftfartsdirektoratet

w

BESTEMMELSER BL Udg: 1

for

Nr. : 6 = 30

Dato: 1 JUL 75

CIVIL LUFTFART

Side 4 af 6

5.8.1

6.1

ger 5700 KG, efter indstilling af hertil godkendt |uftfartsfo-

retagende pa hertil autoriseret formular under en af LUFTFARTS-

DI REKTORATET anordnet pregve godtgere at vare kvalificeret til:

a) at udfgre de funktioner, der pahviler en |uftfartejschef i
forbindel se med en IFR-flyvnings forberedel se, gennenfgrel -
se og af sl utning,

b) at tradffe sddanne beslutninger og/eller forholdsregler, som
mitte vae pakrawet, hvis en ngdsituation eller anden han-
del se gor det unuligt eller uforsvarligt at fortsagte flyv-
ni ngen som pl anl agt,

c) at fere den pdgad dende flyvenmaskine under IMC eller simle-
ret IMC i sdvel nornale somunormale flyvemangvrer, sant

d) at anvende de for péga dende flyvenaskine foreskrevne ngd-
procedurer .

Proven vil indeholde en eller flere af de i BL 6-51 anferte

gvel ser.

FORNYELSE

TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF | KLASSE/FLYVEMASKINE fornys af
LUFTFARTSDI REKTORATET efter andragende pa& hertil autoriseret

fornular, nar fgl gende betingel ser er opfyldt:

a)

b)

c)

Ansggeren nd ikke vexe udel ukket fra at opnd TRAFIKFLYVER-
CERTI FI KAT, jvf. BL 6-02.

Ansggeren skal vare hel bredsmessi g godkendt af LUFTFARTS-
DI REKTORATET til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT, jvf. BL 6-05.

Ansggeren skal dokunentere at have erhvervet en flyvetid
som | uftfartgjschef pd flyvemaskine pd nindst 35 tiner in-

den for de sidste 6 mBneder. Mndst 10 tinmer af flyvetiden
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skal vexe opnédet under IFR-flyvning eller under en af LUFT-
FARTSDI REKTORATET godkendt syntetisk flyvetraming pad LINK
el ler SI MULATOR.

6.1.1 Flyvetid erhvervet som andenpilot kan helt eller delvist erstat-
te den under punkt 6.1 c) anferte flyvetid som luftfartgjschef

i forholdet 2:1.

6.1.2 Indtil halvdel en af den under punkt 6.1 c) anfegrte flyvetid kan

vage erhvervet pd rotorluftfartaj.

6.2 TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF | KLASSE/FLYVEMASKINE fornys med en
gyl di ghedsperi ode, der tilsvarer gyldigheden af ansggerens hel -

bredsmessi ge godkendel se til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF | KLASSE.

7. GENUDSTEDEL SE

7.1 TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF | KLASSE/ FLYVEMASKI NE genudst edes af
LUFTFARTSDI REKTORATET efter andragende p& hertil autori seret
formular indtil 18 méneder efter certifikatets udl gbsdato, nar

f ol gende betingel ser er opfyldt:

a) Ansggeren mi ikke vawe udel ukket fra at erhverve TRAFIKFLY-

VERCERTI FI KAT, jvf. BL 6-02.

b) Ansggeren skal vare hel bredsmessi g godkendt af LUFTFARTSDI -
REKTORATET til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT, jvf. BL 6-05 sant

c) afleagge en fornyet prgve, jvf. punkt 5.8.

7.2 TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF | KLASSE/FLYVEMASKINE genudst edes ned
en gyl di ghedsperiode, der tilsvarer gyldigheden af ansggerens
hel br edsmesssi ge godkendel se’ til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |
KLASSE.
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8.1

9.1

UDVI DELSE
TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF | KLASSE/FLYVEMASKINE udvi des nmed an-

den klasse eller type pd de i BL 6-50 henholdsvis BL 6-51 an-
farte betingel ser.

DI SPENSATI ON

LUFTFARTSDI REKTORATET kan i sealige tilfatde dispensere fra de

i denne BL fastsatte bestenmel ser.

Hans Jensen

B. Hel np Larsen
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I NSTRUMENTBEVI S

FLYVEMASKI NE
GENERELT

Udf eg di get i medfegr af M NI STERI ET FOR OFFENTLI GE ARBEJDERS
bekendtgerel se nr. 191 af 23 MAJ 75, jvf. BL 6-02.

| KRAFTTRADEN

Denne BL trader i kraft den 1 JUL 75.

'UDSTEDELSE

INSTRIMENTBEVIS/FLYVEMASKINE udst edes af LUFTFARTSDI REKTORATET
efter andragende pd hertil autoriseret formular, nar ansggeren

opfylder de i denne BL fastsatce udstede lseskrav.

INSTRUMENTBEV1S/FLYVEMASKINE udstedes uden angivel se af gyl dig-

hedsperi ode.

RETTI GHED

INSTRUMENTBEVIS/FLYVEMASKINE giver indehaveren af:

PRI VATFLYVERCERTI FI KAT/ FLYVEMASKI NE e i1 er
TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF 111 KLASSF/FLYVEMASKINE

ret til IFR-tlyvning.

Udgvel sen af bevisets rettighed er betinget af:

a) at indehaveren er IFR-certificeretr pd den pdgad dende type,

jvf. BL 6-50 eller BL 6-51,
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4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.2.3.1

51

b) at indehaveren har et ged dende INSTRUMENT-PFT aflagt efter
driftsbestenmel serne for regel nessig eller ikke-regel nessig
offentlig luftfart eller efter BL 6-58 pd pagad dende flyve-
maski nekl asse, sant

c) at indehaveren inden for de sidste 12 mdneder fgr en IFR-
flyvning har erhvervet en IFR-flyvetid pad flyvemaskine pa
m ndst 20 timer.

IFR-certificering som luftfartejschef pd flermotoret flyvemaski-
ne er betinget af et |NSTRUVENT-PFT anordnet af LUFTFARTSDI REK-

TORATET, jvf. BL 6-51 efter indstilling fra godkendt | NSTRUVENT-
FLYVESKOLE, nedni ndre instrunentbevi set er opnaet pa flernotoret

f1 yvemaski ne.

Indtil halvdelen af den under punkt 4.2 c¢) anferte flyvetid kan
vage erhvervet pad rotorluftfartgj eller under en af LUFTFARTSDI -
REKTORATET godkendt syntetisk flyvetraming pd LINK eller S| MJLA-
TR

I ndehaver af INSTRUMENTBEVIS/FLYVEMASKINE, der ikke opfylder det
under punkt 4.2 c) anferte flyvetidskrav, skal aflagge fornyet
preve, jvf. punkt 5.8, fer bevisets rettighed igen nmd udgves.

Safrent den under punkt 4.2.3 nawnte preve ikke er bestdet se-
nest 18 mBneder efter sidst aflagte | NSTRUMENT-PFT, er gener-
hvervel sen af bevisets rettighed pd ny betinget af de under
punkt 5 anfegrte teoretiske og praktiske prover.

UDSTEDEL SESKRAV

Ansggeren skal vare indehaver af:

PRI VATFLYVERCERTI FI KAT/ FLYVEMASKI NE el | er
TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |11 KLASSE/ FLYVEMASKI NE
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52 Ansggeren skal opfylde HZREKRAV |, jvf. BL 6-05.
5.3 Ansggeren skal vare indehaver af FLYVETELEFONISTBEVIS.
5.4 Ansggeren skal under en af LUFTFARTSDI REKTCRATET anordnet prave

have dokunenteret en saddan kunnen i tydning af internationale
norsetegn, at vedkonmende kan foretage en korrekt identifikation
af normalt anvendte el ektroni ske navigati ons- og | andi ngshj a pe-

mdler.

55 Ansggeren skal have best&et de for | NSTRUMENTBEMI S af LUFTFARTS-
Dl REKTCRATET foreskrevne teoretiske prover (TECRKRAV I11).

5.6 Ansgger en skal have gennengdet den for INSTRUMENTBEVIS/FLYVEMA-
SKINE i BL 6-41 foreskrevne praktiske uddannel se ned et tilfreds-
stillende resultat og skal herunder have opndet en instrument-—
flyvetid under dobbeltstyring p& mndst 40 timer.

5.6.1 Indtil halvdel en af den under punkt 5.6 anfgrte instrunentflyve-
tid kan erstattes af tid opndet pa LINK eller SIMLATCR under
en af LUFTFARTSDI REKTORATET godkendt syntetisk flyvetraming, sa-
frent denne traming indgdr somen integreret del af den til be-
viset pad flyvermaski ne krawvede uddannel se.

5.6.2 Det under punkt 5.6 anfegrte flyvetidskrav kan reduceres ned ind-
til 20 tinmer, safrent ansggeren er indehaver af | NSTRUVENTBEM &/
ROTORLUFTFARTAJ .

5.7 Ansggeren skal pa flyvemaskine have erhvervet en flyvetid som
luftfartgj schef pad mindst 150 tiner.

5.7.1 Indtil halvdel en af den under punkt 5.7 anferte flyvetid kan er-
stattes af flyvetid opnaet som luftfartejschef pad rotorluftfar-

tof.

5.8 Ansggeren skal pa flyvenaskine efter indstilling af godkendt fly-
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58.1

6.1

veskole p& hertil autoriseret formular under en af LUFTFARTSDI -
REKTORATET anordnet prgve godtgere at vese kvalificeret til:

a) at udfere de funktioner, der pahviler en |uftfartgjschef i
forbindel se med en IFR-flyvnings forberedel se, gennenfegrel-
se og afslutning,

b) at tradfe sadanne beslutninger og/eller forholdsregler, som
mitte vexe pakrawet, hvis en ngdsituation eller anden ham-
del se gor det unuligt eller uforsvarligt at fortsate flyv-
ni ngen som pl anl agt,

c) at fere den pagad dende flyvemaski ne under IMC eller simule-

ret IMC i sdvel normale som unornale flyvemangvrer sant

d) at anvende de for pagad dende flyvemaskine foreskrevne ngd-
procedurer .

Prgven vil indeholde én eller flere af de i BL 6-41 anfegrte gvel -
ser.
DI SPENSATI ON

LUFTFARTSDI REKTORATET kan i sexlige tilfadde dispensere fra de
i denne BL fastsatte bestenmel ser.

Hans Jensen

B. Hel np Larsen
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INSTRUKTPRBEVIS

GENERELT

1. Udfagdiget i medfer af M N STER ET FOR OFFENTLI GE ARBEJDERS
bekendt gerel se nr. 191 af 23 MAJ 75.

2. | KRAFTTRADEN

2.1 Denne BL trasler i kraft den 1 JUL 75.

3. UDSTEDEL SE

3.1 I NSTRUKT@RBEVI S udst edes af LUFTFARTSDI REKTORATET efter andra-

gende pa hertil autoriseret formular, nar ansggeren opfylder

et eller flere af de i denne BL fastsatte udstedel seskrav.

3.2 I NSTRUKT@ZRBEVI S udst edes ned en gyl di ghedsperi ode pd 24 méneder.
4. RETTI GHED
4.1 I NSTRUKTZRBEVI S gi ver indehaveren ret til pa en af LUFTFARTSDI -

REKTORATET godkendt flyveskole at fungere som instrukter til den
certificering, for hvilken instrukterbeviset er gaddende.

4.2 Udevel sen af bevisets rettighed er betinget af:

a)

b)

at indehaveren er i besiddel se af et TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT
gad dende for den pégad dende |uftfartgjstype,

at indehaveren inden for de sidste 12 méneder har erhvervet

en flyvetid somluftfartgjschef pa luftfartgj af den pagad -
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51

511

6.1

7.1

7.1.1

7.1.2

dende klasse p& mndst 10 tiner, sant

c) at indehaveren forud for instruktionsvirksonhed pd rotor-
luftfartgj og/eller flernotoret flyvemaskine har erhver-
vet en flyvetid somluftfartejschef pd mndst 10 tiner pa
den pagad dende |uftfartgj stype.

PSYKOLOG SK UNDERSZCEL SE

Fogr instrukteruddannel sen pdbegyndes, skal vedkomrende som do-
kunentation for sin egnethed have gennengdet en psykol ogi sk un-
dersggel se ved en af LUFTFARTSDI REKTCORATET fastsat undersggel -
sesinstitution nmed et efter direktoratets sken tilfredsstillen-
de resul tat.

Aspiranten skal vere indehaver af PR VATFLYVERCERTI FI KAT sant

vag e hel bredsmessi g godkendt til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT, far un-
der sggel sen gennenyas.

GRUNDCERTI FI CER NG

Aspirant til INSTRUKT@RBEVIS skal vexe indehaver af TRAFI KFLY-
VERCERTI FI KAT, fgr den teoretiske og/eller praktiske instruk-
t gr uddannel se pabegyndes.

UDSTEDEL SESKRAV
INSTRUKT@RBEVIS/PRIVATFLYVERCERTIFIKAT

Ansggeren skal have bestdet de til |NSTRIKTZRBEVIS af LUFTFARTS-
DI REKTCRATET foreskrevne teoretiske prover (TECRKRAV VIII).

Ansggeren skal pa luftfartgj af den kategori, som | NSTRUKTZRBE-
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7.1.3

7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.2.1

7.2.3

7.3

VI SET skal onfatte, have gennengydet den for INSTRUKT@RBEVIS/
PRI VATFLYVERCERTI FI KAT i BL 6-45 foreskrevne uddannel se ned
et tilfredsstillende resultat og skal herunder have opndet en

flyvetid under dobbeltstyring p& mndst 30 tinmer.

Ansggeren skal under en af LUFTFARTSDI REKTCRATET anordnet pr o-
ve pa luftfartg) af den kategori, som |NSTRUKTZRBEVI SET skal
onfatte, godtgere at vaxe kvalificeret til at fungere somin-
struktgr under uddannel se af aspirant til PR VATFLYVERCERTI FI -
KAT.

UDDANNELSE /FLYVEMASKINE OG/ELLER_TYPEUDDANNELSE/ROTORLUFTFAR-
T4

Ansggeren skal vage indehaver af INSTRUKTORBEVIS/PRIVATFLYVER-
CERTI FI KAT.

Ansggeren skal have erhvervet en flyvetid som | uftfartgj schef
pad mndst 500 tiner, heraf mndst 300 timer som instrukter.

Hal vdel en af den under punkt 7.2.2 anferte flyvetid skal vare
erhvervet pd luftfartegj af den kategori, sominstruktaercerti-
ficeringen skal onfatte.

Ansggeren skal under instruktion/overvagning af en af LUFT-
FARTSDI REKTCORATET godkendt chef i nstruktgr have gennengdet en
uddannel se, der efter chefinstrukterens vurdering kvalifice-
rer vedkonmende til at forestd PFT/PRIVATFLYVERCERTIFIKAT,
jf. BL 6-54 og/eller BL 6-55 EEN MOTORET TYPE- UDDANNELSE/
FLYVEMASKI NE, jf. BL 6-50,0g/eller TYPE- UDDANNELSE ROTORLUFT-
FART@, jf. BL 6-52.

INSTRUKTORBEVIS/TRAFIKFLYVERCERTIFIKAT AF III KLASSE
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7.3.1 Ansggeren skal vere indehaver af INSTRUKT@RBEVIS/PRIVATFLYVER-
CERTI FI KAT.

7.3.2 Ansggeren skal vare indehaver af | NSTRUMENTBEVIS.

7.3.3 Ansggeren skal have erhvervet en flyvetid pad mindst 1000 tiner,

i ndehol dende

a) 500 tinmer sominstrukter sant

b) 200 tinmer som luftfartgjschef erhvervet under udgvel se af
regel messig eller ikke-regelmssig offentlig luftfart.

7.3.3.1 Flyvetid opndet som ANDENPI LOT under udgvel se af regel messig el -
ler ikke-regel nessig offentlig luftfart kan helt eller delvis
erstatte den under punkt 7.3.3 b) anfgrte flyvetid som luftfar-
tgj schef i forhol det 2:1.

7.3.3.2 Hal vdel en af den under punkt 7.3.3 anferte flyvetid skal vere
erhvervet pd luftfartegj af den kategori, sominstruktgrcertifi—
ceringen skal onfatte.

7.3.4 Ansggeren skal pd luftfartgj af den kategori, som INSTRUKT®R-
BEVI SET skal onfatte, have gennengdet den for | NSTRUKT@RBEVI S/
TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT i BL 6-45 foreskrevne uddannel se ned et
tilfredsstillende resultat og skal herunder have opndet en fly-
vetid under dobbeltstyring p& mindst 5 timer.

7.3.5 Ansggeren skal under en af LUFTFARTSDI REKTORATET anordnet prg-
ve pad luftfartej af den kategori, som | NSTRUKT@RBEVI SET skal
onfatte, godtgere at vexe kvalificeret til at fungere somin-
strukt gr under uddannel se af aspirant til TRAFI KFLYVERCERTI Fl -
KAT AF |11 KLASSE.

7.4 INSTRUKT@RBEVIS/PFT~TRAFIKFLYVERCERTIFIKAT AF III KLASSE
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7.4.2.1

7.5.2.1

7.5.2.2

7.5.3

Ansggeren skal vare indehaver af INSTRUKT@RBEVIS/TRAFIKFLYVER-
CERTI FI KAT AF |11 KLASSE.

Ansggeren skal have erhvervet en flyvetid sominstrukter under
uddannel se af aspirant til TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |11 KLAS-
SE p& mindst 100 timer.

Hal vdel en af den under punkt 7.4.2 anferte flyvetid skal vae
erhvervet pd luftfartgj af den kategori, sominstruktercertifi-

ceringen skal onfatte.

Ansggeren skal under instruktion/overvagning af en af LUFTFARTS-
DI REKTCRATET godkendt CHEFI NSTRKTZR for uddannel se af aspiran-
ter til TRAFIKFLYVERCERTI FI KAT AF |11 KLASSE have gennengdet en
uddannel se, der efter chefinstrukterens vurdering kvalificerer
vedkonmende til at forestd PFT/TRAFIKFLYVERCERTIFIKAT AF |11
KLASSE, jf. BL 6-56 og/eller BL 6-57.

INSTRURT@RBEVIS/INSTRUMENTBEVIS

Ansggeren skal vage indehaver af INSTRUKT@RBEVIS/TRAFIKFLYVER-~
CERTI FI KAT AF 111 KLASSE.

Ansggeren skal have erhvervet en IFR-flyvetid som |luftfartgjs-
chef pa mindst 500 tiner.

Flyvetid opndet under IFR-flyvning som ANDENPI LOT kan helt el -
ler delvis erstatte indtil 400 timer af den under punkt 7.5.2
anferte flyvetid som | uftfartgjschef i forholdet 2:1.

Hal vdel en af den under punkt 7.5.2 anferte flyvetid skal vaze
erhvervet pd luftfartgj af den kategori/kl asse, som instrukter—

certificeringen skal onfatte.

Ansggeren skal pd& luftfartg) af den kategori/klasse, som | NSTRUK-
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TEZRBEVI SET skal onfatte, have gennengdet den for | NSTRUKTZRBE-
VIS/INSTRUMENTBEVIS i BL 6-45 foreskrevne uddannel se med et
tilfredsstillende resultat og skal herunder have opnéet en
flyvetid under dobbeltstyring p& mindst 5 timer.

7.5.4 Ansggeren skal under en af LUFTFARTSDI REKTORATET anordnet pr o-
ve pd luftfartegj af den kategori/kl asse, som | NSTRUKTZRBEVI SET
skal onfatte, godtgere at vege kvalificeret til at fungere som
instrukter under uddannel se af aspirant til | NSTRUMENTBEV S.

7.6 INSTRUKTQ)RBEVISLELERMOTORET GRUND- OG TYPEUDDANNELSE/FLYVEMASKINE

7.6.1 Ansggeren skal vare indehaver af INSTRUKT@RBEVIS/INSTRUMENTBEVIS/
FLYVENMASKI NE.

7.6.2 Ansggeren skal pa flernotoret flyvemaskine have erhvervet en

flyvetid som | uftfartgjschef pd mindst 500 tiner.

7.6.2.1 Flyvetid opndet som ANDENPI LOT pa flernotoret flyvemaskine kan
helt eller delvis erstatte indtil 200 tiner af den under punkt
7.6.2 anfeorte flyvetid som |uftfartgjschef i forhol det 2:1.

7.6.3 Ansggeren skal pa flernmotoret flyvemaskine have gennengdet den
for INSTRUKTPRBEVIS/FLERMOTORET GRUND- OG TYPEUDDANNELSE/ FLYVE-
MASKINE i BL 6-45 foreskrevne uddannel se med et tilfredsstillen-
de resultat og skal herunder have opndet en flyvetid under dob-
bel tstyring pd mndst 5 tiner.

7.6.4 Ansggeren skal pa flernotoret flyvemaskine under en af LUFTFARTS-
DI REKTCRATET anordnet prgve godtgere at vaze kvalificeret til
at fungere sominstrukter under grund- og typeuddannel se af aspi-
rant pd flernotoret flyvenaskine.

7.7 INSTRUKTORBEVIS/TRAFIKFLYVERCERTIFIKAT AF_II 0G_I KLASSE/FLYVE-
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7.7.1

7.7.2

7.7.3

7.7.3.1

7.7.4

7.8

7.8.1

7.8.2

7.8.3

7.8.3.1

7.8.4

Ansggeren skal vere indehaver af TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |
KLASSE.

Ansggeren skal vere indehaver af INSTRUKT@RBEVIS/FLERMOTORET
GRUND- OG TYPEUDDANNELSE/ FLYVENASKI NE.

Ansggeren skal have erhvervet en flyvetid pd mndst 5000 tiner
i ndehol dende en IFR-flyvetid pa nindst 2000 timer.

500 timer af den under punkt 7.7.3 anferte flyvetid skal veee
opndet som luftfartgjschef p& flernotoret flyvenaskine ned en
MIOW pa ni ndst 5700 KG

Ansggeren skal over for LUFTFARTSDI REKTORATET under interviews
og/eller prover godtgere at vage i besiddelse af et tilfreds-
stillende kendskab til uddannel sen af aspiranter til TRAF KFLY-
VERCERTI FI KAT AF |11 OG | KLASSE FLYVEMASKI NE.

INSTRUKTORBEVIS/TRAFIKFLYVERCERTIFIKAT AF I KLASSE/ROTORLUFTFAR-

FARTHJ

Pk )

Ansggeren skal vaze indehaver af TRAFIKFLYVERCERTIFIKAT AF | KLAS-
SE/ ROTCRLUFTFART@) samt | NSTRUMENT BEVIS/ROTORLUFTFART(J .

Ansggeren skal vare indehaver af INSTRUKTORBEVIS/INSTRUMENTBEVIS/
ROTORLUFTFARTQJ.

Ansggeren skal have erhvervet en flyvetid pd nindst 3000 timer.
500 timer af den under punkt 7.8.3 anferte flyvetid skal vese op-
ndet som luftfartgjschef pd rotorluftfartgj ned en MIOWN p& ni ndst

5700 KG

Ansggeren skal over for LUFTFARTSDI REKTCRATET under interviews

og/eller prover godtgere at veze i besiddelse af et tilfredsstil-
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7.9

7.9.1

7.9.1.1

7.9.2

7.10

7.10.1

7.10.2

| ende kendskab til uddannel se af aspiranter til TRAFI KFLYVERCER-
TI FI KAT AF | KLASSE/ROTORLUFTFART}J.

INSTRUKTRVIRKSOMHED I_LUFTFARTSEORETAGENDE
Instruktegrvirksonhed i luftfartsforetagende, der har oprettet
en af LUFTFARTSDI REKTCRATET godkendt skoleorganisation udel uk-
kende med henblik pa uddannel se af foretagendes egne luftfar-
t¢j sf orere pa flermotoret flyvenmaskine ned en MTOW, der over-
stiger 5700 KGeller pa rotorluftfartegj, kan udfegres af en i
foretagendet ansat TRAFI KFLYVER AF | KLASSE, der opfyl der det
under punkt 7.7.3 og punkt 7.7.3.1 henholdsvis punkt 7.8.3 og
punkt 7.8.3.1 anfegrte flyvetidskrav.

I nstrukt grvi rksonheden er betinget af:

at vedkonmende over for flyvechefen i foretagendet har godtgjort
at kunne fungere pd tilfredsstillende ndde som instrukter pa den
pagat dende |uftfartgj stype.

TRAFI KFLYVER, der udfgrer instruktervirksonhed, jf. punkt 7.8.1,
skal vee anfert som |NSTRKTZR i det pégad dende luftfartsfore-

tagende s organisationsplan/driftshandbog.

INSTRUKPPRBEVIS/INSTRUKTQRBEVIS

Uddannel sen af aspirant til:

| NSTRUKTZRBEVI S/ PRI VATFLYVERCERTI FI KAT sant
| NSTRUKTZRBEVI S/ TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT AF |11 KLASSE

kan foretages af indehaver af INSTRUKT@RBEVIS/INSTRUMENTBEVIS
gad dende for den paged dende | uftfartgj skategori/klasse.

Uddannel sen af aspirant til:

INSTRUKTYRBEVIS/INSTRUMENTBEVIS
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for

r.: 6 - 44

oy BESTEMMELSER BL :dg‘: )

Luftfartsdirektoratet Dato: 1 JUL 75

CIVIL LUFTFART

Side 9 af 10

8.1

8.1.1

9.1

9.2

INSTRUKT@RBEVIS/FLERMOTORET GRUND- OG TYPEUDDANNELSE/ FLYVEMASKI NE

kan foretages af indehavere af en tilsvarende instruktercertifice-
ring, der opfylder de i BL 6-07 for godkendel se som CHEFI NSTRUK-
TER for pagad dende uddannel ser fastsatte flyvetidskrav.

FORNYELSE

INSTRUKTQRBEVIS fornys af LUFTFARTSDI REKTORATET efter andragende
pd hertil autoriseret formular, nar fgl gende betingel ser er op-
fyldt:

a) Ansggeren skal vare indehaver af TRAFI KFLYVERCERTI FI KAT

b) Ansggeren skal kunne dokunentere at have erhvervet en flyve-
tid sominstruktgr inden for de sidste 24 mdneder pa mi ndst

70 tiner.

| NSTRUKTZRBEVI S fornys nmed en gyl di ghedsperi ode pd 24 maneder.

CGENUDSTEDELSE

I NSTRUKTZRBEVI S genudst edes af LUFTFARTSDI REKTORATET efter an-
dragende p& hertil autoriseret formular indtil 18 méneder efter

bevi sets udl gbsdato, nar fgl gende betingel ser er opfyldt:

a) Ansggeren skal vare indehaver af den for pdgad dende instruk-

tearcertificering fastsatte grundcertificering sant

b) aflagge en fornyet preve, jf. den for udstedel sen af den pa-

gad dende instruktgrcertificering fastsatte praktiske prave.

I NSTRUKT@ZRBEVI S genudst edes ned en gyl di ghedsperiode p& 24 méne-
der.
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Nr. : 6 - 44
@ BESTEMMELSER BL i
g.: 1
Luftfartsdirektoratet for Dato: 1 JUL 75

CIVIL LUFTFART

Side 10 af 10

10. UDVI DELSE
10.1 | NSTRIKTZRBEVI S udvi des af LUFTFARTSDI REKTORATET efter andragen-
de pad hertil autoriseret formular, nar ansggeren opfylder de i

denne BL for den paget dende instruktercertificering fastsatte

udst edel seskrav.

11. DI SPENSATI ON
11.1 LUFTFARTSDl REKTCRATET kan i selige tilfadde dispensere fra de
i denne BL fastsatte bestemmel ser.
Hans Jensen

B. Hel np Larsen




157 Bilag 5.

UDVALGET VEDRORE!DE ETABLERILG

AF EXN CIVIL PILOTUDDANNELSE

Adr.: Frederiksholms Kanal 21 Den 3. juli 1979
1225 Kobenhavn K.

T1f.: 0l1-13 52 82 lokal 4749

Uddannel sesnavnet vedr. |uftfartsuddannel serne

Direktoratet for erhvervsuddannel serne

Hgj bro Plads 4

1200 Kgbenhavn K

Som det er uddannel sesnavnet bekendt, har undervisningsm ni-
steriet sammen ned forsvarsmnisteriet og mnisteriet for
offentlige arbejder nedsat et udvalg bl.a. med den opgave at
frem«omme med forslag til etablering af en uddannel se af
piloter inden for den civile luftfart.

Da udval get er vidende om at nawnet har nedsat en arbejds-
gruppe ned den opgave at give en mal beskrivel se og skitsere
et uddannelsesforlob for en civil pilot specielt til de store
flysel skaber, annoder nman naawnet omtil brug for udval gets

vi dere overvejelser at frenkonme ned forslag til en skitse af
et uddannel sesforl gb.

Udval get ser gerne, at et sadant forslag kan foreligge inden
1. oktober 1979. Man forventer dog ikke et detaljeret forslag,
men blot en skitse, som udval get herefter vil kunne kommentere.

Man skal for en ordens skyld benex ke, at udvalget i sine ende-

lige overvejelser ikke vil fgle sig bundet til at fglge nawnets
forsl ag.

— S



Bilag 6. 128

Uddannelsesnzvnet for
Luftfartsuddannelserne

UNDERVISNINGSMINISTERIET

’ . i o J. nr.

DIREKTORATET FOR ERHVERVSUDDANNELSERNE (bedes anfort ved henvendelser om denne sag)
HOJBRO PLADS 4, 1200 KOBENHAVN K. Jtm/f 1k

TIf. (01) * 1138 20 Dato OXT. 1379

] . =4 Ohi g

Udvalget vedrgrende etablering
af en civil pilotuddannelse
Frederiksholms Kanal 21

1220 Kgbenhavn K

Med brev af 3. juli 1979 har udval get annodet nawnet omtil brug for
udval gets overvejelser, at frenkomme ned forslag til en skitse til
et uddannel sesforlgb for en civil pilot specielt til de store fly-
sel skaber.

I denne anl edning fremsendes vedl agt et skitseforslag, udarbejdet af
en arbej dsgruppe, som har vaet nedsat af nawnet.

Forsl aget, som har vazet behandl et pa nawnets nmpde den 21. septenber
1979, frensendes til brug for udval gets videre overvejelser, idet
man skal bemer ke, at nawnet kan tilslutte sig arbejdsgruppens for-
slag nmed fgl gende yderligere bensskninger:

ad forslagets side 5. Adgangsbetingel sernes pkt. 2 vedrgrende vas ne-

pligtsforhold skal forstds sal edes, at mandlige vernepligtige ansg-
gere skal have afsluttet forsvarets 1. uddannel sesperiode for at
undgd af brydel se i pilotuddannel sen. Newnet finder, at den psyko-
| ogi ske prgve under adgangsbetingel sernes pkt. 4 begr beskrives som

en af skolen og sel skaberne fastsat psykol ogi sk test.

ad forslagets side 6. Newnet finder, at 2. tilbagenelding (fase-

check 2) formentlig er placeret for teda pad 1. i tidsnmessig hen-
seende.

Man skal endelig understrege forslagets karakter af en skitse og
tilfgje, at nawnet gerne yder bidrag tj.1 eventuelle yderligere bes-
skrivel ser.

P.F.V.

P

. feml e

Jgﬁrgén T. Mdller

~N
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21. Septenber 1979
Uddannel ses naasnet for
| uftfartsuddannel serne

Skitseforslag til uddannel sesforlgb for en civil pilot specielt
til de store sel skaber.

Ved besl utni ng pd uddannel sesnaavnets 11. mede, den 6. juni 1979,

nedsatte nawnet en arbejdsgruppe nmed henblik pa opstilling af et
skitseforslag til wuddannel sesforlgb for en civil pilot specielt
til de store sel skaber. For arbejdsgruppen blev fastsat fglgende

komm ssori um

Ar bej dsgruppen har til opgave at give en mél beskrivel se og skit-
sere et uddannel sesforlgb for en pilot specielt til SAS og de
store chartersel skaber, s&ledes at disses rekrutteringsbehov ikke
nmedf grer en sanfundsgkononi sk uhensi gt smessi g kol lision mellem
Lufttransportindustriens og Forsvarets interesser.

Der er derfor tale omen uddannel se, somggr dinittenderne at-
traktive for selskaberne med hensyn til kvalifikationer og alder.

Der @nskes beskrivel se af, hvorledes teori og praksis bgr inte-
greres samt forslag til skoleflytyper og sinmulatorer. Endvidere
gnskes vurderet, omdenne uddannel se kan gennenfgres i tilslut-
ning til eksisterende flyskoler og de invol verede sel skabers ud-
dannel sesorganer, sant hvorl edes kvalificerede instrukterer vil
kunne skaffes.

Det forudsadtes, at uddannel sen sker helt og fuldt ned stats-
stgtte til et vist niveau. Endvidere, at de pagad dende sel skaber
selv pregver og udvad ger aspiranter efter egen annoncering, men at
sel skaberne ogsd garanterer ansatelse, safrenmt uddannel sen gen-
nenf gres, og de fastlagte prever bestas.

Ar bej dsgruppen skal kontakte Mask Air og Conair mfl. sant Dan-
ske piloters Sanmrad for at tilsikre et opleag, der tilgodeser hele
Luft transporti ndustrien.
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Ar bej dsgruppens nedl emmer har vieret fgl gende:

Frode Forsberg SAS

Bo Zel ander Sterling Airways

J. S. Petersen Fl yvevabnet

C.Vase Jensen Landsor gani sationen i Danmark

John G evy Er hver vsfl yvni ngens Sammensl ut ni ng
1b Skj gt h Luftfartsdirektoratet

De enkelte nedl enmer er udpeget af de paged dende sel skaber myv.

Endvi dere har newnets formand Erik Aagaard deltaget i arbejds-
gruppens mgder. Sekretariatsfunktionen har varet varetaget af
nanets sekretar, fuldmegtig Jergen T. Maller.

Udval get vedrgrende etablering af en civil pilotuddannel se har
ved skrivelse af 3. juli 1979 til Uddannel sesnavnet (bilag 1)
annodet nawnet omtil brug for udval gets videre overvejel ser at
fremkormme nmed forslag til en skitse af et uddannel sesforl gb.
Udval get har gnsket, at et sa&dant forslag foreligger inden 1.
okt ober 1979. Man forventer dog ikke et detaljeret forslag, nen
bl ot en skitse, somudval get herefter vil kunne konmentere.

Arbej dsgruppen har afholdt 2 mpder. Bo Zel ander har varet for-
hindret i at deltage i begge m@gder. 1lb Skjeth har veret forhind-

ret i at deltage i gruppens 2. nwde.

Ar bej dsgruppens forsl ag;
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Al m ndel i ge benex kni nger til skitsen.

Ranmerne for det skitserede uddannel sesforl gb udgeres pa& den
ene side af de uddannel sesnessige krav, som er fastsat i
luftfartsdirektoratets bestemmel ser omcivil luftfart for
savidt angar trafikflyveruddannel serne og pd den anden side
af de saxlige personlige og uddannel sesnessi ge krav, som
stilles af SAS og de store chartersel skaber ned hensyn til
antagel se af pilotaspiranter til videre skoling i selskaber-
ne. Der er i beskrivelsen af forlgbet lagt vamt pad at til-
sikre, at dinmmttenderne efter ca. 1 1/2 ars uddannel se vil
va e attraktive for sel skaberne ned hensyn til kvalifikatio-
ner og alder i henseende til pabegyndel se af denne skoli ng.

Skitsen forudsatter, at eleverne gennengar en vis udtagel-
sesprocedure, sombl.a. indeholder en | ghende bedgmel se af
den enkelte el evs uddannel sesnul i gheder under nedvirken af
en udt agel seskonmi ssi on.

Uddannel sesforl ghet er struktureret som en nodul opbygget in-
tegreret praktisk og teoretisk uddannel se, somefter ca. 15
méneders forlgb feorer eleven fremtil erhvervel se af B-cer-
tifikat og instrunentbevis til tonmotoret luftfartgj. Efter
yderligere ca. 3 mneders teoretisk uddannelse (C/ D-teori)
vil eleven vaxe egnet til den forannavnte videre skoling i
et sel skab. Uddannel sens enkelte praktiske og teoretiske
dele forudsates nanere beskrevet i delmal for den sanl ede
uddannel se. For hvert del mdl skal udfasdiges en mél beskri -
vel se, som skal indehol de eksakte prastationskriterier sam
en beskrivel se af, hvordan el everne dokunenterer, at disse
mél er ndet. Skolen skal efter arbejdsgruppens opfattel se
foretage en registrering af den enkelte elevs udvikling i
relation til de nawnte nél beskrivel ser. P& passende tids-
punkter (fase - checks) i uddannel sesforl gbet, skal skolen
og udt agel seskomi ssi onen pa denne baggrund bedgme el evens
fortsatte uddannel sesnuli gheder.

Det forudsasttes, at hel e uddannel sesforl gbet henl sgges til
en og kun en skole. Efter arbejdsgruppens opfattel se bgr ud-
dannel sen forestas af skolen for |uftfartsuddannel serne, nen
det udel ukkes ikke, at skolen kgber uddannel sen et andet

st ed.
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Arbej dsgruppen finder endvidere, at uddannel sesforlgbet til
et vist niveau vil kunne etableres i falesskab ned forsva-
ret.

S lige benexkninger til skitsen.

Ad el evudt agel se (V).

Ar bej dsgruppen foreslar, at der nedsattes en udtagel seskom
m ssion, som skal foretage udtagel sen af el everne pa grund-
lag af ansggning efter annoncering. Konm ssionen vil endvi-
dere fa til opgave sammen ned skolen at fglge el evernes ud-
vikling i relation til uddannel sesnél ene.

Ar bej dsgruppen foresl &r fgl gende adgangsbeti ngel ser:

1. Kundskaber svarende til fol keskol ens udvi dede af gangs-
preve i regning/ matematik, fysik/kem og engelsk, eller
hgj er e undervi sni ng.

2. Fyldt 19 ar ved undervi sni ngens pabegyndel se. Ve ne-
pi igtsforhold skal vare afsluttet.

3. Ansggere skal opfylde luftfartsdirektoratets og sel ska-
bernes krav til en flyvenedicinsk prove.

4. Ansggere skal kunne opfylde kravene i flyvevabnets psyko-
| ogi ske test suppleret ned sel skabernes eventuelle krav.

Ar bej dsgruppen foresl ar fal gende samensag ning af konmi ssio-
nen:

1 nmedl em som reprasentant for sel skaberne
1 - - - - piloterne
1 - - - - undervi sni ngsm ni steriet

Til komm ssionen knyttes medici nsk og psykol ogi sk eksper -
tice.
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Ad undervi sningsafsnit A.Manoeuvering.Solo.

I ndl edende undervi sning, hvor nél sad ni ngen er en af pravning
af elevens nuligheder for at gennenfgre uddannel sen nmed et
tilfredsstillende resultat. Hovedvagten |agges pa praktisk
mangvrering af en flyvemaskine.

Ad fase - check 1.

Ved fase- check forstds en nmeddel el se fra skolen til udta-
gel seskonmmi ssi onen om el evens fortsatte uddannel sesnul i ghe-
der p& baggrund af det hidtidige forlgb, sant skolens og
kommi ssi onens bedgnmel se her af .

Ad undervisningsafsnit B. |nstrunent.

| dette afsnit gennengar eleven en fortsat grundl aggende
praktisk og teoretisk traming i instrunentflyvning med hen-
blik p& udvikling og afprevning af elevens sinultankapacitet
(dvs. evne til at udfere notoriske og intellektuelle prasta-
tioner under pres) .

ad fase - check 2.

Rapportering og bedgmel se, jfr. ovenfor.

ad undervisni ngsafsnit C. Manoeuvering, navigation.

Dette er et forholdsvis langt afsnit, somonfatter luft-
fartsdirektoratets krav til B-certifikat sam visse bundne
opgaver, somhar til formél at kombinere teori og praksis.
Dette afsnit indeholder den fgrste egentlige integrerede
undervi sning, hvor de teoretiske og praktiske delnmél er til-
passet indbyrdes sal edes, at en parallel praktisk forankring
af det teoretisk indlaate stof tilstrabes i videst muligt
onf ang.

Af hensyn til den videre uddannel se skal eleven i |gbet af
dette afsnit endvidere kunne forsynes med A-certifikat.
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Ad afsnit D. Instrument approaches.

Ved instrument approaches forstds traming i instrunmentind-
flyvning og -Ianding.

| dette afsnit gennengar eleven en videregdende instrument-
traming, som sammen med afsnit C vil bibringe eleven kvali -
fikationer svarende til luftfartsdirektoratets krav til
B-certifikat og single-instrumentbevis

Ad fase - check 3.

Rapportering og bedgnmel se, jfr. ovenfor.

Ad undervisningsafsnit E. Manoeuvering. Tw n.

| dette afsnit foretages tilvamning til og mangvrering af
2-notorede fly.

Ad undervi sningsafsnit F. Approaches.

Som afsnit D, men for 2-notorede fly.

Ad undervi sningsafsnit G M ssion.

Rutetraming, hvor eleven afslutter kvalifikationskravene til
B-certifikat og instrunentbevis til 2-nmotorede fly. Arbejds-
gruppen forudsatter, at afsnittet afsluttes ned aflaggel se
af prover hertil i overensstemmelse med |uftfartsdirektora-
tets krav.

Ad fase - check 4.

Rapportering og bedgmel se, jfr. ovenfor.

Ad undervisningsafsnit H CDteori.

Undervi sningsafsnittet et det sidste, somer fales for alle
store selskaber. Afsnittet bygger pd luftfartsdirektoratets
krav vedrgrende teoretisk grunduddannel se af piloter til
tunge, hgjtgaende flernotorede jetfly.
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Ad undervisn ingsaf snit |I. Advanced tw n training.

Dette afsnit indehol der sel skabernes specielle uddannel ses-
progr amrer .

Ar bej dsgruppen forudsadter, at der efter uddannel sens af-
slutning sker en tilbagenelding fra paged dende sel skab til

udt agel seskonm ssi onen.

@vrige forsl ag:

Skol ef | ytyper og sinul atorer.

Arbej dsgruppen forestiller sig, at der somennotoret fly
f.eks. kan anvendes Saab MFI 5 og typesinulator hertil,

sant at der som 2-notoret fly kan anvendes f.eks. Cessna 310
ned di verse ngdvendi gt udstyr, i alt fald en twin af nellem
storrel se (sam simulator hertil).

Ar bej dsgruppen er opner ksom pd, at udstyrsspergsnél et beror
pad vi deregdende overvejelser i samenhang ned undervisnin-
gens namere planl agni ng.

Skol e.

Som nawnt bgr uddannel sen henl smges til skolen for |uft-
fartsuddannel serne. Men det udel ukkes ikke, at skolen kan
etablere sig nmed eller kgbe uddannel sen et andet sted i |an-
det. Skolen bgr vexe beliggende ved en lufthavn nmed betonba-
ner og nmed ngdvendi ge hjelpemidler. Arbejdsgruppen kan pege
pa f.eks. Esbjerg, Tirstrup, Roskilde mfl.

| nstruktarer.

\
Ar bej dsgruppen skgnner, at de forngdne instruktgrer findes
dels i general aviation og dels i sel skaberne sal edes, at
instruktgrer kan knyttes fast til skolen for en passende pe-
riode. SAS har til kendegivet, at vaxe villig til at videre-
uddanne et ngdvendi gt antal instruktarer.
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Af sl uttendeberirPrkni nejer.

Arbejdsgruppen har bl.a. af tidsmessige grunde nmattet udel a-
de mange detaljer i skitsen. Det er imdlertid ikke inde-
hol dt i arbejdsgruppens komm sorium at give et fardigt for-
slag til undervisningsprogram og det er abenbart, at der ud
fra skitsen forestar et arbejde ned opstilling af en detal -
jeret mal beskrivelse for de enkelte undervisningsafsnit, en
detal jeret beskrivel se af undervisni ngsnetoderne sant en
fastsadtel se af undervi sningstiden.

Ar bej dsgruppen, septenber 1979
Sekretari atet
Jorgen T. Maller



Bilag 7. 138

Copenhagen Airport South
MAERSK AIR
Denmark

Phone: 01-5344 44
Telex: 31126 (Admin. & Sales)
31125 (Tech. & Ops.)

Udvalget vedrgrende etablering af
en civil pilotuddannelse
Frederiksholms Kanal 21

1220 Kgbenhavn K.

Att.: Hr. Ernst Goldschmidt

8. februar 1980
QA/ BN LK

Med henvisning til udval gets skrivelse af 31. januar 1980 skal
Maersk Air meddel e, at man er positivt interesseret i at stille
sel skabets pilotinstrukterer til radighed ved en eventuel civil
pi | ot uddannel se. | og med at onfanget af en sadan uddannel se
endnu i kke er klart defineret, finder vi imdlertid ikke, at vi
pd nuver ende tidspunkt kan tage stilling til onfanget af pilot-
i nstruktgrer .

Sel skabet skal i den forbindel se meddel e, at vi ogsd overvejer, hvor
vidt vi skal ga& ind i selve skol evirksomheden, nmen dette vil natur-
ligvis afhange af den struktur, somen civil uddannelse vil fa.

Hvad angar ansattel se af elever, der har gennengdet en civil ud-
dannel se, er det sel skabets opf attel se, at disse elever ikke vil
kunne opnd en fortrinsstilling frenfor andre ansggere med et hgjere
erfaringsniveau, hvorfor Maersk Air heller ikke vil forpligte sig
til fortrinsvis at ansatte sddanne aspiranter.

Med venlig hilsen
M A ERSK AlR

o oo

. Nitschke
Flyvechef



139 Bilag 8.

Q Yo A/S Conair Copenhagen Airport
fOR Consolidated DK-2791 Dragoer
o3 FREMRAGENDE Aircraft Corporation, Ltd. Denmark
Knssm/ Telephone (01) 53 1700
SERVICE Tigr: Conair .
' e conair

A/S Reg. Nr.36.037 OF SCANDINAVIA

Udvalget vedrorende etablering
af en civil pilotuddannelse
Frederiksholms Kanal 21

1220 Kebenhavn K.

Your ref.

Our ref. VM/JG/mc Copenhagen Airport 15.2.1980

Ref.: Deres brev af 31.1.1980.

Conair opererer i gjeblikket fly af en sterrelse der indebaer, at
st yrmanden énas_stkommnderende) M besi dde et erf_arlngsgrundl ag der
ligger betydeligt hgjere end den af udval get angivne uddannel se.

Der indgdr heller ikke i Conair's gjeblikkelige frentidsplaner tan-
ke ommndre flytyper, snarere nodsat.

Pa det grundiag mener vi ikke direkte at kunne anvende el ever der
har gennengaet den nawnte uddannel se.

Flyvetraning- og sammes ved|igehol del se foretages her i |ighed ned
andre sel skaber “af |iniekaptajner og til denne funktion kraves ikke
instruktercertifikat. Men er udstedelse af instruktercertifikat i

denne forbindelse en formel ting har vi naturligvis den ngdvendige
ekspertise og erfaring til radighed indenfor rinmelighedens granser.

Med venlig hilsen
A'S Conair

J. Gregersen
Chef Pilot
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Bilag 9. 140

STERLING AIRWAYS s

Udvalget vedrgrende etable-
ring .af civil pilotuddannelse
Frederiksholms Kanal 21

1220 Kg¢gbenhavn K.

YOUR REF YOUR DATE R REF OUR DATE

OF/BZ/1ih 4. marts 1980

Vedr.: |nstruktarer

Med reference til udval gets henvendel se vedrgrende instruktarer,
kan det anfgres, at man fra STERLING S side pa nuvasende tidspunkt
mener at kunne stille ca. 2-3 instrukterer til radighed. Betaling
af hanger bl.a. af instruktgrernes |gnforhold mv.

Med hensyn til ansadtelse af elever, der har gennengdet uddannel sen,
kan det anfgres, at STERLING er indstillet p& at ansadte disse un-
der forudsaning af, at der er behov for ansattel se, sant at elever-
ne har de for den pagad dende stilling negdvendi ge kvalifikationer.

Med venlig hilsen
STERLI NG Al RWAYS A/'S
FI yveaf del i ngen

o
COPENHAGEN AIRPORT DK-2791 DRAGOER DENMARK HEADOFFICE & TECH DEPT PHONE 01-535353 - TELEX: 31231
¢ OPERATION DEPT PHONE 01-53 1131 - TELEX: 31331
IACA TELEGRAMS STERLINGAIR
SALES DEPT PHONE 01-535353 - TELEX: 31310

REG NO 32530 PASSENGER DEPT PHONE 01-511131 - TELEX: 31223
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Udvalget vedrorende etablering af
en civil pilotuddannelse
Frederiksholms Kanal 21

DK-1220 KOPENHAMN K

Danmark

00/0G/Cw/G 12 MAR 1980

Som svar pa udval gets skrivelse 31 JAN 80 rorande

i nstrukt orsstaben vid den patankta pilotskol an sant
anstallning av el ever som genongatt skolan fér SAS
anfora fol]jande.

I nst rukt orer

Vad gal |l er den bol agsanpassade operationella del en
av_grundut bil dningen (mssion-fasen) ar det enligt
SAS' nening ndédvandigt att instruktérerna har kun-
skap om och erfarenhet av SAS' operationella policy.
SAS ar darfoér berett undersdka mojligheten av att
anvanda ett antal aktiva piloter somi samarbete
ned yrkesinstruktdrer tar hand om denna del.

Det kan dock redan nu sagas att tillgangen pa har-
for |ampad och kvalificerad personal &ar ytterst
begréansad i nom SAS. Dessutom skulle ett stort uttag
av piloter for instruktorsuppgifter menligt ater-
verka pd mdjligheterna att klara den ordinarie

pr odukt i onen.

Akt uel I a instruktorsuppgifter skulle |&npligen delas
mel l an tva personer som vaxlar nellan |injetjanst
och utbildning i syfte att behalla den operationella
er f arenhet en.

Den ekonomni ska fragan som sammanhanger med eventuel | a
instruktdérer ur SAS bor inte ses separat utan tas upp
i sanband ned de 6verl aggni ngar som enligt SAS' upp-
fattning maste &ga rumnellan staten och konsortiet
nar udval gets forslag foreligger.

Under den inledande grundutbil dningen fér certifikat
daremot &ar det knappast ekonomi skt foérsvarbart att
anlita aktiva piloter som instruktorer. Kunskapen om
SAS' operationella policy sakerstalls pad den nivan

| &npl i gen genom til |l &ggsutbildning av skol ans instruk-
torer i netodik, policies mm SAS ar berett ta pa sig
sadan ut bi | dni ng.

elex Postyiro

Ulvsundavigen 193 08 - 780 10 00 sasystem 19140 1338-3

stockholm sassto s
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Anst &l | ni ngsti dpunkt for el everna

SAS ar installt pd en frantida ordning som i nnebar
att pilotaspiranter huvudsakligen rekryteras ned
civilt utbildade flygare under fodruts&dttning att
hel a grundut bi | dni ngen finansieras pa ett satt som
inte innebéar hogre kostnader for SAS per rekryterad
pilot &n fortsatt rekrytering ur flygvapnet.

Enligt SAS' meni .g skall eleverna |iksom dagens

pi lotaspiranter anstéallas forst efter godkéand grund-
ut bi I dni ng och typskol ni ng. SAS onskar vidare som
hittills formulera de krav som skall géalla for att
vinna anstéllning i bol aget samt genonfdra urvals-
prévning pad sitt somhittills skett for sodkande

till SAS.

| fraga omantalet elever somskall tas in &ar SAS
inforstatt med skyldigheten att |ama behovsprog-
noser som underlag for rekrytering till grundut-

bi | dni ngen och ta ansvar for notsvarande anta

el ever. Beroende bl a pd SAS' aktuella rekryterings-
behov och egen utbil dningspl anering kan det dock

bli nodvandigt att |ata elever gora ett uppehél
nmel | an avslutad grundutbildning och fortsatt

aspi rantutbi I dni ng/ anstalIning i SAS.

SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM
Operations Department

EG ol

E G Eriksson
Vice President Operations
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Udvalget vedrdrende etablering
af en civil pilotuddannelse
Frederiksholms Kanal 21
DK-1220 KOPENHAMN K

Danmark
00/0G/Cw/G 21 MAR 1980
Rerererende rill wudval gets skrivel se den 31 JAN 1980

och SAS' svar den 12 MarR 1980 fa&r SAS | ama féljande
fortydligande.

Grunder

SAS anser att en civilt grundutbildad pilot skall ha
genongatt foljande uthildning i stort for att komma i
fraga for anstallning och senare typskol ning vid SAS:

- grunduthildning fér certifikat onfattande godkanda
prov for B-certifikat ned [-bevis pad tvanotorsflyg-
plan sant C/D-teori.

- bol agsanpassad grundutbil dning onfattande operati o-
nell traning pa en advanced twi n.

I nstruktorer

Skulle det inrattas en statlig pilotutbhildning i Dan-
mark som tar pa sig hela grundutbildningen enligt SAS
krav ar bol aget berett att stélla instruktérer till
skol ans forfogande. Som SAS tidigare angivit skulle
ett antal aktiva piloter saledes anvandas for att i
samar bete med yrkesinstruktérer omidanderha den bolags-
speci fi ka grundutbil dni ngen pa toppen av certifikats-
ut bi | dni ngen.

Garanti foér anstéllning av el everna

SAS ar i s& fall ocksd berett att inrikta sin rekryte-
ring pd de elever somtillfredsstallande fullfoljt

hel a grundutbi | dni ngen. SAS kan darvid pata sig att
preci sera sitt rekryteringsbehov ca sex manader fore
grundut bil dningens slut, dvs fére den tidpunkt da
det &ar aktuellt att vélja ut elever for den bolags-
speci fi ka grundutbil dningen. En fdrutsdttning for att

Teleton slegram Telex Postgiro

Ulvsundavigen 193 08 - 78010 60 sasystem 19140 1338-3 y
stockholm sassto s =
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garantera dessa el ever anstéallning &ar dock att de
genongatt en urval sproévning pa satt somhittills skett
for sokande till SAS. Somtidigare framhdllits kan

det beroende pa aktuell utbildningsplanering inom SAS
bli noédvandigt att eleverna gor ett uppehdl | nellan
avsl utad grundutbildning och fortsatt aspirantutbild-
ni ng/ anstal lning i SAS.

SCANDI NAVI AN Al RLI NES SYSTEM
Oper ati ons Depart ment

e

E G Eriksson
Vice President Operations
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UDVALGET VEDRZRENDE ETABLERI NG
AF EN CVIL Pl LOTUDDANNELSE.

Adr.: Frederikshol ns Kanal 21 Den 1. maj 1980
1220 Kabenhavn K
TIf.: 01 - 13 52 82, |okal 4699

Scandi navian Airlines System
U vsundavagen 193

16187 St ockhol m Br omma
Sverige

| skrivelse af 12. marts 1980, ref, 00/0GOCW/G, har sel -
skabet som svar pa udval gets skrivelse af 31. januar 1980
bl .a. vedrgrende spergsnél et omansattel se af el ever, der
har gennengdet den skitserede civile pilotuddannel se, an-
fort, at eleverne fgrst skal kunne ansadtes i selskabet
efter at have gennengdet grunduddannel se og typeskoling.

I skrivelse af 21. marts 1980 har sel skabet uddybet dette,

og udval get har forstdet det sal edes, at selskabet farst

vil garantere en ansattelse af elever, nar de har afsluttet

gr unduddannel sen.

I anl edning heraf finder udval get at matte pege pa, at det

vil blive foreslaet, at uddannel sen betales af staten, og

at luftfartssel skaberne to gange arligt, dels skal neddele
eget behov for uddannel se, dels forudsadtes direkte at ned-
virke ved rekrutteringen. Med baggrund heri er det indstil
I ingen, at forudsa ningen for, at man kan anbefale, at sta-
ten patager sig de betydelige udgifter ved den nye pil otud-

dannel se, ma vare, at |uftfartssel skaberne afgiver tilsagn om
ansatel se af de el ever, der gennenfgrer uddannel sen. Udval -

gets flertal er i dette spergsmil pa linie ned et tilsvarende

nor sk udval gs opfattel se.
P.u.v.
Ernst Gol dschmi dt
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SCINVDOINAVIAN AIRLINVES SESTEN

DENMARK NORWAY SWEDEN

REGION DANMARK

Udvalget vedrgrende etablering
af en civil pilotuddannrlse
Frederiksholms Kanal 21

1220 Kobenhavn K

Deres reference Vor reference Dato
]

00/0SN/BJ 12. juni 1980

Vedr. tilsagn omansatel se af piloter, uddannet pa en
frenmidig civil flyveskole

I brev af OlMAJE0 giver Udval get udtryk for, at de af SAS,
i brev af 12MAR80, uddybet i brev af 21MAE80, afgivne til-
sagn om ansatel se af elever, der gennenfgrer en civil
grunduddannel se, ikke klart tilkendegiver pa hvilket tids-
punkt under uddannel sen et sadant tilsagn afgives, og der-
for vanskeligger udval gets arbejde ned en indstilling til
Under vi sningsministeriet for sd vidt angar financieringen
af pil ot uddannel sen.

| anl edni ng heraf skal SAS frenfgre, at nman allerede ved
opt agel sestidspunktet er beredt pa at fremsatte et tilsagn
om ansa tel se af de el ever, der gennenfgrer uddannel sen un-
der forudsaning af:

- at SAS gennem | gbende opgivel ser af frentidigt pilotbe-
hov, far indflydelse p&d antal elever udtaget til grund-
uddannel se.

- at antagne elever bestar en af SAS godkendt optagel ses-
preve, indehol dende psykol ogi ske, psykonotoriske, nedi-
cinske og kundskabsmessi ge krav.

- at SAS godkender kvaliteten af uddannel sen som kvalifi-
cerende for ansatelse, sant at SAS gives mnulighed for at
f ol ge uddannel sen og frensadte forslag til eandring af ud-
dannel sespl aner.

- at SAS gives adgang til at bedegnme el evernes nuligheder
for at nd de mal, der er sat for uddannel sen, samt at af-
ggre om en elev er uegnet for videre uddannel se.

Postadresse

2770 Kastrup

Kontor Telefon Telex Telegram Postgirokonto

Kobenhavns Lufthavn 509111 22263 SASYSTEM 294
513111
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Det er naturligvis en forudsaning for ansatel se efter
best det uddannel se, at eleven fortsat opfylder de nedi-
cinske krav som SAS matte stille, samt at ansatel sestil-
sagnet ikke gar ud over hvad funtionaloven og gad dende
kol |l ektivaftale nellem pilotorgani sati onerne og SAS matte
sti pul ere.

Dette indebaxer, at SAS er rede til at tage ansvaret for
den videre uddannel se, men at selve ansatel sen forst kan
finde sted efter gennengdet typeskoling.

Af hangi gt af SAS behov kan det blive aktuelt at |ade ele-
verne gegre et ophold inden denne typeuddannel se pabegyn-
des.

El ever, som har gennengdet den statslige uddannel se, vi
dog altid blive prioritetet fagr andre ansggere til SAS,
nar ansadtel se af piloter skal finde sted.

Med venlig hilsen
SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM
Operations Department

s oA, : x
N N/

"E.G. Eriksson

7 Vice President Operations
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FORSVARSMINISTERIET
Slotsholmsgade 10 - 1216 Kebenhavn K
Telefon (01) 11 62 60
Nr.
2.Kt.K.4=3/80/ G
Duto:
08.MAJ1980
Bedes anfort ved henvendelser
Til Udval get vedrgrende etablering af en

civil pilotuddannelse.
Eft.: Forsvarskonmandoen.

Eme: Instrukterer til radighed for en civil pilotuddannel se.

Ref.: Udval gets skrivelse af 31/1 1980.
1. Ved ref. har Udval get vedrerende etablering af en civil pilot-
uddannel se forespurgt, hvorvidt Forsvarsmnisteriet i forbindelse med

etabl ering og gennenfgrelse af en civil pilotuddannel se vil veare ind-
stillet pad at afgive instruktgrer hertil og i bekraftende fald i
hvi | ket onfang.

2. | den anl edni ng neddel es herved, at Forsvarsministeriet vil
vage indforstdet med eventuelt i en periode at stille instruktgrer
til radighed i forbindelse ned ivarksattel sen af en civil pilot-
uddannel se.

Mnisteriet forudsater herved, at onhandl ede uddannel se
etableres pa et kvalitetsmessigt niveau, der tilsikrer luftfarts-
industriens interesse i ansatelse af de fa¥di guddannede piloter.

Forsvaret har lang tids erfaring inden for den elenentee
grunduddannel se af piloter. Da forsvaret séaledes rader over en in-
struktgrstab til dette formal, er det ministeriets opfattelse, at
det fortrinsvis vil vae indenfor dette onrade, der vil kunne ydes
bi stand fra forsvarets side.

3. Forsvarsministeriet vil indl edningsvis i en 2- til 3-érig
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periode kunne stille indtil 5 instruktgrer til radighed for den
el enent s e grunduddannel se af civile piloter.

@kononi ske spegrgsmél i forbindel se med udl an af instruktarer
finder Forsvarsministeriet bgr dregftes naxnere, nar udval gets for-
slag til en civil pilotuddannel se foreligger.
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Beskrivel se af flyvepladser i Danmark, udarbejdet af |uft-
fartsdirektoratet.

1. Billund

Luftrum Lufthavnen deler term nal onrade ned den umi ddel bart
syd for liggende nilitege flyveplads Vandel, nen har selvstan-
dig kontrol zone, der mod syd gramser op til Vandel kontrol zo-
ne.

Navi gati onsudstyr; Lufthavnen har NDB og 2 ILS-anlag.

ATS: Lufthavnen har flyvekontroltjeneste, der er udstyret ned
radar. Visse kontrol funktioner er fales for Billund og Van-
del . Lufthavnen er kommunalt ejet, og flyvekontroltjenesten
udgves af statsansatte flyveledere, hvis Ign betales af |uft-
havnen. Lufthavnen har begranset abningstid.

M1j@: Stgjrapport er udarbejdet for |ufthavnen. | denne rap-
port er blandt andet foretaget stgjberegninger baseret pa et
betydeligt antal operationer, og der m& sl edes fornodes at
vege plads til skol eoperationer, hvis andre uforudsete tra-
fi kkategorier ikke opfylder forventningerne.

Andre forhold: IFR-trafikafvikling pa Billund og Vandel er

i ndbyrdes af hangi g af hinanden. Udflyvning til og fra sydvest
er i et vist onfang afhangig af Esbjerg |ufthavn. Lufthavnen

er onkranset af sveweflyvepl adser, og der er pa dage ned godt
svaveflyvevejr en betydelig svaweflyveaktivitet onkring |uft-
havnen. Lufthavnen er hjensted for flere luftfartsvirksonheder
inden for blandt andet vedligehol del se af materiel.




151

2. Esbjerg
Luftrum Lufthavnen har egen kontrol zone og terninal onr ade.
Navi gati onsudstyr: Lufthavnen har NDB og 2 ILS-anlag.

ATS: Lufthavnen har begramset &bingstid og er kun bemandet ned
én flyveleder pr. vagt. Flyvekontroltjenesten udgves af stats-
ansatte flyvel edere, hvis 1¢n betales af |ufthavnen. Vasent-
ligt udvidet aktivitet vil krawe udvidel se af staben. Lufthav-
nen har ingen radar, nen har planer om at anskaffe en sadan.

M 13é: Lufthavnen har varet genstand for i alt tre stédjrap-
porter, hvoraf den sidste var under udarbejdelse i sommeren
1979. Der er taget héjde for en vis skol ef | yvning pa pl adsen,
men det skannede operationstal er p.t. ikke kendt af ATS.
Lufthavnen ligger relativt ta pa Esbjerg by.

Andre forhold: | relativt noderat afstand fra |ufthavnen er
bel i ggende to VOR-stationer. Lufthavnen har i nordost og syd-
ost som naboer | ufthavnene Billund, Vandel og Skrydstrup. |
nordvest og sydvest er beliggende neget aktive nmilitege dvel-
sesonr &der, hvortil der er megen mlita trafik. Lufthavnen
kan séal edes betegnes som indeklent, og der er en afhangi ghed i
forhold til de tre andre lufthavne i onradet.
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3. Kgbenhavn/Roskilde

Luftrum Lufthavnen ligger luftrunsnmessigt inden for Kaeben-
havns termninal ontades |aterale gramser. Lufthavnen er klem
inde nellemVarl gse og Kastrup og ogsa ind under det til tra-
fikafvikling pd Kastrup anvendte luftrum Trafikafviklingen er
sél edes ikke selvstandig, nmen er et samspil ned de to gvrige

| ufthavne. Med det nuvaxende niveau af IFR- skoleflyvning er
der konstateret ikke ubetydelige |uftrunsprobl ener, som néske
til en vis grad skyldes en unaturlig sammentrangen af IFR-sko-
leflyvning pd grund af en route- afgifter.

Navi gati onsudstyr: Lufthavnen har NDB, ILS og VDF. Lufthavnen
har ikke "selvstandig" radighed over VOR, da de onkring luft-
havnen |iggende VOR-stationer blandt andet ogsd indgar i tra-
fikafviklingen onkring Kastrup og Vexl gse.

ars: Lufthavnen er &ben for beflyvning op til ca. 18 tiner i
dagnet. Lufthavnen har tarnkontroltjeneste, nmen ikke selvstan-
dig indflyvningskontroltjeneste, da denne normalt er forudsat
udfert fra kontrolcentralen i Kastrup. Somtidligere nant har
lufthavnen p.t. en ikke ubetydelig skol eflyvning, nen denne
giver nu anledning til luftrunsproblenmer. | takt ned en sti-
gende "rejsetrafik" md der forudses en lignende udvikling, som
er iagttaget pd andre lufthavne, hvor den stigende rejsetrafik
fortramger skol eflyvningen. Ovennawnte bemeskninger kan i hgj
grad overfegres til ogsd at gadde for Vel gse, dog md bemes kes,
at en gget trafik pd Vaelgse vil fa& nere mexkbare konsekvenser
for Kastrup, isa ved |landing nod vest.

Mlja: | mljeggodkendel sen er der taget hgjde for skoleflyv-
ni ngsaktivitet, der dog ved stigende operationstal forudsates
at udgere en stadig mindre del af den totale trafik.

Andre forhold: | lufthavnens nahed er beliggende flere andre
lufthavne, nen trafikafviklingen er konpliceret og en udvidet
skol ef | yvni ngsaktivitet nellem disse |lufthavne ma skennes at

ville afgive ikke ubetydelige problener.



153

4. (Odense/ Bel dri nge

Luftrum Lufthavnen har en egen kontrol zone og term nal onr ade.

Navi gati onsudstyr: Lufthavnen har NDB, VOR, DME, |LS og VDF.
P.t. er der ét ILS-anlag i drift, og der er planlagt endnu et
ILS~-anlag.

aTs: Lufthavnen har begramset abningstid og begramset ATS-be-
mandi ng. Lufthavnen har ingen radar, og der er ikke planer om
en sadan.

M1j@: Den nuvagende mljggodkendel se taler udtrykkeligt om
at serier af skoleflyvning ikke md finde sted. Det nmé& antages,
at en flyveskole pa lufthavnen vil krawe en helt ny niljggod-
kendel se.

Andre forhold: Selv om lufthavnen ligger "midt" i |andet, né
lufthavnen alligevel betragtes somrelativt isoleret i forhold

til andre statslufthavne, nen vel egnet som udgangspunkt for
navi gati onstrani ng.
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5. Ranne
Luftrum 1ngen benmer kni nger.

Navi gati onsudstyr: Lufthavnen har NDB, VOR, |ILS og VDF. P.t.
er der ét ILS-anleqg i drift, og der er planlagt endnu et ILS-

anl ag.

ATS: Lufthavnen har en begramnset &bningstid og er kun bemandet
ned én flyveleder pr. vagt. Vasentligt udvidet aktivitet vil

krave udvi del se af staben. Lufthavnen har ingen radar, og da |uft-
havnen er beliggende i svensk FIR ydes dele af ATS-tjenesten

fra Mal mb.

Ml ja: I lufthavnens nyligt udarbejdede stgjrapport er der ikke
taget hgjde for permanent skol eaktivitet.

Andre forhold: Lufthavnen ligger isoleret og ned lang flyvetid
(over abent hav) til anden dansk |ufthavn.
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6. St auni ng

Luftrum Lufthavnen har en "Trafik |Informationszone". Lufthav-
nen ligger i nadheden af de mlitae skydeterraner ved Rorris
Sgnder | and, og dette forhold har indflydel se pa de procedurer,
der er etableret for IFR-beflyvning og begramser nulighederne
for at andre disse.

Navi gati oneudstyr: Lufthavnen har NDB og VDF, somdog p.t.
i kke m& bruges.

ATS: Lufthavnen har AFIs-tjeneste ned begramset abningstid.

M1 j@: Lufthavnen er beliggende ud til Ringkgbing Fjord og i
et af de tyndest befol kede onra&der i Danmark. S& vidt vides,
er der ikke udarbejdet stgjrapport for |ufthavnen.

Andre forhold: Lufthavnen ligger som allerede navnt i na¥heden
af Borris S¢nderland, hvil ket begranser mulighederne for,
hvi | ke procedurer og hjad penidler der kan etableres til luft-

havnen. Yderligere er der nilitee trafik i onradet, blandt
andet til de syd for lufthavnen beliggende nilitage gvel ses-
onr ader .
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7. Sgnder borg

Luftrum Lufthavnen har en "Trafik Informationszone". Luftrum
nmet er i syd begramset af den dansk/tyske gramse og i nord af
Skrydstrup termnal onrdde og et nilitat gvel sesonrade.

Navigationsh jad pem dl er : Lufthavnen har TTB

ATs: Lufthavnen har AFIS-tjeneste med begramset &bningstid.
Luf t havnen har ingen radar.

M1j@: Stgjrapport udarbejdet i 1974. | denne er i 1985 for-
udset 40.000 skol ef | yvni ngsoper ati oner.

Andre forhold: IFR-beflyvning af bane 14 kan kun foregd ved
anvendel se af Skrydstrup terninal ontade, og ifal ge gad dende
aftaler har trafik pd Skrydstrup 1. prioritet til det paged-
dende luftrum
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8. Thisted
Luftrum Lufthavnen har en "Trafik |nformationszone".

Navi gati onsudstyr: Lufthavnen har ¥pB, |ILS og VDF, der dog
p.t. ikke bruges. Der er p.t. kun ét ILS-anlzg.

aTs: Lufthavnen har AFIs-tieneste ned begramset abningstid.
Luft havnen har ingen radar. P& grund af |uftrunsproblemer i
forhold til Al borg, nar denne |ufthavn bruger bane 09, er der
en vis afhangighed i brugen af luftrumnellemde to |ufthavne,
nmen den skannes ikke at pavirke Thisteds kvalifikationer i ne-
gativ retning.

Miljé: Stpjrapport udarbejdet i 1972. |fgl ge denne stj6jrapport
er der indregnet ca. 25.000 skoleflyvningsoperationer pr. ar,
fordelt med 90% i dagtimerne og 10% i nattinerne.

Andre forhold: Der er en del sasonbestent flyveaktivitet i
onradet til og fra skydeonradet ved Tranum
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9. Tirstrup
Luftrum Lufthavnen har egen kontrol zone og term nal onrade.
Navi gati onsudstyr: Lufthavnen har npB, DME (TACAN) og |ILS.

P.t. er der ét 1ILs-anleg i drift, og der er planlagt endnu et
ILS-anlg.

ATS: ATS-tjenesten varetages af flyvevabnet, der vides derfor
i kke noget konkret om tjenestens kapacitet. Lufthavnen har
p.t. et mindre radaranl s, og det nmd forudses, at en beslut-
ning omoprettel se af en flyveskole pad lufthavnen vil freme
en beslutning om at etablere en TMA-radar pd |ufthavnen.

Miljd: | den netop udarbejdede stdjrapport for |ufthavnen er
der bl andt andet taget héjde for overflytning af den militere
flyveskole fra AVNG til |ufthavnen, sanmt ogsd den nilitaze

transportenhed. Der synes saledes at veze plads til en civil
flyveskol e, hvis ikke de andre nuligheder udnyttes.

Andre forhold: Lufthavnen md betragtes som |iggende relativt

isoleret i forhold til andre lufthavne, somkunne inddrages i
skol ef | yvni ng, nen vel egnet som udgangspunkt for navigations-
traming.
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10. Al borg
Luftrum Lufthavnen har egen kontrol zone og term nal onrade.

Navi gati onsudstyr; Lufthavnen har NDD, vor/DME, |LS og VDF.
P.t. er der ét ILS-anl®g i drift, og der er planlagt endnu et

ILS-anlxg.

ATs: Lufthavnen er ATS-nessigt bemandet 24 tiner i dagnet.
Luf t havnen har radar nmed PAR-kapacitet, og nyt, noderne TMA-
radaranl ag ned dat abehandl i ngskapacitet er indkebt til nonte-
ring i nye bygningsfaciliteter.

Miljd: Stdjrapport er udarbejdet for |ufthavnen, nen det vides
i kke i hvor héj grad en flyveskole vil krawe udarbejdel se af
en ny stgjrapport.

Andre forhold: Lufthavnen nmd betragtes som beliggende i den
med hensyn til civil trafik nmere tyndt trafikerede del af |an-
det. Lufthavnen er et godt udgangspunkt for navigationstrae
ning. Orkring lufthavnen er i noderat afstand beliggende tre
private |ufthavne, hvoraf to er eller vil blive udstyret ned
ILS (Thisted og Skive), nens den tredje (Sindal) har VDF og
forventes udstyret ned NDB.
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| beskrivel serne er anvendt fglgende forkortel ser og begre-
ber .

AFIS—-tjeneste
En tjeneste, der har til formdl at yde flyvepl adsinformations-
tjeneste for flyvepladstrafik.

ATS

Fl yvekontroltjeneste

En tjeneste, der har til opgave
1) at forebygge
a) samenstgd nmellem |uftfartgjer,
b) sanmenstgd pa nangvreonr adet nellem luftfartejer og hin-
dri nger,
2) at fremme og regulere lufttrafik.

Kontrol zone
Et kontrolleret luftrum der strakker sig opefter fra jordens
eller vandets overflade til en nexnere angivet g@vre granse.

Ter mi nal onr &de
Et kontrol onrade, somnormalt oprettes, hvor ATS-ruter | gber
sammen i naxrheden af en eller flere stagrre flyvepl adser.

Trafik Informationszone (T1Z)
Et luftrum der stakker sig opefter fra jordens eller vandets
overflade til en nanmere angivet gvre granse.




161

Regeringens proposition
1980/81:6

om utbildning av piloter fir den civila luftfarten in. m.

beslutad den 26 juni 1980.

Regeringen foreslér riksdagen att antaga det forsag som har upptagits i
bifogade utdrag av regeringsprotokoll.

P& regeringens vignar

THORBJORN FALLDIN
ULF ADELSOHN

Propositionens huvudsakliga innehall

| propositionen foreslas att en civil pilotutbildning inréttas. Avsikten med
den nya utbildningen & att flygvapnet skall f& behala sina piloter samtidigt
som frémst SAS behov av svenska piloter tillgodoses. Kostnaden for att
utbilda en Viggenpilot uppgdr till ca4 milj. kr. exklusive kapitalkostnaderna.
En pilot som utbildas civilt enligt de krav som SAS stéller berdknas kosta
totalt hogst 0.5 milj. kr. Forslaget innebér siledes en avsevéard besparing for
flygvapnet.

Huvuddelen av den civila pilotutbildningen kommer att lokaliseras till
Ljungbyhed. Harigenom uppnas den hilligaste och effektivaste 1dsningen
sdvil for den civila utbildningen som fér samhéllet som helhet. En
lokalisering till Ljungbyhed ger ocksa tillfredsstéllande utvecklingsméjlighe-
ter utan onddiga bindningar for framtiden.

En del av den besparing som flygvapnet gér genom tillkomsten av en civil
pilotutbildning bor anvéandas for att finansiera verksamheten. Mot den
bakgrunden & det naturligt att chefen for flygvapnet blir huvudman for den
grundldggande delen av utbildningen. SAS & for sin del berett att svara for
den bolagsanpassade delen av utbildningen. En organisationskommitté
tillsétts med uppgift att svara for den nérmare planléggningen av utbildning-
en.

Utbildningen bor paborjas snarast mgjligt.

1 Riksdagen 1930,'d. 1 saml. ,\\r 6

Bilag 16.

Prop. 1980/81:6



