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Forord.

Far dsel ssi kker hedskonmi ssi onen er nedsat ved justits-
m nisterens skrivelse af 18. maj 1966 ned henblik pd at over-
veje og frenkomme med forslag til foranstaltninger nmed hen-
blik pd at forbedre fardsel ssikkerheden pa vejene. Konmis-
sionen har tidligere afgivet |o betankninger nmed sadanne for-
sl ag, senest betamkning nr. 689/1973 om periodi sk syn af
not or kgr et gj er .
Faz dsel ssi kker hedskonmi ssi onen har nu fgl gende sanmen-
s& ning:
For mand: Fhv. fol ketingsnedl em GQustav Hol mberg, Venstre.
Nest f or mand: Kontorchef Hans Christian Abildtrup, justitsmini-
steriet .
Medl emmer : Fol keti ngsnedl em G to Mgrch, Socialdemokratiet.
Fol ket i ngsnedl em Svend Erik Hovmand, Venstre.
Fol ket i ngsnedl em Mogens Voi gt, Frenskridtspartiet.
Konmmunal di r ekt ar Per Gudne, Radikale Venstre.
Fhv. fol ketingsnmedl em Ej vind Juul - Madsen,
Konservative Fol keparti .
Fol ket i ngsnedl em Christian Christensen, Kristelig
Fol keparti .
Fol ketingsnedl em Lilli Gyl denkil de, Socialistisk
Fol keparti .
Fagf or eni ngsformand Jgrgen Madsen, Dannarks konmu-
ni stiske Parti .
Fhv. fol ketingsmedl em Ib Larsen, Centrundenokraterne
G vilingenigr Poul Sulkjar, Venstresocialisterne.

Landi nspekt gr Mobgens Chr. Hol st, Retsforbundet.
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Vejdirektgr Per MIner, Mnisteriet for offentlige
arbej der, Vejdirektoratet.
Vicerigspolitichef Bent Schliter, Rigspolitichefen.
Politinester Johannes Feil berg Jargensen, Forenin-
gen af politimestre i Danmark.
Politiinspektgr Johannes Helnuth Hasselriis,
Politidirektgren i Kebenhavn.
Bi | i nspekt gr Fol mer Kristiansen, Foreningen af
justitsministeriets bilinspektgrer i Danmark.
Di rekt gr Ebbe Segrensen, Radet for stegrre Ferdsels-
si kker hed.
Karel eger Erling Hansen, Dansk Kgrel a er- Union.
Direktgr Viggo Laxkes, Forenede Danske Mbtorejere.
Trafi kpl anl agger Jorn Christensen, Landsforeningen
Tryg Trafik.
Politiassistent Qunner Kl ovborg Christiansen,
Dansk Politiforbund.
Stud . mag. sci ent.soc. Jens Ngrgaard, Dansk Cykli st
For bund .

Sekretariat: Kontorchef Hans Christian Abildtrup, justitsmni-
steriet (Leder) .
Byret sdommer Peter Lilholt, justitsmnisteriet.
Gvilingenigr Qtto Schigtz, vejdirektoratet.

Ful dneggtig Seren Mal Ling-O sen, justitsministeriet.

| behandlingen af spergsnélet om kereuddannel sen har end-
videre politiingeni gr Peder Krgigaard, justitsmnisteriet,

sanmt daverende fuldnegtig i justitsministeriet Segren Juul deltaget
Kegbenhavn i februar 1980.
Qustav Hol nberg

/ H C Abildtrup



1. | NDLEDNI NG

1.1. Al mi ndel i ge benss kni nger.

I det almindelige arbejde ned forbedring af fardsels-
si kker heden vedr grende notorkgrsel rubriceres de forskellige
foranstaltninger traditionelt i 3 hovedgrupper beroende p3,

omde prinmeet retter sig nod:

a. Karet gj et og dets sikkerhedsudstyr.
b. Vej en og dens onmgivel ser,

c. Far er en.

Kendet egnende for de initiativer, der er taget gennem de
senere ar, er, at de i hovedsagen har vazet rettet nod de ferste
2 grupper.

Fer dsel ssi kker hedskomi ssi onen har p& denne baggrund fundet
det naturligt at overveje, omder somet led i det generelle
f o dsel ssi kker hedsnessi ge arbejde bestar et behov for andring
af de foranstaltninger, der specielt retter sig mod fareren af
not or kgr et gj er.

Tages der ved vurderingen af, ned hvil ken vagt de forskel-
lige foranstaltninger skal prioriteres, udgangspunkt i konkrete
uhel dsanal yser, tyder danske og udenl andske undersggel ser pa,
at nmenneskelige fejl er en meget vasentlig ul ykkesarsag i tra-
fikken.

Der kan i denne forbindelse f.eks. henvises til den i ferd-
sel ssi kker hedskomni ssi onens betamkning nr. |o (Betankning 689/
1973) om periodi sk syn af notorkgretgjer nawnte "Fyns-under-
sggel se", hvor resultatet af en undersggel se af 42 uheld var,
at ul ykkesfaktorerne fordelte sig med 75% trafikantfaktorer,
17% vej - og onr adef akt orer og 8% kar et gj sfaktorer, (jfr. be-

tankni ngen side 27). Uanset de tilgangelige uhel dsanal yser er
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behadtet ned en ikke ringe usikkerhedsmargen, giver de tilstrak-
keligt grundlag for at fastsld, at en virkelig markant forbed-
ring af fardsel ssikkerheden vil kunne ske gennem en nedbringel se
af antallet af fejl begéet af fgreren i trafikken - og det fore-
kommer pd forhand nazliggende, at denne faktor vil kunne for-

m ndskes gennem foranstal tninger, der bredt kan samenfattes

under begrebet uddannel se.

1.2 Generelt om behovet for andring af kgreuddannel sen.

Hovedf ormél et med en andring af kgreuddannel sen md som
na/nt i ferste rakke vare en nedbringel se af antallet af nenne-
skelige fejl i trafikken og derned en forbedring af fardsels-
si kker heden.

Selv om mél sat ningen for sd vidt er enkel og selvfalgelig,
er det nere vanskeligt at vurdere, om- og i hvilken grad -
dette mél vil kunne realiseres gennem andring i kereuddannel -
serne.

Den vanskel i ghed, der er ved at vurdere effekten af en be-
stenmt kgreuddannel se, kan endog rejse det spgrgsmil, om det over-
hovedet nytter at ofre ggede kradter pd en forbedret uddannel se,
eller omdet i virkeligheden er pad egen hand i trafikken, 1l=zre-
pengene skal betal es.

Overvejel ser af denne art stgder imdlertid allerede an pa
den helt fundamentale indstilling og vel generelt accepterede
ideologi i et sanfund som det danske, at en uddannel se og en
stadi g udbygning og forbedring af denne er en vasentlig forud-
saning for udvikling og fremskridt pa nasten alle |ivsonrader.

Hertil kommer, at behovet for - og ngdvendi gheden af - en
kgr euddannel se skal vurderes pad den dystre baggrund, ul ykkes-

statisti kken danner, og der er i denne forbindelse blevet peget
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pa, at onkostningerne ved en forbedret kgreuddannel se al ene i
gkononi sk henseende vil kunne dakkes ind gennem selv en beske-
den nedgang i ul ykkestallet.

Der er i de senere & i Danmark og ise pa internationalt
plan foretaget onfattende undersggel ser af uddannel sesprobl e-
nmati kken vedrgrende notorfgrere. D sse undersggel ser peger
entydigt pd, at en forbedret uddannelse vil vere et af de vasent-
ligste mdler til forbedring af faxdsel ssikkerheden.

Der kan i denne forbindelse serligt frenmhawes rapporten
"Young driver accidents", der blev udarbejdet af en interna-
tional forskergruppe under CECD i 1975. Rapporten beskafti ger
sig primegt med det forhold, at unge notorkgrere er markant
overreprasenterede | alle |andenes ul ykkesstati stikker.

Dette forhold antages at bero pa en rakke forskellige fak-
torer, men saxligt kan frenmhawes den nangl ende kgretrani ng.

Neg nere under sggel ser i rapporten tyder saledes pd, at evnen
til at klare vanskelige feardselssituationer i hgjere grad beror
pa den pagad dendes traming end pad den fysiske alder.

Endvi dere forklares afvigende kgrsel sadfaed hos unge i
hol dni nger til kgrslen, der ikke i sanme grad som hos adre har-
nonerer med gnsket om sikker og hensynsfuld optragen i tra-
fikken.

Rapportens anbefaling om forbedret kereuddannel se er fulgt
op af CECD i rapporten "Driver Instruction" fra 1976, der inde-
hol der en lang rakke anbefalinger til forbedringer i de natio-
nal e uddannel ser.

Endel i g kan det specielt navnes, at en arbejdsgruppe under
Nor di sk Trafi ksi kker hedsrad har overvejet spgrgsnélet om ud-
dannel se af notorcykel fgrere. Arbejdsgruppens resultater er
fremagt i rapport nr. 19 i Nordisk Trafiksikkerhedsrads rap-

portserie, "Uddannel se af notorcykel fgrere".
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Sammenf att ende synes de foreliggende forskingsresultater
klart at vise, at det gennem en forbedret kgreuddannel se med
andr ede undervi sningsnetoder og et andret indhold af under-
visningen er muligt at bibringe nye aspiranter bedre kgarefar-
di gheder end i dag, hvorved den overreprasentation, nye notor-
forere igvrigt uanset alder - som fglge af utilstrakkelig tree
ning - har i ulykkesstatistikken, vil kunne m ndskes. En for-
bedret kgreuddannel se forventes endvidere at have en |angtids-
effekt ned hensyn til fgrerens adfeed i trafikken.

Resul taterne tyder endvidere pa, at der vil kunne opnds
gode resultater ved under uddannel sen at sgge udviklet en noti-
veret fardsel ssikkerhedsnessi g hol dning hos el everne, der harno-

nerer nmed gnsket om sikre og hensynsful de notorkarere.

1. 3. Speci elt om behovet for en ny kgreuddannel se i Danmark.

De gad dende regler for erhvervel se af kagrekort er beskre-
vet nedenfor, jfr. kapitel 2. Gundtenmerne i den nuverende kore-
uddannel ses opbygni ng om indhold har bestdet uforandret, siden
uddannel sen bl ev opbygget i 1950’ erne.

Det er ikke overraskende, at ca. 20 ars erfaringer ned en
kar euddannel se, der i denne periode ikke i princippet har under-
géet sterre forandringer, nm& have affgdt forskellige forslag om
andri nger.

Et centralt punkt for kritikken er det forhold, at prgven
til erhvervel se af kgrekort i for hgj grad synes at nornere ind-
hol det af uddannel sen, hvilket fornemmes saxligt uheldigt, néar
preverne har det begransede onfang og indhold, tilfeaddet er.

Under vi sni ngen er saledes mange steder snawert baseret pa
at bringe aspiranterne i stand til netop at honorere de krav,
der stilles ved praverne.

P4 lokalt plan har flere kerelaere eller sammenslutninger
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af korelarere gjort forseg nmed nye undervisningsforner og mnere
avancer ede undervisningsmdler i erkendelse af, at det eksiste-
rende undervisni ngssystem er behadtet med en rakke svagheder.

Erhvervel se af kgrekort betyder inmdlertid for nange nenne-
sker en ikke ubetydelig gkonom sk bel astning, hvilket medvir-
ker til en begramsning af mange initiativer pa lokalt plan, idet
et stort antal aspiranter af gkonom ske grunde - nen formentlig
ogsd af rent uniddel bare bekvenmeligheds- og tidshensyn - vil
vad ge en uddannel se, der entydigt er tilrettelagt ned henblik
pad netop de krav, der stilles ved prgven.

Kritikken af det gad dende undervisni ngssystem er rettet
bade nod den praktiske og den teoretiske del.

Vedr gr ende den praktiske uddannel se er det bl.a. blevet
fremhavet, at en del af denne bgr foregd pa |ukkede gvel sespl ad-
ser, hvor den grundl sggende mangvretraming vil kunne gives pa
bedre og nmere betryggende nmade.

Vedr grende den teoretiske uddannel se er denne i dag - hvis
el even overhovedet fgl ger denne del af undervisningen - koncen-
treret onkring en indlaing af de gad dende faxdsel sregler.

Selv om der er bred enighed om at en vis grad af lov-
kundskab er ngdvendig, né& det p& den anden side ogsd erkendes,
at et ureflekteret kendskab til faxdsel sreglerne hverken er
gnskelig eller tilstrakkelig, nen at der tillige nmd krawes en
forstdelse for disse reglers faxdselssikkerhedsmessige betyd-
ni ng.

Kritikken af uddannel sen er ogsa rettet nod den adskil -
lelse af teori og praksis, der er et resultat af det nuvarende
system og som nedfgrer, at mange har vanskelighed ved at over-
fore den teoretiske viden til en praktisk samrenhang i trafik-
ken.

Det nm& sél edes fornodes, at de amdrede mél ned uddannel sen
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kun fuldt ud vil kunne realiseres ved en saraordning af den
teoretiske og praktiske del, bl.a. séledes at den tillate
viden om trafikkens faremonmenter og nuligheden for at forudse
og undgd disse farer integreres og gves i en praktisk sanmmen-
hang .

Det er en naliggende antagel se, at en dyberegdende amdring
af uddannel sens indhold nmd affgde et behov for andring af den
or gani sati onsstruktur, hvorunder uddannel sen fungerer.

Mal et nmd her vage skabel sen af en struktur, der bedst
muligt sikrer, at de krav, der stilles til uddannel sens ind-
hol d, faktisk opfyl des.

Dette mal kan tamkes realiseret pd flere mader.

Hvis det nuveende system ned en afsluttende pregve i prin-
ci ppet opretholdes, mé denne pregve tilrettel sgges, sa& det bedst
mul i gt kan konstateres, om aspiranten har gennengdet en uddan-
nel se efter de skitserede retningslinier.

Det er dog tvivlsont, omdet alene gennem en prgve er nuligt
at etablere en tilstrakkelig styring af uddannel sen og kontrol
ned dennes kvalitet.

Det ma i denne forbindel se ogsd tages i betragtning, at en
ny uddannel se utvivlsont vil stille steorre krav til den enkelte
| axers kvalifikationer og undervisningsudstyr. Kravene til den
kar epr ovesagkyndi ge vil i denne forbindelse stige tilsvarende.

Behovet for amdring af uddannel sesstrukturen skyldes ogs4,
at der gennem de senere ar er etableret kgreuddannelse i et
andet regi end hos de private korelaxere. Der kan i den for-
bi ndel se nswnes speci al ar bej der skol ernes uddannel se i kearsel
ned store kgretgjer og raotorredskaber.

Der er herved opstéet et behev for at sgge disse nye under-
vi sni ngssystener indpasset i den almndelige kgreuddannel ses-

struktur pad en rinelig og hensigtsnmessi g made.
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2. DEN GAEDENDE K@ZREUDDANNEL SESCRDNI NG

2.1.1. Ved erhvervelse af farerret.

a. Mtorkgretgjer.

Efter fardselslovens 8§ 2, nr. 13, inddel es notorkgretgjer
i bil og motorcykel. Ifglge fardsel slovens § 56, stk. 1, né
not orkgretgj kun fegres af en person, der har erhvervet kgrekort

Korekort kan ifelge § 56, stk. 2, kun udstedes til per-
soner, der foruden at vare psykisk og fysisk farlige og som
hovedregel fyldt 18 &ar, ved én pregve godtger at vese i Dbe-
siddel se af tilstrakkelig kerefardighed og forngdent kendskab
til koretgjet og dets behandling sam fa¥dsel sl ovgivni ngens
best emrel ser.

Safrem ansggeren ikke tidligere har haft kerekort til
notorkgretgj af samme art, skal han forinden prgven have taget
undervisning i kearefardighed hos en godkendt karel axer.

Karekort kan nagtes den, der er afhangig af brug af
euforiserende stoffer eller andre bevidst hedspdvirkende stoffer
eller ikke er amruelig. Spergsmilet herom kan forlanges ind-
bragt for donstolene efter reglerne i straffelovens § 78,
stk. 3.

Justitsministeren fastsater bestenmel ser om kgreuddan-
nel sen og betingelserne for at f& udstedt korekort, herunder
om kgreprgven sam om kgrekortets udseende og indhold og om
gebyret for preven og kerekortet.

Best enmel serne om prgven myv. findes i bekendtgarel se

nr. 144 af 15. april 1977, betankni ngens bilag 3.

b. Traktorer og notorredskab.

Ifglge feardselslovens § 62 nd traktor og notorredskab

kun feres af personer, der har erhvervet kgrekort til bil
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eller sagligt kerekort til traktor (notorredskab). Dette gad -
der dog ikke for kgrsel pad vejonrader, der er begramset pa
betryggende néde ved afspaaring eller afmeekning, eller for
korsel ned notorredskab, der er bestent til at fegres af en
gdende. Sadan kgrsel kan foretages af personer, der er fyldt
16 ar.

Det fglger af 8§ 62, stk. 3, at der ikke stilles krav om
forudgdende undervi sning hos godkendt kgrelaer, hvis man
ansgger om kgrekort til traktor eller notorredskab og ikke

har haft kerekort hertil tidligere.

2+ 1+ 2. Ved generhvervel se og ever, tuel bevarel se af fgrerret.

a. Fortabel se af fogrerret.

Forerretten kan nistes som fgl ge af, at

1. forerretten frakendes ved dom |jfr. fardselslovens

kapi tel 18.

2. fornyel se af kgrekort nemtes, fordi den pagad dende ikke
| angere opfylder betingelserne, jfr. fardselslovens § 59,

stk. 3.

3. politiet tager kgrekortet tilbage i medfer af fea¥dsels-
lovens § 60, fordi indehaverer, ikke |angere opfylder be-
tingel serne for at fa& kerekort enten pd grund af mang-

I ende helbred eller aaruelighed eller p& grund af mang-

| ande kor ef ag di ghed.

Det kan endvidere ggres til er. betingelse for at bevare

farerretten, at indehaveren af kgrekortet underkaster sig en
orienterende fogrerprove, jfr. fardselslovens 8§ 59, stk. 3, og

kar ekort bekendt gor el sen, kapitel 8.
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2.2. Kar et gj skat egori erne.

| karekortbekendtgerel sens 8 9 er de koretgjskategorier,
hvortil der kan erhverves kgrekort, angivet. Som navnt ovenfor
er det en betingelse for at erhverve kgrekort til en af kate-
gorierne, at aspiranten forinden har taget kgreundervisning, sa
fremt han ikke tidligere har haft kgrekort til et notorkeretgj
inden for den pagad dende notorkgr et gj skat egori .
8 9 opregner, hvilke kgretgjskategorier indehaveren af et

givet kegrekort ma fare:

Kat egori A

1. Motorcykel.
2.  Mdtorcykel ned sidevogn.

3.  Trehjulet notorcykel.

Karekort til motorcykel, til motorcykel ned sidevogn
sant til bil giver tillige ret til at fegre trehjulet motor-
cykel .

Kat egori B.

Personbil med hgjst 8 siddepladser foruden fgrerens plads
og lasthil, i begge tilfedde med en tilladt totalvegt til og
med 3.500 kg (almindelig bil).

Kgrekort til almindelig bil giver tillige ret til at

fare

a) almindelig bil med tilkoblet pdhangs- eller sate-
vogn eller pahangsredskab ned tilladt totalvemgt pa

i kke over 750 Kkg.

b) alnindelig bil ned tilkoblet pdhangskeretgj med til-
ladt total vemyt p& over 750 kg, safrent vogntogets
sam ede stgrste tilladte totalvagt ikke overstiger

3.500 Kkg.
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c) trehjulet motorcykel, sam

d) traktor og notorredskab.

Kat egori C.

Lastbil ned stgrst tilladt totalvagt over 3.500 kg
(stor lasthil).

Kgrekort til stor lastbil giver tillige ret til at fare

a) stor lastbil med tilkoblet pahangskgretgj med till adt

total vagt pa ikke over 750 kg,

b) alle kgretgjer, som ma fgres af personer nmed kerekort
til almndelig bil (kategori B) eller til stor person-

bil (kategori D), sant

c) bl okvogn (motordrevet).

Kat egori D.

Personbil med over 8 siddepladser foruden fgrerens plads
( stor personbil) .
Kgrekort til stor personbil giver tillige ret til at

fare

a) stor personbil med tilkoblet pahangskgretgj nmed til-

| adt total vegt pad ikke over 750 kg, sant

b) alle kgretgjer, som mi fgres af personer ned kgre-
kort til almndelig bil (kategori B) eller til stor

lasthbil (kategori C).

Kat egori E.

Pdhangskgretgj ned stgrst tilladt totalvagt over 750 kg
(stor pahengskeretej) i forbindelse nmed bil af kategori B, C
og D, som aspiranten i forvejen har ret til at fare.

Kerekort til bil med stort pahangskgretgj giver tillige

ret til at fgre bil ned til koblet blokvogn.
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Kor et gj skat egori erne stemmer overens ned de kgretgjs-
kategorier, der er angivet i den internationale feardselskon-
vention af 19. septenber 1949, Annex 9 og lo, jfr. |ovbekendt-
gorelse nr. 7 af 2. nmarts 1956 i Lovtidende C.

For traktor og notorredskab er der ikke angivet nogen

kat egori i nddel i ng.

2. 3. Kor euddannel sens i ndhol d.

For dsel sl ovens § 56, stk. 2, pkt. 3, sater som betin-
gel se for udstedel se af kgrekort, at ansggeren ved en prgve godt-
gor at vae i besiddelse af tilstrakkelig kerefardighed og for-
ngdent kendskab til koretgjet og dets behandling sant fardsels-
regl erne.

Mal et rr.ed kereuddannel sen er derfor at give den et sadant
i ndhol d, at aspiranten erhverver den forngdne kgrefardi ghed og
det forngdne kendskab til keretgjet og fardselslovgivningen.
Far dsel sl oven indehol der ikke praeise angivel ser af, hvorledes
ker euddannel sen bgr tilrettel agges, for at den skal kunne opfylde
dette mal. Uddannel sen skal for aspiranter til kgrekort til
bil eller notorcykel, der ikke tidligere har haft kerekort
til bil eller notorcykel, ifaglge fardsel slovens § 56, stk. 4,
onfatte undervisning i karefardi ghed hos en godkendt korel axer,
nmen bortset fra denne bestemmel se giver fardselsloven og kore-
kortbekendtgegrel sen - ned en enkelt, mindre betydningsfuld und-
tagelse - ikke direkte retningslinier for kegreuddannel sens ind-
hold. Der er ikke givet retningslinier for den teoretiske ud-
dannel se, og bestemmel serne om gvel seskgrsel i fa¥dselslovens
§ 64 er nere af teknisk karakter end retningslinier for opgvel se

i karef s di ghed.
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Far dsel sl ovens § 64 bestemmer, at kgrel areren ved under -
visning i kegrsel i bil skal sidde ved siden af el even, og at
korel axeren anses som fgrer af vognen, at kgreleseren har an-
svaret for, at gvel seskgrsel nmed notorcykel md antages at kunne
ske uden fare for den gvrige fardsel, at @vel seskarsel ikke ma
finde sted tidligere end 3 mdneder fgr det tidspunkt, hvor eleven
efter sin alder kan fa& kearekort (i tilfedde af frakendel se
af farerretten ligeledes 3 mdneder feor frakendel sestidens udl gb),
og at gvel seskarsel pad motorvej kun kan ske nmed el ever, der gen-
nem forudgdende uddannel se har opndet en sadan keref e di ghed, at
gvel seskgrsel kan ske uden fare for fardsel ssikkerheden og uden
ungdi gt at sinke fadslens afvikling. | stk. 5 benyndiges justits-
mnisteren til at fastsadte salige bestemmel ser vedrgrende gvel -

seskaor sel .

Neg nere regler om gvel seskgrsel er fastsat i karekortbe-
kendt gor el sens § 8.

@vel seskarsel ma efter § 8, stk. 3, ikke foretages pa be-
fardede veje, far eleven har opndet en sadan kerefa di ghed, at
kegrslen ikke er til fare for fardsel ssikkerheden og ikke ungdi gt
si nker fardslens afvikling.

Kar ekor t bekendt gar el sens § 8 indehol der en enkelt bestem
mel se om undervi sni ngens indhold, idet undervisningen skal om
fatte savel bykersel som | andevejskersel i og uden for |ygte-

t andi ngstiden, og det er en betingelse for at kunne afl agge
prove, at kgrelareren skriftligt bekradter, at aspiranten har
nodt aget undervisning i disse former for karsel.

| korekortbekendt gorel sens kapitel 11 er der fastsat reg-
ler for de kgretgjer, der anvendes til gvel seskgrsel.

Ker euddannel sens indhold kan herefter angives séal edes,
at den skal onfatte den i fadsel slovens § 56, stk. 4, bestente

ogvel seskgrsel og den i karekortbekendtgorel sens § 8 bestente



18

by- og landkgrsel og i @vrigt bibringe aspiranten den viden og
kunnen, som krawes for at bestd den eller de fgrerprgver, hvortil
provekravene ned hjemel i fardselslovens § 56, stk. 2, pkt. 3 er
fastsat. Bortset fra kravet i fardselslovens 8§ 56, stk. 4, og
kor ekort bekendt garel sens 8§ 8, er det overladt til den enkelte
aspirant at afgere, under hvilke fornmer han vil erhverve sig de

ngdvendi ge kundskaber.

De enkelte kareprgver:

| korekortbekendtgerel sens § |o fastsadtes det, at prgven
bestar af en teoretisk overhgring og en praktisk pregve, og at
den teoretiske prove skal aflagges farst.

Kravene til de teoretiske og praktiske prgver er fastsat

for hver karetgjskategori for sig.

1. Den teoretiske progve.

Best ermel ser om de teoritiske pregver findes i kerekort-
bekendt gegrel sens 8§ 17-20 (bil), § 27 (motorcykel), og § 29
(bil ned total vegt over 3.500 kg og personbil ned over 8 sidde-
pl adser foruden fgrerens plads), 8§ 31 (bil med pahamgsvogn),
og § 33 (traktor) .

Alle prgverne har som udgangspunkt den teoretiske over-
hgring til kerekort til bil (8 17-20). Under denne skal aspi-
ranten dokumentere, at han har et sadant kendskab til karetgjet
og dets betjening, at han kan konstatere opstéaede mangler af be-
tydning for sikkerheden, og at han kan fere det uden fare for
f & dsel ssi kkerheden. Der skal dokunenteres elenentat kendskab
til, hvorledes fejl ved styretgjet kan konstateres, kendskab
til, hvorledes det konstateres, om bremserne er i forskrifts-
messi g stand, kendskab til faxdsel slovens regler om bel ysning,

til karetekni k under kgrsel i nerke, sant kendskab til, hvilke
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Iygter og reflekser, der er pad vedkonmende keretgjsart, kend-
skab til faren for kulilteforgiftning og kendskab til, at ungdig
stgj skal undgas ved rigtig betjening og vedligehol del se af
kegretgjet. Han skal endvidere overhgres i fardselslovens fard-
sel sregler, for sd vidt de har betydning for faringen af det
koretgj, hvortil pregven afleagges, til fardselslovens regler om
forerens ansvar og pligter, herunder bestenmrel serne om spiritus-
og prom ||l ekagrsel sant sygdom mv. og til politiets fardsels-
regulering og evrige fardsel sregul erende foranstaltninger. Under
overhgringen i betjening og fardselsregler skal aspiranten vise
kendskab til farenuligheder og kereteknik i sarlige situationer,
f.eks. kersel i stark blast, regn, tage, sne og islag sanmt
el enentat kendskab til afvergeteknik i Kkritiske situationer.
| de spergsmal om fardsel sl ovgi vni ngen, som der eventuelt ikke
er mulighed for at prgve under den praktiske pregve pa det pa-
gad dende sted, f.eks. lysregulering, skal der foretages en ind-
gadende over heri ng.

Til de teoretiske progver til kegrekort til de andre kare-
toj skategorier krewes der saligt kendskab til tekniske enkelt-
heder, hvorved kersel med og vedligehol del se af den pagad dende

kategori adskiller denne fra fardsel ned al m ndelig notorvogn.

2. De praktiske prgver.

Best ermel serne om praktiske prgver findes i kgrekortbe-
kendt gerel sens 88 21-26 (bil), § 28 (notorcykel), § 3o (bil
ned totalvegt over 3.500 kg og bil nmed over 8 siddepl adser
foruden fgrerens plads), & 32 (bil med pahamgsvogn) og § 34
(traktor).

Li gesom for de teoretiske pregvers vedkommende er kravene
til den praktiske prgve til almndelig bil (8 21-26) grund-

betingel serne for at kunne bestd de gvrige prover.
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For den praktiske prove til bil gadder bl.a. falgende:

aspiranten skal overholde fardsel sreglerne, indpasse

sig i fexdslen og afpasse sin kegrsel i forhold til den
ovrige ferdsel og vej-, vejr- og |ysforhol dene, indtage
ber edskabsstilling, nar fa¥dselssituationen rumer en vis

faremul i ghed, udvise forngden hensyntagen til andre vej -
farende og ikke ungdigt hindre den gvrige fa¥dsel, udvise
forngden ro og reaktionsevne, betjene vognens betjenings-
apparater rigtigt og med forngden gvel se, og under kgrslen
veee praget af ro og ondegmme, herunder tilstrakkelig forud-
seenhed i trafikken,

aspiranten skal indtage en hensigtsnessig kerestilling
og iagttage de forngdne sikkerhedsforanstaltninger, inden
kersl en pabegyndes,

aspiranten skal p& lidet befardede gader og veje fore-
tage mangvreprgver, sasom vending, brenmsning, igangsa ning
og opbrensning pd had dende vej, parkering ved kantsten sant
vendi nger, hvori indgar bakning,

aspiranten skal kgre i bytrafik i nornmalt ferdsels-
tenpo, p& mindre befardede steder, i livligere faxdsel, og
pd mere fri bane, og under kgrslen foretage svingninger ud
fra og ind i stakt befardede gader og snalle sidegader,
og under kgrslen betjene vognens signal apparater og g@vrige
udstyr,

aspi ranten skal som hovedregel ogsa kegre i |andevejs-
trafik i det for vedkommende vej normnal e fardsel stenpo,
dels pa nmindre veje, dels pad stegrre veje, og sa vidt mligt
ogsd pa& hovedveje. Karslen skal gennenfgres ad veje, der
frenmbyder passende fardsel snessige vanskel i gheder og over

en passende |ang strakning,
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aspiranten skal foretage overhaling, hvor denne nangvre

efter forholdene er rinelig.

De praktiske prover til de gvrige kgrekortkategorier inde-
hol der samme el ementer som prgven til almindelig notorvogn, nmen
foreskriver desuden, at aspiranten skal mangvrere det pdaga dende
koretgj under forhold, somi selig grad viser aspirantens evne
til at fegre det pdged dende kgretgj i situationer, hvor karsels-
mangvrene krawver speciel kunnen i forhold til kersel ned al m nde-
lig bil.

Efter bestemmel serne, der gakcier for den praktiske prgve,
stilles der ikke krav om at der foretages en afprgvning af
aspirantens evne til at klare kritiske situationer, f.eks.

kat ast r of eopbremsni ng og undvi genangvr e.
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3. OVERVEJELSER OM ARDREDE K@REUDDANNELSESFORMER PA INTER-
NATI ONALT PLAN.

Adskil lige trafikforskningscentrer i Europa og USA har i
de senere &r varet starkt optaget af problenerne onkring en for-
bedring af notorfgreruddannel sen. Som eksenpel pa institutio-
ner, der |gbende gennenfgrer undersggel ser og eksperinmenter kan
navnes det engel ske "Transport and Road Research Laboratory",
det franske "L'Organisne National de Sécurité Routiére", visse
psykol ogi ske afdelinger ved "Technischer Uberwachungs-Verein"

i Vesttyskland, og i USA bl.a. "Human Resources Research QO gani-
sation".

Som led i OECD s trafikforskni ngsprogram har en inter-
nationalt sammensat forskergruppe nmed dansk og i@vrigt nordisk
del tagel se i 1976 udgivet en rapport "Driver instruction”, der
bl .a. indeholder en oversigt over den hidtil indvundne viden
og erfaring om forbedrede uddannel sessystener sant en rakke
anbefal i nger ned anvisning pa, hvorledes denne viden allerede
nu kan udnyttes i praksis.

Det fremgar af OECD-rapporten, at selv om det internatio-
nal e arbejde foregar pd nmange forskellige niveauer og mange
forskellige steder uden egentlig koordinering, sa er der alli-
gevel neget stor overensstemmel se nellem de enkelte gruppers
og institutioners opfattel se af mangl erne ved de nuvar ende ud-
dannelsessystemer 0g af, hvorledes forbedringer kan opnds bade
ned hensyn til uddannel sens indhold og form hjadpemdler og
nmet oder. Denne ensartethed i opfattelse kan kort sammenfattes

i fol gende:

Antall et af fardselsulykker er salig stort blandt begyn-
der-trafi kanter eller de endnu uerfarne notorfegrere. Da nenne-

skelige arsager eller fejl spiller en afgegrende rolle ved ster-
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steparten af ul ykkerne, er det naxliggende at sgge ul ykkes-
tal |l ene nedbragt gennem en forbedret uddannel se.

For bedringerne nmd bestd i, at man som hidtil nok skal
fremhave fardselslovens idealforestillinger om hvordan tra-
fikken burde vage, hvad der er tilladt, pabudt og forbudt gen-
nem teoretisk indlaing af feardselsreglerne og praktisk gvelse
i deres overhol del se, nen der md desuden |agges betydelig
sterre vagt pa at gere de kommende notorfgrere fortrolige ned
trafikkens realiteter gennem udnytt else af den allerede eksiste-
rende viden om ulykkernes arsager og onstandi gheder. El everne
ma have kendskab til risikonmomenterne ved de fardselssituatio-

ner eller mangvrer, der hyppigt me(iferer ul ykker.

De md have gvelse i at forudse faren gennem kritisk iagt-
tagel se og vurdering af trafikken, og de nd |lae de nest hen-
si gt smessi ge af var gereaktioner i de forskellige faresituatio-
ner.

Der kan endvi dere opnas forbedringer ved i hgjere grad
at tilgodese paslagogi ske principper, der er anerkendt og an-
vendt pa andre uddannel sesonrader. Der ma sal edes sikres en for
alle parter klar sammenhamg nell em kgreuddannel se og kareprgve.
Til orientering for bade larer, elev og eksanminator ma fore-
ligge et undervisningsprogram ned preezis og konkret angivelse
af de enkelte |ektioners indhold og form3il, deres plads i ud-
dannel sesforl gbet og deres forbindel se m ed kgreprgvens krav.
Der bor etableres et snidigt samarbejde nellem | aere og eksa-
mi natorer, saledes at uddannel se og preve | gbende kan til passes
hi nanden og fungere som gensidig kontrol pa hensigtsmessi ghed
og effektivitet.

Bade den praktiske og teoretiske indlaing nd i hgjere grad
vezge el evcentreret, dvs. tilpasses elevens forudsa ni nger og

behov, og sigte nod en hurtig selvstandi ggorel se af el even, frenfor



24

den hidtil overvejende |laercentrerede, autoritaxe form der
ofte passiviserer eleven, giver forstaelsesproblener og til-
skynder til ren udenadsl| a en.

Til stogtte for de forskellige dele eller sider af uddan-
nel sen ma tilsvarende forskellige hjadpenmidlier vage til radig-
hed. Til teoriundervisningen bgr paslagogi sk vel konponer et
anskuel sesmateriale vare for handen (film dias-serier, nodel-

ler, plancher mv.) og til den praktiske kgretraning bl.a. s&

l'ige gvel sespl adser med forngdent udstyr.

Endelig ma sikres sterst nulig sammenhang nellem den teo-
retiske og den praktiske undervisning, saledes at beslagtede
emer behandl es nogenlunde santidig i begge undervisningsdele.
(F.eks. md teoristof om vigepligtsregler og risikonmonenter ved
krydsni ngsmangvrer behandl es santidig nmed evel seskgrsel i vej-

kryds) .

De ovenfor nawnte retningslinier for en forbedret keoreud-
dannel se har allerede i en arrakke varet praktiseret i et eks-
peri ment erende saraarbejde nellem kgrel axere, bilinspektarer,
prgvesagkyndi ge, padagoger og fardsel spsykol oger i den euro-
pa@ ske forening "lInternationale Arbeitsgeneinschaft fir die
Auf baunet hode zur Verkehrsbil dung". Foreningen har hjensted i
Zurich og tilslutning isa fra Vesttyskland, Schweiz, @trig og
enkel te gsteuropa ske | ande. Den har gennem &rene udgivet ad-
skillige publikationer af alnen feardsel spadagogi sk art og bl andt
disse en ret udferlig skitse ned lektioner til et fuldstandigt
kgr eskol eprogram for sdvel den teoretiske som den praktiske

under vi sni ng, .
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4. FERDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS OVERVEJELSER VEDRZRENDE
K@REUDDANNEL SEN.

4.1. Kegreuddannel sen - Fornmél og indhold.

4.1.1. Fornél.
Et flertal i konm ssionen finder, at kgreuddannel sens

formadl ber veze:

at give eleverne forstaelse for de farer og vanskeligheder,
de som notorfgrere stilles over for i trafikken, sant give
dem viden om de ferdselsregler og andre |ovbestemel ser, der

har betydning i denne forbindelse,

at give eleverne et sadant kendskab til keretgjet og dets
betjening, at de kan konstatere opstdede mangler af betydning

for sikkerheden,

at give eleverne fardighed i at bedeme trafikken kritisk

og feore kgretgjet uden fare for sig selv og andre,

at bidrage til, at eleverne bliver hensynsful de og ansvars-

bevi dste notorf arere,

at give eleverne viden omog forstaelse for de svage trafi-

kanters situation, selig i forholdet til den bilende trafik.

Det md i den forbindelse tages i betragtning, at der er
tre grundl sggende faktorer af betydning for notorfgrerens

trafikal e adfard:
opl evel sen (perceptionen) af trafikale situationer,
kar ef ag di gheder og

trafikal e hol dni nger.

M ndretal l ets opfattel se er gengivet i afsnit 5.
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Alle disse faktorer har indflydelse pa notorfarerens evne
til at udvise korrekt trafikal adfasd.

Traditionelt har uddannel sen lagt sterst vegt pa tekniske
faxdigheder og i mindre grad pa trafikale hol dninger. Hol dnin-
ger kan forstas som prinet folelsesorienteret nod bestente
genstande, individer eller situationer. D sse er ofte afgerende
for adfarden overfor andre trafikanter og i konkrete trafikale
si tuati oner.

Uddannel sen bgr derfor i stor udstrakning indlaxe hold-
ninger, der er i overensstemrel se ned kgreuddannel sens fornéls-
beskrivel se.

For at sikre opfyldelse af disse formal, ber eleverne bi-
bringes sociale trafikale holdninger. Dette bgr ske gennem

f ol gende onr ader :

Si kkerhed: El everne skal bibringes hol dninger, der er i
overensstemel se ned gnsket om mindst nulig risiko for sig

selv og andre (defensiv fardselstaktik og risikoleae).

Hensynt agen: El everne skal bibringes hol dninger, der er i
overensstenmel se med gnsket om stgrst mulig hensyntagen til
andre trafikanter, specielt de svage (nenneskelighed, for-

st &el se, hensyntagen, | ovl ydi ghed).

MIjg: El everne skal bibringes hol dninger, der viser for-
stael se for onverdenens problener i forbindelse nmed motor-
keorsel (tryghed, boniljgkvalitet, luftforurening, stej).
Mot or kgrsel griber afgerende ind i hverdagen og det fysiske
mljg, og eleverne ber bibringes forstdelse for dette ned
henblik p& udvikling af deres evne til at regulere deres

kgrsel i positiv mljgmessig retning.
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Kgr euddannel sen kan opdeles i fglgende 4 hovedonr ader:
1) Teoretisk undervisning i |ovkundskab og risikolae,
2) Prakti sk undervisning i grundlaggend= beherskel se af

koretgjet pd |ukket gvel sespl ads,

3) Praktisk undervisning i sikker og hensynsfuld kersel pa
al m ndelig vej under overholdelse af fardselsreglerne,

suppl eret ned

4) @vel ser pa kgretekniske anlag, jfr. afsnit 4.4.

Ved undervisningens tilrettelasggel se bgr det teoretiske
stof i sterst mulig udstrakning kedes sanmen ned de praktiske
gvel ser, saledes at eleverne nogenlunde santidigt bliver pre
senteret for de same fardsel sproblemer set fra den teoretiske
og fra den praktiske side.

Kgr euddannel sen har i sagens natur traditionelt haft sit
tyngdepunkt i opgvel sen af praktiske faerdigheder. Det mi der-
for anses for nest hensigtsmessigt at |ade den praktiske under-
visnings forlgb veme bestemmende for, hvordan den teoretiske
undervisning tilrettel agges. Dette medfgrer en andret dispone-
ring af teoristoffet i forhold til tidligere.

Den praktiske undervisning ber begynde p& en |ukket gvel-
sespl ads, hvor eleven uden at skulle beskaftige sig med fard-
selsregler eller andre trafikanters tilstedevaarelse kan indgve
en grundl aggende beherskel se af kogretgjet. Den tilsvarende
teoriundervisning bgr derfor onfatte |ovstof vedrgrende kare-
togjets indretning og udstyr og vedregrende fgreren sant dertil
knyttede emmer i risikolare.

Omkring dette tidspunkt, hvor eleven skal fortsate den

praktiske undervisning i kersel pa almndelig vej suppleret af
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ovel serne pa karetekni ske anl ey, ber der gives teoriundervis-
ning i fardselsregler og risikolae svarende til den rakke-

fol ge, hvori nangvrerne indgves.

4.1.2. Den teoretiske uddannel se.

Den teoretiske undervisning bgr endvidere onfatte

f ol gende emer:

4.1.2.1. A nment om karetgjet.

Nedvendi gheden af at have et vist kendskab til
koret gjets tekniske indretning for at kunne behandl e det rig-
tigt og skansont og derved opnd sterre koregl adle og bedre
gkonomi .
Fax dsel sl ovens bestenmel ser om fgrerens og ejerens ansvar
for, at kgretgjet er i lovlig stand.
De hyppi gst forekonmende nmangler ved koretgjernes vedlige-

hol del se og di sses sammenhang ned fadsel sul ykkerne.

4.1.2.2. Kendskab til det forte kgretgj.

Kortfattet, popula frenstilling af, hvorledes notoren
startes, og kgretgjet sadtes i gang og brenses. |sa frenhaves
samspill et i funktionerne ved speeder, kobling, gear og brenser,
og grunden til, at kegretgjet er udstyret ned flere gear, for-
kl ares.

Gennengang af det |ovpligtige udstyr og kravene til dettes
tilstand og vedligehol del se, isa styretgj (herunder hjulind-
stilling, hjullejer, fjedre og stgddapere), dak, brenser,
lygter og refleks, signal- og tegngivningsapparater, udstyr til
sikring af udsynet, udstgdningsanlag og sikkerhedssel er. Under
gennengangen forklares de al mindeligste, umniddelbare tegn pa

fejl eller mangler ved udstyret og disses indvirkning pad kere-
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si kkerheden, s& vidt nmuligt i forbindelse nmed denonstrationer
pa et koretgj.

Best emmel serne om keretgjets betjening for at undgd unedig
stgj eller rggudvikling, om belasning, om brug af sikkerheds-
seler og i den forbindel se vejledning om bgrns sikre anbrin-

gelse i kgretgjet.

4.1. 2.3. Kendskab til forhold vedrgrende fareren.

Kortfattet, populax fremstilling af begrebet reaktions'
tid og af de psykol ogi ske funktioner, der udfoldes i reaktions-
tiden: opnexksomheds-indstilling, opfattelse, bedgmel se,
beslutning og ivarksatel se af handling.

|seg fremhawves opfattel sens og adferdens afhangi ghed af
forerens personlige holdning til fardslen (interesser, gnsker,
behov), fererens viden om fadsel (kendskab til faxdselsregler,
risi konomenter, ulykkesarsager) og fererens fardigheder (erfa-
ring og kerselsrutine) . Den salige indflydelse, somspiritus,
medicin og lign. sant sygdom overanstrengel se og mangel pa
sgvn har pd opfattelsen og adfaden ned santidig gennengang af

f or dsel sl ovens bestemel ser herom

For dsel sl ovens bestemmel ser om kgreprgve og kgrekort, om

forsikringspligt og om straf og freikendelse af fagrerretten.

h.1.2.h. Owerdenskundskab.

Omwerdenskundskab vedrgrer de forhold i den trafikale
onverden, som udger en skjult, nulig eller &benbar fare, og
som fgreren m& vide noget om og have fagdighed i at opfatte og

bedgmme korrekt for at kunne reagere hensigtsnmessigt.
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Der undervises i fglgende del emmer:

Tr af i kant kundskab (bedgmmel se af andre trafikanter).

Ngdvendi gheden af at tage hensyn til nedtrafikanternes
forudsat ninger for at fardes sikkert i trafikken og til den al-
mi ndel i ge nenneskelige tilbgjelighed til at misforstda og fejle
trods bedre viden og alig vilje.

Faz dsel sl ovens grundregel om at optrasle hensynsful dt og
udvi se agt pagi venhed.

De saglige risikonmomenter, der er knyttet til trafikanternes
al der, opmer ksomhedsgrad og hensigt og mnuligheden for at forudse
andre trafikanters adfesd ved at hadte sig ved de nawnte 3 kende-
tegn. Der ber i denne forbindelse undervises i de salige farer,
der gor sig gaddende for begrns og andre svage trafikanters fas-
den i trafikken, og de nuligheder notorfgrerne har for at und-

gd eller begramnse disse farer.

Kgr et gj skundskab (bedgmmel se af andre kgretgjer).

Forstdel se for karetgjernes forskellige mangvredygtighed
og fererens begramsede orienteringsvilkar (f.eks. blinde vinkler
el ler nedsat hgrel se).

De saxlige risikonomenter, som under forskellige forhold
er knyttet til keretgjernes fartegenskaber, brenseegenskaber,
styreegenskaber, alder og vedligehol del sesgrad sant oriente-
ringsvil karene.

Mul i gheden for at forudse andre kgretgjers bevagel se eller
mangvrering ved at hafte sig ved de nawnte kendetegn og derpa
bringe sig selv i en hensigtsnessig position.

Sagligt mad undervisningen indgive de vordende bilister
kendskab til og forstdelse for de farer, der bestar for de

to-hjul ede trafikantgrupper.
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Vej kundskab (bedgmmel se af vej for hol dene).

Kort frenhavel se af de teknisk og gkonom sk betingede
gramser for, hvor sikker en vej kan bygges, eller hvor sikkert
et vejsystem kan pl anl agges. lovrigt vil méden, hvorpa tra-
fikanterne benytter vejen, vere afgerende for fardsel ssikker-
heden. Vejens udforming tilskynder ofte til en bestent ad-
ford, der indebaxer en risiko for en selv eller andre.

De seaxlige risikonomenter, der er knyttet til vejens
kl asse (notorvej, |egegade), vejens ongivelser (by, |and),
vej ens udstyr (fortov, midterrabat, bely,ning), vejens forlgb
(bakker, sving) og vejens brug (salige trafikarter).

Mul i gheden for at planlsgge en hensigtsmessig rute og
for at forudse andre trafikanters adfsed eller egne og andres
mangvr evanskel i gheder bestente steder ved at hafte sig ved de

navnte kendetegn.

Ti dkundskab (bedgmel se af tidspunkt).

Papegni ng af de regel nessige arlige sasonsvingninger i
ul ykkestal | ene og fordelingen af ulykker efter dagslys og
mor ke, arbejdstid og fritid nv.
De salige risikonmomenter, der er knyttet til de forskel-
lige arstider, ugedage og klokkeslet, ofte tillige betinget
af lokale forhold eller begramset til bestente |okale onrader.
Miul i gheden for at tradfe sarlige sikkerhedsforanstalt-
ni nger (f.eks. under hensyn til vejr og fe@re), vage hensigts-
nmessig rute eller kgretidspunkt sant igvrigt at forudse andre
trafi kanters vanskeligheder og adfeed ved at overveje de nawnte

3 forhold i tidkundskab.

4.1.2.5. Kendskab til fardsel sdynam k.

Far dsel sdynam k vedrgrer de forhold, der direkte
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har at gere nmed bevagel se, - trafikkens mest frenherskende
kendet egn. For at kunne beherske kgretgjet under bevagel se
mi fereren have kendskab til og ferdighed i at respektere de
fysisk og psykol ogi sk betingede naturlove, der gedder for
kar ehasti ghed og styring.

Endvi dere md fe@reren have kendskab til og feaadighed
i at bedemme de risikononenter, der opstar, nar flere kare-
togjer eller trafikanter bevager sig mellem hinanden, og i den
forbindel se vege fortrolig ned fardselslovens bestemmel ser om
de forskellige mangvrer.

Der undervises i fglgende del emmer:

Bevagel seskundskab.

Popul s frenstilling af begrebet friktion og de fysiske
forhold, der betinger kogretgjets frendrift, opbrenmsning og
retningsstabilitet. Begransningen i udnyttelsen af friktions-
kradterne og sammenhamgen nellem vej banens beskaffenhed (faret
og friktionskraftens stgrrelse.

De nante fysiske forholds betydning for sikker afpasning
af hastigheden og udfgrelse af afvargemangvrer.

Kortfattet, populex fremstilling af de psykol ogi ske for-
hold (synsindtryk, hgrelse, |igevegtsfornemelse), der spiller
en rolle for opfattelsen af egen hastighed og bevagel sesret-
ni ng.

Forhol d, der bevirker fejlbedgmel se af hasti gheden
(de ydre ongivel sers karakter, tilvanning eller fartblindhed)
sanmt forhold, der bevirker uhensigtsnessig styring (samspil-

let mellem synsretning og bevagel sesretning).
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Trafikeringskundskab.

Ved behandlingen af hver enkelt mangvre i wundervisningen

skal tilstrabes en samet frenstilling af:
a) uhel dshyppi ghed (f.eks. efter Danmarks Statistik),
b) gad dende fardsel sregler (efter fadselsloven) sant vej-

af mer kning (tavler, signaler, striber), der har forbin-

del se hermed, og
c) mul ige risikomomenter (bl.a. under henvisning til tid-
ligere gennengdet stof).

Af hensyn til de santidige praktiske gvelser i kgrsel pa
al mndelig vej vil det vaae mest hensigtsmessigt at fglge neden-

st dende disposition:

1) Generelle | ovbestemmel ser.

Far dsel sl ovens regler om Anvi sni nger for faxrdslen,
signaler og tegn, Ilygtefgring, udrykningskgrsel, forpligtelser

ved fardsel suheld og beskadi gelse af feardselstavler.

2) Eneul ykker.

Eneul ykkernes hgje andel af santlige ulykker, navnlig
bl andt unge notorfgrere.

Sammenhang nmed mangel ful dt kendskab til bevagel sesl ovene
og til forhold vedrgrende fgreren (isa spiritus).

Fax dsel sl ovens bestemmel ser om anvendel se af vejens for-

skel lige baner, placering pa vejen og hastighed.

3) For bi kgr sel (af hol dende eile:r stdende).

For bi kgr sel s-ul ykkerne er forholdsvis fa, men ofte med
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al vorlige konsekvenser. Til denne gruppe medregnes pakarsel
af fodgengere, tradt ud bag hol dende kgretgj.

Seglig risiko for begrn og adre.

Fea dsel sl ovens regler om kersel ved busstoppested (sko-
| ebus) mv., forbikersel ved fodgangerfelt og om vognbaneskift

(i forbindelse nmed forbikagrsel).

4) Made.

Mgdeul ykkernes andel af santlige ulykker og de na nere
kendte onstandi gheder.

De saalige risikonmomenter knyttet til mgrke og til kar-
sel i vejsving og over bakketoppe p& smalle veje.

Far dsel sl ovens regler om mgde, herunder forpligtelser

over for mgde med gaende.

5) Over haling.

Selv om overhal i ngsul ykkerne udger en neget beskeden del
af sanmtlige ulykker, begr deres ofte voldsomme onfang pa& grund
af hastigheden fremhaves og genhenmgds grundi gt. Sammenhang
med fejlagtigt fart- og afstandsbedgmmel se, mangel ful dt kend-
skab til den ngdvendi ge overhalingsl amgde sant mangl ende op-
meg ksomhed nod vejens forl gb, nedsat oversigt nwv. sanmt saa -
lig hensynsfuldhed overfor svage trafikanter.

Fax dsel sl ovens regler om overhaling.

6) Hgj r esvi ng.

Hgj r esvi ngsul ykkerne er forholdsvis fa, nen gar hardt
ud over fodgamgere pa vej over den kgrebane, der svinges ind
pd, sam de |igeudkgrende cyklister og isax knallertkgrere,
der kommer bagfra.

Ri si konobnmenterne knyttet til fegrerens darlige oriente-

ri ngsforhold skrat bagud (spejlenes blinde vinkler), mangel -
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fuld bedommel se af medtrafikanter og af 2-hjulede koretgjers
hasti ghed.

Fax dsel sl ovens regler o ni hgjresving.

7) Krydsning ( ligeudkgrsel i vejkryds).

Krydsni ngsul ykkerne er en klart dom nerende ul ykkestype.
Li geudkgrsel i kryds synes desuden at volde stigende vanskelig-
hed med notorfgrerens stigende alder.

Ri si komomenterne er knyttet til fejlagtig bedemmel se af
vej krydsenes forskellige farlighed, for hgj hastighed under
fremkgrslen, saledes at standsel angden er for |ang, mangelfuld
orientering og bedgmmel se af medtrafi kanter, kgretgjer og
di sses fart.

Faa dsel sl ovens regler om vigepligt og om forpligtelser

over for gaende i vejkryds.

8) Venstresving.

Venstresvingsul ykkernes hgje andel af santlige ulykker
og desuden stigende andel ned notorfgrerens stigende al der.
Ri si komomenterne er neat beslagtet med de under krydsning
nante. Desuden kan fremhaves fejlagtig bedommel se af mod-
kgrendes fart og afstand. Vanskelighed med at opfatte mndre
i gj nefal dende trafikanter i vejbilledet (fodgamgere og 2-hju-
| ede), manglende opmex ksomhed nod blinde vinkler skrat bagud
til venstre sant mangl ende kritisk holdning til eventuel |lys-
regul ering.
Faa dsel sl ovens regler om svingning, vigepligt ved venstre

sving samt forpligtelser over for gdende ved svingning.

9) Fl et ni ng.

U ykker ved flettemangvrer pa almindelig vej og ved ind-
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og udkgrsel p& motorvej, sd snart statistiske opgerel ser fore-
l'igger, ned santidig opregning af aktuelle risikomnmenter.
Faz dsel sl ovens regler om vognbaneskift og fletning sant

de sa@lige regler omkgrsel pa notorvej og motortrafikvej.

| 0) Fol ge-med mangvrer (kegrsel foran eller efter hinanden

eller ved siden af hinanden).

Fol ge-med ul ykker onfatter ulykker dels under karsel
foran eller efter andre og dels under kgrsel ved siden af
andre, der pludselig foretager uforsigtige mangvrer, f.eks.
svingning. Selv om der her ganske overvejende er tale om
sagesl gst inplicerede notorfegrere, sa er det sanl ede antal
af disse ulykker forholdsvis hgjt og kan derfor alene af
denne grund ikke |ades ude af betragtning.

Ri si konomenterne er temelig varierede, alt efter nod-
partens adfad. Inmdlertid kan frenmhaves fejlagtig bedom
nel se af ngdvendi g sikkerhedsafstand fremefter og til siden
og mangel fuld orientering i spejlene.

Mere generelt drejer det sig om mangl ende forstaelse for
andre trafikanters vanskeligheder med at tage hensyn til alle
de ovenfor opregnede forhold under emet trafikeringskund-
skab.

Fax dsel sregler om salig hensyn ved kgrsel med |av hastig-
hed eller pladskrasende kgretgj og om forbi kegrsel og vognbane-

skift i tad faxrdsel.

11) Kersel i saxlige onrdder.

Fax dsel sl ovens regler om kgrsel pa& gagader og i trafik-

saner ede onrader, (8§ 4o-omrader).
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12) Par keri ng.

De selige risikomomenter og vanskeligheder for trafik-
afvi kl i ngen ved ulovlig parkering.
Far dsel sl ovens regler om standsning og parkering i og
uden for |ygtetandi ngstiden sant om brugen af parkerings-

ski ver .

4.1.2.6. Kendskab til,defensiv fardsel staktik.

Ved defensiv fardselstaktik forstds en kgrestil, der
under udnyttelse af det hidtil gennengdede undervisni ngsst of
kan bringe notorfegreren sd smdigt og s& farefrit som muligt
gennem trafikken.

Undervi sningen i de fardsel staktiske regler giver sale-
des god anledning til repetition og sammrenfatning foruden at
udvi kl e og befeaste en hensigtsmessig holdning til trafikken,
der i lige grad imgdekonmer notorfg@rens egne berettigede inte-
resser og hensynet til andres sikkerhed.

Den defensive fardselstaktik onfatter fglgende retnings-

linier:

1) Hol de af st and.

Trafi kanter er nmennesker, og det er nenneskeligt at fejle
Fol gerne af ens egne eller andres fejl bliver mndre al-
vorlige, jo langere vak nman hol der sig fra hinanden. Man ber
derfor holde en passende afstand til de andre i trafikken -

ikke for lille, men heller ikke s& stor, at andre tager den.

2) Fjerne sig.

Ved nmange nmangvrer og i mange situationer kan man ikke

undgd at komme ta pd andre, og man kan heller ikke altid
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undgd, at andre komver ta pa en selv. Siddanne neders varig-
hed bgr afkortes, enten ved at nman fjerner sig hurtigst muligt
f.eks. fra et lysreguleret kryds, eller ved at man placerer

sig, s& andre kan komme vak, f.eks. nar man bliver overhalet.

3) Mangvrere al ene.

Skal man udfgre en mangvre, hvor ens egen bane kommrer
ta pa en andens, kan man ikke bare stole pa sig selv, nen
er afhangig af den andens dygti ghed og opner ksomhed. Derfor
bgr man tilstrabe at udfgre mangvren alene, enten ved at
skynde sig ned mangvren eller ved at vente lidt og |ade den

anden nmangvrere farst.

k) Vi se sin hensigt.

Man begr ikke alene holde sig pa afstand af andre, nen
ogséd sgrge for, at andre holder sig pad afstand af en selv. Det
kan bl.a. gegres ved sd tydeligt sommligt og sd tidligt som
muligt at denonstrere sin hensigt ved at bruge tegn, horn eller
lygter eller ved at udforme sin bevagel sesretning og sin has-

tighed sél edes, at andre kan forudse det videre forl gb.

5) Vaze tolerant.

Hvis en anden trafikant opferer sig pd en tilsynel adende
farlig eller hensynsl gs mide, har man ofte trang til at ville
belae eller ligefrem straffe den anden. | sadanne situationer
bgr man inmdlertid tamke nmere pa sin egen aktuelle sikkerhed
end p& den andens trafikale frentid. Man ber igvrigt slet
i kke knytte sig |amgere end hgjst negdvendigt til nedtrafikan-
terne, og det gadder ikke mndst de problematiske. Ved at vise

tol erance beskytter man santidig sig selv bedst.
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6) Berede vejen for andre.

Nar man er i vejen for andre, @ges ens egen ul ykkesri siko.
Man kan ganske vist ikke helt undgd nu og da at vere i vejen for
andre, nen tilfad dene bgr nedskaxes til et mninum Ved at
lette andre vejen har man santidig holdt dem nest nuligt

pa af stand.

7) Gore sig synlig.

Jo bedre kontrast nan danner nmod ongi vel serne, desto
bedre bliver man set, og desto nmindre er risikoen for, at
andre uden at ville det kommer for te& pa. Derfor ber nan
| smge vamt pa sadan noget som bilens farver, ekstra refleks-
udstyr og pd at vare blandt de ferste og ikke de sidste, der

tander |yset ved |ygtetandi ngstidens begyndel se.

8) Forudse faren.

Det er ofte p& ganske bestente steder, at fardselsreglerne
overtrades, f.eks. hvor trafikken er vanskelig at overskue,
hvor vejens forlgb kan virke vildl edende pa ikke-stedkendte,
eller hvor bestente trafikanter ferdes i steorre tal (skolebgrn,
ad dre, biografpublikunm). N&r man naner sig sadanne steder,
ma man regne nmed, at det ellers uventede pludselig indtraffer

og indrette sin kgrsel derefter.

9) Vad ge rute ned ont anke.

Jo flere man har omsig i trafikken, desto stgrre er
risikoen for, at en eller anden begar en fejl. Derfor skal
man ikke lade tilfaddigheder eller faste vaner bestemme sin

rute, men lagge en fornuftig kereplan.
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lo) Ské&ne reserverne.

Man kan ikke forudse alting og helt undgad overraskel ser.
Derfor skal man vage indstillet og forberedt pd, at der kan
ske noget andet, end det man venter. En sadan indstilling
nedf grer ikke, at nan bestandig svewer i angst og uro, man
skal blot have en kraftreserve at falde tilbage p& ved ikke

at presse hverken sig selv eller kgretgjet til det yderste.

4.1.2.7. Undervisningens tilrettel aggel se og brug af

hj & peni dl er .

Den teoretiske undervisning i |ovkundskab og risiko-
lege begr nornmalt kunne gennenfgres i kursusforminden for ca.
20 lektioner (445 minutter). Dette forudsesdter, at bade larer
og elev har radighed over de forngdne hjad penidler.

Til eleven beor foreligge fyldestgerende trykt materiale
i form af teoribog, arbejdshadter eller |ignende udarbejdet
efter anerkendte paslagogi ske principper (overskuelighed, Klar
og letfattelig udtryksform wudstrakt brug af illustrationer
og mulighed for selvkontrol af det indlaste). Det md af elev-
materialet klart og i enkeltheder frengd, hvilke kundskabs-
krav der stilles ved den teoretiske kgreprove.

Lazeren nd |igel edes kunne disponere over de forngdne
hj s pemidler, dels en fyldestgorende | & ervejl edning med
net odi ske anvi sninger, og dels nodeller, plancher, film og
di as-serier til anskueliggerelse af de forskellige emer.
Isse ma frenmhawes betydningen af dias-serier, som ger det
mul i gt at papege faxdsel sproblemer og risikonmonenter, der
under nornal kgrsel optresler nere tilfaddigt og uden for |axe-
rens kontrol .

Det anbefal es et par gange undervejs i undervisnings-

forlgbet at afholde frivillige pregver (enten mundtlige eller
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skriftlige i lighed med frengangsnaden ved den teoretiske
koreprgve) dels for at vanne eleverne til prgvesituationen
og dels til lexerens orientering om undervisningens effekt.

Der bgr tilstrabes en eller anden form for standardise-
ring af hjedpenmidierne til savel elever som |laere for at sikre
den sterst nulige ensartethed i wundervisningen overalt i

| andet .

4.1. 3. Den praktiske uddannel se.

Det er hensigten ned den praktiske uddannel se gradvi st
at tilvanne aspiranten til trafikken.

Et flertal i konm ssionen har den opfattels, at den prak-
tiske uddannel se skal indledes med gvel ser i grundl aggende
beherskel se af kgretgjet pa |ukket gvel sesplads. Derefter fort-
sates ned kegrsel pad ovel sesstrakninger i almindelig trafik.

I tilslutning til opleingen bgr der efter flertallets
opfattel se afhol des gvel ser i sinple afvergemangvrer pa et
kar et ekni sk anl ag, f.eks. opbrensning under hgj hastighed,
opretning af keretgjet efter udskridning i glat fere og kom

bi neret brense- og undvi gemangvre, jfr. afsnit 4.4.

4.1.3.1. Undervi sning pa |ukket gvel sespl ads.

Formél et ned den indl edende undervisning er at give
el even forngden fardighed i beherskel se af kgretgjet under
noderat hasti ghed. Denne fardighed opnds hurtigst og bedst pa
en gvel sespl ads, afspeseret af almindelig ferdsel og udstyret
med mindst mulig markeringsmateriel, saledes at eleven helt
kan koncentrere sig om kgretgjets betjening uden hensyn til
andre trafikanter, fardselsregler, tavler, signaler og kgre-

M ndretallets opfattel se er gengivet i afsnit 5.
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banekanter. Et ca. loo x 50 mtont areal mned kgrefast over-
flade er vel egnet.

Antal let af enkelte gvelser og fastlaggel sen af deres
nag nere indhold overlades til |aerens skgn, bl.a. under hen-
syn til elevernes forskellige behov og til de pasagogi ske
erfaringer, der stadig indhgstes pa dette forholdsvis nye
onr ade af uddannel sen.

De enkelte gvel ser og deres rakkefgl ge skal dog vage
sél edes fastlagt, at eleven hele tiden fores fra en lettere
til en vanskeligere gvel se og sal edes, at forudsaningerne
for at nmestre en given gvelse ligger i beherskel sen af den
foregdende. Dette paslagogi ske princip indebaer bl.a. den
fordel, at lareren hurtigt kan afgegre, pa hvilket fardig-
hedsni veau en ny elev med nogen uddannel se befinder sig, hvor-
ved ungdvendi g undervisningstid kan spares. Det samme princip
ber tilgodeses ved fastlaggel sen af gvel serne i kegrsel pa al-
mndelig vej. Desuden bgr tilstrabes stgrst mulig korrespon-
dance mellem de 2 sa gvel ser, saledes at eventuelle vanske-
|i gheder ned kgretgjsbetjeningen under en bestemt mangvre
i trafikken kan overvindes ved at ga tilbage til den tilsva-
rende gvel se pd gvel sespl adsen.

El even skal sa hurtigt som nuligt udfegre gvel serne helt
pa egen hand og uden laxerens indgriben eller tilstedevarelse
i kogretgjet. Dette vil normalt vese muligt allerede efter fa
mnutters indledende denobnstration af gvel sen og instruktion
af eleven. Laerens nundtlige instruktion skal igvrigt ind-
skrankes til et absolut mininmm og den afgerende vagt | agges

pa el evens egne uni ddel bare erfaringer ned koretgjet.

4,.1.3.2. De enkelte @vel ser.

Den fol gende oversigt tjener som retningslinier for
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undervi sningen pa |ukket gvel sespl ads:

1) For beredel se til kgrsel.

El even skal lae, hvordan degre’ og vinduer abnes og |ukkes,

hvordan fegrersedet indstilles og den korrekte handstilling pa
rattet, s& man opnar en bekvem kgrestilling. Desuden gves kor-
rekt indstilling af indvendige og udvendige spejle ned pa-

visning af uundgdelige blinde vinkler sant korrekt betjening
af handbremsen. Selv om det ikke ved kgrsel p& |ukket gvel-
sespl ads er pakravet at anvende sikkerhedssele, begr eleven dog

lege at spande selen korrekt.

2) For | anskarsel .

For at forenkle den fgrste kgrsel sopgave mest muligt
kan | ektionen opdeles efter bilkgrslens 2 grundel ementer:
hasti gheden og bevagel sesretningen. Der indledes ned hastig-
hedsgvel ser, start og stop af notoren og betjening af gas-
pedal en nmed startet notor, for at eleven kan fornemme, hvor
meget eller hvor lidt der skal til for at speede notoren op.
Herefter faolger gearskiftning (1. og 2. gear), igangsaning
og langsom frenkgrsel ned efterfgl gende udkobling og brems-
ning. Ogsd frenmkgrsel uden brug af gaspedal gves. Under hastig-
hedsgvel serne |agges ingen salig vegt pad styringens ngjag-
ti ghed.

Al l erede i denne gvelse skal eleven have lejlighed til
at kegre bilen helt alene ned kgrelaeren udenfor. Under de

efterfgl gende styregvel ser skal eleven lae at holde kursen

nogenl unde |igeud. Dernast fglger venstresving i stor bue og
sd hgjresving. Endvidere opfordres eleven til at eksperimen-
tere lidt nmed rattet for at fornemme sammenhangen nellem rat-

drej ningens og kursandringens stgrrelse.
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Lektionen afsluttes nmed kombi nerede hasti gheds- og
styregvel ser, med gearskift mellem 1. og 2. gear og nmed

blgd og hé&rd opbrenmsning foran markeringstoppe. Ved denne

I ektions afslutning og i de fglgende |ektioner vil kgre-
|legeren helt kunne overlade bilen til eleven selv.
3) Forl ems- og bagl anskgrsel .

Det nye, der kommer til i denne |ektion, er gvelse i

at finde bakgearet, baglanskgrsel pa korte strakninger med
rigtigt greb i rattet og santidig orientering gennem bag-
ruden. Behandling af kobling og gaspedal forbedres, og eleven
skal desuden lae at bedgmme bilens | angde. Det indgves ned
krav om stigende praxision ved kgrsel pa en ganske kort strak-
ning, fe@grst forlans nod en markering, derefter baglans og

endelig frem og tilbage mellem markeringerne.

4) Bagl smskgrsel .
Denne lektion svarer fuldstandig til lektion 2, blot
med den forskel, at eleven nu skal indgve bagl eamskgrsel og

blive fortrolig med de derved andrede fart- og styrefornem

mel ser. Der indledes med igangsatning og bremsning. Sa |ange

| angsom bagl anskgrsel 20 - 30 m ad gangen ned henblik pa
at holde kursen |igeud. Dernast indgves hgjresving og venstre-
sving i store buer og endelig fri baglanskgrsel ned sving-

ni nger over en |angere strakning.

5) Sl al onkar sel .

Fra og med denne |ektion skaxpes kravene til savel vogn-
betjening som mangvrens udfe@relse. Slalonmkegrslen begr foregd

b&dde forlans og baglans. Eleven begynder forlans gennem brede



45

porte (ca. 20 m el |l em markeringstoppene) og slutter med
smalle porte (ca. o m). @velsen andres derefter til bag-

| ans sl al om

6) I ndkegrsel til kantsten.

El even starter med forlans indkersel til markeret kant-
sten i venstre side, forst i bled bue, der giver rigelig tid
til styrekorrektion, og derefter i skarpere kurve, der krawer
stagrre preaxision. @velsen gentages med indkgrsel til kantsten
i hgjre side, hvilket pa grund af fererens plads i bilen er

noget vanskel i gere.

7) Gadehj gr ne.

Denne og den fgl gende |ektion giver pad en nmade overgangen
til mangvrerne i den almndelige trafik, hvor f.eks. hgjre-
sving om hjgrner erfaringsnessigt volder eleverne ret store
vanskel i gheder. Pa gvel sespl adsen markeres en hgjresvi ngsbane,
der i gvelsens fcirste del er tilstrakkelig bred fil, at eleven
kan nd at korrigere styringen, medens den i anden del er netop
sd smal, at kursen skal lamges rigtig an fra starten, for at
bilen kan komme helt igennem Ogsd denne gvel se gennenf gres

som forl ans- oe bagl anskarsel .

8) Vendi ng og parKkeri ng.

Denre sidste gvel se opdeles i vending pd bred og pa smal
kagrebane, den smalle bane er 7 m Herefter komrer forlans og
bagl ams indkgrsel i markeret garage, der maler 7 x 2,5 m sant
rangering fra en garage til en anden ved siden af. Endelig
afsluttes med forlans og bagl ems kantstensparkering i et "par-
keringshul" pd 8 x 2 m Ogsd disse mal mA tilpasses starrel sen

af det benyttede koretgj.
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Disse ti lektioner kan erfaringsnessigt gennenfgares
pd 3 - 6 timer. Det er sdledes langt fra ngdvendigt at
ofre en normal kgretime pd hver eneste lektion, i mange til-
fedde er ca. lo mnutter tilstrakkeligt, fordi svarheden kun
gges mninalt fra gvelse til gvelse. Det kan igvrigt under-
streges, at gvel serne ikke ngdvendi gvis skal udfgres i alle
detaljer for alle elever. Her nm& der tages individuelle hen-
syn, og ingen nd trates ned abenbart overfl gdi ge @vel ser.
Det er gnskeligt, at eleven far lejlighed til kersel

nmed forskellige biltyper.

4.1.3.3. Undervisning pd alnmndelig vej.

Formal et ned undervisningen pa alnmindelig vej er at
give eleven forngden fadighed i at tilpasse korslen til de
aktuel l e fardsel sforhold, vejens forlgh, andre trafikanter,
gad dende ferdsel sregler mv. Denne ferdighed vil kunne opgv.es
hurtigere og bedre, for sd vidt som eleven forinden har til-
egnet sig den grundl amggende beherskel se af keretgjet pa |ukket
gvel sespl ads. En anden betingel se er, at de enkelte gvel ser
og deres rakkefglge |igesom pa gvel sespl adsen fast| agges
sal edes, at eleven hele tiden feres fra en lettere til en
vanskel i gere gvel se, og saledes at eleven far lejlighed til
at sve hver ny mangvre, sa |amge det er ngdvendigt for at
beherske den fuldt ud. Herved stilles selige krav til ud-
vad gel se og afgramsning af de vejstrakninger, hvor de enkelte
ovel ser skal foregd. Problenmet er sterst og maske ul gseli gt
i landdistrikter, nmen vil som regel kunne |gses i byer og
bymessi g bebyggel se.

El even md begynde og slutte kgrslen netop pad de ud-

val gte gvel sesstrakningers startpunkt og slutpunkt. Hvis
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det er ngdvendigt at kere ud over disse gramser, nma kare-
laweren principielt overtage rattet. Endvidere né& eleven

tage krav om at kerslen i nogle tilfatde skal ske pa be-
stente tidspunkter af deggnet, hvor trafiktahed eller |ys-
forhold svarer til gvelsens indhold. Det for eleven ubekvermre
herved skulle kunne opvejes af, at tongang i indlaingen und-

gas .

k. 1. 3. 4. Deenkelte gvel ser.

Den fgl gende oversigt tjener somretningslinier for
undervi sningen og for de krav, der nd stilles til gvel ses-

strakni ngernes kar akter.

1) Li geud-kegrsel pa bred vej.

Overgangen fra den |ukkede gvel sesplads til den al m nde-
lige vej md ikke vage for brat. Derfor ber den ferste gvel -
seskegrsel i trafikken foregd pad en rigelig bred vej, gerne
4-sporet med af nex kede vognbaner (der letter styringen), og
pa et tidspunkt, hvor der kun er ringe trafik. En lige
strakning pa et par kilometers |angde ned nulighed for lette
U-vendi nger i begge ender er nest hensigtsnessig.

Formdl et nmed gvelsen er at lae eleven at hol de karsels-
retningen med 50 - 60 knmis fart, skifte bane fgr vendi nger og
herunder bruge spejlene korrekt. @vel sestiden begr begranses

til 15 - 20 mnutter.

2) Li geud- karsel pa |andevej.

I denne lektion fortsattes styregvel serne, nen ned
skax pede krav til eleven. Der bgr derfor vadges en snallere

vej med bade skarpe og mindre skarpe sving og gerne en strak-
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ning ned og uden | angdeaf mea kning pa kgrebanen. Trafik-
tatheden nd fortsat vae ringe for ikke at overbel aste
el even.

Formal et er som nawnt at forbedre el evens styrefardi ghed
ogsd ved noget hgjere hastigheder og i forbindelse ned gear-
skift for og efter skarpe vejsving. @elsestid ca. 30 mnutter,
hvorefter eleven kan foretage et par vanskelige vendi nger med
bakni nger. Endelig kan afsluttes med en hurtig gentagel se

af lektion 1.

3) Hgj r esvi ng.

Strakningen til lektion 3 ber |amges sal edes, at el even
udel ukkende skal svinge til hgjre onkring husbl okke eller
vill agrunde. Venstresving og kersel tvess over kryds ma und-
gds pd grund af de sa¥lige vanskeligheder, der er forbundet
hermed. Endvidere begr hgjresvingene s& vidt nuligt |agges
i kryds ned hgjrevigepligt, hvilket i realiteten vil sige,
at eleven ingen vigepligt har. Er dette helt unuligt, nmd kare-
lageren i nogen grad hja pe eleven ned at vaze opnee ksom pa
vigepligtsproblemet. Det vigtigste er, at eleven kan koncen-
trere sig om hgjresvingningen. Ruten n& derfor gerne |agges
onkring hjgrner nmed forskellig skarphed. Fornélet er at ind-
gve korrekt placering fegr og under hgjresving, valg af rette
gear og hastighed sant orientering navnlig bagud mod cyklister
og knallertkgrere. For at lette det sidstnawnte ber strak-
ningen kun vage tyndt trafikeret med 2-hjul ede koretgjer.
@vel sestiden kan ansadtes ret kort, ca. 15 mnutter, da de
mange hgjresving ellers kan opleves noget kedsommeligt eller
traatende. Lektionen kan suppleres ned nogle lette og vanske-

ligere vendinger samt en hurtig gentagelse af lektion 1 og 2.
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4) Hgj resvi ng ned vigepligt.

Her er tale omen |lignende gvel sesstrakning somi |ektion
3, dog ned den forskel, at hgjresvingene nu skal foretages
nmed santidig hensyn til forskellig vigepligt i Kkrydsene.

Kryds ned signalregulering kan ogsd indgd. Tidspunkter eller
steder med ringe trafik md stadig foretrakkes, da el even
endnu n& betragtes som begynder.

Formélet er som i den foregdende |ektion at indgve korrekt
hgjresving i alle variationer. @elsestiden bgr nappe over-
stige 30 mnutter. Resten af keretinmen kian s& bruges til et
par vendinger og en gentagel se af lektion 2 ved forholdsvis

hgj hasti ghed.

5) Kar sel over vejkryds.

Strakni ngen bgr fere eleven over sa mange vejkryds som
mul i gt. Ruten kan ogsa indehol de hgjresving, som eleven nu
skul l e beherske, men venstresving ber ikke forekomre endnu.
Vej krydsene bgr vexe med forskellige former for vigepligt og
ogsd gerne ned |lysregulering. Formalet er at indgve korrekt
placering i god afstand fer vejkryds, brensereaktion, valg
af rette gear sam isa fart- og afstandsbedgmel se ned hen-
syn til at udnytte "huller" i den tvargdende trafikstrgm Ende-
lig skal eleven tilskyndes til kvik frenkersel efter ngdvendig
standsni ng ved krydset. @vel sestiden kan sadtes til 3o
mnutter, hvorefter eleven kan foretage en hurtig gennenkersel
af de 4 foregdende gvel sesstrakni nger om muligt under nere

vanskelige forhold, d.v.s. i tattere trafik.

6) Venstresvi ng.

Med | ektion 6 er eleven konmmret ud over den fgrste be-
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gyndertid og skulle derfor vexe noden til at tage fat pa

en af de vanskeligste mangvrer, nenlig venstresvinget. Den
forste venstresvings-rute bgr |agges onkring husbl okke eller
lignende i et forholdsvis roligt og tyndt trafikeret onrade,
hvor nodgéende faxdsel ikke spiller alt for forstyrrende ind.
Til gengadd kan der vad ges kryds med alle former for vige-
pligt, lysregulering o.s.v. lgvrigt skulle kgrelareren nu

i kke | angere vare sd bundet af kravene til ruten, som derfor
godt kan indeholde hgjresving og kersel tvess over kryds.
Det er imdlertid vigtigt, at venstresvingene dominerer pa
ruten.

Formilet er at lae eleven korrekt placering, oriente-
ring, tegngivning og fartbeherskelse for og under venstre-
sving . @vel sestiden pa en rute med mange venstresving ber
vage ca. 15 mnutter, gentages 2- 3 gange. Mellem hver gen-
tagel se kan indskydes lidt afslappende kersel pa nogle af de

foregdende strakni nger.

7) Venstresving i te trafik.

Denne |ektion svarer stort set til lektion 6 ned den ene
undt agel se, at venstresvingene nu begr foretages under rinmeligt
vanskelige forhold i tatere trafikerede bydele.

Formdl og ovel sestid svarende til |ektion 6.

8) Mgdesi t uati oner.

Kerslen ber her foregd pa snalle 2-sporede veje ned
spredt kantstensparkering eller andet, som med nellenrum
i ndsnavrer kgrebanen. Ruten skal byde pa& vanskeligheder ved
passage af nodgdende keretgjer. @vel sen ber desuden udferes
bade i dagslys og i merke, for at eleven kan lae ngjagtig

fart- og afstandsbedgmel se under begge forhold.
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Formédl et er at indeve hensigtsmessig fart og styring
pd grundlag af det um ddel bare indtryk af kerebanei ndsnav-
ringer forude. Eleven skal ogsd laxe at vad ge den mest
fornuftige venteposition over for modgadende fexdsel, sa der
i kke opstar blokering, og saledes at eleven ikke |ukker sig

selv inde ved at kgre for tad pad f.eks. en parkeret bil.

Pvelsestid ca. 30 minutter i dagslys og ca. 30 mnutter i
mgrke. | forbindelse med markekgrslen afsluttes med en tur
pd @vel sesstrakningen til lektion 2 ligeledes i marke og gerne

under vilkar, der kraver kgrsel med kort og langt |ys.

9) Udnyttelse af "huller" i trafikstrgm

Der er her tale om en slags kombination af gvel serne i
|l ektion 4, 5 og 6, men under sd vanskelige forhold som muligt.
Strakni ngen begr vare preaget af kryds i forskellige udformin-
ger (ogsd T-kryds) og med ta tvargdende trafik. Der ber
fortrinsvis vad ges kryds uden |ysregulering. | krydsene skif-
tes mellem |igeudkgrsel, hgjresving og venstresving.

Formél et er forfinelse af elevens fardigheder i at
forudberegne og udnytte "huller" i trafikstrgmmene, dels
fra standset position og dels under |angsom fortsat bevagel se
Pvelsestid ca. 20 m nutter, som kan gentages efter en repe-

tition af 1lektion 8.

10) Kol onnekgr sel .

Ruten | agges ad en flersporet hovedfaxdsel sare, hoved-
vej eller notorvej nmed ta¢ trafik og ned nulighed for at vadge
hgj og sealig hgj hastighed.

Fornélet er at lage eleven at afpasse hastigheden efter
den gvrige faxdsel, holde afstand til forankegrende, vanne

sig til omhyggelig orientering i spejle og ind- og udfletning
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sant overhal e under hgj hastighed. @velsestiden Ma sadtes
efter onstandi ghederne, nmen bgr nappe vage under 30 m nut-

ter. Herefter kan lektion 7, 8 og 9 gentages.

11) Mal kar sel .

El even skal her selv vatge ruten til et af |axeren op-
givet mal, og den ngdvendi ge strakning begr vage nogle kil o-
meter lang. Fornélet er at indgve fornuftig planlagning af
en rute, saledes at eleven undgdr de sterste vanskeligheder,
f.eks. krawvende mangvrer pad ta trafikerede steder. El even
skal altsa ikke her denonstrere sine fadigheder i mangvre-
ring, nen vannes til kgrselstaktisk selvstandig tankning.
Fgr starten begr eleven begrunde sit rutevalg og eventuelt
di skutere probl enati ske steder undervejs. @vel sestiden kan
vege ca. 15 minutter, hvorefter |ektionen kan gentages 1
eller 2 gange. Mellem hver tur kan eleven opfordres til selv

at vad ge nogle vanskelige steder til at foretage vending.

12) Kegrsel efter udpegede kendenss ker.

Kersl en kan foregd pd kendte eller ukendte steder, i
by eller p& land. Lageren angiver ned passende nellenrum
synlige kendenmes ker (f.eks. posthus, kirke, bager), hvor
el even skal svinge, vende o.s.v.

Formél et ned w@vel sen er at vamne eleven til at rette
bli kket langt frenmefter og skaffe sig vidt overblik.
Pvelsestid ca. 5 mnutter, gentaget et passende antal gange.
Herefter kan repeteres mangvrerne i lektion 8 og 9, gerne

pa tilfaddigt valgte, ukendte steder.

13) Korsel efter abstrakte anvisninger.

Der kan kgres pa de samme strakninger som i foregaende
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I ektion, men denne gang angiver kgrel axeren mangvrestederne

i "abstrakt" form som f.eks.: "Sving til hgjre ad anden vej
pd hgjre hand" eller "sving til venstre ad tredie tvargaende
vej". Formilet ned denne lidt kunstige frengangsnéde er at

fa kontrolleret, om eleven kan udfgre alle mangvrer helt
automati sk, refleksagtigt, uden at teamke na¥nere over det.
Erfaringsmessigt er dette en god frengangsnmide. Den abstrakte
anvi sning er et passende stort "tamkeprobleni , som | agger

sd neget beslag pd elevens nental e virksonmhed, at karslen

vil blive ustabil, hvis kegrefardi gheden ikke er tilstrakkelig
automatiseret. Nogle elever fgler denne gvelse ret vanskelig
og unaturlig til at begynde med, men den har neget stor rutine.
virkning, og eleven nd opnuntres til at holde ud. @velsestid

ca. 5 minutter, gentaget et passende antal gange.

1h) For ber edel se til Kkgreprgve.

Der kegres pa de same strakninger som i |ektion 11,
12 og 13 og gerne pa tvaes af strakningerne, sd eleven fér
fornemel se af at kere i ukendt onrade. Der kan veksles
mel | em mal kersel og kersel efter synlige og abstrakte anvis-
ni nger .

Formél et er opnael se af stigende prevenodenhed hos el e-
ven. @vel sestiden kan forlanges til ca. 60 mnutter, idet nan
ind inellem | agger nogle vanskelige vendi nger og bagl ans

parkeringer efter |arerens anvisning eller elevens eget valg.

4,1.3.4. Teoristoffets anvendel se pd gvel sesstrakni ngerne.

For at sikre den betydningsfulde sammenhang nellem
den praktiske og den teoretiske undervisning ber det i for-

vejen indlagte teoristof vedregrende de enkelte nmangvrer i



5A

videst muligt onfang bringes i anvendel se pa gvel sesstraknin-
gerne. Fgr starten kan lareren give eleven lejlighed til
ganske kort at bedgmme situationen ned hensyn til vejr, fare,
tidspunkt, forventede fardsel sforhold og mangvrevil kar pa
strakni ngen sanmt redeggre for de aktuelle fardselsregler.
Santale om teoretiske emer md principielt ikke fgres under
selve kerslen af hensyn til den forstyrrende virkning pa

den praktiske indlaing, dog kan eleven efter nogen tids gvelje
udmer ket opfordres til ned enkelte ord at rapportere eller
komrentere opfattede eller forventede risikomnenter. Dette
vil ofte hjadpe eleven til at fastholde opnex ksomheden onkring
kor sel sopgaven, orientere sig om fa¥dsel sforhol dene |angt
fremme foran kgretgjet, blive klar over egne fejl eller

mangl ende feardi gheder og hjape laxeren til at |ede under-

visningen ind pd den pagad dende elevs salige vanskeligheder.

4. 2. Obligatorisk eller frivillig teoretisk undervisning.

Et flertal i ferdselssikkerhedskonmm ssionen har den
opfattel se, at det frentidige kgreundervisningssystem bar
geores mindre prgveorienteret og nmere uddannel sesorienteret.
Dette indebsxer bl.a., at der skal stilles en rakke positive
krav til indholdet af selve uddannel sen i nodsa ning til
de gad dende regler, hvor der udel ukkende stilles krav til
prgven.

Der er overfor i betankningens afsnit 4.1.2. nanere
redegjort for indholdet og tilrettel aggel sen af den teore-
ti ske undervi sni ng.

Det kan i denne forbindel se frenmhaves, at den praktiske

og den teoretiske uddannel se foreslds integreret, saledes at

*Mindretallets opfattelse er gengivet i afsnit 5.
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el everne nogenlunde nantidigt bliver prasenteret for de sam
nme fardsel sproblemer set fra den teoretiske og fra den prak-
ti ske side.

| den zndrede teoretiske undervisning vil der - ud-
over at give eleverne det ngdvendige lovkundskab - blive
lagt vegt pad at indgive kendskab til de faktisk forekonmende
risi komomenter i trafikken (risikolaxe) sam befordre en for-
stdel se for sikker og hensynsfuld optrasen i trafikken.

En sddan teoretisk undervisning tankes gennenfert bl.a.
ved hjadp af standardi serede hja pemdler i form af god-
kendte teorebgger, nodeller, plancer, film dias-serier
0.S.v., der tillige skal tilstrabe en ensartethed i under-

Vi sni ngen.

Det er opfattelsen hos et flertal af faxdsel ssikkerheds-
konmi ssi onens nedl ermer, at en sadan teoretisk uddannel se
ikke ned et rineligt resultat vil kunne gennenfgres udel uk-
kende ved hjep af selvstudium og nan nener derfor, at der
bor indfgres et krav om obligatorisk teoriundervisning.

Selv omdet santidig er flertallets opfattel se, at
behovet for en egentlig undervisning vil vese stakt varie-
rende fra elev til elev, anses det for ngdvendigt, at der
indfgres obligatorisk teoretisk grundkursus med behandling
af stoffet i mindst 20 lektioner & 45 minutter. Derefter
overl ades det til den enkelte, om den nere detaljerede til-
egnel se af stoffet skal finde sted gennem undervisning eller
ved sel vstudi um

Flertallet finder endvidere, at undervisningen pd de obli-
gatori ske grundkurser kun bgr kunne? foretages af en godkendt

kogrelaer, eller en anden af justitsministeriet benyndiget
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person, ligesom denne skal vere i besiddelse af de ngdvendi ge

undervi sningsm dl er sant et egentligt teoril okale.

4. 3. Qprettelse og finansiering af |ukkede gvel sespl adser.

Som det frengar af pkt. 4.1.3. anbefal er kommi ssionens
flertal, at en del af den praktiske kgreuddannelse i frem
tiden kommer til at foregd pd en |ukket gvel sespl ads.

Flertallet har ikke set det som sin opgave at frem
komre med detaljerede forslag til, hvorledes - og i hvilket
regie - disse |ukkede gvel sespl adser skal oprettes sant til
sddanne pladsers indretning. Dette bar |igesom for de kare-
t ekni ske anl egs vedkommende overlades til justitsministeren
efter forhandling nmed de bergrte nyndi gheder og organi sationer.
Flertallet har imdlertid bemsgket, at Dansk Kerel aer-
Union har tilkendegivet, at kgrelaerne i |gbet af 1 ar vil
vege i stand til at anlagge det ngdvendi ge antal | ukkede
ogvel sespl adser, sam at udgiften hertil vil kunne finansieres

gennem el evernes betal i ng.

4.4. Kar et ekni ske anl ag.

4.4. 1. Al m ndel i ge bensx kni nger.

Far dsel ssi kker hedskommi ssi onen har drgftet spergsnél et

om indfgrel se af obligatorisk undervisning pa keretekniske
anl ag.

Ved et kereteknisk anlag forstds et afsparet onréade med
en eller flere asfalterede baner af sadanne dinensioner og
med en sddan sikkerhedsmargin, at flere elever santidig kan
undervises i korrekt afvergeteknik i kritiske situationer
pa bade ter, vad og sneglat vej og ned hastigheder pa op til

m ndst 60 kmi tinen.
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Medens de | ukkede gvel sespladser i farste rakke har til
formdl indledningsvis at gegre aspiranterne fortrolige ned
kor et gj ernes grundl aggende mangvrer, tjener de karetekniske
anlag et videregdende formal. De karetekniske anlag adskiller
sig ogsd ved i deres konstruktion at vae betydeligt starre
og nere gkonom sk krawende end de |ukkede gvel sespl adser.

Fornmél et ned undervisning pa et kgreteknisk anlag er at
|ege eleven at beherske en bil i kritiske situationer og geore
eleven i stand til selvstandigt at foretage korrekte undvige-
mangvrer, korrekte katastrofeopbrensni nger og korrekte
brense- og undvi gemangvrer pa veje ned savel hgje som |ave
friktioner.

Det skulle herved vage nuligt at opnd en rinelig sikker-
hed for, at eleverne bliver i stand til at |gse nere konplice-
rede situationer i den alnindelige trafik og undgd uheld i
faretilfad de, idet eleven gennem en betryggende traming har
opnaet de ngdvendi ge praktiske feardigheder og ikke farst skal
gve sig den dag, de er midt i en kritisk situation pa en be-
fardet vej .

Aspiranten far endvidere pa et kereteknisk anlag prevet,
hvorl edes bilen reagerer i visse farlige situationer, idet
el everne fornentlig derved i noget videre onfang vil forsgge at
undgd at komme i disse situationer.

Selv om de fleste bilister har det forngdne teoretiske
kendskab til, hvorledes korrekte afvergenmangvrer skal foreta-
ges i kritiske situationer, tyder ulykkesstatistikken pa, at
for mange bilister i praksis ikke nestrer disse mangvrer. Den
praktiske undervisning pa et kareteknisk anlag giver eleverne

kendskab til den bevagel sesenergi, der er bundet i en bil i
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bevagel se, hvorved eleverne far den rette praktiske forstaelse

for reaktions- og brensel angde, baseret pa egne erfaringer.

Det er igvrigt af betydning, at eleverne far nulighed
for at lae kersel pa glat vej, inden vejene bliver naturligt
glatte.

Undervi sning pa et kareteknisk anlag indebaer nogle af
de samme fordele som gvel seskgrsel pa de |ukkede gvel sespl ad-
ser, idet der bliver tale omen helt ensartet undervisning
af santlige elever over hele |landet, fordi santlige nangvrer
pa santlige baner bliver helt identiske. Bedgnmel sesgrundl aget
og derned aspiranternes mininunsstandard kan derved ogsa blive

ens over hele |andet.

4.4. 2. Anvendel se af kgretekni ske anl aget i udl andet.

S3 vidt det er oplyst, har kun Norge og Sverige be-
stemmel ser om obligatorisk undervisning pa karetekniske anlag.

| septenber 1979 tr&dte nogle nye norske bestemelser i
kraft, hvorefter kgreundervisningen gores 2-delt.

I den farste del af uddannel sen gives der traditionel
teoreti sk og praktisk undervisning suppleret ned et indledende
kursus i glatferekearsel. Bestas den ferste del prgve, far aspi-
ranten udl everet et kgrekort ned en gyldighedstid pd 2 ar.
Efter en periode pd mndst 1 a&r, hvor den pagad dende skal er-
hverve kgrsel srutine, kan uddannel sens anden del pdabegyndes.
Denne del af uddannel sen bestar af et teorikursus pa 4 tiner,
et kursus i kegrsel omnatten pd 2 tinmer sant et kursus pa 4
timer pa gl atfarebane. Der afhol des ingen egentlig prave i
f or bi ndel se ned uddannel sens anden del, nen nan kan nagte den
pagad dende at f& udstedt permanent kerekort bl.a. safrem
vedkormende udvi ser abenlys mangel pa ker ef a di ghed.

Som fol ge af de nye bestemmel ser skal der opferes 28
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kar et ekni ske anlag i Norge. Det er det norske forbund af
bilejere (NAF), der forestar opferelsen og driften af anlam-
gene. Den norske stat har garanteret at dakke en del af et
eventuel t underskud.

| Sverige er der oprettet 7 kgretekniske anlag. Mn har
gjort gvelser pa disse anlag obligatorisk for elever, der
bor inden for en vis afstand fra anl aggene. Andre el ever nod-

tager ikke obligatorisk undervisning pa anl aggene.

4.4 . 3. Udenl andske under sggel ser mv.

OECD's arbejdsgruppe om bi.listuddannel se og karepraver
har i rapporten "Driver instruction" (1976) anbefalet, at der
et abl eres gvel sesbaner, dels i forn af mangvregarde, dels i
form af karetekni ske anl ag.

Ved et CECD gruppemopde afholdt i sommeren 1979, hvor Norge
redegjorde for sin nye kgreuddannel se, viste det sig imdlertid,
at meni ngerne om karet ekni ske anlag var delte. Det blev sal edes
fra nogle landes side anfgrt, at unge bilister kunne tamkes at
ville kgre dristigere og farligere, hvis de havde lat af-
vax get ekni k. Reprasentanterne fra de nordi ske |ande var dog
enige om at alene de klimatiske forhold ger det pakravet,

at bilister larer at klare en udskridning.

k.4. k. Danske erfaringer nmed kursus pa keretekniske anl ag.

Landtransportskolen har i sin &rsberetning 1. april
- 31. decenber 1978 redegjort for en mndre undersggel se,
der er gennenfgrt i marts 1978, af 22 chauffgrers udbytte
af den keretekniske traming pd Rng Djursland.
De pagad dende chauffgrer var ansat i oliesel skaberne,
HT og Fal ck- Zonen.

Over 80% af chauffererne fandt, at de havde haft et
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positivt udbytte af kurset. Bl.a. svarede chauffgrerne, at de
har opnaet stgrre sikkerhed i afvergeteknik (brensning, sty-
ring) .

Kun 4,5% af chauffegrerne nmente, at de ikke har opnaet
sterre sikkerhed.

Benzin- og diebranchens Arbejdsgiverforening har over
for |andtransportskolen oplyst, at den gennensnitlige ulykkes-
frekvens (antal fardselsuheld pr. kerte 100.000 kn) for danske
tankbiler er faldet fra 1,48 i 1972 til o,73 i 1978. Dette
tilskrives bl.a. chauffgrernes deltagelse i den kgaretekniske
tramni ng.

Assur andgr - Soci etetet har oplyst, at forsikringsselska-
berne, societetet bekendt, ikke har erfaringer om hvorvidt bi-
listers deltagel se i kursus pa karetekniske anlag har indvirk-
ning pa ul ykkestallene. Societetet oplyser endvidere, at der
ikke ved tarifferingen tages hensyn til deltagelse i kurser

pa keoretekni ske anl ax.

4.4.5. Oprettel se og financiering af karetekni ske anl ag.

Det er oplyst, at der i dag eksisterer 8 anlag incl.
FDM s Jyll andsringen og |andtransportskol ernes R ng D ursland.
Der er endvidere flere steder i |andet planer om at oprette
sddanne anlag, jfr. bilag 5.

Flertallet har benmexrket, at Dansk Kgrelarerunion har til-
kendegi vet, at kgrelaerne vil oprette og drive anl aggene, hvis
gvel ser pa karetekni ske anlag geres obligatorisk. Unionen anslar,
at der skal vere ialt ca. 40 anlag i drift for at kunne dakke
behovet pa | andspl an.

Med udgangspunkt i anl egsudgi fterne i 1979-priser for
det nyoprettede anlag i Haderslev (baneanlagy alene: 1,4 mll,

kr./bane incl. bygning og inventar: 3 mll.kr.) skal der
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investeres 32 anlag a 1,4 mll.kr. = 44,8 m |l . kr.
eller 32 anlag & 3 mill.kr. = 96,0 mll.Kkr.
eller nellem 47,6 og o2 nmill. kr., hvis Jyllandsringen og

R ng D ursland hol des uden for en ordni ng gaende ud pa obliga-
torisk undervisning pad keretekniske anlag.

Det fremgdr ievrigt af oplysninger, som karel aernes og
FDM s reprasentanter har givet konm ssionen, at uddannel se
pa karetekniske anlag efter al erfaring ikke bliver dyrere

for eleverne end almndelige timer i trafikken.

4.4.6. Kommi ssi onens overvej el ser.

Det er flertallets opfattelse, at undervisning pa kere-
tekni ske anlag vil vare et nyttigt supplenment til den anbefa-
| ede nye kgreuddannel se.

Det er endvidere pd baggrund af de hidtil indhgstede er-
faringer flertallets opfattelse, at gvelser pa karetekniske
anlag ber indgd som et obligatorisk led i keareuddannel sen.

Flertallet er klar over, at det bl.a. p& grund af det
onfattende anl agsarbejde, der er ngdvendigt ved oprettel sen
af anl aggene, vil vare nogle &, inden |andet er dakket med
et tilstrakkeligt antal kearetekniske anl ag.

En gennenfgrel se af en obligatorisk ordning svarende til
den svenske allerede nu vil give anledning til ulighed i
uddannel sen og visse offentligretlige betankeligheder. Fler-
tallet har derfor overvejet fgrst at |ade gvel ser pa kere-
tekni sk anlag indgd som et obligatorisk led i uddannel sen, nar
| andet er sa godt som dakket af sadanne anl am.

For imdlertid dels at frenskynde etableringen af kere-
tekni ske anlag dels at drage nytte af de eksisterende anlagy
gar flertallet ind for, at de eksisterende anlag skal benyttes

i kgreuddannel sen, séaledes at det overlades justitsninisteren
+ Mndretallets opfattelse er gengivet i afsnit 5.
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at fastsadte de nammere bestemmel ser for anvendel se af disse

anl &g.
4.4 . 7. @vel serne pad kgretekniske anl ag.

Ved udformmingen af et kgreteknisk anleg mi der
tages visse hensyn til terranforholdene og det disponible
grundstykkes form og der vil derfor vaxe visse forskelle

p& de enkelte anlay. Disse skal dog give nulighed for at
afvikle et program onfattende de nedennante gvelser. Til
af meg kni ng pd gvel sesbanerne skal anvendes gumm kegler og
andet ufarligt og flytbart materiel, saledes at @vel sernes
svar hedsgrad kan afpasses, |igesom der kan gennenf gres

yderligere gvelser ud over de her anfgrte:

1) Sl al omkgrsel nmed 20-30 km't gennem en kegl er akke.

Formal: at lexe eleven betydningen af korrekt sidde-
stilling og rigtig handstilling p& rattet for hurtig og
precis styring. Ved en forggelse af hastigheden far eleven
en denonstration af, hvor neget svearere gvelsen bliver selv
ved en beskeden hastighedsforggel se. Desuden fornemmer eleven,

hvorl edes bilens styrekarakteristik er.

2) Dobbelt undvi gemangvre nmed 45-60 km/'t.

Formal: at lare eleven at foretage et hurtigt vogn-
baneskift for derved at undgd pakgrsel af en foranstdaende
forhindring, og herefter hurtigt at fgre bilen tilbage til den
oprindelige vognbane. Udover den kgretekniske feardighed,
der kreves for at bevare kontrollen over bilen, skal avel-
sen skabe forstdelse for, at det ofte er nmuligt at styre sig
fri af en kritisk situation, hvor der ikke er tilstrakkelig

plads til en brensning.
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3) Kat ast r of eopbrenmsning fra 50-60 km't.

Formil: at lae eleven at afpasse trykket p& brensepe-
dal en, s& opbrensningen sker pa kortest nulig |angde uden
hj ul bl okade og udskridni nger. @vel sen gennenferes pa tegr og
glat bane. Ved hjap af afnmerkning |angs banen kan el even
um ddel bart selv kontrollere brensel angden. Banen bgr an-
| ayges sal edes, at der ogsd kan denobnstreres brenmsning, hvor
det ene hjul par er pad glat belagning, mens det andet er pa

ru vej bane, sa der fremkomver en kraftig skavtrakning.

4) Brense- 0g undvigemanevre med i5 0 - 6 0 km't.

Formil: at lae eleven, at der i en kritisk situation
i kke md styres og brenses santidigt. Eleven skal oplaes i
at brense uden hjul bl okade fear forhindringen, som er placeret
sal edes, at det ikke er nuligt at standse helt op. Eleven skal
sd slippe bremsen og styre uden om forhindringen og herefter
brense pany. @vel sen gennenfgres bade pd glat og ru vejbane
og med stigende hastighed for derved at illustrere, hvor
neget vanskeligere gvelsen bliver ved en hastighedsforggel se

pa blot lo km't.

5) Opretning efter udskridning ned 30-35 km't.

Formal: at lae eleven at opfange en begyndende ud-
skridning, der provokeres under gennenkgrsel af en kurve
nmed gl at bel agning. @vel sen skal denonstrere betydni ngen af,
at styrekorrektionen udfgres hurtig';, og at koblingspedal en

hol des udtr &dt.

For de beskrevne gvel ser gad der, at det ikke ma paregnes,
at eleverne lager at udfgre disse perfekt. Hensigten er, at
el even opnar et vist kendskab til en bils opfearsel i kritiske

situationer, saledes at de ofte katastrofale panikbrenmsnin-
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ger undgads. Desuden skal eleven gives en klar denonstration
af hastighedens afgerende betydning for, at en afvargemangvre

kan gennenf gres.

4.5. Den teoretiske og praktiske kareprgve.

4.5, 1. Cenerelt.

| den kgreuddannel se, som er beskrevet ovenfor, er
det afgerende ikke kravene til prgven, men kravene til selve
uddannel sen. De krav, der begr fastsadtes i forbindel se ned det
nye kereuddannel sessystem nd sal edes have til fornmdl at sikre,
at den anferte uddannel se er gennenfert - og gennenfert pa
tilfredsstillende nméde.

Selv om systenet pa denne néde geres nere uddannel ses-
orienteret end prgveorienteret, finder konm ssionen dog ikke,
at de krav, der i gvrigt anbefales i denne betankning, er
tilstrakkelige til generelt at sikre en s& kvalitativ under-
visning, at en efterfgl gende prove vil kunne undveses.

Det ma forventes, at kereprgverne ogsd i frentiden vil
have en ikke ubetydelig nornerende effekt pa indhol det af
uddannel ser ne.

Ethvert krav til uddannel sen ma derfor i princippet
korrespondere med et tilsvarende krav ved pregverne. For at opna
den gnskede virkning af en udvidet undervisning i f.eks.
risikolare md man sdal edes ogsd eksaminere i dette eme ved
pr gven.

Vedr gr ende progvekravene kan der pa denne baggrund henvi -
ses til de krav, der i denne betamkning stilles til indhol-
det af uddannel sen.

Derinmod skal der her anferes forskellige forhold vedrg-

rende bl.a. selve prgvefornen.
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En arbej dsgruppe under CECD har i rapporten "Driver
instruction" fra 1976 anbefal et, at kareprgverne i hgjere
grad, end det er tilfadet i dag, standardiseres.

Komm ssionen er enig heri, idet man |agmger stor vagt
pd, at bedegnmel sen ved prgverne bliver s& ensartet som nuligt.
Ved at standardisere prgverne opnds en fornindskel se af de
variationer i bedgmel sen, der er resultatet af forskelle i
skgnnet hos de kgreprgvesagkyndi ge.

St andar di seringen kan ogsd i andre henseender vare be-
tydningsfuld F.eks. vil kerelarerne herved lettere fa& kend-
skab til onrader, hvor deres elever typisk begar fejl, og
i ndrette undervisningen herefter.

Selv om det |agges til grund, at den nuverende opdeling
mel lem en privat uddannel sesorgani sation og en offentlig
censorinstitution opretholdes, vil der efter konm ssionens
opfattel se kunne vindes neget ved et udvidet sanarbejde. Der
bor f.eks. foretages regel nessige sammenligninger af uddan-
nel sesprogramrer og pregveresultater til gensidig overvejelse
af di sse hensigtsmessighed og effektivitet, bl.a. med hen-
blik p& andringer i bedgmel sesstardarden eller forbedringer
i uddannel sen, hvor eleverne har va.nskeligt ved at opfylde
provekravene. Standardi serede prgver vil fornentlig bidrage
vasentligt ved denne udveksling af informationer.

Kommi ssi onen anser det for betydningsfuldt, at eleverne
har mulighed for at opnd et detaljeret kendskab til de krav,
der vil blive stillet til pregven. Eleverne vil herved opna
bedre mulighed for selv at vurdere, hvornar de er i stand
til at honorere kravene til prgven,.

Det vil endvidere vae muligt for kerelsreren at afhol de
real i stiske vejl edende prgver, sé&ledes at den officielle

koreproves karakter af at vare eneste definitive opger afsvak-
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kes. Dette vil ogsd kunne bedre den ofte spandingsfyldte
og dramati ske atnosfae onkring prgven, |igesom det bl.a.
herved maske vil vere muligt at imsdegd den udbredte opfat-
telse, at en bestdet koreprove er et mal i sig selv eller
endog uddannel sens eneste nal .

Ved pa den anferte néde ogsd at give preverne et paaago-
gisk sigte komer undervisningen og pregverne til at indgd
som sanvirkende faktorer i kgreuddannel sen nmed det almindelig--
ge formal at uddanne nere sikre og hensynsful de bilister.

Vari gheden af bade den teoretiske og den praktiske
prove begr efter flertallets opfattelse forlanges. Aspiran-
ten md sal edes have tid for at overvinde en naturlig nervgsi-
tet, og den prevesagkyndige far bedre nulighed for at konstatere
aspirantens virkelige kundskaber og ferdi gheder. Det vil end-
videre vanskeligt pa kort tid kunne vurderes, om der hos
aspiranten er grundfastet en fardsel sforstaelse, ifalge hvil-
ken der ikke tages chancer i trafikken, nmen handles i over-
ensstemel se med grundsat ni ngen om defensiv fardsel staktik,
hvorved der i enhver situation vadges den mindre risikofyldte
| asning frem for den nere risikofyldte.

En definitiv bedgmmel se bgr saledes normalt ikke foreta-
ges i den allerfogrste del af pragverne.

Den eksisterende mnulighed for at afbryde proven for den
normale tid, dersom eleven rgber sadanne mangl ende kundskaber
el ler faxdigheder, at preven ikke kan bestdas, bgr kun opret-
hol des under ganske sa¥lige onstandi gheder. En almindelig
praksis om af brydel se af pregven fgr tiden i de tilfadde, hvor
aspiranten ikke kan bestd, vil vese i nodstrid ned prevens

andrede og nere pazlagogi sk pragede fornmdl som ontalt ovenfor.
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4.5. 2. Den teoretiske prave.

4.5.,2.1. Baggrunden for den nundtlige prgve.

Far dsel ssi kker hedskommi ssi onen har sagligt overvejet,
om den teoretiske prove bgr veze skriftlig i stedet for den
eksi sterende mundtlige overhgring.

Den nundtlige prove er i farste rakke resultatet af over-
vejel serne i et udval gsarbejde, der nundede ud i betankning
nr. 175/ 1957.

Udval get havde til brug ved overvejel serne indhentet op-
I ysninger om de indvundne erfaringer i Sverige, hvor skrift-
lige prever havde veret anvendt i et par ar.

Til fordel for skriftlige spergsmal talte, at bedgmel -
sen af prgverne bliver ensartet, at aspiranten besvarer et
stgrre antal spergsnmél onfattende en stgrre del af pravens
stof, og at de sagkyndi ge opnar arbejdsbesparel se og derved
vinder tid til andre opgaver. Endelig var det oplyst, at de
skriftlige prover verdsattes af offentligheden i Sverige.

P4 den anden side havde de skriftlige teoripraver vist
sig at have fal gende ul enper:

a. Korelarernes undervisning har vist sig at vare
blevet ringere end tidligere, Koreleaere, der er mndre
samvittighedsfulde, overlader til eleverne selv at lae

de rigtige svar pad spergeskemmerne, somer offentlig tilgam-
gelige, og undlader at give undervisning i reglernes baggrund
og anvendelse i de forskellige situationer. Mn sgger at nod-
virke denne ul enpe ved sanarbejde med korel e&ernes organisa-
tion og ved nu og da at erstatte den skriftlige preve ned

mundt|ig overhgring.
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b. Opgaverne er for lette at besvare, og prgven giver
intet rigtigt billede af aspiranternes kundskaber. Gateri

frygtes at blive anvendt i nange tilfad de.

c. Den personlige kontakt mellem sagkyndig og el ev mang-

ler.

d. Udarbej del sen af spgrgeskenmaerne stiller meget store
krav for at opnd entydige, klare og letfattelige spgrgsnal.
For at undgd gatteri skal hvert spgrgsmél indeholde nere end
2 alternative svarnuligheder. Antallet af spgrgeskenmaer skal
vage s& stort, at aspiranterne ikke har nulighed for at lae

de rigtige svar udenad."

Udval get fandt, at ul enpen under pkt. a og b vejede
tungt, og da nman ligeledes fandt, at det ville vare neget
vanskel i gt og arbej dskravende - og mdske endda uover komre-
ligt - at udforme spgrgeskemaer af en sadan kvalitet og i
en saddan mengde, at disse prgver kunne blive acceptable,
mente udvalget at nétte frardde, at skriftlige teoriprever

anvendes i stedet for de mundtlige overhgringer.

4.5.2.2. Det nugad dende system i Sverige.

| Sverige anvendes stadig skriftlige teoriprover.

| forbindel se med gennenfgrel sen af et nyt koere-
kortsystem den 1. januar 1973 blev der santidig indfert en
salig differentieret ordning.

Den differentierede skriftlige teoriprgve bestar nu
for det fagrste af en grundprgve, som santlige aspiranter
skal besta. Derefter skal aspiranten besta en eller flere
konpl etteri ngsprover beroende pd, hvilke koretgjskategorier
der gnskes kgrekort til. @nhsker saledes f.eks. en person

kgrekort til kategori B (almndelig personbil), skal den



69

pagad dende ferst bestd grundpreven, hvilket forudsater,

at der svares rigtigt pd mndst 51 ud af 66 spergsmal. Der-
nast skal der svares rigtigt pa 15 ud af 20 spergsmél, der
specielt vedrgrer kgretgjer under kategori B, og ferst nar
denne konpletteringsprove er bestdet, anses 0gsad teoriprgven
for bestdet. Der foretages normalt ikke mundtlig overhgring.

Den nulighed, aspiranterne tidligere havde for pa
forhand at lare de rigtige svarkonbinationer udenad, er del-
vist forhindret gennem indfgrelsen af et stegrre antal for-
skel I'i ge spgargeskenaer.

Der synes i Sverige at vere almndelig tilfredshed ned
systenet, oraend kravet om et stegrre antal forskellige spearge-
skemaer umi ddel bart ger det noget vanskeligere at tilgodese
gnsket om ensartet prgvevurdering. Det diskuteres tillige,

om prgverne skal kunne konbineres ned nundtlige overhgringer.

4.5.2.3. Systenet i Norge.

Efter de norske kgrekortforskrifter skal den teore-
tiske progve til alle kgrekortkategorier som regel vae skrift-
lig.

Aspi ranten skal besvare et antal spergsmal, som vadges
fra en af Vegdirektoratet udarbejdet |iste over spgrgsnal.

Hertil er det inmidlertid bestent, at den skriftlige
teoretiske prove begr suppleres ned nundtlige tillagsspergsmal,

Aspiranten skal ved stikprever fra den sagkyndi ge kunne
vise, at han har tilstrakkelig forstaelse for de spgrgsnal,
der er svaret pa under den skriftlige pregve, sant at han i
gvrigt har kendskab til visse centrale forhold vedrgrende
f & dsel ssi kkerhed - herunder betydni ngen af ansvarsbevi dst og

hensynsfuld optraslen i trafikken.
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Aspiranten skal straks, nar prgven er afsluttet og
bedent, have besked om udfal det, og safrent preven ikke

best &8s, skal afgerel sen begrundes.

4.5.2.4. Den teoretiske prgve i andre | ande.'

Som det fremgar af bilag 1, er pregven skriftlig i
11 af de 15 nawnte lande - herunder Finland, Frankrig, Tyskland,
Bel gien, Holland, U S A og Japan. At man i England har
mundtlig preve, kan eventuelt bero pa, at der her findes ca.
25 forskellige karekortkategorier, hvorfor der métte krawes
et meget stort antal forskellige spgrgeskenaer.
I Frankrig gennenfgres forsgg ned audiovisuelle praver,

men der foreligger endnu ikke endelige resultater heraf.

4.5.2.5. Skriftligeprgver i DannarKk.

Opl ysni ngerne om ordningen i andre lande tyder pa,
at vanskel i ghederne ved udformingen af egnede spgrgeskenaer
er noget mndre end hidtil antaget.

Det md fornentlig ogsd antages, at det bl.a. gennem en
hensi gt snmessi g udf ormming af spergsmil ene og tilrettel aggel sen
af preven vil kunne undgds, at visse korelaere fristes til
blot at lade eleverne lae de rigtige svar pad spgrgeskenaerne
udenad. For at nodvirke enhver risiko for en sadan forringel se
af uddannel sen n& der dog skulle udarbejdes et neget stort
antal forskellige spgrgsnmél.

I konmi ssionens overvejelser omindfgrelse af skriftlige
preover har det for flertallet indgdet ned betydelig vemt, at
skriftlige prover fornentlig vil vaxe det m ddel, hvorved man
opnar den stgrst nulige standardisering af preven.

Det er saledes i sig selv gnskeligt, at prgvekravene og
bedgnmel serne bliver s& ensartede som nuligt.
*Mindretallets opfattel se er gengivet i afsnit 5.
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Det er formentlig bl.a. af denne grund, at de skriftlige
prgver - saledes som oplysningerne fra Sverige viser - vard-
sates af offentligheden, og aspiranter, der dunper, vil
nok i hgjere grad tilskrive dette nangl ende uddannel se og
kan i hvert fald ikke henvise til et fejlskeon hos en prove-
sagkyndi g.

Der kan heller ikke bortses fra, at man ved skriftlige
prever vil kunne prgve aspirantens viden pa et noget starre
onr&de og derved fa& bedre mulighed for en reel bedgmel se
af den pagad dendes kundskab.

Skriftlige prover synes efter flertallets opfattel se
endvidere at give den bedste mulighed for generelt at vurdere
uddannel sen og sikre, at undervisningen overalt i |andet har
en tilstrakkelig kvalitet.

Flertallet finder det endelig betydningsfuldt, at de
kar epr svesagkyndi ge ved indfegrelse af skriftlige prover vil
kunne frigeres til andet arbejde.

Pa denne baggrund kan et flertal af fa¥dselssikkerheds-
komm ssi onens nedl emmer anbefale, at der indfgres skriftlige
teoriprever til aflgsning af den nundtlige prgve. Der begr
dog opretholdes en tillenpet nmundtlig preveadgang for | ase-

og skriveretarderede el ever.

k.5. 2. 6. Udformingen af spegrgsnél ene.

Da evnen til at fornulere sig skriftligt kan vere
nmeget forskellig blandt aspiranterne, bgr preoverne i forste
rakke udformes som sékal dte nultipl e-choi ceopgaver (flervalgs),
hvor besvarel sen af spgrgsnél ene skal ske ved at satte kryds

ved det rigtige ud af flere |gsningsforslag.
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Prgven ber santidig geres sa realistisk og |ivsna som
muligt, f.eks. ved brug af fotos, skitser mv., og der ber
ikke stilles krav om svar i formaf "renser", men |agges vayt

pad aspirantens forstdelse af det aktuelle eme.

4.5.2.7. Mundtlig tillagsprgve.

Fax dsel ssi kker hedskonmi ssi onens flertal har over-
vejet, om man uanset indforelsen af skriftlige teoripraver
bor opretholde en form for nundtlig overhgring, saledes som
ordningen f.eks. er tilrettelagt i Norge.

Begrundel sen for en nmundtlig tillagspreve kan for det
forste vage gnsket om at undersgge, om besvarel sen af de
skriftlige spesrgsmél er udtryk for en reel forstaelse for
stoffet.

Endvidere vil man ved den nundtlige tillagspregve maske
bedre kunne undersgge, hvorvidt aspiranten har forstael se
for ngdvendi gheden af sikker og hensynsfuld adfaed i trafik-
ken. En sadan bedgmmel se vil dog nok under alle onstandig-
heder kome til at bero p& en udpramet skgnsnessig vurdering.

Selv an man i selve uddannel sen |agger vegyt pa at ud-
vikle en sadan ferdsel ssi kkerhedsnessi g hol dning hos aspiran-
terne, mA det i prevesituationen vege tilstrakkeligt, at
aspiranten denonstrerer kendskab til grundsat ni ngerne om
si kker og hensynsfuld trafikal adfexd - herunder isa kend-
skab til den defensive fardsel staktik.

En nundtlig tillagspreve vil ikke harmonere ned fler-
tallets gnske om fjernelse af det subjektive nonment i be-
dgmel serne.

Endvidere vil der ikke opnds nogen arbejdsbesparel se for
de kgreprgvesagkyndige, nen en rmundtlig tillagspreve vil
maske betyde en ikke ringe stigning i de sani ede onkostninger

ved den teoretiske prove.
\
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En mundtlig tillagspreve vil mlske i en overgangsperiode
vae et egnet middel til efterprovelse af de skriftlige
prgvers hensigtsmessi ghed, nen pd langere sigt finder faogd-
sel ssi kker hedskonmmi ssi onens flertal, at den teoretiske prgve

al ene bgr gennenfgres ved en skriftlig prave.

4.5.3. Den praktiske pragve.

4.5.3.1. Teorien bestaet.

Den praktiske prgve bgr fortsat kun kunne afl agges,

nar den teoretiske er bestaet.

A.5¢3. 2. Standardiseringaf prgven.

OECD-rapporten "Driver instruction'® anbefaler, at
ogsd den praktiske pregve standardiseres, bl.a. med henblik pa
ensartede prgvekrav og bedgmmel ser.

Far dsel ssi kker hedskonmi ssi onen er enig heri og finder,
at visse bestente mangvreprgver og fardsel ssituationer bar
i ndgd som obligatoriske bestanddele i enhver praktisk prave.

Sal edes bgr alle prover f.eks. indeholde en parallel-
parkering ved kantsten, vending, hvori indgar bakning, over-
haling sant svingning til venstre i stgrre fardsel skryds med
og uden signal regul ering.

Erfaringer fra @strig, Vesttyskland og England tyder
generelt p&, at der kan opnds gode resultater ved udveksling
af objektive kriterier for beskrivelse og bedgnmel se af
not orf grerens korsel sadfeed. Der vil i Danmark kunne drages

nytte af disse erfaringer.
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4.5.3.3. Indholdet af prgven igvrigt.

Den praktiske pregve md have til formél at undersgge,
om aspiranterne er blevet i besiddelse af de faxdigheder,
som der stilles krav om gennem den praktiske uddannel se.
Der kan derfor i det hele henvises til afsnit 4.1.3. om den
prakti ske uddannel se.
Det ma saxligt pases, om aspiranten er i stand til at
udnegnte sin viden om den defensive fardselstaktik i en prak-

ti sk samenhang.

4.5.3. 4. Todelt praktisk prove.

Som det frengar af bilag 1, er den praktiske prove
i enkelte lande to-delt, saledes at den ferste del af prgven
af | sagges som en nmangvreprove pa en salig bane adskilt fra
den al mndelige trafik.

Hvis den praktiske uddannel se - saledes som flertallet
anbefaler - i frentiden ogsd skal finde sted pd |ukkede gvel -
sespl adser og kgaretekni ske anlag, kan det i denne forbindel se
overvejes at aflamge en del af den praktiske prgve pad sadanne
baner .

En to-deling af den praktiske progve vil imdlertid med-
fore en ikke ubetydelig forggel se af onkostningerne ved kore-
prgven.

Det md endvidere antages, at i hvert fald de fardigheder,
som uddannel sen p& gvel sespl adserne har til formdl at udvikle,
pa fuldt betryggende néde vil kunne pregves i den al nmindelige
trafik.

Pa denne baggrund finder fardsel ssikkerhedskonmi ssionens
flertal,at der kun stikprevevis begr aflagges del-prover til kate-

gori B pa de |ukkede gvel sespl adser eller de karetekni ske anl ag.
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4.5.3.4. Prgvensvari ghed.

Den nuva ende varighed pa ca. 12 tine finder fard-
sel ssi kker hedskomi ssionens flertal som tidligere nant ikke
tilstrakkelig.

Den praktiske pregve bgr have en sadan varighed, at hver
enkelt prove kan foregd i forskellige trafikmljger og - foruden
de obligatoriske prgver - onfatte en ikke ubetydelig del af de
far dsel smangvrer, der er gennengdet i den praktiske uddannel se.

De forggede onkostninger, der vil blive resultatet af
en forlangel se af den praktiske prgve, vil antageligt nod-
svares af besparelserne ved indfgrelse af skriftlige teori-

preover, som flertallet anbefaler ovenfor.

4.5.3.5. Begrundel se for progveudfal det.
Som en naturlig fglge af det pasdagogi ske sigte,
der bl.a. haves med proverne, bgr den sagkyndige altid afslutte
med at give aspiranten en nundtlig bedgmrel se af denne kgrsel.
Denne bedgnmmel se nd vare salig onfattende i de tilfad-
de, hvor aspiranten ikke bestar prgven, séledes at den pagad -
dende opnar nulighed for at erkende, p& hvilket onrade der i

salig grad er behov for yderligere uddannel se.
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4.6. Kar el ax er ne.

4.6.1. Grunduddannelsen.

En arbej dsgruppe under justitsmnisteriet om grunduddan-
nel sen af kgrelaere har afgivet en beretning til brug for kom
nm ssi onens ar bej de.

Far dsel ssi kker hedskonm ssi onen kan tiltraze arbejdsgrup-
pens indstilling, hvorefter det har afgerende betydning for
gennenf grel sen af den andrede kgreuddannel se, at kgrelarere i
frentiden bliver i stand til at undervise efter de nye princip-
per. For at opna dette og for at sikre kgreuddannel sens kvalit et
nmener konmi ssionen, at kgarel areruddannel sen bgr udbygges og an-
dres.

Konmi ssionen er enig i, at karel aereuddannel sens fornél
bor vexe, at aspiranterne erhverver sig de teoretiske og prak-
tiske forudsatninger for at kunne undervise kgreelever i over-
ensstemmel se ned de gad dende krav til kgreuddannel sen.

Aspiranterne skal saledes blive i stand til

at kunne give kgreelever forstaelse for de farer og vanske-
ligheder, de somnotorfgrere stilles over for i trafikken,
sant give dem viden om de fardselsregler og andre |ovbestem

nel ser, der har betydning i denne forbindel se,

at kunne give kgreelever et sadant kendskab til koretgjet
og dets betjening, at de kan konstatere opstaede nmangler

af betydning for sikkerheden,

at kunne give kgreelever faxdighed i at bedgmme trafikken

kritisk og feore kgretgjet uden fare for sig selv og andre,

at kunne bidrage til, at kgreelever bliver hensynsful de og

ansvar sbevi dste notorfgrere,
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at kunne give kgreel ever viden omog forstdelse for de svage
trafikanters situation, salig i forholdet til den bilende

trafik, og

at kunne give kgreel ever forstaelse for og fardighed i ener-

gi - og mljgbevidst kersel.

Aspiranterne skal endvidere kunne udfgre og vurdere under-
visningen inden for ranmmerne af den godkendte nornal plan for
kgr eundervi sning, og kunne deltage i en kgreskol es adnministra-
tion af kgreuddannel sen.

For at opnd dette ndl bgr man - |igesom ved kgreuddannel -
sen - ga bort fra det overvejende prgveorienterede system og
i stedet stille bestente krav til uddannel sens indhold og form
Faz dsel ssi kker hedskomm ssi onen er enig ned arbejdsgruppen i, at
det skal vexe obligatorisk for vordende kerel axere at gennengd
en uddannel se, der er godkendt af justitsministeriet. Det forud-
sates herved, at det fortsat skal veze en betingelse for at opna
godkendel se som kgrel exer, at den pagad dende har bestdet en kare-
| & erprove.

Ved godkendel se af en kgrel s eruddannel se bgr der stilles

krav om

at uddannel sesstedets |larere har de forngdne faglige og

padlagogi ske kvalifikati oner,

at man rader over egnede faciliteter, herunder et keretek-

nisk anlag og en |ukket gvel sespl ads,
at der anvendes godkendt undervisningsnmateriale, sant
at man fgl ger en godkendt undervisningspl an.

Justitsmnisteriet fagrer tilsyn nmed, at godkendte under-

vi sningssteder til stadighed opfylder godkendel sesbetingel serne.
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Konmi ssionen kan tiltrade arbejdsgruppens indstilling, hvor-
efter det til opnédelse af en tilstrakkelig onfattende uddannel se
vil vere ngdvendi gt, at undervisningen far en varighed pa om
kring 6 mneder p& fuldtidsbasis. Det er herved forudsat, at der,
ud over kravet om at aspiranten har haft kerekort i 3 &r, ikke
kraves andre forkundskaber end al mindelig fol keskol euddannel se.

Man har overvejet, hvorvidt uddannelsen - pd linje ned den
overvej ende del af uddannel sessektoren - bgr varetages af det
offentlige. P& baggrund af de hidtidige erfaringer ned private
kor el & erskol er og under hensyn til den foresl dede godkendel ses-
og tilsynsordning er flertallet imdlertid af den opfattel se,
at der - i hvert fald pad nuvarende tidspunkt - ikke er anledning
til at foresld&, at korel areruddannel sen overfgres til offentlig
regie. Derinod finder flertallet, at det bgr overvejes, om det
offentlige ber yde gkonom sk stgtte til uddannel sen.

Kor el ax eruddannel sens teoretiske del onfatter undervisning

under vi sni ngsl ax e,

fex dsel sl ovgi vni ng,

kor et gj steknik,

ri sikolare og

adm ni stration af en kgreskol e.

Det forudsadtes, at undervisningen i de forskellige fag
integreres i videst muligt onfang. Stoffet ber i en undervis-
ni ngspl an, som udarbejdes af justitsministeriet, opdeles i om
rader, som kgrel aeren skal kunne undervise i, og onrader, som
vedkomrende skal have kendskab til. Kommi ssionen finder, at der
ber |agyges salig vagt pd at opeve aspirantens fardighed i at

undervi se, herunder ved brug af noderne paslagogi ske hj ad pemidler.
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Som bilag 8 til betankningen er optaget et forslag til
retningslinier for pensumi de enkelte teoretiske fag for kere-
| o eruddannel sen til almndelig personbil (kategori B).

For at give aspiranten mulighed for selv at vurdere, om
kor el ax ergerni ngen svarer til egne forventninger, skal han i
begyndel sen af uddannel sesforl ghet som observater fglge en af
uddannel sesstedets kgrelaere i ca. en uge.

Ud over denne indl edende praktikanttid skal aspiranten
under uddannel sens praktiske del opgves i at undervise i teo-
rilokale, pa |ukket gvel sesplads, pa kereteknisk anlag og pa
vej. Aspiranten skal endvidere undervises i egen kgrsel pa vej
for at opnd rutineret kgrefardighed svarende til kravene til
proven til kegrekort til erhvervsmessig personbefordring.

Timetal for henhol dsvis teoretisk og praktisk undervisning
mid vage fastsat i undervisningsplanen. Tinetal for optraning
af egen kersel nmd dog fastsates individuelt.

For at aspiranten kan fa den forngdne instruktionstraming
og laxe at bruge de erhvervede teoretiske kundskaber og prak-
ti ske fagdigheder, skal han i slutningen af uddannel sesforl ghet
fungere som selvstandig underviser i en praktikanttid pa ca.
200 timer. Undervisningen skal foregd under vejledning 0g opsyn
af en af uddannel sesstedets korel axere.

Aspiranten skal i praktikanttiden undervise et hold elever
i teori, pr. radio instruere flere elever ad gangen pa den | uk-
kede gvel sesplads og det kgretekni ske anla®g og undervise elever
enkeltvis i kegrsel pad vej. Aspiranten skal overvae de teore-
tiske og praktiske kgreprgver. Md henblik pa kontrol af aspi-
rantens udbytte af praktikanttiden skal der foretages en |gbende

bedgmmel se af denne.
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Konmmi ssionen er enig med arbejdsgruppen i, at dunpepro-
centerne ved de nuvarende kgrel axerprgver er uacceptabelt hgje.
Man har derfor overvejet nulighederne for at udskille de aspiranter,
der ikke vil kunne gennenfgre uddannelsen ned et tilfredsstillende
resultat, pa et relativt tidligt tidspunkt. Ved disse overvejel-
ser har man seelig haft for gje, at det ikke er tilfredsstillende
for den enkelte aspirant, at han ofrer tid og penge pa uddannel sen,
uden at han' har en reel mulighed for at vurdere sine muligheder
for at bestd karel a erpraven.

Pa baggrund heraf er det faxdselssikkerhedskonmni ssionens op-
fattel se, at der ber foregd en systematisk vurdering af aspirantens
prastationer og nuligheder under uddannel sesforl gbet. Vurderingen
kan ske i form af prever, i form af |arernes bedgmel se eller som
en konbination af disse, afhangigt af den naxmere praktiske til-
rettel aggel se af undervisningen. Indtil det konstateres, om
denne vurdering fungerer tilfredsstillende, skal der som hidtil
afholdes en skriftlig forpragve. Prgven skal vere kundskabsdoku-
ment erende og bgr onfatte spergsmél i pensum (eller eventuelt en
begramset del af pensun) i fardsel slovgivningen, karetgjsteknik
og risikolare, mens pazlagogi ske kvalifikationer ikke skal proves
ved denne |ejlighed.

Ved vurderingen af besvarel sen |agges der vagt p&, at den
er indhol dsmessig korrekt og fyldestgerende. Derinod | agges der
i kke vemt p& den skriftlige udtryksform blot den er forstaelig.

Far dsel ssi kker hedskonm ssi onen nener, at uddannel sen skal af-
sluttes med en kgrel axerprogve. Prgven skal veare nundtlig og skal
dokunent ere paslagogi ske faxdi gheder ved undervisning af elever
i teorilokale, i skolevogn og pa koretekniske anlag. Preven skal
endvi dere onfatte dokunentation af fadighed i egen kgrsel sant

dokunent ation af kundskaber inden for emmerne fagdsel slovgiv-
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ning, keretgjsteknik og risikolae. Progven aflagges, |igesom

i dag, for en af landets to prgvekonm ssioner.

4.6.2. (bligatorisk efteruddannel se af kgrel agere.

Gennenf grel sen af en andret kgreuddannel se af al mindelige
bilister afhanger i vasentligt onfang af, om kerelarerne er i
stand til at formidl e undervisningen efter de nye principper.

Dette vil kun i begramset onfang kunne sikres gennem en
andret uddannel se af kgrelaerne, idet der i en neget lang arrakke
fortsat vil vexe kgrelaere, der har nodtaget deres oprindelige
uddannel se og godkendel se efter de hidtil gaddende regler.

Kommi ssionens flertal finder derfor, at der n& gennenfgres
en efteruddannel se af disse sidstnavnte kgrel axrere, som svarer
til den undervisning, som nye kgrelagere skal have nodtaget.

Da det inmdlertid santidig md forudses, at der til sta-
dighed vil ske andringer i fardselslovgivningen og bestenmel -
serne for gennenfgarel sen af kgreundervisningen, er flertallet
enig i, at der nm& gennenfgres pernmanente efteruddannel sesord-
ninger for kegrelaerne. Dette md saligt gad de, nar der i den
al mi ndel i ge kgreuddannel se gennenfgres et krav om obligatorisk
teoriundervisning hos en kgrelaxer, idet et sadant krav bar
korrespondere ned et krav til kgrelaerne om en efteruddannel se,
der sikrer, at de kan gennenfgre undervisningen pa et rineligt
ni veau .

Konmi ssionens flertal kan pa denne baggrund tilslutte
sig, at justitsministeren snarest udnytter benyndigelsen i feard-
sel slovens § 66, stk. 3, til at fastsatte bestemrel ser om suppl e-
rende efteruddannel se som betingel se for fornyel se af godken-

del sen som kgrel axer.

M ndretal l ets opfattel se er gengivet i afsnit 5.
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Korami ssionens flertal er ligeledes enig i de principper
for gennenferel sen af efteruddannel sen, som frengdr af indstil-
lingen af 27. juni 1978 fra justitsministeriets arbejdsgruppe
vedr grende efteruddannel se af kgrelaere (bilag 2). Det er sam
tidig flertallets opfattel se, at efteruddannel sesprogramets ind-
hold begr justeres i overensstemel se ned de principper for grund-
uddannel sen, som ar bej dsgruppen vedr grende dette spergsmal afgav

den 14. novenber 1979, jfr. pkt. A 6.1.

4.7. De kgreprgvesagkyndi ges uddannel se.

For pa rimelig og forsvarlig mdde at sikre en ensartet gen-
nenf grel se af en amdret kgreuddannel se er det vigtigt, at de kgo-
repr gvesagkyndi ges uddannel sesniveau bringes i overensstemel se
med i hvert fald de krav, der efter flertallets opfattelse ber
stilles til kgrelsrerne. Dette vil efter konm ssionens opfattel se
krave savel en udbygning af grunduddannel sen for de kareprgvesag-
kyndi ge som efteruddannel sesprogramer. Sadan uddannel se vil
i gvrigt tillige kunne bidrage til et ensartet bedegmel sesniveau

ved afl aggel sen af keoreproven.

4.8. De store kgretgjskategorier.

4.8.1. Al nindelige bensrkni nger.

Konmi ssionen har i fgrste rakke set det som sin opgave at
vurdere, pa hvilke onradder der ud fra fardsel ssikkerhedsnessige
overvej el ser bestar et behov for en andring af reglerne om uddan-
nelse af fogrere af store vogne. Man er inidlertid opmeksom pa,
at stigningen i |andevejstransporten i forbindelse ned ggede krav
til betjeningen af kgretgjerne kan begrunde en andring i chauffer-
uddannel senogsd ud fra sociale og niljgnmessi ge hensyn, herunder

ogsd spergsmal et om transport af farlige stoffer.
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Man har ikke fundet anledning til at frenkomme med de-
taljerede forslag til gennenfgrelsen af den faxdsel ssikker-
hedsnessi ge del af uddannel sen af chauffegrer af store vogne.

Det er imdlertid flertallets opfattelse, at de hoved-
princi pper, der ligger bag forslaget til andring af den al mn-
delige bilistuddannelse, i vasentligt onfang vil kunne over-
fores til uddannel sen af fgrere af de store vogne.

Flertallet finder saledes bl.a., at der bgr ske en over-
gang fra den nuverende prgveorienterede ordning til et system
der i hgjere grad stiller en rakke positive krav til selve
i ndhol det af uddannel sen

Under vi sni ngen begr ogsd pd dette onrade tilrettel agges
pd en sadan midde, at den teoretiske og praktiske uddannel se
samenkadles, sdledes at der i sd hgj grad somnuligt santidig
gives teoretisk kundskab og praktisk erfaring om |ligeartede
pr obl erer.

Al mindelig |ovkundskab og keret gj skundskab nméd fortsat
i ndgd som ngdvendige led i uddannelsen. Flertallet |agger inid-
lertid ogsd her vamt pa, at uddannelsen i hgjere grad, end
tilfaddet er i dag, koncentreres om de faktisk forekomende
faremonenter i trafikken og sgger at skabe forstdelse for ngd-
vendi gheden af at vise forudseenhed, hensynsfuldhed og ansvars-
folelse i trafikken ("risikolae" eller "defensiv fardsels-
taktik") .

Det er kommi ssionens opfattelse, at det eksisterende sy-
stem med en afsluttende praktisk og teoretisk prgve bgr opret-
hol des, nen prgvernes centrale funktion begr efter flertallets
meni ng ogsd pa dette onrade gegres til en kontrol af, om aspi-
rantens uddannel se kan antages at vage gennenfgrt pd en til-

fredsstill ende made.

*Mindretallets opfattelse er gengivet i afsnit 5e
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4.8.2. Saligt om undervisning pd baneanl ag.

| den rapport om gvel sesbaner for chauffgrer, som blev
afgivet af den af sekretariatet for arbejdsnmarkedsuddannel ser-
ne i april 1974 nedsatte arbejdsgruppe, er det foreslaet, at
der for fgrere af store vogne stilles krav om kgrefar di gheds-
i ndgvning ved traming i henholdsvis nmangvregard (|ukket gavel-
sespl ads) og kgretekni sk anl ag.

Et flertal af fardselssikkerhedskonmm ssionens mnedl enmer
finder, at de forhold, der begrunder anbefalingen af | ukkede
gvel sespl adser og kgretekni ske anlsg somet led i den al m nde-
lige kereuddannelse,i lige sa hgj grad ger sig ged dende ved
uddannel se af fgrere af store vogne, og man kan derfor tilslut-
te sig kravet om obligatorisk grunduddannel se ogsd pa dette

onr ade.

4.8.3. Afhol del se af kgareprgverne.

Br ancheudval gene for Uddannel se inden for Landtransport-
onr &det har over for kommissionen foreslaet, at |andtransport-
skol erne selv afhol der karepregverne for de aspiranter, der har
gennenf grt uddannel sen pa disse institutioner, saledes at
politiets og bilinspektarernes opgave al ene kommer til at besta
i en stikprogvevis kontrol. Dansk Kerel aerunion har i den for-
bi ndel se til kendegivet, at kgrelaerne i sa fald ber have en til-
svarende adgang til selv at afholde kareprover.

Faz dsel ssi kker hedskommi ssionens flertal kan i denne forbin-
del se bemex ke, at det ovenfor netop er foresldet, at man i kgre-
uddannel sessystemet koncentrerer sig om kravene til selve kore-
uddannel sen, saledes at ordningen bliver nmindre "preveoriente-
ret".

Det er bl.a. pa denne baggrund flertallets opfattel se, at

den af svakkede betydning, preverne far, ger det narliggende at
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overveje et progvestystem der ikke som det nuvarende krawer
anvendel se af betydelige ressourcer fra politiets og bilinspek-

t grernes side.

4.9. Kar ekort enes gyl di ghedsonr &de.

Det forhold, at bestaet kereprgve til kategorierne C og
D (lastbil med total vemt over 3.500 kg og personbil med over
8 siddepl adser foruden fgrerens plads) ogsa giver ret til at
kgre kategori D (personbil med hgjs": 8 siddepladser og |ast-
bil nmed total vegt under 3.500 kg), har gennem &rene givet an-
ledning til en del betankeligheder hos bilinspektgrerne og de
kar epr gvesagkyndi ge .

Kravene til en skolevogn til kategori C er en aksel af-
stand pa mindst 4 mog en tilladt total vagt pa mndst 6.000 kg,
og selv om et sadant keretgj hgrer til de lette |astvognstyper,
er det dog, hvad kgreegenskaber angar, afgerende forskelligt
fra en lille personvogn. Dette gadder naturligvis accel erations-
og hasti ghedsegenskaber, nmen neget afgerende er styreegenskaber
0og kgretgjets opfersel under kurvekarsel.

Det er nagliggende at tro, at kersel ned et stort kare-
tgj er vanskeligere end ned et lille. Denne opfattelse er kor-
rekt, nar det drejer sig om mangvrering, hvor pladsforhol dene
er begransede. Drejer det sig derimd om kgrsel ned hgjere hastig-
heder, rumer personbilen med sine hurtigere reaktioner pa rat-
og speederbevagel ser en rakke farlige overraskel sesmonenter for
en nyuddannet lastbilchauffegr. Hertil kommer, at vurderingen
af hele trafikbilledet er anderledes, nar den foretages fra en
lasthil, idet bade hastighedsforhol dene og oversigtsnulighederne
er meget afvigende fra forhol dene set fra en personbil.

H dtil har kun et ret beskedent antal kegrekortsaspiranter
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taget GD uddannel sen uden at have direkte brug for kearekort

til disse kategorier, og de ovenfor anfgrte betankeligheder har
derfor ikke varet tilstrakkeligt tungtvejende til at begrunde en
andring af kgarekortbekendtggerel sen. Medvirkende hertil har tine-
prisen for uddannel serne veret, idet denne har varet betydeligt
hgjere for de store vogne. Efter at kgreundervisningen til Kkate-
gori B er blevet palagt moms, nens kategori GD er fritaget, er
der efter det for justitsministeriet oplyste kommet en stigende
tilgang til kategori GC- D, som visse steder endog har givet nu-
lighed for en billigere uddannel se. Savel Foreningen af justits-
mnisteriets bilinspektegrer som De Kareprgvesagkyndi ges Lands-
forening har pd ny papeget det uheldige i karekortbekendtgerel -
sens nuga dende udf or mi ng.

En opgerel se over det gennensnitlige antal personer, der
indstiller sig til kgrepregve til kategori GD uden i forvejen at
have kgrekort til kategori B,viser, at ca. 35% indstiller sig til
storvognsprgve uden at have kgrekort til almndelig bil. Mn har
endvi dere indhentet oplysninger om bestemel serne om kgrekortets
gyl di ghedsonrade fra en rakke |ande, bilag 6.

P& baggrund af det tidligere anferte om den grundl aggende
forskel i kgrsel nmed henholdsvis store og smd biler og antall et
af elever, der indstiller sig til kereprgve til stor vogn
uden at have fgrerret til lille, kunne en andring af de gad -
dende bestemmel ser overvejes.

Der er to endringsmuligheder:

1) at krave kgrekort til kategori B som betingelse for
indstilling til preve til kategori C-D.
2) at lade bestdet preve til kategorierne GD alene

give kgrekort til disse kategorier.

Fag dsel ssi kker hedskonm ssi onen har ikke fardigbehandl et

dette spargsmal.
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4,10. Uddannel se af notorcykel farere.

Det er fardsel ssikkerhedskonmi ssi onens opfattel se, at
der ber foretages en meget kraftig indsats med henblik pd en ned-
bringel se af det neget store antal dadsul ykker, der er forbundet
nmed not or cykel kar sel .

Konmi ssionen har i denne forbindelse drogftet de forslag til
en forbedret notorcykel uddannel se, der er frensat i Nordisk Tra-
fiksi kkerhedsrads rapport nr. 19 - Uddannel se af notorcykel ferere.
Rapportens sammenfatning er optaget som bilag nr. 4 til denne be-
t amkni ng.

Konmi ssi onen er enig i det udgangspunkt, der tages i rappor-
ten - nenlig at det ikke fortsat kan accepteres, at ulykkesrisi-
koen for nmotorcyklister skal ligge langt over det niveau, somi
gvrigt findes i trafikken.

Man er ligeledes enig i den opfattelse, at hvis nan pa en
bedre made, end det geres i dag, kan udnytte sanfundets mnuligheder
for uddannel se og opla¥ing, vil ulykkesrisikoen kunne pavirkes i
nedadgéende r et ni ng.

Pa denne baggrund kan konmissionens flertal anbefale, at de
forslag om tilrettel aggel sen og indhol det af notorcyklistuddannel -
sen, som fremgar af rapporten, sgges gennenfgrt i Danmark.

I rapporten foreslar Nordisk Trafiksikkerhedsrad (NTR), at

det farst bliver nuligt at fegre notorcykel ned et notorvol unen pa
3

over 410 cm , efter at aspiranten, der skal have mindst 1 ars er-
faring med kersel pa nmindre notorcykel, har gennenfert et efter-

uddannel sesprogram

Ef t eruddannel sen skal dels indeholde en repetition af de vea
sentlige dele af grundkurset, dels onfatte en teoretisk og prak-
tisk gennengang af de emmer, som erfaringsnessigt indeholder van-

M ndretal l ets opfattelse er gengivet i afsnit 5.
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skel i gheder. Der tamkes herved pa kersel pa grus, i vadt faere
0.s.v.

Det frengar af rapporten, at det ber foretrakkes at |ade
ef t eruddannel sen afslutte med en kgreprgve. Den arbejdsgruppe,
der har udarbejdet rapporten, peger dog ogsd pa muligheden for
alene at krawe, at aspiranten gennengar efteruddannel seskurset.

En konsekvent gennenforel se af arbejdsgruppens synspunkter
vil vaze at krawve, at efteruddannel sesprogranmret til notorcykel
over 4lo cm - somi Japan - skal gennenfgres pa en notorcykel
1 denne kl asse. Arbejdsgruppen anferer, at et sadant kravs gen-
nenfgrel se vil indebaxe betydelige praktiske og gkonom ske pro-
bl emer for kereskolerne og derned for koreskol eel everne. Det vil
vege beklageligt, hvis gennenfgrelsen af en uddannel sespl an som
den her skitserede skulle strande pd nodstand, der skyldes disse
probl ener.

Arbej dsgruppen vil bl.a. derfor ikke afvise, at efteruddan-
nel sesprogramet kan gennenfgres pa noderne notorcykler med notorer
pa mndst 370 cmd 0og en egenvagt pa mndst 170 kg.

Et flertal af fardselssikkerhedskonm ssionens mnedl emmrer er
enig i, at der er behov for sealige foranstaltninger over for de
mange ul ykker, der specielt er forbundet ned kegrsel ned de neget
store notorcykler over 4lo cm .

Di sse store notorcykler udfylder ikke i Danmark et transport-
behov, der ikke kan til godeses af nindre notorcykler, og man fin-
der det bl.a. pd denne baggrund ikke betamkeligt at stille saxlige
krav til opnaelse af kgrekort til disse store notorcykler.

P4 baggrund af de store ul ykkestal for notorcyklister, er
et flertal i kommi ssionen af den opfattel se, at NTR-rapportens
forslag ber fglges. Det er herved flertallets opfattelse, at efter-
uddannel sen bar ske pa notorcykler ned et notorvol umen pd m ndst

410 cm . Flertallet har i den forbindel se benexket sig, at Dansk



Kar el ag erunion finder, at der er visse praktiske og gkonom ske
probl emer knyttet til en sadan ordning, problener, somefter fler-
tallets opfattelse helt overskygges af fordel ene ved den I|angt
mere realistiske gvel seskgrsel , der kan finde sted pd de store
not or cykl er .

U ykkerne ned notorcykler ramrer typisk yngre nennesker, der
antages at udgere den |angt vesentligste ejer/brugergruppe af
di sse kegretgjer. Konmmi ssionens flertal kan pa& denne baggrund an-
befale, at kgrekort til notorcykel pé& over 4lo cm farst ber kun-
ne erhverves, nar den pagad dende har haft nmindst 2 ars karsels-
erfaring pd en nindre nmotorcykel, og han, efter gennenfgrt efter-
uddannel se, bestar en suppl erende prgve. Den pagad dende vil efter
flertallets opfattelse efter de 2 & p& en nindre notorcykel
have opndet den yderligere nodenhed, der n& anses for neget vig-

tig ved kgrsel ned de neget store notorcykler.
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5. BETENKNINGSBIDRAG.

Et mindretal inden for flertallet (Hovmand (V) og Chr.

Christensen (KF)) tilslutter sig de fardsel ssikkerhedsmessi ge

begrundel ser i betankningen for en forbedring af kegreuddannel sen,
men finder, at sadanne forbedringer md kunne gennenfgres gennem
ggede krav til kerepregven og ikke ved indferelse af obligatoriske
timetal, obligatoriske krav om kgrsel pa gvel sespl adser, kare-
tekni ske anlag mv.

Et mndretal i fa¥dsel ssikkerhedskomm ssionen, Mygens Voi gt

(FP), @nsker at frenkomre med f gl gende:

Nar man til stadighed i sit daglige virke vil tilstrabe, at
der opnds den stegrst mulige sikkerhed i trafikken, kan det til
tider vaxre overordentligt vanskeligt at tage den rigtige stilling
til de forslag, der kommer fra forskellig side.

Fag dsel ssi kker hedskonmi ssi onens overvej el ser vedrgrende ind-
forelse af teoretisk, skriftlig prove nd efter ngje gennentankning
imdlertid efter mindretallets opfattelse vaee en forkert disposi-
tion at tredfe.

Indfgrel sen af skriftlig preove vil bevirke, at der |agges
mere vagt pa det uddannel sesorienterende end det prgveorienterende
Det vil vae at gere fol keskol ens nuver ende eksamenssystens dar-
ligdorme omigen. Mndretallet tror ikke pa, at et eksanensresul -
tat afgivet efter et kryds- og bollesystemvil vare et godt be-
dgmel sesgrundl ag af, om el even har forstaet de principper, der
g der for al fardsel i trafikken.

M ndretall et har den opfattelse, at selvstudium for nange
stadig vil vere den nest vel egnede form for indlaring. Nagle kan
bedre end andre forstd stoffet ved, at det forklares igen og igen,
men andre kan neget bedre lase sig til en forstael se. Pa denne
baggrund kan det ikke vare et fa¥dsel ssikkerhedsnonent at ind-

fore skriftlig prove frem for den nuvarende nundtli ge.
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M ndretall et mener, at eleven er bedst tjent ned en nundt-
lig overhegring, hvoraf det vil frengd, om eleven har sat sig til-
strakkeligt ind i de regler, der gadder for at kunne fardes i
trafi kken pd en sikker og betryggende made. En skriftlig prave
vil vage at gere eleven en bjgrnetjeneste, idet det vil vage et
hel d, om der bliver sat kryds det rigtige sted.

Derudover vil mindretallet nmene, at 20 tvungne |ektions-
timer er en ungdvendig straming, idet det i dag fungerer pa den
made, at elever kan ga til teoriundervisning sd lange de vil for
en rinelig betaling. Tvungne timer vil kun betyde een ting:
Kasseapparatet vil klinge hyppigere og nere lystigt hos kare-
| axerne.

M ndretal | et bekl ager, at kommi ssionen frenkomrer med for-
slag til oprettelse af |ukkede gvel sespl adser og koretekniske
anl ag.

M ndretall et kan heller ikke tilslutte sig, at fardsels-
si kker hedskonmi ssi onen skal anbefal e efteruddannel se af nuverende
korelsgere. Mndretallet mener, at ansvarlige korelaxere selv-
fol gelig holder sig bekendt med de andringer, der foretages i
far dsel sl ovgi vningen og ud fra dette gennenfgrer en ansvarsfuld
undervi sning af de vordende trafikanter. Gar de ikke dette, vil
det naturligvis vise sig ved de afsluttende prgver, hvis ellers
den prgvesagkyndige er sig sit ansvar bevidst. Derudover har mn-
dretallet tillid til, at den til enhver tid siddende justitsmini-
ster vil benytte sig af sin ret til at benytte den benyndigel se,
som er givet hanmhende i fardselslovens § 66, stk. 3, hvor der
kan fastsattes bestemmel ser om suppl erende efteruddannel se som
betingel se for fornyelse af godkendel sen som kgrel ager, safrent
der opstar tvivl om hvorvidt en kerelaer underviser efter de
gad dende regler.

M ndretal l et finder ogsd, at de nuvarende undervi sningsfor-
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mer og prever for storvognschauffererne er tilstrakkelige, hvor-
for mndretallet ikke kan tilslutte sig ferdsel ssikkerhedskom

m ssionens udtal el se om at der begr ske en overgang fra den nu-
vex ende proveorienterende ordning til et system der i hgjere
grad stiller en rakke positive krav til selve indholdet af ud-
dannel sen.

Man bliver ikke en bedre notorvognsbilist, fordi nan under
uddannel sen har talt med en rakke paslagoger, som et flertal i
konmi ssi onen gnsker.

M ndretallet tror heller ikke pa&, at det vil vae en klog
disposition at indfere et forbud om at nman ferst nmd kere pa
store motorcykler, efter man i et ar har kert pd en mindre og
santidig har nodtaget en efteruddannel se pd noderne notorcykler
med en notorsterrel se pa nindst 3700m3 0og en egenvagt pa m ndst
170 kg.

Man burde i stedet indfegre en regel om at tunge knallerter
- som alle eksperter, bortset fra justitsministeriets enbedsnend,
har erklaret er et godt og sikkert kgretgj - kunne benyttes som
en |etvagtsmotorcykel, nar en salig preve var bestdet i stedet
for at forbyde disse frenragende kgoretgjer.

Naturligvis har mindretallet forstdelse for, at de mange
ul ykker ned notorcykl er bgr nedbringes til et andet niveau end
det nuverende ul ykkelig hgje, nen det er en forkert frengangs-
made at anvende, nar man vil forbyde kersel p& de tunge og sta-
kere maskiner. Der er jo i princippet ikke saxlig stor forskel
pa de tophastigheder, der kan opnads af forskellige notorcykler.

Mndretallet vil afslutningsvis gerne tilfgje, at det er
tilfredsstillende, at fardselssikkerhedskomm ssionens opfattel se
af periodi ske syn af biler udel ukkende er et [|ovgivningsanlig-

gende, som konmi ssionen ikke skal blande sig i.
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M ndretallet finder endelig det er en svakkel se af fa¥dsels-
si kkerheden, at der er lagt nons pa kgrerundervisning. Herved
bliver kgrertinerne fordyret, hvilket igen bevirker, at der
tages en undervisningstime mindre - den tinme som maske er af-
gerende for, om den kommende motorfgrer klarer en pludselig fare-
situation i trafikken.

M ndretal l et finder det besynderligt, at det star alene
med denne nonsfordgmel se pa karerundervi sningen blandt folk,
der beskadtiger sig nmed faxdsel ssikkerhed. - Spandende om or-
ganet Radet for sterre fardsel ssikkerhed snart |ader sin protest
gj al de udover dronningeriget. Arsnmpdet i februar 1980 ville
vage en god lejlighed til at protestere over for denne fardsels-
si kker hedsnessi ge darli gdom

M ndretal udtal el se til betankningen fra Ib Larsen (CD):

Indfgrel se af skriftlig prgve som afslutning pd teoriundervis-

ni ngen.

Mndretallet gar inod den skriftlige preve, som efter vor
opfattel se ikke vil give en god nulighed for at bedgnme, om
el even har forstdet prgvens spgrgsmal.

M ndretall et nmener, man i stedet skal have en mundtlig over-
hgring bl.a. med fardsel ssituationer (lysbilleder) efter Abenrd-
nmet oden. Denne vil give eleven nmulighed for en indleven i situa-
tionen, og overhgreren vil bedre kunne bedgnme, om el even har for-
st det opgaven.

Den forstaelse, en kommende bilist kan tilegne sig af fad-
sel ssituationer, er efter mndretallets opfattel se meget vigtig,

i kke mindst pa det teoretiske onrade, isa# ned de muligheder en
noderne teoriundervisning i |okaler, der er indrettet med udstyr,

der giver eleven stort indblik i faxrdsel sforstaelse, kan give.
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ol i gatorisk efteruddannel se af kagrel agere.

Mndretallet kan ikke tilslutte sig en obligatorisk efter-
uddannel se af kgrel axere.

Man er bekendt ned fardsel slovens 8 66, stk. 3, der giver
justitsmnisteren benyndigel se pd dette onrade.

Efter mindretallets opfattelse er den danske karel axerstand
helt i stand til selv at sgrge for, at kegrelaerne fglger med ud-
viklingen inden for deres onra&de, og at de eksenpelvis har deres
egen kursusej endom pa Fyn.

S3 vidt mindretallet er orienteret finder der ikke obliga-
torisk efteruddannel se sted i andre uddannel ser sasom | ager,
jurister, folkeskolelaere, gymasielagere mfl. Hvorfor sa kere-
| sz ere?

M ndretal l et kan anbefale, at de kegrelaere, der efterud-
danner sig, far en mexkat eller |ignende, der godtger over for
forbrugerne af en kogreskole, at efteruddannel se har fundet sted.

M ndretal sudtal el se til betankningen fra Fardsel ssi kker -

hedskonmi ssionen fra M C Holst (Retsf.).

Arbejdet nmed reduktion af de - trods senere ars faldende -
stadig for store antal fardsel sul ykker besverliggeres bl.a. af
den mangl ende eentydighed i de foreliggende statistikker. Man
bet amker eksenpelvis den fortsatte offentlige debat om hvorvidt
den af -73-oliekrisen foranledigede afskaffelse af den "fri
hasti ghed" har - eller ikke har hovedaren for reduktionen i fa¥d-
sel sul ykker ne.

Denne usi kkerhed aflases ogsd af udtalelser og forslag i
nag vag ende bet ankni ng.

Her kan registreres A: eksenpler pd forslag til vasentlige

andringer i kereuddannelsen, andringer, om hvilke der kan forno-
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des-, habes-, gnskes- nen intet sikkert vides omet positivt re-

sultat: reduktion i antallet af fa¥dselsul ykker.

Der kan yderligere registreres B: et eksenpel, hvor kom
missionsflertallet ikke har villet drage den fulde konsekvens
i ndenfor et konkret onrade, hvor der undtagel sesvis har fore-
ligget utvetydige videnskabelige beviser for arsager til trafik-

ul ykker .

ad A

Obligatorisk efteruddannel se af kgrel axere.

Mndretallet tilslutter sig mindretal sudtal el ser fra Mgens
Voigt og Ib Larsen, og kan dermed ikke tilslutte sig forslag om
obligatorisk efteruddannel se af kgrelarere. Karelserne reprae
senterer formentlig en ligesd stor spredning i faglig dygtig-
hed som enhver anden faggruppe. Uanset dette né det af princi-
pielle grunde afvises at palagge kerelagerne en forpligtel se
til efteruddannel se, nar det erindres, at en sadan pligt ikke
pal agges nogen anden samfundsgruppe; herunder sanfundets top-

pl acerede akadem kere.

Kgr et ekni ske anl ag.

M ndretallet er enig nmed flertallet i verdien af indledende
ovel ser pad |ukket gvel sesplads ("kravlegard"), men savner derinod
statistisk belag for, at ovel ser pad kareteknisk anlag (som
eengangsforeteel se i forbindel se med kgreuddannel se) skulle
virke ul ykkesdaspende. Konmi ssionen har nodtaget redeggrel se
for reducerede dunpeprocenter i de politikredse, hvor der igennem
de senere ar har vezet tilbudt undervisning pa kereteknisk an-
lag. Imdlertid savnes der bevis for at |avere dunpeprocent
skulle vere et umiddelbart indicium for ringere tilbgjelighed
til at forvolde ulykker. Mndretallet finder derfor, at en

eventuel andring fra tilbud om til pligt til at gennenfgre
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gl atf grekursus bgr gores betinget af opstilling af statistiske
nmodel | er, hvorved det i nsnmere fremid kan godtgeres, at

gl atfgrekursisterne er nmindre disponerede for at forvolde ulykker;
anderl edes udtrykt: det mi ved statistik afkradtes, at de pa glat-
f gr ebanen erhvervede tekniske fardigheder via "overnodi gheds-
faktoren" blot nedfegrer status quo eller ligefrem starre ul ykkes-

til bgjelighed:

Teori under vi sni ng.

M ndretallet kan ikke tilslutte sig forslaget om obligatorisk
teoreti sk grundkursus pa mininmum 20 |ektioner & 45 minutter.
Mennesker - herunder kgreelever - er sd forskellige ned hensyn
til forudsatni nger, uddannel se, tilegnelseserfaring 0g -netode,
at en fast fadles norm forekomer ul ogisk, urinelig og uhensigts-
messi g. Den af sanfundet uddannede og beski kkede eksam nator bar
vege sanfundets garant for at kerekandidaten i rimeligt onfang

har kaperet den ngdvendige teori.

Teori pravere

M ndretal l et kan ikke tilslutte sig forslaget om skriftlige
og ens teoriprgver, og skal herunder henholde sig til et tid-
l'i gere udval gsar bej de heron} betankning nr. 175/1957, hvor ud-
valget i sin konklusion (jfr. herved betankni ngens afsnit
4.5.2.1.) fraradede, at skriftlige teoriprgver anvendes i stedet
for mundtlige overhgringer. Der foreligger for mindretallet ingen
over bevi sende argumenter for at fravige denne tidligere konklusion
Det ses ikke at vare konm ssionens opgave at anbefale en andret
eksami nationsform fordi denne form "verdsattes af offentlig-
heden" i vort svenske nabol and, eller fordi den eventuelt vil
kunne "bedre den ofte spandingsfyldte og dranati ske atnosfare

onkring pregven (!) (flertal sbetankningen, afsnit 4.5.1.).
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Opgaven mé& alene best& i forholdsregler og prever, der bevis’igt

reducerer ul ykkestil bgj el i gheden.

At den nugad dende nundtlige eksaminationsform nedf arer
visse uligheder ses ejheller at veare noget argument for "ens-
artede" og skriftlige prover. Det bgr her erindres, at ingen
eksam nator er fejlfri, hvorfor der almnindeligvis accepteres
et vist mdl af "uensartethed" i enhver "eksanensituation",

uanset om kandi daten skal vere kok, teolog eller grovsmned!

ad B:

Mot or cykel kar ekort.

Mndretal l et finder det ikke vidtrakkende nok, at 2 ars
kereerfaring pd en nindre notorcykel ggres til betingelse for
korsel med sterre notorcykel, som foresldet af flertallet.

Komm ssionsflertall et benesker korrekt, at motorcykel-
ul ykkerne fortrinsvis ramrer yngre mennesker, nen har ikke villet
drage de fulde konsekvenser af de seneste ars videnskabelige
under sggel ser om emmet.

Eksenpel vis har civilingenigr Carsten Wass (DitH) og den
tyske trafikforsker dr. Gerhard Munsch, Minchen, ved uafhangi ge
under sggel ser vist, at de yngste notorferere i de forste 7 &r
har en markant hgjere ulykkesstatistik end gennensnittet.
(Muinsch taler omde 7 "forbistrede" ar!). Dette gad der selvsagt
savel kegrsel med 2- som ned 4-hjulede kgretgjer. At konsekven-
serne af dette "ungdonsovernod' er salige blodige for s& vidt
angar de 2-hjulede keretgjer md formentlig tilskrives motor-
cyklistens salige udsathed, sam de senere ars vel stands-
stigning, der har gjort notorcykler ned gigantnotorer pa op
til 1300 cm slagvolumen ret almndelige. Her er tale om kore-
tgjer der ned hensyn til savel acceleration som topfart [angt

overgar de nest avancerede og kostbare bilers ydeevne, altsa
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transportapparater, der, med dette |ands geografiske udstrakning,
ma bet egnes som absurde. Det bemex kes, at en notorcykel ned bl ot
400 cm3-rmtor har en topfart p& nasten 200 km't.

Af principielle grunde bgr et totalforbud mod inport og
salg af de ekstrent tunge notorcykler undgds, nen mindretallet
finder det herunder af afgerende betydning, at disse naskiner
i kke gives i handerne pad fgrere, der ikke har nindst fegrnante
7 a&rs erfaring og nodningstid bag sig. Videre afviser mndre-
tallet flertallets betegnelse af en 400 cm -notorcykel med nawnte
nasten 200 kmt topfart som en "nindre notorcykel”. Mndretall et
finder derfor, at gramsen for de unge fgreres naskiner sates
ved 125- 150 cm , der, med en topfart over de nuged dende til -
| adte nmax. hastigheder tilgodeser ethvert rimeligt transport-
behov. Mndretallet finder hernmed flertallets overvejel ser ved-
rorende senere suppl erende koareprgve, herunder om denne bgr til-
| ades gennenfert ned en notorcykel pad 370 cm , for mindre vasent-
lig: hvis den unge mand i perioden 18-25 &r har benyttet sin
| et vegt snot orcykel , vil disse ars rutine og ggede nodenhed danne
den bedste sikring nar (eller hvis (!)) den tunge naskine er-
hverves.

M ndretal | et bensxker udtrykkeligt, at det findes serligt
bekl ageligt, at konmi ssionsflertallet ikke har villet angive
tilstrakkeligt vidtgéende forslag i begramsning i brug af notor-
cykler i overensstemmel se med de videnskabelige og statistiske
argunenter herfor, pa& baggrund af at flertallet (jfr. afsnit
A, ovenfor) har foresldet flere radikale forslag til amdring
af bestdende forhold uden at have sandsynliggjort - endsige

bevi st disse andringers praktiske nyttevirkning.

M ndretall et skal endelig erklaxe sig enig i de principi-

el l e bens kni nger vedrgrende trafi kkundskab; isa betydningen



99

af at den vordende notorfgrer undervises om bgrns og andre
svage trafikanters farden i trafikken, herunder de to-hjul ede
traf ikantgrupper', mindretallet vil dog santidig papege, at
selv den bedste undervisning og eksamination af notorfegrere né
suppl eres ned @get indsats for adskillelse af de "harde" og
"bl gde" trafikanter. |fglge betamkni ngen gnsker nman at give
kar eel even "en frenmhawel se af de gkonom sk betingede gramser
for, hvor sikker en vej kan bygges ...." Imdlertid bibringes
el even kun den rette sans for proportioner, safrent udgifter
til f.eks. etablering af 1 km cykelsti og en fodgangertunnel
samrenhol des ned den kapitaliserede vadi af udgifterne af
f.eks. 50 ars "institutionsopbevaring" af et |00% trafik-

i nval i deret nenneske.

Suppl erende kommentarer fra kgrelager Erling Hansen,

Dansk Kar el a& er - Uni on.

Undert egnede har bener ket enkelte udtal el ser vedrgrende
mons pa ker eunder vi sni ngen .

Fra kgrel aerside anser vi denne fordyrelse af under-
visningen for at nodarbejde bestrabel serne pd at gere nye
bilister mere trafiksikre. Karelarerunionen virker fortsat
for en afskaffelse af denne afgift gennem henvendel ser til

skatte- og afgiftsninisteren.
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6. SAMVENFATNI NG

Bet amkni ngen indehol der justitsministeriets fardselssikker-
hedskonmmi ssions forslag til forbedring af uddannel sen af notor-

forere i Dannark.

Pkt. 1. indehol der konm ssionens al m ndelige bensskni nger
vedr gr ende behovet for en andring af kgreuddannel sen i Dannark.
Det papeges, at de hidtidige foranstaltninger til forbedring af
fer dsel ssi kkerheden i Danmark prinet har rettet sig nod kore-
tgjet og dets sikkerhedsudstyr sant vejen og dens ongivel ser.

Danske og udenl andske uhel dsanal yser tyder inmidlertid pa,
at menneskelige fejl er den helt dom nerende ul ykkesadrsag i tra-
fikken, og det anses derfor for naxliggende, at denne faktor vil
kunne form ndskes gennem foranstaltninger, der bredt kan sammen-

fattes under begrebet uddannel se.

Under pkt. 2. og 3. redegegres kort for den nugad dende keareud'
dannel sesordning sam for forskellige overvejel ser om andrede
kar euddannel sesformer pa internationalt plan.

Konmi ssi onen har ikke pd alle punkter kunnet opnd enighed
omretningslinierne for en andret kgreuddannel se. Forslag, hvor-
om der er enighed, sant flertallets forslag beskrives under be-

t emkni ngens pkt. 4, mens mindretal sudtal el ser er anfert under

pkt. 5.

Pkt. 4. indehol der fardsel ssikkerhedskommi ssionens overve-

jelser og flertallets forslag til en amdret kgreuddannel se.

I pkt. 4.1. redegeres for detaljerede forslag til selve
kgr eunder vi sningens formal, indhold og tilrettel aggel se. Det
fremhawes, at fornmélet bl.a. md vaxe at give eleverne fardig-

hed i at bedgnme trafikken kritisk og fore kgretgjet uden fare
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for sig selv og andre sant bidrage til, at eleverne bliver hen-
synsful de og ansvarsbevi dste notorfgrere.,

Det foreslas, at undervisningen tilrettel smges sal edes, at
det teoretiske stof kezles sammen nmed de praktiske gvel ser, séledes
at el everne nogenlunde santidig prasenteres for de samme ferdsel s-
probl ener set fra den teoretiske og fra den praktiske side.

Flertallet foreslar, at den praktiske uddannel se starter
pd sma | ukkede gvel sespl adser, hvor el even kan indgve den grund-
| aggende beherskel se af kgaretgjet.

| afsnittet opstilles endvidere et detaljeret undervisnings-
program - bade nmed hensyn til den teoretiske og den praktiske ud-

dannel se.

| pkt. 4.2. foreslas det, at der indfgres et obligatorisk
teoretisk grundkursus pd ca. 20 lektioner hos en godkendt kere-

| ager.

Under pkt. 4.4. drgfter konmi ssionen, omdet - ud over kravet
om praktisk undervisning pd de sma |ukkede gvel sespl adser -
tillige skal geres obligatorisk at gennengd et kursus pa de store
kor et ekni ske anlag. Flertallet finder, at dette vil vage et nyttigt
suppl ement til den onbefattede nye kgreuddannel se og foreslar, at
gvel ser pa sadanne anl ag geres obligatoriske.

Sel v om undervi sningen efter flertallets opfattelse bgr geres
mere uddannel sesorienteret end preveorieriteret foreslds kereprgver-
ne i afsnit 4.5. opretholdt ned det formdl at sikre, at uddannel -
sen er gennenfert pad tilfredsstillende méde.

Bl. a. ned henblik pad en nere ensartet bedgmel se ved pro-
verne foreslds bade den teoretiske og den praktiske prgve stan-
dar di seret .

Flertallet finder, at den nuvagende teoretiske prove bar
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andres til en skriftlig teoripregve udformet som sdkaldte multiple-
choi ce opgaver.

Varigheden af den praktiske pregve foreslas forlanget.

| afsnit 4.6. drefter konm ssionen de krav, der bgr stilles
til kerelaxerne i det nye kgreuddannel sessystem

Man finder, at der som betingelse for at kunne indstille
sig til en korelesrerprogve bgr stilles, at korelsreren har gennem
gdet en uddannel se, der er godkendt af justitsministeriet.

Konmmi ssionens flertal kan i @vrigt tilslutte sig, at justits-
mnisteriet udnytter benyndigelsen i fardsel slovens 8 66, stk. 3,
til at fastsadte bestemmel se om suppl erende efteruddannel se som
betingel se for fornyel se af godkendel sen som kgrel ager.

Flertallet er ligeledes enig i de principper for gennem
forel sen af efteruddannel sen, som frengar af en indstilling af
27. juni 1978 fra en arbejdsgruppe under justitsmnisteriet

(bilag 2) .

Under afsnit 4.7. anfgrer komm ssionen, at de kgreprgvesag-
kyndi ges uddannel sesniveau skal justeres med henblik pd at til-

fredsstille de krav, en andret kgreuddannel se vil nedfgare.

Det er i afsnit 4.8. efter flertallets opfattelse rineligt,
at de principper, der er foresldet for den almndelige bilist-
uddannel se, overfgres pad uddannel sen til de store karetgjskate-
gorier.

Endvi dere finder man - under hensyn til den afsvakkede be-
tydning preverne far - det na¥liggende at overveje et prgve-
system der ikke som det nuvarende kraver anvendel se af betyde-

lige ressourcer fra politiets og bilinspektgrernes side.

I afsnit 4.9. drefter kommi ssionen rineligheden af den gad -
dende ordning, hvorefter kgrekort til de store kgaretgjskategorier

automati sk giver ret til at fegre almndelig bil.
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| afsnit 4.10. foreslas det, at der gegres en neget kraftig
indsats nmed henblik pd nedbringel se af det neget store antal
dogdsul ykker, der er forbundet med notorcykel karsel.

Flertallet kan p& denne baggrund tilslutte sig forslag til
en forbedret notorcyklistuddannel se, der er frensat i rapporten
"Uddannel se af notorcykel fgrere" fra Nordisk Trafiksikkerhedsrad.
(Rapportens sanmenfatning er optaget sombilag 4). Flertallet
foresl&r i den forbindelse, at man skal have nindst 2 ars kersels-
erfaring pd mindre notorcykel, fer eleven efter gennengaet sup-

pl erende uddannel se bestar en salig prave.

| afsnit 5 redeger mindretallet i konm ssionen for deres
synspunkter bl.a. nod at indfgre skriftlige teoripregver og obli-
gatorisk teoriundervisning. Der er endvidere nodstand nod for-
sl aget om efteruddannel se af kegrelaere og den foresl dede andring
af storvogns- og notorcyklistuddannel sen sant nod obligatorisk

krav om kersel pa avel sespl adser, karetekniske anlag myv.
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7. BI LAG TIL FERDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS BETARKNI NG

OM KZREUDDANNEL SEN.

Bilag 1. Kagreprover i forskellige |ande.

Bilag 2. Indstilling af 27. juni 1978 fra justitsministeriets
ar bej dsgruppe vedrgrende efteruddannel se af kare-

|agere.

Bilag 3. Justitsministeriets bekendtggrelse nr. 144 af 15.

april 1977 om karekort.

Bilag 4. Samenf at ni ngen i Nordi sk Trafiksi kker hedsr ads

Rapport nr. 19 - Uddannel se af notorcykel fgrere.
Bilag 5. Kort over kgretekniske anlag i Dannmark.

Bil ag 6. Udenl andske regler om kgrekort til de store kore-

t gj skat egori er.

Bilag 7. Notat fra fardsel ssikkerhedskomm ssionens sekre-
tariat omantallet af notorcykler i Dannark.
Bilag 8. Forslag til retningslinier for pensumi de teore-

tiske fag for karel sgeruddannel sen til almindelig

personbil (kategori B).



Karepragver

Land

Australien
Belgien
Canada
Danmark
Finland
Frankrig
Tyskland
Japan
Holland
Norge
Portugal
Spanien

Sverige

forskellige lande.

Pragve
trafik

Jja
Ja
Jja
Ja
Jja
Jja
Jja
Jja
Jja
Jja
Jja

Jja

UK (United Kingdom) ja

U.S5.A.

ja

alm Prove pd sa -
lig bane

neJj
Jja
nej
nej
nej
nej
(32
Jja

nej

nej

nej

nej

neJ

nej

(ja)xx)

Skrift-

lig

prave
nej
ja
Jja

nej

Jja
Ja
Jja
nej
Jja
Jja
nej

Jja

Blagl

Mundt-
lig
prgve

Ja
nej
nej
Jja
(32)
nej
neJj
nej
nej
Jja
Ja
nej
nej
Ja

nej

X) Oplysningerne bygger primat pd OECD-rapporten "Driver

I nstruction”

fra 1976.

xx) | saxlige tilfadde.
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JUSTI TSMI NI STERI ETS ARBEJDSGRUPPE VEDR@RENDE
EFTERUDDANNELSE AF K@RELARERE.

Den ?7. juni 1978.

Indstilling fra .justitsmnisteriets arbejdsgruppe vedrgrende

ef t eruddannel se ai* karel e ere.

1. Ved § 66, stk. 3, i feardselsloven af 1976 har justitsmni-
steren féet bemyndigelse til at fastsatte bestenmel ser om
suppl erende efteruddannel se som betingel se for fornyel se
af godkendel sen som kgrel axer.

Til denne bestemmel se i faxdsel sl ovforslaget var der
knyttet fgl gende benmes kni nger:

"Efter den foresl &ede benyndigelse i stk. 3 kan justits-
m nisteren fastsate bestemmel ser om suppl erende efter-
uddannel se som betingel se for fornyel se af godkendel -
sen som kgrel axer. Tilsvarende krav kan ikke stilles
efter de gad dende regler. Forslaget skal ses pa bag-
grund af, at der til stadighed sker andringer i fagd-
sel sregl erne og af mea kni ngsregl erne, og at det ma anses
for pakrawet at forlange af kerel axerne, at disse gen-
nem ef t eruddannel se hol der sig & jour med udviklingen.
Santidig vil kgrel axerne gennem en passende efteruddan-
nel se kunne drage fordel af de nye erfaringer, der
i ndhgst es vedr grende kgrel a& ernes arbej dsonrdde. En
kagrel axer, der ikke nodtager supplerende efteruddannel -
se, bgr derfor kunne nagtes fornyel se af godkendel sen
som kgrel sger."

2. Ved skrivelse af 3. oktober 1977 nedsatte justitsm niste-
riet en arbejdsgruppe nmed den opgave at overveje spargsmal et
om ef t eruddannel se af korel sxere.

Arbej dsgruppen fik fgl gende sammensa ni ng:
a. politiinspektegr J.H Hasselriis (formand),
b. politinmester Feilberg Jgrgensen, politimesterforeningen,

c. kgrelaer Erling Hansen, Dansk Kgrel arer-Union,
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d. bilinspekteor Folmer Kristiansen, bilinspektarforeningen,
e. politiinspektgr H V. Rasnussen,
f. politiingenigr P. Krgigaard, justitsministeriet, og

g. fuldnegtig Sgren Juul, justitsministeriet (sekreta).

3. Ar bej dsgruppen har af holdt 6 mader.

Resul tatet af arbejdsgruppens overvejel ser frengar
af det udkast til bekendtgerel se om efteruddannel se af kgare-
| sxere, der er indeholdt under pkt. #4.

Under pkt. 5 har arbejdsgruppen knyttet enkelte benes k-

ninger til forskellige bestemmel ser i bekendtgerel sen.

Udkast til bekendtggrel se omandring af bekendtggrel se om

godkendel se af kgrel agere.

p A

| henhold til 8 66, stk. 3, i fardselslov nr. 237 af
lo. juni 1976 foretages fgl gende andringer i justitsm niste-
riets bekendtgerelse nr. 395 af 21. novenber 1966 om godken-
del se af kgrelaxere, somandret ved justitsministeriets

bekendtgerel se nr. 232 af 2%. maj 1978:

1. € 1o, stk. 5i affattes sal edes:
"Stk. 5. Godkendel sen gadder i 5 ar og fornyes pa begee

o

ring, safrent betingel serne i 12 er oofyldt."
?. Efter G 11 indsates:

"FORNYELSE AF GODKENDELSEN.

§ 12. Fornyel se af godkendel sen som kgrel sger er betinget

af, at kgrelaeren fortsat har kgrekort og
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1) i de sidste 3 ar jawnligt har fert bil, henhol dsvis notor-
cykel ,

?) ikke har udvist et forhold, der onfattes af straffelovens
g 78, stk. 2,

3) godtger i den forlgbne periode javnligt at have drevet
undervi sning som kgrel ager og indstillet elever til prgve
Sant

4) har nodtaget bevis for at have gennengdet et efteruddan-
nel seskursus, der er godkendt af justitsministeriet.

Stk. ?. Ansggning om fornyel se af karel a ergodkendel -
sen indgives til politiet i den politikreds, hvor kgrelae
reren bor. Ansggningen skal vere vedl agt et bevis for, at
kgrel sgeren inden for de sidste 5 ar efter godkendel sen
som kogrel axer eller efter sidste fornyelse af godkendel sen
har gennengdet et godkendt efteruddannel seskursus til de

kar et gj skat egori er, som ansggni ngen onfatter.

A. Indhold og varighed af efteruddannel seskurser myv.

§ 1%. Et efteruddannel seskursus skal onfatte emmerne kgret gjs-
kendskab, fardselslae og undervisningslae. Mndst halv-
del en af |ektionerne skal vedrgre fardselsleare.

Stk. ?. Kurset skal indeholde en gennengang af de em
ner, der efter de gad dende bestenmmel ser skal indgd i den
al m ndel i ge kgr euddannel se.

Stk, j. Karetgjskendskab skal onfatte karetgjernes
indretning og udstyr, herunder nulighederne for at konstate-
re fejl, der har sikkerhedsmessig betydning. Karetgjskend-
skab skal endvidere onfatte en gennengang af de fysiske

faktorer, der er bestenmende for karetekni k og kareegenska-

ber.



Stk. 4. Ferdselslae skal onfatte de al m ndelige bestem
nmel ser i fardsel slovgivningen ned saglig vamt pa even-
tuell e nyere andringer. Fardselslare skal endvidere onfatte
en gennengang af de menneskelige faktorer, der er bestenmen-
de i fardslen nmed salig vagt pa faremonenter, som det gen-
nem f orudseenhed i trafikken er nmuligt at undgd eller for-
m ndske. Fardsel sl sge skal ogsa onfatte en gennengang af,
hvor| edes der bgr reageres i kritiske situationer. Denne
del af kurset skal indeholde en alnmen orientering vedraren-
de trafikken og sanfundet, herunder ontale af ul ykkesstati -
sti kken sant en gennengang og drgftel se af de gkononi ske og
menneskel i ge ofre, trafikken nmedfarer.

Stk. 5. Undervisningslee skal onfatte en vejledning
i tilrettel aggel se og gennenfgrel se af den al mi ndelige teore-
tiske og praktiske kgreuddannel se.
§ Vi . Et efteruddannel seskursus til bil skal onfatte m ndst
30 lektioner (& 45 minutter). Kursus vedrgrende notorcykel
og bil med pahamgsvogn skal yderligere onfatte henhol dsvis
m ndst 4 og mindst 8 |ektioner, hvor der skal |a&agges vagt
pa forhold, der specielt vedrgrer disse koretgjsarter.
§ 13' De udgifter, der er forbundet nmed deltagelse i et

ef t eruddannel seskursus, afhol des af kursusdel t agerne.

EFTERUDDANNEL SEN.

B. CGodkendel se af efteruddannel seskurser.

§ 16. Ansggni ng om godkendel se af et efteruddannel seskur-
sus indgives til justitsministeriet.

Stk. ?. Ansggni ngen skal vare vedl agt en undervisnings-
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pl an, der angiver Indhol det af de enkelte undervisningsl ek-
tioner. Det skal af planen frengd, at de krav til kursets
i ndhol d og varighed, der frengar af & 1> og & 14, er opfyldt.

Stk. 32.Det skal af ansggningen fremgd, i hvilke | oka-
I er undervisningen skal foregd, sant hvilke |aebgger og
andre undervi sningsmi dl er der tamkes anvendt. Ansggni ngen
skal endvi dere indehol de oplysning om hvem der skal under-
vise pd kurset sam de paged dendes faglige og pamlagogi ske
kval i fi kati oner.

Stk. 4. Justitsministeriet kan nagte at godkende et
ef t eruddannel seskursus, hvis dette ikke skgnnes at kunne
gennenfogres med et tilstrakkeligt fagligt og padlagogi sk
i ndhol d.

C 17. Codkendel se kan kun neddel es til efteruddannel seskur-
ser, der er &bne for enhver godkendt kerel axer. Kursusaf-
giften skal veze den samme for alle deltagere i et kursus.

% 18. Godkendte efteruddannel seskurser er undergivet justits-
mnisteriets tilsyn og kontrol. Justitsministeriet kan for-

| ange oplysning om ethvert forhold i forbindelse med efter-
uddannelseskur set og kan i godkendel sesperioden krave am-
dringer i dette.

" 19« En godkendel se gad der i 3 ar.

Stk. 2. Godkendel sen kan dog til bagekal des, hvis efter-
uddannel sen ikke gennenfgres i overensstenmel se ned godken-
del sen. Godkendte efteruddannel seskurser skal |gbende ned-
tage andringer i fardselslovgivningen og bestenmel serne
om den al nmi ndel i ge kgreuddannel se. Andre vasentlige andrin-

ger krawer justitsmnisteriets godkendel se.



C. Kursusbevi s»
§ 20. Ved afslutningen af et efteruddannel seskursus udl eve-
res der et kursusbevis til deltagerne. Det skal frengd af
kursusbevi set, at efteruddannel seskurset er godkendt af
justitsmnisteriet.
Stk. 2. Kursusbevis kan negtes udl everet til deltagere,
der ikke har gennenfert kurset pa tilfredsstillende made.
Stk. 3« Nagtel se af udlevering af kursusbevis kan ind-

bringes for justitsmnisteriet."

3. g 12 og f 13 bliver herefter 8 22 og § 23.

& 2.

Bekendt gor el sen trager i kraft den xx . . 19,

Stk. 2. Fornyel se af en kgrel ax ergodkendel se kan dog
uden frenl aggel se af bevis for at have gennengdet et god-
kendt efteruddannel seskursus nmeddeles til kerelaxere, hvis
godkendel se udl gher inden den xx . . o .19

Stk. 3. Justitsmnisteriet kan godkende, at en efterud-
dannel se, der er gennenfgrt pad et efteruddannel seskursus
efter den 1. septenber 1976, helt eller delvis erstatter
en efteruddannel se pd et godkendt efteruddannel seskursus
efter denne bekendtgerel se, safrem kurset i det vasentligste
har opfyldt betingel serne i denne bekendtgerel se.

JUSTITSMINISTERIET, den xx. 19

5. Arbejdsgruppen har af overskuel i ghedshensyn fundet det
hensi gt snessi gt, at bestemmel serne om efteruddannel se af

karel g ere indarbejdes i den gad dende bekendtgerel se nr.
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395 af 21. novenber 1966 om godkendel se af kgrel axere.

Arbej dsgruppens overvejel ser vedrgrer kun civile kogrel &
rere, men man kan anbefale, at til svarende efteruddannel -
seskurser gennenfgres inden for forsvarets og civilforsva-
rets onrader.

Arbej dsgruppen har fgl gende be: megkninger til de enkel -

te bestemmel ser i udkast til bekendtgerel sen:

Ad pkt. 2, § 112.

Bestermel serne er i det vasentligste en gentagel se

af de gad dende regler i fardsel slovens § 66.

Ad pkt. 2, § 13.

Arbej dsgruppen er opnex ksom pd, at aifgramsningen nellem
emer ne koret gj skendskab, ferdselslare og undervisningslare
pa forskellige onrader vil kunne give anledning til visse
vanskel i gheder.

Man er |igel edes opmes ksom pd, at den nornering af
i ndhol det af de enkelte "fagonrader", der frengar af stk.

3, 4 og 5i kun giver begranset vejledning ved tilrettel aggel -
sen af de enkelte kurser. Arbejdsgruppen har imdlertid
fundet det uhensigtsnessigt at opstille en detaljeret efter-
uddannel sespl an, idet kursernes tilrettel aggel se bgr ske
under hensyn til de til enhver tid gad dende regler om den

al m ndel i ge kgr euddannel se.

Arbej dsgruppen har i denne forbindel se anset det for
sin primee opgave at frenkomme nmed forslag til de almn-
delige administrative regler om efteruddannel se, nedens

spergsmal et om i ndhol det af de enkelte kurser er sggt fornu-
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leret sa generelt, at bekendtgerel sen, ikke ngdvendigvis
skal revideres, hver gang der sker andringer i fa¥dselslov-

gi vni ngen el l er kgreundervisni ngen.

Ad pkt. 2, r 14,

Best enmel sen i ndebag er sammenhol dt ned pkt. 1 og pkt.
2, g 12, at en kgrelaer inden for hver S5-arige godkendel -
sesperiode skal gennenga et efteruddannel seskursus pa mi ndst
30 lektioner (& 45 minutter).

Ar bej dsgruppen vil dog henstille til justitsmnisteri-
et, at bade antallet af |ektioner og fordelingen mellem
de enkelte fagonréader tages op til fornyet overvejel se,
nar bekendtgerel sen har vaxet i kraft i ca. 2 - 4 ar.

Det kan ligel edes benmex kes, at safrent der i forbindel-
se nmed justitsmnisteriets fardsel ssikkerhedskonm ssions
arbejde nmed forslag til nye regler om kgreuddannel sen eller
som fgl ge af vasentlige fardsel sl ovandringer skulle opsta
behov for sa¥lige uddannel seskurser for kgrelaxere ved siden
af de almndelige, vil justitsmnisteriet fornmentlig ned

hjenmel i 8 66, stk. 3, kunne fastsate krav herom

Ad pkt. 2, g 13.

Best emmel sen er af vejl edende karakter.

Ad pkt. 2, ° 16-19.

Arbej dsgruppen finder, at der i fagligt og pasagogi sk
henseende bgr stilles strenge krav for at opnd godkendel se
af et efteruddannel seskursus.

Dette md bl.a. ses pa baggrund af, at der ikke i ud-



kastet til bekendtgerelsen stilles krav om en afsluttende
offentlig preve ved efteruddannel serne, sal edes som forhol -
det er ved den al m ndelige karel aaeruddannel se.

Arbej dsgruppen har ikke nment at kunne pege pa bestente
uddannel ser eller beskaftigel ser, der uden videre skal kun-
ne give adgang til at afhol de efteruddannel se.

CGodkendel sen bgr bero pa et sam et sken over kvalifika-
ti onerne hos dem der skal undervise pa kurset i forbindelse
med den undervisningsplan, der ligger til grund for ansggnin-
gen om godkendel se.

Af ggrel sen md endvi dere bero pa, om ansggeren er i
besi ddel se af rinelige undervisningsl okal er og undervi sni ngs-
mdler.

Ar bej dsgruppen er klar over, at de anfgrte kriterier
kun giver forholdsvis begramset vejledning i relation til
godkendel sen af de pagad dende kurser.

Udover det allerede anferte beror dette tillige pa,
at det ikke pa nuvexende tidspunkt kan vurderes, hvor nange
ef t eruddannel seskurser der vil blive sggt godkendt.

Det vil bl.a. derfor kunne vaxe ngdvendi gt, at der
i starten ikke stille alt for strenge krav ved godkendel -
serne, nmen at der efterhadnden ved en skarpel se af godkendel -
sespraksis sgges gennenfgrt en forbedring af efteruddannel -
sernes kvalitet.En sadan revision af de enkelte efteruddan-
nel seskurser er bl.a. muliggjort ved bestemmel sen i udkastet
om at godkendel sen kun gad der i 3 ar.

Arbej dsgruppen vil vage indstillet pad - eventuelt som
en hgringsinstans - at medvirke ved fastlaggel sen af denne

godkendel sespr aksi s.



lo

Bestemmel sen i pkt. P, G 17, om at kurserne skal vaze
abne for enhver kgrel eger, betyder, at udel ukkende kapaci -
tetsprobl ener kan begrunde, at en kgrelaxer afsksres fra
at deltage i et efteruddannel seskursus. Bestemmel sen skal
vae ned til at sikre, at enhver kgrel aaer har mulighed
for at gennengd den kravede efteruddannel se.

Kar el ax er uni onen har i denne forbindelse tilkendegivet,
at man i givet fald - og med passende varsel - vil kunne

etabl ere det forngdne antal kurser.

Ad pkt. ?, & 21.

Best emmel sen om at kursusbevis skal nagtes udl everet
til deltagere, der ikke har gennenfgrt kurset pd tilfreds-
stillende mide, er bade udtryk for en rettighed og en for-
pligtelse for den, der afholder kurset.

Udover det naturlige krav om at deltagerne skal vere
fysisk til stede og ikke md obstruere undervisningen, |igger
der ogsd i bestemmel sen, at den enkelte gennem en aktiv

del tagel se i kurset skal sgge at opnd sterst muligt udbytte

af dette.

J.H HasselrLis (fornmand) Fei | berg Jergensen
Erling Hansen Fol mer Kristiansen
H V. Rasnussen P. Krgi gaard

Sgren Juul

sekr.



Bilag 3

Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 144 af 15. april 1977.

Bekendtgerelse om karekort.

| henhold til 88 56-62, § 64, stk. 5, § 118,
stk. 3, og § 141 i faadseldov nr. 287 af 10.
juni 1976 fastsadtes:

Kapitel 1.

Almindelige betingelser for udstedelse
af kerekort.

§ 1. Karekort udstedes af politiet (kere-
kortkontoret) efter prove aflagt for en sag-
kyndig enten i den politikreds, hvor ansgge-
ren har bopad, eller, hvis ansggerens bopad
ligger neamere et andet kerepravested, i
den politikreds, hvor det naarmeste karepre-
vested ligger.

Sk. 2. Personer, der er indkaldt til mili-
taxtjeneste eler tjeneste i civilforsvaret,
kan dog aflagge kereprgve og erhverve kg
rekort i den politikreds, hvor de har ophold
i anledning af tjenesten. N&r saalige grunde
foreligger, f. eks. nar en person pa grund af
sit erhverv opholder sig uden for sin bopad i
langere tid eller dagligt har arbejde uden
for den politikreds, hvor han har bopad, kan
politimesteren pa det sted, hvor preven pa
grund af de saalige forhold egnskes aflagt,
tillade den aflagt der.

Sk. 3. Der kan oprettes karekortkontor
fedles for flere politikredse.

8§ 2. Den, der gnsker st indstille sig til
koreprove, skal ved anvendelse af den god-
kendte ansggningsblanket rette henvendelse
til karekortkontoret. Ansggningen skal ved-
lasgges:

1. Et vellignende fotografi (portraghillede,
uden hoved beklaadning) i sterrelsen 35 X
45 mm. Det skal veze holdbart og kopieret

Justitsmin. F. afd. j. nr. 1976-260-97.

pa almindeligt tyndt fotopapir og ma ikke
vage forsynet med stempler.

2. Débs- eller fadselsattest samt for gifte
kvinder tillige vielsesattest eller andet bevis
for slagtsnavnet. Kan disse attester kun
vanskeligt fremskaffes, skal der vedlagyges
andre beviser for identitet og alder.

3. Laggeattest, jfr. § 3.

4. Personnummerbevis eller andet legitima-
tionspapir, der er udstedt af en offentlig
myndighed, og hvoraf ansggerens person-
nummer fremgar.

§ 3. Lameattesten skal vege afgivet pa en
af sundhedsstyrelsen godkendt blanket. Til
dokumentation for, at den person, som foto-
grafiet forestiller, er identisk med den i lae
geattesten beskrevne person, skal fotogra-
fiet vae pategnet af laggen. Attesten og fo-
tografiet skal af lsggen sendes direkte til
vedkommende kgrekortkontor, men kan
0gsa overgives den pagaddende i en lukket
kuvert, der er forsynet med lamgens navn.

Sk. 2. Lasgeattesten ma ved ansggningens
indlevering ikke vaae over 1 maned gammel
og ved udstedelsen af karekortet ikke over 1
& gammel.

§ 4. En person, som er i besddelse af
gyldigt udenlandsk kgrekort, og som tager
boped her i landet, kan uden at aflagyge keo-
reprove fa udstedt et dansk kerekort, der
svarer til det udenlandske. Henvendelse
herom skal rettes til karekortkontoret, jfr. §
1. Den pagaddende skal aflevere det uden-
landske kgrekort samt fotografi, jfr. 8 2, nr. 1.
Er den pagaddende ikke dansk statsborger,
kreeves det tillige, at han har opholdstil-
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ladelse, medmindre han lovligt kan opholde
sg her i landet uden tilladel se.

Sk. 2. Nar salige grunde taler for det,
kan politiet dog kreeve, a en person, hvis
farerret er administrativt inddraget dler fra
kendt betinget dler har vagret frakendt ube-
tinget, ska dlamgge en orienterende kare-
prove, inden der udstedes dansk karekort.

Sk. 3. Det udenlandske karekort opbeva
res & politiet, indtil dets gyldighed udigber.
N& gyldigheden & det udenlandske kere-
kort er udlgbet, kan det udleveres til den
pégeddende. SA | det e gyldigt, kan
det kun udleveres, nar den pagaddende for-
lader landet og opgiver sin bopad her, men
normalt ikke nér han blot mldlertldlgt for-
lader landet. Er den pagaddende i besidddse
af gyldigt dansk kerekort, kan gyldigt uden-
landsk karekort kun udlever&g hvis det
danske karekort afleveres.

Sk. 4. Karekort til erhvervamassg per-
sonbefordring kan ikke udstedes i medfar af
denne bestemmelse.

§ 5. Inden kerekort udstedes, undersages
det ved indhentelse & erklaging fra rigsregi-
straturen og ved anvendelse & andre tilgean-
gelige hjadpemidler, {. eks. badekartotek, om
den pdgaddende har veaet i besdddse af
karekort, der er inddraget administrativt,
dler om farerretten er frakendt. Endvidere
skal det undersages, om der fordigger oPlyS
ninger, der tyder pa, a den den Ipa

grund a mangler ved den legemlige e
andeelﬂge farlighed dler pd grund o afhaat
gighed a euforiserende dler andre bevidst-
hedspdvirkende doffer  eler  manglende
aadrudlighed ikke opfylder betingelserne for
a erhverve karekort.

§ 6. Pagrundlag a oplysningerne i lase-
attesten ager politiet, om ansrageren har
den fornedne andeli ge og legemlige farlighed
for erhvervelse o onskede kerekort. |
tvividtilfadde ska politiet fordaayge sagen
til udtalelse for embeddagen dler anden &
sundhedsstyrelsen hertil godkendt lasge, for
bilingpektaren dler sundhedsstyrelsen.

Sk. 2. Det kan kraeves, at ansggeren un-
derkaster 9g en veledende kareprave hos
bilingpektaren dler fremskaffer erklaging
fra en secidlage dler andre, der kan yde
vgledning til bedemmelse & om kerekort
kan udstedes for den pagaddende Den veg-

ledende kareprove kan forlanges afholdt i et
kzretg’, der er godkendt til evelseskarsd,
hvis det er ngdvendigt a hensyn til faad
selssikkerheden.

Sk. 3. Kgrekortet kan udstedes med be-
gramset gyldighedstid dler begramses il
Karetgjer, der opfylder saaligt angivne be-
ti_r?aglser, dler i avrigt knyttes til saalige
vilkar

§ 7. Fordigger der oplysninger, der viser,
a ansggeren er o ig & brug & euforise-
rende dler andre bevidsth spawrkende
soffer dler ikke er amrudig, ma kaerekort
ikke udstedes. Er oplysningerne af en s&dan
karakter, at de ikke umiddelbart giver til-
straekkeli grundliag for afgerdsen &, om
karekort bar udstedes eler naagtes, ska der
foretages en nermere undersagelse a ansg-
gerens forhold.

Sk. 2. Sdfremt kerekort noegites, skd an-
klagemyndigheden, hvis den pégeddende
begeger det, indbringe j)rargsmalet for ret-
ten efter reglernei draffelovens 8 78, stk. 3.

§ 8. Hvis en aspirant til kaerekort til bil
dler motorcykd ikke tidligere har haft kare-
kort til bil henholdsvis motorcykel, skal
han, inden den praktiske preve afholdes,
have taget kereundervisning hos en god-
kendt kerelager.

Sk. 2. Undervisningen skal omfatte by-
og landeveiskarsel i og uden for lygteteen-
dingstiden. Ved |andevej skersel forstas kar-
sd pé gennemgéende vee uden for tedtere
bebygget omrade.

Sk. 3. Dvelseskarsd md ikke foretages pa
mere befeardede vee, far deven har opnaet
en sian kerefaadighed, a kerden ikke er
til fare for faardselss kerheden og ikke ung-
digt sinker faxddens afvikling.

Sk. 4. Kegrelageren skal ved Sn under-
skrift pa ansagningsblanketten bekradte, at
den i stk. 2 naevnte kereundervisning har
fundet sted. Hvis en aspirant ifdge ansag-
ningen ikke har modtaget undervisning i
by- og landevg skarsd i og uden for lygte-
tandingstiden, kan han ikke &lamge prove.

Kapitel 2.
Alminddige besemmelser om kerepraver.

§ 9. Der kan dflamyges prove til opnéelse
af karekort til fdgende kategorier:



Kategori 4

1. Motorcykel.
2. Motorcykel med sidevogn.
3. Trehjulet motorcykel.

Kearekort til motorcykel, til motorcykel
med sidevogn samt til bil giver tillige ret til
at fare trehjulet motorcykel.

Kategori B.

Personbil med hgjst 8 siddepladser for-
uden farerens plads og lastbil, i begge til-
fadde med en tilladt totalvaegt til og med
3.500 kg (almindelig bil).

Karekort til amindelig bil giver tillige ret
til a fare

a) amindelig bil med tilkoblet pahaangs-
dler sadtevogn dler pdhaangsredskab
med tilladt totalveegt pa ikke over 750
kg

b) amindelig bil med tilkoblet p&hsengs-
karetgj med tilladt totalvasgt pa over 750
kg. sifremt vogntogets samlede sterste
tilladte total vasgt ikke overstiger 3.500kg.

c) trehjulet motorcykel, samt

d) traktor og motorredskab.

Kategori C.

Lastbil med sterst tilladt totalvasgt over
3.500 kg (stor lasthil).

Karekort til stor lastbil giver tillige ret til
a fare

a) stor lastbil med tilkoblet pahaangskeretg
med tilladt total vaagt pdikke over 750 kg,

b) alle karetgjer, som ma fares af personer
med kgrekort til almindelig bil (kategori
B) dler til stor personbil (kategori D).
samt

c) blokvogn (motordrevet).

Kategori D.

Personbil med over 8 siddepladser for-
uden farerens plads (stor personbil).

Karekort til stor personbil giver tillige ret
til at fare

a) stor personbil med tilkoblet pahaangs-
karetgi med tilladt total veegt paikke over
750 kg. samt

b) ale keretgier, som ma feres af personer
med karekort til almindelig bil (kategori
B) dler til stor lastbil (kategori C).

Kategori E.

Pdhaangskaretgj med sterst tilladt total-
vaggt over 750 kg (stort pahaangskeretg)) i
forbindelse med bil af kategori B, C og I).
som aspiranten i forvejen har ret til at fare.

Karekort til bil med stort pahaangskeretgj
giver tillige ret til at fare bil med tilkoblet
blokvogn.

Sk. 2. Der kan endvidere aflagges prove
til opndelse af karekort til traktor (motor
redskab). Traktor og motorredskab kan til-
lige fares af indehavere a karekort til bil.

§ 10. Kerepreven bestdr af en teoretisk
og en praktisk prave.

Sk. 2. Den teoretiske prave skal afholdes
farst. Proven kan tidligst aflasgges 3 mane-
der far det tidspunkt, hvor den pagaddende
efter sin alder kan fa udstedt kerekort.

Sk. 3. Den praktiske preve kan normalt
forst aflaggges, nér den pégaddende opfylder
aldersbetingelsen for at f& udstedt kerekort.

§ 11. Opfylder ansegeren i henhold til 88
2-8 betingelserne for at f& kerekort, og har
han betalt gebyret for kgrepreven, skal
kerekortkontoret efter anmodning fastssdte
tidspunktet for den teoretiske preves afhol-
delse. Hvis lameattesten ikke giver anled-
ning til yderligere undersggelser, kan be-
rammelsen ske straks, slledes at den ikke
afventer undersggelsen &. om betingelserne
i ovrigt er opfyldt. Prgven berammes til
afholdelse snarest muligt og ikke over 14
arbejdsdage efter, at anmodningen om dens
afholdelse er fremsat, medmindre saalige
oimstaandigheder gar det umuligt at afholde
proven inden denne frist. Ved fastsedtelsen
af tidspunktet for prevens afholdelse skal
der tages hensyn til rimelige gnsker fra an-
segeren.

Sk. 2. Ansggningen forsynes med péteg-
ning om tidspunktet for prevens afholdelse
og overgives sammen med fotografiet til
ansggeren eller til den sagkyndige. Har
spargsmdet om. hvorvidt den pagaddende
opfylder betingelserne for a fa kerekort,
vaget forelagt sundhedsstyrelsen, embedsae
gen dler bilinspektaren, skal den. sagkyn-
dige om forngdent underrettes herom og
have adgang til at gere sg bekendt med
laggeattesten og de indhentede udtalelser.



§ 12. Den teoretiske prgve skal normalt
have en varighed p& 10-15 minutter, men
den kan dog afbrydes inden, hvis aspiranten
reber et sadant manglende kendskab il
stoffet, at han ikke kan besta.

Sk. 2. Prgven skal bedgmmes som en
helhed, siledes at enkelte fgl af ringe be-
tydning ikke kan medfare, at prgven anses
for ikke-bestdet, hvis pregven i gvrigt er
aflagt tilfredsstillende.

Stk. 3. Bestaet teoretisk preve bevarer sin
gyldighed i 4 maneder, jfr. dog § 15. stk. 3.

§ 13. Nér den teoretiske preve er besta
et, fastsadter kerekortkontoret tidspunktet
for den praktiske preoves afholdelse hos den
sagkyndige. Bestemmelserne i § 11 finder
tilsvarende anvendelse.

Sk. 2. Preven skal sa vidt muligt afhol-
des pa et sddant tidspunkt, at der er mulig-
hed for at preve ansggeren under vanskelige
forhold. Prgverne kan henlagyges til aftenti-
merne. Der ma ikke afholdes prever pa sen-
og helligdage.

§ 14. Ansggeren skal selv stille karetg til
radighed ved aflaggelse af den praktiske
prove. Karetgjet skal opfylde falgende be-
tingel ser:

Kategori A.

A 1. En tohjulet motorcykel med en egen-
veagt pA mindst 80 kg i henhold til keretgjets
standardtypegodkendelse, dler, séfremt en
sadan ikke foreligger, i henhold til hvad
koretgjet vejer i fabrikkens normale udfe-
relse.

A 2. En motorcykel med sidevogn.

A 3. En trehjulet motorcykel.

Kategori B.

En bil med en akselafstand pd mindst
2,10 m og enten en laangde og bredde pa
mindst 3,80 m henholdsvis 145 m eller en
egenvaagt pd mindst 700 kg i henhold til
koretgjets standardtypegodkendelse. Fore-
ligger der ikke nogen standardtypegodken-
delse, anses som egenvagyt karetgjets vaagt |
fabrikkens normale udferelse.

Kategori C.

En lastbil med en akselafstand p& mindst
4 ni og med sterst tilladt total veegt pa mindst

6.000 kg. Under prgven skal lastbilen veae
belassset med mindst 50 pct. af den tilladte
last.

Kategori D.

En personbil med over 8 siddepladser
foruden fererens plads, hvis akselafstand er
mindst 4.35 m, og hvis bagende rager mindst
45 pct. af akselafstanden bagud fra bag-
akslen.

Kategori E.

En lasthil med tilkoblet toakslet pahaangs-
vogn, hvis starst tilladte totalvasgt er mindst
8.000 kg. Under prgven skal kegretgjerne
vage belassset med mindst 50 pct. af den til-
ladte last.

Traktor (motorredskab).

En traktor med én pahaengsvogn.

Sk. 2. Motorkgretgj, der skal anvendes til
aflaggelse af praktisk preve, skal veare god-
kendt til evelseskarsel, men ma ikke vaae
forsynet med automatisk transmission, jfr.
dog stk. 3.

Sk. 3. Hvis en person pa grund af legem-
lige mangler kun kan opna kerekort til sza-
lige typer af karetgjer eler ssaligt indret-
tede keretgjer, jfr. 8 6, aflaggges proven med
et sddant karetgj. Karekort, der udstedes pa
grundlag af preve med et sealigt indrettet
koretgj, gadder aene til koretgjer, der er
indrettet i overensstemmelse med de for
kerekortets udstedelse angivne vilkar.

§ 15. Den praktiske prgve skal normalt
have en varighed pd 25-30 minutter, men
prgven kan afbrydes inden, hvis aspiranten
udviser en sddan mangel pa kereferdighed,
at han ikke kan besta

Sk. 2. Proven skal bedgmmes som en
helhed, sdledes at enkelte fgjl af ringe betyd-
ning ikke kan medfare, at preven anses for
ikke-bestéet, hvis prgven i gvrigt er aflagt
tilfredsstillende. | denne helhedsvurdering
indgar som et vaesentligt led, at aspiranten
kan indpasse sig i faadselsrytmen og ikke
ungdigt hindrer eller sinker faardslens afvik-
ling.

Sk. 3. Begér aspiranten under en prave,
der ikke bestas, fgl, der afslerer uvidenhed
om eller manglende forstéelse af vaesentlige
spgrgsmal, der hgrer under den teoretiske
preove, kan han dog henvises tal fornyet teo-



retisk pregve. Ny praktisk preve kan da farst
aflaegges, nar den teoretiske prove er bestaet.

§ 16. Berammelse af prover, der aflagges
for bilinspektaren, kan efter aftale mellem
denne og politimesteren foretages af bilin-
spektaren.

Kapitel 3.
De enkelte karepraver.

A. Prove til karekort til bil.

1. Den teoretiske prave.
§ 17. Aspiranterne overhgres enkeltvis.

§ 18. Om kgretgjets indretning og betje-
ning skal aspiranten under overhgringen
kunne dokumentere:

1. Elementaat kendskab til, hvorledes fgl
ved styretgjet kan konstateres. Fejl konsta-
teres bl. a ved:

a) at forhjulene ikke tilstraskkeligt hurtigt
og sikkert falger rattets bevasgelser (rat-
dar). Det tilladelige ratslagr afhaanger af
vedkommende karetgjs konstruktion og
rattets sterrelse og er for de fleste kon-
struktioner mellem 0 og 5 cm malt pa
ratkransen.

b) at rattet under kerden ikke lader sig
betjene let og uden stgj.

c) at vognen slingrer eller traskker i rattet.

2. Kendskab til. hvorledes det konstateres,
om bremserne er i forskriftsmasssig stand.

a) Bremsepedalen skal have en passende
frigang Der skal ved en enkelt nedtraed-
ning af pedalen p& hgjst /5 (ca. Y for
karetgier med tokredsbremsesystem) af
pedalvandringen kunne opnas fuld
bremsevirkning. Parkeringsbremsen skal
have en passende frigang og skal ved
fuld aktivering kunne blive staende i til-
spaendt stand.

b) Aspiranten skal have kendskab til begre-
berne reaktionslaangde. bremselamgde og
standselaangde. Han skal endvidere
kende forholdet mellem bremselaangde
og hastighed (bremselaagden bliver
f. eks. 4 gange sa lang. hvis hastigheden
fordobles), og vide. a ogsa vejbanens
beskaffenhed, faret og vejbanens hadd-
ning samt keretgjets belaesning kan pa

virke bremselaangden. Han skal kende
beredskabsstillingens betydning for reak-
tionstiden (beredskabsstilling indtages
ved, at foden flyttes fra gaspedal til brem-
sepedal) og have kendskab til faren ved
skaevt virkende bremser og til det uhen-
sigtsmasssige ved blokadebremsning.

3. Kendskab til betydningen af daskkenes
tilstand (did. oppumpningstryk, uensartet
daskmontering) for karesikkerheden. herun-
der styresikkerheden.

4. Kendskab til faadselslovens regler om
lygtefaring, til kereteknik under kersel i
marke samt kendskab til, hvilke lygter og
reflekser der er pa vedkommende karetgjsart.

5. Kendskab til feadseldovens regler om
signaler og tegn.

6. Kendskab til faren for kulilteforgiftning.

7. Kendskab til. at ungdig stgj m. v. skal
undgas ved rigtig betjening og vedligehol-
delse af karetgjet.

Sk. 2. Formalet med den i stk. 1, nr. 1-5.
angivne overhgring er at afgere, om den
pagaddende har et sddant kendskab til kere-
tgjet og dets betjening, at han kan konsta-
tere opstaede mangler af betydning for sik-
kerheden, og at han kan fare det uden fare
for faardselssikkerheden. Der ma derimod
ikke eksamineres i konstruktioner, tekniske
detaljer eler tekniske bensavnelser.

§ 19. Aspiranten skal endvidere doku-
mentere, at han kender falgende fazrdsels-
regler m. v.:

1. De faadselsregler (faadselslovens kapitel
2-9). som har betydning for fgringen af det
karetgj, hvortil praven aflagyges. Aspiranten
skal ved prgven navnlig godtgere indgaende
kendskab til og forstaelse af falgende regler:

a) den amindelige regel i faadselsoven
om hensynsfuld optrasden og agtpagi-
venhed i faadslen.

b) om fri passage for udrykningskeretgjer
m. v..

¢) om faadsel over jernbanespor m. v.,

d) om forpligtelser ved faardselsuheld,

e) om anvendelsen & vejens forskellige
baner og placeringen pa vejen.

f) om keretgjets placering under sving-
ning og vending m. v..

g) om kersel ved busstoppested m. v..



h) om meade, overhaling, forbikersel, vog-
baneskift og indfletning.
i) vigepligtsbestemmelserne,
j) om forpligtelser over for gaende.
k) bestemmelserne vedragrende standsning
og parkering.
1) hastighedsbestemmelserne. og
m) om faadsel p& motorve] og motortra-
fikve.
2. De i faadseldloven givne regler om fareres
ansvar og pligter, herunder bestemmelserne
om spiritus- og promillekarsel samt sygdom
m. v.

3. Pligten til at anvende sikkerhedssele.

4. Politiets faadselsregulering, de avrige
feardselsregulerende foranstaltninger, veaf-
maakningen — derunder faardsel stavlerne og
deres betydning - - og andre kendetegn af
betydning for faardslen.

§ 20. Under overhgringen i betjening og
feardselsregler skal aspiranten vise kendskab
til faremuligheder og kereteknik i saalige
situationer, f. eks. karsel i staak blaest, regn,
tage, sne og isslag samt elementaart kendskab
til afvaargeteknik i kritiske situationer.

Sk. 2. Der foretages indgdende overhg-
ring i sddanne under § 19 faldende spergs-
mal, som der eventuelt ikke er mulighed for
at preve under den praktiske preve pa det
pégaddende sted, f. eks. lysregulering.

Sk. 3. Hver aspirant skal under den teo-
retiske dd af preoven overhgres i sof, der
falder ind under § 18. og i stof. der fader
ind under § 19.

2. Den praktiske prove.

Anvisninger for
kvndige.

§ 21. Den sagkyndige skal under proven
gribe ind ved betjeningsapparater, nar hen-
synet til den almindelige sikkerhed dller tra-
fikkens afvikling ger det ngdvendigt, men
bar i evrigt ikke gribe ind. Den sagkyndige
ska sa vidt muligt afholde sig fra at give
anvisninger, men skal iagttage aspirantens
adfeerd. Han skal saxligt pase, om aspiran-
ten overholder faadselsreglerne, om han for-
star at indpasse sig i faadsen og at afpasse
sn kersel (derunder hastighed og rigtig pla-
cering af keretgjet p& kerebanen) i forhold
til den avrige faardsal og vej-, vejr- og lysfor-

den sag-

holdene, om han. nar faadselssituationen
rummer en vis faremulighed (vejkryds, le-
gende bgrn osv.), indtager beredskabsstil-
ling, om han udviser forngden hensyntagen
til andre trafikanter og ikke ungdig hindrer
den gvrige feadsel, om han udviser fornagden
ro og reaktionsevne, om han betjener vog-
nens betjeningsapparater rigtigt og med
fornaden gvelse, og om kaerslen er pragget o
ro og omdgmme, herunder tilstragkkelig for-
udseenhed i trafikken. Han bgr desuden
vaae opmagksom pd, om aspiranten er i be-
siddelse af den fornadne andelige og legem-
lige ferlighed.

§ 22. De anvisninger, som er ngdvendige
under prgven, skal den sagkyndige give
tydeligt og i s& god tid, at aspiranten fér
rimelig tid til at opfatte og udfgre anvisnin-
gerne. Der ma ikke gives anvisninger, der
kan foranledige aspiranten til at handle mod
feardselsreglerne eller tvinge aspiranten ind i
unormale faardselssituationer. Det péhviler
den sagkyndige at lede prgven sdledes, at
den volder mindst mulig ulempe for den
ovrige faadsel.

Sikkerhedsforanstaltninger
for karslen.

8§ 23. Ved prevens begyndelse skal den
sagkyndige tage plads pa bilens forszade ved
siden af aspiranten. Han skal kontrollere, at
aspiranten indtager en hensigtsmasssig kare-
stilling (indstilling af ferersade), og at han
iagttager de forngdne sikkerhedsforanstalt-
ninger, f. eks. ved indstilling & farerspgl,
ved at sikre sig, at der er forngdent udsyn
gennem ruderne og ved at afpreve tegngiv-
ningsapparater. bremser og styretg;.

Mangvreprgver.

§ 24. Den sagkyndige ska have sin op-
magksomhed henvendt pd. om aspiranten,
inden han starter motoren, har overbevist
sig om, at vognen er i frigear. og at hand-
bremsen er trukket til. Endvidere skal han
vage opmagksom p& om aspiranten anven-
der sikkerhedsselen korrekt.

Sk. 2. Der foretages pa lidet befardede
gader og veje mangvreprever, sasom ven-
ding, bremsning, igangsegning og opbrems-
ning pa haddende vej, parkering ved kant-
sten samt vendinger, hvori indgar hakning.



Aspiranten skal under disse prever vise, at
han ngie kender karetgjets afgransning i
forhold til den gvrige faxdsel, kantsten m. v.
Aspiranten skal vise, at han forstér at be-
degmme afstande og hastighed rigtigt, at han
forstdr at anvende bremsen rigtigt ved
igangsagning pa haddende ve og ved skift
fra forlams til bagleans karsel, og at han for-
stér at foretage effektiv bremsning under
fuld kontrol af keretgjet. Aspiranten skal
navnlig vise. a han under udfegrelsen af
mangvrerne iagttager skyldigt hensyn til
den gvrige faadsd.

Sk. 3. | politikredse, hvor faadselsforhol-
dene forhindrer, at preven i kersel udferes
under s vanskelige forhold som gnskeligt,

bar niangvreprgverne udvides i passende
omfang.
Prgve i bykagrsel.

8§ 25. Kgrslen foretagesi normalt fardsels-
tempo, dels pa mindre befaardede steder, dels
i livligere faadsel, dels pa mere fri bane.

Sk. 2. Der keres dels i bredere trafikarer,
helst med tilstgdende gader pa begge sider,
dels i smalle gader med stagk faadsel, hvor
hastigheden som fdge heraf er nedsat. Ru-
ten ber i gvrigt lagges sdledes, at man dels
skager de sterre fagdselsarer, dels svinger til
venstre og hgjre ind i og ud fra disse.

Sk. 3. Af salige prover, der ber foretages
under kearslen, skal eksempelvis naevnes:

1. Svingning fra en staxkt befaadet gade til
venstre ind i en smal sidegade og omvendt,
helst hvor der ikke findes lysregulering.

2. Svingning til hgjre ind i en smal sidegade.

3. Svingning, navnlig til venstre, i sterre
feardselskryds med lysregulering, eller hvor
karebanen bestar af flere vognbaner.

4. Betjening under karsel af vinduesvisker,
varmeapparat (defroster) og belysningsanlagg
(herunder nedbleending) samt ventilations-
anlegg eller bning og lukning af vindue.

Prgve i landevejskgrsel.

§ 26. | fortsedtelse of den i § 25 fore-
skrevne prgve foretages uden for Storkgben-
havn ogsd preve i landevejskarsel. | Storke-
benhavn foretages sddan preve i et ikke
uvaesentligt antal af tilfaddene.

Sk. 2. Kgrslen foretages i det for ved-
kommende vej normale faardselstempo. Kar-

den foretages dels pd mindre veje, dels pa
starre veje og sa vidt muligt ogsa pa hoved-
veje. Karslen skal gennemferes ad veje, der
frembyder passende faxdselsmaessige van-
skeligheder og over en passende lang stra-
ning, sdledes at den sagkyndige f& mulig-
hed for at danne sig et sken over aspiran-
tens kerefaardighed.

Sk. 3. Af saalige praver, der bar foretages
under karslen, skal eksempelvis naevnes:

1. Karsel i sving og kurver af nogen svaa-
hedsgrad.

2. Karsel ad mindre veje.
3. Karsdl fra ikke-hovedvej ind pa hovedvej.

4. Venstresving fra hovedvej ind p& anden
ve.

5. Karsd fra ikke tagttere bebygget omrade
ind i eler gennem tadttere bebygget omrade.

6. Karsel over bakketoppe.
7. Karsel over jernbaneoverkersel.

Sk. 4. Under karslen skal den sagkyndige
navnlig pase, at aspiranten forstar at a-
passe hastigheden efter forholdene, at pla-
cere koretgjet korrekt pa kerebanen og at
foretage overhalinger pa forsvarlig og kor-
rekt made. Den sagkyndige ber om forng-
dent opfordre aspiranten til at foretage
overhaling, hvor denne mangvre efter for-
holdene er rimelig. Den sagkyndige ber,
inden han giver en sddan opfordring, for-
visse sig om, at overhaling vil veae forsvar-
lig efter de foreliggende forhold og bar her-
under tage i betragtning, at aspiranten ikke
bar bedgmmes som en farer med langvarig
ovelse.

B. Prove til karekort til motorcykel.

1. Den teoretiske prove.

§ 27. Den teoretiske prove foretages i
overensstemmelse med reglerne i 88§ 17-20,
dog at aspiranten vedrgrende kgreteknikken
skal kunne gere rede for den forskel, der
fremkommer med hensyn til styring, brems-
ning og kereegenskaber i gvrigt, eftersom
der kares med eller uden passagerer og med
eller uden sidevogn. Aspiranten skal endvi-
dere have kendskab til bestemmelserne om
anvendelse af styrthjelm.



2. Den praktiske prove.

§ 28. Den praktiske progve til karekort til
motorcykel eller motorcykel med sidevogn
skal aflasgges pa en plads, der kan overses
af den sagkyndige, og hvor aspiranten under
praven ska foretage flere sving og passere
flere faardselsarer. Herunder finder reglerne i
88 21-25 i gvrigt anvendelse med de lempel-
ser, der fdger af pravens begramsning og
koretgjets art.

Sk. 2. Den praktiske progve til karekort
til trehjulet motorcykel foretages i overens-
stemmelse med reglerne i 88 21-26 med de
lempelser, der fdger af koretgjets art.

C. Preve til kegrekort til bil med totalvagt
over 3.500 kg og personbil med over 8 sidde-
pladser foruden fererens plads.

/. Den teoretiske prove.

§ 29. Den teoretiske prove foretages i
overensstemmelse med reglerne i 88 17-20.
Tillige leegges vaagt pd, at aspiranten kender
reglerne om kgaretgjers belasning samt de
salige hastighedsgranser, der gedder for
disse karetgjer. Han skal kunne udpege de
dele af karetgjet, hvor slgr og dlid fortrinsvis
opstér, og kunne forklare, hvorledes man
undgér regudvikling fra motor og tilsnavs-
ning a vejene ved olie fra motoren. Han
skal yderligere vise indgéende kendskab til
de bremseanlagy, sddanne biler kan vaze for-
synet med (herunder til én- og toledersyste-
met og tokredssystemet), og have kendskab
til bremseanlaggs pasning og vedligeholdelse
samt til deres virkemade, i det omfang som
vedligeholdelse og pasning kreever. Endelig
skal han vise kendskab til indstilling af lyg-
ter.

Sk. 2. Aspiranten skal kunne forklare om
de salige faremuligheder, som kersel med
disse keretgjer medfegrer, og om den kere-
teknik, som er pakraevet for sddanne karete-
jer til forskd fra amindelig bil.

2. Den praktiske prove.

8§ 30. Under den praktiske preve skal der
leegges saalig veagt pd, om aspiranten er i
stand til at mangvrere keretgiet i mindre
gader og er i stand til at fare karetgjet ind

og ud fra porte eller indkarsler, om han for-
star at foretage dobbelt udkobling, at an-
vende sidespejlene, og at foretage baglens
kersel pa forsvarlig made.

Sk. 2. | gvrigt finder reglerne i 88 21-26
tilsvarende anvendelse.

D. Prave til karekort til bil med pahaangs-
koretgj.

1. Den teoretiske prave.

§ 31. Den teoretiske prgve foretages som
angivet i § 29. Tillige lagges vaagt pa kend-
skab til brug, pasning og vedligeholdelse af
bremseanlasgy og anordninger til sammen-
kobling af karetgjerne, deres bremsesystem
og elektriske system. Endvidere skal der
lasgges vesgt pa, om aspiranten viser forsta
else for falgerne af fgl og mangler — herun-
der slidmangler — ved de naevnte installati-
oner og ved fjedre, fjederbolte, nav, dreje-
kranse og hovedbolte.

Sk. 2. Aspiranten skal kunne forklare om
de salige faremuligheder, som kersel med
disse keretgier medfgrer, og om den kare-
teknik, som er pakraavet for sddanne keretg-
jer til forskel fra aimindelig bil.

2. Den praktiske prove.

§ 32. Den praktiske prove foretages i
overensstemmelse med reglerne i § 30. Des-
uden skal aspiranten vise kendskab til
bremsemanometer og kende vogntogets
laangde og forskellen mellem de enkelte hjuls
drejeradier. Under karslen skal han vise. at
han tager tilbarligt hensyn til disse faktorer.

Sk. 2. Den sagkyndige skal udover det i §
23 foreskrevne kontrollere, at aspiranten
inden karslens begyndelse efterser

1) koblingsanordningen med hensyn til,
om tilkoblingen er forsvarlig, og om kob-
lingsanordningen er i forsvarlig stand,

2) bremseanordningen med hensyn til, om
tilkoblingen er sket pa forsvarlig made, om
bremsekraftreguleringsventilen er indstillet
korrekt, og om bremsesystemet er sat i funk-
tion pa forskriftsmaessig made, samt

3) om ledninger til stoplygter, baglygter
og blinklys er tilkoblet pa forsvarlig made,
er i forsvarlig stand, og om disse anlagy fun-
gerer forskriftsmaessigt.



E. Prove til korekort til traktor (inotorred-
skab).

/. Den teoretiske prove.

§ 33. Den teoretiske prgve afholdes i
overensstemmelse med reglerne i 88 17-20 og
8 31 med de lempelser, der falger af kerete-
jets art.

2. Den praktiske prove.

§ 34. Den praktiske prove aflagges i tad-
tere bebygget omréde pa en plads eler ga-
destraskning, der fuldt ud kan overses af den
sagkyndige, og hvor aspiranten under pro-
vekgrslen skal foretage flere sving og pas-
sere flere fardsels@rer. Preven kan efter -
tale aflogges i tedtere bebygget omrade
uden for den sagkyndiges faste mgadested.

Sk. 2. De i 88 21-25 fastsatte regler finder
tilsvarende anvendelse med de lempelser,
der fager af keretgjets art og prevens ka
rakter. Prgven kan vaae af kortere varighed
end prove til motorkaretgjer.

Kapitel 4.
Udfaadigelse af kearekort.

§ 35. Efter den praktiske praves afslut-
ning meddeler den sagkyndige straks aspi-
ranten, om han har bestaet, og indberetter
resultatet til kerekortkontoret pa den god-
kendte blanket under vedlagygelse af ansag-
ningen med bilag, efter at fotografiet er for-
synet med den sagkyndiges pategning.

Sk. 2. Hvis en aspirant, der har bestdet
kegreprgven, anmoder om det, skal der
straks udstedes et midlertidigt kerekort.

Sk. 3. Konstaterer eller formoder den
sagkyndige pa grundlag af aspirantens ad-
fegd under proven, at der er mangler ved
aspirantens legemlige eller andelige farlig-
hed, skal han i indberetningen angive lidel-
sens art og udslag, uanset om pregven bestas
eler ikke.

Sk. 4. Hvis en aspirant, der ikke har be-
staet preven, gnsker at blive gjort bekendt
med grunden hertil, skal den sagkyndige
straks give ham en sadan begrundelse eller
opgive ham en tid samme dag eler den fd-
gende hverdag, hvor han kan fa begrundelsen
meddelt.

§ 36. Har aspiranten bestdet kerepraven,
og opfylder han i @vrigt betingelserne for at

erhverve kgrekort, udfaadiges kerekort pa
den & justitsministeriet godkendte formu-
lar. Er kerekortet givet pa visse vilkar dler
med saalige indskramkninger, skal dette
anfgres pa kerekortet.

Sk. 2. Kgrekortet udstedes med gyldig-
hed til indehaverens fyldte 70. ar. Er ansg-
geren ved ansggningens indgivelse fyldt 65
ar, men ikke 70 ar, udstedes kgrekortet dog
for 5 ar.

Sk. 3. Kgrekort til personer, der ved an-
segningens indgivelse er fyldt 70 &, udste-
des med felgende gyldighedstid:

70171 &r: 4 ar.
71-72 ar: 3 &.
72-80 ar: 2 &.
80" & og derover: 1 &r.

k. 4. Er der begrundet tvivl om, hvor-
vidt den pagaddende er aadruelig eler uaf-
hasngig af euforiserende dler andre bevidst-
hedspavirkende stoffer, eller hvis konstate-
rede eller formodede mangler ved den ande-
lige eler legemlige ferlighed taler herfor,
kan kgrekortet udstedes for kortere tidsrum
end angivet i stk. 2 og 3.

Sk. 5. Kgrekortet sendes til ansggeren,
medmindre denne sdlv gnsker at afhente
det.

§ 37. Er et karekort beskadiget eller
bortkommet, skal der udstedes et duplikat-
kerekort, safremt indehaveren fortsat en-
sker at gare brug af sin farerret. Henven-
delse herom skal rettes til karekortkontoret,
ifr. 8 1

Sk. 2. Inden duplikatkgrekortet udste-
des, skal politiet rekvirere genpart af kare-
kortet hos det karekortkontor, der i sin tid
udstedte kgrekortet, og ved forespargsel til
rigsregistraturen undersege, om den pagad-
dende fortsat er i besiddelse af sin fererret.
Er karekortet bortkommet, skal ansggeren
afgive erklaaing herom. Beskadigede kore-
kort, der gnskes erstattet af duplikatkere-
kort, skal afleveres til politiet.

Sk. 3. Duplikatkarekort, der traeder i
stedet for et bortkommet kerekort, skal for-
synes med pategning om datoen for det tid-
ligere karekort (eller duplikatkgrekort), som
det erstatter. Fremkommer det originae
karekort, efter at duplikatkerekortet er ud-
stedt, skal det originale karekort afleveres
til politiet.



Kapitel 5.
I'dvidelse af kerekort.

Kearekort til yderligere kategorier.

§ 38. En person, der har karekort til en
eller flere af de i § 9 naevnte kategorier, og
som gnsker kagrekortet udvidet til at gadde
for andre kategorier, skal ved anvendelse &f
den godkendte ansggningsblanket rette
henvendelsetil karekortkontoret, jfr. § 1. An-
sagningen skal vedlasgges fotografi, jfr. § 2.
nr. 1

Sk. 2. Lamgeattest skal ikke afleveres,
medmindre indholdet af en tidligere i for-
bindelse med udstedelse eller fornyelse af
korekort afgivet |aggeattest eller andre om-
stamdigheder giver anledning hertil. Reg-
lerne i 88 5-8 finder tilsvarende anvendelse.

§ 39. Kareproven afholdes i overensstem-
melse med de regler i 88 9-34. der finder
anvendelse for erhvervelse af det gnskede
karekort, jfr. dog § 40.

§ 40. Hvis det kerekort, som den pagad-
dende er i besiddelse &, er udstedt inden for
det sidste & fer ansggningens indgivelse,
skal den teoretiske preve dog indskramnkes
til veesentligst at omfatte det stof, som ikke
henhgrer under den tidligere bestdede pro-
ve. Eventuelt kan teoriprgven helt undla-
des, sdledes at teoretiske spergsmdl af be-
tydning for kersel med keretgier i den p&
gaddende kategori stilles i forbindelse med
den praktiske prave.

Sk. 2. Bestar aspiranten ikke kgrepraven,
og har han vist ukendskab til de vigtigste
feadselsregler eller ringe kerefaardighed,
afger politiet efter reglerne i 8§ 50, om aspi-
ranten skal aflaggge en orienterende keare-
preove for at bevare det allerede erhvervede
karekort.

§ 41. Bestas kereprgven, udstedes kere-
kort, der gedder for de keretgier, som den
pagaddende herefter har ret til at fere. Det
tidligere kgrekort inddrages, men i gvrigt
finder reglerne i 88 35 og 36 tilsvarende an-
vendelse.

Karekort til erhvervsmaessig personbefordring.
§ 42. Kgrekort til motorkgretgj, der be-

nyttes erhvervsmaessigt til befordring af

personer, kan udstedes til en person, der:

1) er fyldt 21 ar.
2) har kgrekort til bil. og

3) har bestdet en saalig kereprave, hvor-
under han har udvist ssalig duelighed.

Sk. 2. Ansggning om kgrekort til er-
hvervsmaessig personbefordring skal pa den
godkendte ansggningsblanket indgives til
kgrekortkontoret, jfr. § 1.

Sk. 3. Ansggeren skal fremskaffe lage-
attest, jfr. 8 3, medmindre en sadan har
vaget tilvejebragt i forbindelse med udste-
delse eler fornyelse af karekort inden for de
sidste 2 & fer ansaggningens indgivelse.

Sk. 4. Bestemmelserne i 88 57 finder til-
svarende anvendelse.

§ 43. Ifglge feardselslovens § 58 kan kare-
kort til erhvervsmaessig personbefordring
naeggtes under den i straffelovens § 78, stk. 2,
naevnte betingelse.

Sk. 2. Afgaredlsen tredfes efter en afve
jelse af samtlige nu foreliggende omstandig-
heder, herunder forbrydelsens eller forseel-
sens art, grovhed og udfarelsesmade, dom-
faddtes personlige forhold og den tid, der er
forlgbet, siledes at ogsd eventuelle efter
dommen indtrufne andringer i domfaddtes
livsforhold tages i betragtning. Karekort
bar nagytes, nar det herefter skannes, at den
adgang, domfaddte ved karekortets udste-
delse ville fa til erhvervsmasssig personbe-
fordring, indebager naaliggende fare for, at
domfaddte p& ny vil forse sig eler vil ud-
satte menneskeliv eller veadier for fare. |
denne forbindelse kan ogsa faardselsforsedl-
ser komme i betragtning. Skennet over, om
sadanne forseelser ber fare til namgtelse af
karekort til erhvervsmasssig personbefor-
dring, beror pa en samlet vurdering af faard-
selsforseelsernes antal og grovhed. Saalige
begramsninger i kerekortets indhold eller
gyldighedsfrist ber i amindelighed ikke
fastsadtes.

Sk. 3. Safremt kerekort naagtes, skal an-
klagemyndigheden, hvis den péagaddende
begager det, indbringe spargsmalet for ret-
ten efter reglerne i straffelovens § 78, stk. 3.

§ 44. Bestemmelserne i kapitel 2 om
fremgangsméden ved berammelse og afhol-
delse af kereprover finder tilsvarende an-
vendelse p& kereprover til erhvervsmasssig



personbefordring, medmindre andet er be-
stemt i §§ 45-47.

§ 45. Inden kgrekortkontoret beramnier
kerepraven, skal der sa vidt muligt vese
taget stilling til, om ansggeren opfylder de
gvrige betingelser for erhvervelse af kere-
kort til erhvervsmaessig personbefordring.

8§ 46. Den praktiske prove aflaggges med

1) en personbil med en lsangde og bredde
pd mindst 4,50 m henholdsvis 1,65 m dler
en egenvasgt pd mindst 1200 kg i henhold
til keretgjets standardtypegodkendelse, €-
ler, sifremt en sddan ikke foreligger, i fa
brikkens normale udferelse, eller

2) en personbil som naevnt i § 14. kategori
D (stor personbil).

Sk. 2. Aflagges den i stk. 1, nr. 2, naevnte
prove af en aspirant, der alene er i besid-
delse af karekort til amindelig bil, skal der
til preven anvendes en bil. der er godkendt
til ovelseskarsel.

§ 47. Ved den teoretiske prave ska aspi-
ranten kunne udpege de dele af karetgjet, der
har betydning for sikkerheden, herunder de
dele, hvor der og did fortrinsvis opstar, og
vise indgdende kendskab til bremsers og
styretgjs brug, pasning og vedligeholdelse
samt til deres virkemade i det omfang, som
vedligeholdelse og pasning kreever. De under
preven begdede fgl undergives en strengere
bedgmmelse end ved almindelig kereprave
for det pagaddende keretgj. Aspiranten skal
endvidere have kendskab til de i bekendtge-
relse om hyrevognskersel indeholdte regler,
herunder til de saalige pligter, der pahviler
hyrevognschauffarer.

Sk. 2. Ved den praktiske prove skal der
til aspiranten stilles stgrre krav til hans
mangvrefaardighed end ved almindelig kere-
preve, ligesom de under preven begaede fel
undergives strengere bedgmmelse end ved
almindelig kereprove. Aspiranten skal under
proven ved brug af kort og gadefortegnelse
kunne finde ve til en opgivet adresse.

Sk. 3. Reglen i § 40, stk. 2, finder tilsva-
rende anvendelse ved de i stk. 1 og 2 naevnte
praver.

§ 48. Bestdr ansegeren kgrepreven, for-
synes hans kegrekort i anmaerkningsrubrik-

n

ken med pategning om, at han har ret til er-
hvervsmaessig personbefordring. Prave aflagt
med et af § 46, stk. 1. nr. 1. omfattet koretg
giver ret til erhvervsmaessig personbefordring
med almindelig bil. Prove aflagt med et af
§ 46, stk. 1, nr. 2, omfattet keretgj giver ret
tu erhvervsmaessig personbefordring med s&
vel amindelig bil som stor personbil.

Sk. 2. Den. der har bestdet preven for
kerelarere, kan pa tilsvarende méade fa sit
tidligere karekort pategnet om, at han har
ret til erhvervsmaessig personbefordring med
de keretgjer, hvortil han har bestaet kerelee
rerprgven.

Sk. 3. Gyldighedstiden fastsadtes til den
gyldighedstid, der gadder for det alminde-
lige kerekort, dog hegjst 5 ar, medmindre
leggelige grunde motiverer en kortere gyldig-
hedstid.

Kapitel 6.
Inddragelse af fererret m. v.

§ 49. Politiet kan inddrage farerretten,
hvis den pagaddende ikke laagere opfylder
betingelserne for at fa kerekort.

Sk. 2. Ret til erhvervsmaessig personbe-
fordring kan ikke inddrages administrativt
uden samtidig inddragelse af den alminde-
lige farerret, hvis karekortindehaveren i gyl-
dighedsperioden dgmmes for strafbart for-
hold. Derimod kan retten frakendes i over-
ensstemmelse med reglerne i straffelovens
8 79.

§ 50. Nazer politiet begrundet tvivl om.
hvorvidt en person, der har kgrekort, fort-
sat er i besiddelse af forngden kerefaadig-
hed, fornagdent kendskab til faardselsreglerne
eller forstéelse for hensynet til andre trafi-
kanter, kan det forlanges, at han inden en af
politiet fastsat frist aflaayger en orienterende
kareprave.

Sk. 2, Safremt en person naggter at med-
virke til preven, kan politiet straks inddrage
farerretten. | @vrigt inddrages faererretten,
hvis preven ikke bestds farste gang, eller
vedkommende undlader at medvirke til den.

8 51. Er forerretten blevet frakendt be-
tinget, skal fereren inden for en frist, der
fastsadtes af politiet, aflaggge en orienterende
kareprgve. Orienterende kareprove skal dog
ikke aflemgges, hvis frakendelsen er sket i



medfar af faadsddovens 8 125, stk. 2, 2. pkt.,
dler § 126, stk. 1, nr. 2. Orienterende kare-
prove ska heller ikke aflaagyges, séfremt dom-
feddte har bestaet en kareprove efter det for-
hold, der gav anledning til frakendelsen.

Sk. 2. Domfaddte ska hurtigst muligt,
efter a dommen kan fuldbyrdes, indkaldes
til den orienterende kereprove, siedes a
preven normalt kan aflaggges inden 2 mane-
der efter dommens dato.

Sk. 3. Farerretten inddrages, Sifremt
Erzven ikke bestds farste gang, dler ved-

ommende undlader at medvirke til den.

§ 52. Bliver politiet opmegksom pa for-
hold, der giver begrundet tvivl om. hvorvidt
karekortindehaveren fortsat er i besddelse
af e tilfredsstillende helbred dler fortsat er
adrudlig dler uef ig a euforisrende
dler_andre_bevidsthedspévirkende stoffer,
jfr. 88 6 og 7, har den pageddende pligt til &
underkaste 99 de undersagelser dler prover,
der er nzdvendige til afgardse herdf, herun-

der tilvejebringdse o laayeerklaging, even-
tuelt fra en specidlame. Udgifterne til lage-
erklaging kan ikke afholdes & politiet, men

ma betdes & kerekortindehaveren sdlv.
Sk. 2. Siremt en person nater at med-
virke til de nadvendige undersageser dier
prever, kan politiet straks inddrage farerret-
ten. Fererretten ska endvidere inddrages,
hvis den pégeddende undlader a medvirke
til undersagelserne dler proverne. | gvrigt
dgares det pd grundlag & undersegelserne
dler praverne, om farerretten skd inddra
ges, dler om kerekortindehaveren kan be-
vare farerretten, eventuelt med saalige ind-
skraankninger, jfr. 8 6, stk. 3. og 8§ 36, stk. 4.
Foretages der indskraankninger | farerretten,
skel_den pégaddende_aflevere nyt fotografi,
jfr. 8 2, nr. 1, for at fa udstedt nyt karekort.
Sk. 3. Inddrages farerretten med den
rundelse, at den pageddende er afhamngig
a brug & euforiserende eller andre bevidst-
hedspavirkende doffer dler ikke er amdrue-
lig, ska anklagemyndigheden, hvis den
dende begager det, indbringe hargs
maet for retten efter reglerne i draffdovens

§78. stk. 3.

§ 53. | dei 88 50-52 naavnte tilfzlde: kan
politiet udstede et midlertidigt kerekort, der
gdder for den tid, der paregnes at ville
medgd, indtil undersagelsen er afdluttet, d-

ler proven aflagt. Ved udstedelse o et mid-
lertidigt kerekort skal den pagaddende afle-
vere gt originde karekort.

§ 54. Den, hvis farerret er administrativt
inddraget dler frakendt ubetinget, ska afle-
vere sit karekort til politiet. Karekortet skal
ligeledes afleveres til politiet, hvis der i
medfer af 8 52, stk. 2, foretages indskraank-
ninger i fererretten.

Sk. 2. Enhver frakendelse dler admini-
strativ inddragelse o farerret skal straks,
under ved s a kerekortet, medddes
til politiet pa det sted, hvor kerekortet er
udstedt, samt indberettes til rig{sregistratu-
ren med ané;ivelse a grunden til frakendd-
sn dler inddragelsen. Fremgér det, a den
pageddende er militsaperson eler tjeneste-
garende i civilforsvaret, underrettes tillige
den militege motorforvatende myndighed
henholdsvis  civilforsvarets  motorforva-
tende afddling.

Sk. 3. Er der udstedt dansk internatio-
nalt karekort til en person, hvis farerret er
administrativt inddraget dler frakendt ube-
tinget, skal ogsa det internationale karekort
afleveres til politiet.

Sk. 4. Kerekortet annulleres, nar afgerd-
sn om inddragelse dler dommen om fra
kenddse er enddig.

8§ 55. Er farerretten ubetinget frakendt
en person, som har féet udstedt dansk kere-
kort i overenssemmelse med § 4, dler e
farerretten i henhold til et sddant kerekort
administrativt inddraget, kan begsging om
udlevering a gyldigt udenlandsk kerekort
kun imgdekommes, n&r den pagaddende for-
lader landet og opgiver sn bopad her. Hvis
forerretten er inddraget administrativt, for-
synes det udenlandske karekort med pateg-
ning om, a det ikke er gyldigt til kersd i
Danmark. Er fererretten frakendt ubetin-
get, ka det udenlandske karekort have
pategning om. for hvilket tidsrum retten til
a benytte kerekortet her i landet er fra
kendt. Udleveringen forholdene vedra-
rende det danske karekort indberettes til
rigspolitichefen, der videregiver meddelesen
til vedkommende udenlandske udstedelses-
myndighed.

§ 56. Sifremt fererretten administrativt
inddrages eler frakendes ubetinget for per-



soner, der er i besiddelse af et i udlandet
udstedt karekort, gadder fggende:

1. Internationale kgrekort udstedt i hen-
hold til de internationale konventioner af
24, april 1926, jfr. bekendtgaerelse nr. 241 &f
9. august 1930, eler 19. september 1949, jfr.
bekendtgarelse af 2. marts 1956 (Lovtidende
1956 C, nr. 7), eller 8. november 1968, skal
afleveres til politiet. Kgrekortet inddrages
ikke, men der gives det pategning om den
administrative inddragelse eller ubetingede
frakendelse i overensstemmelse med reg-
lerne i den pagaddende konvention. Den
administrative inddragelse eler ubetingede
frakendelse indberettes til rigspolitichefen,
der giver meddelelsen herom videre til ved-
kommende udenlandske udstedel sesmyndig-
hed.

2. Nationale kerekort udstedt i andre
lande end Finland, Norge og Sverige skal
afleveres til politiet, der opbevarer det, ind-
til perioden for den administrative inddra-
gelse dler den ubetingede frakendelse udig-
ber, dler indtil den pagaddende forlader
landet i forbindelse med, at han opgiver sin
boped her. Er forerretten administrativt
inddraget, forsynes det udenlandske kere-
kort med pategning om, at det ikke er gyl-
digt til kersel i Danmark. Er farerretten
frakendt ubetinget, forsynes det uden-
landske kerekort med pategning om, for
hvilket tidsrum retten til at benytte kere-
kortet her i landet er frakendt. Den admini-
strative inddragelse eler ubetingede fraken-
delse indberettes til rigspolitichefen, der
giver meddelelsen herom videre til vedkom-
mende udenlandske udstedel sesmyndighed.

3. Kgrekort, der er udstedt i Finland,
Norge eller Sverige, skal afleveres til poli-
tiet, der sender det til rigspolitichefen med
indberetning om &rsagen til den administra-
tive inddragelse eller ubetingede frakendel-
se. Rigspolitichefen sender med de naevnte
oplysninger karekortet videre til myndighe-
derne i den pagaddendes hjemland.

Kapitel 7.
Generhvervelse af forerret.

§ 57. Den, der gnsker at generhverve
karekort, efter at forerretten har vaget
administrativt inddraget eller frakendt ube-

tinget, skal indgive ansggning herom til
karekortkontoret, jfr. § 1. Ansggningen skal
vage ledsaget af fotografi, jfr. 8 2, nr. 1. Har
farerretten veget administrativt inddraget
af lagelige grunde éler pa grund af afhan-
gighed af euforiserende eler andre bevidst-
hedspavirkende stoffer eller manglende asdru-
elighed, skal ansggeren endvidere aflevere en
laigeattest, jfr. 88 3 0g 6. | gvrigt kraeves lee
geattest kun, hvis indholdet af en tidligere i
forbindelse med udstedelse eller fornyelse af
karekort afgivet laegeattest eller andre om-
stendigheder giver anledning hertil.

§ 58. Har farerretten vemet frakendt ube-
tinget, skal ansageren bestd en orienterende
kareprave. Den teoretiske prgve kan aflaeg-
ges indtil 4 maneder og den praktiske preve
indtil 1 maned fer frakendelsestidens udlgb.
Har domfaddte bestdet en kereprgve efter
det forhold, der gav anledning til tiltalen,
skal orienterende kzrepmve ikke aflasgges,
safremt prgven er bestaet inden for det sid-
ste & far frakendelsestidens udigb og inden
for det sidste ar fer ansggningen om gen-
erhvervelse af karekort.

Sk. 2. Er forerretten administrativt ind-
draget pa grund af ikke bestaet eler ikke
aflagt orienterpnde kareprgve, skal ansgge-
ren ligeledes besta en orienterende kerepre-
ve.

Sk. 3. Er farerretten administrativt ind-
draget af lasgelige grunde éler pa grund af
afheangighed af euforiserende eller andre
bevidsthedspavirkende stoffer eler mang-
lende aadruelighed, og er der forlgbet 3 ar
eller mere siden inddragelsen af farerretten,
er det, under hensyn til at den pagaddende
ikke har kunnet fare motorkeretgj i dette
tidsrum, normalt en betingelse for gener-
hvervelsen, at en orienterende kareprove
bestas.

§ 59. Opfylder ansggeren betingelserne
for at generhverve kgrekort, udfardiges
karekortet i overensstemmelse med reglerne
i §36.

§ 60. Safremt en person, der er i besid-
delse af karekort til erhvervsmasssig person-
befordring, har faet farerretten i henhold til
det amindelige kgrekort frakendt ubetin-
get, uden at der i dommen er truffet be-
stemmelse om saalig frakendelse af retten til



erhvervamaessig personbefordring, har han
ret til pA ny a udeve denne virksomhed,
nar farerretten i henhold til det dminddige
karekort generhverves.

Kapitd 8.
Fornydse & kerekort.

§61. A nin% om fornydse o et kare-
kort, hvis gyldighedstid er udigbet, ska
indgives til kerekortkontoret, jfr. 8 1. An-

sagningen ska vedlasgges |aageattest, jfr. 88
3 0g 6. Er det tidligere karekort beskadiget
dler bortkommet, skal ansagningen tillige
vedlamges fotogréfi, jfr. § 2, nr. 1.

8§ 62. Anszges der om fornydse af kare-
kort 3 & dler mere efter, at gyldigheden &
det tidligere karekort er ophert, er det, un-
der hensyn til a den pageddende ikke har
kunnet fare motorkeretgl 1 dette tidsrum,
normalt en betingdse for fornyelsen, a en
orienterende kareprove bestas.

8§ 63. Ved ansagning om fornydse & ke
rekort til erhvervamasssig personbefordring
finder § 43 tilsvarende anvendelse.

§ 64. Kan kerekortet fornyes forsynes
karekortet med pategning herom i anmaak-
ningsrubrikken. Er det tidligere kerekort

adiget dler bortkommet, udfaadiges
dog et nyt karekort. Gyldighedstiden fast-
sadtes efter betemmelserne | § 36. stk. 3 og
4, samt § 48. stk. 3, og regnes fra udstedd -
sesdagen.

Sk. 2. Er ansggning om fornydse af kere-
kort indgivet, men kan fornydsen ikke
straks ske, kan politiet, sifremt det findes
forwarligt ud fra hensyn til faadsdsskker-
heden udstede et midlertidigt kerekort med
kort gyldighedstid.

Kapitel 9.
Orienterende kareprover.

8§ 65. Den, der skd dflamyge orienterende
kareprave, skal selv tille keretg til radig-
hed ved praven. Kzretg(et skal vage god-
kendt til ovelseskersel. Ska proven aflagges
med traktor, tilles en traktor med én pa

heangsvogn til rédighed.
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§ 66. Orienterende karepreve aflemges
efter reglerne om kereprover til karekort til
aminddig bil, men safremt preven e be-

rundet i vedkommendes kersd med stor
asthil, stor personbil dler stort pdhaangs-
karetgj, kan preven kreeves aflagt efter de
regler, der égijer for kaerekort til disse kare-
tgjer. Har pégeddende aene karekort il
motorcykel eler traktor (motorredskab), d-
lasyges e{()mven efter reglerne om kereprave
til kerekort til henholdsvis motorcyke eler
traktor (motorredskab).

Sk. 2. Bestas den orienterende kereprove
ikke senest ved tredje prove, ska eventuelle
Xderligere prover aflsgges efter reglerne om

areprove til kerekort til de kategorier,
hvortil kaerekort enskes generhvervet. Hvor
forerretten er administrativt inddraget pa
grund & en ikke bestéet orienterende kere-
prove, jfr. 88 50 og 51, anses den ikke best&
ede prove for farse prove.

Sk. 3. Har forerretten vaget inddrget
dler frakendt i 3 & dler mere. dler ska
orienterende kereprove &l i anledning
a fornydse a kerekort, ska preven dog
dflages efter reglerne om kereprove til ke
rekort til de kategorier, hvortil karekort
onskes generhvervet dler fornyet.

Kapitd 10.
Udenlandske farere.

8 67. Personer, der er bosddende i udlan-
det, kan under midlertidigt ophold her i
landet fare motorkeretgj uden a have
dansk karekort, hvis de er i besddese af et
internationalt karekort udstedt i henhold til
de internationale konventioner af 24. april
1926, 19. september 1949 dler 8. november
1968. Lige med besddelse & et internatio-
nalt kerekort dilles besdddse o et i ved-
kommendes hjemland udstedt nationalt
kerekort, for sa vidt dette enten er udfaadi-
get med latinske bogstaver eler er Iedwg?et
a en oversadtdse til dansk, engdsk dler
fransk, udfezdiget a en offentlig myndig-
hed dler a en organisation, der | udsteder-
landet er autoriseret til at udstede tolddo-
kumenter for motorkeretgier. Erhvervs
moesig personbefordring ma dog ikke udfe
rkes grundlag a et i udlandet udstedt

arekort.

Sk. 2. Et nationalt kerekort giver kun
indehaveren ret til at fere et sddant keretgj



her i landet, som det berettiger ham til at
fare i hans hjemland.

§ 68. Den kontrollerende myndighed p&
ser, at en udenlandsk ferer er i besiddelse af
fornadent karekort.

Sk. 2. Er dette ikke tilfaddet, kan han af
politiet fa tilladelse (turistkerekort) til mid-
lertidigt at fare motorkeretgj her i landet.
Tilladelsen kan af politiet betinges &, at
ansggeren fremskaffer de ssadvanlige atte-
ster for udstedelse af dansk kerekort og &-
laggger en kereprove for vedkommende sag-
kyndige.

Sk. 3. Et i Finland. Norge eller Sverige
udfaardiget midlertidigt kerekort (turistke-
rekort) berettiger indehaveren til under
midlertidigt ophold her i landet at fare de
koretgier, som omfattes af kgrekortet.

§ 69. Reglerne i 8§88 49-50. 88 52-53, § 54.
stk. 1. og 8 56 om inddragelse af farerret samt
8§ 65-66 om orienterende kareprover finder
tilsvarende anvendelse pa motorferere, der
ikke har bopad her i landet. Ved anvendel-
sen af 8 53 skal der udstedes turistkarekort i
stedet for seedvanligt midlertidigt kerekort.

Kapitel 11.
Karetgjer, der anvendes til gvelseskarsel.

§ 70. Et motorkeretgj, der gnskes benyt-
tet til gvelseskarsel. skal synes og godkendes
af Statens bilinspektion og derefter anmel-
des til registrering, inden det tages i brug.
Karetgjet skal opfylde betingelserne i § 14.
stk. 1, for at kunne godkendes.

Sk. 2. Registreringsmyndigheden sgrger
for, at karetgjer, der er godkendt til avelses-
kersel, én gang om dret fremstilles til syn.
De amindelige regler om periodisk syn af
motorkaretgjer, herunder gebyrfeglerne.
finder tilsvarende anvendelse.

§ 71. Motorkeretg] og traktor skal under
ovelseskgrsel foran og bagpad veae forsynet
med et af politiet godkendt hvidt skilt med
ordet ,, Skolevogn", udfart med mindst 7 cm
hgie sorte bogstaver, dler ordet ,Skolecy-
kel*, udfgrt med mindst 3 cm hgje sorte
bogstaver. Det samme gadder gvelseskarsel
med vogntog.

Sk. 2. Skoleskiltet m& kun benyttes un-
der avelseskarsel. herunder karsel til og fra
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det sted. hvor gvelseskarsen foregar. Under
kerepraven ma et keretgj ikke vage forsy-
net med skoleskilte eller med firmaskilte,
reklamer eller andet, der kendetegner kare-
tgjet som gvelseskaretgj.

§ 72. Anvendes et motorkeretgj, der er
saaligt indrettet til gvelseskersel, til andet
end gvelseskarsel eller kereprove, skal de
saalige betjeningsapparater veae afmonte-
ret, tildakket eler aflaset pa betryggende
méade. medmindre der ikke befinder sig no-
gen pa den plads, hvorfra disse apparater
kan betjenes. Udlanes kegretgjet til personer,
der ikke hgrer til kerelearerens husstand,
anvendes det til erhvervsmaessig personbe-
fordring, eler udlejes det uden farer, skal
betjeningsapparaterne vege afmonteret og
fiernet fra karetgjet.

§ 73. | bil, der anvendes til gvelseskarsel,
skal der vage plads til mindst 3 personer.
Bilen skal vege forsynet med hastigheds-
maler og sdledes udstyret, at kerelageren
uafhangigt af eleven kan give signa og ved
hjadp af saalige pedaler, der er anbragt ved
hems plads, udkoble motoren og bremse hilen.
Er bilen forsynet med automatisk transmis-
sion, skal gearvadgeren - i stedet for pedal
til udkobling af motoren - veae anbragt s&
ledes, at den kan betjenes af karelazeren.
Hvis bilen ikke er forsynet med tokreds
driftsbremse. skal parkeringsbremsen (hand-
bremsen) vage anbragt siledes, at den kan
betjenes af karelegeren, eler vege forsynet
med sagligt handgreb, som kerelazreren kan
betjene. Dette behgver ikke at have anord-
ning, der sikrer, at bremsen kan blive sta-
ende i tilspaandt stand.

§ 74. Til gvelseskersel med bil med stort
pahangskaretgj skal anvendes lastbil med
trykluftbremseanlasg og bremsemanometer.
Pahangskeretgj, der anvendes til evelses-
karsel, skal vaae forsynet med manuel brem-
sekraftreguleringsventil i bremseanlasgget.

§ 75. Til gvelseskarsel ma ikke anvendes
motorcykel, der er forsynet med hel- eller
halvautomatisk gearkasse eller kobling eller
automatisk frigear. Motorcyklen skal vexe
forsynet med hastighedsmaler.

Sk. 2. Motorcykel, der anvendes til gvel-
seskarsel. kan forsynes med saalig bremse



beregnet for kerelagerens dler den sagkyn-
diges brug.

Sk. 3. Trehjulet motorcykd, der anven-
des til oveseskarsd dler kareprave, ska
vage forsynet med ekstra bremse til brug
for kerdlageren dler den sagkyndige.

8§ 76. @veseskarsd med traktor ma ikke
foretages med mere end én pdhaangsvogn.

§ 77. Uanset bestemmelserne i 88 70 og
73 kan politiet tillade, a en hil, der e sa-
ligt indrettet til beug for en mvaIideret,
anvendes til ovdsekarsd kereprove,
uden at bilen er forsynet med betjeningspe-
daler for kerelageren dler den sagkyndige.
Tilladelse kan kun gives, sifremt Statens
bilinspektion finder bilens anvendelse hertil
forsvarlig.

Kapitel 12
Straffe- og gebyrbestemmel ser.

§ 78. Overtragdelse af 8 8, stk. 3, § 37, stk.
3, §53. 2. pkt., § 54, stk. 1 093, § 56, § 69,
§70, stk. 1, §§ 71-72. § 74 og § 76 Straffes med
bede. Personer, der er bosiddende i udlandet,
0g om her i landet forer et keretgj uden a
opfylde betingelserne herfor i § 67 eler § 68,
stk. 3. graffes ligeledes med bade.

Sk. 2. PA sanme made draffes efter
faadsddovens § 118, stk. 1, nr. 2 og 3, den,
der tilSidesater vilkar for en tilladelse |
henhold til bekendtgerelsen eler undlader
a efteekomme forbud eler pdbud, der er
medddt i henhold til bekendtgarelsen.

§ 79. For aholddse af kereprave betales
et gebyr pa 90 kr. for preve til karekort til
moatorcykel og 150 kr. for preve til karekort
til de avrige i 8 9 naavnte karetgjer samt for
preve til karekort til erhvervsmeessig
sonbefordring.  Tilsvarende gebyrer betales
for orienterende karepraver, dog er den far-
ste orienterende kerepreve altid gebyrfri.
Veledende kareprover er gebyrfrie.

Sk. 2. For udstedelse af duplikatkerekort
betales et gebyr pa 30 kr. for karekort til
motorcykel og 50 kr. for kerekort til de av-
rigei 8 9 neevnte keretgjer. | evrigt er udste-
delse a karekort og pategninger pa karekort
gebyrfrie.

Sk. 3. Alle gebyrer ska betales ved an-
vendelse af stempelmagker.

16

§ 80. Udebliver en aspirant fra en beram-
met kareprove uden at have medddt lovligt
forfdd senest kl. 12 dagen far preven, dler
bestés en dd & preven ikke, ska der betales
nyt gebyr, fer ny preve afholdes. Dette ged-
der, nér den teoretiske prove ikke bestés,
og né& den praktiske prave ikke bestss,
samt ndr aspiranten udebliver fra en & disse
prover.

k. 2. Tilbagebetaling of betalt gebyr,
nér prove ikke har fundet sted, kan normalt
kun ske, ndr en berammet prove afmedes
senest kl. 12 dagen far proven.

Kapite 13.
Ikrafttrasdelses- og overgangsbestemmel ser.

§ 81. Bekendtgarelsen traeder i kraft den
1 mg 1977.

Stk. 2. Samtidig opheares bekendtgerelse
nr. 258 & 28. juni 1966 om farerprover, fo-
rerbeviser m.v. og 88 10-11 i bekendtgerelse
nr. 42 a 2. marts 1956 om udenlandske kare-
tgler og udenlandske farere & motorkere-
tgjer.

§ 82. Karekort, der er udstedt fer den 1.
mg 1977, e fortsat gyldige i overensstem-
* med deres mdhold Karekort til trak-
tce)(r]I ggr dog ogsa adgang til at fere motor-
I

§ 83. Personer, der er fyldt 18 &, og som
regelmaessigt i de sidste 2 & far den L maj
1977 har fert traktor uden at vege i besd-
delse o kerekort, herunder jaevnligt pa ve
omfattet af faxdsddoven, kan uden a d-
layge kareprove erhverve kerekort til trak-
tor med adgang til at foretage den kersd,
der omhandles I fagdseldovens § 74.

Sk. 2. Ansggning herom ska indgives
senest den 1. mg 1978. Karsel maikke fore-
tages, far karekortet er udstedt.

Sk. 3. An% ngen skal udfaardiges paden
hertil godkendte blanket o? afleveres person-
ligt pa karekortkontoret, jfr. § 1. Ansageren
skal dflevere fotogrdfi, jfr. §2 nr. 1, samt de
i 82, nr. 2 0g4, navnte dokumenter. L:ﬂ];
attest kraaves kun, hvis ansageren er fyldt
65 ar, dler der forehgger oplysninger, der
tyder pd, a den pdgaddende ikke opfylder
betingelserne for at erhverve karekort.
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Sk. 4. Opfylder ansggeren betingelserne tor til den kersel, som oinhandles i feadsels-
for a erhverve karekort, jfr. 88 5-7, udfeadi- lovens § 74.
ges kgrekort i overensstemmelse med reg- Sk. 5. Reglerne i kapitel 6-9 finder tilsva-
lerne i § 36. 1 anmazkningsrubrikken anfg- rende anvendelse p& kerekort, der er ud-
res det, at karekortet kun er gyldigt til trak- stedt i medfer af denne bestemmelse.

Justitsministeriet, den 15. april 1977.

Orla Mdller. | P. Wiese.
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Sammenfatningen i Nordisk Trafiksikkerhedsrads rapport

nr. 19 - Uddannel se af motorcykel farere.

Rapporten - "Uddannelse af motorcykel forere" - der er
nr. 19 i Nordisk Trafiksikkerhedsréads rapportserie, inde-
hol der en redegerel se for problemer i Danmark, Finland,
Norge og Sverige vedrgrende uddannel sen af motorcykelfgrere
sam forslag til en forbedret uddannelse.

Rapporten er udarbejdet af en arbejdsgruppe, som Nor-

di sk Trafiksikkerhedsrad har nedsat i 19 74 i forbindelse med
i gangsat ningen af et projekt med det formal at forbedre fard-
sel ssi kkerheden for motorcyklister. | radets rapportserie
foreligger endvidere om fardselssikkerhedsmassige probl emer
vedrgrende motorcykler fglgende rapporter: Nr. 8, "Motor-
cykel - och mopedhj &l mar", nr. 12, "Varselljus fér motor-
cyklar", og nr. 13, "Motorcyklar och mopeder - trafiksékerhet
och konstruktion".

Udgangspunktet for overvejelserne i rapporten er, at
motorcyklister er den trafikantgruppe, som har den hgjeste
ul ykkesrisiko, sam at mange motorcykel ul ykker beror pa men-
neskelige fejl enten hos motorcyklister eller hos andre tra-
fikanter. En forbedret uddannelse af motorcyklister antages
at ville kunne mindske antallet af ulykker.

Det opstilles som et hovedmdl for uddannelsen af motor-
cyklister, at der i hgjere grad end hidtil |agges vagt pa at
udvi kl e en hensynsfuld og ansvarlig holdning til det at vae
motorcyklist. Dette mil sammenfattes i rapporten i begreberne

"defensiv feardselstaktik" og "defensiv motorcykel karsel".
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I afsnit 2 gennengds de gad dende regler om uddannel se
af notorcykelfarere i hvert af de nordiske |ande. Det frengar
heraf bl.a., at intet af de nordiske |lande stiller krav om
obligatorisk, teoretisk og praktisk uddannel se som beti ngel -
se for at kunne indstille sig til kareprove.

Afsnit 3 indeholder en kort redeggrel se for forhol dene
i forskellige |ande uden for Norden.

Afsnit 4 indehol der overvejel serne og forslagene til en
forbedret notorcyklistuddannel se.

Det foreslds, at det i princippet geres obligatorisk,
at aspiranterne skal have gennengdet bade teoretisk og prak-
ti sk uddannel se hos en godkendt notorcykel kgrel azer. Afsnittet
i ndehol der anvi sni nger p&, hvorledes en sadan uddannel se bar
tilrettel agges, og hvad den bgr indehol de.

Selv om den teoretiske og prakti ske uddannel se i rapporten
behandl es hver for sig, understreges det, at der i sd hgj
grad somnuligt santidig begr gives teoretisk kundskab og prak-
tisk erfaring om|igeartede problener.

Vedr gr ende den teoretiske uddannel se foresl as det, at den
i hgjere grad, end tilfaddet er i dag, koncentreres omde
fakti ske forekomende farenomenter i trafikken og om at skabe
forstdel se for nagdvendi gheden af at udvise forudseenhed,
respekt, hensynsful dhed og ansvarsfglelse i trafikken ("defen-
siv ferdselstaktik"). | denne forbindel se foresl s en an-
dring af uddannel sesfornen og indfgrelse af nye undervisnings-
m dl er. Det anbefales, at der fremstilles en fadles nordisk

film der kan anvendes i alle | andene.
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Om den praktiske uddannel se foresl 8s det, at den dels
gennenf gres som mangvretrami ng pa | ukkede (avskilda) gvel ses-
pl adser, dels ved kgrsel i den alnindelige trafik.

Der opstilles en nodel eller skitse til en praktisk
kgr eunder vi sni ng, hvor der ved siden af uddannel sen i sikker-
hedskontrol og kersel i trafikken gives anvisninger pa til-
rettel aggel sen af mangvretrani ngen indehol dende bremsesvelser
mv. Det anbefales, at brensegvel ser p& forskellige underlag
foretages fra hastigheder op til 60 kmi tinen, og at der
gennenfgres sarlige bremse- og undvigemangvrer i sinulerende
ngdsi t uati oner.

Det foreslas, at den praktiske kgreundervisning gennem
feores pa en made, sa der til stadighed er direkte kontakt
fra larer til elev, f.eks. ved anvendel se af radi oanl ag. Der
tages afstand fra en praktisk kgreuddannel se i trafikken, hvor
korel axeren ikke fglger efter eleven enten som passager eller
selv kgrende p& notorcykel eller eventuelt i bil.

| afsnit 4.6. opregnes det i |o punkter, hvad der i
rapporten nanere forstds ved "defensiv notorcykel kgrsel .

| afsnit 4.7. anbefales det, at der til kereuddannel ses-
systemerne knyttes en efteruddannel sesordning.

| afsnit 4.8. stilles der forslag om at der til er-
hvervel se af forerret til de sterste notorcykler opstilles
salige krav. Det foreslas, at ret til at fgre notorcykel
over 41o cnr ferst skal kunne opnas efter mindst 1 ars prak-
tisk erfaring med kegrsel nmed m ndre notorcykler. Forslaget
i ndebazer, at kgrekort til de stegrre notorcykler i princippet
kun kan erhverves efter aflaggelse af 2 kareprogver efter for-

udgdende teoretisk og praktisk kereundervisning.
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Der foreslas endvidere fastsat mindstekrav til starrelsen
af gvel seskaret gj erne, der benyttes ved de forskellige prga-
ver.

| afsnit 4.9. behandl es de selige problemer, der er for-
blindet nmed kegrsel med notorcykel ned sidevogn.

Afsnit 4 indehol der ogsa generelle overvejel ser ved-
rgr ende uddannel sen af andre trafikantgrupper med henblik
pa sikrere notorcykel kar sel .

Det anbefal es, at undervisningstilbudene til knallert-
korere udvi des.

Orkost ni ngerne ved en ny notorcykel kgr euddannel se ansl as
i kke at blive stgrre, end at uddannel sen vil kunne gennenf gres
inden for rammerne af de eksisterende uddannel sesstrukturer
og ga dende principper for fordeling af udgifterne.

| afsnit 5 droftes kareproverne. Det foreslas, at kore-
pregvens centrale funktion gegres til en kontrol af, omaspi-
rant ens uddannel se kan antages at vaxe gennenfgrt pa tilfreds-
stillende mide. Den teoretiske prgve foreslas gennenfgrt som
en skriftlig preove. Den praktiske prgve anbefal es gennenfart i
to led, dels somen mangvreprgve pa en |ukket gvel sespl ads,
del s ved en prgve i den alnmindelige trafik.

Rapporten indeholder i afsnit 6 en drgftelse af de krav,
der bgr stilles til koreleerne. Det er et hovedsynspunkt,
at de skal have en salig uddannel se ned henblik p& under-
visning af notorcykel el ever. Det anbefales, at kgrel agerne
med nel |l enrum del tager i efteruddannel sesaktiviteter, eller
at det pa anden mdde sikres, at de til stadighed opfylder

de stillede krav.
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FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONEN September 1979.

(Sekretariat et)
Kort over karetekniske anlag i Danmark.
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Udenl andske regler.

Spergsmal 1: Kraves der kgrekort til almndelig bil
(kategori B), fer der kan erhverves kgrekort

til lasthil?

Spergsmal 2: Ged der et kgrekort til lasthil ogsa til ker-

sel med almndelig bil?

Finland: Ad 1 Nej (bortset fra kategori D,stor person-
bi l')
Ad 2. Ja.
Nor ge: Ad 1 Ja.
Ad 2. Udgar .
Sverige: Ad 1. Ja.
Ad 2. Udgar .
Vesttyskland: Ad 1. Nej .
Ad 2 Ja.
[talien: Ad 1 Nej .
Ad 2. Ja.
Engl and: Ad 1. 1
Ad 2. Ja.
Bel gien: Ad 1. Nej.
Ad 2. Ja.
Hol I and: Ad 1. Ja.
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FERDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONEN .

(Sekretariatet). Den 29. august 1979.

Notat om antallet af nmotorcykler i Danmark.

Mot or cykel parken har varet nogenlunde uandret de
seneste ar. | 1972 var der godt 37.000 notorcykler, i 1976
ca. 3%6.500, og pr. 30. juni 1979 er der indregistreret
36. 721.

Det kan oplyses, at notorcykel parken i 1954 og 1959
var pa ca. 120.000.

Der er intet statistisk materiale, der belyser notor-
cykel parkens fordeling pa keretgjer over eller under et
mot or vol umen pa 410 cm .

Det md dog antages, at udviklingen for tiden gar i ret-

ning af anvendel se af stadig sterre notorcykler.
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Retningslinier for pensum i de teoretiske fag for kere-

| & eruddannel sen til almndelig personbil (kategori B.).

I ndl edni ng.

| kogrelareruddannel sens teoretiske del indgar fagene
undervisningslare, fardselslovgivning, keretgjsteknik, ri-
sikolae og admnistration af en kgreskole.

Der md i uddannelsen lagges salig vagt pd at opsve
aspiranternes fadighed i at undervise efter de retnings-
linier, der er fastlagt for den almndelige kareundervis-
ning. Der bgr derfor tilstrabes stgrst mulig overensstemmel -
se mellem korel arer-uddannel sen og kgre-uddannel sen med hen-
syn til organisering af undervisningsstof, integrering af
de enkelte fag savel som af det teoretiske og det praktiske
stog sam med hensyn til anvendelse af metoder og hja pe-

m dl er.

Det gad der ikke m ndst for faget undervisningslere, at
indhol det netop bedst kan form dles ved direkte anvendel se
pd det gvrige integrerede stof.

Pensummet i kgrel & eruddannel sen er dog pa flere om
rader mere onmfattende end i den al mndelige kereuddannel se,
og det er desuden pékravet, at aspiranterne erhverver sig
stgrre viden og bedre fardigheder end almndelige kereskole-
elever i de fag, der er fadles for begge uddannel ser. Der-
for kan det vare hensigtsmessigt, at kgrela eruddannel sen i
et vist omfang adskilles i de enkelte fag, hvorved man til-
lige kan tydeliggere disse fags egen problematik.

Denne fagopdelte undervisning md dog ikke forflygtige

det oven for navnte hovedprincip om integreret undervisning.



I'l. Undervi sningsl e e.

Faget undervisningslare sigter nod at give korel o e-
ren den forngdne paslagogi ske viden og ferdighed til at
kunne undervise i en kgreskole i overensstemmel se nmed de
gad dende krav til kgreuddannel sen.

Under vi sni ngen onfatter fgl gende emmer, der behandl es
pd grundl ag af den godkendte normal pl an for kgreundervis-

ningen i kareskol er:

1. Baggr undsori ent eri ng.

Baggrunden for de gad dende krav til kgreuddannel sen
og dens formél sant kereuddannel sens samenhang ned sam

fundets gvrige bestrabel ser pad at gge faxdsel ssikkerheden.

2. Pl anl agning og tilrettel aggel se.

Princi pper for fastlaggel se af undervisningsmal med
hensyn til de kundskaber, fardi gheder og hol dni nger, som
kraases af en fardsel ssi kker og hensynsfuld motorfgrer. Over-
og underordning af del mal sant integrering af den teoretiske
og praktiske undervisning. Principper for udvad gel se og or-
gani sering af undervisningsstoffet. Fastlaggel se af under-

vi sni ngsformer: |ndividuel - og gruppeundervisning, |aer- og
el evcentrerede aktiviteter, |ektioner i skolevogn og teori-
| okale. Opstilling af tinmeplaner. Udvad gel se af faglige og
under vi sni ngst ekni ske hjad pemdlier (laer- og elevmateriale,

AV-midl er, |okaleindretning, ovelsespladser mv.).

3. I ndl &g i ng.
I ndl ax i ngspsykol ogi i grundtrak. Lexeprocessers forl gb.
Forhol d, der pavirker indlaing i heldig og uheldig retning

nmed salig henblik pa voksenundervisning.



Fordele og ulemper ved forskellige indlaingsmetoder
(forelasning, opgavel gsning, overhgring, gruppearbejde,
|arercentreret og elevcentreret undervisning mv.)« Korrekt
brug af AV-midler mv. (tavle, flip-over, overhead, dias,

film modeller).

4. Eval uering.
Kriterier for og kontrol af indlaingens effekt. Ar-
sager til mslykket indlaing (hos larer, elev, i metode

mv.) sam valg af modforhol dsregler.

[1l. Fardselslovgivning.

Pensum bgr opdeles i omréader, som kgrelaeren skal

1) kunne undervise i, og

2) have kendskab til.

Owade |) onfatter isaa faxdslens grundregler, faxdsels-
| ovens regler omhvordan man skal kgre, forhold onkring fga-
reren, fagrers og ejers ansvar for kgretgjet, belasning og
veJ afmerkni ng.

Omrade 2) onfatter de nanere regler omkgrekort, her-
under erhvervel se, gyl dighed, frakendel se, inddragel se og
gener hvervel se. Endvi dere regl erne om gvel seskgrsel, kgre-
prever, forsikrings- og erstatningsforhold, registrerings-
forhold og andringer heri, herunder de sasrlige regler om
traktorer.

Ker el e eren begr endvidere f& kendskab til, hvilke for-
hol d onkring trafik og keoretgjer der er reguleret i ferdsels-
| ovgi vni ngen, og hvordan man skaffer sig viden omreglerne

pa et givet onrade.



IV. Keretdj steknik.

Karel axeren bgr i sin undervisning kunne give popul &e
fremstillinger af, hvordan en bil eller en traktor virker,
hvad det betyder, hvis den ikke virker somden skal, og
hvordan man kontrollerer den for fejl af betydning for sikker-
heden. Det er derinod ikke meningen, at kgrel seren skal
have en udt gnrende vi den om kgr et gj ets tekni ske funktioner.

Under vi sni ngen begr onfatte styreapparat, styringsprincip-
per og styringsgeonetri, brenser og bremseprincipper, |lygter
og lygtekrav, signal- og tegngivningsapparater, reflekser,
ruder, viskere, spejle, arbejdsprincippet i benzin- og die-
sel motorer og de forskellige former for kraftoverfaring, stgj
og rgg, herunder kuliltefaren, fjedre og stgddepere, desk-
typer og daks nmontering, tryk og slid sant tilkobling af
pahangskear et gj er .

Kar sel st ekni k udger en veasentlig del af faget. Kare-
| e eren skal kende elenentaxe grundregler i den nekani ske
fysi k, og han skal kunne resonnere udfra grundreglerne. Han
skal vaze fortrolig med og kunne undervise i betydni ngen og
anvendel sen af begreber som standse-, reaktions- og brense-
| emgde, og han skal kunne undervise i den serlige karsels-
tekni k, der kraves under vanskelige forhold sasomglat fare,
| ygtetandingstid og blast og i kritiske situationer opstaet
pd grund af tekniske fejl. Han skal endvidere kunne under -
vise i kgrsel i sving, belasning og dennes betydning for
karsl en og afvargemangvrer i katastrofesituationer. Endelig
skal kgrel ageren kunne undervise i energi- og mljgbevidst

kar sel .



V. Ri si kol ez e.

Faget risikolaxe sigter nod at give kegrelageren det
forngdne kendskab til risikonmonmenterne ved de fa¥dsels-
situati oner eller mangvrer, der hyppigt medfe@rer uheld, hvor
bilister er indblandet, for at kunne undervise i det til-
svarende stof i henhold til de gad dende krav til kare-
uddannel sen.

Under vi sningen onfatter fglgende emer:

1. Baggr undsori ent eri ng.

Oversigt over tilgangelige kilder, hvorfra indhol det
i risikoleare hentes, (uheldsstatistik, popula forsknings-
information, tidsskrifter mv.) bl.a. nmed henblik pd a-jour-

foring af viden.

2. For hol d vedr grende eget kgreta.j.

Der henvises til oversigten i afsnit |11, Karetgjsteknik,
hvad angdr kendskab til fejl eller mangler ved styretgj, hjul,

fjedre, stgddeerpere, dak, brenser, |ygter og udstg@dni ngsan-

3. For hol d vedr grende fareren.

Kortfattet, populee frenstilling af begrebet reaktions-
tid og af de psykol ogi ske funktioner, der forlgber i reak-
tionstiden: Opmey ksomheds-indstilling, opfattelse, bedgmel se,
beslutning og ivarksattel se af handling.

|l sax fremhawves opfattel sens og adf e dens af hangi ghed
af fererens personlige holdning til fardslen (interesser,
gnsker, behov), fgrerens viden omfeerdsel (kendskab til
ferdsel sregler, risikonmonenter, ulykkesarsager) og forerens
fer di gheder (erfaring og kerselsrutine). Den selige ind-

flydel se, somspiritus, nedicin, euforiserende stoffer og



li gnende samt sygdom overanstrengel se og mangel pa sgvn

har pa opfattel sen og adf aden.

4. For hol d vedrgrende den trafikal e onverden.

Del etmerne onfatter

4.1. Trafikantkundskab: Al ment omnenneskets mul i gheder og

begransede forudsat ninger for at fardes sikkert i trafikken.
U ykkernes fordeling pad forskellige aldersgrupper og
trafi kant kategorier og de dernmed sammenhamgende saglige
vanskel i gheder og probl emer for smébgrn, skolebgrn, unge og
ad dre.
Ri si komonenter knyttet til trafikanternes alder, opnesk-
somhedsgrad og hensigt sant mulighederne for at forudse

trafikanters adfeed ved at bedgnme de nawnte kendetegn.

4.2. Karetg. jskundskab: Popul e frenstilling af de al ni nde-

|igste kogretgjstypers mangvredygti ghed, afhangigt af deres
t ekni ske konstruktion (personbiler, lastbiler, last- og s&te-
vognst og, busser, motorcykler, knallerter, cykler).

U ykkernes fordeling pd de forskellige karetgjstyper.
Ri si komomenter knyttet til de enkelte kgretgjstypers fart-
egenskaber, brenseegenskaber, styreegenskaber, al der- og ved-
| i gehol del sesgrad og f@rerens orienteringsvilkadr samt nulig-
heden for at forudse kgretgjernes bevagel se eller mangvrering

ved at bedgmre de nawnte kendetegn.

4.3. \e.jkundskab: Forhold i vejens udforming, der kan ned-

fore selig risikobetonet adfad.
Ri si komormenter knyttet til vejens klasse (prioritets-
eller restriktionsforhold), ongivelser (by, |and), udstyr

eller standard (fortov, mdterrabat, belysning) forlgb
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(bakker, sving) og brug (salige trafikanter) sant nulig-
heden for at forudse egne eller andres mangvreprobl emer og

adf s¢d ved at bedgmme de naante kendetegn.

4.4. Tidskundskab; De regel messige sasonsvingni nger i ul ykkes-

tall ene og de derned sammenhangende risi kononmenter, knyttet
til arstid, ugedag og kl okkesiet, ofte tillige betinget af

| okal e forhold. Miligheden for at forudse salige vanskelig-
heder ved at bedgnmre de nawnte kendetegn og dernmed pl an-

| agge en hensigtsmessig rute eller et hensigtsmessi gt kersels-

tidspunkt sant tradfe forngdne sikkerhedsforanstaltninger.

5. Forhold vedrgrende fardsel sdynam k.

Del etmerne onfatter:

3.1. Bevagel seskundskab: Der henvises til afsnit Il keore-

tojsteknik, hvad angar de fysiske forhol ds betydning for
si kker kgrsel .

Al ment om de psykol ogi ske forhold, der spiller en rolle
for opfattel sen af egen og andres hastighed og dens bedgmrel -
se, sant forhold der pavirker styringen eller bevegel sesret-

ni ngen.

5.2. Trafikeringskundskab: U ykkes-hyppi ghed og saxlige

risi komonenter, knyttet til de almndeligste mangvrer og til

korsel i saxlige (trafiksanerede) onrader sanmt parkering.

6. Afver ge-handlinger.

Hensi gt smessi ge af var ge- handl i nger i de nest al ni nde-

lige faresituationer sant principperne i defensiv karsel.

VI. Adm nistration.

A) Kendskab til regnskabsfgring, herunder fgring af dag-




l'ig kassekl adde, dagbog og udfyl del se af ngdvendi ge papirer

i forbindel se med berammel se og afl aggel se af kareprgver.
B) Opstilling af ngdvendige drifts- og &arsregnskaber, her-
under afskrivning, nmons og @vrige skattetekni ske regler og

behovet for revisionsbistand.

(@) Annoncering og P.R. virksonmhed efter de i Markedsfgrings-

loven fastsatte normer (aftale af 26. oktober 1976 indgaet
nel | em For bruger onbudsmandsi nstituti onen og Dansk Karel azer -

Uni on) .



