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Indledning

Fax dsel ssi kker hedskonmmi ssi onen er nedsat af justitsmnisteren
ved skrivelse af 18. maj 1966 nmed den opgave at overveje og frem
komme ned forslag til foranstaltninger nmed henblik pa forbedring af
f & dsel ssi kker heden pd vej ene. Konmi ssionen har tidligere afgivet
ialt 9 betamkni nger med sadanne forslag, senest betamkning nr. 608/
1971 vedrerende fadsel ssi kker hedsfremende foranstaltninger pa el -
ler ved vejene.

Under behandl i ngen af det foreliggende emme har konm ssi onen
haft fgl gende sammensat ni ng:

Fol keti ngsmand Axel 1van Pedersen, formand.
Fhv. fol ketingsmand Edv. Boye Hansen.
Fol keti ngsmand Qustav Hol nmber g.
Fol keti ngsmand N el s Ravn.
Fol keti ngsnmedl em fru El se- Merete Ross.
Fol keti ngsmand Arne Larsen.
Vejdirektgr P. MlIner, ministeriet for offentlige arbejder (fra
den 18. septenber 1972).
Direkter Urik Duurl oo, Radet for sterre faxdsel ssikkerhed.
Af del i ngschef Poul Eefsen, justitsministeriet.
Politimester Mbgens Grau, foreningen af politinestre i Danmark.
Politiinspektegr J.H Hasselriis, Kegbenhavns politi.
Bi | i nspekt gr Frede Jensen, Statens biltilsyn og |andsforeni ngen af
justitsmnisteriets bilinspektgrer.
Direkter V. Lerkes, Forenede Danske Motorejere.
Politiinspektgr Bent Schluter, rigspolitichefen.
Sekretariatet har bestaet af:
Af del i ngschef Poul Eefsen, justitsministeriet,
sekreta J. Morving, justitsministeriet, og
af del i ngsi ngeni gr 0. Freiesleben, vejdirektoratet.
P. k. v.
den 25. april 1973.
Axel Ivan Pedersen.






|. Den nuvagende tekniske kontrol af motorkeretgjer

Den tekni ske kontrol af notorkeretgjer varetages i Danmark af
Statens biltilsyn, bilinspektegrerne og politiet.

Por kgretgjer, der skal registreres, sker kontrollen i forbin-
del se ned registreringen (l), eventuelt tillige ved senere periodi-
ske syn (2). Der finder endvidere en vis teknisk kontrol sted i for-
bi ndel se nmed fardsel suheld (3) sam ved politiets og bilinspektarer-
nes kontrol i nedfegr af fardselslovens § 13 (4).

1. Ved registrering.

Indtil 1. april 1958 skulle alle notorkeretgjer, ogsa fabriks-
nye, synes og godkendes inden registrering eller onregistrering.
Stigningen i antallet af koretgjer, fremstillet i serieproduktion,
gjorde imdlertid dette nere og nere upraktisk, og der blev derfor
fra den nawnte dato indfert adgang til standardtypegodkendel se af
seriefremstill| ede personvogne, varevogne, |astvogne, traktorer og
nmot or cykl er. Ordningen er senere udvidet til ogsd at onfatte cam
pingvogne.

St andar dt ypegodkendel se foretages af Statens biltilsyn efter
under sggel se af den pagad dende koret gj st ypes konstruktion, indret-
ning og udstyr. Pa grundlag af standardtypegodkendel sen kan vedkom
nmende fabrikant eller generalreprasentant,, der har opnaet till adel -
se hertil, udstede typeattester for hvert enkelt keretgj af den pa-
gad dende type. En sadan attest kan danne grundlag for registrering
af kgretgjet uden syn, nar attesten er forsynet ned forhandl erens
erklading om at keretgjet ved leveringen er i forskriftsnessig
st and.

Ordni ngen gad der kun for fabriksnye koretgjer, og det enkelte
koretgj mé ikke pd vasentlig made afvige fra den godkendte type.
Endvi dere skal koretgjer, der gnskes anvendt til erhvervsmessig per-
sonbefordring eller gvel seskgrsel, altid synes og godkendes af en
bil'i nspektar for forste registrering.

Bi | i nspekt grerne foretager stikprovevis kontrol af koretgjer,
der er anmeldt til registrering uden syn pa grundlag af typeattest.

St andar dt ypegodkendel sesordni ngen har salig betydning for
personvogne, varevogne og traktorer. Langt de fleste kgretgjer af
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di sse kategorier bliver pd grund af denne ordning ikke synet ved
forste registrering.

Karet gj er, der ikke kan registreres uden syn i henhold til reg-
| erne om st andar dt ypegodkendel se, skal fortsat godkendes af en bil -
i nspektgr ved et registreringssyn inden fgrste registrering her i
| andet .

Regi streringssyn kraves endvidere ved onregistrering i forbin-
del se nmed ejerskifte, nar der er forlgbet 5 & eller nere fra kare-
tgjets forste registrering. Syn ved ejerskifte kraves dog ikke for
mellem5 og lo ar ganle keretgjer, der er synet og godkendt inden
for de sidste 2 ar, eller for over lo & game keretgjer, der se-
nest er synet for nmindre end 1 &r siden.

Endelig skal registreringssyn afholdes i visse andre tilfadde,
f.eks. nar et kgretgj har varet afneldt i nere end 1 &r, nar num
mer pl aderne har vaget fjernet pad grund af mangler, eller nar kgre-
tgjet er amdret pd visse punkter eller gnskes godkendt til andret
anvendel se.

2. Peri odi sk syn.

Regl er om periodi sk syn af notorkegretgjer fandtes fgr fasdsels-
loven af 1955 kun for kgretgjer, der anvendes til erhvervsnmessig
per sonbefordring, udlejning uden fgrer og udrykni ngskarsel .

Ved fardsel sloven af 1955 blev hjemelen til at foreskrive pe-
riodisk syn udvidet til ogsd at onfatte vare- og |astkeretgjer sant
koret gj er der anvendes til gvel seskarsel.

| sit forslag til ferdselsloven havde justitsministeren i over-
ensst emmel se med bet ankni ngen fra fa¥dsel sl ovsudval get tillige fore-
sl det, at der blev indfgrt hjemel til at fastsadte bestenmmel ser om
syn af alle registrerede eller godkendte kgretgjer, somikke i de
sidste 5 ar har vaxet frenstillet til syn. Dette forslag om perio-
di sk syn hvert 5. &r af personvogne, notorcykler og traktorer fandt
i kke forngden tilslutning under forhandlingerne i folketingsudval -
get og bortfaldt derfor ved andringsforslag ved |ovens 2. behand-
ling i fol ketinget (folketingstidende 1954/55, sp. 845, 846, |059,
4048, 4142 og 4143, tillag B, sp. 640).

I medfgr af den ved ferdsel sloven af 1955 givne benyndi gel se
indf grtes der periodisk syn af gvel seskgretgjer i 1958. Ligesom
for kegretgjer til erhvervsmessig personbefordring, udrykningsker-
sel og udl ejning uden fgrer afhol des disse syn nu én gang arlig.

For |astvogne, pahangsvogne og satevogne ned tilladt total-
vegt over 3.000 kg, blev der fra 1. april 1964 indfert periodisk
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syn én gang arlig, 1. gang i |lgbet af det 5. ar efter keretgjets
forste registrering. Disse arlige syn af mere end 5 & ganle kare-
tgjer blev fra den 1. oktober 1965 udvidet til ogsa at onfatte al -

l e varevogne (tilladt totalvagt indtil 3.000 kg), sével pa gule som
pa gul /sorte plader.

Endelig er der fastsat forskellige bestenmmel ser om periodi sk
syn af sexlige grupper af kgretgjer, f.eks. blokvogne, statens
tj enestevogne og keretgjer, der har opndet registreringsfritagel se
i medfgr af fa¥dselslovens § 11, stk. 2.

3. Under sggel ser i forbindel se ned fa¥dsel suhel d.

De nagmere retningslinier for politiets tilkaldelse af en bil-
inspektgr i anledning af fardselsuheld er fastsat i justitsmniste-
riets cirkulsge af 28. decenber 1967.

Herefter skal en bilinspektgr tilkaldes, nar et uheld har ned-
fort dedsfald eller alvorlig personskade. Tilkal del se bgr endvidere
ske, nar der skgnnes at vage alvorlige mangler ved kgaretgjerne, nar
en fogrer geor gad dende, at uhel det skyldes salige tekniske forhold,
el ler nar det til brug for skyl dbestemel sen findes ngdvendigt, at
bi | i nspekt gren foretager en ngjere undersggel se af de inplicerede
koretgjers placering og hastighed mv. uniddel bart fgr uhel det.

Ogsd i mere specielle tilfadde skal en bilinspekter tilkal des,
f.eks. ved fornodning om at uheldige afmegknings- eller vejfor-
hol d, eller en uhensigtsnessig konstruktion pd keretgjet, kan have
medvirket til uheldet eller dets onfang.

Der er fra den 1. januar 1968 indfegrt en |gbende statistik ved-
rgrende bilinspektgrernes undersggel ser i forbindel se med faxdsel s-
uheld ("Uheldssyn").

4. Kontrol i nedfgr af fardselslovens § 15.

Efter ferdsel slovens § 13, stk. 1, er politiet altid beretti-
get til at standse ethvert kgretgj og |ade det undersgge.

Kontrollen i nedfegr af denne bestemmel se udgves dels i forbin-
del se ned politiets alnmindelige fardselspatruljering dels af bil-

i nspektionen og politiet i forening ved nere systenatisk standsning
af keretgjer og kontrol ned disse.

Konst at eres det ved en sadan kontrol, at et keretgj er behaftet
med mangl er, der ikke er sa grove, at nunmerpl aderne straks ma fjer-
nes, indkaldes kgretgjet til senere kontrol hos bilinspektionen ned,
at nangl erne er udbedrede.
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5. Frengangsmaden ved syn.

Formal et med bilinspektionens syn af notorkeretgjer er i farste
rakke at kontrollere, at kgretgjerne er i en fardselssikkerhedsmes-
sig forsvarlig stand og opfylder reglerne omindretning og udstyr.
Her udover er sdvel registreringssyn som periodisk syn et led i kon-
trollen ned afgiftslovgi vningen og nmed mere specielle regler, f.eks.
regl erne omhyrevogne, busser, skolevogne, kreaturvogne, tankvogne,
i nval i dekgret gj er og udrykni ngskeretgjer mv. Spgrgsnmdlet om syn af
not or kgr et gj er som led i forureni ngsbekapel sen ontal es nagnmere ne-
denfor i afsnit IV

Bi | i nspekt grernes under sggel ser af keretgjer, somhar varet im
pliceret i fardselsuheld (uheldssyn), har til formdl at klarlagge
ul ykkens arsager, dels af hensyn til spergsmélet omansvaret for u-
| ykken, dels nmed henblik pad gennem anal yse af vejforhol dene, keare-
tgjernes tilstand og konstruktion mv. at skabe nulighed for at fo-
rebygge fagdsel suhel d.

Bi | i nspekt gren udf ag di ger ved enhver undersggel se af et kore-
tej en sdakal dt mangel liste, der angiver de mangler, ejeren skal af-
hj ad pe. Der skelnes i gvrigt mellemfire synsresultater:

1) Ingen mangl er konstateret.

2) Mndre alvorlige mangl er, som pdpeges og henstilles udbed-
ret, uden at keretgjet forlanges fremstillet pany til kontrol af,
at dette er sket (Papegede mangler). Ejeren, og somregel tillige
foreren af keretgjet har efter fardselslovens 88 4 og 17 pligt til
at segrge for, at sadanne mindre alvorlige mangl er udbedres.

3) Sa alvorlige mangler at keretgjet forlanges frenstillet
pany til konstatering af, at manglerne er udbedret (Onstilling
el ler kontrol syn).

4) Sa grove mangler at det er uforsvarligt at |ade karetgjet
fortsaate karslen. | sa fald skal bilinspektgren straks inddrage
nunmer pl aderne, hvorefter kegretgjet slettes af registeret.

Der sgges nornalt ikke palagt strafansvar for mangler, konsta-
teret ved syn pd synspladsen, hvorinod alvorlige mangler, der kon-
stateres ved undersggel se af et keretgj efter fardselsuheld eller
ved | andevej skontrol, normalt resulterer i tiltale nmod den eller
dem der er ansvarlige for koretgjet.

De nanmere regler omsyn og synssteder mv. fastsates af
Statens biltilsyn. For at sikre en ensartet bedemrel se af de mang-
ler af betydning for fa¥dselssikkerheden, der konstateres ved syn,
har biltilsynet udarbejdet regler for, hvorledes typisk forekom
mende mangl er skal behandl es.
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Siden 1. januar 1966 har der vaxet valgfrihed med hensyn til
synsstedet, sdledes at nasten alle koretgjer kan frenstilles for
en hvilken somhel st bilinspektgr i |andet.

Tilsigelser til periodisk syn udsendes nmellem4 og 6 uger faor
den sidste rettidige nededag ned angi vel se af denne dag. Fra det
gjeblik tilsigelsen er nodtaget, kan keretgjet frenstilles for en
hvi | ken som hel st bilinspektgr. Centralregisteret erindrer skrift-
ligt omdet periodiske syn, hvis registeret ikke 3 uger efter sid-
ste nmpdedat o har nodtaget underretning fra en bilinspektar om sy-
nets afhol del se. Hvis koretgjet stadig ikke er frenmstillet 3 uger
senere, annoder centralregisteret politiet omat inddrage numrer-
pl aderne. | 1969-1970 udgjorde antallet af erindringsskrivelser og
annodni nger om i nddr agel se af nunmer pl ader henhol dsvis 13, 0% og
4,5% af de udsendte tilsigelser til periodisk syn.

De periodi ske syn sgges fordelt sdledes i arets |gbh, at de ud-
javner de sasonnessige svingninger i bilinspektionens arbejdsbyrde
som f gl ge af det store antal registreringssyn i forars- og sonmmer-
tiden.

CGebyret for alle arter af syn er 50 kr., for notorcykler dog
kun 30 kr. Der betales ikke gebyr for |andevejssyn (derinod for
kontrolsyn) eller syn, foretaget som stikpregvevis kontrol ned kg-
retgjer, der i gvrigt kan registreres uden syn

Cebyrerne betales i formaf stenpel megker.

Antallet af syn frengar af tabel 1.

Tabel 1. Antal syn.
Registrerings- Periodiske Kontrol- Ialt
syn syn syn
1966 182.93%0 125.169 4.655 312,754
1967 194.661 106.479 7.926 309.066
1968 194.885 lo3.708 8.667 307.260
1969 211,256 113.403 T.307 331.966
1970 215.808 115.102 7.659 338.569
1971 222.765 114.429 7.296 344 .490




Il. Reglerne i udlandet

Reglerne i de fleste europa ske | ande om tekni sk kontrol af
not orkeret gj er ved fogrste registrering og ved | andevej skontrol sva-
rer i hovedtrakkene til de danske regler pa disse onrader

Derinmod frenbyder de enkelte |andes bestemmel ser om peri odi ske
syn af notorkgretgjer et temmelig broget billede, savel med hensyn
til hvilke koretgjskategorier, der er onfattet af reglerne, sommed
hensyn til hyppi gheden af de periodi ske syn. En oversigt over disse
mange forskellige regler omperiodisk syn er givet i tabel 2, der
opl yser, hvor mange af ialt 24 europa ske |ande der har periodi ske
syn af forskellige koretgjskategorier og hyppi gheden af disse syn,
angi vet som et gennensnit af de enkelte |landes frister mellemfor-
ste registrering og farste periodiske syn og nell emde enkelte pe-
ri odi ske syn. Regler, der ikke | ader sig indpasse i oversigten, fo-
rekommer kun undtagel sesvis, f.eks. i Ungarn, hvor alle statens kgo-
retgjer, bl.a. busser og hyrevogne, skal til eftersyn efter et be-
stent antal kilometers kgrsel, og i Tjekkoslovakiet, hvor tidsrum
met mellemhvert syn halveres, nar et kegretgj har vaget i brug
lo a&r eller nere.

Udvi klingen i de europadske lande er i gvrigt ligesomi U S A
gennem en | angere arrakke klart gaet i retning af at indfgre eller
udvi de onradet og forkorte fristerne for periodiske syn, ofte sale-
des at dette sker over en |angere periode i takt med udbygni ngen
af de ngdvendi ge synssteder.

| de fglgende afsnit gives en kort ontale af de naxnere reg-

I er om periodiske syn i Sverige, Tyskland, England og U S A og
af nogle internationale beslutninger og forslag.

1. Sveri ge.

Indtil 1965 var der ikke vasentlige forskelle nellem de sven-
ske og de danske regler omden tekni ske notorkaretgj skontrol. Der
krawvedes dog ikke i Sverige syn ved onregistrering som fgl ge af
ejerskifte eller ejerens flytning. Periodiske syn var kun foreskre-
vet for busser, hyrevogne, skol evogne, udrykni ngskeretgjer og ud-
| ej ni ngsvogne.



Tabel 2. Sammenf at ni ng af

regl erne om periodi ske syn i

24 eur opa ske lande.™’

Keretojs—- Antal lande Gennemsnitligt antal maneder
kategori med perio- mellem:
diske syn Forste registre- Hvert af
ring og ferste de perio-
periodiske syn diske syn
Busser og minibusser 23 12 1o
Hyrevogne 22 14 11
Lastvogne (over 3500 26 16 11
kg tilladt totalvegt)
Varevogne (under
3500 kg tilladt to- 19 18 13
talvegt)
Udlejning uden forer 18 16 13
Pdhsngs- og smtte-
vogne over 750 kg 16 20 14
tilladt totalvegt
Private personvogne 15 32 19
Pahengs- og sette-
vogne under 750 kg 14 21 15
tilladt totalvagt
Mctorcykler 11 25 17

X) Al e europad ske | ande bortset fra Frankrig,

Runmemi en, |sland

og Al bani en. Tabel | en bygger hovedsagelig pd materiale fra et
af en arbej dsgruppe under ECE

rundspgr ge foretaget

Material et onfatter ikke oplysninger

pi ngvogne og traktorer

1966- 1967.

om peri odi ske syn af cam
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P4 baggrund af den starke stigning i antallet af fadselsu-
held blev der i Sverige i 1950-erne ivaxksat en rakke undersggel ser
med henblik pa at belyse, hvordan der kunne sattes ind over for
denne udvi kling. Det viste sig herved bl.a., at keretgjernes tek-
niske tilstand spillede en betydelig sterre rolle som ul ykkesarsag,
end man tidligere havde nment. En forholdsvis stor del af de kare-
tgjer, der blev inpliceret i ulykker, viste sig at have haft nang-
ler af vasentlig betydning for ul ykkens indtragen eller onfang, og
ved politiets "flygande inspektion" og anden kgretgj skontrol kunne
det konstateres, at et stort antal keretgjer i trafikken ikke var
i orden.

Der blev herefter i 1960 nedsat et udval g vedrgrende spargs-
mal et om en udvi det anvendel se af peri odi ske syn.

| udval gets betamkning af 1962 (SQU 1962:29) blev det foresla-
et at indfegre arlige periodiske syn af alle registrerede keretgjer
uanset disses alder og at overdrage virksomheden ned di sse syn en-
ten til et eller flere selvstandige til dette formél oprettede ak-
ti esel skaber, der kun ned salig tilladelse matte drive anden virk-
somhed, eller til et saligt statsligt aktiesel skab.

I 1963 vedtog rigsdagen at indfegre arlige periodiske syn af
alle registrerede keretgjer, der er nindst 3 & game, saledes at
ordningen tradte i kraft i 1965 for keretgjer, der var 5 ar eller
derover, i 1966 for 4 ar ganie kgretgjer og i 1967 for keretgjer,
der var 3 ar gam e. Under hensyn til resultaterne af nogle under-
seggel ser af 2 ar ganle keretgjer blev de arlige periodiske syn ef-
ter vedtagelse i rigsdagen i juni 1970 fra den 1. januar 1971 udvi -
det til ogsd at onfatte alle keretgjer, der blot er 2 ar game.

Til foretagel se af de periodiske syn stiftedes i 1963 "AB
Svensk Bilprovning", hvori den svenske stat har 52% af aktiekapi -
talen, nedens de resterende 48% er fordelt nellemen halv snes or-
gani sationer og foreninger ned tilknytning til trafikspergsmél.

Vi rksomheden fi nansi eres gennem synsgebyrer, hvis starrel se
fastsattes af det offentlige pd grundl ag af sel skabets onkost nin-
ger. Foruden de obligatoriske periodi ske syn udfgrer sel skabet fri-
villige syn, kontrolsyn efter |andevejskontrol, registreringssyn,
kobl i ngssyn og syn af knallerter mv., hvorinod typegodkendel ser
fortsat meddel es af statens bilinspektion, |igesomden "flygande
i nspektion" fortsat udfegres af politiet og bilinspektarerne.

Det sani ede antal syn var i 1965 knap 1 mill., i 1966 1,7 mill,
og i 1967 ca. 2,1 mll., hvorefter tallet er steget jawnt til ca.
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2,8 mill. i 1971. De periodi ske syn udger onkring 9o0% af den sanie-
de synsnmemngde. GCebyret for et periodisk syn har fra 1. juli 1970
veget 40 kr., dog 55 kr. for |lastvogne og 20 kr. for notorcykler og

sma pahangsvogne. For efterkontrol (onstilling) betales 15 kr. (hen-
hol dsvis 20 kr. og 5 kr.). Aktiesel skabets sam ede onsat ni ng var i
1970/ 71 ca. llomll. kr. Selskabet har ca. |60 synssteder og et

sa.net personal e pd onkring 1.700 personer.

Personbil er skal frenstilles til de arlige periodiske syn in-
den for en 5 mdneders periode, der bestenmes af det sidste tal i
koret gj ets registreringsnumer (periodens nidterste maned er janu-
ar - maj svarende til tallene 1-5, og august - decenber svarende
til 6 - 9 og 0). Periodiske syn af pahangsvogne kan ske nar som
helst i arets | gb. Ombusser, hyrevogne, skol evogne, udrykni ngskg-
retgjer og udlejningsvogne gad der salige regler. Siddanne kearet gjer
skal uanset al der synes en eller - for de to sidstnante kategori-
ers vedkonmende - to gange arlig. Et keretgj, der ikke frenstilles
inden for den fastsatte frist, far herved automatisk karsel sforbud.

2. Tyskl and.

De forste regler omperiodiske syn indfgrtes i 1952, og reg-
lerne blev derefter i 1960 skaxpet og udvidet til at onfatte alle
registreringspligtige keretgjer og visse andre kgretgjer.

Synenes hyppi ghed og onfang mv. fastsates af forbundsdagen
i Bonn, nmedens delstaterne selv tradfer bestenmel se i visse spargs-
mé&l om organi sati onen af synsvirksomheden. Bortset fra Hessen, Bre-
men og Hanborg, hvor synene udfgres af statslige organer, er denne
virksonhed i alle delstaterne overdraget til Technischer Uber-
wachungs Verein (TUV), der star under offentligt tilsyn (kan for-
mentlig samenlignes nmed vore teknol ogiske institutter). For de
foretagne undersggel ser oppebarer foreningerne gebyrer, hvis star-
rel se fastsattes af forbundsdagen. Organisationerne har tillige
faet overdraget andre tekniske opgaver, f.eks. forsknings- og prav-
ni ngsvirksonhed og tilsyn med f.eks. dampkedler, elevatorer og tov-
baner mv.

De tvungne periodi ske syn af notorkeretgjer er delt op i en
hovedunder sggel se, en nel | enunder sggel se, der kun onfatter de i
f aj rdsel ssi kker hedsmessi g henseende vigtigste dele, og en selig
bremseundersegelse, der skal udfgres senest 3 nméneder inden hoved-
under sggel sen.

Onfanget af de periodiske syn for de enkelte koret gjskat ego-
rier frengar af tabel 3.



Tabel 3.
Hyppi ghed og onfang af periodi ske syn i Tyskl and

Keretejskategori Antal mé&neder mellem hver undersg-
gelse
Hovedunder- | Mellemun- Bremseun-
segelse dersegelse |dersegelse
Busser og minibusser 12 3 12
Udlejning uden forer 12 2 -
Hyrevogne, sygetransport 12 - -

Last- og pdhs:ngsvogne med

tilladt totalvegt over 12 6 12
9 ton
Andre last-, vare- og pa-
hengsvogne 12 - -
Traktorer m.v. (Zugmaschi-
nen) konstrueret til 12 - -
20-40 km/t
Traktorer m.v. (Zugmaschi-
nen) konstrueret til over 12 6 12
40 km/t
Personvogne, motorcykler,

24 = =

campingvogne m.Vv.

For karetgjer, der kun skal til hovedundersggel se, gad der, at
fristen for denne undersggel se fordobles, nar keretgjet mindst hvert
halve ar (last-, vare- og pdhamgsvogne arlig) underkastes en mellem-
under sggel se.

Kontrol I en med de periodiske syn sker ved, at der pd keretgjets
bageste numerpl ade - eller p& en salig plade - anbringes en mes -
kat, der viser, hvornar keretgjet naste gang skal til hovedundersg-
gel se.

3. Engl and.

| septenmber 1960 indfgrtes arlige periodiske syn af alle mndst
| o ar ganie personvogne, herunder hyrevogne og udl ej ni ngsvogne, sant
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nmot or cykl er og | astvogne med en egenvagt pd indtil 1520 kg. Al ders-
gramsen pa lo ar er senere gradvis nedsat, saledes at ordningen si-
den 1967 har onfattet alle kgretgjer af de nawnte kategorier, som
er nmindst 3 ar ganie.

Ved de periodi ske syn kontrolleres brenser, styretgj, |ygter
og refl ekser, dak og si kkerhedsseler. Synene udfgres for langt den
overvej ende del s vedkonmende pa ialt ca. 25.000 autoriserede prg-
vesteder, der nmed f& undtagel ser alle er private servicevas kst eder
og lignende. For at opnd autorisation skal et vagksted opfylde vis-
se betingel ser ned hensyn til personal ets uddannel se og tekni sk ud-
styr. Der fgres |gbende tilsyn nmed de autoriserede ver kst eder.

Busser, minibusser, stgrre |lastbiler (over 1520 kg egenvagt)
og pahamgsvogne har i England lige siden 1934 vazet underkastet
| gbende kontrol af offentligt ansatte bilinspektgrer, for busser-
nes vedkomende hovedsagelig ved arlige periodiske syn og for last-
kar et gj ernes vedkonmende hovedsagel i g ved | andevej ssyn.

Efter en indkegringsperiode pd hal vandet ar er der fra 1. april
1970 indfert &rlige periodiske syn hos den statslige bilinspektion

af alle starre last- og padhangsvogne - ialt ca. 810.000 karetgjer
- uanset disses alder.
4. U S A

Ligesomi Europa var det tidligere fagrst og fremmest koretgj-
ernes fgrere og vejene, man i U S. A rettede opmer ksonheden inod
ved bekasmpel sen af feardsel sul ykker. | farste halvdel af 1960-erne
skete imdlertid en afgerende andring heri, ikke nmindst pa bag-
grund af Ral ph Naders bog "Unsafe at Any Speed"” (1965), og i 1966
vedt oges en |ov, der pdl amger forbundsregeringen at opstille sik-
ker hedsst andarder for notorkgretgjer og udstyr hertil.

I juni 1967 udstedtes de farste 13 sikkerhedsstandarder. Den
forste af disse vedrgrer periodiske syn og gar ud pa, at enhver
stat skal have enten arlige periodiske syn af alle registrerede
kar et gj er, uanset disses alder, eller en anden, eventuelt forsggs-
vis ordning, der er godkendt af forbundsmyndighederne, og som kan
nedsadte antallet af kgretgjer med nangler eller potentielle mang-
| er, der kan forvolde, fremme eller forgge sver hedsgraden af feard-
sel suhel d. Desuden i ndehol der sikkerhedsstandarden vi sse bestemel -
ser omkontrollens indhold mv. og omstatistik, herunder bl.a. om
offentliggerel se af resultaterne for hvert enkelt karetgjsfabrikat.
For bundsnyndi gheder ne kan ikke pal agge de enkelte stater at gennem
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fore sikkerhedsstandarder, men kan tilskynde demhertil, bl.a. gen-
nem deres radi ghed over de fgderal e gkononmi ske bidrag til enkelt-
stat ernes fa¥dsel ssi kker hedsprogramrer og vej anl ag.

Indtil 1959 havde kun 15 af enkeltstaterne regler om perio-

di ske syn. | 1960-66 gennenferte yderligere 7 stater sadanne reg-
ler og i 1967-68 yderligere |o stater. 8 af de 20 enkeltstater, der
herefter ikke havde regler om periodi ske syn, havde gennenfgrt reg-
ler omforskellige former for stikprevevis kontrol.

Kun i 3 af de ialt 32 stater, der har periodisk syn, udfares
di sse af statslige bilinspektioner, nmedens synene i de gvrige en-
keltstater er overdraget til autoriserede varksteder og |ignende,
der er underkastet offentligt tilsyn. Gebyret for et syn er i |angt
de fleste stater 1-2 dollar.

5. International e beslutninger og forslag.

a) ECE og CEMI.

| 1956 vedtog ECE's vejtransportkomté og senere Den europae
i ske transportm ni sterkonference (CEMI) en resol ution om periodi ske
syn af kgretgjer. | denne anbefal es regeringerne at:

(a) fremme tilvejebringelsen af udstyr til teknisk kontrol af
mot or kgret gj er og tilskynde kegretgj sejere til at fa foretaget tek-
ni ske eftersyn;

(b) tillade, at der uden varsel foretages teknisk kontrol af
kgret gj er pd | andevej ene;

(c) stille krav om at fgl gende koret gj skategorier mndst en
gang arlig skal gennengd en teknisk kontrol ned henblik pa, omkg-
retgjet opfylder de fastsatte bestemel ser, salig hvad angar |yg-
ter, brenser og styretgj:

(1) Motorkgretgjer og hertil koblede kgretgjer, der anven-
des til befordring af passagerer, og somhar mere end 8 passa-
ger pl adser,

(2) notorkgretgjer og hertil kobl ede kgretgjer, der anven-
des til godstransport, og hvis stegrst tilladte total vegt over-
stiger 3500 kg,

(3) hyrevogne, og

(d) stille krav omteknisk kontrol ogsd af o dre notorkere-
tgjer af andre kategorier, enten periodisk eller ved ejerskifte
nogen tid efter den seneste kontrol.

I et tillag til resolutionen gives en fortegnel se over de-
le mv. pa notorkegretgjer, der bear kontrolleres ved periodiske syn.
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Portegnelsen er senere jawnligt blevet ajourfegrt, senest i novem
ber 1969.

Resol utionen af 1956 er af ECE og GEMI fulgt op med rundsper-
ger til medl ensl andene i 1961, 1967 og 1971 angdende di sses gennem
forel se af resolutionen. Resultaterne heraf viser, at udviklingen
i de forlgbne &r i alle |andene er gdet i retning af en stadig star-
re anvendel se af periodi ske syn.

b) Fad | e srmar kedet .

Der findes ikke fadl| esmarkedsregl er om periodi ske syn af no-
torkeretgjer. Derinod har Kommi ssionen i efteraret 1972 forel agt
Radet et forslag til direktiv om harnonisering af medl ensl andenes
retsforskrifter om teknisk kontrol med notor- og pahamgsker et gj er,
der bl.a. onfatter periodiske syn. Forslaget er af Radet sendt til
udt al el se hos Det europa ske Parlanent og Det gkonom ske og sociale
Udval g.

Forsl agets regler om periodiske syn onfatter alle notorkare-
toj er og pdhangs- og satevogne, bortset fra knallerter og visse
langs omt kerende specialkeretgj er.

| forslaget fastset#tes for de enkelte kgretgjskategorier be-
stente frister (¥, 1, 2 eller 4 &) nellemforste registrering og
forste periodiske syn og nellemde enkelte periodiske syn., F.eks.
skal private personvogne ned indtil 8 passagerpl adser fgrste gang
til syn 4 ar efter forste registrering, og derefter en gang arlig.

Udover disse regel nessige syn skal der efter forslaget fore-
tages syn senest 2 mineder efter ejerskifte, og endvidere efter
konstrukti onsandri nger eller svare skader og nar nyndi ghederne har
m stanke omfejl ved et karetgj.

Med| ensl andene kan foreskrive yderligere (nelleniggende) un-
dersggel ser af |andets egne kgretgjer.

Kontrol |l en skal bygge pa en synsneskat, der pakl abes karetgjet.
Koret gj er fra andre nedl ensl ande ned pakl abet gyl dig mexkat skal |i-
gestilles med | andets egne kgretgjer. Har et fremmed koretgj ikke
gyl dig synsmexkat , underrettes hjenlandet herom Ophol dsl andet kan
kraae koretgjet undersggt og mangl er af hjul pet, for kerselen fort-
sates.

Ved indfgrsel af brugte vogne skal der ske en teknisk undersg-
gel se, nednindre en sadan er sket inden for de sidste 2 nméneder i
det medl ensl and, hvorfra vognen kommer.

Ansvaret for, at frenstilling til syn finder sted, skal ifgalge
forsl aget pahvile den registrerede ejer, som ogsd skal betale ud-
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gifterne ved synene. Endvidere indeholder forslaget bl.a. en be-
stemmel se om at bilindustrien skal underrettes omfejl, der kon-
stateres ved synene.

Der foreligger endnu ikke nogen stillingtagen til forslaget,
hverken fra Danmarks eller de gvrige fadlesmarkedsl andes si de.



I1l. Kontrollens faadselssikkerhedsmaessige betydning

I nden den naenere ontal e af undersggel ser og erfaringer, der
kan bel yse behovet for en effektiv teknisk kontrol af notorkegre-
tgjer, skal geres nogle féa al mndelige bems kni nger.

Hvor ofte der faktisk ved notorkegretgjer forekonmer fejl og
mangler, somkan blive arsag til ferdselsuhelds indtrasen eller om
fang, lader sig uden vanskelighed bel yse gennem undersggel ser af de
koretgjer, der er i brug, og giver saledes ikke anledning til sa¥-
| i ge bemes kni nger. Det nmé dog nanes, at undersggel sernes (absol ut-
te) tal for, hvor stor en del af et antal keretgjer, der viser sig
at have mangler, "mindré¢ mangler, "grove" mangler o.s.v., altid né
tages ned det forbehold, at det i hvert fald for en del manglers
vedkonmende i nogen grad beror pa et skgn, hvorledes de vurderes i
f er dsel ssi kker hedsnessi g henseende.

Et vasentligt spegrgsmél i denne forbindel se er samenhangen
nellemfejl og mangler og keretgjets alder. Dette ontales neenere i
et saskilt afsnit nedenfor.

Det andet hovedspgrgsmal er, hvor stor en rolle tekniske fejl
og mangl er spiller somarsag til ulykkers indtragen og onfang.

De hidtidige forsgg pd at nd fremtil et mil for keretgjs-
faktorernes rel ative betydning somul ykkesarsag har stort set byg-
get pa tre forskellige netoder:

a) Fegr-efter undersggel ser i forbindel se ned indfarel sen af
peri odi ske syn eller sammenligninger nellem uhel dsfrekvenserne i
stater nmed og stater uden periodi ske syn.

Den central e vanskel i ghed ved di sse netoder ligger i at iso-
l ere koretgjsfaktorernes virkning fra virkningen af andre faktorer
af betydning for uhel dsforl gbet. Metoderne er desuden indirekte,
for s& vidt somde beskaftiger sig med den generelle forbindel se
nel l em uheld og kontrol. For fer-efter undersggel sers vedkonmende
kan endvidere bl.a. nesnes, at indfgrelsen af periodi ske syn som
regel sker over en vis periode santidig ned, at der i samme perio-
de sker en ggning af trafikken.

b) Unhel dsanal yser.

Dette er formentlig den bedste af de hidtil prgvede netoder,
men ogsa den har svagheder. De arsager, man finder fremtil, beror
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utvivlsomt - selv ved de nest grundige analyser - i hgj grad pa,
hvor | edes undersggel sen tilrettel agges, bl.a. hvilke faglige eksper-
ter og hvilket udstyr der anvendes. En i praksis vasentlig svaghed
ved netoden er, at det er uoverkomeligt at foretage nmeget indgaen-
de anal yser af fardselsuheld i stort tal.

c) Anvendel se af den al mi ndelige uheldsstatistik.

Uheldsstatistikken er nornalt opbygget som et biprodukt af de
opl ysninger, somfrenskaffes af politiet ved efterforskningen af
uhel dssager. Denne efterforskning tager som bekendt hovedsagelig
sigte pd at fastsld, omnotorfereren eller en anden trafikant har
tilsidesat fardselsreglerne. Politiet har desuden normalt ikke sar-
lige tekniske forudsatninger for eller udstyr til at afslgre mang-
ler og fejl, og i g@vrigt heller ikke tilstrakkeligt nandskab til at
foretage neget indgdende undersggel ser af hvert enkelt uheld. Det
kan derfor let overses, at mangler overhovedet er til stede og ma-
ske kan have spillet en rolle for uheldet. Hertil kommer, at en del
karet gj er er sd beskadi gede efter uheld, at der krawes betydelig
sagkundskab for eventuelt at afslgre tekniske fejl og tillige kon-
statere, omdisse skyldes uheldet eller var til stede allerede far
dette indtraf. Endelig er det selv for en teknisk sagkyndig ofte
meget vanskeligt, bl.a. gennem samenhol del se ned de @vrige uhel ds-
onst andi gheder, at afgere om en nangel kan have spillet en rolle
for uhel det.

Den danske uhel dsstatistik benyttede indtil udgangen af 1966
en opdeling af fardsel suhel dene efter fornodet uhel dsarsag. Det
var palagt politiet ud fra en vurdering af onstandi ghederne og ham-
del sesforl gbet at rubricere uheldene efter &rsag, idet der skel nedes
nel | em hovedar sager og bi rsager. Denne opdeling efter &rsager er
pr. 1. januar 1967 forladt til fordel for en inddeling efter i al-
m ndel i ghed obj ektivt konstaterbare uheldssituationer. For sa vidt
angar tekni ske mangl ers indflydel se pd uhel dene ivarksattes en ny
statistik fra 1. januar 1968, jfr. nedenfor.

1. Erfaringer fra udl andet.

De fleste forsgg pd at klarlamge fardsel sul ykkernes arsager,
herunder den rolle, keretgjernes indretning og tilstand spiller,
bygger pa |andenes al mindelige uheldsstatistik eller en |ignende
met ode, der ikke indebazer nogen alsidig eller dybtgdende anal yse
af det enkelte uheld. Undersggel serne viser somregel, at tekniske
fejl ved kegretgjerne kun er arsag til ganske f& procent, nornalt
1-4%, af santlige uheld, nedens alle gvrige uheld anses som forar-
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saget af nenneskelige fejl eller uheldige vejforhold. | enkelte
| ande er man dog ndet fremtil stogrre procenter, séaledes f.eks. i
Australien (6%), Frankrig (12%) og Bel gien (17%).

Resul taterne af di sse undersggel ser ma som nant foran tages
med alt muligt forbehold og kan - hvis man ikke vad ger helt at se
bort fra disse oplysninger - i almndelighed kun betragtes somm -
ni munst al hvad angar tekni ske mangl ers betydni ng som ul ykkesar sag.

Fra et stort antal |ande foreligger oplysninger somviser, at
not orkeret gj ernes tilstand somregel |ader meget tilbage at gnske
Ved syn og anden kontrol af teknisk sagkyndige er det saledes al -
mndeligt, at 30 - 4o0% af de undersggte keretgjer ikke kan godken-
des.

| det fol gende ontal es ganske kort nogle undersggel ser fra
Sveri ge, Tyskland, England og Aneri ka.

a) Svenske undersggel ser

1. | Sverige blev fgr indfgrelsen af periodi ske syn (1965) af
en salig havari kommi ssion foretaget indgdende tekniske undersggel -
ser af nmotorkegretgjer, med hvil ke der var sket singleuheld. Inden-
for en periode pd godt 1% &r undersggtes 132 sadanne uhe’ .. Tek-
ni ske fejl og mangler ved kgretgjerne viste sig at have naft vee
sentlig betydning for uheldet i knap 32% af tilfaddene

2. Efter indfgrel sen af de periodi ske syn har resultaterne
heraf | gbende varet offentliggjort af AB Svensk Bil provning. Ho-
vedvagten i rapporterne har varet lagt pd en fortegnel se over, hvor-
dan et stort antal enkelte bil meker (og argange) har klaret synene,
samenl i gnet nmed en gennensnitlig personbil (ikke vejet gennemsnit).
De san ede resultater, der har vaet nogenlunde ens fra ar til ar,
er for 1. kvartal 1971 gengivet i tabel 4.

Tabel 4. Periodiske syn i Sverige 1. kvartal 1971
Keoretojskategori godkendt Negtet Antal
godkendt synede
Uden anmerk- | Med an- (Kersels- kore-
: merk- forbud el- tojer
ning ning om | ler nyt syn)
mindre
fejl
Personbiler 35, 3% 41,8% 22,8% 576509
lLastbiler 26,4% 46 ,3% 27,3% 36816
Busser 40,7% 46 ,5% 12,8% 2551
Motorcykler 56,7% 34, 0% 9,3% 2878
P&hsngsvogne 33, 3% 38,1% 28,6% 15337

Samtlige kereteojer 34 ,9% 42 ,0% 23,1% 634091
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| AB Svensk Bil provnings rapport (oktober 1971) udtales bl.a.
(side 6):

"De ved synene konstaterede fejl hos en gruppe karetgjer,
f.eks. efter kategori, neeke og arsnodel, beror pa flere forhold,
somtil dels nodvirker hinanden. Foruden den gennensnitlige al der
og kgrsel sstrakning hos gruppens kagretgjer kan antallet af annesk-
ni nger pavirkes af bl.a. de trafikforhold, under hvilke karetgjerne
bruges, af vejenes kvalitet og af fgrernes m&de at behandl e kore-

t gj erne pa.

Antal l et af anmes kni nger beror inidlertid ogsd pa den servi-
ce, kgretgjet har féet, og pad onfanget af de udferte reparationer.
Di sse forhold kan igen pavirkes af bl.a. den service, der ydes for
det pagad dende bil mex ke og af ejernes gkonom og interesse i at
hol de kgretgjet i orden.

Antal l et af annex kni nger nodsvarer i princippet forskellen
nel lemantallet af fejl, opstéet under kgretgjets brug, og antal-
let af afhjulpne fejl. Udfaldet af synene viser, at forekonsten af
fejl er neget varierende hos forskellige bilfabrikater. Til en vis
grad kan dette bero pa forskelle i karetgjernes brug og vedligehol -
del se. Variationerne i den relative annme kni ngsfrekvens er imdler-
tid ofte sa store, at de rineligvis kun for en del kan forklares
gennemydre faktorer. Dette forhold bliver endnu tydeligere, nar
man betragter anmerkningsfrekvensen for enkelte keoretgjsdele pa
forskel lige fabrikater. Meget tyder pd, at i hvert fald storre for-
skell e i anmer kni ngsfrekvens nellem forskellige bilfabrikater beror
pa storre eller nmindre sikkerhed og hol dbarhed ved de enkelte kare-
tojsdele. | visse tilfade er det desuden ganske let i praksis at
konstatere grunden til, at en kgretgjsdel pd et vist fabrikat har
en stor annex kni ngsfrekvens. "

3. Selv om hovedresul taterne somnavnt foran har vaxet nogen-
I unde uandrede siden 1965, er antallet af annex kni nger dog fal det
siden indfgrel sen af de periodi ske syn. Svensk Bil provning har ved
en salig gennengang af resultaterne for keretgjer, der er 56 ar
ganm e, konstateret, at antallet af anmeekninger pr. loo kontrolle-
rede kaoretgjer i de forlgbne &r er faldet fra 264 til 195. d.v.s.
med ca. 26%. Meget taler for, at dette fegrst og frenmest beror pa
en gget forstdelse hos bilejerne for betydningen af stadig vedlige-
hol del se, og pad at varkstederne i stigende grad tilbyder en nere
systemati sk service p& de punkter, der har betydning for sikkerhe-
den.



4. Det kan ogsad nanes,
opl ysni nger fra karetgjsregisteret
den gennensnitlige |evealder for den svenske personbil park i
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har

fra 1963. Leveal deren var i
1963 lo,4
1964 9,6
1965 9,4
1966 10,4
1967 Il,o0
1968 11,3
1969 11,6
1970 11,8
1971 12,4
Det er nagliggende at sate den f

i 1965 i
er vel kendt,
a dre koretgjer,
let til syn.

Den stigning i
muligvis ogsd en vis samenhang ned synene,

forbindel se ned indferel sen af de periodi ske syn,
at der pa dette tidspunkt blev skrottet et stort antal

at Svensk Bil provning pad grundl ag af

foretaget beregninger af

arene

Qo o Qo Qo o o
= 5 5 5 5 =

r,

ar og

ar.

orhol dsvi s krafti ge nedgang

i det det

Qo

ofte uden at disse forinden havde vaxet frenstil -
| eveal deren,

der derefter er sket, har
idet disse fornentlig

bevirker en bedre og nere regel nessig vedli gehol del se af koret gjer-

ne.

5. Somtidligere nant blev det i

virkning fra 1.

1970 i Sverige vedtaget ned

januar 1971 at nedsagte alderen for de kgretgjer,

der skal til periodisk syn, fra 3 til 2 ar. Dette skete farst og
fremmest pa baggrund af nogl e undersggel ser i Svensk Bil provning,
hvis resultater gengives i tabel 5.
Tabel 5,
ISvensk Bilprovanings underseogelser i 1969 vedrerende nyere person-
piler,
Arsmodel Godkendte Ikke godkendt
Uden an- Med anmzrkning | Efter
merkning om mindre fejl | nyt syn
1969 86% 4% 3% %
1968 79% 8% 4% 9%
1967 53%% 23% 6% 18%
1966 35% 31% 5% 29%




b) Tysk under sggel se.

En salig tysk undersggel se af et antal kgretgjer, som havde
vaget inpliceret i fagdsel suheld, viste, at onkring 7o% af keare-
tgj erne havde fejl og mangler af sikkerhedsnessig betydning. Af
ialt 446 keretgjer, undersggt i 1967, havde 142, d.v.s. godt 3o%,
fejl, somhavde veget den eneste eller en nedvirkende arsag ti
ul ykken, forst og fremmest brensefejl, f.eks. nedslidte brensebe-
| agni nger, for |lidt bremsevaske eller gennenterede bremnseraor.

c) Engel sk under sggel se.

| England er udfgrt en undersggel se af andel en af nangel ful de
koretgjer, inpliceret i uheld for og efter koretgjerne blev under-
kastet periodiske syn. Blandt koretgjer, inpliceret i dadelige el-
ler alvorlige ulykker, var andel en af personvogne, notorcykler og
varevogne pa lo ar eller derover, somhavde mangler, significant
nmndre efter indfarelsen af syn (septenber 1960) end far dette
tidspunkt. | rapporten omundersggel sen udtal es, at dette i hvert
fald viser, at disse kgretgjers tekniske stand gennengdende var
bedre efter indfgrelsen af den periodi ske kontrol

d) Aneri kanske under sggel ser

Der har i U S A vaet udfegrt en del undersggel ser for at
kl arl agge den faxdsel ssi kker hedsnessi ge betydni ng af kar et gj er nes
tekni ske tilstand bl.a. byggende pa den nulige statistiske samen-
hang nell em forskell ene i ul ykkestal i stater uden og stater ned
en nere eller mindre intensiv kontrol ved periodi ske syn.

1. Ved en i 1963 offentliggjort undersggel se, der onfattede
uhel dsudvi kl i ngen i santlige enkeltstater nellem 1948 og 1960,
konst at eredes, at der var neget store (klart significante) forskel -
le i antallet af dadsul ykker pr. kgretgjskiloneter nmellem stater
1) uden kontrol, 2) med uful dstandig kontrol, 3) ned kontrol ud-
fort af autoriserede varksteder og 4) ned kontrol udfert af stats-
lige kontrol stationer. U ykkesfrekvensen var jawnt faldende fra
gruppe 1) til gruppe 4) og gennem hel e perioden 1948 - 1960 nasten
dobbelt s& stor i gruppe 1) somi gruppe 4). Det ma frenhawves -
hvil ket ogsd sker i rapporten omundersggel sen - at denne sanmmen-
hang er af statistisk art og ikke noget bevis for en &rsagssamen-
hang mel | em ul ykker og kontrol (ulykker og mangl er ved karetgjer),
i det de konstaterede forskelle miske skyldes forskelligheder pa
andre onrader i fardselslovgivningen og indsatsen over for ulykker
i de fire grupper af stater. Resultatet er dog et vagtigt indicium
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for, at periodiske syn, selig hvis disse udfgres af statslige
kontrol stationer, har en virkning i retning af at nedsadte uhel ds-
tall ene.

2. Senere undersggel ser - til dels pa nyere uheldsraaterialer -
har forsggt statistisk at isolere den del af de nante forskelle i
ul ykkesfrekvenser, somkan tilskrives forskelle i notorkeretgjskon-
trollen. En undersggel se fra 1966 konkl uderer, " at der er en
samenhang nel | em kar et gj skontrol og | avere dgdel i ghed, og at denne
samenhang er frenherskende under varierende gkononi ske,, geografiske
og befol kni ngsstatistiske forhold = = = "

3. En undersggel se fra 1967, der er en videre udbygning af
1966- under sggel sen, nar til, " at kontrol er statistisk-nega-
tivt forbundet nmed dedel i gheden, nen nettoeffekten af kontrol er
mndre end en tredi edel af den sanl ede forskel nellem stater, der
stiller krav omkontrol, og andre stater, og kan ikke generelt kon-
stateres nmed sikkerhed ved hgje signifikansniveauer. Virkningen af
kontrol synes at vere stgrre i stater med et lavt end i stater med
et hgjt indkonstniveau og sterre i stater ned et hgjt end i stater
med et lavt uddannel sesniveau ". Det siges videre i undersggel -
sen bl.a., at " denne netode ("nultivariate analysis") kan ikke
give definitive resultater, nen det undersggte materiale er forene-
ligt med den hypotese, at tvungne periodi ske syn nedsatter dadelig-
heden ved fardsel suheld ned nellem5 og 1o% . . "

4. En undersggel se fra 1968, foretaget bl.a. ved rundspgrge til
de 32 enkeltstater, somhar periodiske syn, gav fgl gende resultater:

Til et spergsm@l om hvorvidt man havde kunnet konstatere nogen
ef fekt pa fardsel ssikkerheden efter indfgrelsen af periodiske syn,
svarede 3 stater bekraftende, at antallet (andelen) af uheld for-

vol dt af mangel ful de keretgjer var faldet - i Mssissippi ned 7o%.
Alle de gvrige stater havde ikke statistiske oplysninger, der kunne
bel yse spgrgsnélet, eller henviste til,, at periodi ske syn havde vee

ret afholdt sa kort eller sd lang tid, eller var indfert gennem en
sd lang overgangstid, at der af den grund intet (sikkert) kunne kon-
stateres om spergsnal et .

Til et spergsm@l om hvorvidt der efter indfgrelsen af perio-
di ske syn var konstateret forbedringer i keretgjernes tilstand,
svarede 13 stater bekradtende, medens de resterende, salig fordi
peri odi ske syn havde vaxet afholdt sa kort tid, ikke havde oplysnin-
ger, der kunne bel yse spargsnél et .
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5. | en undersggel se fra 1969 er udviklingen i uhel dsfrekven-
ser fagr og efter indfgrelsen af periodiske syn i de 6 stater, hvor
sddanne syn blev indfgrt i 1951-1961, sammenlignet med den til sva-
rende udvikling i 6 kontrolstater uden syn og 6 andre kontrol stater,
somi lang tid havde haft periodi ske syn. De 2 x 6 kontrol stater var
i gvrigt valgt sadan, at de i en rakke henseender (starrelse, be-
fol kni ng, geografiske forhold) |ignede hver af "forsegsstaterne".

Under sggel sen viste, at der i kontrol staterne taget under et
var sket en stigning i uhel dsfrekvenserne pd ca. 5%pd 6 ar. En
tilsvarende stigning var sket i kontrol staterne med og uden peri o-
di ske syn hver for sig. | de 6 stater, hvor der var indfert perio-
di ske syn i undersggel sesperioden, var uhel dsfrekvensen derinod ste-
get ned ca. |10% altsa dobbelt sd meget somi kontrol staterne. Der
kunne sal edes ikke konstateres nedgange (eller en relativt mindre
stigning) i uheldsfrekvenserne, somkunne henfgres til gennenfagrel-
ser af periodi ske syn.

6. | en uhel dsanalyse fra 1970, der specielt angi k de nekani -
ske uhel dsfaktorer, blev der foretaget tekniske undersggel ser af
ialt 424 notorkegretgjer, med hvilke der var sket singleuheld ned
dedel i g udgang. 29% af keretgjerne viste sig at have haft en eller
flere tekniske mangler. Ved nagnere vurdering af mangl ernes karak-
ter og forhold til de gvrige uhel dsonst andi gheder viste det sig, at
t ekni ske mangl er havde nedvirket til onkring 18% af de 424 uheld.
| en trediedel af disse tilfadde (6,4%) var uheldet direkte forar-
saget af tekniske nmangler.

2. Danske erfaringer og undersggel ser.

a) "Fynsundersggel sen".

Denne undersggel se, der blev foretaget i 1962-63 og som f grst
og frenmest var en netodeundersggel se, onfattede en arsagsanal yse
af uheld i og onkring Gdense, ialt 42 uheld med 57 inplicerede no-
torkgretgjer. Resultatet af en undersggel se af de 42 uheld var, at
uhel dsfaktorerne fordelte sig med 75% trafikantfaktorer, 17%vej - og
onr Adef akt orer og 8% kear et gj sf akt orer.

b) Den al mindelige uheldsstatistik indtil 1967.

oom negnere ontalt foran gav den indtil 1967 udarbejdede
uhel dsstatistik, bygget pa hovedarsager og bi arsager, ikke nogen
tilfredsstillende belysning af eventuelle tekniske nmangler og dis-
ses betydning for fa¥dsel suhel dene.

Den tidligere statistiks oplysninger om tekni ske nmangl er som
hovedarsag ved personskadeuheld i arene 1961-1966 er gengivet i
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vabel 6. Tallene er et gennensnit for de nawnte 6 ar og onfatter
ialt 703 uheld med tekni ske mangl er som hovedar sag.

Tabel 6. Den al mindelige danske uhel dsstatistik 1961- 66.
Tekni ske mangl er som hovedarsag i forhold til
andre hovedar sager.

Hyr evogne, udl ej ni ngsvogne og busser. . 0,39%
Vare- og |lastbhiler 1,23%
Personbiler. ... ... .. ... ... ... .. .. .. 0,64%
Mot or cykl er . . o 1,66%
Traktorer, notorredskaber myv 9,66%
lalt I, 04%

c) Kontrollen i nedfgr af fardselslovens § 13.

Som anfegrt foran drejer det sig her dels omundersggel se fore-
taget somled i den almndelige fardsel spatruljering, herunder af
bade rigspolitichefens faadsel spoliti pa ca. 300 mand og de | okale
politikredses politipersonel, dels omsystenmatisk kontrol af poli -
ti og bilinspektion i forening.

Der foreligger ikke nogen sam et oversigt over resultaterne af
den kontrol, der er foretaget i nmedfgr af fardsel slovens 8§ 13, nen
af rigspolitichefens arsberetning frenmgar bl.a. fglgende om rigs-
politichefens fardsel spolitis arbejde:

Tabel 7.
Samlet antal rapporter Heraf vedrerende tekniske mangler
vedrerende fzrdselsloven ved registrerede koretejer

grove (nummerplader fjernet)| andre
1967 50.539 435 9.594
1968 55,722 739 12,256
1969 57.106 1293 11.068
1970 61l.110 1882 12.390
1971 58.332 1651 9.904

d) Indfgrelsen af periodiske syn for |ast- og varevogne.

De arlige periodiske syn af mindst 5 ar ganie |astvogne, pa-
hangsvogne og sattevogne blev somtidligere navnt indfegrt den
1. april 1964 for kgretgjer med tilladt total vagt over 3000 kg og
derefter fra 1. oktober 1965 udvidet til ogsd at onfatte alle
mndst 5 ar gam e varevogne.
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For de stgrre | astvognes vedkommende fandtes i de tre farste
ar, 1964, 1965 og 1966, henhol dsvis 22% 30%og 32% uden mangl er,
medens onvendt 20% 16% og 14%havde alvorlige eller helt uforsvar-
lige mangler. Disse tal, der i @vrigt md ses pa baggrund af, at
mangl er ved kgretgjerne kunne og utvivisont i et vist onfang blev
af hjul pet fgr synet, viser en tydelig forbedring i karetgjernes
stand i |gbet af de tre ferste ar. Det ber endvidere frenhawes, at
en neget stor del af de kgretgjer, der fegrste gang blev tilsagt til
syn i 1964, ikke mgdte, saledes i sidste halvar af 1964 26, 7%af de
ialt 18.708 tilsagte |astvogne.

For varevognenes vedkonmende begyndte synene i oktober kvartal
1965 ned alle koretgjer, der var over lo a game. |falge stikpraver
i et antal politikredse udeblev onkring halvdelen af alle disse kg-
retgjer fra synet. Af de synede varevogne var 19%, 26, 9% og 25, 8%
uden mangl er i henhol dsvis 1965, 1966 og 1967, medens onvendt hen-
hol dsvis 16% 17,3% og 19, 4% af karetgjerne havde alvorlige eller
helt uforsvarlige mangler.

Tal lene har salig interesse for spgrgsmél et om periodi ske syn
af personvogne derved, at en stor del af de synede (eller udebl evne)

varevogne var registreret pa gul/sorte plader, hvilket i praksis vil
sige, at de blev anvendt som og i deres konstruktion i hgj grad
svarede til, almndelige personvogne.

e) Bilsynsstatistikken 1968 - 1970.

Pa grundl ag af indberetninger fra bilinspektionen til Dannmarks
Statistik har der siden 1. januar 1968 vaet fort en selig statistik
over syn foretaget af bilinspektegrerne i synshallerne med oplysnin-
ger bl.a. omde synede kegretgjers art og ferste registreringsar og
omde ved synet konstaterede mangler.

Der foreligger nu detaillerede arsopgerel ser for arene 1968,
1969 og 1970, udarbejdet pa grundlag af indberetninger fra et starre
antal synskredse ned ensartet udstyrede synshaller, bl.a. Kgbenhavn,
Qdense og Arhus. De tre &rsopgerel ser dakker onkring henhol dsvis
37% 41%o0g 54%af alle syn i hele |andet.

Statistikken onfatter syn af alle kategorier af registrerede
ker et gj er undtagen notorcykl er, traktorer, pahangsvogne til trak-
torer og andre pahangsredskaber end canpi ngvogne. Der skelnes i gv-
rigt mellemregistreringssyn, periodiske syn og 8§ 13-syn, hvil ket
sidste navnlig onfatter kontrolsyn efter politiets |andevejskontrol.
Under sagel ser i anl edning af fardsel suheld indgar ikke i statistikken,
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i det der udarbejdes en saxlig statistik derom jfr. nedenfor. Bil-
i nspekt grernes | andevej ssyn er heller ikke nmedtaget i statistikken

Foruden en rakke al mi ndelige tabeller om synenes onfang og re-
sultater fordelt efter synsart, kgretgjets art og al der og nmangl er-
nes art, indeholder opgerel serne |igesomden tilsvarende svenske
statistik en gennengang af resultaterne for de hyppigst forekommende
bi | mex ker bl andt de synede personbiler (ialt 18 mex ker), varebiler
(6) oglasthiler (6).

Her gengives de sam ede hovedresultater af synene i 1970 for
forskel lige karetgj skategorier (tabel 8). De tilsvarende tal for
1968 og 1969 afviger ikke vasentligt fra tallene for 1970.

Tabel 8. Keoretojer synet i 1970, fordelt efter art og synsresultat.
(Bilsynsstatistikken side 8, tabel 4).

Alvorlige mangler Mindre Ingen Ialt

N erpla- | Kontrol- alvorlige mangler

der ind- syn for- mangler

draget langt
Personbiler 2,1% 60,6% 18,2% 19,1% loo%
Busser 1,2% 47,0% 23,2% 28,6% loo%
Varebiler 1,9% 69,9% 17,7% lo, 5% loo%
Lastbiler 1,1% 56, 0% 23,2% 19,7% loo%
Pahmngsvogne 0,5% 35,7% 21,4% 42, 4% loo%
Alle keretojer 1,8% 60,4% 19, 0% 18,8% loo%

Som det frengar af tabellen, havde 62,2% af santlige synede
koret gj er alvorlige mangler, jfr. foran under afsnit |, 5 omfrem
gangsnméden og vurderingen ved synene. | de fleste af disse tilfade
(60,4%) skgnnede bilinspektionen det tilstrakkeligt at forlange kg-
retgjerne frenstillet til nyt syn til konstatering af, omnanglerne
var af hjul pet, nedens mangl erne ved 1,8% af de synede karetgjer,
svarende til ialt 6.000 keretgjer i hele landet i 1970, var sa al -
vorlige, at numrerpl aderne straks blev fjernet.

Kun ved 18,8% af de synede kgretgjer fandtes ingen mangler.

Det frengdr endvidere bl.a. af tallene, at varebilerne er den
kar et gj sgruppe, somhar forholdsvis flest nangler, medens busserne
er den gruppe bortset fra de teknisk set vasentlig enklere pahangs-
vogne, somhar forholdsvis ferrest mangler

Ved vurderingen af disse resultater md det fremhaves, at karetgj-
ernes ejere i god tid i forvejen har vidst, at keretgjet skulle synes.
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Ved registreringssyn bestemrer ejeren selv, hvornar keretgjet skal
frenmstilles til syn, saledes at mangler forinden kan afhj ad pes, og
ved periodi ske syn sker tilsigelsen ned et varsel pd 4-6 uger, som
ejeren kan udnytte til reparation af kegretgjet. Da |angt stgorste-
del en af ejerne benytter sig af disse nuligheder for at klargere
deres kgretgj til syn, jfr. herved bl.a. den salige undersggel se

i Kgbenhavn, somontal es nedenfor under g), ma det antages, at an-
tallet af mangl er og mangel ful de kgretgjer gennensnitlig er blevet
vasentlig nedbragt allerede far frenstillingen til syn. Karetgjerne
har derfor under deres al nmindelige anvendelse i trafikken vaget i
vasent|ig darligere stand end ved frenstillingen til syn. Tal mate-
riale der kan vise, hvor nmeget darligere karetgjerne er ved deres
anvendel se i trafikken, foreligger her i landet kun for sa vidt an-
gar fejl ved lygter og blinklys, hvor en samrenligning mellemre-
sultaterne i bilsynsstatistikken (side 11, tabel 7, pkt. 1-3) og
resultaterne af den frivillige |ygtekontrol (nedenfor under f)
synes at vise, at koretgjerne i denne henseende gennemsnitlig er i
mi ndst dobbelt sd ringe forfatning under anvendel sen i trafikken som
ved frenstillingen til syn.

f) Lygt ekanpagner ne.
Li gesom bi | synsstatistikken kan resultaterne af de arlige |yg-

t ekanpagner bel yse, i hvilket onfang keretgjerne - ganske vist kun
for lygternes vedkonmende - er i forsvarlig stand. Det ma dog erin-
dres, at lygtekontrollen er frivillig.

Der udarbejdes ingen statistik af de ialt ca. 2500 vaxksteder
og servicestationer, der hvert efterar udfgrer gratis |ygtekontrol.
Antallet af keretgjer, der kontrolleres disse steder, md skensmes-
sigt antages at vere mellem 150. 000 og 200.000. Hertil komrer kon-
trollen hos bilinspektionen og p& Forenede Danske Motorejeres pro-
vestationer. Resultaterne heraf i 1969 er gengivet i tabel 9. |
okt ober 1969 kontrolleredes 27.600 koretgjer pad Forenede Danske
Mot orej eres prgvestationer og 9.400 kgretgjer hos bilinspektionen.
fifter 1969 har kun bilinspektionen udarbejdet statistik. | efter-
aret 1971 kontrol |l eredes hos bilinspektionen 18. 900 kgretgjer. Re-
sultaterne gengives i parentes i tabel 9.
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Tabel 9. Kaoretgjer nmed fejl ved den frivillige |ygtekontrol
i oktober 1969.

F.D.M.s preove- Bilinspektionen
stationer (i parentes: 1971)
I orden 24% 28% (30%)
Blinklysfejl 14% 18%  (16%)
Fejl ved for-
lygter og 68% 65%  (59%)
positionslys
Fejl ved bag-
lygter og re-
fleksanord- 22% 22% (%)
ninger

g) Undersggel se ved bilinspektionen i Kgbenhavn.

Der er ved bilinspektionen i Kegbenhavn foretaget en selig
under sggel se af, hvemder frenstiller keretgjerne til syn pa syns-
pl adsen, og omkgretgjerne inden fremstillingen er klargjort til
syn.

Under sggel sen onfatter 3912 kegretgjer, frenstillet til syn
fra den 2. januar 1969 til den 7. februar 1969. Af disse blev 29%
(1142) frenstillet af private, medens 71% (2770) blev frenstillet
af et varksted eller en forhandler.

Orkring 88% af alle kegretgjerne var klargjort til synet. Der
var i denne henseende ingen saglig forskel nellemde koretgjer,
der blev frenstillet af private (84% og de, der blev frenstillet
af et varksted eller en forhandler (90% . Derinod var andel en af
karetgjer, for hvilke der straks blev udstedt kgrselsforbud, vee
sentlig storre for kegretgjer, frenstillet af private (ca. 3%,
end for kgretgjer frenstillet af et varksted eller en forhandler
(ca. 1% .

h) Statistikken vedrgrende uhel dssyn.

Pa grundl ag af indberetninger fra bilinspektgrerne til Dan-
marks Statistik omalle syn af notorkgretgjer, der har vezet im
pliceret i fardsel suheld, har der siden 1. januar 1968 varet ud-
arbejdet en statistik over uhel dssyn og disses resultater.

Bi | i nspekt gr ernes indberetni nger oplyser, omdet synede kgre-
tej har vearet behadtet ned tekniske mangler, der pd grundlag af de
i gvrigt foreliggende oplysninger omuhel det m& antages at have haft
i ndfl ydel se pa uhel dets hamdel sesforl gb. Der skel nes nellem nmangl er,
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som har veret en starkt nedvirkende faktor til uhel det og mangler,
som har veret mndre nedvirkende. Endvidere anfgres, omeventuelle
konst at erede mangl er ved kgretgjet har nmedfert en forggel se af u-
hel dets fgl ger. Mangler, der ikke har haft betydning ved det fard-
sel suhel d, der har givet anledning til synet, indberettes ikke.

Regl erne om hvorndr politiet skal tilkalde en bilinspektar
til uhel dssyn, er ontalt foran under afsnit |, 3.

| &rene 1968-1970 er udfgrt 12-13.000 uheldssyn arlig. Resul -
taterne for de tre ar er nogenlunde ens og gengives derfor sam et
i tabel |o.

Tabel lo. Syn af keretejer impliceret i ferdselsuheld i 1968-1970

(sammenlagt).

Alle Person- | Vare- |Last- |Motor- | Andre
kore- biler biler |biler |cykler | kere-
tojer x) XX) tojer
antal gymede kowe- |emigg [ 26458 5128 | 2382 | 1370 | 2878

tojer

Heraf med tekniske
mangler af betyd- 6755 4337 880 437 326 775
ning for uheldet 17,7% || 16,4% 17,2% |18,5% | 23,8% | 26,9%

Antal tekniske

mangler 8117 5226 lo50 517 396 928
Heraf vedrerende:
Styreapparat 20% 21% 15% 16% 29% 22%
Bremser 41% 37% 45% 53% 44% 46%
Lygter m.v, 7% 6% 8% 12% 9% 12%
Dek m.v. 22% 27% 24% 6% lo% 5%
Karosseri m.v. 1lo% 9% 8% 13% 8% 15%
100% loo% loo% |loo% loo% loo%

x) Indtil 3000 kg totalvagt
xx) 3000 kg totalvegt og derover

Somdet frengédr af tabellen, blev der ved 17,7% af alle de kgo-
retgjer, der i 1968-1970 blev synet efter at have vearet inpliceret
i et ferdselsuheld, konstateret tekniske mangler af betydning for
uhel dets indtragen eller onfang. Blandt de ialt 8117 tekniske mang-
ler var 3296 (41%) stexkt medvirkende til uheldet, 4294 (53%) mndre
nedvi rkende til uhel det, nedens 527 (6% nangler al ene bevirkede en
forggel se af uhel dets fal ger.
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De nawnte tal er dog ikke uden videre ensbetydende ned, at
17,7% af alle ferdsel suhelds indtraslen og onfang helt eller delvis
kan henfegres til tekniske fejl og mangler i nodsstning til andre
arsagsfaktorer. Ligesomved andre undersggel ser og anden statistik
angaende arsagerne til feardsel suheld, kan der ved statistikken an-
gdende uhel dssyn peges pa nogle forbehol d, sommd tages ved vurde-
ringen af det newnte resultat. Bl.a. gor det sig gad dende, at til-
kal del se af bilinspektgren til undersggel se af uheld kun sker i de
grupper af tilfadde, der er opregnet i justitsmnisteriets ovenfor
navnte cirkul ege af 28. decenber 1967.

3. Salig ombetydni ngen af karetgjernes al der.

a) | ndl edni ng.

Sammenhangen el l em et kgretgjs alder og fejl og mangler ved
koretgjet er af central betydning sdvel for behovet for en effektiv
tekni sk kontrol med notorkeretgjet somfor spergsmalet om hvorledes
kontrollen bgr tilrettel agges.

Det er vel kendt og videnskabeligt godtgjort ved en lang rakke
under sggel ser, at der er en nmeget ngje generel samrenhang el |l em et
kgretgjs alder og dets tekniske tilstand. Serlige undersggel ser,
bl .a. ved Svensk Bilprovning, udfert ved aflasning af kil oneter-
tadl eren ved periodi ske syn, viser endvidere en ngje samenhang
nel lemmangl er og kgretgjets brug i trafikken. Forhol det nellem ker -
sel sl angden og mangl er varierer dog en del for de enkelte koretgjs-
del es vedkonmende. Andre serlige undersggel ser, bl.a. i US A og
til dels i Danmark ved trafikanal ysen i hovedstadsonradet i 1967,
viser en ngje sammenha:mg nellemet kegretgjs al der og ejerens dispo-
ni bl e i ndkomst .

Medens det kan anses for godtgjort - hvad ogsa alnmindelig er-
faring viser - at den stgrre kgrsel slangde spiller en frentrazende
rolle for mangl er ved addre kgretgjer, synes der ikke at foreligge
under sggel ser, der bel yser, om ejernes gkonom ske forhold eller an-
dre faktorer eventuelt kan tillagges betydning for manglers fore-
konst ved siden af karsel sl amgden.

b) Sammenhangen nel |l em kor et gj sal der og uhel dsfrekvens.

Forsi kri ngssel skabet M.U har i foraret 1971 offentliggjort en
under sggel se af forhol det mell em personbilers alder og skadesfre-
kvens vedr grende ansvarsskader i 1969 og 1970. Undersggel sen vi ser,
at jo adre bilerne var, jo feere skader skete der pr. |oo kgretgjer
i den paged dende argang. Skadesantallet pr. loo biler pr. ar svinger
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fra ca. 16 skader for helt nye biler til ca. 3 skader for over
20 ar gam e koretgjer.

Kar et gj ernes gennensnitlige arlige keorsel sl angde er ikke ind-
draget i undersggel sen, men det er ved andre undersggel ser pavi st,
at den gennensnitlige karsel sl angde for personbiler er fal dende ned
stigende koretgj salder. Dette fald er mindst lige sd staakt somfal -
det i skadesfrekvens ifglge MU. s undersggel se og andre |ignende un-
dersggel ser. Det er derfor nagliggende at antage, at resultatet af
M.U. s undersggel se i hvert fald hovedsagelig skyldes, at yngre per-
sonbil er gennensnitlig kerer vasentlig | amgere omaret end addre.

M.U. s under sggel se komver ikke ind pa spergsnél et om tekniske
fejl og mangl er ved koretgjerne. Den viser derfor intet om sanmen-
hangen nell em uheld og nmangl er ved kagretgjer eller om sammenhangen
nellemet koretgjs al der og tekniske tilstand. Resultaterne af
M.U. s undersggel se er dog alligevel af en vis interesse for spgrgs-
mal et om tekni sk kontrol ned notorkeretgjer. Ved vurderingen af, om
en sadan kontrol navnlig ber ivaaksattes over for adre eller yngre
koret gj er, afsvakker MU s resultater betydningen af den kraftige
stigning i antallet af mangler, somkan konstateres med stigende
koret gj sal der, jfr. straks nedenfor.

Medens M.U-under sggel sen som navnt ikke tager forskelle i kar-
sel sl angden i betragtning, er dette sket i en aneri kansk undersggel se
fra 1960 af sammenhamgen el | em kgret gj ernes al der og indtrufne
fagdsel suhel d. Undersggel sen viste, at antallet af personbiler im

pliceret i uheld pr. loo mi1ll., koretgjsmles steg kraftigt med sti -
gende kgretgj salder. Personbiler ned en alder pa 8 ar eller nere var
sl edes inpliceret i dobbelt sa mange ul ykker i forhold til en given

kor sel sl angde, som kgretgjer med en alder pad indtil 2 ar.

c) Sammenhangen nel |l em kgr et gj sal der og mangl er.

Antal | et af undersggel ser af samrenhamgen nel |l em al der og mang-
ler er meget stort. oom eksenpel kan nawnes tabel 5 foran vedrgrende
yngre svenske personvogne og en engel sk statistik fra arene efter
1960, hvor man gradvis samkede al dersgramsen for personvogne, der
skal til periodisk syn. Andelen af kgretgjer, der blev nagtet god-
kendt, var saledes ca. 40%, da ordningen kun onfattede mindst |o ar
gamle kegretgjer, nen faldt til ca. 35% og ca. 33%, da nan i |gbet af
1962 nedsatte al dersgramsen til fgrst 7 og senere 6 ar ganie kgre-
tgj er.

Den nest onfattende undersggel se af spgrgsnélet er miske de
svenske periodi ske syn af personbiler i arene 1965-70, der sammen-
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lagt har onfattet flere nmillioner kgretgjer. Resultaterne gengives

i tabel 11. Resultaterne af den tilsvarende danske bilsynsstatistik

for 1970 vedrgrende forhol det mellem koret gj ernes al der og antall et

af mangl er gengives i tabel 12¢ side 37.

Tabel 11. Sverige. Personbiler af forskellig alder fordelt procen-
tuelt efter synsresultat (gennensnit 1965-70).

Godkendt Negtet godkendt
Koretojets Uden an- Med anmerk- (kerselsforbud
alder, merkning. | ning om min- eller krav om
dre fejl. nyt syn).

% ar 41,0% 42,2% 16,8%

4 &r 33,9% 45, 3% 20,8%

5 Ar 28,8% 47,7% 23,5%

6 ar 24, 0% 46 ,7% 29,%%

7 &r 20,1% 47,5% 32,4%

8 ar 17,7% 45,4% 36,9%

g ar 15, 0% 45 ,4% 39,6%
lo ar 13,7% 46,6% 39,7%
11 ar 11,6% 46 ,7% 41,7%
12 Ar 12,5% 47,2% 40,3%
1% ar el-
ler mere 18, 0% 48,5% 33,5%

Af de to tabeller frengar, at adre kgretgjer gennensnitlig
har mindst dobbelt sa& mange fejl og mangler somyngre karetgjer
Antallet er jawnt stigende med stigende alder. Der synes dog i de
svenske tal at vare et toppunkt onkring alderen 11 ar, hvilket for-
mentlig mai tilskrives, at en del af de addste kgretgjer er genstand
for en seaxlig god onsorg og vedligehol del se (svensk rapport, okto-
ber 1971, side 7).

Af de danske tal frengdr, at kgretgjer med 1. registreringséar
i 1965 og tidligere, d.v.s. ned en alder pd 5 ar eller nmere, havde
flere mangler end gennensnittet af alle argange.
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Tabel 12. Den danske bilsynsstatistik 1970. Antal tekniske mangler

pr. |oo synede kgretgjer.

1. registre- Ialt | Person- | Busser Vare- Last- Pahengs-
ringsar biler biler biler vogne
1956 og tidl. 441 497 356 439 329 204
1957 426 462 318 436 377 220
1958 419 442 315 436 377 194
1959 408 421 296 427 368 243
1960 390 406 234 405 366 189
1961 382 385 209 410 365 174
1962 361 364 202 386 354 149
1963 330 328 198 359 325 151
1964 31lo | 304 240 328 330 133
1965 291 | 279 179 306 331 127
1966 233 | 247 164 292 327 77
1967 184 202 149 231 266 62
1968 144 159 118 180 218 49
1969 lo7 113 lo2 118 145 44
1970 45 46 28 49 54 31
Uoplyst 245 228 1335 384 217 66
Talt 276 280 185 339 252 88

d) Karetgjernes al dersfordeling.

Antal l et og al dersfordelingen af santlige registrerede kgore-
tgjer i Danmark i begyndel sen af 1972 frengér af tabel 13, side 38,
hvor keretgjerne er fordelt i 13 forskellige kategorier, saledes
at de 6 sidste (nr. 8 - 13) er de, for hvilke der ikke er hjemel
i ferdselsloven til at foreskrive periodisk syn.

Af tabellen frengar bl.a., at gennensnitsalderen for alle ko-
retgjerne tilsamen var ca. 6,2 ar. Det tilsvarende tal i U S A
var i 1966 ca. 5,7 ar. Trods dette gennensnit havde dog over 12
mill. registrerede kgretgjer i U S A (af ialt ca. 91 mll.) en
alder pa lo ar eller nere, og onkring 40% af alle registrerede
| astbiler og busser var mindst 9 ar gane.
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Tabel 13. Karetgjer registreret 1. .januar 1972. Antal og al der.
Antal Procentvis fordeling Omtrent-
. efter forste regi- lig gen-—
koteta]er streringsar nemsnits-
alder (&r)
- 1961 | 1962~ | 1967~
1966 1971
1. Hyrevogne 9.347 1,5% | 11,0% | 87,5% 3,2 ar
2. Busser og o
15 13 DS T 5.260 23,5% | 33,5% | 43,0% 6,5 ar
%, Skolekeretejer 2.899 9,5% | 16,8% | 73,7% 4,3 ar
4. Udryknings- g o .
s B 1.946 26,6% | 32,1% | 41, 3% 6,8 ar

5. Udlejning 7 .

il EAR P 4.434 0,9% | 7,3% | 91,8% 2,9 ar

6. Vare- og B55 B . p .

it e 212.926 8,1% | 31,9% | 60,0% 4,9 &r

7. Pahengs- og ¥ . .

settevogne 38.450 19,7% | 25,5% | 54,8% 5,7 Ar

8. Private per- |, 133,518 || 19,0% |38,0% | 43,0% 6,3 ar

sonvogne : 2 : ? ” ”

9. Campingvogne 35.83%6 3,5% | 30,6% | 65,9% 4,4 Ar
lo. Motorcykler 39.382 48,3% | 29,7% | 22,0% 8,8 ar
11. Sidevogne 5.022 98,4% | 1,1% | o0,5% 12,4 Ar
12. Registrerede o o . .

traktorer 4.894 19,9% | 34,6% | 45,5% 6,2 ar
13. Godkendte . o of N

traktorer 136.327 36,2% | 40,1% | 23,7% 8,1 ar
Talt 1.628.241 19,6% | 35,8% | 44,6% 6,2 ar

e) Kagretgjernes | eveal der.
Vigtigere end gennensnitsal deren er dog kgretgjernes |eveal der.
For Dannmar ks vedkonmende foreligger der indtil 1969 kun delvis
skegnsnessi ge beregni nger af koretgj ernes gennensnitlige |eveal der,
bl .a. i Forenede Danske Mdtorejeres bilprognoser og i den statistik,
der udarbej des af foreningen af autonobilfabrikanter og inportarer.
| Forenede Danske Motorejeres prognose af 1964 ansl&s den gennensnit -
lige | evealder for en dansk personbil til 15-16 ar, eller ca. 4 ar
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mere end den p& det pagad dende tidspunkt beregnede gennensnitlige
| eveal der for en svensk personbil.

I U S A er den gennensnitlige |levealder for santlige koretgj-
er ved den seneste grundi ge beregning, udfert af autonobilfabrikant-
foreningen i 1960, anslaet til onkring 11 ar.

De seneste svenske beregni nger viser en gennensnitlig |eveal -
der for en personbil i Sverige pd 12,4 ar (1971).

For Danmar ks vedkommende viser en beregning foretaget pa
grundl ag af materiale fra centralregisteret for notorkgretgjer, at
den gennensnitlige |eveal der for private personbiler, der udgik af
registeret i arene 1969 og 1970, var henholdsvis 13,1 og 13,0 &r.

En til svarende beregning kan ikke foretages for 1971, fordi
nye afgiftsregler har nedfort, at et stgrre antal brugte varevogne
i 1971 er omregistreret til personvogne. Denne fejlkilde kan undgéas
ved at se pa |leveal deren for person-, vare- og |astvogne til sammen.
En beregning heraf viser for arene 1969, 1970 og 1971 henhol dsvis
11,5, 11,5 og 11,1 ar.

I modsagning til, hvad der er tilfaddet i Sverige, jfr. for-
an side 24, synes den gennensnitlige |evealder i Danmark sal edes
at vee fal dende.




V. Periodiske syn som led i forureningsbekaampelsen

Li gesom en del af de fardsel suheld, der indtraaer, skyldes
t ekni ske mangl er ved nmotorkgretgjer, beror en del af de mljgnes-
sige skader, der forvoldes af notorkgretgjer, pa keretgjernes tek-
ni ske indretning og vedligehol del se. Dette gader navnlig stgj og
| uftforurening.

Efter fadselslovens § 49 er det forbudt at behandle et kgare-
tgjs notor sadan, at den forvolder uforneden stgj eller ungdig rag,
danp eller gasarter. Fri udbl asning nmd ikke anvendes. Denne al min-
delige regel omstgj og luftforurening er i de seneste ar fulgt op
af en rakke nere prexise specialregler.

1. stei.

For knallerter er det hgjest tilladte stgjniveau fastsat til
73 decibel for nye og 76 decibel for brugte kgretgjer, og der er
af Statens biltilsyn givet nanere bestenmel ser om mal emet oden.
Kontrollen nmed stgj fra knallerter udfgres af rigspolitichefens
fardsel spoliti, somtil dette formdl rader over en salig anbul ant
stgjcentral .

For notorkegretgjer er der i februar 1969 fastsat naksi mal gran-
ser for de enkelte kgretgjstypers stgjniveau og givet nanmere bestem
mel ser om hvordan nélingen skal foretages. Reglerne onfatter kun
karetgjer, der er registreret feorste gang efter 1. juli 1969. De
fastsatte gramser, der varierer nmellem82 og 92 deci bel, angar nye
koret gj er.

Nar et kgretgj er taget i brug, nd stgjniveauet ikke overstige
gramserne for nye kgretgjer ned tillam af 3 decibel. Spergsnélet om
en successiv skerpel se af de nuvar ende stgjgranser er under over-
vejelse i justitsministeriet.

Kontrollen med, at et kegretgjs stgjniveau ikke overstiger den
gad dende greamse, sker ved bilinspektgrernes syn af kgretgjer. Hvis
politiet bliver opneeksom pa saligt stegjende koretgjer, der er
onfattet af de gad dende gramser, indkaldes disse til syn hos bil-

i nspekt gr en.
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2. Luftforurening.

Med virkning fra den 1. januar 1971 blev der af biltilsynet
fastsat bestemmel ser om luftforurening fra notorkgretgjer. Bestem
nmel serne indehol der for benzindrevne notorvogne pa ikke over 3500 kg
en maksi mal granse for kulilteindhol det i udstgdningen p& 4,5 vol u-
nmenprocent. Denne gramse onfattede oprindelig kun koretgjer, der er
registreret fagrste gang efter den 1. januar 1971, nen er nu fra
1. april 1973 udvidet til ogsd at gsdde for alle addre karetgjer.

Biltilsynet har endvidere fastsat granser for rggtatheden fra
udst gdni ngen fra sével nye som brugte notorvogne pa over 3500 kg ned
di esel nmotor. Der er santidig givet regler omnél enetoderne, og bil-
tilsynet og den |okale bilinspektion er blevet forsynet ned det ngd-
vendi ge nél eudstyr til kontrollens gennenf grel se.

Regl erne er udsendt efter indstilling fra en arbejdsgruppe un-
der justitsnministeriet og forureningsradets hovedudvalg. | sin rap-
port af decenber 1970, der senere er offentliggjort som publikation
nr. 4 fra forureningsradets sekretariat, giver arbejdsgruppen en ud-
forlig redegerel se for arsagerne til den luftforurening, der forvol-
des af notorkgretgjer, og for ngdvendi gheden af at begranse denne
forurening og mulighederne herfor. Guppen foreslar ivearksattel se
af en rakke yderligere foranstaltninger, til dels somet flertrins-
pr ogr am

Efter gruppens opfattelse vil det vare ngdvendigt,at der sna-
rest fastsattes kuliltegranser ogsd for brugte benzindrevne kare-
tgjer, jfr. foran omandringen pr. 1. april 1973. Betydni ngen her af
illustreres i gruppens rapport af den grafiske frenstilling, der er
gengi vet nedenfor side 42. Arbejdsgruppen finder det endvidere ngd-
vendi gt, at rggtethedsgranserne for dieseldrevne kgretgjer skarpes
og udvides til ogsd at onfatte keretgjer under 3500 kg. Pa lidt |amn-
gere sigt anbefaler gruppen bl.a. indfgrelse af ECE s karsel snél ene-
tode og fastsadtelse af gramser ogsa for andre stoffer i notorkere-
togjers udstgdning end kulilte (kulbrinter og kvelstofilter). Ar-
bej dsgruppen frenmhawer, at en udskydel se af disse fglgende trin i
bekaapel sen af |uftforureningen fra notorkgretgjer vil bevirke, at
de allerede ivarksatte foranstaltninger mster deres praktiske vardi.

3. Periodisk kontrol .

I rapporten om luftforurening frenhaves endvidere, at indfarel-
se af periodiske syn af alle notorkgretgjer vil vege et ngdvendi gt
led i forureni ngshekampel sen.
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Over hol del sen af de gramser, der er eller i den nanmeste frem
tid kan forventes fastsat, kan for brugte karetgjers vedkormende
nappe kontrolleres effektivt pad andre mider. Kontrollen kraver sog -
ligt apparatur, og graden af luftforurening fra et kgretgj varierer
stakt med notorens vedligehol del sesnmessige til stand.

| Sverige blev de periodiske syn fra 1. juli 1970 udvidet til
ogsd at onfatte kontrol ned kulilteindholdet i brugte benzindrevne
not or kgr et gj ers udst gdni ng. Gransen er 4,5 vol unenprocent. Ved pe-
riodi ske syn tillagges dog en margin for bl.a. nél eusikkerhed, sa
der regnes ned 5,5% somdet hgjest tilladelige. Aligevel var ud-
st gdni ngssystenet ifgl ge Svensk Bil provnings rapport af oktober 1971
det punkt pé de kontrollerede koretgjer, der gav anledning til det
trediestgrste antal anmeskninger (efter driftsbremser og forlygter).
Orkring 1/3 af de kontrollerede personbiler havde et kulilteindhold
over den forhgjede gramse pa 5,5%, nmen for flertallet af disse ke-
retgjer (ca. 3/4) kunne kulilteindhol det ved en sinpel justering,
der blev udfert i forbindelse med synet, straks bringes ned under
5,5%.

De forhold, der ger det ngdvendi gt at anvende periodi ske syn
som led i bekapel sen af |uftforureningen, ger sig pd tilsvarende
made gad dende for sa vidt angar stgj fra notorkeretgjer. Ogsa hen-
synet til en effektiv stgjbekanpelse taler for at indfgre perio-

di ske syn af alle notorkgretgjer.



V. Administrative spergsma i forbindelse med
eventuelle periodiske syn

En eventuel indfgrelse af periodiske syn for private person-
vogne og andre kgret gj skategorier, somikke i dag er undergivet sa-
danne syn, vil navnlig stille @gede krav til bilinspektionens per-
sonal e- og | okal eforhold og til kontrollen med koretgjernes retti -
dige frenstilling.

Storrel sen af de ggede krav vil naturligvis i farste rakke af-
hange af hvor nmange kgretgjer, ordningen skal onfatte, og hvor hyp-
pi gt keretgjerne skal synes. Selv med en given afgransning, f.eks.
pa grundl ag af koretgjernes anvendel se og al der, er det dog ikke
muligt ngjagtigt at angive, hvor neget den sam ede synsnengde vil
vokse. Dette skyldes bl.a., at en del registreringssyn santidig vil
bortfal de, og at det er usikkert, hvor store udeblivel sesprocenter
der bliver tale omi de enkelte kgretgj sgrupper.

Det er imdlertid nuligt at foretage visse, til dels skgnsnes-
sige beregninger. Tamkte man sig sal edes pad nuvar ende tidspunkt at
| ade arlige periodiske syn onfatte alle personvogne, der er m ndst
15 ar game, ville der blive tale omen stigning i det samede syns-
antal pa fornentlig 5-lo%. Hvis al dersgramsen i stedet sattes til
lo ar, ville den saniede stigning blive 35-40%, og ned en al ders-
gramse pa 5 ar vil der antagelig blive tale omen stigning i for-
hold til synstallet i dag pd ialt ca. 1l4o0%. Til sammenligning kan
nanes, at stigningen ved indfgrelse af periodiske syn for last- og
varevogne i 1964-65 var ca. 35%.

En udbygni ng af bilinspektionens |okal er udover det byggeri,
der allerede er planlagt pd grundlag af de gad dende regler, vil en
del steder vage ngdvendigt, hvis de periodiske syn udvides til at
onfatte personvogne over 5 ar. Andre steder kan en udbygning vare
rinelig alene af den grund, at der er forholdsvis langt mellem
synsst eder ne.

| personal emessi g henseende kan en vasentlig forggel se af synene
i kke ske uden ansattel se af yderligere teknisk personale i bilin-
spektionen. Skegnsmessigt nd det anslas, at arlige syn af mindst |o
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ar gam e personvogne vil krawe ca. 4o teknikere og mindst 5 & gam
| e vogne yderligere ca. 80 teknikere.

Den nuver ende kontrol med, at keretgjerne frenstilles retti-
digt til syn, er nanere ontalt foran side |o. En udbygning af de
peri odi ske syn somi ovennante eksenpler vil ned den nuvear ende
kontrol ordning nedfgre en stigning i antallet af annodninger til
politiet ominddragel se af nummrerpl ader. Stigningen vil fornentlig
vage vasentlig sterre end de naynte stigninger i det saniede syns-
antal - ikke mindst i overgangstiden um ddel bart efter synenes ind-
forel se. En andring af kontrol ordningen, f.eks. til et systemned
en mex kat pa keret gj ets numrer pl ade, kan formentlig reducere poli-
tiets arbejde pa dette onrade.



VI. Kommissionens overveelser og forsag

At der i vidt onfang forekonmmer fejl og mangler ved notorkere-
tgjer, somi givet fald kan nedvirke til ulykkers indtraslen eller
onfang, frengadr med stor tydelighed af de oplysninger og undersggel -
ser, somer refereret i de foregdende afsnit. For Danmarks vedkom
mende kan navnlig frenhaves den al m ndel i ge bilsynsstatistik, jfr.
foran side 29-32. Over halvdelen af alle synede kgretgjer har ifalge
denne statistik sa alvorlige sikkerhedsnmessige nangler, at kontrol-
syn (onstilling) er forlangt, og kun onkring en fentedel af kore-
tgj erne var helt uden mangler. Dette md sammenhol des nmed, at nasten
alle koretgjerne er blevet klargjort inden synet, og at keretgjerne
sél edes utvivlsont gennengdende under deres al mindelige anvendel se
i trafikken har vaget i darligere stand, end resultaterne af synene
vi ser.

Spergsnél et om en gget indsats over for mangel ful de og defekte
kgretgjer kan imdlertid ikke vurderes alene pad grundl ag af oplys-
ni nger om hvor hyppigt sadanne keretgjer forekommer, nen af hanger
tillige af, hvor ofte den risiko, sadanne keretgjer reprasenterer,
rent faktisk giver sig udslag i faxdsel suheld.

En rakke af de undersggel ser, der er ontalt foran i afsnit 111,
har taget sigte pd at belyse dette spergsnél. Undersggel serne har
navnlig segt at nd fremtil et tal for, hvor stor betydning fejl og
mangl er ved kgretgjer har som arsag til faxdsel suheld sammenlignet
med arsager vedrgrende de to andre hovedfaktorer, fareren og vejen.
I denne henseende nar undersggel serne til vidt forskellige resulta-
ter, svingende fra nogle f& procent til op nmod 30%. For Danmarks
vedkommrende vi ser statistikken vedrgrende kgretgjer, der er blevet
synet efter at have vazet inpliceret i fardsel suheld, at ca. 18% af
kar et gj erne havde tekni ske mangl er af betydning for uheldet, jfr.
si de 33.

Selv omdet saledes ikke er muligt pd grundlag af de forelig-
gende danske og udenl andske undersggel ser at angive et preazist tal
for, hvor mange ul ykker der kan tilskrives fejl og mangler ved no-
torkgretgjer, er der dog for konmissionen ingen tvivl om at tek-
ni ske mangler spiller en rolle som ul ykkesarsag.
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Spergsmél et er herefter, hvorledes fardsel ssikkerhedsmessi ge
fejl og mangler ved kgretgjer i trafikken kan nedbringes med hen-
blik p4 at nedsatte risikoen for ul ykker, der skyldes kearetgj stek-
ni ske arsager.

Efter komm ssionens nening kan der pa flere onrader geres en
forgget indsats. Det gadder sal edes:

1. Propaganda og opl ysning.

Efter ferdsel slovens 88 4 og 17 har ejer og fegrer ansvaret for
koret gj ets tekni ske stand. Gennem propaganda i presse, radio, TV.mv.
spredes der allerede i dag hensigtsmessig i nfornmati on om bet ydni ngen
af fejl og mangler ved kgretgjer. Koretgj sejerne og -brugerne opfor-
dres til - ogsd i egen interesse - at vare opnmexksom pd, at de dele
af koretgjet, somer af fardselssikkerhedsnessig betydning, altid er
i perfekt stand. Ved jawnligt tilbagevendende kanpagner som f. eks.
den arlige |ygtekanpagne opfordres folk til at afpregve deres kare-
tgj i fordsel ssikkerhedsnessi g henseende. Disse aktiviteter bgr for-
starkes og udbygges. Salig ber der slas til lyd for frivillig pe-
ri odi sk si kkerhedsnessi g af pregvni ng af keretgjerne hos servicevark-
sted, notororganisation eller statens bilinspektion. | denne hen-
seende ma det fremhawes, at sanfundets sikkerhedsmessige interesse
og den enkel tes privatgkonom ske interesse i at hol de kgretgjet i
orden i hgj grad er samenfal dende. En god kear et gj svedl i gehol del se
betyder ofte tilsvarende driftsgkononi ske fordele.

2. Landevej skontrol.

Den stigende kontrol, der i de senere &r fra politiets og bil-
i nspektionens side har varet udfert i forbindel se ned de sakal dte
§ 13-syn, har virket somen opfordring til bilisterne omat holde
deres kgretgjer i fardsel ssikker stand. En yderligere intensivering
af kontrollen pa dette onrade mad anses for hensigtsmessig og vil
kunne nedvirke t1l, at endnu flere kgretgjer holdes i fardselssik-
ker stand.

3. Stikprgvekontrol med standardtypegodkendte kgretgjer.

Forskel | i ge undersggel ser tyder pd, at selv fabriksnye kare-
tgjer i et ikke ubetydeligt onfang er behaftet med mangl er, der
skyl des at karetgjerne ikke tilstrakkelig omhyggeligt er klargjorte
fra fabrik, inporter eller forhandler. En effektivisering af kontrol -
len herned er gnskelig i fa¥dsel ssikkerhedens interesse. Dette vil
tillige komre den enkelte forbruger til gode rent gkonom sk.




4. Syn ved ejerskifte.

Somdet frengar af afsnit | foran kraves der i dag syn ved
ejerskifte af kegretgjer der er nere end 5 ar game. Eerskifte er
vel ikke det nest hensigtsnessige kriteriumfor kontrol ned kere-
tgjers tekniske udstyr, nmen det har hidtil vezet det afgerende kri -
teriumfor s vidt angar personvogne og andre koretgjer, der ikke
er undergivet periodisk syn. 5 ars gramsen er ikke valgt ned nogen
f ar dsel ssi kker hedsnessi g begrundel se, nen alene ud fra kapaciteten
hos bilinspektionen. Sa | ange periodisk syn for disse grupper af
keretgjer ikke er indfgrt, ber 5 ars gramsen inmdlertid ikke vere
af ggrende. | det onfang bilinspektionens kapacitet tillader det,
bar gramsen samkes. (Ogsa dette vil kunne have forde2Bfra et keber-
synspunkt .

5. Sanktioner over for darligt udferte reparationer.

Som anfert foran har ejer og fegrer ansvaret for kgretgjets
stand. | s& henseende er man - under hensyn til det noderne notor-
kegretgjs stadig nere avancerede udstyr - i vidt onfang henvist til
at stole pa sager og reparationsvee ksted. Bilsynsstatistikken, der
vi ser at en nmeget stor procentdel af kgretgjer, der blev frenmstillet
til syn, ikke kunne godkendes, eller ikke godkendes uden fornyet
forevisning, tyder pd at klargering og reparation burde vage vae
sentlig bedre udfert, og eksenpler foreligger pa direkte uforsvar-
lige reparationer. Efter konm ssionens opfattelse bgr der fra myn-
di ghedernes side skrides skarpt ind nod darlige eller direkte ufor-
svarlige reparationer, og det bgr overvejes at indfgre en saglig
straf f ebest enmel se vedr grende sadanne reparationer. Branchen selv
bor ogsd fortsat nedvirke til en forbedring af reparationers kva-
litet.

6. Kontrol i forbindel se med godkendel se af nye kgretgjer.

De foran under 1-5 nawnte forhold har navnlig relation til
kar et gj ernes vedl i gehol del sesstand. Imdlertid viser erfaringerne,
at der allerede i forbindel se ned kgretgjers 1. godkendel se, det
vil i praksis sige statens biltilsyns standardtypegodkendel se, vil
kunne gegres en indsats for at form ndske nulighederne for, at fejl
og mangl er far indflydel se pa fardsel ssikkerheden. Gennem bilin-
spektgrernes erfaringer og statistikken over syn og uheld mv. op-
nds et vist kendskab til "bilens svage punkter", og disse erfarin-
ger begr udnyttes nest rmuligt i forbindel se ned godkendel se af nye
koret gj er, saledes at disse "svage punkter" undgds ved de nye kgre-
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tgjer. Selv omman i vidt onfang er bundet - i hvert fald rent fak-
tisk - internationalt til at acceptere samre konstruktion og udstyr
somi kgretgjets hjem and, viser erfaringerne, at der er mulighed
for at rette potentielle fejlkilder.

7. Periodisk syn.

Medens der i komm ssionen er enighed om at der pa de punkter,
der er nawnt foran, begr foretages en intensiveret indsats, er der
i kke enighed om hvorvidt der ber indfgres periodi sk syn ogséd af de
notorkgretgjer mv. somikke i dag er onfattet af reglerne om perio-
di sk syn.

Hal vdel en af kommi ssi onens medl enmmer (Boye Hansen, Duurl oo,
G au, Frede Jensen, Arne Larsen, Lakes og MIner) er af den op-
fattelse, at der bgr indfgres hjemrel i fardselsloven til periodi-
ske syn af alle notorkgretgjer og af registrerede og godkendte trak-
torer, og at der derefter bgr ivarksattes en gradvis udbygning af
di sse syn. Den anden hal vdel af konmi ssionens nedl enmer (Axel |van
Peder sen, Eefsen, Hasselriis, Hol nberg, Ravn, Else-Mrete Ross og
Schluter) er derinod af den opfattel se, at der forel gbig al ene bar
foretages en intensiveret indsats p& de onrader, der er nawnt foran
under punkterne 1-6. Safremt disse foranstaltninger efter en forgget
indsats gennem en vis periode ikke skulle medfgre nogen nedgang i
antal l et af ul ykker nmed ker et gj stekni ske arsager, kan dog ogsa dis-
se nedl enrer gd ind for en gget keretgjskontrol i form af periodiske
syn.

Ti | hangerne af yderligere periodi ske syn (Boye Hansen, Duurl oo
G au, Frede Jensen, Arne Larsen, Lskes og MIner) anfgrer fglgende:

En systenati sk periodisk kontrol ned en vasentlig stegrre del af
karetgj sparken end i dag vil uden tvivl nmedfgre, at nange koretgjer
bringes i en bedre sikkerhedsnessig stand, og dermed vaxe ensbety-
dende med en forbedring af fadsel ssikkerheden.

Foruden dette fardsel ssikkerhedsnessi ge hensyn né der | agges
vagt pa den betydning, som en periodisk kgretgjskontrol kan fa som
led i forureni ngsbekampel sen, jfr. naenmere foran i afsnit 1V, og pa
de oplysninger, somforeligger omleveal deren for svenske personbi -
ler for og efter indfgrelsen af periodiske syn, jfr. nanmere foran
i afsnit 111, 1, a), 4. Det synes naliggende at antage, at den gun-
stige svenske udvikling har en vis samenhang med de periodi ske syn.

Ti | hamgerne af periodi ske syn vil yderligere fremhave, at nange
bi | ej ere savner den tekni ske kunnen, som krewves for selv at vedlige-
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hol de deres vogn eller for virkelig at kontrollere, omvarksteder-
nes arbejde har varet forsvarligt og tilstrakkeligt. De periodiske
syn vil her bade kunne vage en stotte for bilejerne og en tilskyn-
del se for varkstederne til at forbedre tilsynet ned karetgjerne.
Den nag mere gennenfgrel se af periodi ske syn af private person-
vogne og andre kor et gj skategorier, somikke i dag er undergivet sa-
danne syn, mé overlades til administrativ fastsadtelse. Der er her
tale omet gkonom sk spergsmdl og et kapacitetsspergsmdl for bil-
i nspektionen, i hvilken forbindel se det benexkes, at kun en uaf-
hangi g nyndi ghed kan sikre den forngdne kontrol. Med hensyn til hvem
der i givet fald begr foretage de periodiske syn er et af konmmi ssio-
nens nedl enmer (Ler kes) dog af den opfattel se, at enhver objektivt
virkende instans, som er uden gkonom sk interesse i eventuelle re-
parationers udfgrelse, vil kunne tilsikre den forngdne kontrol.
Dette nedlemtilfgjer, at Forenede Danske Motorejere over for ju-
stitsmnisteriet har tilbudt, at Forenede Danske Mtorejeres prove-
tjeneste for sa vidt angar Forenede Danske Motorejeres nedl enmer
nmedvi rker ved gennenfgrel se af periodi ske syn af personbiler.

Selv omtakten for indfgrelse af yderligere periodi ske syn som
ngvnt n& overlades til administrativ fastsaatelse, ber nere end lo
eller 15 ar ganie personvogne fornentlig vese den gruppe af kgre-
tgjer, der fgrst inddrages under periodi ske syn.

For al mi ndel i ge personnotorvogne og notorcykler ber ferste pe-
riodi ske syn nappe kraves far 4-5 ar efter forste registrering, idet
formdl et nmed periodiske syn ferst og fremmest mi vage at konstatere
slitage- og teringsfenomener, somkan konpronmittere det sikkerheds-
messi ge udstyr. Sadanne mangler indtrager formentlig gennensnitlig
forst efter nogle ars brug af keretgjet. Hvis erfaringerne imdler-
tid viser, at ogsd keretgjer, der er yngre end de nante 4-5 ar,
javnligt er behaftet med al vorlige mangler, bgr det dog tages op
til fornyet overvejelse, om ogsd disse yngre keretgjer ber inddra-
ges under periodi ske syn.

Somdet er tilfaddet de fleste steder i udlandet, bgr man stile
efter foretagelse af syn hvert ar fra det tidspunkt, hvor et koretgj
forste gang har vexet til periodisk syn.

Endel i g bener kes, at kontrollen ved de periodi ske syn kun bar
angd sadanne kgret gj sdel e, somuden tvivl er af sikkerhedsnmessig be-
tydning eller af en tilsvarende vasentlig betydning i andre henseen-
der, f.eks. for forureni ngsbekaarpel sen.



- 51 -

De nedl emmer, der er tilhamgere af forel ghig alene at inten-
sivere indsatsen pa andre onrader (Axel |van Pedersen, Eefsen, Has-
selriis, Hol nberg, Ravn, Else-Merete Ross og Schliter) anfgrer fagl-
gende:

Bestrabel serne pa at hgjne den tekniske standard, ikke blot for
nye keretgjer, men ogsd for keretgjer der er i brug, foretages pa
flere forskellige onrdder, jfr. foran vinder punkterne 1-6. Imdler-
tid kan indsatsen pa de enkelte onrader forgges vasentlig, inden den
eksi sterende | ovgivnings ramrer er udfyldte. Eksenpelvis kan der fo-
retages syn ved ejerskifte i vasentlig videre onfang end det nu sker,
og | andevej skontrol |l en kan intensiveres.

En gget indsats pd de ontalte 6 onrader vil selvsagt stille
store krav savel i gkonom sk somi personalemmssig henseende, nen
kravene er dog forhol dsvis beskedne sammenlignet ned de krav, som
i ndf grel se af periodisk synvil stille, og det findes rigtigst forst
at udnytte de muligheder, somkraver en forholdsvis beskeden i nd-
sats, fer man gar over til vasentlig mere onkostni ngskravende for-
anstal tninger. | denne forbindel se nd det understreges, at der i
overvej el serne om en udbygni ng af de periodi ske syn ngdvendi gvi s
mé i ndgd overvejelse over, hvilke gkonom ske ressourcer der i det
hele taget vil std til radighed til feardselssikkerhedsfremende
foranstal t ni nger.

Det ma endvidere tillagges betydelig vagt, at de ovennawnte
foranstal tninger er rettet nod alle kgretgjsejere - altsad en |angt
videre kreds end den, der i en a&rrakke n& antages at blive onfattet
af bestemmel ser om periodi sk syn, og selv efter en eventuel fuld ud-
bygni ng af de periodiske syn vil det vare ngdvendigt at ivarksatte
foranstaltninger, somtil stadighed retter sig til alle kgretgjer.
Et periodisk syn indebarer kun en garanti for keretgjets sikkerheds-
messige tilstand i en forholdsvis kort tid efter synet. Det bliver
derfor under alle onstandi gheder en hovedopgave for det praventive
arbejde at fa kegretgjernes ejere inddraget i bestrabel serne for at
hol de kgretgj sparken i forsvarlig stand.



