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Efter at fagdsdldov nr. 153 af 24. mg 1955
var trddt i kraft, nedsatte justitsministeriet med
skrivelse a 2. september 1955 et udvalg med
den opgave at gennemga de hidtil gaddende reg-
ler om farerprover vedrarende motorkeretgjer
og traktorer med henblik pd, om reglerne ber
andres, og a undersgge, om der i medfer af
fardseldovens § 20, stk. 6, ber gives neamere
regler for undervisning af aspiranter til farer-
bevis, samt om @velseskarsel med traktorer.

Til medlemmer & udvalget udpegedes:
Kontorchef i judtitsministeriet Mogens Grau,
formand,

Kgbenhavn, i april 1957.

Mogens Grau

formand.
£. Hellmann

politiinspekter hos politidirektgren i Kgben-
havn, E. Groes-Petersen,

politimester E. Heillmann, Aalborg,

judtitsministeriets motorsagkyndige i Ringke

bing politikreds, ingenigr Vagn Karkov Ja-
kobsen, Skjern, og
justitsministeriets motorsagkyndige, civilingenigr
A. P. Marsk-Mdller, Kgbenhavn.
Som sekretay for udvalget udpegedes fuld-
maeegtig i justitsministeriet Robert Dam.
Udvalget har holdt 46 meder.
Som resultat af udvalgets arbejde fordamges

et udkast til bestemmelser om farerprover m. v.
med dertil knyttede bemaakninger.

E. Groes-Petersen

Vagn Jakobsen

A. P. Ma=rsk-Mgller

Robert Dam
sekretea.






. ALMINDELIGE BEMAERKNINGER

A. Indledning.

De gaddende lovbestemmeser om fererbevis
til motorkeretgjer indeholdes i § 18 i fagdsdls
lov nr. 153 af 24. mg 1955. | § 19 indeholdes
salige regler om farere & traktorer, motorred-
skaber og cykler med hjadpemotor.

Hovedbestemmelsen i lovens § 18 giver, for-
uden at fastda princippet om, at motorkeretgjer
kun ma fares af personer, der har erhvervet
farerbevis, i stk. 2-5 visse grundlagggende regler
om, under hvilke betingelser farerbevis kan ud-
stedes. Stk. 6 giver regler om farerbevisers gyl-
dighedstid og fornyelse, og endelig indeholder
stk. 7 de grundlagggende bestemmelser om for-
tabelse o farerbevis.

Loven har anvendt det sysem alene at angive
visse grundprincipper pa dette omréde, og over-
lader det igvrigt til justitsministeren nagmere at
udfylde reglerne ved administrative forskrifter.

De i gjeblikket geddende administrative for-
skrifter findes i 88 43-56 i bekendtgerelse nr.
192 af 30. juni 1932 om motorkeretgjer, sdledes
som den fremtraader, efter at den er aandret ved
bekendtgarelse nr. 6 a 7. januar 1944. Specielt
for traktorer findes bestemmelserne i 88§ 21-22
i bekendtgerelse nr. 87 a 17. marts 1952 om
godkendelse af land- og skovbrugstraktorer m. v.

Bekendtgerelsen of 1944 bygger pa en be-
taankning afgivet i 1942 of et o justitsministeriet
i 1939 nedsat udvalg, bl. a. angdende judtits-
ministeriets motorsagkyndige i Storkegbenhavn.
Disse regler bygger sdedes pa erfaringer, der
sammer fra tiden indtil krigsudbruddet i 1939,
da motorkerslen neesten helt opharte.

Pr. 30. september 1938 var der i hele landet
indregistreret ca. 179.000 motorvogne og motor-
cykler.

Efter krigens afslutning i 1945 kom motot-
kerden pa grund af de gkonomiske og valuta
messige forhold kun langsomt i gang igen.
Siden 1949 er antallet af motorkeretgjer imidler-
tid steget til langt over antallet far krigen. Ved

udgangen af aret 1956 var der indregistreret iat
godt 576.000 motorvogne og motorcykler. Den-
ne stigning har sammen med motorkeretgjernes
tekniske udvikling medfert en andring af faad-
sens karakter, en andring som alerede var
tydelig meagkbar inden den ny faadsddovs
ikrafttraeden. Stigningen i motorkeretgjernes an-
tal ma sikkert péregnes at fortsadte i samme
takt som hidtil i hvert fad endnu nogle &.

Allerede nu dtiller faadsden langt starre krav
til trafikanterne, og navnlig motorfarerne, end
far krigen, og denne tendens vil blive endnu
starkere med den péregnelige fortsatte stigning
i motorkaretgiernes antal.

P4 denne baggrund har udvalget farst og
fremmest st det som sin opgave at gennemga
de gaddende bestemmelser og herunder de i til-
knytning til bekendtgerelsen udfaardigede ad-
ministrative instruktioner med henblik p&, om
der gennem en adring og udvidelse af de krav,
der dtlles for erhvervelse o farerbevis, og en
ngjere kontrol med, a indehavere a farerbevis
fortsat opfylder betingelserne for at have farer-
bevis, kan skabes starre garantier for, at per-
soner, der pa grund af manglende legemlig
dler andelig ferlighed, manglende kendskab til
feadselsreglerne og manglende evne til a be-
tjene og kontrollere karetgierne, herunder evne
til at tilpasse sig ferdden, ikke far adgang til
at fere motorkaretg.

Udvalget har endvidere dreftet, om de gad-
dende bestemmelser om kerelegere kan anses for
tilfredsstillende, og om der med hjemme i
fagdseldovens § 20, stk. 6, bar fastsedtes regler
om kgreundervisning, herunder navnlig om un-
dervisningens art og omfang.

Idet man med hensyn til resultatet af udval-
gets overvgelser igvrigt skal henvise til det
udarbejdede udkast til bekendtgarelse om farer-
prover og fererbeviser og de til de enkelte be-
semmelser i udkastet knyttede bemaakninger,



skal man i det fadgende gare rede for en rakke
a de hovedsynspunkter, der ligger til grund for
det udarbgidede udkast.

B. Betingelserne for at erhverve og bevare
farerbevis.

Efter fegdseldovens 8 18, stk. 2, er det en
betingelse for udstedelse a farerbevis, a den
pageddende er fyldt 18 &, a han er aruelig
og i besiddelse &f tilstraekkelig syns- og hareevne
samt ievrigt f den fornedne andelige og legem-
lige farlighed, og a han godtger at veae i be-
siddelse af tilstrekkelig kerefaadighed og for-
nadent kendskab til keretgiet og dets behand-
ling samt faadseldovgivningens bestemmelser.

Efter § 18, stk. 7, kan farerbeviset til enhver
tid tages tilbage, nér den pégaddende ikke laa-
gere opfylder betingelserne for at fa fererbevis.

C. Kontrollen med at betingelserne er opfyldt.

1. Almindelige betragtninger.

Det volder ingen problemer at pdse, at den
pagaddende har den foreskrevne alder, der do-
kumenteres ved dabs- eller fadsdsattest. Der-
imod rejser de ovrige krav i § 18 problemer
svel med hensyn til kontrollen ved udstedelsen
o fererbevisst som med hensyn til kontrollen
med, om betingelserne fortsat er opfyldt under
farerbevisets gyldighedstid.

Kravet om, a aspiranten ved erhvervelse &
farerbevis er i besddelse af tilstrakkelig kere-
feadighed m. v., pdses gennem afholdelse af
farerprove, hvorom der henvises til et fglgende
afsnit.

Spargsméet om, hvorledes det sikres, at aspi-
ranten ved erhvervelsen & farerbeviset er asdrue-
lig og i besddelse a forneden andelig og
legemlig farlighed, og hvilke muligheder der er
for at skride ind, sifremt det senere viser sig,
at han ikke opfylder disse betingelser, dler der
opstér formodning om, at han ikke langere er
i besdddse a forngden kerefaardighed m. v.,
har givet anledning til indgdende overvejelser.

Medens der ved erhvervelse og tildels ogsd
ved fornyelse & farerbevis er givet politiet ssa-
lige muligheder for at kontrollere, at vedkom-
mende er i besiddelse af forneden andelig og
legemlig farlighed ved kravet om laggeunder-
segelse, og a han har forngden kerefaardighed,
gennem den foreskrevne kereprave, er politiets
muligheder for at pdse, at den, der ansgger om
farerbevis, er aadruelig, vaeesentlig ringere, lige-
som mulighederne for a skride ind, safremt

han under farerbevisets gyldighedsperiode op-
harer med at opfylde betingelserne for at have
forerbevis, ogsd er steakt begramsede. Det er
udvalgets opfattelse, a det ville vege a over-
ordentlig stor betydning, om disse muligheder
forbedredes. Det ma sdledes anses for vassentligt,
a en forerbevisindehaver, der er eler bliver
drikfaddig, mister adgangen til at fere motor-
karetgj. Ligeledes er det vigtigt, a politiet har
mulighed for at skride ind, safremt en motor-
forer ved gentagne forsedser afdarer mang-
lende kerefaadighed, eller det f. eks. viser sig,
a han lider af sygdom, som er farlig i trafikken,
navnlig sygdom, der medferer bevidstigsheds-
anfald.

2. Forbedring af kontrolmulighederne gennem
en forbedret registrering.

Udvalget mener, at der pd disse omrader
kunne opnds ikke ubetydelige fremskridt, s&
fremt de oplysninger, der tilgar politiet om en
motorfarer, og som er a interesse for spergs
malet om erhvervelse dler bevardse & alerede
erhvervet farerbevis, blev registreret pa en sadan
méde, at de kunne udnyttes i fererbevissager.

De forhold, der i denne forbindelse navnlig
kan vege & betydning, er sager om lovovertrae
delser i forbindelse med spirituspavirkethed,
navnlig sager om visse politivedtagytsovertrasdel -
sar, sager om overtraadelse af fardsaldovgivnin
gen, bortset fra vise i denne henseende mindre
betydningsfulde sager, som f. eks. sager om
parkeringsforseelser og lignende, samt endelig
oplysninger, der tilgar politiet om hospitalsind-
lesggelser pa grund of bevidstleshedsanfald og
lignende.

Medens det fdger af sig sdlv, hvorledes op-
lysninger om berusersager og om hospitalsind-
lasggelser ville kunne indgd i politiets overveid-
ser om udstedelse, fornyelse eler inddragelse &
farerbevis, finder man anledning til at redegere
naamere for betydningen & en samlet registre-
ring a relevante feardselssager.

| en skrivelse a 21. juni 1955 har faadsds
udvalget over for justitsministeriet rejst spargs
malet om nye retningdlinier for, i hvilke tilfedde
indberetning om overtraadelse af faadseldovgiv-
ningen ska gives. Udvalget har herved henvist
til bestemmelsen i fardsaldovens § 70, hvorefter
oplysninger om den pagaddendes forhold som
forer af motordrevet karetg) indgdr i de faktorer,
der kan danne grundlag for frakendelse af retten
til at fare motorkeretg). Faadselsudvalget finder
det derfor pdkreevet, at der til brug for anklage-



myndighedens overveidser med hensyn til, om
der skal nedlasgges péstand pa frakendelse af
farerret, findes en fedles registratur, som med
nogenlunde sikkerhed kan siges a rumme dle
relevante oplysninger om enhver motorfarers
fortid. Under henvisning til den foragelse af
rigsregistraturens arbejdsomrade, som indberet-
ning om alle faadselsforsedser ville give, fore-
dar faadselsudvaget dog kun indberetningspligt
for overtredelse of faadseldovens §§ 15, 16, 29
og 34-37.

Feardsd sudvalgets indstilling er & justitsmini-
seriet sendt til udtalelse dels hos rigspoliti-
chefen og dels hos anklagemyndigheden, og der
e i de over sagen afgivne udtalelser i at vee
sentligt givet tilslutning til faadselsudvalgets
fordag, dog a der réder visse divergenser med
hensyn til, hvilke ferdsdsforseelser der ber
registreres pd denne méde. Politidirektaren i
Kgbenhavn har dog udtalt sg for, a registre-
ringen ikke sker i rigsregistraturen, men i lokale
registre, og hertil har statsadvokaten i Kaben-
havn og rigsadvokaten dluttet sg.

Udvalget har inddraget de synspunkter, der
sdedes er kommet frem i anledning af fardsels-
udvagets inddtilling, i sne overvgeser om,
hvilken registrering der ber gennemfares til
brug ved afgarelse af udstedelse, fornyelse eller
inddragelse af farerbevis. Det er som tidligere
anfart klart, a en registrering af sager om be-
ruselse og oplysninger om hospitalsindlagygel ser
og lignende kan vage & betydning i fererbevis-
sager, men udvalget finder, at ogsi oplysninger
om feadselsforseelser kan vege a betydning for
de administrative myndigheder ved behandlin-
gen o farerbevissager. Man skal herved henvise
til, at det efter fagdsddovens § 18 e en be
tingelse for at erhverve og beholde farerbevis,
at man er i besiddelse of tilstrakkelig kerefea-
dighed og forngdent kendskab til keretgiet og
dets behandling, og a det falger & feadsds
lovens § 18, stk. 7, at farerbevisat kan tilbage-
tages administrativt, n& betingelsen ikke laagere
er opfyldt. | motorbekendtgarelsens § 55 er det
bestemt, at politiet, hvis det nager grundet tvivl
om, a en person, der har farerbevis, fremdeles
e i besdddse af forngden kerefsadighed, kan
forlange, a han enten tilbageleverer farerbe-
viset eller aflagger fornyet praktisk prove for
den sagkyndige. Denne bestemmelse, der foredds
gentaget i det af udvalget udarbeidede udkast
til en bekendtgarelse ,er i praksis kun brugt: i
gaddne tilfadde. Udvalget finder imidlertid, at
den naevnte fremgangsméde burde anvendes i

videre omfang og navnlig i tilfadde, hvor inde-
haveren & fererbeviset gennem gentagne over-
tredelser af faadseddoven giver anledning til
mistanke om, at han ikke er i besiddelse & for-
nagden kerefegdighed. Der vil jeavnlig fore-
komme tilfedde, hvor forudsagningerne for fra-
kendelse af farerbevis i medfer af fagdseldovens
§ 70 ikke er tilstede, men hvor vedkommendes
adfsad dog giver rimelig begrundelse for, at
spergsmdet om bevarese a fererbevis tages op
til undersggelse.

Nar bestemmelsen hidtil kun har veget an-
vendt meget lidt i praksis, skyldes det forment-
lig bl. a, a den myndighed, der har udstedt
farerbeviset, kun i ringe omfang har interesseret
sig for, hvilke overtredelser den pégaddende
ger sig skyldig i. Udvalget ma anse det for meget
anskeligt, a registreringen af fagrdselsforseelser
tilrettelaggges sdledes, at farerbevismyndigheden
kan fglge med i, hvad den pagaddende ger sig
skyldig i af forseelser, sdedes at den i givet fad
kan bringe den fearnaevnte bestemmelse i an-
vendelse. Man ska i denne forbindelse pege pa,
at en sadan praksis vil kunne fare til, a virkelig
uegnede motorfarere udskilles.

Det er imidlertid klart, a det vil vaae en
forudsaaning for at gennemfare en sadan prak-
Ss, a sager om faadsddovsovertreglelser &
relevans registreres hos politiet pa det sted, hvor
forerbeviset er udstedt. Udvalget finder, at de
af ferdselsudvalget anfaerte betragtninger og de
ovenfor anfarte synspunkter i hgj grad taler for,
a man indfgrer en systematisk registrering &
fagdsdsforsedlser & en vis betydning, og man
finder endvidere, & de ovenfor anfarte syns
punkter taler for, a man vedger lokal regi-
strering i stedet for registrering i rigsregistratu-
ren.

Det nuvegende registreringssystem.

Ved cirkulager og kundgerelser udstedt o
rigspolitichefen er der givet anvisninger pa,
hvilke oplysninger der bear indberettes til rigs-
registraturen, og hvilke oplysninger der vil blive
givet af rigsregistraturen pa politikredsenes fore-
spargder. Af de oplysninger, der herefter skal
registreres, kan navnlig falgende vege a betyd-
ning ved udstedelse, inddragning eller for-
nyedse & farerbevis:

1) overtradelse of faadseldovens § 15, § 16,
stk. 1 og 2, og 8§ 69, stk. 1, 2. punktum.

2) overtradser af faadseldovens 88 34-37,



§ 39, k. 1, 2. punktum, § 39, stk. 3, og § 44,
stk. 1, sifremt der er vedtaget dler idemt begde
pa 100 kr., dler derover, eler ndr frihedsstraf
er idemt.

3) grovere og gentagne overtradelser af
politivedtssgtens  bestemmelser om  beruselse,
dagsmd og veatshusuorden.

4) hogpitalsindlagggelser, der sker ved poli-
tiets foranstaltning, f. eks. fra gaden ved pludse-
ligt ildebefindende, feardselsuheld eller tilskade-
komst igvrigt, eler hvor politiet kommer til
kundskab om hospitalsindlamgelser fra arbgds
plads m. v.

Det bemaakes, at der i rigsregistraturen yder-
ligere sker notering a oplysninger fra andre
sagsomrader, f. eks. domme vedrgrende over-
traeedelse af draffeloven, der kan vage & betyd-
ning i fererbevissager.

| D.P.E. optages bl. a oplysninger om d-
holdspélaeg, andre pdlag, tilhold, administrativ
inddragelse a forerbevis og frakendelse &
farerbevis.

Til rigsregistraturen sker der endvidere ind-
beretninger om frakendelser og administrative
inddragelser o farerbeviser. Derudover fore-
tages indberetning til rigsregistraturen i det
foran anviste omfang fuldt ud af Kabenhavns
politi - for hvilket rigsregistraturen tjener som
lokalregistratur - og visse andre politikredse,
navnlig de store. De fleste politikredse uden for
Kgbenhavn indberetter imidlertid kun i ringe
omfang andet end frakendelse og administrative
inddragel ser.

Ogsa lokalt sker der registreringer, der kan
vage a betydning for fererbevisspergsmdlet.
Sdedes kan drafferegistrene og de lokale bade-
registre, der findes, indeholde oplysninger, der
kan vage af betydning i fererbevissager. Endelig
skal man henvise til, a justitsministeriet i et
cirkulage af 23. september 1952 om kontrol
med motorfareres aadruelighed har henvist poli-
tiet til a benytte den fremgangsmade at regi-
strere oplysninger om berusersager vedrarende
personer, der har farerbevis, i farerbeviskarto-
teket, siledes at spergsmdlet om inddragelse &
fererbeviset tages op, n& antallet af sager skan-
nes at give anledning hertil, ligesom disse an-
tegnelser tages i betragtning, nar fererbeviset
begaaes fornyet.

| cirkulaget har justitsministeriet som vej-
ledende for praktiseringen af cirkulagets anvis-
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ninger anfert, a sifremt en person inden for et
tidsrum af f. eks. 2 & har opndet 3-4 antegnel-
s, og sagerne ikke umiddelbart giver tilstrakke-
ligt grundlag for afgerelsen om inddragelse dler
negtelse a fornyedse, bar hans aadrueligheds
forhold gares til genstand for negmere under-
segelse, om forngdent ved afhering af den p&
gaddendes arbejdsgiver, naboer og andre.

Justitsministeriet forudsadter i cirkuleaet, at
der forud for udstedelse af farerbevis til per-
soner, der ikke har haft farerbevis i den forud-
gdende periode, pa hensigtsmasssig méde — her-
under ved undersggelse & badekartotek, even-
tuelt rekvisition af begramset registraturattest
m. v. - foretages undersggelser af den péged-
dendes amdruelighedsforhold, sifremt disse ikke
i forvegien er politiet bekendt.

/ hvilket omfang udnyttes de stedfindende regi-
streringer i farerbevissager.

Efter det sysem, der i gjeblikket praktiseres,
kan man ikke uden videre ga ud fra, at de oplys-
ninger, der findes i rigsregistraturen, altid ud-
nyttes i tilfadde af udstedelse eler fornyedse &
farerbevis, og der falges i denne henseende en
ret varierende praksis i de forskellige politi-
kredse. | 1956 blev der i hele landet udstedt
79.118 nye farerbeviser, og 190.464 farerbeviser
blev fornyet, iat 269-582; & disse udstedtes
dler fornyedes 36.869 farerbeviser af Kaben-
havns politi, der ved egen foranstaltning sager
oplysninger om disse personer i rigsregistraturen.
Vedragrende udstedte eller fornyede farerbeviser
uden for Kgbenhavn - iat 232.713 - rettedes
der forespargsel til rigsregistraturen i 63.765
tilfadde. Nogle politikredse - navnlig de store
politikredse, herunder birkerne i Storkegbenhavn
- retter forespergsel til rigsregistraturen ved-
rarende ale udstedelser og fornyelser & farer-
beviser, mens en del politikredse kun sperger i
rigsregistraturen i et begramset antal tilfadde.
Endelig er der en ddd — hovedsagelig de mindre
- politikredse, der overhovedet ikke retter fore-
spargsler til rigsregistraturen, formentlig fordi
man i disse kredse mener a have det fornadne
kendskab til befolkningen, en vurdering, der
forekommer meget optimistisk, navnlig i be
tragtning &, at der ikke kan haves tilstragkkeligt
kendskab til tilflytteres forhold. En vis sikkerhed
kan der opnds ved benyttelse af D.P.E., men
kun inden for det ret begramsede omréde af op-
lysninger, som D.P.E. indeholder.

Det vil fremgd af det foran anferte, a de



myndigheder, der er beskadtiget med udstedelse
og fornyelse af farerbeviser, og som i givet fad
skal tage tilling til spergsmélet om inddragelse
af fererbevis, kun i ret ufuldstandig grad vil
vege i besiddelse af oplysninger, der kan vaae &
relevans for afgerelsen. | de tilfadde, hvor der
rettes forespargsel til rigsregistraturen, har man
sdedes ikke sikkerhed for, at der tilvejebringes
fuldstandigt materiale, dels fordi det er begram-
set, hvad rigsregistraturen medtager i attesterne,
dels og navnlig fordi en rakke af de sager, der
kan vage & betydning, — det gadder navnlig
sager om beruselse og sager om overtregdelse af
fardseldoven, — ikke er indberettet til rigsregi-
straturen. Og endelig ma det som noget meget
veesentligt fremheseves, a man ikke kan regne
med, at farerbeviskontorerne bliver bekendt med
sager, der kunne fare til inddragelse o farer-
bevis, hvis gyldighedstid ikke er udigbet.

| de kredse, hvor man ikke rekvirerer oplys
ninger fra rigsregistraturen, vil materialet i
endnu hgjere grad veae mangefuldt. Ganske
vigt vil de lokae registre ofte indeholde oplys
ninger af betydning, men i dle tilfadde, hvor
forsedsen, hospitalsindlagggelsen eller lignende
er foregdet i en fremmed kreds, vil man intet
vide om det passerede.

Udvalgets forslag om farerbeviskartoteker.

Udvalget har anset det for naturligt at tage
st udgangspunkt i, a det ma anses for enske-
ligt, a ale relevante oplysninger kommer farer-
bevismyndighederne i hasde. Det er dog klart,
a der ma foretages en afvg ese o pa den ene
side betydningen af de forskellige oplysninger
og pa den anden side den belastning og de ud-
gifter, en fuldsteedig gennemferelse & regi-
streringen vil medfere for administrationen.

Udvalgets fordag (se side 54) vedrarer farst
og fremmest registreringen af oplysninger om
personer, der har erhvervet farerbevis. Det er
klart, at det af hensyn til behandlingen & an-
sggninger om 1. gangs-udstedelse af fererbevis
kunne vage a betydning, a& man til enhver tid
havde mulighed for ogsa for sddanne personer
a samle et fuldstandigt materiale. Dette ville
imidlertid ngdvendiggere en ret vasentlig ud-
viddse af kravenetil registrering i rigsregistratu-
ren, og dette finder udvalget ikke, at der er til-
strekkelig anledning til. Man har herved haft
for gje, a oplysninger om sddanne personers
overtraadelse af feardsaldovgivningen kun meget
gaddent vil vage & betydning ved udstedelsen
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a forerbevis. Derimod kunne oplysning om
berusersager og hospitalsindlamygelser nok have
en vis betydning. Men i betragtning &, a en
udvidet registrering métte omfatte alle og siledes
ogsa dle de mange, der aldrig nogensinde
erhverver forerbevis, finder udvalget ikke, at
der er tilstrakkelig motivering for a aandre den
hidtil fulgte praksis.

Man vil dog anse det for naturligt, a den
praksis, der i gjeblikket falges af en veesentlig
del & politikredsene, hvorefter man ogsa ved
1. gangs-udstedelse af farerbevis indhenter rigs-
registraturattest, udvides til at omfatte samtlige
politikredse. Dels vil der ikke gaddent i regi-
straturen findes oplysninger, der kan vage &
betydning, og dels vil det, hvis man igvrigt ind-
farer registrering i fererbeviskartotekerne, vegre
ngdvendigt for at skre sig imod, at personer,
der er frakendt fererbevis eler administrativt
har faet det frataget, ved at flytte til en anden
kreds og ansage om farerbevis uden at oplyse,
a de tidligere har haft fererbevis, derved skju-
ler deres fortid som motorfarere.

Det vil fremga af det i det tidligere afsnit an-
farte, a gode grunde derimod taer for, at der
foretages en registrering af ale relevante op-
lysninger vedrgrende personer, der har forer-
bevis. Spergsmalet bliver, om en sidan registre-
ring ber foregd centralt i rigsregistraturen, dler
om man ber samle oplysningerne pa det sted,
hvor fererbeviset er udstedt.

Udvalget har forhandlet med rigspolitichef-
embedet om spergsmdlet. Embedet har givet ud-
tryk for, a rigsregistraturen bgr vege central
for indsamling og medddlelse & ale relevante
oplysninger, da denne ordning vil vaze mere
rationel end en decentralisering ved samling af
oplysninger i de enkelte politikredses farer-
beviskartotek. Bl. a har embedet fremheevet, at
farerbeviskartotekerne kun kan indeholde oplys-
ninger om personer, der har fererbevis, mens
oplysninger om andre, som jo senere kan ansgge
om farerbevis, ikke kan haves dér. Oplysnin-
gerne haves da ikke, n&r andragende om farer-
bevis indkommer. Pa den anden side har embe-
det fremheevet, at det ville betyde en veesentlig
udviddse af rigsregistraturens arbejde, hvis ale
de relevante oplysninger skulle registreres, og
der skulle svares pa forespargder ved alle farer-
bevissager. Det ville ngdvendiggere en udvidelse
af personalet.

Efter udvalgets opfattelse er der imidlertid
gode grunde, der taler for at foretraskke en lokal
registrering i fererbeviskartotekerne. Man kan



herved for det farste henvise til, a de fleste
politikredse i forvejen faorer kartotek over ud-
Stedte fererbeviser, og at der sdedes eksisterer
et apparat, der kan beae registreringen.

Hertil kommer, at den lokae registrering i
alerhgjieste grad méa antages at indskraanke kor-
respondancen om registreringen, idet ale sager,
der behandles i vedkommendes hjemkreds, Vil
kunne gennemferes, uden at der sendes fore-
spargsel nogetsteds hen, idet man alene kan fore-
tage eftersyn i eget kartotek og senere foretage
notering a den nye sag i samme kartotek. En i
Alborg politikreds foretaget undersaegelse har
vist, a 1/3 a de personer, der som farere &
motorkeretgier har vaget impliceret | fegdsels
uheld i politikredsen, var hjemmehgrende uden
for kredsen, mens de %3 var hjemmehgrende i
kredsen. Det ma sdledes antages, a man i et fler-
tal of tilfaddene kan undgd skriverier om regi-
streringen, mens man, hvis at skulle passere
rigsregistraturen, dels métte rette skriftlig fore-
spergsel i disse tilfadde, og dels skriftligt métte
indberette de nye sager til registraturen.

Det afgarende argument for at foretrakke
den lokae registrering er imidlertid, a man
derved skrer, a oplysninger, der kan fere til
overvgdser om inddragelse af farerbevis, bli-
ver samlet hos den myndighed, hvem det pa
hviler eventuelt a rgse sag herom. Indferes
der central registrering, vil dle forsedser hid-
rerende fra »fremmede kredse« tidligst komme
frem, n&r farerbeviset skal fornyes.

Ordningen indebsger som tidligere antydet
den mangel, a der vil vage mulighed for om-
géelse ved, a en person, der er frakendt ferer-
ret, eler hvis farerbevis er inddraget, efter at
vage flyttet til en anden politikreds ansager om
farerbevis, idet han fortier a have haft farer-
bevis. Hvis rigsregistraturen ikke har denne op-
lysning, og hvis politiet ikke sperger rigsregi-
straturen, kan en sadan person efter bestaet
prave erhverve farerbevis. Derfor er det i ud-
kagtet til cirkulage (se sde 54) foredaet, at
der til rigsregistraturen ska indberettes:

1. domme, hvorved retten til at fere motor-
drevet karetgj, hvortil der kraeves farerbevis, er
frakendt.

2. adminigtrative inddragelser af farerbevis.

3. faddende domme for overtreaddse o
fagdsdldlovens 88 15 og 16 ved kersd med
motordrevet karetgj, derunder cykd med hjadpe-
motor.

Det er af samme grund foredaet, at der dtid
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forud for ferste udstedelse af farerbevis ska
parges i rigsregistraturen.

Der vil €efter udvalgets opfattelse ikke vaae
nogen ngdvendighed for derudover at registrere
feadsdsovertraadelser begaet af fererbevisinde-
havere i rigsregistraturen, ndr de registreres i
farerbeviskartoteket, sedv om man derved fra
viger de amindelige regler om, hvilke straffe der
skal indberettes til rigsregistraturen. Man lagger
herved vamt pd, at det vanskeligt kan taankes,
at sager om overtrasdelse of faadseldovgivningen
e o betydning ved behandlingen af sager om
lovovertradelser p& andre omréder.

Udvalget har dreftet, om man for s3 vidt
angdr registreringen af faadsdsforsedlser burde
blive stdende ved indberetningspligt for de of
fegdselsudvalgets foreddede forsedser, nemlig
overtraadelse af fardseldovens 88 15, 16, 29 og
34-37.

Rigspolitichefen har som naavnt foredlaet yder-
ligere visse bestemmelser medtaget i indberet-
ningspligten, men har til gengedd fored&et ind-
beretningspligten - bortset fra fardseldovens
88 15 og 16 - begramset til sager, der afgares
med straf af mindst bade pa 100 kr.

Palitidirektgren i Kgbenhavn, statsadvoka
terne og rigsadvokaten har i deres erklaginger
over spargsmaet dels fremheevet, a indberet-
ningspligten for at have veadi med hensyn til
pastand om frakendelse efter faardsdldovens § 70
bar udvides til a omfatte endnu en rakke &
forsedlser, og a en minimumsgramse til bader
pa 100 kr. ville bevirke, at mange relevante for-
sedser ikke bliver registreret. Endelig har disse
myndigheder anbefalet lokal registrering af op-
lysningerne som & udvaget foredaet.

Udvalget er enigt om a foreda indberetnings-
pligt for ale overtreaddser af fardsddovens
88 15-16, 17, 24, 26-27, 29, 33-37, 41-42, 43,
stk. 3, 88 44 og 45. Rigspolitichefens forslag
om begramsning & kategorierne af forseelser og
begramsning til de groveste a forsedlserne er
begrundet i frygten for at fylde rigsregistraturen
med vagdilgst stof og den dermed forbundne
arbgjdsudvidelse. Udvaget har imidlertid ment,
a det dels af hensyn til fardselssikkerheden er
pékraevet, a man f& de foreddede forsedser
med, og dels ment, at dette ved den af udvalget
foreddede ordning kan ske pa en nem og lidet
arbgdskrasvende méde.

Udvalget har dreftet, om man burde have en
minimumssats som af rigspolitichefen foredaet,
sdedes at man derved undgik, at betydningdese
smasager blev registreret. En foretagen under-



sagelse viser imidlertid, at praksis med hensyn
til beder for faadselsforseelser er overordentlig
uensartet i de forskellige rets- og politikredse.
Det kan sdledes naavnes, at faring af motorkere-
tg uden farerbevis er sraffet med bader
varierende fra 50 til 400 kr., at uforsigtig igang-
saning fra kantsten (faardseldovens § 33, k.
4) er sraffet med bader varierende fra 20 til
300 kr. for forseelser af samme karakter, at til-
Sidesadtelse o vigepligt ved hovedvg er straffet
med bgder fra 40 til 300 kr., og at ikke-respek-
tering & fuld-stop-tavlie er straffet med bader
fra 30 til 300 kr. for forsedser af samme karak-
ter. Undersggelsen viser desuden, at der i nogle
retskredse er en udpragyet tendens til at sodte
begderne i pakerselssager langt lavere end bader
for samme forseelse, hvor ingen skade er sket.
Udvalget har derfor ment, a en minimums-
graanse for badens sterrelse vil gare registrerin-
gens vaadi problematisk og i hvert fald vil med-
fare ulige behandling af motorfererne.

Der vil fra de foreddede bestemmelsers ikraft-
traeden ga 5 &, far fererbeviskartotekerne vil
vage fuldstandige. Efter fordaget skd rigs
registraturen ikke hagres om fornyelser af farer-
beviser i denne periode, uanset a en dd politi-
kredse nu herer rigsregistraturen i sddanne til-
fedde. Derved kan en dd relevante oplysninger,
som findes i rigsregistraturen, forblive ubenyt-
tede. Man har overveget at foreskrive hering af
rigsregistraturen ved dle fornyeser o forer-
beviser i denne periode. Dette ville medfagre en
betydelig belastning af rigsregistraturen i for-
hold til dennes nuvamende arbeidsmamngde pa
dette omréde. Oplysninger i rigsregistraturen
om, at farerbevis er frakendt eller inddraget, vil
ikke vage a betydning ved fornyeser o farer-
beviser, da det gamle farerbevis ska afleveres
ved ansegningen om fornyelse. Det ma falgelig
vaae mindre betydningsfulde oplysninger, rigsre-
gistraturen kan have om sddanne personer. Hertil
kommer, at det vil vege tilfaddigt, om der er
indsendt oplysninger til rigsregistraturen om en
bestemt motorfarer, og a en stor del & politi-
kredsene nu faktisk ikke hgrer rigsregistraturen
om fornyelser. Herefter har udvalget ikke fore-
déet obligatorisk hering af rigsregistraturen ved
fornyelser o farerbeviser i denne overgangs
periode, men blot foreskrevet anvendelse af de
eksisterende badekartoteker og fererbeviskarto-
teker. Dette synes forsvarligt, fordi der ikke her-
ved sker noget tilbageskridt, og fordi denne
overgangsmange gradvis vil svinde ind for dut-
telig helt a forsvinde. Allerede et par & efter
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ordningens ikrafttreeden vil farerbeviskartoteker-
ne have en ikke ringe vaadi derved, at det vides,
a der siden nyordningens ikrafttraeden ikke for
politiet har foreligget andre oplysninger om
manglende farlighed, faadselsforsedser o. s. v.
end dem, der er anfert i kartotekskortet for hver
enkelt faorer.

3. Mulighed for kontrol med legemlig og &nde-
lig farlighed.

Bestemmelserne om, hvilken betydning der
ber tillasgges legemlige og andelige mangler i
forbindelse med udstedelse a farerbevis, findes
dels i motorbekendtgerelsens § 44, dds i judtits-
ministeriets cirkulage af 15. september 1950,
der giver indgdende instruktioner til politiet om,
hvilken betydning man ma tillasgge mangler, der
konstateres ved lasgeundersggelsen, og i hvilke
tilfadde fordaggese for sundhedsstyrelsen ber
finde sted.

Der foreligger hverken fra justitsministeriets
eler sundhedsstyrelsens praksis tilfedde, der ty-
der pd, at de forannaasnte regler om de rent
laggelige krav ikke fungerer fuldtud tilfreds-
gtillende, og udvalget har derfor ikke fundet
grundlag for a overvge nogen andringer i
disse bestemmel ser.

Derimod har man indgdende dreftet, om der
er mulighed for at tilvejebringe starre sikkerhed
for, a de oplysninger, der optages i lame
attesterne, er rigtige og udtgmmende. Man har
herved navnlig haft opmaaksomheden henvendt
pa 3 spergsmd, nemlig dels om der ved en
videre udformning af den i 1950 udarbejdede
blanket til lasgesttest kan fremtvinges relevante
oplysninger, som nu savnes, des om der e
mulighed for a gennemfgre en regel om, a
attesten skal udstedes a ansggerens egen lame,
hvorved man i et vis omfang kunne skre sig
imod, at lidelser, der ikke giver sig umiddelbart
tilkende, blev holdt skjult, dels endelig om der
kunne vage grund til, navnlig forsdvidt angar
den andelige ferlighed, at foretage videre-
gdende undersggelser end de, der kan foretages
under en samdvanlig lasgeundersggelse, enten i
dle tilfadde eller dog i tilfadde, hvor saalige
forhold kunne tale derfor.

| udvalgets dreftelser of disse spargsmd har
overlagge, dr. Meldahl fra sundhedsstyrelsen del-
taget. Endvidere har lederen af Kabenhavns
kommunes psykotekniske institut, magister Poul
Bahnsen, deltaget i dreftelser om muligheden
for og betydningen af at foretage psykotekniske
prover a ansggere til farerbevis.



Hvad det farstnee/nte spergsmd angar, be-
maakes, at der for udvalget har foreligget oplys
ninger om mangelfuld udfyldning af lage
attester dels i tilfadde, hvor den pdgeddende
lege ikke har erkendt en tilstedeveaende lidelse,
dels hvor lidelsen vel har vaget kendt, men
hvor oplysningerne om den har vaget utilstrak-
kelige. | de tilfadde, der har foreligget oplyst,
har manglerne ved attesten dog ikke kunnet fares
tilbage til mangler i attestformularen, men ma
antages at skyldes mangelfuld undersegelse og
mangelfuld besvarelse af de i attesten stillede
spergsmd. Der foreligger ikke for udvalget op-
lysninger om, a man i justitsministeriet eller
sundhedsstyrelsen har erfaringer i retning &, at
mere fyldestgarende besvarelse ville kunne opnas
ved andringer eler supplement til blankettens
spergsmd eler ved andringer i den pa blan-
kettens bagside trykte vejledning.

Man har derneest overveet, om det ikke ville
vage muligt a dtille krav om, a attesten skulle
udstedes af andragerens sasdvanlige lagge. At en
s&dan ordning ville indebaae fordele, er dben-
bart. Det er ikke praktisk muligt at stille krav
om, a der forud for udfylddsen a lagge
atesten skal foretages en grundig undersggelse
a andrageren, f. eks. undersagelse & urinen
med henblik p& om han har sukkersyge, og
laggen ma derfor ved udfyldelsen o attesten i
vidt omfang bygge pa& andragerens eget udsagn.
Dette indebager sdvsagt en fristelse for den,
der lider af en sygdom, som ikke umiddelbart
kan erkendes, f. eks. sukkersyge, til a undga at
sygdommen oplyses ved at opsgge en lagge, som
ikke kender ham.

Pa den i gieblikket anvendte blanket ska an-
drageren, hvis han ikke benytter sn sagdvanlige
laege, gere rede for grunden hertil. Det ma dog
erkendes, at dette spargsma ikke betyder nogen
vasentlig hindring for den, der har en saalig
grund til at undga sin egen lasge. Det er af sund-
hedsstyrelsen oplyst, a denne tidligere har over-
veet a dille krav om benyttelse & egen lae,
men ikke fandt kravet gennemferligt, dels fordi
mange ikke har fast lemge, og dels fordi kravet
ikke vil kunne gennemferes i lasgens ferie. Dette
resultat kan udvalget tiltraade.

Udvalget har i denne forbindelse haft op-
magksomheden henledt pd, a nogle lamer har
specidisaret sig i udstedelse af |laggeattester til
brug for farerbeviser til billigere tekst end lee
gernes saadvanlige. Efter at sundhedsstyrelsen og
Kgbenhavns politi har oplyst, a man ikke har
dérlige erfaringer med hensyn til disse attester,
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men tvaatimod neamest har det indtryk, at disse
lager er ret ngjeregnende med attesternes for-
svarlige udfyldning, - formentlig fordi de p&
regner, a myndighederne i salig grad er pa
vagt overfor dem —, mener man ikke, a der er
grund til at dtille fordag pa dette omrade.

Udvalget har overvejet, om der er trang til og
mulighed for udenfor rammerne af den nu-
vagende |laggeundersggelse at foretage mere ind-
gdende undersegelse a  fererbevisaspiranter.
Dette spergsmd kommer kun i ringere grad
frem med hensyn til legemlige mangler, der i
langt det overvejende antdl tilfadde vil blive op-
lyst gennem den sasdvanlige laggeundersagelse,
og oplysninger herom i lamgeattesten vil som
regel give skre holdepunkter for, om en spe-
cidistundersegelse er pakraavet. Det er da ogsd
givet, at fysdske mangler kun i ringe grad op-
trader som ulykkesvoldende faktor.

Langt vanskeligere stiller det sg med de psy-
kiske mangler. Der haves erfaring for, at et
mindre antal motorfarere viser tilbgjelighed til
at forarsage ulykker i trafikken, og det er noa-
liggende at antage, at dette for en dels vedkom-
mende skyldes mentale defekter ved sidanne
personer.

Det ma her farst fastdas, at den aminddige
lasgeundersagelse som regel kun i ekstreme til-
fedde kan ventes at afdare og pa tilfredsstillende
made diagnosticere sddanne psykiske afvigelser.
Som tilfadde af denne art kan naavnes udpraaget
andssvaghed, fremskredet senilitet og udtalt
sindssygdom. | andre tilfedde af egentlig psykisk
abnormitet som f. eks. andssvaghed i lettere
grad og mindre udtalte former for sindssygdom
vil det ofte kraave en indgdende speciaundersa-
gelse a ille en lamelig korrekt diagnose.

Hertil kommer imidlertid, a sdv en lagdig
korrekt diagnose, der placerer en ansgger som
psykisk abnorm, vel kan vage vejledende, men
ingenlunde behgver a veae afgerende for, om
ansggeren kan erhverve farerbevis. Intelligen-
sens relation til kerefaadighed kan - n& man
s bort fra de i hgjere grad andssvage personer
- ikke bedemmes. F. eks. kan konstateringen af
|ettere 8ndssvaghed hos en person ikke i sig selv
danne grundlag for at antage, a vedkommende
er uegnet til at vaare motorferer. En lettere ands-
svag person kan godt blive en udmaaket motor-
farer, sdvom han sandsynligvis ma have en mere
indg&ende og langvarig undervisning béde for-
sAvidt angdr den teoretiske og den praktiske del
af farerprovens pensum.

Nér &ndssvaghed er kongtateret, f. eks. ved a



en person har vaget inddraget under andssvage-
forsorg, vil politiet, fer andrageren far lgjlighed
til at aflegge farerprove, foreamge sagen for
sundhedsstyrelsen. Denne kraaver da ofte en s&
kaldt orienterende preve, hvis formdl adene er a
skabe klarhed over intelligensmanglens betyd-
ning for vedkommendes egnethed som motor-
forer, men ikke hans faadighed, som ska be-
dammes af den sagkyndige ved den egentlige
forerprove. Denne orienterende preove danner
grundlag for sundhedsstyrelsens stillingtagen til
sagen.

Medens sdledes ikke enhver psykisk abnormi-
tet kan begrunde namtelse af fererbevis, er det
pa den anden side klart, at psykiske egenskaber,
der ma placeres indenfor det normales rammer,
kan vage & en sidan karakter, at deres inde-
haver ikke er egnet til at fare motorkeretg. Det
ligger i sagens natur, at det ikke er muligt at
foretage en skarp opdeling af sddanne diskvali-
ficerende egenskaber, men der kan vaze grund
til a fremdrage nogle karakteristiske tilfadde.

Det er sdedes udvalgets opfattelse, uden at
det e muligt a underbygge denne med <tati-
stisk materide, & en del af de personer, der
hyppigt volder faadselsulykker, lider af visse
karakterbrist, navnlig forskellige former for og
grader af psykopati. Sadanne egenskaber ude-
lukker ikke, at den pageddende er i stand til
fuldtud at tilegne sg de fornadne teoretiske
kundskaber og den forngdne praktiske kerefea-
dighed.

Andre personer vil pa grund af manglende
praktisk sans og manglende evne til at reagere
tilstraskkeligt hurtigt og adekvet veae mindre
egnet som farere af motorkeretgjer.

Det er en selvfalge, a det ville vage o be-
tydelig vaardi, om det var muligt pa forhand at
udskille personer med manglende psykiske kva
lifikationer, og udvalget har overvejet, om der
e mulighed herfor ved at knytte sealige lasgelige
eller psykologiske praver til udstedelsen af farer-
bevis.

| endnu hgjere grad end ved de egentlige
psykiske abnormitetstilfadde gedder det med
hensyn til de ovenfor anferte psykiske afvigelser,
a det ikke kan ventes, a disse afderes ved den
amindelige lasgeundersagelse.

Derimod er det givet, a nogle & tilfsddene
vil gtve Sig udslag ved sdlve kareproven og fere
til, a aspiranten ikke best& preven. Tilbage
bliver de tilfadde, hvor manglerne ikke afdares
ved prgven. Nogle personer kan vage i besid-
delse a den fornadne tekniske kerefazrdighed,
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men kan pd grund af karakterdefekter optraade
sA hensyndest | faadden, at de er uegnede til a
vaae motorfarere. De fleste af denne kategori
ma forventes a bestd farerpreven, fordi de
under denne formé&r a ave deres uheldige til-
bgieligheder. Endelig kan aspiranter, der mang-
ler den forngdne kerefaadighed eller de for-
nadne teoretiske kundskaber, ved held klare sig
igennem prgven.

Man kunne her rejse det spergsmd, om man
ved indfarelsen af en udvidet lasgelig under-
sogelse a ansagernes psykiske kvalifikationer
ville have mulighed for a udskille de uegnede.
En sidan mulighed bestdr utvivisomt udfra en
rent teoretisk betragtning, men det e en sdv-
folge, at det er praktisk adeles uigennemferligt
at foretage en sadan undersagelse o dle farer-
bevisaspiranter, og den vil derfor kun komme
pa tale i de undtagelsestilfedde, hvor der ved
lasgeundersagelsen er konstateret en psykisk ab-
normitet, uden a det har vaaet muligt at karak-
terisere denne sa fyldestgerende, at den almin-
delige laggeerklaaing kan danne grundlag for
afgerelsen.

Man har dernaest overvejet, om det ville vage
muligt at udskille en del af de uegnede ved a
foreskrive psykoteknisk prove i forbindelse med
erhvervelse o farerbevis.

Psykoteknisk ingtitut har gennem &rene fore-
taget et mindre antal undersogelser af nogle
farerproveaspiranter, hvis egnethed som motor-
farere politiet, motorsagkyndige dler lager
havde rejst tvivl om. Sdedes har ingtituttet kun-
net yde vejledning med hensyn til spergsmalet,
om nogle devstumme og nogle spastikere var
i bedddese af evnen til a opna tilstrakkelig
kerefaadighed. Ligeledes har ingtituttet afgivet
erklaginger vedrgrende addre motorfarere. In-
stituttet har ved preove a en psykopatisk pragget
person kunnet konstatere, at han var ude af stand
til at koncentrere sig, og a han enten over-
vurderede sne evner eler undervurderede de
opgaver, han blev dtillet overfor.

Magister Bahnsen har fremheevet, at ingtitut-
tets erfaringsmateriale er for spinkelt og appara-
turet for utilstrakkeigt til, at ingtituttet for
tiden vil kunne patage sig videregdende opgaver
pa det dreftede omréde. Han har udtalt, at man
ved psykotekniske prever aene kan afgare, om
personer besidder de grundlasggende evner, som
en motorfarer skal have, men ikke kan afgere,
om personen har opndet eler vil kunne opna
den forngdne feadighed, hvilket adene kan &-
gares ved farerproven. Indtituttet vil i en de



tilfaedde kunne afgive erklaginger til vejledning
for myndighederne ved afgardlse &, om farer-
bevis bar udstedes, inddrages eler frakendes.
Erklaaingerne kan derimod ikke veae enedf-
garende for myndighedernes stillingtagen til
afgerelser af sadanne tilfadde, men kan alene
tedle med sammen med de gvrige faktorer i
sagen. Efter det af forstanderen anferte kan
udvalget tiltraade hans konklusion.

Udvaget er efter det anfarte naet til det
resultat, at der ikke for tiden er grundlag for at
andre de hidtidige bestemmelser angdende kra
vene om andelig og legemlig ferlighed eller om
laggeundersggelserne forud for udstedelse dler
fornyelse o farerbevis, ligesom der ikke er
grund til i videre omfang end hidtil at foretage
psykotekniske undersagelser i denne forbindelse.

Udvalget er ved dreftelserne med sundheds
syrelsen og magister Bahnsen blevet bestyrket i
sin opfattelse &, at det som hidtil i amindelig-
hed kun ved, at farerpreven bestds, kan bedem-
mes, om en person har de forngdne psykiske
kvalifikationer til at blive eler vedblive at vaae
motorferer.

Under udvagets droftelser af kravene til
den legemlige og andelige ferlighed er det op-
lys, a det af og til forekommer, a den sagkyn-
dige under preven konstaterer eler f& mistanke
om mangler, hvorom der intet er anfert i lage
atesten. Det er sdledes naavnt, a en forerprove-
aspirant viste 9g a vage ude & stand til at
dreje hovedet til siderne, da han led af nakke -
stivhed, uden at lsgyeattesten indeholdt oplys-
ning herom. Det var sundhedsstyrelsens repree
sentants standpunkt, — som udvalget kan til-
treede, - at den sagkyndige i et sadant tilfadde,
hvor han ved praven kan konstatere, at aspiran-
ten er ude & dand til a kere forsvarligt, ber
tradffe afgerelse om, at aspiranten ikke har be-
Stéet preven. Det vil ikke vaae nedvendigt at
tilbagevise attesten til politiet, men ved tilbage-
sendeisen af farerbevisakterne til politiet ber
den sagkyndige sammen med oplysningen om,
a preven ikke er bestdet, anfere sSine bemaak-
ninger om den fundne lidelse og dens betydning
for kerefaardigheden. Finder den sagkyndige ved
en prgve en mindre graverende lidelse, som ikke
hindrer aspiranten i at gennemfare preven pa
tilfredsstillende méde, sdedes a han bestar,
men den sagkyndige aligevel kommer i tvivl
om, hvorvidt lidesen kan forringe den paged-
dendes evne til a fare motorkeretgj pa fuldt
betryggende made, ber den sagkyndige ved til-
bagesendelse & fererbevisakterne til politiet
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sammen med oplysningen om, a prgven er be-
Staet, anfere sine bemagkninger om lidelsen.
Politiet ber derefter, inden farerbevis udstedes,
fordlagge spargsmdlet for den lage, der har
udstedt lasgeattesten. Sifremt lamens bemaak-
ninger eller omstaadighederne igvrigt ger det
pakraevet, gas der derefter frem i overensstem-
melse med forskrifterne i udkastets § 3.

Der er endvidere for udvalget oplys tilfadde,
hvor den sagkyndige ved preven métte formode,
at aspiranten ikke havde den fulde andelige fer-
lighed, uanset blank leegesttest fordd Udvalget
mener, i overensstemmelse med sundhedsstyrel-
sens reprassentant, at den sagkyndige i sddanne
tilfadde ber forholde sig ganske som ovenfor
anfart ved mangler ved den legemlige ferlighed,
d. v. s ved tilbagesendelsen & farerbevisakterne
til politiet sammen med oplysningen om, hvor-
vidt praven er bestiet eller ikke bestdet, anfare
sine bemagkninger om den formodede andelige
mangel og dens betydning for aspirantens evne
til at fare motorkeretg.

Udvalget finder, a der ber laggges megen
vagt pa, a de sagkyndige ved fererpraven er
opmazksomme pa, om der foreligger andelige
dler fysske mangler udover det i laggeattesterne
anfarte, og at de sagkyndige anfarer disse mang-
ler overfor politiet.

wUlykkesfugle«.

Medens det som aufert kun i saalige tilfedde
vil vage muligt at foretage starre undersggelser
med hensyn til personer, der ansager om op-
néelse dler fornyese o farerbevis, kan man
rgse det spergsmdl, om der ikke i videre om-
fang ber blive tale om undersggelse & personer,
der er i besiddelse af farerbevis, men pa den ene
eller den anden made viser sig uegnet til at fere
motorkeretgj. Spergsmdlet ma ses i forbindelse
med den nuvagrende motorbekendtgerelses § 55,
der med enkelte andringer foredas opretholdt,
se udkastets § 31, og haanger ngie sammen med
spergsmdet om, hvilke midler man har til at
skride ind mod de sikadte »ulykkesfuglex,
d. v. s. personer, der gentagne gange forvolder
fagdselsuheld.

Sifremt udvalgets fordag om oprettelse af
farerbeviskartoteker fares ud i livet, vil motor-
kontorerne f& et mere fuldstandigt grundlag til
belysning af vedkommende motorfarers adfaerd,
og spergsmdlet bliver, hvorledes disse oplysnin-
ger ber udnyttes. P4 den ene side ma der her
tages hensyn til i videst muligt omfang at for-
hindre, at sadanne personer fortsat volder ulyk-



ker, pd den anden side ma man i overveelserne
inddrage, at der ma skabes visse garantier for,
a der ikke sker vilkarlig inddragelse a ferer-
bevis.

Undersggelser, der er foretaget, peger i ret-
ning &, a en del motorferere adrig dler gad-
dent begd feadsdforsedlser, mens pad den
anden side nogle motorfarere begdr en rakke
fardselsforsedlser. Sdv om der ikke for udvalget
foreligger eksakte undersagelser, der kan vise,
hvilken rolle denne omstamdighed spiller for
fagdsdsulykkernes antal, er udvalget dog ikke
i tvivl om, at det ma tillaagges stor betydning,
om der kunne tradfes foranstaltninger til at be-
granse sadanne »ulykkesfugle«s uheldige ind-
flydelse pa trafikken.

En fuldstaendig rationel fremgangsméde métte
forudsadte, a man farst forsagte a foretage en
kortlaegning &, hvilke psykiske egenskaber der
er karakteristiske for de personer, som viser sg
salig tilbgjelige til at forvolde ulykker. Sdv
om en sdan undersggelse ikke foreligger, finder
udvalget dog, at der skulle veae mulighed for
a opnd visse resultater gennem udnyttelse af
farerbeviskartotekernes materiale.

Udvalget har, som tidligere omtalt, med over-
lage Meldahl, sundhedsstyrelsen, og magister
Bahnsen, psykoteknisk ingtitut, dreftet spergs
malet om, hvilke muligheder der er for gennem
laggeundersagelser og psykotekniske prover at
undersage motorfareres egnethed i trafikken,
og man har herunder ogsa dreftet problemerne i
forbindelse med en eventud inddragelse of
forerbevis. De praktiske muligheder for at
etablere undersggelser | dise tilfadde er natur-
ligvis langt sterre end ved 1. gangs-udstedelse
a farerbevis, idet man i de tilfadde, der om-
fattes af motorbekendtgarelsens § 55 (udkastets
§ 31), opererer med en forholdsvis af grenset
kreds o personer, som man tilmed har ssalig
grund til at rette sagelyset imod. Under droftel-
serne har der dog veaet enighed om, a der
ogsa i disse situationer kun under ganske saalige
omstaadigheder kunne opnés klarhed ved en
lageundersagelse eler psykoteknisk preove. Det
er sdedes blevet fremhaevet, a der ikke var
grund til at vente, at sddanne specialundersagel-
< ville give e materiadle, som kunne danne et
klart grundlag for en tillingtagen til forerbevis-
spergsmaet, bortset fra de mere eksreme til-
fedde, og i disse tilfaedde ma det dog antages,
a vedkommende motorfarers mentale afvigelser
ville afdare sg ved farerpraven.

Det er dog klart, a der i visse tilfadde kan
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drages nytte & laggelige undersagelser. Som
eksempel herpa kan nae/nes, at mentale mangler,
der er under udvikling, som f. eks. fremadskri-
dende sindssygdom og fremadskridende senilitet,
vil kunne erkendes ved en laayeundersagelse pa
et tidspunkt, hvor manglerne endnu ikke er sa
vidt fremskredne, a de vil hindre den paged-
dende i a klare sg gennem en farerprove.

Udvalget er kommet til den konklusion, at
reaktionen mod fererbevisindehavere, der gen-
tagne gange forser sig mod fagrdseldovgivnin-
gen, ma vage den, a man enten stiller krav om,
a den pagaddende aflasgger fornyet farerprove,
Sifremt han ensker at beholde sit farerbevis,
eller at der, hvor betingelserne derfor er til
stede, rejses spergsmd om frakendelse af farer-
bevis.

D. Kravene til farerpraven.

1. Almindelige bemesrkninger.

Som anfert side 7 er antalet af motorkere-
tgjer steget kraftigt i de sidste 10 &r, og samtidig
e antallet a ulykker steget vaesentligt.

Der findes ingen statistik, der belyser, hvilken
rolle manglende karefagrdighed spiller for denne
udvikling, men det krever ikke neamere pa
visning, a bedre uddannelse af farerbevisaspi-
ranterne vil kunne begresnse antallet af ulykker.
Denne forbedring a uddannelsen kan Svidt
s i farste raskke opnds ved en udvidelse og
skaapedse o farerproverne.

De stigende vanskeligheder i faadden skyldes
ikke dene den stigende faardselsintensitet, men
ogsa den tekniske udvikling, der er sket med
hensyn til motorkeretgierne og vejene. De nu
anvendte keretgjer er bygget til at kunne kare
med betydelig sterre hastighed end tidligere,
sdedes at der dtilles starre krav til fererens evne
til a bedemme situationerne i faadden og til
hans evne til at reagere. Dernaest anvendes der
nu langt starre karetgjer - lastvogne og busser -,
og der anvendes pdhamgsvogne i langt sterre
omfang og a en betydeligere starrelsesorden
end hidtil. Pa denne baggrund har udvalget ved
sn gennemgang af de egentlige bestemmelser
om farerproven ikke dene sat det som sin op-
gave a a jour-fare de geddende bestemmelser i
motorbekendtgarelsens § 47 og felgende, men
ogsd indenfor rammerne af det praktisk mulige
og rimelige at skeape kravene.

2. Farerbeviskategorierne.

Efter de gaddende regler (motorbekendtgarel -
sens 8§ 47) af gramnses de forskellige farerprover
Sledes:



a Motorcykler.

Prove aflagt med solo-motorcyke giver ret
til at fare motorcykel med og uden sidevogn.
Prove aflagt med motorcykd med sidevogn
giver aene ret til a fare motorcyke med
sidevogn.

b. Motorvogne.

1. Prove med 4-hjulet motorvogn med egen-
veggt indtil 2500 kg giver ret til a fare
karetgier, der ikke overstiger denne ster-
relse samt personmotorvogn, indrettet til
hgjst 7 personer, fareren iberegnet, uan-
St om vagten overstiger 2500 kg.

Prove med 4-hjulet motorvogn med egen-
vet over 2500 kg giver ret til a fare
ale maotorvogne over denne starrelse.

Prove med motorvogn giver ret til at fare
motorvogn a vedkommende starrelse med til-
koblet pdhamngsvogn, sdedes at aene motor-
vognens egenvegt er afgarende for, hvilken
preve der kraeves, mens pdhaangsvognens star-
relse er ligegyldig. Sledes kan en ferer med
farerbevis til motorvogn indtil 2500 kg egen-
vagt fare en motorvogn, hvis vagt med fuld
last overdtiger dette tal, med tilkoblet pdhaangs-
vogn.

Det e efter udvalgets opfattelse uheldigt at
lasgge vesgt alene pa karetgjernes egenvaggt, som
ikke giver noget adakvat udtryk for kerdens
svaghedsgrad .Det er desuden udvalgets opfat-
telse, a kersd med pdhaangsvogn & nogen ster-
relse dtiller ganske anderledes krav til fareren
end kersdl uden pdhaangsvogn.

Udvalget foredar (se udkast til bekendtgerelse
§ 8) felgende inddeling af farerbeviskatego-
rierne:

1) Det hidtidige »lille forerbevis« giver ret
til at fare personmotorvogn med hgjst 8 sidde-
pladser, foruden fererens plads, og lastmotor-
vogn med hgjedt tilladt totalvaegt med fuld last
ikke over 3500 kg.

Der kraaves saalig prove og saligt fererbevis
til a fare 2) koretgier over denne starrelse,
samt endnu 3) et saligt farerbevis for at fare
motorvogn med pahaangsvogn eller sadtevogn
med tilladt totalvemgt over 750 kg. Dog giver
»det lille farerbevis« ret til at fere péheangs-
vogn over 750 kg, sifremt vogntogets samlede
starste tilladte totalvaagt ikke overstiger 3500 kg.
Udvalget har herved taget hensyn til, a de
sterre modeller & de amindelige personmotor-
vogne ifgdge bestemmelserne om tilkobling af
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pdhaangsvogn kan anvendes som trakkraft il
pahaangsvogne over 750 kg og har fundet det
urimeligt a kraeve preve aflagt med stor last-
vogn og stor pdhaangsvogn for at erhverve ret
til a fere disse sma vogntog.

Kravet om en saalig pahaangsvognpreve er
nyt. Udvalget har herved taget i betragtning, at
mens et lastvogntog far krigen gaddent kom
op pa starre enheder end en motorvogn med
sterste tilladte totalvaegt med fuld last pd 6000
kg og en padhamgsvogn pa 6000 kg, anvendes
der nu ikke gaddent vogntog, hvis samlede
totalvaggt udger 30.000 kg. Disse karetgier og
vogntog udger alerede pa grund af den plads,
de optager i fagdden, en stor fare for de evrige
trafikanter, og de dtiller langt sterre krav il
foreren end de addre og mindre keretgjer. Der
kendes tilfadde, hvor cyklister er blevet dradt
ved, at fereren af en stor lastvogn med pdhaangs-
vogn under et hgjresving har bedemt paheengs-
vognens hgjre bageste hjuls drejeradius forkert,
Sledes at dette baghjul gik helt ind til kant-
stenen. Derved er cyklisterne blevet klemt mel-
lem pdhaagsvognen og fortovskanten. Hertil
kommer, a de store karetgier som regel er
udrustet med specielt teknisk udstyr, f. eks. ssa-
lige bremseanlagy, hvis betjening kraaver ssalig
fardighed, ligesom disse anlaggs funktion krae
ver en specid pasning og vedligeholdelse, som
kreever en vis teknisk indsigt. Udvalget har
sdedes modtaget indberetning om en forer of
en dor lastvogn med pdhangsvogn, som ikke
vidste, hvorledes bremseanlaggget pa péhaangs-
vognen skulle tilkobles motorvognen, og som
var adeles ukendt med normal pasning af dette
anlegy. Felgen var, a pdhaangsvognens hjul
overhovedet ikke kunne bremse under karden.

Udvalget har udfra disse erfaringer foredaet
en udvidelse og skeapese a proverne til stor
vogn og foredaet saalig preve til kersd med
pahamgsvogn & en vis starrelse.

Ved st fordag til nye arter af farerprever og
farerbeviser har udvalget taget den i anneks 9
i den internationale faadselskonvention af 19.
september 1949 anfarte formular til fererbevis
i betragtning, sdedes a man ved fordaget op-
ndr, a de nationde danske fererbevisr kan
anvendes ved faadsd i de lande, der har til-
duttet sig konventionen, uden at vedkommende
motorferer tillige behgver at vege i besidddse
a internationalt fererbevis.

Totalvemgtgramsen pa 3500 kg er anvendt,
dels fordi en sidan gremse forekommer mere
egnet end egenvamtgramse, der ogsa er forladt



af de fleste lande, dels fordi denne gramse e
anvendt i anneks 9 i den internationale fagdsals-
konvention.

Motorcyklernes stigende antal, deres voksende
ferdselsuheldstal og disse uhelds avorlige ka
rakter bar efter udvalgets opfattelse medfere, at
proverne til fererbevis til disse keretgier ud-
vides og skagpes. De hidtidige fererprove- og
farerbeviskategorier er foresdet opretholdt bort-
st fra den andring, der er en falge &, at et
trehjulet motorkeretgj, hvis egenvaagt ikke over-
stiger 400 kg, ved faxdseldovens § 2 er henfert
til kategorien motorcykel. Farerbevis til motor-
cykd giver efter udkastet ret til at fore Sve
solomotorcykd som motorcykel med sidevogn
og 3-hjulet motorcykel. Der kan desuden opnas
farerbevis dene til motorcykel med sidevogn
ler dene til 3-hjulet motorcykd. | sa fad d-
lagges prove dene med vedkommende art af
karetg).

Det amindelige motorcykelfarerbevis opnds
efter de hidtil geddende regler efter prave aene
aflagt med solomotorcyke i bykersd, uden at
den sagkyndige har veaet passager pa keretgjet.
Derved har praven vaget indskramket til kersel
over et lille omréde og har ikke omfattet lande-
vejskarsel. Efter fordaget skal denne prove dds
aflagges med solomotorcykel som hidtil, og dels
aflaagges med motorcykel med sidevogn. Under
sidevognspraven er den sagkyndige passager pa
keretgiet, pd bagssedet eller i sidevognen efter
eget valg. Herved vil der kunne foretages en
kareprove af samme udstraskning i rum og tid
som den praktiske del af preven til motorvogn,
og navnlig vil der — hvad udvalget lasgger megen
vagt pa, da mange avorlige ulykker med motor-
cykd sker pa landevel — kunne foretages preve
i landevej skarsdl, sdledes at man opndr en langt
skrere bedommelse af aspiranternes egnethed
om motorferere, end man hidtil har haft.

Udvalget har gjort sig klart, at det kan vaae
forbundet med en vis risko for de sagkyndige
at deltage som passager i preven med motor-
cykd med sidevogn. Udvalget mener dog ikke,
a denne risko er a en sadan starrelsesorden,
a den ber medfere, at den foreddede rege ikke
gennemfares. For det farste ska hver aspirant,
far han f& adgang til a aflegge sidevogns-
preven, gennemfare prgven med solomotorcykel
tilfredsstillende. Allerede bestdelsen af denne del
af preven giver et ikke ringe grundliag for be-
demmelsen a aspirantens egnethed til a fere
motorcykel. Efter de nugaddende regler er det
tilmed det eneste grundlag for bedemmelsen af
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karefsardigheden. For det andet kan de sag-
kyndige - i overensstemmelse med de foresldede
regler, se udkastets § 13 - begynde sdevogns
preven med mangvreprever pd ubefaadede ste-
der og derunder gennempreve aspiranternes evne
til betjening af keretgiet. Derefter kan den
egentlige kareprove - jfr. udkastets 8 14, stk. 2
- begyndes pa lidet befagdede steder i langsom
fart, inden den henlagyges til mere befaadede
gader og vee og foretages med starre fart, for
a ende med landevg skarsd. Den sagkyndige
kan afbryde preven pa et hvilket som helst sta-
dium, dersom aspirantens kerefaadighed ikke er
tilfredsstillende, jfr. udkastet § 10, stk. 3.

3. Selve farerpraven.

Efter de geddende regler falder farerproven
til motorkeretgier i to dele, nemlig en praktisk
kereprave og en teoretisk overhgring, jfr. motor-
bekendtgerelsens § 48 a Ved prgven for motor-
vogn foretages den praktiske prove ferst, mens
den teoretiske preve foretages farst ved prove
for motorcykel. Udvalget har foredéet, at op-
delingen i teoretisk overharing og praktisk prave
bibeholdes, dog siledes, at den teoretiske over-
hering ogsd ved motorvognspraven foretages
forst, og a den ska bestds, fer den praktiske
preve kan aflasges. Bestaet teoretisk preve be-
varer sin gyldighed i en méned. Den teoretiske
preve bar vare mindst 10 minutter og den prak-
tiske pregve mindst 30 minutter. Derved forlaa-
ges minimumstiden for preverne, der for mo-
torvogne hidtil har vagret ialt 30 minutter, hvilket
skyldes udvalgets enske om at gere praverne
mere indgdende end hidtil, siledes at der opnés
et bedre grundlag for bedegmmelsen af aspiran-
ternes egnethed som motorfarere.

a. Den teoretiske prove.

Ifalge motorbekendtgarelsens § 48 f, stk. 2,
kreeres elementaat kendskab til styretgiets og
bremsernes virkemade og kendskab til, hvorledes
fareren undersgger, om dette apparatur er i for-
svarlig stand. If@lge bestemmelsens stk. 3 er for-
maet med denne overhgring at afgere, om
deven har et sdant kendskab til keretgiet og
dets betjening, at han kan fare det uden fare
for fardselssikkerheden, og at han kan konsta-
tere mangler a betydning for sikkerheden. Til
trods for den afgramsning & prevens pensum,
som herigennem er foretaget, har der aligevel
a og til vaaet vanskeligheder med hensyn til
eksaminationen i styretgj og bremser. Udvalget
har derfor fored&et en andret affattelse af denne



bestemmelse, se udkastets § 11, stk. 3, sdedes
at der ikke kreaves kendskab til konstruktioner,
tekniske detailler dler bensanedser dler virke
made, men dene kendskab til, hvorledes det
kan konstateres, om der er fel ved styretgy og
bremser.

Udvalget har overveiet, om man burde an-
vende skriftlige teoriprever som i Sverige, men
har ikke fundet, at sddanne prever byder fordele,
der kan opvee de til dem knyttede ulemper, se
negmere side 43.

Mange steder udenfor Kabenhavn er der &
kerdlagere indrettet lokaler med saligt udstyr
beregnet til undervisning af kerelaaernes dever.
Disse lokaer stilles nogle steder til radighed for
de motorsagkyndige under den teoretiske over-
hering. Udvalget har dreftet, om man burde
sgge sdanne lokaler oprettet overalt i landet,
Sdedes at de teoretiske overharinger obligatorisk
skulle foretages her. Efter udvalgets opfattelse
vil der kunne opnds fordele ved anvendese af
teorilokaler til preverne, og udvalget kan derfor
anbefde, a der indrettes sddanne lokaer o
kerelagerne i samarbeide med de sagkyndige, og
at sidanne lokaler, hvor de forefindes, anvendes
til den teoretiske overharing. Derimod har man
ikke ment ,at man ber palagge kerelaaerne dler
det offentlige at tilvgiebringe disse lokaler. Se
nexmere herom side 44.

b. Den praktiske kereprove.

Udvalget har udfra erfaringerne med hensyn
til faardselsuheld foresd&et nogle aandringer i den
praktiske kereprove, sdedes a landevejskersel
sA vidt muligt indgdr i hver fererpreve, se be-
maakningerne side 45, og at der foretages stik-
provevis praktiske prover i kersel i lygtetea-
dingstiden, se bemaakningerne side 46.

4. Fardselsforedrag.

Udvalget anser det for enskeligt, a motor-
farerne frem for ale andre trafikanter bibringes
starre interesse for og forstaelse af faadsespro-
blemer og navnlig faardselssikkerhedsproblemer.
Udvalget har overvejet, om der kan tradfes for-
anstaltninger til opnéelse af dette formd i for-
bindelse med kereundervisningen eller forer-
proven. Ganske vigt tilsigter kereundervisningen
ogsa a meddele aspiranterne denne forstaelse,
men der haves erfaring for, at farerbevisaspiran-
terne ofte tilegner sig den til bestdese af den
teoretiske preve ngdvendige viden om fagdsels-
reglerne ved udenadslazen, og uden at erhverve
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nogen dybere forstéelse o de krav, faadden
stiller til de enkelte trafikanter. Sdv. om en
aspirant har féet det forngdne kendskab til
feadselsreglerne (i videre forstand) og har op-
ndet den kraevede karefagrdighed, ligger der ikke
heri nogen garanti for, at han har fagt den ind-
stilling til feadsd og feadsdsproblemer, som
nutidens og den naameste fremtids faadsesfor-
hold kreever for en gnidningslgs og sikker &-
vikling a feadden. Man anser det derfor for
anskeligt, a kereundervisningen suppleres med
en mere dmen orientering om fagddens vaesen
og krav, sdedes a denne orientering béde virker
belaende og som propaganda.

Udvalget har overvget, om man kunne med-
dele aspiranter til fererbevis denne forstéelse i
form af en foredragsraskke pa 2-3 foredrag, som
enhver, der ska aflaggge farerprove, ska have
overvaget, far proven kan aflagyges.

Sde 58 er der vedfg et dispostion til 2
foredrag, som vil kunne vage vejledende for
foredragsholderne.

Man kunne tamke sig, at der blev etableret en
sidan foredragsrakke hver 3. uge, sdedes at
aspiranterne altid ville fa lejlighed til at hare
foredragsraekken, efter a de havde pabegyndt
undervisningen, og inden de regnet efter normal
undervisningstid kan aflaggge preven. lavrigt
skulle ogsa personer, der endnu ikke har meldt
sig til kereundervisning hos en karelager, kunne
overvage dise foredrag, og evt. skulle der i det
omfang, pladsforholdene tillader det, veae ad-
gang for offentligheden, siledes at ogsd perso-
ner, der allerede har farerbevis, og personer, der
ikke har farerbevis og ikke patamker a e-
hverve farerbevis, kan overvage foredragene.
Derved kommer man méske ind pa et omrade,
der tangerer radet for sterre feadselssikkerheds
arbejdsomréde. Det vil sikkert vage naturligt, at
arbejdet tilrettelamgges i samréd med radet.

Det kan efter udvalgets opfattelse blive van-
skeligt at fremskaffe lokaler til disse foredrag.
Lokaeproblemet kan formentlig lases ved, at
man laner eler Iger lokaler pa skoler, i for-
samlingshuse dler lign.

Foredragene kan tamkes holdt af palitifolk,
motorsagkyndige eler andre kvalificerede. Fore-
draget om kareteknik ber holdes af en motot-
sagkyndig. Foredragsholderne bar antages &
politimesteren, der administrerer ordningen.

Man er ikke i tvivl om, at der er kvalificerede
karelagere, som kunne holde dise foredrag,
men det er udvalgets opfattelse, a karelagere
ikke bar benyttes, da de evt. vil blive dillet
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gunstigere i konkurrencen med deres kolleger E. Undervisning af kereelever og uddannelse

og derved komme i
dise.

Det her behandlede spargsmdls lgsning rej-
ser et gkonomisk problem. Lokaer kan om ikke
ale, s dog de fleste steder formentlig kun skaf-
fes mod betaling & Igje, ligesom det formentlig
vil blive ngdvendigt, at der betales honorarer til
foredragsholderne. Det har gennemgaende vagret
et princip i fardsds- og motorlovgivningen, at
udgifter, der er fordrsaget af fegdsel med motor-
karetgjer, afholdes af motortrafikanterne og ikke
af datskassen. Dette princip bar efter udvalgets
opfattelse falges ogsa ved Igsningen af det her
rejste spargsmdl, derved at gebyret for ferer-
bevisats udstedelse ansates siledes, a det dak-
ker udgifterne til lokale og foredragsholdere.
Udvalget er herved géet ud fra, at der til deek-
ning af disse udgifter kun vil medgd nogle fa
kroner for hver farerbevisaspirant.

Da foredragsrakken taakes gjort obligatorisk,
sdedes at preve ikke kan aflasges, medmindre
aspiranten dokumenterer, & han har overvaget
en sidan rakke, vil det blive ngdvendigt, at der
etableres kontrol med, hvem der overvager hvert
foredrag. Denne kontrol vil formentlig nemmest
kunne ske ved, a der udstedes et kort til hver
person, der overvager rakken, og a kortet &-
sempies for hvert foredrag, der er fulgt. Evt.
kan gebyrspargsmalet |eses derved, at disse kon-
trolkort lgses pd politistationen eller ved ind-
gangen til foredragdokalet mod gebyr. Af hen-
gyn til politiets regnskabsaflasggelse bar det dog
foretrackkes, a dette gebyr indeholdes i det a-
mindelige gebyr for fererpraven.

| 1955 udstedtes 76.000 nye farerbeviser
(126.000 fornyelser).

Mindste politikreds havde 113 nye forer-
beviser, Kagbenhavn havde godt 10.000.

Normalt har politikredsene 760-1200 farer-
beviser arligt.

Udfra en foredragsrakke hver 3. uge skal der
arligt afholdes 16-17 raskker (paske, jul, ferier
igvrigt kan vel bringe antallet af »uger« i aret
ned til 48-50).

For de sma kredses vedkommende kan man
formentlig ngjes med 8 foredragsrackker arligt.
De smd politikredse vil nagpe kunne fa udgif-
terne dakket, hvis man f. eks. regner med 3 kr.
pr. forerproveaspirant. De starre kredse kan
derimod fa overskud, der kan gatil hjedp til de
sma kredse.

Samtlige foredrag ber formentlig holdes om
aftenen.

modsagningsforhold  til

af kereleerere.

Efterhdhden som faaddens intensitet stiger,
og samtidig den tekniske udvikling medfa
rer, dels a motorkeretgier og veje e egnet
til sterre hastigheder, og dels a der frem-
kommer meget store motorvogne og vogntog,
der kraver salig fagrdighed af fareren, ma der
lasgges starre og sterre vaagt pd, at personer, der
far farerbevis, har erhvervet tilstraskkelig under-
visning. Man vil ikke i samme omfang som tid-
ligere kunne d4a sig til t8ls med, at den feadig-
hed, som fremkommer med rutinen, kan opnaes
efter a farerbevis er erhvervet, da urutinerede
farere vil udgere en vasentlig fare i trafikken.
Det anferte gedder navnlig den tekniske keare-
feadighed, men ogsa den teoretiske del & ferer-
preven, bade for sa vidt angar kendskab til
fardselsreglerne og til keretgiernes indretning
0g udstyr i det omfang, dette har betydning for
fagdsdsskkerheden. | forbindelse med under-
visningen af aspiranter til fererbevis forekom-
mer det udvalget naturligt & overvge keore-
lagernes uddannelse, da kvdliteten af under-
visningen vil afheage & kerdagernes kvaifika
tioner.

1) Undervisning til fererprove.

| feadseldovens § 18, k. 2, er det foreskre-
vet, a personer, der ikke tidligere har haft
farerbevis til motorkeretgj, far prove aflasgges
skal have taget undervisning hos en godkendt
karelager.

Man har ikke tidligere haft bestemmelser, der
regulerer kerelagernes undervisning a eever,
idet reglerne om fererpreverne og de motor-
sagkyndiges praksis ved preoverne har dannet
veledning for kerelsgernes undervisning. |
§ 20, stk. 6, i fegdsdldoven o 24. mg 1955 er
der givet justitsministeren bemyndigelse til at
fastsadte saalige betemmelser vedrgrende ovel-
seskarsdl. Herved er der ifglge motiverne til
justitsministerens fordlag til den nye faadseldov
abnet mulighed for naamere regler om evelses-
kardens art og omfang med henblik pa at skabe
sikkerhed for, a personer, der erhverver ferer-
bevis, har féet forngden undervisning f. eks. i
landevejskarsdl.

Udvalget har overveiet, om der bar gives naa-
mere regler for kerelagernes undervisning &
dlever. Formdet hermed skulle vage at skre, at
eleverne har faet den fornedne undervisning,
far prove aflagges. Ganske vist vil en udvidelse
af fererproverne og opdeling i kategorier som



af udvalget foreddet give en aget mulighed for,
at aspiranter, der ikke har faet forngden under-
visning, falder ved preven. Men de foreddede
udvidelser af proverne vil dog ikke medfare, at
hver prove omfatter ale de forhold, som aspi-
ranten ber beherske ved opndelse of farerbevis,
f. eks. vil kun e mindre antal & aspiranterne
aflemge prove i karsdl i lygtetandingstiden. Det
angivne formd8l kunne eventuelt opnas ved reg-
ler om undervisningens omfang. Man kunne
eventuelt foreskrive, at karelagerne ved indstil-
ling til preve skulle attestere, at de enkelte elever
havde féet tilstraskkelig undervisning. Udvalget
har ment at matte undlade et sidant forslag,
fordi attestationernes rigtighed ikke vil kunne
kontrolleres pa anden made end gennem praven,
og fordi en sidan ordning vil kunne give anled-
ning til misbrug, blandt andet fordi kerelaaere
efter pres fra eleverne og udfra konkurrence-
synspunkter vil vage fritet til at afgive urlgtlge
attestationer. Maske kan en sddan ordning ogsa
give anledning til misbrug ved, at kerelsgere
vil kunne presse elever til at modtage under-
visning udover det nadvendige ved at neggte at
afgive attestationen, fer deven har faet endnu
nogle timer.

Man kunne overvge a foreskrive et bestemt
mindste antal undervisningstimer for hver
kategori af fererprover. Udvalget har imidlertid
ment, & denne udveg er uanvendelig, fordi
devernes forudsaninger er hgjst forskellige,
Sledes at et fastsat timeantal vil veae for stort
for nogle og for lille for andre. En sadan regel
ville desuden kunne medfare, a elever, der har
passeret minimumstiden, overfor kerelegerne vil
forlange at blive inddtillet til preve, sdv om
de endnu ikke har tilegnet sig de fornadne kund-
skaber og faadigheder.

Udvalget har derfor ment, at man med hensyn
til undervisningens omfang som hidtil ma ngjes
med a have farerproven som kontrol. Da det
som neaynt imidlertid ikke ved hver preve vil
vaae muligt a preve aspiranterne under dle
feadselsforhold, har udvalget i udkastets § 5
foreddet, a hver dev ska undervisss i lande-
vej skersel og bykersel svel i som udenfor lygte-
tendingstiden, og at lageren ved anmeldelse til
prove ska oplyse omfanget af den givne under-
visning i kersel forsdvidt angdr disse kategorier.
Denne bestemmelse fastlaggger ikke omfanget af
undervisningen og er for sd vidt kun en pro-
gramudtalelse, som kontrolmuligheden er ringe.
Udvalget mener dog, a betemmesen kan have
betydning derved, at den overfor kerelagrerne og
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aspiranterne praiserer, at der skal undervises i
disse karselsarter.

Bestemmelsen kan desuden have betydning
for de sagkyndige ved provernes tilrettelagggel se
og vurdering. Viser en attestation, at eleven har
modtaget usavanlig lidt undervisning pa et
omréde, vil den sagkyndige kunne tilrettelaagge
preven sdedes, a eleven praves saaligt pa dette
omréde. Viser attesten, at en dev det ikke har
modtaget undervisning i blot en af de angivne
kategorier af karsdl, afvises han fra prove.

Udvalget finder anledning til at hendtille til
justitsministeriet, at evelseskarsdl ved en til-
fgdse til bekendtgarelse nr. 9 af 18. januar
1956 om motorveje forbydes pa disse veje.

2) Uddanndlse af karelazrere.

| 1948 blev der indfart regler for, hvilke be-
tingelser en person skulle opfylde, derunder
hvilke prever han skulle bestd, for at opna god-
kendelse som karelazrer. Reglerne er i alt vaesent-
ligt gentaget i bekendtgarelse nr. 201 af 24. juni
1955. Under udvalgets dreftelse &, om reglerne
om godkendelse af kardlagere begr aandres, har
det vaget fremhaevet, at det forekommer, at
kearelagere, til trods for at de har bestéet pre-
ven, har vist sig a vaxe uegnede som kere-
lagere. Der er derfor efter udvalgets opfattelse
trang til at indfere en regedl om, a meddelt
godkendelse kan tilbagekaldes og kun gen-
erhverves, sifremt en ny kerelagerpreve be-
sds. Imidlertid er der formentlig - sdedes
om fagdseldovens § 76 er affattet — ikke
hjemmel til at indfere en sddan regel, hvorfor
udvalget ska hendtille til justitsministeriet, at
der sages tilveiebragt en sddan hjemmel. Ud-
velget har igvrigt anset det som faldende uden
for sn opgave at tage illing til, om de nu-
vagende regler om erhvervelse a godkendelse
som kerdlager er tilfredsstillende, og har alene
foreddet sddanne andringer i kerelagerbekendt-
gerelsen, som nedvendiggeres o de foreddede
andringer i fererbeviskategorierne, se side 63.

Uanset at der ikke foredés bestemte forskrif-
ter for undervisningens omfang, ensker udval-
get a fremheave, at det ville vaae af betydning,
om der kunne tilrettelaggges en undervisnings-
plan for undervisningen til farerprove. Udvalget
har haft lelighed til at geare sg bekendt med
en i Sverige udkommet »Instruktion for korut-
bildning i korskolak, som er udarbejdet af kare-
larere og embedsmand. Denne instruktionsbog
giver ngie vejledning med hensyn til undervis-
ningens tilrettelaggelse fra farst til sidst. Efter



det for udvalget oplyste er det ikke palagt de
svenske karelagrere at undervise efter denne ve-
ledning.

Et & udvalgets medlemmer, ingenigr Vagn
Jakobsen, har overfor de gvrige udvalgsmediem-
mer redegjort for en plan for systematiseret un-
dervisning, som han i samarbgde med kolleger
forsgger a udarbejde, og som bygger pa det &
kaldte T.W.l. (Training Within Industry)-
system for oplaging i arbejddedelse og instruk-
tionsgivning. Princippet i denne undervisning
er, a eeven nge indrueres i dle betjenings-
greb og bevemedsar, f. eks. gearskifte, der ind-
oves, indtil de kan foretages reflektorisk, fer
deven gar i gang med den egentlige kersel, der
ligeledes sker efter et bestemt system, ligesom
deven systematisk optraanes i sikkerhedsvaner.
Nogle karelagere er sat ind i og har taget syste-
met i anvendelse. Erfaringerne viser, at disse
lemeres elever opndr langt bedre resultater end
andre farerproveaspiranter. Erfaringsgrundlaget
er imidlertid spinkelt. De gvrige medlemmer &f
udvalget har ikke set sig i stand til at vurdere
vagdien af og mulighederne for udarbejdelse &f
en sidan undervisningsplan. Udvalget kan dog
anbefale, at der ivaaksadtes forsgg til opndelse
af de forngdne erfaringer. Man ska derfor hen-
dtille til justitsministeriet, at der optages for-
handling med kerelagrernes organisationer og
Industrirddet om etablering af en forsags
ordning.

Udvalget vil efter de foreliggende oplysnin-
ger mene, at nogle motorsagkyndige kunne gen-
nemga industriradets kursus i arbejdsledelse, der
varer 1 uge. Derefter kan disse sagkyndige ud-
arbejde en grundbog i undervisningssystemet. Pa
e nyt 1-uges kursus kan de sagkyndige laae tek-
nikken i undervisning i grundbogens stof. Der-
efter vil disse sagkyndige kunne undervise nogle
karelagere i systemet. Karelagerne skulle kunne
tilegne sg systemet efter ca 52 timers under-
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visning. Disse kerelagere vil derefter kunne an-
vende dette sysem, og der skulle herigennem
kunne skabes grundlag for at vurdere systemets
vaadi. Hvis man nar til, at systemet ber indferes,
kunne de motorsagkyndige, der har gennem-
gdet arbejdsederkurset, undervise deres kolleger.
For kerelaaerne kunne der etableres kurser med
passende mellemrum, f. eks. halvérligt. Deta-
gelse i et sadant kursus kunne foreskrives som
obligatorisk for aspiranter til kerelagerproven
og frivilligt for de alerede godkendte keore-
lazrere. Ligesom tilfaddet er i Sverige, ber under-
visningssystemet formentlig indtil videre ikke
vege obligatorisk, men blot vaae vejledende for
kerelagernes undervisning a aspiranter til farer-
prove.

F. Afduttende bemaxkninger.

Udvalget har set det som sin opgave a gen-
nemgd de gaddende regler med henblik pa at
fare dem & jour. De i bekendtgarelsen af 1932
givne regler er i vidt omfang suppleret med cir-
kulager og cirkuleaeskrivelser. Af hensyn til det
enskelige i, at reglerne pa dette omrade samles,
Sdedes at de bliver s overskuelige som muligt,
har udvalget i udkastet til nye betemmeser ind-
arbejdet en del hidtidigt cirkulearestof, uanset at
den foresldede bekendtgarelse derved vil komme
til a indeholde en dd instruktoriske forskrifter
for de administrerende myndigheder.

Som det vil fremgd o denne gennemgang &f
de vigtigste a de spergsmdl, som udvalget har
behandlet, har der efter medlemmernes opfat-
telse ikke vaaet trang til indferelse af en fuld-
staendig nyordning pa det behandlede omréde.
De gaddende regler har i det store og hele vir-
ket tilfredsstillende, sdedes a resultatet af ud-
valgets arbgide ma betegnes som en udbygning
og & jour-fering af den gaddende ordning.



UDKAST TIL BEKENDTGZRELSE OM FORERPRGVER, FJRERBEVISER M. V.

I. Almindelige betingelser for udfeerdigelse af
farerbevis.

g L.

k. 1. Et fererbevis kan kun gyldigt udstedes
a politiet i den politikreds, hvor andrageren
har hjemsted, efter prove aflagt for en for
denne politikreds dertil beskikket sagkyndig.
Personer, der er indkaldt til militaatjeneste og
tieneste i civilforsvaret kan dog, uanset om de
har meldt flytning fra den egentlige hjemsteds-
kommune, &fleggge feorerprove og erhverve
farerbevis i den politikreds, hvori de har ophold
i anledning af tjenesten.

N&r saalige grunde foreligger, som nar en
person pd grund af sit erhverv opholder sig
udenfor st hjemsted i laagere tid og derved er
ude af stand til at modtage kereundervisning og
aflagge preve der, kan politimesteren pad op-
holdsstedet tillade prave aflagt der; politimeste-
ren ska forinden ved henvenddse til politiet
pd hjemstedet skaffe oplyst, om der foreligger
oplysninger & betydning for afgerelsen, f. eks.
a den pageddende har aflagt, men ikke bestaet
preve pa hjiemstedet, eler at fererbevis er namtet
pa grund af legemlige eler 8ndelige mangler
eller manglende adrudighed.

Sk. 2. Den, der gnsker a underkaste sig
prove, ska derom rette skriftlig henvendelse
(blanket . . . | ) til politiet ledsaget f:

1) et vellignende fotografi (portraghillede
uden hovedbeklaadning) i sterrelsen 35X 45mm.
Det skal vage holdbart og kopieret pa alminde-
ligt tyndt fotopapir og ma ikke vage forsynet
med stempler.

2) ddbs eller fedsdsattest eller, for s3 vidt
sidan attest ikke dler kun vanskeligt kan frem-
skaffes, anden fyldestgarende bevidighed for
identitet og alder.

3) lamedttest for, at han er i besiddelse af til-
strakkelig syns- og hereevne samt igvrigt af den
fornadne andelige og legemlige ferlighed.

4) attestation om, at han har overvaaet de i
§ 40 omhandlede foredrag.

Sk. 3. Lamedtesten skal vage afgivet pd en
af sundhedsstyrelsen godkendt skematisk blan-
ket. Til dokumentation for, at den person, som
fotografiet foredtiller, er identisk med den i
|eggesttesten omhandlede person, skal fotografiet
vage pategnet af lasgen. Attesten og fotografiet
ska af lagen sendes direkte til vedkommende
politimyndighed.

Sk. 4. Deni gk, 2, nr. 3 naavnte attest ma
ved andragendets indlevering ikke vage over en
méned gammel.

Sk. 5. Samtidig betales gebyret, som udger

Sk. 6. Tager en person, som er i besiddelse af
gyldigt udenlandsk fererbevis, ophold her i lan-
det, kan der udstedes ham et til det udenlandske
farerbevis svarende dansk farerbevis uden prave,
n& han ved henvendelse til politiet pd hjem-
stedet afleverer de i stk. 2 naavnte bilag, godt-
gar a have bopad her i landet, og overfor poli-
tiet sandsynligger, a han i det sidste & jeevn-
ligt har fart motorkeretgj. Sifremt den pégad-
dende ikke er dansk statsborger, kraaves tillige,
a han har opholdstilladelse, medmindre han
lovligt kan opholde sig her i landet uden sidan
tilladelse. Er han i besdddse & gyldigt finsk,
norsk eler svensk farerbevis, kan der ikke stilles
krav om fererprove, hvorfor der i sidanne til-
fadde ikke skal anstilles undersagelse vedrgrende
karefaardigheden. Farerbevis til erhvervemasssig
personbefordring og til omnibuskersel kan ikke
udstedes i medfer af naavaaende bestemmelse.

Sk. 7. Forinden farerbevis udstedes, under-
sages det ved hjadp af farerbeviskartoteket, ved
indhentelse a erklaging fra rigsregistraturen,
og ved anvendelse & andre tilgaangelige hjadpe-
midler, f. eks. bedekartotek, om den pagaddende
har vaaet i besddelse o farerbevis, der er ind-



draget administrativt, om retten til at fere mo-
tordrevet karetgj er frakendt i medfer of faard-
seldovens § 70, samt om der foreligger oplysnin-
ger, der tyder pd, at den pagaddende pa grund
a mangler ved den legemlige dler anddlige
farlighed eler pa grund af manglende adruelig-
hed ikke opfylder betingelserne for at erhverve
farerbevis.

82.

Foreligger der oplysninger, der viser, a an-
sggeren ikke er aadruelig, ma farerbevis ikke
udstedes. Er oplysningerne af en sddan karak-
ter, a de ikke umiddelbart giver tilstrekkeligt
grundlag for afgerelsen &, om farerbevis ber
udstedes eller naggtes, bar der foretages en nag-
mere undersggelse til belysning af ansggerens
aadruelighedsforhold.

g3
Sk. 1. Med hensyn til de krav, der ma dtilles
til andragerens ferlighed, har sundhedsstyrelsen
udtalt:

a synsevnen vil kunne betegnes som tilstrak-
kelig, n&r synsstyrken uden glas eller med de
briller, som den undersggte plejer a bage,
er mindst 6/12 p& det ene gie og mindst 6/24
pd det andet gie, samt n& syndedtet ved
preve med handen & hvert gie for sig viser
sg a have norma udstrakning. Endvidere
ma den undersggte ikke lide af natteblind-
hed. | tvivigtiifedde mé vedkommende hen-
vises til gienlage;

a hareevnen vil kunne betragtes som tilstrak-
kelig, n& talestemmen kan hares i 4 m's &-
stand, samt

a ferligheden i hvert enket tilfadde ma be-
dgmmes efter samtlige foreliggende forhold,
dog at der til forngden ferlighed i hvert fald
ma kraeves, at vedkommende (af hensyn ftil
styring, bremsning og signalisering) kan an-
vende begge arme og ben, samt at han ikke
lider af sygdomme, der kan medfare be-
vidsthedstab (epilepsi, sukkersyge med in-
sulintiifedde eler koma, hjertelidelser og
lignende).

Sk. 2. Der kan dog udstedes farerbevis til
personer, der er blinde pa det ene gie, dler hvis
synsstyrke pa det ene gie e mindre end 6/a4,
ndr det andet gie er sundt, og dets synsstyrke
uden eller med bedste korrektion ikke er under
/g, og nir den pdgaddende har veget engjet
dler haft nedsat synsstyrke i samme grad i
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mindst 1/ &. @nskes der farerbevis til motor-
cykd, kan dette kun gives pa betingelse &, at
andrageren altid under kerden benytter beskyt-
telsesbriller (d. v. s. @mindelige store briller).
Dei dette sk. omhandlede farerbeviser ma ikke
udvides til at gadde erhvervsmassig person-
befordring i motorvogn med flere end 8 per-
soner foruden farerens plads, omnibuskersel
eler udrykningskersel. Andragender om farer-
bevis til erhvervsmaessig personbefordring i mo-
torvogn med mere end 8 personer foruden fare-
rens plads vil vaze a forelaggge for sundheds-
styrelsen.

Sk. 3. Fyldestger andrageren i ovrigt ikke de
amindelige legemlige betingelser for at fa ferer-
bevis, dler er der tvivl om, hvorvidt han har
den forngdne andelige ferlighed, kan politiet
efter indhentet erkleging fra den sagkyndige
fordlasge sagen for sundhedsstyrelsen. Sifremt
der métte vagre anledning hertil, kan det kraeves,
at andrageren fremskaffer erklaging fra en spe-
cidlemge, et psykoteknisk ingtitut eler andre
personer eller institutioner, der kan yde veled-
ning med hensyn til bedemmelsen &, om farer-
bevis kan udstedes for den pagaddende. Er poli-
tiet og sundhedsstyrelsen enige om, at det er
forsvarligt at give den pageddende fererbevis,
og om vilkarene herfor, kan der meddeles ham
farerbevis pa disse vilkdr. Et sadant fererbevis
ma ikke uden fornyet undersggelse, hvorved der
gés frem pa tilsvarende made, udvides til at
gadde til kersel med motorkeretgjier af anden art
eler til erhvervsmassig personbefordring.

Sk. 4. | tvividtilfadde fordlaggges sagen for
justitsministeriet.

§ 4.

Sk. 1. Ifglge feadsddovens § 18, stk. 5,
kan fererbevis til erhvervameessg person-
befordring - herunder farerbevis til omnibus-
karsel — naggtes den, der er demt for et strafbart
forhold, som begrunder en naaliggende fare for
misbrug & farerbeviset.

Sk. 2. Afgardlsen ber tradfes efter en o-
vedse af samtlige nu foreliggende omstaandig-
heder, herunder forbrydelsens dler forseelsens
art, grovhed og udferelsesmade, domfaddtes
personlige forhold og den tid, der er forlabet,
Sledes a ogsd eventuelle efter dommen ind-
tradte andringer i domfaddtes livsforhold tages
i betragtning. Fererbeviset ber namtes, ndr det
herefter skennes, a den adgang, domfaddte ved
farerbevisets meddelelse ville fa til erhvervs
messsig personbefordring, indebaaer nagliggen-



de fare for, a domfaddte pany vil forse sig ler
vil udsadte menneskeliv eller vaadier for fare. |
denne forbindelse kan ogsd feadselsforsedser
komme i betragtning. Skennet over, om sédanne
forsedser bar fare til negtelse a farerbevis til
erhvervamassig personbefordring, ma bero pa
en samlet vurdering af fegdsasforsedlsernes an-
tad og grovhed. Saalige begramsninger i farer-
bevisets indhold eler gyldighedsfrist ber i a-
mindelighed ikke fastsadtes.

Sk. 3. Sifremt farerbevis naegtes, vil spergs-
malet af andrageren kunne indbringes for retten
i medfar af Sraffelovens § 78, stk. 3, jfr. lov
nr. 286 af 18. juni 1951 § 1.

Il. Ovelseskarsd.

85.

Sifremt en aspirant til farerbevis til motor-
vogn eler motorcykd ikke tidligere har haft
farerbevis til motorvogn, henholdsvis motor-
cykd, ska han forinden preven have teget
undervisning i kerefsadighed hos godkendt
kerdleger. Karelagere skal undervise aspiranter
til fererbevis til motorvogn eler motorcykel &
vel i bykersd som i landevej skarsel bade i og
udenfor lygtetendingstiden. Karelagreren ska i
anmeldelsen til farerpreven angive, hvor mange
timer der er undervist i hver af disse kategorier
af kersdl. Sifremt en aspirant ifelge anmeldelsen
ikke har modtaget undervisning i ale de nsa/nte
kategorier af karsel, kan han ikke &flagyge prove.

§ 6.

Sk 1. @velseskarsd med traktor kan kun
ske med registreret traktor. Karden kan ikke
foretages med mere end én pdhaangsvogn. Trak-
toren og pahaangsvognen skal vaae forsynet med
skoleskilte henholdsvis foran og bagpd. Skiltene
ma kun benyttes i anledning of evelseskarsel.

Sk. 2. @veseskarsden kan ske uden over-
vagen a godkendt kerelaarer indenfor et tidsrum
a 3 uger efter a anmeldelse til farerprave er
indgivet til politiet. Under sidan evelseskersdl
skal fareren medbringe et af politiet udstedt
bevis for, & anmelddse til farerprove er ind-
givet. Politiet kan i dette bevis, sifremt der er
anledning hertil, anfere et begramset ovelses
omréde og en begramsning o evelsestiden til
visse tider af degnet eller visse dage i ugen.

Sk. 3. Har nogen aflagt preve til fererbevis
til traktor uden at bestd, kan han pany foretage
evelseskersel uden overvagen of kerelager i en
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periode af 3 uger. lgvrigt kan sidan ovelses-
kersdl kun foretages i én periode.

[11. Alminddige besemmes om farerprover.

87.

Sk. 1. Opfylder andrageren i henhold til
foranstdende betingelserne for a fa fererbevis,
henviser politiet ham til den sagkyndige. Det &
andrageren og kerdageren undertegnede an-
dragende (blanket . . . .| ) forsynes med henvis-
ningspétegning til den sagkyndige og overgives
andrageren tillige med fotografiet; skennes lasge-
atesten at vagre a betydning for den sagkyndige
ved provens aflagggelse, overgives den til andra-
geren i lukket konvolut, der forsynes med poli-
tiets stempel, og der geres i henvisningspateg-
ningen forngden bemaakning herom. Har
spergsmélet om, hvorvidt den pdgaddende op-
fylder betingelserne for at f& fererbevis, vaaet
fordagt sundhedsstyrelsen, <ka lagesttesten
samt korrespondancen med sundhedsstyrelsen af
politiet overgives den sagkyndige.

Sk. 2. Andrageren eler dennes kerelager
henvender sig derefter i tradfetiden til den p&
gaddende sagkyndige, der bestemmer tid og sted
for prevens afholdelse. Progven berammes til &-
holdelse snarest muligt og ikke over 8 arbgjds-
dage efter, a anmodningen om dens afholdelse
e fremsat overfor den sagkyndige, medmindre
sygdom eller lignende ganske salige omstaan-
digheder gar det umuligt for den sagkyndige at
afholde preoven inden denne frist. Den sagkyn-
dige ma ved valg o tid serge for, a preven
afholdes pa et sdant tidspunkt, at der er mulig-
hed for a preve andrageren under vanskelige
forhold. lavrigt ber der ved vag & tidspunkt
tages hensyn til gnsker fra andragerens side, n&r
han behgrigt dokumenterer, at det af hensyn til
hans erhverv dler af andre grunde er af salig
betydning for ham. Der md ikke afholdes farer-
prever pa sen- og helligdage, og preverne ma
ikke pdbegyndes far kl. 7,30 og g heller, med-
mindre ssalige grunde taler derfor, efter Ki.
18,00, lgrdag dog ikke senere end en halv time
efter ssavanlig butikdukningstid. De i § 17
omhandlede prover kan dog finde sted udenfor
de foran angivne tidsrum. Ved vag af stedet
for preven ma der drages omsorg for, a andra-
geren sdvidt muligt preves under vanskelige og
forskelligartede faadselsforhold i by- og lande-
vesrafik, jfr. 88 15 og 16.

Sk. 3. Henvendelsen til den sagkyndige ma



ske inden 3 méaneder efter politiets henvisnings-
pétegning. Sker dette ikke, ma der indgives nyt
andragende til politiet, jfr. § 1, og betales nyt
gebyr.

Sk. 4. Tilbagebetaling af erlagt gebyr, nar
prove ikke har fundet sted, kan som hovedregel
kun ske, né&r begaging herom fremsadtes inden
den i k. 3 neavnte frist af 3 maneder, og kun
Sifremt preve ikke er berammet, eller en beram-
met preve afmeldes i sA god tid, a den sag-
kyndige kan henlasgge en anden preve til det pa
gaddende tidspunkt. Fremsadtes begasing om
tilbagebetaling af gebyr ikke inden udlgbet af
den naa/nte 3 maneders frist, kan tilbagebetaling
af erlagt gebyr kun finde sted, nér ganske saa-
lige omstamdigheder har forhindret, at prove
aflesgges sdsom i tilfadde af sygdom, pludselig
bortrejse og lignende. Udebliver nogen fra en
berammet prove eler melder nogen forfald sa
sent, a den sagkyndige ikke kan henlaggge en
anden preve til det pagaddende tidspunkt, kan
gebyret kun tilbagebetales eler adgang til at
aflasgge preve uden gebyr kun gives, sifremt det
ved laggeerklaging eller pa anden beherig made
godtgeres, at ansggeren er udeblevet dler har
meddelt forfald pa grund a sygdom eller lig-
nende uforudselige omstaandigheder.

88.

Sk. 1. Proven aflagyges enten med keretgjer
med forbresndingsmotorer eller med keretgjer
med elektrisk drivkraft. Hvis praven er aflagt
med keretgier med elektrisk drivkraft, udfzerdi-
ges der saligt farerbevis, der kun giver ret til
a fere sidanne keretgjer.

Sk. 2. Der kan aflasgges preve til opndelse
af farerbevis til fagende kategorier keretgjer:

1. motorcykel, (sdvel med som uden side-
vogn samt 3-hjulet motorcykel),

2. motorcykel med sidevogn,

3. 3-hjulet motorcyke,

4. personmotorvogn med hgjst 8 siddepladser
foruden farerens plads og lastmotorvogn, for
begge kategoriers vedkommende med tilladt
totalvesgt til og med 3500 kg, (i neaveaende
paragraf betegnet som amindelig motorvogn),

5. lastmotorvogn med sterst tilladte totalvaegt
over 3500 kg, (i neavaaende paragraf betegnet
som stor lastmotorvogn),

6. personmotorvogn med over 8 siddepladser
foruden fererens plads, (i nevaende para-
graf betegnet som stor personmotorvogn),

7. motorvogn med pahangsvogn eller sate-
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vogn med sterst tilladte totalveegt over 750 kg,
(i neavegende paragraf betegnet som motor-
vogn med stor pahaangsvogn),

8. traktor.

Sk. 3. Aflagggelse af prove til fererbevis til
motorvogn med stor pahaangsvogn kan kun ske
med et trackkende karetgj, som en af aspiranten
i forveien best@et prove giver adgang til at fere,
jfr. sk, 4.

Sk. 4. Fererbevis til motorvogn uanset art
giver ret til a fere traktor og 3-hjulet motor-
cykd.

Efter bestdet preve med stor lastmotorvogn
eller med stor personmotorvogn udstedes farer-
bevis til begge dise arter af keretgj og til a-
mindelig motorvogn.

Bestdet preve med lastmotorvogn med stor
pahaangsvogn giver tillige adgang til a fere al-
mindelig motorvogn med stor pahaangsvogn.

Uanset betemmesen i stk. 2, nr. 7 giver
fererbevis til amindelig motorvogn ret til at
fere sddant keretgj med tilkoblet pahaengs- eller
stevogn eler registreringspligtigt  pahaangs-
redskab, hvis stargte tilladte totalvaamt overstiger
750 kg, sifremt vogntogets samlede sterste til-
ladte totalvaagt ikke overstiger 3500 kg.

Farerbevis til motorvogn med stor péhaangs-
vogn giver adgang til at fere pahsengsredskab,
hvis totavaegt overstiger 750 kg, i samme om-
fang som stor padhaangsvogn.

Sk. 5. Andrageren er ved aflamgelse of de i
sk. 2 nr. 1-8 omhandlede preover pligtig a
dtille til radighed:

1. en 2-hjulet motorcykel, hvis egenvagt er
mindst 80 kg, og en tilsvarende til oplagings
karsd godkendt motorcykel med sidevogn, der
er godkendt til belastning af mindst 100 kg,

2. en motorcykel med sidevogn af den under
nr. 1 naa/mte art,

3. en til oplagingskersd godkendt 3-hjulet
motorcyke,

4. en til oplagingskersel godkendt motor-
vogn, som har en egenvaagt af mindst 900 kg og
en aksdlafgand pd mindst 2,10 m,

5. en til oplagingskersel godkendt lastmotor-
vogn med akselafstand mindst 4 m og med ster-
e tilladte totalvaegt pA mindst 6000 kg, belassset
med mindst 50 9 & den tilladte last,

6. en til oplagingskersel godkendt person-
motorvogn med over 8 siddepladser foruden
forerens plads, hvis aksdafstand er mindst
4,35 m, hvis bagende rager mindst 45 % &f
akselafstanden bagud fra bagakden, og hvis bag-
ruder og sideruder, bortset fra de udfor farerens



plads anbragte, er tildakket, f. eks. af rulle-
gardiner.

7. en lastmotorvogn med tilkoblet 2-akdet
pahaangsvogn med sterste tilladte totalvaggt pa
mindst 8.000 kg, belassset med mindst 50 % &f
den tilladte lat,

8. en traktor med én padhaangsvogn.

Stk. 6. Dersom en person pa grund af legem-
lige mangler kun kan opna fererbevis til saa-
lige typer o koretgier eller saligt indrettede
keretgjer, jfr. § 3, stk. 3, aflagyges proven med
et sddant keretgj. Fererbeviser, der udstedes pa
grundlag a prave med et ssaligt indrettet kare-
tgj, gedder adene keretgjer, der er indrettet i
overensstemmelse med de for farerbevisats ud-
stedelse angivne vilkar.

§9.

Forinden pravens begyndelse afleverer andra-
geren dler hans kerelager til den sagkyndige det
af politiet pategnede andragende om farerbevis
med de i § 1 naevnte bilag, dersom disse doku-
menter ikke er afleveret til den sagkyndige ved
provens berammelse.

§ 10.

Sk. 1. Preven bestdr a en teoretisk over-
haring og en praktisk preve. Den teoretiske over-
hering foretages farst. Safremt denne ikke be-
stas, kan den praktiske prove ikke aflamyges. Be-
Stéet teoretisk overhering bevarer sin gyldighed
i en maned. Begd aspiranten under en praktisk
prave, der ikke bestds, fejl, der afdarer uviden-
hed om eller manglende forstéelse af vesentlige
spargsmdl, der henherer under den teoretiske
overharing, kan han dog henvises til fornyet teo-
retisk overhgring, og fornyet praktisk preve kan
da farst aflesgges, nar den teoretiske overhgring
er bestaet.

Sk. 2. Den teoretiske overhagring bar normalt
ikke have mindre varighed end 10 minutter, men
den kan dog abrydes forinden, dersom aspiran-
ten rgber en sddan manglende kendskab til stof-
fet, at han ikke kan besta

Sk. 3- Den praktiske prave bar normalt ikke
have mindre varighed end 30 minutter, men pra-
ven kan &fbrydes forinden, dersom aspiranten
udviser en sddan mangel pa kerefeadighed, at
han ikke kan besta.

Sk. 4. Sive den teoretiske overhgring som
den praktiske prove skd bedegmmes hver som en
helhed, siledes at enkelte fejl af ringe betydning
ikke kan medfere, at preven anses ikke-bestaet,
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sifremt preven igvrigt er aflagt tilfredsstillende.
Sk. 5. Den teoretiske overhgring og den
praktiske prgve ber aflesggges s hurtigt som
muligt efter hinanden.
Sk. 6. Bestds nogen del af praven ikke, kan
ny prove tidligst afleegges, nér 2 uger er for-
| gboet.

1V. De enkdte farerprover.
A. Prove til farerbevis til motorvogn.
1. Den teoretiske overharing.
§ 11.

Sk. 1. Aspiranterne overhgres enkeltvis.

Sk. 2. Angdende keretgiets indretning og
betjening omfatter overharingen:

a) Elementaat kendskab til, hvorledes fgjl ved
styretgiet kan konstateres ved

1) méling &f ratder, idet aspiranten samtidig
gar rede for, hvor meget ratdar der er tillade-
ligt,

2) at foretage hérde og hurtige bevemgelser
med rattet (sfremt Styretgiet er i uorden, vil
der fremkomme stgj),

3) at rattet under karden ikke lader sig be-
tjene let og uden stgj,

4) at vognen dingrer dler trakker i rattet,

b) Kendskab til, hvorledes det konstateres,
om bremserne er i forskriftsmassig stand og til
bremselaagder.

1) Fodbremsepedalen ma ikke kunne trasles
i bund, ma for hydrauliske bremsers vedkom-
mende ikke kunne »pumpes«, og skal efter en
passende frigdng - hgist 1/3 a hele bevagesen
- fra topdtillingen fades hdrd uden at kunne
fijedre. En hydraulisk bremses pedal ma ikke
kunne synke fra dette punkt, ndr den udsadtes
for vedvarende tryk i et halvt minut. Handbrem-
sen skal kunne blive stdende i tilspaandt stand.

2) Tilladelige bremsdlaangder ved hastighe-
der af 30, 60 og 90 km/t for 4-hjuls fodbremser
ska kendes og aspiranten skd vide, at bremse-
laangden er naesten dobbelt s stor ved anven-
delse a 2-hjuls fod- og handbremse. Han skal
desuden vise dementar forstdelse a bremse-
langdernes afhangighed a hastighed (f. eks.
ved fordobling af hastigheden firedobles bremse-
|aangden), vejbanens beskaffenhed, faret og vej-
banens haddning. Han skal angive den strak-
ning, vognen karer i reaktionstiden ved hastig-
hederne 30, 60 og 90 km/t (der regnes normalt
med, at resktionstiden er 1 sekund, men eleven
ska vide ,a den ofte er laangere). Han skd
kende beredskabsstillingens betydning for reak-



tionstiden. (Beredskabsstilling o: foden flyttes
fra gaspedal til bremsepedal, der trykkes ned til
bremsepunktet).

¢) Kendskab til faadsedovens regler om be
lysning (fagdseldovens § 40) og til de vigtigste
regler for vedkommende art af keretgg om
lygter og andre belysningsanordninger samt re-
fleksanordninger, jfr. bekendtgerelsen om kere-
tgiers indretning og udstyr.

d) Kendskab til de vigtigste forskrifter om
signal- og tegngivningsapparater for vedkom-
mende koretg).

e) Kendskab til faren for kulilteforgiftning
fra utadte udstedningsanlaay og i garager.

f) Kendskab til, at ungdig stgj ska undgas
ved rigtig betjening og vedligeholdelse & kare-
togjet.

Sk. 3. Formdlet med den i stk. 2 litra a-d
angivne overhgring er a afgere, om eleven har
et sadant kendskab til keretgjet og dets betje-
ning, a han kan konstatere opstéede mangler
af betydning for sikkerheden, og at han kan fare
det uden fare for faadselsskkerheden. Der ma
derimod ikke eksamineres i konstruktioner, tek-
niske detailler eler tekniske bensavnelser.

Sk. 4. Angdende feadsdsregler m. v. omfat-
ter preven

a) de i fagdsddoven givne faadselsregler
(fazdseldlovens afsnit 1V) forsdvidt de har be-
tydning for feringen & det keretgj, hvortil
proven aflsgges,

b) dei fagdseldoven givne regler om motor-
fareres ansvar og pligter, herunder bestemmel-
serne om sygdom, overanstrengelse og spiritus-
pavirkning,

c) politiets fardselsregulering, de gvrige
fardselsregulerende foranstaltninger, vejafmaak-
ningen - derunder foxdselstavierne og deres
betydning — og andre kendetegn af betydning
for feardden.

Sk. 5. Under overhgringen i betjening og
fardselsregler ska aspiranten vise eementaat
kendskab til faremuligheder og kereteknik i
sxlige sStuationer, f. eks. karsel i steak blast,
regn, sne, idag og marke.

Sk. 6. Der foretages indgdende overharing
i sddanne under stk. 4 a-c faldende spergsmdl,
som der eventuelt ikke er mulighed for at preve
under den praktiske preve pd det pagaddende
sted, f. eks. lysregulering.

Sk. 7. Den i sk. 2 a-d omhandlede over-
hering kan i det omfang, hvori det skennes
praktisk og rimeligt, foretages under eller i
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forbindelse med de i § 13 og § 14 omhandlede
dele af den praktiske prove.

Sk. 8. Hver aspirant skal under den teore-
tiske del af preven overhgres savel i tof, der
fader ind under stk. 2, som i of, der falder
ind under stk. 4.

2. Den praktiske prove.
Anvisninger for den sagkyndige.

§ 12.

Sk. 1. Den sagkyndige ska under prgven
gribe ind ved betjeningsapparater, nar hensynet
til den amindelige sikkerhed dler trafikkens &-
vikling ger det nadvendigt, men ber igvrigt ikke
gribe ind. Den sagkyndige skal s& vidt muligt
afholde sig fra a give anvisninger, men ska
iagttage aspirantens adfexd. Han skd saalig
pase, om aspiranten overholder faadselsreglerne,
om han forst&r at indpasse sig i fagdden og at
afpasse sin kersdl (derunder hastighed og rigtig
placering af keretgiet pa kerebanen) i forhold
til den gvrige faadsdl og vej-, ver- og lysforhol-
dene, om han, nd&r faadselssituationen rummer
en vis faremulighed (gadekryds, legende barn
0. S.V.), indtager beredskabsstilling, om han ud-
viser forngden hensyntagen til andre vejfarende
og ikke ungdig hindrer den avrige faadsel, om
han udviser forngden ro og reaktionsevne, om
han betjener vognens betjeningsapparater rigtigt
og med fornaden rutine, om kerden er tilstragk-
kelig rutineret og pramget a ro og omdgmme.
Han begr desuden vage opmagksom pa, om
aspiranten er i besiddelse af den fornadne ande-
lige og legemlige farlighed.

Sk. 2. De anvisninger, som er forngdne
under prgven, skal den sagkyndige give tydeligt
og i sagod tid, at aspiranten fa rimelig tid til
at opfatte og udfere anvisningerne. Der ma ikke
gives anvisninger, der kan foranledige aspiranten
til at handle mod fexdselsreglerne eler tvinge
aspiranten ind i unormale feadselssituationer.
Det pahviler den sagkyndige at lede preven sx
ledes, at den volder mindst mulig gene for den
ovrige fagdsd.

Skkerhedsforangaltninger far kerden.

§ 13.

Ved den praktiske preves begyndelse teger
den sagkyndige plads pa keretgjets forsaade ved
siden af aspiranten. Han kontrollerer, at aspi-
ranten indtager en hensigtsmasssig kerestilling
(indstilling & fererssade) og iagttager de for-



nagdne sikkerhedsforanstaltninger, f. eks. ved
indstilling & bagspejl, ved at skre sg, a der
er forngdent udsyn gennem ruderne og ved at
afpreve tegngivningsapparater, bremser og styre-
tgj, idet aspiranten samtidig kort forklarer og
viser funktionen af kontrollamper for retnings-
visere og fjernlys og viser anvendelse af kon-
tekter til lys, nedblaading, vinduesvisker og
varmeanlagy samt viser betjening af ventilations-
anlasg og dbning & vinduer.

Mangvrepr over.

§ 14.

Sk. 1. Andrageren ska starte motoren ved
anvenddse a vognens dartanlagg. Start med
handsving ma ikke kraeves.

Sk. 2. Den sagkyndige skal under starten af
motoren have sin opmagksomhed henvendt pa,
om andrageren forstér at foretage rigtig indstil-
ling & gas- og luftregulering; han ber endvidere
pdse, a andrageren, inden han starter motoren,
har overbevist sig om, at vognen er i frigear, og
at handbremsen er trukket til.

Sk. 3. Der foretages pa lidet befeardede gader
0g veie mangvreprgver, sisom vendinger, brems-
ning, hurtig opbremsning efter pludselig kom-
mando med pafalgende besigtigelse of bremse-
spor (med henblik p& om aspiranten kan kon-
trollere, om alle hjul bremser ens og tilstragkkelig
effektivt, dog ma der ikke forlanges beregning
af bremselaangden), igangssdning og opbrems-
ning pa haddende vej, parkering ved kantsten
og ved bakning ind mellem to ved kerebanens
kant parkerede keretgjer, samt vendinger hvori
indg&r bakning. Aspiranten skal under disse
prover vise, a han ngie kender keretgjets -
graansning i forhold til evrig fagdsel, kantsten
m. v. og foretager rigtig afstandsbedemmelse af
hgjre og venstre hjulpar til kantsten under ven-
dinger. Aspiranten ska vise, a han forstér at
bedemme afstande og hastighed rigtigt, at han
forstdr at anvende hénd- og/eller fodbremse rig-
tigt ved igangsadning pa haddende ve og ved
skift fra forlaans til bagleans kersdl, og a han
forstdr at bremse vognen ved nedgearing. Aspi-
ranten skal navnlig vise, a han under udfegrelsen
af mangvrerne iagttager skyldigt hensyn til den
ovrige fagrdsdl.

Sk. 4. | politikredse, hvor faadsd sforholdene
forhindrer, at preven i kersd udferes under sa
vanskelige forhold som gnskeligt, bar mangvre-
proverne udvides i passende omfang.
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Prave i bykersd.

§ 15.

Sk. 1. Den sagkyndige angiver, efterhanden
som provekerselen skrider frem, ad hvilke gader
eller veje der skal kares.

Sk. 2. Karselen foretages i normalt fardsels-
tempo, dels pd mindre befaadede steder, dels i
liviigere faardsel, dels pd mere fri bane.

Sk. 3. Der keres dels i bredere trafikarer,
helst med tilstadende gader pa begge sider, dels
i smdle gader med stagk fegdsel, hvor hastig-
heden som falge heraf er nedsat. Ruten ber igv-
rigt lasgges sdledes, at man dels skager de starre
feadselsarer, dels svinger til venstre og hgjre
ind i og ud fra dise.

Sk. 4. Af salige prover, der bar foretages
under karsden, skal eksempelvis naavnes:

1. Svingning fra en stegkt befaadet gade til
vengre ind i en sma Sdegade og omvendt,
helst hvor der ikke findes noget feardselssignal
eler nogen faadsespost.

2. Svingning til hgjireind i en sma sidegade.

3. Svingning, navnlig til venstre, i sterre
fagdselskryds med politiregulering, eller hvor
karebanen best&r & flere vognbaner.

4, Karsd i rundkersel.

5. Betjening under karsel af visker, varme-
apparat (defroster) og belysningsanlagy (her-
under nedblaanding) samt ventilationsanlagg eller
i mangel heraf dbning og lukning af vindue.

Prave i landevejskarsd.

§ 16.

Sk. 1. | fortsedtelse af deni § 15 foreskrevne
preve foretages, hvor det er muligt, ogsa preve
i landevejskarsdl. Hvor det ikke er muligt at
foretage béde bykersd og landevejskarsal under
én prave, skal et ikke uvassentligt antal af pro-
verne foretages udelukkende som preve i lande-
vejskarsdl. | sddanne tilfadde foretages ogsa de i
§ 14 naa/nte mangvreprever pa landeve dler
bivej.

Sk. 2. Den sagkyndige angiver, efterhanden
som provekagrden skrider frem, ad hvilke vee,
der skal kares.

Sk. 3. Karslen foretages i det efter vedkom-
mende ves og dens ferdselskarakter normale
feardselstempo. Kerden foretages dels pd mindre
vee, dds pd starre vee og svidt muligt ogsa



pd hovedveie. Karden ska gennemfares ad
vege, der frembyder passende feardsdsmassige
vanskeligheder og over en passende lang strak-
ning, siedes at den sagkyndige f& mulighed
for & danne Sg et sken over aspirantens kere-
faardighed.

Sk. 4. Af salige prover, der bar foretages
under karden, ska eksempevis nsa/mes:

1. Kersd i sving og kurver af nogen svag-
hedsgrad.

2. Karsel ad mindre vee.

3. Karsd fraikke-hovedve ind pa hovedve.

4. Vendresving fra hovedve ind pa anden
vel.

5 Karsd fra v med ringe faadsd ind pa
eler over en dbenbart mere betydende vej.

6. Karsd fra ubebygget omréde ind i dler
gennem tad bebygget omréde.

7. Karsd over bakketoppe.

8. Karsd over jernbaneoverskaginger.

Sk. 5. Under karden ska den sagkyndige
navnlig pase, om aspiranten forstér a afpasse
hastigheden efter forholdene, at placere kare-
tgjet korrekt pad kerebanen og at foretage over-
halinger pa forsvarlig og korrekt made. Den
sagkyndige bgr om forngdent opfordre aspiran-
ten til at foretage overhaling, hvor denne ma
ngvre efter forholdene er rimelig. Den sagkyn-
dige bar, inden han giver en sddan opfordring,
forvisse sig om ,at overhaling vil vaae forsvarlig
efter de foreliggende forhold, og ber herunder
tage i betragtning, a aspiranten ikke bar bedem-
mes som en farer med langvaring evelse.

Prove i karsd i lygtetendingstiden,

§ 17.

Sk. 1. Et rimeligt antal af preoverne i kersd
(8 15 og § 16) ber foretages i lygtetendings-
tiden. | disse tilfadde foretages ogsa de i § 14
neevnte mangvrepraver i lygteteendingstiden.

Den sagkyndige kan dog i stedet begynde
den praktiske preve i dagdys, sdedes a han
afbryder den, efter a mangvrepraverne er fore-
taget, og tilsiger aspiranten til fortsat prove i
lygteteendingstiden. Tilsigelsesvardet til karsel
i lygtetandingstiden bar vagre kortest muligt.

Sk. 2. Den sagkyndige skal navnlig pése, at
aspiranten forstar at betjene belysningsanlaggget
korrekt ,om han overholder de gaddende regler
med hensyn til lygtefering og nedbleanding, om
han forstar a bedemme afstanden korrekt og
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om han afpasser kerden - navnlig hastigheden
- efter belysningsforholdene, herunder isse ved
karsel med nedblaandede lygter.

B. Prove til farerbevis til motorcyked.
1. Den teoretiske prove.

g 18

Den teoretiske del af praven til farerbevis til
motorcykel foretages i overenstemmelse med
reglerne i 8 11, dog at aspiranten vedrgrende
karetekniken skal kunne gare rede for den for-
skel, der fremkommer med hensyn til styring,
bremsning og kareegenskaber i gvrigt, eftersom
der anvendes keretgj af scootertypen eler al-
mindelig motorcykel, og den forske der frem-
kommer pa disse omréder, eftersom der keres
med eller uden passager og med eller uden side-
vogn. Han skal endvidere kunne gere rede for
anvendelsen & styrebremsen.

2. Den praktiske prove.

§ 19.

Sk. 1. Den praktiske prave til erhvervelse af
farerbevis til motorcykd, jfr. 8 8, stk. 2, nr. 1,
aflaegges sivel med motorcykel med sidevogn
som med motorcykel uden sidevogn. Under den
del & praven, der aflaggges med sidevogn, tager
den sagkyndige plads pa motorcyklens bagssade
eler i sdevognen. Den dd & preoven, der d-
lagges med motorcykel uden sidevogn, skd &-
lasgges pa en plads, der kan overses af den
sagkyndige, og hvor aspiranten under praven
skal foretage flere sving og passere flere fagd-
selsdrer.

3k. 2. Reglerne i 88 12-17 finder i evrigt
anvendelse med de lempelser, der fdger af
keretgiets natur. De i § 14, stk. 3, omhandlede
mangvreprever kan foretages sivel med som
uden sidevogn. Bremseprever foretages sivel
med forhjulsbremse aene som med baghjuls-
bremse aene og med begge bremser samtidig.
Den i § 16 omhandlede prave i landevej skersd
foretages med motorcykel med sidevogn.

Sk. 3. Den praktiske prave til farerbevis til
motorcykel med sidevogn (jfr. § 8, k. 2, nr. 2)
og til 3-hjulet motorcyke (jfr. 8§ 8, sk. 2,
nr. 3) foretages i overensstemmelse med reg-
lerne i 88 12—17 med de lempelser, der fadger
a keretgiernes natur.



C. Prove til farerbevis til motorvogn med total-
vaggt over 3500 kg og personmotorkeretg med
over 8 Sddepladser foruden farerens plads.

1. Den teoretiske prove.

§ 20.

Sk. 1. Den teoretiske del af dei § 8, sk. 2,
nr. 5 og 6 neevnte prever foretages i overens
semmelse med reglerne i § 11. Tillige laggges
vagt pd, at aspiranten kender reglerne om las
og laesning samt de saglige hastighedsgraanser,
der gadder for disse karetgier. Han ska desuden
kunne udpege de dele af karetgiet, hvor dar og
did fortrinsvis opstér, og kunne forklare, hvor-
ledes man undgdr regudvikling fra motor og
tilsnavsning af vgene ved olie fra motoren. Han
ska endelig vise indgdende kendskab til bremse-
anlaggs brug, pasning og vedligeholdelse samt til
deres virkemade i det omfang, som vedligehol-
delse og pasning kraever.

Sk. 2. Aspiranten ska kunne forklare om
de saalige faremuligheder, som karsel med disse
karetgier medfgrer, og om den kareteknik, som
er pakravet for sddanne keretgier til forske
fra amindelig motorvogn.

2. Den praktiske prave.

§ 21.

Sk. 1. Under den praktiske prove til farer-
bevis til dei § 8, gk. 2, nr. 5 og 6 nsa/mte
karetgjer skal der saalig lesgges vaagt pa, om
aspiranten er i stand til at manevrere keretgjet
i mindre gader og er i stand til at fare keretgjet
ind og ud fra porte dler indkerser, om han
forstér at foretage dobbelt udkobling, at anvende
sidespejlene og at foretage baglans kersd pa
forsvarlig made, samt om han har fornedent
kendskab til bremsemanometre.

Sk. 2. levrigt finder reglerne i 88 12-17
tilsvarende anvendelse.

D. Prove til fererbevis til motorvogn med
pahaengsvogn.
1. Den teoretiske prove.

§ 22.
Sk. 1. Den teoretiske del af deni § 8, gk. 2,
nr. 7 omhandlede prove foretages som angivet i
§ 20. Tillige lasges vaagt pa kendskab til brug,
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pasning og vedligeholdelse af bremseanlas,
tragkanordninger og tilkoblingsanordninger til
trackanordning, bremsesystem og signalapparater.
Endvidere skal der lagges vamgt pd, om aspiran-
ten viser forstéelse af felgerne af fejl og mang-
ler - herunder didmangler - ved de nsemte
installationer og ved fjedre, fjederbolte, nav,
drejekranse og hovedbolte.

Sk. 2. Aspiranten ska kunne forklare om
de sazlige faremuligheder, som karsel med disse
karetgjer medferer, og om den kereteknik, somr
er pakreevet for sddanne keretgier til forske fra
almindelig motorvogn.

2. Den praktiske prove.

§ 23.

Sk. 1. Den praktiske del af deni § 8, stk. 2,
nr. 7 naa/mte preve foretages i overensstemmelse
med reglerne i § 21, dog at baglanskersel skal
kunne foretages lige bagud i mindst én vogn-
laengde. Desuden skal aspiranten kende motor-
vognens forhjuls og pahaangsvognens baghjuls
mindste drejeradius og vogntogets leengde. Un-
der karden ska han vise, a han tager tilberligt
hensyn til disse faktorer.

Sk. 2. Den sagkyndige kontrollerer udover
det i § 13 foreskrevne, a aspiranten inden
kerdens begyndelse efterser

1) trakanordningen med hensyn til, om til-
koblingen er forsvarlig, og om koblingsanord-
ningen er i forsvarlig stand,

2) bremseanordningen med hensyn til, om til-
koblingen er sket pa forsvarlig made, om Ilast-
reguleringsventilen er indstillet korrekt, og om
bremsesystemet er sat i funktion pa forskrifts-
massig méde,

3) om ledninger til stoplygte, baglygter og
blinklys er tilkoblet pa forsvarlig made, er i
forsvarlig stand, og om disse anlagg fungerer
forskriftsmeessigt.

E. Prove til farerbevis til traktor.
1. Den teoretiske prove.

§ 24.

Den teoretiske del a preven til farerbevis til
traktor afholdes i overenstemmelse med reg-
lernei § 11 og § 22 med de lempelser, der fd-
ger o keretgiets natur.



§ 25.
2. Den praktiske prove.

Sk. 1. Proven aflagges i bymassg bebyg-
gelse pd en plads dler gadestrakning, der fuldt
ud kan overses a den sagkyndige, og hvor
ansggeren under provekarden ska foretage flere
sving og passere flere faadselsrer. Safremt den
sagkyndige anser det for enskeligt, aflsmges
preven med den sagkyndige som passager pa
karetgiet. Praven kan efter aftde aflagges i en
bymeessig bebyggelse udenfor den motorsagkyn-
diges faste medested. | s3 fad pahviler det
aspiranten at betale den sagkyndige befordrings-
godtgerelse og timepenge efter de herfor fast-
satte takster.

Sk. 2. Dei 88 12-15 fastsatte regler finder
tilsvarende anvendelse med de lempelser, der
felger of keretgiets natur og prevens karakter.
Praven kan vage af kortere varighed end 30 mi-
nutter.

V. Udfeadigdse af farerbevis

§ 26.

Sk. 1. Efter provens afutning meddeler den
sagkyndige straks andrageren, om han har be-
staet, samt indberetter resultatet til politiet pa
den dertil godkendte blanket. Samtidig sendes
eventuelle bilag tilbage til politiet, efter at foto-
grefiet er forsynet med den sagkyndiges péteg-
ning. Konstaterer eler formoder den sagkyn-
dige pa grundlag af aspirantens adfead under
proven, at der er mangler ved aspirantens legem-
lige eller andelige ferlighed, angiver han i ind-
beretningen til politiet lidelsens art og udsag,
uanset om praven bestds eler ikke. Hvis en
andrager, der ikke har bestdet preven, ensker
a blive bekendt med grunden hertil, ska den
sagkyndige enten straks give ham en sddan be-
grundelse eller opgive ham en tid ssmme dag
eller den faglgende hverdag, hvor han ved hen-
venddse til politiet eller den sagkyndige kan
fa begrundelsen meddelt.

Sk. 2. Har andrageren bestdet preven., og
opfylder han igvrigt betingelserne for at er-
hverve farerbevis, udfeadiger politiet farer-
bevis pd den & justitsministeriet dertil god-
kendte formular. For beviset erlaggges en beta-
ling & ... | kr., der berigtiges ved stempel-
magker. Er fererbevisst givet pa visse vilkar
eller med ssalige indskraakninger, skal dette
anfares i beviset. Formularen leveres af

8§ 27.
Er et farerbevis beskadiget eler bortkommet,
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kan duplikatfgrerbevis, der betegnes som sadan,
udstedes mod et gebyr o . | kr., der berig-
tiges ved stempelmaaker. Henvendelse om dupli-
katfgrerbevis rettes til politiet p& det sted, hvor
den pégaddende bor. Inden duplikatet udstedes,
undersgger politiet ved hjsdp a fererbeviskar-
toteket og ved forespergsdl til rigsregistraturen,
om den pédgaddende fortsat er berettiget til at
fere motorkaeretgj. Er forerbeviset bortkommet,
ska ansageren udfylde blanket ... .. | og farer-
beviset efterlyses. Fremkommer, efter a dupli-
katfarerbevis er udstedt, det originae farerbevis,
afleveres duplikatfarerbeviset til politiet. Be-
skadigede farerbeviser, der gnskes erstattet af
duplikat ,afleveres til politiet.

VI. Udviddse af farerbevis.

§ 28.

Sk. 1. En person, der har farerbevis til ker-
sd med nogen af de i § 8, stk. 2, omhandlede
arter & motorkeretgier, og som ensker farer-
beviset udvidet til at gedde for kersel med anden
art a motorkeretgj, skal herom rette skriftlig
henvendelse til politiet pd st hjemsted, bilagt
foto og lameerklaaing som i § 1, stk. 2, nr. 1
og 3, nevnt. Reglerne i 8§ 2-7 finder tilsvar
rende anvendelse. Safremt farerbeviset senest er
udstedt eller fornyet indenfor de sidste 2 &, er
leggeerklaaing dog uforngden, forudsat at den
pdgeddende har presteret lasgeerklaging ved
sSdste udstedelse dler fornyelse a farerbevis, og
forudsat at denne erklaaings indhold eller andre
omstandigheder ikke giver anledning til a
kreave ny |ageattest.

Sk. 2. Politiet henviser derefter den paged-
dende til a aflagge preve for vedkommende
sagkyndige i overensstemmelse med de regler i
88 8—X%, der finder anvendelse for den paged-
dende keretgjsart. Forsdvidt det farerbevis, som
den pdgeddende er i besiddelse &, er udstedt
indenfor det Sidste &, ska den teoretiske del af
proven dog indskreankes til at omfatte det her-
under hgrende gof, som ikke henhgrer under
den tidligere bestdede prove.

Sk. 3. Bestdr aspiranten ikke preven, og har
han under preven vist sa ringe kerefaadighed
eler en sidan ukendskab til de vigtigste faard-
selsregler, at det ma antages, a han som farer
af et motorkeretgj vil vage til fare for den
ovrige fadsel, skd den sagkyndige afgive fyl-
destgarende skriftlig indberetning herom til
politiet, der afger, om aspiranten bar aflagge
fornyet prove til det alerede erhvervede forer-
bevis for at bevare dette, jfr. § 31, stk. 1.



Sk. 4. Bedtds den i stk. 2 naavnte preve, ud-
dsedes et i 5 & gyldigt farerbevis gaddende for
de motorkeretgjer, som pégaddende herefter har
ret til at fare. Det tidligere farerbevis &fleveres
til politiet.

§ 29.

Sk. 1. Til erhvervamasssig befordring af per-
soner kraaves et saligt farerbevis, som kun ma
meddeles personer, der er fyldt 22 &r, og som
efter jeavnligt i mindst 1 & at have fart motor-
vogn har aflagt en ssalig preve for den sagkyn-
dige, hvorunder vedkommende har udvist salig
duelighed. Der ma som falge heraf ved den
praktiske prove dilles starre krav til hans ma
nevrefaadighed end ved amindelig fererprove,
ligesom de under preven begdede fejl undet-
gives strengere bedemmelse end ved amindelig
farerpreve. Ved prove med karetg) som naevnt |
sk. 2, litra a, skal den pageddende kunne kare
den naameste vg til et af den sagkyndige an-
givet bestemmelsessted. Den teoretiske del &
proven bedgmmes som ved amindelig forer-
prove for det pageddende keretgj. Herudover
ska den pagaddende kunne udpege de dele af
karetgiet, der har betydning for sikkerheden,
hvor der og did fortrinsvis opstér, og vise ind-
gdende kendskab til bremser og Syretgjs brug,
pasning og vedligeholdelse samt til deres virke-
made i det omfang, som vedligeholdelse og pas-
ning kreever.

Sk. 2. Preoven aflaggges med

a) en til oplaaingskersel godkendt person-
motorvogn med egenvaat ikke under 1200 kg
dler

b) en personmotorvogn som nsent i § 8,
stk. 5, nr. 6 (stor personmotorvogn).

Sk. 3. Prove aflagt med et o stk. 2, litra a
omfattet karetgj giver ret til erhvervamaessig per-
sonbefordring med personmotorvogn med hgjst
8 diddepladser foruden farerens plads. Preve
aflagt med et af stk. 2, litra b omfattet keretg
giver ret til erhvervsmasssig personbefordring
med sivel personmotorvogn med hgjst 8 sidde-
pladser foruden farerens plads som personmotor-
vogn & deni 8 8, gk. 5, nr. 6, neavnte art (stor
personmotorvogn), herunder ogsd omnibusker-
sd der omfattes af lov nr. 257 & 27. mg 1950
om omnibus- og fragtmandskersel.

Sk. 4. For preven erlagges et gebyr o

Sk. 5. Forinden et farerbevis & de i stk. 2
naa/mte arter udstedes, skal andrageren tilveje-
bringedeni 8§ 1, stk. 2, nr. 3, naavnte |sgyesttedt,
medmindre fererbevis senest er udstedt eller
fornyet indenfor det sidste ar, og der ikke er gdet
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mere end 2 &, sSden han sdst har prassteret
lasgeerkleaing ved udstedelse eller fornydse af
farerbevis. Ny lageattest bar dog altid kreeves,
sifremt indholdet af den addre lasgesttest eller
omstamndighederne igvrigt taler herfor.

Sk. 6. Bestds preven, udstedes et for 5 &
gyldigt farerbevis geddende for de motorkere-
tejer, som den pageddende har ret til at fere, og
til erhvervsmasssig personbefordring med et ke
retg a den eler de arter, hvortil proven er
bestéet. Der erlagyges for fererbevisst et gebyr
Sk. 7. Til personer, der har bestdet proven
for kerelagere, kan der uden salig preve ud-
stedes farerbevis til erhvervamessig personbe-
fordring med den art af keretgjer, hvortil de har
bestdet kerelagerpraven.

Sk. 8. Flytter en person, der har farerbevis
til erhvervamaesssig personbefordring, til en an-
den politikreds, er han ikke berettiget til at
drive anden erhvervamaessig personbefordring
end omnibuskarsel, forinden han har foretaget
anmeldelse til politiet pa st nyt hjemsted og faet
farerbeviset pategnet o politiet. Politiet kan,
hvis det skennes pdkreevet, forlange, at han d-
laggger fornyet praktisk prave som i stk. 1 om-
handlet.

VII. Fornyelse af farerbevis.

§ 30.

Stk. 1. Farerbeviser gedder i 5 & fra udstedel-
sestlagen. For personer, der er fyldt 70 &r, kan
farerbevis dog udstedes for kortere tidsrum.
Ligeledes kan farerbevis udstedes for Kortere
tidsrum i tilfadde, hvor der er tvivl om den p&
gaddendes adruelighed, og i tilfadde, hvor kon-
staterede eler formodede mangler ved den
andelige eler legemlige ferlighed taler derfor.
Forsdvidt angér legemlige eler andelige mang-
ler tredfes afgarelsen efter, a erklaging fra
sundhedsstyrelsen er indhentet.

Sk. 2. Den, der ensker st farerbevis fornyet,
ma henvende sig til politiet pa sit hjemsted med
andragende, foto og laggeattest somi § 1, k. 2,
neavnt, ligesom han skal aflevere st hidtidige
farerbevis.

Sk. 3. Politiet bestemmer om vedkommende
kan fritages for a aflagge ny preve for den
sagkyndige. Ny preve ber ikke forlanges, ndr
det enten er politiet bekendt eler af en a an-
drageren afgivet skriftlig erklaging fremgar, a
den pagaddende i det sidste ar jeevnlig har fert
karetg) a den eller de arter, hvortil fererbevis
sages fornyet, dler af en art, hvortil der kraaves



et farerbevis, der | medfar of 8 8, stk. 4, er
gyldigt ogsa for de evrige arter o keretgjer,
hvortil farerbevis sages fornyet. Erklaaingen
afgives pa en o justitsministeriet godkendt
formular. Det kontrolleres ved et passende antal
stikpregver, om de i sidanne erklaginger afgivne
oplysninger er rigtige.

Sk. 4. For personer, for hvem farerbevis er
udstedt for kortere tid end 5 &, kommer reglen
i stkk. 3, 2. pkt., om fornyet prave kun til an-
vendelse ved fornyelser omkring hver 5 &s
periodes udlgb regnet fra udstedelsen & det
farste kortvarige fererbevis, med mindre om-
stendighederne taler for, at preve ber forlan-
ges. For personer over 70 & bgr der altid for-
langes ny preove ved et farerbevis’ udligb.

Sk. 5. Er begeging om fornyelse af farer-
bevis indgivet til politiet ledsaget af foto, attest
og farerbevis som i stk. 2 neevnt ved udlgbet af
farerbevisets gyldighed, kan politiet, dersom for-
nyelsen af farerbeviset ikke straks kan ske, pa
forlangende give vedkommende et bevis for, at
fornyelse er sggt, og a han er berettiget til i et
i beviset neamere fastsat tidsrum, der normalt
ikke ma oversige 1 méaned, at fere motorkere-

tg.

8§ 3L

Sk. 1. Politiet kan til enhver tid tage farer-
beviset tilbage, ndr den pageddende ikke langere
opfylder betingelserne for at fa fererbevis. Farer-
bevisindehavere er pligtige a underkaste sg de
for afgardse heraf forngdne underspgelser,
f. eks. underspgelse o en specidlasge. Safremt
undersggelsen ikke medferer, a farerbeviset
inddrages helt dler delvis, refunderes de til
undersggelsen afholdte udgifter den pagadden-
de, idet disse da udredes & den daten tilfalden-
de andel & gebyrer ved farerprover og syns
forretninger. Nager politiet grundet tvivl om,
hvorvidt en person, der har farerbevis, frem-
deles er i besddelse af fornaden kerefaadighed
eller har det forngdne kendskab til de vigtigste
fegdselsregler, kan det forlanges, at han tilbage-
leverer farerbeviset, sdedes at det kun kan ud-
leveres pany, sifremt han best& en fornyet
farerprove, herunder teoretisk overhgring. For
denne prove betales et gebyr & ... kr., der,
sdfremt den pageddende bestdr preven, tilbage-
betales ham, idet gebyret i sa fald udredes of
den staten tilfaldende andel af gebyrerne. Nér
et farerbevis tilbageleveres politiet i medfer of
1. dler 4. punktum, skal der, medmindre dette
ma anses for uforsvarligt, udleveres ham et mid-
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lertidigt fererbevis gaddende for den tid, der
paregnes at medgd, indtil undersggelsen er til-
endebragt dler proven aflagt.

Sk. 2. Dersom en person, der har farerbevis
til erhvervemaessig personbefordring eller omni-
buskersel, ved dom findes skyldig i et strafbart
forhold, som begrunder naaliggende fare for
misbrug & fererbeviset, kan retten til den om-
handlede karsel frakendes ham i overensstem-
melse med reglerne i straffelovens § 79. Ved d-
garelsen &, om sadan pastand bar nedlamges,
bar feadsdlforsedlser tages i betragtning pa
sanme made som anfart i § 4, sk. 2, 4. punk-
tum. Derimod kan alerede erhvervet ret til er-
hvervamassig personbefordring ikke inddrages
administrativt. S&fremt en person, der er i besid-
delse & denne art farerbevis, dene er frakendt
det almindelige forerbevis, uden at der i dom-
men er truffet bestemmese om saalig fraken-
ddse o retten til erhvervsmessg person-
befordring, har han ret til pdny at udeve denne
virksomhed, ndr det amindelige farerbevis gen-
erhverves,

Sk. 3- Den, hvis farerbevis er tilbagekaldt af
politiet, eller hvem retten til at veae farer i hen-
hold til faadseldovens § 70 eler draffelovens
§ 79 er frakendt, er pligtig at tilbagelevere farer-
bevisat. Det tilbageleverede farerbevis tilstilles
den politimyndighed, der har udstedt det. Om
enhver frademmelse o farerret samt enhver til-
bagekaldelse skal der straks ske indberetning til
farerbeviskartoteket og rigsregistraturen med an-
givelse af grunden til fortabelsen.

Sk. 4. Er der udfeadiget dansk internatio-
nalt farerbevis for en person, hvem farerretten
er frakendt eler frataget, skal ogsi det interna-
tionale farerbevis inddrages.

Sk. 5. Nar et farerbevis inddrages admini-
siretivt dler i forbindelse med, at farerretten er
frakendt den pagaddende, bliver det, nar d-
garelsen eler dommen er endelig, a annullere.
Fremszdter den pagaddende begeaing om ferer-
bevis, ndr frakendelsestiden er udigbet, eler ndr
han igen opfylder betingelserne for at fa udstedt
farerbevis, ska bestemmelserne i § 30 om for-
nydse & farerbevis anvendes.

Sk. 5. Frakendes eler fratages fererretten
personer, der er i besiddelse &f et i udlandet ud-
stedt internationalt fererbevis, inddrages det in-
ternationale farerbevis ikke, men der gives det
pategning om frakendelsen eller fratagelsen som
angivet i artikel 7, ddste stykke, og bilag E i
konventionen af 24. april 1926, jfr. bekendt-
gerelse nr. 241 o 9. august 1930. Sifremt det



internationale farerbevis er udstedt i et land,
der har ratificeret konventionen af 19. september
1949, jfr. bekendtgerelse af 2. marts 1956, gés
der frem i overenssemmelse med denne konven-
tions artikel 24, nr. 5. Med hensyn til farerbevi-
s udstedt i Finland, Norge og Sverige gés der
frem i overensstemmelse med artikel 6 i de mel-
lem Danmark og henholdsvis Finland, Norge og
Sverige den 15. september 1956 indgdede over-
enskomster om anerkendelse & farerbeviser
m. v., jfr. justitsministeriets bekendtgarelser af
27. oktober 1956.

VIII. Karetger, der anvendes til gvelseskarsdl.

§ 32.

Sk. 1. Intet motorkeretgi ma benyttes til
ovelsekarsd, forinden det efter anmeldelse til
politiet og fremgtilling for vedkommende sag-
kyndige er godkendt til sadan brug.

Sk. 2. Politiet drager omsorg for, at sddanne
motorkaretgjer fremstilles til eftersyn &, om de
vedblivende fyldestger lovens fordringer. Be-
semmelserne om periodiske syn o keretgjer,
der erhvervamaessigt benyttes til befordring af
personer, herunder bestemmelserne om gebyret
for sddanne syn finder herved tilsvarende an-
vendelse.

Sk. 3. Anvendes motorkeretgj, der er sxalig
indrettet til gvelseskarsd, til andet end ovelses-
karsd eller forerprove, skal de salige betje-
ningsapparater veae afmonteret, tildakket eller
l&set, medmindre det fares of en kerdlaaer og
der ikke befinder sig nogen pa den plads, hvor-
fra disse apparater kan betjenes.

§ 33.

Motorkeretgier skal under evelseskersel svel
foran som bagpa veae forsynet med et af poli-
tiet godkendt hvidt skilt med ordet »skolevogn,
udfert med mindst 8 cm hgje sorte bogstaver,
dler ordet »skolecykle«, udfert med mindst
4cm hgje bogstaver. Skiltet ma kun benyttes
under evelseskersel. Under fererprove ma kare-
tget ikke vage forsynet med disse skilte eler
med firmaskilte, reklamer dler andet, der
kendetegner keretgiet som skolekeretgj.

Ssaregler for motorvogne.

§ 34.
Sk. 1. Motorvogne, der anvendes til gvelses-
karsdl, skal vage forsynede med hastighedsméler
samt sdledes udstyrede, a laeren uafhaangigt
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af eleven kan give signal og ved hjadp af salige
pedaler, der er anbragt ved hans plads, udkoble
motoren og bremse vognen. De ska desuden
vage forsynet med ekstra farerspgl eler spgle
til brug for kerelazeren eler den sagkyndige,
Sdedes at der til dennes disposition findes det
antal spejle, som er foreskrevet i bekendtgerel-
sen om karetgiers indretning og udstyr. Ferer-
salet ska vage inddtilleligt.

Sk. 2. Der ma - bortset fra invalidekaretgjer
- ikke benyttes motorvogne med hel- éler halv-
automatisk gearkasse eler kobling. Er en motor-
vogn forsynet med frilgb, skal det veae spagret
under farerproven.

Sk. 3- Séfremt der ikke i politikredsen findes
godkendte skolevogne af deni § 8, tk. 5, nr. 5
dler 6 naavnte art, kan politimesteren, s3fremt
det efter forholdene skennes rimeligt og pakrae
vet, efter indhentet erklaaing fra den sagkyn-
digetillade, at der foretages skolekarsd i motor-
vogne, der ikke er forsynet med de i sk. 1
nea/nte saalige pedaler, men som igvrigt opfyl-
der de for skolevogne af denne art foreskrevne
betingel ser.

Sadan tilladelse kan kun gives, sifremt hand-
bremsen er salig virksom og anbragt sdledes,
a den kan betjenes fra pladsen ved siden &
fereren, sifremt der findes en tendingsafbry-
der dler tilsvarende anordning, hvormed moto-
ren let og sikkert kan standses fra pladsen ved
siden o fereren, sifremt vognen ievrigt efter
den motorsagkyndiges sken kan anses for egnet
til skolekarsdl, sifremt skolekarsel med en sadan
vogn pa grund af de lokale faardsalsforhold ikke
kan anses uforsvarlig, og sifremt eleven (ferer-
bevisaspiranten) i forvgen har farerbevis til a-
mindelig personmotorvogn. Sédanne keretgjer
registreres som skolevogne. Tilladelsen tilbage-
tages, ndr den ikke lamgere er rimeligt begrun-
det.

Sk. 4. Motorvogne, der ikke opfylder de i
§ 8, k. 5, nr. 4, dtillede krav med hensyn til
vagt og aksdafstand, og som ved naavagende
bekendtgarelses ikrafttrasden er godkendt som
skolevogne, kan fortsat benyttes til skolekarsdl,
S lange de er registreret for sanme ger.

Srege for gore lastmotorvogne, sore
personmotorvogne og motorvogne med sore

pahaangsvogne.
§ 35.

Sk. 1. Til gvelseskarsel med dei § 8, stk. 1,
nr. 5 og 6 omhandlede karetgjer ma ikke anven-



des karetgjer, der er forsynet med synkroniseret
gearkasse. Kgretgierne skal vege forsynet med
bremsemanometer.

Sk. 2. Pdhangsvogn, der anvendes til evel-
seskarsel, skal vagre forsynet med lastregulerings-
ventil i bremseanlaget.

Searegle for motorcykler.

§ 36.

Sk. 1. Til skolekersel ma ikke anvendes mo-
torcykler, der er forsynet med hel- eler halv-
automatisk gearkasse eller kobling, gearindika
tor eler sidanne indretninger, som letter betje-
ningen, sdsom automatisk frigear. Karetgjerne
skal vage forsynet med hastighedsmdler.

Sk. 2. Solomotorcykler, der anvendes til
ovelseskarsel, kan forsynes med salig bremse
beregnet for kerelaaers eler sagkyndigs brug.
Er sddanne cykler forsynet med selvstarter, ska
kontakten hertil vege anbragt Sdedes, at sdv-
starteren ikke kan betjenes, medmindre fareren
stiger af cyklen.

Sk. 3- Motorcyked med sidevogn skal, nar
den anvendes til evelseskarsel, veae forsynet
med en saalig bremse til bade for- og baghjul,
som kan betjenes béde fra bagsasle og fra side-
vogn, og med en hornkontakt, som kan anven-
des béde fra bagsagle og sidevogn.

Ssaregle for trehjulet motorcyke.

§ 37.
3-hjulet motorcykel, der anvendes til gvelses-
karsd dler farerprave, skal vaae forsynet med
ekstra bremse til brug for kerdager dler sag-
kyndig.

Dvelsekarsel og prove med invalidekaretgjer.

§ 38.

Sk. 1. Uanset bestemmelserne i §§ 32 og 34
kan politimesteren tillade, a en motorvogn, der
e saligt indrettet til brug for en invalideret,
anvendes til gvelseskarsel og fererprove, uden
a vognen er forsynet med betjeningspedaler for
karelageren eler den sagkyndige. Tilladelse
kan kun gives, sifremt den motorsagkyndige
finder vognens anvendelse hertil forsverlig,
f. eks. hvis handbremsen er tilstraekkelig virk-
som og anbragt sdledes, a den kan betjenes fra

37

pladsen ved siden a fereren, og der findes en
tandingsafbryder eler tilsvarende anordning,
hvormed motoren let og sikkert kan standses
fra pladsen ved siden & fareren, og vognen igv-
rigt kan anses for egnet til denne kersel.

Sk. 2. @Dvelseskarsd med sidant keretgi ma
ikke foretages pa befaardede veje, far eleven har
opndet en sadan kerefaardighed, at karden ikke
er til fare for faadselssikkerheden.

IX. Opbevaring af farerbevisakter.

§ 39.

Andragender om erhvervelse dler fornyelse
a farerbevis til motorkeretgjer med tilharende
attester og lasgeerklaging m. v., vil i aminddig-
hed vage at tilintetgare efter 6 as opbevaring.
Tilintetgarelse ber dog ikke finde sted i tilfadde,
hvor sagen pa grund af den pagaddende andra-
gers mangelfulde legemlige eler andelige far-
lighed har veaaet forelagt sundhedsstyrelsen,
eller ndr sagen har vaget forelagt justitsministe-
riet. Har der veget rgst spergsma om tilbage-
tagelse af fererbeviset, bar akterne vedrarende
den i denne anledning foretagne undersagelse
heller ikke tilintetgeres. Akter, der ikke tilintet-
geres i henhold til foranstdende, afleveres til
vedkommende provinsarkiv efter de aimindelige
herom gaddende bestemmelser. Fotogrefier fra
udigbne eler inddragne farerbeviser, som ikke
efter anmodning tilbageleveres den pagaddende,
ska tilintetgeres, forinden tekstsiderne arkiveres
sammen med fererbevispapirerne, medmindre
politiet undtagelsesvis i begramset tid har an-
vendelse for fotografiet, f. eks. ved kontrol med,
a en person, der er frademt fererretten, ikke
ferer motorkeretgj i frakendel sesperioden.

X. Feadsddforedrag.

§ 40-

Sk. 1. Ved politiets foranstaltning afholdes
mindst 8 gange arligt jeevnt fordelt over ret en
foredragsraekke bestéende af mindst 2 foredrag
om amindelige faadsesproblemer og kare-
teknik. Adgang til foredragene har enhver, der
modtager kereundervisning eller agter at aflamyge
farerprove. Sfremt pladsforholdene tillader det,
kan ogsd andre tilstedes adgang. Politiet udste-
der adgangskort til foredragene, der i aminde-
lighed bar afholdes om aftenen. For hver til-



herer afstempies kortet som beyis for, a han
har overveaet hvert af rakkens foredrag.

Sk. 2. Foredragene holdes af motorsagkyn-
dige, palititjenestemaand eller andre kvalificere-
de efter politimesterens bestemmelse.

Sk. 3. Udgifterne til foredragsrakkernes
gennemfarelse afholdes af gebyrerne for farer-
proverne.

XI. Ikrafttreedelses- og overgangsbestemmelser.

§ 41
Sk. 1. Denne bekendtgarelse traeder i kraft
den
Sk. 2. Samtidig ophaaves

88 43-53, § 55 0og § 56 i justitsministeriets
bekendtgerelse nr. 192 a 30. juni 1932 om
motorkaretgier med senere aandringer,

88 21 og 22 i judtitsministeriets bekendtgerelse
nr. 87 a 17. marts 1952 om godkendelse af
land- og skovbrugstraktorer m. v.,

justitsministeriets cirkulage nr. 68 a 15. mg
1939 angdende opbevaring o aokter vedre
rende erhvervelse dler fornyelse & farerbevis
til motorkeretgjer,

justitsministeriets cirkulagre nr. 45 & 17. marts
1952 angdende tilintetgerelse af fotografier
fra udigbne dler inddragne farerbeviser,

justitsministeriets cirkulagreskrivelse af 24. marts
1952 om udfaadigelse a farerbevis til ind-
kaldte vaanepligtige samt dever pa hgjskoler
og landbrugsskoler,

justitsministeriets cirkulaze nr. 169 o 23. sep-
tember 1952 om kontrol med motorfereres
aadrudighed,

judtitsministeriets cirkulsgeskrivelse af 28. juli
1953 om tilbagebetaling & erlagt gebyr for
fererprove,

judtitsministeriets cirkulageskrivelse af 11. ax-
gust 1952 om gebyr for udstedelse & farer-
beviser til erhvervamasssig personbefordring
og omnibuskarsel,

justitsministeriets cirkulagreskrivelse af 12. januar
1950 om adgang for kerelagere til a fa ud-
stedt farerbevis til erhvervamasssig personbe-
fordring,

justitsministeriets cirkulage nr. 46 af 17. marts
1952 om oplaaingskersel i motorvogne med
egenvaagt over 2500 kg,
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judtitsministeriets cirkuleareskrivelse af 28. mg
1938 angdende forbud mod godkendelse of
motorvogne bade som skolevogne og til ud-
leje uden farer.

§ 42.

Sk. 1. Fererbeviser, der er udstedt far denne
bekendtgarelses ikrafttraaden, bevarer deres gyl-
dighedsomréde uandret.

Farerbevis til motorvogn giver tillige adgang
til a fare 3-hjulet motorcykel.

Endvidere kan de i § 22 i bekendtgerelse nr.
87 a 17. marts 1952 om godkendelse & land-
og skovbrugstraktorer m. v. omhandlede farer-
beviser anvendes til kegrsel ogsi med registrerede
traktorer.

Sk. 2. Fornyes sidanne farerbeviser uden -
laggelse o prove, udstedes detil dei § 8, stk.
2, omhandlede gyldighedsomrader efter fal-
gende regler:

1. Farerbevis til motorcyke fornyes til at
gadde det i § 8, k. 2, nr. 1 neevnte gyldigheds-
omréde (2-hjulet motorcykel med og uden side-
vogn samt 3-hjulet motorcykel).

2. Farerbevis til motorcykd med sidevogn
fornyes med usendret gyldighedsomréde.

3. Farerbevis til 4-hjulet motorvogn med
egenvaggt indtil 2500 kg udstedes til det i § 8,
gk. 2, nr. 4, naavnte gyldighedsomrade (almin-
delig motorvogn).

4. Farerbevis til 4-hjulet motorvogn med en
egenvaat over 2500 kg udstedes til det i stk. 2,
nr. 5 og 6 nea/nte omrade (stor lastmotorvogn
0g stor personmotorvogn).

5. Fererbevis til de i ovennaaynte bekendt-
garelse af 17. marts 1952 nese/nte traktorer ud-
stedes til karsel med ale traktorer.

Sk. 3. Fremkommer der i forbindelse med en
anmodning om fornyelse uden preve & e for
bekendtgerelsens ikrafttraaden udstedt farerbevis
begaaing om en adring eller udvidelse & farer-
bevissts omréde i forhold til det ovenfor anfarte,
skal en s3dan begeaing imadekommes, forsdvidt
det tidligere fererbevis gav adgang til a fere
karetgier, der ikke vil omfattes af det nye farer-
bevis, og andrageren sandsynligger, a han
indenfor de sidste 5 & i perioder af nogen
varighed har fart sidant keretgj.



BEMARKNINGER TIL DE ENKELTE BESTEMMELSER | UDKASTET
TIL BEKENDTGQRELSE.

Til § 1.

Bestemmelsen i udkastet er i alt veesentligt en
gentagelse af § 43 : motorbekendtgarelsen nr.
192 af 30. juni 1932 med senere andringer.

Man har i udkastet foresldet betegnelsen »sag-
kyndig« i stedet for »motorsagkyndig« af hen-
syn til de overvejelser, der for tiden foregdr an-
géende muligheden for at anvende saalige sag-
kyndige til at varetage farerproverne til aflast-
ning af de motorsagkyndige.

Det foredds, a fererbeviserne ligesom hidtil
kun skal kunne udstedes af hjemstedets politi.
Skulle der undtagel sesvis vaare rimelig grund til,
at prove aflagges og farerbevis udstedes et andet
sted, skal politiet efter fordaget kunne imgde-
komme andragender herom, for sA vidt angdr
her i landet bosatte personer, jfr. stk. 1. Ud-
valget har anset det for ubetamkeligt at hen-
legge denne befgielse, der hidtil er udevet af
justitsministeriet, til politiet. Derimod kan der
efter udkastet som hidtil ikke udstedes dansk
farerbevis til udlaandinge under midlertidigt
ophold her i landet, bortset fra det i § 11, stk.
2, i bekendtgarelse & 2. marts 1956 om uden-
landske karetgier m. v. omhandlede »turist-
farerbevis«.

| samme forbindelse bemagkes, a personer,
der har taget bopad her i landet, ikke kan fare
motorkeretgj pa grundlag af udenlandsk eller
internationalt fererbevis, men kun pa grundiag
a dansk farerbevis.

Bestemmedsen i stk. 1 om vaanepligtiges og
civilforsvarspligtiges adgang til a erhverve
farerbevis pd det sted, hvor de ger tjeneste, er
optaget fra justitsministeriets cirkulaareskrivelse
af 24. marts 1952. Derimod har man ikke fun-
det anledning til undtagelsesbestemmelser for
hgjskoledever og lignende.

Bestemmelsen i stk. 6, punkt 1, om udlaar-
dinge, der tager ophold her i landet, er formelt
en ny regel, men redt kun kodificering af ged-
dende praksis. Bestemmelsen i stk. 6, punkt 3,
korresponderer med de nordiske overenskomster

pa dette omréde, nemlig overenskomsterne af
15. september 1956 mellem pa den ene side
Danmark, pa den anden side Finland, Norge og
Sverige angdende gensidig anerkendelse of farer-
bevisr og indregistreringsattester for motor-
keretgier m.v., se judtitsministeriets bekendt-
garelser nr. 64, 65 og 66 a 27. oktober 1956.

Til § 2.

Udkastets 1. punktum fandtes tidligere i mo-
torbekendtgerelsens § 43, stk. 5. 2. punktum
fandtes i justitsministeriets cirkulage nr. 169 &
23. september 1952, Der henvises igvrigt il
bemaakningerne om axdruelighed i bemaaknin-
gerne til § 31.

Til 8 3.

Udkastet e endydende med motorbekendt-
gordsens § 44, idet udvalget ikke har fundet
anledning til at foredd aendringer bortset fra
2. pkt. i gk. 3, der er overenstemmende med
praksis.

Til 8 4.

Udkastet er endydende med motorbekendt-
garelsens § 45 bortset fra, at der i stk. 2 er ind-
fajet et nyt 3- punktum. Udvalget har specielt
ensket at henlede opmagrksomheden pd, at ogsa
fagdsalforseelser kan danne grundlag for nasg-
telse af farerbevis til erhvervamesssig person-
befordring. Udvalget har overvget, om der kan
ydes nagmere vejledning med hensyn til skennet
over, i hvilke tilfaedde sddan neegtelse bar finde
sted.

Nagtelse o farerbevis til erhvervamaessig per-
sonbefordring pa grundlag af begdede faadsdls-
forsedlser vil kunne ke, sdv om det amindelige
farerbevis ikke er frakendt. Det vil vage en
betingelse for, at farerbevis til erhvervamaessig
personbefordring kan nasgtes, at det ma ventes,
a den pageddende som farer af motorkeretgj i
erhvervamassig  personbefordring  vil  begd
fagdsdsforsedlser. Man kan méaske opstille en
formodning om, at en person, der forud har be-



gdet nogle farrdsdlsforsedlser, vil begd lige A
mange dler flere som farer a motorkerete i
erhvervamasssig personbefordring, og herudfra
afdd farerbevis hertil. Det kan i forbindelse
hermed anferes, at det er mindre beteankeligt
a hindre en person i a komme ind i et nyt
erhverv end a hindre ham i fortsat a udeve
sit erhverv, som f. eks. ved frekendelse & ret-
ten til erhvervamaessig personbefordring.

Udvalget mener, a man, under hensyn til den
uklarhed, som réder med hensyn til det rejste
spergsmal, ber veare varsom med at nagte farer-
bevis til erhvervamaessig personbefordring alene
pa grund af fardsdsforsedlser, indtil der er dan-
net retspraksis pd omrédet. Det ma som regel
vage en forudsadning for nagtelsen, at der er
tdle om gentagne og ikke uvasentlige for-
sedl sy,

Spergsmélet om frakendelse og administrativ
inddragelse af farerbevis til erhvervamesssig per-
sonbefordring er behandlet i forbindelse med
§3L

Til 8 S
Der henvises til afsnittet »Undervisning af
karedever og uddannelse af karelagere, s. 21.

Til § 6.

Reglerne om gvelseskarsd med motorkare-
tgjer findes i faadsddovens § 20, som dog ikke
indeholder regler for evelseskersed med trak-
torer, men i stk. 6 indeholdes hjemmd til at fast-
sHte regler ogsd for denne evelseskarsdl. Af
ferdseldovens § 12 fremgdr det modsagningsvis,
a kun registrerede traktorer kan anvendes til
dette formdl. lgvrigt har der hidtil ikke eksiste-
ret regler for ovelseskersd med traktorer. Til-
standen er herefter den, at evelseskersd kan
finde sted med registreret traktor uden medvir-
ken a kardlager og uden at karetgjet er forsynet
med skoleskilte.

Da der i praksis har vaget tvivl om, i hvilket
omfang egvelseskarsd kan finde sted, og da er-
faringerne viser, a der er trang til regler, har
udvalget udarbejdet udkast til sidanne regler.

Udkastets regler om avelseskarsdl uden med-
virken a kerdlager har st forbillede i den tid-
ligere bekendtgarelse af 14. april 1951 om cyk-
ler med hjedpemotor.

Udvalget har ment, at der ikke bar dilles for
strenge regler, da en del traktorer og alle motor-
redskaber i medfer af fagdsddovens § 19 kan
fares uden farerbevis.
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Udkastets stk. 3 forekommer pakreevet, for at
reglen i stk. 2 ikke skd blive misbrugt af per-
soner, der ikke har til hensigt at aflasgge prove.
Den, der er dumpet efter 2 perioders evelses-
kersdl uden kerelager, er ikke derved afskdret
fra a erhverve farerbevis, idet han kan tage
undervisning hos en kerdlazer. Der er efter
udvalgets opfattelse ikke tilstragkkelig grund
til a fore kartotek over personer, der har an-
meldt at ville udfare gvelseskersd. Bestemme-
sen er blot indsat, for at politiet kan have grund-
lag for indskriden, hvis det bliver bekendt med
misbrug af denne adgang til gvelseskarsd.

Til § 7.

Bestemmelsen svarer i alt vassentligt til motor-
bekendtgerelsens § 46.

Da det kan vage o betydning for den sag-
kyndige far pravens afholdelse at vage gjort be-
kendt med eventuelle mangler ved den legem-
lige og &ndelige farlighed, har man ikke ment
at burde overlade det til politiets skan, om op-
lysninger af vaesentlig betydning herom kommer
til den sagkyndiges kendskab. Man har derfor
foreddet, at oplysninger altid skal dilles til den
sagkyndiges radighed, ndr sagen har vaaet fore-
lagt sundhedsstyrelsen.

Bestemmelsen i stk. 4 svarer til justitsministe-
riets cirkulageskrivelse af 28. juli 1953 om
tilbagebetaling & erlagt gebyr for forerprover.

Til § 8.

Der henvises til bemagkningerne foran side
17 ff.

ad stk. 1.

Da dampdrevne keretgier ikke forekommer
i praksis, har udvalget ment det rigtigst, at prave
med og fererbevis til sddanne keretgier ikke
naa/nes.

ad stk. 2, nr. 3.

Der henvises til feadseldovens § 2 11 b.
ad stk. 2, nr. 3 og 6.

Der har i udvalget vaaet enighed om, at redle
grunde kunne tae for, a preverne til motor-
vogne over amindelig personvogns starrelse
ferst kunne aflesgges, n&r vedkommende havde
faet farerbevis til amindelig personvogn og op-
ndet rutine i kersd med sadan vogn, f. eks.
gennem karsel i 1 &. Da det imidlertid derved
ville blive vanskdigt for mange, der agnsker at
blive erhvervschaufferer, a fa adgang til a -
laggge proven til de store vogne, og da der der-
ved ville indfares en aldersgramse pa 19 &, som
ikke har hjemmd i faxdsddoven, hvis § 18,



gk. 5, kun hjemler mere vidtgéende betingelser
for fererbevis til erhvervamassg person-
befordring og omnibuskarsel, mener udvalget,
a man ma akviescere ved, at preverne til de
store keretgjer kan &afleggges, uden at andre
prover i forvgen er bestdet. Udvalget vil imid-
lertid anse det for gnskeligt, om der ved lgjlig-
hed kunne skabes hjemmd til at forlange et &s
karsel med amindelig motorvogn, far preve til
stor vogn kan aflsgyges.

ad stk. 3.

De to prever kan, om det anskes, afholdes i
forlaagelse af hinanden.

ad stk. 4.

| modsadning til tidligere har udvalget fore-
daet, at bestéet prove til stor lastmotorvogn og
stor personmotorvogn ber give adgang til at fare
lille motorvogn. Efter bestdet preve med last-
motorvogn over 3500 kg totalveggt udstedes
farerbevis, der gadder for denne kategori &f
karetgier samt personmotorvogn med mere end
8 siddepladser foruden farerens plads. Ligeledes
udstedes efter bestdet preve med personmotor-
vogn med mere end 8 siddepladser foruden fare-
rens plads fererbevis, der gedder begge disse
kategorier of keretgjer. Efter bestaet preve med
keretgi of en o disse kategorier med pdhaangs-
vogn over 750 kg totavagt udstedes farerbevis,
der gadder for begge disse kategorier med p&
haagsvogn over 750 kg totalvaet.

Indregistreringspligtige pdhaangsredskaber er
ligestillet med pdhaangs- og sadtevogne.

ad stk. 5, nr. 1.

Da farerbevis til motorcykd efter udkastet
giver adgang til a fere motorcyke af enhver
starrelse, og da kersel med de meget store og
kraftige motorcykler udger en salig fare, har
udvalget ment, a proven ikke ber &flagges
med for smd keretgier. Man e derfor blevet
stéende ved kravet om egenvesgt pd mindst 80
kg. Ligeledes har man ment, at der ber dilles
krav om sidevogn & en vis starrelse.

Der er intet til hinder for, a& den samme
motorcykel anvendes til sivel solo-kersel som
kersel med sidevogn under preven, sifremt til-
og frakoblingen nemt kan ske.
ad stk. 5, nr. 4.

Motorbekendtgerelsens § 47, sk. 4, nr. 3
fastssdter mindstesterrelsen for  skolevogn il
almindelig motorvognspreve til egenvagt 750
kg. Denne granse har justitsministeriet yder-
ligere lempet ved dispensationer, siledes at vaagt-
gramsen i praksis er 700 kg, dog at ministeriet
har tilladt en enkelt type af motorvogne med
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egenvaggt omkring 625 kg anvendt som skole-
vogn, da dette karetgj iovrigt har starre dimen-
sioner end nogle a de som skolevogne tilladte
motorvogne med egenvaggt over 700 kg.

Der sker faadsdsulykker med starre typer af
almindelige personvogne som falge &, at farerne
har laat at kere i mindre vogne og ikke har
mestret overgangen til en starre og stagrkere
vogn, der kraver anden sStuationsbedammelse
og kareteknik. Da prove til farerbevis til amin-
delig motorvogn giver ret til at fore keretgjer
med totalvesgt indtil 3500 kg, begr der efter
udvalgets opfattelse dilles krav om, a der til
farerpreverne og dermed til kegreundervisningen
anvendes karetgier of en rimelig sterrelse, gan-
ske som udvalget fored& anvendelse a en ikke
for lille lastmotorvogn til preven til farerbevis
til stor lastmotorvogn. Det kan ganske vigt ind-
vendes, at en del mennesker aldrig vil fa brug
for a kere andre keretgier end de helt sma
vogne, og at det vil virke urimeligt, om de ska
aflagge prove med et forholdsvis stort keretg).
Hensynet til feadselssikkerheden m& dog til-
lamyges starre vagt end disse indvendinger. Ud-
fra sikkerhedsmasssige grunde kunne udvalget
gnske, a kun motorvogne & starrelse som de
gangse amerikanske personmotorvogne blev an-
vendt til skolekarsel. Udvalget har dog ment, at
man ikke bar dille krav om starrelse over de
her i landet anvendte middelstore personmotor-
vogne og har derfor foreddet egenvamgt 900 kg
som minimum for skolevogne. Derved vil der
blive anvendt keretgier, som har en vis dar-
relse og med en noget starre motorkraft end de
nu tilladte mindste keretgier. Koretgier med
denne egenvasgt ma betragtes som liggende i
underkanten a de middelstore personmotor-
vogne, sdedes at det foredéede krav ikke kan
betegnes som urimeligt. Erfaringerne synes iav-
rigt at vise, a preve med motorvogne & denne
starrelse eller endnu sterre vogne ikke er vanske-
ligere end prove med de helt smd motorvogne.
Omstilling fra en sterre til en mindre motot-
vogn vil nappe frembyde vanskeligheder af
sikkerhedsmaessig karakter.

De karetgjer, som nu er godkendt som skole-
vogne, men hvis egenvaat ligger under 900 kg,
bar efter udvalgets opfattelse tillades anvendt
en vis ikke for lang tid efter, a den foredéede
nye regel er tradt i kraft.

ad stk. 5, nr. 5.

Den angivne starrelse svarer til den sar-
relse, de amindelig brugte lastmotorvogne for
tiden har. Da der er en vaesentlig forskel i kere-



teknikken ved kearsd med tom og fuldlastet
vogn, har man ment, a kersel med mindst halvt
less giver et veesentligt bedre billede & aspiran-
tens karefaadighed end karsd med tom vogn.

ad stk. 5, nr. 6.

Kravet om tildakning af visse ruder er dik-
teret &, a denne prave giver ret til farerbevis
til lastmotorvogn, hvor synsfeltet er stearkt be-
graanset.

ad stk. 5, nr. 7.

Den angivne starrelse pa pahangsvogn svarer
til den starrelse pdhaangsvogn, der almindeligvis
bruges.

ad stk. 6.

Bestemmelsen tilsigter a &bne adgang for
farerbevis til saalige keretgjer til personer, der
pa grund af legemlige mangler ikke kan bestd
prave med motorkeretgj af de typer, der er
foreskrevet anvendt ved de amindelige prover.
Derimod er det ikke bestemmesens formd at
tillade, a en normalt udrustet person aflagger
prave med og opndr fererbevis til et keretg,
der er mindre end de i stk. 2 angivne.

Til § 9.

Udkastet svarer til § 48 a, stk. 3, i motorbe-
kendtgerel sen.

Til§ 10
Der henvises til de amindelige bemaakninger
Sde 19.

Til § 11.

Udkastet modsvarer motorbekendtgarelsens
8 48f. Indholdet a dennes 1. stk. er dog i
andret form og med andret indhold overfert
til § 10.

Man har fundet det rigtigst at lamgge over-
haringen i keretgiernes indretning (stk. 2) i ret
faste rammer ved a anfere konkrete prove-
mangvrer med styretgj og bremser, som aspiran-
ten skd kunne foretage, og hvorudfra han ska
kunne finde symptomer pa eventuelle fejl. Som
det fremgdr of stk. 3, ska aspiranten kende
symptomer pa fgl ved dette apparatur, mens
der ikke ved prover ma eksamineres i konstruk-
tioner, tekniske detailler eller tekniske benaar-
nelser. Man har kun medtaget prover til afde
ring &, om der er mangler ved kaeretgjet, som
er af betydning for faadselsskkerheden. Krav
herudover bar ikke dilles, da de flete motor-
farere ikke selv udbedrer fejl ved keretgiet, men
bringer keretgiet pa vegksted. Vedrarende -
prevning & bremserne forudssdtes det, a aspi-
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ranten af kerdlageren har féet a vide, om
skolevognen har hydrauliske eller mekaniske
bremser, mens han ikke sdv ska kunne konsta-
tere dette. Kendskab til bremselaagden ved
nogle hastigheder og til hvordan bremselaangden
vokser, n& hastighed @ges, samt kendskab til
reaktionstid ma fordres af paeagogiske grunde,
da aspiranterne derved f& et indtryk af fartens
betydning som faremoment. Mens flertallet i ud-
vaget har ment, at kendskab til bremselaangden
for 4-hjulsbremser var tilstraskkeligt, sedes at
det er nok at vide, at bremselangden for 2-hjuls-
bremser er nasten dobbelt sA stor, har e mindre-
td (Magsk-Mdller) ment, a de ngjagtige ta
for 2-hjulsbremser ogsd bar kendes. Beredskabs-
stillingen bgr kendes og anvendes & motor-
ferere, da den indgdr blandt de vigtigste sikker-
hedsvaner i fardden.

Med hensyn til reglerne om lygter, refleks-
glas og signa- og tegngivningsapparater, jfr.
stk. 2, litra c og d, bar der kun eksamineres i
de vigtigere regler, som motorfarere bar kende,
men ikke i de mere specielle regler, som skd
pases ved keretgiers registrering.

Ifalge stk. 7 kan den teoretiske overharing i
et vis omfang ske under den praktiske prove.
Dette bar navnlig ske i forbindelse med afprov-
ningen af bremser og styretg.

Det er i stk. 8 angivet, a teoriproven skd
omfatte bade overhgring i tekniske spergsmd
og i fexdselsreglerne. Man har derved villet
opnd, a muligheden for at bestd preven uden
at have kendskab til hele dens pensum forringes.

Bortset fra de forholdsvis faste rammer, der
er lagt for overhgringen med hensyn til kere-
tgjernes tekniske indretning, har udvalget ikke
ment, a der ber lamges fastere rammer for
overhgringen, end hvad der falger af opdelingen
af stoffet i de forskellige grupper og bestemmel-
sn om, a der ved hver prave ska eksamineres
bade i det tekniske stof og i faardsdsreglerne.
Der vil sdedes vage plads for hensyntagen til
forskellighederne i aspiranternes evne til hurtig
og koncis fremgtilling af stoffet. Ved bedem-
melsen a preven er aspirantens fremstillings-
evne forsdvidt uden betydning, som vaggten alene
ber lasgges pa hans forsdelse af stoffet og ikke
pa udenad leate remser. Vejledende for eksami-
nationens form kan det f. eks. vedragrende stk. 4,
litra ¢, anferes, at overharingen i faadselstavler
ber foregd siledes, a forskellige tavler forevises
aspiranten, der skal kunne forklare deres betyd-
ning, eler sdedes at aspiranten blandt forskel-
lige tilstedevaaende tavler ska kunne udpege



karsel, uden at fareren har erhvervet farerbevis;
foreren skal veme fyldt 16 &. Feadsddovens
8§ 19 adskiller sg fra de hidtil gaddende bestem-
melser ved, at det saoalige traktorfarerbevis ikke
alene gadder til karsel med godkendt landbrugs-
traktor, men ogsa til registreret traktor. Anven-
des en landbrugstraktor til kersel, der ikke om-
fattes of faadseldovens § 12, stk. 1, f. eks. il
karsel med landbrugsejendommens produkter,
eler anvendes den til andet end den bedrift,
hvortil den herer, kraeves traktorfererbevis eler
farerbevis til motorvogn.

De nugaddende regler om farerprave og
forerbevis til traktor findes i 88 21 og 22 i
bekendtgerelse nr. 87 a 17. marts 1952. Praven
bestdr i en praktisk kerepreve med traktor med
én padhamngsvogn. Preven aflesgges pa en plads
eler gadestrakning, der fuldtud kan overses
den sagkyndige. Safremt den sagkyndige anser
det for enskeligt, aflagges proven med den
sagkyndige som passager pa keretgjet. levrigt
finder reglerne for den praktiske prove til farer-
bevis til motorvogn tilsvarende anvendelse med
de lempelser, der falger af keretgjets natur.

| udkastet har udvalget foredaet reglerne om
stedet for preven opretholdt. Det er ikke fore-
déet, a der skal indrettes saaligt soale dler
salige betjeningsapparater for den sagkyndige,
ligesom det heller ikke kraeves, at traktoren skal
vage godkendt som skolekaretgj. Man har fun-
det, at det bar overlades til de sagkyndige even-
tuelt at aftale med karelarere, om traktorer, der
jeavnligt anvendes til avelseskarsd og farer-
prove, ska forsynes med ssade og betjeningsap-
parater for den sagkyndige.

Der er ikke foreddet nogen mindstetid for
traktorpreven. Da proven dene aflagges i by-
trafik, vil disse prever veae mindre tidkreevende
end preve med motorkeretgj. Pa grund af trak-
torernes ringe hastighed og deres dermed mindre
farlighed, er landevejspreve ikke fundet p&
kreavet.

Til § 26.

Udkastet svarer til motorbekendtgarelsens §
49. Betemmdsen i stk. 1, 3. punktum, er ny.
Der henvises herom til de aimindelige bemaak-
ninger side 16.

Om formularen til farerbevis og udfyldningen
henvises til cirkulageudkastet side 56.

Udvalget har ment, at det er af betydning,
sifremt fererbeviser kan fremstilles pa en sidan
made, at forfalskning vil blive udelukket, og at
de fremdtilles af materiale, der er didsteakt og
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ikke let tilsmudses. Et bevis, der opfylder disse
krav, ma sandsynligvis fremgtilles siledes, at
det efter at vage blevet forsynet med tekst og
foto overtrackkes med en hard overflade. Der
vil ikke kunne foretages rettelser eller tilfgjelser
i et bevis a denne art. Dette medferer, a ud-
videlse dler andringer i fererretten skal ske
ved, a der udstedes et helt nyt farerbevis.

Farerbevisformularen er som tidligere naavnt
i overensstemmelse med den internationale fagrd-
selskonvention af 19. september 1949, anneks 9-
Bopaden ved udstedelsen anfgres, mens man
ikke har fundet anledning til at afssdte plads til
bopeadsforandringer, ligesom anmeldelse af bo-
padsforandring som hidtil ikke er foreskrevet,
da dette vil have ringe vaadi og volde publikum
og politiet ungdigt besvaa. Denne afvigelse fra
konventionen skennes rimeligt begrundet og
antages ikke at medfare, at fererbeviset vil blive
neggtet anerkendelse af andre lande.

Da det i pressen har vaget anfart, at fererens
blodtype burde anfares i farerbeviset med hen-
blik pa at fremme behandlingen ved kvasstelser,
har udvalget rettet henvendelse herom til over-
leege ved Blodbanken og Centrallaboratoriet pa
Kabenhavns Amts sygehus i Gentofte, dr. med.
Georg C. Brun. Overlagen har overfor udval-
get oplyst, a han anser blodtypeangivelse i farer-
beviset for a vege uden vaadi, da man ikke vil
kunne stole pd, at den angivne blodtype er rigtig.
Der kan have indsneget g en felskrivning i
det til grund liggende blodtypekort, eler der
kan ske fejlskrivning ved politiets udfyldning af
forerbeviset. Transfusion a blod & en forkert
type medferer fare for patientens liv. En even-
tuel tidshesparelse ved, a blodtypen er anfart i
farerbeviset, har ingen betydning for behandlin-
gen a patienter, da der kan gives blodserum
eller transfusion & blod af type O uden hensyn
til patientens blodtype. Desuden kan hospita-
lerne med de nu anvendte tekniske hjadpemidler
bestemme en patients blodtype pa 10-15 minut-
ter, sedes at blodtransfusion af den rette type
ikke sinkes herved.

Til § 27.
Udkastets bestemmelser er nye, men semmer
med den hidtil fulgte prakss.

Til § 28.

Udkastet ergtatter motorbekendtgerelsens §
50, men er mere omfattende.

Udvalget har ment, at ny laageerklaging er



updkreevet, hvis der senest 2 & forinden er
prasteret lameerklaging, medmindre denne er-
klaging eller andre omstaadigheder taer for, at
ny lamgeerklaging ber indhentes.

Har den pdgaddende senest vemet til preve
indenfor & & fra udvidelsen, har man ment,
a en supplerende teoriprave vil vage tilstragkke-
lig, mens der, nér der er géet laangere tid, kraaves
en fuldstendig teoripreve; hidtil har der kun
veaet kreavet prektisk prove ved udvidelse &
farerbevis.

Man har ment, & det kan vage rimeligt at
give politiet adgang til at forlange fuldstaendig
ny preve som betingelse for a bevare det dle-
rede erhvervede farerbevis, hvis aspiranten under
proven til den nye kategori viser, a han ikke
opfylder betingelserne for at besidde farerbevis.
Denne situation falder forsavidt ind under § 31,
men man har gnsket at prexisere reglen her.

Under hensyn til teknikken ved udfeadigelse
af farerbeviser, som gar det umuligt a give de
af udvalget foreddede nye farerbevisr péteg-
ninger, er udstedelse af et nyt bevis nedvendigt.

Det e en selvfdlge, at farerbeviskartoteket
efterses, far det nye farerbevis udstedes.

Til § 29.

Udkastet modsvarer motorbekendtgarelsens

5 51 og 52, men reglerne foredas andret pa
forskellige punkter.

For personbefordring, der falder ind under
lov nr. 257 & 27. mg 1950 om omnibus- og
fragtmandskersel, er adersgramsen 22 &, jfr.
lovens § 6. For anden erhvervsmaessig person-
befordring har aldersgramnsen hidtil vaget 21 &,
jfr. motorbekendtgarelsens 8 51. Udvalget har
imidlertid fundet det rimdligt, at aldersgramsen
for a erhvervamassig personbefordring sodtes
til 22 &.

Udvalget har desuden ment, a man ma kraeve
en starre teknisk indsigt af sadanne farere of
hensyn til passagererne, hvorfor man har fore-
déet reglen i stk. 1, sidste punktum, der svarer
til kravene til preven med stor lastvogn og pa
haagsvogn.

Hidtil har der kun eksisteret regler for prave
til farerbevis til erhvervsmasssig personbefor-
dring med almindelig personmotorvogn, siledes
at denne preve, n&r pagaddende har farerbevis
til motorvogn over 2500 kg egenvaat, giver ret
til at fere turistvogn i karsel, der ikke falder ind
under omnibusloven, den sikadte turistkersdl.
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Karsel der fader ind under omnibudoven krae
ver i henhold til motorbekendtgerelsens § 52 en
saalig preve. Udvalget har imidlertid ment, at
der ikke er nogen red begrundelse for at tille
andre krav til en forer o keretgj, der falder
ind under omnibudoven, end til en farer of
keretg), der ikke falder ind under denne lov, og
har derfor foredlaet, at der kraaves samme pregve
til store personmotorvogne, uanset om keretgjet
er omnibus eler turistvogn.

Udkastets stk. 7 svarer til justitsministeriets
cirkulareskrivelse a 12. januar 1950.

Ministeriet for offentlige arbejders bekendt-
garelse nr. 281 & 23. oktober 1935 om regulativ
for omnibuskersel bestemmer i § 20, k. 2, a en
ferer af omnibus, der omfattes af omnibusloven,
skal have gennemgdet e af foreningen »Dansk
Rade Kors« afholdt kursus i nedhjedp for vej-
farende eler & & »Arbegdernes Samariter For-
bund i Danmark« afholdt tilsvarende kursus.
Der er ikke i motorbekendtgerelsens § 52 tillet
krav om dokumentation for deltagelse i et sddant
kursus som betingelse for udstedelse af omnibus-
forerbevis. Derimod er dette foreskrevet i ju-
dtitsministeriets cirkulage nr. 105 & 19. juni
1934. Da udvalget har ment, at der burde gadde
sanme regler for erhvervelse a farerbevis til
erhvervamaessg personbefordring med stor per-
sonmotorvogn, uanset om denne anvendes til
karsel, der omfattes af omnibusloven, har man
overveet, om der burde dilles krav om sama
riterkursus for fererbevis til stor personmotor-
vogn. Udvalget mener imidlertid, at forskrift om
sddant kursus har ringe vaadi alerede, fordi der
ikke stilles krav om nyt kursus ved fornyedse af
fererbevis, slledes a det ma paregnes, a mange
omnibuschauffarer har glemt, hvad de laate pa
dette kursus. Desuden findes der nu ambulance-
stationer med sma indbyrdes afstande over hele
landet, hvorfra hjadp hurtigt kan rekvireres.
Hertil kommer, at fereren ofte vil veae den
hérdest kvaestede ved ulykker, slledes at han er
ude af stand til at yde andre hjadp. Udvalget
har derfor ikke foredaet, at der dtilles krav om
samariterkursus som betingelse for farerbevis til
erhvervamaessig personbefordring med stor per-
sonmotorvogn, men henstiller derimod, at dette
krav frafddes ogsa for ferere, der omfattes af
omnibudoven, d.v.s. a cirkulagret af 19. juni
1934 ophaaves.

Til stette for udvalgets fordag kan yderligere
anfares, at de neevnte samariterkursus mange
steder i landet kun afholdes en gang om é&ret.



Til § 30.

Udkastet modsvarer motorbekendtgarel sens
§ 53.

ad stk. 1.

Bestemmelsen om kortvarige fererbeviser er
hjemlet i faadseldovens § 18, stk. 6. Forsdvidt
angdr mangler ved legemlig eler andelig ferlig-
hed har bestemmelsen farst og fremmest henblik
pa tilfadde, hvor tilstanden ikke er stationas,
sdedes at forvaaring kan frygtes, men bestem-
melsen har dog ogsd henblik pa tilfedde, hvor
der foreligger tvivi om en mangels tilstede-
vaadse dler betydning for egnetheden til at
fare motorkeretgj, sdedes at en vis tids obser-
vation kan vagre pakraavet. Denne sidste betragt-
ning har ogsd gyldighed forsdvidt angar tvivl
om axdrueligheden.

Motorbekendtgerelsens 8§ 53 har hidtil veaet
praktiseret sdledes, at andragender om fornyd-
s af fererbevis fremsat - | nogle politikredse
inden 6 maneder, i andre kredse inden et & —
efter farerbevisets udigb, er blevet behandlet
som rettidige andragender om fornydse, &
ledes a ny preve ikke er blevet forlangt, nar
de avrige betingdser for fornyelse uden preve
er opfyldt, mens der som reaktion overfor ker-
s uden gyldigt farerbevis anvendes en bgde
gradueret efter periodens leangde. Er der géet
ud over henholdsvis 6 maneder eler et &r, har i
hvert fad en dd politikredse fornyet fererbe-
visst uden preve, sifremt der foreligger en
stor sandsynlighed for, a den pagaddende har
kert jeavnligt i det sidste &, f. eks. hvis motor-
registret viser, a han er ger a motorkeretg,
eler hvis han dokumenterer at vage erhvervs
chauffer. | de tilfedde, hvor sandsynligheden
for, at han har kert jaavnligt i det sidste &, er
mindre sikker, har politiet kreevet ny prove.
Denne praksis forekommer hensigtsmesssig og
kan anbefdes anvendt fortsat.

ad stk. 3.

Fornyelse af farerbevis uden preve forudssd-
ter i princippet, a vedkommende har i hvert
fad den samme kerefaardighed, som han havde
ved afleggelsen af den preve, hvorved han
erhvervede st farste farerbevis. Han anses ifdge
de gaddende regler at have denne kerefeadig-
hed, sifremt han har fart motorkeretgj jeevnligt
i det sidste & fer fornyelsen. En sadan regel
forekommer stadig forsvarlig. Hidtil har politiet
fornyet farerbeviser uden preve, n&r 2 personer
har attesteret, at ansggeren i det Sdste & jeavn-
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ligt har fart motorkeretgi. Kontrol med disse
attestationer er praktisk umulig, og det ma for-
modes, at sidanne erklaginger i mange tilfadde
er urigtige. Attestanterne vil ofte vaare vanskeligt
dtillet, idet de pa grund of Sesgtskab eller ven-
skab med vedkommende nedigt vil afvise en
anmodning om a attestere.

En skegpdse o farerpreverne som foredaet
vil efter udvalgets opfattelse ikke opfylde for-
mélet: tilstrackkelig sikkerhed for a fererbevis-
indehaverne har den forngdne karefsadighed,
hvis man ikke samtidig i s vidt omfang som
praktisk muligt begramser adgangen til for-
nydse & farerbevis uden prave til personer, der
har denne kerefazdighed. Ejere af motorkere-
tgjer og erhvervschauffgrer ma i almindelighed
formodes at have vedligeholdt deres karefeardig-
hed. Det forekommer derimod berettiget at an-
tage, a en dd andre farerbevisindehavere ikke
har vedligeholdt deres karefaadighed, og a en
de af disse benytter Sg a de nugaddende regler
til at fa& fererbeviset fornyet uden preve. Udval-
get har i stedet foreddet en udferlig erklaging
afgivet dene af ansageren (se formular side 57).
Anvendes denne formular, skal ansagerne give
konkrete oplysninger om deres karsedls omfang
og de karetgier, med hvilke de har kert. Derved
sates politiet ikke dene i stand til a skenne
over, om de enkelte ansagere ma antages a have
vedligeholdt kerefaardigheden, men ogsa til i et
vis omfang at kontrollere oplysningerne.

Anvenddse af den foreddede formular vil
betyde, & en stor ddl & de farerbevisindehavere,
som nu fé& fererbeviset fornyet uden preve, i
fremtiden ma aflagge preve ved fornyelsen.
Derved vil fererprevernes antal gges. Det ma
dog formodes, at en dd farerbevisindehavere,
om ikke har et aktuelt behov for farerbevis, vil
undlade at sege det fornyet, sifremt der ved for-
nyelsen kraeves en prave ,siledes at stigningen i
antallet f prever nagpe vil blive s stor, at den
vil volde uoverstigelige vanskeligheder med hen-
syn til afviklingen & proverne.

ad stk. 4.

Udvalget har fundet det rimeligt, at personer
med kortvarige farerbeviser, hvis kerefaadighed
jo normalt ikke kan drages i tvivl, ligestilles med
andre farerbevisindehavere med hensyn til kravet
om ny prove, sedes a der som regel tages
stilling til spargsmalet om kerefaardigheden om-
trent hvert femte &. Hvor de forhold, der be-
grunder begramsningen i farerbevisets gyldig-
hedstid, tillige kan medfare forringelse & keore-



feadigheden, kan der dog vege grund til at
kraare farerprove med kortere mellemrum. End-
videre er de addre farere foredéet undtaget, da
tidsforlebet jo netop kan influere pa deres
kerefaardighed.

Til § 31.

Udkastet modsvarer § 55 i motorbekendtge-
relsen.

ad stk. 1. Ifgdlge fagdseldovens § 18, stk. 7,
kan fererbevis til enhver tid inddrages, n& den
pageddende ikke langere opfylder betingelserne
for a fa fererbevis. Far farerbevis udstedes,
foretages der, som det fremgdr o 88 13 visse
undersagelser, der ska sikre, a farerbevis ikke
udstedes til personer, der ikke opfylder betingel-
serne for at fa farerbevis. P4 samme méde fore-
tages der, som det fremg& af § 30, en under-
sagelse, far farerbevis fornyes. Faadseldovens
§ 18, stk. 7, og naavaaende besemmelse finder
anvendelse i de tilfadde, hvor der under et
fererbevis gyldighedstid ber rgses spergsmd
om dets inddragelse. Udvalgets fordag om op-
rettelse of et farerbeviskartotek vil, sfremt det
gennemfares, medfare, at oplysninger, der kan
fare til inddragelse af fererbevis, ofte vil frem-
komme til farerbeviskartoteket. Fremkommer der
oplysninger om mangler ved den andelige eller
legemlige ferlighed, vil det antagelig kun i
gaddne tilfadde ligge sA klart, at fererbeviset
straks kan inddrages, som regel vil en neamere
undersggelse vaare pakraavet, herunder forelaag-
gelse a sagen for sundhedsstyrelsen i medfer
af udkastets § 3. En indkommen oplysning om
en motorfarers aadruelighedsforhold vil under-
tiden vaae tilstrakkeligt grundlag for afgerelsen
a, om farerbevis ber inddrages, f. eks. en op-
lysning om, at den pagaddende i en mentaer-
klaaing under er draffesag er betegnet som
forfalden til drukkenskab. En enkelt oplysning
om, a en motorferer har veaet indbragt for
beruselse, vil derimod ikke i dg sdv kunne
danne tilstrakkeligt grundlag hverken for ind-
dragelse af farerbeviset eller for iveaksadtelse af
en naamere undersegelse af den pageddendes
adruelighedsforhold i medfer af udkastets § 2.
Men kommer der i Igbet af et forholdsvis kort
tidsrum, f. eks. 2 &, 3-4 antegnelser om be-
rusersager, bar der ivaakssdtes en undersagel se.
| justitsministeriets cirkulage nr. 169 af 23. sep-
tember 1952 anvises den fremgangsméde, at der
om forngdent foretages afhering af arbejdsgiver,
naboer og andre.

Udvalget har vaaet opmagksom pa, a gen-
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nemfardlse of sddanne undersegelser ofte er
forbundet med ikke ubetydelige vanskeligheder,
idet de personer, der bliver tale om at afhare,
om regel vil dille sig meget modvillige med
hensyn til at give oplysninger om den pagadden-
des spiritusforbrug, en holdning som navnlig for
de neameststdende er saadeles forstaelig. Under
hensyn til, at det ma anses for vigtigt i videst
muligt omfang at treenge til bunds i disse sager,
og at politiet uden en sadan undersggelse hyppigt
vil savne det fornadne grundlag for at tage stil-
ling til spargsmalet, finder udvalget dog ikke at
burde foreda aandring i den ved cirkulaaet fast-
lagte ordning. Det understreges, a de afherte
indledningsvis bar geres bekendt med, at de
eventuelt kan blive fart som vidner i retten.

Nér fererbevis er inddraget pd grund af mang-
lende farlighed dler adruelighed, kan det farst
generhverves, nd&r disse mangler ikke langere
foreligger.

Hovedspargsmdlet i forbindelse med naa-
vagende bestemmelse bliver, hvilke reaktioner
der fra politiets sde bar blive tale om i de til-
fadde, hvor der til fererbeviskartoteket ind-
berettes en dler flere faadselsforseelsar. Indbe-
retning om feardselsforseeser vil kun i undtagel-
sestilfedde kunne motivere, at der stilles krav
om gpeciallageundersagelse eler  psykoteknisk
preve til belysning af fererbevisindehaverens an-
delige farlighed. Det er som tidligere berert ud-
valgets standpunkt, at der kun vil kunne blive
tale herom, hvor der foreligger saalige holde-
punkter for mentale mangler og navnlig i til-
fadde, hvor der kan vaae en formodning om, at
der foreligger en psykisk lidelse, der forvaares,
f. eks. senilitet.

Bortset fra disse tilfadde vil det efter udval-
gets opfattelse pd tilstrackkelig made gennem
afleggelse & ny preve kunne kontrolleres, om
den pagaddende er i besiddelse af tilstrakkelig
andelig ferlighed.

Det ligger i sagens natur, at det ikke pa for-
hand er muligt a give fastere retningdinier for,
hvorndr denne fremgangsméde ber bringes i
anvendelse. En enkelt dler ganske enkelte faad-
selsforsedlser vil som regel kun kunne begrunde
et sddant skridt, sifremt omstaandighederne ved
fardselsforseelsen peger i retning af manglende
kerefadighed. Hvor der derimod med forholds-
vis korte melemrum foreligger en rakke for-
sedsar, vil det efter udvalgets opfattelse veae
naturligt a dille krav om fornyet farerprove,
sdv om der ikke findes saalige holdepunkter for,
a forsedlserne skyldes manglende kerefaadig-



hed. Det bemagkes i denne forbindelse, at man
ved udevelsen af dette sken salvfalgelig i et vist
omfang ma tage hensyn til, hvor hyppigt ved-
kommende farerbevisindehaver farer motorkare-
tej. Sdedes ma der indremmes erhvervskerere
en noget sterre margin end personer, der kun
karer lglighedsvis.

Udvalget har overvget, hvorledes afgraansnin-
gen mellem bestemmelsen om adgangen til at
kreeve ny farerprove i negvaaende paragraf og
bestemmelsen i fegdseldovens § 70 om fraken-
delse o farerbevis ber foretages. Efter faadsds
lovens § 70, stk. 1, ska frakendelse finde sted,
nér fereren a keretgiet har fart dette pd groft
uforsvarlig méde, eller det igvrigt efter beskaf-
fenheden af den begdede forsedse og under
hensyn til, hvad der foreligger oplyst om tiltaltes
forhold som farer af motordrevet karetgj, findes
betankeligt af hensyn til fazrdselssikkerheden,
at han farer motordrevet keretoj. Formuleringen
af denne bestemmelse og navnlig bestemmelsens
sidste led kunne pege i retning &, at § 70 om-
fatter samtlige de tilfadde, der falder ind under
reglen i udkastets § 31 (den geddende motor-
bekendtgerelses § 55. | det felgende bensarnes
reglen a nemhedsgrunde bekendtgarelsens §
55).

Det er dog klart, a bekendtgerelsens § 55 i
modsadning til faadseldovens § 70 kan anven-
des i tilfedde, hvor der ikke er grundlag for
tiltale mod fererbevisindehaveren for overtree
delse a fardseldoven.

Udvalget finder dog, at bekendtgerelsens § 55
bar foretrackkes fremfor lovens § 70 ogsd i en
rakke tilfadde, hvor der foreligger overtreadelse
af feardsddoven. Veledende for afgramsningen,
der ma bero pa et sken, ma efter udvagets op-
fattelse vaae de hensyn, der ligger bag ved de
to bestemmelser. Karakteristisk for § 70 er det,
at bestemmelsen er pegnalt betonet, hvilket frem-
g& a den omstandighed, at frakendelsen sker
i forbindelse med en straffesag for et i dommen
fastsat tidsrum, men at der pa den anden side
inden for dette tidsrum som hovedregel ikke er
mulighed for generhvervelse o farerbeviset,
sdv om vedkommende nok sa meget dokumen-
terer at opfylde betingelserne for erhvervelse &
farerbevis.

Den administrative inddragelse efter bekendt-
garelsens § 55 kan ske, og vil som oftest ske,
uden at der rgses straffesag. Denne inddragelse
sker ikke for noget bestemt tidsrum, og tids-
punktet for generhvervelse a fererbeviset -
hanger dene &, hvornar den pégaddende er i
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stand til at godtgere, at han opfylder betingel-
serne for a erhverve farerbevis.

Det forekommer derfor udvalget naturligt for-
trinsvis at anvende § 70, stk. 1, hvor det ma an-
tages, at forseelsen skyldes mangel pa vilje til at
overholde feadselsreglerne, mens § 55 bgr an-
vendes i tilfadde, hvor forseelserne skyldes
manglende evne til at kare forsvarligt. Dette har-
monerer formentlig ogsa med den domspraksis,
der falges efter § 70, og som synes a pege i ret-
ning af, a domstolene farst og fremmest anven-
der betemmelsen overfor de hensynda@se motor-
forere, der gar sig skyldig i groft dadelvaadigt
forhold. Endvidere harmonerer det med faad-
seldovens § 18, stk. 7, hvis grundlasggende prin-
cip er, a farerbevis bar inddrages administrativt,
sifremt de betingeser for erhvervelse af farer-
bevis, der indeholdes i § 18, herunder forngden
karefeadighed og kendskab til feadselsreglerne,
ikke laangere er til stede.

Udvalget er opmagksomt pd, at de foran an-
givne retningsinjer kun kan betragtes som vej-
ledende, og at det i praksis ofte vil vaae van-
skeligt at tage stilling til, om der foreligger en
§ 55-gtuation eler en § 70-situation. Konse-
kvensen heraf ma utvivisomt blive, a man i de
tilfadde, hvor der er grundlag for a anvende
fagdsddovens § 70, ofte vil benytte denne
fremgangsmade, uden a det vil vage muligt pa
forhand at erkende, at bekendtgerelsens § 55
burde vagre anvendt.

At bekendtgerelsens § 55 har vezret anvendt
udelukker ikke, at man senere i medfer af faard-
sdldovens § 70 pastdr frakendelse of farerbevis.
Det kan sdedes tamkes, at en farer har begdet
et antal faadselsforsedlser, som medfarer tvivl
om, hvorvidt han fortsat ber have farerbevis,
men at man har foretrukket at sille krav om ny
prove, idet noget taler for, at han mangler kare-
faadighed €eler ikke kender faxdselsreglerne.
Bestds preoven, bortfalder formodningen om
manglende kerefaadighed eller manglende kend-
skab til feadsdlsreglerne. Begdr han herefter
igen feadsdsforsedser & nogen betydning, kan
der meget vel blive tale om ved passende lgjlig-
hed a sage farerbeviset frakendt i medfer o
fagdseldovens § 70, der som foran anfart ikke
dene hjemler frekendelse i tilfadde af groft
uforsvarligt forhold, men ogsd nar det igvrigt
efter beskaffenheden af den begdede forsedse
og under hensyn til, hvad der foreligger oplyst
om den pégeddendes forhold som ferer, findes
betankeligt af hensyn til ferdselssikkerheden,
a han farer motorkeretg;.



Omvendt er det klart, a den omstaandighed,
a ferdsddovens § 70 har vaaet anvendt, ikke
udelukker, a man senere anvender bekendt-
garelsens § 55. Krav om ny preve pa grund af
formodning om manglende kerefeardighed dler
kendskab til feadselsreglerne bar dog ikke tilles
pa det samme grundlag, som har fert til pastand
om frakendelse, men ber kun rgses ,nar det pa
grundlag o senere begdede fogrdsdldovover-
tresdelser ma formodes, a den pagaddende sav-
ner forudsagningerne for a have farerbevis.

Hvor det er konstateret, at en person har fort
motorkeretgj i spirituspdvirket tilstand, er fra-
kendelse obligatorisk. Anklagemyndigheden ma
derfor i sadanne tilfadde rejse tiltale, safremt
det forngdne bevis skannes a vege til stede.
Men domfaddelse dler frifindelse for tiltale for
karsel i spirituspdvirket tilstand kan ikke ude-
lukke administrativ fratagelse o fererbevis pa
grund a manglende aadruelighed. En sidan
fratagelse kan dog ikke ske alene pa grundlag
af det forhold, der har fert til tiltalen, men der
ma foreligge udfarlige oplysninger om, a den
pageddende ma anses som drikfaddig.

Som tidligere anfart svarer udkastet til motor-
bekendtgerelsens § 55, men det er udvalgets op-
fattelse, at betemmelsen om krav om ny ferer-
prove fremtidig vil kunne administreres mere
konsekvent, nar den myndighed, der ska admi-
nistrere den, gennem farerbeviskartoteket bliver
i stand til a fadge med i vedkommende farer-
bevisindehavers faadsesmassige vandel.

Udkastet gér videre end den hidtidige bestem-
melse, forsdvidt som den foreskriver en helt ny
fererprove, atsd ogsd ny teoretisk overhgring.
Ligeledes er det nyt, at manglende kendskab til
de vigtigste fagdselsregler kan danne grundlag
for inddragelse o farerbeviset, siedes a dette
kun kan udleveres, sifremt farerpreven bestds.
Udvalget har fundet, at der bar silles krav om
dflosggelse o en fuldstendig fererpreve, ndr
forerbevis inddrages pd grund af manglende
kerefaadighed. Man har herved bl. a lagt vat
pa a det vil forekomme urimeligt, om man
skulle lade den pagaddende bevare farerbeviset,
selv om han under en praktisk preve, som han
bestod, afderede ukendskab til vigtige feerdsels-
regler. Pa tilsvarende made forekommer det
rimeligt, at der forlanges en fuldsteandig farer-
prove a en motorfarer, der rgber ukendskab til
vigtige fagdselsregler, uanset om han ikke har
vist manglende kerefaadighed. For at reglen ska
kunne bringes i anvendelse, ma det dog efter
udvalgets opfattelse vage en forudsagning, at der
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e afdaret ukendskab til de vigtigste faadsds
regler, f. eks. ukendskab til vigepligtsreglerne
over for fardsdl pa hovedve, ligesom eventuel
manglende kerefaadighed ma have manifesteret
sig pa tydelig vis. Ved den preve, der i sddanne
tilfedde bliver tale om, m& der derimod dtilles
de samme krav som ved en amindelig farer-
prove.

Nar fererbevis inddrages pa grund af mang-
lende karefsadighed eler manglende kendskab
til vigtige faxdselsregler, kan det kun udleveres
pa ny, n& fererprave er bestéet. Preve i medfer
af § 31 kan kun aflasgges én gang. Bestds den
ikke, er farerbeviset endeligt inddraget, og den
pagaddende dilles ganske som en person, der
ikke tidligere har haft fererbevis, d.v.s. a
reglerne i 88 1-26 finder anvendelse.

ad stk. 2. Med hensyn til det nye 2.-4. pkt.
henvises til bemagkningerne til § 8.

ad stk. 5. Mens de hidtidige regler har tillet
personer, der er frakendt fererret eler hvis
farerbevis er inddraget, gunstigere med hensyn
til generhvervelse af farerbevis end personer,
hvis farerbevis er udigbet, har udvalget fundet
det rimeligt, at disse kategorier ligedtilles. Lige-
stillingen af disse to kategorier medfarer, at der
stilles samme krav med hensyn til jeevnlig fering
af motorkeretgj indenfor det sidste &. Personer,
der har veget frakendt fererbeviset i et &, vil
Sdedes atid métte henvises til ny preve.

Til 88 32-37.

Udkastets 88§ 32-37 modsvarer motorbekendt-
garelsens § 56. Opdelingen i flere paragraffer
e nedvendiggjort a den i § 8 skete opdeling
af proverne i flere kategorier end hidtil. Kravene
til keretgierne heager ngie sammen med kra
vene til de enkelte praver.

ad § 32, stk. 1-2. Da de sagkyndige skd
vage passagerer pd motorcyklen under preven
med sidevogn, er det ngdvendigt, at ogsa motor-
cykler godkendes, fgr de ma anvendes til skole-
karsdl.

Bestemmdsen i § 32, stk. 2, om periodiske
syn er ny. Man har fundet det naturligt, at disse
karetgier kontrolleres i samme omfang som
keretgjer, der anvendes til erhvervamaessig per-
sonbefordring, sA meget mere som de hurtigt
dides pa grund &, a de betjenes af ukyndige
personer.

ad stk. 3. Den hidtidige rege i motorbe-
kendtgerelsens § 56, stk. 3, om a motorkere-
tgjer, der er salig indrettet til ovelseskarsd,



ikke ma udlgjies uden ferer, og reglen i judtits-
ministeriets cirkulage & 28. mg 1938, hvorefter
det ikke er tilladt, at motorvogne anvendes béde
om skolevogne og til udleje uden farer, har
veget droftet af udvalget. Baggrunden for reg-
lerne har vazret det faremoment, der ligger i, at
man ikke kan sikre sig, et lagrerpedderne fjernes,
n&r vognen udigies uden farer.

Udvalget finder det forsvarligt at ophseve
forbudet, da faremomentet forekommer ringe.
Man ma formode, at der i et vist omfang finder
maskeret udlgining sted af skolevogne, og at
sidanne vogne udidnes, hvilket er lovligt, men
der foreligger ingen oplysninger om uheld, som
skyldes, e laxerpedaerne ikke har vaget fjernet.

ad § 33. Udkastets 2. og 3. punktum er
forsdvidt nye regler, men er redt blot kodifi-
kation af den nuvaaende praksis.

ad 8§ 34. Udkastet modsvarer motorbekendt-
gardsens § 56, stk. 2. Kravet om ekstra forer-
speile til brug for kerdlareren svarer til den
nuvegende praksis.

Da de fleste karetgier endnu har almindelig
gearkasse, kraares sdan anvendt i skolevogne.
Ligeledes kraaves, a vognene ikke har frilgb
under praven.

Udkastets stk. 3 har samme indhold som ju-
stitsministeriets cirkulaae nr. 46 & 17. marts
1952, der samtidig foredds opheevet.

Til § 35.

Udkastets 1. punktum svarer til den hidtidige
praksis. Der vil endnu i mange & findes store
karetgier med ikke-synkroniseret gearkasse, og
det forekommer derfor rimeligt, a farerbeviser
til disse keretgier kun erhverves af personer,
der har laat a anvende dette system. Kravet
om bremsemanometre og lastreguleringsventil
skyldes, a mange store keretgjer er udstyret med
dise apparater, hvorfor det forekommer rime-
ligt af hensyn til feardselssikkerheden at forlange
kendskab hertil ved prover.
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Til § 36.
Der henvises til bemagkningerne side 19-

Til §38.

Som det fremgar & udkastets § 8, stk. 6, gi-
ves der invalider, der kun kan betjene specielt
indrettede keretgjer, adgang til at aflagge farer-
prove i et sidant keretg. Det vil som regel veae
det keretgj, som den pageddende har erhvervet
til fremtidig brug, og det vil veae hensigtsmees-
sigt, a keretgiet ogsd benyttes under evelses-
karsel.

Da speciaindretningen ofte ger det vanskeligt
a opfylde de almindelige krav til skolevogn, og
da det kan virke urimeligt at stille krav om dob-
belt s betjeningsapparater i et keretgj, der
fremover ikke skal bruges som skolevogn, gives
der i § 38 politimestrene bemyndigelse til at til-
lade fravigdse af de dmindelige krav til skole-
vogne i sadanne tilfadde.

Savd i de tilfadde, hvor tilladelse efter § 38
vil vage ngdvendig, som i andre tilfadde, hvor
der opstér spergsmad om specialudstyr til invali-
der, bar kerelagerne pa et sa tidligt tidspunkt
som muligt rette henvendelse til den motorsag-
kyndige, for a det ved dennes undersagelse og
efter forelagggelse for politiet og evt. sundheds-
styrelsen kan bringes pa det rene, hvilke krav
der sk dilles til keretgiets speciaudstyr. Ved
en sadan tidlig behandling of dette spargsmdl
opnd man, at eleven kan undervises i det kare-
tgj, som han skal aflaggge preve i og har mulig-
hed for at opna fererbevis til.

Til 8 39.

Bestemmelserne fandtes tidligere i justitsmi-
ministeriets cirkulager nr. 45 & 17. marts 1952
og nr. 68 a 15. mg 1939. Udvalget har fundet
det praktisk at optage dette cirkulagrestof i ud-
kastet i lighed med en rakke bestemmeser fra
andre cirkuleger.

Til § 40.
Der henvises til bemagkningerne side 20.



UDKAST TIL CIRKULARE OM REGISTRERING AF OPLYSNINGER
OM MOTORFZRERE

Oprettel se af far er beviskartotek.
§ 1.

Der fares i hver politikreds kartotek over de
udstedte farerbeviser.

N&r farerbevis udstedes, udfaadiges samti-
dig ved gennemskrivning kartotekskort (hoved-
kort) for vedkommende indeholdende navn, til-
ling, bopad, faedsdsdato og -sted, farerbevisets
art, |gbenummer, udstedel sestidspunkt og gyldig-
hedstid, om fererbeviset er udstedt efter fore-
lagggelse for sundhedsstyrelsen eler justitsmini-
Steriet samt eventuelle saavilkdr for bevisats ud-
sedelse. Kortets format og form ska vage .
................... Kartoteket fares i den politi-
kreds, hvor sidste fererbevis er udstedt.

Indberetning til farerbeviskartotekerne.

Sk. 1. Til fererbeviskartotekerne indberettes
falgende oplysninger, der kommer til politiets
kundskab om personer, der er i besddese af
farerbevis:

1. Alle ovetradser af fogdsddovens 88
15-16, 17, 24, 26-27, 29, 33-37, 41-42,
§ 43, ok. 3, 88 44 og 45, n& afgardse i
sagen foreligger.

2. Enhver frakendelse af ret til at fere motor-
keretgj og enhver administrativ inddragelse
af fererbevis, herunder ogsd inddragelse i
medfer o feadsedovens § 70, sk. 6.

3. Oplysninger om personer, der har vaget
indbragt for berusdse - herunder ogsd be-
ruselse i forbindedse med gadeuorden,
vagtshusuorden og husspektakler - samt
personer, der har veget indbragt for mis
brug a narkotika. (Under behandlingen af
sidanne sager sperges pageddende, om han
har farerbevis, og eventuelt kontrolleres det
ved visitationen).

4. Oplysninger, der kommer til politiets kund-
skab om hospitalsindlagggelser i anledning

af krampeanfad, besvimese dler lignende,
der skannes af betydning for bedemmelsen
af den pageddendes egnethed som motor-
farer.

5. Oplysninger igvrigt, der kommer til poli-
tiets kundskab, og som kan antages at veae
a betydning vedrgrende den pagaddendes
egnethed som motorferer, f. eks. oplysnin-
ger om mentade forhold, om narkotika
misbrug €ler om spiritusmisbrug frem-
kommet under en straffesag, sag i anledning
af en ansggning, sag om tvangsindlagygelse
eller lignende.

Sk. 2. N&r der om en farerbevisindehaver
indkommer oplysninger, som ska noteres i kar-
toteket, oprettes der et kort for vedkommende
som blanket ... .. Her noteres ogsa eventuelle
relevante oplysninger, som fremkommer fra
rigsregistraturen som svar pa forespegrgsel der-
til, jfr. 8 4, sk. L

Sk. 3. Fremkommer de i stk. 1 naavnte op-
lysninger i en anden politikreds end den, hvori
farerbeviskartoteket for den pageddende feres,
sker indberetningen pa& dertil beregnede kort
(blanket Y).

Sk. 4. PA samme méde forholdes med til
svarende oplysninger, der métte fremkomme
fra udenlandske myndigheder.

Indberetning til rigsregistraturen.

§ 3
Til rigsregistraturen indsender politikredsene

— via D.P.E. — fdgende oplysninger, uanset

om den pégaddende har farerbevis:

1. domme, hvorved retten til a fgre motor-
drevet karetgj, hvortil der kreeves farerbevis,
er frakendt.

2. administrative inddragelser & farerbeviser,
herunder ogsa inddragelser efter ferdsdls
lovens § 70, stk. 6.

3. faddende domme for overtraddelse o fead-
seldovens 88 15 og 16 ved kerse med mo-



tordrevet karetgj, derunder cykle med hjad-
pemotor.

4. nogtelser o udstedelse & farerbevis af an-
dre grunde end ikke-bestdelse af prave.

Benyttelse af de registrerede oplysninger.

g 4.

Sk. 1. Ved udstedelse af farerbevis (d.v.s.
ikke-fornyelse) og ved udstedelse a duplikat-
farerbevis efterses farerbeviskartoteket, og der
rettes forespergsel til rigsregistraturen ved be-
nyttelse af en salig hertil affattet blanket.

Sk. 2. Ved fornyese o farerbeviser efterses
farerbeviskartoteket. Hvis det udlgbne farerbevis
er udstedt i en anden politikreds, rekvireres kar-
totekskortet (-kortene) herfra. Sifremt faorer-
beviset fornyes, indgdr kortet i det nye hjem-
steds kartotek.

Sk. 3. Ved behandling af sager angdende
overtradldlse of feadsddoven begdet o per-
soner, der er i besiddelse af farerbevis, forhol-
des sdledes:

a N& sidanne sager behandles i den kreds,
hvor farerbeviset er udstedt, efterses farer-
beviskartoteket i ale tilfadde.

b. Nér sidanne sager behandles i en anden
kreds end den, hvor fererbeviset er udstedt,
rettes der forespergsel til politiet pa det sted,
hvor fererbeviskartoteket fares, sifremt den
begdede overtreadelse skal indberettes i med-
for & § 2.

k. 4. Sifremt der til fererbeviskartoteket
fremkommer oplysninger, som ved deres art
dler anta kan give anledning hertil, f. eks. op-
lysninger om berusersager, mentale forstyrrelser,
gentagne eller grove faadselsforsedlser, tages
spargsmdlet om anvendelse af § 31 i bekendt-
garelse om farerprover m. v. op til overvejdse.

Sk. 3. | det omfang, der skennes at vage
grund hertil, rekvireres akterne vedrgrende de i
farerbeviskartoteket indeholdte oplysninger.

Sk. 6. Kartotekskortene forsynes foroven
med arstallet for fererbevisets udstedelse eler
sidste fornyelse anfert med store, letlaesdlige tal.
Nar 6 & fra dette tidspunkt er géet, uden at
farerbeviset er blevet fornyet, udtages og destru-
eres ale kort, der ikke er forsynet med oplysning
om, a spergsmalet om erhvervelse, fornyelse
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dler bevarelse af farerbeviset har vaaet forelagt
sundhedsstyrelsen eler justitsministeriet, eler til
hvilke der ikke er indkommet oplysninger i
medfer af § 2. De gvrige kort opbevares i endnu
5 &. Derefter opbevares kun kort for personer,
der er frakendt retten til a fere motorkeretgj
dler hvis farerbevis er inddraget administrativt.
Sadanne kort udtages, n&r den pdgaddende, s&
fremt han lever, bliver 70 & gammel. Er der da
ikke géet 11 & fra fererbevisets udstedelse eller
sidste fornyelse, udtages kortet ferst, nar dette
tidsrum er forlgbet.

De udtagne kort, bortset fra dem, der de-
strueres i medfer & foranstdende, afleveres il
vedkommende provinsarkiv efter de amindelige
herom gaddende bestemmelser.

Neavagende cirkuleae trasder i kraft den

Overgangsbestemmel se.

8 6.

Ekssterende fererbeviskartoteker, som er &
anden form og andet indhold end det foran an-
givne, bar i amindelighed ikke omskrives. Ved
fornyelse o fererbeviser udfeadiges i s fad
kartotekskort af den foran anfarte art, og even-
tuelle i det addre kort og i badekartotek anferte
oplysninger overfares hertil.

Fremkommer der til en politikreds, hvor der
ikke hidtil har vazret fart farerbeviskartotek, ind-
beretning om en farerbevisindehaver, hvis farer-
bevis er udstedt af vedkommende politikreds,
udfeardiges hovedkort for den pagaddende.

Fars n& 5 & er gaet fra naavaaende cirku-
lages ikrafttraaden vil fererbeviskartotekerne
vage fuldstaandige. | denne periode skal ogsa de
eventuelle ekssterende addre fererbeviskartote-
kers og bedekartotekers oplysninger anvendes
i samme omfang, som farerbeviskartotekernes
oplysninger skal anvendes i medfer a nea-
vagende cirkuleare. Skannes der i saalige tilfadde
at vaxe anledning hertil, hares tillige rigsregi-
straturen, uanset at sadan hering ikke er fore-
skrevet i de foranstéende bestemmelser.



UDKAST TIL CIRKULARE OM UDSTEDELSE AF FZRERBEVISER

I. Almindelige farerbeviser.

Almindelige farerbeviser udstedes fra den ...
............ 1957 pa formularer som vedlagte, der
rekvireres fra. ... ...

Farerbevisets side 3 afstempies siledes:

Néar den amindelige motorcykelprave (bekg.
............... § 8, gk. 2, nr. 1) e bestaet, &
stempies rubrik A.

N&r preve til amindelige motorvogn (bekg.
......... § 8, gk. 2, nr. 4) er bestdet, afstempies
rubrik B.

Né&r prove til stor lastmotorvogn (bekg .. .. ..
,,,,,,, § 8, gk. 2, nr. 5) er bestdet, afstempies
rubrik B, C og D.

N&r prove til stor personmotorvogn (bekg.
......... § 8, gk. 2, nr. 6) er bestdet, afstempies
rubrik B, C og D.

Nar preve med lastmotorvogn med stor p&
hengsvogn (bekg ... .. . §8 gak.2,nr. 7) er
bestéet, afstempies rubrik B, C, D og E.

Nér preve til erhvervsmassg personbefor-
dring med amindelig motorvogn (bekendtge-
relse § 30, sk. 2. a) er bestdet, afstempies ru-
brikken herfor pa formularens side 4. Nar prave
til erhvervamassig personbefordring med stor

personmotorvogn (bekendtgarelse § 30, stk. 2.
b) er bestéet, afsempies rubrikken herfor samt
rubrikken for erhvervsmaessg personbefordring
med almindelig motorvogn.

Nar kerelagerprave er bestaet, afstempies den
eler de til preven svarende rubrikker samt ru-
brikken dler rubrikkerne for erhvervemesssig
personbefordring til samme art af motorvogne.

Stempelmegke for gebyret for farerbeviset
anbringes pa fererbevisets forside og kasseres.

Nar fererbevisformularen er udfyldt, under-
skrevet og forsynet med foto, behandles det i
overensstemmelse med leveranderfirmaets in-
struktion.

Da der ikke kan foretages rettelser dler til-
fogdsr i beviset, n& det er faardigbehandlet,
skal der ved ale andringer og udvidelser o
farerbeviser udstedes et nyt bevis mod sosvan-
ligt gebyr.

Il. Seerlige forerbeviser.

Fererbeviser, der ikke i medfer of foranstéen-
de kan udstedes pa den amindelige formular,
som invaidefarerbeviser, traktorfarerbeviser,
farerbevis til motorcykel med sidevogn og farer-
bevis til 3-hjulet motorcykel, udstedes pa den
sxlige hertil godkendte formular. De behandles
igvrigt i overenssemmelse med de amindelige
farerbeviser.



Udkast til formular til ansegning om
FORNYELSE AF FORERBEVIS.

Inden ansggning afleveres til politiet, ska ansageren konsultere laage medbringende et vellignende
foto i starrelsen 3,5X4,5 cm.

Sammen med naavazende ansggning afleveres det hidtidige farerbevis til politiet.
Nedenstdende skema udfyldes af ansegeren.

1. Fulde navn (efternavn forst):

2. Erhverv:

3. Er De ger & motorkeretgj ?

4. Huvilke karetgjer har De fart i det
forlgbne ar?
(Keretgjets reg.nr. og art samt ger
og dennes adresse og tlf.nr. an-
fares).
Hvor mange km har De i det sidste &
fort de opgivne keretgjer? (Opgives
skensmaessigt, motorcykel, amindelig
personmotorvogn o.s.v. hver for sig).
Hvordan har kerden vaaet fordelt
over aret? (f. eks. hver dag i maneder-
ne juli, august, september 1958, 2
gange ugentlig i det sdste havar,
hver week-end hele aret).

5. Eventudlle supplerende oplysnin-
ger.

Jeg afgiver ovenstdende oplysninger under strafansvar efter straf felovens § 161 (aftrykt nedenfor).
......... S
Straffelovens § 161°s ordlyd

POLITIET KONTROLLERER, OM OPLYSNINGERNE ER RIGTIGE



DISPOSITION TIL FOREDRAG

Bemearkninger til dispositionen.

Dispositionen er aene tamkt som en vg-
ledning for foredragsholderne, der skal behandle
emnerne faadsd i dmindelighed og kereteknik.
Foredragsholderen er frit stillet med hensyn til
foredragets opbygning og form. Foredragene
bar szges holdt sa levende, at tilherernes inter-
ese holdes fanget. En egentlig gennemgang af
fagdsdsregler m. v. bar ikke foretages, da det
forudsadtes, at reglerne laaes hos kerelagerne.
Derimod ber der lagges vamt pd at give bag-
grunden for de vigtigste regler og belysning af
dem ved anvenddse af tal fra faadsdsuhelds-
statistikken. Ligeledes bar der anvendes konkrete
eksempler pd feadsdlssituationer illustreret ved
rids patavle. Aktuelle lokae feardsdlsuheld, vej-
kryds eler andre lokae vejforhold, der har
vaget uheldssted, ber ligeledes gennemgés ved
illustrationer.

|. Feaxrdsel.

Kort omtale af bestemmelsen, der pdbyder
denne undervisning for aspiranterne.

Feadsdsuheldene medfarer sorg og ulykke
for den enkelte og de efterladte, gkonomiske
tab ved tabt arbejdsfortjeneste og store tab for
samfundet, der ma ofre store belab til hospitals-
og rekreationsophold samt invalidepensioner, og
der ma ofres dyr valuta til fornyelse og repara-
tion a materiel.

Antallet af fagdselsuheld er meget stort. Man
bar nea/ne enkelte tal, men ikke for mange. Er-
faringsmeessigt har det god virkning, a man
fortedler, hvor mange mennesker der gennem-
snitlig hver dag drades og kvastes.

Ulykkesarsagerne omtales. Man naevner de
mest almindelige arsager: vigepligtsovertraadel-
s, uforsigtige overhalinger, forkert placering,
uforsigtighed ved svingninger, hastighedsover-
tralelser samt  spirituspévirkede motorfarere.
Det ansss for nadvendigt med en omtale &
disse dmindelige ulykkesirsager, uden a man

FOR FZRERPROVEASPIRANTER

dog skal fordybe sig for meget i detaljer. For-
inden omtalen af de salige ulykkesdrsager pree
ciseres det, at feadsdlen i dag er s3 kompliceret
og farlig, a det kraever, a motorfgrerens op-
magksomhed fuldtud og hele tiden er koncen-
treret om kerselen. Endvidere nearnes det, at
det er ngdvendigt, at trafikanterne gensidig vi-
ser hensyn og hjadper hinanden.

A. Vigepligt.

1) Den strenge regel om ubetinget vigepligt,
der gedder ved kersd ud pa hovedve dler pa
steder, hvor der er sat »fuldt stop«-skilte op,
ved karsel ud fra grundstykke, parkeringsplads
m. v., ligesom det naavnes, at man i realiteten
har ubetinget vigepligt over for sporvogne, ud-
rykningskeretgjer, sluttede optog samt fod-
gangere, der er kommet ud pa et fodgaangerfelt.

2) Den aminddige vigepligt, der siger, a
man skal holde tilbage for alle karende, der
kommer fra gader eler vee fra hgjre.

3) Det ska naavnes, a man under dle om-
standigheder ska kere forsigtigt i kryds, og a
navnlig den, som kerer fra en mindre til en
dbenbart mere befeadet gade dler vej, ska
kere ssalig langsomt og forsigtigt og i rimelig
udstraskning lade trafikken ad den mere be
feadede vg passere ford.

B. Overhalinger.

Hovedreglen naavnes. Sikre sig bé&de forud og
bagud, inden overhaling pabegyndes. Omtale,
hvordan overhdinger i evrigt ska gennem-
fares. Overhalinger ved kersel pa landeveje med
striber, uoverskuelige sving og bakketoppe samt
overhaling i vekryds og foran fodgeengerfelter.
| denne forbindelse bar ogsd omtaes kersd
frem i flere vognbaner.

Ved gennemgangen af de vigtigste over-
halingshestemmelser ska aspiranterne bibringes
forstaelsen &, hvorfor man ikke ma overhae
netop de steder, loven naa/mer.



C. Placering og svingninger.

Ngdvendigheden af at placere sig rigtigt og
naturligt pa kerebanen i forhold til andre
karende (langsom og hurtig trafik) neevnes.

Principperne for de forskellige svingnings-
mangvrer gennemgas, og man naa/ner herunder
et par praktiske fagdselssituationer. Endvidere
omtales, hvordan man opmarcherer foran regu-
lerede kryds med henblik p4, om man ska kare
ligeud, eller om man ska svinge tilvenstre dler
tilhgjre. 1 samme forbindelse omtales de meget
vigtige regler om, a den svingende atid skd
holde tilbage for den ligeud kerende trafik, og
a andring af faadselsretning farst ma ske, n&r
man har sikret sig mod overraskelser svel forud
som bagud. Endelig neanes placeringen i rund-
karder.

D. Hastighed.

Fardseldovens § 35 afgiver i sig sdv god
digposition for omtale af hastighedsproblemerne.
Herefter en omtale f sdve »bremseloven, der
siger, at bremselamgderne vokser med kvadratet
pa hagtighedsforagelsen. Der naanes nogle
eksempler pa dette. Endvidere naavnes, at ethvert
keretgj, forinden det bringes til standsning, ke
rer en distance i det tidsrum, det tager for motor-
foreren at reagere. Denne reaktionslaangde skal
lasgges til bremselangden for at & den sdkaldte
»standselaangde«, der er den laangde, enhver
motorfgrer skal regne med, ndr han i en given
Stuation ska stoppe op for en dler anden
hindring. Man omtaler endelig kersel i glat og
fedtet fare, udskridning m. v.

E. Spirituspdviskede, tredte og syge
motorfarere.

Man bgr neavne selve reglen i fagdseddoven
0g uddybe teksten noget. Det skd f. eks. omtales,
a mennesker reagerer meget forskelligt efter
indtagelse af samme mangde spiritus, og man
ma praxisere, at der vanskeligt kan gives be-
stemte retningdinier for, hvor meget man kan
tillade g at drikke, bortset fra a man kan give
den almindelige regel, at man overhovedet ikke
bar drikke noget som helst spiritus, umiddel-
bart forinden man farer motorkeretej. Indtagelse
a for megen spiritus betyder for en motor-
farer, a han i amindelighed er afskaret fra at
reagere tilstraskkelig hurtigt samtidig med, at
han undervurderer vanskelighederne undervejs
0og overvurderer egne evner. Det bgr naa/nes,
at resultatet af en spiritusdom som regel ikke
dene er frihedsstraf, men ogsa fortabelse o
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karekort for en laengere periode, og a fagen
heraf igen kan vaae tab af eksistensmuligheder.

Der fremsadtes nogle bemagkninger om det
farlige i at kare for laage eler at sadte sig ved
rattet, ndr man er trag of andet arbejde. Fareren
deves, og reaktionsevnen g& delvis tabt, lige-
som tilfaddet er med den spirituspdvirkede.
Ligesa farlige kan syge eller midlertidig invali-
derede motorfarere vage.

Straff eforanstaltnin ger.

Der gives en kort omtale &, at bgdestraffene
- navnlig for sa vidt angdr avorlige feadsds
overtreglelser — er vassentlig skagpede, og det
neavnes, a der er mulighed for at miste karekor-
tet, hvis man kerer uforsvarligt, eler hvis man
gentagne gange har overtradt de vigtigere
ferdsel sregler.

. Kareteknik.

Foredraget kan f. eks. opsdtilles pa falgende
made;
A) Far kerden pdbegyndes:
1) Faren ved forkert ind- og udstigning. Rigtig
seteknik. Brug & spejle. Se efter barn.
Undersggelse af lys, styrespparat (udmdle
ratslgr) og bremser, samt vinduesvisker.
Rense lygteglas, kattegine, spgle og vin-
duer. Betydning af dette.
Indtage rigtig kerestilling og indstille spejle.
Start af motor. Rigtig betjening & starter og
kobling. Handbremse.
Har man ikke tidligere kert med vognen:
Sadte dg grundigt ind i de forskellige kon-
takters brug og betjening. Skd trame g til
a kunne betjene dem uden a se pd dem
Gadder ogsd visker og defrosteranlagy, samt
nedblaandingskontakt. Dernasst: Lage kob-
lings-, gas- og bremsepunkt, samt finde rig-
tig greb pa rat. Gearskiftning. Tilvamning
til ukendt vogn tager lang tid (mange km).
Ska derfor ga gradvis frem og have stor sik-
kerhedsmargin med hensyn til hastighed
m. v. Med passagerer i vogn er ny tilvaaning
nadvendig. Foretage opbremsningsprover
begyndende ved lav hastighed for at laae,
hvorledes karetgiet opferer sSg.  Rigtig
bremseteknik og styring ogsa ved glat vei-
bane.

B) Almindelig kersel
1) lgangssgning og udsving fra kantstenen.
Faren ved udsving. Rigtig seteknik. Dgde

2)

3)

5



2)

3

4)

5

6)

8)

vinkler ved vogne med smd vinduer. Brug
a bagspgl.

Lagge mazke til, hvorledes vognen opfarer
g rent styringsmasssigt - kan f. eks. ikke
holde lige bane, unormal korrigering med
rat m.v. Defekt styrespparat. Foretage
preveopbremsning: Morgensure  bremser
m. v. og hvordan det ordnes.

Lige-ud-kerden: Afsgge vebanen. Tamnke
i forvgen. Tage i betragtning, at uventede
ting kan ske. Trame dg i, hvorfra disse
kan komme. Trame Sig i a indrette kerden
i naabilledet efter fjernbilledet. Trame i at
indtage beredskabsgtilling, nér situationen
ikke kan overses. Opgivelse af faresteder og
statistik over ulykker pa lige vejbane. Jo
starre hastighed, desto bedre afsagning af
vebane. Ved landevejskarsel: Tilbgjelighed
til a kere uden sikkerhedsmargin.

Karsel i kryds. Beredskabsstilling, seteknik
og fare. Uheldsstatistik.

Karsdl i kurve. Hastighed aldrig sterre end
a der kan standses pa synlig de & ve-
banen og helst 1/> ¥ synlig afstand. Rigtig
bremse og gas.

Karsel over bakketop. Samme med hensyn
til hastighed. Forud beregne bakkens krum-
ning pa telefonpade m. v.

Karsd over jernbaneoverskaginger: Rigtig
fart og seteknik. Ved ubevogtede overskae
ringer med blinklys ser farerne ikke det
rede lys, fordi hele opmagksomheden rettes
til siderne for a se efter toget, og fordi der
i modlys ikke tages sasalige forholdsregler.
| tdge kan det vage nedvendigt at rulle
vinduer ned for a kunne hgre toget —
maske ogsa nadvendigt a standse motor.

Karsdl i bymesssig bebyggelse: Efter nogen
tids kersel pa landeve fdes fart mindre
end den faktisk er. Dette har iss betydning
ved indkersel i by, hvorfor man her ska
ofleee fartmder og afpasse fart rigtigt.
Afhanger af mange forhold: Trafiktathed,
legende barn, mange cyklister og i det hele
taget faaddens karakter. Karsel hen mod
fodgeengerovergang. Karsel forbi holdende
vogne (ogsa busser). Nedvendigt at holde
ge med hgre fortov og under forbikersel
ogsa venstre fortov. Reagere pa den mindste
andring - ogsd i naarbilledet (fodgaengere
pludselig ud pd gade). Bykarsdl er en
rakke hyppige gearskiftninger, indtagelse

9

10)

11)

a beredskabsstilling, afsggning a hele
gadebillede og sagen efter tavler. Derfor
kraever dette ogsd en virkelig god betjening
af vogn. Det ma ikke kreave opmagrksom-
hed, for sA er det umuligt at kere rigtigt.
(Temk p& mange menneskers skrak for at
kare i storbyer — skyldes mangelfuld be-
tjening af vogn og kareteknik).

Bakning: | amindelig kersel ber der bak-
kes A lidt som muligt, da synsfelt bagud
er meget ringe. Ved bakning med vare-
vogne er det som oftest ngdvendigt med
en hjadper. Kar hellere omkring en hus-
blok end bakke under ugunstige forhold.
Seateknik under bakning. Evt. lukke venstre
dar op - kreever salig kereteknik. Barn
saalig fare ved bakning.

Overhalingsteknik: Fegr overhaing afsage
vejbane bagud og derefter fremad. Saalig
afsagning o overhalingsstrakningen og
herunder samtidig bedemmelse & den
forankgrende vogns hastighed. Overvee
om tilstraskkelig overskud af motorkraft er
til stede ved den pagaddende fart til a
overhaling kan ske hurtigt. Nar man er
oppe pa sden af keretgj, bemaak venstre
forhjul (hvis cyklist, forhjul). Hvis dette
begynder at trakke til venstre, da igen
signal. Ker aldrig ud i rabat og brems der,
da vogn ofte vadter pd grund af ke
bremsning, og da endelig rabat kan vaae
meget blad. Brems uden blokade og hold
rat ligeud. Hgjre vogn da hurtigt vak, trak
ind til hgjre.

Vejtavler. Vejtavler er opdtillet, fordi det
pa disse steder er nadvendigt a advare de
motorkgrende. Mange gange er der opsat
skilte alene, fordi der de pagaddende steder
skete hyppige uheld. Fremskudte tavler.
Vevisertavler har ogsd ferdselsmaessig be-
tydning, da de fortadler de motorkarende,
a der her kommer et kryds dler en side-
vegj. Mange sadanne tavler fortadler, at det
e dseakt trafikeret kryds eller sideve.
Praktisk kereteknik overfor skilte:

Eks. Hovedvejstrekant: Tavlen S5 - spee-
der dippes - motorbremsning - fart gér
ned - skiftning til lavere gear - yder-
ligere motorbremsning - hgjre fod pa
bremsepedal  (beredskabsstilling) - til
lav hastighed, s& andre kan se, at man vil
opfylde vigepligt - hvis uoverskueligt



dler faadsd pa vebanen - bremsning
og standsning ved vejkant.
Eks. Glat velbane: Nedssd fart. Udskrid-
ning fremkommer altid ved:
1) Harde og pludselige opbremsninger.
2) Harde og pludsdlige ratdrejninger.
3) Slippe speeder pludselig eler pludse-
lig gasgivning.
(se igvrigt udskridning).

Indtage sikkerhedsstilling i vogn: Néar
hastighed gér over 50-60 km/t, ska pas-
sagererne indtage rigtig stilling. Ben mod
bundbrasdder og klar til at tage af for sted
m. v., hvilket det er fererens pligt at in-
struere om fer udkerse. Man ma se i gj-
nene, a det kan vaae nadvendigt at kere
vognen i greften, f. eks. hvis modgdende
fagdsdl kerer over i forkert vejbane. Den
salige teknik.

Karsel ved lys. Brug af lygter, seteknik,
blanding, natteblindhed. Karsdl i tusmerke
- den bla time.

12)

13)

C) Speciele kerselsforhold.  (Udvidet kare-
teknik) .
1) Karsel i regn. Vebane evt. glat. Afstands-

bedegmmelse. Vindspejl. Dug indvendig pa
ruder. Brug af lygter.

Karsel i blaest. Sidevinds indflydelse pa
styring og kereegenskaber. Overhaling &f
cyklister m. v. Ratkorrigering for vindsted.

3) Tage. Synsvidde. Risikomoment. Reaktions-
tid. Lygtefering. Parkering og bagvogns-
afmaakning. Afstandshedemmelse.

Snevejr. Omtrent det samme som tége, +
glat fare.

Karsd i modlys. Farer kan intet se i
skyggesiden.

Karsel med motorkeretgier under forskel-
lige belastningsforhold. Baglaes, forlas, tag-
bagagebagrer m. v.

Glat vejbane. Hvordan det erkendes. Hvor-
n& og hvor det opstér. Hvorledes der skal
keres og bremses. Hindre udskridning.
Hvis udskridning, da hvorledes opretning
foretages. Ensartet bremsevirkning. Snedri-
ver + glat vghane.

8) Styring svigter.

2)

4)
5)

6)

7)
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9) Bremsr svigter.

10) Bremseteknik.

11) Punktering.

12) Reaktionstidens variation.

D) Motorcykler.

1) Faremomenter. Fgrer udsat - ingen beskyt-
telse - avorlige uheld. Uheld betyder styrt.

2) Bdance. Siddestilling. Forsk, kereegenska
ber scooter og motorcykel. Béde styring og
bremsning.

3) Karsel med passager.

4) Bremsning og bremseevne. Bremser svigter.

5) Styring. Motorcykel + scooter.

6) Karsd i sving.

7) Karsel i glat fere.

8) Karsd i blaest.

9) Paklaadning. Beskyttelseshriller. Betydning

for styrt og velbefindendet.
10) Karsel med sidevogn under ale forhold.

E) For dle keretgier. Treming i sikkerheds-
vaner.

Sikkerhedsvaner indgves overat i livet, hvor
der e salig fare. Drengen lager af andres
advarder eler egne smertelige efaringer at
skage med kniven bort fra egne fingre. Soldaten
trames i rigtig behandling af skydevdben, far
ammunition udleveres. Motorkeretgier er lige
SA farlige som skydevdben, derfor er sikkerheds-
vaner & gor betydning. Ber indeves i forbin-
delse med undervisning og traming i keretgjets
betjening. Bekendtgerel sesudkastets § 12 er kon-
trol med nogle elementsae skkerhedsvaner,
ligesA beredskabsstillingen i § 11, stk. 1. Tdrige
eksempler pa sikkerhedsvaner er naant i afsnit-
tene A-C.

Den, der ikke er tilstrakkeligt tramet i sikker-
hedsvaner (eller har aflagt sddanne vaner), kan
v trame sig op (igen).

Fremgangsmade. 1) Se og erkend faremulig-
hederne, @) Uoverskudigt kryds: krydsende
fagdsd kan dukke op. b) Legende bern: Bern
kan n&r som helst Igbe ud pa vejbanen, c) Glat
fare: Det kan ndr som helst blive ngdvendigt at
bremse, d) Bakketop: Modgdende faadsdl kan
n& som helst dukke op o. s. v.



2) Trad foranstatninger til at imedega faren:
a og b) nedsst fart, indtag beredskabsstilling,
c) nedss fart, d) hold rette vgbane, nedssd
fart til det rimelige, ad a-d) keretgjet skal kunne
standses inden det punkt, hvor en evt. kollision
vil finde sted.

3) Trad den rigtige foranstaltning, hver gang
den samme faremulighed foreligger. Efter nogen
tids traming vil denne reaktion vage blevet en
vane, - skkerhedsvane. Hold den vedlige.
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Sikkerhedsvanernes betydning for faadsds
sikkerheden: Eks. De fleste krydsulykker kunne
undgas, hvis ale farere var tramet i sikkerheds-
vaner. Farten ville vage nedsat til det forsvar-
lige, beredskabsstillingen ville veae indtaget,
bremsningen begynder da straks i det gjeblik
faremuligheden bliver konkret fare, resktions-
tiden er nedsat til et minimum, n&r beredskabs-
stillingen er indtaget, og kaeretgiet kan standses
inden kollisionspunktet nés.



UDKAST TIL BEKENDTGZRELSE OM ANDRING | BEKENDTGQJRELSE
NR. 201 AF 24. JUNI 1955 OM GODKENDELSE AF K@RELARERE

§ 1, sk. 1, 2. punktum, affattes sdledes:

| andragendet skd anfares, til hvilke katego-
rier af motorkeretgier godkendelse gnskes, samt
hvorlaange. ...... ..

Som nyt stk. efter gk. 1 indfgjes:
Der kan aflamges prove til fadgende katego-
rier a keretgjer:

1. Motorcykel.

2. Motorvogn med tilladt totalvasgt ikke over
3500 kg.

3. Motorvogn med pahaangsvogn.

Den under nr. 3 naante prove kan kun d-
laegges, n& den under nr. 2 navnte prave er
bestaet.

§ 1, gk. 5, affates sdedes:

Inden prevens afholdelse ska andrageren til
politikontoret i prevebyen indbetale gebyret for
preven, der andrager:

For prove til:

1) Motoreyke. ... ... 100 kr.
2) Matorvogn ... 100 kr.
3) Motorvogn og motorcykel samtidig 150 kr.
4) Tillegsprave til motorcykel . ... .. . 75 kr.

5) Tillaayspreve til motorvogn med pa
hengsvogn ........................... 100 kr.
§ 4, gk. 1-3, affates sdledes.
Andrageren er pligtig at stille et efter udval-
gets skan egnet motorkaretgj til radighed:

1. Ved prove til motorcykel: en til oplagings-
karsd godkendt 2-hjulet motorcykel og en
tilsvarende til oplagingskersel godkendt mo-
torcykel med sidevogn.

2. Ved pregve til motorvogn: en personmotor-
vogn med egenvaggt ikke under 1200 kg.

3. Ved preve til motorvogn med pahaangsvogn:
en lastmotorvogn med sterste tilladte tota-

vagt pd mindst 6000 kg, belasset med
mindst 50 % af den tilladte last, med til-
koblet 2-akslet pdhaangsvogn med starst til-
ladte totalvaegt pd mindst 8000 kg, belaesset
med mindst 50 % &f den tilladte last.

Hvor preve aflagges under é til flere kate-
gorier a keretgjer, gennemfares de i 88 5 og 7
naante prover for disse arter af keretgjer i A
nag fortssdtelse af hinanden, som forholdene
tillader det.

Hvis en andrager, der har godkendelse som
karelager til én art af motorkeretgj, ansker god-
kendelsen udvidet til tillige a omfatte anden
art af motorkaretgier ,af lamyges en efter forhol-
dene modificeret prove.

§ 5 gffattes sdledes:

Den praktiske preve bestdr dels i en kaere-
preve, ved hvilken der forsdvidt angdr motor-
vogne i det hele tilles tilsvarende krav som ved
prove til farerbevis til erhvervemeessig person-
befordring, dels i en demonstration pa et af
proveudvalget valgt motorkeretgj eler chasss,
hvorved den pégaddende ma godtgere at have
det fornadne praktiske kendskab til keretgjer af
den art, hvortil godkendelse sages, i det om-
fang det er pakraevet for tilfredsstillende under-
visning, jfr. bestemmelserne om praktisk og
teoretisk prove for erhvervelse af farerbevis.

§ 6 affattes slledes:

Ved den teoretiske preve ma den pagaddende
godtgere indgdende kendskab til det stof, der
kreeres a aspiranter ved farerprove med kere-
tgjer af den art, hvortil godkendelse sages.

Der indfgjes efter § 7:

8§7a
Bestdet prove med motorcykel giver adgang
til a virke som kerelager med solomotorcyke,
motorcykel med sidevogn og trehjulet motor-
cyke.
Bestéet prove med keretgj of deni § 1, stk. 2,
nr. 2, ngevnte art giver adgang til at virke som



kerdlaer med motorvogne a de naavnte arter
samt med traktor.

Bestéet preve med keretgj of deni § 1, stk. 2,
nr. 3, navnte art, giver adgang til at virke som
karelsger med motorvogn a enhver art uden
eller med pahangsvogn med tilladt totalvaegt
over 750 kg samt med traktor.

Der indsztes som ny § 9a

Godkendelser meddelt far den
fremtidig gyldighed til falgende kategorier:
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1) Godkendelse til motorvogn indtil 2500 Kkg:
lr{notorvogn med tilladt totalvaggt indtil 3500
8.
Godkendelse til motorvogn med egenvaagt
over 2500 kg: motorvogne med tilladt total-
vaggt over 3500 kg og motorvogne med p&
haangsvogn.

Ved fornyelse af sddanne godkendelser andres
godkendelsen i overenstemmelse med foran-
stéende.

2)



