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1. INDLEDNING.
1.1. De to tidligere undersggelseskommissioner.

Den 3. december 1981 nedsatte industriministeren i anledning af rednings-
skibet RF.2's forlis ved Hirtshals den 1. december 1981 i medfgr af sglovens § 311
en undersggelseskommission. Kommissionens kommissorium var angivet saledes:

" Kommissionen vil have til opgave at udarbejde en redeggrelse om
de fremkomne oplysninger om &rsagen til ulykken samt evt. fremkomme
med forslag til foranstaltninger, der vil vaere egnede til at forebygge
ulykke og ulykkesrisiko af samme eller lignende art. "

Industriministeren udpegede fglgende til medlemmer af kommissionen:
vicepreaesident Frank Poulsen (formand)

kontorchef Niels Bagge

skibsinspektgr Jgrgen Marqgvart Jgrgensen

lektor, civilingenigr Hans Erik Guldhammer

kommandgr Ole Peter Jensen

fiskeskipper Poul Pedersen

kommandgrkaptajn Johan Erik Undén.

Som sekreteer for kommissionen blev udpeget fuldmaegtig i Industriministeriet
Hans Jakobsen.

Undersggelseskommissionen afgav beteenkning den 4. juli 1982 (Betaenkning
nr. 956/1982).

Denne kommission vil i det fglgende blive betegnet som "Kommission 1" og
dens betaenkning som "Betaenkning 1"

Den 20. maj 1983 nedsatte industriministeren i anledning af redningsskibet
RF.2's forlis i medfgr af sglovens 8 311 en ny undersggelseskommission. Kom-
missionens kommissorium var angivet saledes:

" Kommissionen vil have til opgave at undersgge den i TV den 19.
maj 1983 foreviste film, som ikke tidligere har veeret kendt, og frem-
komme med en udtalelse om, hvorvidt den giver kommissionen anledning
til at eendre de udtalelser og konklusioner, som kommissionen af 3. dec-
ember 1981 gav i betaenkning nr. 956 af 4. juli 1982 om "RF.2"s forlis. "

Undersggelseskommissionen fik samme sammensaetning som Kommission | og
samme sekreteer.

Den 14. juni 1983 anmodede industriministeren kommissionen om "i sin under-
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sggelse at inddrage alle nye oplysninger, som findes at kunne belyse ulykkens ar-
sag og karakter."

Efter at Hgjesteret ved kendelse af 7. november 1983 i medfer af retsplejelo-
vens 8 62 havde bestemt, at lektor, civilingenigr Hans Erik Guldhammer skulle
vige sit seede i kommissionen, udpegede industriministeren den 11. november 1983
civilingenigr John Kristiansen til at indtraede i kommissionen.

Undersggelseskommissionen afgav beteenkning den 2. april 1984 (Beteenkning
nr. 1005/1984).

Denne kommission vil i det fglgende blive betegnet som "Kommission I1" og
dens betaenkning som "Beteenkning I1".

1.2. Undersggelseskommissionen af 3. september 1985.

Den 3. september 1985 nedsatte industriministeren i anledning af redningsski-
bet RF.2's forlis i medfgr af sglovens 8 311 en ny undersggelseskommission. Kom-
missionens kommissorium er angivet saledes:

" Kommissionen vil med udgangspunkt i de to tidligere afgivne
betaenkninger om RF.2's forlis have til opgave at fremskaffe og under-
sgge nye oplysninger, som findes at kunne belyse ulykkens &rsag og
karakter. Herunder bgr i seerdeleshed undersgges de oplysninger, der er
fremkommet om redningsfartgjets ror. "

Industriministeren udpegede fglgende til medlemmer af kommissionen:

landsdommer Carsten Haubek (formand)

direktgr Per Holst Sgrensen

professor, lic.techn. P. Terndrup Pedersen

professor Frithiof Niordson

fiskeriforeningsformand, fiskeskipper Knud Damgaard

afdelingsformand Peter Sand Mortensen.

Som sekreteer for kommissionen blev udpeget fuldmaegtig i Industriministeriet
Mads Kofod.

| overensstemmelse med reglerne i retsplejelovens § 66, sammenholdt med §
60 og § 62, undersggte kommissionen pa sit fgrste mgde den 11. oktober 1985, om
der foreld omsteendigheder, som matte give kommissionen anledning til at overveje,
om et eller flere af dens medlemmer pa grund af inhabilitet ikke kunne medvirke
ved undersggelsen. Ved en kendelse afsagt samme dag besluttede kommissionen, at
direktgr Per Holst Sgrensen, professor P. Terndrup Pedersen og afdelingsformand
Peter Sand Mortensen skulle vige deres seede i kommissionen. Kendelsen er med-
taget som bilag 21 til denne betaenkning, se s. 464.
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Da kendelsen ikke kunne pakeeres til Hgjesteret, jfr. retsplejelovens § 64,
anmodede formanden samme dag industriministeren om at udpege tre nye medlem-
mer af kommissionen. Den 13. november 1985 udpegede industriministeren fglgende
til medlemmer af kommissionen: civilingenigr Mogens Knudsen, civilingenigr Jens
M. Barfoed og fagforeningsformand Bgrge Buchholtz Jensen.

| overensstemmelse med de neevnte regler i retsplejeloven undersggte kom-
missionen med den sammenszetning, den nu havde, pa sit fgrste mgde den 10. de-
cember 1985 pa ny, om der forela omsteendigheder, som matte give kommissionen
anledning til at overveje, om et eller flere af dens medlemmer pa grund af inhabi-
litet ikke kunne medvirke ved undersggelsen. Kommissionen besluttede, at der ikke
foreld sadanne omsteendigheder vedrgrende noget medlem, og kommissionen har
sdledes bestdet af fglgende medlemmer:

Carsten Haubek (formand)

Mogens Knudsen

Jens M. Barfoed

Frithiof Niordson

Knud Damgaard

Bgrge Buchholtz Jensen.

Undersggelseskommissionen af 3. september 1985 vil i det fglgende blive
betegnet som "Kommission III" og dens beteenkning som "Betaenkning I11".

1.3. Kommission llI's opgaver.

Undersggelseskommissionens arbejdsopgaver er fastlagt i det kommissorium,
som industriministeren har givet kommissionen. Kommissionen skal derfor ved
afgarelsen af, hvilke spgrgsmal der skal inddrages i undersggelsen, tage udgangs-
punkt i kommissoriet, men kommissionen har tillige lagt veegt pad de hensyn, der
m& antages at ligge bag bestemmelserne i sglovens 8§ 303 og § 311.

Efter sglovens § 303 er forméalet med sgforklaringer "s& vidt muligt at tilve-
jebringe fuldsteendige oplysninger om de faktiske omsteendigheder ved og arsagen
til den indtrufne heendelse. . . .. ". Undersggelseskommissioner nedseettes efter sglo-
vens 8§ 311, stk. 1, i de tilfeelde, hvor "der hverken gennem sgforklaringen eller
andre i sagens anledning foretagne undersggelser (er) tilvejebragt fyldestgagrende
oplysning om ulykkens arsag". Undersggelseskommissionens fgrste opgave er sa-
ledes ved en raekke yderligere undersggelser at sgge tilvejebragt fyldestggrende
oplysning om ulykkens arsag, og undersggelseskommissionen skal, nar undersggel-
sen er afsluttet, fremkomme med en redeggrelse for de fremkomne oplysninger om
arsagen til ulykken, jfr. § 311, stk. 3.
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Undersggel seskommissioner nedsagtes efter 8§ 311, stk. 1, i de tilfadde, hvor
"ulykkens karakter eller hensynet til betryggelsen af sikkerheden til sgs begrunder
det", og det fremgér af motiverne til bestemmelsen, at de yderligere undersagelser
af ulykkens arsag skal ivaarksedtes "navnlig med henblik p&, om der pa grundlag
af det skete skulle verre anledning til at endre gaddende forskrifter til betryg-
gelse af sikkerheden til sgs eller tregffe andre foranstaltninger for at forebygge
ulykker eller ulykkesrisiko af samme eller lignende art", jfr. Betamkning nr.
315/1962 s. 43. Undersggel seskommissionens opgave er derfor tillige eventuelt at
fremkomme "med forslag til foranstaltninger, der vil vaare egnede til at forebygge
ulykke og ulykkesrisiko af samme eller lignende art", jfr. § 311, stk. 3.

Undersggel seskommissioner skal derimod ikke tage stilling til eventuelle an-
svarsspergsma i forbindelse med ulykken, jfr. Betaakning nr. 315/1962 s. 44.
Dette gedder bade erstatningsansvar, strafferetligt ansvar og tjenestemandsretligt
ansvar.

1.4. Kommission 111's beteenkning.

Bestemmelsen i sglovens § 311, der blev indsat ved lov nr. 227 af 8. juni
1966, har kun vaaet anvendt i forbindelse med to saulykker, nemlig motortank-
skibet Edith Terkol's forlis den 27. juli 1972 og RF.2's forlis. Undersggelses-
kommissionen vedrgrende Edith Terkol's forlis aflagde beretning den 3. november
1972 (Betamkning nr. 744/1975).

Kommission IlI's arbejdsvilkar har vaxret forskellige fra de vilkdr, som man
ved gennemfarelsen af nyordningen i 1966 ma antages at have forudsat som ty-
piske for undersagel seskommissioner. Kommissionen har ikke skullet pdbegynde sit
arbejde umiddelbart efter sgulykken, men ferst 4 &r efter ulykken. Kommissionen
har ikke skullet starte sin undersggelse "fra bunden”, men har derimod skullet
ivarksegtte undersggelsen, efter at der af to tidligere kommissioner var gennem-
fart underspgelser. Kommissionen har, som det er anfert i dens kommissorium,
skullet arbejde "med udgangspunkt i de to tidligere afgivne betankninger om
RF.2'8 forlis'. Kommissionen har videre skullet ivaerkssgte sin undersggelse, efter
at der var rettet kritik mod flere af de to tidligere kommissioners undersggel-
sesresultater. Kommissionen har endelig skullet gennemfgre sin undersggelse,
samtidig med at ogsa privatpersoner foretog undersegelser. Bl.a pa baggrund heraf
har kommissionen fundet det hensigtsmaessigt nsamere at redegagre for sin ar-
bejdsform. Denne redegerelse findes i afsnit 2.

| afsnit 3-13 redegeres der for resultaterne af kommissionens undersggel ser.
| afsnit 14 sammenfatter kommissionen sine resultater vedrgrende ulykkens
forleb og sandsynlige arsag.
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Kommission IlI's undersggelse af ulykken har pa enkelte punkter givet kom-
missionen anledning til at fremkomme med forslag til foranstaltninger, der vil
veere egnede til at forebygge en ulykke af lignende art. Kommission llI's forslag
er medtaget i de enkelte afsnit.

Betaenkningens folgende afsnit indeholder protokollaterne af de vidneforkla-
ringer, der er afgivet over for kommissionen. Afsnittet indledes med to forteg-
nelser over vidnerne.

Betaenkningens sidste afsnit indeholder de bilag, som Kommission Il har
fundet det ngdvendigt at medtage i beteenkningen. For at begreense betsenkningens
omfang har Kommission IIl valgt ikke at medtage de bilag, der er medtaget i
Betaenkning | og Beteenkning I, selv om der i Betsenkning Il Igbende henvises til
disse bilag, specielt til bilagene i Beteenkning I.

Tekstbehandlingsopgaverne ved udarbejdelsen af beteenkningen er udfart af
overassistent Karen Mgller Swvensson, Industriministeriet.

Kgbenhavn, den 26. januar 1988.

Carsten Haubek Mogens Knudsen Jens M. Barfoed
Frithiof Niordson Knud Damgaard Barge Buchholtz Jensen
Mads Kofod

sekreteer
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2. UNDERS@GEL SESKOMMISSIONENS ARBEJDE.
2.1. Seloven og retsplejeloven.

Undersggelseskommissionen er nedsat i medfar af sglovens § 311 (lovbekendt-
gerelse nr. 141 af 1. april 1985). Efter § 311, stk. 2, 1. pkt., foregar kommissio-
nens undersggelse efter de regler, der geelder for ekstraordineere retter i straf-
fesager, jfr. retsplejelovens § 21. 1 § 21, stk. 1, 2. pkt., er bestemt, at ekstraordi-
neere retter skal anvende retsplejelovens regler bortset fra bestemmelserne om
retskredsenes graenser, og at deres afggrelser kan pakeeres umiddelbart til Hg-
jesteret.

2.2. Dokumenter, der er overladt til kommissionen.
2.2.1. Industriministeriet.

| forbindelse med kommissionens nedsaettelse modtog kommissionen fra Indu-
striministeriet - foruden eksemplarer af Betsenkning | og Betaenkning 1l - en
reekke dokumenter fra tiden efter, at Kommission Il den 2. april 1984 havde
afgivet beteenkning.

En del af disse dokumenter vedrgrer den videre sagsbehandling i Industrimi-
nisteriet, Forsvarsministeriet og anklagemyndigheden i anledning af Betsenkning IL

Ved skrivelse af 1. maj 1984 forelagde Industriministeriet pa ny sagen vedrg-
rende redningsskibet RF.2's forlis for politidirektaren i Kagbenhavn. Denne skri-
velse er medtaget som bilag 3, se Betaenkning 11l s. 389. Af de bilag, der fulgte
denne skrivelse, er som bilag 1 medtaget Farvandsdirektoratets skrivelse af 17.
april 1984 og som bilag 2 Forsvarsministeriets skrivelse af 26. april 1984, se
Beteenkning 11l s. 380 og 387. Rigsadvokatens afgarelse, der forela ved skrivelse af
19. juli 1984 til statsadvokaten for Kgbenhavn, er medtaget som bilag 4, se
Beteenkning 11l s. 396.

Rigsadvokatens afgarelse blev af advokat Jens B. Bjgrst, Kagbenhavn, som
advokat for fem af de seks enker efter de omkomne redningsmeend paklaget til
Justitsministeriet, der traf afggrelse i sagen den 15. oktober 1984. Justitsministeri-
ets skrivelse af 15. oktober 1984 til Industriministeriet er medtaget som bilag 5,
se Betaenkning Il s. 398.

En del af de dokumenter, som kommissionen modtog fra Industriministeriet,
vedrgrer henvendelser fra Nordsgmuseet og fra A. Hjorth Rasmussen, Bgarge Balle
og Bjarne Simonsen og den sagsbehandling i Industriministeriet og Forsvarsmini-
steriet, som disse henvendelser gav anledning til.
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Ved skrivelse af 19. maj 1985 fremsendte Nordsgmuseet til forsvarsministeren
et skrift af A. Hjorth Rasmussen "RF 2-forliset - nyt materiale - nye aspekter"
udgivet af Nordsgmuseet 1985. Det fremgar af forordet, at skriftet er udgivet af
Nordsgmuseet pd grundlag af undersggelsesarbejder udfert af Bjarne Simonsen,
Senderlev, og Berge Balle, Tornby, i samarbejde med Nordsgmuseet. Det fremgar
endvidere af forordet, at en del af teksten er identisk med lydkommentaren til en
videofilm med samme titel produceret af Nordsgmuseet i 1985. Skriftet er ikke
medtaget som bilag til denne beteenkning, men centrale passager i skriftet er
citeret i de relevante afsnit i denne beteenkning.

Forsvarsministeriet oversendte den 28. maj 1985 det naevnte skrift til Indu-
striministeriet, der den 7. juni 1985 anmodede Direktoratet for Statens Skibstilsyn
om en udtalelse om skriftet. Direktoratets svar af 17. juni 1985 er medtaget som
bilag 6, se Betaenkning Il s. 402. | skrivelse af 21. juni 1985 til Forsvarsministe-
riet udtalte Industriministeriet, at ministeriet kunne henholde sig til direktoratets
skrivelse.

Den 25. juni 1985 modtog forsvarsministeren en skriftlig henvendelse fra A.
Hjorth Rasmussen, Berge Balle og Bjarne Simonsen udarbejdet pa Nordsgmuseets
brevpapir. Henvendelsen er medtaget som bilag 7, se Beteenkning Il s. 404. |
anledning af denne henvendelse anmodede Forsvarsministeriet den 1. juli 1985
Industriministeriet om eventuelle bemaerkninger til henvendelsen, og pa baggrund
heraf anmodede Industriministeriet den 2. juli 1985 Direktoratet for Statens Skibs-
tilsyn om en udtalelse. Direktoratet svarede ved skrivelse af 12. juli 1985, der var
vedlagt en skrivelse af 11. juli 1985 fra Det Norske Veritas. Disse skrivelser er
medtaget som bilag 9 og 8, se Betsenkning Il s. 413 og 408. Den 15. juli 1985
meddelte Industriministeriet Forsvarsministeriet, at Industriministeriet kunne
henholde sig til direktoratets skrivelse af 12. juli 1985, og at Industriministeriet
ikke for sit vedkommende fandt grundlag for at foretage videre. Den 18. juli 1985
fremsendte Industriministeriet til Forsvarsministeriet en supplerende skrivelse af
16. juli 1985 fra direktoratet. Sidstnaevnte skrivelse er medtaget som bilag 10, se
Beteenkning 11l s. 417. Ved skrivelse af 7. august 1985 meddelte Forsvarsministeriet
A. Hjorth Rasmussen, Bgrge Balle og Bjarne Simonsen, at ministeriet pa baggrund
af det tilvejebragte materiale ikke fandt grundlag for at foretage videre i sagen.

Ved skrivelse af 7. august 1985 rettede Bgrge Balle henvendelse til industri-
ministeren, og ved skrivelse af 10. august 1985 rettede A. Hjorth Rasmussen hen-
vendelse til forsvarsministeren. Sidstnaevnte skrivelse er medtaget som bilag 11, se
Beteenkning 11l s. 418. | anledning af skrivelsen af 10. august 1985 udarbejdede
Direktoratet for Statens Skibstilsyn et notat af 28. august 1985. Dette notat er
medtaget som bilag 12, se Betaenkning Il s. 421.
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En del af de dokumenter, som kommissionen har modtaget fra Industrimini-
steriet, vedrgrer den undersggelse, som politimesteren i Nyborg efter anmodning
fra Industriministeriet i august 1985 foretog i anledning af, at der var fremkom-
met oplysninger om, at redningsskibet RF.2 den 6. november 1981 skulle veere
blevet skadet ved et fald p& kajen i Nyborg havn.

De resterende dokumenter, som kommissionen har modtaget fra Industrimini-
steriet, er overvejende avisartikler vedrgrende RF.2.

2.2.2. Andre offentlige _myndigheder m.v.

Fra Statshavnsadministrationen i Frederikshavn har kommissionen modtaget
en raekke dokumenter vedrgrende strgm- og bglgeforholdene i indsejlingsomradet i
Hirtshals havn. Kommissionen har endvidere fra folketingsmedlem Niels Ahlmann-
Ohlsen modtaget dokumenter vedrgrende besejlingsforholdene i Hirtshals havn.

Kommissionen har herudover modtaget dokumenter fra enkelte andre offent-
lige myndigheder.

2.2.3. A. Hjorth Rasmussen, Bgrge Balle og Bjarne Simonsen.

Kommissionen modtog pa et tidligt tidspunkt af sit arbejde en skrivelse af
11. januar 1986 fra A. Hjorth Rasmussen, Bgrge Balle og Bjarne Simonsen. | skri-
velsen er bergrt en raekke af de spgrgsmal, som kommissionen stod for at skulle
undersgge, og skrivelsen har veeret til stor hjeelp for kommissionen under dens
arbejde. Skrivelsen er medtaget som bilag 13, se Beteenkning Il s. 423.

Kommissionen afhgrte den 15. januar 1986 A. Hjorth Rasmussen, Bgrge Balle
og Bjarne Simonsen som vidner og rettede herunder en henstilling til dem om at
give kommissionen underretning om yderligere oplysninger af betydning for kom-
missionens undersggelse, som de matte komme i besiddelse af. Kommissionen har
derefter i hele perioden siden da lgbende modtaget skrivelser fra de nesevnte
personer indeholdende oplysninger og oftest vedlagt bilag. Kommissionen har i alt
modtaget 52 skrivelser.

Efter opfordring fra A. Hjorth Rasmussen gennemgik Kommission llI's for-
mand og sekreteer den 9. april 1986 A. Hjorth Rasmussens arkiv vedrgrende RF.2,
og pa& grundlag af denne gennemgang fik kommissionen genpart af en raekke
dokumenter.

Der er i flere afsnit henvist til skrivelser fra de pageeldende. Generelt kan
det siges, at det arbejde, der er udfgrt af de neevnte personer, har veeret af
betydning for kommissionen. Kommissionen har haft gavn af en raekke oplysninger,
som de naevnte personer har fremskaffet, og af en del af deres raesonnementer og
konklusioner. En del oplysninger har kommissionen dog anset for uden betydning
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for kommissionens undersggelse, ligesom kommissionen har fundet nogle af kon-
klusionerne uholdbare. Dette vil i et vist omfang fremga af de fglgende afsnit.

2.2.4. Andre privatpersoner m.v.

Kommissionen har modtaget dokumenter og undersggelsesresultater fra en-
kelte andre privatpersoner og fra en privat sammenslutning, men dette materiale
har kun i begreenset omfang kunnet anvendes ved kommissionens arbejde.

2.3. Dokumenter, som kommissionen selv_har tilvejebragt.

2.3.1. Kommission | og Kommission llI's arkiv.

Hverken Betaenkning | eller Betaenkning Il indeholder naturligvis alt det
skriftige materiale, som de to kommissioner var i besiddelse af.

For at fa kendskab til hele det skriftlige materiale, som de to tidligere
kommissioner var i besiddelse af, og dermed opna mulighed for at benytte dette
materiale i sit arbejde, har Kommission Il rekvireret de to tidligere kommissio-

ners arkiver.

2.3.2. Retsplejelovens editionsregler.

Efter retsplejelovens § 827 har undersggelseskommissionen mulighed for at
palaegge personer eller offentlige myndigheder, der har radighed over dokumenter
eller andre ting, der kan have betydning som bevismidler, at forevise disse doku-
menter eller ting for kommissionen eller at udlevere dem til kommissionen. Den,
der har radigheden over dokumentet m.v., skal dog have lejlighed til at udtale sig,
for der gives et sadant paleeg. Undlader den pageeldende uden lovlig grund at
efterkomme paleegget, kan undersggelseskommissionen bringe en raekke tvangsmid-
ler i anvendelse, jfr. retsplejelovens § 178.

Kommissionen har i en reekke tilfeelde meddelt offentlige myndigheder og
privatpersoner, at det ville veere af betydning for kommissionens arbejde at veere
i besiddelse af dokumenter, som de pageeldende havde radighed over, og at kom-
missionen derfor agtede i medfer af retsplejelovens § 827 at paleegge de pageelden-
de at udlevere disse dokumenter. | alle tilfeelde har de pageeldende offentlige
myndigheder eller privatpersoner herefter fremsendt de @nskede dokumenter til
kommissionen, saledes at det ikke har veeret ngdvendigt at afsige kendelse om
spargsmalet. Kommissionen har derimod afsagt kendelser vedrgrende forevisning af
TV-udsendelser, se nedenfor afsnit 2.5.
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2.3.3. Kommandgr Q.P. Jensen.

Under vidneafhgringen den 21. marts 1986 af kommander O.P. Jensen, der var
medlem af bade Kommission | og Kommission I, blev Kommission 111 bekendt med,
at kommandgr O.P. Jensen under de besigtigelser og undersggelser af vraget af
RF.2, som han foretog i forbindelse med kommissionsarbejdet, i vidt omfang gjorde
notater om sine iagttagelser. Kommission Il fandt det af betydning for sit arbejde
at veere i besiddelse af disse notater, og ved skrivelse af 9. maj 1986 meddelte
kommissionen kommander O.P. Jensen, at kommissionen agtede at pdleegge ham at
udlevere notaterne. Kommandgr O.P. Jensen afleverede derefter notaterne til
kommissionen.

2.3.4. Redningsstationen i Hirtshals.

Under vidneafhgringen den 16. januar 1986 af stationsleder Martin Serensen,
Redningsstationen i Hirtshals, blev det oplyst, at redningsstationen udfeerdiger en
indberetning til Farvandsdirektoratet, hver gang redningsskibet har veeret i aktion,
hvad enten det drejer sig om redningsaktioner eller gvelser, se Beteenkning Il s.
238. Kommissionen anmodede stationsleder Martin Sgrensen om at fremsende red-
ningsstationens kopier af alle indberetningerne vedrgrende RF.2's sejladser til
kommissionen. Stationslederen fremsendte derefter de péageeldende kopier til kom-
missionen.

2.3.5. Statshavnsadministrationen i Frederikshavn.

Ved skrivelse af 29. januar 1986 anmodede kommissionen Statshavnsadmini-
strationen i Frederikshavn om alt skriftligt materiale vedrarende arbejdet pa Hav-
nekontoret i Hirtshals i perioden 29. november 1981 - 4. december 1981.

Ved skrivelse af 10. februar 1986 fremsendte Statshavnsadministrationen alt
det gnskede materiale. Ved skrivelser af 11. marts 1986 og 1. december 1986 frem-
sendte Statshavnsadministrationen en raekke dokumenter, som kan belyse omsteen-
digheder vedrgrende de dokumenter, der blev fremsendt til kommissionen med
skrivelsen af 10. februar 1986.

2.3.6. Forsvarsministeriet.
Ved skrivelse af 28. august 1986 meddelte kommissionen Forsvarsministeriet,
at kommissionen agtede at paleegge ministeriet at udlevere fglgende dokumenter:
" 1. Samtlige tjenestebefalinger vedrgrende sgredningstjenesten, som
Forsvarsministeriet, flyverkommandoen, sgvarnskommandoen, Far-
vandsdirektoratet eller andre institutioner under Forsvarsministe-
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riet har udstedt til saredningstienesten (MRCC Arhus), til Luftfar-
tens Redningscentral (RCC Karup), til marinedistrikterne og til
kystredningsstationerne, og som var geeldende den 30. november
1981.

2. Eventuelle vejledninger, som Forsvarsministeriet eller institutioner
under Forsvarsministeriet har udsendt til MRCC Arhus, RCC Karup,
marinedistrikterne eller kystredningsstationerne, og som fortsat var
anvendelige den 30. november 1981.

3. Samtlige skriftlige optegnelser om forlgbet af redningsaktionen
vedrgrende fiskefartgj HG 10 Hanne Dorte af Hirtshals og red-
ningsskibet RF.2 den 30. november og 1. december 1981 foretaget
pd MRCC Arhus, RCC Karup, Kattegats Marinedistrikt i Frederiks-
havn og Kystredningsstationen i Hirtshals. "

Ved skrivelse af 28. november 1986 fremsendte Forsvarsministeriet de pagael-
dende dokumenter bortset fra et enkelt til kommissionen. Det manglende dokument
beroede hos landsdommer Svend Ziegler i hans egenskab af undersggelsesleder af
den tjenstlige undersggelse mod farvandsdirektar O. Gredal, overingenigr H.M.
Mohr og veerkmester I.A. Otte. Ved skrivelse af 30. december 1986 anmodede
kommissionen landsdommer Svend Ziegler om at fa udleveret dokumentet, og kom-
missionen modtog herefter dokumentet ved skrivelse af 27. januar 1987.

Ved skrivelse af 11. september 1986 meddelte kommissionen Forsvarsministe-
riet, at kommissionen agtede at paleegge ministeriet at udlevere regnskabsbilag
vedragrende ingenigr Knud Larsens tjenesterejse til Hirtshals for Farvandsdirekto-
ratet i dagene efter forliset med henblik pa fastleeggelse af, hvilken dag hans
besigtigelse af vraget af RF.2 fandt sted. Ved skrivelse af 20. oktober 1986 frem-
sendte Forsvarsministeriet de pageeldende dokumenter til kommissionen.

De i alt 62 dokumenter, der efter forliset var blevet fundet pa RF.2, befandt
sig ikke i Kommission | og Kommission II's arkiv, da Kommission Ill overtog disse
arkiver, idet de den 16. april 1984 af Kommission Il var sendt til Farvandsdirek-
toratet. Ved skrivelse af 9. marts 1987 meddelte kommissionen Forsvaraministeriet,
at kommissionen agtede at palsegge ministeriet at udlevere disse 62 dokumenter.
Ved skrivelse af 27. marts 1987 fremsendte Forsvarsministeriet dokumenterne til
kommissionen.
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2.3.7. Justitsministeriet.

Ved skrivelse af 28. august 1986 meddelte kommissionen Justitsministeriet, at
kommissionen agtede at palsegge ministeriet at udlevere tienestebefalinger, vejled-
ninger og skriftlige optegnelser svarende til dem, der er angivet i kommissionens
skrivelse af samme dag til Forsvarsministeriet, se foran afsnit 2.3.6. Ved skrivelse
af 24. november 1986 fremsendte Justitsministeriet de pageeldende dokumenter til
kommissionen.

Ved skrivelse af 28. april 1987 meddelte kommissionen Justitsministeriet, at
kommissionen agtede at palsegge ministeriet at udlevere Betaenkning om katastro-
feledelse afgivet april 1981 af justitsministeriets arbejdsgruppe vedrgrende kata-
strofeplanlaegning m.v. Ved skrivelse af 20. maj 1987 fremsendte Statens Brandin-
spektion beteenkningen til kommissionen.

2.3.8. Ministeriet for Offentlige Arbejder.

Ved skrivelse af 14. januar 1987 meddelte kommissionen Ministeriet for
Offentlige Arbejder (nu Trafikministeriet), at kommissionen agtede at paleegge
ministeriet at udlevere tjenestebefalinger, vejledninger og skriftlige optegnelser
svarende til dem, der er angivet i kommissionens skrivelse af 28. august 1986 til
Forsvarsministeriet, se foran afsnit 2.3.6. Ved skrivelse af 9. februar 1987 frem-
sendte Ministeriet for Offentlige Arbejder de pageeldende dokumenter til kammis-
sionen.

2.3.9. Hijaring Sygehus.

Ved skrivelse af 11. september 1986 meddelte kommissionen Hjarring Sygehus,
at kommissionen agtede at paleegge sygehuset at forevise de skriftlige optegnelser,
der er foretaget pa sygehuset i forbindelse med indbringelsen af de 6 afdede red-
ningsmaend den 1. december 1981, for kommissionens formand. Ved skrivelse af 24.
september 1986 fremsendte sygehuset fotokopi af de pageeldende optegnelser til
kommissionen.

Ved skrivelse af 2. februar 1987 meddelte kommissionen Hjarring Sygehus, at
kommissionen agtede at paleegge sygehuset at udlevere kopi af nogle yderligere
dokumenter. Ved skrivelse af 6. februar 1987 fremsendte sygehuset kopi af yder-
ligere dokumenter til kommissionen.
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2.3.10. @degaard & Danneskiold-Samsge K/S.

Ved skrivelse af 23. august 1986 meddelte kommissionen @degaard & Danne-
skiold-Samsge K/S, at kommissionen agtede at paleegge kommanditselskabet at
udlevere det skriftlige materiale, der blev udarbejdet i anledning af malingen af
stgj og vibrationer pa redningsskibet RF.2 i 1981.

Ved skrivelse af 28. august 1986 fremsendte kommanditselskabet de pageel-

dende dokumenter til kommissionen.

2.3.11. Fabrikant John Gervig Larsen og fabrikant Poul Gervig Larsen.
Den 2. juni 1986 afhgrte kommissionen fabrikant John Gervig Larsen og

fabrikant Poul Gervig Larsen som vidner. Ved afslutningen af afhgringerne tilken-
degav kommissionen over for de pageeldende» at kommissionen agtede at paleegge
dem at udlevere den tegning (skitse) af stopringen pa rorstammen pa rednings-
skibet RF.2, som de pégeeldende mente at veere i besiddelse af. De pageeldende
tilkendegav herefter, at de ville sgge at fremskaffe tegningen og fremsende den
til kommissionen, se Beteenkning Il s. 290 og 291.

Ved skrivelser af henholdsvis 28. august 1986 og 20. august 1986 har de
pageeldende meddelt kommissionen, at de ved en gennemgang af deres tegnings-
materiale ikke har kunnet finde nogen tegning vedrgrende stopringen pa rorstam-
men p& RF.2. Kommissionen har herefter undladt at meddele de pageeldende péleeg
efter retsplejelovens § 827, og kommissionen har heller ikke fundet tilstreekkelig
anledning til p& ny at indkalde de pagseldende som vidner.

2.3.12. Falck i Hjgrring.
Den 11. august 1986 afhgrte kommissionen distriktsleder Poul Gullach som

vidne. Under afhgringen tilkendegav kommissionen over for den pageeldende som
leder af Falck i Hjgrring, at kommissionen agtede at paleegge ham at udlevere
folgende bilag tilhgrende Falck i Hjgrring:

a. Minutrapport fra den 30. november og 1. december 1981.

b. Fortegnelse over det indsatte personel i det pageeldende tidsrum.

c. Fortegnelse over det indsatte kerende materiel i det pageeldende tidsrum.

Distriktsleder Poul Gullach, som til mgdet i undersggelseskommissionen havde
medbragt de pageeldende dokumenter, afleverede herefter dokumenterne til kom-

missionen.
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2.3.13. A/S Motorfabriken Dan.

Efter anmodning fra kommissionen har A/S Motorfabriken Dan, Esbjerg, ved
skrivelser af 13. december 1985, 23. januar 1986 og 18. februar 1986 fremsendt en
raekke oplysninger om den styremaskine, der var pa RF.2.

2.3.14. Skibsteknisk Laboratorium.

Ved skrivelse af 24. marts 1987 meddelte kommissionen Skibsteknisk Labora-
torium, at kommissionen agtede at paleegge laboratoriet at udlevere de stabilitets-
beregninger, som laboratoriet havde udfgrt vedrarende RF.2.

Ved skrivelse af 31. marts 1987 fremsendte laboratoriet det pageeldende
materiale til kommissionen.

2.3.15. Instituttet for Skibs- og Havteknik, Danmarks Tekniske Hgiskole.
Ved skrivelse af 26. juni 1987 meddelte kommissionen Instituttet for Skibs-
og Havteknik, at kommissionen agtede at paleegge instituttet at udlevere de sta-
bilitetsberegninger, som instituttet havde udfert vedrgrende RF.2.
Ved skrivelse af 1. juli 1987 fremsendte instituttet det pageeldende materiale
til kommissionen.

2.4. Fotos.

Kommissionen har fra starten af sit arbejde sggt at komme i besiddelse af
fotos optaget af RF.2 efter forliset og andet fotomateriale, som kunne veere
nyttigt under kommissionens arbejde. Kommissionen er i besiddelse af falgende
fotomateriale:

a. 32 farvefotos optaget i Nyborg havn den 1. oktober 1980.
Disse fotos, der befandt sig i Kommission II's arkiv, er optaget af skibsbyg-
ger Finn Staal Andersen, jfr. Betaenkning Il s. 266.

b. 9 farvefotos optaget p& Tornby strand den 2. december 1981 om morgenen.
Disse fotos er optaget af dykker Henrik Jensen, Albak, der deltog i Red-
ningsringens bjeergning af RF.2 den 1.-2. december 1981, og negativerne befinder
sig hos ham. Disse fotos er overladt til kommissionen i fortsaettelse af athgringen
af dykker Henrik Jensen den 21. februar 1986, se Beteenkning Il s. 253.
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c. 22 farvefotos optaget pfl Tornby strand den 2. december 1981 om formiddagen.

Disse fotos er optaget af skibsinspektgr Hardy Rugaard under Statens Skibs-
tilsyns besigtigelse af RF.2. Disse fotos samt negativerne hertil befandt sig i Kom-
mission I's arkiv. De 22 fotos, der har veeret af afggrende betydning for Kommis-
sion lll's arbejde, er medtaget som bilag 14, se Beteenkning Il s. 441. Foto nr. 3
0og 5 er medtaget i Betenkning | s. 115.

d. 3 farvefotos optaget pd pladsen ved Hans Svendsens Skibsbyggeri A/S den 6.

december 1981.

Disse fotos er optaget af kommander O.P. Jensen under Kommission Is
besigtigelse af RF.2. Disse fotos befandt sig i Kommission I's arkiv. Negativerne,
som var i kommandgr O.P. Jensens besiddelse, befinder sig nu i Kommission llI's
arkiv. De 3 fotos er medtaget som bilag 15, se Beteenkning Il s. 452.

e. 4 farvefotos optaget pfl Hans Svendsens Skibsbyggeri A/S den 29. december

1981.

Disse fotos er optaget af kommandgr O.P. Jensen under hans besigtigelse af
RF.2. Disse fotos befandt sig i Kommission I's arkiv. Kommission Il er ikke be-
kendt med, hvor negativerne befinder sig. De 4 fotos er medtaget som bilag 16, se
Beteenkning 111 s. 454. Foto nr. 1 og 2 er medtaget i Beteenkning | s. 116 nederst
og 117 gverst.

f. 3 farvefotos optaget pfl Fladestation Frederikshavn den 25. marts 1982

Disse fotos er optaget af kommandgr O.P. Jensen under hans besigtigelse af
RF.2. Foto nr. 1 er medtaget i Beteenkning | s. 102 nederst, medens foto nr. 2 er
medtaget i Beteenkning | s. 116 gverst. Foto nr. 1 og nr. 2 befandt sig i Kommis-
sion I's arkiv.

Ved skrivelse af 15. august 1986 meddelte Kommission |1l Nordsgmuseet, at
kommissionen i medfar af retsplejelovens § 827 agtede at paleegge museet at
udlevere et antal fotos, som A. Hjorth Rasmussen optog under en besigtigelse af
RF.2 pfl Holmen i Kgbenhavn i sommeren 1985, jfr. afhgringen af A. Hjorth Ras-
mussen den 15. januar 1986, se Beteenkning Il s. 227. Foranlediget af denne skri-
velse modtog Kommission 111 den 19. august 1986 et stort antal fotos med tilknyt-
ning til RF.2. Blandt disse befandt sig foto nr. 3, som nogenlunde svarer til foto
nr. 2. Det er ikke lykkedes Kommission Il at finde frem til, hvor negativerne til
de 3 fotos befinder sig.
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g. Farvefotos optaget den 1. juli 1985 pa Holmen i Kgbenhavn»

Disse fotos er optaget af A. Hjort Rasmussen under besigtigelsen af RF.2.
Kommission 111 har modtaget disse fotos med tilhgrende negativer fra Nordsgmu-
seet, jfr. foran under f.

h. 24 farvefotos optaget i dagene 22.-28. juli 1985 pd Holmen i Kabenhavn.

Disse fotos er optaget af repreesentanter for Direktoratet for Statens Skibs-
tilsyn i forbindelse med en undersggelse af RF.2. Kommission Il har anmodet
Statens Skibstilsyn om at udlevere disse fotos. Negativerne befinder sig fortsat
hos Statens Skibstilsyn. 5 stk. af disse fotos er medtaget som bilag 17, se Be-
teenkning 11l s. 456.

i. Fotos optaget af Kommission llI.

Kommission 111 har under sit arbejde optaget en raekke fotos af detailler ved
RF.2 og af lgsdele fra RF.2 m.v. 3 af disse fotos, der er optaget den 10. juni 1986
pa Holmen i Kgbenhavn, er medtaget som bilag 18, se Beteenkning Il s. 459. 4
fotos, der er optaget den 8. december 1987 pa Danmarks Tekniske Hgjskole, er
medtaget som bilag 19, se Betaenkning Il s. 461.

2.5. TV-optagelser oq videooptagelser.

Under kommissionens vidneafhgring af A. Hjorth Rasmussen den 15. januar
1986 oplyste denne, at han var i besiddelse af en kopi af den videofilm med titlen
"RF 2-forliset - nyt materiale - nye aspekter", som Nordsgmuseet producerede i
1985. Kommissionen anmodede om at lane denne videofilm, og A. Hjorth Rasmussen
fremsendte den herefter til kommissionen.

Ved skrivelse af 11. september 1986 meddelte kommissionen generaldirektaren
for Danmarks Radio, at kommissionen i medfgr af retsplejelovens § 827 agtede at
paleegge Danmarks Radio at forevise TV-optagelser af vraget af redningsskibet
RF.2 fra den 1. eller 2. december 1981 for kommissionens medlemmer. Ved skri-
velse af 7. oktober 1986 meddelte Danmarks Radio, at man af principielle grunde
gnskede en dommerkendelse, far en kopi af en udsendelse som den pégeeldende
kunne udleveres. Undersggelseskommissionen afsagde herefter den 17. oktober 1986
kendelse, hvorved det i medfgr af § 827 blev palagt Danmarks Radio at forevise
de pageeldende TV-optagelser for kommissionens medlemmer. Kendelsen er medta-
get som bilag 24, se Betaenkning Il s. 475. Kommissionen fik herefter udlant en
kopi af optagelserne.
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Ved en kendelse afsagt den 11. november 1986 palagde undersggelseskommis-
sionen yderligere Danmarks Radio at forevise fijernsynsudsendelsen "Ugens gaest"
med mag.art. Alan Hjorth Rasmussen udsendt i september 1985 for kommissionens
medlemmer. Kendelsen er medtaget som bilag 26, se Beteenkning Il s. 478. Kom-
missionen fik herefter udlant en kopi af den pageeldende udsendelse.

2.6. RF.2 o9 lgsdele m.v. fra RF.2.
2.6.1. RE.2.
Skroget af RF.2 er anbragt pa en oplagringsplads p& Farvandsdirektoratets

omrade pa Fladestation Holmen. Ved Kommission IlI's undersggelse var stort set
alt nagelfast afmonteret, og en del af dette var fjernet fra skroget. Styrehuset
var skaret af, og der var pasvejset en plade p& det sted, hvor lugen mellem
styrehuset og lukafet har siddet. Al aptering og garnering var ligeledes fjernet fra

skroget.

2.6.2. Lgsdele beroende hos Farvandsdirektoratet.

Den 18. marts 1986 modtog kommissionen en liste fra Farvandsdirektoratet
over de lgsdele fra RF.2, der opbevares pa Farvandsdirektoratets magasin pa
Fladestation Holmen i Kgbenhavn. Listen omfatter fglgende effekter, som alle er
besigtiget af kommissionen:

| Lystgndehuset: Motor, skrueaksel, skrueblade, rorsgijle, ror, ud-
stadning, 5 tanke.

| Donisborg: 1 rulle strgmkabel, 1 slebekrog, 1 hydraulisk
wiretromle med tovveerk.

I bygning nr. 2654/13
pa kammer F: 1 styrestol, 1 vandudskiller, 2 sgventiler, 2 manuelt
betjente leensepumper, 1 elektrisk leensepumpe.

Det fremgéar af Farvandsdirektoratets liste, at en styrestol er udleveret til
Anholt Knob Fyrskib. Kommissionen har ikke besigtiget denne styrestol.

Det fremgdr endvidere af Farvandsdirektoratets liste, at et antal ildslukkere
er indgéet i Farvandsdirektoratets almindelige beholdning og derfor ikke leengere
kan identificeres.

Farvandsdirektoratets liste indeholder endelig en fortegnelse over effekter,
der er destrueret eller er kasseret og tilgdet magasinet for kasseret gods.
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2.6.3. Lgsdele i Kommission Va arkiv.

I Kommission I's arkiv befinder sig en rulle ekkolodpapir fra det ekkolod af
meerket Simrad ED 162, der var om bord pa RF.2. Det fremgar ikke, hvornar og af
hvem ekkolodspapiret er blevet overgivet til Kommission I.

2.6.4. Losdele beroende hos kommandgr O.P. Jensen.

Efter anmodning fra Kommission |1l afleverede kommandgr O.P. Jensen den
31. januar 1986 2 pagajer, 1 rorviser og et stykke vinduesglas til Kommission I1I.
Pagajerne hgrte til det lgse udstyr pa RF.2 og er gengivet i Beteenkning | s. 117
(foto nr. 6). Rorviseren hgrte til det faste udstyr p& RF.2 og er gengivet i Be-
teenkning | s. 108. Vinduesglasset stammer fra den glasrude, der blev anvendt ved
faldforsgget omtalt i Beteenkning | s. 99.

2.6.5. Lgsdele udlant af Bjarne Simonsen.

Under kommissionens vidneafhgring af Bjarne Simonsen den 15. januar 1986,
se Betaenkning Il s. 228, anmodede kommissionen Bjarne Simonsen om til kommis-
sionen at udlane folgende effekter, som er omtalt i A. Hjorth Rasmussens skrift
"RF 2-forliset - nyt materiale - nye aspekter”, og som ifglge dette skrift mfl
antages at stamme fra RF.2:

a. En projektar.

b. Et handtag til en projektar.

c. En bgjle til en projektar.

d. En sokkel til en projektar.

Bjarne Simonsen fremsendte herefter den 4. februar 1986 disse effekter til

kommissionen.

2.6.6. Styrbords luftkanal.

Ved skrivelse af 5. februar 1986 meddelte politimesteren i Hjgrring kommis-

sionen, at der pa Tornby strand var fundet en genstand, der efter politiets opfat-
telse kunne stamme fra RF.2. Politiet havde sikret sig den fundne genstand, og
efter anmodning fra kommissionen blev genstanden herefter opbevaret pa Hirtshals
politistation. Kommissionen har besigtiget genstanden og konstateret, at det drejer
sig om den styrbords luftkanal fra RF.2.



31

2.6.7. Trosser.

Under kommissionens vidneafhgring af entreprengr Gustav Christian Andersen
den 20. februar 1986 oplyste denne, at han stillede en trosse til disposition under
bjeergningen af vraget af RF.2 pfl Tornby strand den 1. - 2. december 1981, og at
denne trosse blev anvendt som strop ved indhalingen af vraget, se Betsenkning Il
s. 251. Entreprengr Gustav Christian Andersen afleverede i forbindelse med af-
hgringen et ca. 2 meter langt stykke af denne trosse til kommissionen.

Under kommissionens vidneafhgring af vognmand Egon Boll Petersen den 11.
april 1986 oplyste denne, at han i forbindelse med sin deltagelse i bjeergningen af
vraget af RF.2 den 1. - 2. december 1981 blev sendt til Hirtshals for pa Hans
Svendsens Skibsbyggeri A/S at hente en kraftig trosse, som derefter blev anvendt
ved indhalingen af vraget, se Beteenkning Ill s. 274. Den 11. april 1986 blev der
p& kommissionens initiativ pa skibsbyggeriets oplagsplads fundet en kraftig trosse,
som kunne svare til vidnets beskrivelse. Efter anmodning fra kommissionen udleve-
rede skibsbyggeriet et stykke af denne trosse til kommissionen.

2.7. Tekniske undersggelser.

2.7.1. Afdelingen for Faststofmekanik, Danmarks Tekniske Hgjskole.
Kommission 1l har faet foretaget tekniske undersggelser p& Danmarks Tek-

niske Hgjskole, Afdelingen for Faststofmekanik. Afdelingen har udarbejdet 3

rapporter af henholdsvis 28. november 1986, 4. juni 1987 og 4. september 1987.

Rapporterne er medtaget som bilag 28, 29 og 30, se Betaenkning |11 s. 485, 501 og

507.

2.7.2. Metsllurgiafdelingen, Forskningscenter Risg.
Kommission 111 har faet foretaget tekniske undersggelser pa Metallurgiafde-

lingen, Forskningscenter Risg. Afdelingens rapport af 8. september 1986 er med-
taget som bilag 37, se Beteenkning IIl s. 537.

2.7.3. Nordisk Forskningsinstitut for Maling og Trykfarver.

Kommission 11l har faet foretaget tekniske undersggelser hos Nordisk Forsk-
ningsinstitut for Maling og Trykfarver/Nordisk Information for F#rg AB. Institut-
tets rapport af 16. oktober 1986 er medtaget som bilag 27, se Beteenkning IIl s.
479.
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2.7.4. Instituttet for Landmadling og Fotogrammetri.

Kommission 11l har faet foretaget tekniske undersggelser pa Instituttet for
Landmaling og Fotogrammetri, Danmarks Tekniske Hgjskole/Danmarks Ingenigr-
akademi. Instituttets rapport af oktober 1987 er medtaget som bilag 33, se Be-
teenkning IH s. 523.

2.8. Sagkyndige erkleeringer.
2.8.1. Deutz MWM Danmark A/S.

Ved skrivelse af 13. oktober 1986 stillede kommissionen en reekke spargsmal
til Deutz MWM Danmark A/S som indehaver af agenturet for vandkalede Deutz-
motorer i Danmark. Ved skrivelse af 4. august 1987 besvarede selskabet de stillede
spargsmal.

2.8.2. Retsmedicinsk Institut, Arhus Universitet.

Ved skrivelse af 18. februar 1987 stillede kommissionen en raekke spgrgsmal
til Retsmedicinsk Institut, Arhus Universitet. Ved skrivelse af 25. februar 1987
besvarede instituttet de stillede spgrgsmal. De to skrivelser er medtaget som bilag
36, se Beteenkning Il s. 535.

2.8.3. Lektor Spencer C Serenson, Laboratoriet for Energiteknik, Danmarks
Tekniske Hgjskole.

Ved skrivelse af 23. november 1987 stillede Kommissionen nogle spegrgsmal til
lektor Spencer C. Sorenson, Laboratoriet for Energiteknik, Danmarks Tekniske
Hgijskole. Ved skrivelse af 8. januar 1988 besvarede han de stillede spargsmal.
Skrivelsen er i uddrag medtaget som bilag 57, se Betsenkning Il s. 592.

2.9. Vidneafhgringer.
Undersggelseskommissionen har afthgrt 95 personer som vidner, jfr. regleme i

retsplejelovens kapitel 18. Afhgringen af vidner er foregdet pa 26 mgdedage. 18
mgder er afholdt i Vestre Landsrets retssal i Alborg, 7 mader i Kgbenhavns Byrets
17. afdelings retssal og ét mgde i Dstre Landsrets retssal i Odense. Protokolla-
terne fra vidneafhgringerne er medtaget i Beteenkning Il s. 215-371.

De vidneafhgringer, kommissionen har foretaget, har i vidt omfang vedrart
tildragelser, der pa afhgringstidspunktet 1& ar tilbage - typisk over 4 ar. Alene
dette lange tidsrum har gjort, at vidnerne i mange tilfeelde ikke har kunnet be-
svare stillede spargsmal, men har mattet henvise til, at de ikke havde nogen erin-
dring om det, der blev spurgt om. Det lange tidsrum har endvidere gjort, at
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vidner, som méaske nok har kunnet huske de starre linier i en tildragelse, ikke har
kunnet besvare kommissionens supplerende spegrgsmal om detailler, som det for
kommissionen havde veeret gnskeligt ogsd at fa oplyst. Hertil kommer, at den
megen omtale i aviserne, radio og fiernsyn af spargsmal med relation til RF.2 og
RF.2'8 forlis har medfart en naerliggende risiko for, at vidner ubevidst blander
deres egen erindring om tildragelser vedrgrende RF.2 sammen med oplysninger, de
har modtaget gennem medierne eller gennem draftelser med andre. Kommissionen
har derfor under vidneafheringerne hele tiden mattet have opmaerksomheden
henledt pa, om vidnerne ved deres besvarelse af kommissionens spgrgsmal alene
byggede pa egen erindring, eller om de bevidst eller ubevidst inddrog oplysninger,
de havde modtaget udefra. Kommissionen har endelig ved vurderingen af en raekke
vidneforklaringer méttet tage i betragtning, at de pageeldende vidner forud for
afharingen for kommissionen sammen med personer, der ma antages at sidde inde
med en betydelig viden om spgrgsmal vedrerende RF.2, specielt Berge Balle og
journalist Kirsten Risgaard, detailleret havde gennemgéaet det handlingsforlgb, som
kommissionen senere stillede dem spergsmal om.

2.10. Kommission HI's mgder.

Kommission |1l har afholdt 32 mgder normalt af 2 dages varighed. Alle
kommissionens medlemmer har deltaget i samtlige mgder bortset fra et made, hvor
ét medlem var forhindret i at deltage. Under disse 32 mader har kommissionen
anvendt 26 mgdedage til afhgring af vidner.

Efter sglovens § 311, stk. 2, 2. pkt., afggr kommissionen, om dens meder skal
veere offentlige. De almindelige regler om retsmgader i retsplejelovens 88 29-30
finder sdledes ikke anvendelse. Kommissionen har forud for hvert af de 26 meder,
hvor der har veeret afhgrt vidner, overvejet, om mgdet skulle veere offentligt,
eller om det skulle afholdes for lukkede dgre. Kommissionen har i alle tilfeelde
besluttet, at mademe skulle veere offentlige. Kommissionens beslutninger har ikke
veeret ledsaget af grunde. Kommissionen har forud for disse mgder udsendt presse-
meddelelse om mgdetidspunktet og madestedet. Om baggrunden for den seerlige
bestemmelse i sglovens § 311, stk. 2, 2. pkt., kan der henvises til Betsenkning nr.
315/1962 s. 34, 41 f og 44.

| forbindelse med anmodningen til Instituttet for Landmaling og Fotogram-
metri om foretagelse af den tekniske undersggelse, der er omtalt i afsnit 2.7.4.,
afholdt Kommission Il den 7. november 1986 et mgde med lektor Jargen Risager. |
forbindelse med anmodningen til Retsmedicinsk Institut om afgivelse af den sag-
kyndige erkleering, der er omtalt i afsnit 2.8.2., afholdt Kommission Ill's formand
den 12. december 1986 et mgde med vicestatsobducent, dr.med. M. Gregersen. |
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forbindelse med anmodningen til lektor Spencer C. Sorenson, Laboratoriet for
Energiteknik, om afgivelse af den sagkyndige erkleering, der er omtalt i afsnit
2.8.3., afholdt kommissionsmedlemmerne professor F. Niordson og civilingenigr Jens
M. Barfoed samt kommissionens sekreteer den 19. november 1987 et mgde med
lektor Spencer C. Sorenson. Kommission |l havde forud for disse mgder besluttet,
at mgderne ikke skulle veere offentlige. Beslutningerne var ikke ledsaget af grun-
de.

Kommissionens interne mgder, hvor kun kommissionens medlemmer har veeret
til stede, har alene kunnet overveeres af kommissionens sekreteer, jfr. princippet i
retsplejelovens § 214, stk. 2.

2.11. Udskrift af protokollaterne fra vidneafhgringerne.

Den 7. maj 1986 anmodede overingenigr H.M. Mohr undersggelseskommissionen
om retsbogsudskrift fra de af kommissionens mgder, der havde veeret offentlige,
og den 12. maj 1986 og 21. maj 1986 fremsatte veerkmester |.A. Otte og farvands~
direktgr O. Gredal tilsvarende anmodninger.

Ved en kendelse af 4. september 1986 afslog kommissionen at tage disse
begeeringer til fglge. Kendelsen er medtaget som bilag 22, se Beteenkning Il 8.
469.

Denne kendelse blev af de pageeldende pakeeret til Hgjesteret, der den 30.
oktober 1986 stadfeestede kommissionens kendelse. Hgjesterets kendelse er med-
taget som bilag 25, se Beteenkning Ill s. 476. Kendelserne er refereret i Ugeskrift
for Retsveesen 1986 s. 926.

2.12. Aktindsigt efter lov_om offentlighed i forvaltningen.

Ved skrivelse af 19. september 1986 anmodede Danmarks Radio under henvis-
ning til lov nr. 280 af 10. juni 1970 om offentlighed i forvaltningen om at blive
gjort bekendt med nogle dokumenter. | anledning heraf afsagde kommissionen den
3. oktober 1986 en kendelse. Kendelsen er medtaget som bilag 23, se Beteenkning
I1l's. 474. Kendelsen blev ikke pdakeeret.

2.13. Mundtlige oplysninger.

Undersggelseskommissionen har lagt veegt pa at undgd uklarhed med hensyn
til de oplysninger, der er tilgdet kommissionen, herunder hvorfra modtagne oplys-
ninger stammer, hvornar de er tilgdet kommissionen, og hvad de gar ud pa. Kom-
missionens medlemmer og kommissionens sekreteer har derfor afvist at modtage
oplysninger mundtligt, herunder telefonisk. Personer, der pd denne made har
henvendt sig til kommissionen med oplysninger, er blevet henvist til at give
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kommissionen oplysningerne skriftligt, og kommissionen har herefter taget silling
til, om den skriftlige henvendelse burde suppleres med, at den pagaddende person
blev indkaldt som vidne for under vidneansvar at f& lejlighed til at vedsta
oplysningerne og eventuelt uddybe disse.

2.14. Afgreensningen af undersggelsesopgaverne.

Det fremgér af de felgende afsnit, hvilke spargsmal Kommission Il har gjort
til genstand for undersegelse. Afgramsningen har pa en raskke punkter ikke givet
anledning til tvivl. P4 nogle punkter har Kommission Il dog naarmere mattet
overveje, om den skulle ivaarksaedte en undersggelse eller lade et spergsmd ligge.
Pa den ene side er det naturligvis gnskeligt, at Kommission Il ikke efterlader
"lgse ender”, men kommissionen har pa den anden side haft en klar forpligtelse til
ikke at vidtlgftiggare undersggelsen.

Kommission Il har nedenfor i afsnit 2.15. nsamere redegjort for sine over-
vejelser vedrgrende et enkelt emne, nemlig Hirtshals havn.

En rakke spergsmal, som kan siges at ligge i forlaangelse af de emner, som
Kommission Il har behandlet, har kommissionen ladet ligge, da de ikke kan
bidrage til at belyse ulykkens drsag og karakter, men alene eventuelt kan bidrage
til at belyse ansvarsspgrgsmdl i forbindelse med ulykken.

En rakke spergsmdl, som nok kan siges at have relation til ulykken i videste
forstand, og som over for Kommission Il er fremhsevet som vasentlige, har
kommissionen ikke gjort til genstand for undersggelse. Baggrunden herfor er den,
at Kommission Il har anset spgrgsmélene for uden betydning for undersggelsens
formal. Et par eksempler kan belyse dette.

Der har for Kommission Il foreligget oplysninger, som synes at vise, at RF.2
sejlede sin sidste tur ud af Hirtshals havn for at ledsage andre fartgjer ind i
havnen. P4 den anden side har der ogsa for kommissionen foreligget oplysninger,
som synes at vise, a RF.2 sgjlede sin sidste tur ud af Hirtshals havn for at
belyse og undersgge den vestre dakmole. Kommission Ill har fundet det uden
relevans for sin undersggelse, om formaet med RF.2's sidste sgjlads var det ene
eller det andet. Begge de anfarte opgaver indgér i gvrigt som naturlige led i den
redningsaktion, RF.2 var igang med. Kommisson Ill har derfor ikke undersggt
dette spargsmd naarmere.

Det har fra forskellig side vearet pdpeget som vaesentligt, at Farvandsdirek-
toratet pa et tidspunkt umiddelbart efter forliset havde planer om at lade vraget
af RF. 2 transportere til Aggersund. Som bekendt blev resultatet, at vraget af RF.
2 blev transporteret til Hirtshals. Kommission Il har anset dette spargsmal for
uden relevans for sin undersggelse.




2.15. Hirtshai* havn.

Den 7. januar 1982 anmodede Hirtshals Havnerad Dansk Hydraulisk Institut,
der er et institut under Akademiet for de tekniske Videnskaber, om at udarbejde
en rapport om strem- og bglgeforhold i indsejlingsomrédet til Hirtshals havn.
Instituttets rapport, der er dateret 17. marts 1982, indeholder et tekstafsnit med 5
kapitler pa i alt 18 sider samt 21 bilag.

| magj 1982 udarbejdede instituttet efter anmodning fra Kommission | et
resumé af rapporten omfattende kapitel 1 og 2 i rapporten af 17. marts 1982 med
enkelte redaktionelle aandringer samt 2 bilag. Det ene bilag til resuméet (bilag A)
svarer i det vaesentlige til kapitel 5.5. i rapporten af 17. marts 1982, og det andet
(bilag B) svarer til et af bilagene til rapporten af 17. marts 1982. Resuméet er
medtaget som bilag 7 i Betamkning | s. 45-51.

Kommission | har ikke i sn beskrivelse af havneindsejlingen til Hirtshals
havn og af vejrforholdene pa ulykkestidspunktet direkte henvist til den nesvnte
rapport eller resuméet af rapporten, se Betamkning | s. 8-9, og Kommission | har
ikke kommenteret besgjlingsforholdene i indsejlingsomrddet til Hirtshals havn.

| september 1983 anmodede Kommission Il Dansk Hydraulisk Institut om at
udarbejde en rapport med henblik pa at give en vurdering af strem- og belgefor-
holdende i omradet vest for indsejlingsomradet til Hirtshals havn under forhold
svarende til situationen natten mellem den 30. november og den 1. december 1981.
Instituttets rapport, der er dateret 31. oktober 1983, indeholder et tekstafsnit pa
12 sider samt 7 bilag. Rapporten er ikke omtalt i Betamkning Il. Heller ikke Kom-
mission |l har kommenteret besgjlingsforholdene i indsejlingsomradet til Hirtshals
havn.

Spergsmalet om besgjlingsforholdene i indsgjlingsomradet til Hirtshals havn
blev rejst straks efter RF.2's forlis bl.a. af flere fiskere i Hirtshals. Der blev
saxligt peget pd, at besgjlingsforholdene var blevet vanskeligere efter de endrin-
ger af havnen, der var gennemfert i Igbet af 1981.

Spargsmalet om besgjlingsforholdene har ogsa vaxet rejst i Folketinget.
Folketingsmedlem Niels Ahlmann-Olsen har sdledes tre gange stillet spargsmdl til
Ministeren for Offentlige Arbejder herom. Det farste spgrgsmal blev besvaret den
27. januar 1982 (Folketingstidende 1981-82, 2. samling, spalte 722 - spargsma nr.
84). Det andet spgrgsmal blev besvaret den 27. oktober 1982 (Folketingstidende
1982-83, spalte 1041 - spargsmal nr. S 63). Det tredie spergsmal blev besvaret den
25. juli 1983 (Folketingstidende 1982-83, spalte 13201 - spgrgsmd nr. S 1429). |
begrundelsen for det ferste spergsmd blev der henvist til, at stremforholdene i
havneindsgjlingen er eendret veesentligt efter molebygninger i ma 1981, og der
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blev i begrundelserne for de to falgende spargsmal henvist til det farste spergs-
mal.

Det ma veere et selvfglgeligt skridt for en undersggelseskommission i forbin-
delse med arbejdet med at finde frem til en sgulykkes arsag at fremskaffe oplys-
ninger om vejrforholdene m.v. pa ulykkesstedet pa det tidspunkt, da ulykken fandt
sted. Sadanne oplysninger ma omfatte vindforholdene, bglgeforholdene, stramfor-
holdene, nedbarsforholdene, sigtbarheden, temperaturforholdene m.v. Sadanne
oplysninger er da ogsa tilvejebragt af sdvel Kommission | som af den kommission,
der blev nedsat efter M/T Edith Terkol's forlis, se Betaenkning nr. 744/1975. |
afsnit 14 redeger Kommission Il for sin vurdering af ulykkens sandsynlige arsag
og kommer i forbindelse hermed ind pa en vurdering af de foreliggende oplysnin-
ger om vejrforholdene m.v.

Kommission 11l har overvejet, om der bl.a. pa baggrund af den kritik, der
har veeret rejst af besejlingsforholdene i indsejlingsomradet til Hirtshals havn,
yderligere burde ivaerksaettes en undersggelse bl.a. med henblik pa en afklaring af,
om besejlingsforholdene er blevet forringet, efter at der i 1981 blev foretaget
eendringer af Hirtshals havn.

Som omtalt i afsnit 1.3. er formalet med nedseettelsen af en undersggelses-
kommission efter sglovens § 311 at fremme sikkerheden til s@s, og en sadan
kommission bgr have et ret vidt spillerum ved afgreensningen af de spargsmal med
relation til sikkerheden til sgs, som den finder det hensigtsmaessigt at undersgge.
En kommission har imidlertid ikke frie heender. Bestemmelsen i sglovens § 311
giver hiemmel til at nedseette en kommission, og den giver en nedsat kommission
en reekke befgjelser, men der ligger i bestemmelsen en begreensning af de opgaver,
som en kommission kan tage op.

Udformningen af Hirtshals havn er naturligvis af betydning for sasikkerheden
for fartgjer, der besejler havnen, og forholdene ved Hirtshals havn den 1. decem~
ber 1981 med hensyn til bglgeforhold, strem m.v. har derfor ogsa veeret af betyd-
ning for RF.2's sejlads i forlisgjeblikket og umiddelbart forud herfor. Sejlads i
eller ved Hirtshals havn sker imidlertid pa de vilkar med hensyn til bglgeforhold,
strgm m.v., der til enhver tid hersker ved havnen, og Kommission Il har derfor
ved sin undersggelse af ulykken skullet tage udgangspunkt i bglgeforholdene og
stromforholdene, som de var den 1. december 1981. Besejlingsforholdene ved
Hirtshals havn skal naturligvis fortsat sages forbedret, men en undersagelse af, om
forholdene for RF.2 ville have veeret bedre, hvis havnen havde veeret udformet
anderledes, og specielt hvis de aendringer, der blev foretaget med havnen i 1981,
ikke havde veeret foretaget, ligger efter Kommission Ill's opfattelse uden for den
kreds af undersggelsesopgaver, som kommissionen efter sglovens § 311 kan tage
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op. Kommissionen har derfor ikke foretaget nogen undersggelse af besejlingsfor-
holdene i indsejlingsamradet til Hirtshals havn.
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3. RORET.
3.1. Indledning.

Det er i Kommission llI's kommissorium anfart, at kommissionen seerlig skal
undersgge de oplysninger, der er fremkommet om redningsfartgjets ror. De oplys-
ninger, der henvises til i kommissoriet, er omtalt naermere neden for i afsnit 3.2.

| afsnit 3.3. redeggres der for de undersggelser af rorkonstruktionen, som
Kommission Il har foretaget, og for Kommission Ill's konklusioner med hensyn til
rorkonstruktionen.

Efter bjeergningen af RF.2 blev der konstateret skader pa rorbladet. Det blev
endvidere konstateret, at rorbladet var drejet uden for sit saedvanlige funktions-
omrade, og at en "stopring" havde forskubbet sig p& rorstammen. Under en senere
reparation af roret blev det bl.a. konstateret, at noten i kvadranten var klippet
over. Kommission Il har gjort disse skader til genstand for en undersggelse. |
afsnit 3.4. redegares der for disse undersggelser og for Kommission lll's konklu-
sioner med hensyn til skademes opstaen.

| afsnit 3.5. redeggres der for Kommission lllI's undersggelser af nadstyringen
pa RF.2.

3.2. Den rejste kritik af rorkonstruktionen og de undersggelser, der blev
iveerksat i anledning heraf.

A. Hjorth Rasmussens skrift "RF 2-forliset - nyt materiale - nye aspekter”,
der er omtalt neermere i afsnit 2.2.1., indeholder bl.a. en redeggrelse for de un-
dersggelser af rorkonstruktionen, der er foretaget af Bjarne Simonsen og Bgrge
Balle i samarbejde med Nordsgmuseet. Der er herom bl.a. anfert fglgende:

" Vender vi os herefter til den gverste ende af rorarrangementet,
ma vi i overensstemmelse med billedet, der er optaget pa Tomby strand,
konstatere, at der ud over sikringsringen ikke findes nogen anordning
overhovedet til at beere ror og rorstamme! Roret har siledes alene
veeret baret af sikringsringen.

Styremaskinen incl. kvadranten er ifglge fabrikkens oplysninger
kun beregnet til at optage drejende kreefter i det vandrette plan, men
derimod ikke til at beere rorarrangementet. Heller ikke kilen eller noten
pa rorstammen er beregnet p& at optage kraefter i det lodrette plan, og
som det fremgér af videooptagelsen fra Holmen, kan der ikke pavises
udfreesninger eller andet, der kan have tjent til at baere eller pa anden

made sikre rorophaengningen............. Vi ma herefter konstatere, at
roret alene har veeret baret af tre umbracoskruer pa sikringsringen........
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under. . .. .. besgg pa Holmen den 25. januar 1985 blev rorstammen
taget grundigt i gjesyn. Beere- eller sikringsringen havde oprindelig
veeret fastskruet med tre 10 mm umbracoskruer, hvoraf kun een var
tilbage. Da den blev Igsnet, kunne kommandgr Ole Peter Jensen, Saveer-
nets Teknikskole, uhindret banke ringen ovenud af rorstammen. Det
viste sig ved denne lejlighed, at de tre skruer havde plgjet en overfla-
disk rende i akselstalet fra fastskruningsstedet til enden af rorstammen.
Udrivningerne kan kun veere sket, ved at roret har faet en vold-
som pavirkning i nedadgdende retning, eller ved at b&den har faet en
tilsvarende i opadgaende retning. Normalt vil et fritheengende ror veere
forsynet med et specielt trykleje til at beere rorets og rorstammens
veegt. Hvis roret synker ned, som det synes at veere tilfaeldet med RF2,
vil styremaskinens normale funktion blive pavirket. Under driften med
bunden i vejret eller under indsleebningen over sandet er roret igen
gledet op i den stilling, hvori det blev fundet. "
| skriftet anfgres det herefter, at RF.2 i de kraftige bglger i havneindlgbet
enten har taget bunden med det parti af kalen, der ligger foran steevnraret, eller
har sat sig voldsomt i en sg, hvorved inertikreefterne har revet det frithaengende
ror ud af sikringsringen, og at der herved er opstdet en speending i styremekanis-
men, som gjeblikkeligt har kunnet meerkes pa rorudslaget. Det anferes videre i
skriftet, at to redningsmeend pa& grund af den konstaterede svigtende styring er
sendt ned i skibet for at sege en forklaring pa styreproblemerne, og det konklu-
deres pa baggrund heraf, at det udlasende moment for ulykken ikke som antaget
af Kommission | var frygten for, at pauneindholdet skulle veere faldet ud, men
resultatet af den konstaterede konstruktionsmaessige detalje i RF.2's styresystem.
Statens Skibstilsyn kommenterede skriftet i en skrivelse af 17. juni 1985 til
Industriministeriet, se Betaenkning Ill s. 402. | skrivelsen anfares det, at Skibs-
tilsynet ikke mener, at de inertikraefter, der optreeder ved skibets bevaegelse i
sgen, kan have haft en sadan starrelse, at de kan have bevirket, at sikringsringen
er gaet lgs. Det anfgres endvidere, at de skader, der er observeret pa rorstammen
ved sikringsringen og i agterste del af steevnrgret, efter Skibstilsynets opfattelse
er opstdet under bjeergningen af fartgjet i havstokken. | skrivelsen udtaler Statens
Skibstilsyn afsluttende:
" Det er skibstilsynets opfattelse, at rorkonstruktionen, som den
forefandtes pa RF2, er udfart konstruktivt korrekt, og at de anvendte
materialer og dimensioner ma anses at veere tilstreekkelige. "
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Ved skrivelse af 21. juni 1985 til Forsvarsministeriet udtalte Industriministe-
riet, at ministeriet kunne henholde sig til direktoratets skrivelse.

| anledning af en henvendelse fra A. Hjorth Rasmussen, Bgrge Balle og
Bjarne Simonsen modtaget i Forsvarsministeriet den 25. juni 1985, se Betaenkning
Il s. 404, fremkom Statens Skibstilsyn den 12. juli 1985 med en ny udtalelse, se
Beteenkning 11 s. 413. Statens Skibstilsyn udtalte bl.a. fglgende:

" Direktoratet har foretaget en vurdering af de kreefter det pageel-
dende rorarrangement har veeret udsat for. Herunder har man undersggt
vaegten af roret og skaderne pa rorstammen. Ved assistance fra Holmen
er veegten af roret, rorstamme, mgtrik og feder bestemt til 137 kg.
Tveersnitsarealet af det forsvundne materiale umiddelbart over fikse-
ringspunkterne for umbracoskruerne i rorbaereringen er af direktoratet
malt til 18 mm2 ... .. P& basis af de nsevnte observationer kan oplyses,
at den kraftpavirkning, der er ngdvendig for at forarsage et brud i
rorstammens materiale som det konstaterede i begyndelsen skal have en
starrelse af mindst 10,6 kN (1080 kp). Da rorets veegt er opgjort til 137
kg, vil det sige, at beereringens holdekraft i hvert fald har haft en
sikkerhedsfaktor p& neesten 8. . . . .. De fremfgrte betragtninger forudsaet-
ter, at tolerancen mellem det gvre og nedre leje ikke har veeret for
stor, idet dette ville have forarsaget st@dpavirkninger pa rorbaereringen,
samt at der ikke er forekommet propellerinducerede vibrationer af en
uacceptabel starrelsesorden. Direktoratet har dog ikke grundlag for at
antage, at disse forudseetninger ikke var opfyldt, og ma fortsat mene,
at konstruktionen af baerelejet, som den foreligger oplyst og som besig-
tiget, opfylder de krav, der matte stilles for godkendelse, og at lejet
har haft en tilstraekkelig holdekraft til at optage de kraefter der kunne
forventes at opsta ved anvendelsen af det pageeldende fartgj. "

Ogsd Det Norske Veritas afgav en udtalelse, se Beteenkning Il s. 408, og
konklusionen heri var salydende:

" Baseret pa opmalinger ved besigtigelsen af rorstammen fra "RF
2" den 9. juli 1985 samt den approberede rortegning er den ngdvendige
kraft for udrivning af rorstammen gennem stopringen udregnet.

Beregningerne viser en ngdvendig konstant kraft pA mellem 10 kN
og 20 kN for udrivning. Sammenholdt med den estimerede vertikale
kraft pa ca. 2 kN inkl. dynamik som roret udszettes for under bereg-
ningsmaeessige driftsforhold, indikerer dette, at rorstammen har veeret
udsat for ekstraordineere kreefter, d.v.s. langt stagrre pavirkning end
forudsat selv under ekstreme miljgmaessige forhold. "
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Ved skrivelse af 10. august 1985 rettede A. Hjorth Rasmussen henvendelse til
forsvarsministeren, se Betaenkning Ill s. 418, og i anledning af denne henvendelse
udarbejdede Statens Skibstilsyn et notat af 28. august 1985, se Betsenkning Il s.
421.

Efter nedseettelsen af Kommission Il har A. Hjorth Rasmussen, Barge Balle
og Bjarne Simonsen ved skrivelse af 11. januar 1986 fremsendt yderligere oplys-
ninger om og vurderinger af roret pa RF.2. | skrivelsens afsnit om "Rorleje og
stopring m.v." konkluderes det, at de 3 Unbrako-skruer i stopringen har veeret
usikrede, og at skruerne uden sikring pa grund af vibrationer fgr eller siden vil
0a lese, se Beteenkning Il s. 430.

3.3. Kommission III's undersggelser af rorkonstruktionen.

3.3.1. Rorkonstruktionen ifglge tegninger og beskrivelser.

Den specifikation af RF.2, der var vedheaeftet kontrakten af 21. november
1978 mellem Farvandsdirektoratet og Alu-Boats ApS, indeholder bl.a. i afsnit 146,
208 og 480 bestemmelser om rorkonstruktionen. Disse afsnit gar imidlertid ikke
uzendrede igen i den endelige specifikation af RF.2 dateret januar 1981, og der ma
sdledes veere aftalt eendringer mellem Farvandsdirektoratet og Alu-Boats ApS
vedrgrende disse afsnit.

Den endelige specifikation for RF.2 dateret januar 1981 indeholder i afsnit
200. Skrogstruktur fglgende afsnit:
" 208. Ror
Fartgjet forsynes med ror og rorstamme af rustfrit stal. Ror og
propeller beskyttes af kraftig haelkonstruktion, ligeledes af rustfrit
stal, "
Den endelige specifikation indeholder endvidere i afsnit 400. Installationer i
skib folgende afsnit:
" 480. Styremaskine
Specialudfart "Dan" styremaskine med hurtigstyrer og rat i styre-
hus og med rat pa aben bro. "
Den endelige specifikation indeholder endelig i afsnit 140. Tegninger falgende
afsnit:
" 146 Afleveringstegninger.
Ved aflevering af fartgjet leveres folgende tegninger (som trans-

08 Ror, styrearrangement, heel ... ...
Den tegning af ror, styrearrangement og heel, der blev udarbejdet som klas-
se- og arbejdstegning, og som har betegnelsen "Tegning 08 - Ror og heel", blev
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tillige benyttet som afleveringstegning. Den er approberet af Det Norske Veritas
den 17. januar 1980 og rettet senest marts 1980. Tegningen er medtaget som bilag
20, se Beteenkning Il s. 463. Af tegningen fremgar bl.a. fglgende oplysninger:

Roret skulle udfares som spaderor af "60 rustfrit stal". Roret skulle monteres
pa rorstammen med indvendig konus med feder og sikres med en megtrik. Rorstam-
men skulle udfgres af rustfrit stal: Stavanger stal - 5-165-M eller Uddeholm UHB
119 eller Sandvik 3 RE 60. Den skulle vaere 1670 mm lang og have en diameter pa
90 mm. Bunden skulle udformes som en konus, jfr. ovenfor. De gverste 50 mm
skulle udformes som en "50 x 50. firkant for ngdstyring." Fra denne firkant og 230
mm nedefter skulle rorstammen have en diameter, der passede for montering af en
rorkvadrant, der skulle leveres af A/S Motorfabrikken Dan og have en indvendig
diameter pa 60 mm. Overgangen fra diameteren pa 60 mm til diameteren pa 90 mm
skulle veere udformet som en 30 mm hgj keglestub. Rorstammen skulle monteres i
en rorbrgnd med en leengde pa 950 mm, der skulle svejses fast til skroget og
fastholdes heri ved pasvejste stag. Den skulle forsynes med nylonforinger i bund
og top, samt med et smgrested i den gverste ende. Ror og rorstamme skulle
fastholdes i rorbrenden ved hjeelp af en "stopring - stal". Ud for disse to ord er
pa tegningen anfart: "(se skitse)." Tegningen ma forstas saledes, at stopringen
skulle monteres pa rorstammen ved gennemgaende bolte, der delvis skulle freeses
ind i rorstammen. Den skulle ligge an mod en pakdasebrille af nylon med en
tykkelse pa 12 mm, der skulle speendes fast til en flange, ligeledes med en tyk-
kelse pa 12 mm. Sammenspaendingen skulle ske med 4 rustfri stalbolte, sdledes at
nylonring og flange blev spaendt imod den gverste del af rorbranden, der skulle
udformes som en krave.

Som omtalt foran i afsnit 2.3.11. er det ikke lykkedes Kommission Il at
fremskaffe den skitse, der er henvist til p4 "Tegning 08 - Ror og heel".

3.3.2. Konstruktionen som den blev.

| rapport af 28. november 1986 fra Danmarks Tekniske Hgjskole, Afdelingen
for Faststofmekanik, er der i afsnit A redegjort for, hvorledes rorkonstruktionen
rent faktisk blev. Rapporten er medtaget som bilag 28, se Beteenkning Il s. 485.

Styremaskinen er ikke blandt de tilbageveerende lgsdele fra RF.2, jfr. afsnit
2.6.2., og Kommission Il har derfor veeret afskaret fra selv at undersage styrema-
skinen. Kommissionen har mattet bygge pa oplysninger, der er fremskaffet fra A/S
Motorfabrikken Dan, der leverede styremaskinen, og pa de fotos, der blev optaget
af styremaskinen den 2. december 1981, se Betaenkning Ill s. 441 f (foto nr. 1, 2,
og 3).
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Af en skrivelse af 17. februar 1982 fra A/S Motorfabrikken Dan til Kommis-
sion | fremgar, at fabrikken leverede styremaskinen til RF.2, og at denne styre-
maskine var forskellig fra standardudferslerne, idet der var etableret ratstyring
fra bade styrehus og &ben bro. Det fremgéar endvidere, at styremaskinens opbyg-
ning var udfgrt af veerftet, og at motorfabrikken har leveret diverse beslag. Det
fremgar yderligere, at styremaskinen blev leveret i dben udfarelse for iscer at
spare veegt men ogsa plads.

Af en skrivelse af 13. december 1985 fra A/S Motorfabrikken Dan til Kom-
mission 11l fremgar, at leverancen bestod af 2 stk. hydraulikcylindre med beslag
og en rorkvadrant, og at styremaskinen blev leveret uden fundament og stetteleje
for rorstammen, som blev udfgrt af veerftet.

Af en skrivelse af 23. januar 1986 fra A/S Motorfabrikken Dan til Kommis-
sion 11l fremgar, at den leverede styremaskine kunne yde et rormoment pa 390
kpm og kunne arbejde med et tryk p& op til 70 bar, og at den kunne dreje roret
40° til hver side.

Af en skrivelse af 18. februar 1986 fra A/S Motorfabrikken Dan til Kommis-
sion Il fremgar, at der til RF.2 blev leveret dels en rorfaler, som var drevet af
et keedetraek placeret imellem de 2 cylindre, dels et v iser instrument forbundet med
rorfgleren og anbragt i styrehuset for visning af den aktuelle rorvinkel.

3.3.3. Hvorfor blev konstruktionen aendret?

Kommission 1l har ved afhgring af de implicerede personer sggt at opklare
arsagen til, at konstruktionen af rorets baereleje under bygningen blev aendret, og
segt at fa oplysning om de tekniske overvejelser, som aendringen gav anledning til
hos de implicerede personer.

Kommissionen har for det farste afhgrt skibsingenigr Niels Roos, der var
tilknyttet Alu-Boats ApS som skibsteknisk sagkyndig. Han har forklaret, se Be-
teenkning 111 s. 280:

" Hans arbejde i forbindelse med bygningen bestod i fuldsteendig
udfeerdigelse af alle arbejdstegninger pa grundlag af specifikationer i
udbudsmaterialet. Han skulle endvidere udarbejde aendringstegninger,
hvis der undervejs skete sendringer i projektet, der kreevede nye teg-
ninger........ Ifzlge Tegning 08 Ror og hael er stopringen teenkt som et
egentligt beereleje for ror og rorstamme, sdledes at den skulle hvile pa
en pakdflsebrille af nylon. Med tegningen af stopringen havde han
tilsigtet at angive, at stopringen skulle bestd af 2 halvdele, der var
boltet sammen, sdledes at boltene var freeset et stykke ind i rorstam-
men. Foreholdt, at der pa tegningen ud for "stopring-stfll" er anfart "se
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skitse", har han forklaret) at tilfgielsen er tilfgjet senere, formentlig pa
grundlag af en samtale med John Larsen, eventuelt Poul Larsen, fra
varftet. Han g&r ud fra, at de under bygningen har veeret i tvivl om
udformningen af stopringen, og at han derfor har sendt en skitse af
stopringen til veerftet samtidig med, at han pa tegningen har vedfgjet
" skitse". Han mener sdledes ikke, at tilfgjelsen har veeret pa tegnin-
gen, da denne blev fremsendt til Det Norske Veritas til approbation.

....... Foreholdt, at den Tegning nr. 08 Ror og had, der er appro-
beret af Det Norske Veritas, ogsa indeholder en henvisning til skitsen
af stopringen, har vidnet forklaret, at han erindrer en samtale med fak
fra varftet, der henviste til, at sddan plger man ikke at lave en
stopring. Vidnet sagde, at den var meget enkd at lave og henviste til,
at det var samme made, som blev anvendt ved samling af skrueskder pa
Alpha-Diesels motorer ved hjadp af en samlemuffe. Han har samtidig
lovet at sende vaerftet en skitse. Denne samtale har nok veeret fert pa
et sA tidligt tidspunkt, at henvisningen pa tegningen til denne skitse er
kommet med pa den tegning, der blev sendt til Det Norske Veritas Han
mener med skkerhed at kunne sige, at han ikke har féet nogen hen-
vendelse fra vaerftet om at udforme stopringen pa en anden méade end
pa tegningen. "

Kommissionen har endvidere afhgrt fabrikant John Gervig Larsen, der var
direkter for og daglig leder af Alu-Boats ApS. Han har forklaret, se Betamnkning
Il s 289

' Efter aftale med Farvandsdirektoratet traf veerftet aftale med
Det Norske Veritas om at approbere tegninger i forngdent omfang samt
fare tilsyn med skibet under bygningen...... Forevist "Tegning 08 - Ror
og had" forklarer vidnet, at han ikke i dag erindrer, at han dengang
naamere overvejede, hvordan stopringen efter tegningen skulle laves.
Han mener med sikkerhed pa et tidspunkt at have faet en skitse, teg-
ning el. lign. fra Niels Roos, hvoraf fremgik, hvordan stopringen skulle
vaxe Han mener endvidere, at han har talt med Niels Roos om udar-
bejdelsen af stopringen, som den blev, med 2-3 pinolskruer pa 12 mm,
som skulle skrues igennem stopringen imod rorstammen, hvor der var en
andflning, der passede til hver skrue. Han ved ikke, om Niels Roos har
droftet denne stopring med Ivan Andersen fra Farvanddirektoratet. Han
har selv hverken dreftet stopringens udformning med Ivan Andersen fra
Farvandsdirektoratet eller med reprassentanter fra Det Norske Veritas.
Han erindrer, at det pa et tidspunkt blev drgftet at andre konstruktio-
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nen af stopringen, og resultatet blev den stopring, der blev lavet. Han
mener, at sendringen blev drgftet i forbindelse med, at det viste sig, at
den oprindeligt planlagte styremaskine var for lille, séledes at han i
stedet matte anvende 2 lgse cylindre.

Han kan ikke i dag huske, hvorfor stopringen ikke blev udfgrt som
vist pfl den godkendte "Tegning 08 - Ror og heel" med to gennemborin-
ger til bolte, som var delvis fraeset ind i rorstammen. Han kan endvi-
dere ikke erindre, at man pfl vaerftet har talt om, at stopringen skulle
udferes pa denne made. ... ... Han mener nu at kunne erindre, at kon-
struktionen pa et tidspunkt blev sendret, sdledes at rorkvadranten reelt
skulle beere roret. "

Kommission 1l har endvidere afhgrt fabrikant Poul Gervig Larsen, der var
daglig leder af et maskinveerksted, som udfgrte arbejder for Alu-Boats ApS i for-
bindelse med bygningen af RF.2. Han har forklaret, se Beteenkning Il s. 290:

" Vidnet har forklaret, at hans maskinveerksted af Alu-Boats ApS
fik overdraget forskellige opgaver ved bygningen af RF.2, bl.a. at lave
roret. ... Forevist "Tegning 08 - Ror og heel" forklarer han, at stoprin-
gen efter denne tegning skulle laves i 2 halvdele, hvorigennem der var
lavet to huller til bolte, som var indfreeset i rorstammen. Denne kon-
struktion var ikke useedvanlig, og han har tidligere lavet stopringe til
andre skibe pfl denne made. Han husker ikke, hvordan stopringen fak-
tisk blev lavet, og efter af undersggelseskommissionen at have fflet
forklaret, hvordan stopringen faktisk blev udfgrt, har han forklaret, at
han ikke husker, hvorfor stopringen blev udfart p& denne méade og ikke
som pa "Tegning 08 - Ror og hezel". Tegning 08 indeholder ikke alle
ngdvendige dimensioner for stopringen, og han ville derfor have spurgt
skibsingenigr Niels Roos om malene pa stopringen, inden han var gaet
igang med arbejdet. Han husker ikke, at der var nogen speciel skitse af
stopringen, men han antager, at han har faet en skitse fra Niels Roos
bl.a. pfl grundlag af bemeerkningen "se skitse" pa Tegning 08. "

Kommission |l har endvidere afhgrt besigtigelsesmand Torben Kettner, der
som ansat hos Det Norske Veritas, Odense afdeling, besigtigede og godkendte
rorkonstruktionen p& RF.2. Han har forklaret, se Betsenkning IIl s. 282:

» Han opfattede tegningen af stopringen p& Tegning 08 Ror og
heel, saledes at den skulle vise to lange stifter, der var boret igennem
stopringen og delvis freeset ind i rorstammen. Han har aldrig set en
skitse specielt af stopringen og mener ikke, der har veeret en sadan.
Stopringen fik en anden udformning end angivet pa Tegning 08 Ror og
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h®l, og han har for Det Norske Veritas godkendt stopringen i den

udformning, den fik. Han har set stopringen sidde pa rorstammen. Det

var en ring med en diameter pfi ca. 120 mm og med en hgjde pfi 32 mm.

| stopringen var der boret tre huller med 10 mm gevind, og stopringen

var sikret med indskruning af 3 Unbrako-skruer i disse huller. Han har

ingen erindring om sikring af Unbrako-skruerne. Han var allerede i

forbindelse med godkendelsen af rorkonstruktionen opmaerksom pfi, at

stopringen skulle fungere som rorbeereleje. Det var en forudsaetning for

hans godkendelse af roret, at der i rorstammen blev boret tre huller,

s@ledes at Unbrako-skruerne kunne komme et stykke ind i rorstammen.

Han mener dog ikke, at han i forbindelse med besigtigelsen af rorkon-

struktionen har haft lejlighed til at se de borede huller i rorstammen. "

Kommission 11l har endelig afhgrt ingenigr Knud Aage Larsen, veerkmester Ib

Andersen Otte og overfyrkontrollgr Ivan Victor Andersen, der som ansatte i

Farvandsdirektoratet under bygningen af RF.2 varetog kontakten til Alu-Boats ApS

og skibsingenigr Niels Roos. Ingenigr Knud Aage Larsen har forklaret, se Beteenk-
ning IU s. 358:

" Han har ingen erindring om at have veeret inddraget i draftelser
om en andret konstruktion af rorbaerelejet i forhold til den konstruk-
tion, der var angivet pfi de oprindelige tegninger, og han har heller
ingen erindring om at have hgrt, at kolleger i skibssektionen eller
andre ansatte i Farvandsdirektoratet har veeret inddraget i sadanne
droftelser. "

Veerkmester Ib Andersen Otte har forklaret, se Betaenkning Il s. 363:

" Vidnet husker, at han pfi et tidspunkt under bygningen har
draftet spgrgsméalet om ophaengningen af rorstammen med fabrikant Poul
Gervig Larsen. Han erindrer ikke, om drgftelserne blev foranlediget af
Poul Gervig Larsen eller ham selv, og han har ingen erindring om,
hvorfor spgrgsmfilet blev rejst. Han mener ikke, at drgftelserne havde
relation til nogen tegning. Han foreslog Poul Larsen, at der blev drejet
gevind i den gverste ende af rorstammen, saledes at der kunne skrues
en mgtrik ned over rorstammen. Poul Larsen var dog betsenkelig herved,
fordi et gevind ville svaekke rorstammens styrke. Rorstammens diameter
var i forvejen gjort mindre i forbindelse med anvendelse af en speciel
legering. Vidnet overlod til Poul Larsen at afgare spgrgsmfilet, idet Det
Norske Veritas under alle omsteendigheder skulle godkende rorkonstruk-
tionen. Han har ikke drgftet spgrgsmfilet om rorkonstruktionen med
John Larsen eller Niels Roos.
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Vidnet mener ikke, at spargsmalet blev rejst mere formelt over for
ham, men naermest at det ma veere dukket op under almindelig samtale
mellem ham og Poul Larsen. Spergsmalet om godkendelse af rorkon-
struktionen henhgrte under Det Norske Veritas, og han opfattede ikke
spergsmalet fra Poul Larsen sadan, at vidnet skulle tage stilling i stedet
for Det Norske Veritas. Han er endvidere sikker pa, at Poul Larsen
ikke har opfattet det sddan, at samtalen med vidnet kunne erstatte en
foreleeggelse for Det Norske Veritas. Vidnet ansd ikke samtalen for at
vaere sa vigtig, at han omtalte den for sine overordnede i Farvandsdi-
rektoratet. "

Overfyrkontrollgr Ivan Victor Andersen har forklaret, se Beteenkning 11l s.
357:

" Vidnet har ikke pa noget tidspunkt veeret inddraget i konstruk-
tionen af roret, og han erindrer heller ikke fra sit arbejde i Farvands-
direktoratet, at kolleger dér har draftet rorkonstruktionen. "

Som det fremgar af forklaringerne, er det ikke ved disse afhgringer lykkedes
Kommission 111 at opklare arsagen til den eendrede konstruktion af bezerelejet, og
kommissionen har fundet det formalslgst at afhere yderligere personer om dette
spgrgsmal.

3.3.4. Rorets beereleje.

Den del af rorkonstruktionen, som interessen i hovedsagen koncentreres om,
er den ring, som pa Tegning 08 benaewvnes "stopring”, se Betsenkning III s. 463.
Den usikkerhed, som rader om dens funktion, afspejles i benaevnelserne "bere-
ring", "rorbaerering” pa den ene side og "stopring", “sikringsring” pd den anden
side.

Skibsingenigr Niels Roos har forklaret, at stopringen pa Tegning 08 Ror og
heel er teenkt som et egentligt bzereleje for ror og rorstamme, siledes at den
skulle hvile pa en pakdasebrille af nylon. Han har endvidere forklaret, at det var
farste gang, han udformede et baereleje pa den anfgrte made, og at han ikke vil
udelukke, at betegnelsen "stopring" kan have vildledt veerftet, sdledes at vaerftet
ikke har antaget "stopringen" for at veere et egentligt baereleje for ror og ror-
stamme. Se Beteenkning IIl s. 280.

Kommandgr O.P. Jensen har for Kommission IIl forklaret falgende, se Be-
teenkning Il s. 265:

* Han mener ikke, at han havde tegninger over RF.2 ved besigti-

gelsen af 27. januar (1982). Vidnet havde derfor forud for denne under-

sggelse telefonisk kontaktet direktgr John Larsen, Alu-Boats. Han
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spurgte denne: "Hvad er stopringens funktion?" Direktgr John Larsen
svarede hertil, at formfilet med stopringen var at holde roret pa plads
under en demontering af styremaskinen. John Larsen oplyste endvidere,
at roret normalt blev holdt oppe af styremaskinen, idet roret hang i
kvadranten aflastet af stopringen ved en mellemliggende nylonring.
Denne nylonring hvilede pa pakdasebrillen, der var lavet af stal eller
bronze. "

Fabrikant John Gervig Larsen, Alu-Boats ApS, har forklaret, at han kort
efter ulykken blev ringet op af kommandgr O.P. Jensen, der spurgte, hvad for-
mfilet med stopringen var, og at han hertil svarede, at formfilet med stopringen
var at holde roret, sdledes at det ikke faldt nedenud. Fabrikant John Gervig
Larsen har imidlertid ogsd forklaret, at han mener at kunne huske, at konstruk-
tionen pa et tidspunkt blev aendret, sdledes at rorkvadranten reelt skulle beere
roret. Se Betesenkning Il s. 288.

Kommission | har tilsyneladende tilsluttet sig kommandgr O.P. Jensens teori
om ringens funktion, idet Kommission | i Beteenkning | s. 107 udtaler:

" Stopringen har kun til formfil at beere roret under en evt. de-
montering/eftersyn. Den lgse ring har ingen betydning for styremeka-
nismens funktion. "

Det er som omtalt i afsnit 2.3.11. ikke lykkedes Kommission I at fremskaffe
den skitse, som omtales pad Tegning 08 - Ror og hael. Det har derfor ikke veeret
muligt for kommissionen at afggre, hvilke anvisninger der er givet for denne
konstruktion.

Det er imidlertid veesentligt for Kommission III at fastsla, at ringen udger
den del af rorstammens aksialleje, som skal baere veegten af ror, rorstamme og
kvadrant. Benaevnelsen "stopring™ er séledes forkert og misvisende. Den teori om
ringens funktion, som Kommission | har tilsluttet sig, er teknisk uforsvarlig og
uholdbar alene ud fra den betragtning, at federen og noten mellem kvadrant og
rorstamme kun er beregnet til at overfgre et vridende moment mellem kvadrant og
rorstamme og ikke til at optage aksielle kraefter, som sdledes bortset fra ringen,
alene kan optages ved friktion mellem rorstammen og den kvadrant, som er klemt
fast p& rorstammen. Hertil kommer, at styremaskinen ikke er beregnet til at baere
en veegt i kvadranten.

3.3.5. Rorkonstruktionens styrke«

| anledning af den kritik af rorkonstruktionen, der er blevet fremfart, har
Direktoratet for Statens Skibstilsyn og Det Norske Veritas foretaget beregninger
af den kraft, som er ngdvendig for at treekke ringen af rorstammen. Kommission
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Il har gennemgdet disse beregninger. Kommission Il har intet at bemagke til
disse beregninger, som er endda meget konservative. For med storre sikkerhed at
fastsla sterrelsen af aftreekningskraften, har Kommission Il foranlediget en eks-
perimentel underspgelse af forbindelsens styrke foretaget ved Afdelingen for
Faststofmekanik ved Danmarks Tekniske Hgjskole. Afdelingens rapport er medtaget
som hilag 28, se Betamnkning Ill s. 485. Det fremgar af denne undersggelse, at den
virkelige aftraskningskraft med 2 aktive pinolskruer kan beregnes til ca. 200 kN
og altsa langt sterre end den aftraskningskraft, som Statens Skibstilsyn og Det
Norske Veritas har beregnet.

Konstruktionens evne til at baare roret under pavirkning af vibrationer er pa
Kommission Ill's foranledning ligeledes blevet undersggt af Afdelingen for Fast-
stofmekanik ved Danmarks Tekniske Hgjskole. Afdelingens rapport er medtaget
som bilag 29, se Betamkning Il s. 501. Denne undersggelse viser, at 2 af de 3
pinolskruer skruede sig selv ud pa forholdsvis kort tid, da barelejet blev udsat
for en vibrationsbelastning svarende til den, man kan forvente i et motordrevet
fartg) som RF.2. Den tilbagevaerende skrue blev siddende i ringen, men arbejdede
sig langsomt gennem materialet i rorstammen, indtil den pa et tidspunkt knakke-
de, og rorstammen faldt ned. Det spor, som skruen efterlod ved vibrationsforsaget,
lignede de spor, som opstod ved den statiske preve, og de spor, som fandtes pa
rorstammen efter forliset. Det har sdledes ikke af sporenes udseende vaget muligt
at afgere, om de oprindelige spor er opstéet ved en statisk eller en dynamisk
belastning eller en kombination af begge.

3.3.6. Rorkonstruktionens egnethed«

Kommission IH er uenig med Direktoratet for Statens Skibstilsyn i, a RF.2's
rorkonstruktion var udfert konstruktivt korrekt. Det er tvaatimod Kommission
Ill's opfattelse, at den konstruktion, som er udfert som bageleje for roret, er
uforsvarlig og har udgjort en latent fare for skibet og dets besatning. Det ma
séledes betegnes som uforsvarligt at lade roret varre baret af en stélring, som kun
holdes fast pa rorstammen med nogle usikrede pinolskruer, uanset at konstruk-
tionens statiske styrke er fuldt ud tilstraskkelig, sa leenge skibet er nyt.

Mindst felgende tre grunde kan anfegres for dette:

1. Usikrede skruer vil kunne skrue sig selv ud.

2. Ve vibrationspavirkninger kan pinolskruer af stal langsomt arbejde sig vej
gennem rorstammens bladere stél.

3. Efter en tid vil pinolskruer af stdl i den p&gaddende dimension i saltmetet
fugtig Iuft i et lukket rum om bord kunne teeres, sdledes at deres styrke
forringes eller helt forsvinder.
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Den konstruktion, som er vist pd Tegning 08 - Ror og had, og som skibs-
ingenigr Niels Roos over for Kommission Il naamere har forklaret om, er ifglge
Kommission IlI's mening heller ikke ideel som bexeleje for roret, selvom den er
vaesentligt bedre end den, der blev udfert. En drejet anlagysflade pa rorstammen,
som hviler pa en delt, sammenboltet ring med sikrede bolte, er at foretraskke.

3.4. Skaderne pa roret«
3.4.1. De konstaterede skader.
3.4.1.1. Statens Skibstilsyns iagttagelser.

Den rapport om sgulykke, som Statens Skibstilsyn udarbejdede pa grundlag af
besigtigelsen af vraget af RF.2 den 2. december 1981 om formiddagen, indeholder i
afsnit 111, punkt 2 og 31 falgende oplysninger om roret m.v., se Betankning | s.
63 og 64:

" 2. Ror vredet til 150° bb. Sket under bjaagning.

31. Styremaskine i agterrum pa max. bb. Sikringsring pa ror-
stamme lgs. Styremaskine og kvadrant intakt. "
Af de 22 fotos, der blev optaget under Statens Skibstilsyns besigtigelse, viser
3 fotos rorbladet, se Betamkning 11l s. 450 og 451, foto nr. 20, 21 og 22, og 3
fotos styremaskinen, kvadranten m.v., se Betamkning Ill s. 441 og 442, foto nr. 1,
2 og 3.
Skibsinspekter Jorgen Marqvart Jargensen har for Kommission Il forklaret
falgende, se Betemkning Il s. 257:

" Ad punkt 31: Kvadrant, rorstamme og sikringsring blev ikke rert,
og de 2 fotos, der blev taget, viser derfor forholdene, som de var, da
de pabegyndte undersggelsen i styremaskinrummet. Han konstaterede, at
sikringsringen pa rorstammen var lgs, men erindrer ikke at have set
federen mellem kvadrant og rorstamme. Han erindrer ikke at have set
magkerne i firkanten pa kvadranten eller ngdrorpinden. Inden de forlod
stedet, var vraget hejst op som vist pa et af de optagne fotos (bilag
73), men han erindrer ikke at have bemaaket, om roret og rorstammen
sank ned ved lgftet. "

Skibsinspektegr Hardy Rugaard har forklaret, at han ikke erindrer at have
bemazrket, at stopringen sad lgst eller skaevt, se Betsmkning Il s. 278.
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3.4.1.2. Kommission I's iagttagelser.

Kommission | har behandlet RF.2's styreanleeg i Beteenkning I s. 105 - 110.
Det fremgar heraf, at kommandgr O.P. Jensen den 29. december 1981 besigtigede
vraget og herunder bl.a. konstaterede fglgende, se Beteenkning | s. 107:

" - Rorstamme og pakdase er intakt, bortset fra en lgs stopring
gverst pa rorstammen. Stopringen har kun til formal at baere roret
under en evt. demontering/eftersyn. Den lgse ring har ingen betydning
for styremekanismens funktion.

- Rorbladet er vredet pa rorstammen til en Bb-forlig position.
Det er oplyst, at dette er sket under bjergningen. "

Kommandgr O.P. Jensen optog under Kommission I's besigtigelse af vraget af
RF.2 den 6. december 1981 3 fotos, hvoraf de 2 viser rorbladet, se Beteenkning Ill
S. 452 og 453, foto nr. 2 og 3. Kommandgr O.P. Jensen har om denne besigtigelse
yderligere forklaret, at roret ver drejet ca. 110°, og at han bemaerkede, at der
var en afstand mellem skrog og ror, men at han ikke malte denne afstand, som
han vil ansla til ca. 9 cm, se Betaenkning Ill s. 261.

Kommandgr O.P. Jensen har om besigtigelsen den 29. december 1981 bl.a.
forklaret, se Beteenkning Il s. 262:

" Den 29. december 1981 blev der ikke foretaget nogen afprgvning
af styreanlsegget, men han gennemgik styreanlsegget og noterede en
lang reekke detaljer........ Han konstaterede, at stopringen sad lgst pfl
rorstammen, og den blev undersggt men ikke afmonteret. Der var trek-
spor fra 2 af sikringsskrueme for stopringen pa rorstammen.......... Da
han ikke pfl dette tidspunkt havde kendskab til rorkonstruktionen, ville
han ikke foretage en egentlig prevedrejning af roret. Derimod foretog
han med en handspage (treestang) en drejning af roret pa rorstammen
ca. 40° agterud pfl denne. Herunder drejede rorstammen sig ikke. Ogsa
under denne besigtigelse kunne rorstammen tydeligt ses mellem skrog og
ror, men afstanden var mindre end ved besigtigelsen den 6. december
1985 - ca. 30 mm. Den del af rorstammen, der kunne ses, var blank. Pfl
grundlag af denne undersggelse konkluderede han, at rorbladet sad lgs
pfl rorstammen i konussen for enden af rorstammen. Efter denne under-
sggelse foretog han en ny undersggelse af styremaskinen og kontrolle-
rede, at stemplerne i hydraulikcylindrene ikke havde beveeget sig. Heraf
udledte han, at rorstammen sad fast i kvadranten. Ved denne besigti-
gelse sad stopringen i samme stilling som ved besigtigelsen den 6.
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december. Han har i sine notater alene anfgrt den lgse stopring som
unormalitet, men ikke gjort bemeerkninger om federen. "
Kommandgr O.P. Jensen har om sin besigtigelse den 27. januar 1982 bl.a.
forklaret, se Beteenkning Il s. 265:

" Han havde endvidere forud for undersggelsen rekvireret en teg-
ning af styremaskinen fra fabrikken Dan i Esbjerg, og selv om denne
var meget skematisk, kunne han pa grundlag af tegningen foretage
samtlige kontrolundersggelser. Han betjente herefter anlaegget med
rattet i styrehuset og foretog herefter drejning til fuldt rorudslag og
tilbage til den oprindelige stilling, som beskrevet i Betaenkning |, side
107. Under afprgvningen konstaterede han, at styremaskinen fungerede
efter hensigten, og han selv og Martin Sgrensen konstaterede, at roret
beveegede sig ud fra sin oprindelige vredne stilling. "

3.4.1.3. lagttagelser under reparationen pa Hans Svendsens Skibsbyggeri A/S.

| begyndelsen af 1982 skulle RF.2 bugseres fra Hirtshals til Frederikshavn. |
forbindelse hermed var det ngdvendigt, at roret pfl RF.2 blev repareret, saledes at
det under bugseringen kunne stilles midtskibs. Denne reparation blev foretaget pa
Hans Svendsens Skibsbyggeri A/S efter anmodning fra Farvandsdirektoratet. Kom-
mission Il har ved sine undersggelser af rorstammen p& RF.2 faet en sikker
opfattelse af, hvilke reparationer der var udfert pa rorstammen og noten til
kvadranten efter forliset, men kommissionen har alligevel fundet det rigtigst at
afhgre de personer, der forestod reparationen. Ved henvendelse til skibsbyggeriet
og ved gennemgang af skibsbyggeriets arbejdssedler har kommissionen faet oplyst,
at arbejdet blev udfgrt af nedennsevnte 4 personer, som kommissionen har afhgart
Kommission 11l har ved disse afhgringer faet bekraeftet sin opfattelse af, hvilke
reparationer der var udfart.

Landbrugsmaskinmekaniker Torben Nedergaard, se Beteenkning Ill s. 299.

Maskinmesterstuderende Poul Erik Jensen, se Betsenkning Il s. 300.

Veerkfgrer Kaj Jensen, se Beteenkning 11l s. 300.

Skibsmonter Brian Bruun, se Betaenkning 11l s. 300.

Det fremgar af Torben Nedergaards og Poul Erik Jensens forklaringer, at det
under reparationen blev konstateret, at noten (federen) i den gverste ende af
rorstammen var klippet over i to dele pfl langs, sdledes at den ene del sad i not-
gangen i kvadranten og den anden del sad i notgangen i rorstammen. Det fremgar
endvidere af Brian Bruuns forklaring, at skrueakslen eller steevnrgret eller begge
dele var beskadiget.
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3.4.2. Hvorndr er skaderne opstaet?
3.4.2.1. Ved landingen pfl kajen i Nyborg havn den 3. oktober 19817?

Den 11. og 12. august 1985 fremkom der i dagspressen oplysning om, at RF.2
mindre end en maned far forliset var blevet tabt fra en kran pa kajen i Nyborg
havn. | anledning heraf anmodede Industriministeriet den 12. august 1985 politi-
mesteren i Nyborg om at sgge klarlagt, om en saddan haandelse havde fundet sted
og i bekraftende fad de neamere omstaandigheder i forbindelse hermed. Industri-
ministeriet udsendte samme dag en pressemeddelelse herom, og det blev i pres-
semeddelelsen yderligere oplyst, at der, safremt oplysningerne fra politimesteren
bekraftede hamndelsesforlgbet, ville blive foretaget en teknisk bedemmelse af de
mulige konsekvenser heraf.

Den 29. august 1985 fremsendte politimesteren i Nyborg resultatet af den
gennemfarte undersggelse til Industriministeriet. Efter at Kommisson m var blevet
nedsat den 3. september 1985, overlod Industriministeriet dette materiae til kom-
missionen, og kommissionen har anset det for sin opgave at foretage den tekniske
bedemmelse. Materialet fra politimesteren i Nyborg omfatter bl.a. politirapporter
vedrgrende afhering af de personer, der overvaaede episoden i Nyborg havn den 3.
oktober 1981, men Kommission Il har fundet det rigtigst ogsd at afhare disse
personer under saxvanligt vidneansvar.

Kommission Il har afhert feglgende:

Kranfgrer Gunnar Hansen, se Betamkning Il s. 284.

Chauffar Berge Christensen, se Betamkning Il s. 286.

Veaakfarer Jakob Frederiksen, se Betamkning Il s. 286.

Mogens Bo Eriksen, se Betamkning Il s. 288.

Fabrikant John Gervig Larsen, se Betamkning Il s. 288.

Fabrikant Poul Gervig Larsen, se Betankning Il s. 290.

Montegr Ib Stadhr Andersen, se Betamkning Il s. 303.

Efter disse forklaringer lasgger Kommission Il til grund, at den kran, der
den 3. oktober 1981 i Nyborg havn |gftede RF.2 op pa kajen, pfl et tidspunkt, da
RF.2 kun var kommet et kort stykke inden for kajkanten og hang vandret et
stykke over kajen, vippede, hvorved RF.2 landede pa kajen. Det laayges endvidere
til grund, at RF.2 landede pfl kalen. Det har ikke vaeret muligt neamere at fast-
lagge afstanden mellem kalen og kajen i det gjeblik, da kranen begyndte at vippe.
Efter forklaringerne har afstanden vaaret mellem 10 cm og 50 cm. Et enkelt vidne
har dog forklaret, at skibet, da det satte sig pfl kajen, ikke var "ret hgjt over
kajen, mflske 1 meter". Efter en samlet vurdering af de oplysninger, der er frem-
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kommet ved forklaringerne, finder Kommission Il at kunne laggge til grund, at
afstanden mellem kelen og kajen ikke har oversteget 50 cm.

3.4.2.2. Under redningsaktionen den 30. november - 1. december 19817

Kommission Il har i sine undersggelser inddraget den mulighed, at ringen
umiddelbart far forliset var gaet lgs eller havde arbejdet sig sd langt op pa
rorstammen, at styringen blev vanskeliggjort eller maske endda umuliggjort, sale-
des at mandskabet blev ngdsaget til at lade en eller to af bessdningsmedlemmerne
g& ned i styremaskinrummet for at undersgge styremaskineriet eller eventuelt for
at forsgge ngdstyring.

| afsnit 11 er der redegjort for Kommission IllI's afhgringer af en rakke
personer, som deltog i eller overvaarede redningsaktionen den 30. november - 1.
december 1981. Afharingerne har bl.a. haft til formd at fa oplyst, hvilke meddel-
elser mandskabet pd RF.2 over radioen videregav til land specielt i den sidste del
af eftersagningen forud for forliset, og specielt om der blev givet meddelelse om
problemer med styringen.

3.4.2.3. Under bjegrgningen den 1. - 2. december 19817

Kommission Ill har foretaget en undersggelse af, om de konstaterede skader
kan antages at vare opstdet under bjeagningen af RF.2 den 1. - 2. december
1981, og i evrigt en undersggelse af, hvilke pavirkninger rorkonstruktionen ma
antages at have vezet udsat for under bjaagningen.

Kommission Ill har afhert 6 ansatte hos Falck, som deltog i vendingen og
den ferste indhaling af RF.2. Det drejer sg om fglgende:

Udrykningsleder Leif Kristiansen, se Betamkning Il s. 232.

Falckredder Erik Mayer Klausen, se Betamkning Il s. 233.

Falckredder Jern Ngrgaard Thomsen, se Betaamkning Il s 235.

Falckredder Leif Folke Jargensen, se Betamkning Il s. 236.

Distriktsleder Poul Gullach, se Betamkning Il s. 294.

Assistent Johannes Larsen, se Betamkning Il s. 296.

Af forklaringerne er isaa de forklaringer, der er afgivet af de 3 farstnaavnte
personer, vassentlige, da det var disse personer, der anbragte de stalwirer pa RF.2,
der blev anvendt ved vendingen og indhalingen.

Kommission Il har endvidere afhgrt de 3 ansatte hos Hans Svendsens Skibs-
byggeri A/S, der deltog i eller overvaarede den egentlige bjaagning af RF.2. Det
drejer sig om falgende:

Afdelingsleder Preben Villadsen, se Betamkning Il s. 241.

Beddingsmester Hans Nedergaard, se Betamkning Il s. 244.
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Beddingsmand Frode Hansen, se Betaenkning Il s. 245,

Kommission IlI har endelig afhart alle de personer, der ifalge oplysninger
modtaget fra Redningsringen, deltog i den egentlige bjeergning af RF.2. Det drejer
sig om fglgende:

Stationsleder Villy Helledie, se Betaenkning Ill s. 247.

Kranfgrer Tommy Munkebaek, se Beteenkning III s. 249.

Chauffgr Allan Ladefoged, se Betaenkning Il s. 250.

Kranfagrer Mogens Munkebaek, se Beteenkning Il s. 250.

Entreprengr Gustav Kristian Andersen, se Betsenkning Il s. 251.

Entreprengr Ole Jargensen, se Betaenkning Ill s. 252.

Dykker Henrik Jensen, se Beteenkning Il s. 253.

Vognmand Egon Boll Petersen, se Betaenkning Il s. 274.

Kommission Il har hos Hans Svendsens Skibsbyggeri i Hirtshals fundet den
trosse, der ifglge vidneforklaringer om bjeergningen blev anvendt under den sidste
del af bjeergningen af RF.2. Da afskrabningerne af maling pa roret og pa under-
siden af skroget kan veere forarsaget af trossen under bjsergningen, har Kommis-
sion |ll ladet et stykke af trossen og malingspraver fra rorbladet undersgge af
Nordisk Forskningsinstitut for Maling og Trykfarver/Nordisk Information f& FaVg
AB i Hgrsholm. Resultatet af denne undersggelse fremgar af instituttets rapport af
16. oktober 1986, der er medtaget som bilag 27, se Betaenkning Il s. 479.

3.4.3. Kommission I's konklusioner.
3.4.3.1. Vedrgrende landingen pfl kajen i Nyborg havn.

P& grundlag af oplysningerne om kranens dimensioner og veegt og om RF.2%s
dimensioner og veegt har Kommission Il foretaget en beregning af, med hvilken
hastighed RF.2 har ramt kajen, ndr det forudseettes, at kelen pa RF.2 befandt sig
50 cm over kajen, da kranen begyndte at vippe. Kommissionens beregninger frem-
gar af bilag 31, se Beteenkning Il s. 513. Det fremgar af beregningerne, at RF.2's
hastighed ikke har oversteget 0,4 m/sek svarende til en faldhgjde ved et frit fald
p& ca. 6 mm. Pa grundlag heraf kan Kommission Ill konkludere, at der ikke ved
landingen af RF.2 pa kajen i Nyborg havn den 3. oktober 1981 er sket nogen
skade pa roropheenget.

3.4.3.2. Vedrarende redningsaktionen.

Ved Kommission IlI's afthgring af de personer, der deltog i eller overveerede
redningsaktionen den 30. november - 1. december 1981, er der ikke fremkommet
oplysninger om, at mandskabet over radioen gav meddelelse om, at der var kon-
stateret problemer med styringen. Kommission IlI anser det for usandsynligt, at
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mandskabet ikke straks over radioen ville give melding om konstaterede problemer
med styringen, og pa den baggrund anser Kommission Il det for usandsynligt, at
der forud for forliset har vemet konstateret sadanne problemer.

3.4.3.3. Vedrarende bjaergningen.

Kommission Il anser det for utamnkeligt, at skaden pa federen kan vaae sket
under anbringelsen af RF.2 pa blokvognen, under transporten fra Tornby strand til
Hirtshals, under aflessningen af RF.2 p& Hans Svendsens Skibsbyggeri A/S eller
under opbevaringen af RF.2 p& skibsbyggeriet, og Kommission Il antager derfor,
at ogsa skaden pa noten var til stede, da Statens Skibstilsyn foretog undersggel-
sen af RF.2 den 2. december 1981 om formiddagen. Det kan endvidere efter Kom-
mission IllI's opfattelse udelukkes, at federen kan vaae klippet over forud for
forliset.

Ifalge vidneforklaringerne blev der ved den egentlige bjagrgning af RF.2 farst
anvendt en kunstfibertrosse, som imidlertid sprang, og derefter en tykkere kunst-
fibertrosse. Kunstfibertrosserne blev anbragt agten rundt om skroget med enderne
fart frem pd hver side af staevnen og her sjaklet til en indhalerwire. Ifglge flere
af vidneforklaringerne blev kunstfibertrossen anbragt under fenderlisten eller
mellem 2 trin pa agterenden af skibet, og kunstfibertrossen blev surret op flere
steder langs skibssiden, for at den ikke skulle falde ned under indhalingen. Det er
endvidere af nogle vidner forklaret, at det forud for indhalingerne blev kontrolle-
ret, at kunstfibertrossen fortsat var pa plads pa agterenden. Ingen af vidnerne har
forklaret, at kunstfibertrossen pd noget tidspunkt under indhalingen faldt ned,
siledes at den under den videre indhaling 1& an mod rorbladet.

Efter resultaterne af en visuel undersggelse af afskrabningerne af maling pa
rorbladet8 overkant og skrogets underside omkring rorbrgnden og af optrykningen
i bundpladen omkring rorbranden lasgger Kommission Ill uanset disse forklaringer
til grund, at i hvert fad den tykkeste af de kunstfibertrosser, der blev anvendt
under indhalingen, en eller flere gange under indhalingen er. blevet trukket eller
er faldet ned fra sin placering pa agterenden af skroget, sdledes at den under den
videre indhaling har vearet i klemme mellem roret og skroget. Denne antagelse
stgttes af, at trossen pa et sted var kraftigt trykket sammen og skamfilet, og af
resultatet af analysen af maling udtaget fra dette sted pa trossen og fra roret. At
trossen ikke under indhalingen er forblevet i sin oprindelige placering pa agteren-
den af skroget, kan i gvrigt ikke overraske. Under indhalingen, som varede mange
timer, og som gav mange problemer for bjeargningsmandskabet, har kunstfibertros-
sen vegret slakket og strammet mange gange, og mandskabet har under de aktuelle
vejr- og lysforhold let kunnet overse, at kunstfibertrossen ved slak var sunket
ned fra den valgte placering, sdledes at trossen under efterfglgende trask kom til
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at ligge omkring rorbladets overkant og herefter kom i klemme mellem roret og
skroget.

Det fremgér ikke med sikkerhed af de forklaringer, der er afgivet om den
egentlige bjeargning, om der i starten af indhalingen blev anvendt en stalwire
omkring skroget. Derimod fremgdr det af de forklaringer, der er afgivet om
vendingen og den farste indhaling af RF.2, at der herunder blev anbragt st8lwirer
i eller ved haden og hadstiveren, og muligheden for, at disse wirer eller i hvert
fald en af disse wirer pa et tidspunkt er kommet til at ligge omkring rorbladet,
kan ikke udelukkes. Pa grundlag af en visuel undersggelse af de mazrker i malin-
gen og de deformationer, der kan konstateres pa rorbladet, er det Kommission
lII's opfattelse, at der pa et eller andet tidspunkt har ligget en wire, hvori der
har veeret et kraftigt trask, an mod midten af rorbladet.

Sammenfattende er det herefter Kommission Ill's opfattelse, at rorbladet pa
RF.2 under bjaargningen har veeret belastet af en stdlwire p& midten af rorbladet
og i hvert fad af én kunstfibertrosse pa rorbladets overkant og mellem rorbladet
og skroget, at traskket i stalwiren og/eller kunstfibertrossen har drejet rorbladet
helt om til bagbord, samt at den deraf falgende drejning af rorstammen har
medfert, at federen mellem rorstammen og kvadranten er blevet klippet over.

Kommission Il har undersegt, hvorndr ringen pad rorstammen kan vegre
lgsnet. Ringen kan vege lasnet far forliset, i selve forlissituationen eller efter
forliset.

Kommission Il har gennemgaet samtlige foreliggende oplysninger om forlabet
af vendingen og den ferste indhaling af RF.2 og om den egentlige bjeargning af
RF.2 med henblik p& en vurdering af, om der kan antages pa noget tidspunkt at
have vaxet trakkende kradfter i rorstammen i dennes laangderetning i den retning,
hvor rorbladet sad. Som anfert foran lesgger Kommission Il til grund, at den
tykkeste af de kunstfibertrosser, der blev anvendt under indhalingen, en eller
flere gange under indhalingen er faldet ned fra sin placering pa agterenden af
skroget, og pa grundlag af de maaker, der findes i malingen p& undersiden af
skroget omkring hullet til rorstammen og pa overkanten af rorbladet laggger Kom-
mission Il yderligere til grund, at kunstfibertrossen pa et tidspunkt er kommet i
klemme i mellemrummet mellem undersiden af skroget og overkanten af rorbladet.

Kommission Ill har endvidere ved Afdelingen for Faststofmekanik ved Dan-
marks Tekniske Hgjskole ladet foretage en undersggelse af, hvilken kilevirkning
kunstfibertrossen vil have, nar den er kommet i klemme i mellemrummet mellem
undersiden af skroget og overkanten af rorbladet. Resultatet af denne undersagelse
foreligger som afdelingens rapport af 4. september 1987, der er medtaget som
bilag 30, se Betamkning Ill s. 507.
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Pa grundlag af disse oplysninger er det Kommission IllI's konklusion, at
ringen med stor sandsynlighed er trukket I@s under bjargningen af RF.2 som fdge
af, at kunstfibertrossen blev klemt ind mellem skroget og rorbladet.

Hvis ringen var lgsnet far forliset, ville styringen af RF.2 blive vanskelig-
gjort eller maske endda umuliggjort. Som anfert foran i afsnit 3.4.3.2. er der
intet, der tyder pd, at der forud for forliset af mandskabet er konstateret pro-
blemer med styringen. Kommission 11l anser det derfor for usandsynligt, at ringen
er lgsnet far forliset.

Kommission Il anser det derimod ikke for udelukket og end ikke for usand-
synligt, at ringen forud for forliset var skredet et stykke (maske 5-10 mm), uden
at dette har haft mazkbar indflydelse pa styringen af RF.2. Denne mulighed
stattes af undersggelsen fra Afdelingen for Faststofmekanik, der er medtaget som
bilag 29, se Betamkning Il s. 501. Denne undersggelse viser, at ringen under
indvirkning af vibrationerne i skroget langsomt vil skride pa rorstammen.

3.5. Nadstyringen.
3.5.1. Indledning.

Kommission | og Il har ikke i Betankning | og Il berert spergsmalet om
nadstyring af RF.2.

A. Hjorth Rasmussen har i skriftet "RF 2-forliset - nyt materiale - nye
aspekter" givet en redeggrelse for sin opfattelse af haadelsesforlgbet under RF.2's
sidste sejlads. Redegerelsen indeholder den antagelse, at der umiddelbart forud for
forliset har vamret forsggt nedstyring. Det relevante afsnit er formuleret sdledes:

' Da der konstateres svigtende styring, sendes 2 mand ned i
styremaskinrummet for at sgge en forklaring pa styreproblemerne. De
kan imidlertid ikke finde nogen oplagt arsag, men forsgger at pavirke
roret med ngdrorpinden. "

Endvidere har A. Hjorth Rasmussen, Barge Balle og Bjarne Simonsen i flere
skrivelser til Kommission Il peget pd, at ngdstyring formentlig har vearet forsagt
anvendt umiddelbart fer forliset.

Pa baggrund heraf har Kommission Il besluttet at gere spargsmalet om
ngdstyringen til genstand for en undersggelse.

3.5.2. Nedstyringens udferelse

| den endelige specifikation for RF.2, dateret januar 1981, er ikke indeholdt
sagskilte krav til ngdstyring. Af "Tegning 08 - Ror og had" fremgdr derimod, at
den gverste ende af rorstammen skulle udformes som en "50 x 50 firkant for
ngdstyring”. Af den beskrivelse, som A/S Motorfabrikken Dan som leverandgr af
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styremaskinen har udarbejdet, fremgar, at der pa den gverste ende af rorsammen
skulle monteres en kvadrant med en sekskantet top, hvorpa der kunne seettes en
nedrorpind. Denne beskrivelse lader til at passe med konstruktionen, som den blev,
jfr. foto nr. 1 og 2 optaget under Statens Skibstilsyns besigtigelse af vraget pa
Tornby strand den 2. december 1981, se Beteenkning Il s 441

Kommisson Il har afhgrt en raskke personer, der har gjort tjeneste pa RF.2,
om deres viden om eller erfaring med ngdstyring af RF.2. Stationsleder Martin
Serensen har forklaret, se Betankning Il s 237:

" Nedrorpinden var af letmetal, havde en laangde pa 12 - 1,5 m og
var anbragt i et paunebreg i bagbord side i styremaskinrummet i 2 let-
metals bgjler. En tid efter afleveringen af RF.2 surrede de nedrorpinden
fast med en 6 mm raketline. Der blev lavet en krydssurring ved hvert
beslag. Han har ikke selv senere haft nadrorpinden taget af, og har
ikke hart om, at nogle af redningsfolkene skulle have taget den af. Han
vil dog antage, at ngdrorpinden har veeret taget af under garantiefter-
synet. Han har ikke pa noget tidspunkt prevet at seette ngdrorpinden pa
den firkant, der sdder for enden af rorssammen. Han har ikke hert, at
nogle af de andre redningsfolk skulle have afprevet nadrorpinden. Han
har aldrig i tiden fer ulykken lagt magke til didmaerker pa malingen pa
firkanten for enden af rorsammen. "

Vodbinder Ole Haggenhaug Jensen har forklaret, se Betankning Il s 239:

" Han har ikke kendskab til, at nadrorpinden skulle veere afprevet,
og de blev ikke instrueret i, hvad der skulle foretages med hydraulikken
for at styre manuelt med nadrorpinden. Nedrorpinden var normalt surret
fast i sine besag pa paunen i bagbord side. "

Bestyrer Carsten Petersen har forklaret, se Betankning Il s. 276:

" Han har vaxret med til at surre forskellige ting i styremaskin-
rummet, bl.a. nogle smgreoliedunke i paunen i bagbord side, men han
husker ikke specielt nedrorpinden i denne forbindelse. Han har aldrig
heart dreftelser af, hvordan nedrorpinden skulle bruges. "

Fisker Jan Hjermitdev har forklaret, se Betankning Il s. 326:

' Han erindrer ikke, om der var en nadrorpind og handlygter om
bord."

Kommisson Il har endvidere afhert nogle ansatte i Farvandsdirektoratet om
deres viden om ngdstyringen pad RF.2. Ingenigr Knud Aage Larsen har forklaret, se
Betaenkning Il s 359:

» Det er sandsynligt, at ngdstyringen p& RF.2 pa et eller andet
tidspunkt er blevet diskuteret i skibssektionen, men han erindrer ikke
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nemere herom. Han mener dog at have hert, at nedrorpinden var
afprevet pa kvadranten. "
Vaarkmester Ib Andersen Otte har forklaret, se Betaankning I s. 364:

" Han har pa et tidspunkt dreftet nadstyringen med overfyrkon-
troller lvan Andersen og nogle af redningsmaendene, og der har herun-
der varet tale om, at hydraulikdangerne skulle kappes over, inden man
kunne anvende ngdstyringen. Der blev bl.a. talt om, at man kunne
anvende en wiresaks, en gkse, en kniv eller lignende. Han er skker pa,
at han under proavesgjladsen i forbindelse med afleveringen har forklaret
nogle redningsmaand, hvordan ngdstyringen kunne foregd. Han har ikke
selv afprevet nedrorpinden, og han har ikke set andre gere det. "

Overfyrkontrollar Ivan Victor Andersen har forklaret, se Betamnkning Il s.
357:

" Han har. . ... sammen med |b Otte, T4, dreftet nedstyringen af
RF.2. Hvis den tvungne, trukne hydraulikpumpe svigtede, kunne styring
foretages ved manud betjening af hydrauliksystemet med rattet. Hvis
ogsd denne mulighed svigtede, skulle der foretages styring med nedror-
pinden i styremaskinrummet. Han og Ib Otte var enige om, at nadsty-
ringen med nedrorpinden ferst kunne foretages, nar hydraulikdangen til
de to oliecylindre var skéret over. Han erindrer ikke at have afprovet,
at nedrorpinden kunne anbringes pa kvadranten, men gar ud fra, at af-
prevning er sket. Derimod har man ikke afpreovet ngdstyringen med
nedrorpinden efter overskaging af hydraulikslangerne. Under provese)-
ladserne i midten af oktober 1980 deltog vidnet, og han deltog i sglad-
sen til Grend den 17. oktober. Han er skker pd, at mandskabet herun-
der er blevet orienteret om ngdstyringen, herunder om nadvendigheden
af at overskeare hydrauliksangerne. | provesgladsen deltog 4-5 red-
ningsmand, herunder skibsfarer Johannes Hejlesen, motormanden og
stationsleder Martin Sgrensen. Han mener, at der var vearktgi om bord,
sa det var muligt at punktere hydrauliksangerne eller afmontere dem i
enderne. "

Kommandar O.P. Jensen har om sine iagttagelser under besigtigelse af vraget
den 29. december 1981 forklaret, se Betankning Il s 262:

" Enden af firkanten af kvadranten blev opmalt til 50 x 50 mm, og
der blev konstateret maerker, som indicerede afprevning eller brug af
nedrorpind. Nedrorpinden blev fundet ud for rorstammen liggende pa
derken ud for paunen. P& paunen var der to vinkelbedag til ngdrorpin-
den. Der var ingen spor af surring pa nedrorpinden. Nedrorpinden var
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af stal og havde sekskantet hul. Efter hans vurdering kan ngdrorpinden
godt have ligget pa derken den 6. december pa samme made som den
29. december, uden at han pa grund af lysforholdene havde bemaerket
den. "
Stationsleder Martin Sgrensen, der var til stede pa vraget under kommandar
O.P. Jensens besigtigelse den 29. december 1981, har yderligere forklaret, se
Beteenkning 11l s. 238:
" Han var ved den lejlighed nede i skibet, hvor han bemaerkede
ngdrorpinden liggende pa sandet i styremaskinrummet. Han erindrer, at
han dreftede ngdrorpinden med kommander O.P. Jensen. "

3.5.3. Var nedstyringen anvendelig?

En ngdstyring af RF.2 skulle udfgres ved brug af ngdrorpinden. En ngdstyring
ville imidlertid kreeve, at der forud for ngdstyringen var foretaget et sadant
indgreb i styremaskinens hydrauliksystem, at styremaskinens stempler kunne bevee-
ges frit i cylindrene. | modsat fald skulle ngdrorpinden for at kunne dreje roret
levere en kraft, der var starre end den, der blevet leveret af hydraulikstemplerne
i cylindrene, og dette er ikke praktisk muligt. Et sadant indgreb vil bl.a. kunne
ske ved, at hydraulikslangerne, der forbinder hydraulikpumpen med de to cylindre,
afmonteres. Afmonteringen af hydraulikslangerne kreever imidlertid veerktgj og vil
veere besveerlig og tidkraevende. | stedet for afmontering af slangeme med veerkigj
kunne man teenke sig, at slangerne saves eller klippes over. Ingen af disse frem-
gangsméader kan betegnes som hensigtsmaessige.

Med henblik pa en effektiv ngdstyring ma det kreeves, at stemplerne let og
hurtigt kan bringes til at bevaege sig frit i cylindrene, f.eks. ved at oliesiderne pa
de to cylindre forsynes med en anordning, der kan fijerne modtrykket.

@nskes ngdstyring ivaerksat pa grund af skader p& styremaskinens cylindre,
stempler eller stempelsteenger, vil iveerkseettelse af ngdstyring yderligere kunne
kreeve, at stempelsteengermne friggres fra aget.

Tegningerne af styremaskinen og de fotos, der blev optaget af styremaskinen
den 2. december 1981, viser ikke noget arrangement til fiernelse af modtrykket.
Kommander O.P. Jensen har endvidere over for Kommission Il forklaret, at ngd-
styring pa RF.2 fagrst kunne foretages, nar hydraulikslangerne var frigjort fra
cylindrene, se Beteenkning Il s. 265.

P& baggrund heraf ma det konstateres, at ngdstyringen pad RF.2 pa grund af
det hydrauliske styresystem, som dette var udfgrt, ikke kunne anvendes i en akut
ngdsituation.
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3.5.4. Har nedstyringen veret forsggt anvendt under RF.2%s sidste sejlads?

Da styremaskinanlaggget var intakt efter forliset, se Betamkning | s. 105, kan
der ikke have veaxet foretaget nedstyring under RF.2's sidste sejlads.

Kommission Il finder ikke, at den omstandighed, at malingen pa kanterne af
den sekskant, hvorpa nadrorpinden skulle placeres, efter forliset var didt &, i dg
selv indicerer, at der under RF.2's sidste sejlads har vaxet forsggt nedstyring.
Malingen kan veae dlidt af under vaaftets eller mandskabets afprgvning af ned-
rorpinden.

Kommission Il finder heller ikke, at den omstaandighed, at nedrorpinden den
29. december 1981 - ca. en maned efter forliset - blev fundet liggende i nagheden
af kvadranten, i sig selv indicerer, at der under RF.2's sidste sejlads har varet
forsegt nadstyring. For det ferste finder Kommission Ill ikke alene pa grundlag af
stationsleder Martin Sgrensens forklaring at kunne fastsld, at nedrorpinden forud
for sejladsen den 30. november 1981 var surret til beslagene pa paunebragtet. Og
selv om det matte antages, at ngdrorpinden havde vaget surret til beslagene, kan
der vaare mange forklaringer pd, at nadrorpinden var kommet |gs fra paunebradtet.
Under eller efter forliset faldt paunebregterne, der 1a lgst i deres beslag, ud af
beslagene, se Betamkning Il s. 441, foto nr. 1 og 2, og ngdrorpinden kan
herunder vaxret sl&et fri af beslagene og surringen. Endvidere har personer i
tidsrummet 2. december - 29. december 1981 foretaget reparations-, oprydnings- 0g
rengaringsarbejde i styremaskinrummet, og herunder kan ngdrorpinden vage flyttet
og efterladt pa det sted, hvor den senere blev fundet.

Sammenholdes disse vurderinger med de synspunkter, der er anfert foran i
afsnit 3.4.3.2., er det Kommission Ill's konklusion, at der ikke er grundlag for at
antage, at der har vemet forsggt ngdstyring under RF.2's sidste sejlads.
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A. MOTOREN, HURTIGLUKKEVENTILERNE OG PAGAJEN.
4.1. Kommission I's konklusioner og kritikken heraf.
Kommission | udtaler i Beteenkning | s. 12-13 fglgende:
" Kommissionens teori om ulykkens forlgb
Det materiale, der er tilvejebragt, er efter kommissionens opfattelse
egnet til med en rimelig grad af sikkerhed at fastsla en reekke for
forliset betydningsfulde faktorer.
Af disse fremheeves:

5. Olietilfgrselen til hovedmotoren er utilsigtet blevet afbrudt.

P& det sdledes foreliggende grundlag anser kommissionen det for
muligt at give folgende beskrivelse af det mest sandsynlige forlgb af de
sidste minutters sejlads fgr ulykkens indtreeden og af selve ulykken:

P& vej ind i Hirtshals yderhavn den 1. december 1981 kort efter
kl. 0100 under ekstremt vanskelige vind-, sg- og strgmforhold kraengede
"RF.2" voldsomt over til styrbord. Herved blev grejet i paunerne (de
abne stuverum) i styremaskinrummet slynget ud. Herefter gik antagelig
2 af besaetningsmedlemmerne ned gennem lukaf og maskinrum til styre-
maskinrum. De dbnede den vandteette der til styremaskinrummet, og
- formentlig for at kunne fastholde daren i dben stilling - satte de en
pagaj i klemme under dgrens gverste vrider og breendstofsystemets
vandudskillefilter under darken. Herved er wiretreekket til hurtiglukke-
ventilen efter vandudskillefilteret utilsigtet blevet aktiveret, og olietil-
farselen til hovedmotoren er straks blevet afbrudt og motoren derefter
gaet i sta. "

Kommission | udtaler endvidere i Beteenkning | s. 14-15 falgende:

" Ulykkens sandsynlige arsag
Det mest sandsynlige heendelsesforlgb, sdledes som det er gengivet o-
venfor, fastslar ikke en enkelt og/eller éntydig arsag til forliset; men
heendelsesforlgbet viser, at en reekke omstaendigheder, i seerlig grad
knyttet til den samlede vejrsituation, men i et vist omfang tillige til
egenskaber ved fartgjet, mad have samvirket pd uheldig made og har
bevirket, at forliset blev en realitet.
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Det er abenbart, at ogsd menneskelige faktorer - handlinger
foretaget af de ombordvaerende pa "RF.2" - vil virke ind pa et ulykkes-
forlgb som det, der foreligger i dette tilfaelde. Her skal seerligt frem-
drages beseetningsmedlemmers anbringelse af en pagaj for at fastholde
daren til styremaskinrummet efter udslyngning af grejet i paunerne,
hvilken foranstaltning, som neermere beskrevet ovenfor, bevirkede det
utilsigtede motorstop.

Kommissionen finder det imidlertid magtpaliggende at fastsla, at
der ikke ved det, der er oplyst under kommissionens undersggelser af
redningsfartgjets forlis, er fremkommet noget, der giver grundiag for at
antage, at de ombordveerende pa fartgjet har foretaget handlinger, der
med rimelighed kan karakteriseres som fejl, selv om sadanne handlinger
utvivisomt har influeret pa haendelsesforlgbet. "

A. Hjorth Rasmussen, Bgrge Balle og Bjarne Simonsen har i deres skrivelse
af 11. januar 1986 til Kommission Ill anfaegtet holdbarheden af de konklusioner,
som Kommission | har draget vedrgrende pagajens betydning for den sandsynlige
arsag til forliset. Fra denne skrivelse skal fremhaeves felgende afsnit, se Betaenk-
ning Il s. 424:

" Det eneste primezere kildegrundlag, der eksisterer for pagajens
anbringelse, er billede 1 samt delvis ogsa billede 2 (betaenkn. | s. 115),
hvor maskinrummet i modszetning til gengivelsen pa billede 1 ses ren-
spulet for sand. En analyse af billede 1 viser, at pagajens nedre ende
ikke har veeret placeret ved vandudskillefiltret og det dér anbragte
wiresystem til hurtiglukkeren, men derimod i modsat side.

Kommission HI synes i falge deres beteenkninger ikke at have
indhentet oplysninger om pagajens oprindelige placering hos de perso-
ner, som har haft adgang til vraget efter optagelse af billede 1, herun-
der de handveerkere, som har frigjort pagajen fra dgren og fiernet
sandmaengdeme i maskinrummet.

Uklarheden om, hvad der er foretaget i maskinrummet fra Skibs-
tilsynets ankomst og indtil det fgrste kommissionsmedlem uden for
Skibstilsynet kom til stede, kan muligvis afklares ved afhgring af bl.a.
falgende personer, der s vidt det er gruppen oplyst, har vaeret om
bord i vraget inden kommissionen: ...............

De fremsatte indvendinger imod de hidtidige kommissioners pagaj-
hurtiglukker-teori stgttes yderligere af en kildekritisk bedemmelse af
endnu et forhold omkring pagajen, nemlig bjeergningsnettets anbringelse
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i forhold til den gvre ende af pagajen pa de tidligere omtalte fotos
(billede 1 og 2).

En analyse af de to billeder afslgrer, at pagajhandtaget er stukket
igennem net og to reblgkker i forleengelse af en tredie lgkke, som
forinden har sat sig fast i derens gvre handtag, medens nettet, der
stammer fra styremaskinrummet, har flydt i det indtraengte vand under
fartgjets drift med kelen i vejret mod Tornby strand.

De to reblgkker, som ligger rundt om pagajskaftet ca. 15 cm under
handtaget, matte, hvis kommissionemnes teori skulle veere rigtig, ngdven-
digvis efter tur fgrst have passeret som en U-formet lgkke under dar-
handtaget ved siden af pagajen nedefra og op. Derefter matte lakken
dbne sig, veere kreengt over pagajhdndtaget og trukket tilbage under
handtaget i et omrade, hvor der er meget sneever plads, da pagajen
sidder stramt under handtaget.

Det ma bemeerkes, at pagajen i den faktisk forefundne stilling
(billede 1) danner en starre vinkel i forhold til derens plan end pa den
af kommissionen forsggte rekonstruktion (billede 3). Dette ger det, om
ikke umuligt, s& dog usandsynligt, at 2 reblagkker efter hinanden passivt
ved vandstremme eller lignende skulle kunne ende i denne position. For
en fuldsteendigheds skyld kan vi tilfgje, at ud over reblgkkerne, skal
nogle af maskerne i det tilhgrende net have foretaget samme mangvre!

Det er hermed, efter RF2-gruppens opfattelse, bevist, at pagajen
farst kan veere placeret i stilling som angivet pa billede 1 efter fartg-
jets keentring..........

Bl.a. pa baggrund af denne kritik har Kommission 111 straks ved starten af
sit arbejde besluttet at ggre pagajens betydning som medvirkende arsag til forliset
til genstand for en yderligere undersggelse.

Kommission 111 har gennemgaet Betaenkning | og Il samt det skriftlige mate-
riale og det fotomateriale, der har foreligget i Kommission | og IlI's arkiv. Kom-
mission Il har endvidere anvendt det materiale, som er modtaget fra A. Hjorth
Rasmussen, Bgrge Balle og Bjarne Simonsen og fra andre personer. Kommission IH
har endelig selv foretaget undersggelser pa vraget af RF.2 og afhart et stort antal
vidner bl.a. om iagttagelser vedrgrende motoren, hurtiglukkeventilerne og pagajen.

| afsnit 4.2. gennemgas de forhold, som Kommission | efter Betsenkning |
synes at have lagt til grund for sine konklusioner.

| afsnit 4.3. gennemgas de delkonklusioner, som Kommission | efter Betaenk-
ning | synes at drage af de konstaterede forhold. Disse delkonklusioner ma anta-
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ges at have veeret en del af grundlaget for Kommission I's samlede konklusion om
ulykkens forlgb og sandsynlige arsag.

| afsnit 4.4. gennemgas de oplysninger omtalt i Betaenkning |, der ma antages
at have dannet grundlag for Kommission I's fastleeggelse af de forhold opregnet i
afsnit 4.2.

| afsnit 4.5. redegares der for Kommission Ill's egne undersggelser vedrgren-
de motoren og for de konklusioner, som Kommission Il pa grundlag af samtlige
tilvejebragte oplysninger mener at kunne drage vedrgrende motoren.

| afsnit 4.6. redeggres der for Kommission lll's egne undersggelser vedrgren-
de hurtiglukkeventilerne og for de konklusioner, som Kommission Il p& grundlag
af samtlige tilvejebragte oplysninger mener at kunne drage vedrgrende hurtigluk-
keventilerne.

| afsnit 4.7. redegares der for Kommission lllI's egne undersggelser vedrgren-
de pagajen og for de konklusioner, som Kommission Il pa grundlag af samtlige
tilvejebragte oplysninger mener at kunne drage vedrgrende pagajen.

4.2. De forhold, som Kommission | efter Betaenkning | synes at have lagt til
grund.
De afsnit i Kommission I's konklusioner om ulykkens forlgb og sandsynlige
arsag, der er citeret foran i afsnit 4.1., synes efter Betaenkning | alene at bygge
pd, at Kommission | under sit arbejde har konstateret felgende forhold:

4.2.1. Vedrgrende motoren.

" Motoren blev renset for vand og ny smgreolie pafyldt. Motoren
blev tgrnet og da intet unormalt viste sig blev opstart af motoren
forsggt med transportabel braendstofbeholder og startbatteri.

Motoren startede gjeblikkelig uden forvarmning og viste normale
driftdata. ", se Beteenkning | s. 112 m.

Kommission | udleder heraf, at RF.2's dieselmotor ikke ved forliset var
havareret "totalt pa turbolader, plejlsteenger o.s.v.", se Betzenkning | s. 112 n.

4.2.2. Vedrgrende hurtiglukkeventilerne.

" Alle kugleventiler for hurtiglukning af braendstofforsyning var
lukkede. Disse ventiler er normalt abne. Ventilerne betienes normalt ved
et wiretraek, der fra bro/styrehus aktiverer alle ventiler p& en gang.
Dette wiretreek var ikke aktiveret pa bro/styrehus. . . . | ", Beteenkning |
s. 114 n.
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" Ved undersggelsen af wiretrakket fandtes et net og ca. 500 gr.
tvist indfiltret i wiretraekket til Bb agterste breendstoftank. ", Betaenk-
ning | s. 118 m.

" Wiretreekket til hurtiglukkeventilen i tilgangsledning for breend-
stof fandtes trukket udover vandudskillelsesfilteret . . . ", Betaenkning |
s. 118 @.

4.2.3. Vedrgrende pagajen.
" ...enpagaj..... var sat i klemme mellem den vandteette der til
agterrum og konsol for vandudskillefilter under dgrk.... ", Beteenkning |
s. 114 n.
" ....i den fundne stilling er denne (pagajen) fastlast og kan ikke
komme fri. ", Betaenkning | s. 118 m.

Pagajen var "i den fundne stilling" stukket ned gennem en &ben "lem i
derken over vandudskillelsesfilteret.”, Beteenkning | s. 118 m.

Der blev endelig konstateret slidspor pa pagajbladet, og det anferes, at det
ved forsgg og opmaling af slidspor fra wiretraekket p& pagajbladet er fastslaet, at
pagajen er arsag til, at hurtiglukkeventilen umiddelbart fgr hovedmotoren er
blevet lukket, se Beteenkning | s. 118 g.

4.3. Kommission I's delkonklusioner.
Pa grundlag af disse forhold drager Kommission | fglgende delkonklusioner:

4.3.1. Vedrgrende motoren.

" Det ma anses for givet at hovedmotoren har veaeret stoppet i
havarigjeblikket, idet en dieselmotor vil - hvis indsugningen kommer
under vand - havarere totalt pa turbolader, plejlsteenger o.s.v. ", Be-
teenkning | s. 112 n.

4.3.2. Vedrarende net og tvist i wiretrakket.

" Ved undersggelsen af wiretreekket fandtes et net og ca. 500 gr.
twist indfiltret i wiretreekket til Bb agterste braendstoftank. Twist og
net omfatter tilsammen en sa ringe veegt, at det i ter tilstand ikke har
kunnet pavirke wiretreekket. Selvom net og twist skulle have pavirket
wiretraekket, ville det kun have lukket for den pégeeldende tank. Ud fra
det oplyste befandt nettet og twisten sig normalt i agterrummet. Det
ma derfor antages, at net og twist har flydt i vandet efter havariet og
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under skibets drift har viklet sg omkring wiretrekket. ", Betamkning |
s. 118 m.

43.3. Vedrgrende hurtiglukkeventilerne 0g pagajen.

" Dette wiretrak var .. . aktiveret af en paggj, der var sat i
klemme mellem den vandtette der til agterrum og konsol for vandud-
skillefilter under derk.... ", Betamkning | s. 114 n.

" Wiretraskket til hurtiglukkeventilen i tilgangsledning for braad-
stof fandtes trukket udover vandudskillelsesfilteret, herved er hurtig-
lukkeventilen umiddelbart far hovedmotoren blevet aktiveret og hoved-
motoren er derefter standset som falge af braandstofmangel. ", Betamnk-
ning | s 118 @

" Tidspunktet for lukning af braandstofforsyningen kan ikke fast-
slés ngjagtigt, idet det kan vaxre sket enten ved pagaens anbringelse,
eller ved at den vandtagtte der ved badens bevaggelser har drejet paga
jen s3 wiretraskket er blevet aktiveret. ", Betankning | s. 118 @.

Tidspunktet for wirens placering "ud over vandudskillelsesfilteret” er ikke
preeciseret i Betamkning |, men Kommission | synes at antage, at wiren er "truk-
ket" ud over vandudskillefilteret enten ved pagajens anbringelse eller ved den
naevnte senere drejning af pagajen, se Betamkning | s. 118, 4. afsnit, sammenholdt
med 5. afsnit, 1. punktum.

" Pagajen kan i denne stilling kun veare anbragt af besagtningen,
idet der skal dbnes en lem i derken over vandudskillelsesfilteret for at
placere paggjen i den fundne stilling. ", Betamkning | s. 118 m.

Pagajen var sat i klemme "utvivisomt i den hensigt at holde deren til agter-
rummet i en dben stilling.", Betaakning | s. 114 n sammenholdt med s. 119 @.

" At anbringelsen af pagajen har pavirket wiretragkket for lukning
af breendstof, vurderes at vaxre sket p.g.a. ukendskab til wirefgringen

under derken. ", Betamkning | s 118 @.
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4.4. De oplysninger omtalt i Beteenkning |, der mfl antages at have dannet grund-

lag for Kommission I's fastleeggelse af "faktiske" forhold.

| afsnit 4.2. er opregnet de forhold, som Kommission | synes at have lagt til
grund ved sine konklusioner. | dette afsnit gennemgas det grundlag, som Kommis-
sion | ifglge Beteenkning | ma antages at have bygget pa. De fleste oplysninger
fremgar af den rapport, der er medtaget som bilag 19 i Beteenkning | s. 111-121.
Enkelte oplysninger fremgar dog alene af de forklaringer, som kommissionsmediem-
merne, skibsinspektar Jorgen Margvart Jargensen og kommandegr O.P. Jensen har
afgivet for Kommission III, og som er omtalt neermere nedenfor i afsnit 4.5., 4.6.
og 4.7.

4.4.1. Vedrgrende motoren.

Der er i Beteenkning | s. 112 g henvist til monter Kurt Kristensen hos fir-
maet Elling & Ejsing, Hirtshals, der som stedlig repreesentant for Deutz-dieselmo-
torer forestod arbejdet med motoren efter forliset. Det fremgar imidlertid ikke af
Betzenkning |, hvorndr Kommission | har faet disse oplysninger fra monter Kurt
Kristensen, og pa hvilken méde oplysningerne er kommet til Kommission I's kund-
skab.

4.4.2. Vedrgrende hurtiglukkeventilerne,

Det er ikke i Betaenkning | anfgrt, af hvem og hvornar det er blevet konsta-
teret, at alle kugleventiler for hurtiglukning af breendstofforsyningen var lukkede.
| Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke afsnit 11l er det under punkt 28 alene
anfart, at hurtiglukkeventilerne til bagbord breendolietanke i maskinrum og i
styremaskinrum blev konstateret lukket, se Beteenkning | s. 64. Det fremgar af
Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke afsnit I1l, punkt 10, at repraesentanterne
for Statens Skibstilsyn under deres besigtigelse af skibet den 2. december 1981
har konstateret, at hurtiglukkeventilerne ikke var aktiveret af wiretraekket i
styrehuset, se Beteenkning | s. 63. Det er ikke i Beteenkning | anfart, af hvem og
hvorndr det er konstateret, at wiren var kreenget uden om vandudskillefilteret.
Derimod indeholder Betaenkning I s. 116 og 117 to fotos, der viser wiren kraenget
uden om vandudskillefilteret, se Beteenkning Il s. 454 og 455. Disse fotos er imid-
lertid optaget under en rekonstruktion. Det fremgar af Beteenkning | s. 118, at
Kommission | har konstateret, at der i wiren til hurtiglukkeventilen ved
breendstoftanken i bagbord side i styremaskinrummet var indfiltret et net og tvist,
men det fremgar ikke af Betaenkning I, om dette blev konstateret ved den farste
besigtigelse den 6. december 1981 eller ved en senere besigtigelse. Det pageeldende
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net og tvist fremgar i gvrigt af de to fotos fra maskinrummet, der er gengivet i
Beteenkning | s. 115, se Betsenkning 11l s. 442 (foto nr. 3) og 443 (foto nr. 5).

4.4.3. Vedrgrende pagajen.

Det er ikke i Beteenkning | anfert, af hvem og hvornar det er blevet konsta-
teret, at pagajen sad i den anfgrte stilling, og Beteenkning | indeholder ingen
redeggrelse for Kommission I's egne iagttagelser vedrgrende pagajen. Heller ikke
Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke omtaler pagajen. Derimod indeholder Be-
teenkning I s. 115 to fotos optaget i maskinrummet, som viser den gverste ende af
en pagaj. De to fotos, der er medtaget i Betaenkning | s. 116, er optaget under en
rekonstruktion. Beteenkning | indeholder endelig s. 117 et foto af de 2 pagajer.

| udskriften af retsbogen fra sgforklaringen den 8. december 1981 er der
gengivet fglgende fra falckredder Erik Mayer Clausens forklaring, se Betsenkning |
s. 85:

" Vidnet mener ikke at have sat en pagaj i klemme i daren fra
maskinrummet til agterste rum. "

Der er endvidere gengivet falgende fra falckredder Jgrn Ngrgaard Thomsens
forklaring, se Beteenkning | s. 86:

" Vidnet var herefter inde i maskinrummet . . ... Herefter gik vidnet
ind i agterrummet gennem den abne der, hvor vidnet mener at kunne
huske noget med en pagaj. "

Endelig har stationsleder Martin Sgrensen forklaret fglgende under afhgring
for Kommission | den 3. maj 1982, se Beteenkning | s. 153:
" Han har ikke kendskab til, at man tidligere har sat en pagaj i
klemme for at holde dgren mellem maskinrum og agterrum aben. "
Beteenkning | indeholder ikke oplysninger om, af hvem og hvornar det er
blevet konstateret, at pagajen, nar den er anbragt i " den fundne stilling ", er
fastlast og ikke kan komme fri. Der henvises dog med hensyn til virkningen af
pagajens placering til foretagne forsgg, se Beteenkning | s. 118, 4. afsnit.
Det fremgar af Beteenkning | s. 118, at Kommission | selv har konstateret
slidsporene pé pagajbladet, og disse slidspor fremgar ogsa af det foto af de to pa-
gajer, der findes i Beteenkning | s. 117.
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4.5. Motoren.
4.5.1. Hvornflr_er motoren tidligst stoppet?

Det er klart, at det for et fartgjs sikkerhed under sejlads neer kysten under
vejrforhold m.v. som de, der herskede under redningsaktionen den 30. november -
1. december 1981, er af afggrende betydning, at motoren fortsat er igang. Gar
motoren i sta, er et fartgj under de nsevnte forhold straks truet. Det har derfor
veeret en vaesentlig opgave for Kommission 11l - som det var det for Kommission |
- at undersgge, om det er muligt at opklare, om RF.2's motor var gaet i sta far
forliset, eller om motoren fortsat var igang ved forliset og farst gik i st pa et
senere tidspunkt.

Der er efter forliset afhgrt et stort antal personer, som fra land har obser-
veret RF.2's sejlads umiddelbart forud for forliset. Afhgringerne har fundet sted
dels under sgforklaringen, dels i forbindelse med Kommission I's arbejde, og senest
i forbindelse med Kommission Ill's arbejde. Fglgende personer er afhgrt:

Fisker Jargen Ngrgaard Bruun, se Beteenkning | s. 72 og Beteenkning Il s. 230.
Havnekaptajn Erik Sondrup, se Betaenkning | s. 73 og Beteenkning Il s. 345.
Havneassistent Finn Brink Hansen, se Beteenkning | s. 75 og Betaenkning IlI s.
315.

Fiskeskipper Barge Gjedsig Larsen, se Betaenkning | s. 76.

Skolekonsulent Poul Kjeergard, se Betaenkning | s. 77.

Traktorfgrer Allan Soelberg, se Beteenkning | s. 78 og Betaenkning Il s. 307.
Fiskeskipper Andreas Green Skovgaard, se Beteenkning | s. 78.

Karla Hald, se Beteenkning | s. 80.

Falckredder Ole @rnbgll, se Beteenkning | s. 86.

Falckredder Jens Lauritsen, se Beteenkning | s. 86.

Skibsfarer Peter Heilmann, se Beteenkning | s. 149.

Vodbinder Ole Hggenhaug Jensen, se Beteenkning Il s. 239.

Havnebetjent Freddy Arne Engbjerg, se Betaenkning Ill s. 341.

Efter disse forklaringer foreligger der ikke observationer fra land om, at
RF.2 over et laengere tidsrum drev rundt for vind og vejr. Tveertimod tyder obser-
vationerne fra land entydigt pa, at mandskabet havde kontrol over skibet til
umiddelbart fgr forliset, og det kan heraf udledes, at motoren tidligst er stoppet
umiddelbart fgr forliset.

Denne antagelse harmonerer med, at der ikke ved Kommission Ill's afharing
af en raekke personer, der deltog i eller overvaerede redningsaktionen den 30.
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november - 1. december 1981, er fremkommet oplysninger om, at mandskabet over
radioen gav meddelelse om, at der var konstateret problemer med motoren. Kom-
mission Il anser det nemlig for usandsynligt, at mandskabet ikke straks over
radioen ville give melding om alvorlige problemer med motoren. Afhgringerne af
personer, som deltog i eller overveerede redningsaktionen, er omtalt nsermere i
afsnit 11.

Major Hans Laerkesen, der var luftfartgjschef pa redningshelikopteren under
redningsaktionen, forklarede over for Kommission | falgende om redningsaktionen
vedrgrende HG 10 Hanne Dorthe, se Beteenkning | s. 151:

" Neesten umiddelbart efter at veere kommet pa plads ved Hirts-
hals, harte vidnet en samtale over radioen, hvoraf fremgik, at en bad
havde problemer med trimmet. Det blev ogsd naevnt, at man havde lidt
slagside. Vidnet var pa dette tidspunkt overbevist om, at det var red-
ningsbaden, der var tale om, idet han kunne genkende stemmen og en
karakteristisk made at ramme sig pa fra andre samtaler med redningsba-
den. Fra Hirtshals havnekontor spurgte man, om man manglede petro-
leum. Dette blev benzegtet fra baden. "

Leege Segren Thomsen, der var tienesteggrende som SAR-leege pa rednings-
helikopteren under redningsaktionen, har under sgforklaringen den 8. december
1981 forklaret folgende, se Betsenkning | s. 82:

" Man havde fra helikopteren pa et tidspunkt under den ferste
redningsaktion hgrt et opkald til havnekontoret om, at et skib havde
slagside, dog uden at man med sikkerhed kan fastsld, at det stammede
fra redningsfartgjet. "

Kommission Il har afhgrt major Hans Leerkesen yderligere herom, se Be-
teenkning Il s. 366:

" Vidnet har forklaret, at han pa et tidspunkt under rednings-
aktionen vedrgrende HG 10 Hanne Dorthe formentlig i starten af red-
ningsaktionen hgrte en melding fra et skib gdende ud pa, at det havde
nogle trirnproblemer. Han troede dengang, at meldingen kom fra beseet-
ningen pa RF.2, fordi han mente at kunne genkende stemmen, der gav
meldingen, som samme stemme, der tidligere havde givet en melding fra
RF.2. Efter at have afgivet forklaring for Kommission | er han ved at
tale med de gvrige besaetningsmedlemmer pa helikopteren kommet i tvivl
om, hvorvidt meldingen kom fra RF.2. Alle gvrige bessetningsmediemmer
mente nemlig ikke, at meldingen kom fra RF.2. "

Kommission 11l har endvidere afhgrt fiskeskipper Ejnar Holm, der har forkla-
ret, at han efterfalgende har hgrt, at en fiskekutter, der Ia til losning i havnen,
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muligvis er géet ud for at deltage i redningsaktionen vedrgrende HG 10 Hanne
Dorthe med en vis slagside, se Betsenkning III s. 365.

P& baggrund af disse oplysninger kan det fastslas, at det ikke var RF.2, men
et andet fartgj, der pa et tidligt tidspunkt under redningsaktionen vedrgrende HG
10 Hanne Dorthe havde problemer med trimmet og/eller havde slagside.

Havnekaptajn Erik Sondrup, Hirtshals havn, forklarede under sgforklaringen
den 2. december 1981, at man fra havnekontoret kaldte RF.2 over radioen umid-
delbart efter, at man havde konstateret, at RF.2 var forsvundet, men at man kun
hgrte en meerkelig summetone, som kun var kortvarig, se Beteenkning | s. 74.
Endvidere har skibsfgrer Peter Heilmann over for Kommission | forklaret falgende,
se Beteenkning | s. 150:

" Da han sidst s& den (RF.2), var den stadig for indadgaende.
Vidnet harte i ca. 18 sekunder en knurrende lyd i radioen stadig pa
kanal 12. Han hgrte samtidig noget, der mindede om motoromdrejninger,
der gik ned og herefter forsvandt. Vidnet havde ikke hgrt en sadan lyd
under hele den gvrige aflytning pa radioen i aftenens lgb. Fra vidnet
sidst sa redningsbaden, til han hgrte den knurrende lyd i radioen, gik
der neeppe mere end 15 sek. "

Havnebetjent Bent Steffen Christensen har over for Kommission IH forklaret,
at der pd VHF -radioen lgd en meerkelig hyletone, som varede 15-20 sekunder, og
at havnekaptajn Sondrup, umiddelbart fgr denne tone lgd, havde sagt, at han ikke
kunne se RF.2's bld lys, se Betzenkning Il s. 361.

Fiskeskipper Ejnar Holm har over for Kommission Il forklaret fglgende, se
Beteenkning 111 s. 365:

" P3 et tidspunkt lgd der over radioen en infernalsk staj, og
vidnet antager, at stgjen kom fra RF.2. Lyden var en kraftig skrattende
stgj, som lignede den stgj, der kommer, nar man skruer op pa knappen
"Squells" pd VHF'en. Det var ikke en hyletone eller summende stgj.
Efter dette tidspunkt kom der ikke meldinger fra RF.2. Han hgrte
herefter en person, der over radioen sagde, at nu forsvandt lyset fra
redningsskibet, og de blev derefter klar over, at RF.2 var forlist. "

Kommission | har i Betzenkning | i en note pa s. 150 redegjort for en under-
sggelse, som Kommission | ivaerksatte vedrgrende den lyd, der kom pa VHF-radi-
oen. Kommission | antager, at lyden stammede fra RF.2 og er sendt over den
aktiverede VHF-sender.

Kommission Il er enig med Kommission | i, at lyden ma antages at vaere
kommet fra RF.2's VHF-sender, men de foreliggende oplysninger giver efter Kom-
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mission llI's vurdering ikke grundlag for nogen antagelse med hensyn til, hvor-
ledes lyden er opstaet.

Ved skrivelse af 23. januar 1986 har Bgrge Balle oplyst Kommission 11l om,
at en person over for ham har forklaret, at han fra den vestre dsekmole, efter at
RF.2 var keentret, harte en "rousende eller rumlende lyd", der begyndte, medens
han s& et klart lys i indsejlingen, og som forsvandt kort tid efter, at dette lys
var forsvundet. Kommission Ill har ikke fundet anledning til at afhgre denne
person. P& grund af de balge- og vejrforhold, der herskede ved den vestre deek-
mole pé det tidspunkt, da RF.2 forliste, vil observationer af lyde hidrarende fra
genstande, som befinder sig i blot nogen afstand fra stedet, veere forbundet med
stor usikkerhed.

4.5.2. Hvorndr _er _motoren senest stoppet?

4.5.2.1. Vand i motorens luftindsugning.

Som omtalt foran i afsnit 4.2.1. og 4.4.1. fik Kommission | af monter Kurt
Kristensen oplyst, at motoren efter forliset blev prgvestartet, efter at den var
blevet renset og pafyldt ny smareolie. Monter Kurt Kristensen oplyste endvidere,
at motoren startede gjeblikkelig og viste normale driftdata, og Kommission | har
heraf udledt, at motoren ikke ved forliset var havareret "totalt p& turbolader,
plejlsteenger o.s.v."

Kommission Il har afhgrt alle de personer, som ifglge oplysninger modtaget
fra Elling & Ejsing A/S deltog i rensningen og prevestarten af motoren:

Montgr Kurt Kristensen, se Betsenkning Il s. 268.

Smedesvend Toni Vadsager, se Beteenkning IIl s. 270.

Smedesvend John Nielsen, se Betsenkning Il s. 271.

Maskinmester Hans Jacob Gerald, se Beteenkning Il s. 271.

Preben Lykke Munk, se Beteenkning Il s. 278.

Kommission |l har endvidere afhgrt den person, der som ansat hos Levorsen
& Jagrgensen A/S deltog i arbejdet med motoren:

Skibselektriker Svend Skands, se Beteenkning Il s. 292.

Kommission 111 har endelig afhgrt de personer, der som ansatte hos Hirtshals
El-Motorservice ApS deltog i arbejdet med motoren:

Elektromekaniker Jerry Chemnitz Larsen, se Betaenkning Il s. 292.

Elektromekaniker Tommy Beek Pedersen, se Betaenkning Ill s. 293.

Elektromekaniker Poul Erik Nielsen, se Beteenkning Il s. 294.

Disse afhgringer har uddybet de oplysninger, Kommission | fik af montar
Kurt Kristensen, men der er ikke fremkommet noget, der rokker ved Kurt Kri-
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stensens oplysninger om motoren. P& den baggrund kan Kommission Il tiltreede
Kommission I's antagelse, at motoren ikke i forbindelse med forliset var havareret.

Kommission | drager imidlertid en konklusion heraf, som Kommission Il ikke
kan tiltreede. Som omtalt foran i afsnit 4.3.1. drager Kommission | nemlig falgende
konklusion: "Det ma anses for givet at hovedmotoren har vaxret stoppet i havari-
gjeblikket, idet en dieselmotor vil - hvis indsugningen kommer under vand - hava-
rere totalt pa turbolader, plejlstaanger o.s.v."™

Kommission 11l er enig i, at motoren vil havarere, hvis luftindsuget kommer
under vand. Luftindsuget var imidlertid i maskinrummet placeret ca. 1,1 m fra
dakkets underside, ca. 0,35 m fra darken, ca. 1,35 m fra styrbord langskibs skod
og ca. 1,6 m fra bagbord skod. Luftindsuget vil sdledes fgrst komme under vand,
nér der er traengt en betydelig mamgde vand ind i maskinrummet. P& den bag-
grund giver oplysningerne om motorens tilstand efter forliset efter Kommission
IlI's opfattelse kun grundlag for at konkludere, at RF.2's motor var gaet i std,
inden der var traengt si meget vand ind i maskinrummet, at der ville komme vand
ind i motoren via luftindsuget.

4.5.2.2. Smaringen af motoren«

Oplysningerne om motorens tilstand efter forliset giver efter Kommisson MI's
opfattelse ogsa grundlag for en anden slutning. Kommission Il har anset det for
tvivisomt, om motoren p& RF.2 var konstrueret til at kunne kaere, safremt den
blev udsat for betydelige kraangninger eller endog blev vendt 180° rundt. Kormmis-
sion Il har derfor ved skrivelse af 13. oktober 1986 stillet felgende spergsmd il
Deutz MWM Danmark A/S, Bregndby, som eneforhandler af Deutz-motorer i Dan-
mark:

" 3: Hvilken indflydelse vil en kraangning af leengere varighed pa
90° eller derover have pa den fortsatte kersel af en motor af
den naevnte type med hensyn til smering af hovedlgjer,
krumtaplejer m.v.,

a) n& motoren kerer med fuld belastning?
b) nar motoren kerer med hav belastning?
c) nar motoren kerer i tomgang?
4: Safremt motoren kan ga i sta pa grund af de forhold, der er
naevnt under spgrgsmd 3, enskes det oplyst,
a) ved hvilken krangning dette vil ske.
b) hvor lang tid efter en sddan kraangnings opstaen dette vil
ske. "
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Deutz MWM Danmark A/S har efter at have haft kontakt med det tyske
moderselskab, der producerer motorerne, ved skrivelse af 4. august 1987 besvaret
spergsmalene saledes:

"Ad 3. Ved den angivne kraengning vil motorens smgreoliefor-
syning svigte, og hovedlejer, krumtaplejer m.v. vil
uanset belastning @delsegges.

Ad 4. @nsket tidsangivelse kan ikke angives, da drift med
motor under disse konditioner er utilladelig.
Supplerende til Deres spargsmal 4a, som ikke besvares
af vor fabrik, vedleegges kopi af teknisk prisbog for
BAM 816 2.107.

Af denne fremgar i tabel 2 hvilke tilladelige motorhaeld-
ninger, fabriken tillader kontinuerligt henholdsvis forbi-
gédende (5 min. pr. time), nar motor er forsynet med
bundkar BS 0649 som leveret i sin tid til RF.2. "

P& grundlag heraf er det Kommission IlI's konklusion, at motoren pa RF.2
kan have kgrt efter forliset, men kun en ganske kort tid. Kommissionen finder det
ikke muligt at udtale sig mere praecist om dette tidsrum, men kommissionen vil
ikke anse det for uteenkeligt, at motoren kan have gaet i 1-2 minutter efter
forliset, uden at der derved er sket skade pa motoren, jfr. herved ogsd monter Ib
Steehr Andersens forklaring, Betsenkning 111 s. 304.

4.5,3. Hvorfor er motoren stoppet?

De undersggelser vedrgrende motoren pa RF.2, som Kommission |11 har fore-
taget, giver sledes alene grundlag for at fastsla, at motoren tidligst er stoppet
umiddelbart far forliset og senest er stoppet en ganske kort tid efter forliset. |
det fglgende gennemgds en raekke teoretisk mulige arsager til, at en skibsmotor af
den type, som RF.2 var forsynet med, kan ga i std med henblik pa en vurdering
af, om en eller flere af disse arsager kan veere forklaringen pa, at RF.2's motor
gik i sta inden for det naevnte tidsrum. Vand i motorens luftindsugning og mang-
lende smgring af motoren lades som fglge af det, der er anfert i afsnit 4.5.2.1. og
45.2.2., ude af betragtning.

4.5.3.1. Mandskabet har_stoppet motoren med vilje.

Det ma anses for udelukket, at mandskabet pa RF.2 umiddelbart far forliset
har standset motoren med vilje, og Kommission Il lader derfor denne mulighed
ude af betragtning. Er situationen den, at skibet er kaentret, og mandskabet
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konstaterer, at det ikke retter sig op igen, har motoren mistet sin betydning for
skibets sgdygtighed. | en sadan situation vil mandskabets opmeerksomhed veere
rettet mod andre ting end at stoppe motoren, og Kommission Il ser derfor lige-
ledes bort fra denne mulighed.

4.5.3.2. Motoren er gdet i stfl, fordi skruen under kraengningen er kommet ud af
vandet.

Montgr Ib Steehr Andersen har over for Kommission |11 forklaret, at motoren
pa RF.2 var forsynet med en overspeedkontrol, og at overspeedkontrollen funge-
rede pa den made, at motorens hastighed automatisk blev nedsat, hvis motorens
omdrejningstal oversteg en naermere fastsat greense. Overspeedkontrollen medfgrte
sdledes alene, at motorens hastighed blev nedsat, men ikke at motoren blev stand-
set. Se Betaenkning Il s. 304.

P& baggrund af denne forklaring anser Kommission 111 det for usandsynligt,
at motoren pa RF.2 er stoppet som falge af, at skruen under fartgjets kreengning
er kommet ud af vandet.

4.5.3.3. Motoren er gdet i stfl i forbindelse med omskift fra frem til bak eller
omvendt.

Hastighedsreguleringen og frem-bak funktionen for motoren i RF.2 var ind-
bygget i samme betjeningshandtag. Ved omskift fra fuld kraft frem til fuld kraft
bak skulle betjeningshandtaget skiftes fra den ene yderstilling til den anden.
Herunder aendredes motorens omdrejningstal fra ca. 1800 ved fuld kraft frem til
ca. 600 ved tomgang for igen at gges til ca. 1800 ved fuld kraft bak. Samtidig
hermed sikrede et gear og en tidsforsinkelsesanordning, at skruen gendrede om-
lgbsretning, efter at motoren var begyndt at @ge i omdrejninger. Det betad, at
motorens omdrejningstal var p& vej op igen p& det tidspunkt, da gearet havde
aendret omlgbsretningen for skruen. Denne tidsforsinkelse for gearet skulle bl.a.
sikre, at motoren ikke blev overbelastet og derved gik i std ved omskift.

Beteenkning | og Il indeholder ikke oplysninger om, at der har veeret pro-
blemer med, at motoren gik i sta i forbindelse med omskiftning, og der er ved

Kommission IlI's afhgring af personer, der deltog i eller overveerede redningsaktio-
nen den 30. november - 1. december 1981, ikke fremkommet oplysning om, at
mandskabet over radioen gav meddelelse om, at der var konstateret problemer med
omskiftningen. Kommission 11l anser det for usandsynligt, at mandskabet ikke
straks over radioen ville give melding om konstaterede problemer med omskiftning,
og pa den baggrund anser Kommission |11 det for usandsynligt, at motoren er gaet
i std ved omskift.
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4.5.3.4. Motoren _er gdet i ofl, fordi der ikke var _mere bramndstof.

Det fremgér ikke af Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke, om der efter
forliset var brandstof i tankene pd RF.2, se Betamkning | s. 61-64.

Stationsleder Martin Sgrensen har imidlertid den 7. december 1981 til politi-
rapport forklaret, at RF.2, da den gik ud den 30. november 1981 ca. kl. 2130 var
fyldt op med braandstof, og at der pa dette tidspunkt var ca. 2.400 1 braadstof om
bord.

Stationsleder Martin Sgrensen har endvidere den 3. mg 1982 over for Kom-
mission | forklaret, at breendstoftankene altid var fyldt helt op, ndr man segjlede
ud med RF.2, og at dette ogsa var tilfaddet pa ulykkesnatten, se Betamkning | s.
152.

Pa grundlag af stationsleder Martin Serensens forklaringer og oplysningerne
om, hvor laenge RF.2 havde sejlet den pagaddende nat, lsagger Kommission Ill til
grund, at der ved forliset var rigeligt breendstof i RF.2's braandstoftanke. Det kan
herefter konstateres, at motoren ikke gik i std, fordi der ikke var mere braand-
stof.

45.3.5. Motoren er gaet i stfl, fordi breendstofforsyningen utilsigtet er blevet
afbrudt.

Som omtalt i afsnit 4.1. var det Kommission I's opfattelse, at motoren var
gaet i sta forud for forliset, fordi olietilferslen utilsigtet var blevet afbrudt.
Afbrydelsen var sket ved, at hurtiglukkeventilen, der var placeret lige efter
vandudskillefilteret og fer motorens breendstofindtag, var blevet [ukket.

En utilsigtet afbrydelse af braendstofforsyningen kunne ske, ved at hurtigluk-
keventilen efter vandudskillefilteret - som antaget af Kommission | - var blevet
lukket, ved at hurtiglukkeventileme ved alle 3 bramndstoftanke var blevet lukket,
eller ved at andre haner i brandstofsystemet var blevet lukket.

De undersggelser, som Kommission Ill har foretaget, jfr. nedenfor afsnit 4.6.
og 4.7., giver hverken grundlag for at antage eller grundlag for at udelukke, at
motoren er gdet i std fordi bramndstofforsyningen utilsigtet er blevet afbrudt.

4.5.3.6. Motoren er dflet i stfl, fordi det manuelle stopgreb pfl motoren utilsigtet
er_blevet aktiveret.

Motoren p& RF.2 var forsynet med et manuelt stopgreb, hvormed motoren

kunne stoppes. Stopgrebet fremgér af et foto, som Kommission Ill har optaget, se

Betamnkning Il s. 459, foto nr. 1. N&r stopgrebet slippes, gér det automatisk
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tilbage, og det er derfor ikke ved besigtigelse af stopgrebet muligt at konstatere»
om det pd et tidspunkt har veeret aktiveret.

De undersggelser, som Kommission Il har foretaget, giver hverken grundlag
for at antage eller grundlag for at udelukke, at motoren er gaet i sta, fordi stop-
grebet pa motoren utilsigtet er blevet aktiveret.

4.5.3.7. Motoren er gdet i sta, fordi der er opstdet et modtryk i udstadningen.

Kommission | udtaler i Betaenkning | s. 112 fglgende:

" En motor af den omhandlede type vil kunne tale modtryk p& mindst
05 bar - svarende til 5 m vandsgijle. "

Kommission [l har ved skrivelse af 23. november 1987 stillet falgende
spergsmal til lektor Spencer C. Sorenson, Danmarks Tekniske Hgjskole, Laborato-
riet for Energiteknik: "Hvilke konsekvenser har et pludseligt opstaet modtryk i
udstagdssystemet svarende til 5 m vandsgjle for motorens drift i minutterne efter
modtrykkets opstaen?"

Lektor Spencer C. Sorenson har besvaret spergsmalet ved skrivelse af 8.
januar 1988, se Beteenkning Il s. 592. | svaret anfarer lektor Spencer C. Soren-
son, at det efter hans bedgmmelse er muligt men ikke sandsynligt, at motoren
ville standse pa grund af et pludseligt opstdet modtryk i udstedssystemet svarende
til 5 m vandsgijle.

P& baggrund heraf kan Kommission |1l ikke helt se bort fra den mulighed, at
motoren er stoppet umiddelbart efter skibets keentring pa grund af et pludseligt
opstdet modtryk i udstadssystemet.

4.5.3.8. Motoren er gaet i sta, fordi der er sket kortslutning i det elektriske
system til stop af motoren.

RF.2's motor var forsynet med en elektrisk stopmagnet til afbrydelse af
braendstofforsyningen til motoren. Kommission Il har indhentet oplysninger om det
elektriske stopsystem fra Deutz MWM Danmark A/S. Den elektriske stopmagnet,
der var monteret fra fabrik og placeret umiddelbart ved motorens indsprgjtnings-
pumpe, kunne aktiveres fra en stopknap i styrehuset og fra en stopknap pa& den
abne bro. Stopknapperne var konstrueret med et beskyttelsesskjold omkring selve
knappen, sdledes at de kun vanskeligt kunne aktiveres utilsigtet.

Kommission |ll har overvejet den mulighed, at vand, som er treengt ind i
skibet efter kaentringen, har forarsaget en elektrisk kortslutning, som kan have
aktiveret den elektriske stopmagnet.

Af den drift- og montagevejledning, som hgrer til det 24 volt elektriske
stopsystem, fremgar, at leengden af en kobberledning (plus- og minusledningerne
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adderede) med et areal af 2,5 mm2 af hensyn til et maksimalt tilladt spaendings-
fald p& 10% hgjst ma veere 19 m, d.v.s. have en modstand pa hgjst 0,144 ohm. Af
dette kan udledes, at stopmagnetens ohmske modstand er ca. 16 ohm.

Kommission Il har malt modstanden i en stopknap af samme type som den
pa RF.2, nedszenket i saltvand fra havnen i Hirtshals til ca. 7 ohm. Saltvand, som
treengte ind i stopknappen efter keentringen af RF.2, har sdledes kunnet forarsage
en strgmstyrke i magneten pa ca. 3,25 amp.

Dette er vaesentligt mindre end de 17,5 amp, som foreskrives, for at en
sikker virkning skal opnas, og kraften i den magnet, som skal overvinde friktion
og eventuel fijedring i breendstofventilen bliver tilsvarende mindre. Men da den
forngdne kraft til at lukke braendstofventilen pd RF.2 i forlisgjeblikket ikke er
kendt og heller ikke kan beregnes med nogen sikkerhed, kan Kommission 11 ikke
helt se bort fra den mulighed, at motoren stoppede ved keentringen pa grund af,
at indtreengende vand aktiverede det elektriske stopsystem.

4.5.3.9. Motoren er gaet i std pa grund af vand i breendstofsystemet.

RF.2's braendstofsystem var forsynet med et vandudskillefilter til fiemelse af
vand og snavs fra breendstoffet.

Vandudskillefilteret bestar af en overdel og en underdel, boltet og pakket til
et mellemstykke med ind- og udlgbsrer for olien. Olien fares ind gennem en kanal
i mellemstykket til indersiden af et cylindrisk coalescerelement i underdelen. Fra
ydersiden af dette element fgres olien op i overdelen pa ydersiden af et cylindrisk
separatorelement. Fra indersiden af dette element fgres olien gennem en udligbs-
kanal i mellemstykket via rgret med hurtiglukkeventilen til motoren. Vand i bun-
den af vandudskillefilteret aftappes lejlighedsvis gennem en draenhane.

| bunden af vandudskillefilteret vil der i Igbet af nogen tid opsamles vand.
Endvidere vil der normalt veere vand i bunden af breendstoftankene. Selv om
vandudskillefilteret umiddelbart forud for afsejlingen fra Hirtshals havn var dree-
net for vand, kan vand fra braendstoftankene under sejladsen ved skibets be-
vaegelser i sgen vaere kommet ind i vandudskillefilteret sammen med braendolien.

Hvis der kommer vand i vandudskillefilteret over et vist niveau, vil vand
under sejlads passere filteret og tilfgres motoren.

Kommission Il har undersggt filteret og konstateret falgende: Hvis filteret
er fyldt med olie, dog med vand i bunden, og filteret derpa bliver vendt med
bunden opad, som det vil ske ved en keentring, kommer vandet ud af filteret
sammen med olien.

Ved skrivelse af 23. november 1987 har Kommission Il stillet falgende
spargsmal til lektor Spencer C. Sorenson: "Hvor stor en maengde rent vand skal
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tilfares motoren i stedet for braendstof for at motoren stopper ved fuld ydelse og
ved halv ydelse?" Lektor Spencer C. Sorenson har besvaret spgrgsmalet ved skri-
velse af 8. januar 1988, se Betaenkning Il s. 595. Af hans svar fremgar, at der
skal tilfares 51 ml vand ved fuld ydelse og 37 ml ved halv ydelse, for at stoppe
motoren. Vaerdierne er maksimumsveerdier, sdledes at det er muligt, at ogsd mindre
meengder kan veere tilstreekkelige.

Pa grundlag heraf er det Kommission IllI's konklusion, at motoren kan vaere
gaet i sta enten far eller efter skibets keentring som fglge af, at vand er tilfart
motoren gennem breendstofsystemet.

4.5.4. Kommission II's samsmenfatning.

De undersggelser vedrgrende motoren pa RF.2, som Kommission |11 har fore-
taget, giver ikke grundlag for at fastsla, om motoren var igang pa forlistidspunk-
tet, eller om motoren var stoppet forud for forlistidspunktet. Undersggelserne
giver derfor heller ikke grundlag for at fastsla, at motoren har veeret arsag eller
medvirkende &rsag til RF.2's forlis. Undersggelseme giver alene grundlag for at
fastsla, at motoren tidligst er stoppet umiddelbart far forliset og senest er stoppet
en ganske Kkort tid efter forliset. Der er sdledes efter Kommission IlI's opfattelse
intet grundlag for som anfert i Beteenkning | s. 112 at fastsld, at "det ma anses
for givet, at hovedmotoren har veeret stoppet i havarigjeblikket".

Kommission 111 kan pege pa 3 mulige arsager til, at motoren er stoppet far
forliset, se afsnit 4.5.3.5., 4.5.3.6. og 4.5.3.9., og 5 mulige arsager til, at motoren
er stoppet efter forliset, se afsnit 4.5.3.5.-4.5.3.9. Kommission lll's gennemgang af
mulige arsager er ikke udtgmmende, og sammenfattende finder kommissionen
hverken grundlag for helt at udelukke nogen af disse muligheder eller for at pege
pa en af disse muligheder som den mest sandsynlige.

4.6. Hurtiglukkeventilerne.
4.6.1. Wiretreekket i styrehuset.

Det fremgar af Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke afsnit I1I, punkt 10,
at Skibstilsynet under sin besigtigelse af skibet den 2. december 1981 konstate-
rede, at "Hurtiglukker for breendstoftanke intakt i beslag er ikke aktiveret.", se
Beteenkning | s. 63. Pa grundlag heraf antager Kommission 111 - som ogsa Kommis-
sion | forudseetningsvis har gjort det - at de hurtiglukkeventiler, som efter for-
liset er konstateret lukket, ikke er lukket ved hjeelp af wiretreekket i styrehuset,
men er lukket af anden arsag eller af andre arsager.
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4.6.2. Var hurtiglukkeventilen ved vandudskillefilteret aben eller kicket i forlis-
gjeblikket?

Det fremgar af Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke afsnit I1I, punkt 28,
at Skibstilsynet under sin besigtigelse af skibet den 2. december 1981 konstatere-
de, at hurtiglukkeventilen ved bagbords brendolietank i maskinrummet og hur-
tiglukkeventilen ved braendolietanken i styremaskinrummet (der ligeledes var
placeret i bagbord side) var lukkede, se Betaeenkning | s. 64. Sgulykkerapporten
indeholder ingen oplysninger om de to andre hurtiglukkeventiler. Skibsinspekter
Jargen Margvart Jargensen har over for Kommission Il forklaret, at han yderli-
gere konstaterede, at hurtiglukkeventilen ved styrbord tank i maskinrummet stod
aben, se Beteenkning Il s. 256, medens skibsinspektgr Hardy Rugaard har forkla-
ret, at han ikke har nogen erindring om de 2 andre hurtiglukkeventiler, se Be-
teenkning Il s. 277. Skibsinspektar Henning Koed deltog ikke i besigtigelsen af
hurtiglukkeventilerne, se Betaenkning |1l s. 258. Det kan sdledes konstateres, at
ingen af skibsinspektareme har set, om hurtiglukkeventilen efter vandudskillefil-
teret var 8ben eller lukket den 2. december 1981. Det fremgar endvidere af de
forklaringer, der er afgivet af skibsinspektagreme, at ingen af dem under besigti-
gelsen den 2. december 1981 var bekendt med eksistensen af en hurtiglukkeventil
ved vandudskillefilteret, se Beteenkning Il s. 256 og 277.

Ved Kommission I's besigtigelse den 6. december 1981 konstaterede komman-
dar O.P. Jensen, at hurtiglukkeventilen ved tanken i styremaskinrummet var luk-
ket, men han foretog ikke den dag undersggelse af, om de 3 andre hurtiglukke-
ventiler var lukkede, se Betaenkning Il s. 261.

Kommission 1l har ved afharing af kommander O.P. Jensen faet afklaret, at
Kommission I's konstatering af, at hurtiglukkeventilen ved vandudskillefilteret var
lukket, alene bygger pd en oplysning, som kommandgr O.P. Jensen har faet af
montgr Kurt Kristensen ansat hos Elling & Ejsing A/S, og at kommandgr O.P.
Jensen antagelig har modtaget denne oplysning den 30. december 1981, se Betsenk-
ning 11l s. 263. Ved afharing af montar Kurt Kristensen har Kommission 111 faet
bekreeftet, at han under sit arbejde med motoren p& RF.2 i dagene 2. - 4. decem-
ber 1981 konstaterede, at hurtiglukkeventilen ved vandudskillefilteret var lukket,
se Betaenkning 1l s. 268. Pa det tidspunkt, da montar Kurt Kristensen arbejdede
med motoren, havde der imidlertid veeret et stort antal personer nede i maskin-
rummet pd RF.2, og da hver enkelt af disse personer kan have rgrt ved hur-
tiglukkeventilen ved vandudskillefilteret, har Kommission Il fundet det ngdvendigt
at afhgre samtlige personer, som har veeret i maskinrummet pa RF.2 i perioden fra
den 1. december 1981, da RF.2 drev ind pa forstranden ved Tornby strand, til den
4. december 1981, da montgr Kurt Kristensen afsluttede sit arbejde pad RF.2.
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Kommission Il har afhgrt alle de ansatte hos Falck, som ifglge oplysninger
modtaget fra Falck var om bord pd RF.2 under bjeergningen den 1. december 1981
af RF.2 og af de to omkomne redningsmaend. Af disse var fglgende i maskinrum-
met pd RF.2:

1. falckredder Erik Mayer Klausen, se Beteenkning Il s. 233.

2. falckredder Jgrn Ngrgaard Thomsen, se Betsenkning Il s. 235.

3. redningsfgrer Knud Jensen, se Betaenkning IIl s. 297.

. redningsfarer Peter Nielsen, se Beteenkning Il s. 298.

Kommission Il har endvidere afhgrt alle de personer, som ifglge oplysninger
modtaget fra Redningsringen deltog i bjeergningen af RF.2 den 1. og 2. december
1981. Af disse var fglgende i maskinrummet pa RF.2:
stationsleder Villy Helledie, se Beteenkning Il s. 247.
kranfgrer Tommy Munkebeaek, se Beteenkning Il s. 249.
chauffgr Allan Ladefoged, se Beteenkning 11l s. 250.
entreprengr Orla Jgrgensen, se Betaenkning Il s. 252.

. dykker Henrik Jensen, se Betaenkning Il s. 253.

10. vognmand Egon Boll Petersen, se Beteenkning Il s. 274.

Kommission Il har endvidere afhgrt de tre skibsinspektarer, der som repree-
sentanter for Statens Skibstilsyn foretog undersggelsen af skibet den 2. december
1981, og som herunder var i maskinrummet pa RF.2:

11. skibsinspektgr Jgrgen Marqvart Jorgensen, se Beteenkning Il s. 255.

12. skibsinspektor Hardy Rugaard, se Betaenkning Il s. 277.

13. skibsinspektar Henning Koed, se Betaenkning Ill s. 258.

Kommission 11l har endvidere afhgrt alle de personer, som ifglge oplysninger
modtaget fra Hans Svendsens Skibsbyggeri A/S deltog i arbejdet med RF.2 i
dagene 2. - 4. december 1981. Af disse var folgende i maskinrummet:

14. afdelingsleder Preben Villadsen, se Betaenkning Il s. 241.

15. beddingsmand Frode Hansen, se Beteenkning Il s. 245.

Kommission Il har endvidere afhgrt alle de personer, som ifalge oplysninger
modtaget fra Elling & Ejsing A/S deltog i arbejdet p& RF.2 i dagene 2. - 4.
december 1981. Af disse var falgende - foruden montgr Kurt Kristensen - i ma-
skinrummet pd RF.2:

16. smedesvend Toni Vadsager, se Beteenkning Il s. 270.

17. smedesvend John Nielsen, se Beteenkning Il s. 271.

18. maskinmester Hans Jacob Gerald, se Beteenkning Ill s. 271.

19. Preben Lykke Munk, se Beteenkning IIl s. 278.

Kommission |l har endvidere afhgrt den person, der som ansat hos Levorsen
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& Jorgensen A/S arbejdede i maskinrummet pd RF.2 i dagene 3. - 4. december
1981:

20. skibselektriker Svend Skands, se Betaenkning Il s. 292.

Kommission Il har endvidere afhgrt de personer, der som ansatte hos Hirts-
hals El-Motorservice ApS arbejdede i maskinrummet pd RF.2 i dagene 3. - 4.
december 1981:

21. elektromekaniker Jerry Chemnitz Larsen, se Beteenkning Il s. 292.

22. elektromekaniker Poul Erik Nielsen, se Beteenkning III s. 294,

23. elektromekaniker Tommy Beek Pedersen, se Beteenkning IlI s. 293.

Kommission Il har endelig afhgrt alle gvrige personer, som ifglge de oplys-
ninger, Kommission Ill er i besiddelse af, var i maskinrummet pd RF.2 i den
naevnte periode:

24. fabrikant John Gervig Larsen, se Betsenkning IIl s. 288.

25. ingenigr Knud Aage Larsen, se Betaenkning Ill s. 302.

En del af de afhgrte personer har ikke kunnet huske detaljer fra maskinrum-
met eller kun kunnet huske ganske enkelte detaljer. Oe gvrige afhgrte personer
har i et vist omfang kunnet huske detaljer fra maskinrummet, men naturligt nok
fortrinsvis detaljer, som har haft en eller anden relation til de arbejdsopgaver,
som de skulle udfgre under deres ophold i maskinrummet. Ingen af de afhgrte 25
personer har p& afhgringstidspunktet kunnet huske, at de bemaerkede vandudskille-
filteret, hurtiglukkeventilen og wiretreekket hertil, og der er sdledes ingen af de
25 personer, der har kunnet huske, om de har rart ved hurtiglukkeventilen.

Af de 25 personer har nogle personer veeret om bord udelukkende for at
besigtige vraget, og de pageeldende personer ma antages under deres besigtigelse
at have veeret opmeerksomme p4, at de ikke i forbindelse med besigtigelsen matte
foretage indgreb pa vraget eller i det hele taget rgre ved noget om bord. Dette
geelder nr. 11, 12, 13, 24 og 25. Kommission Il lader det ude af betragtning, at
disse personer skulle have rart ved hurtiglukkeventilen ved vandudskillefilteret.

2 personer har veeret nede i skibet uden selv pa dette tidspunkt at have
egentlige arbejdsopgaver at udfgre i maskinrummet, og disse personer ma ligeledes
kunne lades ude af betragtning. Dette geelder nr. 14 og 15.

De resterende 18 personer har haft arbejde at udfgre under deek og herunder
ogsd i maskinrummet. P& grundlag af de foreliggende oplysninger om beskaffenhe-
den af det arbejde, som 8 af disse personer skulle udfgre i maskinrummet, ma det
imidlertid anses for usandsynligt, at de skulle have rart ved hurtiglukkeventilen
ved vandudskillefilteret. Dette geelder personer, som alene skulle efterse maskin-
rummet for at konstatere, om der befandt sig omkomne redningsmeend i maskin-
rummet, nemlig nr. 1, 2, 3 og 4. Det geelder endvidere personer, som alene har
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arbejdet med selvstarteren, dynamoen, akkumulatoren, spesendingsregulatoren,
generatoren m.v., nemlig nr. 20, 21, 22 og 23.

De resterende 10 personer har alle deltaget i arbejdsopgaver, hvis Igsning
har kunnet begrunde, at de har veeret i neerheden af hurtiglukkeventilen ved
vandudskillefilteret. | forbindelse med bjeergningen af RF.2 rekvirerede Rednings-
ringen saledes et antal pumper, som blev anvendt til at pumpe vand op fra rum-
mene under daek.

Chauffgr Allan Ladefoged (nr. 7) har forklaret, at han var med til at an-
bringe pumperne, men ingen detaljer husker derom. Han har dog udtalt, at der
efter hans opfattelse ikke er tvivl om, " at der ogsd blev anbragt en pumpe under
darken for at f& suget vandet under darken op ", se Betsenkning Il s. 250.

Dykker Henrik Jensen (nr. 9) har forklaret, se Betaenkning Il s. 253:

" Han var endvidere senere nede i maskinrummet for at se til
pumpen dér. Pumpen & da pa et sted, hvor der ikke var mere vand, og
han flyttede derfor pumpen .... Han stak denne pumpe ned pa et sted,
hvor der var mere vand under dgrken. Maske stak han den ned i et hul
i dgrkpladerne i naerheden af motoren, men det kan ogsd veere, at han
tog den i nserheden af motoren og anbragte den et andet sted. . . . . Han
erindrer ikke at have fijernet nogen dgrkplade for at anbringe pumpen
eller andre ting, der kunne veere til hinder for anbringelsen, men hvis
der havde veeret en lgs darkplade eller en dgrkplade, der kunne skrues
af, kunne han meget vel have skruet den af for at anbringe pumpen
effektivt. "

Kranfgrer Tommy Munkebaek (nr. 6) har forklaret, se Beteenkning Il s. 249:

" P4 et tidspunkt s& han en pumpe anbragt under dgrken i neerhe-
den af maskinen, hvor darkpladen var fjernet. Han havde ikke selv
anbragt denne pumpe, men gik ud fra, at en af kollegerne havde fiernet
darkpladen for at anbringe pumpen under dgrken. "

P& grundlag af disse oplysninger m& det efter Kommission Ill's opfattelse
tages i betragtning som en mulighed, at en eller flere af de 6 personer fra Red-
ningsringen (nr. 5, 6, 7, 8, 9 og 10) under arbejdet med anbringelsen af pumperne
i maskinrummet kan have rgrt ved hurtiglukkeventilen ved vandudskillefilteret.

Arbejdet med konserveringen af RF.2's motor den 2. - 4. december 1981 blev
udfgrt af montar Kurt Kristensen og de 4 personer anfgrt under nr. 16, 17, 18 og
19. Kurt Kristensen har bl.a. forklaret falgende om dette arbejde, se Betsenkning
I s. 269:

* Han mener, at de to leerlinge, John Nielsen og Preben Petersen,
var de farste til at fierne sand fra maskinrummet, formentlig sammen
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med en af de to svende, Toni Vadsager eller Hans Jacob Gerald. Han
mener, at de 3 personer gk i gang nogen tid, fgr han selv gik i
gang. "

Smedesvend Toni Vadsager (nr. 16) har bl.a. forklaret falgende, se Betaenk-
ning Il s. 270:

" Han erindrer ikke, hvem der farst gik i gang med at fierne
sand, men mener ikke, at han var en af de fgrste, der gik om bord . . ..
Vidnet kan ikke i dag huske detaljer vedrgrende fiernelsen af sand
bortset fra, at det sidste blev spulet ud gennem et hul i skibet. "

John Nielsen (nr. 17), som i 1981 var smedeleerling, har bl.a. forklaret, at
han deltog i fiernelse af sand fra maskinrummet, og at sandet under darken blev
fiernet ved hjeelp af smd skovle, se Beteenkning Il s. 271.

Hans Jacob Gerald (nr. 18), der i 1981 var smedesvend, har bl.a. forklaret
folgende, se Beteenkning Il s. 271:

" Kurt Kristensen, John Nielsen og han selv var de farste, der gik
i gang, og senere kom Preben Petersen til . . . .. Agten for motoren var
der ved skibets centerlinie fijernet en eller to darkplader, men han
erindrer ikke, om pladerne blev fjernet af folk fra Elling & Ejsing,
eller om de var blevet fijernet, inden folkene fra Elling & Ejsing pabe-
gyndte arbejdet. Han erindrer under dgrken at have set to stophaner
ved breendolietanken, men erindrer ikke at have bemaerket vandudskille-
ren og wiretreekket til stophanerne. Han erindrer heller ikke, om stop-
hanerne var &bne eller lukkede. "

Preben Lykke Munk (nr. 19), der i 1981 var smedeleerling, og som da hed
Preben Petersen, har bl.a. forklaret fglgende, se Betaenkning Ill s. 278:

" Da han startede, var Kurt Kristensen allerede i gang med arbej-
det .... Han var med til at fierne sand og vand fra maskinrummet i
starten med spande og skovle. Senere blev der boret et hul i bunden,
og sandet blev skyllet ud med vand fra spande. "

P& grundlag af oplysningerne om arbejdet med fiernelse af sand i maskinrum-
met ma det efter Kommission IlI's opfattelse tages i betragtning som en mulighed,
at en eller flere af de 4 personer fra Elling & Ejsing (nr. 16, 17, 18 og 19) under
arbejdet med fjernelse af sandet under dgrken i maskinrummet har rgrt ved hur-
tiglukkeventilen ved vandudskillefilteret.

Pa grundlag af sin undersggelse ma Kommission |11 saledes konkludere, at en
eller flere personer fra Redningsringen under arbejdet med anbringelsen af pum-
perne i maskinrummet kan have rgrt ved hurtiglukkeventilen, og at en eller flere
personer fra Elling & Ejsing under arbejdet med fjernelse af sandet under darken
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i maskinrummet kan have rgrt ved hurtiglukkeventilen. P& baggrund heraf giver
monter Kurt Kristensens forklaring om, at han pa et tidspunkt i dagene 2. - 4.
december 1981 konstaterede, at hurtiglukkeventilen var lukket, efter Kommission
IlI's opfattelse ikke grundlag for at antage, at ventilen har veeret lukket i for-
lisgjeblikket.

Kommission Il ma endvidere konstatere, at det ikke har vaeret muligt at
opklare, om den pégeeldende hurtiglukkeventil var aben eller lukket i forlisgjeblik-
ket.

4.6.3. Hvordan var wiren til hurtiglukkeventilen ved vandudskillefilteret placeret
i forlisgjeblikket?

Som anfert foran i afsnit 4.2.2. fremgar det ikke af Beteenkning I, af hvem
og hvornar det er blevet konstateret, at wiren til hurtiglukkeventilen ved vandud-
skillefilteret var kraenget uden om vandudskillefilteret.

Kommission 111 har ved afhgring af kommandgr O.P. Jensen faet afklaret, at
Kommission I's konstatering af, at wiren var kreenget uden om vandudskillefilteret,
alene bygger pa en oplysning, som kommander O.P. Jensen har faet af monter
Kurt Kristensen ansat hos Elling & Ejsing A/S, og at kommandgr O.P. Jensen an-
tagelig har modtaget denne oplysning den 30. december 1981, se Betsenkning HI s.
263. Ved afhgring af montgr Kurt Kristensen har Kommission |11 fet bekreeftet,
at han under sit arbejde med motoren pd RF.2 i dagene 2. - 4. december 1981
konstaterede, at wiren til den hurtiglukkeventil, der var placeret lige efter vand-
udskillefilteret, var kreenget uden om vandudskillefilteret, se Beteenkning Il s.
268. Det fremgar af de forklaringer, der er afgivet af skibsinspekter Jargen Mar-
gvart Jargensen, skibsinspektar Henning Koed og skibsinspektagr Hardy Rugaard, at
der ikke under Statens Skibstilsyns besigtigelse den 2. december 1981 blev konsta-
teret noget om wirens faring, se Beteenkning 11l s. 255, 258 og 277. Det fremgar
endvidere af den forklaring, der er afgivet af kommander O.P. Jensen, at der
heller ikke ved Kommission I's besigtigelse den 6. december 1981 blev konstateret
noget om wirens fgring, se Betsenkning III s. 260.

Pa det tidspunkt, da montgr Kurt Kristensen arbejdede med motoren, havde
der imidlertid vaeret et stort antal personer nede i maskinrummet pa RF.2, og da
hver enkelt af disse personer kan have flyttet wiren, har Kommission 1ll fundet
det ngdvendigt at afhgre samtlige personer, som har veeret i maskinrummet pa
RF.2 i perioden fra den 1. december 1981, da RF.2 drev ind pa forstranden ved
Tornby strand, til den 4. december 1981, da montgr Kurt Kristensen afsluttede sit
arbejde pd RF.2. Der er foran i afsnit 4.6.2. redegjort for, hvilke personer det
drejer sig om.
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En del af de afhgrte personer har som anfagrt i afsnit 4.6.2. ikke kunnet
huske detaljer fra maskinrummet eller kun kunnet huske ganske enkelte detaljer.
De gvrige personer har i et vist omfang kunnet huske detaljer fra maskinrummet,
men naturligt nok fortrinsvis detaljer, som har haft en eller anden relation til de
arbejdsopgaver, som de skulle udfgre under deres ophold i maskinrummet. Ingen af
de afhgrte 25 personer har pa afharingstidspunktet kunnet huske, at de bemaerk-
ede vandudskillefilteret, hurtiglukkeventilen og wiren hertil, og der er sdledes
ingen af de 25 personer, der har kunnet huske, om de har flyttet wiren.

Pa grundlag af de forklaringer, der er omtalt i afsnit 4.6.2., ma Kommission
11 konkludere, at en eller flere personer fra Redningsringen under arbejdet med
anbringelsen af pumper i maskinrummet kan have flyttet wiren, og at en eller
flere personer fra Elling & Ejsing under arbejdet med fjernelse af sandet under
derken i maskinrummet kan have flyttet wiren. Pa baggrund heraf giver monter
Kurt Kristensens forklaring om, at han pa et tidspunkt i dagene 2. - 4. december
1981 konstaterede, at wiren var kreenget uden om hurtiglukkeventilen, efter Kom-
mission IlI's opfattelse ikke grundlag for at antage, at wiren i forlisgjeblikket var
kreenget uden om vandudskillefilteret.

Kommission Il m& endvidere konstatere, at det ikke har veeret muligt at
opklare, om wiren til hurtiglukkeventilen ved vandudskillefilteret i forlisgjeblikket
var fgrt pa den forudsatte made eller var kreenget uden om vandudskillefilteret.

4.6.4. _Kunne hurtiglukkeventilen vare dben, selvom wiren var kreenget uden om
vandudskillefilteret?

Monter Ib Staehr Andersen, der kontrollerede omstyringen pa RF.2 under et
besgg i Hirtshals den 17. og 18. november 1981 - d.v.s. knap 2 uger far forliset,
afgav den 22. august 1983 forklaring for Kommission I, se Beteenkning Il s. 218:

" | forbindelse med kontrollen af omstyringen afmonterede montar
Steehr dgrkpladen i maskinrummet, som indeholdt den lille luge, der
farte ned til vandudskillefilteret. Herunder observerede vidnet, at wire-
treekket til hurtiglukkesystemet til kugleventilen umiddelbart efter
vandudskillefilteret var blevet kraenget hen over vandudskillefilteret.
Hurtiglukkeventilen efter vandudskillefilteret var imidlertid ikke aktive-
ret, men wiretraekket var meget tot. Foranlediget af denne opdagelse
sammenkaldte vidnet 4-5 personer af skibets beseetning, herunder fare-
ren og de to maskinfolk og gjorde dem opmaerksom pa den store fare,
der ville veere ved, at breendstoftilfgrslen til hovedmotoren utilsigtet
blev afbrudt. Vidnet placerede herefter wiretraekket til hurtiglukke-
systemet som det skulle veere men foretog ingen justering heraf. "
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Kommission Il har ikke i Betaenkning Il kommenteret denne nye oplysning,
men har under en afhgring af Jargen Nergaard Bruun berart spgrgsmalet. Jargen
Ngrgaard Bruun har forklaret fglgende, se Beteenkning Il s. 262:

" Han var blevet instrueret i motorens betjening og pasning af
Ivan Andersen og montar Ib Steehr og var bekendt med installationen af
hurtiglukkeudstyret samt dets placering og virkemade. Han var ikke
bekendt med, at hurtiglukkeudstyret til brandoliesystemet ved en tidli-
gere lejlighed var fejlagtigt betjent, men var fuldt opmaerksom pa, at
aktivering heraf ville kunne fa katastrofale fglger for skibet under
indsejling eller udsejling til havnen. "

Montgr Ib Steehr Andersen har veeret afhgrt som vidne af Kommission 111 og
har herunder uddybet sin forklaring sdledes, se Beteenkning Il s. 304:

" Vidnet har vedstaet sin forklaring for Kommission Il gengivet i
Betaenkning |1, side 218 nederst. Han er sikker pd, at hurtiglukkeven-
tilen var dben, men mener at den forkerte placering af wiren, f.eks.
ved skibets vibrationer, kunne fare til lukning af ventilen, fordi wiren
var s& stram. Han drgftede spgrgsmalet med Johannes Hejlesen, Ingo
Jensen og en redningsmand ved navn Peter, og der var muligvis endnu
en redningsmand til stede. Ingen af de pageeldende havde viden om,
hvordan wiren var blevet placeret, som den var, omkring vandudskille-
filteret, og selv om de nok har diskuteret spgrgsmalet, erindrer han
ikke i dag udtalelser, raesonnementer el.lign. fra de pageeldende. Den
lille lem over vandudskillefilteret, der var ca. 15x15 cm, var heengslet i
darken. Den var til at dbne, men kunne kun fiernes helt, hvis heengs-
lerne blev fjernet. "

Kommission 111 finder, at det pa grundlag af monter Ib Steehr Andersens for-
klaringer ma antages, at RF.2 pa et tidspunkt har sejlet med wiren til hurtigluk-
keventilen ved vandudskillefilteret kreenget uden om vandudskillefilteret og ikke
fart pd den forudsatte made. Kommission Il har pd den baggrund besluttet at
foretage en neermere undersggelse af, hvordan den pageeldende hurtiglukkeventil
ma antages at have fungeret, nar wiren var kreenget uden om vandudskillefilteret.
Resultatet af Kommission Ill's undersggelser fremgar af bilag 32, se Betaenkning
Il s. 519.

Ifolge undersggelsen er der intet til hinder for, at RF.2 har kunnet sejle med
wiren kreenget uden om vandudskillefilteret, og der er saledes heller intet til
hinder for, at RF.2 under redningsaktionen den 30. november og 1. december 1981
kan have sejlet med wiren fart pa denne made. Nar wiren var fgrt pa den forud-
satte made, var den til hinder for adgangen til hanen pa vandudskillefilteret, som
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lejlighedsvis skulle abnes i forbindelse med aftapning af vand, og der var med
wiren fert pd den forudsatte made en risiko for ved bergring af wiren utilsigtet
at lukke hurtiglukkeventilen. Det er sdledes ikke utaenkeligt, at mandskabet med
vilje har kreenget wiren uden om vandudskillefilteret for at sikre adgang til hanen
uden risiko for utilsigtet at pavirke hurtiglukkeventilen. Som anfgrt foran i afsnit
4.6.3. har det ikke veeret muligt for Kommission 1ll at opklare, hvordan wiren var
fart i forlisgjeblikket, og det har heller ikke veeret muligt at opklare, hvordan
wiren var placeret ved redningsaktionens start.

Som anfgrt foran i afsnit 4.3.3. har Kommission | som en delkonklusion anta-
get, at mandskabets anbringelse af pagajen er sket pa grund af ukendskab til
wirefgringen under dgrken, jfr. Beteenkning | s. 118 g. Montgr Ib Steehr Andersens
forklaringer viser, at i hvert fald nogle af de redningsmeend, der var om bord ved
forliset, var bekendt med wirefgringen til hurtiglukkeventilen ved vandudskillefil-

teret.

4.6.5. Sammenhaengen mellem hurtiglukkeventilens stilling og wirens faring.

Da Kommission | ved sin angivelse af ulykkens sandsynlige arsag synes at
lzegge betydelig veegt pa& hurtiglukkeventilens stilling og wirens fgring i forlis-
gjeblikket har Kommission Il opstillet en reekke hypotetiske muligheder, som
belyser sammenhaengen mellem hurtiglukkerens stilling og wirens placering. Opstil-
lingen tilsigter ikke at veere udtgmmende.

Opstillingen bygger pa to forudseetninger:

at wiren i forlisgjeblikket var kreenget uden om vandudskillefilteret, og

at hurtiglukkeventilen pa et tidspunkt i dagene 2. - 4. december 1981 blev

konstateret lukket (monter Kurt Kristensens forklaring).

a. Mandskabet har forud for eller under sejladsen med vilje anbragt wiren
uden om vandudskillefilteret, f.eks. for at lette udtemningen af vand fra vandud-
skillefilteret, men samtidig sikret sig, at hurtiglukkeventilen var &ben.

1) Ventilen kan veere lukket under sejladsen af mandskabet utilsigtet.

2) Ventilen kan veere lukket efter forliset af lgse genstande i maskinrum-

met.

3) Ventilen kan veere lukket efter forliset af mandskabet med vilje.

4) Ventilen kan veere forblevet dben, indtil den efter strandingen er blevet

lukket af folk fra Redningsringen i forbindelse med anbringelsen af
pumper eller folk fra Elling & Ejsing i forbindelse med fjernelse af
sand.

b. Wiren var ved sejladsens start anbragt som forudsat ved konstruktionen af

hurtiglukkesystemet.
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5) Mandskabet har under sejladsen med vilje trukket wiren uden om vand-
udskillefilteret, men samtidig sikret sig, at ventilen forblev aben. Ven-
tilen er efter forliset lukket af lgse genstande i maskinrummet eller
efter strandingen lukket af folk fra Redningsringen i forbindelse med
anbringelsen af pumper eller folk fra Elling & Ejsing i forbindelse med
fiernelse af sand.

6) Mandskabet har under sejladsen med vilje trukket wiren uden om vand-
udskillefilteret, men overset, at ventilen samtidig utilsigtet blev lukket.

7) Mandskabet har under sejladsen utilsigtet med pagajen pavirket wiren,
hvorved wiren er skubbet op over vandudskillefilteret med lukning af
ventilen til fglge (Kommission I's delkonklusion, jfr. foran afsnit 4.3.3.).

Som anfgrt foran i afsnit 4.6.3. har det ikke veeret muligt at opklare, om

wiren i forlisgjeblikket var kreenget uden om vandudskillefilteret, men opstillingen
viser, at der i givet fald ikke blot var een mulig forklaring men flere mulige
forklaringer pda, at wiren i forlisgjeblikket var kreenget uden om vandudskillefil-
teret, og at montar Kurt Kristensen pa et tidspunkt kunne konstatere, at hurtig-
lukkeventilen var lukket. De hypotetiske muligheder, der er anfart under 5) og 6),
ma anses for usandsynlige. Det er nemlig usandsynligt, at mandskabet ville ivaerk-
seette udtgmning af vand fra vandudskillefilteret under en redningsaktion. En
sddan udtemning foretages, nar skibet er i havn. Tilbage som realistiske mulig-
heder er herefter de hypotetiske muligheder anfgrt under 1), 2), 3), 4) og 7).

4.7. Pagajen.
4.7.1. Hvor befandt pagajen siq i forlise jeblikke t ?

Foran i afsnit 4.2.3. er ved citater fra bilag 19 til Betaenkning | opregnet de
forhold vedrgrende pagajen, som Kommission | synes at have lagt til grund. Disse
kan sammenfattes sdledes:

En pagaj var sat i klemme mellem den vandtsette der til agterrummet og
konsollen for vandudskillefilteret under dgrken i maskinrummet, og pagajen var i
denne stilling fastlast og kunne ikke komme fri. Pagajens nederste ende var stuk-
ket ned gennem en aben lem i derken over vandudskillefilteret.

Det er ikke i bilag 19 til Beteenkning | omtalt, hvor pagajens gverste ende
befandt sig, men det fremgar af de to fotos fra maskinrummet, der er gengivet i
bilaget, at pagajens gverste ende befandt sig ved dgrens handgreb. Det fremgar
dog ikke tydeligt, om pagajens gverste ende var inden for eller uden pa handgre-
bet. Det fremgar endvidere af disse fotos, at daren stod i &ben stilling.

Kommission Ill har overvejet, om Kommission | ved sin beskrivelse af paga-

jens stilling i bilag 19 til Beteenkning | kun har tilsigtet at beskrive, hvordan
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pagajen var anbragt, da den blev observeret, efter at RF.2 var bjeerget, jfr.
brugen af udtrykket "den fundne stilling", eller om Kommission 1 tillige har tilsig-
tet at beskrive, hvorledes pagajen var anbragt umiddelbart fgr forliset. Pa bag-
grund af de konklusioner, som Kommission | drager af den beskrevne placering af
pagajen, og af bemaerkningen om, at lukningen af breendstofforsyningen "kan veere
sket enten ved pagajens anbringelse, eller ved at den vandteette dor ved badens
beveegelser har drejet pagajen, sa wiretraekket er blevet aktiveret", er Kommission
Il kommet til det resultat, at det var Kommission I's opfattelse, at pagajen umid-
delbart far forliset var anbragt pa samme made, som den senere blev fundet, dog
med den modifikation, at dgrens beveegelser kan have medfert, at ogsd pagajen
har bevaeget sig (“har drejet pagajen"). Det ma endvidere vaere Kommission I's
opfattelse, at pagajen i hele dette tidsrum forblev i denne stilling, fordi den var
fastlast og ikke kunne komme fri.

Som anfgrt i afsnit 4.4.3. synes fglgende oplysninger omtalt i Betsenkning |
at have dannet grundlag for Kommission I's fastleeggelse af pagajens placering pa
fundtidspunktet og dermed ogsd pa tidspunktet for forliset:
a. Falckredder Erik Mayer Klausens forklaring under sgforklaringen den 8.
december 1981, se Betaenkning | s. 85.

b. Falckredder Jorn Ngrgaard Thomsens forklaring under sgforklaringen den
8. december 1981, se Beteenkning | s. 86.

c. To af de fotos, som Statens Skibstilsyn optog under besigtigelsen den 2.
december 1981, se Beteenkning | s. 115 og Betaenkning 111 s. 442, foto
nr. 3 og s. 443, foto nr. 5.

d. Slidsporene pa& den ene pagaj, se fotoet i Beteenkning | s. 117 (billede
6).
Ved afhgring af skibsinspekter Jorgen Marqvart Jgrgensen, skibsinspektar
Hardy Rugaard og kommandgr O.P. Jensen har Kommission Il faet kendskab til
falgende yderligere oplysninger, som har dannet grundlag for Kommission I's
fastlaeggelse af pagajens placering pa fundtidspunktet og dermed ogsa pa tidspunk-
tet for forliset:
e.  Skibsinspektar Jargen Marqvart Jargensens observationer under besigti-
gelsen den 2. december 1981, se Beteenkning Il s. 257.

f.  Skibsinspektar Hardy Rugaards observationer under besigtigelsen den 2.
december 1981, se Betaenkning IIl s. 278.

g. De oplysninger, som kommandgr O.P. Jensen modtog fra monter Kurt
Kristensen fra Elling & Ejsing, se Betaenkning Il s. 264.

| det falgende redegares der for Kommission IlI's undersggelser og konklusio-
ner vedrgrende pagajen. | forbindelse hermed vurderes veerdien af de oplysninger
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m.v., der er opregnet under a - g. De 2 falckfolks forklaringer (a og b) omtales i
afsnit 4.7.3., og de to skibsinspektarers observationer (e og f) i afsnit 4.7.4. |
afsnit 4.7.5. og 4.7.6. vurderes de to fotos (c), og i afsnit 4.7.7. omtales oplysnin-
gerne fra montgr Kurt Kristensen (g). Endelig kommenteres slidsporene pfi pagajen
(d) i afsnit 4.7.8. Afsnit 4.7.9. indeholder Kommission llI's sammenfatning.

4.7.2. Tidsrummet fra forliset og til RF.2 blev vendt pa ret kel

Ved forliset m& RF.2 antages i farste omgang at veere kraenget over pa siden
for senere at kreenge helt over med bunden i vejret. Som omtalt neden for i
afsnit 14 er RF.2 efter keentringen af strammen fart mod sydvest og med bunden
i vejret drevet ca. 3 sgmil, indtil fartgjet strandede ved Tornby strand. Under
denne drift sydvestover, som varede ca. 2 timer, har RF.2 veeret underkastet
kraftige pavirkninger pd grund af den steerke sggang. Ved strandingen har skibet
ligeledes veaeret underkastet kraftige pavirkninger, medens det blev kastet ind mod
stranden.

Hvis dgren mellem maskinrummet og styremaskinrummet som antaget af Kom-
mission | under hele dette forlgb har vaeret dben, har denne der veeret underka-
stet kraftige pavirkninger, og der har derfor ogsa veeret kraftige pavirkninger pa
pagajen, hvis denne holdt daren fast i dben eller naesten aben stilling. Hvis paga-
jen forud for forliset var sat i klemme mellem dgren og konsollen til vandudskil-
lefilteret pa en ikke seerlig stabil made, ma det antages, at darens bevaegelser ved
keentringen, under RF.2's drift sydvestover eller under strandingen ville fa pagajen
til at ga lgs eller eventuelt knsekke den. Kun hvis pagajen forud for forliset var
sat i kemme pa en sikker made, ville pagajen blive siddende, men ogsd i denne
situation ma muligheden for, at pagajen pa grund af darens pres ville knaekke,
tages i betragtning.

4.7.3. Tidsrummet fra RF.2 blev vendt pa ret kgl oqg til repraesentanterne for
Statens Skibstilsyn pabegyndte deres undersggelse.

Kommission 11l har afhgrt de personer, som i det neevnte tidsrum har veeret
i maskinrummet pa RF.2. Det drejer sig om de 10 personer, der foran i afsnit
4.6.2. er opregnet under nr. 1 - 10. Kommission Il har under afhgringerne udtryk-
keligt udspurgt disse vidner om, hvad de husker om dgren mellem maskinrummet
og styremaskinrummet og specielt, om der var en pagaj placeret ved denne dgr.
Kommission Il har endvidere - efter at vidnerne har besvaret disse spagrgsmal -
forevist vidnerne de fotos, der er gengivet i Beteenkning | s. 115, og derefter
forespurgt vidnerne, om de efter at have set disse fotos kunne huske yderligere.
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Af de 10 afhgrte personer har kun falckredder Jgrn Ngrgaard Thomsen kunnet
huske at have set en pagaj.

De farste personer, der var om bord pa RF.2, efter at vraget var vendt pa
ret kal, var falckredder Erik Mayer Klausen og falckredder Jgrn Ngrgaard Thom-
sen. De var om bord den 1. december 1981 antagelig kort efter kl. 0700. De to
falckredderes forklaringer vedrgrende pagajen under sgforklaringen den 8. decem-
ber 1981 er gengivet foran i afsnit 4.4.3.

Falckredder Erik Mayer Klausen har for Kommission Il forklaret felgende, se
Beteenkning Il s. 234:

" De undersggte herefter skibets indre uden at behove at lukke
nogen luger eller dare op. Han erindrer ingen detaljer om dgre og luger
eller lgsdele i skibet, idet han koncentrerede sig om at lede efter
personer. . . . . .. Han og kollegerne anvendte handlygter ".

Falckredder Jgrn Ngrgaard Thomsen har for Kommission |1l forklaret fglgen-
de, se Betaenkning Il s. 236:

" Han behgvede ikke at dbne dere eller lemme for at besigtige
vraget. Han erindrer en aben dgr, og han sa en pagaj sidde i klemme i
en dgr, uden at han kan huske hvordan. Dgren kunne ikke lukkes, men
stod og klaprede mod pagajen "

Disse forklaringer giver ikke grundlag for at fastsld pagajens placering, da
de farste personer kom ned i maskinrummet efter vendingen af RF.2. Falckredder
Jern Ngrgaard Thomsen har under begge afhgringer forklaret, at han sa en pagaj,
men han har ikke heeftet sig neermere ved pagajens placering, da den ingen betyd-
ning havde for det arbejde, han skulle udfare om bord. Falckfolkene har ikke haft
nogen anledning til at eendre ved pagajens placering, og deres forklaringer giver
ikke grundlag for at antage, at de har aendret ved pagajens placering.

De naeste personer, der var i maskinrummet pa RF.2, var redningsferer Knud
Jensen og redningsfarer Peter Nielsen. Disse falckfolk var om bord den 1. decem-
ber 1981 i tidsrummet kl. 10 - 12.

Redningsfarer Knud Jensen har for Kommission |11 bl.a. forklaret fglgende, se
Beteenkning 11 s. 298:

" De undersggte alle rum under daek, men han husker ikke, om det
var ngdvendigt at dbne dare, og han husker intet om dgrene. De tradte
i tovveerk, og i det agterste rum flad forskellige ting rundt i vandet.
De var om bord maske 10 - 15 minutter. ... Forevist de 2 billeder, der
er gengivet i Beteenkning I, side 115, har vidnet forklaret, at han ikke
i dag har nogen erindring om det, der er gengivet pa disse 2 billeder. "
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Redningsfarer Peter Nielsen har for Kommission Il bl.a. forklaret falgende,
se Beteenkning Il s. 298:

" De gik videre ind i rummet bag maskinrummet. Han erindrer, at
der var en dar, der stod dben, sdledes at de ikke behavede at lukke
den op. Skibet vippede i sgen, men han erindrer ikke, om den pégeel-
dende dar beveegede sig................ Forevist det foto, der er gengivet i
Beteenkning |, side 115 gverst, har vidnet forklaret, at han husker, at
der sa saledes ud i maskinrummet - specielt udstedningsreret, som man
matte bukke sig for at komme under. Han mener, at dgren stod &ben
som pa dette foto. Forevist det foto, der er gengivet i Beteenkning I,
side 115 nederst, har vidnet forklaret, at han ikke i dag husker det,
der er gengivet pa dette billede. "

Heller ikke disse falckfolk har haft nogen anledning til at sendre ved paga-
jens placering, og deres forklaringer giver ikke grundlag for at antage, at de har
gendret ved pagajens placering.

De naeste personer, der var i maskinrummet pa RF.2, var 6 personer fra
Redningsringen. De var i maskinrummet i forbindelse med bjeergningen af RF.2 i
tidsrummet fra den 1. december 1981 midt pa dagen til den 2. december 1981 sidst
pa eftermiddagen.

Stationsleder Villy Helledie har forklaret fglgende, se Beteenkning Il s. 248:

" P4 et tidspunkt var han selv og flere af de gvrige fra Rednings-
ringen inde i skibet for at finde arsagen til, at vraget var sa vanskeligt
at hale ind. Han gik ned i maskinrummet gennem en lem ved agterdaek-
ket i styrbord side, og de konstaterede, at der var sand og vand nede i
skibet. Han erindrer ikke detaljer fra skibets indre, bortset fra at alt 1&
hulter til bulter nede i skibet, og han erindrer ikke, om der var et
eller flere rum i skibet .. ... Han kan ikke huske, om han senere var
nede i vraget, men han mener det ikke. "

Kranfgrer Tommy Munkebaek har forklaret fglgende, se Betsenkning IH s. 249:

" Pa et tidspunkt var han selv og andre fra Redningsringen under
deek for at se, hvor meget vand og sand, der var. Selv gik han ned
igennem styrehuset og videre ad trappen ned til lukafet og rundt i alle
rummene. . . . . Han erindrer, at der var to metaldgre med to vridere
under daek, men erindrer ikke om begge dgre stod dbne eller var lukke-
de. Han erindrer dog med sikkerhed, at dgren fra lukafet til maskinrum
var aben. Han erindrer ikke detaljer vedrarende vriderne pa darene. "

Chauffgr Allan Ladefoged har forklaret falgende, se Betsenkning 11l s. 250:
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" Vidnet var under dsek sammen med flere andre for at se, hvor
meget sand og vand der var, og han var i lukafet og lige inden for
dgren til maskinrummet, men mener ikke, at han gik videre dérfra. "

Entreprengr Orla Jargensen har forklaret falgende, se Beteenkning Il s. 252:

" Efter at have bistdet med at binde stroppen op, kikkede han ind
i styrehuset og var ogsa nede i lukafet og maskinrummet. Der var ikke
p& det tidspunkt vandpumper under deek. Det var den eneste gang, han
var om bord pa vraget. "

Dykker Henrik Jensen har forklaret folgende, se Betaenkning Il s. 253:

" Han var ikke selv med inde i vraget for at se, hvor meget vand
og sand der var, og da der senere var ankommet 2 -3 pumper, var han
heller ikke med til at anbringe dem inde i skibets rum. Derimod an-
bragte han en pumpe i det forreste rum, og han mener, at han var den
farste, der donede lugen til det forreste rum. Han var endvidere senere
nede i maskinrummet for at se til pumpen dér. " (Det omtalte "forreste
rum" er rummet beliggende foran lukafet, hvortil der kun er adgang
gennem en luge pa fordaekket).

Vognmand Egon Boll Petersen har forklaret falgende, se Betaenkning Il
s. 275:

" Efter at de havde forsggt at lafte skibet med den kran, der
bgjede, riggede de pumpemne til for i ventetiden, indtil den ny kran
kom, at pumpe vand og sand ud af skroget. Han var herunder selv om
bord i skibet, ogsd under deek, men han har ingen erindring om detal-
jer, bortset fra, at den agterste der stod aben. "

Efter forklaringerne har ingen af de 6 personer haft nogen direkte anledning
til at aendre ved pagajens placering. Ingen af personerne har kunnet huske paga-
jen og sdledes heller ikke specielt kunnet huske, at pagajen var i vejen for deres
arbejde. Derimod kan det ikke udelukkes, at de under deres arbejde bl.a. med at
anbringe vandpumperne kan have skubbet til pagajen, nar de i maskinrummet
skulle passere forbi agterenden af motoren, eller nédr de fra maskinrummet skulle
videre ind i styremaskinrummet. Afggrende ma det imidlertid veere, at der ikke er
fremkommet oplysninger, som tyder pa, at nogen af de 6 personer med vilje har
flyttet pagajen.

Afhgringerne af de 10 personer, der har veeret i maskinrummet pa RF.2 i
tidsrummet fra skibet blev vendt pa ret kel til repraesentanterne fra Statens
Skibstilsyn pabegyndte deres undersggelse af skibet, giver sdledes ikke grundlag
for at antage, at en eller flere af disse personer har sendret ved pagajens place-
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ring, men de giver pa den anden side heller ikke grundlag for at udelukke denne
mulighed.

4.7.4. Tidsrummet, hvor repraesentanterne for Statens Skibstilsyn foretog deres
undersggelse.

Undersggelsen, der blev gennemfgrt i lgbet af formiddagen den 2. december
1981, blev foretaget af skibsinspektgrerne Jargen Marqvart Jargensen, Hardy Ru-
gaard og Henning Koed. Skibsinspektgrerne har forklaret, at der, medens undersg-
gelsen stod pa, ikke var andre personer om bord pa skibet.

Skibsinspektar Jgrgen Marqgvart Jgrgensen har endvidere forklaret fglgende,
se Betaenkning Il s. 257:

" Dgren mellem maskinrummet og styremaskinrummet var ved deres
ankomst som vist pa billedet ... (se Beteenkning Il s. 442, foto nr. 3),
og daren var ikke blevet rgrt af dem, inden billedet blev taget. Senere
konstaterede han, at deren gav sig lidt, nar man passerede forbi den,
og den kunne sadledes abnes yderligere, uden at han kan sige hvor
meget. Billedet blev taget for at vise garn og tovveerk samt pagajens
placering i dargrebet .. .. .. Han konstaterede, at pagajen var stukket ned
under darken gennem en lem, som han mener var haengslet fast og
lukket op. Han anslar, at lemmens starrelse var ca. 25 x 25 cm. Han
erindrer ikke, hvor langt pagajen var stukket ned under derken .... "

Skibsinspektar Hardy Rugaard har forklaret fglgende, se Beteenkning Il s.
278:

" Han konstaterede, at en pagaj var anbragt i dgrgrebet, s daren
ikke kunne lukkes. Pagajens anden ende var stukket ned i et hul i
darken, men han husker ingen detaljer om dette hul i darken, eller om
pagajens placering i dette hul. Han erindrer ikke, om dgren kunne
beveege sig, eller om den var last fast. Billedet, der er gengivet i
Beteenkning |, side 115 gverst (se Beteenkning Il s. 443, foto nr. 5),
optog han som et oversigtsbillede over motorrummet, og han var ved
optagelsen placeret ved forkanten af motoren. Billedet, der er gengivet
i Beteenkning I, side 115 nederst (se Beteenkning Il s. 442, foto nr. 3),
optog han for at illustrere, at der var tvist, tovwaerk m.v. i wiretraekket
til hurtiglukkeventilerne. "

Skibsinspektar Henning Koed har forklaret, at han ikke husker at have set
en pagaj sidde i dagren mellem maskinrummet og styremaskinrummet, men at han
erindrer, at Margvart Jargensen og Rugaard talte om, at der var sat en pagaj i
klemme i dgren, se Beteenkning Il s. 258.
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Efter disse forklaringer lsegger Kommission Il til grund, at ingen af skibsin-
spektarerne i forbindelse med deres undersggelse har sendret ved pagajens place-
ring, og det falger heraf, at de 2 fotos, der blev optaget, gengiver den placering,
pagajen havde ved undersggelsens start.

4.7.5. De to fotos optaget i maskinrummet - placeringen af pagajens nederste

ende.

Kommission | har i bilag 19 til Beteenkning | medtaget de to fotos, som
repreesentanter for Statens Skibstilsyn optog i maskinrummet, og det er pa bag-
grund heraf neerliggende at antage, at Kommission | har anset disse fotos for at
veere af betydning for den undersggelse, der er redegjort for i bilag 19. Det frem-
gar imidlertid ikke af bilag 19, hvilken veegt Kommission | har lagt pa disse fotos,
og det fremgar heller ikke af bilag 19, om Kommission | bl.a. statter sit resultat
med hensyn til placeringen af pagajens nederste ende pa disse fotos.

Kommission |l har fra starten af sit arbejde anset de to fotos fra maskin-
rummet for at veere vaesentlige for vurderingen af, om pagajen har haft betydning
for RF.2's forlis. Barge Balle, A. Hjort Rasmussen og Bjarne Simonsen har endvi-
dere i deres skrivelse af 11. januar 1986 til Kommission |1l papeget, at det foto,
der er gengivet i Beteenkning | s. 115 gverst, viser, at den nederste ende af
pagajen, da fotoet blev optaget, ikke var placeret ved vandudskillefilteret, men i
den (i forhold til skibets centerlinie) modsatte side, se Beteenkning Il s. 424.

Kommission 111 har ladet Instituttet for Landmaling og Fotogrammetri, Dan-
marks Tekniske Hgjskole/Danmarks Ingenigrakademi, foretage en undersggelse af
de 2 fotos med henblik pa at konstatere, hvor pagajens nederste ende befandt sig.
Resultatet af denne undersggelse foreligger som instituttets rapport af oktober
1987, der er medtaget som bilag 33, se Beteenkning Il s. 523.

P& grundlag af rapporten kan det fastslas, at den nederste ende af pagajen,
da de to fotos blev optaget, befandt sig oven pa darken i bagbord side af farta-
jets centerlinie og sdledes ikke befandt sig ved eller i naerheden af vandudskille-
filteret, hurtiglukkeventilen efter vandudskillefilteret og wiren hertil. Afstanden
mellem vandudskillefilteret og pagajens nederste ende har pa dette tidspunkt
veeret ca. 050 m.

4.7.6. De to fotos optaget i maskinrummet - placeringen af pagajens gverste ende.

Det fremgar ikke af bilag 19 til Beteenkning I, hvor den gverste ende af
pagajen efter Kommission I's opfattelse befandt sig pa fundtidspunktet og demed
ogsa pa tidspunktet umiddelbart fgr forliset, men en laesning af Betsenkning | kan
efterlade det indtryk, at Kommission | har ment, at pagajens gverste ende var
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stukket ind under handgrebet pa degren mellem maskinrummet og styremaskinrum-
met, jfr. formuleringerne " sat i klemme mellem den vandtaette dar til agterrum og
konsol for vandudskillefilter " og " Ved anbringelsen af pagajen i den fundne
stilling er denne fastlast og kan ikke komme fri. ", se Beteenkning | s. 114 n og
118 m.

Kommission 111 har ved undersggelse af handgrebet og pagajen konstateret,
at pagajen ikke kan anbringes under dette helt ude ved dets ende, fordi handgre-
bets ende er bgjet ned mod dgren. Afstanden fra den yderste ende af den ned-
bgjede ende af handgrebet til kanten af pagajskaftet naermest enden af handgrebet
vil, nar pagajskaftet er anbragt inden for handgrebet, veere mindst 15 mm, se
undersggelseskommissionens rapport medtaget som bilag 35, se Beteenkning I11 s.
532. P& baggrund heraf har Kommission Il ladet Instituttet for Landmaling og
Fotogrammetri foretage en undersggelse af de 2 fotos med henblik pa at konstate-
re, hvor pagajens gverste ende befandt sig. Resultatet af denne undersggelse
foreligger som instituttets rapport af oktober 1987, der er medtaget som bilag 33,
se Beteenkning Il s. 523.

Pa grundlag af rapporten kan det fastslas, at den @verste ende af pagajen,
da de to fotos blev optaget, var saledes placeret i tveerskibs retning, at den kan
have veeret placeret under handgrebet. Efter Kommission Ill's vurdering kan det
imidlertid ikke udledes af de to fotos, om den gverste ende af pagajen befandt sig
inden for handgrebet, eller om den befandt sig uden p& handgrebet.

4.7.7. Tidsrummet fra de to fotos blev optaget og til Kommission | pdbegyndte

sin_besigtigelse _den 6. december 1981.

Kommission 11l har ved afhgring af kommander O.P. Jensen faet oplyst, at
Kommission | vedrarende pagajen bl.a. har bygget pa en oplysning, som kommander
O.P. Jensen fik af montgr Kurt Kristensen ansat hos Elling & Ejsing, og at han
antagelig har modtaget denne oplysning den 30. december 1981, se foran afsnit
4.7.1. og Beteenkning Il s. 264. Montgr Kurt Kristensen har som vidne for Kom-
mission Il forklaret falgende, se Betaenkning Il s. 268:

" Det farste, de gik i gang med, var at fjerne sand i motorrummet
fra motoren, oppe under daekket, fra tankene, fra dgrken og fra rum-
mene under dgrken. Sandet blev fiernet med skovle, koste og sma daser.
Den afsluttende rengaring skete med en vandslange, sdledes at det
sidste sand kunne spules ud gennem et hul, der blev boret midt under
motoren. Ordren til at foretage renggringen blev givet af Preben Villad-
sen om bord pa skibet, og Villadsen sagde samtidig, at der ikke matte
flyttes rundt pa noget om bord. Straks han var kommet ned i maskin-
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rummet, havde han bemeerket, at en pagaj var sat i klemme i dargrebet
p& daren til styremaskinrummet. Der sad netveerk omkring pagajens
gverste ende. Pagajens nederste ende var stukket ned i et hul i derken
ved vandudskillefilteret, og han mener, at den stegttede mod en lang-
skibs drager til motorfundamentet. Den lille lem, der skulle dselke dette
hul, manglede, og de fandt den ikke. Pagajen hindrede med sin place-
ring en ordentlig renggring ved vandudskilleren, hvor der I& sand op til
ca. 15 cm under wiren til hurtiglukkeventilen. Det var det eneste sted,
hvor de ikke kunne komme til at gare rent, og han spurgte derfor
Preben Villadsen, om de matte fierne pagajen. | gvrigt kunne de ikke
komme til at undersgge vandudskillefilteret uden at fijerne pagajen.
Wiren til hurtiglukkeventilen sad uden om vandudskilleren, og hanen var
lukket. Preben Villadsen sagde pa dette tidspunkt, at de ikke matte
fierne pagajen, og ferst pa et veesentligt senere tidspunkt af deres
arbejde fik de lov til at fierne pagajen. Under arbejdet kom der i to
omgange personer om bord. Den ene gang var det skibets konstruktar
og yderligere én person, og den anden gang var det personer, der efter,
hvad han hgrte, kom fra Skibstilsynet. Pa et tidspunkt under rengarin-
gen blev den darkplade, der 1a lige agten for motoren, fiernet, og den
kunne fiernes uden at fierne pagajen. Han mener, at de to leerlinge,
John Nielsen og Preben Petersen, var de farste til at fijerne sand fra
maskinrummet, formentlig sammen med en af de to svende, Toni Vads-
ager eller Hans Jacob Gerald. Han mener, at de 3 personer gik i gang
nogen tid, fgr han selv gik i gang. Det sa for ham ud, som om der
havde veeret fiernet sand over derken, men under derken sa der ikke ud
til at veere gravet sand op. Forevist billede 3 pa side 116 gverst i
Beteenkning | har vidnet forklaret, at pagajens placering pa fotoet
igennem hullet i derken svarede til hans erindring fra den dag, han
gjorde rent, eller er meget teet pd denne placering. "

Inden for det tidsrum, hvor montar Kurt Kristensen har gjort sin iagttagelse
vedrgrende pagajen, har der imidlertid foruden ham veaeret et stort antal personer
nede i maskinrummet pa RF.2. Kommission Il har fundet det ngdvendigt at afhegre
alle de personer, der har vaeret i maskinrummet i dette tidsrum for at fa afklaret,
om disse personer har gjort iagttagelser vedrgrende pagajens placering og even-
tuelt aendret ved dens placering. Det drejer sig om fglgende 12 personer, der
foran i afsnit 4.6.2. er opregnet som nr. 14 - 25,

Af de 12 personer var 2 personer om bord udelukkende for at besigtige vra-
get. Ingen af disse personer har kunnet erindre, at der var placeret en pagaj ved
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dgren mellem maskinrummet og styremaskinrummet. Det ma endvidere antages, at
de pégeeldende under deres besigtigelse har veeret opmeerksomme pa, at de ikke
matte foretage indgreb pa vraget eller i det hele taget rare ved noget om bord.
Kommission 1l lader det derfor ude af betragtning, at disse personer skulle have
rgrt ved pagajen eller sendret ved pagajens placering. Det drejer sig om perso-
nerme anfgrt som nr. 24 og 25.

2 personer har veeret nede i skibet uden selv pa dette tidspunkt at have
egentlige arbejdsopgaver at udfere i maskinrummet, og disse personer ma ligeledes
kunne lades ude af betragtning. Det drejer sig om personerne anfagrt som nr. 14
og 15.

4 af de handveerkere, der arbejdede i maskinrummet, har ikke kunnet erindre
at have set en pagaj ved dgren mellem maskinrummet og styremaskinrummet og
sdledes heller ikke at have flyttet ved en pagaj. Disse 4 handveerkere, som er
anfart som nr. 20 - 23, har formentlig pdbegyndt arbejdet i maskinrummet efter
de gvrige 4 handvaerkere.

Tilbage er der de 4 handvaerkere ansat hos Elling & Ejsing, som formentlig
har veeret de farste, der pabegyndte arbejde i maskinrummet. Det drejer sig om
personerne anfgrt som nr. 16 - 19.

Smedesvend Toni Vadsager har forklaret, se Beteenkning Il s. 270:

* Vidnet har forklaret, at han deltog i fijernelse af sand og under-
spgelse af motoren pad RF.2 sammen med veerkfgrer Kurt Kristensen,
smedesvend Hans Jacob Gerald og leerlingene John Nielsen og Preben
Petersen. Han erindrer ikke, hvem der farst gik i gang med at fijerne
sand, men mener ikke, at han var en af de farste, der gik om bord. De
fik af Kurt Kristensen at vide, at de ikke matte rgre ved noget om
bord. Han erindrer en pagaj, der stod ved den abentstdende dgr mellem
maskinrum og styremaskinrum, men han kan ikke naermere erindre noget
om pagajens placering, siledes heller ikke, om pagajens nederste ende
stod pa derken eller var stukket ned under darken. Pagajen stod i
vejen, men det blev sagt, at den ikke matte fiernes, og han erindrer
ikke at have set pagajen blive fjernet. "

Smedesvend John Nielsen, som i 1981 var smedeleerling, har forklaret, se
Beteenkning 11l s. 271:

* Vidnet har forklaret, at han deltog i fjernelse af sand fra
maskinrummet p& RF.2 og i den efterfalgende undersggelse af motoren,
og at han var til stede, da motoren blev startet. Det var blevet sagt, at
de ikke matte pille ved noget om bord. ... Der stod en pagaj i maskin-
rummet, og han husker, at den stod med skaftet opad, men han erindrer
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ingen detaljer om pagajen, hverken om dens placering, eller om den
blev fiernet under arbejdet. Han erindrer ikke, om der blev fjernet en
derkplade ... "
Maskinmester Hans Jacob Gerald, som i 1981 var smedesvend, har forklaret,
se Betaenkning Il s. 271:

" Vidnet har forklaret, at han deltog i undersggelsen af RF.2’s
motor sammen med veerkfarer Kurt Kristensen, smedesvend Toni Vads-~
ager, leerling John Nielsen og leerling Preben Petersen. . . .. Kurt Kristen-
sen, John Nielsen og han selv var de fgrste, der gik i gang, og senere
kom Preben Petersen til.. . .| De fik besked om ikke at rgre noget om
bord, men han erindrer ikke, om der blev drgftet specielle ting, som
ikke matte rgres. Daren mellem maskinrummet og styremaskinrummet
stod aben, og han husker, at en vrider pa dgren var pakket ind i net,
og at der stod en pagaj op i nettet. Naermere husker han ikke. Han
mener ikke at kunne huske, at dgr, net og pagaj var i vejen under
arbejdet . .. Agten for motoren var der ved skibets centerlinie fiernet
en eller to darkplader, men han erindrer ikke, om pladerne blev fijernet
af folk fra Elling & Ejsing, eller om de var blevet fjernet, inden fol-
kene fra Elling & Ejsing pabegyndte arbejdet. "

Preben Lykke Munk, som i 1981 var smedeleerling, har forklaret, se Betaenk-
ning Il s. 278:

" Da han startede, var Kurt Kristensen allerede i gang med arbej-
det, og Kurt Kristensen sagde, at der ikke méatte aendres pa noget, vist
nok fordi der skulle tages fotografier om bord. Formalet med arbejdet
var at skylle motoren igennem og fa den pragvestartet. Han var med til
at fierne sand og vand fra maskinrummet i starten med spande og
skovle. Senere blev der boret et hul i bunden, og sandet blev skyllet ud
med vand fra spande. | dgren mellem maskinrummet og styremaskinrum-
met var en pagaj i klemme, og han mener at kunne huske, at den
nederste ende af pagajbladet sad pa agterkanten af motoren, ca. 25 til
30 cm over dgrken. Under arbejdet med fjernelse af sand fra darken
sad pagajen i vejen, og han stadte imod den under arbejdet. Han tog
derfor pagajbladet ned fra motoren og stak det ned i et hul i darken
neer ved skrueakslen. Han talte ikke med Kurt Kristensen om denne
flytning af pagajen. Han havde forstaet Kurt Kristensens besked saledes,
at der ikke matte fjernes noget, medmindre det var ngdvendigt. Han var
senere med til at fierne to darkplader agten for motoren i midten af
skibet. Han mener, at plademe var ca. 1 m2, og at der blev fiernet
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plader til en afstand af ca. 25 cm fra agterrummet. Han fiernede disse
plader sammen med en af de andre, men han kan ikke i dag huske med
hvem. For at fierne disse dgrkplader var det ngdvendigt at lukke daren
til agterrummet. Han var med til at lukke den dgr, og de havde mas
med at lukke den pa grund af liner, net m.v., der hang oppe under
deekket. Han mener at kunne huske, at han havde fat i pagajen for at
vrikke den lgs. "

4.7.8. Slidsporene pfl pagajen.

| afsnit 4.2.3. og 4.4.3. er det omtalt, at Kommission | konstaterede slidspor
pa pagajbladet, og at slidsporene indgik i nogle forsgg, som Kommission | foretog.

Kommission Il har foretaget en undersggelse af pagajen. Som bilag 19 er
medtaget 4 fotos, som Kommission Il har optaget af pagajen og dele af pagajen,
se Betaenkning Il s. 461. Undersggelsen af pagajen har vist, at pagajen er skam-
filet i den gverste ende af skaftet lige under gribeknoppen, at der er adskillige
hakker i skaftet, og at der er beskadigelser af bladets kant.

Kommission 11l har ved opmaling konstateret, at beskadigelserne i bladets
kant er placeret ca. 200-260 mm fra bladets bund. Kommission Il har endvidere
ved opmalinger konstateret, at denne afstand svarer til afstanden mellem konsollen
til vandudskilleren og wiren til hurtiglukkeventilen efter vandudskillefilteret.

Efter Kommission IlI's vurdering synes beskadigelsermne pa pagajbladets kant
snarere at vaere opstaet ved pavirkning fra en pladekant end ved pavirkning fra
en wire, se Beteenkning Il s. 461, foto nr. 2, og s. 462, foto nr. 3. Hakkerne pfl
pagajskaftet synes at veere opstdet ved en kraftig klemning, se Betaenkning Il s.
462, foto nr. 4. Hakkemnes retning og placering svarer til, hvad der ville opst3,
hvis pagajen flad pa vand og kom i klemme, f.eks. i en dar.

Den omsteendighed, at beskadigelserne pa pagajbladets kant findes i en
afstand fra bladets bund, der svarer til afstanden mellem konsollen til vandudskil-
leren og wiren, giver efter Kommission IlI's vurdering ikke tilstraekkelig grundlag
for at antage, at skaderne er forarsaget af wiren, og skadernes udseende taler
efter Kommission llI's vurdering imod, at de er forarsaget af wiren.

4.7.9. Kommission llI's sammenfatning.
| afsnit 4.7.5. har Kommission |l fastslaet, at pagajens nederste ende ikke
befandt sig ved eller i neerheden af vandudskillefilteret, hurtiglukkeventilen og
wiren hertil, da de to fotos blev optaget den 2. december 1981 om formiddagen.
De foreliggende oplysninger giver ikke grundlag for at udelukke, at den
nederste ende af pagajen pa et tidspunkt efter, at de to fotos blev optaget, kan
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have veeret placeret i hullet i darken ved vandudskillefilteret, og specielt Preben
Lykke Munks forklaring tyder pd, at dette kan have veeret tilfeeldet, se afsnit
4.7.7. Montgr Kurt Kristensen kan sdledes godt, som han har forklaret, pa et
tidspunkt under sit arbejde pa4 RF.2 have set pagajens nederste ende stukket ned
i hullet i darken.

Det er imidlertid ved vurderingen af pagajens betydning som medvirkende
arsag til forliset irrelevant, hvordan pagajen var placeret i tiden efter, at de to
fotos blev optaget. Det afggrende er naturligvis, hvordan pagajen var placeret ved
forliset eller umiddelbart far forliset. Ved en vurdering af, om der er grundlag for
at fastsld, hvor den nederste ende af pagajen befandt sig pa dette tidspunkt, ma
man efter Kommission lll's opfattelse tage udgangspunkt i, at det med sikkerhed
kan konstateres, at pagajens nederste ende, da de to fotos blev optaget, befandt
sig pa& bagbord side af fartgjets centerlinie ca. 0,50 m fra vandudskillefilteret. Det
ma endvidere efter Kommission IlI's opfattelse tilleegges afgarende betydning, at
pagajens placering kan veere aendret i perioden fra forliset til repraesentanterne
for Statens Skibstilsyn pabegyndte deres undersggelse, se afsnit 4.7.2. og 4.7.3. P&
den baggrund er der efter Kommission llI's opfattelse intet grundlag for at fast-
sld, hvor pagajen befandt sig ved forliset eller umiddelbart fer forlist, og sdledes
heller intet grundlag for at fastsld, at pagajen pa forlistidspunktet var sat i
klemme mellem dgren mellem maskinrummet og styremaskinrummet og konsollen til
vandudskillefilteret under dgrken i maskinrummet. Det falger heraf, at Kommission
11l ma tage afstand fra Kommission I's antagelse af, at pagajen har veeret medvir-
kende arsag til RF.2's forlis.

Det er efter Kommission lllI's opfattelse ikke muligt med nogen grad af
sikkerhed at udtale sig om, hvordan pagajen pa tidspunktet for optagelsen af de
to fotos er kommet til at befinde sig ved dgren mellem maskinrummet og styrema-
skinrummet. Antagelser herom vil have karakter af geetteri. Antages det, at paga-
jen forud for forliset har befundet sig i paunen i styremaskinrummet, er der
imidlertid efter Kommission IlI's opfattelse ikke noget til hinder for, at det kan
veere foregaet pa folgende made. Efter kaentringen er pagajen faldet ud af paunen
og derpa flydende i vandet i rummene under deek fert ind i maskinrummet, hvor
den pa et tidspunkt sammen med netvaerk er kommet til at heenge fast i darens
forvrider. Efter vendingen af vraget eller under indhalingen af vraget kan pagajen
vaere kommet til at std, som den ger pad de to fotos.
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5. LUGEN MELLEM STYREHUSET OG LUKAFET.
5.1. Beteenkning L

Lugen mellem styrehuset og lukafet er omtalt i Statens Skibstilsyns rapport
om sgulykke, afsnit Ill, punkt 11, se Beteenkning | s. 63:

" Luge incl. haengsler imellem styrehus og lukaf ikke pa plads og
kunne ikke findes om bord. Gevindhuller for gverste beslag intakte,
medens de for nederste beslag er revet op. Karm i bb side mindre
deformeret. "

| retsbogen fra sgforklaringen den 2. december 1981 er anfart fglgende fra
bSdmand Jgrgen Ngrgaard Bruuns forklaring, se Beteenkning | s. 73:

" Forespurgt om lugen pa redningsfartgjet RF2, der er en skrat-
stillet nedgangsluge fra styrehuset til lukafet forklarede vidnet, at han
ikke mener, at den var afmonteret. Vidnet havde 1-2 dage far forliset
set fartgjet, hvor han konstaterede, at ovennsevnte luge ikke var af-
monteret. "

Kommission | omtaler kun den pageeldende luge ét sted i Betaenkning I, nem-
lig s. 20, hvor det ad pkt. 8 udtales:

" "RF.2" var ikke forsynet med et Ventilationsarrangement til sty-
rehuset. Dette bevirkede, at besegetningen ofte var ngdsaget til at done
et vindue eller daren til det fri pa klem for at fa tilstreekkelig luftfor-
nyelse i rummet og hindre dugdannelse pa vinduerne. Heri findes for-
mentlig ogsa arsagen til, at man altid sejlede med lugen mellem styre-
hus og lukaf &ben, idet man herved opndede en vis ventilation. Falgen
af disse forhold var, at sdvel styrehuset som hele fartgjets vandteette
integritet blev nedsat. "

Det fremgar af det anfarte, at der under afharingen i seretten den 2. decem-
ber 1981 blev stillet et spgrgsmal til vidnet bddmand Jgrgen Ngrgaard Bruun, som
forudsatte den mulighed, at lugen forud for forliset var blevet afmonteret. Kom-
mission | kommenterer imidlertid ikke denne mulighed, og Kommission I's egen
udtalelse i Betaenkning | s. 20 synes at udelukke, at det skulle vaere Kommission
I’s opfattelse, at lugen var afmonteret forud for forliset. P& den baggrund fore-
kommer det neerliggende at antage, at Kommission | er gaet ud fra, at lugen er
revet af i perioden fra RF.2%s kaentring, og indtil RF.2 blev bjeerget ved Tornby
strand.
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5.2. Farvandsdirektoratets skrivelse af 30. august 1982.

Efter at Kommission | havde afgivet Beteenkning I, anmodede Forsvarsmi-
nisteriet Farvandsdirektoratet om en udtalelse om betaenkningen. Farvandsdirekto-
ratet besvarede denne hgring ved en skrivelse af 30. august 1982, som er gengivet
i Beteenkning 1l s. 81. Skrivelsen indeholder falgende passus med relation til lugen,
se Betaenkning Il s. 86:

" Ved besigtigelse af skibet straks efter forliset blev det konstate-
ret, at lugen fra styrehuset til apteringen under deek manglede, samt at
skibets gvrige vandtee.tte dare ikke var lukkede. Safremt den nzevnte
luge ikke har veeret lukket eller har manglet i ulykkesgjeblikket, har
det indtreengende vand haft uhindret adgang til hele skibets indre,
hvorfor forudsaetningen for, at fartgjet kunne rette sig op efter den
voldsomme pavirkning, ikke laengere var til stede. Farvandsdirektoratet
kan i sa fald tilslutte sig kommissionens konklusion vedrgrende forrin-
gelse af skibets tveerskibs stabilitet p& grund af det indireengende
vand. "

Det fremgar ikke af denne passus, om Farvandsdirektoratet har anset det
som en reel mulighed, at lugen var fiernet forud for forliset, eller om Farvands-
direktoratet blot har medtaget denne mulighed, fordi den matte fremtreede som et
logisk alternativ til den mulighed, at lugen blot havde veeret ben i forlisgjeblik-
ket.

Ordene "har manglet i ulykkesgjeblikket" i skrivelsen er blevet forstaet som
"var fiernet forud for redningsaktionen den 30. november 1981", og skrivelsen har
derfor givet anledning til pastande om, at Farvandsdirektoratet har beskyldt
redningsmeendene for at have afmonteret lugen pa et tidspunkt far forliset.
Speargsmalet omtales pa felgende made i A. Hjorth Rasmussens skrift " RF 2-for-
liset - nyt materiale - nye aspekter "

" Kort tid efter at det var kommet frem, at Farvandsdirektaren
indirekte havde anklaget redningsfolkene for forsgmmelighed med hensyn
til pauneoverdaekningen, fik de omkomne redningsfolk endnu et dolke-
stik fra Kagbenhavn. Pressen bragte artikler om, at de omkomne bar en
veesentlig del af ansvaret for forliset, idet de bl.a. skulle have fjernet
en luge fra styrehuset til redningsskibets skrog, angiveligt, fordi de i
pressens udleegning af Farvandsdirektgren " ikke gad lgfte lugen, hver
gang de skulle ned i baden ". Beskyldningerne ses ikke af noget offi-
cielt papir fra Farvandsdirektoratet, men forlydenderne i pressen var
nok til at fremkalde en voldsom harme blandt redningsmesendene. "
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5.3. Kommission IHI's undersggelser vedrgrende lugens tilstedeveerelse den 30.

november 1981 m.v.

Kommission 111 har hverken i Kommission | eller Kommission II's arkiv eller
i de dokumenter, som Kommission 11l har modtaget eller selv fremskaffet, fundet
andre udtalelser fra Farvandsdirektoratet om den omhandlede luge end udtalelsen
af 30. august 1982. Efter badmand Jargen Nergaard Bruuns forklaring under sgfor-
klaringen var der ikke for Kommission | nogen anledning til at arbejde videre med
den mulighed, at lugen var afmonteret, og teorien om en eventuel fiernelse af
lugen forud for forliset m& antages blandt andet at veere opstaet pa grundlag af
den uudtalte beskyldning, der kan indlaegges i den naevnte passus i Farvandsdi-
rektoratets skrivelse af 30. august 1982, der fremkom efter, at Kommission | afgav
beteenkning.

Kommission Ill har - uanset baggrunden for den rejste tvivl om lugens
tilstedeveerelse i forlisgjeblikket - besluttet at undersgge, om lugen var pa sin
plads ved pabegyndelsen af redningsaktionen den 30. november 1981, eller om den
pa dette tidspunkt var afmonteret. Kommission Il har endvidere besluttet at sgge
oplyst, i hvilket omfang lugen under sejlads ma antages at have veeret aben.
Kommission Il har afhgrt fglgende vidner, som har sejlet med RF.2: stationsleder
Martin Sgrensen, montgr Ib Steehr Andersen, fisker Jgrgen Ngrgaard Bruun, vod-
binder Ole Hggenhaug Jensen, bestyrer Carsten Petersen og fisker Jan Hjermitslev.

Stationsleder Martin Sgrensen har forklaret falgende, se Beteenkning Il s.
237 og s. 325:

" Han var sidste gang far forliset om bord pa RF.2 den 30. novem-
ber 1981 om formiddagen, hvor han var rundt pa skibet, ogsd i ummene
under deekket. Lugen fra styrehuset til lukafet kunne i aben stilling
lukkes fast med handtaget i geleenderet, og der var en ekstra strop i
lugen til at fastholde denne i &ben stilling. Han husker, at lugen ved
denne lejlighed var &ben, og han er sikker pa, at han ville have be-
meerket, hvis den havde veeret fiernet, idet man brugte lugens indven-
dige handtag som geleender, ndr man gik ned ad lejderen til lukafet. |
havn og under sejlads ved almindelige forhold stod lugen &ben, men
under sejlads i darligt vejr var savel lugen som vinduerne i styrehuset
og dgren fra styrehuset ud til agterdeekket lukket. "

" Den pageeldende luge har ikke pa noget tidspunkt, medens han
har fgrt tilsyn med RF.2 i Hirtshals, veeret afmonteret. Der har heller
ikke veeret problemer med lugen, dens heengsler eller lignende. "
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Monter Ib Steehr Andersen har forklaret falgende, se Beteenkning Il s. 303
og 304:

" Under de sejladser, som han deltog i, var lugen mellem styrehu-
set og lukafet altid aben, medens de to dgre nede i skibet var lukke-
de........ Under besgget i Hirtshals (den 17.-18. november 1981) deltog
han i sejlads med skibet, og under denne sejlads var lemmen mellem
styrehuset og lukafet 8ben og sikret i aben stilling med gummistrop-
per. "

Fisker Jargen Ngrgaard Bruun har forklaret fglgende, se Betsenkning IIl s.
230:

" Lugen mellem styrehuset og lukafet var efter omstsendighedeme,
herunder vejrforholdene, aben eller lukket under sejlads. Han erindrer
ikke, at der var problemer med 8bning eller lukning af lugen under sej-
lads. "

Vodbinder Ole Hggenhaug Jensen har forklaret fglgende, se Betaenkning IH
S. 239:

" Under sejlads i godt vejr dbnede man vinduerne og evt. daren
fra styrehuset til agterdeekket, men i darligt vejr blev der holdt lukket.
Lugen fra styrehuset til lukafet stod oftest dben, men daren fra lukafet
til maskinrummet var altid lukket. "

Bestyrer Carsten Petersen har forklaret fglgende, se Beteenkning Il s. 275:

" Under sejlads stod lemmen fra styrehuset til lukafet normalt
dben for at fa frisk luft fra spjeeldet i lukafet, og styrehusderen stod
ogsa ofte dben for at fa frisk luft, hvis vejret tillod det. "

Fisker Jan Hjermitslev har forklaret folgende, se Betaenkning Il s. 326:

" Han erindrer nedgangen fra styrehus til lukaf, men han erindrer
ikke, om der var en luge. "

Den 3. januar 1986 rettede stationsleder Martin Sgrensen henvendelse til
politistationen i Hirtshals og anmodede om at fa optaget en politirapport. Rappor-
ten indeholder bl.a. stationsleder Martin Sgrensens forklaring om, at havnebetjent
Henning Svendsen formentlig i september 1985 skulle have fortalt ham falgende:
Ca. 3 uger fgr forliset skulle RF.2 hjeelpe et fartgj, men redningsmand Ingo Aa-
gaard Christian Jensen mente ikke, at RF.2 kunne benyttes, da der manglede en
luge. RF.2 var dog afsejlet og havde lgst opgaven.

Kommission Il har afhgrt stationsleder Martin Sgrensen, biologoverassistent
Hans Jessen Ibsen, skibsfarer Henning Svendsen og Karen Jensen nsermere om
denne oplysning.

Stationsleder Martin Sgrensen har forklaret, se Beteenkning 11l s. 325:
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" P& et tidspunkt i efterdret 1985 blev han kontaktet af havnebe-
tient Henning Svendsen, der oplyste, at Ingo Jensen et stykke tid far
forliset havde sagt til Henning Svendsen, at lugen var afmonteret. Ingo
Jensen sagde det i forbindelse med, at RF.2 skulle ud at sejle. Vidnet
sagde hertil, at det ikke var rigtigt, idet lugen ikke pa noget tidspunkt
havde veeret afmonteret. "

Biologoverassistent Hans Jessen Ibsen har forklaret, se Beteenkning II s. 336:

" Pa et tidspunkt fortalte Martin Sgrensen, at han dagen i for-
vejen var blevet kontaktet af havnebetjent Henning Svendsen, der
havde fortalt Martin Sgrensen, at redningsmand Ingo Aagaard Jensen i
forbindelse med, at RF.2 skulle i aktion, havde fortalt Henning Svend-
sen, at der manglede en luge pa RF.2.......... Martin Sgrensen afviste
over for de tilstedeveerende, at der havde manglet en luge.......... den
fglgende aften var vidnet og Martin Sgrensen pd Henning Svendsens
private bopael i Skagen. Da de ankom, sagde Henning Svendsen straks
til Martin Sgrensen,......... at "det der med lugen snakker vi ikke mere
om". Henning Svendsen bekraeftede herefter de oplysninger om lugen
......... , som vidnet dagen i forvejen havde faet af Martin Sgrensen. Der
var ingen uoverensstemmelser mellem Henning Svendsens oplysninger og
de oplysninger, Martin Sgrensen dagen i forvejen havde videregivet. "

Skibsfgrer Henning Svendsen har forklaret, se Beteenkning | s. 319:

" Han kendte den afdgde redningsmand Ingo Aagaard Christian
Jensen fra sit arbejde i Hirtshals og har ofte talt med ham. En dag,
formentlig i oktober eller november 1981, skulle et fiskefartgj med
maskinskade vistnok hjemmehgrende i Hirtshals af RF.2 bugseres til
Hirtshals havn. Han kunne ikke fa fat i stationsleder Martin Sgrensen,
men fik fat i Ingo Jensen, vistnok pa Ny-Frost. Han erindrer ikke
kutterens navn, men henvendelsen kom om dagen. Han madtes herefter
pa kajen ved RF.2 med Ingo Jensen, der sagde, at han ikke var meget
for at ga ud, da der manglede en luge pa RF.2. Ingo Jensen sagde
endvidere, at RF.2 havde veeret ude at sejle to gange feor uden den
pageeldende luge. Der blev ikke nzermere talt om, hvad det var for en
luge, eller hvorfor den manglede, og vidnet stillede ikke spargsmal
herom. Samtalen blev ikke overveeret af andre. Det var vidnets indtryk,
at det var et irritationsmoment for Ingo Jensen, at lugen manglede, og
at Ingo Jensen i farste omgang mente, at han ikke ville sejle ud. Ingo
Jensen besluttede dog at sejle ud, og i sejladsen deltog yderligere 2
mand, hvoraf den ene vistnok var Hans Ivan Jensen. Fiskekutteren blev
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sol. Efter forliset taenkte vidnet meget over det, Ingo Jensen havde sagt
om den manglende luge, men han orienterede hverken havnekaptajn
Sondrup eller de 2 tidligere undersggelseskommissioner om sin samtale
med Ingo Jensen. Han har naevnt samtalen over for kolleger pa havne-
kontoret, men han kan ikke i dag huske hvem. Af hensyn til de efter-
ladte besluttede vidnet ikke at lade oplysningen om den manglende luge
ga videre.
| september 1985 besluttede han at kontakte stationsleder Martin
Serensen for at spegrge denne, om det var rigtigt, at der havde manglet
en luge. Hvis Martin Sgrensen bekraeftede, at lugen havde manglet, ville
vidnet opfordre Martin Sgrensen til at give oplysningen om den mang-
lende luge videre til den nye undersggelseskommission. Hvis Martin
Sgrensen bensegtede, at lugen havde manglet, ville han aftale med
Martin Sgrensen, at de ikke skulle lade oplysningen ga videre. Han bad
Martin Sgrensen komme pa havnekontoret en eftermiddag og fortalte da
Martin Sgrensen om sin samtale med Ingo Jensen. Han spurgte Martin
Sgrensen, om der havde manglet en luge, hvilket Martin Sgrensen
benaegtede. De talte ikke om, hvilken luge der kunne veere tale om, og
samtalen var kort. Han tilkendegav over for Martin Sgrensen, at han
herefter ikke ville forteelle nogen om Ingo Jensens oplysning.
Nogle dage efter indfandt stationsleder Martin Sgrensen og red-
ningsmand Hans J. Ibsen sig pa vidnets private bopeel i Skagen, hvor
Martin Sgrensen bad vidnet bekreefte indholdet af den samtale, vidnet
havde haft med Ingo Jensen. Efter samtalen med Martin Sgrensen og
Hans J. Ibsen var de alle enige om ikke at lade indholdet af deres
drgftelser komme ud til andre, og vidnet opfattede samtalen som en helt
privat samtale. "
Karen Jensen har forklaret, se Betaenkning Il s. 341:
" Vidnet har forklaret, at hendes mand Ingo Aagaard Christian
Jensen ikke pa noget tidspunkt over for hende har nzevnt, at der
manglede en luge pa RF.2 eller var afmonteret en luge. Hun har heller
ikke nogen erindring om, at han har givet udtryk for betsenkeligheder
ved eller irritation over en manglende luge. Hun tror helt sikkert, at
hendes mand ville have snakket med hende om det, hvis der havde
vaeret noget, der gik ham pa, ogsd vedrarende redningsskibet RF.2. "
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5.A. Kommiaaion III's konklusion vedrgrende lugens tilstedeveerelse den 30. novem-

ber 1981 m.v.

Kommission Il finder efter disse forklaringer ikke grundlag for at antage, at
lugen var afmonteret forud for pabegyndelsen af redningsaktionen den 30. novem-
ber 1981. Specielt finder Kommission Il det usandsynligt, at lugen skulle veere
blevet afmonteret, uden at redningsstationens leder, stationsleder Martin Sgrensen,
var bekendt hermed, og Kommissionen har ikke fundet at kunne tillzagge Henning
Svendsens forklaring om udtalelser fremsat af Ingo Aagaard Christian Jensen
nogen betydning.

De afgivne forklaringer giver endvidere Kommission IlI grundlag for at
fastsla, at lugen under RF.2's sejlads i vidt omfang og saerlig under sejlads under
rolige vejrforhold var 8ben og sikret til geleenderet ved nedgangen til lukafet, og
at lugen blev holdt &ben for at opnad en vis ventilation i styrehuset. [Derimod giver
de foreliggende oplysninger ikke grundlag for at afggre, om lugen i forlisgje-
blikket var lukket eller aben.

5.5. Deformeringen af Jugekarmen og gevindhullernes udseende.

Nar det som anfart foran i afsnit 5.4. kan lsegges til grund, at lugen var pa
plads - lukket eller dben - ved pabegyndelse af redningsaktionen den 30. november
1981, er det bl.a. pa baggrund af de betydelige beskadigelser, der efter strandin-
gen blev konstateret p& RF.2, efter Kommission IlI's opfattelse en neerliggende
forklaring pa den manglende luge, at den er blevet revet af under de voldsomme
pavirkninger, som RF.2 og dermed lugen var udsat for i perioden fra forliset til
strandingen ved Tornby strand.

A. Hjorth Rasmussens skrift " RF 2-forliset - nyt materiale - nye aspekter "
indeholder imidlertid en hypotese, hvorefter 2 besaetningsmedlemmer, der ved for-
liset skulle veere blevet indespeerret i skibet, efter forliset har brudt lugen delvist
af. Hypotesen beskrives i skriftet saledes:

" Den lokale RF2-gruppe har igennem hele sit arbejde haft den
teori, at to beseetningsmedlemmer, som opholdt sig i styremaskinrummet,
da skibet forliste, var indespeerret i fartgjet, indtil det tog grunden ud
for Tornby Strand. | et forsgg pa at traenge ud, breekkede de lugen af
indefra imellem lukaf og styrehus, men blev fanget af lgsthaengende
raketliner i styrehuset og omkom inden baden ndede at blive vendt. Da
den lokale RF2-gruppe besigtigede vraget af redningsfartgjet pa Holmen,
var det bl.a. med henblik pa at studere den upaagtede deformering af
karmene, hvor lugen havde siddet. Isaer karmen i bagbord side viste sig,
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som det ses, deformeret og nedbgijet ca. 1 cm, idet den samtidig beerer
spor af bearbejdning med braekjern eller andet fladt veerktgj. Det samme
er tilfaeldet i styrbord side, hvor det dog er knapt s& udtalt. Gevind-
hullerne til det nederste hsengsel beerer spor af, at skruerne er revet
ud af hullerne, medens gevindhullerne til det gverste deeksel ikke har
lidt overlast. De gverste skruer er sandsynligvis raslet ud ved lugens
beveegelser i vandet, efter at det andet haengsel er brudt op.

Lugen har ikke alene veeret pd plads i forlisgjeblikket, men de
indespaerrede redningsmaend har endog matte braekke den op med magt
fra lukafet, da vandtrykket hindrede en normal 8bning ved hjselp af
handtaget. Muligvis har de forsegt at skrue handtaget af ved hjeelp af
topngglesaettet, der blev fundet ved Lille Hvarregrund. Toppene 15, 16
og 18 manglede i saettet. Nr. 18 kan udmaerket veere brugt til forma-
let. "

5.6. Kommission II's undersggelser af lugekarmen og gevindhuUerne.

Kommission Il har foretaget en undersggelse af den deformering af karmen
til den pageeldende luge og de gevindhuller i karmen, som er omtalt i Statens
Skibstilsyns rapport om sgulykke afsnit 111, punkt 11, se afsnit 5.1., med henblik
pa en vurdering af, om disse forhold ved den pageeldende karm i sig selv giver
stgtte for hypotesen om, at 2 indespaerrede redningsmaend har brudt lugen delvist
af. Kommission Il har i bilag 34 redegjort for denne undersggelse, se Beteenkning
I1ls. 530.

Efter denne undersggelse er det Kommission lll's opfattelse, at gevindhul-
lernes udseende ikke i sig selv giver grundlag for at antage, at indespeerrede
personer har brudt lemmen delvist af. Skruerne til de to haengsler (beslag) var
skruet i karmen fra den side, der vendte ind mod styrehuset, og skruehullerne var
ikke boret igennem til den modsatte side. Personer, der befandt sig i lukafet, har
sdledes ikke i en situation, hvor lugen var lukket eller blokeret, kunnet skrue
skruerne til haengslerne ud. Det er efter Kommission Ill's opfattelse ikke muligt at
give en entydig forklaring pa skruehullernes udseende, men der kan dog peges pa
den mulighed, at skruerne til det gverste heengsel (beslag) lidt efter lidt har
skruet sig selv ud ved skibets rystelser. Lugen vil herefter alene heenge i det
nederste haengsel (beslag), og skruerne til dette haengsel kan senere veere revet ud
af gevindhullerne. Lugen vil derpd falde helt af og enten forsvinde i havet
eller - hvis styrehustaget pa dette tidspunkt endnu var intakt - falde ned pa
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dette. | sidstnaevnte tilfaelde vil lugen forsvinde i havet sammen med styrehus-
taget.

Der kan endvidere peges pa den kendsgerning, at gevindhullerne findes i en
ret tynd aluminiumsplade (ca. 5 mm), medens de anvendte skruer var af stal. Det
kan saledes ikke udelukkes, at gevindhullernes udseende kan skyldes, at stalskru-
erne under monteringen eller under en senere fastspeending er blevet skruet over
gevind.

Efter den omtalte undersggelse er det endvidere Kommission Ill's opfattelse,
at deformeringen af karmen ikke i sig selv giver grundlag for at antage, at inde-
speerrede personer har brudt lugen delvist af. En af deformeringerne er placeret,
s& det er naerliggende at antage, at denne deformering er forarsaget af forvride-
rens handgreb, og der kan i gvrigt anfares mange forklaringer p& karmens de-
formering. Deformeringen kan veere opstdet p& grund af de voldsomme kreefter,
som skibet har veeret udsat for efter forliset. Det kan endvidere ikke udelukkes,
at specielt deformeringen ud for handgrebet kan veere opstaet far forliset ved, at
lugen er smaekket i med forvrideren i en stilling, hvor den rammer karmen.

A. Hjorth Rasmussen neevner i skriftet "RF 2-forliset - nyt materiale - nye
aspekter” som en mulighed, at "de indespeerrede redningsmeend (har) forsggt at
skrue handtaget (pa lugen) af ved hjeelp af topnagleseettet, der blev fundet ved
Lille Hvarregrund”. Safremt situationen er den, at indespaerrede redningsfolk er i
gang med at opbryde den lukkede eller blokerede luge, se i gvrigt neermere afsnit
6.7., er der intet formal med at afmontere lugens forvrider, som havde greb pa
begge sider.

Deformeringen af karmen, gevindhullernes udseende og fundet af topngglerme
giver sdledes efter Kommission IllI's opfattelse ikke grundlag for at antage, at
lugen har veeret brudt op eller har veeret forsggt brudt op.
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6. DZRENE UNDER DAK OG MANDSKAB UNDER DAK.

6.1. Kommission I's omtale af de to dgre.

P& RF.2 var der under deek 2 vandteette dare - én mellem lukafet og maskin-
rummet og én mellem maskinrummet og styremaskinrummet. Begge dare var forsy-
net med 2 forvridere. Dgrene er omtalt i Beteenkning | s. 7.

Beteenkning | indeholder i gvrigt falgende oplysninger om de omhandlede

dare:

a.

| Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke er det i afsnit I1l, punkt 20,
naevnt, at vandteet dar mellem lukaf og motorrum var &ben, og i punkt
30 naevnt, at der mellem motorrum og agterrum var aben, se Beteenk-
ning | s. 63-64.

Ifalge udskriften af retsbogen vedrarende sgforklaringen den 8. decem-
ber 1981 har falckredder Erik Mayer Clausen forklaret fglgende, se
Beteenkning | s. 85:

" Dgren fra lukafet til maskinrummet var ikke lukket ... Dgren
fra maskinrummet til det agterste rum var ligeledes aben. "

Ifalge udskriften af retsbogen vedrgrende sgforklaringen den 8. decem-
ber 1981 har falckredder Jgrn Ngrgaard Thomsen forklaret fglgende, se
Beteenkning | s. 86:

" Vidnet var herefter inde i maskinrummet, og dgren mellem dette
og lukafet var dben ... Herefter gik vidnet ind i agterrummet gennem
den adbne dar ... "

6.2. Kommission I's forudseetninger vedrgrende de to dgre.

| forbindelse med Kommission I's redegarelse for sin teori om ulykkens forlgb
omtales dgrene direkte eller forudseetningsvis i Betaenkning | s. 13:

" Herved blev grejet i paunere (de &bne stuverum) i styremaskin-
rummet slynget ud. Herefter gik antagelig 2 af besaetningsmediemmeme
ned gennem lukaf og maskinrum til styremaskinrum. De &bnede den
vandteette der til styremaskinrummet, og - formentlig for at kunne
fastholde dgren i dben stilling - satte de en pagaj i klemme under
dgrens gverste vrider og breendstofsystemets vandudskillefilter under
dgrken. "
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Det fremgar direkte af dette citat, at Kommission | forudsaetter, at antagelig
2 af beszetningsmedlemmeme umiddelbart far forliset dbnede deren fra maskinrum-
met til styremaskinrummet, og at denne dar ikke inden forliset pa ny blev lukket.

Det falger heraf, at ogs& daren mellem lukafet og maskinrummet blev abnet
far forliset, og det synes indirekte af citatet at fremga, at heller ikke denne der
pa ny blev lukket inden forliset.

Det fremgar ikke af Beteenkning I, hvorpd Kommission | stgtter antagelsen
af, at der var to af besasetningsmedlemmerne, der passerede dgrene.

6.3. Forskellige muligheder vedrgrende de to dgre.

Der kan opstilles i hvert fald falgende muligheder vedrarende 8bning af de to

degre under dsek:

1. Dgrene er abnet af mandskabet fer forliset.

2. Darene er efter forliset abnet af mandskabet pa vej ind i styremaskinrummet.
3. Derene er efter forliset dbnet af mandskabet pa vej ud fra styremaskinrunrmet.
4. Dgrene er abnet af sig selv efter forliset, men fer falckfolkene kom om bord.
5. Degrene er abnet af falckfolkene efter strandingen.

Nr. 2 forudseetter, at mandskabet ved forliset ikke har opholdt sig i maskin-
rummet eller i styremaskinrummet, og at mandskabet fagrst efter forliset er gaet
ned i disse 2 rum under deek. Denne mulighed méa forkastes som urealistisk, da
skibet efter forliset var kreenget over med bunden i vejret.

Pa grundlag af dels de forklaringer, som falckredder Erik Mayer Clausen og
falckredder Jarn Ngrgaard Thomsen har afgivet under sgforklaringen, jfr. foran
afsnit 6.1, dels de forklaringer, som de to falckreddere har afgivet for Kommission
[11, jfr. Betaenkning Il s. 234 og s. 236, kan det leegges til grund, at begge dare
under deek var dbne, da de to falckreddere som de ferste personer udefra efter
strandingen kom under deek p&d RF.2. Nr. 5 kan herefter lades ude af betragtning.

Tilbage star herefter mulighederne nr. 1, 3 og 4.

Nr. 4 forudseetter, at dgrene kan ga op af sig selv. Dette spargsmal behand-
les i afsnit 6.4.

Nr. 1 og 3 forudseetter, at mandskabet har haft et formal med at ga ned i
styremaskinrummet. Under de aktuelle forhold er det utaenkeligt, at mandskabet
ville g& ned i styremaskinrummet, medmindre der var et konkret og presserende
formal med at ga under deek. | afsnit 6.5. redegeres der for Kommission IlI's
vurdering af dette spgrgsmal.

Ingen af de omkomne redningsmaend blev fundet i styremaskinrummet, ma-
skinrummet eller lukafet. Kun 2 af de 6 omkomne redningsmaend blev fundet pa
skibet, og ingen af dem blev fundet under dsek. Fundstedet for disse 2 rednings-
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meend er ifglge udskriften fra sgforklaringen den 8. december 1981 af de 4 afharte
falckfolk beskrevet séledes: Beteenkning | s. 83 "p& aben bro i styrbord side", s.
84 "pa broen", s. 85 "pa broen" og s. 88 "pa broen". Kommission Il har foretaget
en ny og mere detaljeret afthgring af de 4 falckfolk, der var med til at bjeerge de
to omkomne redningsmaend. Det fremgar med sikkerhed af disse forklaringer, at de
to omkomne redningsmaend begge blev fundet pa eller ved den bne bro agten for
styrehuset, og at der alene har veeret divergenser mellem de 4 forklaringer med
hensyn til detaljer vedrgrende den preecise placering af de omkomne. Sadanne
divergenser er imidlertid at forvente, nr man tager de omsteendigheder, hvorunder
falckfolkene gjorde deres observationer, og det lange tidsrum, der er forlgbet
siden episoden, i betragtning. Med hensyn til de 4 falckfolks forklaringer henvises
til Beteenkning Ill s. 233, 234, 235 og 236.

Da ingen af de omkomne redningsmaend saledes er fundet i rummene under
daek, forudseetter mulighed nr. 1 og 3, at den redningsmand eller de rednings-
meend, der far forliset (nr. 1) eller efter forliset (nr. 3) dbnede darene under deek,
enten far forliset (nr. 1) eller efter forliset (nr. 1 og 3) igen er kommet ud af
rummene under deek. Kommission | har ikke i Beteenkning | tilkendegivet nogen
opfattelse af, hvornar og hvordan den redningsmand/de redningsmaend, som efter
Kommission I's antagelse forud for forliset gik ned i styremaskinrummet (nr. 1),
igen har forladt rummene under dasek.

| afsnit 6.6. - 6.11. redeggares der for en raekke oplysninger, som kan bidrage
til at belyse, om der kan antages efter forliset at have befundet sig personer i
rummene under daek.

| afsnit 6.12. redeger Kommission Il for sine konklusioner.

6.4. Kommission IN's undersggelser af dgrene.

Kommission Il har foretaget undersggelser af dgrene i det omfang, det har
vaere muligt pa grund af vragets nuveerende tilstand. Kommission IlI's redegarelse
for disse undersggelser findes som bilag 35, se Beteenkning IIl s. 532.

P& grundlag af undersggelseme anser Kommission Ill det for overvejende
sandsynligt, at derene fer eller siden ville dbne sig af sig selv, hvis RF.2 - som
det var tilfeeldet den 1. december 1981 - over et tidsrum pa flere timer 13 i
vandet med kglen i vejret og var underkastet kraftig sggang og senere kraftige
pavirkninger i forbindelse med grundstgdningen. Undersagelseme har klarlagt, at
mulighed nr. 4 ikke kan udelukkes.
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6.5. Mandskabets formfll med at ga ned i styremaskinrummet.

Man kunne rejse det spgrgsmal, om der ved de undersggelser, der er foreta-
get, er tilvejebragt oplysninger, som utvetydigt indicerer eller dog med nogen
styrke tyder pa, at mandskabet kan have haft et bestemt formal med forud for
forliset at ga under deek (mulighed nr. 1 og 3).

Kommission |l er af den opfattelse, at enhver konstatering i styrehuset af
forhold, som efter mandskabets vurdering kunne teenkes at give alvorlige proble-
mer eller blot risiko for alvorligere problemer for RF.2, med den lgbende kommu-
nikation, der var mellem redningsskibet og bl.a. havnekontoret, i lgbet af fa
gjeblikke ville vaere blevet videregivet til land. Det ville i sserdeleshed veere
naturligt for et fartgj, der opererede ved havneindsejlingen, under de vejrforhold,
der herskede den pageeldende nat.

Kommission 1l har imidlertid noteret sig, at ingen af de forklaringer, der er
afgivet om redningsaktionen den 30. november - 1. december 1981, indeholder op-
lysninger om, at mandskabet under radiokommunikationen med land har omtalt
problemer, som kunne begrunde, at een eller to personer af besaetningen fra
styrehuset gik ned i styremaskinrummet. Se naermere herom afsnit 11. De eneste
oplysninger, der peger i retning af problemer, er de forklaringer, der er afgivet af
skibsfarer Peter Heilmann, se Beteenkning | s. 150, og af stationsleder Martin
Sgrensen, se Beteenkning Il s. 238. Martin Sgrensen har forklaret, at Bent Hes-
sellund pa et tidspunkt over radioen sagde fglgende:

" Ah, vi skal lige have den rettet op, den har lige veeret helt ovre
pa styrbord side, og den styrbord projekter er gaet ud. "

De to forklaringer viser, at der kan have vaeret ulemper for mandskabet ved
en voldsom kreengning, men der omtales kun konkrete problemer med den ene
projektar.

Kommission Il har overvejet forskellige arsager til, at mandskabet far
forliset kunne veere gdet under deek:

a. Pauneindholdet og styremaskinen.

Kommission | har i Beteenkning | s. 13, antaget, at RF.2 pa et tidspunkt
kreengede sa voldsomt over til styrbord, at grejet i paunerne (de &bne stuverum)
i styremaskinrummet herved blev slynget ud, og at bessetningsmedlemmerne der-
efter gik ned gennem lukafet og ind gennem maskinrummet til styremaskinrummet.
Det fremgar af Beteenkning I, at Kommission | herved har forudsat, at besaet-
ningsmedlemmerne gik ned for at sikre sig, at grej fra paunerne ikke ville komme
til at hindre styremaskinens funktion, se s. 13, 15, 20 (pkt. 7) og 21 (pkt. 13).
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Efter Kommission IlI's opfattelse er det ikke muligt med blot nogen sikkerhed at
udtale sig om, hvorvidt indholdet i paunerne i styremaskinrummet er veeltet ud
ved RF.2's voldsomme kreengninger forud for forliset, eller om det farst er faldet
ud ved selve forliset. Det er endvidere efter Kommission IllI's opfattelse ikke
muligt med blot nogen sikkerhed at fastsla, at mandskabet efter en eller flere
voldsomme kraengninger ville f& den tanke at kontrollere, om grej fra pauneme i
styremaskinrummet ved kraengningen eller kreengningerne var faldet ud af pau-
nerne og nu kunne hindre styremaskinens funktion. Selvom man antager, at mand-
skabet kan have faet den tanke at ville kontrollere styremaskinen, ma det yderli-
gere anses for usandsynligt, at mandskabet med den aktuelle sggang ved indsejlin-
gen til havnen ville foretage kontrollen dér. Mandskabet ville vente med at fore-
tage kontrollen, indtil skibet var inde i yderhavnen, hvor sgen var mere rolig.
Kun hvis der var konstateret alvorlige, akutte problemer, ville det veere ngdven-
digt omgdende at foretage kontrollen uden hensyn til skibets position pa det
pageeldende tidspunkt. Der foreligger imidlertid som tidligere omtalt ikke oplysnin-
ger om, at der fra RF.2 skulle veere givet meddelelse til land om alvorlige, akut-
te problemer. Kommission Il finder saledes, at Kommission | ikke har haft
tilstreekkeligt grundlag for sin antagelse af, at mandskabet gik ned i styremaskin-
rummet for at sikre, at grej fra paunerne ikke ville komme til at hindre styre-
maskinens funktion.

b. Roret.

Kommission 11l har i afsnit 3.4.3.2. redegjort for, at der ikke efter kom-
missionens opfattelse er grundlag for at antage, at mandskabet forud for forliset
har konstateret problemer med styringen pa grund af roret. Det falger heraf, at
der efter Kommission lllI's opfattelse heller ikke er grundlag for at antage, at
mandskabet er gaet ned i styremaskinrummet pa grund af problemer med rorets
funktion.

c. Motoren.

| afsnit 4.5. er der redegjort for Kommission IlI's undersggelser vedrgrende
motoren pd RF.2. Der er ikke ved disse undersggelser fremkommet oplysninger,
som kan give grundlag for at antage, at mandskabet pd RF.2 forud for forliset er
géet ned i maskinrummet og styremaskinrummet pa grund af motoren.

d. Andet.
Kommission Il har ved sin gennemgang af det samlede materiale vedrgrende
RF.2 vaeret opmaerksom pa, om der i dette materiale skulle veere oplysninger, som
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kunne tyde pd, at mandskabet gik under deek af andre grunde end en af de 3
naevnte. Kommission 11l har imidlertid ikke fundet frem til sadanne oplysninger.

Kommission 11l ma herefter konkludere, at der ikke foreligger oplysninger,
som utvetydigt indicerer eller dog med nogen styrke tyder pa, at der for mand-
skabet forud for forliset har veeret nogen grund til at ga ned i styremaskinrum-
met. De grunde, der har veeret fremhaevet i de hidtidige undersggelser, ma naer-
mest betegnes som geetterier.

6.6. A. Hjorth Rasmussens hypotese.

| skriftet "RF 2-forliset - nyt materiale - nye aspekter" har A. Hjorth Ras-
mussen fremsat en bestemt hypotese vedrgrende de redningsmeend, der (efter Kom-
mission I's antagelse) forud for forliset var gdet under deek. Indholdet af den pa-
geeldende hypotese fremgar af falgende citater:

" Den lokale RF2-gruppe har igennem hele sit arbejde haft den
teori, at to besesetningsmedlemmer, som opholdt sig i styremaskinrummet,
da skibet forliste, var indespeerret i fartgjet, indtil det tog grunden ud
for Tornby Strand. | et forsgg pa at treenge ud, braekkede de lugen af
indefra imellem lukaf og styrehus, men blev fanget af lgstheengende
raketliner i styrehuset og omkom inden baden ndede at blive vendt.

Lugen har ikke alene veeret pd plads i forlisgjeblikket, men de
indespaerrede redningsmaend har endog matte braekke den op med magt
fra lukafet, da vandtrykket hindrede en normal &bning ved hjeelp af
handtaget. Muligvis har de forsggt at skrue handtaget af ved hjeelp af
topngglesaettet, der blev fundet ved Lille Hvarregrund. Toppene 15, 16
og 18 manglede i saettet. Nr. 18 kan udmaerket vaere brugt til formalet.

Forsgget pa at bryde igennem ved lugen er sandsynligvis sket, da
baden 1a pa Lille Hvarregrund ud for Tornby Strand med kelen i vejret.
En uddykning under disse forhold ville imidlertid have veeret yderst
risikabel selv for treenede svemmedykkere, sd vi ma antage, at folkene
har forholdt sig afventende, s& leenge baden 1a med bunden i vejret.

Farst under vendingen, da vandet begyndte at fosse ned i lukafet,
er folkene sggt ud, men blev fanget af de lgstheengende raketliner i
styrehuset.

Falckredderen, der som den farste forsggte at komme ind i styre-
huset gennem daren, har forklaret den lokale RF2-gruppe, at daren var
lukket, og at han herefter drejede vrideren til dben stilling og forsggte
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at treekke daren til sig. Efter nogle f& centimeter hev han dgren ind i
hjgrnet af kassen med ngdleensepumpen, og matte opgive at komme
videre af denne vej. "

Hypotesen omtales endvidere flere steder i skrivelsen af 11. januar 1986 fra
Barge Balle, A. Hjorth Rasmussen og Bjarne Simonsen til Kommission 111, se Be-
teenkning 1ll s. 426, 427, 439 og 440:

" De fremsatte indvendinger imod de hidtidige kommissioners pa-
gaj-hurtiglukker-teori stagttes yderligere af en kildekritisk bedgmmelse
af endnu et forhold omkring pagajen, nemlig bjergningsnettets anbrin-
gelse i forhold til den gvre ende af pagajen pa de tidligere omtalte
fotos (billede 1 og 2). (De 2 fotos i Beteenkning | s. 115).

Det er hermed, efter RF2-gruppens opfattelse, bevist, at pagajen
farst kan veere placeret i stilling som angivet pa billede 1 efter fartg-
jets keentring. Heraf udleder vi endvidere, at der har veeret en eller
flere levende redningsmeend i skibets lufttomme under driften mod Torn-
by strand.

Vi skal senere komme tilbage til disse forholds indpasning i vor
teori om det samlede haendelsesforlgb, specielt redningsfolkenes motiv
til at anbringe pagajen ved daren.

Ved forliset var motorregulatoren stillet til dben bro, hvorfor bad-
fareren og en mand til den handbetjente projektar ma have befundet sig
pa broen. Radiomanden samt yderligere et besaetningsmedlem ved den
fiernstyrede projektgr ma formodes at have befundet sig i styrehuset.
De sidste to af besaetningen var under daek.

Folkene i styrehuset ma formodes at have haft tid til at undslippe
via den agterste rude i styrehuset, som de kan have knust, muligvis ved
brug af gksen, som hang pa agterskottet i styrehuset. Da radiomanden
havde dobbeltsidigt keebebrud, kan han have veeret bevidstlgs eller uklar
og har mattet hjeelpes ud af andre besaetningsmediemmer.

| modseetning til Kommission I, der knytter anbringelsen af paga-
jen sammen med den mulige forlis&rsag, vil RF2-gruppen pa baggrund af
det tidligere anfarte vedr. pagajens anbringelse, ganske opfatte de
indespeerrede redningsfolks handlinger til spgrgsmalet om at overleve
efter forliset.

RF2-gruppens forklaring pa derens blokering ved hjeelp af pagajen
er, at fartgjet under den fri drift sandsynligvis har haft agterenden
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dybest, og at de indespeerrede har opholdt sig for i skibet. P& det tids-
punkt, da fartgjet tager grunden med styrehuset ved Bette Hvarregrund
og arbejder sig op i vandet, bliver stillingen en anden, og vandet i ski-
bet beveeger sig forud. Dette kan veere sket pludseligt og dramatisk med
truende indespeerring til fglge, hvis nogle af darene blev presset i af
vandmasserne ved en pludselig beveegelse i modsat retning. Handlingen
virker derfor yderst rationel. "

Det fremgar af de anfarte citater, at hypotesen gar ud pa, at de rednings-
maend, der som antaget af Kommission | forud for forliset var gaet ned i styrema-
skinrummet, ikke alene fortsat opholdt sig under deek ved forliset, men ogsa efter
forliset var indespaerret i rummene under deek og forblev indespeerrede dér, indtil
vraget af RF.2 tog grunden ud for Tornby strand. A. Hjorth Rasmussens skrift
"RF 2-forliset - nyt materiale - nye aspekter" indeholder ingen oplysning om,
hvorpa hypotesen stattes. Skriftet synes dog at bygge pa Kommission I's antagelse
af, at redningsmeend forud for forliset var gaet under deek, og skriftet synes
endvidere at bygge pa den antagelse, at redningsmaendene "blev fanget af lgst-
heengende raketliner i styrehuset og omkom inden baden naede at blive vendt."
Som det fremgar af de oplysninger, der er omtalt foran i afsnit 6.3., blev de to
redningsmaend, der blev fundet pa vraget, imidlertid ikke fundet i styrehuset, men
pa den dbne bro agten for styrehuset, og A. Hjorth Rasmussens hypotese bygger i
givet fald pa en urigtig opfattelse af de foreliggende faktiske oplysninger. Ogsa
skrivelsen af 11. januar 1986 synes at bygge pa denne urigtige opfattelse af de
foreliggende oplysninger om fundstedet, jfr. ordene "specielt da de samtidig fanges
i et virvar af liner i styrehuset.", se Beteenkning Il s. 439.

Det fremgar derimod klart af skrivelsen af 11. januar 1986 fra Berge Balle,
A. Hjorth Rasmussen og Bjarne Simonsen, hvad disse personer (nu) bygger hypote-
sen pa. Det antages nemlig i denne skrivelse, at pagajen ferst kan vaere placeret i
den stilling, som er angivet pa billede 1 i Beteenkning | s. 114, jfr. Beteenkning IH
s. 442 (foto nr. 3), "efter fartgjets keentring”, og forfatterne til skrivelsen af 11.
januar 1986 udleder yderligere heraf, "at der har veeret en eller flere levende red-
ningsmeend i skibets luftlomme under driften mod Tornby strand", se Betaenkning
1 s. 427.

Antagelsen af, at pagajen farst kan have indtaget den stilling, som den har
pa de to fotos, efter forliset, bygger pa en vurdering af den indbyrdes placering
af net, reblgkker, dargreb og pagajhandtag pa de to fotos, se neermere Betaenkning
I1l's. 426 f. Selv om det imidlertid antages, at en sadan vurdering af de to fotos
matte give grundlag for den konklusion, at pagajen farst kan have indtaget den
stilling, der fremgar af de to fotos, efter forliset, kan en undersggelse af de to
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fotos ikke fare til nogen konklusion med hensyn til, hvordan pagajen efter forliset
er kommet til at indtage denne stilling. Se herved afsnit 4.7.9.

Det grundlag for antagelsen af, at der har veeret levende redningsmaend i
skibet, som forfatterne til skrivelsen af 11. januar 1986 anfarer, er saledes vaer-
dilgst.

6.7. Fundstedet for de to omkomne redningsmand.

Som anfart foran i afsnit 6.3. kan det med sikkerhed leegges til grund, at de
to omkomne redningsmaend blev fundet pa eller ved den abne bro agten for styre-
huset. Safremt disse to redningsmaend ved forliset har befundet sig i styremaskin-
rummet (eventuelt i maskinrummet), skal de i tidsrummet fra forliset til vendingen
af RF.2 pa Tornby strand enten selv have bevaeget sig fra rummene under ogek til
daekket agten for styrehuset, eller i livigs tilstand af vandet veeret fart fra disse
rum til deekket. Der var p4 RF.2 tre adgangsveje fra daekket til rummene under
deek, og der var sdledes tre udgangsveje, ad hvilke eventuelle redningsmaend fra
rummene under daek kunne komme ud pa daekket agten for styrehuset. Den farste
udgangsvej var fra styremaskinrummet gennem daren til maskinrummet og derfra
gennem dgren i maskinrummets agterste styrbord hjgrne direkte ud pa deekket
agten for styrehuset. Den anden udgangsvej var fra styremaskinrummet gennem
daren til maskinrummet, videre gennem daren til lukafet, derfra gennem den runde
luge til fordeekket og derfra langs styrehusets yderside til deekket agten for
styrehuset. Den tredie udgangsvej var fra styremaskinrummet gennem dgren til
maskinrummet, gennem dgren til lukafet, gennem Ilugen til styrehuset og derfra
gennem styrehusdgren til deekket agten for styrehuset.

a. Den fgrste udgangsvej.

| Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke er i afsnit Ill, punkt 34, anfart
falgende observation fra besigtigelsen den 2. december 1981, se Beteenkning | s.
64:

" Dgr imellem motorrum og agterdeek aben, leenseslange stukket
ned igennem dgrabning. Der og karm intakt. "

Falckredder Erik Mayer Klausen, der besigtigede vraget, straks efter at
skibet var vendt, og de to omkomne redningsmeend var bragt i land, har under
sgforklaringen den 8. december 1981 forklaret, at "Nedgangen fra deekket til
maskinrummet var lukket.", se Beteenkning | s. 85. Falckredder Jagrn Ngrgaard
Thomsen, der besigtigede vraget sammen med Erik Mayer Klausen, har under
sgforklaringen den 8. december 1981 forklaret, at han ikke kunne huske, om
nedgangen til maskinrummet var lukket, se Betaenkning | s. 85.
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7 af de personer, der i forbindelse med bjeergningen af RF.2 var under deek
p& redningsskibet, har over for Kommission 11l forklaret, at de gik ned under dsek
gennem styrehuset. Dette geelder fglgende:

Fra Falck: falckredder Erik Mayer Klausen, Beteenkning Ill s. 234.
falckredder Jgrn Ngrgaard Thomsen, Beteenkning 11l s. 235.
redningsfarer Peter Nielsen, Beteenkning Il s. 298.

Fra Redningsringen:
kranfagrer Tommy Munkebaek, Beteenkning Il s. 249.
chauffar Allan Ladefoged, Beteenkning Il s. 250.
entreprengr Gustav Kristian Andersen, Betaenkning Ill s. 251.
entreprengr Ole Jgrgensen, Beteenkning III s. 252.

2 personer - nemlig redningsfarer Knud Jensen og dykker Henrik Jensen -
har ikke kunnet huske, hvordan de kom ned i maskinrummet, se Beteenkning 11l s.
297 og 253.

Ingen af de personer, der under bjeergningen af RF.2 var i neerheden af
rednjngsskibet, har over for Kommission Ill kunnet forklare naermere om deren, og
Kommission 1l har ved afhgringerne haft indtryk af, at de fleste af disse perso-
ner ikke laengere huskede, at der overhovedet var en der det pageeldende sted pa
overbygningen. Foruden de anfarte 9 vidner drejer det sig om faglgende:
Fra Falck: falckredder Leif Folke Jgrgensen, Beteenkning Il s. 236.

udrykningsleder Leif Kristiansen, Betsenkning Il s. 232.
Fra Redningsringen:
kranfgrer Mogens Munkebeek, Betsenkning Il s. 250.

En person - nemlig stationsleder Villy Helledie - har forklaret, at "Han gik
ned i maskinrummet gennem en lem ved agterdsekket i styrbord side....... , se
Betaenkning 11l s. 248. Under en supplerende vidneafhgring har han forklaret, at
han ikke husker, om han matte lukke lemmen op, eller om lemmen i forvejen stod
aben, se Betaenkning Il s. 370.

P& grundlag af disse oplysninger anser Kommission Ill det for mest sandsyn-
ligt, at den pageeldende dar har veeret lukket, da RF.2 blev bjeerget ved Tornby
strand. Det ma endvidere anses for usandsynligt, at redningsmaend, som ved for-
liset matte have befundet sig i maskinrummet, og som efter forliset er kommet ud
fra maskinrummet gennem den pageeldende dgr, under de foreliggende omsteendig-
heder ville lukke daren efter sig, nar de havde passeret den. Det falger heraf, at
eventuelle indespeerrede redningsmeend neeppe kan have anvendt denne udgangsvej
til at komme ud fra rummene under deek, og at eventuelle livigse redningsmaend
neeppe ad denne vej af vandet kan veere fart til fundstedet.
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b. Den anden udgangsvej.

| Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke er i afsnit Ill, punkt 23, anfart
falgende observation fra besigtigelsen den 2. december 1981, se Betaenkning | s.
64: "Topluge i lukaf &ben." TV-optagelser, som Kommission Il har fremskaffet fra
Danmarks Radio, og nogle fotos, som Kommission 1l har fremskaffet fra Nordse-
museet, optaget medens RF.2 endnu flad pa vandet, og far Redningsringen midt pa
dagen den 1. december 1981 pabegyndte den egentlige bjeergning af RF.2, viser
denne luge placeret nogenlunde parallelt med fordaekket og altsd ikke i &ben
stilling i en vinkel med fordeekket p& ca. 90°. Kommission Ill's undersggelser af
lugen har imidlertid vist, at lugen, nér den ikke er tilspaendt, kan veere placeret
nogenlunde parallelt med fordeekket. Ved afhgring af de falckfolk, som deltog i
den fagrste indhaling og vendingen af RF.2 og i bjeergningen af de to omkomne
redningsmaend, er der ikke fremkommet oplysninger om, at lugen har veeret rgrt
under dette arbejde. Derimod er det ved afhgring af de personer, der deltog i den
egentlige bjeergning, oplyst, at hullet ned til lukafet blev anvendt under dette
arbejde, og det kan veere arsag til, at det ved Statens Skibstilsyns besigtigelse
den 2. december 1981 kunne konstateres, at lugen var aben.

P& grundlag af disse oplysninger anser Kommission |1l det for mest sandsyn-
ligt, at den pageeldende luge var lukket, da RF.2 blev bjserget ved Tornby strand.
Det ma endvidere anses for usandsynligt, at redningsmaend, som ved forliset métte
have befundet sig i lukafet, og som efter forliset er kommet ud fra lukafet gen-
nem den pageeldende luge, under de foreliggende omstsendigheder ville lukke lugen
efter sig, nér de havde passeret den. Det felger heraf, at eventuelle indespeemede
redningsmeend neeppe kan have anvendt denne udgangsvej til at komme ud fra
rummene under deek, og at eventuelle livigse redningsmeend neeppe ad denne vej af
vandet kan veere fgrt til fundstedet.

c. Den tredie udgangsveij.

Flugtvejen fra styremaskinrummet gennem lukafet og styrehuset er af Kom-
mission 111 opmalt til omkring 13 m, og der var formentlig pa denne flugtvej flere
forhindringer, hvad enten den skulle anvendes, medens RF.2 1& med bunden i
vejret, eller den skulle anvendes i det korte tidsrum, medens RF.2 var ved at
blive vendt om pa ret kal. Et af de fotos, der blev optaget af Statens Skibstilsyn
under besigtigelsen den 2. december 1981, viser sdledes, at en passage af styre-
huset var vanskeliggjort af liner m.v., se Beteenkning Il s. 445, foto nr. 10. De to
falckfolk, der besigtigede skibets indre, straks efter at skibet var vendt om pa ret
kal - falckredder Erik Mayer Klausen og falckredder Jarn Ngrgaard Thomsen - har
bade under saforklaringen den 8. december 1981 og over for Kommission Il for-
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klaret, at de gik ind i styrehuset gennem det hul, der var opstaet, da styrehus-
taget blev revet af, se Betaakning | s. 85 og 86 og Betaankning Il s. 234 og 235.
Det fremgadr endvidere af falckredder Jarn Nergaard Thomsens forklaring under
seforklaringen, at "Nedgangen fra broen til styrehuset kunne dbnes ca. 5 em, idet
denne var spaaret af en kasse.", se Betankning | s. 85. Med "nedgangen fra broen
til styrehuset" ma menes "indgangen fra dakket til styrehuset". Det fremgar
yderligere af falckredder Erik Mayer Klausens forklaring for Kommission Ill, at
deren fra dakket til styrehuset ikke kunne benyttes, se Betamkning Il s. 234.
Det fremgar endelig af et af de fotos, som blev optaget af Statens Skibstilsyn
under besigtigelsen den 2. december 1981, at der var placeret en rad kasse ved
denne der. Pa det tidspunkt, da fotoet blev optaget, stod deren i dben stilling, se
Betamkning Il s. 447, foto nr. 13.

Oplysningerne om denne udgangsvej taler efter Kommission Ill's opfattelse
afgarende imod, at eventuelle indespaarede redningsmand efter forliset og pa et
tidspunkt, hvor RF.2 1& med kalen i vejret eller var ved at blive vendt om pa ret
kal, har bevegget sig af denne ve fra maskinrummet til fundstedet, og de taler
ligeledes afgerende imod, at eventuelle livigse redningsmend ad denne ve af
vandet kan vaxe fert til fundstedet.

6.8. Lyset pd RF.2 ved vendingen af vraget.

Ifelge en rakke vidneforklaringer blev der umiddelbart efter vendingen af
RF.2 pa Tornby strand iagttaget lys pa eller ved skibet, og A. Hjorth Rasmussen
har i skriftet "RF 2-forliset - nyt materiale - nye aspekter" anfart dette lys som
et kraftigt indicium for, at der endnu pa dette tidspunkt var redningsmeand i live
pd RF.2.

Den endelige specifikation for RF.2 dateret januar 1981 indeholder i afsnit
840 en angivelse af, hvilken belysning der skulle vare pa RF.2. Det er sdledes
anfert, at der skulle veare en effektiv halogen daksbelysning, og at skibet skulle
udstyres med 3 projektgrer. Det anfares, at der skal veare armaturer i styrehuset,
men belysningen i styrehuset er ikke naamere beskrevet. Det anfgres endelig i
afsnit 1000, at RF.2 skulle vexre forsynet med 4 stavlygter.

Det fremgér af de fotos, der blev optaget af Statens Skibstilsyn under besig-
tigelsen den 2. december 1981, at savel daksbelysningen, der var placeret i mas-
ten, som projektarerne, der var placeret pa overbygningen, var forsvundet, da
vraget af RF.2 strandede ved Tornby strand. Efter placeringen af navigationslys
og signallys ma det endvidere antages, at disse lys ligeledes har vearet forsvundet
eller dog varet ude af funktion ved strandingen. Efter strandingen har der siledes
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kun veeret mulighed for, at indvendig belysning og eventuelt hadndlamper kunne
fungere.

Under sgforklaringen den 8. december 1981 er der afgivet falgende farklarin-
ger om lys observeret pa eller ved vraget af RF.2 umiddelbart efter, at vraget var
vendt om pa ret kal, og i en vis tid derefter.

Redningsfgrer Leif Kristiansen har forklaret, se Beteenkning | s. 83:

" Man fik redningsfartgjet vendt pa ret kal, og det konstateredes,
at begge projektgrerne var teendte. "

Falckredder Erik Mayer Klausen har forklaret, se Beteenkning | s. 84:

" Da fartgjet vendte rundt, sd vidnet et klart lys hgjt oppe pa
fartgjet. Vidnet mener ikke, at det var en projektgr, men tar ikke
neermere stedfeeste lysets placering. "

Falckredder Jagrn Ngrgaard Thomsen har forklaret, se Beteenkning | s. 85:
...... hvorefter redningsfartgjet drejede og vendte under denne

mangvre over pa ret kal. Vidnet stod da inde pa kysten ved rednings-

vognen. Han sd da noget lys pa hgjde med styrehuset. "
Falckredder Leif Folke Jgrgensen har forklaret, se Betaenkning | s. 87:
..... man satte herefter spil pa og fik redningsfartgjet pa ret kel.
Vidnet var da ca. 75-100 meter fra redningsfartgjet og sa 2 klare lys i
hgjde med styrehuset - et ved styrehuset og et laengere fremme i
samme hgjde. "

| skriftet "RF 2-forliset - nyt materiale - nye aspekter" har A. Hjorth Ras-
mussen pa grundlag af disse forklaringer udtalt:

" De kraftige lys, som i starten bekreeftes, som set fra stranden
kan naesten kun have vaeret handlamper fra de to redningsmeend, da de
sggte at komme fri af skibet. Det gvrige svage lys, som blev set af
Falck-folkene m& formodes at have veeret instrumentlyset i styrepa-
nelet. "

Kommission 11l har under fornyede afhgringer af de 4 falckfolk samt under
afharing af yderligere personer, som var til stede pa Tornby strand, da RF.2 blev
vendt om pa ret kal, sggt at fa tilvejebragt bedre oplysninger om det observerede
lys p& RF.2.

Udrykningsleder Leif Kristiansen har forklaret, se Betsenkning Il s. 232:

" Straks vraget var vendt rundt, sd han et omrdde agten for
styrehuset belyst med hvidt stadigt lys, som i den falgende halve time
blev stadig svagere for til sidst at forsvinde. Han sa endvidere noget
redt inden for samme omrade og antog, at det kunne veere overlevelses-
dragter. Han erindrer ikke at have set lys fra styrehuset. Lyset, han
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observerede, var skarpt, hvidt og roligt. Det virkede, som om det kom
fra en projekter. Det sa ikke for ham ud, som om det kunne komme fra
en handlampe. "
Falckredder Erik Mayer Klausen har forklaret, se Betsenkning Ill s. 234:
" Da vraget blev vendt, var han og Jgrn Ngrgaard Thomsen place-
ret nordgst for wiren op imod Hirtshals i en afstand af 20-30 m fra
wiren og halvvejs mellem skibet og land. Det var fortsat markt, men
arbejdslyset fra den store redningsvogn var teendt. Da vraget var vendt,
s& han et lys neden under de agterste styrbordvinduer i styrehuset, og
det sa for ham ud, som om lyset stammede fra en arbejdslampe, der
hang ud af vinduet i ledningen. Lampen kunne ikke oplyse omgivelserne,
og den lyste i ca. 20 min., hvorunder den blev svagere og svagere. Han
s endvidere noget rgdt dels oppe pa den udvendige styreplads i styr-
bord side, dels leengere nede lige agten for daren til styrehuset. Han sa
hverken pa dette tidspunkt eller senere andet lys fra vraget. "

Falckredder Jgrn Ngrgaard Thomsen har forklaret, se Betaenkning Il s. 235:
" Han befandt sig pa land, da vraget blev vendt, og han bemaer-
kede noget lys i styrehuset pa styrbord side pa ydersiden af styrehuset.
Lyset blev svagere og svagere. Lyset var markant som en lysende plet,
men det virkede ikke, som om det oplyste et stgrre omrade. Han erin-
drede ikke at have set andet lys fra vraget, hverken pa dette tidspunkt
eller senere. "
Falckredder Leif Folke Jargensen har forklaret, se Beteenkning Il s. 236:
" Ved hjeelp af spillet pa kranvognen blev vraget herefter trukket
rundt, sd agterenden vendte mod land. Samtidig vendte vraget rundt og
kom til at ligge pa ret kal. Han kan ikke huske, om han sd lys pa
vraget, da det blev vendt rundt eller senere. "
Distriktsleder Poul Gullach har forklaret, se Beteenkning Il s. 295:
" Da denne wire var anbragt, og der blev halet i wiren, drejede
RF.2 sig pludselig og vendte om pa ret kal. Han bemaerkede straks et
jeevnt lys pa den agterste del af styrehuset, og han s& ikke senere
dette lys g& ud. Lyset var synligt, indtil det blev lyst. "
Overassistent Johannes Larsen har forklaret, se Betsenkning Il s. 297:
" Da vraget var vendt om, sd han lys fra en lyskilde pa vraget,
men kan ikke udtale sig om lyskildens beskaffenhed eller varighed. "
Redningsfgrer Keld Hansen har forklaret, se Betsenkning Il s. 313:
" Da vraget blev vendt, sa han pa vraget et skarpt lys, som en tid
derefter fortsat kunne ses. "
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Redningsfgrer Jan Thomsen har forklaret, se Beteenkning Il s. 313:
" Vidnet var til stede pd stranden, da vraget blev vendt, og sa da
et hvidt lys ved agterste styrbord styrehusvindue. "
Redningsfarer Leo Kjglholm har forklaret, se Betsenkning Il s. 314:
" Da vraget var blevet vendt, s& han et hvidt lys pa vraget,
vistnok i styrbord side. Lyset kunne ses nogen tid efter vendingen. "
Redningsfarer Gunnar Lindy Pedersen har forklaret, se Betaenkning HI s. 314:
" Da vraget senere blev vendt, s& han et hvidt lys pa vraget i et
af de agterste vinduer. "
| relation til den forklaring, der er afgivet af falckredder Erik Mayer Klau-
sen, kan det fremhaeves, at det pa to af de fotos, der blev optaget af Statens
Skibstilsyn under besigtigelsen den 2. december 1981, kan konstateres, at der ud
af det agterste vindue i styrehuset i styrbord side i en ledning haenger en gen-
stand, som kan veere en lampe, se Betaenkning Il s. 449, foto nr. 17 og 18.
Det kan efter Kommission IlI's opfattelse ikke pa grundlag af de foreliggende
oplysninger fastslas, om der, efter at vraget var blevet vendt, har veeret en eller
flere lyskilder, og heller ikke hvilken lyskilde eller hvilke lyskilder det har drejet
sig om. Der er imidlertid i de 4 vaesentligste forklaringer detailler, der taler imod,
at lyset skulle stamme fra redningsmeend, som ved vendingen af vraget endnu var
i live, og som under deres forsgg pa at komme fri af vraget anvendte en eller
flere handlamper. Efter forklaringerne afgivet af falckredder Erik Mayer Klausen
og falckredder Jgrn Ngrgaard Thomsen kom lyset fra et andet sted end dér, hvor
de to omkomne redningsmaend straks blev observeret og senere fundet. Efter
udrykningsleder Leif Kristiansens forklaring sa lyset ikke ud, som om det kunne
komme fra en handlampe, og distriktsleder Poul Gullach, der ogsa overveerede, at
de to omkomne redningsmeend blev bragt i land, har forklaret, at lyset var syn-
ligt, indtil det blev lyst. Der kan endelig veere grund til at fremhaeve, at ingen af
de 4 falckfolk, der deltog i bjeergningen af de omkomne redningsmaend, har for-
klaret, at de observerede lys eller handlygter pa eller i neerheden af rednings-
maendene.
Det er Kommission lll's opfattelse, at A. Hjorth Rasmussens hypotese om, at
de kraftige lys stammede fra de to redningsmeends handlamper, savner stgtte i de
foreliggende oplysninger.

6.9. Lugen mellem styrehuset ogq lukafet.

Som omtalt i afsnit 5.5. har A. Hjorth Rasmussen i skriftet "RF 2-forliset -
nyt materiale - nye aspekter" bl.a. understgttet sin hypotese om, at der efter
forliset har veeret 2 beseetningsmedlemmer indespaerret i skibet, med den antagelse,
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at lugen mellem styrehuset og lukafet pa et tidspunkt efter forliset er blevet
brudt op af de indespaerrede redningsmaend.

Som anfart i afsnit 5.6. giver deformeringen af karmen til lugen mellem
styrehuset og lukafet og gevindhullernes udseende intet grundlag for at antage, at
lugen har veeret brudt op eller har veeret forsggt brudt op.

6.10. Pladegarneringen under daekket i maskinrummet m.v.

I maskinrummet var undersiden af daekket bekleedt med tynde perforerede
aluminiumsplader. Pladerne fremgér af 3 af de fotos, som Statens Skibstilsyn optog
under besigtigelsen den 2. december 1981, se Betsenkning Il s. 442 og 443, foto
nr. 3, 4 og 5. Aluminiumspladerne var efter strandingen pa Tornby strand i et vist
omfang daekket af sand, se de naevnte fotos. Det ma antages, at personer, som
matte have opholdt sig i maskinrummet efter forliset og efter, at RF.2 la med
bunden i vejret, under deres ophold i maskinrummet ville efterlade sig buler,
meerker eller spor pd de naevnte aluminiumsplader.

| Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke er der i afsnit Ill, punkt 29,
anfart fglgende: "Motorrum incl. alle installationer intakt." og i punkt 32 fglgende:
"Agterrum og installationer intakt.", se Betsenkning | s. 64. Kommission Il har
under sin afhgring af de tre skibsinspektgrer, der foretog besigtigelsen den 2.
december 1981, faet uddybet disse punkter i sgulykkerapporten.

Skibsinspekter Jargen Marqvart Jargensen har sdledes forklaret fglgende, se
Beteenkning Il s. 257 og 258:

" Ad punkt 29: Udtrykket "intakt" daekker, at der ikke umiddelbart
blev konstateret skader i maskinrummet....

Under undersggelsen den 2. december 1981 bemszerkede han ikke
maerker eller spor i garneringen under daekket, som kunne tyde pa, at
der var gaet pa garneringen, medens fartgjet havde ligget med bunden i
vejret. "

Skibsinspektgr Henning Koed har forklaret fglgende, se Beteenkning Il s.
258:

" Ad punkt 29 og 32: De undersggte visuelt motorrum og styrema-
skinrum, og han kan tilslutte sig rapporten, hvorefter maskinrum og
styremaskinrum var intakte i betydningen, at der ikke var synlige
beskadigelser i disse rum. Der har sdledes heller ikke veeret synlige
beskadigelser af garneringspladerne under dsek. "

Skibsinspektgr Hardy Rugaard har forklaret falgende, se Beteenkning Il s.

278:
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" Ad punkt 29 og 32: | maskinrummet og styremaskinrummet konsta-
terede de ikke umiddelbart nogen skader, sdledes heller ikke pa plade-
garneringen under deek. Derimod var der en del sand pa disse plader. "

P& grundlag af disse forklaringer, der understattes af det forhold, at der
ikke pa nogen af de tre naevnte fotos kan observeres buler, maerker eller spor pa
pladegarneringen, ma Kommission 111 konstatere, at de foreliggende oplysninger om
pladegarneringen i maskinrummet efter strandingen ikke tyder pa, at personer i
tiden fra forliset til strandingen har tradt p& pladegarneringen.

6.11. Undersggelserne af de to omkomne redningsmaend.

De to omkomne redningsmeend, der den 2. december 1981 blev bjeerget fra
vraget af RF.2, efter at vraget var strandet ved Tornby strand, var Johannes Berg
Christensen og Ingo Aagaard Christian Jensen.

Det fremgar af den blanket "Registrering af indbragte dade", der blev udfyldt
pa Hjarring Sygehus den 1. december 1981, at Johannes Berg Christensen blev
indbragt pa sygehuset den 1. december 1981 kl. 0820 af Falck, og at dedens ind-
treeden blev konstateret ved stetoskopisk undersggelse af lunger og hjerte. | over-
ensstemmelse med reglerne i lov nr. 279 af 26. maj 1976 om ligsyn m.v. blev der
afholdt retslaegeligt ligsyn. Det retsleegelige ligsyn blev afholdt samme dag kl. 1445
af embedslaege N. Holm-Nielsen fra Embedslegeinstitutionen i Nordjyllands amt og
kriminalkommissaer A. Poulsen fra Hjgrring politi.

| dgdsattesten, der blev udarbejdet den 2. december 1981 af embedsleege N.
Holm-Nielsen og derefter den 3. december 1981 pategnet af kiminalkommisszer A.
Poulsen, er "dgdsmaden” angivet som "ulykkestilfeelde eller fglge heraf", medens
"den umiddelbare dgdsarsag" er angivet som "drukning". Dadsdato og klokkesiet er
angivet saledes: "1/12 1981. kl. ca. 01,15". Det fremgar endvidere af dedsattesten,
at der som "dgdstegn" er konstateret "rigor" (dadsstivhed) og "livores" (dgdsplet-
ter). | rubrikken med supplerende oplysninger er bl.a. anfgrt fglgende:

" Som frivillig redningsmand pa redningsbédden RF.2 af Hirtshals
under dennes kaentring ved Hirtshals havns ydermole filtret ind i tov-
vaerk pa deekket og fastholdt i dette, medens redningsbaden drev syd-
vest over med bunden i vejret. Ikleedt overlevelsesdragt. Konstateret
ded ved ankomsten til Hjgrring sygehus kl. ca. 05,00.

Objektivt: Kraftig af bygning, middel af hgjde. Udtalte livores i
hoved og ansigt. Udover overlevelsesdragten ikleedt flere lag tgj, alt
gennemveedet. Hoved: flere mindre kveestsar i panderegionen, men der-
udover ikke fglger af voldelige haendelser, spec. ikke knoglebrud. | an-
sigtet ej heller punktformige blodudtreedninger. Krop: Ikke péafaldende




132

forhold. Lemmer:........... Hajre hand neesten fuldsteendigt delt imellem
héndrod og fingre, saledes at kun sener og mindre knoglerester holder
fingrene pa plads. Ikke andre overfladiske eller dybe kveestelser pa h.
hand. V.hand: Flere 1 cm. lange kvaestsar hen over handryg...........

Som tidligere anfart blev den afdagde indbragt til Hjgrring sygehus kl. 0820
og ikke som angivet i degdsattesten ca. kl. 0500.

Embedsleege N. Holm-Nielsen har pa et mede den 26. februar 1982 med med-
lem af Kommission |, kommandgrkaptajn J.E. Undén, og Kommission I's sekretzer,
fuldmaegtig Hans Jakobsen, redegjort nsermere for indholdet i dgdsattesten vedrg-
rende Johannes Berg Christensen. | et referat af madet udarbejdet af Kommission
I's sekreteer hedder det:

" Den pageeldende blev fundet filtret ind i tovveerk pa deekket og
har veeret fastholdt i dette, medens redningsbaden drev med bunden i
vejret. Livores betyder ligpletter, og tilstedeveerelsen af disse pletter i
hud (skal veere "hoved", se nedenfor) og ansigt er et sikkert tegn pa,
at den pageeldende har veeret fastholdt i en stilling, hvor hovedet har
veeret lavere end resten af kroppen eller i samme niveau som kroppen,
men da med ansigtet nedad. Kveestsarene i panderegionen er formentlig
forarsaget af gentagne stad eller slag mod metaldelene i skibet efter at
veere blevet filtret ind i tovveerket. Begge hans arme var stukket ud
gennem lynldsen i sermermne pa overlevelsesdragten. At hgjre hand nees-
ten var fuldsteendig delt imellem handrod og fingre, og at arm og fingre
i @vrigt stort set var intakt kan tolkes i flere retninger. Kveaestelsen
kan evt. vaere sket ved, at tyndt tovveerk er blevet strammet hardt
omkring det pageeldende sted. Kvaestsdrene hen over handryggen pa
venstre hand er formentlig opstdet pA samme made som kvaestsarene i
panderegionen. "

Kommission Il har afhgrt embedslsege N. Holm-Nielsen som vidne. Protokol-
latet af forklaringen indeholder falgende vedrgrende Johannes Berg Christensen, se
Beteenkning Il s. 312:

" Vidnet har vedstdet afsnittet vedrgrende denne afdgde i referatet
fra madet den 26. februar 1982. Ordet "hud" skal dog eendres til "ho-
ved". Vidnet har forklaret, at oplysningen vedrgrende den afdgdes an-
komst til sygehuset kl. 0500 stammer fra politiet. Vidnet kan ikke pa
nuvaerende tidspunkt supplere sine iagttagelser vedrarende ligpletterne
pa den afdede og ma saledes henholde sig til dedsattesten og referatet
af mgdet den 26. februar 1982. Af den omsteendighed, at han alene i
degdsattesten vedrgrende Johannes Berg Christensen har anfgrt "udtalte
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livores i hoved og ansigt" kan udledes, at der ikke ved de gvrige 5 har
veeret udtalte ligpletter netop i hoved og ansigtet. Ved de gvrige 5 om-
komne har der kun veeret konstateret normale ligpletter, og rubrikken
"livores" er afkrydset. Oplysningerne om, at den afdgde var fundet fil-
tret ind i tovwweerk p& deekket, stammer fra politiet. "

Vedrgrende Ingo Aagaard Christian Jensen fremgar det af Hjgrring sygehus
blanket "Registrering af indbragte dade", at han blev indbragt pa Hjarring sygehus
den 1. december 1981 kl. 0815 af Falck, og at dgdens indtreeden blev konstateret
ved stetoskopisk undersggelse af lunger og hjerte. Det retsleegelige ligsyn blev
foretaget af de samme personer, som foretog ligsynet vedrgrende Johannes Berg
Christensen, og som i gvrigt foretog ligsynet vedrgrende samtlige omkomne red-
ningsmaend. Det retsleegelige ligsyn vedrgrende Ingo Aagaard Christian Jensen blev
foretaget den 1. december 1981 kl. 1430.

| dgdsattesten, der blev udarbejdet den 2. december 1981 af embedslaege N.
Holm-Nielsen og derefter den 3. december 1981 pategnet af kriminalkommisseer A.
Poulsen, er "dgdsméaden” angivet som "ulykkestilfzelde eller fglge heraf’, medens
"den umiddelbare dgdsarsag" er angivet som "drukning". Dgdsdato og klokkeslet er
angivet saledes: "1/12 1981. kl. ca. 01,15". Det fremgar endvidere af dgdsattesten,
at der som "dgdstegn" er konstateret "rigor" (dgdsstivhed) og "livores" (dadsplet-
ter). | rubrikken med supplerende oplysninger er bl.a. anfert fglgende:

" Som frivillig redningsmand pa redningsbadden RF.2 af Hirtshals
under dennes kaentring ved Hirtshals ydermole filtret ind i tovwveerk pa
daekket og fastholdt i dette medens redningsbaden drev sydvest over
med bunden i vejret. Iklaedt overlevelsesdragt. Konstateret dad ved an-
komsten til Hjarring sygehus ca. kl. 05,00.

Objektivt: Middel af hgjde og bygning. Udover overlevelsesdragten
ikleedt flere lag tgj, alt gennemveedet. Hoved og ansigt: Flere 1 cm.
lange snit eller kveestsar ukarakterisk spredt over hoved og ansigt. Ikke
hudafskrabninger eller trykmeerker. Hals: Uden falger af voldelige heen-
delser. Hverken ansigt eller hals frembyder punkt formige blodudtraednin-
ger. Krop og lemmer: Uden falger af voldelige heendelser eller andre
karakteristika. .. ... ...

Som tidligere anfart blev den afdgde indbragt til Hjarring sygehus kl. 0815
og ikke som angivet i dgdsattesten ca. kl. 05.00.
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| dgdsattesten er endvidere i rubrikken "Andre vaesentlige sygdomme eller
tilstande...., der kan have medvirket til dgdens indtreeden uden at have veeret di-
rekte arsag til denne" anfgrt falgende: "...... (snit- og kveestsar)".

Embedslaege N. Holm-Nielsen har under mgdet med repreesentanterne for
Kommission | den 26. februar 1982 redegjort neermere for indholdet i dgdsattesten
vedrgrende Ingo Aagaard Christian Jensen. | referatet fra mgdet udarbejdet af
Kommission I's sekreteer hedder det:

" Den pégeeldende var ogsa filtret ind i tovvaerket pd daekket og
fastholdt i dette, medens redningsbaden drev med bunden i vejret. Snit-
og kveestsarene, der ukarakteristisk er spredt over hoved og ansigt, er
formentlig opstaet pa samme made som ved Johannes Berg Christensen.
Ellers intet at bemeerke. "

Kommission 1l har som tidligere anfart athart embedsleege N. Holm-Nielsen
som vidne. Protokollatet af forklaringen indeholder faglgende vedrgrende Ingo Aa-
gaard Christian Jensen, se Beteenkning Il s. 312:

" Vidnet har vedstaet afsnittet vedrarende denne afdede i referatet
fra madet den 26. februar 1982. Oplysningerne om, at den afdade er
fundet kl. 05.00, stammer fra politiet. "

Kommission Il har afhgrt de 4 falckfolk, der afthentede de to omkomne red-
ningsmeend, der blev bjeerget fra vraget af RF.2, som vidner. Det drejer sig om
falgende:

Redningsfarer Keld Hansen , se Beteenkning III s. 313.
Redningsfgrer Jan Thomsen , se Beteenkning Il s. 313.
Redningsfgrer Leo Kjglholm , se Betaenkning Il s. 314.

Redningsfgrer Gunnar Lindy Pedersen , se Beteenkning IIl s. 314.

3 af falckfolkene har forklaret, at de omkomne under transporten til Hjar-
ring sygehus 1& pa ryggen pa Falcks barer, og 2 af falckfolkene har forklaret, at
de omkomne blev lagt pd ryggen pa sygehusets barer.

Kommission 1lI har endvidere afhgrt kriminalassistent Bgrge Fagerberg, der
p& Hjarring sygehus forestod registreringsarbejdet vedrarende de afdgde, og som i
fortseettelse heraf indsamlede de oplysninger, som skulle fremskaffes forud for det
retsleegelige ligsyn. Kriminalassistent Barge Fagerberg har forklaret, at han var til
stede, da de to omkomne blev indbragt, og at de begge 1a pa ryggen pa falck-ba-
rerne, og derefter ligeledes blev lagt pa ryggen pa sygehusets barer, se Beteenk-
ning Il s. 309 f.



135

Kommission Ill har endelig afhegrt montegr Erik Houmann som vidne, se Be-
tankning Il s. 315. Pa grundlag af hans forklaring finder Kommission Il at kun-
ne fastsld, at vraget af RF.2 blev vendt om pé ret kel den 1. december 1981 ca.
kl. 0700.

Kommission 11l har den 18. februar 1987 anmodet Retsmedicinsk Institut, Ar-
hus Universitet, om en sagkyndig udtalelse, og Retsmedicinsk Institut har ved en
erklaging af 25. februar 1987 besvaret de stillede spargsmal. Kommissionens skri-
velse og instituttets erklaaing er medtaget som bilag 36, se Betamkning ED s. 535.

| overensstemmelse med indholdet i erklaxingen fra Retsmedicinsk Institut
leegger Kommission 11l herefter til grund, at Johannes Berg Christensen er afgdet
ved daden kort tid efter RF.2's forlis.

6.12. Kommission II's konklusioner.

Som anfert i afsnit 6.11. giver de oplysninger, der foreligger om Johannes
Berg Christensen, grundlag for at fastsld, at han afgik ved dgden kort tid efter
RF.2's forlis. De oplysninger, der foreligger om Ingo Aagaard Christian Jensen,
giver ikke grundlag for en tilsvarende sikker konklusion vedrgrende dedstidspunk-
tet for ham. P4 den anden side giver ingen af de oplysninger, der er omtalt i
afsnit 6.5. - 6.10., efter Kommission IlI's opfattelse noget grundlag for at antage,
at Ingo Aagaard Christian Jensen har vemret i live i et leengere tidsrum efter for-
liset og eventuelt har befundet sig i live i rummene under dak. At der ikke pa
Ingo Aagaard Christian Jensen er fundet ligpletter i hoved og ansigt svarende til
ligpletterne p& Johannes Berg Christensen, kan alene skyldes, at han har veeret
fastholdt i tovvaak m.v. i en anden stilling end Johannes Berg Christensen, og det
indicerer ikke, at han har vaxet i live laengere tid end Johannes Berg Christensen.
Pa baggrund af samtlige foreliggende oplysninger er det Kommission Ill's vurde-
ring, at ogsd Ingo Aagaard Christian Jensen mest sandsynligt er afgaet ved deden
kort tid efter RF.2's forlis.

Tilbage star herefter alene spargsmalet om dgrene under dak. Kommisson m
finder ikke pa grundlag af de tilvejebragte oplysninger at kunne udelukke nogen
af de tre muligheder, der i afsnit 6.3. er anfart som nr. 1, 3 og 4. Kommission Il
finder imidlertid nr. 1 og 3 mindre sandsynlige end nr. 4. Baggrunden herfor er
falgende:

Da der ikke blev fundet omkomne redningsmaand under dask, ma den eller de
redningsmaend, som &bnede derene far forliset (nr. 1) eller efter forliset (nr. 3),
enten vaae kommet ud ved egen hjadp, medens de endnu var i live, eller efter
forliset vaare druknet i rummene under dak, og derefter af vandet vaae fert ud
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af disse rum. Ingen af disse muligheder forekommer efter de fremkomne oplysnin-
ger sandsynlige.

Oet er sdledes Kommission Ill's opfattelse, at den mest neerliggende forkla-
ring pd de to abne dgre under daek er den, at darene er gaet op af sig selv.
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7. HULLET | STAVNRIRET.
7.1. Hvorn&r og hvordan er hullet i steevnrgret opstaet?

Under Kommission I's besigtigelse af RF.2 den 6. december 1981 konstaterede
kommandgar O.P. Jensen, at der var et hul pa bagbord side af steevnraret (skrue-
bossen). Kommandgr O.P. Jensen har herom over for Kommission Il forklaret
falgende, se Beteenkning Il s. 261:

" | forbindelse med den udvendige besigtigelse af vraget optog han
3 fotos af vraget set forfra fra bagbord, set agterfra fra bagbord side
og set agterfra fra styrbord side. | forbindelse med besigtigelsen kon-
staterede han, at haelen var bgjet og heelstiveren revet af skroget. Han
bemeerkede endvidere et hul i steevnreret af en leengde pa 6-7 cm,
gaende fra underkant og skrat op i bagbord side. Hullet kan ikke ses pa
det foto, der blev optaget set agterfra fra bagbord, idet haelstiveren
deekker for hullet. "

Hullet er hverken omtalt i Beteenkning | eller i Beteenkning I1. Det sidst om-
talte foto er foto nr. 3 i bilag 15, se Beteenkning IIl s. 453. Hullet fremgar
derimod tydeligt af et af de fotos, som repraesentanter for Statens Skibstilsyn
optog pa Holmen i dagene 22.-28. juli 1985, se bilag 17, foto nr. 1, Betsenkning IH
s. 456. Pa dette tidspunkt var haelen og heelstiveren vaek. Hullet fremgar endvidere
af de fotos, der er gengivet i Beteenkning Il s. 539, 540 og 541 (se nsermere
herom afsnit 7.9.).

Hullet blev ikke observeret af de tre repraesentanter for Statens Skibstilsyn,
som om formiddagen den 2. december 1981 foretog besigtigelse af RF.2 pa Tomby
strand, og er derfor ikke omtalt i den udarbejdede rapport om sgulykke. Hullet
kan ikke ses pa de fotos, som blev optaget ved denne besigtigelse, se bilag 14,
Beteenkning 11l s. 441 ff. P4 foto nr. 20 ses agterpartiet af skroget p& bagbord
side, men heelstiveren daekker over det sted, hvor hullet er konstateret. Stevn-
raret synes endvidere at veere daekket af sand det pageeldende sted.

| skriftet "RF 2-forliset - nyt materiale - nye aspekter" har A. Hjorth Ras-
mussen anfgrt, at "nogle iagttagere" har bedgmt hullet i steevnrgret som en skade
efter en grundstadning, mens "andre" har ment, at hullet er fremkommet i forbin-
delse med vendingen ud for Tornby strand og den efterfglgende indhaling af
baden.

| en skrivelse modtaget den 25. juni 1985 og i skrivelse af 10. august 1985
til Forsvarsministeriet henstillede A. Hjorth Rasmussen, Bgrge Balle og Bjarne
Simonsen, at der blev iveerksat undersggelser bl.a. til afklaring af, om hullet er
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opstaet ved bjergningen, eller om det er opstdet pd anden made, f.eks. ved
grundstadning eller kollision med genstande fra nedbrydningen af den tidligere
gstre deekmole i Hirtshals havn, se Betaenkning 11l s. 404 og 418. | skrivelsen af
10. august 1985 udtales bl.a. fglgende:

" En materialeprgve fra steevnreret viser, at hullet ma veere frem-
kommet forud for, at motoren gik i std, d.v.s. inden forliset. Staevnraret
indeholder nemlig en hel del rester af steevnrgrsolie homogent opblandet
med store meengder sand. Blandingen bestar helt overvejende af sand og
kun sparsomt olie. Dette er bekreeftet ved mikroskopi. "

| anledning af disse henvendelser anmodede Forsvarsministeriet Industrimi-
nisteriet om en udtalelse, og Direktoratet for Statens Skibstilsyn gennemfgrte
herefter pa Industriministeriets foranledning en undersggelse af hullet i
steevnrgret. | en skrivelse af 12. juli 1985 til Industriministeriet har Direktoratet
for Statens Skibstilsyn udtalt, at det af foreliggende fotos med stor sandsynlighed
fremgar, at hullet i steevnrgret er forarsaget af den opbgjede afstivning til farte-
jets heel, se Beteenkning Il s. 416. | et notat af 28. august 1985 uddybede direk-
toratet sin udtalelse saledes, se Beteenkning Il s. 422:

" Det har veeret og er fortsat skibstilsynets opfattelse, at hullet er
opstdet i forbindelse med vendingen af fartgjet i havstokken, hvilket
ogsa forklarer, hvorfor det i dag er muligt at konstatere sand i re-
sterne af steevnrgrsolien. Ligeledes skal det bemaerkes, at det ikke er
muligt at observere ridser eller andre skader pa propellerakslens sgle
eller pa steevnrarslejet, hvilket taler for at hullet ma veere fremkommet
efter at rotationen af akslen er stoppet. "

7.2. Hullets betydning for RF.2%8 sejlads.

Kommission 11l har besluttet at sage opklaret, hvornar og hvordan hullet i
steevnrgret er opstaet. Baggrunden herfor er imidlertid ikke, at kommissionen
antager, at hullet kan have haft nogen betydning for forliset. Kommission Il
finder tveertimod anledning til at understrege, at selve hullet ikke vil kunne have
nogen indflydelse pa RF.2's sagdygtighed og dermed heller ikke nogen indflydelse
pd RF.2'8 forlis. Steevnraret pd RF.2 var vandsmurt, og selv om hullet i steevnraret
er opstaet far forliset, har fartgjet udmaerket kunnet sejle med det pageeldende
hul. Der skal veere vand i steevnreret, hvis agterste leje har dbne kanaler, og en
eventuel yderligere abning i steevnrgret vil ikke have nogen betydning.

Baggrunden for Kommission Ill's undersggelse er, at der - safremt det viser
sig, at hullet er opstdet far forliset - samtidig med hullets opstéen kan veere
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pafgrt skibet skader, som kan have haft betydning for fartgjets sgdygtighed og
dermed eventuelt for forliset.

7.3. Skaden pfl skrueakslen og/eller stavnrgret.

Efter bjeergningen blev der konstateret en skade pa skrueakslen/steevnraret.
Skibsmonter Brian Bruun, der som ansat hos Hans Svendsens Skibsbyggeri A/S
deltog i arbejdet pa vraget af RF.2 forud for sgsaetningen i Hirtshals og bugserin-
gen fra Hirtshals til Frederikshavn, har herom forklaret fglgende, se Betaenkning
I's. 301:

" Skrueakslen var flanget fra gearet, og han blev palagt at ren-
gere flangen og dernaest bolte skrueakslen til gearet ved flangen. Han
blev anmodet om at sgrge for, at skrueakslen ikke kunne dreje under
bugseringen. Det viste sig, at skrueakslen ikke kunne dreje, idet enten
skrueakslen eller steevnrgret eller begge dele var beskadiget. Skrueaks-
len skulle have veeret monteret pa saedvanlig méde, men da skrueakslen
passede s& darligt i forhold til gearet, at de normale bolte ikke kunne
anvendes, blev skrueakslen boltet til gearet ved flangen ved anvendelse
af tyndere bolte. Det var vidnets indtryk, at skrueakslen var s beska-
diget, at den ikke kunne anvendes, idet 4 mand ikke manuelt kunne
dreje den rundt. "

Denne forklaring sammenholdt med den kendsgerning, at der ikke foreligger
oplysninger om, at besaetningen under redningsaktionen er fremkommet med mel-
dinger om problemer med skruen, giver grundlag for at antage, at skaden pfi
skrueakslen og/eller steevnrgret farst er opstdet efter forliset.

7.4. Skaderne pfl propellerbladene.

Som anfart i afsnit 2.6.2. befinder de 3 propellerblade fra RF.2 sig fortsat pfl
Holmen i Kgbenhavn. Kommission 11 har ved besigtigelse af bladene konstateret,
at 2 af bladene er beskadiget, det ene ved bgjning af bladets kant og afbraekning
af et stykke af kanten, det andet ved en bgjning af bladets kant. Skaderne
fremgflr af foto nr. 2 og 3 i bilag 18, se Betaenkning Il s. 459 og 460.

| Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke, der blev udarbejdet pa grundlag
af undersggelsen af RF.2 pa Tornby strand den 2. december 1981 om formiddagen,
er der ikke anfart noget om, at der blev konstateret skader pa propellerbladene,
se Betaenkning | s. 61-64. Kommission Ill har ved afhgring af skibsinspektar
Jorgen Marqvart Jargensen faet bekraeftet, at der ikke ved Statens Skibstilsyns
undersggelse blev konstateret skader pfl propellerne som dem, der findes i dag, se
Beteenkning Il s. 362.
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| kommandar O.P. Jensens notater, jfr. afsnit 2.3.3., er under datoen 6.
december 1981 anfart fglgende: "Drivskrue ubeskadiget”. Kommandgr O.P. Jensen,
der besigtigede vraget den 6. december 1981 som medlem af Kommission |, har
efter at have veeret forevist de 2 beskadigede propellerblade over for Kommission
Il forklaret, at han den 6. december 1981 ville have bemaerket bade den starste
skade og den mindre skade pa propellerbladene, se Beteenkning Il s. 356. | kom-
mandgr O.P. Jensens notater er under datoen 29. december 1981 anfart falgende:
"Skrueblade OK, 1 kant slaet af u-bjeergning." Kommission Il har ligeledes afhart
kommandgr O.P. Jensen herom, se Beteenkning Ill s. 356 f.

P& baggrund af disse oplysninger ma Kommission Il antage, at propellerbla-
dene pa RF.2 var ubeskadigede, da Statens Skibstilsyn den 2. december 1981 om
formiddagen pabegyndte sin undersggelse af vraget, og at de skader, der i dag
findes pa 2 af propellerbladene, er opstdet pa et senere tidspunkt. Dette resultat
understattes af ét af de fotos, som Statens Skibstilsyn optog den 2. december
1981, se Beteenkning Il s. 450, foto nr. 20, og af 2 af de fotos, som kommandgr
O.P. Jensen optog den 6. december 1981, se Beteenkning 11l s. 452 og 453, foto nr.
2 og 3. Det skal dog bemeerkes, at en mindre del af kanten pa det ene
propellerblad ikke kan ses pa nogen af de 3 fotos.

7.5. Heelen og heelstiveren.

Heelen pd RF.2 er beskrevet pa Tegning 08 Ror og heel og pd Tegning 06
Profil og plan. P& disse tegninger anvendes ikke udtrykkene "hael" og "hzelstiver”,
idet den samlede heelkonstruktion bestaende af haelen, de to skratstillede stivere,
der forbinder heelens agterste ende med skroget teet ved agterspejlet, og den
stiver, der forbinder heelens midte med steevnrgret, betegnes som "haelen”. Det er
anfgrt pa begge tegninger, at "hezelen" skal udferes i "rustfrit stal".

Det fremgar af begge tegninger, at haelens forende, stiveren ud for midten af
haelen og de to stivere ved agterenden af haelen skal boltes pa skroget, og der
findes p& tegningerne anvisninger pa, hvorledes 3 af de 4 sammenboltninger skal
foretages.

Det fremgar endelig af tegningerne, at de 3 stivere skal svejses pa selve
heelen.

Det fremgar sdledes af tegningerne, at sdvel heelen som heelstiverne skulle
udfgres i rustfrit stal.

P& Tegning 08 Ror og heel findes der dog én detailtegning, der angiver, at
forreste stiver skulle udferes i aluminium. Detailtegningen anviser nemlig, hvor-
ledes den nederste ende af den forreste stiver skulle boltes p& haelen. Denne
tegning er imidlertid den eneste oplysning p& Tegning 08 Ror og heel, der taler
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for, at den forreste stiver skulle udfgres af aluminium. Det er Kommission IlI's
vurdering, at denne detailtegning stammer fra et tidligere udkast, og at konstruk-
taren har glemt at sendre tegningen, da det senere under arbejdet blev besluttet
ogsd at udfare den forreste stiver i rustfrit stal.

RF.2 blev bygget med 3 heelstivere, som angivet pa tegningerne, men pa et
tidspunkt blev de to agterste heelstivere afmonteret, og heelen blev afkortet med
op mod halvdelen af sin leengde, saledes at den sluttede lige agten for den hel-
stiver, der var boltet til steevnraret.

Heelen og den haelstiver, der var p4 RF.2 ved forliset, findes ikke mere pa
vraget, og de findes heller ikke blandt de bevarede lgsdele fra RF.2. Kommission
Il har derfor veeret afskaret fra ved undersggelse at konstatere, at haelen og
heelstiveren faktisk blev udfart i rustfrit stdl som angivet pa tegningerne. Kom-
mission Il har derimod ved undersggelse af vraget konstateret detailler, der viser,
at haelen var boltet pa kglen, og detailler, der viser, at de to afmonterede hel-
stivere agter havde veeret boltet til skroget, og at den forreste haelstiver var
boltet til steevnrgret. Endvidere fremgar det af fotos, der blev optaget den 2. og
6. december 1981, at haelen og heelstiveren var svejset sammen, se Betaenkning Il
s. 450 (foto nr. 20) og s. 453 (foto nr. 3). Pa baggrund heraf, og nar det endvi-
dere tages i betragtning, at et veerft ikke ville kunne udfare en sammensvejsning
af en heel i rustfrit stdl og en heelstiver i aluminium, kan der efter Kommission
III's opfattelse ikke herske tvivl om, at bade haelen og heelstiveren var udfart i
rustfrit stal.

7.6. Vendingen og den fgrste indhaling af RF.2.

Vendingen og den farste indhaling af RF.2 p& Tornby strand farst pa dggnet
den 1. december 1981 blev foretaget af Falck, og Kommission Il har afhgrt 6 af
de falckfolk, der deltog i dette arbejde, se nsermere herom afsnit 3.4.2.3. Af disse
deltog 3 falckfolk i anbringelsen af stalwirer pd RF.2, nemlig udrykningsleder Leif
Kristiansen, falckredder Erik Mayer Klausen og falckredder Jarn Ngrgaard Thom-
sen.

Udrykningsleder Leif Kristiansen har forklaret, at der blev feestnet en stal-
wire til skrueakslen eller skruebossen vist nok ved brug af en wire og en sjeekkel.
Kranvognen trak herefter i wiren, hvorefter wiren sprang. Der blev derefter
rekvireret en kraftigere wire, som blev anbragt samme sted, muligvis ved brug af
kaede, og vraget blev derefter vendt, se Beteenkning Il s. 232.

Falckredder Erik Mayer Klausen og falckredder Jarn Ngrgaard Thomsen har i
det veesentlige samstemmende forklaret, at de anbragte en stalwire omkring hel-
konstruktionen med en sjeekkel, men wiren sprang, uden at vraget var vendt. En
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ny kraftigere stélwire blev anbragt pa haelkonstruktionen p& samme sted pa ny ved
brug af sjeekkel, og vraget blev herefter vendt, se Beteenkning Il s. 233 og s.
235.

7.7. Den_egentlige bjeergning af RF.2.

Den egentlige bjeergning af RF.2 blev foretaget af Redningsringen og Hans
Svendsens Skibsbyggeri A/S. Kommission |l har afhgrt de 8 personer fra Red-
ningsringen, der deltog i bjgergningen, samt de 3 personer fra Hans Svendsens
Skibsbyggeri, der deltog i eller overvaerede bjeergningen, se naermere herom afsnit
3.4.23.

7.8. Tiden efter bjsergningen.

Som omtalt i afsnit 7.1. har kommandgr O.P. Jensen forklaret, at han under
Kommission I's besigtigelse af RF.2 den 6. december 1981 s& et hul i steevnraret.
Endvidere har ingenigr Knud Larsen forklaret, at han under sin besigtigelse af
RF.2, som formentlig fandt sted den 3. december 1981, bemaeerkede et hul i stevn-
rgret, se Beteenkning Il s. 359. Endelig har vognmand Egon Boll Petersen, der
deltog i den endelige bjeergning af RF.2, forklaret, at han pa et tidspunkt under
bjeergningen sa "et hul i staevnraret i bagbord side", se Beteenkning Il s. 275. Pa
baggrund af disse forklaringer har Kommission |11 ikke inddraget den mulighed, at
hullet i steevnragret er opstaet i tiden efter bjeergningen, i sin undersggelse.

7.9. Metallurgisk undersggelse af staevnrgret.

Kommission 11 har ladet steevnrgret omkring hullet undersgge af Metallurgi-
afdelingen pa Forskningscenter Risg. Med henblik pa denne undersggelse blev et
stykke af skroget og steevnrgret uden om hullet savet ud af skroget og udleveret
til forskningscentret. Resultatet af undersggelsen foreligger som forskningscentrets
Rapport af 8. september 1986, se bilag 37, Betaenkning III s. 537.

Da heelstiveren som tidligere anfgrt ikke har veeret til disposition for Kom-
mission 111, har det ikke veeret muligt ved hjeelp af denne at foretage undersg-
gelser af heelstiverens placering i forhold til hullet i steevnraret og heller ikke
muligt at foretage metallurgiske undersggelser af heelstiveren.

7.10. Kommission IT's konklusion vedrgrende haelen og heelstiveren.
Kommission 111 har overvejet, om heelen pa RF.2 kan veere bgjet og heelstive-
ren revet af skroget ved en grundstedning under RF.2's sejlads eller ved, at RF.2
under sejlads har ramt en genstand pa havbunden eller flydende i vandet. Haelens
placering teet ved skruen ger det imidlertid usandsynligt, at haelen og heelstiveren
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kan veere blevet beskadiget pd en af disse mader, uden at der samtidig skete
skade pa propellerbladene.

A. Hjorth Rasmussen, Bgrge Balle og Bjarne Simonsen har som anfgrt foran i
afsnit 7.1. henvist til, at en mikroskopisk undersggelse af den steevnrgrsolie, som
de udtog af steevnrgret den 1. juli 1985, taler for, at motoren har veeret igang,
efter at hullet er opstdet. Olien, som hidrgrer fra smaringen af det forreste
steevnrarsleje, og som har veeret genstand for denne mikroskopiske undersggelse,
havde imidlertid p& udtagelsestidspunktet befundet sig i steevnreret i ca. 3 1/2 ar,
og der kan som fglge heraf efter Kommission IlI's opfattelse ikke udledes noget af
undersggelsen. Befinder sand og olie sig sammen en tid, vil olien blive opsuget i
sandet.

Efter de forklaringer, der er afgivet vedrgrende vendingen og den farste ind-
haling af RF.2, er det Kommission Ill's opfattelse, at heelen og haelstiveren kan
veere beskadiget under denne del af bjsergningen. Efter disse forklaringer ma det
antages, at der under vendingen og den fgrste indhaling har veeret anbragt wirer
i eller ved heelen og heelstiveren. Wiren kan have veeret anbragt omkring bossen
og/eller hzelen og/eller heelstiveren, séledes at traekket i wiren kan have revet
heelstiveren af faestet pd undersiden af stsevnraret og bgjet haelen.

Efter de undersggelser, der er foretaget vedrgrende den egentlige bjeergning
af RF.2, er det endvidere Kommission llI's opfattelse, at haelen og heelstiveren lige
sa vel kan veere beskadiget under denne del af bjeergningen. De kunstfibertrosser,
der blev anvendt under indhalingen, kan under indhalingen vaere blevet trukket
eller vaere faldet ned fra deres placering pa agterenden af skroget, yderligere
veere trukket neden om rorbladet og derefter vaere kommet til at ligge an mod
heelstiveren. Under fortsat traek i trosserne kan heelstiveren veere revet af feestet
p& undersiden af steevnraret og heelen bgjet.

Der foreligger saledes ikke oplysninger, der taler for, at skaden pa haelen og
heelstiveren er opstdet fer bjeergningen, men derimod en reekke oplysninger, som
tyder pa, at skaderne er opstdet under bjeergningen.

7.11. Kommission HI's konklusion vedrgrende hullet i steevnrgret.

Kommission Ill har herefter overvejet, om hullet i steevnragret kan veere
opstaet under bjaergningen i forbindelse med, at skadermne pa heelen og heelstiveren
opstod.

Til at rive heaelstiveren af faestet pd undersiden af steevnraret kreeves en
kraft af starrelsesordenen 10 tons (100000 N), og en sadan kraft vil en wire eller
en kunstfibertrosse kunne yde. Den elastiske energi, der friggres fra den spsendte
wire eller den speendte kunstfibertrosse, nar heelens indfaestning brister, og som
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sdledes pludselig overfares til heelstiveren af stal, er - nar wirens og trossens
materiale og dimensioner tages i betragtning - uden tvivl tilstreekkelig til, at fa
heelstiveren til at "skyde" et hul i den forholdsvis blgde steevnragr af aluminium
svarende til det observerede.

Endvidere har Kommission Ill ved at sammenholde vraget med tegninger og
fotos af RF.2, herunder af heelen og heelstiveren, konstateret, at hullet har en
sadan placering, retning, form og starrelse, at det kan veere forarsaget af haelsti-
veren i forbindelse med dens afrivning fra fastgerelsen pa steevnreret.

Endelig synes resultatet af den metallurgiske undersggelse at underbygge, at
hullet er forarsaget af heelstiveren.

Der foreligger ikke oplysninger, der taler for, at hullet i steevnrgret er
opstaet far bjsergningen. P& grundlag af de foreliggende oplysninger finder Kom-
mission Il det neerliggende at antage, at hullet i steevnreret er opstdet under
bjeergningen i forbindelse med, at haelen blev bgjet og heelstiveren revet af feestet
p& steevnrgret.
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8. VINDUERNE | STYREHUSET.
8.1. Styrehusvinduernes tilstand efter bjsergningen.

Der var i styrehuset p& RF.2 i alt 8 vinduer, 3 frontvinduer, 2 vinduer i
styrbord side, 2 vinduer i bagbord side og 1 vindue i agterdgren. Efter bjeergnin-
gen af vraget af RF.2 var 4 af disse vinduer knust, nemlig det midterste front-
vindue, det agterste vindue i styrbord side og begge vinduer i bagbord side. Dette
fremgar af en raekke af de 22 fotos, som repreesentanter for Statens Skibstilsyn
optog af vraget om formiddagen den 2. december 1981, se Beteenkning Il s. 441
ff.

| Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke er vinduerne omtalt i afsnit I,
punkt 5, se Betaenkning | s. 63.

| Beteenkning | s. 102 nederst er endvidere gengivet et foto af det agterste
vindue i bagbord side. Dette foto er optaget af kommandgr O.P. Jensen den 25.
marts 1982 i Frederikshavn.

8.2. Kravene til kvaliteten af ruderne.

8.2.1. Krav fastsat af Statens Skibstilsyn pfl tidspunktet for bygningen af RF.2.

Pfi tidspunktet for RF.2's bygning var der ikke fastsat regler om specifikke
krav til glastykkelsen i styrehusvinduer, jfr. Handelsministeriets bekendtgarelse nr.
173 af 21. maj 1965 om forskrifter for skibes bygning og udstyr m.v. med senere
andringer, seerlig afsnit 11, A.

8.2.2. Krav_fastsat i specifikationerne for RF.2.

Den endelige specifikation for RF.2 dateret januar 1981 indeholder i afsnit

300. Udrustning (skib). 310. Lukkemidler m.v. 314. Kogjer og vinduer. fglgende
beskrivelse:

" Vinduer i styrehus, fabrikat C.C. Jensen, stgrrelse 550 x 600

anbringes som vist pad generalarrangement. 3 vinduer i front er rote-

rende klarsigtruder,....... .. Forreste sideruder i hver side er oplukkelige.

Vinduesglassets tykkelse og kvalitet er ikke beskrevet i specifikationen.

8.2.3. Nugeldende krav fastsat af Statens Skibstilsyn.

Kystredningsstationernes redningsbade er omfattet af Statens Skibstilsyns
meddelelser F, som imidlertid pa en lang reekke punkter er udbygget og aendret
ved Statens Skibstilsyns "Forskrifter for bygning og udstyr m.v. for havnebaserede
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kystredningsfartgjer, gaeddende fra 1. september 1984." Forskrifterne er medtaget
som bilag 56, se Betamnkning Il s. 580. Forskrifternes afsnit 8.50. Vinduer, der
helt erstatter det tilsvarende afsnit i meddelelser F, indeholder fglgende bestem-
melser, se Betankning Il s. 584:
" Vinduesarealer skal begramses til det absolut ngdvendige, og der
ma ikke forekomme lysdbninger til rum under dak.
Der skal anvendes haardet glas eller lignende materiale med tilsva
rende styrke og egenskaber.
Glastykkelse i mm ma ikke vare mindre end det, som angives i
efterfalgende tabel:

Hgjde/ bredde 300 400 500
300 10
400 10 12
500 10 12 16
600 12 12 16

Vinduer skal isadtes i faste rammer, som udfgres i en styrke og
med befaestigelser, der svarer til det dobbelte af normal standard. "

8.3. Vinduesruderne pfli RF.2.

| Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke er i afsnit Ill, punkt 5 anfert, at
vinduerne i styrehuset er af 16 mm haxdet glas, se Betamkning | s. 63. Skibsin-
spektor Jargen Marqvart Jargensen har for Kommission Il forklaret, at glassets
tykkelse blev konstateret ved maling af glassets indfatning, medens skibsinspekter
Hardy Rugaard har forklaret, at oplysningen om glastykkelsen bygger pd mding af
rammefalsen pd et knust vindue, se Betamnkning Il s. 256 og 277.

Det fremgér imidlertid af Betamnkning | s. 99, at Kommission | som resultat
af sine underspgelser har konstateret, at der var anvendt glas af tykkelsen 12
mm. Kommission | bygger sit resultat pfl oplysninger fra leverandegren C.C. Jensen
A/S, Svendborg, og fabrikanten Mirit-Glas A. Michélsens Glashaarderi ApS, Vojens

Kommission 11l har gennemgdet det materiale, som har foreligget vedrarende
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ruderme i styrehuset pa RF.2, og er ligesom Kommission | naet til det resultat, at
det anvendte glas var 12 mm.

8.4. Kommission I's faldforsgg 0g beregning af faldhgjde.

Kommission | har i en rapport medtaget i Beteenkning | s. 99 - 104 redegjort
for det faldforsgg, som blev gennemfgrt med en heerdet glasrude svarende til de
glasruder, der var i styrehusvinduerne pa RF.2, og for den beregning af faldhgjde,
som blev foretaget pa grundlag af forsggsresultaterne. Kommission 11l har ingen
bemaerkninger til rapportens afsnit 1 - 3 om faldforsgget. Kommission Il kan
derimod ikke tiltreede de efterfglgende beregninger i afsnit a. Som bilag 38 er
medtaget Kommission IlI's beregninger, se Beteenkning 11l s. 543. Det fremgar af
disse beregninger, at RF.2 skulle udfgre et frit fald pa mindst 36 m, for at
styrehusvinduerne skulle knuses.

8.5. Kommission II's bemaerkninger.

| afsnit 14 redeger Kommission 111 for sin vurdering af ulykkens sandsynlige
arsag og kommer i forbindelse hermed ind pa en vurdering af, hvordan de 4
styrehusvinduer kan veere knust.

Da Statens Skibstilsyn nu har fastsat regler for vinduerne i havnebaserede
kystredningsskibe, finder Kommission Il ikke anledning til at fremkomme med
forslag herom, og de krav, der er fastsat i disse forskrifter, giver ikke kommis-
sionen anledning til bemaerkninger.
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9. REDNINGSDRAGTERNE.
9.1. Indledning.

Kommission | har behandlet de redningsdragter, der blev anvendt pa RF.2, i
Beteenkning | s. 18, punkt 15, s. 22 ad punkt 15 og s. 91-98. Efter afgivelsen af
Beteenkning | har der fra flere sider veeret rettet kritik mod Kommission I’s
undersggelse af redningsmeendenes anvendelse af redningsdragterne under red-
ningsaktionen den 30. november og 1. december 1981. A. Hjorth Rasmussen, Barge
Balle og Bjarne Simonsen har séledes i deres skrivelse af 11. januar 1986 stillet
spargsmal om, hvorvidt Kommission | har haft grundlag for i Beteenkning | at
konkludere, at ingen af dragterne var lukket korrekt, se Beteenkning Il s. 431.
Kommission 11l har endvidere bl.a. fra Bgrge Balle modtaget oplysninger, som
underbygger Kommission I's konklusion, at opdriften i den type redningsdragt, der
blev anvendt pad RF.2, ikke var tilstraekkelig. P& baggrund heraf har Kommission
Il besluttet at inddrage redningsdragterne i sin undersggelse.

9.2. Forskrifter om redningsdragter m.v. pfl kystredningsstationernes redningsfer-
tejer.

9.2.1. Forskrifter geeldende den 30. november 1981.

9.2.1.1. | henhold til sgmandsloven.

Efter arbejdsmiljglovens § 3, stk. 2, se nu lovbekendtgarelse nr. 646 af 18.
december 1985, geelder denne lov kun for sgfart for sa vidt angdr lastning og
losning af skibe samt veerftsarbejde om bord i skibe og arbejde, der ma sidestilles
hermed. Arbejdsmiljgloven finder sdledes ikke anvendelse pa kystredningsstationer-
nes redningsskibe, nar de anvendes under redningsaktioner, gvelser m.v. Regler om
veern mod ulykker og sundhedsfare for mandskabet om bord pa skibe findes i sg-
mandslovens § 54, se nu lovbekendtgarelse nr. 519 af 4. december 1985. Ved skri-
velse af 12. juni 1987 har Industriministeriet oplyst, at der ikke pa det pageel-
dende tidspunkt i medfgr af sgmandslovens § 54, stk. 3, var fastsat regler om
semeends brug af redningsdragter, og at der heller ikke siden da er fastsat sa-
danne regler i medfer af denne bestemmelse.

9.2.1.2. | henhold til lov_om skibes sikkerhed.

I lov nr. 98 af 12. marts 1980 om skibes sikkerhed m.v. § 11, stk. 2, er der
hjemmel for industriministeren til at bemyndige Direktoratet for Statens Skibstil-
syn til at fastseette tekniske forskrifter i henhold til loven. Denne hjemmel er
udnyttet ved bekendtgarelse nr. 362 af 5. august 1980 om fastseettelse af tekniske
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forskrifter om skibes bygning og udstyr m.v. Direktoratet for Statens Skibstilsyn
har i en skrivelse af 10. oktober 1986 oplyst, at det ikke pa det pageeldende
tidspunkt var foreskrevet, at danske skibe skulle veere udrustet med redningsdrag-
ter. Der var derfor heller ikke af Skibstilsynet fastsat regler om, hvordan sddanne
dragter skulle veere udfart, og hvilke egenskaber sadanne dragter skulle have.

9.2.1.3. Fastsat af Farvandsdirektoratet.
| Farvandsdirektoratets Reglement af 1. december 1979 for mandskabet ved
kystredningsstationer § 4, stk. 4, er fastsat fglgende:

" Under enhver form for sejlads med redningsfartgjet skal alle
veere ifagrt redningsvest. Badfareren (badformanden) har pligt til at pase,
at dette padbud overholdes. "

| tilslutning hertil er i Farvandsdirektoratets Reglement af 1. juni 1978 for
stationsledere ved kystredningsstationer § 6, stk. 7, bestemt fglgende:

" Stationslederen skal indskeerpe personellet, at det benytter

redningsvest under al sejlads.

9.2.2. De nugeldende forskrifter.
9.2.2.1. | henhold til lov om skibes sikkerhed.

Ved Statens Skibstilsyns meddelelser B om forskrifter for skibes bygning og
udstyr m.v. kapitel IlI, afsnit C, afdeling II, regel 33 og 34, er der med virkning
fra 1. juli 1986 fastsat regler om, at der pa visse skibe skal forefindes rednings-
dragter ogl/eller beskyttelsesdragter, ligesom der er fastsat regler om, hvilke
kvalitetskrav dragterne skal opfylde. Statens Skibstilsyn har endvidere i "Forskrif-
ter for redningsdragter af 1. juni 1986" og i "Forskrifter for beskyttelsesdragter
af 1. juni 1986" fastsat yderligere krav til disse dragter. Alle disse forskrifter er
fastsat i henhold til lov nr. 98 af 12. marts 1980 om skibes sikkerhed m.v.

Efter Statens Skibstilsyns "Forskrifter for redningsdragter af 1. juni 1986"
skal redningsdragten yde brugeren tilstreekkelig termisk isolation, efter at bruge-
ren er sprunget ned i vandet fra en hgjde af 4,5 m, til at sikre, at brugerens
indre legemstemperatur ikke falder mere end 2°C efter 6 timers ophold i stille
cirkulerende vand ved en temperatur fra 0°C til 20C.

Efter forskrifterne skal redningsdragten endvidere veere forsynet med op-
driftsmateriale, saledes at den har tilstreekkelig flydeevne og stabilitet til i smult
ferskvand at lgfte en udmattet persons mund ca. 12 cm klar af vandet, og saledes
at den har en flydeevne, der ikke nedsaettes med mere end 5% efter 24 timers
nedseenkning i ferskvand.
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Kystredningsstationernes redningsbade er ikke omfattet af Statens Skibstil-
syns meddelelser B, men er omfattet af bestemmelserne i Statens Skibstilsyns
meddelelser F. Statens Skibstilsyns meddelelser F indeholder ingen regler om red-
ningsdragter. Regler herom findes derimod i Statens Skibstilsyns "Forskrifter af 1.
september 1984 for bygning og udstyr m.v. for havnebaserede kystredningsfarta-
jer", der tradte i kraft den 1. september 1984. Forskrifterne er medtaget som
bilag 56, se Betaenkning Ill s. 580. Det fremgar af forskrifterne, at hver ombord-
vaerende redningsmand skal veere forsynet med en egnet redningsdragt, se Betsenk-
ning Il s. 589. Det er derimod ikke foreskrevet, at redningsdragten skal veere
godkendt af Statens Skibstilsyn.

9.2.2.2. Fastsat af Farvandsdirektoratet.
De reglementer, der er omtalt i afsnit 9.2.1.3., er fortsat geseldende.

9.3. Redningsdragterne pd RF.2.
9.3.1. Redningsdragten Nord 15.

Uanset at det som anfgrt foran i afsnit 9.2.1.1. og 9.2.1.2. ikke i 1981 af
Industriministeriet var foreskrevet, at der pd RF.2 skulle veere redningsdragter,
havde Farvandsdirektoratet anskaffet redningsdragter til redningsmandskabet pa
RF.2. Dragterne var af meaerket Nauteknik Offshore Redningsdrakt Nord 15, der
produceres af Beaufort Air-Sea Ltd., England, og som forhandles af Nauteknik
A/S, Oslo, og E.V. Johansen A/S, Kgbenhavn. Farvandsdirektoratet har i en skri-
velse af 16. juni 1986 oplyst, at redningsdragten Nord 15 kun er anskaffet til
redningsstationen i Hirtshals.

Det fremgér af Handbok for Nauteknik Offshore Redningsdrakt Nord 15,
udarbejdet af Nauteknik A/S, Oslo, at Nord 15 er en tgrdragt beregnet til off-
shore-brug. Det fremgar, at dragten bestar af en flammebestandig neopren-nylon-
dug, som giver god beskyttelse mod flamme- og varmestraling, og at dragten er
oliebestandig. Det fremgar endvidere, at dragten er forsynet med et inderfor af
syntetisk boblestof, der er fastgjort til dragten ved anvendelse af borretape. Der
er fastgjort 3 faste opdriftsmidler i dertil indrettede lommer i foret, som i gvrigt
har pésyet vaske- og renggringsinstruktion, der er udformet som en inderlomme.
Der er pasyet brugsanvisning i ryggen af foret. Dragten er forsynet med en haette
af 7 mm neopren med en fluorescerende yderhaette, der er forsynet med en "high
intensity"-refleks. Til dragten hgrer 3-finger vanter af neopren, der er gribesikre
og udstyret med vandteette glideldse. Ved brug af en pasyet borrelas-flap kan
vanterne rulles tilbage og seettes fast pa ydersiden af sermet, sledes at brugeren
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kan have hzendeme ude af vantedbningen for f.eks. at gge ventilationen i dragten.
Dragten leveres i stgrrelserne lille, mellem, stor og ekstra stor.

9.3.2. Den norske godkendelse af redningsdragten Nord 15.

Det norske Sjgfartsdirektorat har den 27. november 1980 typegodkendt red-
ningsdragten Nord 15 til brug ved "petroleumsvirksomheten til havs" for tiden
indtil den 31. december 1985. Typegodkendelsen er sket i henhold til "Det norske
Sjofartsdirektorats forskrifter af 1. november 1980 om godkjenning av rednings-
drakter til bruk ved petroleumsvirksomheten til havs."

Efter disse forskrifter skal redningsdragter for at opna godkendelse kunne
flyde i ferskvand i mindst 24 timer belastet med 7 kg jern. Dragten skal endvidere
i stille vand - selv om den er vandfyldt - kunne holde en bevidstlgs person i
stabil bagudbgijet flydestilling med ansigtet godt klart af vandet. | tar tilstand
skal dragtens besereevne veere tilstraekkelig til at holde personens mund og neese 8
cm over vandet.

Efter forskrifterne skal redningsdragter for at opna godkendelse endvidere
give s& god beskyttelse mod kulde, at en person ifart et seet almindeligt tyndt
bomuldsvinterundertgj under dragten skal kunne opholde sig i ferskvand med
temperatur 0-1°C i 1 time, uden at kropstemperaturen synker mere end 0,75°C, og
uden at hudtemperaturen pa leenden bliver lavere end 25°C. Efter 1 time ma
kropstemperaturen ikke synke mere end 0,75°C pr. time.

9.3.3. Brugsanvisningen for redningsdragten Nord 15.

| den handbog vedrgrende redningsdragten Nord 15, der er omtalt i afsnit
9.3.1.,, er det i afsnittet med brugsanvisning anfart, at haetten skal tages pa, og at
lynldsen pa forsiden af dragten derpa skal lukkes helt. Det fremgar endvidere, at
lynldsene pa& benene skal lukkes.

9.4. Redningsmaendenes anvendelse af redningsdragterne den 30. november - 1.
december 1981.
9.4.1. Kommission I's konklusion og grundlaget herfor.
Kommission | udtaler i Beteenkning | s. 93 fglgende om redningsdragternes
tilstand ved fundet af de omkomne redningsmaend:

" Ingen af dragterne var korrekt lukket, idet ingen havde trukket
lynldasen helt op, hvorved dragten ikke havde den maksimale vandtaet-
hed. "

Det er ikke det pdgeeldende sted i Beteenkning | anfart, p& hvilket grundlag
Kommission | bygger sin konklusion. Tvaertimod er der i Betaenkning | adskillige
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oplysninger, som peger i modsat retning. Badmand Jargen Ngrgaard Bruun har
sdledes under sgforklaringen den 2. december 1981 forklaret, at han var med til at
bjeerge en af de omkomne (Peter Rishgj Hansen), "hvis overlevelsesdragt efter
vidnets opfattelse var fuldt intakt”, se Betsenkning | s. 73. Endvidere har red-
ningsfarer Leif Kristiansen, falckredder Erik Mayer Klausen og falckredder Leif
Folke Jargensen under sgforklaringen den 8. december 1981 samstemmende forkla-
ret, at redningsdragterne pad de omkomne, som de var med til at bjgerge fra vraget
af RF.2 (Johannes Berg Christensen og Ingo Aagaard Christian Jensen), var intakte
og havde lynldsen lukket helt i halsen, se Beteenkning | s. 83, 84 og 88.

Kommission | har muligvis bygget sin konklusion pa den notits af 20. decem-
ber 1981 fra politimesteren i Hjarring, ordenspolitiet i Hirtshals, der er medtaget
som bilag 14 i Beteenkning | s. 91. Efter denne notits har kriminalassistent Bgrge
Fagerberg oplyst, at ingen af de omkomnes redningsdragter var lukkede ved
ankomsten til sygehuset. Hertil kan for det farste bemeaerkes, at kriminalassistent
Barge Fagerberg over for Kommission Ill har forklaret, at hans udtalelse alene
deekker de tre sidst indbragte omkomne, idet han kun var til stede pa Hjarring
Sygehus, da disse omkomne blev indbragt til sygehuset, men ikke da de tre farste
blev indbragt. For det andet er det ikke ngdvendigvis af betydning, hvorledes
redningsdragternes tilstand var ved ankomsten til sygehuset, da det er nerliggen-
de, at personer, der har fundet de omkomne eller transporteret dem, kan have
gendret ved redningsdragternes tilstand. Det afggrende er, hvorledes redningsdrag-
terne var, da de omkomne blev fundet.

Notitsen indeholder endvidere en reekke oplysninger fra falckassistent Troels
Hansen, Falckstationen i Hjgrring. Han var imidlertid ikke personligt med til at
kgre de omkomne fra Tornby strand og Nr. Lyngby strand til Hjgrring sygehus.
Han har alene fremskaffet oplysninger fra de kolleger, som karte de omkomne til
Hjarring sygehus, og videregivet oplysningerne til politistationen i Hirtshals, se
hans forklaring herom Beteenkning 11l s. 360. Kommission Il har valgt i stedet at
afhgre de seks redningsfgrere hos Falck i Hjarring, der selv deltog i afhentningen
af de omkomne.

Notitsen indeholder endelig oplysninger fra kaptajn Hans Laerkesen, der var
luftfartgjschef pa redningshelikopteren. Kaptajn Hans Leerkesen har over for
Kommission 111 forklaret, at oplysningerne ikke bygger p& hans egne iagttagelser,
men pa, hvad han under redningsaktionen har hgrt over helikopterens interne
kommunikationssystem, og pa samtaler med beszetningen efter redningsaktionen, se
Beteenkning Il s. 366.

Kommission Il har veeret afskaret fra at afhgre politiassistent Vagn E.
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Home, Hirtshals politi, om notitsen af 7. december 1981, da han er afgaet ved
dgden den 5. januar 1985.

9.4.2. Kommission II's undersggelser.

Kommission 111 har sggt at tilvejebringe nsermere oplysninger med hensyn til,
om redningsdragterne var lukkede, og om haetterne var oppe, da de omkomne
redningsmaend blev fundet. Med henblik herpa har Kommission |1l afhert 4 perso-
ner, der deltog i redningsarbejdet pa Tornby strand, og som var til stede, da den
farste redningsmand blev fundet. Kommissionen har endvidere afhgrt de 4 falck-
folk, som bjeergede de to omkomne i land fra vraget af RF.2. Kommissionen har
endelig afhgrt de 4 falckfolk, som transporterede de redningsfolk, der blev fundet
p& Tornby strand, til Hjerring Sygehus, og de 2 falckfolk, der transporterede den
redningsmand, der blev fundet pd Nr. Lyngby strand, til Hjgrring Sygehus. Kom-
mission 111 har ikke fundet anledning til pa ny at afhgre leege Seren Thomsen, der
som redningsleege pa helikopteren var med til at bjeerge de to omkomne, der blev
fundet pa vraget. Han blev afhgrt herom under sgforklaringen den 8. december
1981.

| det folgende gengives under a-f de oplysninger, der er fremkommet vedrg-
rende hver enkelt af de omkomne redningsmeend. Forklaringer om observationer
vedrgrende redningsdragterne, som ikke er foretaget straks ved fundet af red-
ningsmeendene eller umiddelbart herefter, er ikke medtaget.

a. Peter Rishgj Hansen.

Jargen Ngrgaard Bruun har under sgforklaringen den 2. december 1981 for-
klaret, at han var med til at bjeerge en omkommen redningsmand (Peter Rishgj
Hansen), "hvis overlevelsesdragt efter vidnets opfattelse var fuldt intakt”,
se Betaenkning | s. 73. Jgrgen Ngrgaard Bruun har for Kommission |11 forklaret, at
"afdgdes redningsdragt var lynet helt op i halsen og lukket i sermerne, ligesom
haetten var oppe, og han bemaeerkede ingen rifter i dragten”, se Beteenkning Il s.
231.

Carsten Pedersen har for Kommission Il forklaret, at han var "med til at
bjeerge Peter Rishgj Hansen i land. Han sd, at lynlasen pa overlevelsesdragten var
lukket helt, og at hzetten var pa", se Beteenkning Il s. 276.

Kurt Haugaard Christensen har for Kommission Il forklaret, at "overlevel-
sesdragten var lukket helt i halsen, og de lukkede den op for at se, om den
pageeldende var i live. Oe lukkede den derefter", se Beteenkning IIl s. 331.

Kjeld Alfred Christensen har for Kommission Il forklaret, at han "delvist
bistet af Jargen Ngrgaard Bruun bjeergede den omkomne, der viste sig at veere
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Peter Rishgj Hansen. Han husker, at redningsmandens overlevelsesdragt var lukket
helt, og at han lukkede den op for at undersgge, om han var i live. Der var nok
noget vand i overlevelsesdragten, idet han var meget tung at lgfte op." Se Be-
teenkning Il s. 333.

b. Johannes Hejlesen.

Leege Sgren Thomsen har under sgforklaringen den 8. december 1981 forkla-
ret, at han, da den fgrst fundne (Johannes Hejlesen) blev trukket op, konstate-
rede, at vedkommende var uskadt, og at lynldsen i overlevelsesdragten manglede
at blive trukket ca. 10-15 cm op. Han har endvidere forklaret, at overlevelses-
dragten var fyldt med vand. Se Beteenkning | s. 81-82.

Carsten Pedersen har for Kommission Il forklaret, at han var med til at
lofte Bent Hessellund og Johannes Hejlesen ned fra helikopteren, da helikopteren
havde bragt dem i land, og at Johannes Hejlesens lynlas var lukket bortset fra
maske de sidste 10 cm, samt at han er naesten sikker pa, at haetten var pa. Se
Betaenkning 1l s. 276.

Redningsfgrer Leo Kjglholm har for Kommission Il forklaret, at han deltog i
arbejdet med at lgfte de to redningsmeend ud af helikopteren, og at de omkomnes
redningsdragter var en lille smule dbne i halsen, se Betsenkning III s. 314.

c. Bent Hessellund.

Laege Sgren Thomsen har under sgforklaringen den 8. december 1981 forkla-
ret, at den fundne nummer to (Bent Hessellund) havde et snitsér pa tveers af
hgjre hand, men i gvrigt ikke synlige skader, og at overlevelsesdragten var fyldt
med vand, se Betaenkning | s. 81.

Carsten Pedersen har for Kommission Il forklaret, at Bent Hessellund var
sunket helt ned i dragten, og at han kiggede ned i halsabningen for at identifi-
cere Bent Hessellund, se Betaenkning Ill s. 276.

Redningsfgrer Leo Kjoglholm har forklaret som anfgrt foran under b.

d. Ingo Aagaard Christian Jensen.

Redningsfarer Leif Kristiansen har under sgforklaringen den 8. december 1981
forklaret, at man gik om bord og fandt 2 mand (Ingo Aagaard Christian Jensen og
Johannes Berg Christensen) i overlevelsesdragter p& &ben bro i styrbords side
indfiltret i tyndt nylonreb. Overlevelsesdragterne var lynet helt op, men alligevel
fyldt med vand. Dragterne var i gvrigt fuldt intakte. Se Betaenkning | s. 83. Leif
Kristiansen har overfor Kommission Il forklaret, at den ene redningsmands red-
ningsdragt var intakt og lynet helt op i halsen, ligesom haetten var oppe, og at
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den anden redningsmands dragt var intakt og lynet op, og at haetten var oppe, se
Beteenkning 11l s. 233.

Falckredder Erik Mayer Klausen har under sgforklaringen den 8. december
1981 forklaret, at han mener, at dragterne var fuldt intakte, og at disse var lynet
helt op, se Beteenkning | s. 84. Erik Mayer Klausen har over for Kommission Il
forklaret, at begge overlevelsesdragter var lynet helt op i halsen, men han erin-
drer ikke, om haetterne var oppe, se Beteenkning Il s. 234.

Falckredder Jgrn Ngrgaard Thomsen har under sgforklaringen den 8. december
1981 forklaret, at de to omkomne redningsmeend var ifart overlevelsesdragter, som
efter hans formening var intakte, men han har ikke kunnet huske, om disse var
lynet helt op i halsen, se Beteenkning | s. 85. Jgrgen Ngrgaard Thomsen har for
Kommission 11l forklaret, at begge overlevelsesdragter var intakte og lukket i
halsen. Haetten pa mindst én af de omkomne var oppe, se Betaenkning Il s. 235.

Falckredder Leif Folke Jargensen har under sgforklaringen den 8. december
1981 forklaret, at begge de fundne var ifgrt overlevelsesdragter, der efter hans
mening var fuldt intakte. Han har endvidere forklaret, at han mener, at disse var
lynet helt op i halsen. Se Beteenkning | s. 88. Leif Folke Jgrgensen har for Kom-
mission Il forklaret, at han mener, at overlevelsesdragterne var lynet helt op i
halsen, og han mener, at haetten var pa, men han er ikke helt sikker, se Beteenk-
ning Il s. 236.

e. Johannes Berg Christensen.

Redningsfarer Leif Kristiansen, falckredder Erik Mayer Klausen, falckredder
Jorgen Ngrgaard Thomsen og falckredder Leif Folke Jgrgensen har forklaret som
anfgrt foran under d.

f. Hans Ivan Jensen.

Redningsfgrer Henrik Jacobsen har for Kommission Il forklaret, at han
mener, at afdgde havde haetten op over hovedet, men at han ikke husker, om
lynldsen var lukket helt ved halsen, se Betsenkning Il s. 306.

Redningsfarer Henning Thagersen har for Kommission IlI forklaret, at han
mener, at haetten ikke var helt oppe over hovedet, og at lynldsen foran pa red-
ningsdragten ikke var trukket helt op i halsen, se Beteenkning Il s. 307.
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9.4.3. Kommission El's konklusion.

Kommission | har ikke i de oplysninger, der fremgér af Betaakning I, haft
grundlag for at konkludere, at "ingen af dragterne var korrekt lukket, idet ingen
havde trukket lynldsen helt op". Oplysningerne i Betamkning | synes snarere at
pege i retning af den konklusion, at i hvert fald nogle af redningsdragterne var
korrekt lukkede.

Kommission Il finder ikke pa grundlag af de oplysninger, der nu foreligger,
at kunne drage nogen konklusion vedrgrende samtlige redningsdragter. Vidnefor-
klaringer afgivet efter s mange ars forlgb om detailler som en lynlas stilling og
en heettes placering er forbundet med betydelig usikkerhed, jfr. foran afsnit 2.9.
Kommission 1l finder imidlertid, at de foreliggende oplysninger om de omkomne
redningsmaand Johannes Berg Christensen og Ingo Aagaard Christian Jensens red-
ningsdragter, som delvis stammer fra sgforklaringen den 8. december 1981, giver
grundlag for at fastsld, at disse redningsmaends redningsdragter var lukkede. Om
de gvrige 4 redningsmaands redningsdragter er de foreliggende oplysninger mindre
sikre, og Kommission Il kan derfor vedrgrende disse redningsmaand alene konsta-
tere, at det ikke i dag kan afklares, om deres redningsdragter var helt lukkede
eller kun delvis lukkede.

9.5. Legemstemperaturen hos de omkomne redningsmaend.

Det er i Betakning | s. 98 anfert, a der ved undersggelse af to af de
omkomne redningsmaand pa Hjarring Sygehus ca. 2 timer efter ulykken blev kon-
stateret en legemstemperatur pd ca. 320 C. Det er ikke anfert, hvorfra denne
oplysning stammer, og hvilke redningsmeand oplysningen vedrgrer.

Oplysningen stammer fra 2 af de 6 politirapporter, som kriminalassistent
Berge Fagerberg, Hjarring politi, optog den 1. december 1981 til brug ved de
retslaggelige ligsyn, der skulle foretages vedrgrende de 6 afdade redningsmaend.
Disse politirapporter indgdr i Kommisson I's arkiv.

| politirapporten vedrgrende Johannes Hejlesen er det anfert, at der pa
Hjerring Sygehus blev malt en temperatur pd 32 grader. Politirapporten vedrerende
Bent Hessellund indeholder den samme oplysning. Ingen af de 4 andre politirap-
porter indeholder oplysninger om malte temperaturer pad de omkomne.

Kommission Il har hos Hjarring Sygehus rekvireret de 6 blanketter "Regi-
strering af indbragte dede", der blev udfyldt i forbindelse med undersagelsen af de
omkomne pa Hjarring Sygehus. Kun blanketten vedrgrende Bent Hessellund inde-
holder oplysninger om en malt temperatur. Pa blanketten er med lasge Peder
Jensen Pilgaards handskrift anfert: "Tp 323 rectalt”, og blanketten indeholder
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endvidere leege Pilgaards underskrift. Blanketten vedrgrende Johannes Hejlesen
indeholder leege Pilgaards underskrift.

Kommission 11l har afhgrt kriminalassistent Bgrge Fagerberg om, hvorfra han
har faet oplysningerne om de to malte legemstemperaturer, som fremgar af politi-
rapporterne vedrgrende Johannes Hejlesen og Bent Hessellund, se Beteenkning I s.
308. Kriminalassistent Bagrge Fagerberg har forklaret, at han modtog oplysninger
mundtligt fra de leeger, der havde undersggt de afdgde, og at han ikke selv havde
lejlighed til at se de oplysninger, der fremgar af sygehusets blanket "Registrering
af indbragte dgde". Han har endvidere forklaret, at han fik oplysningerne vedrg-
rende Bent Hessellund og Johannes Hejlesen af leege Jargen Tillemann Jensen, som
var vagthavende lsege, men at der var yderligere en lsege til stede.

| en artikel i Morgenavisen Jyllands-Posten den 11. april 1986 er det anfert,
at leege Peder Jensen Pilgaard har bekreeftet, "at badfgrerens temperatur var 36
grader, da han blev bragt til sygehuset i Hjgrring." Leege Peder Jensen Pilgaard er
endvidere citeret for at have sagt: "Det star i journalen, og vi snakkede pa
sygehuset den nat om, at de tre omkomne, som blev fundet naesten samlet, ma
have forladt redningsbaden kort tid, fer de blev fundet."

P& baggrund heraf har Kommission 111 afhgrt leege Peder Jensen Pilgaard, se
Beteenkning 11l s. 322:

" Vidnet har forklaret, at han i perioden marts 1977 - marts 1986
var reservelaege pa Hjarring Sygehus, og at han var vagtleege pa narko-
seafdelingen (intensivafdelingen) natten mellem den 30. november og 1.
december 1981. Han var i modtagelsesomradet eller i naerheden af
modtagelsesomradet i perioden kl. 2300-0300. Han blev tilkaldt til at
foretage undersggelse af 2 af de indbragte redningsfolk. Til stede var 2
narkosesygeplejersker og personalet pa modtagelsesafdelingen. Han
foretog stetoskopisk undersggelse af lunger og hjerte samt undersagelse
af pupiller og puls og konstaterede ingen sikre livstegn. Han foretog
endvidere undersggelse rectalt af legemstemperaturen med et kviksglv-
termometer med udvidet temperaturinterval og mélte pad den farste
redningsmand ca. 35° C og pa den anden ca. 33° C. Der blev foretaget
notater vedrgrende undersggelseme pa narkoseskemaer. Nogle af oplys-
ningerne herfra blev senere overfgrt til blanketterne "Registrering af
indbragte dede". De malte legemstemperaturer blev noteret pa narkose-
skemaerne. Han er ikke bekendt med, at de 2 omkomne, som han under-
sggte, skulle veere blevet undersggt af andre leeger i det tidsrum, han
var p& modtagelsesafdelingen......... Foreholdt en artikel i Jyllands-Posten
af 11. april 1986 har vidnet forklaret, at han over for en kvindelig
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journalist fra Jyllands-Posten har oplyst, at han har malt en temperatur
pa en afdgd redningsmand pa ca. 35° C, men ikke at han har malt en
temperatur pa 36° C. Med henvisningen i avisartiklen til "journalen" har
han ment de narkoseskemaer, der blev udfyldt vedrarende de to under-
sggte. "

Ved skrivelse af 2. februar 1987 meddelte kommissionen Hjgrring Sygehus, at
kommissionen agtede at paleegge sygehuset at udlevere kopi af de narkoseskemaer,
der blev udarbejdet vedrgrende de 6 omkomne redningsmaend. Ved skrivelse af 10.
april 1987 meddelte Hjgrring Sygehus, at der i de aktuelle tilfeelde, hvor der er
tale om indbragte dgde, og hvor der ikke er oprettet sygehusjournal og ikke ind-
ledt nogen behandling, enten ikke er oprettet nogen angestesijournal (narkoseske-
ma), eller umiddelbart efter oprettelsen af en anaestesijournal er sket kassering af
denne. Det har sdledes ikke vaeret muligt for Kommission 111 at f& leege Pilgaards
forklaring om temperaturen malt pa Johannes Hejlesen underbygget af oplysninger
i samtidigt oprettede dokumenter.

Vedrgrende temperaturmalingen pa Bent Hessellund foreligger der samstem-
mende oplysninger dels pad blanketten "Registrering af indbragte dgde”, hvor
temperaturen med leege Pilgaards handskrift er angivet til 32,3 grader, dels i
kriminalassistent Bgrge Fagerbergs politirapport, hvor temperaturen pa grundlag af
mundtlige oplysninger fra de undersggende leeger er angivet til ca. 32 grader.
Disse temperaturangivelser er nedskrevet straks i forbindelse med undersggelsen,
og leege Pilgaards forklaring for Kommission Ill, der er afgivet mere end 5 ar
efter undersggelsen, giver efter Kommission Ill's opfattelse ikke grundlag for at
anfeegte rigtigheden af de skriftlige temperaturangivelser.

| dadsattesten er dgdstidspunktet for Bent Hessellund angivet til ca. kl. 0115.
Pa grundlag af politirapporten har embedslaegen under ligsynet veeret bekendt med,
at der ved indbringelsen til Hjerring sygehus var malt en temperatur pa 32°, og
denne oplysning er derfor taget i betragtning ved embedsleegens vurdering af
dadstidspunktet. Da der ikke ved Kommission Ill's undersggelser er fremkommet
nye oplysninger af betydning for vurderingen af dgdstidspunktet for Bent Hessel-
lund i forhold til de oplysninger, der foreld for embedsleegen ved ligsynet, har
Kommission 1l ikke fundet anledning til at anmode Retsmedicinsk Institut om at
foretage en vurdering af det sandsynlige dgdstidspunkt. En sdan efterfalgende
vurdering ville alene kunne foretages pa grundlag af det skriftlige materiale.

Vedrgrende temperaturmalingen pa Johannes Hejlesen foreligger der alene én
skriftlig oplysning, nemlig oplysningen om en malt temperatur pa ca. 32 grader i
kriminalassistent Barge Fagerbergs politirapport. Endvidere foreligger der leege
Pilgaards forklaring for Kommission 11, hvorefter temperaturen blev malt til ca.
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35 grader. Kriminalassistent Bgrge Fagerbergs rapport bygger pfl mundtlige oplys-
ninger, og den mulighed, at der er opstaet en fejl ved kommunikationen mellem
kriminalassistenten og den pageeldende leege, eller at kriminalassistenten har
noteret et forkert tal, kan naturligvis ikke helt udelukkes. Laege Pilgaards vidne-
forklaring stettes ikke af noteringer p& blanketten "Registrering af indbragte
dade" vedrgrende Johannes Hej lesen. Hans forklaring for Kommission 111 rejser en
vis tvivl om rigtigheden af den angivne temperatur vedrgrende Johannes Hejlesen
pa ca. 32 grader, men den giver efter Kommission IllI's opfattelse ikke grundlag
for at fastsla, at der blev malt en temperatur pa ca. 35 grader. Kommission |1l ma
sdledes konstatere, at det ikke har veeret muligt at afklare, hvilken temperatur
der blev malt pd Johannes Hejlesen.

| degdsattesten er dgdstidspunktet for Johannes Hejlesen angivet til ca. Kl.
0145. Under ligsynet er embedslaegen pa grundlag af politirapporten gaet ud fra,
at der ved indbringelsen til Hjgrring sygehus blev malt en temperatur pa 32°, og
denne oplysning er taget i betragtning ved embedslaegens vurdering af dgdstids-
punktet. Ved Kommission lllI's undersggelser er der alene rejst en vis tvivl om
temperaturangivelsen pa 32°, men ikke fremkommet nye oplysninger af betydning
for vurderingen af dgdstidspunktet for Johannes Hejlesen i forhold til de oplysnin-
ger, der forela for embedsleegen ved ligsynet. Kommission Il har derfor ikke
fundet anledning til at anmode Retsmedicinsk Institut om at foretage en efterfgl-
gende vurdering af det sandsynlige dgdstidspunkt.

Der har fra flere sider veeret rejst kritik af, at Hjgrring politi ikke i forbin-
delse med de retsleegelige ligsyn vedrgrende de 6 omkomne redningsmeend traf
beslutning om, at der yderligere skulle foretages retsleegelige obduktioner af de
omkomne. Reglerne herom findes i lov nr. 279 af 26. maj 1976 om ligsyn m.v. § 6,
§ 7 og § 8. Der kan endvidere henvises til Beteenkning vedrgrende revision af
ligsynsloven (Betaenkning nr. 537/1969) spec. s. 30-37. Politimester Finn Larsen har
over for Kommission 1l forklaret, at han finder det helt klart, at de oplysninger,
der forela ved ligsynet, ikke efter de geeldende regler gav grundlag for at treeffe
bestemmelse om ivaerkseettelse af retslaegelige obduktioner, se Betaenkning 1l s.
351. Dgdsarsagen og dgdsmaden for de omkomne blev efter Kommission Ill's vurde-
ring med forngden sikkerhed fastlagt ved de retsleegelige ligsyn, og Kommission I
har ikke i forbindelse med sit arbejde savnet oplysninger, som ville have forelig-
get, hvis der var blevet foretaget retslaegelige obduktioner af de omkomne red-
ningsmaend.
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9.6. Samtidig brug af redningsdragt 0g redningsvest.
9.6.1. Kommisson I's forslag.

Kommission | har i Betamnkning | s. 18, punkt 15, foresldet, at besagningen
under redningsaktioner og @velser skal vame ifert beskyttelsesdragter og oppu-
stelige redningsveste, og kommissionen har s. 22, ad punkt 15, neermere begrundet
sit forslag séledes:

" Det stillede krav har til formal at forege bessgningsmediemmer-
nes personlige sikkerhed mest muligt. Den oppustelige redningsvest ska
udlgses manuelt, idet en automatisk oppustelig vest kan udlgses util-
sigtet. Det skal geres bessgningen klart, at dragten skal bazes korrekt,
da dens effektivitet ellers nedsettes. "

Kommission | bygger bl.a. sit forslag pa den afprevning af redningsdragten
Nord 15 med og uden redningsvest, som er foretaget ved Kommission I's foran-
staltning, se Betamkning | s. 93-98.

9.6.2. Kommission I's undersggelser»

Da der pa tidspunktet for RF.2's forlis foruden redningsdragterne af maaket
Nord 15 ogsd var oppustelige redningsveste pd Redningsstationen i Hirtshals, har
Kommission 11l besluttet at undersgge, om disse veste var anvendelige sammen med
redningsdragterne, og om det var pabudt redningsmaendene under sdlads med RF.2
at bage bade redningsdragt og redningsvest.

Redningsinspektar Jargen lbsen, der indtil 1986 var ansat som redningsin-
spektar i Farvandsdirektoratet, har forklaret, at det var foreskrevet redningsmen-
dene, at de under sejlads med redningsbaden skulle have enten redningsdragten
Nord 15 eller en oppustelig redningsvest pa, og at bestemmelserne i Reglement for
mandskab ved kystredningsstationer § 4, stk. 4, og Reglement for stationsledere
ved kystredningsstationer § 6, stk. 7, skal forstas pa denne méade. Redningsinspek-
ter Jorgen lbsen har endvidere forklaret, at det ikke var foreskrevet, at red-
ningsmaendene skulle have bade redningsdragt og redningsvest pa, og at han
tvivler pd, at det ville vere hensigtsmaessigt at have begge dele pa samtidig. Se
Betamkning 11l s. 355.

Vagkmester Ib Andersen Otte har forklaret, at det er hans indtryk, at man i
Farvandsdirektoratet gnskede at lade redningsfolkene selv bestemme, om de ville
bare redningsdragt, se Betaankning 11l s. 365.

Kommission Ill havde endvidere planlagt at afhere stationsleder Martin
Sgrensen om redningsvestene, men da afhegringen af ham skulle finde sted, var
Martin Sgrensen blevet syg, og Kommission Ill har ikke ment at kunne afvente, at
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Martin Sgrensen pa ny vil veere i stand til at mgde som vidne for kommissionen.
Kommissionen har i stedet afhgrt Berge Balle, som i sommeren 1986 drgftede
redningsvestene med Martin Sgrensen, og som i skrivelser til kommissionen af 24.
juni 1986 og 6. august 1986 redegjorde for sine drgftelser med Martin Sgrensen.

Barge Balle har forklaret, at stationsleder Martin Sgrensen under samtaleme
i sommeren 1986 oplyste falgende, se Beteenkning 11l s. 370: Da Martin Sgrensen (i
1979) tiltradte som stationsleder, stod der en kasse med oppustelige redningsveste
pa redningsstationen. Redningsvestene blev kontrolleret eventuelt udskiftet en
gang om aret. Martin Sgrensen vidste fra Farvandsdirektoratet, at redningsvestene
ikke var godkendte, og han lagde veegt pd, at redningsvestene ikke kunne anven-
des i stedet for de foreskrevne, godkendte redningsbeelter. Martin Sgrensen har
ikke oplyst, hvorvidt redningsvestene faktisk har veeret anvendt. Det var Martin
Sarensens og redningsmeaendenes opfattelse, at redningsdragterne af maerket Helly
Hansen og af maerket Nord 15 skulle anvendes uden samtidig brug af redningsvest,
og det var Martin Sgrensens opfattelse, at der ikke af Farvandsdirektoratet var
givet direktiver om, at redningsvestene skulle bruges i bestemte situationer.

9.6.3. Kommission II's bemazerkninger.

De tilvejebragte oplysninger giver efter Kommission IlI's vurdering grundlag
for at fastsla, at Farvandsdirektoratet ikke over for Redningsstationen i Hirtshals
har stillet krav om, at redningsstationens redningsmaend under sejlads med RF.2
foruden redningsdragten Nord 15 ogsa skulle beere en oppustelig redningsvest.

9.7. Vurderingen af redningsdragten Nord 15.
9.7.1. Kommission I's undersggelse af en redningsdragt af maerket Nord 15.

Kommission | foretog en afprgvning af en redningsdrag t Nord 15, se neermere
Beteenkning | s. 93-98. Redningsdragten blev afpravet bade uden redningsvest og
med redningsvest. Det anfgres i Betsenkning |, at afprgvningen viste, at rednings-
dragten alene ikke kan redde en bevidstlgs person i vandet, idet opdriften i
redningsdragten ikke kan vende personen til en stilling, der forhindrer drukning.
P& grundlag af afpravningen fremkom Kommission | med det forslag, der er omtalt
i afsnit 9.6.1.
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9.7.2. Kommission I's undersggelse af de redningsdragter, der blev_anvendt pfl
RE.2.

| Beteenkning | s. 93 er det anfgrt, at de redningsdrag te r, der blev anvendt
af beseetningen pa RF. 2 den 30. november - 1. december 1981, er blevet under-
s@gt, og at ingen af redningsdragterne viste tegn pa overlast, der kunne have haft
indflydelse pa vandtaetheden.

Kommandgrkaptajn J. E. Undén har i et notat til de @vrige medlemmer af
Kommission | redegjort for undersggelsen:

" Fredag d. 18. dec 1981 gennemgk jeg sammen med o.ing. H.
Mohr fra Farvandsdirektoratet, redningsdragterne der blev benyttet af
beseetningen p& "RF 2" under forliset ud for Hirtshals 30 nov 1981.

Dragterne var taget i forvaring af politiet efter udlevering fra
Hjorring Sygehus, herefter tilsendt Farvandsdirektoratet efter min
anmodning i samrdd med formanden.

Dragterne blev udpakket i min naerveerelse, efter besigtigelsen blev
de henlagt i et aflaset skab, indtil neermere bestemmelse.

Alle 6 dragter var intakt, der var ingen tegn pa rifter eller anden
form for leekager, den eneste overlast der kunne konstateres var:

Nr 5 J.Christensen, ydre lynlas pa begge ben var revet, dette har
ingen betydning for vandteetheden, dette arrangement har til formal at
presse luften ud af benklsederne (jvf. beskrivelse nr. 13). "

Det fremgar af den fortegnelse over opbevarede lgsdele fra RF. 2, som
Kommission 11l har modtaget fra Farvandsdirektoratet, at redningsdragterne ikke
leengere findes, se afsnit 2.6.2. Ved skrivelse af 28. april 1987 anmodede Kommis-
sion Il Forsvarsministeriet om at sgge de nsermere omstaendigheder ved destrukti-
onen af redningsdragterne oplyst, herunder tid, sted, destruktionsmade samt be-
grundelse for destruktionen. Ved skrivelser af 29. juni og 21. august 1987 frem-
sendte Forsvarsministeriet de gnskede oplysninger. Det fremgar heraf, at destruk-
tionen blev foretaget i overensstemmelse med den procedure, der inden for Far-
vandsdirektoratets omrade geelder for destruktion af materiel m.v., som ikke
leengere finder anvendelse. Det fremgéar endvidere af oplysningerne fra Forsvars-
ministeriet, at destruktionen fandt sted i midten af januar 1985, altsd pa et
tidspunkt, hvor Kommission Il havde afsluttet sit arbejde, og hvor Farvandsdirek-
toratet matte kunne ga ud fra, at undersggelserne i forbindelse med redningsskibet
RF. 2s forlis var afsluttet.
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9.7.3. Norges Skibsforskningsinstituts undersggelse.

Norges Skibsforskningsinstitut, Oslo, har i en rapport af september 1981
beskrevet resultatet af nogle undersggelser af bl.a. redningsdragten Nord 15. Det
fremgar af rapporten, at de undersggte redningsdragter Nord 15 kun havde 60% af
den opdrift, som var forudsat ved Det norske Sjgfartsdirektorats godkendelse af
dragterne. Rapporten er fremsendt til kommissionen af Bgrge Balle.

9.7.4. Sintefs undersggelse.
P& foranledning af Barge Balle har Sintef (The foundation for scientific and

industrial research at the Norwegian institute of technology i Trondheim, Norge)
undersggt opdriften i to redningsdragter af maerket Nord 15. Vedrgrende den ene
redningsdragt Nord 15, der ligesom redningsdragterne pa RF. 2 var forsynet med
handsker, blev opdriften malt til 3,60 kg eller 59% af den opdrift, der kreeves i de
norske forskrifter, se afsnit 9.3.2. Vedrgrende den anden redningsdragt Nord 15,
der ikke var forsynet med handsker men med manchetter, blev opdriften malt til
2,00 kg eller 33% af den opdrift, der kreeves i de norske forskrifter.

9.7.5. Kommission lllI's bemaerkninger.

Ved anskaffelsen af redningsdragterne i 1981 valgte Farvandsdirektoratet en
redningsdragt, der var typegodkendt af Det norske Sjgfartsdirektorat. Farvands-
direktoratet matte kunne ga ud fra, at redningsdragterne opfyldte de krav med
hensyn til opdrift og med hensyn til termisk isolation, som fremgar af Det norske
Sjefartsdirektorats egne godkendelsesvilkar. De foreliggende undersggelser af
redningsdragterne viser, at i hvert fald kravene til opdrift ikke var opfyldt.
Farvandsdirektoratet har oplyst, at redningsdragterne Nord 15 ikke leengere an-
vendes inden for Farvandsdirektoratets omrade.

Kommission Il anser det for en selvfglge, at der stilles det bedst muligt
personlige sikkerhedsudstyr til radighed for mandskabet pa kystredningsstationerne.
Kommission Ill har ikke grundlag for at give nogen anbefaling med hensyn til,
hvilke krav der skal stilles til dette sikkerhedsudstyr, og heller ikke grundlag for
at anbefale sikkerhedsudstyr af et bestemt fabrikat. Tilvejebringelse af det grund-
lag, der er forngdent for at fremkomme med en sddan anbefaling, ligger uden for
kommissionens arbejdsomrédde. Kommission |11 kan derimod anbefale, at Farvands-
direktoratet snarest muligt iveerkseetter en undersggelse af, hvilke egenskaber det
personlige sikkerhedsudstyr skal have - opdrift, termisk beskyttelse, anvendelighed
om bord pa et redningsfartgj o.s.v., og i fortseettelse heraf en undersggelse af,
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hvilke af de redningsdragter, der findes p& markedet, som bedst muligt opfylder
disse egenskaber.
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10. REDNINGSMANDSKABETS UDDANNELSE.

Det er Kommission Ill's opgave at sgge tilvejebragt fyldestggrende oplys-
ninger om arsagen til RF.2's forlis. Heri indgar tilvejebringelsen af oplysninger
om, hvorvidt handlinger eller undladelser fra besaetningens side har veeret medvir-
kende til ulykkens opstden eller videre forlgb. Konstaterer underspgelseskommis-
sionen pa grundlag af de tilvejebragte oplysninger, at handlinger eller undladelser
fra et eller flere besaetningsmedlemmers side har medvirket til ulykkens opstaen
eller medvirket til at forveerre falgerne af ulykken, pahviler det kommissionen at
vurdere, om den pa grundlag af disse oplysninger mener at kunne fremkomme med
forslag til foranstaltninger, der er egnede til at forebygge ulykke og ulykkesri-
siko, som den aktuelle, jfr. afsnit 1.3.

Kommission 11l har ved sin gennemgang af det samlede materiale vedrgrende
RF.2's forlis ikke fundet oplysninger, som viser eller blot tyder pa, at der af
besezetningen pa RF.2 far eller under forliset er handlet p4 en made, som har haft
indflydelse p& ulykkens opstaen eller forlgb. Kommission Il har derfor intet
grundlag for at fremkomme med forslag vedrgrende den del af redningsmandska-
bets uddannelse, som har relation til redningsfartgjets sikkerhed til sgs.

Redningsmandskabets deltagelse i redningsaktionen fra land er omtalt neden-
for i afsnit 11.5.5.
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11. REDNINGSAKTIONEN.
11.1. Indledning.

Det er en undersggelseskommissions opgave at seoge tilvejebragt fyldest-
garende oplysninger om den pagaddende saulykkes arsag, jfr. afsnit 1.3. Laming af
denne opgave kraever bl.a., at der tilvejebringes oplysninger om sével det eler de
implicerede fartgier som sgulykkens hele forlgb. Afhangig af de konkrete omstean-
digheder vil heri ogsd indga forlgbet af den sgredningsaktion, som sgulykken har
givet anledning til. P& grundlag af den foretagne undersggelse vil en undersg-
gelseskommission f.eks. kunne konkludere, at omstaendigheder ved sgredningsak-
tionens gennemferelse indgdr i seulykkens &rsag.

Det er tillige en undersagel seskommissions opgave eventuelt at fremkomme
med forslag til foranstaltninger, der vil vaare egnede til at forebygge ulykke og
ulykkesrisiko som den, der har foreligget ved den pagaddende saulykke, jfr. afsnit
1.3. Det er klart, at en undersggelseskommission ikke alene ved de oplysninger,
der er tilvejebragt om forlgbet af en enkelt sgredningsaktion, vil have grundlag
for at fremkomme med forslag til principielle sandringer af sgredningstjenesten.
Noget sddant ligger derfor helt uden for det arbejdsomrade, der i sglovens § 311
er fastlagt for undersggelseskommissioner. Derimod vil de oplysninger, der er
tilvejebragt om en konkret sgredningsaktion, kunne give en undersggelseskommis~
sion anledning til f.eks. at foresl& anskaffelse eller udskiftning af materiel, an-
dring af en hidtil anvendt fremgangsméade eller lignende.

Kommission | har i sin betaankning kort redegjort for forlgbet af rednings-
aktionen i forbindelse med RF.2's forlis. Kommission 11l har fundet det nedvendigt
at foretage en veesentligt mere omfattende undersggelse af redningsaktionens
forlgb. Baggrunden herfor er, at der efter nedsadttelsen af Kommission Il pa en
rekke punkter er fremkommet kritik af redningsaktionens forlgb og af forhold
med relation til redningsaktionen. Redningsaktionen vedrgrende fiskefartgj HG 10
Hanne Dorthe ligger uden for kommissionens kommissorium. P& grund af den naae
sammenhaag mellem redningsaktionen vedrgrende dette fartgj og redningsaktionen
vedrarende RF.2 har det imidlertid veeret ngdvendigt for kommissionen i sin
undersggelse ogsd i et vist omfang at inddrage oplysninger vedragrende den farst-
neevnte redningsaktion.

| afsnit 11.2. redegeres der for, hvorledes redningsaktioner som den, der blev
ivagksat efter fiskefartgj HG 10 Hanne Dorthes forlis og senere efter RF.2's
forlis, er organiseret. | afsnit 11.3. redegares der for kommissionens undersagelse
af forlgbet af redningsaktionen vedrgrende RF.2's forlis. | afsnit 11.4. redegares
der for, hvordan kommunikationen mellem de medvirkende myndigheder m.v. fore-
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gik under redningsaktionerne vedrgrende HG 10 Hanne Dorthe og RF.2. | afsnit
11.5. redegeres der for kommissionens konklusioner vedragrende redningsaktionen. |
afsnit 11.6., 11.7. og 11.8. behandles nogle forhold vedrgrende havnekontoret i
Hirtshals i anledning af, at der pa nogle punkter har vaxet rettet kritik mod
havnekontoret i forbindelse med redningsaktionen. | afsnit 11.9. behandles spergs-
malet om bevogtningen af vraget.

11.2. Organisationen af redningsaktioner som de aktuelle vedrgrende fiskefartg) HG
10 Hanne Dorthe og RF.2.
11.2.1. Skibsfartens Redningscentral - SRC Arhus.

Skibsfartens Redningscentral (SRC Arhus), som er henlagt til Segveanets
operative Kommando i Arhus (SOK), og som derfor i det faigende vil blive omtalt
om SOK, varetager koordineringen og ledelsen af sgredningsaktioner. Regler
herom er bl.a. fastsat i Sgveanskommando-Bestemmelse nr. 313 af 1. juni 1956 for
sevaanets deltagelse i eftersggnings- og redningstjenesten pa sgen omkring Dan-
mark m.v., revideret magj 1963. | sgredningstjenesten indgér en lang rakke offent-
lige myndigheder og enkelte private virksomheder m.v. En oversigt over red-
ningstjenestens organisation er medtaget i Betamkning | s. 60. Oversigten stammer
fra Handbog for Efterspgnings- og Redningstjenesten udgivet i september 1968 of
Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad.

Det fremgar af den nzevnte Handbogs afsnit 2.3., at marinedistrikterne og
kystradiostationerne kan fungere som redningsundercentraler. Det fremgér endvi-
dere af den naavnte Sgvaanskommando-Bestemmelse nr. 313, Tillegg A, at fereren
af et pa stedet verende egnet skib kan udpeges som leder pa stedet. Under de
aktuelle redningsaktioner blev det ikke pdlagt noget marinedistrikt eller nogen
kystradiostation at fungere som redningsundercentral, og der blev ikke udpeget en
forer af et skib pa stedet til at lede redningsaktionen pa stedet. Koordineringen
og ledelsen af redningsaktionerne blev sdledes varetaget af SOK.

Kommissionen har ved afhgring af orlogskaptajn Erik Thomsen faet belyst
SOK's opgaver under redningsaktioner som de aktuelle, se Betamkning Il s. 352.

11.2.2. L uftfartens Redningscentral - RCC Karup.

Luftfartens Redningscentral (RCC Karup) er henlagt til Flyvertaktisk Kom-
mando i Karup. Efter den naevnte Sgvaanskommando-Bestemmelse nr. 313 leder
SOK  sgredningsaktioner i snaevert samarbejde med RCC. Bl.a i Flyvertaktisk
Kommandos Bestemmelse nr. 152.3-1 af 13. juni 1972 for Flyvevabnets Eftersgg-
nings- og Redningsberedskab i fredstid er der fastsat naarmere regler om flyvevdo-
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nets deltagelse. Det fremgar heraf, at indseettelsen af fly ledes og koordineres af
RCC Karup.

Kommissionen har ved afhgring af major Knud Poulsen faet belyst RCC
Karups opgaver under redningsaktioner som de aktuelle, se Betaenkning Il s. 328.

11.2.3. Kystredningsstationen i Hirtshals.

| sgredningsaktioner deltager endvidere kystredningsstationerne - i de ak-
tuelle redningsaktioner Kystredningsstationen i Hirtshals. | Farvandsdirektoratets
Reglement for stationsledere ved kystredningsstationer af 1. juni 1978 er der
fastsat naermere regler om redningsstationernes opgaver. Nar der observeres eller
modtages meddelelse om en ngdsituation, pahviler det redningsstationens stations-
leder at aktivere redningsstationens personel og materiel, og stationslederen skal
endvidere forvisse sig om, at ngdsituationen er meddelt til SOK. Fremseettes der
af SOK eller af visse andre myndigheder anmodning til redningsstationen om
iveerkseettelse af forholdsregler, skal disse forholdsregler i videst muligt omfang
iveerkseettes, medmindre iveerkseettelsen efter stationslederens sken medfarer en
uacceptabel risiko for personel eller materiel. Afggrelser i forbindelse med den
udrykningspligt for redningsstationerne, der er fastsat i Farvandsdirektoratets
direktiv af 22. marts 1974 vedrgrende udrykningspligt til vagttjeneste ved alarme-
ring, treeffes af stationslederen. Efter dette direktiv skal en anmodning fra SOK
om overvagning af et farvandsomrade eller om afsegning af en kyststreekning
efterkommes. Hvis stationslederen deltager i en udrykning, leder han udryknings-
holdet, og i s& fald skal stedfortreederen forblive pa redningsstationen.

11.2.4. Havnekontoret i Hirtshals.

| sgredningsaktioner deltager endvidere havnene - i de aktuelle rednings-
aktioner Havnekontoret i Hirtshals. Hverken Ministeriet for Offentlige Arbejder,
hvorunder statshavne som Hirtshals havn henhgrer, eller Statshavnsadministratio-
nen i Frederikshavn har fastsat neermere regler for havnekontorets deltagelse i
redningsaktioner. Derimod har lederen af havnekontoret i Hirtshals udarbejdet
Instruks af 23. maj 1975 til personalet pd havnekontoret om redningsaktioner.
Instruksen omfatter kun tilfeelde, hvor den tjenstggrende havnevagt selv obser-
verer et fartgj i ngd foran havnen eller i indsejlingen, eller hvor havnevagten
udefra modtager melding om, at et fartgj er i nagd foran havnen eller i indsejlin-
gen. Instruksen omfatter sdledes de aktuelle redningsaktioner.

Kommissionen har ved afhgring af havnekaptajn Erik Sondrup faet belyst
Hirtshals havnekontors opgaver under redningsaktioner som de aktuelle, se Be-
teenkning 11l s. 345.




169

11.2.5. Politiet.

| seredningsaktioner deltager endvidere politiet - i de aktuelle rednings-
aktioner politiet i Hjarring politikreds. Rigspolitichefen har efter bemyndigdse fra
Justitsministeriet ved Kundgerelse II, nr. 9 af 21. januar 1981 om politiets bistand
i eftersggnings- og redningstjenesten fastsat retningslinier for politiets medvirken.
Det fremgdr af kundgarelsen, at politiet ved sgulykker bl.a. straks skal give tele-
fonisk melding til SOK og sage hensigtsmaessig redningsaktion ivaaksat eventuelt i
samrad med SOK. SOK varetager ledelsen af redningsaktionen og alarmerer civile
og militare myndigheder og institutioner, hvis bistand gnskes. Dog alarmerer poli-
tiet Falcks redningskorps. Det fremgflr endvidere af kundgerelsen, at SOK's led-
ende og koordinerende funktion ophgrer, ndr situationen ikke langere kreever
SOK's assistance som redningscentral, og at SOK giver meddelelse om indstilling
af redningsaktioner.

Kommissionen har ved afharing af politimester Finn Larsen faet belyst poli-
tiets opgaver under redningsaktioner som de aktuelle, se Betaankning Il s. 349.

11.2.6» Falcks Redningskorps.

| seredningsaktioner deltager endvidere oftest private eller offentlige red-
ningskorps - i de aktuelle redningsaktioner Falcks Redningskorps i Hjarring. Det
fremgdr af den kundgerelse, der er omtalt foran i afsnit 11.2.5., at politiet alar-
merer Falck om en redningsaktion, og politiet vil ofte samtidig eller pa et senere
tidspunkt rekvirere bistand fra Falck. Ogsa andre myndigheder, som deltager i en
redningsaktion, vil kunne rekvirere bistand fra Falck.

Kommissionen har ved afhering af distriktsleder Poul Gullach faet belyst
Falcks opgaver under redningsaktioner som de aktuelle, se Betamkning Il s. 294.

11.2.7. Private fartgier.

| sgredningsaktioner deltager ofte private fartgjer - i de aktuelle rednings-
aktioner en rakke fiskefartgjer, der pa tidspunktet for redningsaktionerne befandt
sig i Hirtshals havn eller pa havet i omradet ved Hirtshals.

Kommissionen har ved afhering af havnekaptajn Erik Sondrup faet belyst,
hvilke opgaver sadanne fartgjer vil kunne lgse under redningsaktioner som de
aktuelle, se Betamkning 11l s. 345.
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11.3. Forlgbet af redningsaktionen vedrgrende RF. 2.

SOK's optegnelser om redningsaktionen vedrgrende RF.2 foreligger som SOK
SAR-rapportskema for sgredningsaktion nr. 604/1981, der er medtaget som bilag
42, se Betaenkning 11 s. 558. SOK har i en skrivelse af 14. oktober 1986 oplyst, at
SOK SAR-rapportskema for sgredningsaktion nr. 603/1981 om redningsaktionen
vedrgrende HG 10 Hanne Dorthe er destrueret efter 3 ars forlgb.

Orlogskaptajn Erik Thomsen ledede som stabsvagt i SOK den pageeldende nat
redningsaktionerne, og orlogskaptajn af reserven Kurt Thomsen assisterede stabs-
vagten som vagthavende lgjtnant. Undersggelseskommissionen har ved afhgring af
de pageeldende faet SOK's indsats under redningsaktionerne naermere belyst, se
Beteenkning 11l s. 352 og 367.

11.3.2. RCC Karup.

RCC Karup's optegnelser om redningsaktionerne vedrgrende HG 10 Hanne
Dorthe og RF.2 foreligger som RCC Logblad vedrgrende henholdsvis SAR nr.
456/452 og SAR nr. 457/453 og 458/454, der er medtaget som bilag 43, 44 og 45,
se Betaenkning Il s. 561, 562 og 563.

Major Knud Poulsen var tienstggrende som vagthavende pa RCC Karup den
pageeldende nat. Undersggelseskommissionen har ved afhgring af major Knud
Poulsen fdet RCC Karup's indsats under redningsaktionerne nsermere belyst, se
Beteenkning 11l s. 328.

Den indsatte helikopter var redningshelikopter U 279, der er af typen S 61
Sikorsky. | helikopteren blev der under redningsaktionerne fgrt radiojournaler, som
normalt indeholder det samme som de tilsvarende RCC Logblade. Disse radiojour-
naler bliver destrueret efter kort tid. Der blev endvidere af besaetningen efter
aktionernes afslutning udarbejdet en sdkaldt Debriefingrapport. Den pageeldende
rapport er medtaget som bilag 46, se Beteenkning Il s. 564.

Beszetningen var pd 6 mand. Luftfartajschef var major Hans Laerkesen, og
som SAR-aege deltog leege Sgren Thomsen. Major Hans Leerkesen blev den 18.
december 1981 afhgrt af Kommission |, se Beteenkning | s. 149. Kommission ID har
afhgrt kaptajn Hans Laerkesen for at fa redningshelikopterens indsats under red-
ningsaktionerne yderligere belyst, se Beteenkning Ill s. 338 og 366. Leege Sgren
Thomsen afgav forklaring under sgforklaringen i sgretten den 8. december 1981, se
Beteenkning | s. 80.
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11.3.3. Kystredningsstationen i Hirtshals.
Kystredningsstationen i Hirtshals blev under redningsaktionerne ledet af

stationsleder Martin Sgrensen. Der blev ikke under redningsaktionerne gjort
notater pa redningsstationen. Efter redningsaktionernes afslutning udarbejdede
stationslederen en indberetning til Farvandsdirektoratet. Denne indberetning er
medtaget som bilag 11 i Beteenkning | s. 65-68. Undersggelseskommissionen har
ved afhgringer af stationslederen faet redningsstationens indsats under rednings-
aktionerne nsermere belyst, se Beteenkning Il s. 237 og 323.

| redningsstationens redningsarbejde i land deltog foruden stationslederen,
redningsmand Jgrgen Ngrgaard Bruun og flere frivillige, bl.a. Ole Hggenhaug
Jensen, Carsten Pedersen, Jan Hjermitslev, Kurt Haugaard Christensen og Kjeld
Alfred Christensen. Undersggelseskommissionen har ved afhgring af disse personer
faet redningsarbejdet fra land nzermere belyst, se Betaenkning 111 s. 230, 239, 343,
326, 330 og 332.

11.3.4. Havnekontoret i Hirtshals.

P& havnekontoret blev der under redningsaktionerne udarbejdet et notat med
klokkesleet, som er medtaget som bhilag 52 og i renskrevet form som bilag 53, se
Beteenkning 11l s. 572 og 574. Dette notat er naermere omtalt nedenfor i afsnit
11.6.2.

Havnekontoret i Hirtshals blev under redningsaktionerne ledet af havne-
kaptajn Erik Sondrup. Under redningsaktionerne var yderligere havneassistent Firm
Brink Hansen, havnebetjent Bent Steffen Christensen og havnebetjent Arne Eng-
bjerg tienstgarende. Undersggelseskommissionen har ved afhgring af de pageeldende
faet havnekontorets indsats under redningsaktionerne naermere belyst, se Betaenk-
ning Il s. 345, 315, 361 og 341.

11.3.5. Palitiet.

Politiets optegnelser om redningsaktionerne foreligger i dagnrapporterne for
politistationen i Hjgrring for dagnet 30. november 1981 kl. 07.00 - 1. december
1981 kl. 07.00 og dagnet 1. december 1981 kl. 0700 - 2. december 1981 kl. 0700 og
i dggnrapporten for politistationen i Hirtshals for dagnet 30. november 1981 kl.
0700 - 1. december 1981 kl. 0700. Ekstrakt af disse dagnrapporter er medtaget som
bilag 47, 48 og 49, se Beteenkning Ill s. 566, 568 og 569. Der blev endvidere
udarbejdet 2 politirapporter vedrgrende forlisene. Disse er medtaget som bilag 39
og 40, se Beteenkning Il s. 549 og 552.
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Vagthavende pa politistationen i Hjgrring i tiden 30. november 1981 Id. 23.00
- 1. december 1981 kl. 07.00 var politiassistent Bent Sgndergaard. Af personalet pa
Hirtshals politistation var bl.a. politiassistent Kjeld Christensen tjenstgarende
under redningsaktionerne. Endvidere var politimester Finn Larsen tilstede péa
Havnekontoret i Hirtshals under en del af redningsaktionen vedrgrende RF. 2 og
derefter tilstede p& Tornby Strand under en del af bjeergningen af vraget af RF.
2. Endelig var kriminalassistent Bgrge Fagerberg tienstgarende pa Hjarring syge-
hus. Kommissionen har ved afhgring af disse personer faet belyst politiets indsats
under redningsaktionerne, se Beteenkning IIl s. 334, 322, 349 og 308.

11.3.6. Falcks Redningskorps.

Falcks optegnelser om redningsaktionerne foreligger som Minutrapport om
ulykke (skibsforlis) for dagene 30. november og 1. december 1981 med tilhgrende
fortegnelser over indsat personel og materiel.

Falcks indsats blev ledet af distriktsleder Poul Gullach og overassistent
Johannes Larsen. Undersggelseskommissionen har ved afhgring af disse personer
faet Falcks indsats under redningsaktionerne nzermere belyst, se Betaenkning I s.
294 og 296.

11.3.7. Private fartgjer.

Enkelte oplysninger om nogle af de private fartgjers indsats under rednings-
aktionen fremgar af havnekontorets notat med klokkesleet, se Betaenkning Ill s.
574, og af havnekaptajn Sondrup og havneassistent Finn Brink Hansens forklarin-
ger, se Betaenkning | s. 73 og 75 og Beteenkning 11l s. 345 og 315. Kommission Il
har endvidere afhgrt fiskeskipper Ejnar Holm, se Betaenkning Il s. 365.

11.4. Kommunikationen mellem de medvirkende myndigheder m.v. under rednings-

aktionerne.

Kommission | har i Beteenkning | s. 37 givet en oversigt over det kommuni-
kationsudstyr, der var til rdighed for de medvirkende myndigheder m.v. under
redningsaktionerne den 30. november - 1. december 1981.

Kommission IlI har under de afhgringer, der er omtalt foran i afsnit 11.3.,
sggt oplyst, hvordan kommunikationsudstyret faktisk blev anvendt under red-
ningsaktionerne. De tilvejebragte oplysninger er samlet i en skematisk oversigt,
der er medtaget som bilag 41, se Beteenkning Il s. 557. Oversigten indeholder kun
de veesentligste anvendte kommunikationsveje og tilsigter ikke at veere udtgm-
mende.
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11.5. Kommisaion II's konklusioner vedrgrende redningsaktionen.
11.5.1. Generelt.

Redningsaktionen blev ledet og koordineret af SOK i samarbejde med RCC
Karup, men redningsaktionen blev - som det efter det oplyste er ssadvanligt ved
kystnaere redningsaktioner med et forholdsvis begraanset eftersggningsomréde -
reelt gennemfert pa grundlag af vurderinger foretaget af og beslutninger truffet
af de myndigheder m.v., som deltog i redningsaktionen pa stedet.

Afgerelser vedrgrende helikopterens eftersggning blev sdedes reelt truffet af
luftfartgjschefen pa grundlag af dels de oplysninger, han fra redningsaktionens
start fik fra RCC Karup, dels egne iagttagelser under redningsaktionen og endelig
de oplysninger, han under redningsaktionen fik fra de gvrige medvirkende.

Tilsvarende blev afgarelser vedragrende kystredningsstationens eftersggning i
land truffet af stationslederen eller, efter at denne ikke laangere mente at kunne
varetage ledelsen, af Carsten Pedersen og muligvis Jargen Ngrgaard Bruun. Afge
relser vedrgrende havnekontorets indsats blev truffet af havnekaptajnen og afge-
relser vedragrende politiets indsats af de indsatte polititjenestemaand og af vagt-
havende pa politistationen i Hjarring.

Falck blev rekvireret af politiet, der gav Falck besked om, hvilke opgaver
der skulle lgses. Afgerelser vedrgrende den tekniske lasning af opgaverne blev
herefter truffet af distriktslederen eller dennes stedfortraeder. Fack har dog fore-
lagt é spargsmd vedrerende bjaagningen af vraget af RF.2 for politiet.

Forerne af private fartgjer traf selv beslutninger om, at fartgjerne skulle
deltage i redningsaktionen, og beslutninger om fartgjernes indsats under aktionen
blev truffet af farerne. Fartgjerne stod lgbende i radiokontakt med havnekontoret
og modtog pa den méde oplysninger af betydning for fartgjernes indsats under
aktionen.

Kommunikationen mellem RCC Karup og redningshelikopteren gav pa grund af
vejrforholdene anledning til problemer, og der var pa et tidspunkt vanskeligheder
med stremforsyningen til VHF -radioen i redningsstationens landrover. Kommunika-
tionen mellem de medvirkende myndigheder m.v. gav ikke i gvrigt anledning til
problemer.

11.5.2. Specielt om helikopterens efter sggning.

Af havnekontorets notat med klokkeslagt fremgér af en notering ad kl. 01.50,
at der til havnekontoret indlgb melding om, at der var observeret reflekser fra
havet ved Tornby strand, at denne observation var foretaget af mandskabet pa et
redningskeretgj, og at helikopteren blev dirigeret til omradet, se Betamnkning 1l
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s. 573 og 575. Andre oplysninger tyder imidlertid pd, at dette klokkeslaet ikke er
korrekt.

Havnekaptajn Erik Sondrup har under sgforklaringen den 2. december 1981
som vidne pa grundlag af dette notat forklaret i overensstemmelse hermed, og
havneassistent Finn Brink Hansen, der under sgforklaringen samme dag forklarede
tiisvarende om dette spargsmal, har formentlig ogsa afgivet sin forklaring pa
grundlag af notatet. Forklaringerne er gengivet i Beteenkning | s. 74 og 76, og
spargsmalet om de to vidners anvendelse af notatet under afhgringen i seretten er
neermere behandlet nedenfor i afsnit 11.6.3.

Stationsleder Martin Sgrensen har under sgforklaringen den 2. december 1981
forklaret, at reflekserne i vandet ud for Tornby strand blev observeret omkring
kl. 0200, se Beteenkning | s. 71.

| indberetningen fra Kystredningsstationen i Hirtshals til Farvandsdirek-
toratet vedrgrende redningsaktionerne er det anfart, at redningskeretgjet kl. 01.50
observerede reflekser i vandet syd for nedkarslen til Tornby strand, og at heli-
kopteren blev dirigeret til stedet, se Beteenkning | s. 67. Redningsstationens
indberetning er imidlertid udarbejdet bl.a. pa grundlag af havnekontorets notat
med klokkesleet, og det anfarte klokkesleet bygger derfor utvivisomt pa dette
notat, se nsermere herom nedenfor i afsnit 11.6.4.

| rapport af 1. december 1981 vedrarende RF.2's forlis udarbejdet pa politi-
stationen i Hirtshals er det anfart, at der kl. 01.50 blev observeret refleks i
vandet ved Tornby strand, og at helikopteren blev dirigeret til stedet, se Beteenk-
ning Il s. 553. Denne politirapport er udarbejdet af politiassistent Kjeld Christen-
sen, der pa et tidspunkt den 1. december 1981 fik en kopi af havnekontorets
notat. Pa grundlag af politiassistent Kjeld Christensens forklaring, der er omtalt
neermere nedenfor i afsnit 11.6.4., er det neerliggende at antage, at politiassisten-
ten havde notatet til disposition, da han lavede politirapporten.

Politiassistent Kjeld Christensen har forklaret, at han under redningsaktio-
nerne i sin lommebog noterede en lang raekke klokkeslaet, som han skulle bruge
ved udarbejdelsen af politirapporterne vedrgrende de to forlis. Han erindrer, at
han, da han havde modtaget fotokopien af havnekontorets notat, sammenholdt
tidspunkterne i sin lommebog med tidspunkterne i havnekontorets notat, og han
har forklaret, at han mener, at han ville kunne have husket det, hvis der havde
veeret starre divergenser mellem disse klokkesleet, se neermere nedenfor afsnit
11.6.4.

Det er Kommission llI's opfattelse, at klokkeslaettet 0150 i de to naevnte
vidneforklaringer, i politirapporten og i redningsstationens indberetning alle byg-
ger pa havnekontorets notat. Klokkesleettet 0150 stattes sdledes kun af havne-
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kontorets notat og af politiassistent Kjeld Christensens forklaring om sine egne
notater.

Major Hans Lagkesen har forklaret falgende om helikopterens eftersagning,
se Betamkning 11l s. 339:

" Oplysningerne var meget sparsomme, da man pabegyndte efter-
sggningen, idet det alene var oplyst, at RF.2 var forsvundet i havne-
indsgjlingen pa ve ind i havnen. Eftersggningen blev derfor pabegyndt
i havneindsgjlingen. Det var meget mgrkt, og der var meget oprart hav
- 0gsd i havneindsgjlingen. Der blev sggt pa begge sider af dakmolerne
og vestmolen, og under eftersagningen hang helikopteren 15-20 m over
balgerne. Helikopterens projektarer blev anvendt. De sggte endvidere i
hele forhavnsbassinet. Pa et tidspunkt observerede de pa ydersiden af
den gst-vest-géende tveamole en projekter, der var opskyllet pa ste-
nene, og lod besked herom gé videre til havnekontoret. Havnekontoret
mente, at det efter a sandsynlighed var en projekter fra RF.2, og
eftersggningen blev derfor fortsat koncentreret om forhavnsbassinet og
havneindsejlingen. Fundet af projektaren kunne tyde pd, at RF.2 be-
fandt sig i forhavnsbassinet. | ca. den farste time efter ankomsten blev
eftersggningen koncentreret om forhavnsbassinet, vestmolen, havne-
indsgjlingen og ydersiden af dakmolerne.

P4 et tidspunkt blev det fra et redningskeretgj pa Tornby strand
meldt, at der var observeret noget reflekterende i vandet, og helikop-
teren blev anmodet om at eftersgge dér. Vidnet kan ikke erindre, om
meldingen og anmodningen kom direkte fra et redningskaretgj eller fra
et redningskaretgj via havnekontoret. Redningshelikopteren flg derefter
til Tornby strand, og meget hurtigt efter fandt helikopteren 2 omkomne
redningsfolk i vandet. Nogenlunde samtidig blev det fra redningsvognen
oplyst, a& man havde fundet yderligere 1 mand. De 3 omkomne blev
fundet inden for en ret kort strakning, mindre end 1 kilometer. Ved
samtaler med folk i redningsvognen blev det bekrafftet, at der var
blevet fundet redningsmand i det omrade, hvor der var blevet set
reflekser. Opsamlingen og afleveringen af redningsmaendene pa stranden
tog nogen tid, og vidnet erindrer, at de ca. 5 minutter efter, at de pa
ny havde genoptaget eftersggningen, observerede vraget af RF.2. "

Efter denne forklaring har helikopteren farst pabegyndt eftersggningen ved
Tornby strand ca. 1 time efter sin ankomst til Hirtshals ca. kl. 0130, og helikop-
teren har sdledes efter kaptajn Leerkesens forklaring farst pdbegyndt eftersagning
ved Tornby strand ca. kl. 0230. | Debriefingrapporten er da ogsa angivet klokke-
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slettet 0230 (0130 GMT), se Beteenkning Il s. 564. Kaptajn Leerkesen har endvi-
dere forklaret, at helikopteren straks efter at veere kommet til Tornby strand
fandt de 2 redningsmaend i havet, og dette tidspunkt er i Debriefingrapporten
angivet til kl. 0235. | RCC Logbladet er fundet af de 2 omkomne redningsmeend
angivet til kl. 0231, se Beteenkning Il s. 562, medens det i SOK SAR-rapportske-
maet er anfart som kl. 0237, se Betaenkning Ill s. 559. At de to omkomne er
fundet kort efter kl. 0230 harmonerer endvidere med oplysningerne i dagnrappor-
ten fra politistationen i Hjgrring om Falcks melding kl. 0245 om indbringelse af
omkomne redningsmeend til Hjgrring sygehus, se Beteenkning 11l s. 567, med oplys-
ningerne i dggnrapporten fra politistationen i Hirtshals om Falcks melding kl. 0245
om det samme, se Betaenkning 1l s. 569, samt med oplysningerne i minutrapporten
fra Falckstationen i Hjarring om karsel kl. 0243 af 2 personer til Hjgrring syge-
hus.

P& baggrund af disse oplysninger ma det efter Kommission IlI's opfattelse
laegges til grund, at helikopteren farst har pabegyndt eftersagningen ved Tornby
strand kl. 0230 eller umiddelbart fgr dette tidspunkt. Det fglger heraf, at den
notering om observation af reflekser fra havet ved Tornby og om omdirigering
(straks derefter) af helikopteren til dette omrade, som havneassistent Brink Han-
sen foretog i sit notat med klokkesleet, ikke som anfgrt i notatet kan veere sket
kl. 0150. Angivelsen af klokkesleettet 0150 ud for denne notering ma bero pa en
fejlskrivning.

Det fremgéar af kaptajn Laerkesens forklaring, at eftersagningen efter RF.2 pa
grundlag af oplysningerne om, at RF.2 var forsvundet i havneindsejlingen, blev
pabegyndt i havneindseijlingen, i forhavnsbassinet og ved vestmolen og ydersiden
af deekmolerne, og at eftersagningen, efter at han pa stenene pa ydersiden af den
gst-vest-gdende tveermole havde observeret en opskyllet projektgr, som meget
sandsynligt kunne stamme fra RF.2, i ca. den farste time blev fortsat i dette
omrade. Det er klart, at de oplysninger, vi er i besiddelse af i dag, forteeller os,
at det havde veeret mere hensigtsmaessigt, hvis helikopterens eftersggning fra
eftersggningens start var blevet koncentreret om straekningen fra havneindsejlin-
gen og i retning sydvest til det sted, hvor RF.2 senere strandede. De foreliggende
sparsomme oplysninger om RF.2%s forsvinden og helikopterens begraensede mulig-
heder for over abent hav i marke og under vejrforhold som de aktuelle at finde
personer i redningsdragter uden lys gjorde det imidlertid efter Kommission Ill's
sken velbegrundet at pabegynde eftersagningen ved Hirtshals havn. Tilsvarende
gjorde fundet af projektaren det neerliggende at antage, at RF.2 var sunket i
indsejlingen eller i forhavnsbassinet, og som fglge heraf var det velbegrundet
yderligere en tid at fortseette eftersggningen i dette omrade.
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11.5.3. Specielt om indstillingen af helikopterens eftersggning.

Det fremgar af SOK SAR-rapportskemaet for redningsaktionen vedrarende
RF.2, at SOK kl. 0237 fra RCC Karup fik oplyst, at helikopteren havde samlet 2
personer op, og at redningsmandskabet i land havde fundet 1 person, se Betsenk-
ning Il s. 559. Det fremgar endvidere af SOK SAR-rapportskemaet, at SOK k.
0257 af politiet fik at vide, at Falck nu kerte 3 personer til sygehuset. Det
fremgér ikke af rapportskemaet, hvilken opfattelse med hensyn til det samlede
antal fundne personer, det tjenstggrende personale havde efter modtagelsen af
disse to meddelelser. Kommission Il har ved afhgring af orlogskaptajn Erik Thom-
sen og orlogskaptajn af reserven Kurt Thomsen sggt at opklare dette. Orlogskap-
tajn Erik Thomsen har forklaret, at han ikke husker nsermere om de to meddelel-
ser, men at han anser det for uteenkeligt, at han skulle have opfattet de to
meldinger saledes, at der var fundet i alt 6 personer, se Beteenkning Il s. 353.
Orlogskaptajn af reserven Kurt Thomsen har forklaret, at han pa et tidspunkt
havde den opfattelse, at der var fundet 5 redningsmeend og manglede 1, se Be-
teenkning Il s. 368.

Det fremgar af RCC Logbladet for redningsaktionen vedrarende RF.2, at
RCC Karup k1.0231 fra helikopteren fik oplyst, at helikopteren havde opsamlet 2
personer og en redningsvogn fundet 1 person. Det fremgéar endvidere af logbladet,
at RCC Karup kl. 0258 fik oplyst, at der var fundet 5 personer, men det fremgar
ikke med sikkerhed af logbladet, om ogs& denne oplysning kom fra helikopteren,
se Beteenkning Il s. 562. Kommission 11l har ved afhgring af major Knud Poulsen
sggt at opklare, hvorfra denne oplysning stammer. Knud Poulsen har forklaret, at
han ikke husker, hvorfra oplysningen om, at der var fundet 5 personer, stammer,
at han ikke kan udlede det af formuleringen pa logbladet, men at han dog vil
antage, at oplysningen er kommet fra helikopteren, se Betsenkning 11l s. 330. Det
fremgér af major Knud Poulsens forklaring, at han efter modtagelsen af meddelel
sen kl. 0258 var af den opfattelse, at der var fundet i alt 5 personer.

Det fremgar af dggnrapporten for politistationen i Hjerring for degnet 30.
november 1981 kl. 0700 - 1. december 1981 kl. 0700, at ogsa vagthavende pa
politistationen i Hjarring i et tidsrum forud for kl. 0345 var af den opfattelse, at
der var fundet 5 omkomne redningsmaend, se Beteenkning Il s. 567. Kommission HI
har ved afhgring af politiassistent Bent Sgndergaard sggt at opklare omsteendig-
hedeme ved denne fejlagtige opfattelse, se Betaenkning Il s. 335.

Kaptajn Leerkesen har forklaret falgende om indstillingen af helikopterens
eftersggning, se Beteenkning 11l s. 340:
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........ vidnet erindrer, at de ca. 5 minutter efter, at de pa ny
havde genoptaget eftersggningen, observerede vraget af RF.2. Der blev
straks givet melding til RCC Karup, havnekontoret og gvrige implice-
rede. Helikopteren blev herefter holdt over vraget, indtil der pa stran-
den var kommet kgretgjer til stede ved vraget. Helikopterens mandskab
havde ingen mulighed for at ga ned til skibet og foretage undersggelse
af det, da det 18 med kelen opad. Helikopteren undersggte, om der var
redningsmeend omkring skibet, og da dette ikke var tilfeeldet, blev
flyvningen genoptaget, nu mod Hirtshals. Der blev derefter gennemfart
2-3 flyvninger langs stranden for at sgge efter folk fra redningsbaden.
Eftersggningerne blev foretaget fra vest imod @st, delvist imod vinden,
og eftersggningen blev hver gang genoptaget lidt leengere imod vest.
Han har ikke nogen erindring om, at der fra medvirkende myndigheders
side fremkom forslag om eftersggning andre steder end de neevnte.
Vedrgrende noteringen i RCC Logblad ad kl. 0258 (GMT 0158) har
vidnet forklaret, at det ikke er mandskab fra helikopteren, der har
meddelt RCC Karup, at der var fundet 5 mand. Han og mandskabet pa
helikopteren modtog pa intet tidspunkt melding om, at der var fundet
mere end 3 mand. Vedrgrende noteringen ad kl. 0318 (GMT 0218) i RCC
Logblad har vidnet forklaret, at han pa dette tidspunkt p& grundlag af
en reekke kendsgerninger har vurderet, at helikopteren ikke kunne
udrette mere. Der blev herved bl.a. lagt veegt pa, at savel de 3 omkom-
ne som redningsskibet var fundet inden for et ret begraenset omrade.
Dette indikerede, at yderligere redningsmeend meget sandsynligt ogsa
skulle findes inden for dette omrade, men den yderligere eftersggning
inden for omradet havde ikke givet resultat. Der blev endvidere lagt
vaegt pd, at helikopteren ikke havde nogen mulighed for at undersgge
vraget, og at vraget ville blive bjeerget af mandskab fra land. Man har
orienteret de gvrige implicerede om vurderingen, og vidnet anser det
for sandsynligt, at man har forespurgt havnekontoret, om havnekontoret
havde yderligere forslag om eftersggning. RCC Karup og SOK godkendte
herefter, at helikopteren returnerede. "

Det fremgar af denne forklaring, at kaptajn Leerkesen, da han over for RCC
Karup og SOK anbefalede, at helikopteren skulle indstille sin eftersggning, bl.a.
byggede p4, at der - som det var tilfaeldet - kun var fundet 3 omkomne rednings-
meend.

Havnekaptajn Sondrup har forklaret falgende om indstillingen af helikopte-
rens eftersggning, se Beteenkning Il s. 348:
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" Han har ikke erindring om farst at have modtaget oplysninger
om, at der var fundet 5 mand, og derefter korrektion om, at der kun
var fundet 3, og han tror, at han ville have husket det, hvis det var
foregdet pa denne made. Havnekontoret traf ikke beslutning om, at
helikopteren skulle returnere, men fik besked om, at helikopteren ville
returnere. "

Politimester Finn Larsen har forklaret, at han ikke har nogen erindring om,
at der pa havnekontoret p& noget tidspunkt var tale om, at der i vandet og pa
stranden skulle veere fundet 5 omkomne og ikke 3 omkomne, se Betsenkning Il
s. 350.

Det fremgar af disse forklaringer, at man pa havnekontoret pa det tidspunkt,
da kaptajn Leerkesen overvejede spgrgsmalet om at standse helikopterens eftersag-
ning, var af den opfattelse, at der - som det var tilfeeldet - kun var fundet 3
omkomne redningsmaend.

Det kan sdledes konstateres, at kaptajn Leerkesen, der over for RCC Karup
0og SOK anbefalede, at helikopterens eftersggning blev indstillet, og som var den,
der reelt traf afgarelsen herom, byggede pa en korrekt oplysning om, at der kun
var fundet 3 omkomne redningsmaend. Det kan endvidere konstateres, at ogsa
havnekontoret i Hirtshals, som kaptajn Laeerkesen stod i radioforbindelse med, og
hvem han - efter sin egen forklaring - sandsynligvis forespurgte om yderligere
forslag om eftersggning, havde den korrekte oplysning om, at der kun var fundet
3 omkomne redningsmaend. Det har herefter veeret uden reel betydning for afgg-
relsen om at indstille helikopterens eftersggning, at major Knud Poulsen, som gav
RCC Karups godkendelse af helikopterens returnering til basen, og muligvis ogsa
kommandgr Erik Thomsen, som gav SOK's godkendelse af helikopterens returne-
ring, da de gav disse godkendelser, fejlagtigt troede, at der var fundet 5 omkomne
redningsmaend.

Kaptajn Leerkesen har i sin forklaring redegjort for de vurderinger, der farte
til, at helikopterens eftersggning, som teknisk kunne veere fortsat endnu ca. 20
minutter, blev indstillet. Efter en samlet vurdering af de oplysninger, vi er i
besiddelse af i dag, finder Kommission Il1, at afgarelsen om indstilling af helikop-
terens eftersagning blev truffet pa et tidspunkt, da det ikke leengere var muligt
for helikopteren at finde redningsmeend i live.

11.5.4. Specielt om undersggelsen af vraget.

Fundet af vraget af RF.2 pa Tomby strand skete ifglge SOK SAR-rapport-
skema nr. 604/1981 kl. 0257, se Betaenkning Il s. 559, og ifalge RCC Logblad SAR
457/453 kl. 0258, se Beteenkning 1l s. 562. Dette harmonerer med det notat med
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klokkesleet, der blev udarbejdet pa Hirtshals havnekontor, hvorefter RF.2 blev
fundet kl. 0255, se Betsenkning Il s. 573 og 575.

Med henblik p& undersggelse og bjeergning af vraget blev der straks rekvi-
reret en redningsvogn med svemmedykkere fra Falck i Alborg, og det fremgér af
minutrapporten fra Falck i Hjgrring, at dykkervognen ankom til Tornby strand kl.
0353.

Falckredder Erik Mayer Klausen har forklaret, at han og falckredder Jarn
Ngrgaard Thomsen kravlede op pa vraget og bankede pa skroget for at hgre, om
der var overlevende i skroget, og at der ikke blev banket igen som svar, se
Beteenkning 11l s. 233. Falck gik herefter igang med at vende vraget for at gore
det muligt at undersgge vraget.

Uanset, om der matte formodes at veere overlevende i vraget eller ej, var
det i den foreliggende situation vigtigt at f& undersggt vraget sa hurtigt som
muligt. Efter Kommission IlI's vurdering var den valgte fremgangsmade farst at
vende vraget og derpd at undersgge vraget gennem fartgjets dgre og luger i den
foreliggende situation den hurtigste og mest hensigtsmaessige fremgangsmade.

11.5.5. Specielt om redningsstationens redningsaktion fra land.

Det fremgar af de forklaringer, der er afgivet om den del af redningsaktio-
nen, som foregik fra land, at redningsstationens radioanleeg kun blev betjent en
kortere periode, og at redningsstationens mandskab i stedet kommunikerede med
havnekontoret. Det fremgar endvidere, at der efter RF.2's forlis herskede en vis
uklarhed med hensyn til, hvem der ledede redningsstationens redningsaktion fra
land. Der er imidlertid ikke ved Kommission lllI's undersggelser fremkommet oplys-
ninger, som viser, at der af redningsmandskabet til lands er handlet pd en made,
som har haft konsekvenser for ulykkens omfang. Kommission Il har derfor intet
grundlag for at fremkomme med forslag vedrgrende redningsmandskabets uddan-
nelse med hensyn til de led i redningsaktioner, som foregar fra land.

Under sin gennemgang af Alan Hjorth Rasmussens arkiv vedrgrende RF.2, se
afsnit 2.2.3., konstaterede kommissionen, at der i arkivet befandt sig en handskre-
vet beretning om redningsaktionen til lands nedskrevet af Carsten Pedersen.
Kommissionen anmodede om en kopi af denne beretning. Ved en senere gennem-
gang af Carsten Pedersens beretning har Kommission |Il konstateret, at han i
beretningen giver udtryk for, at det under redningsaktionen fra land efter RF.2's
forlis var havnekontoret, der bestemte, hvor redningsstationens mandskab skulle
eftersgge. Det fremgdr endvidere af beretningen, at havnekontoret en tid efter
RF.2's forlis ikke ville give redningsstationens mandskab "lov til" at eftersgge pa
Tomnby strand.
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Kommission |11 har i forbindelse med afhgringerne af bestyrer Carsten Peder-
sen, havnekaptajn Erik Sondrup og stationsleder Martin Sgrensen stillet disse
vidner spargsmal om havnekontorets rolle under Hirtshals Redningsstations red-
ningsaktion fra land, se Betaenkning Il s. 343, 345 og 323. Det fremgar heraf, at
redningsstationens radio ikke eller i hvert fald kun lejlighedsvis var bemandet
under redningsaktionen, og at redningsstationens mandskab derfor kommunikerede
til havnekontoret. Havnekontoret har sdledes bistdet redningsstationen under red-
ningsaktionen. Redningsstationens redningsaktion fra land blev imidlertid ledet af
stationsleder Martin Sgrensen og, da denne ikke leengere var i stand hertil, af
bestyrer Carsten Pedersen og muligvis redningsmand Jgrgen Ngrgaard Bruun, og
der foreligger ikke oplysninger om, at havnekontoret har gjort forsgg pa at
overtage ledelsen af redningsstationens redningsaktion fra land.

11.5.6. Kommission II's sammenfatning.

De tilvejebragte oplysninger om redningsaktionen giver ikke Kommission Ill
grundlag for at antage, at omsteendigheder ved redningsaktionen har bidraget til
saulykkens omfang. Oplysningerne om redningsaktionens forlgb giver endvidere
ikke kommissionen grundlag for selv at fremkomme med forslag til foranstaltnin-
ger, som er egnede til at begreense omfanget af lignende ulykke eller ulykkesri-
siko. Kommission 111 finder saledes ikke, at oplysningerne om redningsaktionens
forlgb giver grundlag for at fremkomme med de forslag, som fremgar af Beteenk-
ning | s. 22, afsnit b, sammenholdt med s. 57-60, bortset fra de foresldede forbed-
ringer af radio- og telefonkommunikationen, som Kommission Il kan tiltreede.
Kommission |1l forudseetter imidlertid, at erfaringerne fra redningsaktionen vedrg-
rende RF.2 indgar i myndighederes lgbende vurdering af, hvorledes sgredningstje-
nesten mest hensigtsmaessigt kan tilretteleegges.

Kommission | udtalte i Betsenkning | s. 94, at det m& anses for sandsynligt,
at de af de forulykkede, der var fri af fartgjet, kunne have veeret reddet, hvis de
foruden redningsdragt ogsd havde haft redningsvest pa. De oplysninger, der er
omtalt i afsnit 11.3. - 11.5. og i afsnit 9, giver efter Kommission Ill's vurdering
ikke tilstreekkeligt grundlag for en sddan udtalelse.

11.6. Havnekontorets skriftlige optegnelser under redningsaktionerne.
11.6.1. Vagtjournalen.

Undersggelseskommissionen har afhgrt havneassistent Finn Brink Hansen og
havnekaptajn Erik Sondrup neermere om formalet med fgrelsen af havnekontorets
vagtjournal.
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Havneassistent Brink Hansen har forklaret, at vagtjournalen hovedsageligt
anvendtes til intern kommunikation mellem personalet, saledes at personalet, der
tiltreader en vagt, kan holde sig orienteret om, hvad der er passeret siden deres
sidste vagt. Havnekaptajnen og havneassistenten anvender ogsa selv vagtjournalen
til at give meddelelser til havnebetjentene. Se Betamnkning Il s. 316.

Havnekaptajn Erik Sondrup har forklaret, at der ikke er givet forskrifter om,
at der pa havnekontoret skal fegres vagtjournaler, men vagtjournaler er nu almin-
deligt anvendt pa statshavnskontorerne. Vagtjournalerne er ikke officielle doku-
menter som skibsbgger (logbgger). Se Betemkning Il s. 348.

Undersggelseskommissionen har ved skrivelse af 11. marts 1986 fra Stats-
havnsadministrationen i Frederikshavn modtaget den protokol, der blev anvendt
som vagtjournal for havnekontoret i Hirtshals i perioden 28. juli 1981 - 15. no-
vember 1982. Det fremgdr af vagtjournalen, at der ikke er noteringer vedrarende
tidsrummet 30. november 1981 kJ, 18.00 - 1. december 1981 kl. 10.00. Den paged-
dende side i vagtjournalen er medtaget som bilag 50, se Betamkning Ill s. 570.

Havneassistent Brink Hansen har vedrgrende den manglende notering i vagt-
journalen om de to aktuelle redningsaktioner forklaret, at han efter redningsaktio-
nerne tog hjem den 1. december 1981 formentlig kl. 06.30, og at han kom tilbage
til havnekontoret pa et tidspunkt efter kl. 10.00. Han konstaterede da, at havne-
betjent Hans Christensen i vagtjournalen lige efter seneste notering fra den 30.
november kl. 18.00 havde fortsat med en notering den 1. december kI. 10.00. Det
var sdledes ikke muligt at indfere noteringen om redningsaktionerne pa det krono-
logisk korrekte sted i vagtjournalen, og han valgte derfor at skrive bemaaknin-
gerne om redningsaktionerne pa en lap, der blev indklasbet i vagtjournalen. Han
lavede lappen og indkladbede den i vagtjournalen sidst pa formiddagen. Se Betaak-
ning Il s 316.

Havnekaptajn Erik Sondrup har om anvendelsen af denne fremgangsméde
forklaret, at han uden tvivl straks efter den pagaddende nat i forbindelse med sn
brug af havnekontorets vagtjournal har konstateret, at noteringen om rednings-
aktionerne ikke pa szadvanlig made var indfert i vagtjournalen, men var péfart en
lap, der var indklaet i vagtjournalen. Der var klart, at denne fremgangsmade var
anvendt, fordi der den 1. december 1981 var foretaget noteringer i vagtjournaen,
uden at der var afsat plads til at foretage noteringer vedrgrende redningsaktio-
nerne. Han fandt den anvendte fremgangsmade i orden. Se Betamnkning Il s. 348.

| den nsevnte vagtjournal fra Havnekontoret i Hirtshals daskkende perioden
28. juli 1981 - 15. november 1982 er der ved den side, der omfatter noteringer fra
den 28. november 1981 kl. 14.35 til den 1. december 1981 kl. 11.00, indklaoet en
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lap signeret "FBH" (Finn Brink Hansen). Lappen er medtaget som bilag 51, se Be-
teenkning Il s. 571.

11.6.2. Det Igse notat med klokkeslet.
Undersggelseskommissionen har afhgrt havneassistent Finn Brink Hansen og

havnekaptajn Erik Sondrup naermere om formalet med havnekontorets notering af
klokkesleet og om noteringen af klokkesleet under de aktuelle redningsaktioner.
Havneassistent Brink Hansen har herom forklaret, se Beteenkning Il s. 316:
" | forbindelse med redningsaktioner foretages der pa havne-
kontoret noteringer pa en fortrykt blanket, der ligger sammen med
redningsplanen, og pa denne blanket noteres bl.a., hvem der er deltager
i redningsaktionen. Udover noteringer pa denne blanket har vidnet ofte
seerligt under redningsaktioner brugt den fremgangsmade pa et lgst
stykke papir at foretage noteringer om foretagne dispositioner med
angivelse af klokkesleet. Notaterne har han taget til brug for de senere
indfarelser i vagtjournalen, og de er ikke blevet arkiveret pa havne-
kontoret, men er blevet smidt veek, nar de ikke laengere har veeret
aktuelle. Den pageeldende nat pabegyndte han, straks han ankom til
havnekontoret, en sddan seddel, og han farte Igbende denne seddel
resten af natten. Han havde sedlen liggende ved siden af sig pa sit
skrivebord og mener at have foretaget noteringerne inden for fa
minutter efter det skete. Han erindrer ikke, at han foretog noteringerne
med mindste minutangivelse 5, 10, 15, 20 o.s.v. "
Havnekaptajn Erik Sondrup har forklaret, se Beteenkning Ill s. 348:

" Der bliver ikke pa& havnekontoret foretaget andre skriftlige
optegnelser om redningsaktioner end optegnelserne i vagtjournalen.
Derimod udarbejdes der i tilfeelde, hvor det er af betydning at fastholde
klokkesleet, notater om dispositioner og meldinger med tilhgrende klok-
kesleet. Disse bruges normalt ikke efterfglgende, men kan f.eks. bruges
i tilfeelde, hvor der afleveres en rapport til Havneradet eller Stats-
havnsadministrationen. Notaterne gemmes normalt kun, indtil man har
foretaget ngdvendig notering i vagtjournalen. "

11.6.3. Anvendelsen af det lgse notat i sgretten den 2. december 1981.

Havnekaptajn Erik Sondrup har forklaret, at han ikke er i tvivl om, at han
ved sgforklaringen den 2. december 1981 foruden de seneste pejleplaner og 2
lapper papir med navnene pa de 2 personer, der havde givet melding om HG 10
Hanne Dorthes forlis, ogsa havde Brink Hansens notat med, og at han har anvendt
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klokkeslegtene fra notatet under afgivelsen af sgforklaring for sgretten. Han har
endvidere forklaret, at han mener, at ogsd Brink Hansen havde notatet til dispo-
sition, da han afgav forklaring. Se Betamkning Il s. 348.

Havneassistent Finn Brink Hansen har forklaret, at han ikke husker, om han
havde notatet med til segforklaringen den 2. december 1981, og at han mener, at
han ikke anvendte notatet under sin afgivelse af forklaring i sgretten, se Betaak-
ning Il s 317.

Efter retsplejelovens § 180 pahviler det et vidne, inden han meder i retten,
om forngdent at opfriske sin viden om det, han skal afgive forklaring om, f.eks.
ved at efterse optegnelser. Efter retsplejelovens § 184, stk. 3, afgar retten, om et
vidne under afhgringen ma benytte medbragte notater. Det fremgér ikke af rets-
bogen for seretten i Hjarring vedragrende sgforklaringen den 2. december 1981, at
retsformanden, dommerfuldmaesgtig Lars Brunsholt, har givet havnekaptajn Erik
Sondrup adgang til at benytte det medbragte notat. Det er imidlertid helt seed-
vanligt, at der ikke i retsbogen protokolleres noget om brug af notater i for-
bindelse med vidneafhgringer, og Kommission IIl ma derfor ga ud fra, at det var
med sgrettens godkendelse, at havnekaptajn Erik Sondrup og sandsynligvis ogsa
havneassistent Finn Brink Hansen anvendte notatet med klokkeslegtene i forbin-
delse med deres besvarelse af spergsmd i saretten.

Pa den baggrund, og nar det tillige tages i betragtning, hvilken betydelig
aktivitet der har veeret pa havnekontoret i perioden fra den 30. november 1981 ca.
kl. 2200 til den 1. december 1981 ca. kl. 0800, finder Kommission Il det ikke
pafaldende, at havnekaptajn Sondrup og havneassistent Brink Hansen under deres
forklaring i seretten har opgivet et klokkeslag, som afviger fra det korrekte med
godt en halv time.

11.6.4. Fotokopien af det ldgse notat«

Havneassistent Finn Brink Hansen har forklaret, at han den 1. eller 2. de-
cember 1981 tog en kopi af det lgse notat til enten politiassistent Kjeld
Christensen eller politiassistent Ejvind Andersen, som ville bist& stationsleder
Martin Sgrensen med at udarbejde Hirtshals redningsstations rapport om sgulyk-
kerne, og som havde bedt om at fa en kopi til dette arbejde. Havneassistent Brink
Hansen mener, at kopien blev udleveret far sgforklaringen den 2. december 1981,
og at havnekaptajn Sondrup var bekendt med, at kopien blev udleveret. Se Be-
tamkning Il s. 317.

Politiassistent Kjeld Christensen har forklaret falgende, se Betaankning I, s.

323:
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" Han var klar over, at han efterfglgende skulle udarbejde politi-
rapporter om HG 108 og RF.2's forlis, og han noterede derfor i sin
lommebog en lang rekke klokkeslad, som han skulle bruge ved ud-
arbejdelsen af rapporterne. Han lavede sine to rapporter vedrgrende
forlisene om formiddagen den 1. december 1981 og lovede pa et tids-
punkt stationsleder Martin Sgrensen at bista denne ved udarbejdelsen af
redningsstationens rapport. Pa et tidspunkt den 1. december 1981 fik
han af havneassistent Brink Hansen fotokopi af de notater om tidspunk-
ter, som Brink Hansen havde lavet i Igbet af natten. Han mener, at han
brugte havnekontorets notat, da han udarbejdede redningsstationens
rapport, men han er ikke helt sikker herpd Han kan ikke huske, om
han havde modtaget notatet, da han udarbejdede de to politirapporter.
Han erindrer, at han sammenholdt tidspunkterne i sin lommebog med
tidspunkterne i Brink Hansens notat, og han mener, at han i dag ville
kunne have husket det, hvis der havde vaxet starre divergenser mdlem
disse klokkeslegt ......... . .. Han har haft kopien af Brink Hansens notat
liggende i sin skrivebordsskuffe, indtil han for ca. 1 1/2 & siden sendte
den til politistationen i Hirtshals. Han har ikke udleveret kopi af Brink
Hansens notater til nogen. "

11.6.5. Det originale notats videre sksbne.

P4 et tidspunkt efter seforklaringen den 2. december 1981 forsvandt det
originale notat pd Havnekontoret i Hirtshals, se Betankning Il s. 317. Havnekon-
toret havde herefter hverken det originale notat eller en kopi at dette notat, men
havnekontoret fik pa et tidspunkt en fotokopi af den fotokopi af notatet, som
havneassistent Brink Hansen den 1. december 1981 havde udleveret til politias-
sistent Kjeld Christensen, og en handskrevet renskrift af denne fotokopi blev ved
skrivelse af 10. februar 1986 fra Statshavnsadministrationen i Frederikshavn frem-
sendt til kommissionen, jfr. afsnit 2.3.5.

Det originale notat er imidlertid senere kommet til veje. Omstandighederne i
forbindelse hermed fremgar af en skrivelse af 27. november 1986 fra Havnekon-
toret i Hirtshals til Statshavnsadministrationen i Frederikshavn. Denne skrivelse er
medtaget som bilag 54, se Betamkning Il s. 576.

11.7. De "fiernede” sider i Havnekontorets vagtijournal.

Den 3. januar 1986 rettede stationsleder Martin Sgrensen henvendelse til
politistationen i Hirtshals og anmodede om at fa optaget en politirapport. Rap-
porten, der farst og fremmest vedrarer den manglende luge p& RF.2, jfr. afsnit
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5.3., indeholder ogsa stationsleder Martin Sgrensens forklaring om, at havnebetjent
Henning Svendsen i september 1985 fortalte Martin Sgrensen, at der var fiernet 2
sider fra Havnekontorets vagtjournal vedrgrende RF.2's forlis.

Ved skrivelse af 11. marts 1986 fremsendte Statshavnsadministrationen i
Frederikshavn til kommissionen en raekke bilag, som nsermere belyser omstzndig-
hederne vedrgrende de "fiernede" sider i vagtjournalen, men undersggelseskom-
missionen har selv gnsket at undersgge dette spargsmal.

Stationsleder Martin Sgrensen har forklaret, se Betsenkning Il s. 325:

" Havnebetjent Henning Svendsen sagde herefter til vidnet (Martin
Sarensen), om han maske heller ikke vidste, at der var rykket 2 sider
ud af havnekontorets vagtjournal. Henning Svendsen tog herefter en
journal ud fra et skab, viste den til vidnet og sagde, at de to kanter
pa 4-5 mm, der havde veeret det pageeldende sted i vagtjournalen, nu
var veek. Henning Svendsen naevnte, at kanterne méaske ogsa kunne veere
i en anden protokol ....... ... Henning Svendsen sagde, at vidnet ikke
matte forteelle det, han havde fortalt, til nogen. "

Biologoverassistent Hans Jessen Ibsen har forklaret om det referat, som
Martin Sgrensen har givet ham af sin samtale med Henning Svendsen, se Betsenk-
ning Il s. 336:

* Henning Svendsen havde samtidig spurgt Martin Sgrensen, om
denne ikke vidste, at der var fiernet 2 sider i havnekontorets vagt-
journal pa tidspunktet for HG 10 Hanne Dorthes og RF.2's forlis.
Martin Segrensen oplyste endvidere, at Henning Svendsen pa havne-
kontoret havde forevist ham en vagtjournal, hvor man ikke umiddelbart
kunne se, om der manglede 2 sider, men hvor der var indklaebet en lap.
Henning Svendsen havde dog samtidig oplyst, at han to dage efter
forliset i vagtjournalen ved vagtjournalens ryg havde set ca. 4-5 mm
siderester fra de udrevne 2 sider, samt at han pa et senere tidspunkt i
december 1981 havde konstateret, at sideresterne nu var fiernet fra
vagtjournalen. . . .. .. Martin Sgrensen tillagde det stor betydning, at der
var fijernet to sider fra kontorets vagtjournal, og det var vidnets
indtryk, at Martin Sgrensen troede pd, at der manglede to sider. "

Hans Jessen Ibsen har endvidere forklaret om sin og Martin Sgrensens sam-
tale med Henning Svendsen, se Beteenkning IlI s. 337:

* Henning Svendsen bekraeftede herefter de oplysninger om lugen
og de fjernede sider fra havnekontorets vagtjournal, som vidnet dagen i
forvejen havde faet af Martin Sgrensen. Der var ingen uoverensstem-
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meiser mellem Henning Svendsens oplysninger og de oplysninger, Martin
Serensen dagen i forvejen havde videregivet. "
Henning Svendsen har forklaret, se Beteenkning Ill s. 320:

" Under samtalen med Martin Sgrensen og Hans J. Ibsen i Skagen
talte de under private former om havnekontorets vagtjournal, og han
tilkendegav som sin opfattelse, at der burde have veeret flere oplys-
ninger med i vagtjournalen om en sa vigtig begivenhed som en red-
ningsaktion. Han har ogs& udtalt, at han godt kunne lide at vide, om
der havde veeret udfyldt 2 sider i vagtjournalen om redningsaktionen,
som s& senere var taget ud af vagtjournalen og erstattet med den ind-
klzebede lap. Den fglgende dag undersggte han vagtjournalen pa havne-
kontoret og konstaterede, at der ikke havde veeret taget sider ud,
hvilket han hurtigt lod ga videre til Martin Sgrensen. Kort tid efter
foreviste han havnekontorets vagtjournal for Martin Sgrensen. Han har
ikke over for andre end Martin Sgrensen og Hans J. Ibsen nzevnt, at
der efter hans opfattelse ikke stod ret meget i journalen om rednings-
aktionen, og han har heller ikke over for andre nsevnt tanken om, at
der kunne have veeret taget 2 sider ud af journalen. "

Oplysninger af denne karakter giver ikke noget grundlag for at antage, at
der skulle veere revet sider ud af vagtjournalen, og kommissionen har efter at
have undersggt den pageeldende vagtjournal ikke fundet nogen anledning til at
afhgre de personer, der var tienstgerende pa havnekontoret den pageeldende nat,
om de har revet sider ud af havnekontorets vagtjournal.

11.8. Den "forsvundne" bandoptagelse.

Den instruks af 23. maj 1975 til personalet pa Havnekontoret i Hirtshals, der
er omtalt foran i afsnit 11.2.4., indeholder falgende bestemmelse:

" Safremt havneopsynet er involveret i redningsoperationer, tilkob-
les bandoptageren for aflytning af samtaler over VHF. "

Efter anmodning fra Kommission Il fremsendte Statshavnsadministrationen i
Frederikshavn den 10. februar 1986 som omtalt i afsnit 2.3.5. alt skriftligt mate-
riale vedrgrende arbejdet pa Havnekontoret i Hirtshals i perioden 29. november
1981 - 4. december 1981 til kommissionen. | dette materiale indgik ikke nogen
afskrift af en bandoptagelse fra redningsaktionen (eller eventuelt selve det an-
vendte band). Kommissionen har derfor ved afhgring af havnekaptajn Erik Sondup
og det gvrige tienstggrende personale pa havnekontoret under redningsaktionen
undersggt, om havnekontorets bandoptager - som foreskrevet i instruksen - blev
anvendt under redningsaktionen.
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Havnekaptajn Sondrup har herom forklaret, se Beteenkning I s. 348:

" | instruksen af 23. maj 1975 er det foreskrevet, at havnekon-
torets bandoptager under redningsaktioner skai anvendes til optagelse af
samtaler over VHF. Under de pageeldende redningsaktioner glemte vidnet
at anvende bandoptageren. Da bandoptageren optager direkte fra rum-
met, fungerer den meget darligt, nar der er mange til stede i lokalet. "

Havneassistent Brink Hansen har forklaret, at bandoptageren var driftsklar
den pageeldende nat, men at den ikke blev anvendt, se Betaenkning Il s. 316.
Havnebetjent Arne Engbjerg og havnebetjent Bent Steffen Christensen har forkla-
ret, at der ikke pad havnekontoret blev anvendt bandoptager ved redningsaktionen
vedrgrende RF.2, se Betaenkning Il s. 342 og 361.

P& grundlag af disse forklaringer er det Kommission IllI's konklusion, at der
ikke blev anvendt bandoptager pa Havnekontoret i Hirtshals under redningsaktio-
nerne vedrgrende fiskefartgj HG 10 Hanne Dorthe og RF.2.

Stationsleder Martin Sgrensens forklaring til den politirapport, der blev
optaget i anledning af hans henvendelse til politistationen i Hirtshals den 3.
januar 1986, jfr. foran afsnit 11.7., indeholder oplysning om, at Henning Svendsen
over for Martin Sgrensen har omtalt, at "et band optaget under eftersggningen
m.v. er borte."

Stationsleder Martin Sgrensen og Henning Svendsen har imidlertid over for
Kommission 11l samstemmende forklaret, at Henning Svendsen under Martin Saren-
sen og Hans J. Ibsens besgg i Skagen naevnte, at man pa havnekontoret i Hirtshals
efter hans opfattelse burde have slaet bandoptageren til pa ulykkesnatten, s& man
havde haft samtalerne over VHF pa band, se Betsenkning IIl s. 325 og 320, og
kommissionen har herefter fundet det uden betydning, at Martin Sgrensen til poli-
tirapport af 3. januar 1986 tilsyneladende har forklaret anderledes.

11.9. Bevogtningen af vraget af RF.2.

Der har fra forskellig side veeret rettet kritik mod den bevogtning af vraget
af RF.2, der blev iveerksat efter strandingen pa Tornby strand. Kommission IH har
derfor besluttet at undersgge spergsmalet om bevogtningen af RF.2.

Seredningstienesten har til formal at sikre, at der ydes den bedst mulige
indsats for redning af ngdstedte. Dette fremgar bl.a. af den Handbog for Eftersgg-
nings- og Redningstjenesten, der er omtalt foran i afsnit 11.2.1. Sikring og bjeerg-
ning af fartgjer m.v., hvori der er eller kan veere overlevende, er derfor omfattet
af sgredningstjenestens opgaver. Derimod ligger sikring og bjeergning af fartgjer
m.v., hvori der ikke er overlevende, eller hvori der ikke kan antages at veere
overlevende, uden for sgredningstjenestens opgaver.
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Sa leenge det ikke var afklaret, om der var overlevende om bord pa RF.2,
var det sdledes et led i sgredningsaktionen at sikre vraget mod pa ny at drive til
havs og sa hurtigt som muligt at undersgge, om der var overlevende om bord, og
bevogtningen af vraget med henblik pa at hindre, at uvedkommende fik adgang til
vraget, har i den periode naturligt pahvilet de myndigheder m.v., som forestod
dette arbejde, i farste reekke politiet og Falck.

Fra det gjeblik, da det efter falckfolkenes undersggelse af vraget 1& klart, at
der ikke var overlevende eller omkomne om bord, var vraget uden betydning for
redningsaktionen, og bevogtningen af vraget var da ikke laengere et naturligt led
i redningsaktionen.

Reglerne om strandinger findes i lov nr. 103 af 10. april 1895 om stranding
med senere gendringer, se nu lovbekendtgarelse nr. 619 af 15. september 1986, i
lov nr. 85 af 30. april 1909 om tilleeg til strandingsloven ligeledes med senere
aendringer, se nu lovbekendtgarelse nr. 625 af 15. september 1986, og i anordning
nr. 135 af 4. juli 1895 angdende politiets pligter i strandingstilfeelde. Det fremgéar
i hvert fald forudseetningsvis af disse gamle bestemmelser, at det pahviler politiet
at fere tilsyn med strandede fartgjer, sdledes at uvedkommende ikke far adgang til
vraget. Politiets forpligtelse til at fgre tilsyn med strandede fartgjer ma imidlertid
antages at ophgre, nar ejeren eller en repraesentant for ejeren kommer til stede
ved vraget, eller nar ejeren af politiet er blevet gjort bekendt med, hvor vraget
befinder sig, og herefter har haft forngden tid til selv at iveerkseette en bevogt-
ning af vraget.

Det fremgar af de oplysninger, der er tilvejebragt, at repreesentanter for
Redningsstationen i Hirtshals straks efter strandingen blev bekendt med, hvor
vraget befandt sig, séledes at de eller repraesentanter for Farvandsdirektoratet
havde mulighed for at iveerksaette en bevogtning af vraget i det gjeblik, da det 1&
klart, at der ikke var overlevende eller omkomne om bord p& vraget. Falckfol-
kenes undersggelse af vraget efter overlevende ma antages at have vaeret afsluttet
kort fgr kl. 0800, idet den sidste ambulance ifglge Falcks minutrapport forlod
Tornby strand kl. 0802, se ogsa redningsfarer Keld Hansen og redningsfarer Leo
Kjalholms forklaringer Beteenkning Il s. 313 og 314. Fra dette tidspunkt var
vraget uden betydning for redningsaktionen, og Farvandsdirektoratet iveerksatte da
ogsd omkring dette tidspunkt sin bevogtning af vraget. Om denne bevogtning
henvises til de forklaringer, der er afgivet af afdelingsleder Preben Villadsen,
arbejdsmand Hans Nedergaard og mekaniker Frode Hansen, se Beteenkning Il s.
241, 244 og 245. Det fremgar endvidere af degnrapporten for politistationen i
Hirtshals for dagnet 30. november 1981 kl. 0900 - 1. december 1981 kl. 0900, at
politiassistent Ejvind Andersen den 1. december 1981 pa et tidspunkt mellem k.
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0734 og kl. 0900 udtrykkeligt gjorde stationsleder Martin Sgrensen opmeerksom pa,
at vraget nu "henla for redningsvaesenets regning og risiko", se Beteenkning III s.
569.

Der er ikke ved Kommission IlI's undersggelser fremkommet oplysninger om,
at uvedkommende personer har haft adgang til vraget i den periode, hvor tilsynet
med vraget pahvilede de myndigheder, der forestod redningsarbejdet - i farste
reekke politiet og Falck. Der er heller ikke fremkommet oplysninger om, at uved-
kommende personer har haft adgang til vraget i den efterfglgende periode, indtil
Kommission | den 6. december 1981 pabegyndte sin fagrste besigtigelse af vraget,

hvor tilsynet med vraget pahvilede Redningsstationen i Hirtshals og Farvandsdirek-
toratet.
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12. STABILITETEN.
12.1. Indledning.

Spergsmalet om RF.2's stabilitet blev af Kommission | underkastet en ngje
undersggelse, og en vaesentlig del af Kommission II's arbejde bestod i en ud-
bygning og supplering af denne undersggelse. Der er ikke efter afgivelsen af Be-
teenkning Il fremkommet oplysninger af en sadan karakter, at der for Kommission
Il har veeret anledning til selv at iveerksaette beregninger af RF.2's stabilitet.
Kommission Il har imidlertid fundet det naturligt at gennemga det materiale om
RF.2's stabilitet, som fremgar af de to tidligere beteenkninger, og det materiale,
som findes i de to tidligere kommissioners arkiver. Kommission Il har endvidere
rekvireret materiale fra Instituttet for Skibs- og Havteknik, Danmarks Tekniske
Hgjskole, der foretog beregninger m.v. for Kommission I, og fra Skibsteknisk
Laboratorium, der foretog beregninger m.v. for sdvel Kommission | som Kommis-
sion Il. Gennemgangen af materialet har givet Kommission Il anledning til at
anmode Skibsteknisk Laboratorium om at besvare enkelte spgrgsmal, jfr. neemmere
nedenfor i afsnit 12.9.1.

Kommission Il har fundet det praktisk i afsnit 12.2. og 12.3. kort at rede-
gere for de krav til RF.2's stabilitet, der var fastlagt ved aftalen mellem Far-
vandsdirektoratet og Alu-Boats ApS, og i afsnit 12.4. kort at redegare for, hvor-
ledes det skulle sikres og senere kontrolleres, at RF.2 opfyldte de fastlagte krav.
| afsnit 12.5. redeggres der for Kommission I's konklusioner med hensyn til RF.2's
stabilitet. | afsnit 12.6. omtales de udtalelser, der fremkom efter afgivelsen af
Beteenkning I. | afsnit 12.7. redeggres der for Kommission II's konklusioner med
hensyn til RF.2's stabilitet. | afsnit 12.8. omtales de udtalelser, der fremkom efter
afgivelsen af Betaenkning II. Afsnit 12.9. indeholder Kommission III’s vurderinger.

| dette afsnit redegeres der for RF.2's stabilitet helt uafheengigt af den
konkrete ulykke. Spgrgsmalet om, hvorvidt RF.2's stabilitet kan antages at have
haft betydning for forliset, behandles i afsnit 14.

12.2. Kravene fastlagt ved aftalen mellem Farvandsdirektoratet og Alu-Boats ApS
med hensyn til overholdelse af nationale love og bestemmelser.

Det fremgar af § 1 i kontrakten af 21. november 1978 mellem Farvandsdirek-
toratet og Alu-Boats ApS, at redningsfartgjet skulle bygges bl.a. i henhold til en
specifikation M. 119-131-01, der var vedheeftet kontrakten. Afsnit 163 i denne
specifikation er salydende:
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" Nationale love og bestemmelser
Fartgjet med skrog, maskinanleeg samt udrustning og udstyr skal i alle
forhold opfylde alle Handelsministeriets geeldende bekendtggrelser samt
skibstilsynets krav til et fartgj af denne starrelse og art. "

Efter Farvandsdirektoratets opfattelse indebar denne henvisning til nationale
regler, at Statens Skibstilsyns regler for stabilitet for fiskeskibe under 20 BRT
skulle finde anvendelse, se Beteenkning Il s. 30. Dette var imidlertid ikke en kor-
rekt opfattelse. RF.2 skulle betragtes som et lastskib, sdledes at det var Statens
Skibstilsyns Meddelelser nr. 305 af 8. februar 1976 "Regler om kontrol med passa-
ger- og lastskibes stabilitet”, der skulle finde anvendelse, se Beteenkning | s. 16
0g 132-134 samt Beteenkning Il s. 32 og 42-43.

Efter de dagaeldende regler var fartgjer under 20 BRT, der tilhagrte en of-
fentlig myndighed, alene fritaget for tilsyn efter lov nr. 117 af 28. marts 1951 om
tilsyn med skibe, men ikke fritaget for at opfylde de til enhver tid geseldende
forskrifter med hensyn til bygning og udstyr, jfr. bekendtggrelse nr. 160 af 28.
marts 1951 8§ 2. Dette indebeerer, at RF.2 skulle have opfyldt kravene i Skibstil-
synets Meddelelser nr. 305, ogsd selv om aftalen mellem Farvandsdirektoratet og
Alu-Boats ApS ikke havde indeholdt en henvisning til nationale regler.

De geeldende bestemmelser var som anfart Skibstilsynets Meddelelser nr. 305.
De veesentligste stabilitetsregler i denne meddelelse er gengivet i Betaenkning | s.
133.

12.3. Specielle krav fastlagt i aftalen mellem Farvandsdirektoratet og Alu-Boats
ApS med hensyn til RF.2’8 stabilitet.
| specifikationen vedhaeftet kontrakten af 21. november 1978 hedder det i
afsnit 176:

" Trim og stabilitetsforhold
Skibet skal s& vidt muligt uden brug af fast ballast kunne trimmes som
forudsat og skal under alle forhold - herunder overisning - kunne
modstd en kraengning pa 180° og skal selv kunne rette sig op. "
Det citerede afsnit 176 er medtaget ueendret i den endelige specifikation af
januar 1981.
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12.4. Sikring af og kontrol med opfyldelsen af fastlagte stabilitetskrav»

12.4.1. Udfgrelse af modelforsgg.
12.4.1.1. Aftalegrundlaget.

| specifikationen vedheeftet kontrakten af 21. november 1978 hedder det i
afsnit 172:

" Modelforsgg
Modelforsgg  omfattende nedennaevnte udfgres:

fremstilling af model
sleebeforsgg ved lastet dybgang
selvfremdrivningsforsgg ved lastet dybgang
forsgg for fastleeggelse af propellerfinnernes udformning
korrektion af linjeform, hvis det skgnnes hensigtsmaes-
sigt eller ngdvendigt
selvfremdrivningsforsgg i balger
keentringssikkerhedsforsgg i belger med modellen pa
varierende kurser. Modellen skal her vaere komplet med
overbygninger samt med modellens tyngdepunkt placeret
svarende til det beregnede. "

Det citerede afsnit 172 er medtaget uaendret i den endelige specifikation af

januar 1981.

12.4.1.2. De udfgrte modelforsgg.

Det fremgar af Beteenkning | og Beteenkning 11, at skibsingenigr Niels Roos,
der var tilknyttet Alu-Boats ApS, i samrdd med Farvandsdirektoratet foretog
mindre aendringer af hoveddimensionerme pa RF.2 i forhold til aftalegrundlaget, for
der blev udarbejdet en model af RF.2 i skala 1:16. Modellen blev testet pa Skibs-
teknisk Laboratorium, og det viste sig, at modellen kaentrede under sejlads i stejl,
medigbende sg. Der blev herefter mellem Farvandsdirektoratet og skibsingenigr
Niels Roos aftalt eendringer af hoveddimensionerne, og der blev udarbejdet en ny
model af RF.2 ligeledes i skala 1:16. Denne nye model blev testet p& Skibsteknisk
Laboratorium, og det lykkedes ikke denne gang at keentre modellen til trods for,
at den "blev udsat for endog meget kritiske pavirkninger". Pa grundlag af dette
modelforsgg, der blev udfgrt med et deplacement svarende til 18,5 tons og en
metacenterhgjde svarende til 1,29 m, blev de aftalte byggespecifikationer sendret.
Se Beteenkning | s. 125 og Beteenkning Il s. 18, jfr. s. 163.
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12.4.1.3. Kommission I's vurdering af de udfgrte modelforsgqg.

Kommission | udtalte, at de modelforsgg, som Farvandsdirektoratet lod fore-
tage, ikke var egnede til med tilstreekkelig sikkerhed at fastsla fartgjets stabilitet,
se Beteenkning | s. 16. Kommission | begrunder nsermere denne udtalelse s. 125-
126.

12.4.1.4. Kommission II's bemeaerkninger.

Kommission 1Il kan tiltreede Kommission I's vurdering af de udfgrte model-
forsgg, og bemaerker, at der var veesentlige forskelle mellem det faerdige, sejlklare
fartgj og den anden model, der blev testet, sserlig med hensyn til deplacement og
metacenterhgjde.

12.4.2. Udarbejdelse af hydrostatiske og isocline data.
12.4.2.1. Aftalegrundlaget.

| specifikationen vedheeftet kontrakten af 21. november 1978 hedder det i
afsnit 135:

" Hydrostatiske- og stabilitetsdata
De ngdvendige oplysninger m.v. i henhold til skibstilsynets krav skal
samles i et passende stabilitetsheefte, der leveres i 3 (tre) eksemplarer.
Se ogsa 126 og 176. "
| specifikationens afsnit 126 er foreskrevet fglgende kreengningsforsgg:

" Krengningsforsgg.....
Umiddelbart for leveringen foretages et omhyggeligt kreengningsforsgg.
De omsteendigheder (vind, strgm o.s.v.), under hvilke forsgget udfares,
skal godkendes af FRD, og en repreesentant for FRD skal veere til
stede.

Letveegtens tyngdepunkt, som bestemt ved det endelige kraeng-
ningsforsgg, skal anvendes ved udarbejdelsen af skibets endelige stabi-
litetsbog.

Disse bestemmelser er i den endelige specifikation af januar 1981 erstattet af
falgende afsnit 135:
» Hydrostatiske- og_stabilitetsdata
Der udfgres hydrostatiske- og stabilitetsberegninger, for at sikre at
keentringsforsgg og s@dygtighedsforsgg i pravetanken udfares i en kon-
dition, der svarer til virkeligheden.
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Umiddelbart far afleveringen udfgres der en krangningsprgve 0g
G's beliggenhed beregnes. Afviger G's beliggenhed veesentligt fra hvad
der var brugt ved forsggene i prgvetanken, eller kreeves det af Sta-
tens Skibstilsyn, udferes der yderligere stabilitets- og konditionsbe-
regninger. "

12.4.2.2. De udfgrte beregninger.
| Beteenkning | s. 40-41 er gengivet de beregninger, som skibsingenigr Niels
Roos foretog for Alu-Boats ApS.

12.4.2.3. Kommission I's vurdering af de udferte beregninger.

Kommission | udtalte, at Farvandsdirektoratet ikke pa tilstreekkelig og rele-
vant made har ladet udarbejde hydrostatiske og isocline data og pa basis af disse
beregnet diverse lastekonditioner, jfr. Statens Skibstilsyns Meddelelser nr. 305. Se
Beteenkning | s 16, jfr. s. 126.

12.4.2.4. Kommission II's vurdering af de udfgrte beregninger.

Kommission Il udtalte, at det materiale, som foreld i forbindelse med skibets
bygning, ikke var tilstreekkeligt, at materialet var behaeftet med vaesentlige og
dbenbare fejl og mangler, og at materialet ikke blev ajourfert i takt med kon-
struktionseendringer m.m. under bygningen, se Betsenkning Il s. 38.

12.4.2.5. Kommission II's bemaerkninger.
Kommission 11l kan tiltreede Kommission | og IlI's vurderinger.

12.4.3. Foretagelse af selvopretningsforseg.
12.4.3.1. Aftalegrundlaget.

| specifikationen vedhaeftet kontrakten af 21. november 1978 hedder det i
afsnit 126:

M. genopretningsforsgq

Ligeledes umiddelbart far leveringen foretages et genopretningsforsag.
Ved dette forsgg kreenges fartgjet 180°, til det ligger med bunden i
vejret, f.eks. ved hjeelp af en kran eller et spil pa land, fra hvilken en
halende part fares rundt om fartgjet og hales an, indtil fartgjet ligger
med bunden i vejret, hvorefter der momentant gives los, f.eks. ved
hjeelp af en slipkrog. Under forsgget kan der anvendes hjeelpeliner til
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steevn og heek for at holde fartgjet i position. Genopretning skal finde
sted og tiden dertil males.

Hvis de af FRD opstillede krav til skibets stabilitet ikke skulle
vise sig at veere opfyldt i henhold til forsggsresultaterne, skal de
ngdvendige ballastmaessige sendringer foretages,........ og et nyt gen-
opretningsforsgg udfares. "

Det citerede fra afsnit 126 er medtaget ueendret i den endelige specifikation
af januar 1981.

12.4.3.2. Det udfgrte selvopretningsforség.
Det udfarte selvopretningsforsgg er beskrevet i Betaenkning Il s. 45-52.

12.4.3.3. Kommission I's vurdering af det udfgrte selvopretningsforsgq.

Kommission | udtalte, at den praktiske selvopretningsprgve, som Farvands-
direktoratet lod foretage, ikke har veeret egnet til med tilstraekkelig sikkerhed at
fastsla fartgjets stabilitet, se Beteenkning | s. 16.

12.4.3.4. Kommission I's vurdering af det udfgrte selvopretningsforsgg.

Kommission Il udtalte, at filmen af selvopretningsforsgget viser, at forsgget,
sdledes som det blev foretaget, var veerdilgst, og at det - i det omfang slutninger
overhovedet matte kunne drages af forsgget - ikke viser noget, som kan bevirke
en aendring af de resultater, som Kommission | ved beregning ndede frem til i Be-
teenkning 1, se Beteenkning Il s. 54.

12.4.3.5. Kommission II's bemeerkninger.
Kommission 1ll kan tiltreede Kommission | og II's udtalelser.

12.5. Kommission I's konklusion med hensyn til opfyldelsen af de fastlagte krav til

stabiliteten.

Kommission | lod savel Instituttet for Skibs- og Havteknik, Danmarks Tek-
niske Hgjskole, som Skibsteknisk Laboratorium foretage beregninger af RF.2%
stabilitet.

Beregningerne, der blev udfert af Instituttet for Skibs- og Havteknik, blev
udfart for deplacementerne 15, 16, 17 og 18 t. De blev udfert i to tempi. Et for
kraengninger i intervallet 0° til 90° og et for kreengninger i intervallet 180° til
90°. Udgangspunktet var et trim pa 0,00 m. Beregningsmaessigt blev skibet trimmet
frit i intervallet 0° til 90°. Ved kraengningerne pa 95°, 120° og 150° matte trim-
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met beregnes ved gentagne tilnsermelser for de enkelte kraengninger, idet skibets
trim ikke kunne beregnes automatisk med det anvendte programmel.
Beregningerne, der blev udfart af Skibsteknisk Laboratorium, blev udfart for
deplacementerne 16,5, 17, 17,5, 18, 18,5, 19, 19,5, 20, 20,5, 21, 21,5, 22, 225, 23,
23,5, 24, 24,5, 25, 25,5, 26 og 26,5 t. Disse beregninger blev ligesom beregningeme
udfart af Instituttet for Skibs- og Havteknik udfgrt i to tempi. Et for kreengnin-
ger i intervallet 09 til 90° og et for kreengninger i intervallet 180° til 90°. Ved
disse beregninger blev der fastsat et trim pa 0,00 m ved en kreengning p& 0°, og
skibet trimmede herefter beregningsmeessigt frit ved kraengninger i intervallet op
til 90°. Ved en kreengning pa 180° blev trimmet imidlertid igen fastsat til 0,00 m,
og skibet trimmede herefter beregningsmaessigt frit ved kreengninger i intervallet
ned til 90°. Ved igen at lade skibets trim veere 0,00 m ved en kraengning pa 180°

var det beregningsmaessigt ngdvendigt at forudseette en aendret placering af ski-
bets tyngdepunkt langskibs.

Kommission | foretog endelig en kreengningsprave med RF.2 den 23. marts
1982 i Frederikshavn.

| Betaenkning | s. 137, fig. 1, er gengivet GZ-kurver for deplacementerne 16,
18, 20, 22, 24 og 26 t. De er alle udfart for en tveerskibs metacenterhgjde pa 1,00
meter. Kommission Il har ved kontrolberegninger af det materiale, der er udar-
bejdet af Skibsteknisk Laboratorium, konstateret overensstemmelse mellem dette
materiale og de resultater, der er gengivet i Beteenkning | s. 137, fig. 1.

Kommission | har endvidere ved indtegning af rektanguleere arealer svarende
til kreengninger p& 30° og 40° under GZ-kurverne i Beteenkning | s. 148 vist, at
kravene i Skibstilsynets Meddelelser nr. 305, punkt 2.1.1. er opfyldt.

| Beteenkning | er endelig gengivet resultaterne af den kraengningsprave, der
blev udfert den 23. marts 1981 i Frederikshavn, se Betsenkning | s. 128.

P& baggrund af sine undersggelser udtalte Kommission |, at RF.2 opfyldte
geeldende lovgivningskrav og normer, uanset om deplacementet havde veeret 22
tons eller 24 tons, se Betaenkning | s. 16 sammenholdt med s. 147-148.

Kommission | udtalte endvidere, at de undersggelser, kommissionen havde
foretaget, viste, at RF.2 ikke opfyldte de specielle krav til stabilitet, som Far-
vandsdirektoratet havde fastlagt, medmindre fartgjets deplacement var mindst 24
tons, samt at RF.2 hverken med det deplacement, der var tilsigtet, eller med det
veesentlig hgjere deplacement, som fartgjet faktisk fik, havde den enskede positive
stabilitet i omradet omkring 90° kraengning, se Betaenkning | s. 16 sammenholdt
med s. 129-130 og s. 145-148.
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12.6. Udtalelser fremkommet efter afgivelsen af Betaenkning L

Efter afgivelsen af Betamkning | kommenterede Direktoratet for Statens
Skibstilsyn, Farvandsdirektoratet og Industriministeriet Betamkning I, se Betaank-
ning Il s. 73 - 102 (bilag 1 - 4). | ingen af disse udtalelser imgdegds Kommission
I's konklusioner med hensyn til opfyldelsen af de fastlagte krav til stabiliteten.

12.7. Kommisson I's konkluson med hensyn til opfyldelsen af de fastlagte krav
til _stabiliteten.

Kommission |1 lod Skibsteknisk Laboratorium foretage yderligere beregninger
af RF.2's stabilitet. Der blev udfert beregninger for et trim pa 0,00 meter for
deplacementerne 17,6, 21,9, 26,2, 30,8 og 35 t. Der blev endvidere udfart beregnin-
ger for et trim pa& henholdsvis + 2,00 meter og - 2,00 meter ved deplacementet
25,8 t, og der blev endelig udfert beregninger for et trim pa -0,272 meter ved
deplacementet 19 t. Beregningerne blev udfert i de samme to tempi som de bereg-
ninger, Skibsteknisk Laboratorium foretog for Kommission I, nemlig et for kraag-
ninger i intervallet 0° til 90° og et for kraengninger i intervallet 180° til 90°. |
modsagning til beregningerne udfert for Kommission | blev skibet ved beregnin-
gerne udfgrt for Kommission |l trimmet frit i hele intervallet 0° til 180°.

| Betankning |l er gengivet GZ-veardier for et trim pa 0,00 m og for depla-
cementerne 19,483 t, 23,303 t, 22,303 t, 22,973 t og 22,013 t med hertil hgrende
metacenterhgjder pa 0,801 m, 0,671 m, 0,698 m, 0,683 m og 0,707 m. For den
forliskondition, som Kommission Il anslog, nemlig deplacement = 22,013 t og
metacenterhgjde 0,707 m, er der endvidere udregnet GZ-veardier for kraagninger i
intervallet 0° til 90° for en overiset kondition svarende til et deplacement p&
23,707 t og en tvaaskibs metacenterhgjde pa 0,581 m, se Betamnkning Il s. 198 og
200.

Der er endvidere optegnet GZ-kurver for konditionerne med deplacementerne
19,483 t, 23,303 t og 22,013 t, se Betaankning Il s. 193 og 200.

Kommission Il har endelig ved indtegning af rektanguleere arealer svarende
til kraangninger pa 30° og 40° under GZ-kurverne i Betamnkning Il s. 200 vist, at
kravene i Skibstilsynets Meddelelser nr. 305, punkt 2.1.1. er opfyldt.

Kommission 11l har ved kontrolberegninger konstateret, at Kommission Il har
lagt det sasmme materiale til grund for sine beregninger som Kommission |, d.v.s.
de beregninger, som Skibsteknisk Laboratorium udfgrte for Kommisson L Kommis-
sion Il har derimod ikke i Betamkning Il gengivet og kommenteret de beregninger,
som Kommission Il selv rekvirerede fra Skibsteknisk Laboratorium.
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Kommission Il udtalte, at det i modsagning til, hvad der blev antaget af
Betamkning |, matte fastslas, at ikke alle krav i Statens Skibstilsyns Meddelelser
nr. 305 var opfyldt, se Betamkning Il s. 38.

Kommission |l udtalte endvidere, at de undersggelser, som kommissionen
havde foretaget, bekrafftede, at RF.2 ikke opfyldte de krav til stabiliteten, som
var fastsat i byggespecifikationen - at skibet skulle have positiv stabilitet i hele
omradet 0° - 180°, og at de beregninger, som kommissionen havde foretaget,
viste, at positiv stabilitet i forliskonditionen ikke foreld i omrédet fra ca. 65°
kraangning til ca. 130° kreangning, se Betamkning Il s. 38.

12.8. Udtalelser fremkommet efter afgivelsen af Beteenkning IL

Efter afgivelsen af Betamkning 1l kommenterede Farvandsdirektoratet, For-
svarsministeriet og Industriministeriet Betsmkning Il. De 3 skrivelser af hen-
holdsvis 17. april 1984, 26. april 1984 og 1. mgj 1984 er medtaget i Betaakning IH
som bilag 1, 2 og 3, se s. 380, 387 og 389. | ingen af disse udtalelser imgdegés
Kommission II's konklusioner med hensyn til opfyldelsen af de fastlagte krav til
stabiliteten.

12.9. Kommisson 1lI's vurdering.
12.9.1. Kommisson I’s bemagrkninger til Komemission I's beregninger.

Som det fremgédr af afsnit 12.5., lod Kommission | sdvel Instituttet for Skibs-
og Havteknik som Skibsteknisk Laboratorium foretage beregninger af RF.2's
stabilitet. Kommission Il har som anfert foretaget kontrolberegninger af RF.2's
stabilitet pd grundlag af dette materiale. Det er herved konstateret, at der er
overensstemmelse mellem det materiale, der er udarbejdet af Skibsteknisk Labora
torium, og de resultater, der er gengivet i Betaankning | s. 137, fig. 1.

Kommission | har i Betaankning | grafisk gengivet kravene til den dynamiske
stabilitet, se Betamkning | s. 140 og s. 148. Kommission Il har beregnet RF.2's
dynamiske stabilitet pa grundlag af det materiale, som Kommission | rekvirerede
fra Skibsteknisk Laboratorium. Beregningerne er foretaget for den forliskondition,
som Kommission Il fastsatte pd grundlag af de foreliggende data, nemlig et trim
pa 0,00 m og et deplacement pd 22,013 t med en metacenterhgjde pa 0,707 m.
Kommission 11l har anvendt samme forliskondition som Kommission 1l, se Betaank-
ning Il s. 197. Resultatet af Kommission |ll's beregninger er anfert i bilag 55, se
Betamkning Ill s. 578. Det fremgar heraf, at kravene til dynamisk stabilitet fast-
sat i Skibstilsynets Meddelelser nr. 305, punkt 2.1.1., var opfyldt.

Kommission Ill har endvidere ved sin gennemgang af det materiale, som
Kommission | rekvirerede fra Skibsteknisk Laboratorium, konstateret, at kravene
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til minimumsveerdien af stabilitetsarmen GZ i Statens Skibstilsyns Meddelelser nr.
305 p& 0,20 m ikke har veeret opfyldt.

Ved en gennemgang af Skibsteknisk Laboratoriums beregninger har Kommis-
sion 11l konstateret, at Laboratoriet ved sine beregninger har taget udgangspunkt
i 2 forskellige langskibs placeringer af skibets tyngdepunkt (L.C.G.), sdledes at
RF.2 havde et trim pa 0,00 m bade pa ret kgl og ved en kraengning pa 180° ved
de gennemregnede deplacementer. Da en flytning af skibets tyngdepunkt alene kan
ske ved eendringer i skibets veegtfordeling, ma Kommission Il tage afstand fra
dette udgangspunkt og kan saledes ikke tilslutte sig de beregninger, der er gen-
givet i kurveform i Beteenkning | s. 137, fig. 1, for sa vidt angdr kreengninger
over 90°, hvor beregningerne er baseret pa en aendret langskibs placering af
skibets tyngdepunkt. Kommission 11l kan derimod tiltraeede Kommission I's fastsaet-
telse af et trim pd 0,00 m pa ret kel og dermed de udferte beregninger for
kreengninger i intervallet 0° til 90°.

Som det fremgér af afsnit 12.7., lod Kommission Il Skibsteknisk Laboratorium
foretage nye beregninger af RF.2's stabilitet.

Ved en gennemgang af disse beregninger har Kommission 11l konstateret, at
Skibsteknisk Laboratorium ved de fornyede beregninger har anvendt den samme
langskibs placering af tyngdepunktet savel ved kreengninger i intervallet mellem 0°

og 90° som ved kraengninger i intervallet 180° og 90°. Man har sdledes anvendt
en anden fremgangsmade end ved beregningerne for Kommission I. Det har bety-
det, at trimmet ved 180° har mattet beregnes og ikke har veeret det samme som
udgangstrimmet ved 0°.

Ved skrivelse af 10. juli 1987 har Kommission 111 stillet falgende spargsmal
til Skibsteknisk Laboratorium:

" Skibsteknisk Laboratorium foretog i 1982 for undersggelseskom-
missionen af 3. december 1981 vedrgrende redningsskibet RF.2% forlis
beregninger af RF.2's stabilitet.

Skibsteknisk Laboratorium foretog endvidere i 1984 for undersg-
gelseskommissionen af 20. maj 1983 vedrgrende redningsskibet RF.2%s
forlis yderligere beregninger af RF.2's stabilitet.

Det fremgar af beregningerne fra 1982, der er dateret 6. april
1982, "Intakt stabilitet 0°-180° kraengning til sbh", side 16 for skibet pa
ret kal og side 16 for skibet med bunden i vejret, at der ved beregnin-
germe af bl.a. MS-veerdier for kreengninger mellem 0° og 89,9° er
fastsat et trim pa 0,00 m ved 0°. Det fremgar endvidere, at der ved
beregningerne ved kraengninger mellem 180° og 90,1° er fastsat et trim
p& 0,00 m ved 180°.
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Det fremgér af materialet, at fastseettelsen af et trim pa 0,00 m
ved 180° medfarte en aendring af tyngdepunktets beliggenhed, idet
L.C.G. ved kreengninger mellem 0° og 89,9° er opgivet til 1,381 m og
ved kreengninger imellem 180° og 90,1° er opgivet til -0,008 m.

Det fremgér af beregningerne fra 1984, der er dateret 19. januar
1984, "MS-opret generel" og "MS-omvendt generel”" side 5 for skibet p&
ret kal og side 5 for skibet med bunden i vejret, at der ved beregnin-
gerne af bl.a. MS-veerdier for kreengninger mellem 0° og 89,9° og 180°
og 90,1° alene er fastsat et trim pa 0,00 m ved 0°, séledes at tyngde-
punktets langskibs beliggenhed ved alle kreengninger er opgivet til 1,380
m.

Til brug for undersggelseskommissionens arbejde skal man anmode
laboratoriet om at oplyse baggrunden for, at der ved beregningerne i
1982 for kraengninger imellem 180° og 90,1° blev fastsat et trim ved
1809 pa 0,00 m. "

Skibsteknisk Laboratorium besvarede denne forespgrgsel ved en skrivelse af
30. juli 1987, hvori det bl.a. hedder:

" Til fgrste spargsmal om fastseettelse eller valg af trim og L.C.G.
i de to seet beregninger skal det med det samme fastslds, at det mest
korrekte er at anvende et fast L.C.G. og sa lade trimmet variere under
kreengning svarende hertil.

Nar dette ikke er sket i beregningerne for 1. kommission, ma det
bero pa at ingen var opmaerksom pa forholdet, da det almindelige er, at
intakt stabilitetsberegninger udfgres med et givet trim som udgangs-
punkt. For god ordens skyld skal det her tilfgjes, at udgangstrimmet
ikke fastholdes i beregningere ved de forskellige kreengninger, jfr.
ovenfor. Samt at trimmet ingen indflydelse har pa MS-veerdien ved 90°
kreengning, derfor er denne principielt ukorrekte fremgangsmade for-
blevet upaagtet.

| forbindelse med beregningerne for 2. kommission er man imid-
lertid blevet opmaerksom péa det uheldige i at anvende trim O for baden
med bunden i vejret.

Da de to saet beregninger af MS-veerdier er principielt forskellige,
kan man ikke ved korrektioner komme fra det ene szt til det andet...."

Efter Kommission lllI's opfattelse har det ikke i det foreliggende tilfselde
veeret acceptabelt at regne med en aendret placering af skibets tyngdepunkt ved
kreengninger i intervallet 180°-90°. Kommission IIl finder, at Kommission | hos
Skibsteknisk Laboratorium burde have rekvireret nye, mere korrekte beregninger
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for kreengninger i intervallet 180° til 90° i stedet for at anvende de udfarte
beregninger. Den beregningsmetode, som Skibsteknisk Laboratorium havde valgt for
de beregnede eksempler ved kreengninger i intervallet 180° til 90°, ferte til et for
positivt billede af RF.2's stabilitet i dette omrade.

12.9.2» Kommission III's bemeerkninger til Kommission H’s beregninger.

Kommission Il har som naevnt i afsnit 12.9.1. foretaget kontrolberegninger af
RF.2's stabilitet pa grundlag af det materiale, som Kommission | rekvirerede fra
Skibsteknisk Laboratorium og fra Instituttet for Skibs- og Havteknik.

Kommission Il har endvidere foretaget beregninger af RF.2's stabilitet pa
grundlag af det materiale, som Kommission Il rekvirerede fra Skibsteknisk Labora-
torium. Kommission Il fastsatte pa grundlag af de foreliggende data forliskonditio-
nen til et trim pa 0,00 m pa ret kal, et deplacement pa 22,013 t og en rneta-
centerhgjde pa 0,707 m. Kommission |1l har ikke i de foreliggende data fundet
grundlag for at fastseette en anden forliskondition og har derfor anvendt samme
forliskondition som Kommission Il. Resultatet af Kommission llI's beregninger er
anfgrt grafisk i bilag 55, se Beteenkning Il s. 578. | bilaget er til sammenligning
anfgrt det resultat, som Kommission Il ndede til, og som i gvrigt var overensstem-
mende med Kommission I's resultat omregnet til forliskonditionen. Det fremgar
heraf, at RF.2's stabilitet var vaesentlig ringere end antaget af Kommission |
savel med hensyn til stabilitetens udstraekning som med hensyn til starrelsen af
positive GZ-veerdier i omradet omkring en kreengning pa 155°.

Som omtalt i afsnit 12.9.1. har Skibsteknisk Laboratorium ved de beregninger,
som Laboratoriet foretog for Kommission 11, for kreengninger i intervallet 180° til
90° anvendt den korrekte fremgangsmade, nemlig at regne med samme placering af
skibets tyngdepunkt som for kraengninger i intervallet 0°-90°. Kommission Il
finder, at Kommission Il burde have gengivet disse beregninger i Betsenkning I,
og ikke ngjedes med at gengive de mindre korrekte beregninger, som Skibsteknisk
Laboratorium udfarte for Kommission |.

Kommission Il har i Beteenkning Il grafisk gengivet kravene til den dyna-
miske stabilitet, se Beteenkning Il s. 200. Kommission Il har beregnet RF.2's
dynamiske stabilitet pd grundlag af det materiale, som Kommission Il rekvirerede
fra Skibsteknisk Laboratorium. Beregningerne er foretaget for den forliskondition,
som Kommission |l fastsatte, se Beteenkning Il s. 197. Resultatet af Kommission
lI's beregninger er anfart i bilag 55, se Beteenkning 11l s. 578. Det fremgar heraf,
at kravene til dynamisk stabilitet i Skibstilsynets Meddelelser nr. 305, punkt 2.1.1.
var opfyldt. Kommission IlI's beregninger gav faglgende resultater: Ved en kreeng-
ning pa 30° var resultatet 0,064 radianmeter i forhold til et krav p& 0,055 radian-
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meter. Ved en kreengning pa 40° var resultatet 0,094 radianameter i forhold til et
krav pa 0,09 radianmeter. Endelig var ved kreengninger 30-40° resultatet 0,030
radianmeter i forhold til et krav pd 0,03 radianmeter.

Da Kommission | og Kommission II's GZ-kurver - omregnet til samme meta-
centerhgjde - er sammenfaldende inden for kreengningsomradet 8-400, kan der med
hensyn til overholdelsen af kravene til minimumsveerdien for stabilitetsarmen GZ i
Skibstilsynets Meddelelser nr. 305 henvises til bemaerkningerne foran i afsnit
12.9.1.

12.9.3. Kommission I's konklusion med hensyn til opfyldelsen af de fastlagte krav

til stabiliteten.

Kommission 111 kan tiltreede Kommission II's udtalelser med hensyn til opfyl-
delsen af de fastlagte krav til stabiliteten.

Det er dog veesentligt at understrege, at stabilitetsforholdene var endnu
ringere end antaget af Kommission Il, se bilag 55 Beteenkning Il s. 578.

Det er endvidere vaesentligt at understrege, at usikkerhed med hensyn til
placeringen af skibets tyngdepunkt hidrarende fra fejlskan i beregninger eller fra
veegte, der flyttes eller ikke er fastholdt under kraengninger, kan have en veesent-
lig indflydelse pa GZ-veerdierne for et lille fartgj som RF.2. F.eks. vil en lodret
flytning af en veegt pa 500 kp (svarende til RF.2's besaetning) 2,2 m (svarende til
en deekshgjde) medfare en flytning af tyngdepunktets lodrette beliggenhed pa ca.
0,05 m.
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13. KONSTRUKTION OG BYGNING.
13.1. Indledning.

Kommission | har i Beteenkning | s. 17-22 under punkt 1-14 fremsat en
reekke forslag til "Supplerende krav til redningsfartgjer”.

Kommission |l har i Betaenkning Il s. 62 papeget mangelfuldt udfart svejse-
arbejde og forkerte konstruktionsdetailler.

Disse forhold samt nogle yderligere spargsmal vedrgrende RF.2's konstruktion
og bygning har veeret behandlet af Kommission IlI.

Med virkning fra 1. september 1984 har Direktoratet for Statens Skibstilsyn
fastsat forskrifter for bygning og udstyr m.v. for havnebaserede kystredningsfar-
tgjer. Forskrifterne, der er udstedt i medfgr af lov nr. 98 af 12. marts 1980 om
skibes sikkerhed m.v. § 11, stk. 2, jfr. bekendtgarelse nr. 362 af 5. august 1980,
er medtaget som bilag 56, se Betsenkning Il s. 580. Kommission Il har gennem-
gaet forskrifterne, der ikke giver kommissionen anledning til bemaerkninger.
Udsendelsen af forskrifterne har gjort, at Kommission Ill i et vist omfang har
kunnet begreense sit arbejde vedrgrende konstruktionen og bygningen af RF.2.

| afsnit 3 har Kommission |11 behandlet rorkonstruktionen pd RF.2. Kommis-
sion IlI's konklusioner findes i afsnit 3.3.6., hvor det er anfgrt, at den konstruk-
tion, som var udfagrt som beereleje for roret, var uforsvarlig og udgjorde en latent
fare for skibet og dets besaetning.

| afsnit 3.5.3. har Kommission 111 konkluderet, at ngdstyringen pa RF.2 ikke
kunne anvendes i en akut ngdsituation.

| afsnit 5 har Kommission Il behandlet lugen mellem styrehuset og lukafet.
P& grundlag af de undersegelser, der er omtalt i afsnit 5.6., er det Kommission
lII's opfattelse, at lugens fastgarelse til lugekarmen ikke var forsvarlig.

| afsnit 6 har Kommission Il behandlet derene under deek. Kommission 111
kan pa grundlag af de undersggelser, der er omtalt i afsnit 6.4., konstatere, at
lukkesystemet for de to vandteette dgre under deek var udfart s uhensigtsmeessigt,
at de to dare under visse omsteendigheder kunne ga op af sig selv.

| afsnit 13.2. redeggres der for hovedpunkterne i RF.2's konstruktionsforlgb.

| afsnit 13.3. redegeres for de opndede funktionelle egenskaber i relation til
den valgte konstruktion.

| afsnit 13.4 fremkommer Kommission Il med nogle yderligere bemaerkninger
om RF. 2s funktionelle egenskaber.
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13.2. Hovedpunkter i RF.2’s konstruktionsforlgb.
13.2.1. Forprojektstadiet.

Farvandsdirektoratet har i en skrivelse af 30. august 1982 til Kommission I
beskrevet den udvikling, der 1& bag den endelige udformning af RF.2, se Beteenk-
ning Il s. 81-84. Det falgende bygger bl.a. pd denne skrivelse.

| forbindelse med en rationalisering af Kystredningstjenesten blev det i
midten af 1970%rne besluttet, at de zeldre redningsbade, der var i brug langs
kysterne, skulle fornyes.

Efter undersggelser af moderne tyske og engelske redningsfartgjer og besag i
1976 og 1977 pa tyske redningsstationer og engelske veerfter blev der i Farvands-
direktoratet truffet principbeslutning om at bygge nye fartgjer. Efter yderligere
undersggelser og vurderinger besluttedes det i november 1977 at lade ingenigrfir-
maet Marineconsult A/5 projektere et fartgj, der skulle opfylde falgende betingel-
ser:

Leengde: ca. 15 m.

Tonnage: under 20 BRT.
Motoreffekt: maximalt 500 HK.
Fart: ca. 18 Knob.

Fartgjet skulle bygges af aluminium. Det skulle have god begyndelsesstabilitet
samt veere selvoprettende indtil 180° kraengning. Begraensningerne i tonnage og
motoreffekt skyldtes hensyn til de danske bemandingsregler, som stiller krav om
senaeringsbevis, safremt tonnagen eller motorens effekt overstiger visse greenser.

Redningsstationen i Hirtshals fremfgrte under forhandlinger med Farvands-
direktoratet bl.a. falgende 4 gnsker med hensyn til det nye redningsfartgj:

Fartgjet skulle kunne sejle i meget sveer medlgbende sg uden anvendelse af

badsleeb.

Fartgjet skulle veere kursstabilt i meget sveer medigbende sg.

Fartgjet skulle have en sezerdeles god mangvreevne.

Fartgjet skulle foruden fra lukket styrehus kunne mangvreres fra en aben

bro.

Projekteringen var tilendebragt i august 1978, og efter at arbejdet havde
veeret udbudt til en raekke danske veerfter, blev byggeordren placeret ved Alu-
Boats ApS i Nyborg. Byggekontrakten er dateret 21. november 1978. Alu-Boats ApS
lod ingenigr Niels Roos, der var tilknyttet Alu-Boats ApS som radgivende skibs-
ingenigr, udfare det endelige projekt, herunder udfare arbejdstegninger.
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13.2.2. Projekt- og konstruktionsstadiet.

Byggekontrakten var baseret pa Marineconsults specifikation M 119-131-01,
generalarrangement M 119-152-04 og forelgbig linietegning M 119-171-02 og om-
fattede et fartgj med et deplacement lastet pa ca. 19 t med et dobbeltskruet
maskinanleg pa ca. 450 bhk med to Scottel-Type rorpropellere. Pravetursfart ca
16 knob. Det fremgdr af de stabilitetsberegninger, som Skibsteknisk Laboratorium
i oktober 1978 udferte for Marineconsult for projektet, at metacenterhgjden for
lastet skib var angivet til 1,67 m.

Skroget havde pa kontraktstadiet udpraeget planende form med stejle V-
formede spanter i forskibet og flade spanter i agterskibet beregnet pa, at fartgjet
ved en vis fart skal |gfte sig delvis ud af vandet, d.v.s. at det planer. Det havde
intet knak (“chine") i spanterne midtskibs, "hard-chine" i forskibet og almindeligt
knak i spanterne i agterskibet. Det havde ingen egentlig centerkal, kun en lav
styrefinne under forskibet, og 2 ca. 1 m dybe sidekgle (styrefinner) i linie med
propelleraksierne gaende fra ca. 2 m foran for propellerne til hakken (propeller-
beskyttelse).

Styrehuset var nedbygget - ca. 0,2 m - i hoveddakket og udpresget stram-
linet med styreplatform agter svarende til husets hgide. Det havde luftindtag og
udstedning arrangeret i agterenden af opbygningen. Styrehuset var forsynet med
12 stk. 400 mm kogjer.

Efter korrektioner af fartgjets form foretaget af ingenigr Nids Roos blev der
i marts 1979 udfert modelforseg ved Skibsteknisk Laboratorium (Model. 1). Far-
tgjets bredde blev forgget fra 4,00 m til 4,10 m. Spante f ormen blev mere afbalan-
ceret, idet forskibet blev gjort fyldigere og agterskibet mindre fladt. Modd 1 blev
udover propulsionsforsag prevet i medigbende sg ved et deplacement pa 16,36 t og
med en metacenterhgide pa 0,94 m. Ved forsggene kamntrede modellen i svar
medigbende sg.

Efter at Model 1 var kaentret, blev fartgjets bredde forgget til 4,40 m sam-
tidig med, at leangden overalt blev reduceret fra 15,6 til 15,0 m. Der blev herefter
udarbejdet en ny model (Medel 2). Linierne for denne model tilstrasbte yderligere
forbedret balance mellem for- og agterskib. Samtidig indfertes "hard-chine" span-
teform over hele skibets langde. Sidekglene blev fjernet, og der blev indbygget en
centerkal. Modd 2 blev i oktober 1979 prgvet med to almindelige propellere og to
ror i medigbende sz ved et deplacement p& 18,5 t og med en metacenterhgjde pa
1,29 m. Resultatet af forsggene fremgdr af Farvandsdirektoratets ovennssvnte
skrivelse af 30. august 1982, se Betamkning Il s. 83:
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" Forsgg med den reviderede model, projekt 2, i pragvetanken i
Lundtofte viste, at de gnskede forbedringer var opnaet, idet det var
umuligt at kaentre modellen selv under pavirkning af kraftig breendings-
lignende sg med bglgehgjde omkring 15 m.

Der blev derefter udfart keentringsforsgg med modellen ved 90° og
ved 180° kreengning, og i alle forsggene vendte fartgjet hurtigt tilbage
pa ret kel . ... .. det var farvandsdirektoratets opfattelse, at model 2
var en forbedring af model 1. Disse betragtninger blev bekreeftet af
savel konstruktaren som Skibsteknisk Laboratorium. ... ..

Det blev herefter besluttet at bygge RF.2 efter linietegning udarbejdet pa
grundlag af Model 2.

Det blev samtidig besluttet at sendre dobbeltskrueanlaegget til et enkeltskrue-
anleeg. Farvandsdirektoratet har i den naevnte skrivelse af 30. august 1982 anfart
falgende herom, se Beteenkning Il s. 83:

" Projektet, der fra starten havde veeret udstyret med to motorer
med schotteldrev - d.v.s. propellere der er drejelige omkring en lodret
akse - blev pa grund af den overordentlig komplicerede installation
endvidere aendret sdledes, at fartgjet blev bygget med en enkelt motor
og en enkelt propeller, idet man fra redningsfolkenes side fremfarte, at
det under redningsaktioner pa lavt vand ville veere uheldigt med et
fartgj forsynet med to propellere, der nemmere kunne beskadiges end én
propeller, der var placeret i skibets midte. "

Bygningen af RF.2 blev herefter i oktober 1979 igangsat pa grundlag af den
nye linietegning og en byggespecifikation af november 1979, der angiver at skulle
erstatte alle tidligere specifikationer og aendringer til specifikationer. Heri er
maskinanleegget fastlagt som en Deutz hovedmotor med Reintjes gear. Der er
specificeret ét ror samt kraftig haelkonstruktion til beskyttelse af ror og propel-
ler. De oprindelige 12 stk. kogijer i styrehuset, der tidligere var gendret til 450 x
500 mm vinduer, var nu endret til 8 stk. 550 x 600 mm vinduer.

13.3. RF.2s funktionelle egenskaber i relation til den valgte konstruktion.
Der foreligger kun fa rapporter og data fra RF.2's bygning, der belyser
resultaterne af de foretagne konstruktionsmaessige valg:
Skibsteknisk Laboratoriums Modelforsgg 1 og 2, se Betaenkning | s. 125.
Statens Skibstilsyns Hovedsynsrapport af 28. januar 1981, se Betaenkning | s.
35-39.
Ingenigr Niels Roos' kreengningsforsgg udfgrt i havnen i Nyborg primo okto-
ber 1980, se Beteenkning | s. 40-41.
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Maling af stgj og vibrationer pa redningsfartaj RF. 2 udfert af @degaard og

Danneskiold-Samsge K/S.

De oplysninger, der foreligger om RF.2's egenskaber stammer neesten udeluk-
kende fra de undersggelser, beregninger og afhgringer, der efter forliset er fore-
taget af Kommission I, Kommission Il og Kommission IlI.

a. Deplacement.
RF.2's deplacement lastet var i kontraktspecifikationen angivet til 18 t. |

forliskonditionen var deplacementet 22 t efter 3 timers sejlads, se Betsenkning Il
s. 197.

b. Metacenterhgjde.

Den metacenterhgjde p& 1,29 m, der var forudsat ved forsagene med Model 2,
se Beteenkning Il s. 163, var i god overensstemmelse med opgivelse fra udenland-
ske redningsfartgjer af sammenlignelig starrelse og type. Som det fremgar af
Betaenkning 1l s. 197, blev resultatet en metacenterhgjde pa& ca. 0,71 m i forlis-
konditionen.

c. Fart.

For at opnd den gnskede fart pa ca. 18 knob med den begreensede maskine f-
fekt har det utvivisomt veeret ngdvendigt at basere projektet pa en planende eller
halvplanende skrogform. | den specifikation, der er vedheeftet byggekontrakten af
21. november 1978, er provetursfarten imidlertid reduceret til ca. 16 knob. Den
opndede fart blev vaesentligt lavere, formentlig 13,5-14,3 knob, se Beteenkning Il s.
23, note 6. Man har séledes kun i begreenset grad opnéet de fartmaessige egen-
skaber, som matte veere forudseetningen for den valgte skrogform.

d. Stabilitet/sedygtighed.

Kommission | har i Beteenkning | s. 125-126 foretaget en vurdering af de
sadygtighedsforsgg for Model 2, der blev udfgrt af Skibsteknisk Laboratorium.
Kommission | udtaler sig kritisk om de konklusioner, man drog heraf, dels pa
grund af prgvernes begreensede omfang, dels fordi det var forsgmt at preave mo-
dellen med varieret metacenterhgjde, d.v.s. at undersgge konsekvenserne af det
feerdige skibs - uundgadelige - afvigelser fra projektet.

Kommission 1ll kan tiltreede Kommission I's vurderinger ikke mindst i be-
tragtning af, at man pa tidspunktet for afholdelsen af forsggene - eller umiddel-
bart derefter - sendrede fremdrivningsanleegget fra et dobbeltskrueanleeg til et
enkeltskrueanleeg med de eendringer, dette medfarte for det faerdige fartgjs vaegt
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og tyngdepunkt. Daekket over maskinrummet og dermed styrehuset med styreplat-
form og diverse udstyr og udrustning métte saledes heeves ca. 0,45 m i forhold til
det oprindelige projekt. Dette betad dels en merveegt, dels en ikke uvaesentlig
flytning af fartgjets tyngdepunkt, og endelig en foragelse af fartgjets vindfang.
Der foreligger en raekke vidneudsagn om RF.2's opfarsel i sgen:
Stationsleder Martin Sgrensen har for Kommission | forklaret falgende, se
Beteenkning | s. 152:

" Han forklarede videre, at han har deltaget i prgver og gvelser
med "RF.2". Det var efter hans mening et godt skib. Det kraengede kun
over til fenderlisten, men vendte hurtigt tilbage igen. Med vind og s@
agten for tveers var det, som om baden skar ned med staevnen. Ved en
af gvelserne, hvor vinden var 22 m/s og sgen 35 - 4 m, og hvor vidnet
fulgte skibet fra vestmolen, fungerede det ogsa perfekt. Det kreengede
lidt mere end til fenderlisten, men kom ogsa hurtigt pa ret kel igen. "

Fisker Jargen Ngrgaard Bruun har for Kommission Il forklaret falgende, se
Beteenkning 1l s. 230:

" Nar sgen kom ind agten for tveers, ville RF.2 til tider skeere ud
og leegge sig over pa siden. Han erindrer ikke fra sine sejladser at have
veeret ude for alvorlige kreengninger. "

Vodbinder Ole Hagenhaug Jensen har for Kommission 111 forklaret fglgende,
se Betaenkning Il s. 239:

" P& vej hjem efter at have hentet RF.2 i Nyborg, styrede han fra
styrehuset. Vinden bleeste ca. 10 m/sek., og pa et tidspunkt skred RF.2
ud i sgen og kraengede over pa siden, til fenderlisten kom under vand.
...... Nar RF.2 gik tveers i sgen, sejlede den ikke pa stabiliteten, men pa
farten og agterskibets store opdrift. "

Bestyrer Carsten Petersen har for Kommission Il forklaret feglgende, se
Beteenkning Il s. 275:

" Under sejlads i darligt vejr har han set skibet kreenge over, sa
der kom vand pé daekket. Under sejlads havde RF.2 tendens til at leegge
sig over pa den ene side og blive dér et stykke tid. Nar den herefter
rettede sig op, skete det pludseligt og hurtigt, specielt nar vinden kom
ind tvaers. Nar vind og sg kom ind agten fra og agten for tveers, havde
RF.2 en seerlig tendens til at skeere ud af kurs. . .. ... Mandskabet talte
om, at RF.2 ikke reagerede helt som andre skibe, men de var ikke
utrygge ved at sejle med skibet. "

Fisker Jan Hjermitslev har for Kommission 11l forklaret falgende, se Betsenk-
ning Il s. 326:
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" Néar sgen kom agten fra, kunne RF.2 lsegge sig vel meget over
p& siden, og redningsmeendene har talt om dette. "

Det er Kommission lll's opfattelse, at de konstaterede useedvanlige kraengnin-
ger dels skyldtes RF.2's begraensede begyndelsesstabilitet, dels den indflydelse den
valgte skrogform med det brede, flade agterskib havde pa fartgjets bevaegelser i
sgen.

Om de forklaringer, der foreligger om RF.2's kreengninger umiddelbart forud
for forliset, henvises til afsnit 14.

e. Vinduerne i styrehuset.

Kommission 111 kan forsta redningsfolkenes gnske om bedst muligt udsyn fra
styrehuset og kan tilslutte sig, at man efter kontraheringen sendrede de specifice-
rede 12 stk. 400 mm kogjer til 10 stk. 450 x 500 mm vinduer.

Kommissionen finder det derimod uheldigt, at vinduerne i et fartgj som RF.2,
hvis stabilitet er gjort afheengig af et intakt styrehus, senere blev forgget til 550
x 600 mm. Den sidste eendring har medfgrt, at vinduernes brudstyrke er formind-
sket med ca. en trediedel ved samme ydre belastning og glastykkelse.

f. Aktionsradius.

RF. 2's braendstofkapacitet var i afsnit 156 i den Specifikation, der var
vedhaeftet Byggekontrakten af 21. november 1978 angivet til 2,5 m3. | den ende-
lige Specifikation af januar 1981 er braendstofkapaciteten angivet til ca. 3.520 1
svarende til en angivet sejldistance pa ca. 550 segmil ved ca. 13 knob.

Der var indbygget fire breendstoftanke, en i forrummet, to i maskinrummet
og en i styremaskinrummet. Tanken pa 850 1 i forrummet kunne imidlertid ikke
anvendes, da fartgjet herved ville trimme forover, og denne tank var fiernet forud
for forliset. Den indgdr ikke i veegtundersggelsen foretaget efter forliset, se
Beteenkning | s. 143, og heller ikke i stabilitetsberegningen udfart af Kommission
Il for forliskonditionen, hvor fuld oliebeholdning er angivet til 2.765 1, se Betaenk-
ning Il s. 197.

RF. 2's aktionsradius blev sdledes ca. 430 sgmil svarende til ca. 78% af akti-
onsradius ifglge den endelige byggespecifikation.

13.4. Yderligere bemeerkninger om RF.2’8 funktionelle egenskaber.

Der foreligger som beskrevet i afsnit 13.3. en raekke vidneudsagn om RF.2%s
opfarsel i s@en. Det fremgar af disse forklaringer, at RF.2 med sgen agten for
tveers var vanskelig at holde p& kurs, idet den havde en szerlig tendens til at
skeere ud og kraenge over. Det er almindeligt kendt, at denne seerlige tendens til
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at skaere ud og kreenge over med sgen agten for tveers er typisk for fartgjer med
planende eller delvis planende skrogform. Ved en starre kraengning i sveer sg vil
skroget trimme forefter, og skruen vil kunne miste grebet i vandet, hvorved
mangvreevnen vil blive nedsat.

Skrogets seerlige tendens til at skeere ud i sgen blev i RF.2 forstaerket af de
to skrastivere, der stattede heelskinnen mod haekken agten for roret. Disse skra-
stivere, der var fjernet far forliset, var desuden fartheemmende og generede
styreevnen sa steerkt, at man matte svejse skratstillede skinner pa rorets agter-
kant for at forbedre rorvirkningen.

Planende skrog har harde, stampende beveegelser i sgen, d.v.s. uheldige vage-
egenskaber.

Et fartgjs sikkerhed vil ikke alene bero pa dets stabilitet, men ogsa pa dets
reaktioner under pavirkning af vind og se. RF.2 havde et stort vindfang pa grund
af den hgje overbygning og seerlige mastekonstruktion. Et hard-chine skrog med
stort vindfang vil veere saerligt udsat for at blive kastet over, nar det ligger
tveers i sveer brydende sg, mere udsat jo mindre fart det ger.

RF.2 ma betegnes som en uheldig fartgjstype for det pageeldende farvand.

Et redningsfartgj, der ma paregnes at skulle ligge i sgen uden at gare fart,
ma have tilstreekkelig mangvredygtighed til at holde steevnen mod sgen. Et enkelt-
skruet fartgj vil veere ngdt til at gere en vis fart for at holde en sadan kurs,
hvilket kan veere en alvorlig hindring under redningsoperationer. Et dobbeltskrue-
anleeg med to ror ma anses for at veere den rigtigste lasning for et redningsfar-
tagjs og ikke mindst for et planende fartgjs arbejde og sikkerhed. Statens Skibstil-
syns Forskrifter for bygning og udstyr m.v. for havnebaserede kystredningsfar-
tojer, geeldende fra 1. september 1984, stiller da ogsd krav om dobbeltskrueanleeg
i sddanne fartgjer.
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14. ULYKKENS FORL@B OG SANDSYNL| GE ARSAG.

Under sgforklaringen og senere under Kommission | og Kommission lll's
arbejde er der afhgrt en raekke personer, som fra land fulgte RF.2's sejlads fra
umiddelbart fer forliset. De naevnte personer er opregnet foran i afsnit 4.5.1. P&
grundlag af disse forklaringer og fundene af vragdele pa Tornby strand kan RF.2's
sejlads umiddelbart far forliset, selve forliset og RF.2's drift efter forliset beskri-
ves saledes:

RF.2's sejlads under redningsaktionen vedrgrende fiskefartgj HG 10 Hanne
Dorthe den 30. november - 1. december 1981 ved Hirtshals havn og i havneindsej-
lingen til Hirtshals havn foregik under vanskelige vind-, sg- og stremforhold. Kort
efter kl. 0100, da RF.2 var pa vej ind i forhavnen, kreengede RF.2 voldsomt over
til styrbord side. Fartgjet rettede sig op og blev vendt for pa ny at sejle uden
for havnen. Da RF.2 var kommet uden for enden af den vestre deekmole, kreengede
fartgjet hardt over til bagbord side. RF.2 blev herefter liggende pa bagbord side
uden senere at rette sig op. RF.2 blev derefter af strammen formentlig med
bunden i vejret fert sydvest pd langs kysten. Ved Tornby strand ca. 3 sgmil
sydvest for forlisstedet drev RF.2 sd teet ind pa land, at fartgjet tog grunden.
Herved eller under den fortsatte drift langs kysten mod sydvest blev rigningen,
toppen af overbygningen og styrehustaget pa RF.2 revet af. P4 et tidspunkt kom
RF.2 ind pa lavt vand og strandede.

P& grundlag af skolekonsulent Poul Kjeergards forklaring under sgforklarin-
gen, se Betaenkning | s. 77, skibsfarer Peter Heilmanns forklaring for Kommission
I, se Beteenkning | s. 149, og havnekaptajn Erik Sondrups forklaring under sgfor-
klaringen, se Betaenkning | s. 73, har Kommission | pa et kort over Hirtshals hawn
indtegnet RF.2's mest sandsynlige position ved forliset, se Beteenkning | s. 89
(bilag 13). Ved Kommission llI's afhgringer af havnekaptajn Erik Sondrup og
havnebetjent Arne Engbjerg har det vist sig, at den sigtelinie fra Havnekontoret,
der er angivet pa bilag 13, ikke er korrekt. Begge disse vidner har forklaret, at
de - kort fgr RF.2 forsvandt - sd RF.2 i retning af det rgde fyr pa spidsen af
den nye gstre daekmole, se Betaenkning 11l s. 347 og 342. Pa forlistidspunktet var
den gamle gstre dsekmole under nedbrydning, og der var pa det tidspunkt ikke
noget rgdt fyr pA denne mole.

P& bilag 58, som er et kort over Hirtshals havn, som havnen sa ud den 1.
december 1981, har Kommission Il indtegnet RF.2's sandsynlige position ved
forliset, se Beteenkning IIl s. 597.
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Uanset, at rorkonstruktionen efter Kommission IllI's opfattelse har veeret
udfgrt uforsvarligt og har udgjort en latent fare for skibet og dets besztning, har
de undersgagelser, som Kommission Il har foretaget vedrgrende roret pa RF.2, ikke
givet grundlag for at fastsla, at der forud for forliset var problemer med
styringen af RF.2, se naermere afsnit 3.4.3. Kommission |1 har sdledes heller ikke
noget grundlag for at fastsla, at roret har veeret arsag eller medvirkende arsag til
RF.2's forlis.

De undersggelser vedrgrende motoren pd RF.2, som Kommission 111 har fore-
taget, giver ikke grundlag for at fastsla, om motoren var igang pa forlistidspunk-
tet, eller om motoren var stoppet forud for forlistidspunktet, se neermere afsnit
4.5.4. Undersagelsere har derfor heller ikke givet grundlag for at fastsla, at
motoren har veeret &rsag eller medvirkende é&rsag til RF.2's forlis.

Kommission 11l har under sit arbejde veeret opmeerksom pa, om fejl fra
mandskabets side kan have haft indflydelse pa forliset. Kommission III har imid-
lertid hverken ved sine egne undersggelser eller ved sin gennemgang af det i
gvrigt foreliggende materiale vedrgrende RF.2's forlis fundet oplysninger, som
viser eller blot tyder pa, at der af beszetningen pad RF.2 far eller under forliset er
handlet p4 en made, som har haft indflydelse pa ulykkens opstaen eller ulykkens
forlab.

Det har fra forskellig side veeret fremfart, at vind-, sg- og strgmforholdene
ved indsejlingen til Hirtshals havn pa forlistidspunktet var "ekstremt vanskelige",
se sdledes Betaenkning | s. 13. Kommission Il har foran beskrevet vind-, sg- og
stramforholdene som "vanskelige", og Kommission Il ma tage afstand fra, at der
ved beskrivelsen af forholdene pa forlistidspunktet anvendes et ordvalg, som kan
give indtryk af, at disse forhold var saledes, at et forlis af et modemne rednings-
fartgj var en ikke helt fjern mulighed eller maske endog en neerliggende mulighed.
Et redningsfartgj skal veere sa sadygtigt, at det ikke alene skal kunne sejle under
forhold som de aktuelle, men det skal ogsd kunne lgse egentlige redningsopgaver
under sadanne forhold. Vind-, sg- og stremforholdene pa stedet danner baggrund
for, at et forlis som det, RF.2 var udsat for, indtreeder, men arsagen til forliset
skal ikke direkte eller indirekte sgges i disse forhold.

De fleste vidner har forklaret, at RF.2, da fartgjet var kommet uden for
molen, kreengede over, lagde sig pa siden og blev liggende sdledes i 1/2 - 1 - 2
minutter, se Betaenkning | s. 72, 76, 78 og 80. Pa baggrund af disse forklaringer
udtaler Kommission | i sin beskrivelse af det mest sandsynlige forlgb af ulykken
folgende, se Beteenkning | s. 13:

" Kl. 0104 blev "RF.2" ramt af en meget hgj brydende sg, kreen-
gede ca. 909 mod bagbord og blev umiddelbart efter udsat for en be-
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lastning mod bagbord side, der kan sammenlignes med virkningen af et
frit fald p& adskillige meter. Herved knustes begge sideruder i bagbord

Kommission 111 mener ikke, at det alene pa grundlag af disse vidneforklarin-
ger kan laegges til grund, at RF.2 i forbindelse med forliset har ligget sdledes i
sgen, at fartgjet har veeret udsat for en pavirkning mod bagbord side, "der kan
sammenlignes med virkningen af et frit fald pa adskillige meter". Det felger heraf,
at der efter Kommission lll's opfattelse heller ikke er grundlag for at antage, at
begge sideruder i bagbord side er blevet knust, da RF.2 kreengede over og lagde
sig pa siden. Ruderne i styrehuset kan veere knust pa dette tidspunkt, men de kan
ogsa veere knust pa et senere tidspunkt, seerligt da vraget gik pa grund pa Tomby
strand, og overbygningen og styrehustaget blev revet af.

Negjes man med at sla fast, at RF.2 kreengede over til bagbord og derefter
blev liggende pa bagbord side uden senere at rette sig op, findes der efter Kom-
mission |lI's opfattelse en neerliggende forklaring herpd. Med den aftagende opret-
ningsevne, som fartgjet havde ved store kraengninger, kan vind, sg og veegtfor-
skydninger om bord have presset fartgjet over i det negative stabilitetsomrade,
hvor det af sig selv er kraenget yderligere, og hvor tilfeeldige sger ikke leengere
formdede at rette fartgjet op.

Det er Kommission Ill's konklusion, at &rsagen til RF.2's forlis var fartgjets
darlige stabilitet kombineret med dets skrogform og store vindfang.
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VIDNEFORKLARINGER
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VIDNEFORTEGNELSE
(Kronologisk)

15. JANUAR 1986;

Mag.art. Alan Hjorth Rasmussen, Hirtshals 225
El-installatgr Bjarne Simonsen, Sgnderlev 228
Leege Bgrge Balle, Hirtshals 229
Fisker Jgrgen Ngrgaard Bruun, Hirtshals 230

16. JANUAR 1986;

Udrykningsleder Leif Kristiansen, Alborg 232
Falckredder Erik Mayer Klausen, Alborg 233
Falckredder Jorn Ngrgaard Thomsen, Alborg 235
Falckredder Leif Folke Jgrgensen, Sindal 236
Stationsleder Martin Sgrensen, Hirtshals 237
Vodbinder Ole Hggenhaug Jensen, Hirtshals 239

19. FEBRUAR 1986;

Afdelingsleder Preben Villadsen, Hirtshals 241
Arbejdsmand Hans Nedergaard, Hirtshals 244
Mekaniker Frode Hansen, Hirtshals 245

20. FEBRUAR 1986;

Stationsleder Villy Helledie, Hjgrring 247
Kranfgrer Tommy Munkebaek, Hjgrring 249
Chauffgr Allan Ladefoged, Sindal 250
Kranfgrer Mogens Munkebaek, @ster Vra 250
Entreprengr Gustav Kristian Andersen, Sachy 251
Entreprengr Ole Jgrgensen, Seeby 252

21. FEBRUAR 1986;
Dykker Henrik Jensen, Albaek 253
Stationsleder Age Sgrensen, Vester Agger 254
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20. MARTS 1986;
Skibsinspektar Jgrgen Marqvart Jgrgensen, Frederiksberg

Skibsinspektgr Henning Koed, Alborg

21. MARTS 1986:

Kommandgr Ole Peter Jensen, Solrgd Strand

10. APRIL 1986:

Veerkfgrer Kurt Kristensen, Hirtshals
Smedesvend Toni Vadsager, Hirtshals

Smedesvend John Nielsen, Hirtshals
Maskinmester Hans Jacob Gerald, Hjgrring
Skibsradioforhandler Finn Arild Nielsen, Hjgrring
Elektromekaniker Michael Steen Nielsen, Hjgrring

11. APRIL 1986;
Vognmand Egon Boll Petersen, Hirtshals

Bestyrer Carsten Pedersen, Hee

6. MAJ 1986:

Skibsinspektar Hardy Rugaard, Alborg

Preben Lykke Munk, Hirtshals

Skibsingenigr Niels Roos, Hundested

Besigtigelsesmand, skibsingenigr Torben Kettner, Odense

2. JUNI 1986;

Kranfgrer Gunnar Hansen, Arslev

Chauffgr Bgrge Christiansen, Vissenbjerg
Veerkfgrer Jacob Frederiksen, Nyborg
Mogens Bo Eriksen, Nyborg

Fabrikant John Ger v ig Larsen, Odense
Fabrikant Poul Gervig Larsen, Nyborg

11. AUGUST 1986;
Skibselektriker Svend Skands, Hirtshals
Elektromekaniker Jerry Chemnitz Larsen, Hirtshals

Elektromekaniker Tommy Besek Pedersen, Hirtshals

255
258

260

268
270
271
271
272
272

274
275

277
278
280
282

284
286
286
288
288
290

292
292
293
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Elektromekaniker Poul Erik Nielsen, Hirtshals
Distriktsleder Poul Gullach, Hjgrring
Overassistent Johannes Larsen, Hjgrring
Redningsfgrer Knud Jensen, Hjgrring
Redningsfgrer Peter Nielsen, Hjgrring

12. AUGUST 1986:
Landbrugsmaskinmekaniker Torben Nedergaard, Tornby

Maskinmesterstuderende Poul Erik Jensen, Hirtshals
Veerkfgrer Kaj Jensen, Hirtshals
Skibsmonter Brian Bruun, Hirtshals

4. SEPTEMBER 1986;

Ingenigr Knud Age Larsen, Alsgarde
Montgr Ib Steehr Andersen, Hvidovre
Leege Svend Trautner, Glostrup

3. OKTOBER 1986;
Redningsfagrer Henrik Jacobsen, Hjarring

Redningsferer Henning Thggersen, Hjgrring
Beddingsarbejder Orla Petersen, Hirtshals
Traktorfgrer Allan Soelberg, Hirtshals
Kriminalassistent Bgrge Fagerberg, Hjgrring
Embedsleege Niels Holm Nielsen, Albaek

29. JANUAR 1987;
Redningsfgrer Keld Hansen, Hjgrring

Redningsfgrer Jan Thomsen, Hjgrring
Redningsfgrer Leo Kjglholm, Hjgrring
Redningsfgrer Gunnar Lindy Pedersen, Hjgrring
Montgr Erik Houmann, Vrfl

Havneassistent Finn Brink Hansen, Hirtshals
Havnebetjent Hans Ole Christensen, Hirtshals
Skibsfgrer Henning Svendsen, Skagen

294
294
296
297
298

299
300
300
300

302
303
305

306
306
307
307
308
310

313
313
314
314
315
315
318
319
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30. JANUAR 1987;
Leege Peder Jensen Pilgaard, Nordborg

Politiassistent Kjeld Christensen, Vra
Stationsleder Martin Sgrensen, Hirtshals
Fisker Jan Hjermitslev, Hirtshals

12. FEBRUAR 1987;
Major Knud Poulsen, Herning

Truckfgrer Kurt Haugaard Christensen, Uggerby

Fiskeskipper Keld Alfred Christensen, Uggerby

13. FEBRUAR 1987;
Politiassistent Bent Sgndergaard, Brgnderslev

Biologoverassistent Hans Jessen Ibsen, Hirtshals

5. MARTS 1987;
Kaptajn Hans Leerkesen, @lstykke

Karen Jensen, Hirtshals
Havnebetjent Freddy Arne Engbjerg, Hirtshals

Bestyrer Carsten Pedersen, Hee

6. MARTS 1987,
Havnekaptajn Erik Sondrup, Hirtshals

Politimester Finn Larsen, Hjgrring

21. MAJ 1987;
Orlogskaptajn Erik Thomsen, Skagen

Fuldmeegtig Hans Jakobsen, Kgbenhavn
Redningsinspektgr Jgrgen lbsen, Esbjerg

23. SEPTEMBER 1987;
Kommandgr Ole Peter Jensen, Solrad Strand

Overfyrkontrollgr Ivan Victor Andersen, Valby
Ingenigr Knud Age Larsen, Alsgarde

322
322
323
326

328
330
332

334
336

338
341
341

345
349

352
354
354

356
357
358
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15. OKTOBER 1987;
Udrykningsleder Il Troels Hansen, Hjgrring

Havnebetjent Bent Steffen Christensen, Hirtshals
Skibsinspektagr Jgrgen Marqgvart Jagrgensen, Frederiksberg
Veerkmester Ib Andersen Otte, Havdrup

Fiskeskipper Ejnar Holm, Hirtshals

Kaptajn Hans Leerkesen, dlistykke

16. OKTOBER 1987;
Orlogskaptajn af reserven Kurt Thomsen, Argsund

El-installatgr Bjarne Simonsen, Sgnderlev
Mag.art. Alan Hjorth Rasmussen, Nykgbing Mors

26. NOVEMBER 1987;
Stationsleder Villy Helledie, Hjgrring
Leege Bgrge Balle, Hirtshals

360
361
362
363
365
366

367
368
369

370
370
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VIDNEFORTEGNELSE
(Alfabetisk)

Entreprengr Gustav Kristian Andersen, Seeby 251
Montgr Ib Steehr Andersen, Hvidovre 303
Overfyrkontrollgr Ilvan Victor Andersen, Valby 357
Leege Bgrge Balle, Hirtshals 229 og 370
Skibsmonter Brian Bruun, Hirtshals 300
Fisker Jgrgen Ngrgaard Bruun, Hirtshals 230
Havnebetjent Bent Steffen Christensen, Hirtshals 361
Havnebetjent Hans Ole Christensen, Hirtshals 318
Fiskeskipper Keld Alfred Christensen, Uggerby 332
Politiassistent Kjeld Christensen, Vra 322
Truckfgrer Kurt Haugaard Christensen, Uggerby 330
Chauffgr Bgrge Christiansen, Vissenbjerg 286
Havnebetjent Freddy Arne Engbjerg, Hirtshals 341
Mogens Bo Eriksen, Nyborg 288
Kriminalassistent Bgrge Fagerberg, Hjarring 308
Veerkfgrer Jacob Frederiksen, Nyborg 286
Maskinmester Hans Jacob Gerald, Hjgrring 271
Distriktsleder Poul Gullach, Hjgrring 294
Havneassistent Finn Brink Hansen, Hirtshals 315
Mekaniker Frode Hansen, Hirtshals 245
Kranfgrer Gunnar Hansen, Arslev 284
Redningsfgrer Keld Hansen, Hjgrring 313
Udrykningsleder 1l Troels Hansen, Hjgrring 360
Stationsleder Villy Helledie, Hjgrring 247 og 370
Fisker Jan Hjermitslev, Hirtshals 326
Fiskeskipper Ejnar Holm, Hirtshals 365
Montgr Erik Houmann, Vra 315
Biologoverassistent Hans Jessen lbsen, Hirtshals 336
Redningsin8pektar Jgrgen lbsen, Esbjerg 354
Redningsfagrer Henrik Jacobsen, Hjgrring 306
Fuldmeegtig Hans Jakobsen, Kgbenhavn 354
Dykker Henrik Jensen, Albsek 253
Veerkfgrer Kaj Jensen, Hirtshals 300

Karen Jensen, Hirtshals 341
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Redningsfgrer Knud Jensen, Hjgrring

Vodbinder Ole Hggenhaug Jensen, Hirtshals
Kommandgr Ole Peter Jensen, Solrgd Strand
Maskinmesterstuderende Poul Erik Jensen, Hirtshals
Skibsinspekter Jgrgen Margvart Jgrgensen, Frederiksberg
Falckredder Leif Folke Jgrgensen, Sindal
Entreprengr Ole Jgrgensen, Saeby
Besigtigelsesmand, skibsingenigr Torben Kettner, Odense
Redningsferer Leo Kjglholm, Hjgrring

Falckredder Erik Mayer Klausen, Alborg
Skibsinspektgr Henning Koed, Alborg

Veerkfgrer Kurt Kristensen, Hirtshals
Udrykningsleder Leif Kristiansen, Alborg

Chauffgr Allan Ladefoged, Sindal

Politimester Finn Larsen, Hjgrring
Elektromekaniker Jerry Chemnitz Larsen, Hirtshals
Overassistent Johannes Larsen, Hjgrring

Fabrikant John Gervig Larsen, Odense

Ingenigr Knud Age Larsen, Alsgérde

Fabrikant Poul Gervig Larsen, Nyborg

Kaptajn Hans Leerkesen, Olstykke

Preben Lykke Munk, Hirtshals

Kranfgrer Mogens Munkebaek, @ster Vra

Kranfgrer Tommy Munkebaek, Hjgrring

Arbejdsmand Hans Nedergaard, Hirtshals
Landbrugsmaskinmekaniker Torben Nedergaard, Tornby
Skibsradioforhandler Finn Arild Nielsen, Hjgrring
Smedesvend John Nielsen, Hirtshals
Elektromekaniker Michael Steen Nielsen, Hjgrring
Embedsleege Niels Holm Nielsen, Albaek
Redningsfgrer Peter Nielsen, Hjgrring
Elektromekaniker Poul Erik Nielsen, Hirtshals
Veerkmester Ib Andersen Otte, Havdrup

Bestyrer Carsten Pedersen, Hee

Redningsfgrer Gunnar Lindy Pedersen, Hjgrring
Elektromekaniker Tommy Baek Pedersen, Hirtshals

Vognmand Egon Boll Petersen, Hirtshals

260 og

255 og

302 og

338 og

275 og

297
239
356
300
362
236
252
282
314
233
258
268
232
250
349
292
296
288
358
290
366
278
250
249
244
299
272
271
272
310
298
294
363
343
314
293
274
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Beddingsarbejder Orla Petersen, Hirtshals
Leege Peder Jensen Pilgaard, Nordborg
Pensioneret major Knud Poulsen, Herning
Mag.art. Alan Hjorth Rasmussen, Hirtshals
Skibsingenigr Niels Roos, Hundested
Skibsinspektgr Hardy Rugaard, Alborg
El-installatgr Bjarne Simonsen, Sgnderlev
Skibselektriker Svend Skands, Hirtshals
Traktorfgrer Allan Soelberg, Hirtshals
Havnekaptajn Erik Sondrup, Hirtshals
Skibsfarer Henning Svendsen, Skagen
Politiassistent Bent Sgndergaard, Brgnderslev
Stationsleder Martin Sgrensen, Hirtshals
Stationsleder Age Sgrensen, Vester Agger
Orlogskaptajn Erik Thomsen, Skagen
Redningsfgrer Jan Thomsen, Hjgrring
Falckredder Jgrn Ngrgaard Thomsen, Alborg
Orlogskaptajn af reserven Kurt Thomsen, Argsund
Redningsfgrer Henning Thggersen, Hjgrring
Leege Svend Trautner, Glostrup

Smedesvend Toni Vadsager, Hirtshals
Afdelingsleder Preben Villadsen, Hirtshals

225 og

228 og

237 og

307
322
328
369
280
277
368
292
307
345
319
334
323
254
352
313
235
367
306
305
270
241
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Den 15. januar 1986 kl. 1000 afholdt undersggel seskommissionen af 3. sep-
tember 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Vestre Landsrets
retssal i Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfarer funge-
rede kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at madet skulle veae
offentligt.

Som vidne mgdte mag.art. Alan Hjorth Rasmussen, Hirtshals. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at den enkelte nggle, der er omtalt i RF.2-gruppens
redegerelse |, side 11, er identificeret pa den made, at vidnet sammen med de to
avrige under besgget pa Holmen den 25. januar 1985 sa en tilsvarende nggle ligge
i vraget. Vidnet er indforstaet med, i samarbejde med de to evrige medlemmer af
RF.2-gruppen, til brug for underspgel seskommissionen at indtegne pfi et kort, hvor
de enkelte effekter fra RF.2 er blevet fundet.

Vidnet har forklaret, at han har faet oplyst, at entreprenar Petersen, Hirts-
hals, deltog i bjeargningen af vraget. Den anvendte gummiged var hans. Vidnet har
ikke kendskab til personer, som har vaaret om bord i vraget i perioden fra bjaarg-
ningen, og indtil reprassentanter fra Direktoratet for Statens Skibstilsyn ankom,
og han har heller ikke kendskab til, at personer skulle have vearet om bord i
vraget sammen med de 3 repraesentanter fra Direktoratet for Statens Skibstilsyn.
Gennem de gvrige medlemmer af gruppen har han faet oplyst, at varkmester 1b
Otte, Farvandsdirektoratet, pd et tidspunkt gav besked til Hans Svendsens Skibs-
vaxft, Hirtshals, om, at der skulle vaae 2 vagter ved vraget for at forhindre
uvedkommendes adgang, og at skibsveaftet herefter havde posteret Preben Villad-
sen og en anden ansat ved vraget. Denne oplysning har de gvrige medlemmer af
gruppen faet fra Martin Sgrensen og Preben Villadsen. Preben Villadsen har over
for Berge Bale oplyst, at skibsbygger John Larsen og ingenigr Knud Larsen des-
uagtet havde adgang til vraget, idet de skulle have oplyst, at de repraesenterede
Farvandsdirektoratet. | perioden efter Direktoratet for Statens Skibgtilsyns under-
spgelse og indtil undersggelseskommissionens undersggelse skal endvidere en med-
arbejder fra radioforhandler Finn Nielsen, Hirtshals, have vaaret om bord for at
afmontere radioen, men efter det oplyste skulle han kun have vaxet i styrehuset.
| denne periode skulle endvidere monter Kurt Kristensen og andre medarbejdere
hos firmaet Elling & Ejsing i Hirtshals have vaaret om bord, bl.a. med henblik pa
rengering og fjernelse af sand samt afprevning af motoren. Efter at vraget var
blevet kart til Hans Svendsens Skibsvaaft i Hirtshals, var stationsleder Martin
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Sgrensen sammen med kommander Ole Peter Jensen og senere Martin Sgrensen
sammen med Poul Hejlesen om bord i vraget.

Vedrarende spgrgsmalet om de omkomnes redningsdragter mener vidnet, at
der vil kunne indhentes yderligere oplysninger fra Jan Hjermitslev, Johan Sarensen
og Carsten Petersen, der alle var pd Tornby strand, samt fra mandskabet pa
helikopteren. Barge Balle har kendskab til yderligere personer, der ma antages at
have yderligere oplysninger om dette spargsmal. Til listen over personer, der har
sejlet med RF.2, henledte vidnet opmagksomheden p& monter Ib Stehr fra firmaet
Viggo Bentz, der deltog i proveturs- og afleveringssejladsen med RF.2. Vidnet har
forklaret, at oplysningen i redegarelse |l om, at RF.2's sidste opgave forud for
forliset var at segjle en sidste tur ud for at lyse med sine projektarer pa vestmo-
lens inderside efter overlevende fra "HANNE DORTHE", bygger pa oplysninger fra
felgende personer:

A. Fiskeskipper Bgrge Gjedsig Larsen, Hirtshals, der opholdt sig p& sin kutter
og hgrte det i radioen.

B. Ole Hggenhaug Jensen, der var tjenestegegrende ved telefonen pa redningssta-
tionen.

C. Stationsleder Martin Sgrensen, der harte det pa radioen i redningsvassenets
bil.

D. Politiassistent Keld Christensen, der opholdt sig pa havnen og sj, at der blev
lyst pa molen.

Vidnet foretog den 25. januar 1985 sammen med Bgrge Balle og Bjarne Si-
monsen besigtigelse af vraget og vragdele pd Holmen. Besigtigelsen blev foretaget
sammen med Erik Monnerup, Farvandsdirektoratet, og kommander Ole Peter Jen-
sen. Undersggelserne blev optaget pa video, og Bjarne Simonsen udarbejdede en
rapport over underspgelsen. Der blev derimod ikke optaget fotos. Der blev ikke
foretaget nogen form for indgreb pa vraget eller de undersggte effekter, og der
blev heller ikke medtaget effekter fra stedet. Vidnet erklaarede sig indforstaet
med at udldne det eksemplar af videooptagelserne, han er i besiddelse af, til
undersggel seskommissionen. Hans eksemplar er uklippet og omfatter hele optagel-
sen. Han mener, at den tilstedeverende Unbrako-skrue var af typen keglestub
(spids).

| april eller maj 1985 deltog han sammen med de to gvrige medlemmer af
gruppen i en supplerende besigtigelse af vraget pd Holmen. Endvidere deltog
journalist Kirsten Risgaard, Jyllandsposten, som selv havde bedt om at maétte
deltage. Man besigtigede udelukkende de underste dele af vraget, specielt hullet i
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skruebossen, samt lgsdelene til roret. Bgrge Balle udtog endvidere en sandprgve
fra steevnrgret. Vidnet optog et antal fotos, som er i Nordsgmuseets besiddelse.
Bjarne Simonsen udfeerdigede ogsd en rapport ved denne besigtigelse.

Undersggelsen af den sandpreve, der blev udtaget fra steevnrgret pa vraget
under RF.2-gruppens besigtigelse i april eller maj 1985, er foretaget af vidnet i
samarbejde med Bgrge Balle ved hjeelp af et mikroskop pa Nordsgcentret. Der
foreligger flere fotos fra denne undersggelse, som Bgrge Balle er i besiddelse af.
Det er vidnets opfattelse, at RF.2 pa et tidspunkt ret kort far forliset er grund-
stedt enten direkte pa sandbunden eller ved, at skroget har ramt en spids gen-
stand, som har siddet pa temmer fra den nedbrudte gstmole. Under disse omstzen-
digheder vil sand kunne traenge ind i steevnragret og dér blive opblandet homogent
med steevnrgrsolien, nar skruen karer.

Vidnet har forklaret, at han fra bl.a. Martin Sgrensen har faet oplyst, at der
var hfindlamper p& RF.2. Det er endvidere oplyst, at der i forbindelse med vendin-
gen pa Tornby strand er observeret lys pa vraget. Da dette lys ikke kan stamme
fra deekslys eller projektgrer, der var gdelagt pa dette tidspunkt, og heller ikke
fra instrumentlys, da dette ma antages at have veeret for svagt, er det efter
udelukkelsesmetoden sandsynligt, at lyset stammer fra handlampeme. Oplysningen i
redeggrelse |, side 36, om den Igse ngdrorpind har vidnet fra kommander Ole
Peter Jensen og Martin Sgrensen, der begge har oplyst at have set ngdrorpinden
ligge last i styremaskinrummet. Endvidere har en af svgmmedykkeme fra Falck set
ngdrorpinden.

Vidnet og de gvrige medlemmer af RF.2-gruppen er blevet opmeerksom pa
maerkerne pa pagajen ved hjeelp af de billeder, der var til disposition, og som ma
antages at veere optaget af Direktoratet for Statens Skibstilsyn. Vidnet mener, at
negativerne til den film, der blev optaget af repreesentanter fra Direktoratet for
Statens Skibstilsyn, og senere film optaget pa vraget bgr gennemgas med henblik
pa undersggelse af, om der er yderligere optagelser, der kan veere af betydning
for kommissionens arbejde.

Vidnet er bekendt med, at pagajen fortsat er i kommandgr Ole Peter Jensens
besiddelse, men vidnet har ikke selv set den. Efter vidnets opfattelse vil ethvert
slid pa tree, der sker, medens sand og vand er til stede, hurtigt afseette maerker,
som kan se ud som om, der er tale om gamle slidmaerker.

Vedrarende det responsum fra en skibskyndig om rorbzerelejet p& RF.2, der
er omtalt i redegarelse 1l, side 8, har vidnet forklaret, at det naevnte responsum
er udarbejdet af H.E. Guldhammer. Vidnet erkleerede sig indforstaet med at udne
det videoband med lokal TV-udsendelsen, der blev fremstillet i maj 1985. Vidnet
fremsender det til kommissionens sekreteer. Vidnet forklarede, at han ikke er i
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besiddelse af yderligere oplysninger, som kan veere af betydning for kommissionens
arbejde, end dem, der er redegjort for i redeggrelse Il, side 10 og falgende.
Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte el-installatgr Bjarne Simonsen, Sgnderlev. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i midten af august 1985 yderligere har fundet en
sokkel til en af projektgrerne. Alle de fundne effekter beror hos ham, og han er
indforstdet med at udlane projektar og handtag til projektar, bgjle samt sokkel til
en projektgr til kommissionen. Han er villig til, sammen med de gvrige medemmer
af RF.2-gruppen, at indtegne de steder pa et kort, hvor effekterne er fundet.

Vidnet har - udover de personer, der i forvejen er kommissionen bekendt -
kun kendskab til, at monter Ib Steehr, Viggo Bentz, har sejlet med RF.2.

Vidnet er bekendt med, at dels stationsleder Martin Sgrensen og dels fiske-
skipper Bgrge Larsen ma antages at veere i besiddelse af oplysninger, der kan
belyse formalet med RF.2's sidste tur ud af havnen.

Vidnet kan vedrgrende besigtigelsen pad Holmen den 25. januar 1985 tiltreede
den forklaring, der er afgivet af Alan Hjorth Rasmussen, med de aendringer, at
tillige Martin Sgrensen deltog, og at der vist nok ogsa blev optaget fotos. Han
har endvidere forklaret, at sikringsringen ved starten af deres besgg sad fast pa
rorstammen ved hjeelp af én Unbrako-skrue. Af nogle bygningshandvaerkere lante
de en Unbrako-nggle og skruede skruen af. Med en hammer blev sikringsringen
derefter banket af. Hammerslagenes styrke svarede til, nér et sem bliver slaet i.
Han er sikker pa, at Unbrako-skruen var med krater. Han kunne i gvrigt ikke
huske, om den var slidt i spidsen. Efter en besigtigelse blev sikringsringen sat pa
plads, og Unbrako-skruen sat i igen.

Omkring 1. juli 1985 deltog vidnet i den anden besigtigelse af vraget pa
Holmen sammen med Alan Hjorth Rasmussen og Bgrge Balle. De besigtigede det
nederste af skibet, specielt hullet i steevnrgret, og Barge Balle udtog en sandprave
fra steevnrgret. De fotos, der blev optaget, ligger formentlig pa Nordsgmuseet.

Vidnet kan vedrgrende handlampere tiltreede Hjorth Rasmussens forklaring.

Vidnet har forklaret, at Martin Sgrensen har oplyst, at ngdrorpinden var
surret i begge ender, og at kommandgar O.P. Jensen hertil har udtalt, at der ville
veere maerker, safremt der havde veeret surringer. Heroverfor har Martin Sgrensen
udtalt, at surringerne ikke ville give meerker.

Vidnet er bekendt med, at RF.2's vaerkigjskasse var placeret i bagbord side
af maskinrummet ved daren til styremaskinrummet.
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Vidnet har pa et tidspunkt kontaktet elektriker Kaj Petersen, Mumleby ved
Lundeborg, i anledning af, at denne var fremkommet med udtalelser til dagspres-
sen. Den pageeldende, der i sin tid havde givet tiloud pa bygningen af RF.2, havde
udtalt sig kritisk om en raekke forhold, herunder genopretningspraven.

Protokollatet oplaest og vedstéet.

Som vidne madte leege Bgrge Balle, Hirtshals. Formanden redegjorde over for
vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at vendingen og den korte indhaling af vraget sidst pa
natten eller tidligt p& morgenen den 1. december blev foretaget af Falck under
anvendelse af to bjeergningsvogne og formentlig en gummiged. Vraget stod her-
efter under bevogtning pa sandbredden indtil over middag den 1. december. Efter
hvad han har hgrt, stod Preben Villadsen fra Hans Svendsens Skibsveerft for
bevogtningen, indtil vraget blev bragt til Hans Svendsens Skibsveerft. Ca. over
middag den 1. december blev bjeergningen af vraget pabegyndt. Bjeergningen blev
foretaget i samarbejde med entreprengr Egon Petersen, Emmersbaek, og Rednings-
ringen i Hjgrring og Seeby, og var farst afsluttet den 2. december kl. ca. 0400.
Senere pa dagen den 2. december blev vraget forsggt lgftet med en kran, som
imidlertid bgjede. Vraget blev herefter formentlig midt pa eftermiddagen af en ny
kran hejst op pd en blokvogn og kert til Hans Svendsens Skibsveerft. Vidnet
mener, at brgdrene Kurt og Keld Kristensen, Hirtshals, samt kabmanden i Lyngby
vil kunne give forklaring om overlevelsesdragternes tilstand ved bjeergningen af de
omkomne.

Af personer, der har sejlet med RF.2, udover de personer, som er kommissio-
nen bekendt, kan vidnet henlede opmaerksomheden p& monter Ib Steehr, firmaet
Viggo Bentz, og vidnet er bekendt med, at Martin Sgrensen og Bgrge Larsen vil
kunne give oplysninger om RF.2's sidste opgave.

Vidnet kan tiltreede Alan Hjorth Rasmussens forklaring vedrgrende besigti-
gelsen af vraget pa Holmen den 25. januar 1985 med den tilfgjelse, at Martin
Sgrensen deltog. Han mener, at rorbladet var afmonteret, séledes at rorstammen
blev opbevaret for sig. Sikringsringen sad fast pa rorstammen med en Unbrako-
skrue. Med en lant Unbrako-nggle skruede han skruen ud, hvilket var forholdsvis
let. Skruen var en skrue med krater og stjerneformet relief, den var forholdsvis
uskadt. Skruen var ikke kraftigt slidt. Sikringsringen blev herefter lirket af ved
lettere slag med en jernhammer. Efter besigtigelsen blev sikringsringen genmon-
teret med samme skrue. Vidnet kan tiltreede Alan Hjorth Rasmussens forklaring om
besigtigelsen den 1. juli 1985. Han udtog selv sandpreven fra steevnrgret foran
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hullet. Vidnet overlod kommissionen 3 billeder vedrgrende sandprgven og et foto
af den nederste del af rorstammen.

Vedrgrende ngdrorpinden har vidnet forklaret, at svemmedykker fra Falck,
Jem Ngrgaard Thomsen, under sin undersggelse af vraget, medens det I& i hav-
stokken, var ved at falde over ngdrorpinden pa derken i styremaskinrummet, og at
Martin Sgrensen har fortalt, at han har set ngdrorpinden i skibet, medens det
stod pd Hans Svendsens Skibsveerft.

Vidnet har forklaret, at bregdrene Kurt og Keld Kristensen formentlig vil
kunne forklare om helikopterens arbejde, specielt om bjeergningen af Johannes
Hejlesen og Bent Hessellund. Videre vil formentlig en maskinarbejder, der var med
til rengaringen af motorrummet i perioden fra sidst pa dagen den 1. december
1981 til ud pa natten til den 2. december, kunne forklare om pagajens placering
ved arbejdets pabegyndelse, og da de forlod skibet ved arbejdets afslutning.

Protokollatet opleest og vedstdet.

Som vidne fremstod fisker Jargen Ngrgaard Bruun, Hirtshals. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han blev ansat som fast badsmand 1. september 1981
efter i en periode at have veeret aflgser. Han var dog endnu aflgser pa rednings-
stationen, da RF.2 kom til Hirtshals. Han mener, at han har sejlet med RF.2 10
gange eller mere. Nar sgen kom ind agten for tveers, ville RF.2 til tider skeere ud
og leegge sig over pa siden. Han erindrer ikke fra sine sejladser at have veeret
ude for alvorlige kreengninger. Mangvreringen blev normalt foretaget fra den dbone
bro, medens styringen under sejlads skete fra styrehuset. Han erindrer ikke, om
det tog lang tid at dreje roret ved hjeelp af rattet, nar hovedmotoren var i sta.

Ngdrorpinden var anbragt i to klemmer pa skottet og forsvarligt surret. Han
kan ikke huske at have afprgvet ngdrorpinden pa den firkant, der var monteret pa
kvadranten.

Lugen mellem styrehuset og lukafet var efter omsteendighederne, herunder
vejrforholdene, aben eller lukket under sejlads. Han erindrer ikke, at der var
problemer med &bning eller lukning af lugen under sejlads. Ogsa daren fra styre-
huset til agterdaekket var efter omsteendighederne &ben eller lukket, men den var
lukket i darligt vejr. Han mener, at deren mellem lukaf og maskinrum samt mellem
maskinrum og styremaskinrum til de fleste tider var lukket under sejlads. Han har
ingen erindring om, at problemet med at holde derene i en dben position har
veeret drgftet. Dgren fra lukafet til maskinrummet kunne lukkes helt tilbage,
medens deren mellem maskinrum og styremaskinrum ikke kunne dbnes helt op, da
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der ved RF.2's sidste eftersyn var blevet monteret en tank til steevnrgrsolie bag
daren. Han er sikker pa, at han aldrig har brugt pagajen til at holde daren mel-
lem maskinrum og styremaskinrum aben. Han erindrer ikke, om man pa anden
made, f.eks. ved hjeelp af en tamp, en strop el.lign., har forsggt at holde daren
aben. Han erindrer, at der var flere handlygter pa RF.2, og at en var placeret i
maskinrummet, men han erindrer ikke, hvor de andre var anbragt. Der var pa RF.2
daekslys over agterdeekket, men han erindrer ikke, om der var over fordaekket,
eller hvor lysene var placeret. Nar RF.2 kom op i stor fart, kunne der veere
rystelser, men han mener ikke, at de var unormale under hensyntagen til maski-
nens stgrrelse. Der var problemer med steevnrgret, som under sejlads blev varmt.
For at modvirke dette lgsnede man pakdasen, hvorefter der kom noget vand ind. |
maskinrummet var der en aluminiumsveerktgjskasse med lag og lukkeanordning.
Topngglesaettet blev opbevaret i en kistebzenk i lukafet. P& uheldsnatten var han
sammen med Carsten Petersen og Johan Sgrensen og muligvis yderligere Jan
Hjermitslev med til at bjeerge Peter Riishgj Hansen lige neden for strandvejen i
Tornby. Afdgdes overlevelsesdragt var lynet helt op i halsen og lukket i sermeme,
ligesom haetten var oppe, og han bemeerkede ingen rifter i dragten. Ogsd Keld
Kristensen, som ankom i en anden bil sammen med sin bror Kurt Kristensen, var
med til at bjeerge afdgde. Han har ikke selv hart over radioen, at der skulle veere
givet besked til RF.2 om at afsgge indersiden af vestmolen, men han s& RF.2's
projektgrer belyse vestmolen for udadgdende umiddelbart inden forliset. Vidnet
mener, at indsejlingsforholdene til Hirtshals havn efter forleengelsen af moleme er
blevet darligere med vind fra nordvest over nord til nordast, specielt derved at
der kan opstd pludselige "forkerte" brydende sger. Udtrykkeligt forespurgt forkla-
rer vidnet, at han ikke har yderligere oplysninger til brug for undersggelsen*

Protokollatet opleest og vedstaet.
Medet sluttet kl. 1805.

C. HaubekM. Kofod.
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Den 16. januar 1986 kl. 0900 afholdt undersggelseskommissionen af 3. sep-
tember 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Vestre Landsrets
retssal i Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfarer funge-
rede kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at madet skulle vaere
offentligt.

Som vidne mgadte udrykningsleder Leif Kristiansen, Alborq. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den 1. december 1981 om natten var tjeneste-
gerende pé Falckstationen i Alborg. P& et tidspunkt, formentlig som tidligere
forklaret for sgretten, kl. 0245, blev der tilkaldt bistand fra Falck i Hjarring. Han
selv, Erik Mayer Clausen og Jgrn Ngrgaard Thomsen kgrte straks mod Hirtshals i
dykkervognen, der var forsynet med pahsengsvogn med gummibad, idet de skiftede
til svemmedykkerdragt m.v. i bilen. Undervejs blev de over radioen dirigeret mod
Tornby strand, og de kerte siledes med udrykningskeretgjet fra Alborg direkte til
Torby strand. Vraget 1& pa Tormnby strand syd for nedkarslen ca. 40 meter ude pa
ca. 1 12 meter vand. Vraget var placeret med steevnen mod syd, d.v.s. med en
vinkel p& 459 med kysten. Man kunne p& det tidspunkt ikke se styrehuset, og han
sa ikke lys fra vraget. Pa stranden var der en kranvogn og yderligere en falck-
vogn fra Hjgrring, og de 3 falckvognes projektgrer var teendte og rettet mod
vraget. Kranvognen fra Hjgrring holdt klar med wirer, og der var adskillige andre
falckfolk til stede. De 3 mand, hvoraf de 2 var ifgrt svemmedragter og han selv
overlevelsesdragt og svemmevest, vadede nu ud til vraget, og en af kollegerne
kom op at sidde pd bunden af vraget. Kollegaen anbragte herefter en 17 mm
stalwire, som de rakte op til ham, og som blev feestnet til skrueakslen eller
skruebossen vist nok ved brug af en wire og en sjeekkel. Kranvognen trak her-
efter i wiren, indtil skibets leengdeakse var parallel med kysten, hvorefter wiren
sprang. De rekvirerede herefter en 22 mm wire fra Hjgrring, og da den var an-
kommet, vadede de samme 3 personer ud til vraget. En af kollegerne kraviede pa
ny op pa vraget og anbragte wiren samme sted, muligvis ved brug af en keede. De
vadede herefter i land, og han betragtede det fglgende fra land. Da der blev
trukket i wiren, blev vraget uden starre besveer vendt om pa ret kel og stod nu
ca. parallelt med kysten. Der blev fortsat trukket i wiren, indtil skibets langde-
akse dannede en vinkel p& 45 0 med kysten og med steevnen mod vest. Han anta-
ger, at vraget herunder blev trukket ind imod kysten ca. 10 meter, séledes at
vraget nu stod ca. 20-25 meter fra vandkanten pd 1 meters vand, hvilket de
skgnnede var passende. Straks vraget var vendt rundt, s han et omrade agten for
styrehuset belyst med hvidt stadigt lys, som i den fglgende halve time blev stadig
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svagere for til sidst at forsvinde. Han s& endvidere noget rgdt inden for samme
omrdde og antog, at det kunne veere overlevelsesdragter. Han erindrer ikke at
have set lys fra styrehuset. Lyset, han observerede, var skarpt, hvidt og roligt.
Det virkede, som om det kom fra en projektar. Det sa ikke for ham ud, som om
det kunne komme fra en handlampe.

Ca. 20-30 min. efter, at vraget var vendt, var det bragt i den @nskede
stilling, og vidnet og de 2 kolleger vadede langs wiren ud til vraget. De medfarte
ikke handlygter, men arbejdede ved lyset fra projektgrer fra land. Da de var
kommet om bord i vraget, kom ogsa Leif Folke Jargensen op pa vraget. Den ene
af de omkomne redningsfolk befandt sig lige agten for daren til styrehuset, der
stod pa klem blokeret af en kasse i denne stilling. Den omkomne redningsmand 1&
helt indfiltret i liner med hovedet opad, og de matte bruge kniv for at fa ham fri.
Hans redningsdragt var intakt og lynet helt op i halsen, ligesom haetten var oppe.
Den anden redningsmand 13 i en akavet stilling bag kassen pa daekket med det ene
ben klemt fast i en bgjle, der var fastmonteret pa skottet i bagbord side mellem
12 og 1 meter over deekket. Hans redningsdragt var intakt og lynet op, ligesom
heetten var oppe. Der var dog en rift i dragten hos den redningsmand, hvis hand
var kveestet. De bar alle fire farst den redningsmand, der sad fast i bgijlen, i land,
og dernaest ham, der sad fast i linerne. Han og de to andre kolleger fra Alborg
foretog herefter en besigtigelse af vraget. Han selv besigtigede vraget udvendigt
og kiggede herunder igennem de knuste vinduer i styrehuset. Kollegerne gik begge
under deek for at lede efter folk. Det var pa det tidspunkt begyndende dagslys.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne fremstod falckredder Erik Mayer Klausen, Alborg. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han var tjenesteggrende pa stationen i Alberg den
pageeldende nat, og at han og kollegerne efter tilkaldelsen fra Hjerring straks
karte udrykningskersel mod Tornby strand. Vraget 13 til venstre for nedkersien
maske et par hundrede meter fra vandkanten, maske mindre. Han sa ikke lys pa
vraget, som |& og huggede i sgen. Straks de var ankommet til stranden, gik han
og Jorn Ngrgaard Thomsen ud til vraget med en 15 - 20 mm nylontrosse. De
anbragte herefter nylontrossen i ankeret, som sad pa plads i ankerklydset, og
vadede herefter i land. Nylontrossen blev trukket af en gummiged, som imidlertid
ikke kunne flytte vraget. Han og Jarn Ngrgaard Thomsen vadede herefter pa ny
ud til vraget nu medbringende en 7 mm stalwire. De kravlede begge op pa vraget,
der stod pa 1,5-1,8 m vand, ved hjeelp af fenderlisten og bankede pa skroget for
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at hgre, om der var overlevende i skroget. Men der blev ikke banket igen som
svar. Oe kravlede herefter pa hver side langs fenderlisten ud til agterskibet. Her
anbragte de i feellesskab stalwiren omkring haelkonstruktionen. Stfllwiren blev
feestnet med en medbragt sjeekkel. De vadede herefter i land, og en mindre bjeerg-
ningsvogn, som nok har veeret til stede ved deres ankomst, forsggte at vende
vraget, men wiren sprang, uden at vraget var vendt. De ventede herefter en tid,
indtil en starre redningsvogn ankom med en 10-12, maske 15 mm stalwire. Han og
Jerm Ngrgaard Thomsen, nu bistaet af flere kolleger, sleebte derefter denne stal-
wire ud til vraget, hvor de anbragte wiren p& haelkonstruktionen p& samme sted,
som den forrige ved brug af sjaeekkel. Der blev nu ved hjeelp af den store red-
ningsvogn trukket i wiren under en mere skra vinkel, hvorefter vraget kom til at
ligge ca. parallelt med kysten, hvorefter det af stram og bglger nsermest af sig
selv blev vendt. Da vraget blev vendt, var han og Jarn Ngrgaard Thomsen placeret
nordgst for wiren op imod Hirtshals i en afstand af 20-30 m fra wiren og halwejs
mellem skibet og land. Det var fortsat markt, men arbejdslyset fra den store
redningsvogn var teendt. Da vraget var vendt, s han et lys neden under de
agterste styrbordvinduer i styrehuset, og det s& for ham ud, som om lyset stam-
mede fra en arbejdslampe, der hang ud af vinduet i ledningen. Lampen kunne ikke
oplyse omgivelserne, og den lyste i ca. 20 min., hvorunder den blev svagere og
svagere. Han sa endvidere noget radt dels oppe pa den udvendige styreplads i
styrbord side, dels leengere nede lige agten for dgren til styrehuset. Han s& hver-
ken pa dette tidspunkt eller senere andet lys fra vraget. Efter vendingen fortsatte
treekket nogen tid i skibets leengderetning agterover, og vraget blev herunder
flyttet, indtil det la fast uden at rulle. Han og Jgrn Ngrgaard Thomsen gik her-
efter pA ny om bord og observerede to personer dér, hvor der fer havde veeret
noget radt. Den ene af de omkomne a pa styrepladsen i styrbord side delvis med
benene ud over kanten ind mod skibets midte. Denne omkomne var noget indfiltret
i liner. Den anden omkomne var helt indfiltret i liner og 1a umiddelbart agter for
daren i styrehuset, der stod pa klem og ikke kunne &bnes yderligere pa grund af
en kasse, der stod for. Begge overlevelsesdragter var lynet helt op i halsen, men
han erindrer ikke, om haetterne var oppe. Efter at de to omkomne med bistand af
de to gvrige kolleger var bjeerget, gik han og Jgrn Ngrgaard Thomsen ind i skibet
samtidig med, at de to gvrige kolleger besigtigede skibet udvendigt. Da de ikke
kunne benytte daren til styrehuset, gik de ovenind i vraget gennem det hul, der
var opstéet i toppen af styrehuset efter, at taget var blevet revet af. De under-
sggte herefter skibets indre uden at behgve at lukke nogen luger eller dgre op.
Han erindrer ingen detaljer om dere og luger eller lgsdele i skibet, idet han
koncentrerede sig om at lede efter personer. Han sa ikke yderligere lys pa skibet,
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hverken udvendig eller indvendig. Han og kollegerne anvendte handlygter. Da de
omkomne var bragt i land, forlod han stedet og havde ikke mere med bjeergningen
at gare.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne fremstod falckredder Jgrn Ngrgaard Thomsen, Alborg. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han som tienesteggrende pa Falckstationen i Alborg
straks efter, at der var blevet bedt om bistand fra Hjarring, sammen med to
kolleger karte mod Torby strand med udrykning. Vraget la ca. 100 m fra land, og
det bankede i sgen. Det 1& ca. vinkelret pd kysten med steevnen mod land og
bunden opad. | ferste omgang forsggte de at bugsere stalwiren ud til vraget, men
det lykkedes ikke. Han og Erik Mayer Clausen vadede derfor ud til vraget med en
nylontrosse, som blev fastgjort til ankeret. Ved hjeelp af nylontrossen kunne de
nu bugsere en wire ud til vraget, der 1& p& ca. 15 m vand. De kravlede op pa
vraget og ud pa agterenden, hvor de fastgjorde wiren, der var ca. 17 mm tyk, pa
haelkonstruktionen ved brug af sjaekkel. Der blev herefter ved hjeelp af bjeerg-
ningsvognen trukket i wiren nogenlunde parallelt med skibets lsengdeakse. Wiren
sprang dog. Nogen tid efter, da en bjeergningsvogn fra Hjarring var kommet til
stede med en kraftigere wire pa ca. 22 mm, blev denne mangvreret ud til vraget,
hvor han og Erik Mayer Clausen anbragte den pa samme sted som den forrige. Da
kollegerne pa ny ville traekke parallelt med skroget, sagde han, at man skulle
treekke under en vinkel pa ca. 45°. Han befandt sig pa land, da vraget blev vendt,
og han bemaerkede noget lys i styrehuset pa styrbord side pa ydersiden af styre-
huset. Lyset blev svagere og svagere. Lyset var markant som en lysende plet, men
det virkede ikke, som om det oplyste et starre omrade. Han erindrede ikke at
have set andet lys fra vraget, hverken pa dette tidspunkt eller senere. De gik
herefter ud for at undersgge vraget og sa pa afstand noget rgdt, som senere
skulle vise sig at veere to omkomne redningsfolks overlevelsesdragter. Den ene
befandt sig pa den abne styreplads i styrbord side med benene heengende ned
under geleenderet ind imod skibets midte, medens den anden var placeret pa
platformen i bagbord side ogsd med benene heengende ud under gelzenderet ind
mod midten. Mindst en af de omkomne var steerkt indfiltret i raketliner og matte
skeeres fri. Begge overlevelsesdragter var intakte og lukket i halsen. Haetten pé
mindst én af de omkomne var oppe. Han og kollegerne gennemgik herefter vraget,
idet han og Erik Mayer Clausen kravlede ind i styrehuset gennem det hul, der var
opstaet, da styrehustaget blev revet af. Derfra gik de videre ind i lukafet og
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derfra videre til skibets indre. Han behevede ikke at dbne dare eller lemme for at
besigtige vraget. Han erindrer en &en dar, og han si en pagaj sidde i klemme i
en dgr, uden at han kan huske hvordan. Dagren kunne ikke lukkes, men stod og
klaprede mod pagajen. | lukafet var der ca. 1 m vand. Han deltog herefter ikke
yderligere i bjaargningen.

Protokollatet oplast og vedstdet.

Som vidne fremstod falckredder Leif Folke Jgrgensen, Sindal. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han var tjenestegerende pa Falckstationen i Hjer-
ring, og at han den pagaddende nat sammen med andre blev kaldt ud som ekstra-
mandskab. Da han opholdt sig pa stationen, blev det oplyst, at en wire var sprun-
get, og han blev sammen med Helge Lundtofte pdlagt med en ladvogn at kare en
ekstra 22 mm wire ned til stranden. Her opholdt sig yderligere kollegerne, Kurt
Jensen og Henning Thggersen, samt en Unimog-kranvogn 0g en bjsagningsvogn.
Endvidere var stationsleder Poul Gullach og overassistent Johannes Larsen til
stede. Vraget 1& med bunden op og staevnen mod land, nogenlunde vinkelret pa
kysten. Han og Helge Lundtofte deltog herefter sasmmen med de tre falckfolk fra
Alborg i at bugsere wiren ud til vraget, hvor falckfolkene fra Alborg anbragte
wiren pa vraget. Ved hjadp af spillet p& kranvognen blev vraget herefter trukket
rundt, si agterenden vendte mod land. Samtidig vendte vraget rundt og kom til at
ligge pa ret kal. Han kan ikke huske, om han sa lys pa vraget, da det blev vendt
rundt eller senere. Vraget blev trukket et stykke mod land til en afstand af ca.
50 - 70 m fra land, hvor vandet ndede ham til livet. Han kunne se, at der var
folk om bord. Vraget blev yderligere trukket et stykke mod land, og vidnet deltog
herefter sammen med de tre fra Alborg i bjaagningen. De omkomne befandt sig i
hver side agten for styrehuset. Den ene befandt sig pa styreplatformen i styrbord
side, og den anden befandt sig pa platformen i bagbord side eller neden herfor.
Begge omkomne var indfiltret i reb og tovvaak og matte begge skages fri. En of
de omkomne sad fast i en bgjle. Han mener, at overlevelsesdragterne var lynet
helt op, og han mener, at hagtten var pd, men han er ikke helt sikker. Han var
ikke med til den senere besigtigelse eller bjaagning af vraget. Han mener, at
Falck fra Hjarring kun deltog i denne farste bjeargning, og at den senere bjsag-
ning blev foretaget bl.a. af Redningsringen.

Protokollatet oplasst og vedstaet.
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Som vidne fremstod stationsleder Martin Serensen, Hirtshals. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han blev ansat ved redningsveesenet den 1. juni
1962, og at han den 1. november 1979 blev stationsleder ved redningsstationen i
Hirtshals. Han sejlede med RF.2 fra Nyborg til Hirtshals og har derudover sejlet
enkelte gange med RF.2 pa gvelse, maske 5 gange. Af udvendigt lys pa RF.2 var
der tre projektgrer monteret pa styrehustaget og to halogenlamper i masten,
saledes at den ene kastede lys pa fordeekket, den anden pa agterdeekket. Han kan
ikke huske, om der var andet udvendigt lys pd RF.2, og han kan udtrykkelig
forespurgt ikke huske, at der skulle vaere monteret lys over eller ved de 2 plat-
forme agten for styrehuset. Der var mindst 2 handlygter pA RF.2. Den ene blev
opbevaret i styrehuset, medens han ikke husker, hvor den anden blev opbevaret. |
maskinrummet var der en fast veerktgjskasse af aluminium med lag, der kunne
fastspaendes. | en kistebaenk i lukafet blev der opbevaret et topngglesaet, men han
kan ikke huske, om der om bord ogsd blev opbevaret et Unbrako-nggleset. Han
var sidste gang fer forliset om bord pd RF.2 den 30. november 1981 om formid-
dagen, hvor han var rundt pa skibet, ogsd i rummene under dsekket. Lugen fra
styrehuset til lukafet kunne i dben stilling lukkes fast med handtaget i geleen-
deret, og der var en ekstra strop i lugen til at fastholde den i dben stilling. Han
husker, at lugen ved denne lejlighed var &ben, og han er sikker pd, at han ville
have bemaerket, hvis den havde veeret fjernet, idet man brugte lugens indvendige
handtag som geleender, nar man gik ned ad lejderen til lukafet. | havn og under
sejlads ved almindelige forhold stod lugen &ben, men under sejlads i darligt vejr
var savel lugen som vinduerne i styrehuset og dgren fra styrehuset ud til agter-
deekket lukket. Under de sejladser, han deltog i, har han styret lidt med elektrisk
styring i styrehuset og lidt med ratstyring fra den abne bro. Styringen var lidt
mere treels, hvis motoren ikke var i gang, og det tog sdledes lidt leengere tid at
dreje roret ved hjeelp af rattet, end nar motoren var i gang. Ngdrorpinden var af
letmetal, havde en leengde pd 1,2 - 15 m og var anbragt i et paunebreet i bagbord
side i styremaskinrummet i 2 letmetals bgjler. En tid efter afleveringen af RF.2
surrede de ngdrorpinden fast med en 6 mm raketline. Der blev lavet en kryds-
surring ved hvert beslag. Han har ikke selv senere haft ngdrorpinden taget af, og
har ikke hgrt om, at nogle af redningsfolkene skulle have taget den af. Han vil
dog antage, at ngdrorpinden har veeret taget af under garantieftersynet. Han har
ikke pa noget tidspunkt pravet at seette ngdrorpinden pa den firkant, der sidder
for enden af rorstammen. Han har ikke hgrt, at nogle af de andre redningsfolk
skulle have afprgvet ngdrorpinden. Han har aldrig i tiden far ulykken lagt maerke
til slidmaerker pd malingen pa firkanten for enden af rorstammen. Vidnet kan




238

tiltreede sin forklaring for den farste undersggelseskommission den 3. maj 1982
vedrgrende RF.2's sejlegenskaber. Pa RF.2 var Johannes Hejlesen 1. skipper og
Hans Ivan Jensen 2. skipper, medens Jargen Ngrgaard Bruun var 1. maskinmand og
Ingo Aagaard Christian Jensen 2. maskinmand. Hvis Bent Hessellund var med, var
han radiomand, ellers var det en af de andre.

P& ulykkesnatten kom vidnet karende i havnens bil sammen med havnebetient
Arne Engberg fra Tornby strand. Da de var omkring viadukten ved Norgesfeergen
horte de enten over bilens VHF eller den medbragte VHF, en person fra havne-
kontoret give besked om en sidste gang at eftersgge ved vestmolen. Han hgrte
straks derefter Bent Hessellund sige i VHF'en: "Ah, vi skal lige have den rettet
op, den har lige veeret helt ovre pa styrbord side, og den styrbord projektar er
gaet ud". Han herte herefter ikke yderligere samtaler. Umiddelbart efter var de
fremme ved havnekontoret, og da de kom op pa havnekontoret, sagde han, at nu
skulle RF.2 kaldes tilbage, sdledes at redningsfolkene kunne deltage i eftersgg-
ningen pa stranden. Han kaldte straks efter RF.2 pa kanal 16. Kort efter kaldte
han igen, men fik ikke svar. | det samme sagde havnekaptajn Sondrup, der be-
fandt sig pa havnekontoret: "Der forsvandt al lyset derude". Da det stod klart, at
RF.2 muligvis var forlist, rekvirerede man helikopter, og vidnet har selv pa et
tidspunkt ringet til redningsinspektgr Jargen Ibsen, Farvandsdirektoratet. Vidnet
deltog ikke i beslutninger vedrgrende bjsergningen af RF.2. Den fglgende morgen
mellem kl. 0700 og 0730 var han pa stranden ved vraget, men var ikke om bord i
vraget. Et par dage efter den 2. december blev han fra Kgbenhavn bedt om at
bistd kommandgr O. P. Jensen ved dennes inspektion af vraget, som nu stod
indenders pd Hans Svendsen's Skibsveerft. Han var ved den lejlighed nede i skibet,
hvor han bemaerkede ngadrorpinden liggende pa sandet i styremaskinrummet. Han
erindrer, at han drgftede ngdrorpinden med kommandgr O. P. Jensen. P4 et tids-
punkt tog kommander O. P. Jensen pagajen og anbragte den ved daren mellem
maskinrummet og styremaskinrummet, og kommandgr O. P. Jensen tog derefter
nogle fotografier af pagajen i denne stilling. Darken i maskinrummet var pa dette
tidspunkt ren for sand, der var spulet af.

Det blev aftalt med vidnet, at han fremsender redningsstationens genparter
af indberetninger over foretagne ture til kommissionens sekretaer. Hvis der under
en sejlads optradte ekstraordingere forhold, som f.eks. en hard grundstadning, ville
det have staet i indberetningerne fra den pageeldende sejlads. Siden vidnet pa
Hans Svendsen's Skibsveerft sd nadrorpinden lgs i styremaskinrummet, har han haft
den tanke, at der pa havaritidspunktet ma have veeret problemer med styringen,
idet ngdrorpinden ellers ikke ville veere blevet taget af.
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Vidnet forklarede, at styrehusvinduerne pa et tidspunkt blev skiftet ud fra
tonede til ikke-tonede ruder pa forlangende af Direktoratet for Statens Skibstil-
syn, og at vidnet ikke har set certifikat pa disse nye vinduer.

RF.2's raketapparater, der hver indeholdt 250 m line, blev opbevaret i con-
tainere i kistebsenken i styrehuset.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne fremstod vodbinder Ole Hegenhaug Jensen, Hirtshals. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han var ansat ved redningsstationen i Hirtshals fra
september 1965 til september 1981. | de 8 maneder, fra RF.2 kom til Hirtshals, til
han fratrddte, har han sejlet ca. 20 gange med skibet. Han var motorpasser, og
har kun fi gange styret RF.2. Pa vej hjem efter at have hentet RF.2 i Nyborg,
styrede han fra styrehuset. Vinden bleeste ca. 10 m/sek., og pa et tidspunkt skred
RF.2 ud i sgen og kreengede over pa siden, til fenderlisten kom under vand.
Herudover har han en enkelt gang styret den fra &ben bro under en forleegning i
Hirtshals havn. Nar hovedmotoren var stoppet, var roret kun en smule svaerere at
dreje ved hjeelp af rattet, end nar motoren gik. Nar RF.2 gik tvaers i sgen, var
stabiliteten i orden, men nar den sejlede med vinden agten for tveers, skulle man
hele tiden veere over den. Nar den gik ca. samme fart som sgen, ville den skeere
ud, og skulle s& have fuldt kontraror, eller der skulle sleekkes pa regulatoren,
sdledes at sgen rullede under skibet. Nar RF.2 gik tveers i sgen, sejlede den ikke
pa stabiliteten, men pa farten og agterskibets store opdrift. Han har ikke kend-
skab til, at ngdrorpinden skulle veere afpravet, og de blev ikke instrueret i, hvad
der skulle foretages med hydraulikken for at styre manuelt med ngdrorpinden.
Ngdrorpinden var normalt surret fast i sine beslag pa paunen i bagbord side.
Under sejlads i godt vejr dbnede man vinduerne og evt. dgren fra styrehuset til
agterdaekket, men i darligt vejr blev der holdt lukket. Lugen fra styrehuset til
lukafet stod oftest &ben, men dgren fra lukafet til maskinrummet var altid lukket.
Ogsa under inspektion af maskinen blev denne der holdt lukket, idet VHF'en i
styrehuset ellers ikke kunne anvendes pa grund af maskinlarm. Styremaskinnmmet
kom de kun sjeeldent i under sejlads, og dgren hertil var altid lukket under
sejlads. Han mener, at der oprindelig var en krog, der kunne fastholde denne dar
i fuldt &ben stilling, men senere blev der monteret en kasse for stik til start-
kabler, der hvor krogen sad, og der var derefter ikke nogen mekanisme til at
holde daren &ben. Samtaleanlsegget var placeret i styremaskinrummet, men var sa
svagt, at man ikke kunne anvende det pa grund af maskinlarm. Han mener ikke,
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der var nogen stopknap ved breendstofpumperne pad motoren. Derimod var der en
stopknap i styrehuset. Efter at krogen til dagren mellem maskinrum og styre-
maskinrum var fjernet, holdt man altid daren lukket, idet den ikke kunne sta aben
uden at smaekke i. Han har ikke kendskab til, at man pa anden made, f.eks. ved
brug af pagaj, holdt dgren aben. Der var flere handlygter om bord, og vidnet
mener, at en af disse la i veerktgjskassen i maskinrummet og den anden Id i en
skuffe i styrehuset. | maskinrummet var der en fastboltet aluminiumsvaerktgjskasse
med almindeligt veerktgj. | lukafet var der en kistebaenk, hvor der blev opbevaret
et topngglesaet. Han har set enkelte Unbrako-nggler, men ikke et helt seet. Raket-
linerne blev opbevaret i containere, der stod i kistebeenkene i styrehuset. Han
erindrer ikke rystelser i skibet ud over det seedvanlige, i den periode han sejlede
med RF.2. Pa ulykkesnatten passede han pa et tidspunkt tilfeeldigvis telefonen pa
redningsstationen, og han hgrte over VHF'en, der var teendt, at RF.2 fra havne-
kontoret blev bedt om at tage en sidste tur ud og lyse pa indersiden af vest-
molen. Samtidig s& han RF.2's bla blink vende i yderhavnen. Forevist de 2 billeder
af styremaskinen pa vraget, har vidnet forklaret, at han ikke i den tid, har var
pd RF.2, har bemaerket afskrabninger af maling fremkommet ved brug af ngdror-
pinden p& firkanten for enden af rorstammen. Kort efter, at RF.2 var afhentet i
Nyborg, kom der besked fra Direktoratet for Statens Skibstilsyn om, at de let-
tonede vinduer, der var i styrehuset pa RF.2, skulle udskiftes med klare ruder,
idet man ikke kunne skelne farver gennem de let-tonede vinduer. Vinduerne blev
herefter udskiftet i Hirtshals.

Protokollatet opleest og vedstaet.
Medet sluttet kl. 1825.

C. HaubekMads Kofod.
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Den 19. februar 1986 kl. 1000 afholdt undersggelseskommissionen af 3. sep-
tember 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Vestre Landsrets
retssal i Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfarer funge-
rede kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at magdet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte afdelingsleder Preben Villadsen, Hirtshals. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er afdelingschef i Hans Svendsens Skibsbyggeri,
som af og til har haft arbejde for Farvandsdirektoratet. Den 1. december 1981, kl.
godt 0700, blev han ringet op af Ib Otte fra Farvandsdirektoratet, der bestilte
Hans Svendsens Skibsbyggeri til at varetage Farvandsdirektoratets interesser ved
vraget af RF.2 pa stranden ved Tornby, indtil Farvandsdirektoratet selv kom til
stede. Det blev praeciseret, at han skulle holde uvedkommende veek fra vraget, og
det blev oplyst, at personalet fra Direktoratet for Statens Skibstilsyn ville komme
pé et senere tidspunkt. Ib Otte anmodede endvidere om, at skibsbyggeriet forestod
bjeergningen af vraget. Han tog straks efter selv til stranden, hvor han ankom k.
0730-0800, bl.a. for selv at vaere pa stedet for at tage stilling til, om bjgergningen
skulle forega over land eller fra sgsiden. Vraget I& med steevnen ca. udad, og man
kunne med gummistavler ga hen til agterenden. Han mener ikke, at Falck var til
stede ved vraget, og han mener ikke, at der var nogen gummiged. Medens han var
dér, ankom en jeep med redningsfolk, og der var en del tilskuere. Han opholdt sig
pa stedet 5-10 minutter og i den periode, var der ingen personer oppe pa vraget
eller helt henne ved vraget. Da han kom tilbage til Hirtshals, gav han beddings-
mester Hans Nedergaard og beddingsmand Frode Hansen besked pa straks at kere
til stranden. Han gav dem udtrykkelig besked p&, at ingen matte ga om bord pa
RF.2. Han antager, at de 2 personer ankom til stranden mellem kl. 0830-0900. Han
var herefter i telefonisk kontakt med Ib Otte, og det blev aftalt, at han skulle
forsgge at f& Redningsringen til at udfgre bjaergningen, som skulle ske over land.
Redningsringen var indforstdet med at patage sig opgaven, og det blev aftalt, at
man skulle mades pa stranden. Da han derefter orienterede Ib Otte telefonisk om,
at Redningsringen havde pétaget sig opgaven, oplyste Ib Otte, at stationsleder Age
Sgrensen, Agger, som repreesentant for Farvandsdirektoratet ville komme til stede
og bistd ved bjeergningen. Vidnet tog derefter p& ny til stranden, hvor han traf
neermere aftale om bjeergningen med stationsleder Villy Helledie. Det blev i farste
omgang aftalt, at Redningsringen selv skulle finde frem til, hvordan bjsergningen
skulle forega. Han s& stationsleder Age Sgrensen pa stranden mellem kl. 1000 og
1100, og vidnet aftalte med ham, at Age Serensen skulle overtage tilsynet med
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bjeergningen og bevogtningen. Vidnet instruerede udtrykkeligt personalet fra
Redningsringen om, hvordan stroppen til indhaling skulle anbringes agter pa
vraget, og han preeciserede, at den skulle anbringes foran skruen pa skroget over
skrueakslen, saledes at de to ender var fgrt frem pa hver side af skibet til staev-
nen. Det blev endvidere bestemt, at enderne forude, hvis det var ngdvendigt, ved
hjeelp af en strop skulle geres fast til ankerspillet og en eller to pullerter pa
fordaekket forude. Agterenden af vraget var pa det tidspunkt daekket af sand, men
han kunne ikke huske, hvor dybt i sandet den stod. Skibet blev vendt bagbord
over mod stranden, men han kan ikke oplyse, om det var ved hjeelp af samme
strop som senere anvendtes. Han var formentlig pa et tidspunkt oppe pa daekket
for at undersgge, hvordan stroppen i givet fald kunne fastggres, og han var kun
denne ene gang om bord pa vraget. Han var pa intet tidspunkt inde i vragets
indre.

Efter at have veeret i Hirtshals vendte han ca. kl. 1400 tilbage til stranden,
og han var derefter beskeeftiget med bjeergning og transport af vraget helt frem
til den 2. december 1981 ca. kl. 1900, hvor vraget var leesset af pd Hans Svend-
sens Skibsbyggeri, kun afbrudt af en pause mellem kl. 1600-1830 den 1. december
1981, hvor han var i Hirtshals. Da han kom tilbage konstaterede han, at traekket,
som han havde foreskrevet, var anlagt agter med treek langs skibet under steev-
nen, men kan ikke huske, om der agter blev brugt tovveerk eller wirestrop, men
stroppen var placeret over bossen. Traekwiren, der var sat i forleengelse af strop-
pen, sprang flere gange. Pa et tidspunkt rekvireredes en kraftig nylontrosse til
erstatning af stroppen. Traekket foregik langsomt, sdledes at man kun fik trukket
vraget 1-2 meter mod land pr. time. Efter 6-7 timers treek pa denne made blev
der kl. 2200-2300 afhentet nogle jernplader pa skibsbyggeriet, som skulle anvendes
som underlag for Redningsringens kraner. Det var hensigten herefter at lade
kranen lgfte vraget og etapevis flytte det ind pa stranden. Kranen bgjede imid-
lertid pa et tidspunkt, hvor vraget var lgftet, og vidnet anslar, at vraget herved
sank ned pa stranden fra en hgjde af ca. 30 cm. Vidnet stod pa det tidspunkt lige
ved siden af. Dette skete mellem kl. 0100 og 0200 om natten den 2. december
1981. Han s& kun stationsleder Age Sgrensen pa stranden 3 gange. Farste gang
mellem kl. 1000 og 1100 den 1. december, derefter pa et tidspunkt inden vidnet
karte hjem ved 1600-tiden og sidste gang ved 0100 og 0200-tiden, medens kranen
laftede vraget og derefter bgjede. Age Sgrensen var pa dette tidspunkt sammen
med en person fra Farvandsdirektoratet. Han kan ikke med sikkerhed sige, hvem
det var, men det var eventuelt H.M. Mohr.

Efter at Redningsringens kran var bgjet ved 0100-0200-tiden, besluttede
vidnet selv at overtage ledelsen af bjeergningen, og der blev sendt bud til Hirts-
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hals efter props. Den videre bjaergning foregik herefter pa den méade, at vraget
blev rullet pa props ind mod stranden. Denne fremgangsmade viste sig hensigts-
meaessig. Under denne del af bjeergningen blev anvendt den nylonstrop, der tid-
ligere var blevet hentet hos skibsbyggeriet, og han mener, stroppen var anbragt
over bossen. Han er sikker pa, at stroppen under ingen omsteendigheder var
anbragt agten om roret. Ca. kl. 0500-0600 om morgenen den 2. december var den
sidste del af bjeergningen afsluttet. Han foretog en almindelig besigtigelse af
skroget for at se, om der var skader og konstaterede, dels ridser, dels en bgjning
af heelkonstruktionen. Han erindrer ikke rorets stilling. Allerede fra Rednings-
ringens ankomst forrige dag havde Redningsringen medbragt en vogn til bort-
transport af vraget, men vidnet havde gjort stationsleder Helledie opmeerksom pa,
at vognen efter hans opfattelse ikke var kraftig nok til at transportere vraget af
RF.2. Farst pa formiddagen ankom en kran fra Alborg, og vraget blev herefter
opheengt i kranens stropper. Det viste sig, at Redningsringens blokvogn var u-
brugelig, og der blev herefter rekvireret en anden blokvogn fra Arhus. Denne
blokvogn var ikke ankommet, da han selv ved middagstid forlod stranden for at
gere klar til at modtaget vraget pa skibsbyggeriet. Han var herefter ikke selv pa
stranden. | hele perioden fra den 1. december fra ca. kl. 0830 til 2. december om
eftermiddagen, hvor vraget blev transporteret vaek fra stranden, var der konstant
2 af de 3 personer fra skibsbyggeriet til stede pa stranden. De farste, der fik
adgang til vraget, var skibsinspektgrerne Koed og Rugaard, som var kommet tidligt
om morgenen den 2. december. De matte vente med at komme om bord, indtil
vraget var ophaengt i stropperne, og de var de eneste, der havde faet adgang til
vraget, indtil vidnet forlod stranden ved middagstid. Vraget ankom til skibsbyg-
geriet sidst pa eftermiddagen den 2. december og blev anbragt udenders, indtil den
4. december liggende med kreengning til bagbord. Den 4. december blev det kiodset
op, og den 9. december blev det flyttet ind i en byggehal. Det blev herefter
opbevaret i hallen indtil 1. marts, hvor det blev sat i vandet. Den 2. december kI.
ca. 1400 ankom ingenigr K. Larsen, Farvandsdirektoratet, og John Larsen, Alu-
Boats, og gav ordre til, at motoren skulle konserveres, samt at de nautiske in-
strumenter s& vidt muligt skulle sikres. Vidnet kontaktede herefter firmaet Elling
& Ejsing, og personalet herfra gik samme aften og den fglgende nat i gang med
arbejdet. Vidnet kontaktede samme aften firmaet Finn Nielsen, og personalet
herfra var - ligeledes samme aften - om bord for at sikre radio m.v. Efter vragets
anbringelse pa skibsbyggeriet blev der ikke fgrt ngje kontrol med, hvem der gik
om bord pa vraget. Da smedene neaeste dag den 3. december var feerdige med at
konservere motoren, blev vraget overdsekket af presenninger. Vraget blev rettet
op, fordi kommissionen skulle besigtige vraget den 6. december, hvor han selv var



244

til stede. Den 3. december, efter at smedene havde afsluttet arbejdet med mo-
toren, var han selv farste gang om bord pa vraget, og formentlig har han ved
denne lejlighed veeret i alle rum i vragets indre. Han erindrer ingen detaljer fra
denne lejlighed. Den 4. eller 5. december riggede personalet fra skibsbyggeriet lys
til i skibets indre af hensyn til undersggelseskommissionen, der skulle besigtige
vraget den 6. december. Han deltog ikke selv i dette arbejde.

Den 3. februar 1982 rekvirerede Ib Otte fra Farvandsdirektoratet arbejde
udfert pd RF.2. Nogle effekter skulle sendes til Farvandsdirektoratet, og RF.2
skulle derefter klargares til bugsering. Skibsbyggeriet modtog en ordrebekreeftelse
i overensstemmelse med den aftale, og vidnet har afleveret en kopi af denne
skrivelse til kommissionen. Det blev senere telefonisk aftalt, at vand og sand
alligevel ikke skulle vejes. Arbejdet blev pabegyndt den 9. februar og fortsatte
den fglgende tid, og vidnet patog sig at finde ud af, hvem af de ansatte pa
skibsbyggeriet, der pa et tidspunkt klargjorde styregrejerne incl. stopringen.
Rengaring af vragets indre blev foretaget af beddingsmestrene Hans Nedergaard og
Frode Hansen.

Inden 1. december 1981 havde skibsbyggeriet udfart arbejder pa RF.2. Vidnet
erindrer, at vinduerne i styrehuset blev udskiftet, og at der blev udfgrt nogle
svejsninger i bunden.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte arbejdsmand Hans Nedergaard, Hirtshals. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han sammen med Frode Hansen ankom til Tornby
strand den 1. december kl. godt 0900, hvor han sammen med Frode Hansen og
Preben Villadsen skulle holde opsyn med vraget af RF.2. Bortset fra kortere
fraveer opholdt han sig herefter ved vraget, indtil det neeste dag blev kart op til
skibsbyggeriet, og han fulgte med under transporten op til skibsbyggeriet, hvor
hans arbejde sluttedes mellem kl. 1800-1900 den 2. december. De skulle sgrge for,
at ingen uvedkommende gik om bord, og i hele perioden var mindst 2 af de 3
personer fra skibsbyggeriet til stede ved vraget. Han var ikke selv om bord pa
vraget. Da de ankom til stranden, var der en del tilskuere, men ingen personer pa
eller teet ved vraget. Kort efter deres ankomst ankom Redningsringen, som bl.a.
medfgrte 2 redningskaretgjer med spil og en gummiged. Han deltog ikke selv i
selve bjergningsarbejdet, men opholdt sig i neerheden af vraget, hvor han over-
veerede bjeergningen. Han mener, at der farst blev anbragt en stalwire pa anker-
spillet i steevnen af RF.2, men spillets fastgarelse pa skroget kunne ikke holde.
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Derefter blev der fremskaffet en tyk nylonstrop, som blev anbragt om agterenden
og sjeklet fast til indhalerwiren til skibet i dens ender og bundet op maske
omkring midtskibs. Han ved ikke naamere, hvor trossen blev anbragt pa agter-
enden. Ophadingen gik meget langsomt, og stalwiren sprang flere gange. Pa et
tidspunkt blev der fremskaffet props, og ophalingen gik herefter hurtigere. Han
mener, at han pa et tidspunkt, da agterenden var kommet fri af vandet og sandet,
s, at den tykke nylonstrop var lagt om skroget foran for roret oven over bossen.
Pa et tidspunkt var der folk fra Direktoratet for Statens Skibstilsyn om bord pa
vraget for at undersgge det. Bortset fra folk fra Redningsringen, som havde vaget
oppe pa vraget for at ordne ting i forbindelse med bjaergningen, var der indtil da
ingen, der havde varret om bord pa RF.2, og efter, at Direktoratet for Statens
Skibstilsyns undersggelse var afsluttet, var der heller ingen om bord fer trans-
porten til Hirtshals. Da Redningsringens kran bgjede under lgft af RF.2, var
vraget hsevet 30-40 cm over sandet. Vidnet karte i egen bil efter blokvognen, der
transporterede RF.2, og overvazede, at kranen fra Alborg satte RF.2 af ved
skibsbyggeriet.

Nogle dage efter, at RF.2 var flyttet fra pladsen uden for ind i hallen,
deltog han sammen med Frode Hansen, Orla Petersen og Freddy Jensen i rengering
og oprydning af rummene nede i skibet. De fjernede sand, og han erindrer, at der
ligeledes blev fjernet klude, tvist og vaaktgj. De rensede endvidere petroleums-
tanke, som de ferst havde &bnet. Pa et tidligt tidspunkt under bjaargningen,
medens vraget endnu |1a i vandet, rekvireredes en pumpe, og man pumpede en del
vand ud af vraget.

Protokollatet oplesst og vedstaet.

Som vidne madte mekaniker Frode Hansen, Hirtshals. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han ankom til Tornby strand den 1. december ca. kl.
0830 sammen med Hans Nedergaard. De skulle sammen med Preben Villadsen sarge
for, a ingen uvedkommende kom om bord, og bortset fra kortere ture til Hirts-
hals opholdt han sig pa stranden ved vraget indtil dets bortkersel naeste dag. Han
mener, at der altid var 2 af de 3 personer til stede ved vraget. Da han ankom,
var den ingen tilskuere i narheden af vraget. Bortset fra folk fra Redningsringen,
som kravlede op pa vraget for at feestne sladestroppen eller segtte holdestropper
pa slabestroppen, fik kun folk fra Direktoratet for Statens Skibstilsyn adgang til
vraget. Redningsringens folk forsggte farst at hale vraget ind med en trosse, der
blev anbragt pa RF.2's ankerspil, som imidlertid ikke kunne holde. Der blev her-
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efter fremskaffet en nylonstrop fra skibsbyggeriet, og denne strop blev anbragt
agten om RF.2. Endemne blev fagrt forefter og sjeklet til slebewiren ved steevnen.
Han mener, at kun denne strop herefter blev brugt under indhalingen. Pa et
tidspunkt blev der pumpet vand ud af vraget, og der blev slaet hul i et kogije i
lukafet for at fa slangen ind i skibet. P& et tidspunkt skulle skibet lgftes med en
kran, men kranen bgjede. Han anslar, at RF.2 pa dette tidspunkt var maske om-
kring 30 cm over sandet. Han mener at have set, at nylonstroppen var anbragt
oven over skruen. Da RF.2 var halet op, bemaerkede han, at roret var drejet helt
over til den ene side, og at heelen ikke sad, som den skulle.

Han fulgte skibet til et stykke op ad Strandvejen og kerte derefter i for-
vejen op til skibsbyggeriet, hvor han overveerede afleesningen af skibet. Han var
vist nok selv nede i skibet, far han sammen med Hans Nedergaard, Orla Petersen
og Freddy Jensen skulle renggre skibets indre. Der blev blot sagt, at de skulle
rengere skibet. Det blev ikke udtrykkeligt naevnt, at de ikke matte rere ved
installationer m.v. | lukafet var der nogle steder omkring 30 cm sand over darken,
medens der i motorrummet ikke var s meget sand over dgrken. Han erindrer ikke,
hvor meget sand der var i styremaskinrummet. De tgmte skibet for sand, toweerk
og liner, og de anvendte bl.a. en ejektor, hvor ejektorvirkningen blev frembragt
ved hjeelp af en hgjtryksspuler.

Herudover anvendtes bl.a. skovl og kost til renggringen. Han s3, at der i
styremaskinrummet 1& en ngdrorpind. Der var en del vand i lukafet under darken,
da de pabegyndte renggringen. Han kan ikke huske, at han s nogen pagaj nede i
skibet.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Madet sluttet kl. 1730.

C. HaubekMads Kofod.
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Den 20. februar 1986 kl. 0900 afholdt undersggelseskommissionen af 3. sep-
tember 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Vestre Landsrets
retssal i Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer funge-
rede kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at madet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte stationsleder Villy Helledie, Hjgrring. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at Redningsringen den pageeldende morgen blev kon-
taktet af en repraesentant for Hans Svendsens Skibsbyggeri om bjeergningen af
RF.2, og Redningsringen patog sig bjeergningsopgaven. Redningsringen havde 2
tunge kranvogne med motorspil, 1 kranvogn med svingkran og 1 blokvogn til
disposition. Han rekvirerede senere en kran fra firmaet Kurt Poulsen, Frederiks-
havn. Og senere igen en kran fra Kranlgft i Ngrresundby og en starre blokvogn
fra Kranlgft i Ngrresundby. Fra starten rekvirerede man endelig en gummiged fra
entreprengr Henning Petersen til transport af grej ud til RF.2. Gummigeden blev
fart af Egon Petersen. P& et senere tidspunkt efter at vaere trukket pa land skulle
vraget transporteres til Hirtshals, og hele bjsergningen tog ca. 36 timer. | hele
denne periode var der folk til stede fra Hans Svendsens Skibsbyggeri. Han erin-
drer ikke, at personalet fra skibsbyggeriet gav direktiver om, hvordan bjgergningen
skulle foregd, men han har nok draftet bjeergningen, herunder hvor man kunne
gore fast i skroget, med lederen fra skibsbyggeriet.

Han erindrer, at Falck ringede til Redningsringen og gjorde opmaerksom pa,
at de gerne ville have den wire, de havde efterladt fastgjort pa vraget, tilbage.
Han erindrer ikke, at Redningsringen har anvendt denne wire, og han erindrer
heller ikke noget om fjernelsen af Falcks wire. Vraget stod i vand, og vandet gik
dem ca. til livet pa sgsiden af vraget, da ophalingen startede. De drgftede, hvor-
dan bjeergningen skulle foregd, og da de var klar over, at RF.2 var af aluminium,
mente de, at det ikke ville veere heldigt at anvende stalwirer, idet disse wirer
kunne skezere sig ind i det blgdere aluminium. Han er sikker pa, at der ikke blev
lagt stalwirer som strop omkring skroget. Redningsringen medbragte selv en
nylontrosse, som blev lagt som strop om skroget, og han husker, at 2 medarbej-
dere, muligvis Tommy Munkebaek og Gustav Andersen, sagde, at der i vandlinien
var en kant pa agterspejlet, som var seerdeles velegnet til anlzeg pa stroppen. Han
mener, at bade denne nylontrosse og en kraftigere nylontrosse, der blev rekvireret
i Hirtshals, blev anbragt pA samme made, men han har ingen erindring om egne
iagttagelser med hensyn til stroppens placering agter. Forude var stroppen holdt
oppe ved hjeelp af sma stropper, surret op pa daekket. De havde faet oplyst, at
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RF.2 vejede 24-28 t, men det viste sig, at vraget pa grund af sand og vand vejede
betydeligt mere, og veegten gav store problemer under indhalingen. Pa et tidspunkt
blev der rekvireret nogle motorpumper, og der blev derefter pumpet vand og sand
ud af vraget. Han husker, at sleebewiren sprang i hvert fald i et tilfselde. Der var
anbragt 1 mand ved hvert spil og 1 midtvejs, og der var normalt anbragt 2 mand
ved agterspejlet, som skulle kontrollere, at stroppen til stadighed var pa plads, og
give klarmelding. Under ophalingen blev der slaekket mange gange p& stroppen,
bl.a. nar man skulle flytte kranvognene for dermed at flytte pa indhaleren. Kran-
vognene blev forankret pa forskellig vis, bl.a. ved hjeelp af gummigeden og senere
ved hjeelp af en kran fra firmaet Kurt Poulsen, Frederikshavn. Begge spil var i
stand til at yde et traek pd 25 t hver. | den vaesentlige del af tiden betjente han
selv spillet pa den ene af kranvognene. For at hindre, at vraget plgjede sig ned i
sandet under indhalingen, understattede man pa et tidspunkt skroget med tree-
steenger. Efter at have rekvireret jernplader til understatning af kraneme forsggte
man ved hjeelp af to wirer at hejse vraget op, men kranarmen bgjede /breekkede.
Vraget |& pa det tidspunkt delvis pa styrbord side og rettede sig under Igftet op,
men han tror ikke, at det lettede fra sandet - i hvert fald kun ganske lidt. Der
blev derefter rekvireret en 60 t-kran fra Kranlgft i Ngrresundby, og med denne
kran blev vraget forsggt anbragt pA Redningsringens blokvogn, som imidlertid ikke
var kraftig nok. Der blev derefter rekvireret en stgrre blokvogn fra Kranlgft i
Ngrresundby, og vraget blev kart til skibsbyggeriet i Hirtshals, hvor det blev sat
af.

P& et tidspunkt var han selv og flere af de gvrige fra Redningsringen inde i
skibet for at finde &rsagen til, at vraget var s vanskeligt af hale ind. Han gik
ned i maskinrummet gennem en lem ved agterdaekket i styrbord side, og de kon-
staterede, at der var sand og vand nede i skibet. Han erindrer ikke detaljer fra
skibets indre, bortset fra at alt 1a hulter til bulter nede i skibet, og han erindrer
ikke, om der var et eller flere rum i skibet. Der blev herefter rekvireret en eller
to pumper, der blev anbragt p& deekket. Sugeslangen blev stukket ned igennem
dgren, som han selv var gaet ned igennem til maskinrummet. Han mener, at den
forreste luge blev anvendt og erindrer at have kigget ned igennem den. Han kan
ikke huske, om han senere var nede i vraget, men han mener det ikke. Han
erindrer ikke at have bemeerket, at roret var drejet unormalt, eller at heelkon-
struktionen var bgjet, eller at nogle af disse ting var blevet drgftet.

Protokollatet opleest og vedstaet.
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Som vidne mgdte kranfarer Tommy Munkebaek, Hjgrring. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at man, inden man pabegyndte indhalingen, drgftede,
hvordan stroppen skulle anbringes. Man anvendte, som man plejer ved handtering
af bade, en nylontrosse. Og Redningsringen anvendte deres egen, der havde en
diameter pa ca. 10 cm. Det var ham, der lagde denne nylontrosse omkring vraget,
og det skete, medens han kravlede pd dsekket. Det viste sig, at der agter pa
skibet var en fenderliste, som stroppen kunne hvile p&, og stroppen blev bundet
op flere steder til septrene til gelaenderet.

Han blev pa daekket, indtil stroppen var strammet op, og vadede herefter i
land. Under den folgende indhaling blev vraget halet 6-8 m ind, og han erindrer
ikke, at man herunder flyttede kranvognene. Stroppen sprang, og fra Hirtshals
rekvireredes en ny strop, der var 2-3 gange tykkere end den, der sprang. Den nye
strop blev anbragt af vidnet sammen med en svemmedykker, og den skulle anbrin-
ges pa samme made som den forrige. Det var svemmedykkeren, der anbragte denne
strop agter, idet der var for dybt til, at han kunne ga ved skibet med waders.
Maske hjalp han fra deekket med til at anbringe stroppen agter. Han var kun
denne ene gang med til at anbringe denne strop. Der var to mand fast ved spil-
lene, men han erindrer ikke derudover, at der blev placeret folk fra Rednings-
ringen bestemte steder.

P& et tidspunkt var han selv og andre fra Redningsringen under deek for at
se, hvor meget vand og sand, der var. Selv gik han ned igennem styrehuset og
videre ad trappen ned til lukafet og rundt i alle rummene. Vandet stod ret hgijt-
mflske op til 1 meter. Han erindrer ikke, om vraget 1a pa styrbord eller bagbord
side. Der blev rekvireret 2-3 pumper - dykpumper - med generator pa deek. En
pumpe blev anbragt i det forreste rum i skibet gennem den forreste luge pa
fordeekket, og de gvrige blev anbragt i lukaf, maskinrum og agterste rum. Pa et
tidspunkt s& han en pumpe anbragt under darken i naerheden af maskinen, hvor
darkpladen var fjernet. Han havde ikke selv anbragt denne pumpe, men gik ud fra,
at en af kollegerne havde fjernet darkpladen for at anbringe pumpen under dar-
ken. Han erindrer, at der var to metaldgre med to vridere under daek, men erin-
drer ikke, om begge dere stod &bne eller var lukkede. Han erindrer dog med
sikkerhed, at deren fra lukafet til maskinrum var &ben. Han erindrer ikke detaljer
vedrgrende vriderne pa derene.

Han er ikke sikker pa, om vraget var haevet fra sandet, da den farste kran
bgjede, men hvis den var det, var det kun et lille stykke.

Protokollatet opleest og vedstaet.
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Som vidne madte chauffgr Allan Ladefoged, Sindal. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han sammen med Tommy Munkebaek og svemme-
dykkeren deltog i anbringelsen af den nylontrosse, Redningsringen selv havde
medbragt. Den blev anbragt rundt om skibet under fenderlisten, og han mener, at
de fra deekket surrede den op, sa den sad lige under fenderlisten. Han var ogsa
med til at binde den tykkere nylontrosse, som blev fremskaffet fra Hirtshals, op,
men erindrer ikke i dag, hvordan den blev placeret. Han vil dog tro, den blev
anbragt pd samme made som den farste. Der var flere med til at surre denne
strop op. En stor del af tiden opholdt han sig teet ved vraget, hvor han holdt gje
med, hvordan stroppen kom til at sidde, nar den blev strammet op. Vidnet var
under deek sammen med flere andre for at se, hvor meget sand og vand der var,
og han var i lukafet og lige inden for dgren til maskinrummet, men mener ikke
han gik videre dérfra. Han var med til at anbringe pumperne, men husker ingen
detaljer herom. Der er efter hans opfattelse ingen tvivl om, at der ogsad blev
anbragt en pumpe under dgrken for at fa suget vandet under derken op. Han
erindrer, at kranen bgjede, da man pravede at lafte vraget op pa blokvognen, og
han mener ikke, at vraget naede af blive Igftet fra sandet, fgr kranen bgjede.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne fremstod kranferer Mogens Munkebeek, @ster Vra. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han deltog i bjsergningen af RF.2, men at han pa
grund af andet arbejde farst ankom til stranden den 1. december 1981 kl. 1630-
1700. Vraget stod da stadig ude i vandet, og hans arbejde bestod i det vaesentlige
i at passe spillet pa en af bilerne. Der var anbragt en sveer nylontrosse omkring
skroget, men han har ingen nsermere erindring om dens placering. Han var fgrst
oppe pd daekket, da der skulle hugges an i stropperne under kalen forud for
kranlgft. Den agterste strop var anbragt under bunden lige agten for overbyg-
ningen ved agterenden. Han var p& intet tidspunkt under deek pa vraget. Efter at
han var ankommet, blev der rekvireret nogle pumper og pumpet vand op fra
rummet under daek, men han deltog ikke i dette arbejde. Da vraget farste gang
skulle lgftes med kranen, bgjede kranarmen. Vraget var da ikke kommet ret hgijt
op, hvis det overhovedet var haevet over stranden. Han har ingen erindring om, at
der var problemer med anbringelse af sleebestroppen omkring skroget, men pé et
tidspunkt blev man i tvivl, om den trosse man anvendte med en diameter pa 10-15
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cm kunne holde, hvorfor der blev fremskaffet en tykkere nylontrosse med en
diameter pd mere end 20 cm. Da vraget var halet ind, bemaerkede han nogle
skrammer hen ad siderne, men han erindrer ikke i dag at have bemaerket andre
skader.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne fremstod entreprengr Gustav Kristian Andersen, Seeby. Formanden
redegjorde over for vidnet for. reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er selvsteendig entreprengr, og at Rednings-
ringen havde kontaktet ham og bedt ham bistd ved bjeergningen af RF.2. Han
ankom til stranden i lgbet af formiddagen den 1. december 1981 og medbragte sin
kranvogn med spil. Han deltog herefter i indhalingen indtil den 2. december ca. k.
0830, hvor hans arbejde var afsluttet. Vraget stod i vand, séledes at roret var
deekket. Kort efter at han var kommet, drgftede man anvendelsen af en nylon-
trosse, som var pa stedet, men i stedet blev anvendt en tyk nylontrosse, som
stationsleder Helledie udtrykkeligt havde bedt ham tage med. Han deltog i an-
bringelsen af sin egen nylonstrop, der blev anbragt rundt om agterenden over
fenderlisten og fart pa begge sider frem til staevnen, hvor den blev sjeeklet i
slaebewiren. Stroppen blev holdt oppe ved hjeelp af sma stropper langs siderne og
agterenden bundet op til deekket.

| forbindelse med montering af pumper gik vidnet fra styrehuset ned ad
trappen til lukafet for at se, om der kunne anbringes en sugeslange den vej, men
han var der kun et gjeblik og gik ikke ind i andre rum. Det var den eneste gang,
han var nede i skibet. Da skroget var trukket op pa stranden, sa vidnet en wire-
strop pa ca. 2 1/2 meters lzengde og med en diameter pa ca. 15-18 mm lgst haen-
gende nede ved roret med en sjaekkel. Han erindrer, at stroppen var forsynet med
et gje i den ene ende, og den anden ende var sprunget.

Han tog stroppen af og gav den til Helledie. Han har ingen erindring om,
hvad der herefter skete med wirestroppen. Han deltog endvidere i at afmontere
nylonstroppen omkring skibet, og han er helt sikker pa, at den ikke var faldet
ned agter under agterspejlet. Han var senere med til at prave at lgfte vraget op
pa blokvognen, men da vraget var lgftet 1/2-1 meter over stranden, bgjede kra-
nen, og lgftet blev afbrudt.

Protokollatet opleest og vedstaet.
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Som vidne mgdte entreprengr Ole Jgrgensen, Saeby. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er selvsteendig entreprengr, og at han af Red-
ningsringen blev antaget til at bistd ved bjeergningen af vraget af RF.2. Han
ankom med sin kranvogn til Tornby strand om eftermiddagen den 1. december 1981
og deltog herefter i bjeergningen indtil den 2. december 1981 kl. ca. 0730, hvor
han forlod stedet sammen med Gustav Andersen. En stor del af tiden passede han
motorspillet p& kranvognen. Han erindrer, at man pa et tidligt tidspunkt forsegte
at hale vraget i land ved at anbringe en wire eller lignende rundt om spillet pa
steevnen pa RF.2, men dette spil var ikke tilstreekkeligt godt fastgjort til at kunne
holde. Derefter anbragte man en tyk nylontrosse, som Gustav Andersen havde med.
Denne nylontrosse blev anbragt agter rundt om skroget og bundet s& langt op mod
fenderlisten, som man kunne oppe fra daekket.

Han hjalp til med at binde trossen op, og man anvendte bl.a. noget tovveerk,
der var pa vraget. Stroppen blev bundet op pa siderne, men han erindrer ikke, om
den ogsa var bundet op agter. Efter at han havde bistdet med at binde stroppen
op, kiggede han ind i styrehuset og var ogsd nede i lukafet og maskinrummet. Der
var ikke pa det tidspunkt vandpumper under daek. Det var den eneste gang, han
var om bord pd vraget. Han deltog ikke i afmonteringen af trossen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

C. HaubekMads Kofod.
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Den 21. februar 1986 kl. 0900 afholdt undersggelseskommissionen af 3. sep-
tember 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis made i Vestre Landsrets
retssal i Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfarer funge-
rede kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at madet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgadte dykker Henrik Jensen. Albak. Formanden redegjorde over
for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han af Redningsringen blev antaget til at bistd som
svemmedykker ved bjeergningen af vraget af RF.2. Han ankom til stranden sidst pa
formiddagen og var under arbejdet ifart svemmedykkerdragt. Vandstanden pa
vragets styrbord side ud mod havet var ca. 2 meter, séledes at man ikke kunne
bunde dér. Ved indhalingen anvendte man en tyk nylontrosse, som blev anbragt
som strop agten om vraget, sdledes at vraget kunne treekkes ind med staevnen
forrest. Han erindrer kun at have veeret med til at arbejde med denne tykke
nylontrosse. De var under anbringelse af nylontrossen 3 mand i vandet, hvoraf de
2 andre havde waders pa. Yderligere hjalp en fra deekket med at anbringe strop-
pen. Stroppen blev langs begge sider bundet op med tovveerk til lgnningen, og
agter pa skibet var der to vandrette plader, som trossen blev anbragt imellem, og
som kunne hjeelpe med at holde den pa plads. Agter blev der anbragt et par ender
for at holde trossen oppe, og vidnet mener, at trossen som falge af opbindingen
ikke kunne falde ned under agterspejlet. Det var hans opgave at holde gje med
trossens placering under indhalingen, og han kender risikoen for skade pa ror,
skrue m.v., hvis stroppen glider ind under agterspejlet. Han mener at kunne huske,
at trossen sad pa plads, da indhalingen var afsluttet. Han var ikke selv med inde
i vraget for at se, hvor meget vand og sand der var, og da der senere var an-
kommet 2-3 pumper, var han heller ikke med til at anbringe dem inde i skibets
rum. Derimod anbragte han en pumpe i det forreste rum, og han mener, at han
var den farste, der dbnede lugen til det forreste rum. Han var endvidere senere
nede i maskinrummet for at se til pumpen dér. Pumpen & da p& et sted, hvor der
ikke var mere vand, og han flyttede derfor pumpen. Det var en dykpumpe af
meerket "Flygt", cylinderformet med en diameter p& 15-20 cm og en leengde pé ca.
1/2 meter. Han stak denne pumpe ned pa et sted, hvor der var mere vand under
derken. Maske stak han den ned i et hul i derkpladerne i neerheden af motoren,
men det kan ogsa veere, at han tog den i naerheden af motoren og anbragte den
et andet sted. Han erindrer, at de nederste ca. 5 cm med sug kom helt ned i
vandet, men han husker ikke, hvor dybt den blev anbragt. Han erindrer ikke at
have fjernet nogen derkplade for at anbringe pumpen eller andre ting, der kunne
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vage til hinder for anbringelsen, men hvis der havde vaxet en lgs derkplade eller
en darkplade, der kunne skrues af, kunne han meget vel have skruet den af for at
anbringe pumpen effektivt. Da de fik vraget helt op pa stranden, konstaterede de,
at der sad noget stalwire omkring roret eller skruen eller begge dele. Han andar,
at wiren var 5 meter, maske kortere, og at den havde en diameter pa 18-20 mm.
Han husker, at der var et gie pa den. Han overvarede lgftet med kranen, der
bgiede, og han mener, at vraget da var |gftet fra sandet, men erindrer ikke hvor
meget. Under indhalingen var propelleren delvist dakket af sand.
Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne madte stationsleder Age Sgrensen, Vester Agger. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er leder af redningsstationen i Vester Agger, og
at han efter at have erfaret om ulykken var i telefonisk forbindelse med Ib Otte
fra Farvandsdirektoratet. Han besluttede at kere til Hirtshals for at bista sin
kollega, stationsleder Martin Sgrensen, hvis denne havde brug herfor, og han
orienterede Ib Otte herom. Han karte herefter direkte til Tornby strand, hvortil
han ankom kl. ca. 1000. Han traf stationsleder Martin Sgrensen, men han erindrer
ikke at veme blevet bedt om at patage sig nogle opgaver af Martin Sarensen i
|gbet af dagen. Han blev i Hirtshals resten af dagen, hvor han var sammen med
Martin Sgrensen og folk fra Farvandsdirektoratet. Han tog ferst hjem hen pa
natten.

Protokollatet oplaest og vedstdet.

C. HaubekMads Kofod.
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Den 20. marts 1986 kl. 0930 afholdt undersaggelseskommissionen af 3. septem-
ber 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis made i Kgbenhavns Byrets 17. &-
delings retssal. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer fun-
gerede kommissionens sekretaer. Kommissionen havde besluttet, at madet skulle
vare offentligt.

Som vidne mgdte skibsinspektgr Jargen Margvart Jgrgensen, Frederiksberg.
Formanden redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Afhgring af vidnet som ansat i Statens Skibstilsyn:

Vidnet har forklaret, at han om formiddagen ca. kl. 1000 den 1. december
1981 blev anmodet af direktgr Funder om at tage til Hirtshals pa grund af RF.2s
forlis. | Direktoratet for Statens Skibstilsyn blev der truffet bedutning om, at han
sammen med skibsinspektererne Koed og Rugaard fra Alborg skulle foretage be-
sigtigelse af vraget. Ca. kl. 1430 ndede han frem til stranden, og han fik oplyst,
at Koed og Rugaard tidligere havde vamret pa stranden. Vraget |a pa dette tids-
punkt endnu ude i vandet, og det blev besluttet, at undersggelsen farst skulle
foretages, nar vraget var blevet trukket helt op pd stranden. Den 2. december
1981 ca. kl. 0800 fik han besked om, at vraget nu var trukket op pa stranden, og
han pabegyndte herefter farst pa formiddagen undersagelsen, der blev afsluttet
sidst pa formiddagen. Undersggelsen blev foretaget sammen med Koed og Rugaard.
Vraget stod pa dette tidspunkt pd kelen, men kraengede noget over pa styrbords
side, og vraget var placeret pa denne made sdvel under den udvendige som ind-
vendige undersggelse. Rugaard optog én film med farvebilleder, 24 x 36 mm, og
der blev ikke optaget yderligere fotos m.v. Da han pabegyndte undersagelsen, fik
han af overingenigr Mohr oplyst, at der ikke havde veeret nogen om bord, bortset
fra de personer, der havde deltaget i bjaagningen. Forevist undersggel seskommis-
sionens 22 hilleder (bilag 73) oplyser han, at disse billeder hidrerer fra optagel-
serne den pagaddende dag. Han har personligt pa direktoratets vegne videregivet
filmen til den ferste kommissions sekretsar Hans Jakobsen.

Rapporten om saulykke er faardiggjort og underskrevet den 3. december 1981
i Kgbenhavn. De forklaringer afgivet under sgforklaringen, der er omtalt i afsnit
[, rubrik 6, i seulykkesrapporten, er sgforklaringen afholdt af sgretten i Hjarring
den 2. december 1981 og oplysningerne i afsnit Il, rubrik 4, stammer fra denne
seforklaring. Redegarelsen i afsnit I, rubrik 8, bygger i det veesentlige pa for-
klaringer afgivet under seforklaringen den 2. december. Han har dog ogsd under
samtaler pa stedet faet oplysninger, bl.a. fra stationsleder Martin Sarensen. Oplys-
ningen i afsnit Il, rubrik 7 a, har han fra politiet i Hirtshals. Han havde ikke pa
dette tidspunkt set politirapporterne.
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Vidnet har forklaret fglgende vedragrende spulykkesrapportens afsnit Ill:

Ad punkt 1 og 2. Under samtale med folk, der havde deltaget i bjaagningen,
fik han oplyst, at haden var bgiet under bjaargningen, og at roret ligeledes under
bjaxrgningen var blevet vredet, idet det blev oplyst, at man havde anvendt de
fremspringende dele agter, herunder bos og ror som faeste under indhalingen. Han
kan ikke i dag erindre, at det blev oplyst, om der blev anvendt wire eller trosse
under indhalingen. Den undersagelse, der skulle foretages, skulle kun bestd af en
gennemgang af vraget med henblik pa, hvad der umiddelbart kunne konstateres.
Der blev sdledes ikke foretaget indgreb nogen steder pa vraget. Det blev ikke
nesrmere overvejet, om rorets vridning havde haft nogen indvirkning pa skibets
styreaggr egat.

Ad punkt 5 Ved mdling af glassets indfatning blev det konstateret, at glas-
set havde vaeret 16 mm, og ved visuel undersagelse af glasset kongaterede han, at
det var haxdet glas.

Ad punkt 9: Oplysningen om, at gearet var indkoblet til bak, fik han den 3.
december telefonisk fra Hans Svendsens Skibsbyggeri.

Ad punkt 11: Gevindhullerne til gverste haangsdl var intakte, og pa grundlag
heraf antog han, at skruerne ikke var revet ud, men skruet eller rystet ud. Ge-
vindhullerne til nederste haengsel var revet op. Dette tydede pa, at skruerne var
revet ud.

Ad punkt 27: Han mener, at der kun var lidt sand pa derken, og han anta-
ger, at sandet var drysset ned fra isolationen under daskket, efter at vraget var
vendt pa ret kal. Der var ikke vand over derken, men derimod noget vand under
derken, uden at han i dag kan sige hvor meget. De fjernede ingen derkplader i
forbindelse med under sagelsen, men man kunne forskellige steder, bl.a. ved moto-
ren, se, at der var vand under derken. Han erindrer ikke, at det blev konstateret,
at der manglede en derkplade.

Ad punkt 28: Han og kollegerne fra Statens Skibstilsyn havde ikke konstruk-
tionstegningerne over RF.2 ved besigtigelsen, og han var ikke klar over, at der
udover de 3 foreskrevne hurtiglukkeventiler ved braendstoftankene yderligere var
monteret en hurtiglukkeventil ved vandudskilleren under derken. Han mener, at
hurtiglukkeventilerne (hanerne) var placeret oppe pa tankene, og han konsta-
terede, at handgrebet pa hurtiglukkeventilerne (hanerne) pa bagbord bramnddlietank
i maskinrum og bagbord braendolietank i styremaskinrum stod drejet 90°, og at
disse haner var lukkede. Han konstaterede endvidere, at ventilen (hanen) ved
styrbord tank i maskinrummet stod aben. Han erindrer ikke, hvor lang afstanden
fra ventilen til rarferingen var, men tilstedeveerelsen af garn og tovwazk ved
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wirerne ved de 2 hurtiglukkeventiler (haner) gav grundlag for at antage, at disse
ventiler var lukkede pa grund af dette garn og tovvesks trak i wiren.

Ad punkt 29: Udtrykket "intakt" dakker, at der ikke umiddelbart blev kon-
stateret skader i maskinrummet.

Ad punkt 30: Dgren mellem maskinrummet og styremaskinrummet var ved
deres ankomst som vist pa billedet (bilag 73), og deren var ikke blevet rort af
dem, inden billedet blev taget. Senere konstaterede han, at daren gav dg lidt, nar
man passerede forbi den, og den kunne saledes dbnes yderligere, uden at han kan
sige hvor meget. Billedet blev taget for at vise garn og tovvaak samt pagajens
placering i degrgrebet. Han omtalte ikke pagajen i sgulykkesrapporten, idet han pa
dette tidspunkt gik ud fra, at pagajen var blevet anbragt af folk, der havde
deltaget i bjergningen. Han konstaterede, at pagajen var stukket ned under
dorken gennem en lem, som han mener var haangslet fast og lukket op. Han
anslér, at lemmens stegrrelse var ca. 25x25 cm. Han erindrer ikke, hvor langt
pagajen var stukket ned under derken, og heller ikke, om der pad det sted var
vand under dgrken.

Ad punkt 31: Kvadrant, rorstamme og sikringsring blev ikke rart, og de 2
fotos, der blev taget, viser derfor forholdene, som de var, da de pabegyndte
undersggelsen i styremaskinrummet. Han konstaterede, at sikringsringen pa ror-
stammen var Igs, men erindrer ikke at have set federen mellem kvadrant og
rorstamme. Han erindrer ikke at have set magkerne i firkanten p& kvadranten
eller nadrorpinden. Inden de forlod stedet, var vraget hejst op som vist pa et af
de optagne fotos (bilag 73), men han erindrer ikke at have bemaerket, om roret og
rorstammen sank ned ved Igftet.

Afhgring o vidnet som medlem af Kommission I:

Vidnet har forklaret, at samtlige medlemmer af den ferste kommission og
kommissionens sekretaer farste gang foretog besigtigelse af vraget sendag den 6.
december 1981. Vraget 14 da p& Hans Svendsens Skibsbyggeri i Hirtshals, og vraget
var klodset op, sd det |a vandret. Der blev foretaget en generel visuel gennem-
gang af vraget svarende til den gennemgang, han selv havde foretaget den 2.
december. Han erindrer kun ved denne 2. gennemgang yderligere at have bemaaket
en mindre revne i skroget pa styrbords side nede ved kalen. Han husker ikke
pagajens placering ved denne legjlighed og sdledes heller ikke, om pagajen var
placeret som pa billedet optaget den 2. december. Han erindrer ikke, at pagajens
placering blev droftet ved besigtigelsen. Han mener, at han ville have bemaaket,
hvis roret eller rorstammen var sunket ned. Der blev ikke foretaget indgreb ved
besigtigelsen, ligesom der heller ikke blev taget fotos. Han har ikke selv senere
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besigtiget vraget, medens det var anbragt i Hirtshals. Han ved, at kommandar O.
P. Jensen har besigtiget vraget i Hirtshals.

Afhgring af vidnet som ansat i Statens Skibstilsyn:

Under undersggelsen den 2. december 1981 bemeerkede han ikke meerker eller
spor i garneringen under daekket, som kunne tyde pd, at der var gaet pa garne-
ringen, medens fartgjet havde ligget med bunden i vejret.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne madte skibsinspektar Henning Koed, Alborg. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han har navigatgruddannelse, og at han deltog i
undersggelsen af vraget af RF.2 specielt som sgkyndig, medens Marqvart Jergensen
og Rugaard medvirkede specielt som skibskyndige. Han deltog ikke i den efter-
falgende udarbejdelse af sgulykkesrapporten, som Marqvart Jergensen udarbejdede.

Sgulykkesrapportens afsnit 111:

Ad punkt 11: De bemeerkede, at gevindhullerne til gverste heengsel til lugen
mellem styrehus og lukaf, som ikke fandtes om bord, var intakte, medens gevind-
hullerne til nederste heengsler var revet op.

Ad punkt 27: | maskinrummet var der vand under dgrken, men han husker
ikke, om der ogsa var vand over darken. Han erindrer ikke at have set manglende
derkplader og heller ikke at have set en aben lem i darken.

Ad punkt 28: Han deltog ikke selv i undersggelsen af hurtiglukkeventilerne.

Ad punkt 29 og 32: De undersggte visuelt motorrum og styremaskinrum, og
han kan tilslutte sig rapporten, hvorefter maskinrum og styremaskinrum var intak-
te i betydningen, at der ikke var synlige beskadigelser i disse rum. Der har
sdledes heller ikke veeret synlige beskadigelser af garneringspladerne under daek.

Ad punkt 30: Han husker ikke i dag selv at have set pagajen sidde i daren
mellem maskinrum og styremaskinrum som vist pa det foto, der blev optaget i
forbindelse med undersggelsen, men han erindrer, at Margvart Jgrgensen og
Rugaard talte om, at der var sat en pagaj i klemme i dgren. Han mener endvidere,
at der blev talt om, at man ikke vidste, hvem der havde sat den i klemme, men at
det kunne vaere en af de folk, som havde veeret om bord i forbindelse med bjeerg-
ningen.

Ad punkt 31: Han deltog ikke i undersggelsen af styremaskine og rorstamme,
idet disse undersggelser alene blev foretaget af Margvart Jgrgensen og Rugaard.
Han erindrer ikke at have set en ngdrorpind om bord. De ting, han har konsta-
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teret, er med i redeggrelsen. Han erindrer ikke at have noteret sig, at der hang
udstyr ud af agterste styrehusvindue i styrbord side.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Madet afsluttet kl. 1510.

C. HaubekMads Kofod.
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Den 21. marts 1986 kl. 0930 afholdt undersggel seskommissionen af 3. septem-
ber 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis made i Kgbenhavns Byrets 17.
afdelings retssal. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfarer
fungerede kommissionens sekretser. Kommissionen havde besluttet, at madet skulle
vage offentligt.

Som vidne mgdte kommander Ole Peter Jensen, Solrgd Strand. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at Kommission | fgrste gang besigtigede vraget sgndag
den 6. december 1981 mellem ca. kl. 1100 og 1200. | besigtigelsen deltog alle
kommissionens medlemmer samt kommissionens sekreteer. Vraget befandt sig pa
Hans Svendsens Skibsbyggeri, Hirtshals, og vraget var klodset op, sa det stod
vandret. Kommissionen var bekendt med, at reprassentanter for Direktoratet for
Statens Skibstilsyn havde besigtiget vraget og i forbindelse hermed havde optaget
fotos, men kommissionen havde ved denne farste besigtigelse hverken modtaget
spulykkesrapport eller fotos. Man havde modtaget, men ikke laest, udskrift af
retsbogen fra sgforklaringen den 2. december 1981. Vidnet optog 3 fotos. Vidnet
konstaterede, at der var boret et hul i bunden i styrbord side under hovedmotoren
ca. 10 cm fra kelen, og det blev oplyst af en ansat pa vaxftet og af overingenigr
Mohr, at hullet var boret for at lanse skibet. Det blev endvidere oplyst, at
motoren var blevet konserveret, d.v.s. at der var blevet aftappet smareolie fra
bundkar og herefter pafyldt rustinhiberende olie, og motoren var blevet tarnet,
men ikke startet. Vidnet spurgte udtrykkeligt en reprassentant fra veeftet, hvis
navn han ikke i dag erindrer, om der havde vexret rgrt ved motorens indstillinger,
og dette blev besvaret benagtende. Forste kommission var pa dette tidspunkt
bekendt med, at felgende personer havde vaaret om bord pa vraget efter forliset:
Personer, der havde deltaget i bjeargningen, herunder Falckfolk, personer, der
havde deltaget i konserveringen af motoren, folk fra skibsbyggeriet, som havde
boret hullet, overingenigr Hans Mohr, Farvandsdirektoratet, de 3 repraesentanter
fra Statens Skibstilsyn, og folk, der havde fjernet radiomateriellet. Det blev
oplyst, at der ikke havde vaxet rengjort om bord p& baden. Da undersegelses-
kommissionen forlod stedet, blev der givet besked til overingenigr Mohr om, at
ingen betjeningsgreb, regulatorarme pa bramdoliepumper m.v. matte rares, da
undersggel seskommissionen skulle se naamere pé dette. Den undersegelse, kommis-
sionen foretog den pageddende dag, var ikke en egentlig undersggelse, men en
orientering om vragets tilstand med henblik p& en droftelse af, hvad de enkelte
kommissionsmedlemmer senere skulle i gang med. | motorrummet var der ikke
vand, idet det var tappet ud gennem det borede hul. Der var ca. 2 cm sand pa
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motorfundamentet og mere pa toppen af motoren. Han tog notater af sine obser-
vationer, hvoraf fremgar, at udstedningsreret var flanget fra turboladeren ved
tilgangen, og at der var sat tree imellem. Han noterede yderligere vinklen fra
regulatorarmen pa braendoliepumperne og afstanden fra regulatorens afstand fra
fuld fyldning. Pa grundlag heraf beregnede han senere omdrejningstallet i forlis-
gjeblikket til 7-800 omdrejninger i minuttet. Han har endvidere noteret, at der var
net og tvist i wiren under dak til hurtiglukkeventilen, der var placeret under
dakket i bagbord side. Han afprevede vamgten af dette tvist og net og konstate-
rede, at hurtiglukkeventilen til tanken i styremaskinrummet var lukket. Det foto,
der findes i Betamkning |, side 115 nederst, viser det pdgaddende tvist og nets
placering. Han foretog ikke undersggelse af, om de andre hurtiglukkeventiler pa
redningsskibet var lukkede. Han bemagkede, at den pagaddende wire I3 frit i
styremaskinrummet og i maskinrummet frem til forkanten af motoren. Under
undersggelsen blev han opmaaksom pd, at der var en bule gverst og derunder et
hul i garneringspladen pa deren. Pagajen var ikke den dag anbragt pa den made,
som fremgér af de billeder, kommissionen senere modtog fra Statens Skibstilsyn,
0og som er gengivet i Betamnkning | pa side 115. Han erindrer ikke at have set
pagajen den pagaddende dag, og han sd heller ikke nadrorpinden. | maskinrummet
var der sand over hele darken, men man kunne skimte derkpladerne igennem
sandet, og han er sikker pd, at der ikke manglede nogen dgrkplade. Han mener
ogsa, at lemmen i derken ved vandudskilleren ma have veaeret lukket, idet han i
modsat fald ville have gjort notat herom. Sandet 1& specielt i borde, og de steder,
hvor der var mest, var der flere centimeter. Han antog, at hullet nederst i daren
var fordrsaget af, at vagktgjskassen var kuret hen mod daren, og han fik dette
bekradftet ved at flytte veaktgjskassen, som hverken var boltet eller surret.

| forbindelse med den udvendige besigtigelse af vraget optog han 3 fotos af
vraget set forfra fra bagbord, set agterfra fra bagbord side og set agterfra fra
styrbord side. | forbindelse med besigtigelsen konstaterede han, at haden var bgjet
og hadstiveren revet af skroget. Han bemazrkede endvidere et hul i steevnraret af
en laengde pa 6-7 cm, géende fra underkant og skrat op i bagbord side. Hullet kan
ikke ses pa det foto, der blev optaget set agterfra fra bagbord, idet hadstiveren
dakker for hullet. Han noterede sig, at der hang dryp af steevnrgrsolie ved hullet.
Roret var drejet ca. 110°, og han bemazkede, at der var en afstand mellem skrog
og ror, men han méalte ikke denne afstand. Afstanden fremgér af 2 af de 3 bil-
leder, han optog af skroget. Han vil ansla afstanden til ca. 9 cm. Der var maaker
pa roret, og skinnen pd agterpart af roret var fladtrykt i styrbord side. Der blev
ikke konstateret slagmagker pa undersiden af roret. Overkanten af roret var
blankskrabet 20 cm ind mod rorstammen.
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Ved undersggelsen af styremaskinrummet konstaterede han, at der i paunen
Id en ny ubrugt pagaj, men ellers intet grej. Derimod 1& der en mangde grej i
styrbord side oven pa& akkumulatoren. Han noterede sig, at styremaskinen stod pa
fuld bagbord ror, men foretog ingen undersggelse af rorstamme, sikringsring,
pakdase m.v. Han bemagkede ikke nogen ngdrorpind i styremaskinrummet.

Vidnets naeste undersagelse af vraget fandt sted den 29. december 1981, hvor
vraget var flyttet til en lukket hal p4 Hans Svendsens Skibsbyggeri. Han foretog
undersggelsen alene i tidsrummet kl. 0800-1400, og han ved ikke, om andre med-
lemmer af kommissionen i mellemtiden har foretaget undersggelser af vraget. |
forbindelse med undersggelsen optog han 4 fotos af vandudskilleren (bilag 100), og
han mener at have overladt negativerne fra disse 4 optagelser til sekretaeren for
den 1. og 2. Kommission. Vraget var ikke siden den farste undersagelse rengjort
for sand m.v. Efter aftale mellem Farvandsdirektoratet og Hans Svendsens Skibs-
vaaft var der imidlertid siden undersggelsen den 6. december taget derkplader op
ved gearet i forbindelse med, at motoren var blevet adskilt fra skrueakslen. Folk,
der var antaget af skibsbyggeriet, havde endvidere preovekart motoren. Der var
ikke fjernet noget fra vraget i tiden fra undersggelsen den 6. december.

Den 29. december 1981 blev der ikke foretaget nogen afprevning af styre-
anlaggget, men han gennemgik styreanlasgget og noterede en lang rakke detaljer.
Alle rgrledninger var intakte, oliestanden blev kontrolleret, det blev kontrolleret,
at rattet i styrehuset kunne bevagges, og at pumpen kunne drejes rundt. Der blev
foretaget opmdling af eventuelle skaevheder og skader pa hydraulikcylindrene. Han
konstaterede, at stopringen sad Igs pa rorstammen, og den blev undersegt men
ikke afmonteret. Der var trakspor fra 2 af sikringsskruerne for stopringen pé
rorstammen. Enden af firkanten af kvadranten blev opmalt til 50x50 mm, og der
blev konstateret mazrker, som indicerede afprevning eller brug af nedrorpind.
Ngedrorpinden blev fundet ud for rorstammen liggende pa derken ud for paunen. Pa
paunen var der to vinkelbeslag til nadrorpinden. Der var ingen spor af surring pa
nedrorpinden. Nedrorpinden var af stdl og havde sekskantet hul. Efter hans vur-
dering kan ngdrorpinden godt have ligget pa degrken den 6. december pa samme
méade som den 29. december, uden at han p& grund af lysforholdene havde be-
maarket den.

Da han ikke pa dette tidspunkt havde kendskab til rorkonstruktionen, ville
han ikke foretage en egentlig prevedrejning af roret. Derimod foretog han med en
handspage (trasstang) en drejning af roret pd rorstammen ca. 40° agterud pa
denne. Herunder drejede rorstammen sig ikke. Ogsa under denne besigtigelse kunne
rorstammen tydeligt ses mellem skrog og ror, men afstanden var mindre end ved
besigtigelsen den 6. december 1985 - ca. 30 mm. Den del af rorstammen, der
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kunne ses, var blank. PS grundlag af denne undersggelse konkluderede han, at
rorbladet sad |@s pa rorstammen i konussen for enden af rorstammen. Efter deme
undersggelse foretog han en ny undersggelse af styremaskinen og kontrollerede, at
stemplerne i hydraulikcylindrene ikke havde bevemget sig. Heraf udledte han, at
rorstammen sad fast i kvadranten. Ved denne besigtigelse sad stopringen i samme
stilling som ved besigtigelsen den 6. december. Han har i sine notater alene anfert
den Igse stopring som unormalitet, men ikke gjort bemaakninger om federen.

I maskinrummet var derkpladen ved vandudskilleren afmonteret, og ved
besigtigelsen af vandudskilleren konstaterede han, at ventilen var lukket, og at
wiren til ventilen var fert udenom vandudskilleren. Han konstaterede skrabe-
magker pa vandudskilleren pa det sted, hvor wiren sad. Han havde i tiden siden
besigtigelsen den 6. december set de bhilleder, som Statens Skibstilsyn havde
optaget, herunder de billeder, hvor man ser pagajen anbragt i dergrebet. End-
videre havde han pa darken i styremaskinrummet den 29. december fundet en
pagaj med slidmaaker i skaftet. Ved at foretage afpr@vning med denne pagg
konstaterede han, at pagajen kun kunne anbringes i dergrebet pa den made, som
var anfert pd de 2 fotos, hvis den samtidig blev stukket ca. 40 cm ned under
derken, idet afstanden fra dergrebet til derk er 114 cm, og pagajens laengde er
154 cm. Han lagde herefter derkpladen ved vandudskilleren pa plads og kunne
konstatere, at der ved vandudskilleren var hul i derken, og at pagajen kunne
anbringes under dgrgrebet, hvis den samtidig blev stukket ned i dette hul. Paggen
kan ved denne placering enten stgttes mod fundamentet for vandudskilleren eller
mod maskinfundamentet og derved holde degren mellem styremaskinrum og maskin-
rum fast i dben stilling. Han mener, at daren kunne dbnes yderligere op i forhold
til stillingen med pagajen under vrideren, men er ikke sikker herpd Pa et tids-
punkt, hvor derkpladen var fjernet, tog han 2 fotos af vandudskilleren samt 2
fotos, hvor yderligere pagajen var stukket ned i hullet med vandudskilleren. Ved
de 2 sidste optagelser var pagajens gverste ende stgttet mod deren, men han er
ikke sikker pa, at enden af pagajen da var stukket ind under degrgrebet. Pa det
ene af de to sidstneevnte fotos stettede pagajen mod motorfundamentet, medens
den pa det andet foto stgttede mod vandudskillerens fundament og méaske selve
vandudskilleren. Formentlig dagen efter kontaktede han telefonisk firmaet Deutz.
Han talte med monter Kurt Kristensen og spurgte denne, om han i forbinddse med
provekerslen af motoren havde varet opmagksom pa, om wiren havde vaaet
anbragt uden om vandudskilleren, og om ventilen havde vaxet lukket. Kurt
Kristensen forklarede telefonisk vidnet, at han efter en undersagelse af forskelige
motordele havde pasat en transportabel braandstoftank, og at han derpd i forbin-
delse med provekersel af motoren havde konstateret, at hurtiglukkeventilen var
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lukket, og at wiren var fart uden om filtret. Kurt Kristensen oplyste endvidere, at
han havde set en pagaj sidde i klemme i dgren. Under sin senere undersggelse den
27. januar prgvede han endvidere med handen at flytte wiren fra den placering,
den havde, da han startede undersggelsen, og som er vist pa de 4 fotos, og over i
normal placering, og han flyttede derefter ligeledes med handen wiren tilbage i
den oprindelige placering. Han konstaterede herved, at der var tilstragkkelig dak
i wiren til, at disse flytninger kunne foretages, og at der skulle anvendes et
anseeligt trak til at flytte wiren - han anslar et trak pd ca. 1 12 kg. Med
henblik pa at foretage en opmdling af afstanden fra motorfundamentet lodret til
wirens placering i normalstilling fjernede han med hénden sandet fra motorfunda
mentet det pagaddende sted, hvor der 1& ca. 2 cm sand. Han malte herefter den
naavnte afstand til ca. 240 mm, og han mener, at afstanden fra motorfundamentet
lodret til wiren, nar den var placeret pa den anden side af vandudskilleren, var
den samme. Efter at sandet var fjernet fra motorfundamentet, konstaterede han 2
magker, som han bedegmte som slidmazker, idet der var sket bortslidning af
zinkkromaten. Aluminiummet var sdledes synligt. Det tydeligste magke var langs-
gaende og ca. 40 mm langt og beliggende ca. 55 cm fra agterskottet. Det mindre
tydelige maake var skrétstillet og 5 cm langere fremme end det langsgaende og
pegede imod vandudskilleren. Han observerede pa pagajens nederste kant metal-
afsmitning, som s ud som auminium, og pd pagajens gverste ende sortfarvning,
som muligvis kunne stamme fra derhandtaget af rustfrit stal. Der blev ikke fore-
taget yderligere undersggelser vedragrende disse maarker. Han undersagte de hurtig-
lukkeventiler, der var placeret pd de 3 braandolietanke, og konstaterede, at i hvert
fad de 2 var lukkede. De var placeret ca. 10 cm over bunden af tankene og 12-15
cm over derken. Wiren fra disse 3 hurtiglukkeventiler blev ved hjadp af vejviser-
ruller fert lodret op til dakshgide og derpa under dak til en samling ved for-
enden af motoren. Wiren ved hurtiglukkeventilen ved vandudskilleren blev fart
under derken agterover til en vejviserrulle fastgjort pa agterskottet under derken
og derefter forefter, stadigvak under derken, til forpart af dieselmotoren. Derfra
over en vejviserrulle opad til sammenkobling med de gvrige 3 wirer. | sammen-
koblingen var der endvidere den wire, der farte til betjeningshandtaget i styre-
huset, og som blev rarfart ca. 25 cm derfra. Der var s meget slek i wiretraskket
til hurtiglukkeventilerne, at aktivering af en af ventilerne ved trak i dens wire
ikke ngdvendigvis ville medfgre aktivering af de andre.

Hans naeste besigtigelse af vraget fandt sted den 27. januar 1982, hvor skibet
befandt sig i den lukkede hal pa Hans Svendsens Skibsbyggeri. Han mener ikke, at
andre medlemmer af kommissionen i mellemtiden havde besigtiget vraget. Han
havde ikke selv givet besked pa at fa foretaget foranstaltninger pa vraget inden
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dette nye besgg, og han mener heller ikke andre mediemmer af kommissionen
havde gjort det. Han mener, at alt om bord den 27. januar var, som da han havde
forladt vraget den 29. december, og der var sdledes heller ikke foretaget ren-
gering. Der blev optaget 1 foto af en foldning i pladen i styrehusets frontplade i
bagbord side svarende til et billede i bilag 73. Han mener ikke, at han havde
tegninger over RF.2 ved besigtigelsen den 27. januar. Vidnet havde derfor forud
for denne undersagelse telefonisk kontaktet direktar John Larsen, Alu-Boats. Han
spurgte denne: "Hvad er stopringens funktion?' Direkter John Larsen svarede
hertil, at formalet med stopringen var at holde roret pa plads under en demon-
tering af styremaskinen. John Larsen oplyste endvidere, at roret normalt blev
holdt oppe af styremaskinen, idet roret hang i kvadranten aflastet af stopringen
ved en mellemliggende nylonring. Denne nylonring hvilede pa pakdasebrillen, der
var lavet af stél eller bronze. Han havde endvidere forud for undersggelsen re-
kvireret en tegning af styremaskinen fra fabrikken Dan i Esbjerg, og sev om
denne var meget skematisk, kunne han pa grundlag af tegningen foretage samtlige
kontrolundersggelser. Han betjente herefter anlasgget med rattet i styrehuset og
foretog herefter drejning til fuldt rorudslag og tilbage til den oprindelige stilling,
som beskrevet i Betamkning I, side 107. Under afpravningen konstaterede han, at
styremaskinen fungerede efter hensigten, og han selv og Martin Sgrensen konsta-
terede, at roret beveggede sig ud fra sin oprindelige vredne stilling.

Ved undersggelsen den 27. januar konstaterede han, som tidligere anfert, at
alle led i styresystemets hydrauliksystem var intakte. De 2 hydraulikslanger til de
2 styrecylindre var sdledes pd plads og ikke forsggt fjernet, og han har heraf
senere udledt, at der ikke har vexet forseggt klargjort til styring med ngdror-
pinden. Nadstyring kan nemlig ferst foretages, nar de 2 hydraulikslanger er taget
af cylindrene, og hydrauliksystemet dermed er sat ud af kraft ved, at olietrykket
er fjernet. Til afmontering af hydraulikslangerne kreeves 2 fastnggler pa ca. 1922
mm eller 2 skiftenggler, og han antager, at en person, der er bekendt med arbej-
det, vil kunne gere dette pd ca. 10 minutter.

Den 25. marts 1982 var han i Frederikshavn sammen med H. E. Guldhammer
og Margvart Jargensen for bl.a. at udfare kraangningsforseg. Han foretog endvidere
den pagaddende dag en undersggelse af, om pagajen, ndr den var placeret imdlem
derhandtaget og vandudskilleren, kunne lgfte wiren op over vandudskilleren.
Darkpladen pa det pagaddende sted var nu blevet pamonteret, og forholdene pa
derken fremtradte som pa det billede, han optog, og som er gengivet i Betaankning
|, side 116 gverst. Ved provens start var wiren sat i normalstilling og ventilen
aben. Pagajen blev sat ned mod fundamentet til vandudskilleren, og toppen af
pagajen blev herefter anbragt under handtaget pa deren. Med pagajen anbragt i
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dergrebet kunne degren bevasge sig 30-400, Han bevasgede herefter deren et par
gange, og pagajen dumpede hurtigt fra fundamentet til vandudskilleren ned pa
motorfundamentet ca. 15 cm langere nede. Allerede pa dette tidspunkt havde
pagajen ved sine bevesgelser begyndt aktiveringen af ventilen, men den var ikke
lukket. Samtidig med, at pagajen dumpede ned pa fundamentet af motoren, faldt
den ud af indgreb med derhandtaget og stillede sig nogenlunde lodret fri af deren.
Han fortsatte herefter med at bevesge daren, som under bevasgelserne stedte imod
pagajen og ikke kunne lukkes forbi pagajen, og efter i alt 8-10 bevasgelser med
daren mod pagajen var ventilen helt lukket. Under disse beveegelser blev den
inderste af wirerne af pagajen laftet op pa toppen af vandudskilleren, men den
blev ikke lgftet over topskruen, som er ca. 10 mm hgj. Undersagelsen tog et par
minutter. Efter at preven var afsluttet, blev pagajen pa ny sat i handgrebet, og
fotoet pa side 116 gverst i Betaankning | blev optaget, medens Margvart Jargensen
med foden holdt deren stille. Pagajen var ved optagelse af fotoet anbragt pa
fundamentet af vandudskilleren. Nar pagajbladet dumper ned pa motorfundamentet,
indtager pagajbladet en mere langskibs stilling. N&r pagajen stdr anbragt pa
vandudskillerfundamentet, stér den ogsd oven pa den inderste wire til hurtiglukke-
ventilen. Daren kunne ikke lukkes helt op paralldt med skottet, idet der var
placeret noget - maske en omformer - bag deren.

Efter at den 2. kommisson var nedsat den 20. maj 1983, besggte han den 2.
juli 1983 varftet i Nyborg, hvor RF.2 var under demontering. Han s den 6 mm
nylonring fra rorkonstruktionen. Han si endvidere stopmetrikken fra bunden af
rorssammen og konstaterede, at den var sikret af 6 mm Unbrako-skruer, og at der
ikke var nogen deformationer i mgtrikkens gevind. Fjederen i rorsammen i konus
sen var helt intakt og stak 2 mm ud foroven pa den tykke del af konussen og 4
mm pa den tynde nederste del af konussen. Det sa for ham ud som om, der var
deformationer af notgangen i rorbladet. Der var ingen deformationer af rorstam-
men og kvadranten, og noten sad i rorssammen. Da han s3 rorstammens kon-
struktion, gik han ud fra, at ror og rorsamme blev holdt oppe pa plads ved
fastspaending i kvadranten. Han har flere gange konstateret, at nylonringen sad
under stopringen - sidste gang i Nyborg den 2. juli 1983.

Vidnet har vedrarende faldforseget med den haardede glasrude forklaret, at
han som medlem af den 1. kommisson havde konstateret, at glasset til styrehus-
vinduerne kom fra firmaet C. C. Jensen i Svendborg, som havde féet det leveret
fra fabrikken Merit i Vojens. Fra denne fabrik fik han en glasrude fra samme
leverance, som var anvendt i RF.2's styrehus vinduer. Sdvel preveglasset som
glasset i RF.2 var klart glas. RF.2 havde pa et tidligere tidspunkt haft tonet glas,
men dette var pa et tidspunkt fer forliset udskiftet med klart glas.
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Bemagkningen i Betaakning |, side 112, om, at hovedmotoren har vemret
stoppet i havarigjeblikket, bygger pd, at der ved kramgningen efterhdnden ville
treenge sa meget vand ind i maskinrummet, at indsugningen pa motoren pa et
tidspunkt ville komme under vand, hvorved turbolader, plejlstanger m.v. ville
havarere. Det var ikke sket. Bemagkningerne pd side 114 nederst og side 118
everst skal forstds pa den made, at alene pagajens anbringelse ved wiretraskket i
forbindelse med badens bevasgelser kan medfere lukning af ventilen, og at ventilen
i hvert fad vil vaae lukket, hvis dgrens bevaggelser mod pagajen har medfert, at
den inderste wire af pagajen er blevet trukket helt over pa den anden side af
vandudskilleren. Vedrgrende Betaankning I, side 118, har han forklaret, at udtryk-
ket "ved anbringelse af paggjen i den fundne stilling er denne fastlast og kan
ikke komme fri" skal forstds pd den made, at pagajen nok kan komme fri af
dargrebet, men vil blive stdende i hullet i derken, sd laange fartgjet er vandret
eller nogenlunde vandret.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Mgadet afsluttet kl. 1840.

C. HaubekMads Kofod.
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Den 10. april 1986 kl. 0900 afholdt undersggelseskommissionen af 3. septem-
ber 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis made i Vestre Landsrets retssal i
Alborg. Kommissionens medliemmer var til stede. Som protokolfarer fungerede
kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at mgdet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte veerkfgrer Kurt Kristensen, Hirtshals. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han som veerkfgrer i firmaet Elling & Ejsing af
enten direktgr Gert Ejsing eller direktgr Knud Elling blev anmodet om at under-
sgge RF.2's motor med henblik pd at bevare motoren. Han fik oplyst, at Preben
Villadsen fra Hans Svendsens Skibsbyggeri havde anmodet firmaet Elling & Ejsing
om, som autoriseret Deutzforhandler, at foretage dette arbejde. Opgaven lad pa, at
motoren skulle undersgges, at eventuelt saltvand skulle fjernes fra motoren, og at
motoren skulle startes. Arbejdet strakte sig over ca. 24 timer, men han kan ikke
i dag huske, hvornar man startede, bortset fra at det formentlig var om efter-
middagen. Han ledede selv arbejdet, og der deltog endvidere smedesvend Toni
Vadsager, smedeleerling John Nielsen, smedesvend Hans Jacob Gerald og smede-
leerling Preben Petersen.

Det forste, de gik i gang med, var at fijerne sand i motorrummet fra moto-
ren, oppe under daekket, fra tankene, fra dagrken og fra rummene under darken.
Sandet blev fiernet med skovle, koste og sma daser. Den afsluttende rengaring
skete med en vandslange, séledes at det sidste sand kunne spules ud gennem et
hul, der blev boret midt under motoren. Ordren til at foretage rengaringen blev
givet af Preben Villadsen om bord pa skibet, og Villadsen sagde samtidig, at der
ikke matte flyttes rundt pa noget om bord. Straks han var kommet ned i maskin-
rummet, havde han bemaerket, at en pagaj var sat i kemme i dergrebet pa daren
til styremaskinrummet. Der sad netvaerk omkring pagajens gverste ende. Pagajens
nederste ende var stukket ned i et hul i darken ved vandudskillefiltret, og han
mener, at den stgttede mod en langskibs drager til motorfundamentet. Den lille
lem, der skulle deekke dette hul, manglede, og de fandt den ikke. Pagajen hin-
drede med sin placering en ordentlig rengaring ved vandudskilleren, hvor der 1a
sand op til ca. 15 cm under wiren til hurtiglukkeventilen. Det var det eneste sted,
hvor de ikke kunne komme til at gare rent, og han spurgte derfor Preben Villad-
sen, om de matte fjerne pagajen. | gvrigt kunne de ikke komme til at undersgge
vandudskillefiltret uden at fierne pagajen. Wiren til hurtiglukkeventilen sad uden
om vandudskilleren, og hanen var lukket. Preben Villadsen sagde pa dette tids-
punkt, at de ikke matte fierne pagajen, og farst pa et vaesentligt senere tidspunkt



269

af deres arbejde fik de lov til at fjerne pagajen. Under arbejdet kom der i to
omgange personer om bord. Den ene gang var det skibets konstrukter og yderli-
gere en person, og den anden gang var det personer, der efter, hvad han harte,
kom fra Skibstilsynet. Pa et tidspunkt under rengeringen blev den dgrkplade, der
l1a lige agten for motoren, fjernet, og den kunne fjernes uden at fjerne pagajen.
Han mener, at de to laxlinge, John Nielsen og Preben Petersen, var de ferste til
at fjerne sand fra maskinrummet, formentlig sammen med en af de to svende, Toni
Vadsager eller Hans Jacob Gerald. Han mener, at de 3 personer gik i gang nogen
tid, fer han selv gik i gang. Det sa for ham ud, som om der havde vaxet fjernet
sand over darken, men under derken s der ikke ud til at vaare gravet sand op.

Forevist billede 3 pa side 116 gverst i Betemkning | har vidnet forklaret, at
pagajens placering pa fotoet igennem hullet i darken svarede til hans erindring fra
den dag, han gjorde rent, eller er meget tagt pa denne placering. Han har tidligere
set det pagaddende foto, idet journalist Kirsten Risgaard, Jyllands-Posten, pa hans
bopad har forevist ham dette foto i Betamkning 1. Fotoet blev forevist ham i
forbindelse med en samtale om, hvorvidt pagajen kunne vae anbragt pa denne
made af redningsfolkene om bord, eller af folk, der deltog i bjeargningen efter
forliset.

Arbejdet med motoren blev herefter foretaget i falgende rekkefglge:

Sidelemmene til krumtaphuset blev afmonteret for at se, om der var vand i
smgreolien. Der var ikke vand at se, men der blev taget en prove af olien. Der
var ca. 20 liter olie i alt. Savel udstednings- som indsugningsreret blev afmonteret
manifoldene, og luftfiltret blev afmonteret for at se, om der var vand. Der var
kun lidt vand at se. Braandoliedyserne blev taget ud, og det blev konstateret, at
der var breendolie i dyserne. Han mener ikke, at motoren var kert ter for braand-
olie, da den blev stoppet. Gearolien blev aftappet fra gearet, og der blev udtaget
en prgve. Det sa ikke umiddelbart ud, som om der var vand i gearolien. Motoren
blev herefter ternet manuelt for at konstatere, om der var vand pa stempeltop-
pene, men der kom kun 2-3 drdber ud af cylinder 1. Herefter blev der af konser-
veringsmasssige hensyn haddt motorolie ind pa stempeltoppene. Der blev péfyldt ny
smareolie og gearolie, og lemmene til krumtaphuset blev monteret, ligesom ud-
stads- og indsugningsrgr samt braandoliedyser blev monteret. Forbindelse mellem
motor og gear blev flanchet af pa et tidspunkt, men han husker ikke i dag, om
det blev gjort inden motoren blev tarnet manuelt eller senere inden prevekersien.

Pa et tidspunkt skulle de undersage, om de til prevekersien kunne fa braad-
stof fra skibets eget breendstofanlagy, eller om de métte skaffe braandolie fra en
transportabel tank. Som et led i denne undersggelse afmonterede de rarledningen
fra forbrugstanken til vandudskilleren, og de konstaterede da, at der kun kom
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vand ud af rgret. Forinden de afmonterede dette rgr, har de muligvis lukket
hanerne til de andre tanke. Han kan ikke erindre, om ogsa vandudskilleren blev
adskilt for at undersgge, om den kunne bruges. Han ville ikke udelukke, at slan-
gen til den transportable brandolietank blev monteret fgr vandudskilleren. Han
kan saledes reelt ikke i dag huske, om slangen sad far eller efter vandudskilleren,
men hvis den sad efter, skulle hurtiglukkeventilen pd brendolieraret veere lukket.

Efter pamontering af en slange fra en transportabel breendolietank pumpede
de breendoliesystemet igennem med en handpumpe. Der er to udluftningsskruer i
systemet. Fjernbetjeningen til regulatoren var afmonteret. Motoren blev herefter
startet, og med manuel regulering af breendstoftilfgrslen holdt de et lavt omdrej-
ningstal. Motoren kgrte ca. 1/2 minut, men da cylinderdaekslet til cylinder 1 sad
lzst, sdledes at der kom udstgdningsgas ud mellem daeksel og foring, blev motoren
stoppet. Det pageeldende topstykke blev herefter spaendt fast, og motoren blev
startet igen og kerte i 2-3 timer.

| styrehuset bemeerkede han, at regulatoren stod pa fuld kraft frem eller
bak, og han tror, at breendstofpumperne pa motoren stod til fuld fyldning, da de
pabegyndte arbejdet. Nar breendstofregulatorkablet afmonteres, presses regulator-
armen til breendstofpumperne i tomgang af en fjeder.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte smedesvend Toni Vadsager, Hirtshals. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han deltog i fiernelse af sand og undersggelse af
motoren pa RF.2 sammen med veerkfgrer Kurt Kristensen, smedesvend Hans Jacob
Gerald og leerlingene John Nielsen og Preben Petersen. Han erindrer ikke, hvem
der farst gik i gang med at fijerne sand, men mener ikke, at han var en af de
farste, der gik om bord. De fik af Kurt Kristensen at vide, at de ikke matte rgre
ved noget om bord. Han erindrer en pagaj, der stod ved den dbentstdende dar
mellem maskinrum og styremaskinrum, men han kan ikke nsermere erindre noget
om pagajens placering, sdledes heller ikke, om pagajens nederste ende stod pa
darken eller var stukket ned under dgrken. Pagajen stod i vejen, men det blev
sagt, at den ikke métte fiernes, og han erindrer ikke at have set pagajen blive
fiernet. Vidnet kan ikke i dag huske detaljer vedrgrende fiernelsen af sand bort-
set fra, at det sidste blev spulet ud gennem et hul i skibet. Vidnet har ikke i dag
erindring om detaljer vedragrende undersggelsen og afprgvningen af motoren bort-
set fra, at der ved starten kom udstadningsgas ud ved topstykket pa den ene
cylinder, som herefter blev speendt fast. Forevist undersggelseskommissionens fotos
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af vandudskilleren har han hverken kunnet erindre vandudskilleren eller arbejdet
med at fierne sand omkring vandudskilleren. Han mener, at den person, der havde
bygget baden, var om bord, medens der blev arbejdet.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte smedesvend John Nielsen, Hirtshals. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han deltog i fiernelse af sand fra maskinrummet pa
RF.2 og i den efterfglgende undersggelse af motoren, og at han var til stede, da
motoren blev startet. Det var blevet sagt, at de ikke matte pille ved noget om
bord. Sandet under darken blev fiernet ved hjeelp af sma skovle. Han erindrer
ikke, at dette arbejde blev hindret af nogen wire. Forevist underspggelseskommis-
sionens billeder af vandudskilleren under dgrken erindrer han at have set den,
men ikke at have set wirer under dgrken. Der stod en pagaj i maskinrummet, og
han husker, at den stod med skaftet opad, men han erindrer ingen detaljer om
pagajen, hverken om dens placering, eller om den blev fjernet under arbejdet. Han
erindrer ikke, om der blev fjernet en dgrkplade, men han deltog i boringen af et
hul i skroget, hvorigennem der blev spulet sand ud. De havde faet besked om, at
der ikke matte komme nogen ned i skibet. P& et tidspunkt kom der 2 mand ned i
skibet. De sagde, at de havde veeret med til at bygge skibet.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte maskinmester Hans Jacob Gerald, Hjgrring. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han deltog i undersggelsen af RF.2's motor sammen
med veerkfgrer Kurt Kristensen, smedesvend Toni Vadsager, leerling John Nielsen
og leerling Preben Petersen. Han sa selv, at RF.2 blev anbragt pa pladsen pa Hans
Svendsens Skibsbyggeri, og han mener, at de gik i gang med arbejdet 1/2-1 time
senere. Kurt Kristensen, John Nielsen og han selv var de fgrste, der gik i gang,
og senere kom Preben Petersen til. Han deltog ikke selv i hele arbejdet og var
sdledes ikke med, da motoren blev startet, og heller ikke med til at lufte breend-
oliesystemet igennem og gare klar til at starte motoren. Han deltog i udt@mningen
af smgreolie, og han mener, at smgreolien i krumtaphuset stod hgjere end normait,
fordi der var vand i olien. Han tog breendstofdyserne af og konstaterede, at der
var olie i dyserne. Han erindrer ikke, om selvstarteren var blevet undersggt, inden
han forlod stedet. De fik besked om ikke at rgre noget om bord, men han erin-
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drer ikke, om der blev drgftet specielle ting, som ikke matte rgres. Dgren mellem
maskinrummet og styremaskinrummet stod aben, og han husker, at en vrider pa
dgren var pakket ind i net, og at der stod en pagaj op i nettet. Neermere husker
han ikke. Han mener ikke at kunne huske, at dar, net og pagaj var i vejen under
arbejdet. Han har senere af en kvindelig journalist fra Jyllands-Posten faet fore-
vist et billede af dagren med netveaerk, men han er sikker p&, at han kan huske
deren den pageeldende dag som forklaret. Agten for motoren var der ved skibets
centerlinie fjernet en eller to dgrkplader, men han erindrer ikke, om plademe blev
fiernet af folk fra Elling & Ejsing, eller om de var blevet fjernet, inden folkene
fra Elling & Ejsing pabegyndte arbejdet. Han erindrer under derken at have set to
stophaner ved braendolietanken, men erindrer ikke at have bemaerket vandud-
skilleren og wiretreekket til stophanerne. Han erindrer heller ikke, om stophaneme
var adbne eller lukkede.

Umiddelbart fgr de havde pabegyndt arbejdet, havde folk fra Skibstilsynet
eller havarikommissionen veeret om bord, og ud pa aftenen var John Larsen fra
Alu-Boats og en anden om bord.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte skibsradioforhandler Finn Arild Nielsen, Hjgrring. For-
manden redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er indehaver af Finn Nielsens Skibsradioser-
vice A/S, Hirtshals. Han var til stede ved Hans Svendsens Skibsbyggeri, da RF.2
ankom til stedet, og han neevnte over for Preben Villadsen fra Hans Svendsens
Skibsbyggeri, at man skulle veere hurtig, hvis man ville redde noget af radio-
anleegget. Neeste dag, den 3. december 1981, blev han af skibsbyggeriet antaget til
at afmontere og rense RF.2's radioanleeg. Der var kun mulighed for at redde VHF-
anlaegget samt MF -mellembglgeradiomodtageren. Samme formiddag var han selv om
bord i RF.2 og inde i styrehuset, men han var ikke under daek. Afmonteringen
fandt sted ca. 20 minutter senere, og der matte pa grund af den skrd og olierede
derk deltage 2 mand i afmonteringen. Han erindrer ikke, om han selv var en af de
2 personer, der deltog i afmonteringen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte elektronikmekaniker Michael Steen Nielsen, Hjgrring. For-
manden redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.
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Vidnet har forklaret, at han i december 1981 var ansat hos Finn Nielsens
Skibsradioservice A/S, Hirtshals, og at han deltog i afmonteringen af VHF-radioen
og en mellembglgemodtager. Han mener, at de var 2 mand til afmonteringen, og at
Finn Nielsen var den anden. De gik ad en lejder fra deekket op i styrehuset, og
ingen af dem var under deek. Han mener, at afmonteringen blev foretaget dagen
efter, at RF.2 kom til Hans Svendsens Skibsbyggeri, og at motoren samme dag
blev pravekeart.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Mgdet sluttede kl. 1550.

C. HaubekM. Kofod.
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Den 11. april 1986 kl. 0900 afholdt undersggelseskommissionen af 3. septem-
ber 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Vestre Landsrets retssal i
Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer fungerede
kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at mgdet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte vognmand Egon Boll Petersen, Hirtshals. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han sammen med sin far Henry Petersen driver
entreprengrvirksomhed, og at han den 1. december 1981 af Redningsringen og Hans
Svendsens Skibsbyggeri blev anmodet om at bistd ved bjeergningen af vraget af
RF.2. Han skulle medbringe en gummiged, som skulle anvendes til at kere wirer ud
til vraget. Han ankom til stranden kl. 1400-1430 og deltog herefter i bjeergningen
og transporten af RF.2, indtil den blev sat pa pladsen pd Hans Svendsens Skibs-
byggeri om aftenen naeste dag. Da han ankom, fik han oplyst, at man med en 12-
14 mm wire havde trukket vraget lidt ind. Wiren var af svemmedykkere slsebt
agten om vraget og anbragt agten om vraget. Efter at han var ankommet, blev
wiren af gummigeden transporteret ud til skibet, og derfra sleebte svammedykkere
wiren agten om skibet. Da gummigeden stod dybest, stod den pa ca. 60 cm vand.
Wiren blev anbragt pa den malede vandlinie og bundet op med stropper pa sideme
til septerne. Fremgangsmaden var den, at svemmedykkeren skulle sarge for at
anbringe wiren det rigtige sted agter og derefter sige til, nar der var klar til
indhaling. Der blev sa givet besked til folkene ved spillene om at starte ind-
halingen. Ofte fik man kun halet skibet 2-3 meter, far wiren sprang. Man fort-
satte pa den made hele eftermiddagen dels med dobbeltwiren, dels med en tykkere
wire pd 16-18 mm. Fra sin placering pd gummigeden kunne han se opstropningen
af wiren pa siderne, men i starten ikke wirens placering agter, da den var pla-
ceret under vandet. Fremgangsméaden var den, at der farst matte hales, nar svem-
medykkeren gav besked om, at wiren var pa plads, og han mener ikke, at wiren
blev forskubbet under treekningen. Pa et tidspunkt forsggte man med en pumpe at
pumpe vand ud af skibet, men pumpen virkede ikke ordentligt. Da skibet var
kommet til vandkanten anvendte man 6 props til at leegge under kglen. Omkring
midnat hentede man pa Hans Svendsens Skibsbyggeri en kraftig nylontrosse, som
derefter blev anvendt under indhalingen. Nylontrossen kunne selv flyde, og det
var derfor ikke ngdvendigt at binde den op, bortset fra helt ude i steevnen ved
indhalerwiren. Svemmedykkeren konstaterede, at den blev trukket til det rigtige
sted, og der blev derefter givet besked om at fortseette indhalingen. Efter ca.
1 1/2 times indhalingsarbejde med nylontrossen var skibet trukket pa land. Han
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mener at kunne huske, at roret var drejet lidt til bagbord, da det farste gang
kom fri af vandet. Efter at de havde forsggt at |gfte skibet med den kran, der
bgjede, riggede de pumperne til for i ventetiden, indtil den nye kran kom, at
pumpe vand og sand ud af skroget. Han var herunder selv om bord pa skibet, ogsa
under dak, men han har ingen erindring om detaljer, bortset fra, at den agterste
der stod dben. Da den anden kran var kommet, blev skibet sat op pa en blokvogn,
som var for svag. Da skibet var sat op pa blokvognen, prevede han med hénden at
dreje roret, der pa det tidspunkt stod skrat frem i bagbord side. Det kunne uden
besvag drejes med handen, s det stod lige agterud. Under hejset af skibet blev
der anbragt 2 stropper, hvoraf den agterste blev anbragt ved agterparten af
styrehuset. Herefter blev skibet anbragt pd en blokvogn og kert op pa Hans
Svendsens Skibsbyggeri, hvor det blev sat af i hallen.

Under trakket opholdt han sig mellem de 2 kranbiler i en afstand af ca.
30 meter fra forenden af skibet, ca. i skibets centerlinie. Han kunne under trask-
ket se, at trossen pa siderne var i flugt med den malede vandlinie, men han
kunne ikke se trossens placering agter.

Der blev trukket ca. 1 1/2 meter, hvorefter der skulle flyttes props. Traekket
i stroppen blev herunder stoppet, men stroppen blev ikke herunder slagkket op. Pa
et tidspunkt sprang forhandswiren, og stroppen blev da slaskket. Da ophalingen
var faardig, blev stroppen slaskket, og han si senere stroppen ligge pa sandet bag
roret, men han sa den ikke falde. Han konstaterede et hul i staavnrgret i bagbord
side, som om en prop var fjernet, og der kom vand og olie ud gennem dette hul.

Protokollatet oplaest og vedstaet.

Som vidne mgdte bestyrer Carsten Pedersen, Hee. Formanden redegjorde over
for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han var legst ansat pd RF.2 fra efteraret 1980, og at
han har sejlet med RF.2 8-10 gange savel pa gvelse som i aktion. Han har ikke
haft med maskinen at gere. Derimod har han styret RF.2 bade fra styrehuset og
den dbne bro, og ratstyringen i hvert fald ét af disse steder var ret hard. Under
sgjlads skulle der ofte drejes pa rattet for at holde den pa kurs, og man skulle
hele tiden veare opmagksom pa styringen. Under sejlads i darligt vejr har han set
skibet kraange over, sa der kom vand pa dakket. Under sejlads havde RF.2 ten-
dens til at laagge sig over pa den ene side og blive dér et stykke tid. N&r den
herefter rettede sig op, skete det pludseligt og hurtigt, specielt nar vinden kom
ind tvaers. N&r vind og s kom ind agten fra og agten for tveers, havde RF.2 en
saalig tendens til at skage ud af kurs. Under sgjlads stod lemmen fra styrehuset




276

til lukafet normalt aben for at fa frisk luft fra spjaddet i lukafet, og styrehus-
deren stod ogsa ofte aben for at fa luft, hvis vejret tillod det. Der var problemer
med at skifte fra anvendelse af regulator i styrehus til regulator pa den dbne bro.
Han mener ikke, at regulatoren i styrehuset fulgte med, nar regulatoren pa den
abne bro blev anvendt. Han ved, at der var handlygter i skuffen under kortbordet
i styrehuset, men han har ikke kendskab til, om der var handlygter i maskin-
rummet, hvor han kun kom gaddent. Han har vaaret med til at surre forskellige
ting i styremaskinrummet, bl.a. nogle smareoliedunke i paunen i bagbord side, men
han husker ikke specielt ngdrorpinden i denne forbindelse. Han har aldrig hert
draftelser af, hvordan nadrorpinden skulle bruges. Raketlinerne blev opbevaret i
kistebaenkene i styrehuset. | maskinrummet var der en varktgjskasse ved daren til
styremaskinrummet. | en periode ville motoren ikke g& med fulde omdreninger,
men dette blev senere ordnet. Han husker ikke de 2 pagajer om bord. Han har
ikke observeret starre rystelser under sejlads. Mandskabet talte om, at RF.2 ikke
reagerede helt som andre skibe, men de var ikke utrygge ved at sejle med skibet.

Efter forliset var han pa Tornby strand med til at bjerge Peter Riishg
Hansen i land. Han s3, at lynldsen pa overlevelsesdragten var lukket helt, og at
hadten var pa Senere da helikopteren bragte Bent Hessdlund og Johannes
Hejlesen i land, var han med til at legfte dem ned fra helikopteren. Bent Hessel-
lund var sunket helt ned i dragten, og han kiggede ned i halsdbningen for at
identificere Bent Hessdlund. Johannes Hejlesens lynlas var lukket, bortset fra
méske de sidste 10 cm, og han er nassten sikker pd, at hatten var pa. Han anta-
ger, at Peter Riishgl Hansen blev taget i land ca. midtvejs mellem nedkerden til
Tornby strand og det sted, hvor vraget senere drev i land, og at Bent Hessdllund
og Johannes Hejlesen blev taget op af helikopteren lidt nsamere vraget.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Madet sluttede kl. 1145.

C. HaubekM. Kofod.
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Den 6. maj 1986 kl. 0930 afholdt undersggelseskommissionen af 3. september
1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis made i Kgbenhavns Byrets 17. afde-
lings retssal. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfarer fungerede
kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at madet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte skibsinspektgr Hardy Rugaard, Alborg. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han sammen med skibsinspektgrerne Marqvart
Jargensen og Henning Koed foretog besigtigelse af vraget af RF.2 pa stranden ved
Tornby. De var kommet til stedet tidligt p&4 dagen den 2. december 1981, men
kunne farst komme om bord nogle timer senere. Vraget 1a pa det tidspunkt pa
siden pa sandet. Besigtigelsen blev gennemfart som et almindeligt sgulykkesyn, og
det blev i overensstemmelse med almindelig praksis aftalt, at de skulle gennemfare
besigtigelsen uden at ragre ved noget. | forbindelse med besigtigelsen foretog han
med sit private fotoapparat af meerket Konica en farvefilm med 24 billeder, hvoraf
de fleste blev gode. Vidnet erindrer ikke bleendvidden p& kameraets objektiv, men
vil fremsende oplysninger herom til undersggelseskommissionen. Efter fremkaldel-
sen blev filmen videresendt til Direktoratet. Under besigtigelsen var der ikke
andre end de 3 repreesentanter for Statens Skibstilsyn om bord, og han sa heller
ikke i @vrigt, medens han var p& stranden, personer om bord pa vraget.

Vidnet har om de enkelte punkter i sgulykkerapportens afsnit Il forklaret
falgende:

Ad punkt 1 og 2: Oplysningerne om, at skaderne skulle veere sket under
bjeergningen, bygger p& deres egne iagttagelser og pa forklaringer fra Rednings-
ringens folk om redningsarbejdet.

Ad punkt 5: Oplysning om glastykkelsen bygger pa maling af rammefalsen pa
et knust vindue.

Ad punkt 11: Gevindhullerne til det gverste beslag var ubeskadigede. Han har
ikke neermere erindring om, hvordan gevindhullerne til det nederste beslag sa ud.

Ad punkt 21: Oplysningerne om det knuste kogje stammer fra Redningsrin-
gens folk.

Ad punkt 28: Han erindrer, at de konstaterede, at hurtiglukkeventilerne til
bagbord breendolietank i motorrummet og bagbord braendolietank i styremaskin-
rummet var lukkede. De konstaterede, at der var viklet garn og tvist ind i wiren
til disse ventiler, og de talte om, at dette kunne veere arsag til, at ventilerne var
lukkede. Han har ingen erindring om de 2 andre hurtiglukkeventiler, og han var
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under besigtigelsen ikke bekendt med, hvor mange hurtiglukkeventiler, der var pa
skibet.

Ad punkt 29 og 32: | maskinrummet og styremaskinrummet konstaterede de
ikke umiddelbart nogen skader, saledes heller ikke pa pladegarneringen under deek.
Derimod var der en del sand pa disse plader.

Ad punkt 30: Bemaerkningen vedrgrende daren er teenkt som en konstatering
af, at daren var aben. Man var ved besigtigelsen klar over, at der havde veeret
falckfolk i rummene under deek i forbindelse med bjeergningen. Han konstaterede,
at en pagaj var anbragt i dargrebet, s daren ikke kunne lukkes. Pagajens anden
ende var stukket ned i et hul i darken, men han husker ingen detaljer om dette
hul i darken, eller om pagajens placering i dette hul. Han erindrer ikke, om daren
kunne beveege sig, eller om den var last fast. Billedet, der er gengivet i Beteenk-
ning |, side 115 gverst, optog han som et oversigtsbillede over motorrummet, og
han var ved optagelsen placeret ved forkanten af motoren. Billedet, der er gen-
givet i Beteenkning I, side 115 nederst, optog han for at illustrere, at der var
tvist, towweerk m.v. i wiretrekket til hurtiglukkeventilen.

Ad punkt 31: Han tog 2 fotos i styremaskinrummet for at vise styremaskinen
og det tovwveerk m.v., der 1& ved styremaskinen. Han erindrer ikke at have bemeaer-
ket, at stopringen sad lgs eller skeevt. Han husker endvidere ikke at have set
nogen ngdrorpind eller yderligere en pagaj om bord.

Han har ingen erindring om at have set et hul i bagbord side i skruebossen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte Preben Lykke Munk, Hirtshals. Formanden redegjorde over
for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i perioden 15. juni 1980 - 31. marts 1984 var
ansat hos firmaet Elling og Ejsing som arbejdsdreng og leerling. Han deltog i
arbejdet om bord pa RF.2, medens den stod pa Hans Svendsens Skibsbyggeri. Han
deltog i arbejdet fra arbejdets pabegyndelse kl. 0700 en hel dag og lidt til, men
han arbejdede ikke om natten. Arbejdet blev ledet af Kurt Kristensen, og han
mener, de var ca. 4 mand om arbejdet. Han kan ikke huske naermere, om John
Nielsen, Toni Vadsager og Hans Jacob Gerald deltog i arbejdet, men han husker,
at Jan, der var tredjedrs laerling, men hvis efternavn han ikke erindrer, deltog i
arbejdet. Da han startede, var Kurt Kristensen allerede i gang med arbejdet, og
Kurt Kristensen sagde, at der ikke matte aendres pa noget, vist nok fordi der
skulle tages fotografier om bord. Formfilet med arbejdet var at skylle motoren
igennem og fa den prevestartet. Han var med til at fierne sand og vand fra
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maskinrummet i starten med spande og skovle. Senere blev der boret et hul i
bunden, og sandet blev skyllet ud med vand fra spande. | daren mellem maskin-
rummet og styremaskinrummet var en pagaj i klemme, og han mener at kunne
huske, at den nederste ende af pagajbladet sad pa agterkanten af motoren, ca. 25
til 30 cm over dgrken. Under arbejdet med fjernelse af sand fra derken sad
pagajen i vejen, og han stgdte imod den under arbejdet. Han tog derfor pagajbla-
det ned fra motoren og stak det ned i et hul i darken neer ved skrueakslen. Han
talte ikke med Kurt Kristensen om denne flytning af pagajen. Han havde forstaet
Kurt Kristensens besked saledes, at der ikke matte fjernes noget, med mindre det
var ngdvendigt. Han var senere med til at fjerne to dgrkplader agten for motoren
i midten af skibet. Han mener, at pladerne var ca. 1 mZ, og at der blev fiernet
plader til en afstand af ca. 25 cm fra agterrummet. Han fijernede disse plader
sammen med en af de andre, men han kan ikke i dag huske med hvem. For at
fierne disse darkplader var det ngdvendigt at lukke daren til agterrummet. Han
var med til at lukke den dgr, og de havde mas med at lukke den pa grund af
liner, net m.v., der hang oppe under daekket. Han mener at kunne huske, at han
havde fat i pagajen for at vrikke den lgs. Han var herefter med til at flange
skrueakslen af agten for gearet. Han var til stede, da motoren blev prgvestartet
og mener, man fik breendstof fra en dunk med en slange. Han mener, at folk fra
Hirtshals El-motorservice havde efterset el-startmotoren inden starten af skibs-
motoren.

For ca. 1 maned siden blev han kontaktet af Barge Balle, der oplyste, at han
fra Kurt Kristensen havde faet at vide, at vidnet havde veeret med til arbejdet pa
RF.2 i forbindelse med prgvestarten af motoren. Bgrge Balle indfandt sig p& hans
private bopeel og medbragte 10-15 fotos, som de sammen sa pa, og vidnet mener,
at han herved fik "rusket op i sin hukommelse". De snakkede om, hvad vidnet
kunne huske fra maskinrummet, herunder om pagajens placering, men vidnet var
dengang lidt usikker pa, hvad han kunne huske. Berge Balle havde ikke nogen
preecis idé om pagajens placering, men de diskuterede forskellige forslag. Samme
dag eller naeste dag var han sammen med Bgrge Balle om bord i en fiskekutter
med samme motortype som RF.2 for at finde ud af, om vidnet kunne huske, hvor-
dan pagajen havde siddet pd motoren. Ca. 1 uge senere blev han ringet op af
Boarge Balle, der spurgte, om vidnet i mellemtiden var kommet i tanker om mere.
Vidnet fortalte, at han nu mente at kunne huske, at bladet af pagajen sad oppe
p& agterkanten af motoren et stykke - ca. 25-30 cm - over dgrken. Han forkla-
rede endvidere Bgrge Balle, at han i mellemtiden var kommet i tanker om, at
pagajen, efter at han havde flyttet den og stukket den ned i hullet i darken, sad
lgs og kunne kare op og ned.
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Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne madte skibsingenigr Niels Roos, Hundested. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er uddannet skibstgmrer og i 1959 skibs ingenigr,
og at han siden 1971-72 har fungeret som radgivende skibsingenigr. Han har i
denne periode arbejdet meget sammen med Alu-Boats ApS, og da Alu-Boats skulle
afgive tilbud pa RF.2, blev han kontaktet af Alu-Boats for at fungere som konsu-
lent ved tilbudsgivningen. | forbindelse med afgivelse af tilbud var det aftalt med
Alu-Boats, at han skulle have underentreprisen som konsulent, hvis veerftet fik
opgaven at bygge RF.2. Hans arbejde i forbindelse med bygningen bestod i fuld-
steendig udfeerdigelse af alle arbejdstegninger pa grundlag af specifikationer i
udbudsmaterialet. Han skulle endvidere udarbejde sndringstegninger, hvis der
undervejs skete sendringer i projektet, der kraevede nye tegninger. Det pahvilede
ham derimod ikke at fare tilsyn med arbejdet. | praksis var resultatet dog, at han
jeevnligt - ca. 1 gang om ugen - kom pa byggepladsen, og herunder gav han
veerftet rdd og vejledning, selv om arbejdet i princippet skulle kunne udferes pa
grundlag af arbejdstegningerne. Han deltog i forhandlinger sammen med veerftets
ejer - John Larsen - og forhandlede ogsa lejlighedsvis med Farvandsdirektoratet
alene, nar det drejede sig om forhold uden gkonomiske konsekvenser. Han varetog
sdledes veerftets interesse ved modelforsegene pa Skibsteknisk Laboratorium sam-
men med John Larsen. Forevist Farvandsdirektoratets oversigt over arbejdsteg-
ninger oplyser han, at der, udover de tegninger, der er naevnt i denne oversigt,
blev udarbejdet nogle supplerende tegninger. Under arbejdet udarbejdede han
specifikation over skibet, og de endelige specifikationer er fra januar 1981. Under
byggeriets forlgb blev specifikationerne dog korrigeret, én maske to gange. Ar-
bejdstegningerne skulle godkendes af Farvandsdirektoratet, og han skulle der-
udover sgrge for, at klassetegningerne blev approberet af Det Norske Veritas.
Klassetegningerne blev godkendt af Det Norske Veritas, som pa saedvanlig made
havde haft bemaerkninger pa enkelte punkter. Mindre aendringer blev indfajet ved
forbehold i Veritas' skrivelser, medens der ved stgrre forbehold skulle fremsendes
nye tegninger til Det Norske Veritas til approbation.

Ifalge Tegning 08 Ror og heel er stopringen taenkt som et egentligt baereleje
for ror og rorstamme, sdledes at den skulle hvile pa en pakdasebrille af nylon.
Med tegningen af stopringen havde han tilsigtet at angive, at stopringen skulle
bestd af 2 halvdele, der var boltet sammen, sdledes at boltene var freeset et
stykke ind i rorstammen. Foreholdt at der pa tegningen ud for "stopring-stfll" er
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anfart "se skitse", har han forklaret, at tilfgjelsen er tilfgjet senere, formentlig
pS grundlag af en samtale med John Larsen, eventuelt Poul Larsen, fra vaftet.
Han gér ud fra, at de under bygningen har vasret i tvivli om udformningen af
stopringen, og at han derfor har sendt en skitse af stopringen til vearftet samtidig
med, at han pa tegningen har vedfgjet "se skitse". Han mener sdledes ikke, at
tilfgjelsen har vaeret pa tegningen, da denne blev fremsendt til Det Norske Veritas
til approbation. Hvis skitsen skulle have vazet lavet oprindelig, ville han have
tegnet den pd Tegning 08 Ror og had. Det er farste gang, han har udformet et
bazreleje pa den anfgrte made, og han vil ikke udelukke, at betegnelsen "stopring"
kan have vildledt veaftet sdledes, at de ikke har antaget "stopringen" for at veae
et egentligt baxreleje for ror og rorstamme. Efter at tegningen vedrgrende ror og
had var sendt til Det Norske Veritas til godkendelse, var der mellem vaerftet og
Det Norske Veritas en del forhandlinger om rorstammens dimensionering. For at
undga en foregelse af rorstammens diameter blev der valgt en aendret staltype,
som anfart i en skrivelse af 5. februar 1980 fra Det Norske Veritas til vidnet. |
forbindelse med udarbejdelsen af Tegning 08 Ror og had blev forholdet vedrerende
ngdstyring diskuteret med Farvandsdirektoratet. Farvandsdirektoratet gnskede ikke,
at nedstyringen skulle foregad pa daekket pa grund a de forhold, skibet skulle
sejle under, og vidnet var enig med Farvandsdirektoratet i, at ngdstyringen skulle
foregd fra styremaskinrummet. Denne Igsning ville give problemer med kommuni-
kationen mellem styrehuset og bessgningsmedlemmet, der skulle foretage ned-
styringen. Ngdstyringen skulle i henhold til tegningen foregd med en nadrorpind
monteret pa en firkant i enden af rorstammen, og vidnet er ikke klar over, at
konstruktionen senere blev sdledes, at nadstyringen skulle foretages ved hjadp af
en firkant pa rorkvadranten. Hvis der skulle foregd ngdstyring med intakt hy-
draulik i styremaskincylindrene, skulle disse afmonteres, og dette ville kraave brug
af vexktgj. Muligheden for let at komme til styremaskincylindrene var en af
grundene til at vedge en 8ben styremaskine. Vidnet erindrer ikke, at han af
vaaftet blev inddraget i spargsmalet vedrarende rorkonstruktionen pa RF.2, efter
at han havde modtaget skrivelsen fra Det Norske Veritas dateret 5. februar 1980.
Han s& pa vexrftet de enkelte rordele ligge pa gulvet ved siden af skibet, men han
har ikke bemagket, hvordan stopringen sd ud. Han mener, at nedrorpinden er
udfert pd vexrftet, og han har ikke lavet tegningen hertil.

Vidnet har ikke efter ulykken vazret om bord pa vraget, medens det befandt
sig i Hirtshals og Frederikshavn, men han har senere veeret om bord i Nyborg.

Hadkonstruktionen, som den er vist pa Tegning 08 og tegning 013a, blev kort
efter skibets aflevering afmonteret, da den dels skabte ekstreme rystelser over
skruen, dels havde en sardeles uheldig indflydelse pa skibets styring.



282

Foreholdt, at den Tegning nr. 08 Ror og heel, der er approberet af Det
Norske Veritas, ogsa indeholder en henvisning til skitsen af stopringen, har vidnet
forklaret, at han erindrer en samtale med folk fra veerftet, der henviste til, at
sadan plejer man ikke at lave en stopring. Vidnet sagde, at den var meget enkel
at lave og henviste til, at det var samme made, som blev anvendt ved samling af
skrueaksler pa Alpha-Diesels motorer ved hjeelp af en samlemuffe. Han har sam-
tidig lovet at sende veerftet en skitse. Denne samtale har nok veeret fart pa sa
tidligt et tidspunkt, at henvisningen p& tegningen til denne skitse er kommet med
pa den tegning, der blev sendt til Det Norske Veritas. Han mener med sikkerhed
at kunne sige, at han ikke har faet nogen henvendelse fra veerftet om at udforme
stopringen pd en anden made end pa tegningen.

Protokollatet opleest og vedstdet.

Som vidne mgdte besigtigelsesmand Torben Kettner, Odense. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er uddannet skibsingenigr, og at han siden 1975
har veeret ansat i Det Norske Veritas. Tegningerne til RF.2 er, sa vidt han ved,
godkendt af afdelingen i Oslo og enkelte tegninger af afdelingen i Goteborg.
Nogle detaljer er nok godkendt af afdelingen i Odense. | Oslo-afdelingen er
tegningerne formentlig behandlet af surveyor Bjgrn Martinsen og afdelingschef
Witlund. | Kagbenhavn antager han, at regionschef Knut Johannesen har veeret
sagsbehandler p& godkendelse af RF.2. Som ansat i Det Norske Veritas' Odense-
afdeling deltog han i tilsynet med bygningen og afgivelse af erklaering vedrgrende
RF.2. Han har lgbende veeret pd veerftet og fert tilsyn under bygningen. Ror-
stammen pa RF.2 var dimensioneret med en diameter pa 75 mm, men Det Norske
Veritas kreevede oprindelig en diameter pa 100 mm. Efter en reekke forhandlinger
med veerftet og Niels Roos pa veerftets vegne endte det med, at Det Norske
Veritas ved skrivelse af 5. februar 1980 godkendte en diameter pA 90 mm, men
med stalkvalitetskrav som angivet i skrivelsen. Han opfattede tegningen af stop-
ringen pa Tegning 08 Ror og hzel, sdledes at den skulle vise to lange stifter, der
var boret igennem stopringen og delvis freeset ind i rorstammen. Han har aldrig
set en skitse specielt af stopringen og mener ikke, der har veeret en sadan.
Stopringen fik en anden udformning end angivet pa Tegning 08 Ror og heel, og
han har for Det Norske Veritas godkendt stopringen i den udformning, den fik.
Han har set stopringen sidde pa rorstammen. Det var en ring med en diameter pa
ca. 120 mm og med en hgjde pa 32 mm. | stopringen var der boret tre huller med
10 mm gevind, og stopringen var sikret med indskruning af 3 Unbrako-skruer i
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disse huller. Han har ingen erindring om sikring af Unbrako-skruerne. Han var
allerede i forbindelse med godkendelsen af rorkonstruktionen opmeerksom pa, at
stopringen skulle fungere som rorbaere leje. Det var en forudsaetning for hans
godkendelse af roret, at der i rorstammen blev boret tre huller, saledes at Un-
brako-skruerne kunne komme et stykke ind i rorstammen. Han mener dog ikke, at
han i forbindelse med besigtigelsen af rorkonstruktionen har haft lejlighed til at
se de horede huller i rorstammen. Det Norske Veritas skulle godkende skrog,
rgrinstallationerne, motor og el-installationerne. Det Norske Veritas har overveeret
trykprgvning af nogle af tankene, men ikke af alle. Han har ikke nogen erindring
om udseendet af de to federe i rorstammen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Madet sluttede kl. 1740.

C. HaubekMads Kofod.
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Den 2. juni 1986 kl. 0900 afholdt undersggelseskommissionen af 3. september
1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i @stre Landsrets retssal i
Odense. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer fungerede
kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at mgdet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte kranfgrer Gunnar Hansen, Arslev. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i 1981 var ansat som kranfarer i firmaet HVS-
kraner i Odense, og at han var farer af motorkranen KATO med en lgfteevne pa
36 tons. Ca. en uge fgr den 3. november 1981 var han som farer af denne kran
med til hos Alu-Boats at Igfte RF.2 op pa en blokvogn fra firmaet KRUM-kraner,
@rbeek. Da RF.2 var transporteret til havnen i Nyborg, var han med til at Igfte
RF.2 ned i vandet. Der opstod ikke under dette arbejde problemer med at lgfte
RF.2, og han konstaterede pa mobilkranens maler, at vaegten incl. &g var 18 tons.

Den 3. november 1981 skulle han med samme kran lgfte RF.2 op af vandet i
Nyborg havn og placere den pa kajen. Han erindrer ikke, at der blev talt om,
hvorledes RF.2 skulle placeres pa kajen, men det var hans opfattelse, at den
skulle placeres parallelt med kajen s& langt inde, at man kunne arbejde p& begge
sider af den. Fra HVS-kraner deltog desuden chauffgr Barge Christiansen, der
fungerede som anhugger, og fra Alu-Boats deltog ca. 4 personer, som han ikke
kender navnene pa. Han placerede kranen parallelt med kajkanten og med for-
enden mod Nyborg, d.v.s. med forenden mod nord, og samtlige 4 stgtteben blev
trukket ud i fuld leengde og understgttet med jernplader. De 2 yderste stgtteben
var da ca. 1-15 m fra kajkanten. Der var fastgjort et tov foran pa skibet og et
tov agten pa skibet, sdledes at de gvrige deltagere kunne bevaege skibet under
lgftet. Han erindrer ikke i dag med sikkerhed, om RF.2 1& med steevnen eller
agterenden mod Nyborg. Han har imidlertid efterfglgende set foto af RF.2 og pa
grundlag af placeringen af antennerne pa RF.2 er han tilbgjelig til at mene, at
RF.2 1& med agterenden mod Nyborg.

Forud for lgftet drejede han kranarmen vinkelret mod kajkanten, og de
andre medvirkende satte herefter stropper i aget over RF.2. Da han kunne se, at
stropperne var anbragt, lgftede han RF.2 fri af vandet, og han konstaterede
derefter, at RF.2 var i balance. Han lgftede derefter RF.2 sa hgijt, at kelen var
ca. 40-50 cm over kajen og begyndte herefter at dreje RF.2 ind over kajen. Pa et
tidspunkt, hvor RF.2 var mindre end halvt inde over kajkanten, begyndte de
medvirkende, der stod ved den ende, der farst var inde over kajkanten, ved traek
i tovene at dreje RF.2 for at f& RF.2 parallelt med kajkanten. Han kunne ikke se
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de mennesker, der drejede RF.2. Han opdagede samtidig, at der var noget gait,
idet kranen ikke opferte sig som den plejede, og han sa pd maleren, at denne
viste 21 tons incl. dg.

Efter hans bedgmmelse begyndte de folk, som havde fat i tovet i den ende,
der gik ind over kajkanten, at dreje RF.2 mod en placering parallelt med kaj-
kanten pa et for tidligt tidspunkt. Han bedemte det endvidere sadan, at den ende
af RF.2, der sidst kom over kajkanten, ville ramme det yderste sydlige statteben,
hvis indhalingen fortsatte usendret. Han szenkede derfor bommen for at f& béden
pa starre afstand af kranen og i det samme begyndte det inderste nordlige statte-
ben at vippe. Han fortsatte drejningen ind over kajkanten og naede lige at f&
skibet et kort stykke ind over kajkanten, da skibets kgl sank ned med et hardt
bump pa kajen samtidig med, at nu ogsd det yderste nordlige statteben vippede.
Skibet var parallelt med kajkanten, da det blev sat pa kajen, og han antager, at
badens kel var ca. 40 cm over kajen, da kranen vippede, og skibet blev sat pa
kajen. Efter at have konstateret problemerne havde han under den fortsatte
drejning ind over kajen firet lidt pa kranarmen, men han har hverken hevet eller
firet pa spillet til justering af krogblokken. Han erindrer ikke kranarmens vinkel,
da lgftet blev pdbegyndt, og han havde heller ikke tid til at kontrollere den nye
vinkel, da RF.2 blev sat p& kajen. Hvis han pa forhand havde vidst, at RF.2 havde
en veegt pa 21 tons, ville han ikke have pataget sig at udfere arbejdet med den
pégeeldende kran alene. Problemet for ham under episoden var, om han néede at
f& RF.2 ind over kajkanten, sa kranen ikke vippede i havnebassinet. Kajen bestar
det pageeldende sted yderst af en betonkant og derefter, efter hans erindring, af
asfalt og brosten. Han mener, at RF.2 blev landet et kort stykke inden for beton-
kanten, og man kunne efter landingen ikke passere RF.2 langs ydersiden. Kranens
dynamometer blev jeevnligt kontrolleret.

Han mener, at kranens arm havde en leengde pa 15-16 meter, da arbejdet
blev pdbegyndt. Han kan ikke sige, hvilken radius der var ved arbejdets pabegyn-
delse, d.v.s. den vandrette afstand fra kranens drejeakse til skibets centerlinie.
Derimod kan han huske, at det p& forhand var planlagt, at kranarmen skulle
seenkes under arbejdet, for at RF.2, nar den skulle placeres pa kajen, kunne
komme fri af kranens statteben. Nar kranarmen var drejet ind over kajen og stod
parallelt med kajkanten, skulle kranarmen szenkes, inden de andre medvirkende
drejede RF.2 fra placeringen vinkelret pa kajkanten til en position parallelt med
kajkanten. Han kan ikke huske, hvor mange meter der manglede, d.v.s. hvor meget
aktionsradius skulle forgges, men det var ikke seerlig meget. Han mener, at af-
standen mellem stgttebenene pa den pageeldende kran er 545 meter, og at af-
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standen som tidligere forklaret fra stgtteben til kajkant var 1-1,5 meter. RF.2 la
helt op til kajkanten med en fender imellem, da den la i vandet.
Protokollatet opleest og vedstSet.

Som vidne mgdte chauffgr Bgrge Christiansen, Vissenbjerg. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat hos HVS-kraner i Odense, og at han
som anhugger deltog i arbejdet med at tage RF.2 op af Nyborg havn i begyndelsen
af november 1981. Foruden ham selv og kranfgrer Gunnar Hansen fra HVS-kraner
deltog ca. 2 fra Alu-Boats. RF.2 1& med agterenden imod byen, d.v.s. mod nord.
RF.2 skulle hejses op af vandet og derefter drejes ind over kajen med stsevnen
forrest samtidig med, at forenden blev trukket mod syd af de folk, der havde fat
i tovet, der var fastgjort i steevnen. RF.2 skulle derefter ssenkes ned og placeres
péa kajen parallelt med kajkanten. Han opholdt sig selv teet ved kranen og var med
til at dreje RF.2 ved at tage fat i agterenden af RF.2. Han skulle sikre, at RF.2
under mangvren gik fri af det yderste sydlige statteben. P& det tidspunkt RF.2 var
ved at passere forbi dette stgtteben, begyndte kranen at vippe, og RF.2 gik stille
og roligt ned pa kajen fra en hgjde over denne af ca. 30-40 cm, men maske
mindre. Han kunne ikke hgre, at det gav noget bump, da den ramte kajen. Han
erindrer ikke, hvor langt inde RF.2 blev sat ned, men det var inden for cement-
kanten. RF.2 var da drejet parallelt med kajkanten og blev séledes placeret paral-
lelt med kajkanten. Baden hang vandret, da den sank ned, og han mener derfor,
den ramte med hele kalens laengde. Han var bekendt med, at kranarmen pa et
tidspunkt under arbejdet skulle seenkes, men han var ikke klar over, om kran-
foreren havde seenket kranarmen, da kranen tippede.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte veerkfgrer Jacob Frederiksen, Nyborg. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han som veerkfarer ved Alu-Boats deltog i arbejdet
med at tage RF.2 op af havnen i Nyborg i begyndelsen af november 1981, og at
der i arbejdet udover de 2 folk fra HVS-kraner yderligere deltog John Larsen og
Mogens Eriksen samt Poul Larsen fra veerftet. Skibet 1& med agterenden indad mod
byen, d.v.s. mod nord, og skibet skulle placeres parallelt med kajen sa langt inde,
at man kunne arbejde rundt om skibet. Der var anbragt et klodslag, hvorpa kelen
skulle placeres. Skibet skulle lgftes op, og kranen skulle derefter drejes, samtidig
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med at skibet ved hjeelp af styreliner blev holdt parallelt med kajkanten. Skibet
blev lgftet op og svunget ind over kajen, men det var ikke naet helt hen pa
plads, da han sa det seette sig pd kajen. Han mener, at kalen da kun var 10-20
cm over kajkanten, og han mener, at skibet m& have sat sig pa kajen med haelen.
Han teenkte ikke nsermere over episoden og har sdledes heller ikke taenkt pd, at
der kunne veere sket skade pa skibet.

Skibet blev bygget i overensstemmelse med de tegninger, der blev forelagt
veerftet, med heel helt tilbage agten for roret og med to skrastivere op til skro-
get. Denne konstruktion havde skibet ved afleveringen, men skrastiverne og den
agterste del af heelen blev fijernet i tidsrummet fra afleveringen til garantiefter-
synet. Disse dele blev fjernet, medens skibet var i Hirtshals, og han deltog ikke
selv heri. Savel haelen som skrastiverne var udfert i rustfrit stal. Efter at RF.2
var kommet til garantieftersyn i oktober 1981, blev der givet besked pa at mon-
tere 2 skrastivere, en pa hver side, fra skruebossen til bunden for at deempe
rystelserne i agterskibet under sejlads. Disse stivere var af rustfrit stal. Skibet
blev herefter afpravet, og det blev besluttet at fjerne disse stivere. Det var med
henblik pd denne prgvetur, at skibet var i vandet i dagene forud for den 3.
november 1981. Det stgtteben, der forbandt skruebossen med haelen, og som var
boltet fast til bossen og svejset til heaelen, var ogsd udfert i rustfrit stal.

Arbejdet med rorstamme, rorplade m.v. er udfart af fabrikant Poul Larsen og
dennes sgn Edvin Larsen pa Poul Larsens maskinvaerksted, og han har ikke selv
deltaget i dette arbejde. Derimod har han lavet rorbrgnden og veeret med til at
montere roret og styremaskinen. Roret er formentlig pa- og afmonteret flere
gange under bygningen. Han erindrer ikke at have deltaget i draftelser om, hvor-
dan den stopring, der var angivet pa tegningen, skulle forstds, og han erindrer
heller ikke senere at have haft drgftelser med Poul Larsen om stopringen. Han
erindrer ikke detaljer om monteringen af stopringen og heller ikke, hvordan
toppen af rorstammen var udformet.

| begyndelsen af 1982 stod han for afmonteringen af RF.2 under ledelse af
en repreesentant for Skibstilsynet. Hovedmotoren blev Igftet op gennem lemmen i
darken i styrehuset og derefter blev alt, bortset fra selve skroget, fijernet. Han
kan ikke i dag erindre, hvorvidt styremaskinen ogsa blev fiernet. Direktoratet for
Statens Skibstilsyn gav ikke besked om, at ror og rorstamme skulle underssges, og
han mener ikke, han pa eget initiativ har afmonteret roret.

Protokollatet opleest og vedstaet.
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Som vidne mgdte Mogens Bo Eriksen, Nyborg. Formanden redegjorde over for
vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i november 1981 var ansat pa Alu-Boats, og at
han hjalp til med at hejse RF.2 op af havnen i begyndelsen af november 1981.
RF.2 1a med agterenden mod byen, d.v.s. mod nord. Han stod under arbejdet ved
steevnen af skibet og havde fat i den styreline, der var fastgjort i skibets for-
ende. Lgftet foregik planmaessigt, indtil RF.2 var inde over kajen. RF.2 begyndte
da at synke, samtidig med at den ende af kranen, der var leengst veek fra skibet,
blev lgftet op, og skibet satte sig pa kajen. Skibet var ikke pa dette tidspunkt ret
hgijt over kajen, maske 1 meter, og det satte sig ganske langsomt ned pa kajen
samtidig med, at kranen blev lgftet op. Skibet satte sig ikke hardt pa kajen. Han
erindrer ikke, om kranfgreren, medens denne drejede skibet ind over kajen, hee-
vede eller senkede kranarmen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte fabrikant John Gervig Larsen, Odense. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han medvirkede, da RF.2 den 3. november 1981
skulle lgftes op af vandet i Nyborg havn. Skibet 1a i havnen med agterenden mod
byen, d.v.s. mod nord, og skibet blev i fgrste omgang svunget vinkelret ind over
kajkanten. Da skibet af hensyn til arbejdet skulle placeres parallelt med kaj-
kanten, spurgte han kranfgreren, om han kunne seenke kranarmen lidt, sdledes at
skibet kom sa langt veek fra kranen, at det kunne vendes og placeres parallelt
med kajkanten. Kranfgreren sagde, at det godt kunne lade sig gere. Kranfareren
seenkede kranarmen og pa et tidspunkt, hvor de havde faet vendt skibet naesten
parallelt med kajen med steevnen mod syd, sank skibet ned med kalen mod kajen.
Han stod selv under agterenden, og skibet var kun 10-15 cm over kajen, da skibet
begyndte at seette sig, og kranen begyndte at vippe. De haever altid skibet mindst
muligt over kajkanten. Han teenkte ikke et gjeblik pa, at skibet kunne veere blevet
skadet ved at veere sat pa kajen.

Som grundlag for at give tiloud pd RF.2 havde Alu-Boats det udbudsmate-
riale, der var udfgrt af Marine Consult A/S, og skibsingenigr Niels Roos bistod
allerede pa dette stadium som radgivende ingenigr veerftet med at udarbejde
tilbud. Da veerftet havde indgéet kontrakt med Farvandsdirektoratet om at bygge
skibet, antog veerftet Niels Roos til at bistd som selvsteendig radgivende ingenigr
under bygningen. Niels Roos' opgave var at udarbejde de ngdvendige tegninger og
lebende bista veerftet under bygningen, men han farte ikke tilsyn med bygningen.
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Efter aftale med Farvandsdirektoratet traf veerftet aftale med Det Norske Veritas
om at approbere tegninger i forngdent omfang samt fgre tilsyn med skibet under
bygningen. Aftalen blev indgdet skriftligt, og han mener fortsat at veere i besid-
delse af aftalen, som i givet fald kan fremskaffes og afleveres til kommissionen.
Han mener, at denne aftale er underskrevet af ham p& veerftets vegne og af Det
Norske Veritas. De tilsynsopgaver i forbindelse med bygningen af skibet, som ikke
efter aftalen blev foretaget af Det Norske Veritas, blev foretaget af Farvandsdi-
rektoratet.

Arbejdet blev fagrst udfart, efter at de udarbejdede tegninger var godkendt af
Farvandsdirektoratet. Der blev ikke foretaget sendringer i skroget, der blev bygget
helt i overensstemmelse med de godkendte tegninger. Derimod skete der under
byggeriet sendringer vedrgrende en lang raekke detaljer. Beslutning herom blev
truffet af Farvandsdirektoratet pd grundlag af dreftelser mellem veerftet og Niels
Roos pa den ene side og Farvandsdirektoratet pd den anden. Nar der var "enig-
hed" om en eendring, udarbejdede Niels Roos nye tegninger, der derefter blev
sendt til Farvandsdirektoratet til godkendelse.

| perioden fra afleveringen til garantieftersynet blev der i Hirtshals bl.a.
foretaget nogle reparationer i kalen og udskiftet vinduer i styrehuset. | forbin-
delse med garantieftersynet blev de to skrastivere og den agterste del af haelen
fiernet. Disse skrastivere var af rustfrit stal. Forevist "Tegning 08 - Ror og hzel"
forklarer vidnet, at han ikke i dag erindrer, at han dengang nsermere overvejede,
hvordan stopringen efter tegningen skulle laves. Han mener med sikkerhed pa et
tidspunkt at have faet en skitse, tegning el.lign. fra Niels Roos, hvoraf fremgik,
hvordan stopringen skulle veere. Han mener endvidere, at han har talt med Niels
Roos om udarbejdelsen af stopringen, som den blev, med 2-3 pinolskruer pa 12
mm, som skulle skrues igennem stopringen imod rorstammen, hvor der var en
anslaning, der passede til hver skrue. Han ved ikke, om Niels Roos har dreftet
denne stopring med Ivan Andersen fra Farvandsdirektoratet. Han har selv hverken
drgftet stopringens udformning med Ivan Andersen fra Farvandsdirektoratet eller
med repraesentanter fra Det Norske Veritas. Han erindrer, at det pa et tidspunkt
blev drgftet at aendre konstruktionen af stopringen, og resultatet blev den stop-
ring, der blev lavet. Han mener, at sendringen blev drgftet i forbindelse med, at
det viste sig, at den oprindeligt planlagte styremaskine var for lille, saledes at
han i stedet matte anvende 2 lgse cylindre.

Han kan ikke i dag huske, hvorfor stopringen ikke blev udfart som vist pa
den godkendte "Tegning 08 - Ror og heel" med to gennemboringer til bolte, som
var delvis freeset ind i rorstammen. Han kan endvidere ikke erindre, at man pa
veerftet har talt om, at stopringen skulle udfgres pa denne made. Han erindrer, at
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han kort efter ulykken blev ringet op af kommandgr O. P. Jensen, der spurgte,
hvad formalet med stopringen var. Han fortalte ham, at formalet med stopringen
var at holde roret, sdledes at det ikke faldt nedenud.

Han mener nu at kunne erindre, at konstruktionen pa et tidspunkt blev
aendret, sdledes at rorkvadranten reelt skulle beere roret.

Vidnet har forklaret, at han sammen med Knud Larsen fra Farvandsdirekto-
ratet besigtigede vraget kort efter, at det var ankommet til Hans Svendsens
Skibsbyggeri. Formélet var at se, hvad der var sket, og de rarte ikke ved noget
under besigtigelsen. Medens de besigtigede vraget, arbejdede 3-4 folk i maskin-
rummet, og de var bl.a. pa det tidspunkt ved at skille udstedningsmanifolden ad og
at afmontere startmotoren. En af handveerkerne fortalte, at filtret var tomt for
olie. Han erindrer, at daren mellem maskinrummet og styremaskinrummet stod i en
position ca. vinkelret p& skottet, og at en pagaj var stukket ind ved dens gverste
vrider. Netop pa det tidspunkt arbejdede der folk pa det sted.

Han bemaerkede, at stopringen sad skeevt, og pa grund af rorets stilling -
vredet helt bagbord over - gik han ud fra, at federen i kvadranten var klippet
over. Da RF.2 senere i 1982 var sleebt til Nyborg, var han med til at demontere
roret. De konstaterede, at roret pa ny var sat pa plads, og de afprgvede, at
styremaskinen virkede. Rorstammen havde ikke lidt overlast, og styremaskinen var
intakt. Der var sat ny feder i kvadranten.

Formanden tilkendegav, at den tegning (skitse), som vidnet mener at have
liggende af stopringen, vil veere af betydning for kommissionens videre arbejde, og
at kommissionen derfor agter at paleegge vidnet at udlevere denne skitse, jfr.
retsplejelovens § 827. Vidnet erklzerede sig indforstdet med at sgge at fremskaffe
tegningen (skitsen) og indsende den til undersggelseskommissionen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte fabrikant Poul Gervig Larsen, Nyborg. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han stod ca. 10 meter fra RF.2 den 3. november
1981, da den af en kran blev Igftet op af vandet og sat pa kajen. Han deltog ikke
selv i arbejdet hermed. Pa et tidspunkt, da RF.2 af kranen var blevet svunget ind
over kajkanten, tippede kranen, séledes at RF.2 blev sat let ned pa kajen, som
den ramte med kglen. Da kranen begyndte at tippe, var RF.2 hgjst en 1/2 meter
over kajen.

Vidnet har forklaret, at hans maskinveerksted af Alu-Boats ApS fik over-
draget forskellige opgaver ved bygningen af RF.2, bl.a. at lave roret. Arbejdet
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blev udfart overvejende af vidnet personligt, dog blev noget lavet af hans sgn
Edvin Gervig Larsen. Forevist "Tegning 08 - Ror og heel" forklarer han, at stop-
ringen efter denne tegning skulle laves i 2 halvdele, hvorigennem der var lavet 2
huller til bolte, som var indfreeset i rorstammen. Denne konstruktion var ikke
usaedvanlig, og han har tidligere lavet stopringe til andre skibe pa denne made.
Han husker ikke, hvordan stopringen faktisk blev lavet, - og efter af undersggel-
seskommissionen at have faet forklaret, hvordan stopringen faktisk blev udfart,
har han forklaret, at han ikke husker, hvorfor stopringen blev udfart pa denne
made og ikke som pa "Tegning 08 - Ror og heel". Tegning 08 indeholder ikke alle
ngdvendige dimensioner for stopringen, og han ville derfor have spurgt skibs-
ingenigr Niels Roos om mélene pa stopringen, inden han var gaet i gang med
arbejdet. Han husker ikke, at der var nogen speciel skitse af stopringen, men han
antager, at han har faet en skitse fra Niels Roos bl.a. pa grund af bemeerkningen
"se skitse" pa Tegning 08. Han tror, at han muligvis har denne skitse i sit arkiv.

Formanden tilkendegav, at den tegning (skitse), som vidnet mener at have
liggende af stopringen, vil veere af betydning for kommissionens videre arbejde, og
at kommissionen derfor agter at palaegge vidnet at udlevere denne skitse, jfr.
retsplejelovens § 827. Vidnet erkleerede sig indforstdet med at sage at fremskaffe
tegningen (skitsen) og indsende den til undersggelseskommissionen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Madet sluttede kl. 1845.

C. HaubekM. Kofod.
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Den 11. august 1986 kl. 0900 afholdt undersaggelseskommissionen af 3. septem-
ber 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Vestre Landsrets retssal i
Alborg. Kommissionens mediemmer var til stede. Som protokolfarer fungerede kom-
missionens sekretaer. Kommissionen havde besluttet, at mgdet skulle veere offent-
ligt.

Som vidne mgdte skibselektriker Svend Skands, Hirtshals. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat hos Levorsen & Jargensen A/S, aut. el-
installaterer, og at han en dag i december 1981 arbejdede pa RF.2. Han mener, at
han var om bord 3-4 timer om formiddagen. Arbejdet var rekvireret af Hans
Svendsens Skibsbyggeri, og han arbejdede delvis sammen med folk fra Hirtshals
El-Motorservice ApS. Der var desuden flere folk, der arbejdede med at pumpe
sand ud af vraget. Han startede med at afmontere akkumulatoren og hjalp derefter
folkene fra Hirtshals El-Motorservice med at afmontere forskelligt elektrisk
udstyr. Der blev bl.a. afmonteret selvstarter, dynamo, nogle omformere og en
speaendingsregulator. Omformerne var placeret pa skottet, men han kan ikke
naermere huske hvor. Han var endvidere med til at afmontere nogle el-kabler, som
var i vejen for de folk, der arbejdede med motoren. Han husker, at han selv var
med til arbejdet med selvstarteren og dynamoen, medens han ikke selv var med til
at afmontere omformeren og speendingsregulatoren. Under daek var der arbejds-
belysning, og det var Hans Svendsens Skibsbyggeris egen belysning, der var
anvendt. Han erindrer, at der var meget sand og vand i maskinrummet, men
husker ingen detaljer vedrgrende daren mellem maskinrummet og styremaskinrum-
met. Han husker saledes ikke, at der var en pagaj, netveerk eller liner ved dgren.
Han arbejdede mest pa styrbord side af motoren, og han erindrer ikke, at der var
problemer med at komme til de steder, hvor han skulle arbejde. Han var ikke
senere med til at montere de elektriske installationer pa skibet, efter at de var
efterset. Dynamoen blev lgftet op gennem en abning agter i skibet.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte elektromekaniker Jerry Chemnitz Larsen, Hirtshals. Forman-
den redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat hos Hirtshals El-Motorservice ApS som
elektromekaniker, og at han mindst 2 dage i december 1981 deltog i arbejdet med
RF.2. Den fgrste dag arbejdede han alene, og han arbejdede med selvstarteren,
som skulle gares klar til provekgrsel af motoren. Han afmonterede selvstarteren og
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tog den med hjem pa veerkstedet, hvor den blev skilt ad og renset. Den blev
herefter taget med tilbage til skibet, hvor den blev monteret igen. Der var der-
efter en vis ventetid pa grund af smedene, men sidst pa dagen pravestartede han
maskinen. Maskinen startede med det samme, men da de kunne hgre, at der var et
last topstykke p& en cylinder, blev motoren straks standset. Topstykket blev
speendt fast, hvorefter motoren igen blev startet og kerte herefter ca. 5-10 min.
Til brug ved starten af motoren medbragte han fra veerkstedet 2 batterier. |
ferste omgang blev batterierne anbragt pa bilen uden for skibet, men da startkab-
lerne herved blev sé lange, at spaendingsfaldet i dem blev for stort, blev batteri-
erne sat ind pa derken i motorrummet i styrbords side ved selvstarteren. Da
batterierne var tunge, hjalp skibselektriker Svend Skands fra Levorsen & Jagrgen-
sen A/S med at f& dem ned i maskinrummet. De blev transporteret ned i maskin-
rummet igennem lugen pa agterparten i styrbords side af styrehusbygningen. P& et
senere tidspunkt fik han af mesteren besked pa af afmontere generatoren, og
vidnet gik sammen med Tommy Baek Pedersen i gang med at afmontere genera-
toren. Da den var afmonteret, blev den trukket en lille smule agterud. Men de
foretog ikke yderligere ved generatoren, da de fik besked fra Hans Svendsens
Skibsbyggeri om at stoppe arbejdet. Arbejdet med generatoren blev ikke udfart
samme dag som arbejdet med selvstarteren. Han erindrer ikke, at Sgren Elleskov
Nordby har deltaget i det arbejde, han her har forklaret om, men Nordby har
muligvis senere veeret med til at afhente de 2 udlante batterier. Han erindrer ikke
at have haft noget med akkumulatoren eller spaendingsregulatoren at gere, og han
mindes ikke at have arbejdet med omformeren. Arbejdet med spaendingsregulatoren
blev udfert af Poul Erik Nielsen.

Da han farste gang kom ned i maskinrummet, bemeerkede han, at derkpla-
derne agten for motoren var taget op i forbindelse med adskillelse af gearet. Han
erindrer, at der var meget sand over det hele i maskinrummet. P4 daren mellem
maskinrummet og det agterste rum var der monteret perforerede plader, men han
erindrer ikke, at der var netveerk, liner og en pagaj ved denne dar.

Protokollatet oplaest og vedstaet.

Som vidne madte elektromekaniker Tommy Baek Pedersen, Hirtshals. Forman-
den redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i 1981 var ansat hos Hirtshals El-Motorservice
ApS, og at han en enkelt dag deltog i arbejdet pd RF.2. Sammen med elektrome-
kaniker Jerry Larsen skulle han afmontere generatoren, og arbejdet tog kun en
del af en dag. Han kom ned i maskinrummet agten fra, og generatoren stod i
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maskinrummets styrbords side. De fik afmonteret generatoren, sa den stod Igst pa
fundamentet, men fik derefter besked pa at standse arbejdet, og han deltog heref-
ter ikke i yderligere arbejde pa RF.2. Medens han arbejdede pa RF.2, var smedene
i gang pa maskinen, men han husker i dag i gvrigt ikke detaljer fra maskinrum-
met. Han erindrer ikke nogen detaljer ved dagren mellem maskinrummet og sty-
remaskinrummet og séledes heller ikke, om der var net, liner og en pagaj ved
denne dar.
Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte elektromekaniker Poul Erik Nielsen, Hirtshals. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat som elektromekaniker hos Hirtshals EI-
Motorservice ApS, og at han en dag i december 1981 deltog i arbejdet pa RF.2.
Han arbejdede ca. 1 time om formiddagen og ca. 1 time om eftermiddagen og
samtidig hermed arbejdede Jerry Larsen og Tommy Baek Pedersen med generatoren.
Selv var han alene om sit arbejde, der vedrgrte spaendingsregulatoren. De kom ned
i maskinrummet agten fra i styrbords side, og speendingsregulatoren sad agten for
motoren i bagbords side pa skibssiden eller pa en tank. Han afmonterede den og
tog den med péa veerkstedet, hvor den skulle have vaeret renset. Efter middag blev
arbejdet imidlertid standset, og han tog speendingsregulatoren med tilbage til
skibet. Han mener, at han fastgjorde den samme sted, men er ikke helt sikker.
Samtidig med, at han arbejdede om bord, arbejdede smedene med maskinen, og han
er sikker pa, at prgvestarterne af motoren farst fandt sted de felgende dage. Han
mener, at Sgren Elleskov Nordby muligvis har deltaget i arbejdet med at hente
eller bringe firmaets batterier.

Han opholdt sig kun i maskinrummet og mener, at arbejdet her kun varede
en lille time. Han har ingen erindring om, at der var problemer med at komme fra
det sted, hvor han kom ned i maskinrummet, til det sted, hvor han skulle arbejde.
Han erindrer ikke, at der var nogen der agter i maskinrummet og har saledes
heller ikke nogen erindring om netveerk, liner og en pagaj ved denne dgr.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte distriktsleder Poul Gul lach, Hjgrring. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den 30. november 1981 kl. 2153 pé sin bopael fra
Falckstationen fik besked om, at politiet havde meddelt, at en kutter var forlist.
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Han iveerksatte straks en raekke aktioner, som fremgar af Falcks minutrapport. Af
minutrapporten fremgar, bade hvad redningsaktionen gik ud pa og tidspunktet for
dens iveerksaettelse. Selv karte han straks i vogn 9016 til Hirtshals havn, hvor han
holdt i knaekket, hvor den vestre leemole begynder, idet det pa grund af belger
ikke var muligt at kere leengere ud. Endvidere blev vogn 8018, der er en red-
ningsvogn med belysnings- og pumpemateriel m.v., vogn 1415, der er en dobbelt-
ambulance med 2 mand, vogn 4018, der ligeledes er en dobbeltambulance med 2
mand, og vogn 8020, der er en redningsvogn med bad med 3 mand, sendt til
samme sted. Endelig kgrte assistent Johannes Larsen i vogn 8015 til Hirtshals
havn. Samtlige vogne blev anbragt pa vejen, der ferer ud til Vestmolen og helt
ude ved Vestmolen. Belysningsmateriellet pa vogn 8018 blev opsat pa stedet, og
man forsggte at seette baden fra vogn 8020 i vandet, men opgav pa grund af
bglgerne. Kort far kl. 0100 bad politiet Falck om at nedtage belysningsmateriellet
og returnere samtlige vogne til Hjgrring. KI. 0106, da vognene var pa vej tilbage
til Hjarring, blev der over radioen givet besked om at returnere til Hirtshals,
fordi redningsfartsjet RF.2 var keentret. Denne melding havde Falck faet fra
politiet. Samtlige biler returnerede dertil, hvor de tidligere havde holdt. Politiet
bad endvidere om udvidet ambulanceberedskab, og Falck sendte herefter yderligere
vogn 3017, der er en enkeltambulance med 2 mand, og vogn 3018, der ligeledes er
en enkeltambulance med 2 mand, til stedet.

P4 et tidspunkt, som ikke fremgar af minutrapporten, kerte Johannes Larsen
i vogn 8015 til Tornby strand, idet han havde set, at redningsveesenets landrover
afsggte Tornby strand. Kl. 0224 meddelte Johannes Larsen, at vraget af RF.2
kunne ses pa Tornby strand, og vidnet dirigerede herefter samtlige vogne til
Tornby strand. Vogn 8018 kom dog farst afsted lidt senere, da lysanleegget farst
skulle tages ned.

P& Tornby strand talte han med politimester Finn Larsen, og han blev af
denne anmodet om, eller det la i hvert fald i luften, at treekke RF.2 lsengere ind
til stranden og sgge at fa den vendt om, dels for at hindre, at vraget pa ny
skulle drive til havs, dels for at undersgge vraget for overlevende eller omkomne.
Han foranledigede herefter svemmedykkerne rekvireret fra Alborg, 0g fra Hjarring
blev rekvireret kranvogn 7018, der er en bjesergningsvogn, og vogn 7023, der er en
Unimog med kranudstyr. Den fglgende bjeergning af vraget blev ledet af overassi-
stent Johannes Larsen, medens vidnet selv forestod radiokommunikationen. Den
farste stalwire knsekkede, men da politimester Finn Larsen fortsat enskede vraget
leengere ind og vendt, blev der rekvireret en kraftigere wire. Da denne wire var
anbragt, og der blev halet i wiren, drejede RF.2 sig pludselig og vendte om pa ret
kal. Han bemeerkede straks et jeevnt lys pa den agterste del af styrehuset, og han
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s& ikke senere dette lys ga ud. Lyset var synligt, indtil det blev lyst. Da de 2
omkomne redningsfolk blev bragt ind, s& han dem i et kort glimt, og han mener,
at deres overlevelsesdragter gik op i halsen, og at haetterne var oppe. Falck
deltog herefter ikke i den videre bjeergning af vraget, men efterlod den wire, der
havde veeret anvendt ved indhalingen af vraget. Falck blev dog yderligere om
formiddagen den 1. december 1981 enten af politiet eller af redningsvaesenet
anmodet om at tamme skibet for vand med henblik p& at undersgge, om der var
yderligere omkomne om bord. Med henblik herpa blev Knud Jensen og Peter
Nielsen ca. kl. 1000 sendt til stranden med pumpemateriel i form af en benzindre-
vet Pegsonpumpe med JAP-motor.

Under redningsarbejdet havde han fra vogn 9016 radiokontakt til Falckstatio-
nen i Hjarring, hvorfra han kunne modtage oplysninger og viderebringe oplysnin-
ger, han havde fiet pa stedet. Falckstationen stod i forbindelse med Hjarring
politi og fik oplysninger herfra, og det var Hjarring politi, der stod som rekvirent
af redningsaktionen. Han selv brugte bilradioen, men ikke den beerbare radio.
Johannes Larsen anvendte den beerbare radio og kunne ved hjelp af den fa
direkte kontakt til helikopteren. Vidnet havde samme mulighed, men anvendte den
ikke.

Vidnet afleverede folgende bilag til undersggelseskommissionen:

1. Minutrapport fra den 30. november og 1. december 1981 pabegyndt af
vagtmester Per Holt pd Falckstationen i Hjgrring, i alt 4 sider.

2. Fortegnelse over det anvendte personel med angivelse af personelnummer.

3. Fortegnelse over det indsatte karende materiel med angivelse af personel-
nummer og tidsrum for indseettelse af materiel, i alt 6 sider.

P& undersggelseskommissionens opfordring patog han sig at undersgge, hvad
der ligger bag rekvisitionen af dykkere fra Alborg den 1. december 1981 i tids-
rummet kl. 1115-1440.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte overassistent Johannes Larsen, Hijgrring. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den pagseldende nat deltog i Falcks redningsak-
tion i forbindelse med Kkutterforliset og senere RF.2's forlis. Han var med til at
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forsgge at seette Falcks bad i vandet, men beseetningen pa redningshelikopteren,
som pa et tidspunkt landede pa stranden, frarddede at ga ud med baden og hen-
stillede, at man lod veere. Han opgav herefter at anvende baden. | starten af
aktionen anvendte han sin baerbare radio, hvormed han kunne sta i forbindelse
med distriktsleder Poul Gullach, Falck i Hjgrring og de implicerede Falck-kgretg-
jer. Radioen kunne endvidere anvendes til kommunikation med redningshelikopte-
ren, hvis helikopterens besaetning indstillede radioudstyret til den kommunika-
tionsfrekvens, som Falck anvendte. Dette blev imidlertid ikke udfart. P& et tids-
punkt ophgrte den beerbare radio med at fungere, og vidnet anvendte herefter
bilradioen.

Da aktionen i farste omgang var blevet afblaest, blev vidnet p& stedet med
vogn 8015, og vogn 8018 med lysanlzegget blev ligeledes pa stedet. P4 et tidspunkt
fik han af folk, der befandt sig pa molen, at vide, at RF.2 var keentret, og ifglge
minutrapporten gav han kl. 0106 Falck i Hjarring besked om, at falckmateriellet
og helikopteren skulle vende tilbage.

P4 et tidspunkt kerte han efter aftale med politiassistent Ejvind Andersen og
distriktsleder Gullach sammen med 4 frivillige, som havde pataget sig at deltage i
eftersggningen, til Tornby strand, og da han ankom til Tornby strand, kunne han
se vraget. Han ledede den fglgende bjeergning af skibet, men deltog ikke selv i
anbringelsen af wiren pa skibet. Med den farste wire fik de vendt skibet og
trukket det et stykke ind. Denne wire kneekkede imidlertid, og der blev fremskaf-
fet en kraftigere wire, hvormed de trak vraget yderligere et stykke ind. Farst
derefter blev de to omkomne redningsfolk bragt i land fra vraget. Han var ikke i
neerheden af de omkomne. Da vraget var vendt om, sa han lys fra en lyskilde pa
vraget, men kan ikke udtale sig om lyskildens beskaffenhed eller varighed. Neeste
formiddag var 2 folk fra Falck pa vraget for at tamme det for vand. KI. 1115 blev
der ifalge minutrapporten rekvireret dykkerassistance fra Alborg, men vidnet er
ikke klar over til hvilket formal. KI. 1440 blev dykkerassistancen ligeledes ifelge
minutrapporten trukket tilbage.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte redningsfgrer Knud Jensen, Hjgrring. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han som ansat hos Falck i Hjgrring om formiddagen
den 1. december 1981 sammen med Peter Nielsen var om bord pa RF.2. Politiet
havde forlangt, at skibets indre p& ny blev undersagt, idet en af de omkomne
fortsat ikke var fundet. | ferste omgang var de om bord uden handlamper, men
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for at kunne se ordentligt, hentede de handlamper. Inden de anden gang gik om
bord, blev det oplyst, at den sidste af de omkomne var blevet fundet pa Lyngby
strand, men de fik besked om alligevel at undersgge skibet igen. De undersagte
alle rum under dak, men han husker ikke, om det var nadvendigt at dbne dere,
og han husker intet om derene. De tradte i tovveak, og i det agterste rum fled
forskellige ting rundt i vandet. De var om bord maske 10-15 minutter. Der var
tale om, at der skulle pumpes vand ud af vraget, men han deltog ikke heri. Méske
blev der senere pumpet vand ud af vraget. Forevist de 2 billeder, der er gengivet
i Betankning |, side 115, har vidnet forklaret, at han ikke i dag har nogen
erindring om det, der er gengivet pa disse 2 billeder. Skibet 1 pa styrbords side,
og han erindrer ikke naamere, hvor meget vand der var i skibet. Hans kollega gk
forst om bord, men ikke lang tid far han selv.
Protokollatet oplesst og vedstaet.

Som vidne mgdte redningsfarer Peter Nielsen, Higrring. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den 1. december 1981 sammen med Knud Jensen
blev palagt at undersgge RF.2 for at sikre, at der ikke var yderligere en red-
ningsmand om bord. Han mener, at det var politiet, der enskede denne under sz
gelse. | farste omgang havde de ikke handlygter med om bord. De kravlede igen-
nem et knugst vindue og ned ad trappen fra styrehuset og konstaterede, at de ikke
kunne se. Efter at have fremskaffet en handlygte gik de ned i skibet ad samme
vej, og vidnet mener, han gk farst. De gik videre ind i rummet bag maskinrum-
met. Han erindrer, at der var en der, der stod dben, sdledes at de ikke behavede
at lukke den op. Skibet vippede i sgen, men han erindrer ikke, om den pagadden-
de dar bevaggede sig. De undersagte det agterste rum, hvor der var en del tov-
vagk fordelt overalt. Der var vand i det agterste rum, og han mener ogsd, at der
var vand i maskinrummet over daerken. Forevist det foto, der er gengivet i Be-
taenkning |, side 115 everst, har vidnet forklaret, at han husker, at der s sdledes
ud i maskinrummet - specielt udstedningsreret, hvor man matte bukke sig for at
komme under. Han mener, at deren stod dben som pa dette foto. Forevist det
foto, der er gengivet i Betaenkning |, side 115 nederst, har vidnet forklaret, at
han ikke i dag husker det, der er gengivet pa dette billede.

Protokollatet oplaest og vedstdet.
Madet sluttede kl. 1840.

C. HaubekM. Kofod.
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Den 12. august 1986 kl. 0900 afholdt undersggelseskommissionen af 3. septem-
ber 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis magde i Vestre Landsrets retssal i
Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer fungerede
kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at mgdet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte landbrugsmaskinmekaniker Torben Nedergaard, Tornby.
Formanden redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat som smedesvend hos Hans Svendsens
Skibsbyggeri, og at han meget muligt den 26. februar 1982 sammen med Poul Erik
Jensen, der dengang var smedeleerling, og veerkfarer Kaj Jensen var med til at
reparere roret pA RF.2. Roret var drejet helt over, og noten (federen) i den
gverste ende af rorstammen var klippet over i to dele pa langs. Kvadranten stod
ca. i midterstilling, medens roret var drejet helt over til den ene side. De fik
besked pa at reparere roret, da RF.2 skulle bugseres til Frederikshavn. Roret
skulle repareres, sa det kunne drejes fra styrehuset. Rorstammen var skubbet op
og stod i speend i rorkvadranten, og de havde derfor problemer med at adskille
rorstamme fra kvadrant. Poul Erik Jensen var i styrehuset for at dreje pa rattet.
Herefter fik de kvadranten af og konstaterede, at halvdelen af noten sad i not-
gangen i kvadranten og den anden halvdel af noten sad i notgangen i rorstammen.
Stemplerne pa styremaskinen var skubbet ca. 10 cm op, men havde ikke taget
skade herved. Noten i rorstammen var beskadiget, og de filede i rorstammen for
at fierne grader pa rorstammen pa kanten af notgangen. Han erindrer ikke, om
stopringen var beskadiget, men der blev ikke lavet nogen ny stopring. Han erin-
drer ikke, om man ved genmonteringen af stopringen anvendte de originale skruer
eller nye skruer. Han husker ikke typen pa de anvendte skruer, eller hvor mange
der var. De udskiftede dele, herunder de to nothalvdele, blev lagt i en pose, som
blev bundet fast til styremaskinen. Reparationen skete, uden at roret blev afmon-
teret af rorstammen, og uden at rorstammen blev trukket ud af skibet. Ved at
rykke i rorbladet konstaterede de, at roret sad fast pa rorstammen. De foretog
ikke andre undersggelser for at konstatere, om rorbladet sad fast pa rorstammen.
Han husker ikke, om det var sveert at skrue skruerne ud af stopringen. Vidnet
deltog yderligere i forhaling af skibet, men han mener herudover ikke at have
udfert arbejde pa skibet. Det arbejde, der fremgar af dagseddel af 1. marts 1982,
hvor vidnets navn optreeder sammen med Poul Erik Jensens og Kaj Jensens, kan
meget vel veere afslutningen af arbejdet vedrgrende roret, sdledes at dette afslut-
tende arbejde er foretaget efter forhalingen den 26. februar 1982 og far sgssetnin-
gen den 1. marts 1982.
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Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte maskinmesterstuderende Poul Erik Jensen, Hirtshals. For-

manden redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i 1981 var smedeleerling pad Hans Svendsens
Skibsbyggeri, og at han 1-2 dage deltog i reparationen af roret pfl RF.2 sammen
med Torben Nedergaard og Kaj Jensen. Rorstammen sad i spsend, og noten i
kvadranten var klippet over. Noten var i to dele, som blev efterladt i en pose ved
styremaskinen. Der blev lavet en ny not, og rorarrangementet blev samlet igen,
idet RF.2 skulle bugseres til Frederikshavn. Der var en stopring pa rorstammen,
og han mener, at der var to skruer - almindelige pinolskruer af stal - i stoprin-
gen, og han mener, men er ikke sikker pS det, at en af dem sad lgst. Ingen af
skruerne var gdelagte, og der var ingen skader pa stopringen. Da noten var
klippet over, har de nok filet pa rorstammen for at fjerne grater.

Protokollatet oplaest og vedstaet.

Som vidne mgdte veerkfgrer Kaj Jensen, Hirtshals. Formanden redegjorde over
for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat som veerkfgrer pa Hans Svendsens
Skibsbyggeri, og at han efter forliset var med til forskelligt arbejde pa skibet.
Roret var vredet ud til den ene side, og han erindrer, at han formentlig af afde-
lingsleder Keld Vestergaard fik palagt at fa roret rettet op og last fast af hensyn
til bugseringen til Frederikshavn. Han erindrer ikke neermere, hvordan arbejdet
blev udfart, men roret blev sat midtskibs, og han mener, at det pa en eller anden
made blev last fast i denne stilling. Vidnet har faet forevist 5 dagsedler fra
perioden 9. februar - 1. marts 1982, men har heller ikke pa grundlag heraf kunnet
forklare nszermere om det arbejde, han har veeret med til at udfgre pa RF.2.
Vidnet mener, at han muligvis ogsa fer forliset har arbejdet med noten og not-
gangen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte skibsmontar Brian Bruun, Hirtshals. Formanden redegjorde

over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.
Vidnet har forklaret, at han i 1981 var ansat hos Hans Svendsens Skibsbyg-

geri, og at han, medens RF.2 var i byggehallen, i 1 eller 2 dage deltog i arbejdet
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p& RF.2 forud for sgseetningen. Skrueakslen var flanget fra gearet, og han blev
palagt at renggre flangen og dermaest bolte skrueakslen til gearet ved flangen. Han
blev anmodet om at sgrge for, at skrueakslen ikke kunne dreje under bugseringen.
Det viste sig, at skrueakslen ikke kunne dreje, idet enten skrueakslen eller
steevnraret eller begge dele var beskadiget. Skrueakslen skulle have veeret
monteret pfl seedvanlig made, men da skrueakslen passede sa darligt i forhold til
gearet, at de normale bolte ikke kunne anvendes, blev skrueakslen boltet til
gearet ved flangen ved anvendelse af tyndere bolte. Det var vidnets indtryk, at
skrueakslen var s& beskadiget, at den ikke kunne anvendes, idet 4 mand ikke
manuelt kunne dreje den rundt. Han var alene om arbejdet med at flange skrue-
akslen til gearet og deltog ikke i andet arbejde pa RF.2.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Madet sluttede kl. 1435.

C. HaubekM. Kofod.
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Den 4. september 1986 kl. 0930 afholdt undersggelseskommissionen af 3.
september 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis magde i Kabenhavns Byrets
17. afdelings retssal. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfarer
fungerede kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at madet skulle
veere offentligt.

Som vidne mgdte ingenigr Knud Age Larsen, Alsgarde. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han var ansat i Farvandsdirektoratet fra den 18.
september 1979 til den 31. marts 1985. Nogle dage efter forliset blev han af
Farvandsdirektoratet anmodet om at besigtige vraget for at konstatere, hvor
beskadiget skibet var. Disse oplysninger skulle danne grundlag for en stillingtagen
til, om RF.2 skulle sezettes i stand. Han foretog turen sammen med skibsbygger
John Larsen, Nyborg. De ankom midt pa dagen til Hirtshals, hvor RF.2 var anbragt
udendgrs pa Hans Svendsens Skibsbyggeri. Der blev ikke arbejdet pa vraget, og
man var ikke begyndt at gegre rent. Maskinrummet indeholdt en del sand. Han
diskuterede med en svend eller veerkferer pA Hans Svendsens Skibsbyggeri, om
motoren kunne reddes. Da han var kommet tilbage til Farvandsdirektoratet, blev
der truffet beslutning om at konservere motoren. Han var rundt overalt p& skibet,
og under deek var der vistnok rigget en lampe op. Han besigtigede kun skibet og
foretog ikke nogen indgreb. Under deek var der stort virvar, og han erindrer, at
de to dare stod abne. Han erindrer dog ingen detaljer fra rummene under daek,
sdledes ikke om der var netvaerk, liner og en pagaj ved dgren mellem styrema-
skinrummet og maskinrummet. Han erindrer heller ikke detaljer vedrarende hurtig-
lukkeventilerne, vandudskilleren eller stopringen pa rorstammen. Han mener ikke,
at han optog billeder. Han konstaterede indtrykninger forskellige steder pa skibet,
men ikke af en starrelse, som ikke kunne repareres. Han bemeerkede et hul i
skruebossen.

Foreholdt det afsnit i Farvandsdirektoratets skrivelse af 30. august 1982 til
Forsvarsministeriet, der er gengivet i Betaenkning 1l, side 86 nederst, har vidnet
forklaret, at han var med til at udarbejde denne skrivelse, men at han ikke i dag
erindrer begrundelsen for, at man i skrivelsen ikke alene har henvist til den
mulighed, at lugen ikke var lukket i ulykkesgijeblikket, men tillige til den mulig-
hed, at lugen helt manglede i ulykkesgjeblikket. Heller ikke foreholdt de oplysnin-
ger om lugen, der fremgar af Statens Skibstilsyns rapport om sgulykke, afsnit 111,
punkt 11, jfr. Beteenkning I, side 63, har vidnet kunnet erindre naermere om
begrundelsen for i skrivelsen at medtage denne alternative mulighed.
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Under progveturen med RF.2 den 6. november 1981 efter varftsopholdet i
Nyborg deltog vidnet samt skibets farer Johannes Hejlesen, stationsleder Martin
Sgrensen, montgr Ib Stehr Andersen, veerkmester Ib Otte samt formentlig John
Larsen fra Alu-Boats ApS. Efter prgvesejladsen pa Nyborg Fjord var skibet pa vej
ind i Nyborg havn. Vidnet styrede pa dette tidspunkt skibet vistnok fra den abne
bro. Da det skulle leegge til kaj, gik motoren ikke i bak, og skibet ramte kajen
med steevnen med en lille bule til fglge. Man var af den opfattelse, at omstyringen
ikke var i orden, og der blev givet besked om, at den skulle repareres.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte montgr Ib Staehr Andersen, Hvidovre. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat som montgr hos Viggo Bendz A/S, og
at han som montgr af Deutz-motorer har fulgt RF.2 i hele perioden siden bygnin-
gen. Han deltog i alle pravesejladserne i Nyborg forud for afleveringen, og han
var med pa afleveringsturen fra Nyborg via Grena til Hirtshals i oktober 1980. |
perioden frem til arseftersynet var han 5 gange i Hirtshals og sejlede alle 5 gange
med RF.2. Efter &rseftersynet i november 1981 sejlede han med RF.2 i Nyborg og
deltog derefter i sejladsen fra Nyborg til Grend. Endelig var han i Hirtshals den
17. og 18. november 1981, hvor han sejlede med RF.2. Under de sejladser, som han
deltog i, var lugen mellem styrehuset og lukafet altid aben, medens de to dare
nede i skibet var lukkede. Han erindrer ikke, hvor lang tid den manuelle drejning
af roret fra borde til borde tog, men han husker, at det kreevede en del kraefter
at foretage denne drejning.

Vidnet var tilfeeldigt til stede i Nyborg havn den 3. november 1981, da RF.2
blev sat ned pa kajen. Han opholdt sig 10-15 meter fra skibet og hgrte et bump.
Da han kiggede hen pa skibet, stod det pa kajen. Samme dag eller muligvis senere
snakkede han med John Larsen, om motoren kunne have taget skade, og de blev
enige om, at motoren ikke havde taget skade, idet den hvilede p& gummi. Vidnet
deltog den 6. november 1981 i prgvesejladsen i Nyborg, hvor ingenigr Knud Larsen
styrede skibet fra styrehuset, da man skulle leegge til kaj. Ingenigr Knud Larsen
satte mangvrehandtaget i bak, men skruen blev ved med at give skibet fremdrift.
Skibet tgrnede derefter kajen med en mindre bule i steevnen til fglge. Vidnet gik
i gang med at finde arsagen til svigtet, og vidnet konstaterede, at svigtet
skyldtes, at omstyringsmekanismen fra styring i styrehus til styring fra den abne
bro ikke fungerede. Arsagen var, at nogle glidesteenger i omstyringsmekanismen
ikke sad pa plads, og vidnet satte dem herefter pa plads. Disse glidesteenger sad
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pa skottet i maskinrummet til styrbord for dgren mellem maskinrummet og lukafet.
Ved brug af veerktgj fik han glidesteengerne tilbage i styreskinnerne. Skibsinspek-
ter Ivan Andersen fra Farvandsdirektoratet gav vidnet besked om pa& ny at
kontrollere omstyringen i Hirtshals. Vidnet havde derfor planlagt at foretage
denne kontrol i december 1981, men da der i mellemtiden opstod en leekage pa en
sgvandspumpe, foretog han denne kontrol den 17.-18. november 1981 samtidig med,
at han reparerede pumpen. Ved denne lejlighed fungerede omstyringen perfekt.
Efter samtaler med Bgrge Balle og Allan Hjorth-Rasmussen i slutningen af 1984 og
begyndelsen af 1985 har vidnet faet den idé, at problemerne ved omstyringen kan
veere opstdet ved den saetning, skibet fik pa kajen i Nyborg den 3. november 1981.
Forud for denne dag havde der ingen problemer vaeret med omstyringen, og pro-
blemerne opstod fa dage efter denne episode. Under besgget i Hirtshals deltog han
i sejlads med skibet, og under denne sejlads var lemmen mellem styrehuset og
lukafet dben og sikret i dben stilling med gummistropper.

Vidnet har vedstaet sin forklaring for Kommission Il gengivet i Betaenkning
I1, side 218 nederst. Han er sikker p&, at hurtiglukkeventilen var dben, men mener
at den forkerte placering af wiren, f.eks. ved skibets vibrationer, kunne fare til
lukning af ventilen, fordi wiren var sd stram. Han dregftede speargsmalet med
Johannes Hej lesen, Ingo Jensen og en redningsmand ved navn Peter, og der var
muligvis endnu en redningsmand til stede. Ingen af de pageeldende havde viden om,
hvordan wiren var blevet placeret, som den var, omkring vandudskillefilteret, og
selv om de nok har diskuteret spgrgsmalet, erindrer han ikke i dag udtalelser,
reesonnementer el.lign. fra de pageeldende. Den lille lem over vandudskillefilteret,
der var ca. 15x15 cm, var heengslet i derken. Den var til at dbne, men kunne kun
fiernes helt, hvis haengslerne blev fjernet.

P& RF.2'3 motor var der en separat stoparm pa braendstofpumpen. Der var
endvidere elektrisk stopmulighed fra styrehuset og den 8bne bro. Der var installe-
ret akustisk alarm ved olietryk under 15 bar og kelevandstemperatur over ca.
85°C, men motorens fortsatte drift blev ikke automatisk pavirket af alarmen. Der
var endvidere monteret overspeedkontrol, der tradte i kraft ved omdrejninger over
1700, dog uden at standse motoren.

Efter vidnets opfattelse vil RF.2's motor kun kunne ga nogle fa minutter,
efter at skibet var kraenget til 90° eller videre til 180°, idet motoren vil braende
sammen pa grund af manglende smeareolie. Endvidere vil motoren kunne standses
pa grund af vand i indsugningen, sa snart der efter en kraengning er kommet sa
meget vand i maskinrummet, at vandet star op i indsugningen. Hvis hurtiglukke-
ventilen efter vandudskillefilteret lukkes, vil der vaere tilstraekkelig olie i finfilter
og rer til, at motoren uden belastning kan g i ca. 12 minutter og med fuld
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belastning i ca. 4 minutter, s3fremt skibet er pa ret kal. Det kan ikke uddukkes,
at motoren vil standse, hvis udstgdningsreret efter en kantring komme helt under
vand. Foreholdt, at der ved pravestarten af motoren efter forliset var utagthed
mellem topstykke og cylinderforing, har vidnet forklaret, at dette kan skyldes, at
der gennem indsugning eller udstedning er kommet en smule vand ind i den pa-
gddende cylinder. Under prevestarten er der s3 kommet et overtryk, der har
lgsnet topstykket lidt.

Vidnet har forklaret, at han under prevesgjladserne med RF.2 har kongateret
vibrationer af forskellig styrke, og vidnet er bekendt med, at vibrationerne gav
anledning til reparation af staevnrer spakdflsen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne madte lsege Svend Trautner, Glostrup. Formanden redegjorde over
for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i perioden fra juli 1981 til februar 1982 som
vaa nepligtig leege var tilknyttet redningshelikopterne i Alborg, og at han tilfed-
digt den 30. november 1981 befandt sig i Hirtshals havn, hvor RF.2 I1&. Af faglig
interesse for redningsvaesenet besigtigede han udvendigt fra kajen RF.2 og talte
med en person, der stod pa kajen, og som muligvis havde tilknytning til rednings-
vaeesenet. Han var imidlertid ikke om bord pa skibet eller under dak, og de oplys-
ninger om skibet, som han ved sin henvendelse til politiet har taankt pa, baserer
sig uddukkende pd besigtigelserne fra kajen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Mgadet sluttet kl. 1430.

C. HaubekM. Kofod.
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Den 3. oktober 1986 kl. 10.00 afholdt undersggelseskommissionen af 3. sep-
tember 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Vestre Landsrets
retssal i Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer funge-
rede kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at magdet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte redningsfgrer Henrik Jacobsen, Higrring. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat ved Falck i Hjgrring, og at han den 1.
december 1981 sammen med redningsfarer Henning Thegersen afhentede den
omkomne redningsmand, der var drevet i land ved Ngrre Lyngby Strand. Han
mener at kunne huske, at han fik at vide, at ambulancen var rekvireret af 2
kommunalarbejdere, som havde observeret den omkomne under deres arbejde ved
den nedlagte kirkegard i Ngrre Lyngby. Da de ankom til Ngrre Lyngby, opholdt de
2 kommunalarbejdere sig ved nedkarslen, og de ledsagede Falckfolkene hen til
afdgde. Den omkomne la i vandkanten pa ryggen parallelt med kysten til hgjre for
og teet ved nedkarslen. Den omkomne var meget tung pa& grund af vand i overle-
velsesdragten, og de matte haelde vand ud af overlevelsesdragten for at kunne
lafte den omkomne. De pressede halsdbningen op, sd vandet kunne komme ud
samtidig med, at de lgftede benene op. Han mener, at afdade havde haetten op
over hovedet, men husker ikke om lynlasen var lukket helt ved halsen. Den
omkomne blev anbragt pa en bare, og kommunalarbejderne hjalp Falckfolkene med
at beere den omkomne hen i ambulancen, der var parkeret ved nedkgrslen. Han
iagttog ikke andre personer pa stedet. Ved ankomsten til Hjgrring Sygehus blev
den omkomne afleveret i modtagelsen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte redningsfgrer Henning Thggersen, Hjgrring. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat hos Falck i Hjgrring, og at han den 1.
december 1981 sammen med redningsfarer Henrik Jacobsen afhentede den omkomne
redningsmand, der var drevet i land ved Ngrre Lyngby Strand. Afhentningen skete
ved middagstid, og det kan godt passe, at afhentningen fandt sted imellem Kkl.
1046 og Kkl. 1148. Da de ankom til nedkgrslen til stranden, var der 2 mand fra
Lokken-Vra kommune til stede, og de gik alle 4 hen til den omkomne. Den
omkomne 1a i vandkanten, og da overlevelsesdragten var fyldt med vand, kunne de
ikke lgfte ham. Den omkomne & pa ryggen og ved at treekke halsdbningen ned
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imod sandet og samtidig lgfte benene, fik de vand ud af dragten gennem halsab-
ningen. Han mener, at haetten ikke var op over hovedet, og at lynlasen foran pa
overlevelsesdragten ikke var trukket helt op i halsen. Den var maske 5-10 cm fra
at veere lukket helt. Han sa ikke andre personer pad stedet.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte beddingsarbejder Orla Petersen, Hirtshals. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat hos Hans Svendsens Skibsbyggeri A/S
som beddingsarbejder. Foreholdt dagseddel nr. 23762, som vedrarer 1 1/2 times
arbejde udfart den 2. december 1981 vedrgrende RF.2, har han forklaret, at han
ikke i dag husker, hvad det pégeeldende arbejde var. Han vil dog mene, at det
meget vel kan have veeret arbejdet med at flytte RF.2 fra blokvognen ned pa
pladsen ved skibsbyggeriet, og dette harmonerer med, at det af dagseden fremgar,
at der er tale om overtid.

Foreholdt dagseddel nr. 23766, som vedrgrer 5 timers arbejde udfert den 3.
december 1981 vedrgrende RF.2, har han forklaret, at han heller ikke i dag
husker, hvad dette arbejde var. Han antager dog, at det bl.a. har veeret arbejde
med at overdsekke RF.2 med presenning. Dette arbejde foretog han sammen med
andre ansatte, meget muligt Torben Nedergaard og Frode Hansen. Han erindrer
endvidere, at der de pageeldende dage blev monteret en kabelrulle med handiampe
til brug for undersggelseskommissionen, men han mener ikke at have veeret med
til dette arbejde.

| forbindelse med arbejdet med presenningen var han pa deekket af RF.2. Han
kan ikke med sikkerhed huske, om han de pageeldende dage har veeret nede i
skibet, men han mener, at han ikke har. Derimod har han p& et senere tidspunkt,
da RF.2 var anbragt i hallen, veeret under dzek i forbindelse med andet arbejde pa
skibet.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne madte traktorfarer Allan Soelberg, Hirtshals. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den 30. november 1981 om natten befandt sig pa
Hirtshals havn sammen med sin bror Georg Soelberg. Pa et tidspunkt stod han pa
Vestmolevej, nok ca. 100 meter fra Vestmolen. Fra det pageeldende sted kunne han
over Daekmolen se indsejlingen til havnen, og han stod, sa Vestmolen ikke
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speerrede for udsynet. Han observerede, at redningsfartgjet sejlede uden for og
vest for havnen. Senere sa han nogle kuttere ga ind i havnen, og han sa red-
ningsskibet ga med ind og vende i forhavnen. Da redningsskibet var vendt, sejlede
det pad ny ud mod havneindsejlingen, og han s& det pa et tidspunkt stoppe op.
Fartgjet var da fri af Vestmolen, s& han kunne se det over Daekmolen, og det var
placeret til hgjre for det gamle deekmolehoved. Han mener, at redningsfartgjet pa
dette tidspunkt befandt sig inden for det gamle deekmolehoved. Han s& da daren
til styrehuset g& op og en person ga ud af styrehuset, og at der treengte lys ud
gennem dgren fra styrehuset. Dgren til styrehuset blev lukket, og han sa derefter
Silhouetten af en person @verst oppe pa skibet. Skibet 1a pa det tidspunkt med
steevnen udad, og det 1a stille i den harde sg. Pludselig veeltede fartajet om til
bagbord og 1 kreenget 90° i vandoverfladen, nok ca. 2 minutter, stadigveek med
steevnen udad. Vidnet sa lys fra projektaren og lys fra styrehusvinduerne pege
direkte op i luften. Han gik hen til nogle falckfolk, som opholdt sig et kort
stykke fra det sted, hvor han stod, og fortalte dem, at redningsskibet havde lagt
sig om pa siden. Falckfolkene sagde hertil, at det havde redningsfartgjet gjort en
gang far i aftenens Igb. Han gik herefter tilbage til sin oprindelige placering og
sd nu lysene fra redningsskibet forsvinde.
Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte kriminalassistent Bgrge Fagerberg, Hjgrring. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den 1. december 1981 kl. 0310 p& hjemmevagt
blev tilkaldt til Hjgrring Sygehus i forbindelse med, at der var indbragt omkomne
fra redningsskibet RF.2. Han ankom til Hjgrring Sygehus kl. 0330. De omkomne
blev indbragt til modtagelsen og blev dér, indtil lsegerne havde undersggt dem, og
han havde afsluttet sit arbejde, hvorefter de blev overflyttet til 6 timers-stuen.
Hans opgave bestod dels i at foretage identifikation af de indbragte omkomne,
dels i at fremskaffe oplysninger og udarbejde rapport til brug for det efterfal-
gende ligsyn. Den rapport af 1. december 1981 vedrgrende redningsskibets forlis,
der er omtalt i de 6 rapporter vedrgrende dgdsfald, og som er angivet ved j.nr.
2919/81, er den rapport, der er i kommissionens besiddelse som bilag 85. Vidnet
modtog mundtligt oplysningerne fra de lseger, der havde undersggt de afdgde, og
han havde ikke selv lejlighed til at se de oplysninger, der fremgéar af sygehusets
blanketter "Registrering af indbragte dade".
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Vedrgrende Peter Rishgj Hansen:

Denne afdgde var indbragt pd Hjgrring Sygehus modtagelse, fgr vidnet ankom
kl. 0330. Han fik oplysningerne vedrgrende denne afdgde af lseege Jgrgen Tillemann
Jensen, som var vagthavende leege. Der var yderligere en laege til stede. Oplysnin-
gerne i rapporten, bilag 164, side 2, om fundstedet stammer fra den pagzeldende
leege. Afdgdes overlevelsesdragt var ikke lukket helt i halsen, idet der manglede
ca. 10 cm. Vidnet var imidlertid opmaerksom pa, at der kunne veere eendret ved
overlevelsesdragten, idet den afdgde havde vaeret undersggt af en leege, far vidnet
ankom. Heetten var trukket op over hovedet p& den afdgde.

Vedrgrende Bent Hessellund:

Denne afdgde var indbragt pd Hjgrring Sygehus modtagelse, far vidnet ankom
kl. 0330. Han fik oplysningerne om denne afdgde fra leege Jgrgen Tillemann Jen-
sen, som var vagthavende laege. Der var yderligere en leege til stede. Lynlasen pa
afdgdes overlevelsesdragt var ikke lukket helt i halsen, idet der manglede lidt
heri. Heetten var trukket op over hovedet.

Vedrgrende Johannes Hejlesen:

Denne afdagde var indbragt pd Hjgrring Sygehus modtagelse, far vidnet ankom
kl. 0330. Han fik oplysningerne om denne afdgde af leege Jgrgen Tillemann Jensen,
som var vagthavende leege. Der var yderligere en leege til stede. Lynldsen pa
afdgdes overlevelsesdragt var ikke lukket helt i halsen, idet der manglede lidt
heri. Heetten var trukket op over hovedet.

Vedrgrende Ingo Aagaard Christian Jensen:

Denne afdgde blev indbragt efter, at vidnet var ankommet kl. 0330. Afdade &
pa Falcks bare pa ryggen og blev ogsa lagt pa ryggen pa sygehusets bare. Vidnet
mener ikke, at lynldsen pad overlevelsesdragten var lukket helt i halsen, men han
er ikke helt sikker. Han mener, at hzetten var trukket helt op over hovedet pa
afdgde. Afdagde blev undersggt at leege Ove Kaster Christensen, der var vagthaven-
de leege. Der var yderligere en leege til stede, nemlig Jgrn Skyt. Vidnet var i
lokalet, medens undersggelsen foregik, og vidnet fik séledes straks oplysningerne
af leegen.

Vedrgrende Johannes Berg Kristensen:
Denne afdgde blev indbragt efter, at vidnet var ankommet kl. 0330, Afdade 1&
pa Falcks bare pa ryggen og blev ogsa lagt pa ryggen pa sygehusets bare. Vidnet
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mener ikke, at lynldsen pé overlevelsesdragten var lukket helt i halsen, men han
er ikke helt sikker. Han mener, at haetten var trukket helt op over hovedet pa
afdgde. Afdgde blev undersggt af leege Ove Kaster Christensen, der var vagtha-
vende leege. Der var yderligere en leege til stede, nemlig Jarn Skyt. Vidnet var i
lokalet, medens undersggelsen foregik, og vidnet fik sdledes straks oplysningerne
af leegen.

Vedrgrende Hans Ivan Jensen:

Denne afdgde blev indbragt efter, at vidnet var ankommet kl. 0330. Afdgde l&
pa& Falcks bare pa ryggen og blev ogsa lagt pa ryggen pa sygehusets bare. Vidnet
mener ikke, at lynldsen pa overlevelsesdragten var lukket helt i halsen, men han
er ikke helt sikker. Han mener, at haetten var trukket helt op over hovedet pa
afdgde. Afdgde blev undersggt at leege Jorn Skyt. Der var yderligere en leege til
stede, nemlig Ove Kaster Christensen. Afdgde blev undersggt, medens vidnet var i
lokalet, og vidnet fik sdledes straks oplysningerne af laegen.

Foreholdt notitsen af 7. december 1981 fra politimesteren i Hjarring, ordens-
politiet i Hirtshals, som er optaget som bilag 14 i Beteenkning 1, side 91-92, har
vidnet forklaret, at den udtalelse, han er citeret for i 2. afsnit, bygger pa en
telefonsamtale mellem ham og politiassistent Vagn E. Horne. Da han kun var til
stede pa Hjarring Sygehus, da de 3 sidste omkomne ankom til sygehuset, kan hans
udtalelse kun deekke disse 3 omkomne.

Protokollatet oplaest og vedstdet.

Som vidne mgdte embedsleege Niels Holm Nielsen, Albaek. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat som embedsleege ved embedslaegeinsti-
tutionen i Nordjyllands amt, og at han den 1. december 1981 i tidsrummet ca. k.
1400-1500 i kapellet pa Hjarring Sygehus deltog i det retslaegelige ligsyn vedrg-
rende de 6 omkomne redningsmeend. Politiet var repraesenteret af kriminalkom-
misseer A. Poulsen, og fra politiet var yderligere kriminalassistent Barge Fagerberg
og maske yderligere en politimand til stede. Der foreld en samlet rapport vedrg-
rende ulykken, nemlig undersggelseskommissionens bilag nr. 185, men rapporterne
vedrarende de enkelte dgdsfald var endnu ikke renskrevet pa tidspunktet for de
retslaegelige ligsyn. Han modtog de ngdvendige oplysninger, dels fra samlerappor-
ten, dels fra kriminalkommissaer A. Poulsen og kriminalassistent Bgrge Fagerberg.
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Inden han neeste dag den 2. december 1981 udarbejdede dgdsattesterne, havde han
faet rapporterne vedrgrende de enkelte dedsfald.

Vidnet har forklaret, at han den 26. februar 1982 deltog i et made i Kaben-
havn med kommandgrkaptajn J.E. Undén, der var medlem af den 1. underspgelses-
kommission, og Hans Jakobsen, der var den 1. kommissions sekreteer. Han har
senere godkendt et referat fra mgdet. Vidnet bekreefter, at formalet med mgdet
var, at han skulle uddybe redeggarelserne i dgdsattesterne for sine iagttagelser i
forbindelse med de retsleegelige ligsyn.

Vidnet mener at kunne huske, at ingen af de omkomne havde overlevelses-
dragten lukket helt, da han pabegyndte undersggelsen af de omkomne. De omkom-
ne havde imidlertid pa dette tidspunkt over 12 timer efter forliset veeret trans-
porteret og undersggt af flere personer, herunder Falckfolk og leeger. Under
undersggelsen pa Hijgrring Sygehus med henblik pa konstatering af dedens ind-
treeden ville det veere naturligt at lyne overlevelsesdragterne ned til brystet.

Vedrgrende Peter Rishgj Hansen:

Vidnet har vedstaet afsnittet vedrgrende denne afdgde i referatet fra madet
den 26. februar 1982 og yderligere forklaret, at oplysningen "ca. 2 timer derefter"
stammer fra politiet.

Vedrgrende Johannes Hej lesen:

Vidnet har vedstaet afsnittet vedrarende denne afdgde i referatet fra madet
den 26. februar 1982 og yderligere forklaret, at oplysningen "ca. 2 timer derefter”
stammer fra politiet. Vidnet har forklaret, at han, safremt der ikke havde
foreligget nogen temperaturmaling, ville veere kommet til samme resultat som i
dedsattesten med hensyn til dedsmade og dedsarsag, og at oplysningen om den
malte temperatur ikke har haft nogen indflydelse pa angivelsen af dadstidspunktet
til kl. 0145, idet dette tidspunkt udelukkende bygger p& gvrige oplysninger
modtaget fra politiet.

Vedrgrende Bent Hessellund:

Vidnet har vedstdet afsnittet vedrarende denne afdade i referatet fra madet
den 26. februar 1982 og yderligere forklaret, at oplysningen "ca. 2 timer derefter"
stammer fra politiet. Oplysningen om, at temperaturen er malt mere end 2 timer
efter dadens indtreeden, har vidnet ligeledes faet fra politiet. Udtalelsen under
madet den 26. februar 1982 om, at formentlig mindst hgjre hand har veeret ude af
overlevelsesdragten, har vidnet bygget pd, at konstaterede snitsar pa hgjre hand,
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géende imellem 1. og 2. finger helt ind til handroden, ikke ville kunne opsta, uden
at handsken samtidig var blevet beskadiget, og afdgdes handske var ubeskadiget.

Vedrgrende Johannes Berg Christensen:

Vidnet har vedstéet afsnittet vedrgrende denne afdgde i referatet fra madet
den 26. februar 1982. Ordet "hud" skal dog aendres til "hoved". Vidnet har forkla-
ret, at oplysningen vedrgrende den afdades ankomst til sygehuset kl. 0500 stammer
fra politiet. Vidnet kan ikke pa nuvaerende tidspunkt supplere sine iagttagelser
vedrgrende ligpletterne pa den afdede og ma sdledes henholde sig til dedsattesten
og referatet af madet den 26. februar 1982. Af den omsteendighed, at han alene i
dgdsattesten vedrgrende Johannes Berg Christensen har anfgrt "udtalte livores i
hoved og ansigt’, kan udledes, at der ikke ved de gvrige 5 har veeret udtalte
ligpletter netop i hoved og ansigtet. Ved de gvrige 5 omkomne har der kun veeret
konstateret normale ligpletter, og rubrikken "livores" er afkrydset. Oplysningerne
om, at den afdgde var fundet filtret ind i tovaerk pa daekket, stammer fra
politiet.

Vedrgrende Ingo Aagaard Christian Jensen:
Vidnet har vedstdet afsnittet vedrgrende denne afdgde i referatet fra modet

den 26. februar 1982. Oplysningerne om, at den afdade er fundet kl. 0500, stammer
fra politiet.

Vedrgrende Hans Ivan Jensen:
Vidnet har vedstaet afsnittet vedrgrende denne afdade i referatet fra medet

den 26. februar 1982. Oplysningen om, at afdgde er fundet ca. 12 timer senere,
stammer fra politiet.

Vidnet har vedstdet sammenfatningen i referatet fra madet den 26. februar
1982, side 3, dog med den tilfgjelse, at ordene "garvede fiskere" bgr aendres til
"personer, der i deres hverdag er vant til at arbejde under svingende temperatu-
rer". | forbindelse med ligsynet valgte man ikke at klippe overlevelsesdragterne i
stykker, og vidnet mener, at ingen af dragterne var beskadigede eller forrevne.

Protokollatet oplaest og vedstaet.

Mgadet sluttet kl. 1615.

C. HaubekM. Kofod
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Den 29. januar 1987 kl. 0900 afholdt undersggelseskommissionen af 3. septem-
ber 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis magde i Vestre Landsrets retssal i
Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfarer fungerede
kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at mgdet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte redningsfgrer Keld Hansen, Hjgrring. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den 1. december 1981 sammen med redningsfarer
Jan Thomsen karte med ambulance A 3017 farst til Hirtshals havn og derefter pa
et senere tidspunkt til Tornby strand, hvor de skulle afhente en af de omkomne
redningsmaend. Redningsmanden 1a pa ryggen pa stranden, og de anbragte ham pa
ambulancens bare ligeledes pa ryggen. Han mener, at redningsmandens overlevel-
sesdragt var dben ca. 10 cm i halsen. Da de havde anbragt redningsmanden i
ambulancen, kom der en leege fra Hirtshals til stede og konstaterede, at han var
ded. Fra Hjarring Sygehus karte de tilbage til Tornby strand, hvor de opholdt sig
under bjeergningen af RF.2. Da vraget blev vendt, s& han pa vraget et skarpt lys,
som en tid derefter fortsat kunne ses. Han erindrer ikke, hvor lang tid der gik,
fra vendingen af vraget til de to redningsmaend var bragt i land. Tidspunktet KkI.
0756 i minutrapporten fra Falckstationen i Hjgrring er tidspunktet for anbringelse
af den omkomne i ambulancen. Den omkomne blev anbragt pa ryggen p& ambulan-
cens bare. Han har ingen erindring om redningsdragten p& denne omkomne. Den
omkomne blev kert til Hjerring Sygehus, hvor han blev anbragt pd ryggen pa
sygehusets bare. De karte herefter tilbage til Falckstationen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte redningsfgrer Jan Thomsen, Hjgrring. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han sammen med redningsfgrer Keld Hansen med
ambulance A 3017 var med til at kere to omkomne redningsmeend til Hjarring
Sygehus. Farst var han med til at hente en redningsmand pa Tornby strand, og
han mener, at det var den redningsmand, der selv var drevet ind pa stranden. Da
de kom til stede, var redningsvaesenets landrover pa stedet sammen med to mand.
Den omkomne redningsmands overlevelsesdragt var dben til midt pd brystet, og
haetten var oppe. Vidnet var til stede pa stranden, da vraget blev vendt, og sa da
et hvidt lys ved agterste styrbord styrehusvindue. Han var derefter med til at
kere en af de omkomne redningsmaend, der blev fundet pa vraget, til Hjarring
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Sygehus. Den omkomne blev transporteret pa ryggen pa Falcks bare og senere lagt
pa ryggen pa sygehusets bare. Han mener, at de kerte fra stedet, straks den om-
komne var anbragt i ambulancen.

Protokollatet oplaest og vedstdet.

Som vidne madte redningsferer Leo Kjglholm, Higrring. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den 30. november 1981 sammen med rednings-
ferer Gunnar Lindy Pedersen opholdt sig pd Hirtshals havn med dobbetambulance
A 4018 fra kl. ca. 2200. Han s3 ikke selv RF.2 kraange hardt over. P& et tidgounkt
blev de af Falck i Hjarring sendt til Tornby strand for at afhente de omkomne
redningsfolk, der var blevet bragt i land med helikopteren. Samtidig med, den
ankom til stranden, landede helikopteren, og han hjalp sammen med redningsferer
Gunnar Pedersen og assistent Bjarne Nielsen med at lafte de omkomne rednings-
mand ud af helikopteren. Han mener, at de omkomnes redningsdragter var en lille
smule &bne i halsen. Efter at have afleveret de omkomne pa Hjarring Sygehus
kerte de tilbage til Tornby strand. Da vraget var blevet vendt, s han et hvidt lys
pa vraget, vistnok i styrbord side. Lyset kunne ses nogen tid efter vendingen. Da
den ene af de omkomne redningsfolk, der blev fundet pa vraget, var blevet an-
bragt i ambulancen, ventede de en tid, indtil Falck-svammedykkerne havde kon-
stateret, at der ikke var yderligere en omkommen om bord. Han vil tro, at de
omkomne blev anbragt p& ryggen pd ambulancens bare. Han mener, at tidspunktet
kl. 0802 i minutrapporten fra Falckstationen i Hjarring er tidspunktet for ambu-
lancens afgang fra Tornby strand.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne madte redningsferer Gunnar Lindy Pedersen, Higrring. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den pageddende aften ved 22-tiden sammen med
redningsferer Leo Kjdholm ferte ambulance A 4018 til Hirtshals havn. Han var
ikke opmazrksom p& RF.2, da den kantrede, idet han da var beskadftiget med at
pakke sammen. Han mener, at helikopteren var landet, da de senere ankom til
Tornby strand, og han hjalp med til at flytte de omkomne fra helikopteren til
ambulancen. Han erindrer, at de omkomne havde overlevelsesdragt pa, men har
ingen sikker erindring om, hvorvidt de var &bne eller lukkede. Da vraget senere
blev vendt, sd han et hvidt lys p4 vraget i et af de agterste vinduer. Han har
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heller ingen sikker erindring om redningsdragten p& den omkomne bjserget fra
vraget, der blev anbragt i hans ambulance. Efter at den omkomne var blevet
anbragt i ambulancen, ventede de et stykke tid, indtil Falcks svemmedykkere
havde konstateret, at der ikke var flere i vraget.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte montgr Erik Houmann, Vraa. Formanden redegjorde over for
vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er ansat som montegr ved A/S Still Truck i
Kolding med Vendsyssel som arbejdsomrade. Han meder tit til vekslende tider, men
er sikker pd, at han den 1. december 1981 skulle made pa Tip Top Fiskeindustri i
Hirtshals kl. 0700. Han mener, at han lidt efter kl. 0615 har startet med sin bil
fra sin bopeel i R@nnebjerg, og han vil under normale forhold beregne kareturen
fra Rannebjerg til Hirtshals til 25-30 minutter. Under karslen havde han bilradioen
teendt, og kl. 0630 harte han nyhedsprogrammet pa regionalradio Nordjylland. Han
herte om fiskekutterens forlis, men ved ikke, om ogsa RF.2's forlis blev omtalt.
Da han neermmede sig nedkarslen til Tornby strand, sa han flere biler dreje ned til
Tomby strand, og han fik derved den tanke, at der foregik noget pd Tornby
strand. Han kerte ned pa Tornby strand for at se, hvad der var sket. P& stranden
sd han vraget af RF.2 ligge med bunden i vejret, og han kerte imod sydvest,
indtil han var i en afstand af 100-200 meter fra vraget. Han sa siddende i vognen
vraget blive vendt pa ret kal, og han mener, at det skete kort efter, at Danmarks
Radios radioavis kl. 0700 var startet. Han karte fra stedet formentlig kl. 0715.
Han sa ikke noget lys pa vraget, da dette blev vendt. Han er bekendt af lsege
Barge Balle og har under samtaler med denne fortalt, at han overvaerede vendin-
gen af vraget, og at vendingen skete omkring tidspunktet for radioavisen kl. 0700.
Hans arbejdsseddel for firmaet A/S Still Truck indeholder ikke klokkesiet.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte havneassistent Finn Brink Hansen, Hirtshals. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den 1. december 1968 blev ansat som havnebe-
tjent pa havnekontoret i Hirtshals, og at personalet i november 1981 foruden af
ham selv og havnekaptajnen bestod af 5 havnebetjente. Den 30, november 1981 om
aftenen var havnebetjent Bent Steffen Christensen tjenesteggrende pa havnekon-
toret, og efter at det var blevet meddelt, at fiskefartgj HG 10 var forlist, blev
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han og havnekaptajn Sondrup tilkaldt til havnekontoret. Havnekaptajn Sondrup
fungerede herefter som leder af havnekontoret under begge redningsaktioner. Pfl
et tidspunkt ankom havnebetjent Arne Engbjerg og deltog i arbejdet.

Vidnets opgave under begge redningsaktioner var at betjene havnekontorets
VHF -anleg, indsamle oplysninger fra de medvirkende i redningsaktionen og videre-
give oplysninger. Han mener, at man anvendte kanal 12. Havnekontoret fik i
begyndelsen af 1970%rne en mindre bandoptager. Baggrunden for anskaffelsen var,
at man pa havnekontoret havde veeret ude for chikanerier under samtaler over
VHF, og ved at optage sddanne samtaler kunne man sikre sig bevismateriale.
Bandoptageren, der var en primitiv model, kunne ikke tilsluttes VHF -radioen, og
optagelse af samtaler kunne saledes kun ske ved, at bandoptageren optog fra
rummet. Bandoptageren kunne endvidere anvendes ved chikangse telefonopringnin-
ger, og ogsd i disse tilfeelde foregik det ved, at bandoptageren optog samtalen fra
rummet. Han har aldrig set bandoptageren anvendt til at optage hele kommunika-
tionen over VHF under en redningsaktion, og den blev heller ikke anvendt den
pageeldende nat. Bandoptageren var driftklar den pageeldende nat.

Vagtjournalen pa havnekontoret i Hirtshals anvendes hovedsagelig til intern
kommunikation mellem personalet, séledes at personalet, der tiltraeder en vagt, kan
holde sig orienteret om, hvad der er passeret siden deres sidste vagt. Havnekap-
tajnen og vidnet selv anvender ogsa vagtjournalen til at give beskeder til havne-
betjentene. Da redningsaktionerne var forbi, tog han hjem formentlig kl. 0630, og
da han kom tilbage til havnekontoret pa et tidspunkt efter kl. 1000, havde havne-
betjent Hans Christensen i vagtjournalen lige efter seneste notering fra den 30.
november kl. 1800 fortsat med en notering fra den 1. december kl. 1000. Det var
sdledes ikke muligt at indfere noteringen om redningsaktionerne pa det kronolo-
gisk korrekte sted i vagtjournalen, og vidnet valgte derfor at pafere bemaerknin-
gerne om redningsaktionerne en lap, der blev indkleebet i vagtjournalen. Han
lavede lappen sidst pa formiddagen, og den blev indkleebet i vagtjournalen sidst pa
formiddagen. Han mener ikke, at han tog fotokopi af lappen. Lappen bygger pa de
notater, han tog under redningsaktionen om natten.

| forbindelse med redningsaktioner foretages der pa havnekontoret noteringer
pa en fortrykt blanket, der ligger sammen med redningsplanen, og pa denne
blanket noteres bl.a., hvem der er deltager i redningsaktionen. Udover noteringer
p& denne blanket har vidnet ofte seerligt under redningsaktioner brugt den frem-
gangsméde pfl et last stykke papir at foretage noteringer om foretagne disposi-
tioner med angivelse af klokkesiet. Notaterne har han taget til brug for de senere
indfagrelser i vagtjournalen, og de er ikke blevet arkiveret pd havnekontoret, men
er blevet smidt veek, ndr de ikke leengere har veeret aktuelle. Den pageeldende nat
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pabegyndte han, straks han ankom til havnekontoret, en sddan seddel, og han
farte lobende denne seddel resten af natten. Han havde sedlen liggende ved siden
af sig pa sit skrivebord og mener at have foretaget noteringerne inden for fa
minutter efter det skete. Han erindrer ikke, at han foretog noteringerne med
mindste minutangivelse 5, 10, 15, 20 o.s.v. Den 1. eller 2. december tog han en
kopi af sine notater og udleverede kopien til enten politiassistent Kjeld Christen-
sen eller politiassistent Ejvind Andersen, som ville bista stationsleder Martin
Segrensen med at udarbejde redningsstationens rapport, og som havde bedt om at
fa en kopi til dette arbejde. Han mener, at kopien blev udleveret far saforkla-
ringen den 2. december 1981. Havnekaptajn Sondrup var bekendt med, at kopien
blev udleveret. Han husker ikke, om han havde sit notat med til sgforklaringen
den 2. december. Han mener ikke, at notatet blev anvendt under sgforklaringen.
Pa et tidspunkt herefter forsvandt notatet, og det blev farst genfundet den 27.
november 1986. Det blev fundet pa havnekontoret sammen med pejleplanerne for
1981, og det var vedheeftet den pejleplan, der var udarbejdet umiddelbart inden
forliset. Der var endvidere vedhzeftet 2 papirlapper med navnene pa de personer,
der havde indgivet anmeldelse om HG 10% forlis. For ca. 1 ar siden blev han af
havnekaptajn Sondrup bedt om at renskrive notatet. Han foretog renskriften, og
renskriften er bilag 95.3, medens bilag 223.44 er en fotokopi af det originale
notat.

Vidnet har forklaret om notaterne pad bilag 223.44 séledes:

Han kan ikke pa den foreviste fotokopi se, om farste tidspunkt er 2115, 2125
eller 2135. Han erindrer ikke, hvad klokkeslettet daekker, men antager, at det kan
daekke det tidspunkt, han pabegyndte noteringer pd papiret.

Han kan ikke pa den foreviste fotokopi tyde anferslerne i parentes ved
klokkeslettene 2140 og 0405.

Ad klI. 0150: Han erindrer ikke, hvem der fra redningsveesenets kgretgj
meddelte, at der var observeret reflekser fra havet ved Tornby, og han husker
ikke yderligere detaljer fra denne melding. Efter at have modtaget meldingen var
havnekontoret i kontakt med helikopteren for at sikre sig, at denne havde mod-
taget meldingen. Helikopteren havde modtaget meldingen.

RF.2 havde under redningsaktionen Igbende kontakt med de andre deltagere i
redningsaktionen, herunder ogsa lejlighedsvis havnekontoret. Radioen pa RF.2 blev
primaert betjent af Johannes Berg Christensen og Bent Hessellund. Han har ingen
erindring om, at der pa noget tidspunkt fra RF.2 kom meldinger om nogle proble-
mer heller ikke om, at RF.2 skulle rettes op efter en kraengning, eller at der
skulle veere problemer med projektarerne. Han har ikke erindring om, at andre pa
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havnekontoret anvendte havnekontorets VHF, men muligvis har Martin Sgrensen pa
et tidspunkt anvendt den.

Vidnet har ingen erindring om, at han pa noget tidspunkt af andre skulle
have faet at vide, at der havde manglet en luge pa RF.2. Han har derimod pa et
tidspunkt hart rygter om, at der har manglet en luge. Vidnet mener ikke pa
grundlag af sin deltagelse i de to redningsaktioner at kunne pege pa forhold under
redningsaktionerne, som efter hans vurdering kunne begrunde en aendring i orga-
nisationen af redningsarbejdet.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte havnebetjent Hans Ole Christensen, Hirtshals. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han ikke var tienesteggrende pa havnekontoret fra
den 30. november 1981 kl. 1330, hvor han fratradte tjenesten, til den 1. december
1981 kl. 0700, hvor han tiltradte tjenesten, og at han ikke deltog i udarbejdelsen
af notater m.v. vedrgrende denne periode. Der findes pa havnekontoret en mindre
bandoptager placeret pd havnevagtens skrivebord, og denne bandoptager kan
anvendes til at optage samtaler over VHF, nar der anvendes den VHF, der er
anbragt pa det pdgeeldende skrivebord. Den kan derimod ikke anvendes, hvis der
anvendes den VHF, der star i den anden ende af lokalet. Da der optages gennem
rummet, er optagelserne af darlig kvalitet. S& vidt han erindrer, har han kun
brugt bandoptageren én gang under en samtale med en udleending. P& grund af
darlig forbindelse og sprogproblemer ville han sikre sig at have samtalen p& band.
Der var ingen forskrifter om, at bandoptageren skulle bruges, eller hvornar den
skulle bruges.

En gang i efteraret 1985 anmodede stationsleder Martin Sgrensen ham om at
komme til mgde pad Hirtshals redningsstation. | madet deltog Martin Sgrensen,
Hans J. Ibsen og vidnet selv. Martin Sgrensen spurgte, om han havde observeret,
at der var rykket nogle sider ud af havnekontorets vagtjournal, og det 1a klart,
at siderne skulle mangle pa det sted i journalen, hvor der var noteringer for
november/december 1981. Han svarede herpd, at han var sikker p&, at der ikke
var revet sider ud af journalen det pageeldende sted, idet han i modsat fald ville
have bemaerket det under sit arbejde med protokollen. Martin Sgrensen oplyste, at
det var vidnets kollega Henning Svendsen, der havde oplyst, at der var revet sider
ud af vagtjournalen. Han henviste stationsleder Martin Sgrensen til at rette
henvendelse til havnekaptajn Sondrup om spgrgsmalet. Han kiggede efterfalgende i
journalen for at sikre sig, at der ikke var revet sider ud af journalen, og han
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konstaterede, at der ikke var revet sider ud. Han orientede ikke dengang havne-
kaptajnen om mgdet med Martin Sgrensen og Hans J. Ibsen.

Det er hans indtryk, at bandoptageren heller ikke af hans kolleger blev
brugt ret ofte pa grund af den darlige kvalitet. Han kan ikke afvise, at han pa et
tidspunkt i havnevagten har hart et optaget band afspillet, men han har ingen
erindringer om at have hgrt afspillet et band fra natten mellem den 30. november
og 1. december 1981.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte skibsfgrer Henning Svendsen, Skagen. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han var ansat som havnebetjent pa havnekontoret i
Hirtshals i perioden 1977 - 1985. Han var ikke i tjeneste i perioden 30. november
- 7. december 1981. P4 et tidspunkt efter forliset tog han en fotokopi af den lap,
der var indkleebet i vagtjournalen pa havnekontoret vedrarende de 2 redningsak-
tioner, og gav den til politiet, vistnok til politiassistent Ejvind Andersen, der
skulle bruge den tjenstligt. Han tog samtidig en kopi til havnekontorets scrapbog
og en kopi til sin egen scrapbog.

Han kendte den afdgde redningsmand Ingo Aagaard Christian Jensen fra sit
arbejde i Hirtshals og har ofte talt med ham. En dag, formentlig i oktober eller
november 1981, skulle et fiskefartgj med maskinskade vistnok hjemmehgrende i
Hirtshals af RF.2 bugseres til Hirtshals havn. Han kunne ikke fa fat i stations-
leder Martin Sgrensen, men fik fat i Ingo Jensen, vistnok pa Ny-Frost. Han
erindrer ikke kutterens navn, men henvendelsen kom om dagen. Han madtes her-
efter pa kajen ved RF.2 med Ingo Jensen, der sagde, at han ikke var meget for at
04 ud, da der manglede en luge pa RF.2. Ingo Jensen sagde endvidere, at RF.2
havde veeret ude at sejle to gange far uden den pageeldende luge. Der blev ikke
neermere talt om, hvad det var for en luge, eller hvorfor den manglede, og vidnet
stillede ikke spargsmal herom. Samtalen blev ikke overveeret af andre. Det var
vidnets indtryk, at det var et irritationsmoment for Ingo Jensen, at lugen mang-
lede, og at Ingo Jensen i fgrste omgang mente, at han ikke ville sejle ud. Ingo
Jensen besluttede dog at sejle ud, og i sejladsen deltog yderligere 2 mand, hvoraf
den ene vistnok var Hans Ivan Jensen. Fiskekutteren blev herefter sleebt i havn.
Det var en bugsering i ganske peent vejr med sol. Efter forliset teenkte vidnet
meget over det, Ingo Jensen havde sagt om den manglende luge, men han orien-
terede hverken havnekaptajn Sondrup eller de 2 tidligere undersggelseskommis-
sioner om sin samtale med Ingo Jensen. Han har nsevnt samtalen over for kolleger
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pa havnekontoret, men han kan ikke i dag huske hvem. Af hensyn til de efter-
ladte besluttede vidnet ikke at lade oplysningen om den manglende luge ga videre.

| september 1985 besluttede han at kontakte stationsleder Martin Sgrensen
for at spegrge denne, om det var rigtigt, at der havde manglet en luge. Hvis
Martin Sgrensen bekreeftede, at lugen havde manglet, ville vidnet opfordre Martin
Sarensen til at give oplysningen om den manglende luge videre til den nye un-
dersggelseskommission. Hvis Martin Sgrensen bengegtede, at lugen havde manglet,
ville han aftale med Martin Sgrensen, at de ikke skulle lade oplysningen ga vide-
re.

Han bad Martin Sgrensen komme pa havnekontoret en eftermiddag og fortalte
da Martin Sgrensen om sin samtale med Ingo Jensen. Han spurgte Martin Sgren-
sen, om der havde manglet en luge, hvilket Martin Sgrensen bensegtede. De talte
ikke om, hvilken luge der kunne veere tale om, og samtalen var kort. Han tilken-
degav over for Martin Sgrensen, at han herefter ikke ville forteelle nogen om Ingo
Jensens oplysning.

Nogle dage efter indfandt stationsleder Martin Sgrensen og redningsmand
Hans J. Ibsen sig pa vidnets private bopeel i Skagen, hvor Martin Sgrensen bad
vidnet bekreefte indholdet af den samtale, vidnet havde haft med Ingo Jensen.
Efter samtalen med Martin Sgrensen og Hans J. Ibsen var de alle enige om ikke
at lade indholdet af deres drgftelser komme ud til andre, og vidnet opfattede
samtalen som en helt privat samtale.

Under Martin Sgrensens og Hans J. Ibsens besgg i Skagen neevnte vidnet, at
man pa havnekontoret i Hirtshals efter hans opfattelse burde have slaet bandop-
tageren til pa ulykkesnatten, s& man havde haft samtalerne over VHF pa band. Da
han efter ulykken pa ny kom i tieneste, spurgte han, hvor bandet fra ulykkesnat-
ten var, og fik at vide, at der ikke var optaget noget band fra den pageeldende
nat. Han har selv som tjenesteggrende under en redningsaktion i den periode, han
var ansat i Hirtshals havnekontor, anvendt havnekontorets bandoptager til at
optage VHF -korrespondancen pa band. Han ved ikke, om andre havnebetjente har
anvendt bandoptageren under redningsaktioner. Han mener ikke under samtalen
med Martin Sgrensen og Hans J. Ibsen at have udtrykt sig pa en sadan made, at
de kunne f& opfattelsen af, at han troede, at der havde veeret optaget band pa
ulykkesnatten.

Under samtalen med Martin Sgrensen og Hans J. Ibsen i Skagen talte de
under private former om havnekontorets vagtjournal, og han tilkendegav som sin
opfattelse, at der burde have veaeret flere oplysninger med i vagtjournalen om en
sd vigtig begivenhed som en redningsaktion. Han har ogsd udtalt, at han godt
kunne lide at vide, om der havde veeret udfyldt 2 sider i vagtjournalen om red-
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ningsaktionen, som sa senere var taget ud af vagtjournalen og erstattet med den
indklzebede lap. Den fglgende dag undersggte han vagtjournalen pa havnekontoret
og konstaterede, at der ikke havde veeret taget sider ud, hvilket han hurtigt lod
ga videre til Martin Sarensen. Kort tid efter foreviste han havnekontorets vagt-
journal for Martin Sgrensen. Han har ikke over for andre end Martin Sgrensen og
Hans J. Ibsen neevnt, at der efter hans opfattelse ikke stod ret meget i journalen
om redningsaktionen, og han har heller ikke over for andre naevnt tanken om, at
der kunne have veeret taget 2 sider ud af journalen.

Foreholdt bilag 103.5 har vidnet forklaret, at det ikke er rigtigt, at han som
anfert i det pageeldende dokument ved sin undersggelse af vagtjournalen kunne se
"at der var fijernet to sider, der sad endnu ca. 5 mm siderester ind mod rygbindet
af journalen. Senere (dec. 81) har han set, at disse siderester tilsyneladende er
fiernet helt ....". Han henholder sig til sin forklaring i dag vedrgrende dette
spgrgsmal.

Efter vidnets opfattelse ville det have veeret saerdeles nyttigt, hvis der under
redningsaktionen havde veeret en mand ved den teendte radar.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Madet sluttet kl. 1810.

C. HaubekMads Kofod.
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Den 30. januar 1987 kl. 0900 afholdt undersggelseskommissionen af 3. septem-
ber 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2’s forlis made i Vestre Landsrets retssal i
Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer fungerede
kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at mgdet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte leege Peder Jensen Pilgaard, Nordborg. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i perioden marts 1977 - marts 1986 var reser-
veleege pa Hjarring Sygehus, og at han var vagtleege pa narkoseafdelingen (inten-
sivafdelingen) natten mellem den 30. november og 1. december 1981. Han var i
modtagelsesomradet eller i neerheden af modtagelsesomradet i perioden kl. 2300-
0300. Han blev tilkaldt til at foretage undersggelse af 2 af de indbragte rednings-
folk. Til stede var 2 narkosesygeplejersker og personalet pa modtagelsesafdelingen.
Han foretog stetoskopisk undersggelse af lunger og hjerte samt undersggelse af
pupiller og puls og konstaterede ingen sikre livstegn. Han foretog endvidere
undersggelse rectalt af legemstemperaturen med et kviksglvtermometer med udvidet
temperaturinterval og malte p& den fegrste redningsmand ca. 35° Celsius og pa den
anden ca. 33° Celsius. Der blev foretaget notater vedrarende undersggelserne pa
narkoseskemaer. Nogle af oplysningerne herfra blev senere overfart til blanket-
terne "Registrering af indbragte dede". De malte legemstemperaturer blev noteret
p& narkoseskemaerne. Han er ikke bekendt med, at de 2 omkomne, som han un-
dersagte, skulle veere blevet undersggt af andre leeger i det tidsrum, han var pa
modtagelsesafdelingen. Han mener, at lynldsen pa overlevelsesdragterne pa de
indoragte var aben et lille stykke i halsen.

Foreholdt en artikel i Jyllands-Posten af 11. april 1986 har vidnet forklaret,
at han over for en kvindelig journalist fra Jyllands-Posten har oplyst, at han har
malt en temperatur pa en afdgd redningsmand pa ca. 35° Celsius, men ikke at han
har malt en temperatur pa 36° Celsius. Med henvisningen i avisartiklen til "jour-
nalen" har han ment de narkoseskemaer, der blev udfyldt vedrgrende de to under-
sggte.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte politiassistent Kjeld Christensen, Vra. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den 30. november 1981 var tienesteggrende pa
politistationen i Hirtshals fra kl. 1500 sammen med politiassistent Knud Kjeergaard.
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Da det farste forlis var indtradt, blev politiassistent Ejvind Andersen tilkaldt for
at bistd. Ejvind Andersen og Kjargaard indsamlede oplysninger med henblik pa
indberetning og underretning af de pargrende, medens han selv deltog i rednings-
aktionen til lands. Han var klar over, at han efterfglgende skulle udarbejde politi-
rapporter om HG 108 og RF.2's forlis, og han noterede derfor i sin lommebog en
lang raekke klokkesiet, som han skulle bruge ved udarbejdelsen af rapporterne.
Han lavede sine to rapporter vedrgrende forlisene om formiddagen den 1. december
1981 og lovede pa et tidspunkt stationsleder Martin Sgrensen at bista denne ved
udarbejdelsen af redningsstationens rapport. P& et tidspunkt den 1. december 1981
fik han af havneassistent Brink Hansen fotokopi af de notater om tidspunkter,
som Brink Hansen havde lavet i lgbet af natten. Han mener, at han brugte havne-
kontorets notat, da han udarbejdede redningsstationens rapport, men han er ikke
helt sikker herp&. Han kan ikke huske, om han havde modtaget notatet, da han
udarbejdede de to politirapporter. Han erindrer, at han sammenholdt tidspunkterne
i sin lommebog med tidspunkterne i Brink Hansens notat, og han mener, at han i
dag ville kunne have husket det, hvis der havde veeret stgrre divergenser mellem
disse klokkesiet. Han beholdt sine egne notater en tid og mener, at han sammen-
holdt tidsangivelserne i sine egne notater med tidsangivelserne i den farste kom-
missions beteenkning, da den udkom i 1982. Han har ikke leengere sine notater.
Han har haft kopien af Brink Hansens notat liggende i sin skrivebordsskuffe,
indtil han for ca. 1 1/2 &r siden sendte den til politistationen i Hirtshals. Han har
ikke udleveret kopi af Brink Hansens notater til nogen.

Foreholdt politirapporten af 1. december 1981 om RF.2's forlis har vidnet
forklaret, at klokkeslettene ca. 0500 og 0730 ma stamme fra notaterne i hans
lommebog.

Vidnet, der overveerede sgforklaringerne savel den 2. som den 8. december
1981, kan huske, at der blev stillet spgrgsmal om lugen mellem styrehus og lukaf,
men han har ingen speciel erindring om spargsmal til vidnet Jergen Ngrgaard
Bruun om lugen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte stationsleder Martin Sgrensen, Hirtshals. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han efter at have modtaget melding om forliset den
30. november 1981, sgrgede for, at RF.2 afsejlede, og at der blev iveerksat red-
ningsaktion til lands. Havnekontoret oplyste, at SOK var orienteret, og han gik ud
fra, at havnekontoret ogsa havde orienteret de andre deltagere i redningsaktionen.
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Det er det seedvanlige i Hirtshals, at underretning af andre myndigheder foretages
af havnekontoret. Selv tog han sammen med Niels Bjerregaard Petersen afsted med
redningsstationens bil, og redningsstationen var herefter i det veesentlige ubeman-
det under resten af redningsaktionen. Ordningen er den, at man i stedet for til
redningsstationen kommunikerer til havnekontoret. Det er vidnet, der leder red-
ningsaktioner til lands, men han mener, at politiet kan give ordrer bade til ham
og hans mandskab. Han er ikke bekendt med, at der er givet skriftlige direktiver
herom. Vidnet blev ikke under redningsaktionen inddraget i afggrelser vedrgrende
RF.2'8 eftersggning, og vidnet har heller ikke taget initiativ til at medvirke ved
disse afggrelser. Radioudstyret fungerede tilfredsstillende, bortset fra at VHFen i
bilen pa et tidspunkt var ude af drift. Den kom dog senere i driftmaessig stand
igen. De beerbare VHF-radioer har begraenset raekkevidde. Under gode forhold kan
de reekke 5-6 km. Da RF.2 forliste, var der ikke af SOK truffet afgarelse om, at
afbleese redningsaktionen for sd vidt angik RF.2 og redningsaktionen til lands. |
forbindelse med redningsaktioner noterer vidnet pa en lap papir pa redningsstatio-
nen tidspunkterne for redningsaktionens start og afslutning, men der foretages
ikke pa redningsstationen andre noteringer af klokkesiet i forbindelse med en
redningsaktion. Under den pageeldende redningsaktion blev der pa grund af hast
ikke foretaget nogen notater.

Omkring kl. 0100 befandt vidnet sig p& havnekontoret i Hirtshals. Det var
hans opfattelse, at SOK pa dette tidspunkt havde afbleest redningsaktionen, sdledes
at det herefter var hans afggrelse, om RF.2's eftersggning skulle fortseette, og om
eftersggningen til land skulle fortseettes. Han kan ikke i dag huske, hvad han
byggede sin opfattelse pa. Han kan heller ikke huske, pa hvilket tidspunkt SOK
afbleeste aktionen. | overensstemmelse med sin opfattelse ville han herefter kalde
RF.2 i havn, da han ansa videre eftersggning til havs for formalslgs. Samtidig ville
han fortseette og udvide eftersggningen til lands, bl.a. med redningsfolkene fra
RF.2. Han fik imidlertid ikke kontakt med RF.2.

Da det 1a klart, at RF.2 var forlist, blev redningsaktionen til lands fortsat.
Redningsmand Ole Hggenhaug Jensen samt Jgrgen Ngrgaard Bruun deltog og end-
videre deltog medhjeelperne Carsten Petersen og Jan Hjermitslev. Pa grund af chok
var han selv ude af stand til at lede den fortsatte redningsaktion til lands, og
han mener, at det nok naermest var Carsten Petersen, der dirigerede den fortsatte
redningsaktion. Carsten Petersen disponerede over redningsstationens landrover.
Han har ikke selv givet Carsten Petersen direktiver med hensyn til afsggning af
omradet, og han kan heller ikke forestille sig, at andre skulle have givet Carsten
Petersen sadanne direktiver. Selv tog han straks i sin private vogn til Vestmolen,
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idet han teenkte, a der kunne komme redningsfolk ind pa stranden vest for
Vestmolen.

Han blev ikke under eftersagningen af RF.2 radspurgt om, hvorledes helikop-
terens eftersggning skulle tilrettelaagges, og han blev heller ikke radspurgt, da der
skulle traffes afgarelse om helikopterens returnering til Alborg. Han har ikke
hort, at der skulle vaxe problemer under eftersggningen af RF.2.

Vedrgrende underretning af SOK m.fl. i forbindelse med redningsaktioner, jfr.
Reglement for stationsledere 1978 § 2, stk. 1, har han forklaret, at hans frem-
gangsmade er den, at han sperger havnekontoret, om havnekontoret har under-
rettet SOK, og hvis havnekontoret svarer bekrafftende, foretager han sig ikke
videre.

Medens RF.2 var i Hirtshals, kom han dagligt pa baden for at kontrollere
fortgjningerne og tilse baden, og han var normalt ogsa under dak. Lugen mellem
styrehuset og lukafet var af letmetal, og han gar ud fra, at den var vandtad. Han
husker ikke, om der var pakninger pa lugekarmen. Han mener, at der var én
vrider. | 8ben dtilling blev vrideren sat fast ved gelanderet, og for at sikre sig
mod, at man under passage skulle kunne komme til at lgsne vrideren, satte de pa
et tidspunkt en strop pa for derved at sikre lugen i dben stilling. Den pagaddende
luge har ikke pa noget tidspunkt, medens han har fert tilsyn med RF.2 i Hirtshals,
vaget afmonteret. Der har heller ikke vaeret problemer med lugen, dens haangder
eller lignende. P4 et tidspunkt i efteréret 1985 blev han kontaktet af havnebetjent
Henning Svendsen, der oplyste, at Ingo Jensen et stykke tid fer forliset havde
sagt til Henning Svendsen, at lugen var afmonteret. Ingo Jensen sagde det i
forbindelse med, at RF.2 skulle ud at sejle. Vidnet sagde hertil, at det ikke var
rigtigt, idet lugen ikke pa noget tidspunkt havde vaeret afmonteret. Havnebetjent
Henning Svendsen sagde herefter til vidnet, om han maske heller ikke vidste, at
der var rykket 2 sider ud af havnekontorets vagtjournal. Henning Svendsen tog
herefter en journal ud fra et skab, viste den til vidnet og sagde, at de to kanter
pd 4-5 mm, der havde vemet det pagaddende sted i vagtjournalen, nu var va.
Henning Svendsen navnte, at kanterne maske ogsa kunne vege i en anden proto-
kol. Henning Svendsen sagde endvidere, at han ikke kunne forstd, at der ikke pa
havnekontoret under redningsaktionen dels havde vaeret anvendt bandoptager, dels
radar. Henning Svendsen sagde, at vidnet ikke métte fortadle det, han havde
fortalt, til nogen. Naeste dag var vidnet sasmmen med tre af enkerne samt Alan
Hjorth Rasmussen, Barge Balle, Bjarne Simonsen og Hans J. Ibsen. Vidnet ville
ikke sidde inde med den viden, han havde faet under samtalen med Henning
Svendsen, alene og videregav oplysningerne om lugen, vagtjournalen, bandopta-
geren og radaren til de tilstedevaarende. Han underrettede ikke straks Farvands-
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direktoratet om de oplysninger, han havde faet af Henning Svendsen, og han gav
heller ikke straks den nye undersggelseskommission underretning herom. Et stykke
tid efter underrettede han nautisk konsulent, fungerende redningsinspektar Erik
Monnerup om det, Henning Svendsen havde oplyst.

Foreholdt bilag 103.5 har vidnet forklaret, at han ikke husker at have set
det nzevnte dokument. Det er ikke skrevet med hans handskrift. Navnet "Martin
Sgrensen” kunne ligne hans underskrift, men han anvender aldrig betegnelsen
"stationsleder".

Vidnet har ikke erindring om, at monter Ib Staehr Andersen under sit besgg
i Hirtshals kort for forliset har sagt til vidnet, at wiren til hurtiglukkeventilen
far vandudskillefilteret skulle sidde pa en bestemt made, og at den ikke matte
sidde pa en anden méade, og han erindrer heller ikke, at nogen af redningsfolkene
over for ham har omtalt, at montar Ib Stahr Andersen har sagt noget sddant.

Vidnet erindrer, at der pd agterkanten af roret var pasvejset to skinner, og
han mener ikke, at disse skinner var der oprindelig. De blev sat pa senere for at
bedre styringen. Han erindrer ikke, hvorndr og hvor de blev pasat, og han erin-
drer heller ikke, hvem der fik ideen til at montere skinnerne. De to skrastivere
ved haden blev afmonteret pd grund af rystelser. Han erindrer ikke, om det
forbedrede badens styreegenskaber.

Vidnet kan ikke huske, om han har givet Bgrge Balle bemyndigelse til pa
sine vegne at anmode Forsvarsministeriet om aktindsigt som part efter offentlig-
hedsloven. Han kan heller ikke huske, at det skulle have vearet pa tale, at han
skulle have givet en sddan bemyndigelse. Han kan heller ikke huske at have faet
forevist en skrivelse til Forsvarsministeriet, hvori Berge Bale pa hans vegne
anmoder om aktindsigt.

Protokollatet oplast og vedstaet.

Som vidne madte fisker Jan Hjermitslev, Hirtshals. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i en periode pa ca. 1/2 &r i tiden op til RF.2's
forlis var fast afl@ser p& redningsstationen, og at han nok 56 gange har sejlet
med RF.2. Nar sgen kom agten fra, kunne RF.2 leagge sig vel meget over pa siden,
og redningsmamndene har talt om dette. Han har ikke selv styret RF.2. Han erin-
drer nedgangen fra styrehus til lukaf, men han erindrer ikke, om der var en luge.
De to dere under dak var lukkede under sejlads. Han erindrer ikke, om der var
en anordning til at holde disse dare &bne, og heller ikke, at man skulle have
brugt en paga til at holde derene dbne. Han erindrer ikke, om der var en ngd-
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rorpind og handlygter om bord. Han mener, at raketlinerne blev opbevaret i styre-
maskinrummet. Han erindrer ikke at have truffet monter Ib Stehr.

Vidnet har forklaret, at han en dag deltog i en aktion med bugsering af en
fiskekutter i havn, meget muligt HG 165 "Ryfylke". Vejret var klart, og der var
ingen seerlig s@. Han mener, at der deltog 6 redningsmaend. Ingo Jensen var skip-
per, og foruden vidnet selv deltog Ole Hggenhaug Jensen og Jgrgen Ngrgaard
Bruun. Han husker ikke, hvem de to andre redningsmeend var. Martin Sgrensen
deltog ikke. Bugseringen forlgb planmaessigt. Han har ingen erindring om, at det
forud for aktionen blev drgftet, om man skulle lade veere med at tage afsted, og
udtrykkeligt forespurgt herom, har han ingen erindring om, at Ingo Jensen talte
om, at man ikke skulle tage af sted, eller at Ingo Jensen var irriteret eller sur
over et eller andet.

Vidnet deltog i redningsaktionen til lands i forbindelse med HG 10%s forlis.
Da der blev givet meddelelse om RF.2's forlis, befandt han sig sammen med Car-
sten Petersen pa Tornby strand. De havde radighed over redningsstationens bil, og
de afsggte straekningen mellem Liver a og fyret. Da de havde modtaget meddelel-
sen om RF.2's forlis, kegrte de straks til havnekontoret. Han erindrer ikke, om
stationsleder Martin Sgrensen var til stede i havnevagten pa dette tidspunkt. Han
og Carsten Petersen kgrte herefter til Vestmolen, hvor de parkerede bilen og til
fods flere gange afsggte streekningen mellem Vestmolen og fyret. P& et tidspunkt
karte de til Tornby strand, idet de regnede med, at der kunne komme redningsfolk
i land pa denne straekning, og i den falgende tid, indtil RF.2 blev fundet, kerte de
frem og tilbage pa streekningen mellem fyret og Liver &. Han husker ikke, at der
var nogen, der gav dem ordrer om at sgge bestemte steder, og han husker ikke,
at der var diskussion om, hvor man skulle sgge. Han mener, at det var Carsten
Petersen, der tog initiativet til at bestemme, hvor man skulle sgge. Medens de
afsggte omradet mellem Vestmolen og fyret, var helikopteren i samme omrade, men
pa et tidspunkt flaj helikopteren til Tornby strand for at afsgge dér. Han og
Carsten Petersen var sammen hele tiden, og de var ikke til stede, da de tre farst
fundne omkomne redningsfolk blev bragt i land. Vidnet er ikke bekendt med, hvem
der fandt den redningsmand, der drev i land af sig selv.

Protokollatet opleest og vedstaet.
Mgdet sluttet kl. 1620.

C. HaubekMads Kofod.
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Den 12. februar 1987 kl. 1000 afholdt undersggelseskommissionen af 3. sep-
tember 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis made i Vestre Landsrets
retssal i Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer fun-
gerede kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at mgdet skulle
veere offentligt.

Som vidne mgdte major Knud Poulsen, Herning. Formanden redegjorde over
for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han fra 1. juli 1964 var ansat ved redningscentret i
Karup, men at han nu er pensioneret. Flyvevabnets redningscentral i Karup er
efter de geeldende regler led i sgredningstjenesten, og redningscentret bistar med
indseettelse af helikoptere og fastvingefly. Den gverste ledelse af sgredningsaktio-
ner er hos SOK i Arhus, og nér der fra SOK fremkommer anmodning om indsaet-
telse af fly, efterkommes en sadan anmodning, medmindre vejrforhold, tekniske
vanskeligheder eller personalemaessige forhold ger indseettelsen umulig eller ufor-
svarlig. Nar et luftfartgj er indsat i en seredningsaktion, ledes indsatsen fra RCC
i Karup i samarbejde med SOK. Er der tale om eftersggninger i stgrre omrader til
havs, fastleegger RCC pa grundlag af det ngdstedte skibs sidste position, vind- og
strgmforhold m.v. eftersggningsomradet, og ledelsen af eftersagningen forbliver i
disse tilfaelde hos RCC. Er der derimod tale om mindre eftersggningsomrader, hvor
der er gjenvidner til ulykken, kan ledelsen af eftersggningen varetages af luftfar-
tojschefen i samarbejde med lokale myndigheder m.v. S& vidt muligt inddrages
offentlige myndigheder, sdsom politiet, havneveesenet, kystredningsstationeme eller
kaptajnen pa et starre skib. Hvis et forlis er iagttaget fra fiskekuttere til havs,
og eftersggningen iveerkseettes efter kort tids forlgb, kan ledelsen af eftersgg-
ningen overlades til luftfartgjschefen i samarbejde med pageeldende fiskekuttere.
Beslutningen om at afbryde et luftfartgjs undersggelse treeffes af SOK efter
draftelse med RCC. | vurderingen indgar en lang reekke elementer, hvoraf bl.a.
kan neevnes falgende: hvor lang tid luftfartgjet har veeret i luften, hvor leenge
beseetningen har veeret i aktion, hvorvidt det skennes muligt at finde savnede i
live, de aktuelle vejrforhold, antallet af allerede udfarte eftersggninger i omradet,
hvorvidt eftersagningen foregdr om dagen eller om natten, vanskeligheden ved at
finde savnede, som ikke har en overlevelsesdragt med lys. Denne opregning er
ikke udtemmende.

Helikopteren S 61 Sikorsky har en flyvetid pd 3 1/2 time, nar den er i et
normalt beredskab. Samtaler mellem helikopteren og RCC optages ikke pa band,
men indgdende telefonsamtaler til RCC optages p& band og opbevares 1-2 maneder.
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Besaetningen bestar af en luftfartgjschef, en 2. pilot, 2 teknikere, en flyradioope-
ratgr og en leege.

Kommunikationen mellem Karup og SOK foregar ved hjeelp af en direkte
telefonlinie. Kommunikationen mellem Karup og de indsatte luftfartajer foregar ved
hjeelp af HF-radio. Indsatte luftfartgjer kan kommunikere til skibe og til medvir-
kende myndigheder i land ved brug af VHF-radio. Det pahviler personalet pa
luftfartgjer lgbende at underrette Karup om aktionens forlgb, og RCC videregiver
i forngdent omfang oplysninger til SOK. Det forudseettes ikke, at SOK selv mod-
tager oplysninger fra indsatte luftfartgjer. Efter hver sgredningsaktion udarbejdes
der i RCC en rapport, og der udarbejdes endvidere efterfglgende en rapport af
luftfartgjschefen, hvis der har veeret bemaerkninger at gare til redningsaktionen.
Han er ikke bekendt med, om der lgbende foretages notater af luftfartgjschefen.

Redningsaktionen vedrgrende HG 10 den 30. november 1981:

Vidnet har forklaret, at han den 30. november 1981 om aftenen var tjene-
stegarende pa RCC i Karup sammen med seniorsergent Preben Damsgaard. Der er
normalt 3 helikoptere i beredskab, nemlig 1 i Alborg, 1 i Skrydstrup og 1 i Veer-
lzse, og efter meldingen fra SOK kl. 2143 blev Flyvestation Alborg straks infor-
meret og anmodet om straks at sende et luftfartgj afsted. Han antager, at heli-
kopteren i overensstemmelse med ssedvanlig praksis om vinteren havde braendstof
til 3 1/2 times flyvning. Han indhentede herefter oplysninger fra Flyvevejrtjene-
sten i Karup. De modtagne oplysninger fremgar af logbladet, og det var efter hans
opfattelse darligt flyvevejr med regn og slud og darlig sigtbarhed, ligesom der var
mulighed for overisning fra en hgjde under 1000 fod. Af noteringen kl. 2230 (2130
GMT) fremgar, at koordineringen af helikopterens eftersggning pa grundlag af de
foreliggende omsteendigheder var overdraget til luftfartgjschefen i samarbejde med
de andre involverede enheder. Af noteringen kl. 2341 (2241 GMT) fremgar, at SOK
har givet helikopteren tilladelse til at returnere til basen, hvis havnemyndighed-
eme er indforstdede. Af noteringen kl. 2358 (2258 GMT) fremgar, at helikopteren
vil returnere til basen, idet havnefogeden er indforstaet. Af noteringen kl. 0001
(2301 GMT) fremgar, at helikopteren efter opfordring fra havnefogeden inden
returneringen foretager en yderligere eftersggning vestpa.

Redningsaktionen vedrgrende RF.2 den 1. december 1981:

Da RCC fra SOK kl. 0105 fik melding om RF.2's keentring, blev Flyvestation
Alborg straks informeret og alarmeret, og helikopteren gik herefter i luften k.
0112. Nar der ikke er noteret noget i perioden kl. 0132 (0032 GMT) til kl. 0231
(0131 GMT), er det fordi, der ikke er fremkommet meldinger indeholdende veesent-
lige oplysninger. Koordineringen af helikopterens eftersggning under denne red-
ningsaktion blev, ligesom under redningsaktionen ved HG 10, foretaget af luftfar-
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tojschefen i samrdd med de lokale myndigheder. Han anser det for en selvfelge, at
helikopteren efter seedvanlig praksis var tanket til 3 12 times flyvning, inden den
pa ny gik i luften. Vedrarende noteringen kl. 0231 (0131 GMT) har han forklaret,
at der efter denne notering var fundet 3 personer. Noteringen kl. 0238 (0158
GMT) indeholder en melding fra helikopteren om fundet af RF.2 og oplysning om,
at RCC har orienteret SOK herom. Han husker ikke i dag, hvor oplysningen om,
at der er fundet 5 redningsmeend, stammer fra, og han kan ikke udlede det af
formuleringen pa logbladet. Han vil dog antage, at den er kommet fra helikopte-
ren. KlI. 0318 meddelte helikopteren, at redningsmandskabet nu var ved at bjserge
baden fra land, og at der nu ikke mere var behov for helikopterassistance. Vidnet
mener, at vurderingen af, at der nu ikke leengere var behov for helikopterassi-
stance, var foretaget af en af de lokale myndigheder, men han husker ikke, at
mandskabet i helikopteren oplyste, hvem der havde foretaget vurderingen. Han
husker heller ikke, at han selv direkte har spurgt, hvem der havde foretaget
vurderingen. Efter vidnets opfattelse deltager luftfartgjschefen ikke i vurderingen
af, om helikopterbistand fortsat er ngdvendig, og han har ikke veeret ude for, at
luftfartgjschefen har udtalt sig herom. P& grundlag af denne vurdering fra en
lokal myndighed sammenholdt med en reekke gvrige omstsendigheder, traf SOK i
samrad med RCC herefter beslutning om at traekke helikopteren tilbage. | vur-
deringen indgik oplysning om, at der var fundet 5 redningsmeend alle livigse, at
der sdledes kun manglede 1 redningsmand, alt denne redningsmand pa grund af
tidsforlgbet sandsynligvis ogsa matte antages at ville blive fundet livigs, at de
omkomne var fundet inden for et forholdsvis begreenset omrade, at den sidste
redningsmand muligvis var om bord pa RF.2, bl.a. fordi han ikke var fundet i det
omrade, hvor de andre var fundet, og at redningsfolkene var i gang med at bjeer-
ge skibet fra land. Han antager, at helikopteren pa det tidspunkt havde breendstof
nok til at fortseette eftersggningen yderligere ca. 12 time.

Han erindrer hverken specielle problemer med kommunikationen eller i gvrigt
problemer med de to redningsaktioner.
Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne madte truckfgrer Kurt Haugaard Christensen, Uggerby. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han ikke p& noget tidspunkt har haft nogen tilknyt-
ning til redningsstationen i Hirtshals, men at han kendte nogle redningsmeend, der
var tilknyttet stationen. Da HG 10 var forlist, blev han kontaktet af sin bror,
Keld Alfred Christensen, der tidligere havde fisket sammen med HG 10. Vidnet har
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en landrover med projektgr pa taget, og broderen ville have ham med ud at
hjeelpe med eftersggningen. Pa Vestmolen talte de med politiassistent Ejvind
Andersen, der sagde, at det bedste de kunne gare, var at kere ud og lyse pa
stranden mellem molen og fyret. De karte derefter til denne strand og lyste en
tid pa stranden, hvor der i forvejen befandt sig folk med lommelygter. De korte
derefter til Tornby strand og afsggte flere gange stranden fra sa teet ved fyret,
de kunne kare, og til ca. halvvejs mellem nedkerslen og Liver &. Der var pa det
sidstneevnte sted ikke leengere effekter at se fra kutteren. Der var yderligere
redningsstationens landrover pa stranden. Der var sandflugt, sa det var sveert at
orientere sig. Pa et tidspunkt kerte de pa ny til Hirtshals for at belyse stranden
mellem Vestmolen og fyret, og derefter karte de tilbage og afsegte stranden pa
samme straekning som far. Herpa kerte de til Hirtshals havn og var om bord pa
broderens kutter HG 11, bl.a. for at f& noget mere hensigtsmeessigt tgj pa. De
lyttede p& VHF'en og fik derved opfattelse af, at redningsaktionen var afbleest. De
besluttede at kere til havnen for at tale med redningsmeendene Peter Rishgj
Hansen, Ingo Aagaard Jensen og Hans Ivan Jensen, nar de kom ind med RF.2, for
at hgre deres mening om, hvor det kunne veere hensigtsmaessigt at fortsaette
eftersggningen til lands. Da de kom ned til Vestmolen, sa de RF.2 sejle ind i
yderhavnen, vende dér og med god fart sejle ud af havnen. De besluttede sa at
kere til Tornby strand endnu engang, og da de var kommet derud, afsggte de
stranden igen pd samme méade som tidligere. Der var fortsat kun redningssta-
tionens vogn pa stranden, og han erindrer ikke, om de talte med folk fra denne
vogn. De kerte derefter pa ny til Hirtshals, hvor de fik at vide, at RF.2 var
kaentret. Da der var folk nok pa havnen og pa stranden mellem havnen og fyret,
besluttede de straks at kere til Tornby strand og genoptage eftersggningen. Da de
kom ned pa stranden karte de til venstre og sa redningsstationens vogn ca. 100
meter fra nedkerslen med forlygterne ud mod havet. De teendte landroverens
projektar og sa straks, at der Ia en mand i breendingen ikke s langt ude. Hans
bror lab hen til redningsstationens vogn for at orientere folkene i den og lagb
derefter ud for at bjeerge personen. Personen blev herefter bragt i land af hans
bror og Jargen Ngrgaard Bruun, medens han selv betjente projektgren. Han kender
ikke navnet pa den anden person i redningsstationens bil. Overlevelsesdragten var
lukket helt i halsen, og de lukkede den op for at se, om den pageeldende var i
live. De lukkede den derefter igen. Jgrgen Ngrgaard Bruun kom herefter over i
bilen medbringende en VHF, men det lykkedes ikke at komme i kontakt med
nogen over VHF. Han gér ud fra, at personen i redningsvognen ligeledes forsggte
at komme i kontakt ved hjeelp af redningsbilens VHF. Nogenlunde p& samme tid s&
de, at helikopteren arbejdede et sted et godt stykke vestpd, og de besluttede at



332

kare over imod dette sted. Under kerslen sa de, at helikopteren lettede, og kort
efter landede helikopteren i neerheden af bilen. Han talte med en mand fra heli-
kopteren og fortalte denne, at de havde fundet en redningsmand. Kort efter kom
en leege fra Hirtshals, som gik om bord pa helikopteren. Inden da havde leegen
sagt til vidnet, at den fundne redningsmand var blevet kart til Hjgrring Sygehus.
De karte straks herefter pd ny gstpd mod fyret for at fortsaette eftersggningen. |
den folgende tid fortsatte de eftersggningen, men han husker ikke hvor mange
timer. De holdt dog af og til stille.

P& et tidspunkt, da de var 3 i bilen, han selv, broderen og Jgrgen Ngrgaard
Bruun, sa de bunden af RF.2 i lyset fra projektaren. Det pageeldende sted var @st
for nedkarslen, og han mener, at det var et godt stykke gst for nedkarslen. RF.2
drev fortsat vestover, og de fulgte den i den falgende tid med projektgren, indtil
den grundstedte og stod fast pa stranden. Han antager, at afstanden fra tar
strand til RF.2 pa dette tidspunkt var ca. 75 meter, men vraget beveegede sig i
den fglgende tid af sig selv lidt ind. Han befandt sig pa stranden, da vraget hen
pa morgenen blev vendt, men han bemzaerkede hverken noget radt eller lys pa
vraget straks efter vendingen.

Lige efter, at vraget var grundstadt, observerede hans bror, som forsggte at
vade ud til vraget med en line, ved staevnen noget orange, som efter broderens
opfattelse maske kunne veere en redningsmand. Broderen bad ham give politiet
besked herom, og han gav en politimand fra Hjgrring besked. Da de neeste gang
rettede projektgren mod staevnen, var det orange ikke at se leengere.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne madte fiskeskipper Keld Alfred Christensen, Uggerby. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han ikke har veeret ansat pa redningsstationen i
Hirtshals. Han er fiskeskipper og sejler med faderens kutter HG 11. Vedragrende
hans og broderen Kurt Haugaard Christensens eftersggning med broderens land-
rover efter besaetningen fra HG 10 har han forklaret i det veesentlige i overens-
stemmelse med broderen. Han tror dog ikke, at de under de to farste ture pa
Tornby strand s& redningsstationens vogn pa stranden. Da de kom tilbage til
Hirtshals efter den anden tur til Torby og fik at vide, at RF.2 var forlist, blev
de en tid holdende pa molen, og vidnet var bl.a. et stykke ude pa molen. De karte
derefter pa ny til Torby strand, og da de kom ned pa stranden, sa de rednings-
stationens bil holde med lygterne ud mod havet lidt til venstre. De teendte projek-
tgren og sa, at der 1& en mand i breendingen. De kerte hen til redningsstationens
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vogn og lgb hen og orienterede folkene deri, og vidnet bjsagede herefter delvis
bistaet af Jargen Nergaard Bruun den omkomne, der viste sig at vaae Peter Rishg
Hansen. Han husker, at redningsmandens overlevelsesdragt var lukket helt, og at
han lukkede den op for at undersgge, om Peter Rishgj Hansen var i live. Der var
nok noget vand i overlevelsesdragten, idet redningsmanden var meget tung at
lafte. Jargen Nagrgaard Bruun kom derefter over i deres bil medbringende en VHF,
medens redningsstationens bil blev holdende pé stedet. Pa et tidspunkt, vist ret
kort tid derefter, sa de redningshelikopteren arbejde et bestemt sted, og de karte
hen mod dette sted. Kort efter landede redningshelikopteren i neerheden af hilen,
og det star for ham, som om der blev lagt to omkomne ud pa stranden. Der kom
samtidig en lagge til stede. De fortsatte derefter eftersagningen, stadig 3 mand, og
karte formentlig nogle gange frem og tilbage. Pludselig fik de i projektarens lys
gie pA RF.2, der |a med bunden i vejret, og de fulgte den derefter med projektg-
ren. P& et tidspunkt s det ud, som om styrehuset gik pa en revle, og skibet 1a
derefter en tid fast, men skibet kom over revlen og drev videre, indtil det la
endeligt fast i brandingen. Han mener, at afstanden da var ca. 75 meter maske
mindre fra ter strand til vraget. Han mente, at det var muligt for ham at vade ud
til vraget med en trosse, som kunne sadtes fast i ankeret, men strammen var for
kraftig til at han kunne st& pa benene, nar vandet ndede ham til livet, og han
matte opgive. Der var pa dette tidspunkt folk fra Falck, politi og redningsstatio-
nen til stede, men vidnet blev pa stedet for at hjadpe til. Pa et tidspunkt sd han
noget orange pa bagbord side af steevnen pa RF.2 og bad sin bror give politiet
besked om, at det maske kunne vaxe en redningsmand. Nogen tid efter var det
orange ikke at se.

P4 et tidspunkt var der kommet svemmedykkere fra Falck, og en af dem
vadede ud til vraget og fik anbragt en kraftig trosse pa ankeret. En gummiged
forsggte at vende vraget ved at trakke i denne trosse, men det lykkedes ikke.
Senere anbragte to svemmedykkere pa vidnets opfordring en kraftig stalwire agten
pa skibet, og vidnet sagde til dem, at det eneste fornuftige sted at anbringe den
var omkring skrueakslen. De snakkede om, at stdlwiren skulle anbringes et sted,
der kunne téle et meget kraftigt trak, og vidnet mente, at det kun kunne blive
om skrueakslen. Han mener, at de anbragte den om skrueakslen. Der blev herefter
trukket i wiren, men det lykkedes fortsat ikke at vende RF.2. Herefter karte han
fra stedet sammen med sin bror, nok ved 5-tiden. Da de pa ny kom tilbage til
Tornby strand, var RF.2 vendt, og man var i fad med at bjaage folk fra vraget.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Madet sluttet kl. 1750.

C. HaubekM Kofod.
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Den 13. februar 1987 kl. 0900 afholdt undersggelseskommissionen af 3. sep-
tember 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis made i Vestre Landsrets
retssal i Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer funge-
rede kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at mgdet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte politiassistent Bent Sendergaard, Brgnderslev. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han var vagthavende pa Hjgrring politistation i
perioden 30. november 1981 kl. 2300 - 1. december 1981 kl. 0700. Da han tiltradte
vagten, var redningsaktionen vedrgrende HG 10 for politiets vedkommende ved at
veere afsluttet, og han erindrer ikke i dag, hvilket politipersonale der havde veeret
involveret i denne redningsaktion.

Hjarring politistation havde under sgredningsaktioneme mulighed for at
kommunikere til fglgende medvirkende p& den angivne made:

Politifolkene i Hirtshals og patrulievognene: VHF (politiets kanaler).

SOK: telefon ved opringning pa specielle numre.

Falck i Hjarring: direkte telefonlinie.

Falckbiler og falckpersonel i marken: via Falckstationen eller via politiets

patruljevogne.

5. Redningsstationen i Hirtshals: telefon. Vidnet mener dog ikke, at politista-
tionen havde telefonforbindelse med redningsstationen i Hirtshals under
redningsaktionen.

6. Havnekontoret i Hirtshals: telefon.

7. Strandfogederne: telefon.

8. RCC Karup: telefon. Vidnet mener dog ikke, at politistationen havde telefon-
forbindelse med RCC i Karup under redningsaktionen.

9. Redningshelikopteren: VHF-kanal 7. Vidnet mener dog ikke, at politistationen
havde forbindelse med helikopteren under redningsaktionen. Derimod var en
af politiets patruljevogne i forbindelse med helikopteren.

10. RF.2: Vidnet mener ikke, at der var mulighed for direkte kommunikation med

RF.2.

P wDNpe

Vidnet har forklaret fglgende i relation til politistationens dggnrapport:
Ad kl. 0104: Da Falck meddelte, at RF.2 var gaet ned, var han netop i
telefonforbindelse med SOK og kunne straks videregive meddelelsen til SOK.
Meddelelsen indlgb i gvrigt samtidig fra havnekontoret. Han iveerksatte herefter de
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ting, der er omtalt i deggnrapporten, pa det pagaddende klokkesiet og aftalte
straks med politifolkene i Hirtshals, at de fortsatte arbejdet.

Ad kl. 0144: Han kan ikke huske, hvem der traf bedutning om at sende de 4
ambulancer afsted.

Ad kl. 0245: Han kan ikke huske, om SOK i forvgen var underrettet om, at
der var fundet 3 redningsmaend. Nar Falck meddeler, at 3 personer indbringes til
Hjarring Sygehus, opfattede vidnet det sdledes, at Falck lige skulle til at kere
eller lige var kart med de omkomne. Han erindrer, at Falck og SOK i aftenens Igb
flere gange havde vaaret i forbindelse med hinanden. Udover til SOK videregav
han meddelelse til patruljevognene, men han erindrer ikke, om poalitifolkene i
forvgen var underrettet om, at der var fundet 3 omkomne. Han husker ikke, om
han var i forbindelse med havnekontoret. Han fik ingen yderligere detaljer fra
Falck om de omkomne eller om bjargningen af de omkomne

Ad kl. 0255: Han erindrer ikke, om SOK i forvejen var underrettet om, at
redningsbaden var fundet drivende. Han husker ikke, at han fik yderligere oplys-
ninger fra politiassistent Ejvind Andersen.

Ad kl. 0310: Meddeldsen fra SOK opfattede han sdledes, at der pa meddel-
elsestidspunktet eller umiddebart forud herfor var 2 omkomne om bord i helikop-
teren. Pa grundlag af denne meddelelse og meddelelsen kl. 0245 var det nu hans
opfattelse, at der var fundet 5 redningsmaand. Han har ingen erindring om, at det
blev dreftet med SOK, om der nu var fundet 5 redningsmaand. Han husker ikke at
han straks videregav meddelelsen til Falck, men det er utankdigt, at han ikke
har gjort det, da der skulle rekvireres ambulancer. Han erindrer ikke at have
dreftet med Falck, at der nu var fundet 5 redningsmeand. Han husker ikke, om
han videregav meddelelsen til folkene i patruljevognene, og heller ikke, om han
videregav meddelelsen til havnekontoret i Hirtshals.

Ad kl. 0345: Pa dette tidspunkt blev han ved samtale med Falck klar over, at
der kun var indbragt 3 omkomne til Hjarring Sygehus og ikke fundet flere. Han
husker ikke, hvem han har videregivet denne oplysning til, men det ville veare
meget naliggende, hvis han havde givet oplysningen til SOK.

Ad kl. 0610: Vidnet mener, at oplysningen er modtaget fra Hirtshals patrul-
jen. Mdlem kl. 0600 og kl. 0630 kam de to patruljevogne og politimesteren tilbage
til stationen. Han forlod politistationen nogle fa minutter fer kl. 0700, og han
mener, at han ville have gjort bemagkning i degnrapporten, hvis der pa dette
tidspunkt var indgdet meddelelse om, at vraget var blevet vendt.

Vidnet har forklaret, at han som vagthavende pa politistationen i Hjarring
hverken blev inddraget i afgerelsen om, hvor redningshelikopteren skulle efter-
sege, eller hvorndr den skulle hjemsendes. Han blev endvidere ikke som vagtha-
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vende pa politistationen i Hjarring inddraget i det arbejde, der foregik pa stran-
den i Tornby med at bjaarge vraget af RF.2 ind. Han var bekendt med, at Falck
forestod dette arbejde, men n&r Falck er inddraget i en redningsaktion, rekvirerer
Falck som regel selv det ngdvendige materiel. Under redningsaktionen havde han
kommandoen over de 3 politifolk fra Hirtshals, de 4 politifolk fra Hjerring og
strandfogederne, ligesom han i overensstemmelse med rigspolitichefens kundgerelse
rekvirerede Falck. Ansatte ved redningsstationen i Hirtshals er ikke under deres
redningsarbejde undergivet kommando fra politiet.
Protokollatet oplast og vedstaet.

Som vidne mgdte biologoverassistent Hans Jessen Ibsen, Hirtshals, Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han var ansat som b&dmand ved redningsstationen i
Hirtshals fra 1. september 1983 til sommeren 1986. | de sidste ca. 1 1/2 & var
han tillidsmand for redningsfolkene. Sendag den 29. september 1985 deltog han i
et mgde hos Bgrge Balle. Foruden ham selv og Berge Balle deltog Alan Hjorth
Rasmussen, Bjarne Simonsen, 3 enker efter omkomne redningsmaad samt stations-
leder Martin Sgrensen. Pa et tidspunkt fortalte Martin Serensen, at han dagen i
forvejen var blevet kontaktet af havnebetjent Henning Svendsen, der havde fortalt
Martin Sgrensen, at redningsmand Ingo Aagaard Jensen i forbindelse med, at RF.2
skulle i aktion, havde fortalt Henning Svendsen, at der manglede en luge pa RF.2.
Henning Svendsen havde samtidig spurgt Martin Sgrensen, om denne ikke vidste,
at der var fijernet 2 sider i havnekontorets vagtjournal pa tidspunktet for HG 10
Hanne Dorthe's og RF.2's forlis. Martin Sgrensen oplyste endvidere, at Henning
Svendsen pa havnekontoret havde forevist ham en vagtjournal, hvor man ikke
umiddelbart kunne se, om der manglede 2 sider, men hvor der var indkladet en
lap. Henning Svendsen havde dog samtidig oplyst, at han to dage efter forliset i
vagtjournalen ved vagtjournalens ryg havde set ca. 4-5 mm siderester fra de
udrevne 2 sider, samt at han pa et senere tidspunkt i december 1981 havde kon-
stateret, at sideresterne nu var fjernet fra vagtjournalen. Martin Sgrensen afviste
overfor de tilstedevearende, at der havde manglet en luge. Det gjorde ikke indtryk
pa vidnet, at Martin Sgrensen bensggtede, at der havde manglet en luge. Martin
Serensen tillagde det stor betydning, at der var fjernet to sider fra kontorets
vagtjournal, og det var vidnets indtryk, at Martin Serensen troede pa, at der
manglede to sider. Vidnet spurgte ikke stationsleder Martin Sgrensen, om denne
straks havde videregivet oplysninger om lugen og vagtjournalen til Farvandsdirek-
toratet.
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P& madet blev det bestemt, at oplysningerne fra Martin Sgrensen skulle
efterpraves ved direkte henvendelse til Henning Svendsen, og den fglgende aften
var vidnet og Martin Sgrensen pa Henning Svendsens private bopael i Skagen. Da
de ankom, sagde Henning Svendsen straks til Martin Sgrensen, at han havde
scrapbogen klar til denne, samt at "det der med lugen snakker vi ikke mere om".
Henning Svendsen bekraeftede herefter de oplysninger om lugen og de fiernede
sider fra havnekontorets vagtjournal, som vidnet dagen i forvejen havde faet af
Martin Sgrensen. Der var ingen uoverensstemmelser mellem Henning Svendsens
oplysninger og de oplysninger, Martin Sgrensen dagen i forvejen havde videregi-
vet. Han fik af Henning Svendsen en fotokopi af den lap, der var indkleebet i
havnekontorets vagtjournal, og videregav senere en kopi heraf til Alan Hjorth
Rasmussen. Man drgftede endvidere, hvorfor man ikke pa havnekontoret pa ulyk-
kesnatten havde anvendt radar, og hvorfor man ikke pa havnekontoret pa ulykkes-
natten havde anvendt bandoptager. Han opfordrede heller ikke p& dette tidspunkt
Martin Sgrensen til straks at lade disse oplysninger ga videre til Farvandsdirek-
toratet.

Nogle dage efter havde vidnet og Martin Sgrensen et mgde med Henning
Svendsen pa redningsstationen. Henning Svendsen hentede 4 gamle journaler pa
havnekontoret, og de gennemgik sammen vagtjournalerne. Det var meningen, at
Henning Svendsen ved denne lejlighed skriftligt skulle bekreefte sin iagttagelse om
de manglende sider i vagtjournalen, men han blev ikke bedt om at bekraefte noget
skriftligt, fordi han begyndte at komme p& andre tanker og at treekke i land med
hensyn til de manglende sider, da det ved undersggelsen havde vist sig, at dette
ikke umiddelbart kunne konstateres i journalerne. Inden dette made havde vidnet
udarbejdet en kladde til en redeggrelse, og denne kladde blev inden mgadet ren-
skrevet. Det var herefter hensigten, at han selv, Henning Svendsen og Martin
Sgrensen skulle underskrive denne erkleering. Efter underskrivelsen skulle erklse-
ringen sendes til den nye undersggelseskommission sammen med vidnets notat fra
en telefonsamtale med statsadvokat Ole Stigel den 2. oktober 1985. Da erkigeringen
ikke blev underskrevet, blev den heller ikke fremsendt til kommissionen, og
udkastet blev slet ikke forevist Henning Svendsen. Det var Alan Hjorth Rasmus-
sen, der renskrev udkastet, og han beholdt kladden.

Vidnet overlod 5 dokumenter til undersggelseskommissionen. Dokumenterne
gnskes ikke retur.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Madet sluttede kl. 1240.

C. HaubekM. Kofod.
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Den 5. marts 1987 kl. 0900 afholdt undersggelseskommissionen af 3. september
1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Vestre Landsrets retssal i
Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer fungerede
kommissionens sekretaer. Kommissionen havde besluttet, at madet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte kaptajn Hans Leerkesen, dlistykke. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han har veeret luftfartgjschef pa redningshelikoptere
siden 1969. Nar der i forbindelse med en eftersagning under en sgredningsaktion
er indsat en redningshelikopter, ledes aktionen af RCC Karup i samarbejde med
luftfartgjschefen. Er der tale om eftersggning i stgrre havomrader, udizegges der
af RCC Karup pa grundlag af foreliggende oplysninger et eftersggningsomrade, 0g
der treeffes af RCC afgarelse om, hvilken eftersggningsmetode, der skal anvendes.
Sadanne eftersggninger dirigeres af RCC Karup. Er der derimod tale om eftersag-
ninger i kystnaere omrader, er tilretteleeggelsen af eftersggningen i hgjere grad
overladt til luftfartgjschefen, idet en raekke lokale forhold spiller en afgarende
rolle. Ved sddanne eftersggninger vil man om natten saedvanligvis i farste omgang
koncentrere sig om eftersggning af kystlinien, idet mulighederne for at oplyse
havneomréderne er meget begreensede. Ved eftersggning i kystnzere omrader kan
redningshelikopteren samarbejde med en raekke myndigheder og med skibe i omra-
det. Politiet kan fremskaffe lokale oplysninger, f.eks. om de eftersggte har veeret
udstyret med redningsvest m.v. Falck kan stille f.eks. gummibade, svemmedykkere
og ambulance til radighed. Havnemyndighederne kan bidrage med oplysninger om
vejr- og stremforhold pa stedet og formidle kontakt til medvirkende skibe. End-
videre samarbejdes der med kystredningsstationernes redningsbade, evt. rednings-
stationernes biler, med fiskeriministeriets redningsskibe og med Sgveemets skibe.
P& grundlag af samtlige tilvejebragte oplysninger, hvori ogsa kan indga lokale
myndigheders vurdering af, hvor der ber eftersgges, treeffer luftfartgjschefen
bestemmelse om eftersggningens tilrettelseggelse. Lokale vurderinger vil meget let
veere bestemmende for afgarelsen, men lokale myndigheder kan ikke give luftfar-
tajschefen direktiver for eftersggningen. Luftfartgjschefen orienterer labende RCC
Karup og vil kunne drgfte afggrelsen med RCC Karup.

| tilfeelde, hvor en helikoptereftersggning ikke har fart til positivt resultat,
treeffes der pa grundlag af en raekke konkrete forhold beslutning om at standse
helikoptereftersggningen. Ved eftersggninger pa stgrre havomrader traeffes afge-
relse af RCC Karup. Ved eftersggninger i kystnaere omrader meddeler fartgjschefen
RCC Karup, at mulighederne efter hans vurdering er udtemt, og hvis RCC Karup
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godkender dette, standses eftersggningen. Ogsa disse afggrelser treeffes naturligvis
bl.a. pa grundlag af oplysninger modtaget fra lokale myndigheder. Han har ikke
veeret ude for, at lokale myndigheder har protesteret imod afgerelser om at af-
slutte en redningsaktion.

Redningshelikopteren kan kommunikere via HF eller UHF til RCC Karup og
via VHF til de gvrige medvirkende, idet helikopteren bade har VHF maritime
kanaler, civile flykanaler, politiets kanaler og Falck's kanaler. Kommunikationen
med SOK foregar alene via RCC Karup. Pa redningshelikopteren fgres en radio-
journal, som normalt indeholder det samme som RCC's logblad. Der optages ikke
band p& redningshelikopteren. Endvidere udarbejdes der efter hver redningsaktion
af beszetningen et kort resumé over aktionen (debreefingformular).

Redningsaktionen vedr. HG 10 Hanne Dorte:

Den anvendte redningshelikopter U 279, der er en Sikorsky S 61, havde en
besaetning pa 6 mand incl. 1 leege. Aktionen var en eftersggnings- og redningsak-
tion i kystnzert omréde, sdledes at aktionen blev gennemfart efter beslutning af
luftfartgjschefen. Noteringen i RCC logblad ad kl. 2230 (GMT 2130) betyder, at
redningshelikopteren havde forbindelse med Falck, der ville forsgge at na det
forliste fiskefartgj med en gummibad, med RF.2, der oplyste, at man pa grund af
for ringe vanddybde ikke kunne ga ind til HG 10, med politiet og med havnekon-
toret. Ad kl. 2358 (GMT 2258): Vidnet mente pa dette tidspunkt ikke, at rednings-
helikopteren kunne udrette mere, og mandskabet pa helikopteren var i forbindelse
med havnekontoret, der heller ikke havde "flere gode ideer" med henblik pa en
fortseettelse af eftersggningen. Umiddelbart efter foreslog havnekontoret dog en
yderligere eftersggning vestpd, og da denne var gennemfert, retumeredes der mod
basen kl. 0019 (GMT 2319).

Redningsaktionen vedr. RF.2:

Efter at redningshelikopteren var vendt tilbage til Flyvestation Alborg, og
endnu inden den var tanket helt op, blev man pany tilkaldt, nu i anledning af
RF.2's forlis. Helikopteren blev tanket til ssedvanlig standard svarende til en
flyvetid p& 3 1/2 time. Det er vidnets opfattelse, at helikopteren under den efter-
falgende redningsaktion mangvrerede pa en sadan made, at den til radighed vee-
rende fly tid nok kun var ca. 3 1/4 time. Besaetningen var den samme som under
den foregdende redningsaktion. Ligesom under den forrige redningsaktion traf
vidnet bestemmelse om helikopterens gennemfarelse af eftersagnings- og rednings-
aktionen, idet der i vidt omfang skulle bygges pa lokale oplysninger og vurderin-
ger. Oplysningerne var meget sparsomme, da man pabegyndte eftersagningen, idet
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det alene var oplyst, at RF.2 var forsvundet i havneindsejlingen pa vej ind i
havnen. Eftersagningen blev derfor pdbegyndt i havneindsejlingen. Det var meget
merkt, og der var meget oprgrt hav - ogsd i havneindsejlingen. Der blev sggt pa
begge sider af deekmolerne og Vestmolen, og under eftersggningen hang helikop-
teren 15 - 20 m over bglgerne. Helikopterens projektarer blev anvendt. De sggte
endvidere i hele forhavnsbassinet. P et tidspunkt observerede de pa ydersiden af
den gst-vest-gdende tvaermole en projektar, der var opskyllet pa stenene, og lod
besked herom ga videre til havnekontoret. Havnekontoret mente, at det efter al
sandsynlighed var en projektar fra RF.2, og eftersggningen blev derfor fortsat
koncentreret om forhavnsbassinet og havneindsejlingen. Fundet af projektgren
kunne tyde pa, at RF.2 befandt sig i forhavnsbassinet. | ca. den farste time efter
ankomsten blev eftersggningen koncentreret om forhavnsbassinet, Vestmolen,
havneindsejlingen og ydersiden af daekmolerne.

P& et tidspunkt blev det fra et redningskeretgj pa Tornby strand meldt, at
der var observeret noget reflekterende i vandet, og helikopteren blev anmodet om
at eftersgge der. Vidnet kan ikke erindre, om meldingen og anmodningen kom
direkte fra et redningskeretgj eller fra et redningskeretgj via havnekontoret.
Redningshelikopteren flgj derefter til Tornby strand, og meget hurtigt efter fandt
helikopteren 2 omkomne redningsfolk i vandet. Nogenlunde samtidig blev det fra
redningsvognen oplyst, at man havde fundet yderligere 1 mand. De 3 omkomne
blev fundet inden for en ret kort straekning, mindre end 1 kilometer. Ved samtaler
med folk i redningsvognen blev det bekreeftet, at der var blevet fundet rednings-
meend i det omréde, hvor der var blevet set reflekser. Opsamlingen og afleverin-
gen af redningsmaendene pa stranden tog nogen tid, og vidnet erindrer, at de ca.
5 minutter efter, at de pany havde genoptaget eftersagningen, observerede vraget
af RF.2. Der blev straks givet melding til RCC Karup, havnekontoret og gvrige
implicerede. Helikopteren blev herefter holdt over vraget, indtil der pa stranden
var kommet kgretgjer til stede ved vraget. Helikopterens mandskab havde ingen
mulighed for at g& ned til skibet og foretage undersggelse af det, da det l1a med
kelen opad. Helikopteren undersggte, om der var redningsmaend omkring skibet, og
da dette ikke var tilfseldet, blev flyvningen genoptaget, nu mod Hirtshals. Der
blev derefter gennemfart 2-3 flyvninger langs stranden for at sgge efter folk fra
redningsbaden. Eftersggningerne blev foretaget fra vest imod @st, delvist imod
vinden, og eftersggningen blev hver gang genoptaget lidt leengere imod vest. Han
har ikke nogen erindring om, at der fra medvirkende myndigheders side fremkom
forslag om eftersggning andre steder end de naevnte. Vedrgrende noteringen i RCC
logblad ad kl. 0258 (GMT 0158) har vidnet forklaret, at det ikke er mandskab fra
helikopteren, der har meddelt RCC Karup, at der var fundet 5 mand. Han og
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mandskabet pa helikopteren modtog pa intet tidspunkt melding om, at der var
fundet mere end 3 mand. Vedrgrende noteringen ad kl. 0318 (GMT 0218) i RCC
logblad har vidnet forklaret, at han pa dette tidspunkt p& grundlag af en reekke
kendsgerninger har vurderet, at helikopteren ikke kunne udrette mere. Der blev
herved bl.a. lagt veegt pa, at savel de 3 omkomne som redningsskibet var fundet
inden for et ret begreenset omrade. Dette indikerede, at yderligere redningsmaend
meget sandsynligt ogsa skulle findes inden for dette omrade, men den yderligere
eftersggning inden for omradet havde ikke givet resultat. Der blev endvidere lagt
vaegt pa, at helikopteren ikke havde nogen mulighed for at undersage vraget, og
at vraget ville blive bjeerget af mandskab fra land. Man har orienteret de gvrige
implicerede om vurderingen, og vidnet anser det for sandsynligt, at man har
forespurgt havnekontoret, om havnekontoret havde yderligere forslag om efter-
sggning. RCC Karup og SOK godkendte herefter, at helikopteren returnerede.

Vidnet erindrer ikke problemer med kommunikationen, eller at der i gvrigt
opstod problemer under redningsaktionen. Vidnet oplyste, at eskadrille 722, Flyve-
vabnets Eftersggnings- og Redningseskadrille, er indforstaet med, at vidnet til
undersggelseskommissionen udleverer en kopi af debreefingen. Tidsangivelserne i
debreefingen er udarbejdet dagen efter redningsaktionen og bygger pa hukommel-
sen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte Karen Jensen, Hirtshals. Formanden redegjorde over for
vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at hendes mand Ingo Aagaard Christian Jensen ikke pa
noget tidspunkt over for hende har nzevnt, at der manglede en luge pa RF.2 eller
var afmonteret en luge. Hun har heller ikke nogen erindring om, at han har givet
udtryk for beteenkeligheder ved eller irritation over en manglende luge. Hun tror
helt sikkert, at hendes mand ville have snakket med hende om det, hvis der havde
veeret noget, der gik ham pa, ogsd vedrgrende redningsskibet RF.2.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte havnebetjent Freddy Arne Engbjerg, Hirtshals. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han siden 1970 har veeret havnebetjent pa havnekon-
toret i Hirtshals, idet han dog for tiden har orlov. Den 30. november 1981 om
aftenen var han ikke tienestegarende pa havnekontoret. Da havnekaptajn Erik




342

Sondrup blev tilkaldt, var han sammen med denne, og han fulgte med havnekap-
tajnen farst til havnekontoret og dernaest til vesthavnen. Senere pd aftenen
foretog han sammen med stationsleder Martin Sgrensen i en af havnekontorets 2
vogne eftersggning pa Tomby strand fra fyret og vestover. Der var VHF med i
bilen, og han erindrer, at der foregik normal kommunikation mellem RF.2 og
havnekontoret om eftersggningen. Han husker endvidere, at det pa et tidspunkt,
hvor man var ved at opgive eftersggningen, og hvor han befandt sig pa havnekon-
toret, mellem mandskabet p& RF.2 og havnekontoret blev aftalt, at RF.2 skulle
tage endnu en tur vestover langs kysten og derpa leegge sig uden for havneindsej-
lingen, medens medvirkende fiskefartgjer gik i havn. Han husker endvidere, at
Bent Hessellund pa et tidspunkt oplyste, at RF.2 havde veeret kreenget over pa den
ene side, sa den ene projektgr havde veeret i vandet, men han havde ikke indtryk
af, at Bent Hessellund fandt dette alarmerende. Han husker ikke, hvor han befandt
sig, da han hgrte dette. Han husker intet specielt om afsggning af molerne med
projektar.

P& et tidspunkt, hvor han sammen med havnekaptajn Sondrup stod ved
vinduet i havnekontoret, blev de neesten samtidig opmeerksom pa, at de ikke
leengere kunne se RF.2. Sidste gang han havde set RF.2 kort far dette tidspunkt,
havde RF.2 befundet sig omtrent lige over fyret pd gstmolehovedet. De kaldte
herefter RF.2 over VHF'en, men fik ingen kontakt. Han karte derefter straks
alene ned pa havnen for at sende 2 fiskekuttere, der havde deltaget i rednings-
aktionen efter HG 10, ud i forhavnen. Han opholdt sig derpa pa havnekontoret en
tid. Derefter afsggte han med havnekontorets bil Tornby Strand, noget af tiden
sammen med Martin Sgrensen. Han var pa et tidspunkt tilbage pd havnekontoret
og var muligvis ogsa pa et tidspunkt pa vesthavnen. Da helikopteren meldte, at
vraget af RF.2 var fundet, befandt han sig noget vestligere end findestedet. Han
mener, at Martin Sgrensen da var med i bilen. De karte til vraget, hvor de op-
holdt sig nogen tid.

Han erindrer ikke problemer med radiokommunikationen og heller ikke, at
der i @vrigt opstod problemer under redningsaktionen. Der blev ikke pa havne-
kontoret anvendt bandoptager ved redningsaktionen vedrarende RF.2. Der var ikke
fastsat forskrifter om, at der skulle anvendes bandoptager under redningsaktioner.
P& et tidspunkt neevnte hans daveerende kollega, havnebetjent Henning Svendsen,
noget om en luge pa RF.2. Han lagde ikke nogen veegt pa Henning Svendsens
udtalelser og fandt ingen anledning til at lade disse ga videre til havnekaptajn
Sondrup. Han erindrer, at der omkring tidspunktet for RF.2's forlis var noget med
en projektar eller lignende, men erindrer ikke nsermere herom.

Protokollatet opleest og vedstaet.
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Som vidne mgdte bestyrer Carsten Pedersen, Hee, Formanden redegjorde over
for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han muligt nok har truffet montgr Ib Stahr Ander-
sen, men han husker ikke, at Ib Steehr Andersen har talt om placeringen af wiren
under darken i maskinrummet, eller at denne wire har veeret drgftet mellem
redningsmaendene. Han har ikke set, at lugen mellem styrehuset og lukafet har
veeret fiernet, og han tror, at han ville have bemeerket det, hvis han havde
deltaget i en sejlads, hvor lugen havde manglet. Han har heller ikke far ulykken
hgrt, at denne luge skulle have manglet. De benyttede skottet og geleenderet
bagved VHFen til at holde fast i, og han erindrer ikke, at lugen i oplukket
tilstand var i vejen for dem. Han erindrer ikke, at det har veeret drgftet, at der
var blevet monteret nogle skinner pa agterkant af roret.

Redningsaktionen vedrgrende HG 10 Hanne Dorthe:

Han blev tilkaldt til deltagelse i redningsaktionen og af stationsleder Martin
Sgrensen anmodet om at fgre redningsstationens landrover under eftersggningen til
lands. En stor del af tiden havde han Jan Hjermitslev og Jargen Ngrgaard Bruun
med i vognen, men der var ogsd andre frivillige med. Efter anvisning fra Martin
Sgrensen kgrte de farst til Vestmolen, hvor de opholdt sig i et stykke tid. Vidnet
mente, at det var mere hensigtsmeessigt, at de karte til Tornby strand, og han
forsggte at komme i forbindelse med Martin Sgrensen. Det lykkedes ikke, og da
havnekontoret sagde, at de skulle blive p& Vestmolen, blev de der. Pa et tidspunkt
kom Martin Sgrensen til stede, og han godkendte, at de karte til campingpladsen
ved fyret. Pa et noget senere tidspunkt kerte de til Tornby strand, hvor de
opholdt sig, da RF.2 forliste.

Redningshilens VHF virkede ikke godt. De kunne nogenlunde fglge samta-
lerne, men de kunne ikke sende pa grund af for darlig stremtilfersel. De kunne
falge samtalerne mellem RF.2 og havnekontoret, og han hgrte pa et tidspunkt Bent
Hessellund "knurre" i forbindelse med at RF.2 kreengede kraftigt over. Bent Hes-
sellund sagde derefter, at de lige skulle have den rettet op eller have ryddet op.

Redningsaktionen vedrgrende RF.2:

Efter RF.2'3 forlis kom der opkald fra Martin Sgrensen, som anmodede dem
om at komme til Hirtshals. De traf ikke Martin Sgrensen pd havnekontoret og
karte til Vestmolen, hvor de pa et senere tidspunkt talte med Martin Sgrensen. Pa
et tidspunkt blev der set et eller andet i stenene pa ydersiden af tvaermolen, og
blandt andre Jeorgen Ngrgaard Bruun, der var i overlevelsesdragt, undersggte
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stedet, men fandt intet. De holdt pa Vestmolen et stykke tid, men fandt det mere
hensigtsmaessigt at kere til Tornby strand, og han forespurgte pa kanal 16, om
man matte kere dertil. En af gangene sagde Martin Sgrensen, at de skulle vente
lidt. En af gangene blev der fra havnekontoret sagt, at det var ved havneindsej-
lingen og ikke ved Tornby strand, forliset var sket, og en gang blev det sagt, at
han ikke skulle forstyrre pd linien. Det blev ikke fra havnekontoret direkte sagt,
at de ikke matte kare til Tornby strand. P& et senere tidspunkt karte de imidler-
tid til Tornby strand og afsggte straks stranden op til fyret. Senere - meget
muligt efter at de én gang havde afsegt stranden ned til Liver & - sa de to re-
flekser i vandet. Reflekserne forsvandt dog. Straks derefter sa de igen en refleks.
Han gav havnekontoret besked om reflekserne og rekvirerede helikopter og ambu-
lance til Tornby strand. Helikopteren havde da endnu ikke veeret ved Tornby
strand, men kom straks til Tornby strand. Han var senere i kontakt med havne-
kontoret, hvor han rekvirerede endnu en ambulance. Han var med til at bjserge de
3 omkomne, som forklaret over for undersggelseskommissionen den 11. april 1986.
Han fortsatte med karsel pa Tornby strand i redningsstationens landrover indtil
om eftermiddagen kl. ca. 1700.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Madet sluttet kl. 1700.

C. HaubekM. Kofod
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Den 6. marts 1987 kl. 0900 afholdt underspgelseskommissionen af 3. september
1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Vestre Landsrets retssal i
Alborg. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer fungerede
kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at mgdet skulle veere
offentligt.

Som vidne mgdte havnekaptajn Erik Soendrup, Hirtshals. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han blev ansat som havnekaptajn pa Hirtshals hav-
nekontor i 1970, og at personalet pa havnekontoret i 1981 bestod af 1 havneas-
sistent som souschef og 6 havnebetjente. Havnekontoret har VHF -radioc med kana-
lerne 12, 13 og 16 samt en intern kanal, kaldet A, der er til internt brug for
havneveaesenet i Hirtshals. Havnekontoret havde 2 patruljevogne med samme VHF-
kanaler og radede desuden over en 40 fods motorbad og en lodsbad, begge med
VHF maritime kanaler samt kanal A. Havnekontoret har en vindmaler, en bglge-
maler samt en vandstandsmaler. Endvidere er der pa havnekontoret en bandoptager
samt en radar fra slutningen af 1950%rne.

Hverken Ministeriet for Offentlige Arbejder eller Statshavnsadministrationen
i Frederikshavn har udstedt tjenestebefalinger eller lignende vedrarende havnekon-
torernes indsats i forbindelse med redningsaktioner. Derimod har han som leder af
havnekontoret i Hirtshals pa grundlag af erfaringer fra en ulykke i Hanstholm
udarbejdet en instruks af 23. maj 1975 for personalet pa Hirtshals havnekontor.
Instruksen omfatter alene tilfeelde, hvor et fartgj af havnevagten observeres i ned
foran havnen eller i indsejlingen, eller der modtages melding fra andre om, at et
fartgj er i nagd foran havnen eller i indsejlingen. Instruksen blev udarbejdet efter
drgftelse med Statshavnsadministrationen i Frederikshavn.

Nar der fremkommer oplysning om en ngdsituation, der er omfattet af in-
struksen, alarmerer havnekontoret SOK, redningsstationen i Hirtshals og politiet.
Der er ingen klar aftale mellem redningsstationen og havnekontoret om, at alar-
mering af SOK pa begge myndigheders vegne foretages af havnekontoret, men det
har fungeret sadan i praksis. Det er forekommet, at havnekontoret direkte har
alarmeret besaetningen pa redningsbaden, idet flere af besaetningsmedlemmeme
arbejder pa havnen.

Hvis der indlgber melding om en sgulykke omfattet af instruksen, pahviler
det umiddelbart havnekontoret at modtage og videregive oplysninger fra de impli-
cerede i redningsaktionen. Via de maritime kanaler kan havnhekontoret modtage
oplysninger fra medvirkende fartgjer og videregive disse oplysninger til de respek-
tive politistationer og Falckstationer, der ikke har radighed over de maritime
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kanaler. Tilsvarende kan havnekontoret videregive oplysninger fra Falck og poli-
tiet til medvirkende skibe. Afhaengig af de konkrete omstaandigheder kan der
indszettes patruljevogne og mandskab til eftersggning pa havnen og stranden m.v.,
ligesom der kan indsasttes motorbad og lodsbad. Havnekontoret assisterer siledes
SOK og de gvrige medvirkende. SOK kan endvidere anmode havnekontoret om at
indsamle og vider egive oplysninger til skibe og folk pa stranden. Beslutningen om
redningsfartgjets eftersggning treeffes af fereren af redningsfartgjet. Havnekon-
toret e imidlertid i Igbende kontakt med redningsfartgjet og videregiver oplysnin-
ger til redningsfartgjet, og blandt andet disse oplysninger danner grundlag for
farerens afgerelse. Havnekontoret bliver ikke inddraget i redningsveesenets indsats
til lands, men videregiver oplysninger til og fra redningsveesenets indsatte per-
sonel, og redningsarbejdet foregdr i samarbegde med havnekontorets personel.

Hvis SOK eller redningsfartgjets farer anmoder om, at der bliver indsat
fiskefartgjer, eller havnekontoret selv skgnner, at der skal indsadtes fikefartger,
kontakter havnekontoret selv farerne af disse fartgjer. Havnekontoret er bekendt
med, hvilke egnede fartgier der er i havnen. Nar et fiskefartgj deltager i ak-
tioner, treeffer fareren selv bedutning om fartgjets indsats. Havnekontoret videre-
giver oplysninger til mandskabet pa indsatte luftfartgier og fremkommer eventudt
med fordag til luftfartgjets eftersagning, men afgerelsen om luftfartgjets indsats
tradffes af luftfartgjschefen. Luftfartgjschefen melder, ndr han mener, at luftfar-
tgjets eftersagning ber indstilles. Hvis havnekontoret har fordag til yderligere
eftersggning, har man mulighed for at fremkomme med dem. N& de lokale myndig-
heder og indsatte skibe m.v. bliver enige om, at der ikke kan geres mere unde en
redningsaktion, meddeler man dette til SOK, der herefter i praksis godkender
afdutningen af redningsaktionen. Under redningsaktioner taet ved Hirtshals havn
vil SOK i prakss ikke vare meget aktiv i aktionens gennemfeorelse.

Redningsaktionen vedrgrende HG 10 Hanne Dorthe

Tjenstgerende pa havnekontoret den pageddende aften var havnebetjent Bent
Steffen Christensen, der tilkaldte vidnet og havneassistent Brink Hansen, ligesom
havnebetjent Arne Engbjerg kom til stede. Vidnet havde herefter ledelsen af
havnekontoret under de 2 redningsaktioner og opholdt sig pa havnekontoret fra
ca. kl. 2300 til ca. kl. 0630. Brink Hansen passede VHF'en og tog notater og note-
rede klokkesiet, medens Bent Steffen Christensen en dd af natten passde telefo-
nen. Havnebetjent Arne Engbjerg foretog med havnekontorets ene bil eftersagning
til lands. RF.2's eftersggning foregik som normalt, og havnekontoret var i Igdbende
kontakt med RF.2. Vidnet har ikke givet eller forsggt at give direktiver til mand-
skabet pd RF.2 om aktionen vedrgrende HG 10, og vidnet mener heller ikke at
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have fremkommet med forslag til redningsbadens eftersagning. Beslutninger om
redningsbadens eftersggning ma veere truffet af fgreren. Muligvis har vidnet
foreslet, at redningsskibet sejlede langs daekmolerne for at belyse dem pa inder-
siden, men han har dog ingen erindring herom. Vidnet blev ikke inddraget i
afggrelsen om helikopterens eftersagning og heller ikke i beslutningen om, at
helikopteren skulle returnere. Foreholdt noteringerne i RCC Logblad ad kl. 2358
(GMT 2258), kl. 0001 (GMT 2301) og kl. 0019 (GMT 2319) har vidnet forklaret, at
han ikke i dag har erindring om disse noteringer. Indholdet i noteringerne viser,
at han pa luftfartejschefens forespargsel i farste omgang ikke har haft specielle
forslag til yderligere eftersggning, men at han kort efter alligevel har haft forslag
til en ekstra tur langs kysten. Han har ikke nogen erindring om, at der pa noget
tidspunkt fra mandskabet pa RF.2 kom melding om forhold, der kunne veere til
fare for RF.2.

Redningsaktionen vedrgrende RF.2:

Umiddelbart far kl. 0105 stod vidnet ved vinduet i havnekontoret og sa da
RF.2's bl& blink hen over det gstre molehoved. Han husker ikke, hvem der i gvrigt
stod pa stedet pa det pageeldende tidspunkt, men mener ikke, at havnebetjent
Brink Hansen stod der. Umiddelbart efter kaldte man forgaeves RF.2 over radioen.
Havnekontoret blev ikke inddraget i redningsstationens eftersggning til lands, og
han ved ikke, hvem der ledede denne eftersggning. Havnekontoret har ikke grebet
ind i tilretteleeggelsen af redningsstationens eftersagning til lands og har sdledes
ikke forbudt redningsstationens landrover at indlede eftersagning p& Tornby
strand.

Inden helikopteren ankom, havde havnekontoret modtaget melding om vrag-
rester i forhavnen. En melding gik ud pa, at det bl blink fra RF.2 var set i
vandet i forhavnen. Disse oplysninger blev videregivet til helikopteren, der pabe-
gyndte eftersggning i forhavnen, langs dsekmolerne og i havneindsejlingen. Heli-
kopteren observerede ogsa vragrester i forhavnen, og det var luftfartgjschefen,
der bestemte, at eftersggning skulle pabegyndes der. Han erindrer ikke, hvor
leenge eftersggningen blev fortsat i dette omrade. P4 et tidspunkt gav han besked
pa, at man skulle prove at bjeerge de observerede vragrester for at se, om de
stammede fra RF.2, men inden det blev gennemfgart, kom der melding om, at der
var observeret reflekser fra Tornby strand.

Han fik at vide, at der var observeret reflekser fra havet ved Tornby, men
erindrer ikke, om han selv hgrte meldingen pa radioen, eller om han fik den fra
Brink Hansen, og heller ikke hvorfra meldingen kom. Han deltog ikke i udarbej-
delsen af Brink Hansens notat og teenkte ikke selv under redningsaktionen pa
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klokkeslet. Han erindrer ikke noget i relation til noteringen i havnekontorets
tidsliste kl. 0240 om rekvisition af svemmedykkere fra Alborg. Han anser det for
mest sandsynligt, at noteringen daekker over, at andre medvirkende myndigheder
har rekvireret svammedykkere fra Falck. Han har ikke erindring om farst at have
modtaget oplysninger om, at der var fundet 5 mand, og derefter korrektion om, at
der kun var fundet 3, og han tror, at han ville have husket det, hvis det var
foregdet pa denne made. Havnekontoret traf ikke beslutning om, at helikopteren
skulle returnere, men fik besked om, at helikopteren ville returnere. Da det blev
oplyst, at RF.2 var strandet, sendte havnekontoret en lejet gummiged med 1 eller
2 sleebetrosser tilhgrende et skibsforsikringsselskab, som man mente kunne veere
nyttige under bjeergningen, til Tornby strand.

Vidnet har uden tvivl straks efter den pageeldende nat i forbindelse med sin
brug af havnekontorets vagtjournal konstateret, at noteringen om redningsaktio-
nermne ikke p& seedvanlig made var indfgrt i vagtjournalen, men var pafart en lap,
der var indkleebet i vagtjournalen. Det var klart, at denne fremgangsmade var an-
vendt, fordi der den 1. december 1981 var foretaget noteringer i vagtjournalen,
uden at der var afsat plads til at foretage noteringer vedrgrende redningsaktio-
nerne. Han fandt den anvendte fremgangsmade helt i orden. Der bliver ikke pa
havnekontoret foretaget andre skriftlige optegnelser om redningsaktioner end
optegnelserne i vagtjournalen. Derimod udarbejdes der i tilfeelde, hvor det er af
betydning at fastholde klokkeslet, notater om dispositioner og meldinger med
tilhgrende klokkeslet. Disse bruges normalt ikke efterfalgende, men kan f.eks.
bruges i tilfaelde, hvor der afleveres en rapport til Havneradet eller Statshavns-
administrationen. Notaterne gemmes normalt kun, indtil man har foretaget ngdven-
dig notering i vagtjournalen. Der er ikke givet forskrifter om, at der pa havne-
kontoret skal fares vagtjournaler, men vagtjournaler er nu almindeligt anvendt pa
statshavnekontorerne. Vagtjournalerne er ikke officielle dokumenter som logbgger.
Vidnet er ikke i tvivl om, at han ved sgforklaringen den 2. december 1981 foruden
de seneste pejleplaner og 2 lapper papir med navnene pa de 2 personer, der havde
givet melding om HG 10 Hanne Dorthe's forlis ogsd havde Brink Hansens notat
med. Han har anvendt klokkeslettene fra notatet under afgivelse af sgforklaring
for Sgretten. Han mener, at ogsd Brink Hansen havde notatet til disposition, da
han afgav sgforklaring.

| instruksen af 23. maj 1975 er det foreskrevet, at havnekontorets bandop-
tager under redningsaktioner skal anvendes til optagelse af samtaler over VHF.
Under de pageeldende redningsaktioner glemte vidnet at anvende bandoptageren.
Da bandoptageren optager direkte fra rummet, fungerer den meget darligt, nar der
er mange til stede i lokalet.
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Han har ikke fra nogle af havnebetientene eller fra andre faet at vide, at
der skulle have manglet en luge eller lignende pa RF.2.

Havnekontorets radar blev ikke anvendt, idet vidnet anser den pageeldende
radar for uanvendelig i darligt vejr. Vidnet kan ikke huske, om bglgemaleren var
i drift det pageeldende dggn, men hvis den var det, vil rullerne stadig veere til
stede, formentlig i Frederikshavn.

P& grundlag af sine erfaringer fra de 2 redningsaktioner finder vidnet det
gnskeligt, at der bliver fastsat mere klare retningslinier for kommunikationen og
kommandovejene, og blandt andet pd baggrund af sddanne klare retningslinier ville
det veere naturligt at afholde koordinerede gvelser.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte politimester Finn Larsen, Hjgrring. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Generelt om politiets opgaver ved sgulykker:

Nar der indgar melding om en sgulykke, pahviler det efter Rigspolitichefens
Kundggrelse |1, nr. 9, politiet straks at give melding til SOK. Politiet vil sgge at
tilvejebringe alle ngdvendige oplysninger i forbindelse med anmeldelse om sgulyk-
ker, og disse oplysninger videregives til SOK. Politiet vil ogsa i nogle tilfeelde
straks alarmere kystredningsstationen i Hirtshals og Falck. SOK orienteres i s&
fald om, at der er givet meddelelse til de padgeeldende. Under den fortsatte red-
ningsaktion bistar politiet efter de anvisninger, der gives fra SOK. Politiet vil
f.eks. skulle foretage afspeerring, sdledes at uvedkommende holdes veek, og sikre
ambulanceveje, sdledes at ambulancer kan komme frem. Ved modtagelse af anmel-
delse om sgulykker vil der normalt blive sendt en patruljevogn med mandskab til
ulykkesomradet for at fremskaffe oplysninger og bistd de gvrige implicerede
myndigheder pa stedet. Nar anmeldelse om en sgulykke indgar til politikredsens
dagnstation p& politistationen i Hjarring, bistar dggnstationen ved videregivelse af
oplysninger til eller fra de implicerede i redningsaktionen. Anmodning om indseet-
telse af yderligere myndigheder, f.eks. CF, vil séledes blive givet til politistatio-
nen i Hjarring, som derefter efterkommer anmodningen. Det pahviler endvidere
politiet at indsamle oplysninger om forulykkede personer og at indsamle oplysnin-
ger med henblik pa identifikation af omkomne. Politiet foretager underretning til
pargrende til omkomne eller tilskadekomne. Politiet indsamler endvidere de ngd-
vendige oplysninger til det retslaegelige ligsyn. Under sit arbejde skal politiet
vaere opmaerksom pa arsagen til sgulykken, og hvis der fremkommer oplysninger,
som kan give mistanke om, at der er begflet et strafbart forhold, kan der blive
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tale om at ivexksadte en politimaessig efterforskning. Ud over indsadtelse af
politiets personel og materiel kan politiet indsadte strandfogedeme til at foretage
eftersggning langs stranden.

Politiet har ikke kompetence til at give andre medvirkende enheder direk-
tiver med hensyn til de pagaddendes indsats under redningsaktioner. Dette gedder
bade indsatte luftfartgjer og redningsskibe, og det gadder savel kystredningssta-
tionens personel som Hirtshals havnekontors personel. Politiet har under rednings-
arbejdet i relation til disse myndigheder en koordinerende og orienterende funk-
tion. Derimod kan det teenkes, at kystredningsstationens personel til lands fore-
sparger, hvorledes det videre redningsarbejde skal ivearksadtes efter politiets
opfattelse, og en tilsvarende forespergsel kan ogsa temkes fra RCC Karup vedre-
rende de indsatte luftfartgjer. Derimod vil det nok vanskeligt kunne tsenkes, at
politiet vil indlade sig pa at give rdd med hensyn til, hvordan en redningsbad ska
tilrettelaegge sin eftersagning under en redningsaktion. Falck rekvireres normalt af
politiet, og politiet angiver over for Falck de opgaver, der skal lgses, men blander
sig ikke i den tekniske lgsning af opgaverne.

Redningsaktionen vedrgrende RF.2:

Under denne redningsaktion var fglgende mandskab i funktion fra politiets
side: Vagthavende pad Hjerring politistation, 3 mand fra Hirtshals politi og 2
patruljevogne fra Hjerring hver med 2 mand. Endvidere fortsatte strandfogedeme
afsegningen af stranden, og pa et tidspunkt blev kriminalassistent Berge Fagerberg
sendt til Hjerring Sygehus, blandt andet for at foretage identifikation af indbragte
omkomne. Straks efter, at politistationen havde modtaget meding om RF.2's forlis,
blev vidnet af vagthavende orienteret om ulykken, og han kerte via politistationen
i Hjarring til Hirtshals. Han karte ferst til Vestmolen og observerede der heli-
kopteren eftersege ved havnen. Han kerte derpa til havnekontoret, hvor han
opholdt sig, indtil der var fundet omkomne pa stranden, og vraget var fundet. Han
erindrer ikke, hvor lange redningshelikopteren fortsatte med at eftersgge ved
havnen, efter at han var ankommet til Hirtshals. Han har ingen erindring om, at
der pa havnekontoret pa noget tidspunkt var tale om, at der i vandet og pa
stranden skulle vaae fundet 5 omkomne og ikke 3 omkomne. Han husker, at der
den pédgeddende aften pd et tidspunkt fremkom oplysninger om, at der var iagt-
taget lysreflekser i havet ved Tornby strand, men han erindrer ingen detaljer om
denne oplysning. Han er ikke af nogen implicerede anmodet om sin vurdering &f,
hvor helikopteren skulle foretage eftersagning, eller hvorndr helikopteren skulle
returnere. Vidnet erindrer ikke narmere om rekvisition af svemmedykkere fra
Falck.
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Vidnet kerte herefter til Tomby strand, efter at han havde truffet foran-
staltning til, at politiassistent Evind Andersen skulle underrette de pararende til
de 6 redningsmaad om situationen, som den var pa det pagaddende tidspunkt. Da
hen ankom til Tornby strand, var Fack i gang med a hae vraget af RF.2 ind.
Vraget 1a da ikke over 50 m fra ter strand. Politiet havde tidligere rekvireret
Fack til a sikre vraget ved indhdingen pa stranden. Vidnet havde ikke sdv
rekvireret Falck, men mener, Falck blev rekvireret a politiassistent Bert Sender-
gaard. Vidnet havde forladt stranden, da vraget blev vendt. P3 et tidspunkt,
medens vidnet opholdt Sig pa stranden, forespurgte distriktseder Poul Gullach fra
Fack i Hjarring, om indhdingen skulle fortsadtes nu eller kunne vente, til det
blev lyst, idet fortsadttelse af arbejdet pa det pagaddende tidspunkt ville kraave
yderligere materiel. Vidnet svarede, a arbejdet skulle fortsadtes nu, blandt andet
under hensyntagen til, a der pa det tidspunkt kun var fundet 3 redningsfolk.

Efter vidnets opfattelse pahviler det, uden at der nogle steder er fastsat
sxlige regler herom, politiet at foretage nedvendig bevogtning af et vrag i en
situation som den foreliggende for at sikre geren blandt andet imod tyveri.
Vidngt har ingen erindring om, hvorvidt politiet ivaarksatte bevogtning. Vidnet
erindrer ikke, om han blev inddraget i afgerdsen a, om der skulle foretages
retslagyelig obduktion eller ikke. Ved en efterfalgende vurdering finder vidnet det
helt klart, at de fordiggende oplysninger efter de geddende regler ikke gav
grundlag for at tradffe bestemmese om iveaksadtelse af retslamgelig obduktion.
Efter vidnets vurdering fungerede redningstjenestens enkelte led effektivt under
redningsaktionen.

Protokollatet oplasst og vedstaet.

Medet sluttet kl. 1615.

C. HaubekM. Kofod
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Den 21. mg 1987 kl. 0930 afholdt undersggelseskommissionen af 3. september
1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis made i Kgbenhavns Byrets 17. afde-
lings retssal. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolferer fungerede
kommissionens sekreteer. Kommissionen havde besluttet, at modet skulle vezre
offentligt.

Som vidne madte orlogskaptajn Erik Thomsen, Skagen. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i 2 & omkring 1981 var tjenesteggrende i SOK
i Arhus. Skibsfartens Redningscentral (SRC) beliggende ved SOK i Arhus er led i
redningstjenesten og har den gverste ledelse i segredningsaktioner. Er der under en
redningsaktion behov for at indsagte fly, kontakter SOK RCC-Karup, der derefter
foranlediger afsendelse af fly. Under eftersggninger, hvor man ikke er bekendt
med det ngdstedte skibs position, fastlasgges der pd grundlag af en lang raskke
oplysninger af SOK et eftersagningsomrdde, og luftfartgieme gennemfarer herefter
eftersggningen inden for dette omrade. Under seredningsaktioner, hvor man er
bekendt med det ngdstedte eller forliste skibs position, traffer luftfartgjschefen
beslutning om indsatsen pa grundlag af de lokale oplysninger. Luftfartgjschefen er
i lgbende kontakt med RCC-Karup, og savel RCC-Karup som SOK bidrager med réd
med hensyn til gennemfarelsen af redningsaktionen. Har |uftfartgjschefen under en
redningsaktion vurderet, at en yderligere indsats ikke kan forventes at give
resultat, og har han pa grundlag heraf indstillet, at indsatsen afsluttes, vil RCC
og SOK normalt godkende, at luftfartgjets indsats indstilles. Foreligger der nye
oplysninger, eller er SOK eller RCC ikke enig med luftfartajschefen,pdagges det
luftfartgjschefen at fortsate.

Kommunikationen mellen RCC og SOK foregdr ved hjadp af en direkte
telefonlinie. Kommunikationen mellem SOK og indsatte fly foregdr via RCC-Karup.
Kommunikationen mellen SOK og indsatte skibe foregédr via kystradiostationerne
og vedrgrende Spvaanets skibe endvidere via Sgvaarnets eget kommunikationsnet.
Kommunikationen mellem SOK og politiet, kystredningsstationer, havnekontorer og
Falck foregar via det almindelige telefonnet.

P4 SOK udarbejdes der i forbindelse med hver redningsaktion en SAR-rap-
port. Der udarbejdes endvidere en journalforside, som kan indeholde oplysninger
om vejret, som ikke er indeholdt i SAR-rapporten.

Ad redningsaktionen vedrgrende HG 10 Hanne Dorthe:

Vidnet var stabsvagt pa SOK fra den 30. november 1981 kl. 1600 til den 1.
december 1981 kl. 0800. Endvidere var tjenesteggrende som vagthavende |gjtnant
kaptajnlgjtnant Kurt Thomsen. Han kan ikke huske, hvorfra anmeldelsen om for-
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liset indlgb. RCC-Karup blev efter anmeldelsen anmodet om at indssgte en he-
likopter. Pa et senere tidspunkt blev helikopteren kaldt tilbage. Der blev ikke
under denne redningsaktion oprettet redningsundercentral eller udpeget omréade-
leder.

Ad redningsaktionen vedrgrende RF.2:

Méddingen om forliset indlgb fra Hjerring politi, og der blev straks rettet
anmodning til RCC-Karup om at afsende helikopter. Der blev heller ikke under
denne redningsaktion oprettet redningsundercentral eller udpeget omradeleder.

2 -3 gange unde redningsaktionen kontaktede de fra SOK RCC-Karup for
forhare sig om, hvordan det gk med redningsaktionen, men RCC-Karup havde
ingen oplysninger, fordi der i perioder ikke var radiokontakt med helikopteren.
Nar helikopteren opererede lavt, var der "radioskygge". Han forseggte ved henven-
delse til politistationen i Hjarring at fa oplysninger om redningsaktionens forlgb,
men vagthavende oplyste, at han havde problemer med radiokontakten til patrulje-
vognene. Mindg 2 gange unde redningsaktionen telefonerede de fra SOK til
havnekontoret i Hirtshals, men havnekaptajn Sondrup eller havnebetjentene, som
de talte med, vaegrede sig ved at give oplysninger, da der opholdt sig parerende
til de savnede p& havnekontoret.

Ad noteringen kl. 0237 (0137 GMT) i SOK SAR-rapport 604/81: Han husker
ikke yderligere detaljer om denne notering.

Ad noteringen kl. 0257 (0157 GMT): Han erindrer ikke yderligere detaljer om
denne notering. Han anser det dog for utaenkeligt, at han skulle have opfattet
meldingen fra RCC-Karup kl. 0237 og meldingen fra politiet i Hjarring kl. 0257
siledes, at der nu var fundet i alt 6 personer.

Ad noteringen kl. 0320 (0220 GMT): Det var luftfartgjschefens vurdering, at
chancerne for at finde redningsmand drivende i vandet med de belysnings- og
vgrforhold, der var pa stedet, var meget ringe. Pa baggrund heraf henstillede
luftfartgjschefen at standse helikopterens efter sagning, og efter samréd med RCC-
Karup godkendte han, at helikopteren afsluttede eftersagningen.

Ad noteringen kl. 0349 (0249 GMT): Han erindrer ikke yderligere detaljer om
denne notering.

Han erindrer ikke andre kommunikationsproblemer end dem, han tidligere har
beskrevet. Han har ikke erindring om, at der udover de naevnte kommunikations-
problemer var problemer under redningsaktionen.

Protokollatet opleest og vedstet.
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Som vidne mgdte fuldmaegtig Hans Jakobsen, Kgbenhavn. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han var sekreteer p4 Kommission | og Kommission II.
Kommission | afholdt sit farste made i Hirtshals den 6. december 1981, og madet
blev pabegyndt med, at man besigtigede vraget af RF.2, der da stod pad Hans
Svendsens Skibsbyggeri. Besigtigelsen kan meget vel have fundet sted ca. kl. 1100,
og den varede 1 - 1 1/2time. Forud for denne besigtigelse havde ingen kommis-
sionsmedlemmer besigtiget vraget, men Jgrgen Marqgvart Jargensen havde i sin
egenskab af skibsinspektar den 2. december 1981 sammen med to andre skibsin-
spektgrer deltaget i Statens Skibstilsyns besigtigelse. Kommission | havde ikke
anmodet andre om at veere til stede ved besigtigelsen med henblik p& at deltage i
besigtigelsen. Besigtigelsen blev foretaget af samtlige 7 kommissionsmediemmer og
vidnet selv som sekreteer for kommissionen. Der var en del pressefolk og folk fra
skibsbyggeriet til stede i neerheden af vraget. Vidnet sa pa et tidspunkt, at Finn
Oelsner var géet om bord sammen med kommissionen, men da formanden Frank
Poulsen opdagede ham, blev han vist bort fra skibet. Han erindrer ikke, at der
under besigtigelsen var andre om bord, men det kan teenkes, at der har veeret
andre om bord, uden at han har set dem, idet han tilbragte en del tid i maskin-
rummet og styremaskinrummet. Han sd underdirektar Knud Kjeergaard i Hirtshals
den 6. december 1981 og yderligere to ansatte fra Farvandsdirektoratet. Han
mener, at det var veerkmester Ib Otte og redningsinspektar Jgrgen lbsen. Han ved
ikke, om de naevnte tre personer har vaeret om bord samtidig med kommissionen.

Det fremgar af Kommission I's mgdereferater, hvornar de enkelte kommis-
sionsmedlemmer alene eller sammen har besigtiget vraget.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte fhv. redningsinspektar Jgrgen Ibsen, Esbjerg. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han indtil 1986 var ansat som redningsinspektar i
Farvandsdirektoratet. Hans arbejde var den operative del af redningsstationernes
virksomhed.

Den 30. november 1981 var der 7 ansatte pa redningsstationen i Hirtshals,
herunder stationsleder Martin Sgrensen. Johannes Hejlesen var badfgrer og des-
uden stedfortreeder for stationslederen. Ingo Aagaard Christian Jensen var motor-
passer. Han husker ikke i dag, hvem der var reservebadfgrer og reservemotor-
passer. Man havde pa redningsstationen en fortegnelse over, hvem der var villige
til at deltage i redningsaktioner. Disse personer blev kaldt "stedfortreedere" eller
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"frivillige". Han erindrer ikke, hvor mange stedfortreedere, der var pa det pagad-
dende tidspunkt, og heller ikke navnene pa stedfortraederne.

Det personlige redningsudstyr pa redningsstationen i Hirtshals bestod den 30.
november 1981 af de lovpligtige redningsbadter, som var veste med fast opdrift-
middel godkendt af Statens Skibstilsyn. Endvidere var der anskaffet selvoppu-
stelige "arbejdsveste". Endelig var der redningsdragter af maaket Nord 15. Det var
foreskrevet, at redningsmandskabet i redningsbaden enten havde oppustelige "ar-
bejdsveste” eller redningsdragt Nord 15 pa. Det var derimod ikke foreskrevet, at
de skulle have begge dele pa. Han tvivler pa, at det vil vare hensigtsmaessigt at
have oppustelige redningsveste og redningsdragt Nord 15 p& samtidig, specidlt hvis
arbejdsvesten blev oppustet, ville der vaxe problemer. Han har ikke hert, at der
skulle vazre forskel mellem brug af redningsdragt Nord 15 og de oppustelige ar-
bejdsveste med hensyn til muligheden for at arbejde. Bestemmelserne i Reglement
for stationsledere § 6, stk. 7, og Reglement for mandskab § 4, stk. 4, indeholder
krav . om brug af oppustelige redningsveste eller redningsdragter.

Han har forklaret, at han efter forliset rejste til Hirtshals sammen med
underdirekter Knud Kjeergaard og vaarkmester Ib Otte. Han var om bord pa RF.2
sammen med Kjaargaard, og til stede pa skibet var ogsd skibsinspektar J. Marqvart
Jorgensen og formanden for undersggelseskommissionen. Han erindrer ikke, om
ogsa |b Otte var om bord pa det tidspunkt, og heller ikke om der samtidig var
andre personer om bord.

Protokollatet oplast og vedst&et.

Mgdet sluttede kl. 1245.

C. HaubekM. Kofod.
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Den 23. september 1987 kl. 1000 afholdt undersggelseskommissionen af 3.
september 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis made i Kabenhawns Byrets
17. afdelings retssal. Kommissionens medlemmer var til stede. Som protokolfgrer
fungerede kommissionens sekretaer. Kommissionen har besluttet, at mgdet skal
vaere offentligt.

Som vidne mgdte kommandgr Ole Peter Jensen, Solrgd Strand. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han med sikkerhed husker, at overingenigr Mohr var
om bord pa RF.2, da kommissionen foretog sin besigtigelse den 6. december 1981.
Han husker ikke, at der var andre ansatte fra Farvandsdirektoratet om bord pa
dette tidspunkt, men kan ikke udelukke, at der har vaeret andre om bord. Oplys-
ning om, at motoren var blevet tgrnet, men ikke startet, fik vidnet af overinge-
nigr Mohr. Beregningen af motorens omdrejningstal i forlisgjeblikket bygger dels
p& hans maling af regulatorarmens stilling, dels pa oplysningen om, at motoren
ikke havde veeret startet. Hvis motoren havde veeret startet, ville regulatorarmens
stilling, som han konstaterede den, ikke ngdvendigvis veere den samme som i
forlisgjeblikket.

Ved undersggelsen den 29. december 1981 var paunebrzetterne anbragt pa
deres plads i sporene, og han pravede at seette ngdrorpinden ned i beslagene pa
paunebreettet og konstaterede, at den kunne placeres i beslagene. Forholdene var
som angivet pa skitsen i hans notater (bilag 131.1) af 29. december 1981. Han kan
ikke huske, om paunebreetterne var pa deres plads den 6. december 1981. Den ny
ubrugte pagaj I& den 6. december i sand pa darken i styremaskinrummet som vist
p& skitsen af 29. december 1981 (bilag 131.1).

Under besigtigelsen den 6. december 1981 konstaterede han ikke noget unor-
malt ved propellerbladene, og han er helt sikker pa, at han har haft opmaerksom-
heden henledt pa skruen, som er en vigtig skibsdel. Hvis der havde veeret en
sterre skade pa et propellerblad, ville han have bemaerket det og eventuelt have
taget fotos heraf. Forevist 2 af propellerbladene, som de ser ud i dag, forklarer
vidnet, at han den 6. december 1981 ville have lagt maerke til den starste af
skaderne pa propellerbladene, som bl.a. bestar af et brud i tippen, og han ville
ogsd have bemaerket skaden pd det andet propellerblad, som bestar af en bule i
propellerkanten. Foreholdt skitsen og teksten i sine notater vedrarende den 29.
december 1981 (bilag 131.1) har vidnet forklaret, at det af skitsen og teksten
fremgar, at han denne dag har konstateret, at skruebladene var "OK", men at der
var slaet en kant af et skrueblad, og at dette var sket under bjeergningen. Oplys-
ningen om, at kanten var sldet af under bjaergningen, har han faet af Martin
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Sarensen eller af folk pa skibsbyggeriet. Pa grundlag af sine notater er det nu
hans opfattelse, at bruddet pa det ene propellerblad har veeret der den 6. decem-
ber 1981.

Vidnet oplyser, at toppen af kvadranten var sekskantet, og at ngdrorpinden
havde et tolvkantet hul.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne madte overfyrkontrollgr lvan Victor Andersen, Vaby. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han er uddannet som maskinmester, og at han i
perioden 1. mg 1979 - 1. marts 1982 var skibsinspekter i Farvandsdirektoratet,
saalig med henblik p& skibsmaskiner.

Under bygningen af RF.2 var det i starten fortrinsvis skibssektionen, T4, der
varetog Farvandsdirektoratets kontakt til vearftet og dets ingenigr Niels Roos, 0g
det var ingenigr Knud Larsen og veakmester Ib Otte, der ferst og fremmest
varetog denne kontakt. Vidnet, der var tjenesteggrende i maskinsektionen, T3,
blev inddraget i tilsynet med bygningen i oktober 1979, hvor bygningen af skroget
var langt fremme. P4 det tidspunkt var der taget beslutning om at sendre frem-
drivningsmaskineriet fra to luftkelede Deutz-motorer til 1 vandkglet motor. Hans
opgave var at pdpege ting, som maskinsektionen ikke var tilfreds med, sdledes at
der kunne ske andringer efter maskinsektionens gnske. Han havde lejlighedsvis
problemer med at f& maskinsektionens gnsker igennem over for Niels Roos, som
ikke alene kommunikerede med medarbejderne i T4 og T3, herunder vidnet, men
ogsd direkte med lederen af teknisk afdeling, overingenigr Hans Mohr.

Vidnet har ikke p& noget tidspunkt vaeret inddraget i konstruktionen af
roret, og han erindrer heller ikke fra sit arbejde i Farvandsdirektoratet, at kolle-
ger dér har drgftet rorkonstruktionen. Han har derimod sammen med Ib Otte, T4,
draftet ngdstyringen af RF.2. Hvis den tvungne, trukne hydraulikpumpe svigtede,
kunne styring foretages ved manuel betjening af hydrauliksystemet med rattet.
Hvis ogsd denne mulighed svigtede, skulle der foretages styring med nedrorpinden
i styremaskinrummet. Han og Ib Otte var enige om, at nadstyringen med ngdror-
pinden farst kunne foretages, ndr hydraulikslangen til de to oliecylindre var
skaret over. Han erindrer ikke at have afprgvet, at nadrorpinden kunne anbringes
pd kvadranten, men g& ud fra, at afprevning er sket. Derimod har man ikke
afprevet nagdstyringen med nadrorpinden efter overskaaing af hydraulikslangerne.
Under preovesejladserne i midten af oktober 1980 deltog vidnet, og han deltog i
sejladsen til Grend den 17. oktober. Han er sikker pd, at mandskabet herunder er
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blevet orienteret om ngdstyringen, herunder om ngdvendigheden af at overskeere
hydraulikslangerne. | pravesejladsen deltog 4-5 redningsmeend, herunder skibsfarer
Johannes Hejlesen, motormanden og stationsleder Martin Sgrensen. Han mener, at
der var veerktgj om bord, s& det var muligt at punktere hydraulikslangerne eller
afmontere dem i enderne.

Maskinsektionen, T3, og dermed vidnet har ikke haft noget at gare med
afmonteringen af de to stivere til haelen pa RF.2, men vidnet har i Farvandsdi-
rektoratet hert en del diskussion herom.

Der blev af T2, T3 og T4 udarbejdet rapporter i forbindelse med afleveringen
og pravesejladsen, og disse rapporter er udleveret til lederen af tjenestemands-
undersggelsen.

Der blev derimod ikke udarbejdet rapporter i forbindelse med bygningen.
Vidnet har som tjenesteggrende i T3 ikke haft noget at ggre med redningsdrag-
terne pa RF.2.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne madte ingenigr Knud Age Larsen, Alsgarde. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han under hele sin anseettelse i Farvandsdirektoratet
fra 18. september 1979 - 31. marts 1985 var tjenesteggrende i teknisk afdeling,
som var delt op i 6 sektioner. Han var tjenestegarende i skibssektionen, T4.
Under bygningen af RF.2 blev kommunikationen mellem Farvandsdirektoratet og
veerftet varetaget af 3 af disse sektioner, nemlig skibssektionen, T4, hvor vidnet
selv og veerkmester Ib Otte varetog kommunikationen, maskinsektionen, T3, hvor
Ivan Andersen og muligvis Mogens Nielsen varetog kommunikationen, og elektri-
citetsafdelingen, T2, hvor ingenigr Per Siert og eventuelt ingenigr Henning Littau
varetog kommunikationen. Kontraktseendringer og vigtige spegrgsmal blev behandlet
skriftligt, medens mindre veesentlige spargsmal blev klaret telefonisk eller dreftet
under besgg i Nyborg.

Tilsynet blev varetaget af skibssektionen, T4, bortset fra de tilsyn, der
henhgrte under de to andre sektioner, og tilsynet med rorkonstruktionen henhgrte
under skibssektionen. Han har ingen erindring om at have veeret inddraget i drgf-
telser om en endret konstruktion af rorbeerelejet i forhold til den konstruktion,
der var angivet pa de oprindelige tegninger, og han har heller ingen erindring om
at have hgrt, at kolleger i skibssektionen eller andre ansatte i Farvandsdirekto-
ratet har veeret inddraget i sadanne drgftelser.
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| et vist omfang blev tilsynet med bygningen varetaget af Norske Veritas,
medens det gvrige tilsyn blev foretaget af Farvandsdirektoratet. Inden byggeriet
gik i gang, var der fremsendt tegninger til Farvandsdirektoratet til godkendelse.
Vidnet erindrer ikke specielt Tegning 08 - Ror og heel. Det er sandsynligt, at
ngdstyringen pa RF.2 pa et eller andet tidspunkt er blevet diskuteret i skibssek-
tionen, men han erindrer ikke neermere herom. Han mener dog at have hgart, at
ngdrorpinden var afprevet pa kvadranten.

Vidnet husker, at de to skrastivere mellem hael og bund blev fiernet, men
husker ikke begrundelsen herfor. Pa et tidspunkt blev der pa bagkanten af roret
pasvejst en vinkelprofil eller to fladjern for at forhindre, at roret stallede, og
dermed for at forbedre styringen. Han erindrer ikke, hvem der fik ideen til mon-
tering af denne vinkelprofil eller disse fladjern.

Lugen mellem styrehuset og lukafet bestod af en enkelt rektanguleer alumini-
umsplade. P& undersiden ned imod lukafet var der pasvejst en kant, men han
husker ikke, om der var pakning pa undersiden af lugen eller pa oversiden af
lugekarmen. Han erindrer ikke i dag, om lugen var vandteet.

Under sin besigtigelse fa dage efter forliset 14 RF.2 med kraengning til
styrbords side og hvilede pa bukke. Han konstaterede et aflangt hul i bagbords
side af steevnrgret. Hullet sa ud, som om det kunne veere fremkommet ved, at en
wire var skraenset forbi. Han erindrer ikke, om hullet gik helt igennem staevnrg-
ret. Han ansa det ikke for en seerlig stor bekostning at fa repareret hullet. Han
erindrer ikke fra denne besigtigelse noget om propellerbladene.

| forbindelse med afleveringsforretningen og pravesejladsen blev der udarbej-
det rapporter. Der blev derimod ikke under bygningen udarbejdet tilsynsrapporter.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Mgdet sluttede kl. 15.15.

C. HaubekM. Kofod
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Den 15. oktober 1987 kl. 0900 afholdt undersggel seskommissionen af 3. sep-
tember 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Vestre Landsrets
retssal i Alborg. Kommissionens mediemmer var til stede. Som protokolferer funge-
rede kommissionens sekretaer. Kommissionen har besluttet, at modet skal vaae
offentligt.

Som vidne mgdte udrykningsleder |l Troels Hansen, Hjgrring. Formanden
redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i 1965 blev ansat ved Falck, og at han fra 1980
har veeret tjenestegarende ved Falckstationen i Hjarring, i 1981 med stillingsbe-
tegnelsen "assistent”, nu med stillingsbetegnelsen "udrykningsleder I1". Han var
ikke tjenestegarende den 30. november 1981 om aftenen og deltog ikke selv i
Falcks udrykning under redningsaktionen den pagaddende nat. Ca. kl. 0200 om
natten blev han telefonisk orienteret om ulykken, og han tog derefter til Falck-
stationen i Hjerring, hvor han opholdt sig resten af natten.

Nogle dage - maske 1 uge - efter ulykken, hvor han var vagthavende pa
Falckstationen i Hjgrring, blev han kontaktet telefonisk af politiassistent Vegn E.
Horne fra politistationen i Hirtshals. Politiassistenten @nskede oplysninger om,
hvorvidt redningsdragterne pa de omkomne redningsmeend havde varet 8bne eller
lukkede og - hvis de havde vaxet dbne - hvor meget de havde vaxret 8bne. Han
mener at kunne huske, at politiassistenten isex var interesseret i redningsdrag-
terne pa de senest fundne redningsmaand. Han patog sig at fremskaffe oplysnin-
gerne og kontaktede de kolleger, der havde afhentet de senest fundne rednings-
maand. Han fik oplysninger fra dem og har uden tvivl under samtaler med kolleger
i vagtstuen ogsa faet oplysninger om de ferst fundne redningsmand. Han videregav
herefter telefonisk de fremskaffede oplysninger til politiassistent Vagn E. Home.

Foreholdt notitsen af 7. december 1981 fra politistationen i Hirtshals, der er
medtaget som bilag 14 i Betaamkning | s. 91, har vidnet forklaret, at den del af
notitsen, der bygger pa oplysninger fra ham, svarer til hans erindring bortset fra,
at han ikke kan huske, at han har givet oplysninger om de 2 redningsmaend, der
blev fundet pd vraget. Han husker imidlertid, at han fik oplysninger fra rednings-
farerne Keld Hansen, Jan Thomsen, Leo Kjgholm og Gunnar Lindy Pedersen.

Protokollatet oplast og vedstdet.
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Som vidne mgdte havnebetjent Bent Steffen Christensen, Hirtshals« Fonnan-
den redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han siden 1968 har veeret ansat som havnebetjent pa
havnekontoret i Hirtshals. Den 30. november 1981 om aftenen var han tienestege-
rende pa havnekontoret som vagt frem til kl. 0700 neeste dag. Havnekontoret
modtog melding om HG 10 Hanne Dorthes forlis fra en fisker, som indfandt sig pa
havnekontoret. Vidnet alarmerede redningsmyndighederne, herunder SOK og red-
ningsstationen i Hirtshals. Han orienterede endvidere herefter havneassistent Brink
Hansen og havnekaptajn Erik Sondrup om forliset. Straks herefter Igb han ned til
nogle fiskekuttere i havnen og anmodede 5-6 kuttere om at indlede en eftersgg-
ning. Under redningsaktionen vedrgrende HG 10 Hanne Dorthe var han ikke ret
meget pa havnekontoret, men varetog fortrinsvis opgaver pa havnen. Senere under
redningsaktionen vedrgrende RF.2 opholdt han sig noget mere pa havnekontoret.
Der blev ikke under redningsaktionerne pa havnekontoret anvendt bandoptager til
optagelse af VHF -korrespondance.

Under sit ophold i havnekontoret fulgte han radiokorrespondancen med
fartgjerne, og han fulgte ogsa lejlighedsvis korrespondancen, nar han opholdt sig
i havnekontorets tjenestevogn. Han har ikke herunder hgrt meldinger fra mandska-
bet pa RF.2 om, at der var problemer af den ene eller anden art. P& tidspunktet
for RF.2's forlis opholdt han sig p& havnekontoret, men han husker ikke, at han
fra vinduet observerede RF.2 lige omkring det tidspunkt, hvor forliset ma vaere
sket. Derimod husker han, at der pa VHF-radioen lgd en mzerkelig hyletone, som
varede 15-20 sekunder. Umiddelbart fgr denne tone lgd, havde havnekaptajn Son-
drup sagt, at han ikke kunne se RF.2's bla lys. Vidnet var ikke i tvivl om, at
tonen kom fra RF.2, selv om den udmeerket kunne komme fra andre fartgjer, og
han folte, at der var noget galt. Kort efter fik havnekontoret besked om, at RF.2
var observeret keentret. Den hylende tone havde en ret hgj frekvens. Vidnet er
bekendt med, at der pa et tidspunkt indlgb melding til havnekontoret om, at der
var observeret reflekser i havet fra Tornby strand, men vidnet har ikke i dag
nogen erindring om denne melding, séledes heller ikke om, fra hvem den kom,
eller hvornar den kom. Derimod husker han, at der pa et tidspunkt indlgb melding
fra folk, der opholdt sig pa Vestmolen, om, at der var observeret vragrester i
forhavnen, herunder en projektgr. Helikopteren var pa det tidspunkt pa ny ankom-
met, og helikoptereftersggningen blev koncentreret om forhavnen. Der blev end-
videre sendt mandskab afsted med den opgave at eftersgge vragresterne pa stedet.
Han erindrer, at der pa et tidspunkt indigb melding om, at der pd Tornby strand
var fundet omkomne, men kan ikke huske, hvor mange der var indlgbet melding
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om, men mener dog, der kun indligb melding om f& fundne redningsmaand. Han ken
saledes heller ikke huske, hvor mange fundne redningsmaand der var modtaget
melding om, da der indigh melding om, at RF.2 var fundet pa Tornby strand, men
han mener, at der da fortsat manglede enkelte.

Under redningsaktionen vedrgrende RF.2 passede vidnet bl.a. havnekontorets
telefoner og modtog meldinger, der indlgb over telefonerne. Meldingerne blev
videregivet til havnekaptajnen og til repraesentanter for politiet og redningsstatio-
nen, der opholdt sig pd havnekontoret.

Vidnet erindrer ikke, at der under redningsaktionerne opstod problemer af
nogen art, og det er hans indtryk, at samarbejdet mellem de deltagende myndig-
heder m.v. fungerede godt. Pa et tidligt tidspunkt under redningsaktionen vedrg-
rende HG 10 Hanne Dorthe udlante havnekontoret en af havnekontorets baerbare
radioer med maritime kanaler og havnekontorets kanal A til politiet pa havnen.
Politifolkene havde i starten problemer med at betjene radioen med de maritime
kanaler, men senere gav deres betjening af radioen ingen problemer.

Protokollatet oplest og vedstaet.

Som vidne mgadte skibsinspektegr Jargen Marq vart Jgrgensen, Frederiksberg.
Formanden redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Afhgring af vidnet som ansat i Statens Skibstilsyn:

Forespurgt, om han ved undersggelsen af vraget af RF.2 den 2. december
1981 konstaterede skader pa propellerbladene, har vidnet forklaret, at han ville
have gjort bemagkninger i sgulykkesrapporten, hvis han havde konstateret synlige
skader pa propellerbladene. Propellerbladene er vaesentlige dele af skibet, som man
under en undersggelse som den pagaddende rutinemaessigt vil have henledt op-
magksomheden pa. Da der ikke i sgulykkesrapporten er anfgrt noget om skader pa
propellerbladene, har der ikke ved undersggelsen vaxet konstateret skader, som
kunne give anledning til bemsakning i rapporten. Under Skibstilsynets undersg-
gelse stod vraget pa kalen, men krangede noget over til styrbords side. Efter at
undersggelsen var afsluttet, men inden de forlod stranden, var RF.2 hejst op, som
det fremgér af nogle af de fotos, der blev optaget af Statens Skibstilsyn. Fore-
holdt de 2 fotos, som Kommission Il har optaget af propellerbladene, som de ser
ud i dag, har vidnet forklaret, at han mener, at han ville have opdaget den skade,
der nu er pa et af propellerbladene, og han er helt sikker pa, at han ville have
gjort bemagkning om en skade af et sddant omfang i saulykkesrapporten. Han
bemagkede ikke under besigtigelsen et hul i steevnrgrets bagbords side.

Afhgring af vidnet som medlem a Kommisson I:
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Vedrgrende Kommission I's besigtigelse den 6. december 1981 har vidnet
forklaret, at han ikke erindrer, at der under besigtigelsen var andre end kommis-
sionens medlemmer og kommissionens sekreteer om bord. Finn Oelsner forsggte dog
at komme om bord, men blev to gange vist bort. Vidnet mener sdledes ikke, at
overingenigr Mohr eller andre ansatte fra Farvandsdirektoratet var om bord
sammen med kommissionen. Vidnet foretog sammen med kommissionsmediemmeme
kommandgr O.P. Jensen og lektor Guldhammer den 25. marts 1982 en kreengnings-
prove i Frederikshavn. Han mindes ikke i dag, at der denne dag blev foretaget
andet end en kraengningsprave, saledes heller ikke at der i RF.2's maskinrum blev
foretaget et forsgg med pagajen. Han har ingen erindring om at have deltaget i
det eller de forsgg med pagajen, der er omtalt i Betaenkning | s. 118, 4. afsnit.

Protokollatet opleet og vedstaet.

Som vidne mgdte veerkmester Ib Andersen Otte, Havdrup. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han i 1974 blev ansat i Farvandsdirektoratet, og at
han i hele perioden har veeret tienesteggrende i Teknisk afdeling, Skibssektionen
T4. Under bygningen af RF.2 blev kontakten til Alu-Boats ApS for T4's vedkom-
mende varetaget af ingenigr Knud Larsen og vidnet, for motorsektionen T3's
vedkommende af skibsinspektgr Ivan Victor Andersen og for E-sektionen T2's
vedkommende af ingenigr Per Siert. | forbindelse med bygningen af RF.2 blev der
oprettet en arbejdsgruppe med ingenigr Knud Larsen som formand og med de
naevnte personer og redningsinspektar Jargen Ibsen som medlemmer. Vidnet havde
mest kontakt med John Larsen, og vidnet var jeevnligt i Nyborg. Han havde end-
videre lejlighedsvis kontakt med Roos, nar denne var i Nyborg, men han har ogsa
haft telefonisk kontakt med Roos.

Vidnet husker, at han pa et tidspunkt under bygningen har drgftet spergsmé-
let om ophaengningen af rorstammen med fabrikant Poul Gervig Larsen. Han erin-
drer ikke, om drgftelserne blev foranlediget af Poul Gervig Larsen eller ham selv,
og han har ingen erindring om, hvorfor spargsmélet blev rejst. Han mener ikke, at
drgftelserne havde relation til nogen tegning. Han foreslog Poul Larsen, at der
blev drejet gevind i den @verste ende af rorstammen, séledes at der kunne skrues
en mgtrik ned over rorstammen. Poul Larsen var dog betaenkelig herved, fordi et
gevind ville sveekke rorstammens styrke. Rorstammens diameter var i forvejen
gjort mindre i forbindelse med anvendelse af en speciel legering. Vidnet overlod
til Poul Larsen at afgare spargsmalet, idet Det Norske Veritas under alle omsteen-
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digheder skulle godkende rorkonstruktionen. Han har ikke dreftet spergsmalet om
rorkonstruktionen med John Larsen eller Niels Roos.

Vidnet mener ikke, at spargsméalet blev rejst mere formelt over for ham, men
nermest at det m& vaae dukket op under amindelig samtale mellen ham og Poul
Larsen. Spegrgsmdlet om godkendelse af rorkonstruktionen henherte under Det
Norske Veritas, og han opfattede ikke spgrgsmalet fra Poul Larsen sadan, at
vidnet skulle tage stilling i stedet for Det Norske Veritas. Han er endvidere
sikker pd, at Poul Larsen ikke har opfattet det sidan, at samtalen med vidnet
kunne erstatte en forelagggelse for Det Norske Veritas. Vidnet ansa ikke samtalen
for at vamre s vigtig, at han omtalte den for sine overordnede i Farvandsdirekto-
ratet.

Under bygningen ferte han tilsyn med de dele af bygningen, som henhgarte
under skibssektionen T4, og hvor tilsynet ikke blev varetaget af Det Norske
Veritas. Under jeevnlige besag i Nyborg kontrollerede han arbejdet efter og dref-
tede bl.a. spergsmdlet om indretning og aptering med veaftet. Han medbragte
byggespecifikationen og mener derudover at have medbragt en mappe med bygge-
dokumenter og muligvis ogsd tegninger, men anvendte under tilsynet veaftets
tegninger. Han har ikke konstateret om de tegninger, der blev anvendt under
tilsynet, var uandrede i forhold til de tegninger, der var godkendt af Farvands-
direktoratet eller Det Norske Veritas. Han forsggte at lasgge sine besgg i Nyborg
pa samme tidspunkt som Det Norske Veritas, men det lykkedes kun to gange. Ved
disse lgjligheder besigtigede besigtigelsesmand Torben Kettner dels styrehuset, dels
trykprgvningen af brandstoftankene. Torben Kettners besigtigelse af rorkonstruk-
tionen fandt ikke sted ved denne lejlighed, men pa et senere tidspunkt. Der blev
ikke udarbejdet rapporter over hans besigtigelser og de praver, som han deltog i.
Han har tidligere deltaget i tilsynet og bygningen af et lodsfartgj og nogle mindre
arbejdsjoller.

Han har pa et tidspunkt dreftet nedstyringen med overfyrkontroller Ivan
Andersen og nogle af redningsmandene, og der har herunder veret tale om, at
hydraulikslangerne skulle kappes over, inden man kunne anvende nedstyringen. Der
blev bl.a. talt om, a man kunne anvende en wiresaks, en gkse, en kniv eller
lignende. Han er sikker pa, at han under prevesejladsen i forbindelse med afle-
veringen har forklaret nogle redningsmaend, hvordan ngdstyringen kunne forega.
Han har ikke selv afprevet nadrorpinden, og han har ikke set andre gere det.

Pa tidspunktet for RF.2's forlis var der pd redningsstationen i Hirtshals
redningsdragter af fabrikatet Nord 15 til redningsmaandene. | styremaskinrummet
pa RF.2 var der endvidere de lovpligtige redningsveste, som var af tysk fabrikat
Seepitz. P4 et tidspunkt havde der endvidere pa redningsstationen varet oppuste-
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lige redningsveste, men han husker ikke, om disse var afleveret pa ulykkestids-
punktet. Det er hans indtryk, at man i Farvandsdirektoratet gnskede at lade
redningsfolkene selv bestemme, om de ville beere redningsdragt, og vidnet tror
ikke, at redningsinspektgr Jgrgen lbsen har indskeerpet redningsmandskabet be-
stemmelserne i § 4 i Reglement for mandskab ved kystredningsstationerne.

Samtidig med Kommission I's besigtigelse af vraget den 6. december 1981 var
4 medarbejdere fra Farvandsdirektoratet ogsa om bord, nemlig underdirektar Knud
Kjeergaard, overingenigr H.M. Mohr, redningsinspektar Jgrgen Ibsen og vidnet selv.
Muligvis var ogsa stationsleder Martin Sgrensen om bord. Overingenigr Mohr lagde
vaegt pd, at ingen uvedkommende personer kom om bord pa vraget, og ingen af de
4 personer fra Farvandsdirektoratet havde veeret om bord pa vraget, far de - for-
mentlig pa opfordring af Kommission | - besigtigede vraget sammen med kom-
missionen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte fiskeskipper Ejnar Holm, Hirtshals. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han den 30. november 1981 med fiskekutteren Inger
Holm var p& vej hjem fra fiskeri i samme omrade, hvor Hanne Dorthe havde
fisket. Pa et tidspunkt herte de over radioen, at Hanne Dorthe var forlist, og de
fortsatte derefter med langsom fart og blev liggende i omradet uden for havnen i
en afstand af ikke under 1 sgmil. De kunne ikke pa det sted se RF.2 sejle under
redningsaktionen, men de kunne over kutterens 2 VHF-anleeg falge redningsaktio-
nen. P4 et tidspunkt hgrte de over radioen mandskabet pd RF.2 sige noget i
retning af "Vi skal lige have den op igen", og vidnet opfattede det pd den made,
at RF.2 pa det tidspunkt havde veeret udsat for en kreengning, hvor den ikke med
det samme havde rettet sig op. P& et tidspunkt derefter hgrte han over VHF'en,
at RF.2 skulle foretage en sidste afsggning vest for Vestmolen. Det er vidnets
opfattelse, at RF.2 pa forlistidspunktet 1a "stand by" for at afvente nogle fi-
skekutteres anlgb af havnen.

P4 et tidspunkt led der over radioen en infernalsk stgj, og vidnet antager, at
stgjen kom fra RF.2. Lyden var en kraftig skrattende stgj, som lignede den stgj,
der kommer, ndr man skruer op pa knappen "Squells” pa VHF'en. Det var ikke en
hyletone eller summende stgj. Efter dette tidspunkt kom der ikke meldinger fra
RF.2. Han hgrte herefter en person, der over radioen sagde, at nu forsvandt lyset
fra redningsskibet, og de blev derefter klar over, at RF.2 var forlist. De havde
fortsat radioen &ben, men han mener ikke, at der var ret megen kommunikation
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over radioen i tiden herefter, og han hgrte ikke kommunikation af seerlig interesse
vedrgrende redningsaktionen herefter.

Han har efterfelgende hert, at en fiskekutter, der 1a til losning i havnen,
muligvis er géet ud for at deltage i redningsaktionen vedrarende HG 10 Hanne
Dorthe med en vis slagside.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte kaptajn Hans Leerkesen, @lstykke. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han pa et tidspunkt under redningsaktionen vedrga-
rende HG 10 Hanne Dorthe formentlig i starten af redningsaktionen hgrte en
melding fra et skib gaende ud pa, at det havde nogle trimproblemer. Han troede
dengang, at meldingen kom fra beseetningen pd RF.2, fordi han mente at kunne
genkende stemmen, der gav meldingen, som samme stemme, der tidligere havde
givet en melding fra RF.2. Efter at have afgivet forklaring for Kommission | er
han ved at tale med de @vrige beseetningsmedlemmer pa helikopteren kommet i
tvivl om, hvorvidt meldingen kom fra RF.2. Alle gvrige besaetningsmedlemmer
mente nemlig ikke, at meldingen kom fra RF.2.

Foreholdt sidste afsnit i notitsen af 7. december 1981 fra politistationen i
Hirtshals, der er gengivet i Beteenkning | s. 91, har vidnet forklaret, at han nogle
dage efter forliset blev ringet op af en politiassistent fra Hirtshals. De oplysnin-
ger, der fremgar af afsnittet, bygger ikke pa egne iagttagelser, men pd, hvad han
har hgrt over helikopterens intercom under redningsaktionen, samt pa samtaler
med beseetningen pa redningshelikopteren efter redningsaktionen. Indholdet i
afsnittet er en korrekt gengivelse af det, han har oplyst til politiassistent Vagn E.
Horne.

Protokollatet oplaet og vedstaet.

Mgdet sluttede kl. 1630.

C. HaubekM. Kofod
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Den 16. oktober 1987 kl. 0900 afholdt undersggel seskommissionen af 3. sep-
tember 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Vestre Landsrets
retssal i Alborg. Kommissionens mediemmer var til stede. Som protokolferer funge-
rede kommissionens sekretaar. Kommissionen har besluttet, at mgdet skal vaxe
offentligt.

Som vidne madte orlogskaptajn af reserven Kurt Thomsen, Argsund. Forman-
den redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han siden 1974 legjlighedsvis har vaxet tjenestega-
rende som vagthavende Igjtnant pd SOK, og at han den 30. november 1981 funge-
rede som vagthavende Igjtnant. Som stabsvagt fungerede orlogskaptajn Erik Thom-
sen.

Na&r der indigber melding om sgulykke, hvor det pa forhdnd ma anses for
muligt, at der hurtigt skal indsedtes helikopter, benytter man pd SOK den frem-
gangsmade straks at tilkoble den direkte telefonlinie til RCC Karup til den amin-
delige telefon, sdledes at meldingen tilgdr RCC Karup samtidig med, at den tilgér
SOK. RCC Karup kan s straks ved modtagelsen af meldingen give ordre til, at
helikopteren gar i luften.

Pa grundlag af de foreliggende oplysninger fastsegttes der et eftersagnings-
omrade, og indlgber der senere oplysninger af betydning for eftersggningen,
korrigeres eftersggningsomradet. Afgerelsen om hjemsendelsen af helikopteren
traeffes af SOK, der bygger pa ale de oplysninger, man er i besiddelse af. Afge
relsen tradffes efter dreftelse med RCC Karup, som giver orientering om de se-
neste oplysninger fra helikopterens ferer og om farerens vurdering med hensyn til
afslutningen af helikopterens eftersagning. SOK har endvidere kontakt til politi,
Falck og andre myndigheder, der medvirker i redningsaktionen.

Redningsaktionen vedrgrende RF.2:

Det var vidnet, der udarbejdede SOK/SAR-rapportskema nr. 604/81. Medin-
gen kl. 0103 (0003 GMT) indlgb fra politiet, og vidnet kan af sin notering i SOK/-
SAR-rapporten under lgbenr. 1 se, at han anvendte muligheden for at lade oplys-
ningen fra Hjerring politi samtidig ga videre til RCC Karup. Af de felgende note-
ringer i rapporten fremgar, at SOK fik meldinger fra politiet og RCC Karup, indtil
helikopteren kl. 0130 var fremme i Hirtshals. N& der i perioden kl. 0130-0237
(0030-0137 GMT) ikke er nogen tilfgjelse i rapporten, skyldes det, at SOK ikke
modtog vaesentlige oplysninger. SOK var i forbindelse med RCC Karup, men der
var pa grund af vejrforholdene problemer med kommunikationen mellem helikop-
teren og RCC Karup, nér den under eftersagningen flgj lavt. SOK var endvidere i
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forbindelse med havnekontoret i Hirtshals, der ikke havde oplysninger, og som
meddelte, at politiet og andre, der var pa havnen, ikke kunne se noget.

Ad noteringen kl. 0237 (0137 GMT): Meldingen om de 3 fundne personer kom
fra RCC Karup, og vidnet erindrer ikke, at det blev oplyst, hvad der skulle ske
med de fundne. Helikopterens landsaetning af forulykkede eller omkomne personer
forestds af helikopteren og RCC Karup i samarbejde med Falck, eventuelt politi.

Ad noteringen kl. 0257 (0157 GMT): Meldingen kom fra politiet i Hjarring.
Vidnet mener, at han pa det pageeldende tidspunkt havde den opfattelse, at der
var fundet 5 redningsmeend og manglede 1.

Ad noteringen kl. 0320 (0220 GMT): Afgarelsen om helikopterens returnering
blev truffet af stabsvagten efter, at der pa ssedvanlig made var indhentet oplys-
ninger og vurderinger fra RCC Karup. Vidnet husker ikke de oplysninger og
udtalelser, der kom fra RCC Karup i forbindelse med helikopterens returnering fra
denne konkrete redningsaktion, men fgreren af helikopteren har normalt den
opfattelse, at helikopteren om natten og i meget darligt vejr kun har yderst
begraenset mulighed for at finde personer, der opholder sig i havet.

Ad noteringen kl. 0349 (0249 GMT): Meldingen blev modtaget fra politiet, og
det fremgar, at der kun var fundet 3 redningsmeend. Anvendelsen af ordet "korri-
gering" harmonerer med vidnets erindring om, at han pa et tidspunkt mente, at
der var fundet 5 redningsmeend. Han kan ikke huske, at det blev oplyst, hvordan
misforstaelsen var opstdet, og man har under en redningsaktion ikke tid til at
interessere sig for et sddant spargsmal.

Vidnet erindrer redningsaktionen som speciel derved, at der i en periode ikke
fremkom nye oplysninger, men bortset fra kommunikationen mellem RCC Karup og
helikopteren har han ikke erindring om seerlige problemer ved redningsaktionen.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Som vidne mgdte el-installatgr Bjarne Simonsen, Sgnderlev. Formanden rede-
gjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han har gennemfart dykninger ved Tornby strand
bade i sommeren 1986 og i sommeren 1987 uden at finde yderligere vragdele fra
RF.2. Der er endvidere af Sgveemet i marts 1986 foretaget en eftersggning med
metaldetektorer, men ogsd uden resultat.

Vidnet er gjort bekendt med, at kommissionen yderligere i dag vil afthgre
Alan Hjorth Rasmussen og pa et senere tidspunkt Barge Balle om, hvorvidt de er
i besiddelse af yderligere oplysninger af betydning for kommissionens arbejde.
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Vidnet har forklaret, at han ikke er i besiddelse af yderligere oplysninger af
betydning for kommissionens arbejde.

Kommissionens formand anmodede vidnet om at fremsende oplysninger, hvis
han i tiden, frem til kommissionen afslutter sit arbejde, kommer i besiddelse af
nye oplysninger.

Protokollatet opleest og vedstéet.

Som vidne mgdte mag.art. Alan Hjorth Rasmussen, Nykgbing Mors. Formanden

redegjorde over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at der er foretaget en afprgvning af redningsdragt Nord
15 i udlandet, og at rapporten fra prgven er under udarbejdelse. S& snart vidnet
har modtaget rapporten, vil han videresende den til kommissionen.

Vidnet oplyste, at der er udarbejdet pejlekort over Hirtshals havn vedrgrende
pejlinger bade i december 1981 og den 27. november 1981, og at kommissionen kan
rekvirere pejlekortet af 27. november 1981 hos Statshavnsadministrationen i Fre-
derikshavn.

Formanden oplyste, at kommissionen vil udarbejde en fortegnelse over de
skrivelser, som vidnet, Bgrge Balle og Bjarne Simonsen har sendt til kommissionen.
Kommissionen vil sende en kopi af fortegnelsen til vidnet, sdledes at vidnet vil
kunne kontrollere, at kommissionen har modtaget samtlige skrivelser, som han og
de to andre personer har fremsendt til kommissionen.

Vidnet oplyste, at han den 19. maj 1987 havde sendt en skrivelse til kommis-
sionen.

Vidnet har forklaret, at han ikke er i besiddelse af yderligere oplysninger af
betydning for kommissionens arbejde.

Kommissionens formand anmodede vidnet om at fremsende oplysninger, hvis
han, i tiden frem til kommissionen afslutter sit arbejde, kommer i besiddelse af
nye oplysninger.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Mgdet sluttede kl. 1230.

C. HaubekM. Kofod
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Den 26. november 1987 kl. 1500 afholdt undersggelseskommissionen af 3.
september 1985 vedragrende redningsskibet RF.2's forlis mgde i Kabenhawns Byrets
17. afdelings retssal. Kommissionens medlemmer, bortset fra Knud Damgaard, var
til stede. Som protokolfgrer fungerede kommissionens sekreteer. Kommissionen har
besluttet, at mgdet skal veere offentligt.

Som vidne mgdte stationsleder Villy Helledie, Hjgrring. Formanden redegjorde
over for vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret, at han gik ned i maskinrummet gennem den lem, der
var placeret i styrbord side af agterdeekket, men at han ikke husker, om han
matte lukke lemmen op, eller om lemmen i forvejen var &ben. Han mener at kunne
huske, at lemmen bestod af 2 halvdele, der skulle dbnes til hver sin side. P4 et
tidspunkt stak de en sugeslange ned gennem den pageeldende lem.

Protokollatet oplaest og vedstaet.

Som vidne mgdte leege Bgrge Balle, Hirtshals. Formanden redegjorde over for
vidnet for reglerne om vidnepligt og vidneansvar.

Vidnet har forklaret falgende vedrgrende sin skrivelse af 31. august 1986 til
kommissionen (bilag 175 med underbilag):

Tidspunktet i skemaet for Kurt Haugaard Christensens fund af Peter Rishgj
Hansen kl. 0220 er fremkommet ved en tilbageregning fra tidspunktet fra helikop-
terens bjeergning af Johannes Hejlesen og Bent Hessellund, der i skemaet er
angivet til kl. 0231. P& grundlag af Kurt Haugaard Christensens forklaring om,
hvad han foretog sig i tiden forud for helikopterens bjeergning af de to omkomne
redningsmeend og til det tidspunkt, hvor han sammen med andre havde bjeerget
Peter Rishgj Hansen op pa stranden, har vidnet sammen med Kurt Haugaard
Christensen foretaget en rekonstruktion, som fgrte til, at Kurt Haugaard Christen-
sen ma have fundet Peter Rishgj Hansen ca. 11 minutter fgr helikopteren bjsergede
de to omkomne. Tidspunktet kl. 0220 er efterfalgende yderligere blevet underbyg-
get af oplysningen om, hvornar Falck blev tilkaldt til stranden.

Vidnet har forklaret, at den tidligere stationsleder Jgrgen Hejlesen har
fortalt vidnet, at der, kort far han fratrddte som stationsleder, kom oppustelige
redningsveste pa redningsstationen. Endvidere har stationsleder Martin Sarensen
fortalt vidnet, at der, efter han var tiltradt som stationsleder, stod en kasse med
oppustelige redningsveste pa redningsstationen, og at de blev kontrolleret even-
tuelt udskiftet en gang om aret. Pa grundlag af sin samtale med Martin Sgrensen
er det vidnets indtryk, at Martin Sgrensen har opfattet det sadan, at der ikke af
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Farvandsdirektoratet var givet direktiver om, at redningsvestene skulle bruges i
bestemte situationer. Martin Sgrensen har ikke sagt noget til vidnet om, at han
som stationsleder havde péalagt redningsmeendene at anvende redningsvestene i
bestemte situationer. Martin Sgrensen vidste fra Farvandsdirektoratet, at rednings-
vestene ikke var godkendte, og han lagde veegt pa, at redningsvestene ikke kunne
anvendes i stedet for de foreskrevne, godkendte redningsbeelter. Martin Sgrensen
har ikke oplyst vidnet om, hvorvidt vestene har veeret anvendt. Martin Sgrensen
har under samtaler med vidnet oplyst, at det var hans og redningsmaendenes
opfattelse, at redningsdragterne af maerket Helly Hansen og meerket Nord 15 skulle
anvendes uden samtidig brug af redningsveste.

Vidnet har forklaret, at han ikke er i besiddelse af yderligere oplysninger af
belysning for kommissionens arbejde.

Kommissionens formand anmodede vidnet om at fremsende oplysninger, hvis
han, i tiden frem til kommissionen afslutter sit arbejde, kommer i besiddelse af
nye oplysninger.

Protokollatet opleest og vedstaet.

Madet sluttede kl. 1625.

C. Haubek/M. Kofod.
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FARVANDSDIREKTORATET
Overgaden 0. Vindit 42 8.
Postboks 19.
1001 Kebenhavn K.
Telefon 01 - 57 40 50

. . . Nr..
Forsvarsministeriet, 346/17 - 1 - 0958
Slotsholmsgade 10, _—

1216 Kebenhavn K 17 APR.1984

Bedes anfert ved henvendelser

Med henvisning til Forsvarsministeriets skrivelse 5.kt.
24/ 84 658 af 5. april 1984 vedrgrende betankning af 2. april
1984 om "RF 2"s forlis skal Farvandsdirektoratet udtale fal-
gende:

Den nye betankning er ikke ndet fremtil en revurdering
af ulykkens arsag. Farvandsdirektoratet finder fortsat, at
den egentlige arsag er nenneskelige handlinger. Efter Far-
vandsdi rektoratets opfattelse er civilingenigr Jens Stephen-
sens beskrivel se af ulykken fuldt gyldig og det er derfor be-
kl ageligt og uforstdeligt, at Stephensens brev af 29. decem
ber 1983 ikke er frenmtagt som bilag til komm ssionsrapporten
sammen nmed rapporten fra Hydraulisk Institut (nawynt i vidne-
forklaringen side 35). Det synes som om konmi ssi onen ikke
er gdet tilstrakkeligt i dybden og ikke har afdakket forhold,

som St ephensen har gjort det. Farvandsdirektoratet skal der-
for foresld at Stephensens brev af 29. decenber 1983 indhen-
tes.

Konmi ssi onen udtaler sig overordentlig kritisk om Far-
vandsdi rektoratet i forbindelse ned fremskaffelsen af oplys-
ninger og materiale. At konmi ssionen ikke har faet alle op-
lysninger s& tidligt somagnsket, er beklageligt, nen Farvands-
direktoratet stiller sig uforstdende over for, at konmi ssionen
i kke i forbindelse ned af hgringer eller efterfelgende korres-
pondance har udbedt sig de oplysninger, som konmi ssionen matte
mene ikke at have nodtaget.
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Far vandsdi r ekt oratet nener, at denne kommunikationsbrist
kunne have vaeret undgdet, hvis konmi ssionen klart havde spurgt
efter savnet materiale. Som eksenpel kan nanes den oprettede
Byggespecifikation C, som konmi ssionen nodtog efter en annpd-
ning til farvandsdirektgren den 5. januar 1984 opful gt af et
brev den 13. januar 1984

Fil men om kantringsforseget, der afslgrer nogle tilsyne-
| adende uhel dige forhold, kan efter Farvandsdirektoratets opfat-
tel se ikke anvendes i forbindelse med kil arl agni ngen af ul ykkens
arsag, og sad vidt det kan ses af betamkni ngen, har konmi ssionen
da heller ikke tillagt den selig vayt.

Der vedl amges et i Farvandsdirektoratets tekniske afdeling
udar bej det notat, hvortil Farvandsdirektoratet kan henhol de sig.

Da notatet fortsat stiller et stort spergsmél stegn ved
ri gtigheden af konm ssi onens konkl usi oner, og da denne tvivl kan
sanmmenl i gnes med den af civilingenigr Stephensen udtrykte tvivl,
henstiller Farvandsdirektoratet, at de af komm ssionen foretagne
prever og beregni nger underkastes prgvel se ved endnu en uvildig
sagkyndi g - denne gang fra udl andet.

e FE / . -

OTTO GREDAL
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NOTAT

& VEDRZRENDE

FARVANDSVESENET BEI-/E\I?.I& NG 11
"RF 2"s FORLIS side 1/5.

I ndl edni ngsvis er det noteret, at den genoptagne
komm ssion ikke i sin betankning har foretaget nogen egent -
lig andring af bedgmmel sen af de forhold, der ferte til ulyk-
ken, men blot en uddybni ng. Hendelsesforlebet, som aftrykt
pad side 14 i den ny betamkning, udger fortsat komm ssionens
forklaring pa ul ykken, og af denne forklaring er det frende-
les den afbrudte bramdstoftilfersel og derved bortfal det af
fartgj ets mangvreevne, der har udl gst handel sesforl gbet.

En af vidneforklaringerne - Bilag F - synes at give
| gsni ngen pa den gade, at pagajen tilsynel adende gennem en
| angere periode har varet anvendt til blokering af den vand-
tatdte der nmellemnotorrumog styremaski nrum uden at der tid-
ligere har forekonmet notorstop pd grund af utilsigtet aktive-
ring af hurtiglukkeventilen. Den fejlagtige wirefgring bag
vandudskillefiltret gav ganske sinpelt fri adgang for pagajen,
men da nmontgren 10 dage for andrede dette forhold og ferte
wiretrakket "somdet skulle vare", kunne pagajen ikke |angere
pl aceres, uden at hurtigl ukkeventilen blev aktiveret, hvilket
skete pad ul ykkesnatten. Mtorstoppet indtraf, da de snd meng-
der bramdstof i forpunpe og brandstofsystemet var opbrugt.

Vidneforklaringen under bygger endvi dere, at der er
gjort opnmegksompd en salig risiko ved netop "RF 2" - nenlig
kabel trakket til hurtiglukkeventilerne - men uhel digvis gav
denne risikofaktor sig ikke til kende tidligere og under m ndre
ekstrene forhold, f.eks. inde i selve havnebassinet, sal edes
at redni ngsfol kene gennem prakti ske erfaringer var opmeksom
pa den saxlige risiko, der var til stede, og som selvomden
var erkendt af servicenontgren fra notorleverandgren, ikke var
bragt videre til Farvandsdirektoratet og derfor ikke indgik i
de risikofaktorer, man i Farvandsdirektoratet kunne overveje
nmed hensyn til beskyttel se af w retrakket.
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<&
FARVAND SVYA SENET
side 2/5.

Det er under vidneforklaringerne klarlagt, at red-
ni ngsf ol kene har haft af gerende indflydel se pa vasentlige for-
hold under fartgjets projektering og bygning, og konm ssionen
har ikke bestridt redningsfolkenes konpetence i en sadan med-
i ndf | ydel se.

Det er positivt konstateret, at redningsfol kene ak-
tivt deltog i den daglige vedligehol del se og videre forbedring
af fartgjet, og at de ansd sig selv i stand til at udbedre
mangl er, sasom si kringen af paunerne, og at de selv erkendte
ngdvendi gheden heraf, uden at man under det ferste ars drift
direkte havde konstateret et behov for netop denne forbedring.
Konmi ssionen har ej heller bestridt redningsfol kenes konpetence
til at udfere sadanne andringer.

| sin anden rapport kritiserer konm ssionen den
mangl ende opfyl del se af de af Farvandsdirektoratet i kontrakt-
beti ngel serne opstillede stabilitetskrav ud fra en indl edni ngs-
vis accept af disses rinelighed og uden en bedgmrel se af om
di sse stabilitetskrav skal anses for et nininmunskrav, eller om
det n& anses for tilstrakkeligt blot i det vasentlige at indfri

di sse krav, der - somanfgrt af komm ssionen - |igger ud over,
hvad andre tilsynsfgrende nyndi gheder ville krawve af et sadant
fartgj.

Den vasentligste dokumentation for, at mangl ende
opfyldel se af fordringen ompositiv stabilitet ved 9C's krang-
ning udgjorde en latent risiko, er anfgrt i eks. 1 og eks. 2
side 39, der henholdsvis angar risikoen ved anvendel se af far-
tgjet til bugsering og risikoen ved i god afstand fra kysten
at ligge stille. Begge disse funktioner udfgres rent faktisk
af mange skibe, hvis stabilitetsforhold i kke er undersggt ud-
over bestemmel serne i meddel el se nr. 305, og bedommel sen af
"RF 2" somlatent farlig under disse forhold synes derfor at
vege urinelig streng.
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FARVANDSVAESENET
side 3/5.

Farvandsdirektoratet skgnner, at virkningen af knus-
ningen af vinduerne i styrehuset er sterre end antaget i den
forste betamkning. Indtrykningen af ruderne i overbygni ngen
medf grer nemig, at det opdriftsbidrag, som vandtrykket yder
mod vi nduerne, forsvinder. De mangl ende vinduer skal derfor
tilnagmel sesvis sidestilles med et tab af opdriftsvolumen
svarende til arealet af de knuste ruder multipliceret med den
dybde, hvortil vinduerne bliver trykket ned. Det er saledes
i kke relevant at foretage beregni nger over den vandmengde,
der kan tramge ind i det tidsrumen opretning burde tage, da
det nawnte opdriftstab sker nonentant. Selv pd 2-3 sekunder
vil der kunne tramge vandmaagder ind, der svarer til et tab
af GV pd mange centineter, men dette tab skal adderes til det
ovennaynt e nonentane tab.

Det ma naturligvis medgives, at denne pessinistiske
vurdering af fal gerne ikke pa nogen méde eliminerer det uhel -
dige i den af kommi ssionen beregnede, utilstrakkelige stabili-
tet ved store krangningsvinkler. Konstateringen skal derinod
ses i relation til konm ssionens konkl usion (side 42): "at bade
skibet og del e af besatningen, safrent stabiliteten havde varet,
somangivet af N els Roos, ville have haft sterre mulighed for
at overleve den vol dsomme overkrangni ng". Farvandsdi r ekt or at et
mener, at der til den konklusion efter "... somangivet af
N el s Roos," ber tilfgjes: "under forudsatning af at vinduerne
var forblevet intakte".

Farvandsdi rektoratet nm& derfor skenne, at forliset
bl ev en kendsgerning, da fartgjet uden mangvreevne i et onrade
nmed brydende sger blev ramt ned en sadan kraft, at vinduerne
i bagbords side under fartgjets fald nod vandoverfladen bl ev
knust. Forliset kan derfor ikke med sikkerhed fastslas at
vaze fogl ge af nangl ende stabilitet, og der skal henvises til
bet amkning | (side 109), hvor fol gende er anfort:
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FARVAN DSV/ESENET
side 4/5.

"RF-2 har i havari gjeblikket veret uden notorkraft og som
fol ge heraf uden tilstrakkelig styre- og mangvreevne. Ski bet
har reelt ikke haft mulighed for at mangvre sig ud af en kri-
tisk situation, nen har varet prisgivet vind og sg".

Det bersx kes, at konmissionen i et sken (side 35,
anneg kning 15), der ligger til grund for stabilitetsberegnin-
gerne antager, at virkningen af kel bugten opvejer effekten fra
de fri overflader i tankene.

Farvandsdi rektoratet nmener ikke en sadan udligning
um ddel bart er tilladelig. Det skal bensxkes, at kgl bugten
medf grer, at skibets linietegning ikke er korrekt, og det be-
regnede KM fornentlig er forkert. Denne mulige fejl fares
videre ved den efterfgl gende - pa basis af krangni ngsforseg -
beregnede vadi for KG

| gvrigt svarer kgl bugten i en vis henseende i for-
hold til stabilitetsberegninger ved kramgede vandlinier til et
forgget fribord m dtskibs, hvilket har en gunstig indvirkning
pa stabiliteten under store kramgni nger.

Far vandsdi rekt oratet skal ikke pasta, at en ngjagtig
beregni ng, der tager hensyn til disse forhold, vil kunne for-
gge vaadien for GMned 12-15 centineter, somville have gjort
hull et i den af komm ssionen beregnede stabilitet mndre grelt,
nen nmener dog, de nawnte forhold begr undersgges nax nere.

Med henvisning til Bilag H side 15 og Bilag J, side
22 skal Farvandsdirektoratet ikke undl ade at gere opmes ksom pa,
at den overordentlige vigtige krangni ngsprove, der blev afhol dt
af havari konmm ssionen i narts méned 1982 i Frederi kshavn bl ev
udfgrt under forhold, der efter Farvandsdirektoratets opfattel se
langt fra var betryggende, idet det ifgl ge kramgni ngsrapporten
(handskrevet af |ektor H.Guldhammer) blaste 7-10 m's, samt at
H.Guldhammer har tilfgjet "lovlig neget".
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FARVANDSVAESENET
side 5/5,

Det nma sal edes antages, at hele stabilitetsgrundl aget meget
vel kan vere beregnet ned et fejlbehaftet udgangspunkt, henset
til den sterke bl ast.

Med hensyn til Skibstilsynet anferes i den nye be-
tamkni ng (side 69) "overdragel se af tilsynet til Statens Skibs-
tilsyn skulle finde sted over en nanere aftalt periode", skal
det oplyses, at Farvandsdirektoratet har opfattet den aftale
med Statens Skibstilsyn, der blev truffet den 14. narts 1980
pa fgl gende néde:

Farvandsdirektoratet ophgrer pr. 1. juli 1980 ned at
udgve skibstilsyn (hovedsyn, kontrolsyn mv.) pa egne
ski be og dermed udstede fartshjemer til samme.

De fartshjemer, der var udstedt fer denne dato, skulle
have deres gyl dighed til udl gb.

Det skal benexkes, at Statens Skibstilsyn i henhold til denne
aftale har givet "RF 2" fartshjemel, savel den mdlertidige
(oktober 1980) somden endelige (januar 1981).

Farvandsdirektoratet den 12. april 1984
Tekni sk afdeling

VLU

Hans Mohr
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FORSVARSMINISTERIET

BILAG 2
Slotsholmstade 10 - 1216 Kgbenhavn K
Telefon (01) 11 62 60
V@ BJ
Til ™ 5.kt. 24/84/747
industriministeriet. n"'°:26.april 1984

Bedes anfort ved heneepdelser

Hermed bilag.

Ved skrivelse af 2.april 1984 (journal nr. 832-168-81) har indu-
strimnisteriet annodet forsvarsministeriet omen udtalelse vedrgrende
betankning |1, afgivet den 2.april 1984 af den undersagel seskonmi ssion,
der den 20.maj 1983 blev gennedsat til videre behandling af sagen om
redningsfartegjet RF 2's forlis den 1.december 1981,

| vedlagte skrivelse af 17.april 1984, der er bilagt et notat af
12.april 1984, har farvandsdirektoratet afgivet en udtalelse til be-
tankningen af 2.april 1984. | udtalelsen, hvortil forsvarsmnisteriet
henviser, har direktoratet foreslaet, at et brev af 29.december 1983
fra civilingenigr Jens Stephensen, der ikke er vedlagt sombilag til
bet ankni ngen, indgar i den fortsatte behandling af sagen.

Forsvarsmnisteriet er enig heri og beder derfor industrimniste-
riet omat sgge nawnte brev tillige med den i farvandsdirektoratets
skrivelse ontalte rapport fra Hydraulisk Institut fremskaffet til brug
ved sagens videre behandling.

Spergsmil et om strafferetlig patale mod nogen i anledning af de
fejltagelser 09 undladel ser, som kommissionen har fremhevet i sin be-
tankning af 4.juli 1982 vedrerende bygningen mv. af redningsfartgjet,
har tidligere vazet forelagt for politidirektgren i Kghenhavn og stats-
advokaten for Kebenhavn. Under hensyn til indholdet af den nu forelig-
gende betankning || synes det naturligt, at dette spargsmél pany fore-
| agges for politidirekteren. Afgorelsen heraf er imdliertid industrim-
nisteriets.

Sker der en séadan forel amgel se, er det forsvarsninisteriets op-
fattel se, at politidirektgren i Kgbenhavn santidig ber annodes omat fo-
retage en strafferetlig vurdering af den kritik, som undersggel seskom
nissionen har fremsat af farvandsdirektoratet i forbindelse med frem
skaf fel sen af oplysninger og materiale til brug for komm ssionens ar-
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bejde.
Forsvarsministeriet udbeder sig underretning om hvad der videre
passerer i sagen.

B

M

V.Gyde
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INI“JSTRIPI‘INISTERIET Dato: | maj 1984 .
(Minigteriet for industri, bandel, hindverk og sAfart) Journsir. 832-168-81
Slotsholmsgade 12 - 1216 Kobenhavn K. otes sufort

sil. 91) 1211 97 - Postgirokto. 9 02 41 31 ws

solitidirektgren i Kgbenhavn
Pol i ti garden

Polititorvet

1S67 Kgbenhavn V.

1. Under henvisning til tidligere brevveksling vedrgrende
redni ngsski bet *"RF. 2"s forlis ved Hrtshal s havn den 1.
decenber 1981, senest politidirekterens skrivel se af 20.
decenber 1982, frensendes hosl agt:

1. Bet amkning Il (1005/1984) om"RF. 2%"s forlis
af givet af den af industrimnisteriet den 20.
maj 1983 nedsatte konm ssion,

2. Forsvarsmnisteriets skrivelse af 26. april 1964
bi | agt farvandsdirektoratets skrivelse af 17. april
1984,

3. Gvilingenigr J. stephensens notat af 29. decenber
1983 til konm ssionen,

4, Rapport af oktober 1983 fra dansk hydraul i sk institut

og

5. Avilingenigr J. Stephensens notat af 18. april 1984
(frenmsendt ned udateret skrivelse til industrimni-
steriet) .

Kormm ssi onens redeggrel se i betamkning Il og indhol det

af de under pkt. 2-5 nawnte bilag giver Industrininisteriet
anledning til at udtal e fal gende:

1. De af den nye kormmi ssion foretagne undersggel ser og
dragne konkl usi oner giver ikke industrininisteriet anledning
til at andre sin opfattel se af, at arsagen til forliset
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forst og fremmest né tilskrives de helt ual mindelige vina-,
s¥- 0og stregnforhold pa forlistidspunktet i forbindelse nmed
Mot or st oppet, der umuliggj orde mangvrering. Mnisteriet
finder imidlertid, at den af kormmissionen nu pavi ste nega-
tive stabilitet i et onmade nellemca. 65° og 130° kramgni ng
kan have varet en af de egenskaber, der har indvirket pa
handelsesforlgbet ved forliset. Man kan endvidere tilslutte
si g kormi ssi onens antagel se af, at safrent stabiliteten
havde varet positiv ved alle krangni nger, somtilsigtet af
farvandsdirektoratet, kan det ikke udel ukkes, at skibet og
del e af besatningen ville have haft stegrre mulighed for at
overl eve den vol dsomre krangning.

| kormm ssi onens nye betamkning og i civilingenigr
Stephensens notater er redegjort for en rakke undersggel ser
og betragtni nger over, hvilken skabne der ville have rant
"RF. 2", safrent det havde overlevet den sidst observerede
vol dsonme krangning, der efter alt at dgmme ferte til, at
ski bet vendte bunden i vejret og derved forliste. Industri-
mnisteriet finder ikke, at disse undersggel ser og betragt-
ninger er af betydning for de i det fgl gende omhandl ede
f or hol d.

2. Industrimnisteriet finder anledning til at frenhave
f ol gende af kommi ssi onen dragne konkl usi oner, somman kan
tilslutte sig:

1. at skibet bade i let og fuldt udrustet tilstand
har haft et stgrre depl acement end af farvands-
direktoratet og skibsingenigr Nels Roos tilsig-
tet og beregnet,

2. at skibet har haft en negativ stabilitet i et om
rade nel lemca. 65° og 130° krangning, 0g

3. at det i Nyborg havn den 1. oktober 1980 udferte
selvopretningsforsgg bl ev udfgrt pa en sadan néde, at
det var veedilgst til bestemrel se af skibets stabili-
t et segenskaber .
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3. Mnisteriet er, da der er tale omet redningsskib
beregnet til anvendel se under sardel es vanskelige forhold,
eni g ned konmi ssionen i, at den negative stabilitet udgjorde
en |atent fare for skibets sikkerhed.

Stabilitetsteori og -beregning er ikke nogen eksakt
disciplin. For skibe af ny type og ogsd stadig for nmange
nybygni nger af kendt type foretager man nodel forsgg og i
mange tilfadde ogsd visse prever med det fardige el ler
nesten far di gbyggede skib for at fa verificeret de resul -
tater, beregningerne har vist. For al nmindelige handel sski -
be og fiskeskibe stiller man kun krav om positiv stabilitet
op til ca. 60° krangning, idet erfaringerne har vist, at en
sddan stabilitetsudstrakning for disse skibe er fuldt til-
strakkelig. Stilledes der stegrre krav, ville skibet i gvrigt
nappe kunne benyttes til sit formdl som|astferende skib
eller somfiskeskib. "RF. 2" skulle benyttes somrednings-
skib ved en farlig kyst og i og ud for en vanskelig besejl -
bar havn. Bglger, streomog brandi ng skaber her hyppi gt neget
farlige forhold, og fiskeskibe er forlist. Disse farlige
forhold skulle "RF. 2" kunne overleve, hvilket matte stille
meget store krav til stabilitet og palidelighed af frendriv-
ni ngsmaski neri og styregrej. Farvandsdirektoratet stillede
da ogsa store krav til stabiliteten, der skulle vage positiv
fra 0°-180°. De erfaringer, man havde fra tidligere rednings-
ski be, slog ikke til overfor den nye type redni ngsskib, man
gnskede at udvikle. At man befandt sig pa ukendt grund,
viser det darlige resultat af nodel forsgget med det ferste
"RF"-projekt. Det forbedrede projekt syntes imdlertid at
opfyl de kravet om sgdygti ghed og om positiv stabilitet fra
0°-180°, og skibet blev bygget.

Fgr og under bygni ngen bl ev der |avet beregninger over
stabiliteten, men hydrostatiske og isokline data blev ikke
frenskaffet. Sadanne data ville have kunnet give et ngjag-
tigere billede af stabiliteten i forskellige |astekonditio-
ner.

Kommi ssi onen har pavist, at de af farvandsdirektoratet
og ski bsingenigr Niels Roos udfagrte beregni nger blev baseret
pa en usikker viden om skibets deplacement, og uden tilstrak-
kelig hensyntagen til placering og vagt af udrustningsgen-
stande m m
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Efter industrimnisteriets erfaring spiller deplace-
nentets stgrrel se oe placering og vagt af udrustni ngsgen-
stande m m en neget afgegrende rolle for stabiliteten for et
skib af "RF. 2%"8 stgrrelse og type.

Fordi "RF. 2" var en ny skibstype, og fordi der stille-
des det helt uwalmindelige, nen nmeget relevante krav til
stabiliteten, burde beregni ngerne over depl acenent, place-
ring og vagt af udrustni ngsgenstande mm, og derefter af
stabiliteten efter industrimnisteriets opfattel se have
varet nmere udfgrlige og ngjagtige, end tilfaldet var.

4. Det er nu af komm ssionen pavist, at der ikke var
grundl ag for den af farvandsdirektoratet i skrivelse af 9.
juni 1982 (bilag 4 til betankning nr. 956/82) til den oprin-
del i ge under sggel seskomni ssi on af gi vne udtal el se: "Den

udf grte 180° kentringsprgve viste, at RF 2 hurtigt vendte
til bage pa ret kgl" og "Farvandsdirektoratet finder ikke, at
nogen af de stillede krav til "RF. 2"s stabilitet er uopfyld-
te". (Kantringspregve = sel vopretni ngsprogve). Selvopretnings-
preven blev imdl ertid udfert pad en sadan méde, at den ikke
kunne vi se skibets stabilitetsegenskaber og i kke kunne
verificere beregningerne over stabiliteten.

Sel vopr et ni ngsprever var pa tidspunktet for "RF. 2's
bygni ng i kke ukendte. Farvandsdirektoratet har selv efter
forliset frenm agt oplysninger om "den engel ske prgve", og
statens skibstilsyn har i tiden fgr "RF. 2" flere gange
anvendt og anvender stadig en palidelig preve for overdak-
kede redni ngsbade til brug i handel sskibe og ved of f-shore-
installationer.

Til trods for, at det burde have stdet farvandsdirekto-
ratet klart, at de udfgrte beregninger over "RF. 2"s stabi-
litet var behadftet med en ikke ringe usikkerhed og i avrigt
var af begramset onfang (de onfattede bl andt andet ikke
fornante hydrostati ske og i sokline data), undlod direkto-
ratet at udarbejde eller forlange udarbejdet en detaljeret
pl an for selvopretningsprgvens af hol del se. Direktoratet
forlangte heller ikke efter prgven en beskrivel se af dennes
forlgb og en udferlig redegerelse for prgveresultatet.
Direktoratet var ved prgven ikke reprasenteret af en stabi-
litetskyndig nedar bej der.
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Industrimnisteriet finder det utvivlsom, at hvis den
engel ske progve eller statens skibstilsyns prgve var bl evet
anvendt korrekt pd "RF. 2", ville resultatet have veret
bl evet en klar indikation af, at "RF. 2's stabilitet var
negativ i et stort onmr&de onkring 90° kramgni ng.

5. Z farvandsdirektoratets skrivel se af 17. april 1984, 2.
afsnit, er anfegrt: "Den nye betamkning er ikke ndet fremtil
en revurdering af ul ykkens arsag. Farvandsdir ekt orat et
finder fortsat, at den egentlige arsag er nmenneskelige
handl i nger. "

Safrent farvandsdirektoratet med udtrykket "nenneske-
lige handlinger", mener handlinger eller undl adel ser i
forbi ndel se ned spergsnmél et omsikring af |lgst grej i pauner
i styrenmaski nrunmet, skal industriministeriet bemerke, at
handl i ngen, der forarsagede notorstoppet, na antages at skyl -
des frygt for, at styrenaskinen var eller kunne blive forhin-
dret i at fungere, jfr. pkt. 8, sidste afsnit, 1 i{ndustrimi-
nisteriets skrivel se af 24. septenber 1982.

Industrimnisteriet finder her anledning til at udtale
fglgende:

For al m ndel i ge skibe, herunder fiskeskibe, foreskriver
| ovgi vningen forst og fremest en rakke passive krav til
ski bets sgdygti ghed. De fleste operative krav kan ikke
specificeres, og opfyl del sen heraf pahviler skibets farer.

Af operative forhold, der har betydning for sedygtig-
heden, er bl.a. sikring af |g@st gods. Lest gods i skibet i
darligt vejr vil kunne sld vitale dele i eller af skibet i
stykker, vil kunne amdre stabiliteten eller forhindre eller
gdel agge funktionen af naskineri, styregrej og |ignende.

"RF. 2" var et "udrykni ngsskib", der altid skulle vaze
sadygtigt. Hvis ikke den person, der nornalt var fagrer, var
.til stede, nar skibet "rykkede ud', nétte en anden person
overtage faringen. Heller ikke mandskabet kunne med si kker -
hed paregnes at vage det samme ved hver udrykning. Dette
forhold burde stille storre fordringer til de passive krav
til sedygtigheden. Da intakt styreevne nd vaze et af de tre
bax ende si kkerhedskrav til et redningsskib til "RF. 2's
brug (de andre er stor stabilitet og sikkert fremdrivnings-
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naski neri) burde det passive krav fra farvandsdirektorat et
have varet, at styremaskiaen enten havde en beskyttel se nod
bl okering (f.eks. lukket udfgrelse) eller at |gst gods i
styremaski nrummet altid var sikret.

Der var - nmed direktoratets vidende - anbragt |gst gods
i rummet, hvor styrenaskinen 1 dben udferel se var installe-
ret. Codset var anbragt i kasser uden | &g (pauner). P& den
eneside forlangte direktoratet positiv stabilitet ved alle
kramgni nger, pa den anden side forlangte eller foranledi gede
direktoratet tilsynel adende ikke en sikring af det |gse gods
i paunerne. Det kunne ned stor sandsynlighed forudses, at
sadant | gst gods allerede ved kramgni nger pa 60°-80° ned
til hgrende bevagel ser i skibets diametralplansretning (acce-
| erationer) ville kunne blive slynget ud af paunerne og
derefter frenbyde en risiko for blokering af styrenaski nens
bevagel i ge del e.

6. Industrimnisteriet finder, at de foran under pkt. 3 og
4 onmalte af farvandsdirektoratet udviste forhold under
udovel se af direktoratets tilsynspligt ned skibets stabili-
tetsegenskaber mm har en sadan karakter, at der er grund-
lag for at overveje at rejse tiltale efter straffelovens §
157 nod den eller de ansvarlige personer i farvandsdirekto-
ratet.

De foran under pkt. 5 omalte forhold, der n& henregnes
under farvandsdirektoratets rolle somansvarlig nyndi ghed
(rederi) for redningsskibe, er efter industrimnisteriets
opfattel se ikke af en sadan karakter, at det kan henfgres
til straffelovens 8 157 eller nogen anden straffebestemel -
se.

7. P4 grundl ag af konmi ssionens ferste betamkning fandt
Industrimnisteriet, at der ikke var en sadan forbindel se
mel | em de da papegede af farvandsdirektoratet begaede

undl adel ser, jfr. pkt. 13 i industrimnisteriets skrivelse
af 24. septenber 1982, og forliset, at der burde rejses
tiltale i medf or af straffel ovens 8 241 inod nogen. Beller
i kke de nu af komm ssionen og industrimnisterlet dragne
konkl usi oner vedrgrende forliset etablerer efter niniste-
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riets opfattelse en sadan forbindel se mellem de i pkt. 3,4
og 5ontalte forhold og forliset, at straffelovens § 241 ber
finde anvendel se

8. X sin skrivelse af 17. april 1984, sidste afsnit,
henstiller farvandsdirektoratet, "at de af komm ssionen
foretagne prgver og beregninger underkastes prgvel se ved
endnu en uvildig sagkyndig -denne gang fra udl andet".

Industrimnisteriet er. af den opfattelse, at forhol dene
onkring bygni ngen og godkendel sen af "RF. 2" sant det han-
del sesforlgb, der farte til forliset, nu er sa grundigt
behandl et, at en yderligere provel se af disse spargsnmal ik-
ke findes pakravet.

9.  Der vedl agges skrivelse af 24. april 1984 fra direk-
toratet for statens skibstilsyn indehol dende en udtal el se
over komm ssionens betankning. Endvidere vedl agges skrivel se
af 30. april 1984 fra direktoratet for statens skibstilsyn
vedr. bemekningerne pad side 5 i notatet, der er vedl agt
farvandsdirektoratets skrivel se af 17. april 1984.

Industrimnisteriet har intet at bemegke eller fgje ti
ski bstilsynets udtal el ser

10. | kommissionens betankning er der fremsat kritik af
farvandsdirektoratet i forbindel se med frenskaffel sen af

opl ysninger og materiale til brug for komm ssionens arbejde
Man skal anmode politidirekteren om at der foretages en
strafferetlig vurdering heraf.

Om hvad der videre passerer i sagen bedes underretning
meddel t.

P. MJ V.

0. /@%ﬁ
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RIGSADVOKATEN ?f?,h usz‘_t,?, v

1213 Kgbenhan K.

Telefon (01) 12 72 00.
Kebenhavn, den 19. Juli 1984, Journd nr.  515/84

| skrivelse af 13. Juli 1984 (j.nr.2o0 115/82) har
st at sadvokat en forel agt betamkning |1 vedrgrende redningsskitet
"RF 2''s forlis den 1. decenber 1981 ned indstilling om at der
i kke rejses tiltale nmod nogen for uagtsont manddrab efter straf-
fel ovens 8 241 og grov tjenesteforsomrel se efter straffel ovens
§ 157.

Den 13. decenber 1982 tiltradte De en indstilling fra
politidirektgren i Kegbenhavn om at der ikke var grundlag for
tiltal e nod nogen for uagtsonmt manddrab eller grov tjenestefor-
sgmmel se i anledning af RF 2°s forlis. Denne af gerel se hvil ede
pa det undersggel sesnateriale, der var forelagt i komi ssions-
rapport |, der blev afgivet den 4. juli 1982.

Pa baggrund af en forevisning i TV den 19. nmj 1983
af en fil noptagel se af den selvopretningspreve, somfart gj et
havde vaz et underkastet inden afleveringen til Farvandsdirekto-
ratet, blev undersggel seskommi ssi onen pany nedsat den 20. waj
1983. Bet amkni ngen fra undersggel seskommi ssion Il er afgivet den
2. april 1984.

For sd vidt angar straffel ovens § 241 har De henvist
til, at den fornyede komm ssi onsunder sggel se i kke har frendraget
onst andi gheder, der giver grundlag for at andre Deres resol ution
af 13. decenber 1982.

Med hensyn til straffelovens 8§ 157 har De henvist t.l,
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at et eventuelt ansvar er ophgrt ved foradel se. Den straf-
bare virksonhed el |l er undl adel se der vedrgrer forhold begdet
i forbindel se med ski bets bygni ng og si kker hedsnassi ge i ndret -
ni ng er senest ophgrt den 28. januar 1981, da tilsynet nmed
fartgjet overgik fra Farvandsdirektoratet til Direktoratet for
Statens Skibstilsyn ved et overtagel sessyn der fandt sted denne
dato. Foratdel se er séledes indtradt den 28. januar 1983 jfr.
straffel ovens § 93, stk. 1 1). Der er allerede af den grund
i kke grundlag for at frensatte kritik af, at politiet ikke har
foretaget selvstamdig efterforskning i anledning af en anmeld-
el se, der er indgaet den 13. juni 1983.

Efter en gennengang af sagen skal jeg nmeddel e, at
jeg kan tiltrasle i ndstillingen.

Jeg har benegket, at De har anmodet politidirektaren
i Kabenhavn omat foretage efterforskning for s& vidt angar
spergsmal et om hvorvidt der fra Farvandsdirektoratet er udvist
forsgmmel se med hensyn til at neddel e opl ysninger til brug for

konmm ssi onsar bej det .

7

/

A RTRINGE ey
Per Lindegdard.

St at sadvokat en for Kebenhavn.
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JUSTITSMINISTERIET

SLOTSHOLMSGADE 10 Brev nr
(01)120906 84

15187

2011-41
Journ. 3. k. 19 nr.

1216 Kgbenhavn K., den  15.0KT. 1984

+ bil ag.

Ved skrivelse af 1. mmj 1984 (j.nr. 832-168-81) annodede i ndu-
strimnisteriet politidirektgren i Kegbenhavn om en strafferetlig
vurdering p& baggrund af oplysningerne i betankning Il om rednings-
badden RF 2's forlis. Forinden havde politidirektgren pa grundl ag
af oplysningerne i betankning | den 22. novenber 1982 truffet afge-
relse om at der ikke skulle indledes strafferetlig forfgl gning nod
nogen i anledning af RF 2's forlis, idet man ikke fandt, at der var
grundlag for at rejse tiltale efter straffelovens 8§ 157. Politidi-
rektgren fandt heller ikke grundlag for anvendel se af straffelovens
best emmel se om uagtsomt manddrab. Der henvistes herved til, at der
ikke foreld den i straffeloven krawede arssagssammenhang nel |l em de
faktorer, som farvandsdirektoratet havde haft indflydel dse pa, og
dgdens indtrasen. Politidirektgrens afgerelse blev tiltradt af stats-
advokaten for Kebenhavn den 13. decenber 1982.

Efter de fornyede overvejelser forelagde politidirektgren her-
efter den 29. juni 1984 pany sagen for statsadvokaten for Kgbenhavn.
I indstillingen anfgrtes, at det fortsat ikke skgnnes, at der af
ansatte i farvandsdirektoratet er udvist en forsgmel se, der kan
bet egnes som grov, og at betingel serne for anvendel se af straffe-
lovens § 157 derfor ikke synes at vere til stede. | sin indstilling
gjorde politidirektaren i den forbindel se opnmea ksom pa, at straf-
ansvaret efter straffelovens § 157 nu ma anses for foraddet, jfr.
straffelovens § 93, stk. 1, nr. 1. Politidirektgren fastholdt end-
videre sin tidligere indstilling om at der heller ikke er grundlag
for anvendel se af straffel ovens bestemel se om uagtsont manddr ab.

I en indstilling til rigsadvokaten den 13. juli 1984 tiltradte
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st at sadvokaten for Kebenhavn, at et eventuelt strafansvar efter straf-
felovens S 157 n& anses for at vare forad det. Statsadvokaten fandt
fortsat ligesompolitidirektgren heller ikke grundlag for tiltale-
rejsning for uagtsont nmanddrab.

Ved en afgerelse af 19. juli 1984 tiltradte rigsadvokaten stats-
advokatens indstilling af 13. juli 1984. Ri gsadvokatens afgerel se
i ndebar santidig en afgerel se med hensyn til en anmeldelse, som ad-
vokat Jens B. Bjgrst, Store Regnegade 19, Kebenhawvn, havde indgi vet
til Kgbenhavns politi den 9. juni 1983 pa vegne af fem af de seks
enker efter de onkomme ved redni ngsbadens forlis.

Pa baggrund af beneakningerne i den anden kommissionsbetank-
ning om at det - trods gentagne henvendel ser til farvandsdirekto-
ratet - har veret forbundet ned betydelig vanskelighed at f& det
materi al e, somdirektoratet var i besiddelse af, og i @vrigt at en
del oplysninger og material e, somburde have foreligget, tilsyne-
| adende ikke har eksisteret eller ikke geor det |angere, har der pa
foranl edning af statsadvokaten for Kgbenhavn veret foretaget en po-
litiundersggel se med henblik pa at klarlagge omvisse forhold nmétte
give grundlag for strafferetlig forfgal gning. Undersggel sen har bl . a.
angaet spgrgsmél et om hvorvidt farvandsdirektoratet har forhol dt
den foarste undersggel seskomm ssion oplysning om filnmen af sel vopret-
ni ngspreven. Endvidere har politiundersggel sen onfattet spergsnél et
om hvorvidt der af farvandsdirektoratet i nogle skrivelser af hen-
hol dsvis den 30. august 1982 og den 23. decenber 1982 er neddelt
urigtige oplysninger. Efter gennenfgrel sen af denne undersggel se
har politidirektgren og statsadvokaten for Kegbenhavn afgivet ind-
stilling om at der ikke foreligger grundlag for strafferetlig til-
tal e. Denne del af sagen blev af statsadvokaten forelagt for rigs-
advokaten den 29. august 1984. Ved resolutioner af 29. august 1984
og 4. oktober 1984 har rigsadvokaten tiltradt indstillingen om at
den nawnte politinessige undersggel se ikke giver grundlag for straf-
feretlig tiltale.

Advokat Jens B. Bjgrst har ved en skrivelse af 25. juli 1984
pakl aget rigsadvokatens afggrelse af 19. juli 1984 til justitsmni-
steriet.

P4 denne baggrund har spegrgsmélet om hvorvidt der er grundlag
for strafferelig forfglgning vaet gjort til genstand for vurdering
i justitsmnisteriet.

Justitsmnisteriet kan tiltrade rigsadvokatens afgorel se af
19. juli 1984 om at der ikke er grundlag for at rejse tiltale nod
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nogen for uagtsont manddrab efter straffelovens § 241.

For s& vidt angar den del af rigsadvokatens afgerel se af 19.
juli 1984, som angar spergsmélet om, hvorvidt der er grundlag for
tiltalerejsning nmod ansatte i farvandsdirektoratet for overtrasdel -
se efter straffelovens 8 157, har justitsministeriet den 24. juli
1984 annodet rigsadvokaten omen selig udtal el se. Justitsministe-
riet har herved gnsket oplyst, hvorvidt rigsadvokaten og statsadvo-
katen for Kgbenhavn er enige i politidirektegrens vurdering af, at
farvandsdirektoratet ikke har gjort sig skyldig i en forsgmelse,
der kan betegnes som grov, og som sal edes - uanset foraddelse af
strafansvaret - ikke ville kunne medfegre strafansvar efter straf-
fel ovens § 157.

St at sadvokat en for Kebenhavn har i den anledning udtalt, at
det, wuanset at der ikke krawes forsa for at kunne straffe for over-
trazel se af § 157, efter hans opfattelse ville vae forbundet ned
store vanskel i gheder at bevise den subjektive tilregnelse, som krea
ves. Bl.a. pd denne baggrund finder statsadvokaten det meget tvivl-
sont, om en eventuel straffesag om overtraadel se af straffel ovens
S 157 i givet fald ville fgre til en fad dende dom Ri gsadvokaten
har om spgrgsnélet anfert, at en endelig vurdering matte forudsad-
te naxnmere oplysninger om funktioner og ansvarsfordeling i farvands-
direktoratet. Under hensyn til, at strafansvar efter straffel ovens
S 157 efter ankl agenyndi ghedens opfattel se md anses for at vere for-
ad det, har rigsadvokaten i gvrigt fundet det rigtigst ikke nanere
at udtale sig om spgrgsmal et.

Justitsmnisteriet deler politidirektgrens og statsadvokatens
opfattel se af, at der nappe vil vere tilstrakkeligt grundlag for
donf & del se under en straffesag nod ansatte i farvandsdirektoratet
for overtraadel se af straffelovens 8§ 157 i anledning af forsgnmel se
i forbindel se ned bygningsfasen og i forbindelse ned farvandsdirek-
toratets tilsyn ned redni ngsbaden. Det er herved taget i betragt-
ning, at straffelovens § 157 kun angar grov eller oftere gentagen
forsgnmel se eller skgdesl gshed i tjenestens udfegrelse eller i over-
hol del sen af tjenestepligter, og at dette strafansvar suppleres af
tj enest emandsl ovens regler om disciplinaransvar i forhold til mndre
grove fejl og forsgnmel ser.

Pa denne baggrund finder justitsministeriet ikke anledning til
at onggre rigsadvokatens beslutning af 19. juli 1984 om ikke at rejse
tiltale for overtrazel se af straffelovens S 157.
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I den forbindel se bermex kes, at ankl agenmyndi gheden som nawnt
i gvrigt har givet udtryk for, at strafansvar efter straffelovens
S 157 for de nawnte forhold - ogsd set i samenhang ned de di spo-
sitioner mv., somer foretaget af ansatte i farvandsdirektoratet
efter at direktoratets tilsyn med redningsbdden ophgrte - md anses
for at vame forad det. Vurderingen af dette spergsmél er vanskelig,
og en endelig afgerel se af spegrgsnélet mitte efter justitsniniste-
riets opfattelse i givet fald tradfes af domstol ene i forbindel se
med en tiltalerejsning for overtraadel se af straffelovens S 157. Som
anfgrt ovenfor er det imdlertid justitsmnisteriets opfattelse,
at der pd baggrund af en realitetsvurdering ikke er grund til at
antage, at der ved en tiltalerejsning vil ske donfad del se. Justits-
mnisteriet har derfor ikke fundet anledning til at tage nanere
stilling til spergsmilet om foraddel se.

Justitsmnisteriet finder under hensyn til det foran anferte
om anvendel sesonr &det for straffelovens § 157, der somnant bl.a.
mad ses i forhold til andre nuligheder for ansvarspdlzggelse, heller
i kke grundlag for at tilsidesatte rigsadvokatens afggrel ser af 29.
august 1984 og 4. oktober 1984 om ikke at rejse tiltale for over-
tremlel se af straffelovens § 157 i anledning af forsemelse mv. be-
gdet af ansatte i farvandsdirektoratet i forbindelse nmed udrednings-
arbejdet i de to undersggel seskonm ssi oner.

Justitsmnisteriet har santidig orienteret forsvarsmnisteriet
omresultatet af justitsmnisteriets strafferetlige vurdering.

Der vedl agges en kopi af justitsministeriets santidige skrivel-
se til advokat Jens B. Bjerst.

Af hensyn til den offentlige interesse, som sagen har givet
anledning til, vil justitsministeriet orientere fol ketingets rets-
udval g og of fentligheden om indhol det af justitsmnisteriets afge-
rel se i sagen.

Erik Ninn-Hansen
Industriministeriet,
Sl ot shol nsgade 12,
1216 Kgbenhavn K
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DIREKTORATET FOR STATENS SKIBSTILSYN Snorresgade 19. 2300 Kebenhavn S
Telefon: 01-5471 31
Tclegramadr.: Skibstilsynet
Telex: 31141 (suk dk)
Postgiro: 32403 47

I ndustrimnisteriet
Slotsholmsgade 12
1216 Kagbenhavn K

Journal nr 79-1-20/1‘“‘1 Osto \7 Juu‘ ms

(Mn asfors Ni besvareise)

Med pategning af 7. juni 1985 har ministeriet fremsendt
en redegoerel se omforliset af RF 2 udarbejdet af Bjarne Sinonsen,
Segnderl ev, og Begrge Balle, Tornby, i samarbejde ned Nordsgmuseet
og udbedt sig en udtalelse, navnlig ned hensyn til rorets fast-
gorel se, herunder omroret har vaget fastgjort somanfert i rap-
porten, og i bekradtende fald om denne fastgarel sesnetode er al -

m ndelig anvendt, og af skibstilsynet betragtes som forsvarlig for
et skib af RF 2's type og anvendel se.

| rapporten frensadtes de antagelser, at fartgjet um ddel bart
for forliset har bergrt grunden i havneindl gbet ned den del af kg-
len, der ligger um ddel bart foran stewnrgret, eller at fartgjet
har sat sig s& voldsont i sgen, at de derved opstaede nedadrette-
de kradter helt agter har tvunget roret nedad og derved revet sik-
ringsringen | gs.

Ski bstil synet har pa den givne foranledning den 12. juni 1985
pd Hol nen afholdt syn pa fartgjets ror og den agterste del af un-
dervandsskroget.

Ski bstilsynet er ikke enig i de frensatte antagel ser, idet der
del s ikke kan observeres indtrykni nger pd underkanten af kgl en i
det nawnte onrade, og dels nmener man ikke, at de inertikradter, der
optrazler ved skibets bevagel se i sgen, kan have haft en sa&dan star-
rel se, at de kan have bevirket, at sikringsringen er gdet |gs. De
skader, der er observeret pd rorstammen ved sikringsringen og i
den agterste del af stawnrgret er efter skibstilsynets opfattel se
opst &et under bjagningen af fartgjet i havstokken. Det er séaledes
fortsat nuligt at observere de slidnmeker, der er opstéet ved bjarg-

ningswirens anbringelse rundt om rorbrgnden og ved stavnregre .
reg.
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Det er skibstilsynets opfattelse, at rorkonstruktionen, som
den forefandtes pd RF 2, er udfgrt konstruktivt korrekt, og at
de anvendte material er og dimensioner md anses at vage til strak-
kel i ge.

Yoonite hornctnc.

Henrlk Henriksen
Kontorchet

- /% A
ard
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FM
2 5 JUNI 1985
Reg.n. 297
Nor dsamuseet
Posbox 128
DK-9850 Hiruhaks, Danmark
Hr forsvarsminister Hans Engell Telefon 08-94 ¢4 44
Forsvarsministeriet #/oc— RF 2-gruppen
Slotsholmsgade 10 F.M.B.kt. Z7 = :;:g:esg.}.;:nsen
1216 Kobenhavn K. . 26 JUNI 1385 - Alan Hjorth Rasmussen

Kag e forsvarsm ni ster Hans Engell.

Efter at vi Jyllands-Posten den 22.6.1985 og endnu inden, vi har
nodt aget underretni ng herom fra Forsvarsministeriet, har mittet lase
os til, at vort arbejde om RF 2-forliset "Nyt materiale = nye aspek-
ter" er fremsendt til udtalelse i Statens Skibstilsyn hos bl.a.
tilsynets egen reprasentant i RF 2-kommissionen, vil vi udtrykke
stor skuffelse over, at der ikke er indhentet udtal el se hos person-
er, hvis uvildighed i speargsmélet ikke kan drages i tvivl.

Statens Skibstilsyn har, ved at udstede hovedsynsrapport af 28.1.
1980 for bl.a. styregrejerne, padraget sig et vist medansvar for

de konst at erede konstruktioner, |igesom Statens Skibstilsyn gennem
en yderst nmangel ful d seulykkesrapport af 2.12.1981 har varet ned
til at skabe et vildl edende grundlag for konm ssionens konkl usio-
ner. Sa vigtige ting someksistensen af en |lgs ngdrorpind i styre-
maskinerummet, hullet i kglen foran stavnrgret og den skabnesvangre
pagaj er saledes end ikke ontalt i seulykkesrapporten. Hertil kommer,
at et hvilket som hel st konm ssionsnedl em naturligvis vil forsvare
den sanl ede kommi ssions synspunkter, hvorfor komm ssionsnedl emmer
ikke er de rette til at bedgnme vort arbejde, og her ikke m ndst
konkl usi onerne vedr. rorophanget.

Da vi ikke finder, at Statens Skibstilsyns afvisning af det efter
vor neni ng mangel ful dt udferte styrearrangenment fer til strakkeligt
under bygget, stiller vi os gerne til radi ghed med dokumentati ons-
materiale, men md af hensyn til sagens karakter annode om at det
kan ske i formaf en offentlig hering hos en uvildig undersgger.

Vi vedl agger en uddybning af vore overvejelser og forbliver
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RF 2-GRUPPEN
Sekretariat:

Nordsemuseet
Post boks 125
9850 Hirtshals

SUPLERENDE KOWMMENTARER VEDR. RF 2-FORLISET.

Beskadi gel sen af ror ar rangemen tet.

Den |okal e RF 2-gruppe har havdet, at den udl gsende arsag til ul ykken
var en nedsynkning af roret pa grund af en for svag rorkonstruktion.
Et konmi ssi onsnmedl em har heroverfor i Nordjyllands Radio den 21.5.
hasdet, at deformationen af stopringen er sket under bja¥gni ngen pa
Tornby strand, efter at man har gjort slabewiren fast onkring roret.

Ved en bedgmmel se af de evt. skader, som rorarrangementet kan. have
vag et udsat for under Dbjergningen, er de to Falck svenmmredykkeres
udsagn af salig betydning. Det md konstateres, at konmi ssionsbet ank-
ning | ikke indeholder oplysninger af nogen art om at svegmredykkerne
skull e skulle have fastgjort wiren onkring roret. Ved gentagne santa-
ler med de to svemmedykkere bensgter de to svenmedykkere |igel edes
over for RF 2-gruppen, at de har fastgjort wiren onkring roret. Den

| okal e RF 2-gruppe kan derfor ikke godtage det frensatte nodargunent.

| ovrigt skal vi i denne forbindelse ikke undl ade at citere et kom
m ssionsnedl em for fgl gende udtalelse til pressen: "I sgvanet, hvor
vi har ansvar for nmange unge menneskers liv, var en rorkonstruktion
somden pad RF 2 aldrig blevet godkendt." (Jyllands-Posten 19.5.1985).

Hypot eserne om den svi gtende styring.

Sgul ykkesr apporten og begge konm ssi onsbet amkni nger mangl er enhver
opl ysning om at der efter forliset fandtes en | @s ngdrorpind henlig-
gende i styremaski nerummet. Ej heller forekonmrer der i betankni ngen
nogen konmentar til, at der pa billedmaterialet, somhar stdet til
komni ssi onens radi ghed, kan ses tydelige afskrabningsnesker i maling-
en pd rorets sekskantshoved. Sekskanthovedet er beregnet til ned-
styring.

Kommi ssi onen har ikke kunnet konstatere tegn pd bl okering af styre-



Bilag 7 406

maski nen, nen antager, at frygten herfor kan have faet 2 rednings-
mend til at g4 ned i styremaskinerummet, hvor en pagaj blev sat i

kl emme.

Den |okale RF 2-gruppe finder imdlertid, at folkenes tilstedevarel se
i styremaski nerummet forklares |ogisk af et Arsagsforleb, som starter
med, at der pa broen konstateres vanskel i gheder med styringen. Styre-
probl emerne skyl des efter gruppens mening en indre skade i et for
svagt rorsystem.

Vi finder, at kommi ssi onsbet ankni ngens uontal te ngdrorpind og sporene
i malingen pa rorhovedet indicerer, at folkene har sggt at aktivere

ngdstyringen. Fundet af folkene i intakte og |ukkede redningsdragter
med hedte (betamkning I,s. 91,88 og 84) sant spor i lugekarnen fra
opbrakning af 1ugen afslutter efter gruppens nening den | ogiske

rakkef gl ge af forl gbet.

Det er haadet, at der i forbindel se med verftsopholdet kan vage fore-
taget afprevning af ngdstyringen, hvorfra mekerne pa rorhovedet kun-
ne stanme. Hertil er at bensxke, at nul evende redni ngsfol k og teknike*
re har hawvdet, at der ikke fandtes mexker pad rorhovedet efter vegfts-
opholdet, og at de heller ikke selv har varet ned til at afprove
ngdr or pi nden. En teori om at ngdrorpinden kan vage faldet ud af sit
ophang under forliset md afvises, da den havdes at have veret forsvar-
ligt surret. En fast surring er sandsynligvis tillige arsag til, at
der ikke fandtes slidnmeeker pd beslaget.

Hul l et i kgl en.

Et tredie forhold, somheller ikke er ontalt, hverken i sgul ykkesrap-
porten fra Tornby strand eller i konm ssionsbetankni ngen, er det
eksisterende hul i kglen foran stewnrgret. Der findes end ikke et bil-
| ede af den af brakkede had, som kunne have vist, hvorvidt den | aleren-
de ende af "stgttebenet evtkan passe ind i hullet, eller oml ageringen
kan tilskrives andre forhold, f.eks. grundstgdning eller kollission
med genstande fra nol enedbrydni ngen.

Vi finder det uheldigt, at haden og andre vitale dele fra skibet, bl.a
styremaski nen, angiveligt ikke er til stede pa Holnmen, til trods for,
at der afsendelsen fra Nyborg skal vare blevet givet besked om at

del ene ikke matte fjernes.
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Da der os bekendt ikke i gjeblikket er rejst indvending inod andre
konkl usi oner i den |okale RF 2-gruppes arbejde, skal vi indskran-
ke os til ovennaante to hovedpunkter samt til forhol det onkring

hull et i kal en.

Borge Balle Bj arne Si nonsen A. Horth Rasmussen



Bilag 8 408

i
DET NORSKE
DANMARK
Direktoratet for Statens Skibstilsyn
Snorresgade 19 TeCEx Swommid 1o T3 it
2300 Kgbenhavn S. Ottshoreetd 19 183 dnv ok

TELEFAX {01) 15 33 18
TELEFON (01)15 9% 37

DERES REF VOR REF DATO
DK-MC 11. juli 1985
WAR/HB/jm

VEDR.: RORBERERINGEN PA REDNINGSFART@®JET RF-2

Som svar pd Deres henvendelsg, j.nr. 79-1-20/HC af 10. juli 1985, kan fagende
meddeles, idet der henvises til vedlagte tekniske rapport:

De tilbagevagrende dele af rorstammen og ror ba rer ingen blev besigtiget og opmélt
pa Holmen den 9. ds. Det kan konstateres, a den udferte konstruktion af rorbaae-
ringen ikke i detaljer er i overensstemmelse med den tegning, der la til grund for
tilsynet i 1980. Det betyder a vor inspekter har vurderet og accepteret den
aktuelle sandring af konstruktionssdetaljen, hvilket har ligget indenfor den paged-
dendes ramme af bemyndigelse.

Beregningen udfart efter opméingen af den udfarte konstruktion viser da ogsd, at
de pavirkninger bageringen har vaaet i stand til at optage - og faktisk er blevet
udsat for - er mellem 5 og 10 gange Sa store som det kraavede.

P4 denne baggrund ma vi udtale, at de til rorstammen og rorbagreringen anvendte
materialer og den udferte konstruktion har vearet af tilstrakkelig styrke, og a
rorkonstruktionen ma have vesret udsat for langt sterre pavirkninger, end den
gerﬁgerg ngsmaessigt ville blive udsat for sdv under ekstreme miljgmesssige omstaan-
igheder.

ed venlig hilsen
for DET NORSKE VERITAS

.——-: <A O G ORNIET Fo ST, oK,
J. Warming | [ F4-1-50 H. Bach
Direkter.
. SVAR SENRST 1 ArD./INIT. |
VEDL. INITIAL
12JuLne8s [
BEW/PUBL RA
| KASSE/BOGH SO/NP,
Buag JUR SKR/STAR/FRB
HAV/PSC QF2r.23
A v

Det norske VERITAS. DANMARK A S req nr 65547
Det norske VERITAS. EJENDOMME A S reg nr. 85548
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Form No. 40.91a

TEKNISK RAPPORT

af 11. Juli 1985

VEDRZRENDE BESGTIGELSE OG BEREGNING AF VERTIKAL
INDFESTNING AF RORSTAMME FRA M/S "RF 2".

Besigtigelse:

Som fadge & diverse samtaler med Hans Christensen, Direktoratet for Statens
Skibdtilsyn, blev arrangementet af rorstammen og dennes vertikale fastgering pa
"RF 2" besigtiget pa Holmen af 3. Warming og H. Bach den 9. juli 1985.

Det konstateredes, at rorstammens dimensioner er i henhold til tegning nr. 08 "Ror
& Hel" approberet 17. januar 1980, dog med diameter 90 mm som angivet i brev af
5. februar 1980.

Stélstopringen (0 122/90 mm, h = 325 mm) har veaet fastholdt af tre radiage
umbrakoskruer spadt i forsamkninger i ror-stammen. Den maksimale dybde af de
tre forssmkninger er henholdsvisca. 3, 3og 1 mm.

Ud fra disse forsamkninger gar tre spor aksielt i rorstammen stammende fra
udrivning af skruerne. De to af sporene har et tvaasnit paca. 4 x 1 mm ved
forsamkningerne. Dybden reduceres gradvist mod den koniske del & rorstammen.
Det tredie spor har en mindre dybde, men er af samme karakter.

Udrivningssporene var jaavne og retlinede og uden pludselige andringer. De tre
umbrakoskruer forefandtes ikke. Ud over ovennsa/nte havde rorstammen ingen
synlige tegn pa deformationer.
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Beregning:

Baseret pd ovenstdende inspektion og approberede tegning er kradterne for
udrivning af stopringen beregnet under fadgende forudsaeninger:

Na samlingen belastes overfgres kredterne i ferste omgang gennem friktion
mellem skrue og rorstamme, idet men ikke initielt kan péregne kontakt mellem
Sden af skruen og forssakningens side.

En eventuel flydning i materialet p& grund af Ujsam anlasgsflade er uden betydning i
den forbindelse.

N& skruen skrider hen mod kanten af forsamkningen regnes kradterne at skulle
optages gennem tryk mod kanten pd et areal svarende til tvaarsnitsarealet i sporet.
Dette ma anses for konservativt da materialet udenom deformeres og der endvide-
re stadig optraader friktion.

Desuden ma det antages at materialet i skruerne ligeledes flyder.
Falgende material eegenskaber lagges til grund:
Skruer kvalitet 8.8: Ty = 640 N/mm?,  Tb= 800 N/mm?

Rorstamme: Ty =420 N/mm?,  Tb =800 N/mm?

Edtimering af samlet masse:

Rorstamme 72,4 kg
Rorblad 46,4 kg
Kvadrant etc. ca. 31,2 kg
Regningsmassig masse 150 kg

Dynamik i henhold til Light Craft Regler 1972:

15 _ 2
a= T+ 15,5/100 - 13,1 m/s

d.v.s. den vertikale kraft pd stopringen bliver:

13,1 m/s2 x 150 kg = 1,97 kN.
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Antages skruerne at vare tilspzndt med mellem 5 kgm og 10 kgm fds aksiel
skruekraft:

0,05 kNm x 1000 pa < QIOKN

0,10 kNm x 1000 _
0,22 x 10 mm < PA 0,22x 10 mm - 22,7 kN < Pp < 45,4 kN.

Antages friktionskoefficienten at vare 0,15 f8s friktionskraften for alle skruer:
22,7kNx0,15x3 < P < 45kNx0,15x3 = 10,2kN < P < 20,3 kN

Dette giver en trykspanding i skruerne pd mellem:

22,7 x 103 N

el 352 N/mm2 og 704 N/mm2,
y0 MM

Den totale kraft for udrivning af skruerne langs rorstammen bliver baseret pa et
totalt udrivningsareal p4 10 mm?2 som maAlt i sporet:

P = 10 mm2 x 800 N/mm2 = 8 kN.
Hertil kommer bidrag fra friktion.
Nar skruerne er undersznket m& det antages, at sdvel skruen som rorstammen
flyder samtidigt. Dette betyder at den totale anl=gsflade skrueside/side i under-
sznkning skal medregnes. Dette areal antages at udggre:

2+2x6x1,5mm = 20 mm2,

Den ngdvendige kraft for brud bliver fglgelig:

2 N 2
P = 20 mm xsoooolmm = 16 kN.
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Konklusion:

Baseret pa opmalinger ved besigtigelsen af rorstammen fra "RF 2" den 9. juli 1985
samt den approberede rortegning er den nadvendige kraft for udrivning af rorstam-
men gennem stopringen udregnet.

Beregningerne viser en ngdvendig konstant kraft pad mellen 10 kN og 20 kN for
udrivning. Sammenholdt med den estimerede vertikale kraft pd ca. 2 kN inkl.
dynamik som roret udsattes for under beregningsmasssige driftsforhold, indikerer
dette, at rorstammen har varet udsat for ekstraordinere kragfter, d.v.s. langt
starre pavirkning end forudsat selv under ekstreme miljgmaessige forhold.

Kgbenhavn, 11. juli 1985
for DET NORSKE VERITAS
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DIREKTORATET FOR STATENS SKIBSTILSYN Snorresgade 1» 2300 Kebenhava S
Telefon: 01-5471 31
Telegramadr.: Skibstilsynet
Telex: 31141 (mk dk)
Postgiro: 3 240347
Industriministeriet,

Slotsholmsgade 12,
1216 Kgbenhavn K

journatar.  19-1-20/Fu/HC. ‘owe 12. juli 198S5.

(bedes anfors rod bess avelse)

Ved skrivelse af 2. juli 1985 har ninisteriet frem
sendt kopi af forsvarsmnisteriets skrivelse af 1. juli 1985
omhandl ende en fornyet henvendel se fra den kreds af personer
(RF 2-gruppen), der har rejst tvivl omarsagen til "RF.2"s
forlis. Af henvendel sen frengdr det sdledes, at de pagat den-
de personer fortsat nener at den konstruktion, der var anvendt
til baering af roret ikke var af en tilfredsstillende styrke.

I denne anl edni ng skal man som grundl ag for den efter-
f ol gende vurdering af de konkrete forhold for det pagas dende
fartg) oplyse, at de krafter, der under nornale driftsfor-
hol d pavirker et ror,ikke |ader sig beregne eksakt, hvorfor
man er henvist til at anvende et erfaringsmessigt grundl ag,
hvori der indgar en sikkerhedsfaktor, somtager hgjde for de
pavi rkni nger, der ikke lader sig bestenrme. | denne sikkerheds-~
faktor indgar bl.a. ogsad de accel erations- og decel erations-
krefter, der vil forekomme pd grund af fartgjets bevagel ser
i sgen. Den af skibstilsynet krawede sikkerhedsfaktor i for-
hold til brudspandingen ville vage 4, hvilket i @vrigt m ndst
svarer til de af de anerkendte kl assifikationssel skaber an-
vendt e si kker hedsf aktorer.

D rektoratet har foretaget en vurdering af de kradter
det paga dende rorarrangenent har varet udsat for. Herunder
har man undersggt vegten af roret og skaderne pa rorstamren.
Ved assistance fra Holnen er vagten af roret, rorstamme, nwtrik
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og feder bestemt til 137 kg. Tvarsnitsarealet af det forsvund-
ne materiale umddel bart over fikseringspunkterne for unbracoskru-
erne i rorbareringen er af direktoratet mélt til 18 mmZ  Der

. henvises i gvrigt til vedl agte kopi af rapport udfert i for-
bi ndel se ned besigtigel se af delene pa Hol men den 10. juli 1985.
Fra Det Norske Veritas, oslo, er det oplyst, at tegningen af
roret oprindelig er godkendt under forudsaning af, at der an-
vendes rustfrit stdl med en brudstyrke pd 60 kg/mm .

P4 basis af de nawnte observationer kan oplyses, at den
kraftpavirkning, der er ngdvendig for at forarsage et brud i
rorstammens materiale somdet konstaterede i begyndel sen skal
have en stgrrelse af mindst 10,6 kN (1080 kp). Da rorets vagt
er opgjort til 137 kg, vil det sige, at bareringens hol dekraft
ihvertfald har haft en sikkerhedsfaktor pd nasten 8.

| denne stakt forenklede beregning er der set bort fra
savel rorets egenopdrift som dampningen af inertikradterne pa
rorets underside, der begge vil nedsatte pavirkningen pd ror-
bag eringen. Man har endvidere set bort fra friktionskrafterne
i unbracoskruernes fikseringspunkter pa rorstammen, der vil
forgge holdekraften. Desuden har nan set vak fra vagten af
rorkvadraten, der antages optaget af styrenmaskinen.

De frenfgrte betragtninger forudssdter, at tolerancen
mel lemdet gvre og nedre leje ikke har veret for stor, idet det-
te ville have foréarsaget stgdpévirkninger pa rorbaeringen,
sant at der ikke er forekonmet propellerinducerede vibrationer
af en uacceptabel storrelsesorden. Direktoratet har dog ikke
grundlag for at antage, at disse forudsatninger ikke var op-
fyldt, og md fortsat mene, at konstruktionen af baxelejet,
som den foreligger oplyst og som besigtiget, opfylder de krav,
der matte stilles for godkendel se, og at lejet har haft en
tilstrakkelig holdekraft til at optage de kredter der kunne for-
ventes at opstd ved anvendel sen af det pdgad dende fartgj.

Nar det gad der arsagen til de konstaterede skader pa
rorstammen,er det direktoratets opfattel se at disse ikke, som
det har veset nawnt i dagspressen, kan vae opstdaet som fal ge
af accelerations- eller decelerationskrafter, f. eks. i forbin-
del se nmed satning i sgen eller grundbergring, idet aisse, som
det frengdr af det foreglende,i givet fald mindst skulle have
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vaget af en sterrelsesorden pi nasten 8 g.

Ror, rorstamme 0g baering er i juni og juli méned i ar
bl evet besigtiget af skibstilsynet, og man har fundet, at der
pa savel skrog i onradet ved rorbregnden og pd roret forefindes
mex ker, der har stor lighed nmed nezker fra wire og/eller reb
af syntetiske fibre. Disse mwker synes i salig grad at vage
| okal i seret omkring rorbrenden og pa rorets overside sam ror-
bl adets bb.side. | den vedl agte besigtigelsesrapport af
10. juli 1985 er disse nmeker na¥nere beskrevet. Ligeledes

e vedl agyges fotos visende navnte nmexker. Det er saledes fort-
sat direktoratets opfattelse at arsagen til,at bazeringen er
gaet |l gs, er, at der under vendingen af fartgjet efter forliset
og/ el ler indhivningen til kysten blev gjort en wire fast i
agterskibet, og at denne wire ved anlag og skransning pa ror-
bl ad og rorstamme har udsat baxeringen for et trak, der over-
stiger dennes holdekraft. Santidig er rorbladet blevet vre-
det til bb. ind nmod skruebladet. Det sidste kan under hensyn
til de konstaterede rorskader ikke vege sket medens propeller-
bl adet roterede.

Uanset at rorbareringen er af vital betydning for rors
og styremaskines funktion med fartgjet i sgen, kan det pa basis
af den undersggel se og funktionspregve af styreanl sgyget, der
blev foretaget af sgvarnets teknikinspektar efter forliset,
0g somer namere beskrevet i bilag 18 til den fgrste havari-
kommi ssi onsrapport, fastslds, at savel ror som styrenmaskine
pa dette tidspunkt endnu var i funktionsdygtig stand, og at
styrenaski nens hydraul i ksystemvar ta. Safremt rorbare-
ringen var gaet |gs, nedens skibet var i operation, ville de
op og nedadgdende bevagelser,. der derved ville opsta i ror-
stanmen beskadi ge savel kvadranten som styremaskinen, der ikke
var beregnet til at optage vertikal e pavirkninger.

Uaf hangi gt af foranstaende roere teoretiske betragtninger
ma direktoratet derfor ogsd af denne grund finde, at skaden
pad rorbaering og rorstamme fgrst kan vaxe sket efter skibets
forlis.

"RF.2"s rorkonstruktion er onfattet af den af klassi-
fikationssel skabet Det Norske Veritas den 14. oktober 1980
af givne erklaing omden tegningsnmessi ge og synsnessige kontrol
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og godkendel se, og konstruktionen skulle derfor ikke under-
kastes tegningsnmessig eller detaljeret synsmessig kontro

af offentlig myndighed. | denne anledning har man derfor
. i ndhentet vedl agte udtalelse fra nante klassifikationssel-
skab.

Det frengar heraf, at rorkonstruktionen rigeligt op-
fyl der klassifikationssel skabets krav og dermed betingel serne
for godkendel se i Danmark.

Det frengdr endvidere, at selskabet ved anvendel se af
anden netode og delvis andre forudsatninger har beregnet, at
den kraftpivirkning rorbzreringen har varet udsat for, er
stgrre end den af skibstilsynet noget konservativt og for-
enkl et beregnede.

Med hensyn til den konstaterede skade pad fartgjets
skrog ved stavnrgret henvises til de vedlagte fotos, hvoraf
det efter direktoratets opfattel se med stor sandsynlighed
frenmgdr, at skaden er forarsaget af den ophgjede afstivning
til fartgjets had.

W=

T. R. Funder

H. Christensen
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Snorresgade 19, 2300 Kebenhavn §

OIREKTORATET FOR STATENS SKIBSTILSYN
Telefon: 01.5471 )1

Telegramadr.: Skibstilsynet
Telex: 1141 (sesk dk)
Postqiro: 3240} 47_

Tndustriministeriet.

Journstar.  T9-1-20 HC Oute 16 JULl 1985

1A der amtors ved barraeeleed

I fortszttelse af direktoratets skrivelse af 12. juli 1985 om den tilstrak-
kelige styrke afrorbzreringen i RF.2 skal man meddele, at klassifikationssel-
skabet Det norske Veritas pA direktoratets anmodning har fremsendt den af sel-
skabet den 17. januar 1980 godkendte tegning af ror og hel. Kopi af tegningen
vedl=gges. Selskabets mzrkninger er pd kopien af direktoratet indrammet med
régdt. Af tegningen fremgdr det, at rorstammen er godkendt med en brudstyrke
pd 60 kg/mmz. Denne brudstyrke blev anvendt som basis for direktoratets vurde-
ring af konstruktionens styrke, som nzrmere omtalt i fgrnezvnte skrivelse.

Da det af de af Det norske Veritas, Kgbenhavn, foretagne beregninger, som
var vedlagt dxrektoratets servelse af 12. Ju11 1985, fremgik, at rorstammen
ansds for at have en brudstyrke pad 80 kg/mm , har man anmodet selskabet om en
forklaring pa ‘denne forskel.

Da det ved de aT direktoratet forctagne beregninger allerede var godtgiort,.
at rorbéreringen havde en sikkerhedsfaktor pd nazsten det -dobbelte af det skibs
tilsynet ville have krzvet, fandt man dog ikke, at dette spgrgsmdl burde forsin-
ke direktoratets besvarelse yderligere.

Af vedlagte kopi af brev fra Det norske Veritas, Odense, til skibsingenigr
Niels Roos, Hundested, modtaget i direktoratet denm 15. juli 1985, fremgir, at
man har tilladt en nedszttelse af rorstammens dimension mod en #ndring af mate-
rialet til en af 3 nezrmere angivne stdlkvaliteter.

Brudstyrken for de 5~8t31k11].tat.n er forskellig, sdledes at den laveste
brudstyrke er 70 kg/mm . Legges denne brudstyrke til grund i direktoratets for-
enklede beregning, vil den kraftpdvirkning, der er ngdvendig for at fordrsage
et brud i rorstammens materiale, som det konstateredes i begyndelsen, skulle

have en stgrrelse af mindst 12,4 kN (1260 kxp), hvilket svarer til en sikkerheds-

faktor for rorbsrerihgen pA ca. 9,2.
De nzvnte tal #ndrer ikke pA konklusionerne i dxrektoratets skrivelse af

12. juli 1085. I,’:‘;"’*' (), (( V.,
/] uuA«ﬁﬁ ,
r b » A~

T. R. Funder
S H. Christensen



Bilag 11 418

. v FM
/-
F.M.B.kt LY /55 {1 2 AUG. 1985

1 2 AUG. 1985 Reg.nr. et

Nor dsgmuseet

H forsvarsninister Hans Engell e ot tchals. Danmark
For svar sm ni steri et Telefon 08-94 44 44
Sl ot shol nsgade 10 RF 2-gruppen
1216 Kgbenhavn K den 10. 8. 1985

Kere forsvarsmnister Hans Engel | .

Tak for forsvarsmnisteriets skrivelse af 7.8.1985 ned til hgrende
bilag fra industrimnisteriet.

Vi havde naturligvis, somtidligere annodet, hellere set, at der var
bl evet lejlighed til at redegere for vort eget dokunentationsnateria-
l e, uden at positionerne skulle blive |ast fast yderligere.

Det store arbejde, somer foretaget af industrimnisteriet, Statens
Ski bstilsyn og Det Norske Veritas, giver en hel del oplysninger om
st yrkeber egni nger, nen forudsatni ngerne for disse nener vi pa flere
onr ader kan og bgr di skut eres.

Vi kunne naturligvis her frenkomre med en lang skriftlig udredning,
men va ger at habe pd sa negen trovardi ghed, at efterfal gende sam
menf at ni ng maske kan forhindre, at positionerne nar at blive ungdigt
| aste, inden det forhdbentlig kan komme til en grundig dreftel se af
realia.

1. Vort billedmaterial e af rorstammen ned udrivninger stenmer ikke
overens nmed Det Norske veritas' skitser, nen giver meget klare indi-
kationer for, at unbracoskruerne har veret |gse og derned usikrede,
hvil ket for os fremreaer somen darlig konstruktion. Uden at vi

i evrigt her gar ind i en draftelse af udrivnings- og sikkerheds-
faktoren for rorstammen geor vi opmex ksom pd, at rapporten fra Det
Norske Veritas er baseret pd den antagel se, at unbracoskruerne har
vaget tilspamdte i forlisgjeblikket. Vore videooptagel ser af forsank-
ningerne sant af en nu tilsynel adende forsvundet (?) unbracoskrue
viser, at skruerne nd have vazet |@se, og at den af Det Norske Veritas
antagne overskridel se af flydegramsen ikke var synlig pd skruen.
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2. Et i stawnrgret forekonmende hul, der ikke med et ord er nawnt
i konm ssi onsbet ankni ngerne, er efter vor nening indgang til, at der
er forekomet en stor belastning .pi rorarrangenentet, som ikke kan
fores tilbage til onstandi gheder ved skibets bjergning. En materia-
leprove fra stawnrgret viser, at hullet nd vaee frenkomet forud
for, at notoren gik i std, d.v.s. inden forliset. Stawnrgret inde-
hol der nemig en hel del rester af stawnrgrsolie honogent opbl andet
med store nemgder sand. Bl andi ngen bestar helt overvejende af sand
og kun sparsonmi olie. Dette er bekradtet ved m kroskopi.

3. Hul l ets karakter og specielt den store indvendige grat viser,
at nmeget store kradter har vezet pa spil. Teorien om at det af brak-
kede og nu forsvundne stetteben skulle have forarsaget skaden, har
vaget livskraftig, men bygger for os at se kun pa det faktum at
enden af det afbrakkede stgtteben befandt sig i naxheden af hullet.
Stgttebenet har ikke somalmindelig antaget vezet af rustfrit stal,
men derinod af alunminium hvilket bl.a. frengar af den ned niniste-
riets skrivelse fglgende tegning 08. Vi n& i. den forbindel se poin-
tere, at tegningen pd en rakke vasent!|ige punkter, ikke er i over-
ensstemmel se ned den tegning 08, somhar vaget forel agt undersggel -
seskonmi ssi oner ne!

Vi stiller os staekt tvivlende over for, omen aluminiumsprofil pa

6 mm kan udstandse et hul med indvendig grat som det forekomende i
stawnrgret. Vi finder det uheldigt, at undersggel seskonm ssionen ikke
har foranlediget stgtteben og brudflade fotograferet, nens tid var,
sant at Statens Skibstilsyn i det med forsvarsnministeriets skrivelse
nedf gl gende bilag ikke underbygger problenstillingen nmed beregni nger
el l er ngjere undersggel ser.

I nodsagning til Statens Skibstilsyn er vi fortsat af .den opfattel se,
at hullet i stawnrgret er en vigtig indgang til I|gsningen af onstan-
di ghederne og de udl gsende arsager bag forliset.

4. RF 2 blev tabt af kranen p& kajen i Nyborg i forbindel se ned

sgsat ni ngen efter garantieftersynet. Kort efter skete der et uheld
med notoronstyringen, og RF 2 sejlede ind i kajen. Det viste sig,

at regul at orforbindel serne foran motoren var adskilt.

Fal det pa kajen kan neget vel ogsa have betydet noget for a) begyn-
dende skade pa sikringsringens skrueforbindel ser til rorstamen,

b) notorens opretning og dernmed varmeprobl ener ved stawnrer (betamk-
ning 11,s. 60-61, c) kel spramgni ngen (hogging condition, omalt i
bet amkning 1,s.145).
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Tabet af RF 2 pd kajen i Nyborg er ikke ontalt i kommissionsbetank-~

ni nger ne.

5. Vedr grende 2.etape af RF 2's indhaling pd stranden i Tornby

fra den 1.12 om efterm ddagen indtil neste norgen har vi sanl et
meget fyldige oplysninger fra vidner, somikke er afhert i sagen.
De beskrevne slidmerker i de tilsendte bilag fra Statens Skibstil-

syn er tidligere erkendt og fotograferet af os og stemmer godt ind
i det sam ede billede, vi har faet frem Den afgerende forskel er,
at alle vore kilder nodsiger, at der har varet nedadrettede kradfter
pd roret af en sddan sterrelsesorden, at de pa rinelig vis kan for-
kl are skaderne pa sikringsringen, som Skibstilsynet gerne ser det.
Deri nod kan vi udmex ket erkende fremaddrejningen af rorbl adet, nen

dette afslgrer tillige en uhyre svag konstruktion og total afvigelse
fra tegningerne. Benmemk notens dybde i "nuffen" pa vedlagte billede
af dele fra RF 2 pd Hol men, der hverken stemmer med tegning 08 eller
er i overensstemelse ned forsvarlig handvar ksnmessi g udf grel se.

Vi héber, at ovenstdaende kan godtages som en vasentlig tillids-
skabende foranstaltning, der forhabentlig kan fere til en dialog

uden store forudgdende og nere eller mindre ungdige skriverier.

venlig hilsen
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STATENS SKI BSTI LSYN
28. august 1985.
H

NOTAT
vedr.

benmer kni nger til besvarelse fra
den private undersggel sesgruppe om forliset af "RF 2".

Ref.: Undersggelsesgruppens skrivelse af 10. august 1985

Ad 1.

Uover ensstemmel sen el | em skitsen af de konstaterede
skader pa rorstammen og den af gruppen optagne film er uden
betydni ng, idet péaged dende skitse alene tjener somillustra-
tion af grundlaget for beregningerne og ikke, bortset fra de
angi vne mal, gengiver virkeligheden. Skitsen er udfgrt af
skibstilsynet.

Hvordan man p& basis af en besigtigelse er i stand ti
obj ektivt at konstatere, at de 3 umbraco-skruer var |gse og
dernmed usi krede, er uklart for skibstilsynet, der ikke pa
basis af sine observationer, har vaet i stand til at drage
en |ignende konkl usion

Ski bstilsynet har intet kendskab til den unbraco-
skrue, der abenbart har varet til stede, ved gruppens til-
sigtigelse af roret, rorstamen og rorbazreringen.

Det skal bensexkes, at de af skibstilsynet udferte be-
regninger ikke nmedtager tilstedevarelsen af friktionskrafterne
mel | em skruer og rorstame, og at den paviste sikkerhedsfak-
tor er uafhangig af, omde pagad dende skruer var |gse og usik-
ret.

Ad 2.

Det er ikke klart for skibstilsynet, hvorfor og hvordan
gruppen er kommet fremtil den overbevisning, at der er et
samenhang nellem hullet i stanrgret og bel astningen pd ror-
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arrangenentet. Det har vazet og er fortsat skibstilsynets op-
fattelse, at hullet er opstdet i forbindel se ned vendi ngen af
fartgjet af havstokken, hvilket ogsd forklarer, hvorfor det i
dag er nuligt at konstatere sand i resterne i stavnrgrsolien.
Li gel edes skal det bemea kes, at det ikke er nuligt at observere
ridser eller andre skader pa propellerakslens sgle eller pa
stavnrgrslejet, hvilket taler for at hullet md vage frenmkonmet
efter at rotationen af akslen er stoppet.

Ad 3.

Der er efter skibstilsynets opfattelse intet til hinder
for, at enden af stgttebenet, der var svejst til stawnraret,
vil kunne udstandse et hul, somdet der kan observeres i stavn-
rogret. Det geonetriske forlgb af den opbgjede ha og hullets
position sant hullets formvirker fortsat for skibstilsynet, som
veg ende den eneste sandsynlige forklaring om arsagen. Det vil
vag e neget vanskeligt, sandsynligvis unuligt, at sgge yderligere
opl ysni nger ved at udfgre forskellige beregninger, idet nman
vil vege ude af stand til at vurdere vardien af de frenkome
resultater.

Ad 4.

Spegrgsmil et om tabet af fartgjet pad kajen er i gje-
bl i kket ved at blive undersggt, nen hvis, somdet forlyder,
at der er tale om at fartgjet blot er sat hardt pa kajen,
ma ski bstilsynet pad basis af den beregnede sikkerhedsf akt or,
der var til stede, nene, at dette ikke kan have svekket ror-
barer i ngens bag ekraft.

Ad 5.

Der skal efter skibstilsynets opfattelse forhol dsvis
store kradter til at lave de nmexker onkring rorbranden, pa
roret og ved stavnrgret, somdet fortsat er nuligt at observere.

At sikringen af roret pad rorstamen skulle vaxe af en
for svag udfgrel se, md afvises. Den skridning til bb, der blev
observeret bekrafter midske kun den antagel se, at roret under
bj a& gni ngen har veret udsat for store ikke tilsigtede pavirkninger,
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RF 2-gruppen

Kaasgardvej 18

Tor nby

9850 Hirtshals den 11.januar 1986

Til

Under sggel seskonmm ssi onen vedr gr ende
redni ngsskibet RF 2's forlis af 3.september 1985.

Somen lille gruppe privatpersoner uden andre befgjelser end andre
medbor gere beder RF 2-gruppen om adgang til at freni agge en del af
de undersggel sesresultater, gruppen er ndet fremtil vedr. omstandig-
hederne bag RF 2-forliset.

G uppens arbejde er delvis begyndt i en forsvarsposition, nemig i
gnsket om at rense de afdgde redningsmend, deres efterladte og de
efterl evende redningsmend for de nmeget tidligt frensatte anklager om
at besad ni ngen ved nenneskelige fejl selv skulle have foréarsaget ulyk-
ken. Disse anklager blev frensat, uden at der havde varet foretaget
en grundig politinmessig undersggel se.

Gruppens standpunkt var dengang somnu, at den i det mndste gerne
vil opnd, at tvivlen komrer ovennawnte til gode i sanme onfang, som
det er sket over for de personer, somhar planlagt, konstrueret og
kontrolleret RF 2. Fartgjet blev givet i handerne pa redni ngsmend,
som fuldt ud stolede pa kvaliteten af det fartgj, de fik overladt.

Dette ma kunne nawnes, uden at vi anklages for at sgge vore syns-
punkter fremmet ved overbetoning af fglel sesl adede argunenter.

Pagaj - hurti gl ukker-teorien.

Kommi ssion | nawner i sin konkl usion om ul ykkens sandsynlige arsag,
at nmenneskelige faktorer har indvirket pa forliset, og konm ssionen

frendrager isax "besatningsnedl emmers anbringel se af en pagaj for at
fasthol de dgren til styrenmaskinrumet efter udslyngning af grejet i
paunerne, hvilken foranstaltning ... bevirkede det utilsigtede no-
torstop. Kommi ssionen finder det imdlertid nmagtpaliggende at fastsla
at der ikke ved det, der er oplyst under konm ssionens undersggel ser
af redningsfartejets forlis, er frenmkommet noget, der giver grundlag
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for at antage, at de onbordvazende pd fartgjet har foretaget hand-
linger, der med rinelighed kan karakteriseres somfejl, selv om
sddanne handlinger utvivlsont har influeret pd hzndelsesforlebet”
(betenkn.I,s. 15, her fremhzvet).

Kommission:I-II har fuldt ud bygget deres teori om den udl gsende

ul ykkeséarsag pa fundet af en pagaj, der kan erkendes pa& et billede
i den forste billedserie, der er optaget i vraget (betamkn. I,s.
115, billede 1), nen somellers er uontalt i den santidi gt udarbej-
dede havarirapport fra Statens Skibstilsyn den 2.12.1981. Pagajen
barer nmex ker efter unaturlig brug.

| betankn. I,s. 116-117, billede 3-5 gengi ves komm ssionens bill ed-
nessi ge dokunmentation af dens opfattel se af pagaj ens anbringel se i
ski bet (rekonstruktionsfotos).

Konmi ssi onen mente ud fra egne forsgg sant opméling af pastaede slid-
spor fra wiretrakket pa pagajbladet mv. at kunne konstatere, at pa-
gaj ens anbringel se havde pavirket wretrakket til hurtigl ukkeventilen
i tilgangsledningen for brandstoffet, hvorefter notoren skulle vaze
gaet i sta.

RF 2-gruppen har udsat konm ssionens pagaj-hurtiglukker-teori for en
sinpel kil dekritisk bedgmmel se.

Det eneste primee kil degrundlag, der eksisterer for pagajens anbrin-
gelse, er billede 1 sam delvis ogsa billede 2 (betznkn.I,s.115),
hvor maskinrunmet i modsetning  til gengivelsen pa billede 1 ses ren-
spul et for sand.

En analyse af billede 1 viser, at pagajens nedre ende ikke har vaet
pl aceret ved vandudskillefiltret og det dér anbragte wiresystem til
hurtiglukkeren, nen derinod i nodsat side.

Konmi ssion I-11 synes i fglge deres betankninger ikke at have indhen-
tet opl ysninger om pagajens oprindelige placering hos de personer,
som har haft adgang til vraget efter optagelse af billede 1, herun-
der de handvaz kere, somhar frigjort pagajen fra deren og fjernet
sandnengderne i maski nrumet.

Ukl ar hederne om hvad der er foretaget i naskinrunmet fra Skibstilsy-
nets ankonmst og indtil det fgrste konm ssionsnmedl em uden for Skibs-
tilsynet komtil stede, kan nmuligvis afklares ved afhgring af bl.a.
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f ol gende personer, der sd vidt det er gruppn oplyst, har vezet om
bord i vraget inden konm ssionen:

Ski bsbygger John Larsen, Nyborg

I ngeni gr Knud Larsen, Kgbenhavn

Radi of orhandl er Finn Nielsen, Hirtshals, eller nedarb. ved same

Mont gr Kurt Kristensen, Elling & Ejsing, Hirtshals, og medarb. v.samme
Ski bsi nspekt gr J. Marqvart Jgrgensen, Statens Skibstilsyn

Ski bsi nspekt gr H. Koed, Statens Skibstilsyn

Ski bsi nspekt gr H. Rugaard, Statens Skibstilsyn

Da RF 2-gruppen kun har haft adgang til vraget i dets nuvasende,
st a& kt nednont er ede ski kkel se, har vi henvendt os til lektor H E.

Gul dhammer, Instituttet for Skibs- og Havtekni k, der kender de op-
rindelige forhold i skibet ved selvsyn. Efter en beregning af kamnera-
vinkler mv. har |ektor Qul dhammer bekraftet RF 2-gruppens opfat-

tel se og forkaster dermed konmi ssionens rekonstruktion af pagajens
anbri ngel se.

| betenkn. I,s. 64 pkt. 28 angives fglgende: "Hurtiglukkerventil for
bb B.O-tank i notor- og agterrum | ukket p.gr. garn og tovvak i wire.'
Der foreligger derinod intet oplyst i haverirapporten om hurti gl ukke-
ventilen efter vandudskillefiltret og hurtiglukkeventilen ved styr-
bords B. O -tank.

| betamkning I, s. 114 ontales under pkt. 4 i gennengangen af rorl ed-
ninger: "Ale kugleventiler for hurtiglukning for brandstofforsyning
var |ukkede. Disse ventiler er normalt &bne. Ventilerne betjenes nor-
malt ved et wiretrak, der fra bro/styrehus aktiverer alle ventiler

pd en gang. Dette wiretrak var ikke aktiveret pd bro/styrehus, men
aktiveret af en pagaj, der var sat i kleme nellemden vandtate dar
til agterrum og konsol for vandudskillefilter under derk, utvivlsont

i den hensigt at holde deren til agterrummet i en &ben stilling, idet
denne der ikke var forsynet ned hol denekani snme. "

Ved at sammenhol de konmi ssionens del anfgrte ned det anferte fra hava-
rirapporten af 2.12.1981 rejser der sig fgl gende spgrgsmil: Har Skibs-
tilsynet overset hurtiglukkeventilen ved vandudskillefiltret pd grund
af de angivne store sandmengder? Hvorfor ontal er Skibstilsynet ikke
hurti gl ukkeventilen ved styrbords B.O -tank?

Da kommi ssi onen (betamkn. I,s.118) santidig afviser, at tvist onkring
wiretrakket til bagbords B.QO -tank kan have varet arsag til aktive-
ringen af hurtiglukkerne, og vi i dag desuden véd, at pagajen ikke
har veret anbragt ved vandudskillefiltrets wi resystem nmangler man nu
en fuldgyldig forklaring pd aftiveringen af hurti gl ukkeren.



Bilag 13 426

RF 2-gruppen del er ikke ubetinget |ektor Quldhanmers og de hidtidige
kommi ssioners opfattelse af, at notorstoppet uontvisteligt var en
medvi rkende arsag til RF 2's forlis, idet notoren ellers, efter
konmi ssi onens opfattel se, matte antages at have faet onfattende gde-
| aggel ser p.g.a. vand i cylindrene.

Det er imdlertid oplyst over for RF 2-gruppen, at et stop pad den
paged dende notortype autonati sk skal indtradfe, nar overspeed kon-
trollen tramer i funktion, d.v.s. nar skruen under kamtring konmer
over vandoverfladen og overskrider det tilladte ondrejningstal. Nar
fartgjet kranger over 45 tvearskibs og 35 |angskibs, kommrer olie-
punpens sugerersabning over olieniveauet, og en pressostat udl gser
en hyl etone af betragtelig styrke. Denne kan kun stoppes ved at der
af brydes for strgmmen eller ved at notoren standses.

Det frengar ikke af konmi ssionsbetamkning I-11, at man har vaet op-
meg ksom pa di sse forhold.

Med hensyn til gdel aggel ser p.g.a. vand i cylindrene, oplyser nontgar
Ib Stahr, Deutz Diesel, at hvis turbol aderens |uftindtag konmer under
vand, vil turboladeren |ynhurtigt fylde indsugningssystenet og efter
tur cylinderkanrene ned vand, hvorefter notoren gar i sta, uden at

der sker skade pa cylindrene. Inertien i skrue og skrueaksel er nem

lig ikke tilstrakkelig til at cylindre og stenpler beskadi ges.

Som det vil frengd senere i vor oversigt, foreligger der endnu en nmu-
l'ighed for motorstop, nemig i forbindel se med det foretagne gear-
skift fra fremtil bak, der sker enten kort fgr kantringen med henblik
pad afvex gemangvre eller méske utilsigtet under selve kamtringen. Mo-
torstoppet mA her antages at bero pd friktionsforggelse fra sand,

der er tramgt ind gennemet hul i stavnrgret.

De fremsatte indvendinger inod de hidtidige konm ssioners pagaj -
hurtigl ukker-teori stottes yderligere af en kildekritisk bedgnmel -
se af endnu et forhold onkring pagajen, nemig bjergningsnettets an-
bringelse i forhold til den gvre ende af pagajen pad de tidligev<
omtalte fotos (billede 1 og 2).

En analyse af de to billeder afslgrer, at pagaj hdndtaget er stukket
i gennem net og to rebl gkker i forlangelse af en tredie | gkke, som
forinden har sat sig fast i degrens gvre handtag, mens nettet, der

stramrer fra styremaskinrunmet, har flydt i det indtraagte vand un-
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der fartgjets drift med kelen i vejret nod Tornby strand.

De to rebl gkker, som ligger rundt om pagaj skaftet ca. 15 cm under
handt aget, matte, hvis kommissionernes teori skulle vage rigtig,
ngdvendi gvis efter tur ferst have passeret somen U fornet |gkke under
dgr handt aget ved siden af pagajen nedefra og op. Derefter matte | gk-
ken abne sig, va¥e krazngt over pagaj handtaget og trukket tilbage

under handtaget i et onrade, hvor der er neget snawer plads, da pagaj-
en sidder stramt under handtaget.

Det mé benex kes, at pagajen i den faktisk forefundne stilling (bille-
de 1) danner en stegrre vinkel i forhold til derens plan end pd den af
konmi ssi onen forsggte rekonstruktion (billede 3). Dette ger det,
omikke unmuligt, sa& dog usandsynligt, at 2 rebl gkker efter hinanden
passi vt ved vandstrgmme eller |ignende skulle kunne ende i denne po-
sition. For en ful dstandi gheds skyld kan vi tilfgje, at ud over reb-
| skkerne, skal nogle af maskerne i det tilhgrende net have foretaget
samre nmangvrel

Det er herned, efter RF 2-gruppens opfattel se, bevist, at pagajen
forst kan vare placeret i stilling somangivet pd billede 1 efter
fartgjets kamtring. Heraf udleder vi endvidere, at der har varet

en eller flere levende redningsmend i skibets l[uftlome under driften
nmod Tornby strand.

Vi skal senere komme tilbage til disse foholds indpasning i vor teori
om det sami ede handel sesforl gb, specielt redningsfol kenes notiv til
at anbringe pagaj en ved daren.

Hul i stasnror.

| stawnrgret pd RF 2 findes pd bagbords side en skr& udstandsning,
somi de gverste to trediedele gar helt igennem vamggen og opadtil
pa indsiden afsluttes ned en kraftig grat, som tyder pa, at stan-
rgrsmaterial ets flydegramse har varet overskredet. Hullet i stavn-
rgret ontales intetsteds i betamkning I-11.

RF 2-gruppen har ikke kunnet f& anden forklaring pa hullets eksistens,
end at det mdtte hidrere fra en skade under indhalingen af vraget pa
Tornby strand og vaxe forarsaget af det afbrakkede, nu forsvundne
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stgtteben, der i gvrigt ikke er detailfotograferet.

Det af brakkede stgtteben, somi fglge telefonisk oplysning fra John
Larsen, Nyborg, var opbygget af en 6 nmm al um niunspl ade, kan i fgl ge
i ndhent ede opl ysni nger hos ski bskyndige folk i Hrtshals ikke have
foréarsaget en skade af den forefundne karakter.

Direktoratet for Statens Skibstilsyn har i skrivelse af 12.7.1985

til Industrimnisteriet anfgrt, at skaden ned stor sandsynlighed
"er forarsaget af den opbejede afstivning til fartgjets ha." RF 2-
gruppen afviser denne forklaring pd hullets frenmkonst, idet stzvn-

rgret endnu i foraret 1985 indeholdt store nmemgder fastsiddende kager
best &ende af sand honogent opbl andet med smé nmemgder stawnrgrsolie.

Dette viser, at notoren har vezet i gang, efter at hullet i stavn-
roret er frenkomet.

Vi skal senere vende tilbage med RF 2-gruppens teori vedr. hullets
frenkonst .

"Rorleje" og stopring myv.

Konmmi ssion | har hverken ud fra tegninger eller faktiske forhold do-
kumenteret forekonsten af bageleje for RF 2's frithangende ror. | be-
tamkning |, s. 107 ontales, at stopringen gverst pa rorstamen kun
har "til formal at bare roret under en evt. denontering/eftersyn".
Konmmi ssi onen ma herefter have forudsat, at der skjult i rorbregnden
var et baxeleje, selvom konstruktionstegningerne ikke viste noget
sddant. Til ned og nappe kan man have betragtet undersiden af den
nederste nylonforing i rorbrgnden og oversiden af roret som udgeren-
de et leje, der sikrede inmod opadgdende kradter. Md dette taler dog,
at oversiden af roret onkring rorstamen ikke viser nogen afdrejet
lejeflade, somman i sa tilfadde skulle have forventet.

Tvertimod rager der en 3 nm pl adekant op onkring rorstamren hidraren-
de fra muffen onkring rorstammens konus. Dette er i gvrigt heller

i kke i overensstemmel se ned de approberede konstruktionstegninger!
Der er generelt betydelige uoverensstemel ser inellemde af Det
Norske Veritas approberede tegninger og det faktisk udfgrte arbejde.

Industrimnisteriet lod i 1985 som konsekvens af RF 2-gruppens ar-
bej de Statens Skibstilsyn og Det Norske Veritas foretage en undersg-
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gelse af den tidligere ontalte stoprings fastgegrelse. | svaret blev
ringen (af de to institutioner benavnt "rorbarering" og "stal-
stopring”) med nagliggende del e udnant til "barel eje".

| betamkning I, s. 107 anfegres det, at den |gse stopring everst pa

rorstanmmen i kke havde betydning for styremaski nens funktion. Det

opl yses s. 105, at funktionsprgven pa styreanl agget den 27.1.1982
blev foretaget ned anlagget "i den tilstand, det forefandtes efter
havariet", d.v.s. ned |l gs stopring. Det md heraf sluttes, at roret
har hanmgt i kvadranten og derned styremaskinen under prgven. Dette
er styremaski nen ikke beregnet til. Man har heri en naturlig forkla-
ring pa styrenmaskinens unormalt trage og kraftkravende gang under

af prgvningen (ca. 2 min., 10 kgm)
Da pagaj - hurti gl ukker-teorien pa baggrund af det nu frenkomme, efter
RF 2-gruppens nening, ikke |angere har gyl dighed, nd den eller de

udl gsende ul ykkesarsager skulle sgges andre steder.

RF 2-gruppen nener fortsat, at konpromitteret styring kan vaxe en

ar sag.

| ovennawnte undersggel ser foretaget af Statens Skibstilsyn og Det
Norske Veritas geres det gad dende, at rorkonstruktionen rigeligt op-
fylder klassifikationssel skabets krav og derned betingel serne for
godkendel se i DannarKk.

Pa baggrund af fglgende forhold stiller vi os spegrgende til de nawnte
institutioners undersggel ser og deraf baserede vurderinger:

1. Mal et ekni kken er ikke defineret. Udrivningernes tvagsnits-
areal angives af Det Norske Veritas til at vere ca. 10 nmm?, nedens
Statens Skibstilsyn anfegrer 18,16 mm for det sanme.

2. Det Norske Veritas |aver sine beregninger over unbraco-skruer-
nes styrkeegenskaber uden at have kendt de pagad dende skruer. RF 2-
gruppen har fra en tdl. grossist fé&et oplyst, at der er stor forskel
pd material ekvaliteten nellem originale engel ske unbracoskruer og
tilsvarende tyske og italienske. Ved RF 2-gruppens besgg pa Hol nen
den 25.1.1985 bl ev den eneste forefundne unbracoskrue genpl aceret i
gevi ndhul i stopringen. Ved gruppens naste besgg mangl ede skruen. Un-
bracoskruen havde for det blotte gje et nornalt udseende og et uskadt
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gevind sanmt et tydeligt bevaret fint radisat kanrelief pa pinol spids-
en.

3. En meget alvorlig indvending inod Det Norske Veritas' og

Ski bsti | synets undersggel ser er, at unbracoskruerne ikke har veset
tilspandte eller sikrede, da udrivningen indtraf. Dette dokumenteres
af RF 2-gruppens videooptagel ser fra Hol nen (udrivningerne er i nod-
saning til Skibstilsynets skitser klart snmallere og ikke af samme
dybde som forboringerne). Sidstnante na tol kes derhen, at skruerne
har veaxet usikrede og | gse og pad vej ud. Det skal endvidere til-
fojes, at der ved gruppens bessgg pa Hol men hverken fandtes spor af
gennenboring til sikring eller tilbageblivende materiale af lock-tite
eller lignende. Uden sikring af unbracoskruerne er disse dgnt til,
for eller siden at ga | gse, hvor der forekommer vibrationer. Dette
var tilfaddet i RF 2.

RF 2-gruppen har fra ski bskyndigt hold nodtaget et responsum som
stgtter gruppens synspunkter. Det vil kunne udl everes, safrent det
godkendes af forfatteren.

Ud over RF 2-gruppens indvendinger har Direktoratet for Statens Skibs-
tilsyn selv en neget vigtig reservation til Det Norske Veritas! og

instituti onens egne undersggel ser, idet direktoratet i sin skrivelse
af 12.7.1985 til Industrimnisteriet bl.a. anfgrer, at dets "frem
forte betragtninger forudsadter, at tolerancen inellemdet gvre og
nedre leje ikke har varet for stor, idet dette ville have forarsaget

st gdpdvi rkni nger pa rorbareringen sant, at der ikke er forekommet
propel | eri nducerede vibrationer af en uacceptabel stgrrel sesorden.”
Dette mé indicere, at ogsd Statens Skibstilsyn betragter den oven-
na/nte uregel nessige flade pd rorets overside somen |ejeflade i

kont akt med undersiden af den nederste flade pa nylonforingen i ror-
brgnden. En sadan udferelse nmé inmdlertid betragtes som tekni sk set
utilfredsstillende.

Statens Skibstilsyns frenfgrte betragtninger er afgivet uden, at det
har foretaget en direkte maling af rorbrendens |angde til sammenlig-
ning imellem af standen méllem den fastspandte stélrings underside og
den uregel messige gvre flade pd rorbladet onkring rorstammen. Alligevel
drager Skibstilsynet den slutning, at det "ikke har grundlag for at
antage, at disse forudsatninger ikke var opfyldt", og at Skibstilsynet
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derfor fortsat md mene, "at konstruktionen af bazelejet, som det

foreligger oplyst og sombesigtiget, opfylder de krav, der métte

stilles for godkendel se, og at lejet har haft en tilstrakkelig

hol dekraft til at optage de kradter, der kunne forventes at opsta
ved anvendel sen af det pagad dende fartgj."

Redningsdragterne.

Det konkl uderes i betamkning |, at redningsdragternes |ynléase ikke
var | ukkede pad de onkomme redni ngsfol k. Denne konkl usion har i hgj
grad givet offentligheden det indtryk, at dedsul ykkerne var delvis
sel vforskyl dte. Den hgrer til blandt de ul ykkelige opini onsdannende
forhold, der samen ned pagaj-hurtiglukker-teorien og teorien om
den "fjernede" luge har fert offentligheden ind p& et blindspor, som
man godt kunne vaze foruden.

Den i Norge godkendte dragttype, hvis godkendel se blev trukket til-
bage kort efter forliset var af Farvandsdirektoratet tilsyneladende
foreskrevet brugt uden redningsvest, hvilket i sig selv var fatalt.
Dragterne var endvidere aldrig afprgvet af redni ngsmandskabet under
forhold, hvorunder de kunne forventes brugt, nemig hgj sg. Sidst-
navnte ville kunne have afslgret mangl erne.

RF 2-gruppen har efter indhentede oplysninger fra ferstehandsvidner,
som i kke er afhert, kunnet konstatere, at |ynldsene pad nmindst 4 af
redni ngsf ol kenes dragter var |ynet op.

Pa baggrund af den megen ontale af forhol det onkring redningsdragter-
ne og den fgrste konmi ssions for os at se urigtige konklusion finder
RF 2-gruppen det p& sin plads, at forhol det berigtiges pa baggrund

af af heringer af fgrstehandsvidner, og at man desuden tager hensyn
til de allerede afgivne vidneforklaringer heromi betankning |, hvor
der pa side 73, 83, 84 og 88 tales om | ukkede redningsdragter.

Mangl ende kil denateri al e.

Uanset, at fornélet nmed en sgforklaring i henhold til sglovens

§ 303 er at tilvejebringe fuldstandi ge oplysni nger omde faktiske

onst andi gheder ved en sgul ykke, synes neget vasentlige opl ysninger
og dokunenter ikke at vaze blevet fremlagt i Seretten eller pa
anden made at vare kommet til den fgrste konmi ssions kendskab eller
behandl i ng.
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bet amkning I-11 savnes der saledes oplysning om og udnyttel se af

. a.

f gl gende:

En afhgring af reservemandskab fra Hirtshals redningsstation
om RF 2's sejl egenskaber, somer foretaget pad Hirtshals Politi-
station ca. 1 uge efter ulykken i overvaxelse af bl.a. et da-
vag ende, |okalt kommi ssionsnedl em

Notater, journalmateriale, forarbejder eller varianter af samme
foretaget af personale pad Hirtshals Havnekontor p& ul ykkesnatten
eller derefter.

Bandopt agel ser fra Havnekontorets bandoptager pa ul ykkesnatten.
Radi oj ournal for redningshelikopteren.

Radiojournal for RCC, Karup, ned oplysninger om radi okonmmuni ka-
tionen til helikopteren, tidspunkter myv.

Af hgring af mandskab m fl., somdeltog i eftersagni ngen pa
Tornby strand.

Afhgring af vidner, heriblandt reservenandskab og opsynsmand,
vedr. indholdet af radi okommunikationen fra Hirtshals havne-
kontor til RF 2 om skibets sidste opgave.

Afhgring af santlige, somhar vaet til stede pd Hirtshals hav-
nekontor onkring tidspunktet for RF 2's forlis sanmt under den
folgendé eftersggni ng af redningsfartejet.

Afhgring af ontalte, nen ikke nagnere navngivne kilder, der i
henhol d til Jyllands-Posten den 6.10.1985, 2.del, s.7, sp.5 og
bet ankning I,s. 74 har rapporteret omvragmateriale i forhavnen.

Af hgring af fiskeskipper Frode Andersen, Kystvejen, Hirtshals,
og fiskeski pper Bgrge Borup, Finlandsgade, Hirtshals, mfl.
vedr. besejlingsforholdene pa ul ykkesnatten.

Begaxing om soforklaring af 1.12.1981 m 2 bilag vedr. RF 2
(newnt i betenkn.I,s.69, nen ikke gengivet.)
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ad 1. RF 2-gruppen har p& mistanke om tvivlsomme sejl egenskaber
ved RF 2 forhgrt sig hos de efterlevende redningsmemd om di sses
erfaringer pd onradet. Guppen havde pd dette tidspunkt ikke kendskab
til, at der kort efter ulykken i overvarelse af et |okalt kommi ssions-
medl em var foretaget en afhgring pa Hirtshals Politistation af red-

ni ngsnendene om netop dette punkt.

Den af os fe@rst adspurgte, O H Jensen, gav en neget klar og |evende
beskrivel se af fartgjets noget usamvanlige sejlegenskaber. G uppen
har herefter fortsat indsaming og samenstilling af nateriale herom
Af hgringen, der ikke er ontalt i de hidtidige konmm ssionsbetankni ng-
er, mad i hgj grad skennes at vae af interesse for opklaringsarbejdet
onkring arsagen til fartgjets forlis.

ad 2,3,8,09. Da det af de mange tidsangivel ser i forbindel se ned
sof orkl ari ngen samt pa anden made frengdr, at kil degrundl aget hertil
mé vege havnens journal materiale, og da der i henhold til sglovens
best enmel ser skal frem agges alle til gangelige oplysninger ved sgf or-
kl ari ngen, finder RF 2-gruppen det absolut gnskeligt og vel begrundet,
at de gnskede dokunenter og forklaringer tilvejebringes.

Havnekaptajn E. Sondrup har i Jyllands-Posten den 6.10.1985 oplyst, at
nmel di nger omvragrester i forhavnen var arsag til, at redningshelikop-
teren blev holdt sd relativt |ange over onradet. Forlistidspunktet

fal der sammen ned nedbrydni ngen af @stnol ehovedet. Store pad estunper
0og svage bjad kestykker med til hgrende jerndele var et almndeligt

syn i havnebassinet trods entreprengrfirmaets forsgg pa renhol del se.
Specielt ved vandstandsskift drev materiale, der ogsa har voldt skade
pa fiskefartgjer, ret langt onkring og kunne vage vanskeligt at ob-
servere, ikke mndst ved nattetid. En del af materialet kan til nmed
vage drevet ud gennem indsejlingsomrddet, da der sa |langt vestpa som
til Liver A blev fundet opskyllede, flere neter lange pate af same
udseende som dem der efter optagel se blev henlagt pa terramet pa

Zst havnen.

Bl ev de af havnekaptajnen ontalte vragrester i forhavnen identifi-
ceret ? Er de ontalt i nogen formfor journalmateriale eller lign.,
somer fogrt p& havnekontoret den pagad dende nat eller senere?

ad 4,5, 6. Angi vel serne kl. 01.50 for det tidspunkt, da helikop-
teren blev dirigeret til Tornby strand, kan tilbagefgres til én og
samre kil de, nemig havnen. Davarende reserveredni ngsnmand Carsten
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Pedersen, Hee, har i Jyllands-Posten den 29.9.1985 givet udtryk for,
at helikopteren blev holdt alt for |amge over Hirtshals havn, og at
hans annmodning om at helikopteren blev sendt til Tornby strand,
affejedes af personal e pd havnekontoret. Det indicerer, sanmenhol dt
med andre kilder, jf. bl.a. tidsangivelserne i betakning I, s.97,
at tidspunktet kl. 01.50 kan vage for tidlige angivet.

Ri neligt hol dbare tidsangivelser mv. er bl.a. ngdvendige for en
bedgmmel se af probl emati kken onkring redni ngsdragternes effektivitet
og for de to fundne redningsnends skabne i redningsfartgjets vrag
Hvorfor har helikopternmandskab eller andre, f.eks. gennem bankesi gna-
ler, ikke sikret sig, omder var overlevende i vraget?

Det foreligger endvidere somen mulighed, at redningshelikopteren pa
sin vej til og fra Hrtshals havn har passeret hen over flere |evende
redni ngsfol k, som kunne have vaet reddet, dersomde var i besiddelse
af tilstrakkeligt signalmateriel i deres dragter eller dersom heli -
kopteren ikke var blevet holdt sa |amge over Hirtshals havn, nen pa
et tidligere tidspunkt var blevet dirigeret til Tornby strand. Denne
lokalitet blev af erfarent redningsmandskab fra Hirtshal s rednings-
station sant af fiskere, udpeget som stedet for, hvor vrag og vrag-
dele ville drive i |and.

En afhgring af personerne, somdeltog i eftersggni ngen af overl evende
fra RF 2 p& Tornby strand vil sandsynligvis kunne klarlagge tidsrak-
kef gl gen og er endvidere ngdvendig nmed henblik p& afklaringen af
spergsmal et om | ukkede redni ngsdragter eller ikke?

ad 7. Det er over for RF 2-gruppen blevet oplyst, at havnekonto-
rets sidste annodning til RF 2 var, at fartgjet skulle sejle en
sidste tur ud for at lyse med sine projektgrer pa Vestnol ens inder-
side efter overlevende fra "Hanne Dorte".

RF 2-gruppen forstar ikke, hvorfor dette forhold er fortiet i havne-
kaptajn E. Sondrups og havneassi stent F. Brink Hansens vidneforklarin-
ger for Sgretten, og sal edes ikke har kunnet indgd i de to ferste kom
m ssioners overvejelser. Den officielle forklaring er, at RF 2 skulle
afvente nogle stal skibes ankonst. Dette foregik imdlertid aldrig,
ved at RF 2 sejlede ud gennem brandi ngen, nmen ved at skibet |a stand-
by i forhavnen. Ingen i konmission I-Il har gjensynligt gjort sig
overvej el ser over, hvorfor RF 2 overhovedet befandt sig uden for

Hirtshal s havn
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Fol gende personer, som enten har hert radi okonmuni kationen vedr.
RF 2's sidste opgave eller har overvaget projektarbel ysningen,
vil kunne give nanmere forklaring om opgaven:

Politiassistent Kjeld Christensen, Vra
Fhv. badmand O e H Jensen, Hirtshals

Fi skeski pper Bgrge Larsen, Hirtshals
Stationsleder Martin Sgrensen, Hirtshals

ad 10. Det frengar af nedfel gende bilag om besejlingsforholdene
pa Hirtshal s havn pa ul ykkesnatten, hvorfor RF 2-gruppen egnsker til-
vejebragt sa fyldige oplysninger omemet som nuligt.

ad 11. Da begaringen om seforklaring med tilhgrende bilag vedr.
RF 2 er en af de fgrste beskrivel ser, der foréligger af forliset,
skgnner RF 2-gruppen det ngdvendigt, at materialet offentliggeres.

De deri indeholdte oplysninger vil endvidere nuligvis kunne klargare,
hvorfor man i Farvandsdirektoratet bestilte bl okvogn i Holstebro til
flytning af vraget til Agger Skibsveeft pa et tidspunkt, da det ngd-
vendigvis matte virke sinkende og forstyrrende pd kommissionsarbe jdet
og indebar en abenlys risiko for omejring af materialer, der var
ngdvendi ge for en opklaring af ul ykkens arsag.

Se jlegenskaber 0g stabilitet.

Fhv. badmand O H Jensen og notormand Jergen Nergaard Bruun, Hirtshals,
har over for RF 2-gruppen berettet om RF 2's ejendommelige opf arsel

i skrat medl gbende s@. RF 2-gruppen har senere erfaret, at to andre
redni ngsmend har afgivet identiske forklaringer. Redningsfolkene er
samren ned stationslederen blevet afhgrt om sejlegenskaberne pa
Hrtshals Politistation. Rapporten, der ikke er ontalt eller nawnt
som i kke-publiceret bilag i betankning I-11 er dog af vasentlig be-
tydni ng uanset, omden er blevet behandlet eller ikke i kommission I.

Fhv. badmand QO H. Jensen har over for RF 2-gruppen anfert, at far-
tgjet i skrat nedl gbende sg lagde sig langt ned pa siden, sa vandet
skyl |l ede op onkring styrehusets fod. Han sammenlignede det ned, at
man i hvert tilfade ikke kunne ga pa dakket i trasko. Fartgjet var
desuden nmeget lange omat rette sig op.

P4 spergsmdl et om hvorvidt han ikke var betankelig ved fartgjets
opfgrsel svarede han, at det var han den ferste tid. Men den kom
jo alligevel op hver gang! og efterhanden troede vi, at sadan skulle
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det vage. O H Jensen betonede, at det var ngdvendi gt at give skibet
megen notorkraft og at |amge roret helt i borde, s& fartgjet igen
komtil at ligge ned skibets |angdeakse i bgl gernes bevamel sesretning

Den beskrevne sejlteknik for at bringe skibet ud af vanskel i gheder
medl gbende sg harnonerer ned det mere alnene princip for bade af til-
svarende type, nemig at de skaffer sig dynami sk stabilitet ved at

gd ned hgj fart. En absolut forudsaning er imdlertid, at den pa-
gad dende fartgjstype er neget grundi gt undersggt ved nodel f or sag

da man, sa vidt vi har kunnet skaffe os oplyst, ikke al ene gennem
ber egni nger kan sikre sig, at fartgjet ned sikkerhed vil kunne
bringe sig ud af den beskrevne "broaching" (dansk betegnel se findes

i kke).

Det af |ektor H.E.Guldhammer udar bej dede resune over RF 2's stabili-
tetsforhold (betamkning |I. s.123-126) rumer en neget alvorlig ankl a-
ge inmod de forundersggel ser, som skulle have sikret, at RF 2 var et
driftsikkert skib, som ogsd kunne klare "broaching"

Det sarligt farlige for RF 2 14 i, som ogsd papeget af konmmi ssion |
at den nawnte broaching bragte fartgjet i en krangni ngsgrad, hvor
den statiske stabilitetskurve var negativ.

RF 2-gruppen har ved besgg pad den svenske stats skibsprgveanstalt i
Goteborg erfaret, at det ud fra RF 2's data i forlissituationen rent
faktisk er nuligt pd grundlag af nodel forsgg, der vel at mexke fore-
tages i relevante bgl getyper, at afgere, omRF 2 ud over den darlige
statiske stabilitet kan have haft dynam ske egenskaber, der udl gste
forliset under broaching.

Der er i Sverige pa baggrund af en rakke canadi ske og et enkelt svensk
forlis med spejlgattede fartgjer bygget pad knakspant foretaget alsidi-
ge nodel forsgg, der ogsa onfatter afprgvning i broaching-situationer.
Uden at kende onkostningerne ved sddanne undersggel ser kunne man an-

| sgge den betragtning, at de nmenneskelige og materielle tab ved

RF 2's forlis og hensynet til den frentidige sikkerhed for rednings-
folk, |odser og fiskere mv. kunne notivere en ikke uvasentlig gko-
nom sk indsats for at det ikke skal kunne siges, at sanfundet ikke

har taget ved |lare af den meningsl gse tragedie.
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Mul i ge udl gsende ul ykkeséarsager.

Pa baggrund af forekonsten af den tidligere ontalte honobgene og
massi ve opbl anding af sand i sparsomre mengder stawnrgrsolie, hvoraf
en prgve er udtaget pd Hol men, mener RF 2-gruppen, at hullet i stavn-
reret er frenkommet ved grundstednifp eller kollision inden forliset.
Den honogene bl anding tol kes derhen, at notoren n& have vazet i gang
efter hullets frenkomst og sandindtrengningen.

Det kan ikke afgeres, hvilken andel et fald pa kajen i Nyborg eller
den kraft, somfrenkaldte hullet i stewnrgret, har haft pa | esrivel-
sen af stopringen. Man né endvidere antage, at de kraftige vedva-
rende vibrationer i agterskibet har kunnet nedvirke til |gsgerelsen
og udri vni ngen.

Det m& endvidere kraftigt overvejes, om slamming kan have forarsaget
skaden pa stopringen. RF 2-gruppen er i besiddel se af beregni nger pa
stopringens fastgerel se ned unbracoskruer, der kommer til en betydelig
| avere ngdvendi g stedpavirkning (5-10 g) end de tidligere ontalte
beregni nger udfert af Statens Skibstilsyn og Det Norske Veritas.

For at illustrere, hvilken kraftpavirkning, slaming kan give, kan

vi henvise til en afprgvning af en engel sk redningsbad af Tyne klasse
type, publiceret 1983, hvor der néltes slamming pd 5 g. At taget

i betragtning kan slamning sal edes neget vel have forarsaget

skaden pa stopringen med deraf fgl gende pavirkning af skibets styre-
evne.

Den nante slamming-effekt pd 5 g kan indicere, at godkendel sesvae -
dierne for hurtiggaende, hal vpl anende bade pa dette onr&de ma tages
op til nyvurdering.

Konmi ssion I-11 har ikke redegjort for de |gsgaede skruer i stopring-
en el ler udrivningsskaderne pa rorstamen. Skibstilsynet nener, at
udri vni ngsskaden kan vaxe sket i forbindelse med indhalingen af vraget

pd Tornby strand, uden at man dog ger rede for, omde anvendte trak-
retni nger sandsynligger pastanden.

RF 2-gruppen har foretaget detaljerede undersggel ser hos Fal ck-fol k
og entreprengr og har ikke kunnet finde hol depunkter for, at skaden
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kan vare sket under indhalingen. De af Statens Skibstilsyn. frem
stillede skitser og fotos med slidmeker p& skrog og ror, sammenhol dt
med entreprengrens beskrivel se af de anvendte trakretninger, taler
nmeget sterkt inmod Skibstilsynets opfattelse. Vi tillader os derfor
stax kt at betvivle Skibstilsynets tol kning af slidneskerne.

Politiassistent Kjeld Christensen har oplyst, at RF 2 p& den sidste
tur sejlede forholdsvis hurtigt ind i forhavnen og vasentligt |ang-
somere ud, hvilket forekomer rineligt ved nodgaende s@ og opgaven
nmed at |yse pa daknol en med projektgrer. Observationerne er foretaget
fra Vestmolevej.

Den tidligere ontalte friktionsforggelse i stawnregret og den sand-
synlige skade pd stopringen mi antages tilsammen at have forarsaget
henhol dsvi s nedsat notoreffekt, hsmet styring og foruroligende,
ggede vi brationer, saledes at badfereren i stedet for, hvad der under
normal e forhold ville have vearet naturligt, nemig at vende op inod
sgen, holde gstpa nod de rgde bgjer og sejle ind i forhavnen i be-
tryggende afstand fra daknolen, i stedet valgte, i det gjeblik han
var fri af vestnol ehovedet, at falde af nod vest i roligere vand for
at tradfe de ngdvendi ge forhol dsregler.

Dette er |ykkedes, da ulykken rammer fartgjet i form af den beskrevne
braoching, somnetop lettere indtraser, nar fartgjet har samme fart
som den brydende bgl ge. Afslutningen sker enten ved et fald ud af

bgl gen eller ved slanming og knusning af ruder og karne i bagbords

si de.

Det er over for RF 2-gruppen oplyst, at der inden forliset befandt
sig en ngdrorpind fastsurret til beslag i paunesiden, og at sanmme
ngdrorpind efter forliset er set |gst henliggende i sandet pd darken
i styremaski nrummet af en Fal ck- svgnmedykker og andre.

Dette forhold er uontalt i betankning I-11, |igesom afskrabning af
mal i ng pd rorhovedet efter brug af en ngdrorpind (jf. fotos fra vra-
get) heller ikke er komenteret i betamnkning |.

De naante kendsgerninger nmd efter RF 2-gruppens opfattel se have

styringsvanskeligheder som forkl aring. To efterlevende rednings-

mend, der begge har fungeret i maski nrumet, hesvder, at de ikke
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tidligere har set de pagad dende nex ker pa rorhovedet.

Efter kantringen.

Ved forliset var notorregul atoren stillet til &ben bro, hvorfor
badf greren og en nmand til den handbetjente projekter md have befun-
det sig pa broen. Radi onanden sant yderligere et besatningsnefllem
ved den fjernstyrede projektgr mad fornodes at have befundet sig i
styrehuset. De sidste to af besat ningen var under dak.

Fol kene i styrehuset ma fornodes at have haft tid til at undslippe
via den agterste rude i styrehuset, somde kan have knust, muligvis
ved brug af gksen, som hang p&d agterskottet i styrehuset. Da radio-
manden havde dobbel tsidi gt kabebrud, kan han have varet bevidstl gs
el ler uklar og har mattet hjad pes ud af andre besad ni ngsmed! emmer .

Fra starten i Rf 2-undersegelsesarbejdet bl ev opnee ksonheden drej et
hen inmod |ugen nellem styrehus og |ukaf, fordi den ikke forefandtes
i skibet efter forliset. Det kan undre, at spergsnélet om | ugen
knyttedes s starkt til sporgsmélet om forlisérsagen og derned fra
starten - sammen ned den ul ykkel i ge pagaj-hurtiglukker-teori mv. -
drog opnex ksonmheden vak fra det vasentlige, nenlig spergsnélet om
ski bets konstruktion, specielt den statiske og dynami ske stabilitet.

| det gjeblik styrehuset ikke |angere var intakt efter kantringen,
har lugens stilling veret af ganske underordnet betydning for fartgj-
ets mulighed for at rejse sig igen. Lugen har ydernere ingen betyd-
ning for fartgjets nulighed for at drive over en |angere strakning
med kaglen i vejret. Dette beror pad, at der under alle onstandi gheder
kan forventes at vare &ben forbindel se inellem skibets indre og de
ongi vende vandmasser via skibets sidetarne.

Dermed far lugens stilling fearst betydning i det gjeblik, vraget vendes
pa Tornby strand, idet der, alt efter vandnemgden i fartgjets og van-
dets niveau i det gdel agte styrehus og i det ongivende hav, vil kunne
forekomme en kortvarig voldsomind- eller udstrgming, somvil vage
yderst farlig for redningsmendene i deres forsgg pa at komme ud, spe-
cielt da de santidig fanges i et virvar af liner i styrehuset,

Vedr. lugen og betydningen af RF 2'gruppens fund af projektgrer myv.
i havet ud for Tornby strand henvises i gvrigt til gruppens videofilm
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og skrift "RF 2-forliset . Nyt nateriale - nye aspekter", Hirtshals
maj 1985.

I nodsaning til kommission |, der knytter anbringel sen af pagajen
samen med den nmulige forlisarsag, vil RF 2-gruppen pa& baggrund af
det tidligere anfgrte vedr. pagajens anbringel se, ganske opfatte de
i ndespae rede redni ngsfol ks handlinger til spergsnmélet om at overleve
efter forliset.

RF 2-gruppens forklaring p& derens blokering ved hjap af pagajen er,
at fartgjet under den fri drift sandsynligvis har haft agterenden
dybest, og at de indespaarede har opholdt sig for i skibet. Pa det
tidspunkt, da fartgjet tager grunden med styrehuset ved Bette Hvarre-
grund og arbejder sig op i vandet, bliver stillingen en anden, og
vandet i skibet bevager sig forud. Dette kan veare sket pludseligt

og dramatisk med truende indesparring til fglge, hvis nogle af dorene
bl ev presset i af vandnmasserne ved en pludselig bevagel se i nodsat
retni ng. Handlingen virker derfor yderst rationel

Konkl usi on.

Af det frendragne nener RF 2-gruppen at kunne drage den konkl usion
at menneskel i ge handlinger ikke har influeret pa handel sesforl gbet,
som det er anfgrt af kommission I-11, men at de to hidtidige konm s-
sioners opfattel se af den darlige stabilitet, affegdt af yderst util-
fredsstillende forundersggel ser, nodel af prgvninger og stabilitets-
ber egni nger, set i samrenhamg nmed de farlige besejlingsforhold ved
Hirtshal s, er sagens kerne.

(BJZM ywmb .

Bor rne Simonsen

Bilag:

Udtalelse fra lektor H.E.Guldhammer, Kbh. vedr. billeder af pagaj i
beteznkning I m. 1 tegning.

Notat fra RF 2-gruppen vedr. besejlingsfoldene og disses manglende be-
handling af de to hidtidige kommissioner, herunder udskrift af radio-
udsendelse.
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Under sggel seskonmi ssi onen vedr gr ende
redningsskibet RF.2's forlis af 3. septenber 1985.

KENDELSE
Afsagt den 11. oktober 1985

Den 3. decenber 1981 nedsatte industrimnisteren i nedfer af
sogl ovens § 311 en undersggel seskonm ssion i anl edning af rednings-
skibet RF.2's forlis den 1. decenber 1981. Konmi ssionen afgav
bet amkning den 4. juli 1982 (Betamkning nr. 956/1982).

Den 20. mmj 1983 nedsatte industrimnisteren i nedfegr af sglo-
vens 8§ 311 en ny undersggel seskonmm ssion til at foretage yderli-
gere undersggel ser vedrgrende forliset. Denne konmi ssion afgav
bet amkni ng den 2. april 1984 (Betamkning nr. 1005/1984).

Den 3. septenber 1985 nedsatte industrimnisteren i nmnedfor af
sgl ovens 8§ 311 en ny undersggel seskonm ssion nmed fgl gende konmi s-
sorium

"Kommi ssionen vil ned udgangspunkt i de to tidligere afgivne
bet amkni nger om RF.2's forlis have til opgave at fremskaffe og
under sgge nye oplysninger, som findes at kunne belyse ulykkens
arsag og karakter. Herunder bgr i sardel eshed undersgges de oplys-
ni nger, der er frenkommet om redningsfartgjets ror."

I ndustrim ni steren udpegede fgl gende personer til nedl emmer af
konmi ssi onen:
| andsdonmer Carsten Haubek (formand),

di rekt gr Per Hol st Sarensen,

prof essor, lie.techn. P. Terndrup Pedersen,

prof essor, Ph.D. Frithiof N ordson,
fiskeriforeningsformand, fiskeskipper Knud Dangaard,
afdel i ngsformand Peter Sand Mortensen.

Under sggel seskonmi ssi onen har forinden pabegyndel sen af sit
arbej de undersggt, hvorvidt der foreligger onstandi gheder, som na
give kommissionen anledning til at overveje, omet eller flere af
komni ssi onens nedl emrer p& grund af inhabilitet ikke kan nedvirke
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ved undersggel sen, jfr. retsplejelovens 8 66, samenhol dt nmed & 60
og § 62.

Kommi ssionen har ikke vedrgrende medl emmerne Carsten Haubek,
Frithiof N ordson og Knud Dangaard fundet onstandi gheder, som
skul l e hindre disse medl enmers nedvirken ved undersggel sen.

Vedr grende Per Hol st Sgrensen og P. Terndrup Pedersen;

Per Hol st Sgrensen er skibsingenigr og direktgr for Frederiks-
havn Vaft A/ S.

P. Terndrup Pedersen er civilingenigr, lic.techn. og professor
ved Danmar ks Tekni ske Hgjskole, Instituttet for Skibs- og Havtek-
ni k.

Det fremgar af de to tidligere betankninger, at farvandsdirek-
toratet forud for bygningen af RF.2 antog Det norske Veritas til
at fegre tilsyn med bygni ngen af skibet, og i forbindelse ned dette
tilsyn afgav Det norske Veritas den 14. oktober 1980 en erklaing
om det fardige fartgj. Det norske Veritas har endvidere i anled-
ning af den rejste kritik af roret pa RF.2 afgivet en udtalelse af
11. juli 1985 til direktoratet for statens skibstilsyn om rorkon-
struktionen pa RF. 2.

Det norske Veritas er en selvejende institution, der af indu-
strimnisteriet er anerkendt som klassifikationsselskab for skibe,
jfr. bekendtggrelse nr. 113 af 16. marts 1976.

Det norske Veritas har en komté med navnet "Det norske Veri-
tas nordiske tekniske komité". | den gad dende instruks af 10.
marts 1983 for denne komté er om konmitéens funktionsonrade fast-
sat f gl gende:

"Den Nordi ske Tekniske Komté har som oppgave i plenum eller
ved arbeidsutvalg & gjennongd og uttale seg om sam & frem
sette forslag til, regler eller regelendringer i forbindelse
med Det norske Veritas®' tekniske virksonmhet. Forevrig Kkan
komitéen ta opp til diskusjon andre spersmil etter annodning
fra Styret.

Alle viktige forslag til forandringer i byggeregler og besik-
tel sesregl er skal forelegges den sanl ede tekniske komté eller
vedkommende arbeidsutvalg som forslaget fgrst og frenmest
sorterer under, fear det forelegges de besluttende organer."
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Om nedl enskab af konmitéen er der i instruksen fastsat falgen-
de:

"Det norske Veritas!' Nordiske Tekniske Komité bestar av inntil
50 nedl emmer fra Danmark, Finland, Sverige og Norge.

Medl emmerne oppnevnes av Styret i Det norske Veritas etter
forslag fra private og offentlige organer og organi sasjoner i
de respektive land ned tilknytning til skipsfart, industri,
of fshore og andre onra&der av Det norske Veritas® tjenestespek-
ter."

Kom téen har for tiden 12 danske medl emmer, og blandt disse er
Per Hol st Sgrensen og P. Terndrup Pedersen.

Ved skrivelser af 12. septenber og 9. oktober 1985 til under-
sggel seskonm ssi onen har redni ngsmandskabet ved Redningsstationen
i Hirtshals rejst indsigelse nod Per Holst Sgrensen og P. Terndrup
Pedersens habilitet under henvisning til deres tilknytning til Det
norske Veritas.

Under sggel seskomi ssi onen skal udtal e:

Det frengar af det anferte, at Det norske Veritas som godkendt
klassifikationsselskab af farvandsdirektoratet var antaget til at
fore tilsyn med bygningen af RF.2, og at Det norske Veritas i
anledning af den kritik af roret pd RF.2, der nu er rejst, har
afgivet en udtalelse til direktoratet for statens skibstilsyn om
rorkonstruktionen pad RF. 2.

Pa baggrund heraf finder konmissionen, at Per Holst Sgrensen
og P. Terndrup Pedersens nedl enskab af Det norske Veritas® nordi-
ske tekni ske konmté, uanset at denne komté ikke har nogen besl ut-
tende nyndi ghed, men alene virker som radgivende organ for Det
norske Veritas' |edelse, er egnet til hos de personer og institu-
tioner, der har tilknytning til wundersggelsen, og hos offentlig-
heden at vakke tvivl om deres fuldstandige upartiskhed som nedl em
af komm ssionen. Disse nedlemmer begr derfor vige deres samle i
under sggel seskonmi ssionen, jfr. retsplejelovens § 62.
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Vedr grende Peter Sand Mortensen;

Peter Sand Mrtensen er afdelingsformand for Specialarbejder-
forbundet i Danmark's Hansthol m afdeling.

Den 9. juni 1983 indgav advokat Jens B. Bjgrst, Kebenhavn, som
advokat for fem af de seks enker efter de onkome ved RF.2's for-
lis anneldelse til politidirektgren i Kgbenhavn nod de ansvarlige
i farvandsdirektoratet, farvandsdirektgr to Gredal, overingenigr
HM Mhr og ingenigr K Larsen, for wuagtsont nanddrab, jfr.
straffelovens § 241, sant for grov forsegmrel se eller skgdesl gshed
under udfgrelsen af offentlig tjeneste, jfr. straffelovens § 157.

Den 19. juli 1984 besluttede rigsadvokaten, at der ikke skulle
rejses tiltale nod nogen for wuagtsont nmanddrab eller for grov

tjenesteforspmmelse.

Denne af gogrel se pakl agede advokat Jens B. Bjgrst som advokat
for de newnte fem enker til justitsministeriet, der den 15. okto-
ber 1984 tiltradte rigsadvokatens afgerel se.

Den 26. novenber 1984 besluttede forsvarsmnisteriet, at der
skul l e indledes disciplins undersggel se nod farvandsdirektgr Gto
Gedal, overingenigr HM Mhr og verkmester |I.A Ote. Undersg-
gel sen nod farvandsdirektgr Gto Gedal og overingenigr HM Mhr
vedrgrer spgrgsnélet om tilsidesattel se af tjenestepligter i for-
bi ndel se ned konstruktionen og bygningen af RF.2 og i forbindelse
nmed tilvejebringelse af oplysninger mv. for de to tidligere un-
der sggel seskommi ssi oner. Undersggel sen nod verknester |.A Qte
vedrgrer spergsnélet om tilsidesatelse af tjenestepligter i for-
bi ndel se med sel vopretningsforsgget ned RF.2 i Nyborg den 1. okto-
ber 1980.

Ved skrivelser af 13. og 18. septenber 1985 sant 2. og 8.
okt ober 1985 til wundersggel seskonm ssionen har advokat K L. Né-
met h, Kgbenhavn, som advokat for farvandsdirektgr Qto G edal
rejst indsigelse nod Peter Sand Mortensens habilitet under henvis-
ning til, at Peter Sand Mrtensen i tiden siden forliset har del-
taget i den offentlige debat om RF.2's forlis og herunder givet
udtryk for personlige vurderinger af en rakke forhold vedrgrende
forliset. Advokat K L. Néraeth har sammen ned sine skrivelser frem
sendt et stort antal avisartikler til konm ssionen.

Under sggel seskomi ssi onens medl emmer - bortset fra Peter Sand
Mortensen - skal udtale:
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Peter Sand Mrtensen har i en rakke offentlige udtalelser
givet udtryk for sin personlige vurdering af spergsmél, som onfat-
tes af konm ssionens undersggel se, og af spegrgsmal, som har na
forbi ndel se med konmi ssionens undersggel se, bl.a. vedrgrende den
navnte strafferetlige undersggelse og den nawnte disciplinae
under sggel se. Da disse udtalelser, wuanset at de alle er frensat
for nedsattel sen af konmi ssionen, findes egnede til hos de per-
soner og institutioner, der har tilknytning til undersggel sen, og
hos offentligheden at vakke tvivl om hans ful dstandi ge upartiskhed
som nedl em af komm ssionen, jfr. retsplejelovens § 62, stemmer
di sse nedl emmer for, at han begr vige sit sase i undersggel seskom
m ssi onen.

Peter Sand Mortensen udtaler:

De pagad dende udtal el ser, der er udtryk for en personlig vur-
dering, er alle fremsat fgr nedsatel sen af konmi ssionen, og de
findes ikke egnede til hverken hos de personer og institutioner,
der har tilknytning til undersggel sen, eller hos offentligheden at
vakke tvivl om nmedl emmets ful dstandige upartiskhed under arbejdet
i kommissionen, jfr. retsplejelovens 8 62. Dette medl em stenmer
derfor for, at han ikke bgr vige sit sade i undersggel seskomi s-
si onen.

Der tradfes afgerel se efter stemmeflertallet.

Thi bestemme s:
Direktgr Per Holst Sgrensen, professor P. Terndrup Pedersen og

af del i ngsformand Peter Sand Mrtensen bgr vige deres sale i un-
der sggel seskommi ssi onen.

Car st en Haubek Per Hol st Sgrensen P. Terndrup Pedersen

Frithi of Niordson Knud Dangaard Peter Sand Mortensen
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UNDERS@GEL SESKOMMISSIONEN AF 3. SEPTEMBER 1985
VEDRZRENDE REDNINGSSKIBET RF.2's FORLIS.

KENDELSE

Afsagt den 4. september 1986

Den 3. december 1981 nedsatte industriministeren i medfer af sglovens §
311 en undersggelseskommission i anledning af redningsskibet RF .2's forlis
den 1. december 1981. Kommissionen afgav beteenkning den 4. juli 1982
(Beteenkning nr. 956/1982).

Den 20. maj 1983 nedsatte industriministeren i medfer af sglovens § 311
en ny undersggelseskommission til at foretage yderligere undersggelser vedrgr-
ende forliset. Denne kommission afgav beteenkning den 2. april 1984 (Be-
teenkning nr. 1005/1984).

Den 26. november 1984 besluttede forsvarsministeriet at indlede tjenstlige
undersggelser mod farvandsdirektar O. Gredal, overingenigr H.M. Mohr og
vaerkmester |.A. Otte, alle Farvandsdirektoratet. Det fremgar af forsvars-
ministeriets skrivelser af 26. november 1984 i forbindelse med iveerkseettel-
sen af de tjenstlige undersggelser, at disse undersggelser blev iveerksat blandt
andet pa grundlag af de undersggelsesresultater, der er indeholdt i de nsevnte
beteenkninger af 4. juli 1982 og 2. april 1984. | de neevnte skrivelser af
26. november 1984 anmodede forsvarsministeriet den landsdommer, der som
undersagelsesleder skulle forestd de tjenstlige undersggelser, om i sin beret-
ning at medtage eventuelle yderligere forhold, der fremkommer under under-
sggelserne, og som undersggelseslederen matte finde kritisable. De naevnte
tjenstlige undersggelser er endnu ikke afsluttede.

Den 3. september 1985 nedsatte industriministeren i medfer af sglovens §
311 en ny undersggelseskommission med falgende kommissorium:
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"Kommissionen vil med udgangspunkt i de to tidligere afgivne betaenkninger om
RF .2's forlis have til opgave at fremskaffe og undersgge nye oplysninger, som
findes at kunne belyse ulykkens Aarsag og karakter. Herunder bgr i seerdeles-
hed undersgges de oplysninger, der er fremkommet om redningsfartgjets ror."

Den 7. maj 1986 har overingenigr H.M. Mohr anmodet undersggelseskom-
missionen om retsbogsudskrift fra de af kommissionens mgder, der har veeret
offentlige. Den 12. maj 1986 og den 21. maj 1986 har veerkmester |.A.
Otte og farvandsdirektgr O. Gredal fremsat tilsvarende anmodninger.

De péageldende har til stgtte for deres anmodninger gjort geeldende, at de som
parter har krav pa at modtage retsbogsudskrifter, jfr. retsplejelovens § Al,
stk. 1. De har naermere anfgrt, at forsvarsministeriet har anmodet undersg-
gelseslederen om i sin beretning i anledning af de tjenstlige undersggelser at
medtage eventuelle yderligere forhold, som fremkommer under undersggelser-
ne, og som undersdgelsesiederen matte finde kritisable, og at den tjenstlige
undersggelse som fglge heraf omfatter ethvert teenkeligt forhold vedrgrende
redningsfartejet RF.2, altsd ogsd de forhold, som undersggelseskommissionen
af 3. september 1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis matte beskeef-
tige sig med.

Undersggelseskommissionen skal udtale:

Undersggelseskommissionen er nedsat i henhold til sglovens § 311, og kom-
missionens undersggelse foregar efter de regler, der efter retsplejeloven geel-
der for behandlingen af straffesager, jfr. sglovens § 311, stk. 2, 1. pkt.,
sammenholdt med retsplejelovens § 21, stk. 1. Reglerne i retsplejelovens §
41, stk. 1, vedrgrende straffesager finder sdledes anvendelse.

Efter sglovens § 303 er formalet med sgforklaringer "sa vidt muligt at tilve-
jebringe fuldstaendige oplysninger om de faktiske omsteendigheder ved og arsa-
gen til den indtrufne haendelse. . . . . ". Undersggelseskommissioner nedsaet-
tes efter sglovens § 311, stk. 1, i de tilfelde, hvor "der hverken gennem
sgforklaringen eller andre i sagens anledning foretagne undersggelser (er) til-
vejebragt fyldestggrende oplysning om ulykkens arsag". Undersggelseskommis-
sionens farste opgave er sdledes véd en reekke yderligere undersggelser at so-
ge tilvejebragt fyldestgerende oplysning om ulykkens arsag, og undersggelses-
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kommissonen skal, ndr undersggelsen er afsluttet, fremkomme med en
redegarelse for de fremkomne oplysninger om d&rsagen til ulykken, jfr. §
311, stk. 3.

Under sogelseskommissioner nedseettes efter § 311, stk. 1, i de tilfedde,
hvor "ulykkens karakter eller hensynet til betryggelsen af skkerheden til ses
begrunder det", og det fremgdr af motiverne til bestemmelsen, at de yderli-
gere undersggelser af ulykkens arsag skal ivearksattes "navnlig med henblik
pa, om der pa grundlag af det skete skulle vare anledning til at sndre ged-
dende forskrifter til betryggelse af skkerheden til sgs eller tradffe andre for-
anstaltninger for at forebygge ulykker eller ulykkesrisko af samme eller lign-
ende art", jfr. betaankning nr. 315/1962 s. 43. Undersagelseskommissio-
nens opgave er derfor tillige eventuelt at fremkomme "med fordag til foran-
staltninger, der vil vaxre egnede til at forebygge ulykke og ulykkesrisko af
samme éeller lignende art", jfr. § 311, stk. 3.

En undersagelseskommission skal derimod ikke tage stilling til eventuelle an-
svarsspergsmdl i forbindelse med ulykken, jfr. beteankning nr. 315/1962 s.
44. Dette gadder bade erstatningsansvar, strafferetligt ansvar og tjeneste-
mandsretligt ansvar.

Det er klart, at en redegerelse afgivet af en undersggelseskommission i over-
ensstemmelse med reglerne i § 311, stk. 3, - ligesom retsbogsudskriften fra
en sgforklaring med tilhgrende bilag, jfr. betsankning nr. 368/1964 s. 29 f
og 38 f -efterfalgende vil kunne anvendes i forbindelse med stillingtagen til
spargsmdl om ansvar. En redegerelse kan anvendes som bevismateriale under
en civil erstatningssag i anledning af ulykken, og en redegerelse kan af an-
klagemyndigheden inddrages som bevismateriale under en strafferetlig efter-
forskning. En redegerelse kan endvidere alene eller ssmmen med andet mate-
riale danne grundlag for en tjenstlig undersagelse. Den omstaendighed, at en
tienestemand er af den opfattelse, at en redegerelse, som en igangvaerende
under sggelseskommission senere vil fremkomme med, vil blive anvendt som
grundlag for en tjenstlig undersggelse mod ham, kan ikke medfere, at han
efter bestemmelsen om parter i retsplejelovens 8 41, stk. 1, medens under-
sggelsen endnu er igang, har krav pa at fa udleveret udskrift fra undersggel-
seskommissionens offentlige mader.



Bilag 22 472

Spargsmalet bliver herefter, om den omstaendighed, at der verserer tjenstlige
undersggelser mod farvandsdirektgr O. Gredal, afdelingsingenigr H.M. Mohr
og veerkmester |.A. Otte, kan begrunde, at de som parter allerede nu efter
§ 41, stk. 1, har krav pa at fa udleveret udskrift.

Efter indholdet af undersggelseskommissionens kommissorium sammenholdt med
indholdet af kommissoriet for de tjenstlige undersggelser rma det antages, at
undersg gelseslederen til sin tid, nar undersggelseskommissionens redeggrelse
foreligger, vil gennemga redeggrelsen med henblik p& en stillingtagen til, om
materiale fra redeggrelsen skal indgd i de tjenstlige undersggelser. Undersg-
gelseskommissionen anser det derimod for uteenkeligt, at undersg gelseslederen
pa nuveerende tidspunkt skulle sgge at inddrage enkelte af kommissionens un-
dersggelsesresultater i de tjenstlige undersggelser, og en begeering fra under-
sg gelseslederen til kommissionen om udlevering af materiale indeholdende
kommissionens hidtidige undersggelsesresultater vil ikke blive imgdekommet.

Pa baggrund af det anfgrte finder undersggelseskommissionen ikke, at far-
vandsdirektgr O. Gredal, overingenigr H.M. Mohr og veerkmester |.A. Otte
har en sadan tilknytning til undersggelseskommissionens opgaver og dens arbej-
de, at de efter bestemmelsen om parter i retsplejelovens 8 41, stk. 1, har
krav pa at fa udleveret udskrifter.

Undersggelseskommissionen er opmeaerksom p&, at bestemmelsen i retsplejelo-
vens 8 41, stk. 1, ikke kan antages at afskeaere kommissionen fra at imgde-
komme en begaering om udskrift fra en person, som endnu ikke efter § 41,
stk. 1, har krav pad at fa udskrift. Undersggelseskommissionen anser det
imidlertid for at veere af afgegrende betydning, bl.a. for kommissionens ar-
bejde, at dens undersggelsesresultater ikke fremkommer enkeltvis. Samtlige
undersggelsesresultater bgr, som det klart synes forudsat i sglovens § 311,
stk. 3, fremkomme samlet i den redeggrelse, som kommissionen ved arbej-
dets afslutning skal afgive til industriministeren, og som tillige vil indeholde
kommissionens vurdering af undersggelsesresultaterne og kommissionens even-
tuelle forslag til forebyggende foranstaltninger. Begeeringerne kan derfor hel-
ler ikke imgdekommes pa andet grundlag end det paberdbte.
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Thi bestemmes:

Begeeringerne fra farvandsdirektgr O. Gredal, overingenigr H.M. Mohr og
veerkmester |.A. Otte om udlevering af udskrifter fra de af undersggelses-
kommissionens mgder, der har vaeret offentlige, tages ikke til falge.

Carsten Haubek Jens M. Barfoed Mogens Knudsen

Frithiof Niordson Knud Damgaard Bgrge Buchholtz Jensen
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UNDERSZGELSESKOMMISSIONEN AF 3. SEPTEMBER 1985
VEDRZRENDE REDNINGSSKIBET RF. 2's FORUS.

KENDELSE

Afsagt den 3. oktober 1986.

Ved skrivelse af 19. september 1986 har Danmarks Radio under henvisning til lov
nr. 280 af 10. juni 1970 om offentlighed i forvaltningen anmodet om at blive gjort
bekendt med nogle dokumenter.

Undersggelseskommissionen er nedsat i medfgr af sglovens § 311, og efter § 311,
stk. 2, 1. pkt., sker kommissionens behandling af sagen efter de regler, der er
geeldende for ekstraordingere retter i straffesager, jfr. retsplejelovens § 21. Under-
sggelseskommissionen er saledes ikke omfattet af lov nr. 280 af 10. juni 1970, jfr.
denne lovs 8 1, stk. 1, "den offentlige forvaltning"”, og begeeringen kan derfor ikke
tages til falge.

Thi bestemmes:
Danmarks Radios begeering om i medfgr af lov nr. 280 af 10. juni 1970 om offent-

lighed i forvaltningen at blive gjort bekendt med nogle dokumenter tages ikke til
folge.

Carsten Haubek Jens M. Barfoed Mogens Knudsen

Frithiof Niordson Knud Damgaard Barge Buchholtz Jensen
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UNDERSJGELSESKOMMISSIONEN AF 3. SEPTEMBER 1985
VEDRZRENDE REDNINGSSKIBET RF.2s FORLIS.

KENDELSE

Afsagt den 17. oktober 1986.

Undersggelseskommissionen er bekendt med, at Danmarks Radio er i besiddelse af
TV-optagelser, der viser vraget af redningsskibet RF.2 efter forliset den 1.
december 1981.

Da det vil veere af betydning for undersggelseskommissionens arbejde, at kommis-
sionen far lejlighed til at se disse optagelser, palaegges det i medfar af retspsleje-
lovens § 827, stk. 1, sammenholdt med stk. 3, Danmarks Radio at forevise

optagelserne for kommissionens medlemmer.
Thi bestemmes:
Det paleegges Danmarks Radio at forevise TV-optagelser, der viser vraget af

redningsskibet RF.2 efter forliset den 1. december 1981, for undersggelseskommis-
sionens medlemmer.

Carsten Haubek Jens M. Barfoed Mogens Knudsen

Frithiof Niordson Knud Damgaard Bgrge Buchholtz Jensen
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Til offentlig brug.

UDSKRIFT
AF

HOJESTERETS ANKE- OG KZEREMALSUDVALGS

dombog i borgerlige sager

229/ 1986 Farvandsdirektgr Qto Gedal, overingenigr
H H Mhr og Farvandsforeni ngen som nandat ar
for verkmester |Ib Qte

pakcrer
kendel se af 4. septenber 1986 afsagt af
under sggel seskonm ssionen af 3. septenber

1985 vedrgrende redningsskibet RF. 2's forlis,

I denne sag blev af H@JESTERET torsdag den 30.

okt ober 1986 afsagt fal gende
kendel se

Cen pdkerede kendel se er afsagt af undersggel seskommi ssi onen
af 3. septenber 1985 vedrgrende redningsskibet RF. 2's forlis og
indbragt for Hgjesteret af farvandsdirektgr Gto Gredal, overinge-
nigr HM Mhr og Farvandsforeningen som mandatar for vcrknester
Ib Ote med pastand om at begeringen om retsbogsudskrift fra kom
nm ssionens offentlige mader tages til falge.

Kommi ssi onen har henholdt sig til kendel sen.

| pakendel sen har deltaget fem dommere: Hgeg, Torben Jensen,

Funch Jensen, Wber og Kiil.

Af de grunde, somer anfgrt i kendelsen, findes de kerendes
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begering om retsbogsudskrift fra konmi ssionens offentlige noder
i kke for tiden at burde imadekomres. Kendel sen vil derfor vere
at stadfeste.

Thi best emres

Den pakerede kendel se stadfestes.
--=-00000~-~

Udskriftens rigtighed bekradtes.

Kgbenhavn, den 30. oktober 1986.

NGER PETERS
JUSTITSSEXRETER

HOJESTERETS
JUSTITS-

KONTOR
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UNDERS@GELSESKOMMISSIONEN AF 3. SEPTEMBER 1985
VEDRZRENDE REDNINGSSKIBET RF.rs FORLIS.

KENDELSE
Afsagt den 11. november 1986.

Undersagelseskommissionen er bekendt med, at Danmarks Radio i september 1985
havde en fjernsynsudsendelse med titlen "Ugens gaest”, hvori deltog mag.art. Alan
Hjorth Rasmussen, og hvori der blev vist TV-optagelser af vraget af redningsski-
bet RF.2 efter forliset den 1. december 1981.

Da det vil veere af betydning for undersggelseskommissionens arbejde, at kom-
missionen far lejlighed til at se denne udsendelse, palaegges det i medfgr af rets-
plejelovens § 827, stk. 1, sammenholdt med stk. 3, Danmarks Radio at forevise
udsendelsen for kommissionens medlemmer.

Thi bestemmes:
Det paleegges Danmarks Radio at forevise fjernsynsudsendelsen "Ugens geest' med

mag.art. Alan Hjorth Rasmussen udsendt i september 1985 for undersggelseskom-
missionens medlemmer.

Carsten Haubek Jens M. Barfoed Mogens Knudsen

Frithiof Niordson Knud Damgaard Bgrge Buchholtz Jensen



479 Bilag 27

NORDISK INFORMATION FOR FARG AB - SCANDINAVIAN PAINT CONSULTANTS LTD.

Under sggel seskommri ssi onen 3100/ 86 86. 10. 16
af 3. sept. 1985 vedr.

Redni ngsski bet RF.2's Forlis

Sl ot shol nsgade 12

1216 Kgbenhavn K

Att.: Muds Kofod

Vedr. sanmmenlignende anal yse af nalingprgver

Anal yset ekni kker

Scanni ng el ektron m kroskopi (SEM og

Ved energi di spersiv spektroskopi bonbarderer man i et scanning

el ektron m kroskop sin pregve med en elektronstrale. Herved an-
sldas en del af atonerne til et hgjere energiniveau, hvorefter

de igen henfal der under udsendel se af en for hvert grundst of
karakteristisk regntgenstraling. Af et spektrum af rentgenstra-
lingen ser man en prgves grundstofsammensetning, idet toppenes
bel i ggenhed viser, hvilket grundstof de stammer fra, og deres
areal er giver oplysning omnengden af det pagesd dende grundst of.
Ved EDS kan alle grundstoffer ned hgjere atommunmer end natrium
detekteres, nens f.eks. kulstof, ilt, kvadstof og brint ikke kan,

Infrargd_spektroskopisk analyse (IR-spektroskopi)

Ved IR-spektroskopisk analyse bestenmes en prgves absorp-
tioner af infraregdt lys i bal getal sonradet 4000 - 400 cm—1.
Di sse absorptioner, somregistreres i spektra, kan ned
stgrre eller nmindre sikkerhed henfgres til bestente kem ske
grupper, saledes at man fra en preves |R-spektrum eventuelt
suppleret med |R-spektra af isolerede enkeltkonponenter, kan
fa oplysninger om samrensa ningen af prgven.

Visuel undersggel se af malingprave

Fra "Undersggel seskommi ssionen af 3. sept. 1985 vedrerende
redni ngsskibet RF.2's forlis" har N F nodtaget fire maling-
prgver nrk. pa fglgende vis:

1) RF-2 ror, afskrabet yderste malinglag, graent.
R2-DTH-4/6-86

2) RF-2 ror, afskrabet inderste grundmaling, rad.
R2- DTH- 4/ 6- 86

3) Gon maling afskrabet fra RF-2, rorets forkant
19/ 8- 86
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NCRD SK 1 NFCRVATI ONFCRFARGAB - SCANDI NAVE AN PA NT OONSULTANTS LTD

Undersggelseskommissionen 3100/ 86 86.10. 16
af 3. sept. 85 vedr. RF-2

Qg endelig en plastpose (uden nexkning) indehol dende nogle
trossestumper, dels med gren afsnitning pd, og dels ned en
gra substans pa. Det er den ?rgnne afsmtning, somer under-
sggt og sanmenlignet med ovenfor nante referenceprover.

P4 bilag 1 er vist farvefotos - optaget igennem stereolup -

af henhol dsvis trossestunp med gren afsmitning og trossestunp
uden afsmitning. Billederne viser, at fibrene i trossestunpen
med den grenne afsmtning er "mast fra hinanden", og at trosse-
stunpen er blevet deformeret (fladtrykt), dvs. trossestunpen
med den grenne afsmitning har antagelig vaget udsat for et
kraftigt tryk.

Anal yse ved SEM EDS

De nodtagne referenceprever og den grgnne afsnitning pd trosse-
stunperne er undersggt ved SEM EDS. Savidt muligt er den grenne
afsmtning isoleret ned skal pel og pincet under stereolup; da
en ful dst gendi% isolering af gren afsmtning var neget vanskelig,
er den gra substans og selve trossenmaterial et ogsa undersggt.

Resultaterne er sammenfattet i omstaende tabel.
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NORDISK INFORMATION FOR FARG AB - SCANDINAVIAN PAINT CONSULTANTS LTD.

3100/ 86 86.10. 16

Under sggel seskonmi ssi onen

af 3.

85 vedr. RF-2
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NORDISK INFORMATION FOR FARG AB - SCANDINAVIAN PAINT CONSULTANTS LTD.

Under sggel seskomi ssi onen 3100/ 86 86. 10. 16
af 3. sept. 85 vedr. RF-2

Af spektrerne og tabellen fremgar, at den gregnne afsmitning
i kke er helt isoleret, idet der findes en mndre top fra
silicium (Si), somfindes i store nemgder pa trossestunperne.

Spektrerne og tabellen viser endvidere, at den gregnne afsmit-
ni ng i ndehol der de samme grundstoffer i ontrent sanmmre neangder
som det gregnne maling fra RF-2 afskrabet fra rorets forkant
19/ 8- 86.

| spektrerne af den grenne maling fra RF-2 afskrabet 4/6-86, er
zi nki ndhol det vasentligt lavere. Dette skyldes fornmodentlig,

at zi nki ndhol det (som stammer fra pignentet zinkoxyd) vaskes

ud af malingen ved kraftige vandstrgmminger henover malingen.

Di sse vandstrgmi nger er svagest ved rorets forkant, hvor

sel ve skibsbunden yder en vis beskyttelse, og kraftigst pa
resten af roret.

Anal yse nmed | R-spektroskopi

De to nodtagne grenne malinger fra RF-2 og den gregnne afsmit-
ning er endvidere undersggt nmed | R-spektroskopi, idet der er
opt aget spektrer af prgverne. Til sammenligning ned isolerede
gregnne afsmitninger fra trossestunperne er |igeledes den gra
substans og selve trossematerial et undersggt.

De grenne malinger fra RF-2 og den gregnne afsmitning er ekstra-
heret ned to forskellige oplgsningsnidler (n-hexan og ethyl -
acetat) for pa denne made at isolere og opkoncentrere enkelt-
komponenter fra malingen. Af tgrstofferne fra disse ekstrakter
er der optaget IR-spektrer.

Resultaterne er samenfattet i onstéende tabel.
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NORDISK INFORMATION FOR FARG AB - SCANDINAVIAN PAINT CONSULTANTS LTD.

3100/ 86 86.10. 16

Under sggel seskonmi ssi onen
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NORDISK INFORMATION FOR FARG AB - SCANDINAVIAN PAINT CONSULTANTS LTD.

Under sggel seskonmi ssi onen 3100/ 86 86. 10. 16
af 3. sept. 85 vedr. RF-2

Af spektrerne og tabellen fremgdr, at den grenne afsm tning

i ndehol der det samme bi ndeni ddel (pol yvi nyl kl ori d/ pol yvi nyl -
acetat), den samme bl gdgerer (dioktyl phthalat), det samme
biocid (triphenyltinfluorid) og det samme fyldstof (kalcium-
karbonat) , somde grgnne malinger afskrabet fra RF-2's ror.

Den grenne afsmitning indehol der derudover en silikatholdig
konponent; denne stammer ned al tovervej ende sandsynlighed fra
den gra substans, som findes overalt pa trossestumperne og
derfor er meget vanskelig at undgd ved isoleringen af den
gronne afsm tning.

Sammenf at ni ng og konkl usi on

Der er pd alle punkter fundet |ighed nellem samensad ni ngen

af den gregnne afsmitning pd trossestunperne og den grgnne

mal i ng skrabet fra RF-2, rorets forkant 19/8-86. De to praver
i ndehol der sanme type bi ndeni ddel (pol yvinylklorid/vinyl acetat)
bl gdgarer (dioktyl phthalat), fungicid (triphenyltinfluorid),
fyldstof (kalciunkarbonat) og pigment (zinkoxid), og forhol det
nmel | em di sse konponenter er af samme stgrrel sesorden i de to
praver.

P4 basis heraf finder vi, at der er en til vished gransende
sandsynlighed for, at den gregnne afsmitning pa trossestunpen
og den grgnne maling fra RF-2 19/8-86 stammer fra samme pro-
dukt .

Den grenne maling skrabet fra roret 4/6-86 adskiller sig fra
de to andre grgnne prgver pa ét punkt: den indehol der mindre
zi nkoxyd.  Pignentet zinkoxyd udvaskes relativt hurtigt fra en
malingfilm Det er derfor hgjst sandsynligt, at denne grenne
mal i ng stammer fra samme produkt somde to gvrige, og det |ave-
re indhold af zinkoxyd skyl des, at denne prgve har varet udsat
for andre pavirkninger.

Urik Jgrgensen

Bilag: 1 bilag nmed 2 stk. farvefotos
4 bilag nmed ialt 8 ED- spektrer
10 | R-spektrer
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DANMARKS TEKNISKE H@JSKOLE
AFDELINGEN FOR FASTSTOFMEKANIK

Bygning 404, 2800 Lyngby
Telefon (02)88 4622

RAPPORT RF.2-1

UNDERSZGELSE AF ROR, RORSTAMME M V., SAMI
MALI NG AF STATI SK AFTREKNINGSKRAFT PA
STOPRING, RF. 2.

Den 16. decenber 1985 nodtog Afdelingen ror, rorstanme, matrik,
brille, mellenring, Oring og stopring (uden skruer) fra RF.2.
Endvi dere nodt og Afdelingen en kopi af tegning 08 til RF.2,
"ROR & HAL", tegnet af N els Roos.

| denne rapport onmhandler det forste afsnit (A resultatet af
opnél i nger og visuel l e undersggel ser af de forskellige dele.
Andet afsnit (B) omhandl er de pregver, hvis formél var at finde
den kraft, somer ngdvendig for at trakke ringen af rorstanmen.
| det tredje afsnit (O geres der rede for resultaterne og en
sam et vurdering af forsgget gives.

A, OPMALI NG OG VI SUEL UNDERSZGELSE

Ror st ammens udseende (ned motrik) frengéar af billede F-1. Ror
og rorstame blev vejet, og der blev fundet en sammenl agt vamt
af 1349 N (137,5 kp). Resultatet af opmélingen af rorstanmen er
indfert i tegning T-1, som samrenhol dt med tegning 08 viser

f gl gende;

1. Konus og tilsvarende boring i ror er pa tegning 08 vist som
en 310 nm | ang konus med en gvre diameter pd 90 mmog en nedre

pd 40 mm Roret er vist sikret med en mgtrik gevind MB2 i rust-
fri stal, somer sikret med split.
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I virkeligheden var samingen udfegrt ned en 209 nm | ang konus
(fra 90 mmdi aneter ned til 50 nmdianeter) og en cylindrisk

del med 50 mmdianeter og 138 mmlangde i forlangel se af den
koni ske del. Mgtrikken havde gevind M8 og var ikke sikret ned
split, men med 4 stk. MB pinolskruer af rustfri stal. Der var
hul l er med gevind for 6 s&danne skruer. Ved sikringen af matrik-
ken var gevindet blevet beskadiget, dog ikke sél edes, at det

i kke kunne bruges. Ved hja p af disse mexker af pinol skruerne
gevi ndet kunne nan konstatere, at roret var blevet korrekt non-
teret, d.v.s. at federen var korrekt placeret i notgangen

Federen er p& tegningen vist med mal 14x9x180 nmed midtlinien
konusens overflade, saledes at den halve feder skal ligge i ror-
stammen og den anden hal vdel i roret.

Den var udfert anderledes og sal edes, at notgangen blev parall el
med rorstanmens akse. Herved kan den gvre del af federen ikke
komme i effektivt indgreb i roret og den nedre ikke i effektivt
indgreb i rorstanmen. Der var et hul med gevind i federen ti

at afnontere denne

Ved en visuel undersggel se kunne det konstateres, at federen var
helt intakt, med skarpe kanter og ingen tegn pd deformation. Der
var ingen tegn pa sadanne slidspor, somman kunne forvente pa
konusen, hvis roret efter nontage var blevet drejet i forhold
til rorstammen. Ligeledes viste notgangen i roret ingen tegn pa
at roret efter nontering var blevet drejet i forhold til ror-
stammen. Ved nontering af roret pad rorstammen kunne man konst a-
tere, at federen ngdvendi gvis ma have vexet i indgreb i notgang-
en da motrikken ellers ikke ville kunne drejes op til de nmesker
i gevindet, somfandtes.

2. Den gvre cylindriske del af rorstamen er p& tegningen vist
med | angden 180 mm afsluttet med en 50 nmlang firkant med ma
50x50 nm Dianeteren af den cylindriske del er ikke angivet pa
tegning 08, men kan udl edes at vege 60 nmfra de opl ysni nger
som er givne for kvadranten
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Den var udfegrt somen cylinder ned | agden 155,5 nmog di a-
meteren 60 mm Den firkant, somer vist pa tegning 08 nangl ede.

Billede F-2 viser denne del af rorstammen ned notgangen. Der ses
tydelige spor af plastisk deformation i den hgjre side af not-

gangen og sadanne slidspor - helt fremtil den hgjre side af

not gangen - som man kan forvente hvis federen er blevet klippet

over og kvadranten herefter drejet i forhold til rorstammen.

Der er ogsd tydelige nexker efter reparationer. Specielt file-

meg ker til hegjre for notgangen. Der var i gvrigt tegn pa repara-
tioner ved svejsning i den gvre del af notgangen.

Federen (se billede F-3), somvar klent fast i noten kunne |et
fjernes. Den var lavet i almindeligt stadl (St.37) og viste ikke
de tegn pa en sadan bel astning, somsvarer til skaderne i not-
gangen. Det kan ned si kkerhed konstateres, at den ikke er den op-
rindelige feder.

3. P4 den del af rorstammen, hvor stopringen har vexet nonteret,
fandtes tre forborede huller af forskellig dybde for de pinol -
skruer, som hol dt stopringen pd plads. Dybden var henholdsvis 3,1,
1,0 og 2,5 mm Det kunne konstateres, at hullerne var bl evet

boret med standard cylindrisk bor ned en spidsvinkel 118°. Fra
hul | erne udgi k der udtraksspor (billede F-4.1, F-4.2, og F-4.3),
hvoraf et var forholdsvis grundt og strakte sig kun delvis frem
til den koniske del (billede F-4.2). Der var tydelige tegn pa at
graterne var blevet filet ned.

4., Pakringen er vist pa tegning 08 somen 20 mnmtyk nylonring
nmed diameter 185/92 mm Den er vist ned en affasning i 45° til
Oringen og er fastet ned 4 bolte.

Udf grel sen var helt anderledes. | stedet for en ring var der
lavet en brille i 24,8 mmalum niummed to pisvejste grer (se
tegning T~2 og billede F-5) . Kanten var ikke af £ aset som pa
tegning 08, men sal edes udformet, at sporet for Oringen fik et
omtrent firkantet tvegsnit pd 7x7 mm Dette spor var helt fyldt
nmed tefloni npregneret asbestsnor og Oringen var presset ned i
dette material e.
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5. Stopringen er pa tegningen vist skematisk og der er henvi st
til en skitse, somAfdelingen ikke er i besiddel se af. Af teg-
ni ngen kan der udl edes, at ringen er tamkt udfegrt i to hal vdel e,
samet ned to bolte, halvt inddrejet i rorstamen, fornentlig
som angi vet pa tegning T-3.

Tegning T-4 viser opnélingen af den ring, som Afdelingen nodtog.
Dens udseende frengar af billede F-6. Den er udfegrt i al m nde-
ligt stadl (st.37) og forsynet nmed 3 huller ned M O gevind ned
ca. 120 deling. Der var ingen skruer ned.

P4 indersiden af ringen kunne der ses tydelige spor i aksens ret-
ni ng, udgaende fra de tre huller, formentlig frenkonmmret da ringen
er blevet trukket af rorstanmmen.

6. Mellenringen af nylon havde en tykkelse af 57 nm den ydre
di ameter er 121 mmog den indre 91 mm Det var ikke nuligt ud
fra slidneker eller pd anden mdde med si kkerhed at afgere dens
opri ndel i ge placering.

7. Afstanden nmellemrorets gvre anl agsfl ade og stopringens nedre
flade i nonteret tilstand, ned pinol skruer i de oprindelige bore-
huller, opmaltes til 996,5 mm En opnéling af rorbrgndens dybde
pa skroget til RF.2 viste at den var 966 nm

B. STATI SK TRAKPRQVE

Forsggets formal var at finde den kraft, somville vare ngdvendi g
for at trakke ringen af rorstammen.

Til udfarelse af trakbel astningen blev der frenstillet et op-
spandi ngsfi kstur til nontering af rorstamen (tegning T-5). Der
blev frenstillet en ny stopring nmed same di mensi oner som den
originale og af samre nateriale (St.37).

Der blev udfegrt to trakforsgg. For at fastne ringen blev der boret
nye huller i rorstamen, saledes at disse var forskudt i forhold
til de originale huller; ved den fogrste prgve i aksiel retning
nedad og ved den anden prgve i periferiretningen. Hullerne blev
boret med et standardsiebet cylindrisk bor ned 118° borspids og
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til en dybde af 3,1 mm somdet dybeste af de tre originale huller.

| det fogrste forseg var stopringen fastet ned en "Unbrakoskrue"
type MSP nmed kraterspids. | det andet blev der brugt en "Unbrako-
skrue" type MSP ned roul etteret kraterspids. Begge var ned inder-
sekskant efter DIN 916 ned hardhed 45 Rc og brudstyrke som er
angi vet til 140-160 kp/m? (1370-1570 N/ mn?) . Pinol skruerne bl ev
fastspandt ned en nornal sekskantnggle, somved al nen var kst eds-
praksi s.

Pi nol skruer er efter standarden udfgrt med 90° spids og 120° kra-
tervinkel. Fire forskellige typer efter DIN 916 vises pd tegning
T-6. Her er a) ned tap, b) nmed spids, c) nmed krater og d) ned
roul etteret krater. Huller der bores til pinolskruer med spids
og krater er derfor normalt udfegrt ned et bor der er slebet ned
90° spidsvinkel. Da hullerne i rorstanmen var boret ned et
standard 118° cylindrisk bor vil indtrangningen blive somvist

pd tegning T-7.

For sggene bl ev udfegrt med kun een pinol skrue ad gangen. Ved for-
sggene bl ev bel ast ni ngen beregnet ud fra en aflasning af olie-
trykket i donkraften, somi forvejen var kalibreret ved hjap af
Af del i ngens prgvenmaski ne af typen MIS. Forskydni ngen af ringen
blev madlt ned en panmonteret indikator (maleur).

C. FORSZGSRESULTATER

| det forste forseg blev der brugt en pinol skrue nmed krater som
vi st pad tegning T-7c. Ringen begyndte at forskyde sig ved en be-
lastning pad 58,6 kN. Herefter fortsatte ringen at forskyde sig
ved stigende belastning efter fal gende tabel:

f or skydni ng bel ast ni ng
1 mm 67,6 kKN ( 6,9 ton)
4 mm 80,0 kN ( 8,2 ton)
7 mm 89,5 kN ( 9,1 ton)
12 mm 97,7 kN (10,0 ton)
17 mm 105,2 kN (10,7 ton)
22 mm 113,2 kN (11,5 ton)
25 mm 117,1 kN (11,9 ton)
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| det andet forsgg blev der brugt en pinol skrue med roul etteret
krater, somvist p& tegning T-7d. | dette forsgg begyndte ringen
at skride ved en belastning af 33,0 KN (3,4 ton). Tabellen neden-
for viser samrenhamgen nellem forskydning og bel astning.

f or skydni ng bel ast ni ng
1 mMm 34,0 kN ( 3,5 ton)
4 mm 68,5 kN (7,0 ton)
7 mm 81,5 kN ( 8,3 ton)
12 mm 96,0 kN ( 9,8 ton)
18 mm 107,0 kN (10,9 ton)
20 mm 97,7 kN (10,0 ton)
22 mm 62,5 kN ( 6,4 ton)
25 mm 26,0 kN ( 2,7 ton)

Ved ca. 18 mm forskydni ng mader det materiale, som skruen presser
foran sig overgangen til rorstamens m ndre di aneter og bel ast-

ni ngen begynder derfor at falde. Herefter falder bel astningen
meget hurtigt og ringen |lgsner sig fra rorstammen. Sporene efter
de udtrukne skruer viste tydeligt at skruerne ikke havde haft

ful dt indgreb. Sal edes var dybden af sporene i rorstamen kun nel -
lem1,4 og 1,5 mm selvomder var boret for i 3,1 mm's dybde.

Ud fra disse forsgg kan stgrrel sen af den kraft, somville vare
ngdvendi g for at trakke den oprindelige ring i nynmonteret til-
stand (nmed to virksomme og en praktisk taget virkningslgs pinol-
skrue) skgnnes at |igge pa nmellem 200 og 210 kN (20-21 ton) .

Da ringen | gsnede sig, kunne man konstatere, at det materiale,
somved plastisk deformation blev fjernet fra sporet, til dels
bl ev presset ud til siderne, formende to grater, nen i over-

vej ende grad blev presset op i en pude ind under ringen, saledes
at ringen under sin forskydning aksielt stadigt blev presset
strammere fast pd rorstanmen.

Lyngby, den 28. november, 1986

Frithiof Niordson
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M 10 pinolskrue

| 4 6 stk. M 14 stagbolte T

} 5
Rustfri ____1_-1

rogstamme 15 tons |
90" mm donkraft ! |

Not for ror-mekanisme

via Bosch pumpe

- -
Stoprin Olietryk (max.200bar) -
.

Trakplade 200° x 30 mm
Trakplade 200 x 30 mm




Bilag 28 496

|
N

]

|

8,

1
N

g
u

a) b) c) d)

........

e o 11/1s0eTs)

1y
—
_

NN \\1\\\ \‘T'\\\

a) b) c) 4)



497 Bilag 28




Bilag 28 498




Bilag 28

499

F-4.2




Bilag 28 500

F-6



501 Bilag 29

DANMARKS TEKNISKE HAISKOLE
AFDELINGEN FOR FASTSTORMEKANIK

Bygning 404, 2803 Lyngby
Telefon (02) 88 46 22

RAPPCRT RF. 2-2
RORKONSTRUKTI ONENS - STYRKE
VED VI BRATI ONER.

Fornél et ned denne undersggel se var at supplere den tidligere
udfgrte statiske trakprove (Rapport RF.2-1) med en dynam sk
preove. |ndflydel sen af vibrationer i skroget, fra motor og
propel l er, pa stopringens evne at bage rorstame og ror blev
ngj ere under sggt .

Til dette formal blev der bygget en speciel prgvenmaskine (se
tegni ng) bestadende af en rorbrend (5) af emmergr, somvar
fjedrende ophamgt nellemto stive prgvepl aner ved hjap af
fire fladjern (1). Rorbrgnden kunne vibreres ved hjadp af to
el ektrovi bratorer (4), fastboltede til denne. Rorbrgnden fore-
des ned nyl onl ej ebgsni nger af polyamd i begge ender.

For bl.a. at begramse byggehgj den blev selve roret erstattet
af en tilsvarende vagt (6), somfastgjordes ved rorstamens
(2) nedre ende.

1. FORSEAG

St opringen fastgjordes pa ngjagtigt saime mdde, somden op-
rindelige ma fornodes at have veret fastgjort pad. Sal edes

bl ev der brugt tre pinol skruer nmed krater og roulletering.

Til skruerne blev der boret huller i rorstammen i samme dybde
som de oprindelige. Skruerne blev fastspandt somved nornal
var kst edpraksi s ned sekskantnggl e og med handkraft.
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Vi brationsanplituden, somblev holdt konstant under hele
forsgget, var ca. 0,5 mm (n&lt pa rorstanmmen).
Frekvensen bl ev hol dt pa 33 Hz.

R ngens bevagel se pa rorstamen under forsgget blev re-
gistreret ved méling af afstanden til rorstammens gverste
ende. Resultatet af undersggel sen bl ev fgl gende.

Efter 20 minutter skruede en af pinol skruerne sig ud og
faldt af.

Efter yderligere ca. 5 tiner faldt skrue nr. 2 ud.

Under hel e forsgget bevamede rorstammen sig | angsont nedad,
da skruerne gradvis banede sig vej gennemmaterialet i ror-
stammen. Efter ca. 49 tiner og efter at ringen var gl edet
ca. 19 mmpd rorstamen faldt ringen helt af, idet spidsen
pd den sidste skrue knakkede

2. FORSZG

| dette forsegg blev der brugt en pinolskrue af rustfrit stél
Vi brationsanplitude somi det fgrste forsgg. Frekvensen blev
hol dt p& ca. 62 Hz.

Ri ngens bevemel se pd rorstammen frengér af diagramA. | be-
gyndel sen var bevagel sen forholdsvis hurtig. Efter 5 tinmer
var ringen saledes skredet 5 mm Herefter blev bevagel sen

| angsommere, nogle fa hundrededel s nmper tine.

3. FORSZG

| det tredie forsgg blev der brugt en standard pinol skrue med
spi ds.



503 Bilag 29

Vi brationsanplitude og frekvens blev holdt somi andet
f or sag.

R ngens bevagel se pad rorstammen frengar af di agram B.
Efter 13 tiner var ringen skredet 10 mm Efter yderligere
80 timer var den skredet 19,9 nmog efter i alt ca. 180
timers korsel faldt ringen af.

SAMVENFATNI NG

| det forste forsgg blev der brugt tre pinol skruer ned
kraterspids og roulletering. Der var boret for i ror-
stammen til disse skruer pad same néde og til same dybde
somoprindeligt. Skruerne blev spandt fast somi al m nde-
lig var kst edspraksis. Til trods for dette skruede to af
de tre skruer sig ud af sig selv og faldt af.

| de to andre forsgg blev der kun brugt én skrue, hen-
hol dsvis en af rustfrit stdl og en standard ned spids.

| alle forsgg, somblev foretaget, viste det sig, at
ri ngen under indvirkning af vibrationer i rorbrgnden
| angsont skred pa rorstammen, for til slut at falde af.

Det bemsr kes, at da vibrationsanplitudens stgrrelse i
RF-2 ikke kendes, er det ikke rmuligt udfra denne under-
sogel se nmed sikkerhed at fastsla, omringen var skredet,
og i givet tilfade hvor neget, forinden forliset af RF-2

Lyngby, den 4. juni 1987

Tl Nindoonr

Frithiof Niordson
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DANMARKS TEKNISKE H@JSKOLE
AFDELINGEN FOR FASTSTOFMEKANIK

Bygning 404, 2800 Lyngby
Telefon 02 88 46 22

RAPPORT RF. 2-3

FORSZG MED KUNSTFI BERTROSSENS KI LEVI RKNI NG

A. | NDLEDNI NG

Den svere kunstfibertrosse, somblev brugt ved bjergningen
af RF.2, blev fundet af Konmission Ill hos Hans Svendsens
Ski bsbyggeri i Hirtshals.

Trossen, somvar af flettet kunstfiber, havde en |angde af
45 m en onkreds af 410 - 420 nm og vejede ca. 7,4 kg/m
Den var forsynet med en 1,85 mgjesplejsning i den ene ende.
Den var staxkt slidt og havde nogle tydelige pletter af gren
og gra naling.

Ca. 10 rn af denne trosse blev udl everet den 4/6 1986 til

Af del i ngen for Faststofmekanik, somfik til opgave at under-
sgge, omden var tilstrakkelig tyk og havde den forngdne
stivhed til at kunne trakke rorstamens bageleje ("stopringen")
af rorstammen, nar den kiledes ind nmellem skrog og ror.

Til dette formal blev der bygget en speciel opstilling og
der blev gennenfort to forsgg. | afsnit B neden for be-
skrives forsggsopstillingen, i afsnit C forsggene og i

det sidste afsnit gives der en kort sammenfatning af resul-
tater af undersggel sen.

B. FORS@GSOPSTI LLI NG

Qpstillingen frengar af billede 1 og dets princip af neden-
st dende skitse.
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| denne skitse betegner 1 trossen, somved trak vertikalt
opad kiles ind nellemto stalbjadker 8 (se ogsd billede
2), somi sin nedre ende har et hul for rorstanmen 2. 4
er et fast nodhold, somer udfegrt ned en drejet anl ags-
flade p& rorstanmen og en delt og sammenboltet ring, og

3 er rorstammens bareleje ("stopringen'). Rorstammen er
forankret til stativer 6, somer boltet fast til gulvet

i forsggshallen.

@

6 y }‘D g N
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Skitse af forsggsopstillingen.

Kilevinkelen 9 var 50 grader og lysningen 5 , nellem

bj &# kerne var 50 mm ved forsggenes begyndel se, svarende
til afstanden mellemrorets gvre kant og skroget pad RF.2.,
nar ringen var nonteret.
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trossen 7 blev overfagrt ved en kaxde,

kranens krog (se billede 1). Den
blev midlt ved hjadp af strain gauges.

Trakkraften pa
malt, ligeledes ved hjap af strain

gauges, nellemringen og nodhol det, nen da tgjningerne
her er neget smd, viste denne maling sig forholdsvis
usi kker .
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Trakkraft i tov

Da kranen kunne prastere en trakkraft af hgjst 15 t,

og da man kunne forudse,

at denne kraft nappe ville

vage tilstrakkelig til at kile trossen ind nmellem

bj & ker ne,

skrue, blev det
een skrue.

hvis ringen var feastnet med nere end en

besluttet at fastne ringen nmed kun

Ri ngens forskydning néltes ved hjap af et maleur nod
en tredje ring (ikke vist pd skitsen),

t

6.

rorstanmen

2 nellembarelejret

3

somvar fastnet
og forankringen
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C. FORSZGSRESULTATER

Der blev udfegrt to forsgg, det ferste (1) nmed ter
trosse og det andet (l1) nmed fedtsmurt trosse. |
begge forsgg knakkede toppen af pinol skruen lige feor
ringen var skredet af rorstammen, og ringen faldt her-
efter af.

| det forste forsgg var trakkraften 10,8 M og i
det andet 7,8 Mp. Ringens forskydning var 7,5 hen-
holdsvis 9,2 mm Forl gbet frengar af diagramet.

Efter det andet forsgg blev ringen savet over og bil -
lede 3 viser ringen ned resten af den knakkede skrue
set fra indersiden, ved siden af rorstammen, hvor det
spor, som skruen ndede at rive op, tydeligt ses.

D.  SAMMENFATNI NG

Det er vist, at den pdged dende trosse er tilstrakkelig

tyk og har den forngdne stivhed til at kunne trakke

baz el ejet ("stopringen') af rorstamen, nar den er hol dt
fast med en skrue. Den trakkraft i trossen, somer ngd-
vendig for dette, er givetvis afhangig af kilevinkelen

men ogsa staxkt afhanmgig af friktionen mellemtov og

bj ed ker. Ved helt tgr friktion var den ngdvendi ge kraft
ca. 11 M og ved fedtsnmurt tov ca. 8 M.

Man kan forvente, at den ngdvendi ge kraft bliver starre,
nar ringen fastholdes ned to skruer (somden i virkelig-
heden var), nmen det er ikke sandsynligt at kraften
bliver dobbelt s& stor, da det er ringens friktion nod
rorstamren, somer afggrende for kraftens storrel se og

i kke skruernes bax eevne.

Lyngby, den 4. september 1987

< oo Nindoro

Frithiof Niordson
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Foto 1

Foto 2
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UNDERSZGELSESKOWM SSI ONEN AF 3. SEPTEMBER 1985
VEDRZRENDE REDNI NGSSKI BET RF.2’s FORLIS

Beregni ng af faldhastigheden ved
| andni ngen af RF.2 pa kajen i
Nyborg havn den 3. nov. 1981

Ber egni ngen er gennenfgrt under fgl gende forudsatninger:

1) Kranen begynder at tippe, nar kel en befinder sig 0,5 m
over kajen.

2) Ved faldet tipper (roterer) kranen onkring sine forreste
stetteben.

3) | begyndel sen er fal dhastigheden lille.
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| skitsen er BC kranens bom som drejer onkring punktet
B. Lewmgden er L. | punktet C hanger lasten Qg, hvor
Q er massen o0og g tyngdeaccel erationen. Kranens masse
betegnes G og punktet T er kranens tyngdepunkt, hvor
vagten Gy virker. Punktet A reprasenterer projektionen
af den linie onkring hvil ken kranen ti pper.

Hvis ¢ betegner den vinkel, som kranen tipper kan
bevagel sesl i gni ngen skrives

(1) ly,—=M

hvor I, er masseinertimomentet af kran og last tilsammen,
refereret til punktet A. M er momentet omkring A,

(2) M=QgRcos(a-¢)-Ggrcos(B+¢)

hvor R,r,a,p er defineret i figuren.

Yderligere galder, at

(3) 1,=r’G+R?Q+1I,

hvor I, er inertimomentet af kranen (uden last) refereret
til tyngdepunktet T.

Da ¢ under hele forlebet er 1lille, kan man med god
tilnzrmelse satte

cos¢p=1
og

sing=¢

Herved giver (2)

(4) M=QgRcosa-Ggrcosp+(QRsina+GrsinB)g¢
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Da systemet er i ligevagt for ¢ = 0 er summen af de to
forste led nul, og derfor er

(5) M=(Qy,+Gy,)g¢

Bevagelsesligningen kan sdledes skrives

d’¢
6 —_—=k
hvor

g_QY|+GYo
(7) k ———;r——

Ligevagten for ¢=0 er givet ved

(8) Qxl-GXO-o

Med betegnelsen

(9) Iy=p%C

hvor p er kranens inertiradius refereret til tyngdepunk-
tet T, kan ved hjzlp af (3) ligning (7) skrives

XoY1+*X)1Yo
xo(x3+y3)+x,(x3+y3+p?

(10) k?= 79

L#sningen af (6) er

(1) ¢ = Asinhkt+ Bcoshkt

hvor A og B er arbitrere konstanter. B md vare 0,
da ¢=0 for t=0. Man fir sdledes
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(12) ¢= Asinhkt

Dens afledede m.h.t. tiden

d¢
13 —=
(13) at Akcoshkt

er vinkelhastigheden. Elimineres tiden t mellem (12) og
(13) fas

daé_ 2, 42
(14) 1t kvA©+¢

som, da A er forudsat at vere lille kan skrives

a¢ .
(15) i

Denne 1ligning giver vinkelhastigheden som funktion af
tipningsvinklen. Hvis kelen befinder sig § m over kajen
ndr tipningen begynder, bliver

$=6/x,

ndr kolen rammer kajen, og den tilsvarende vinkelhastighed
bliver

de¢_ko
(16) dt x,

Dette svarer til en faldhastighed af

d¢
17 =x =k
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som atter svarer til et frit fald fra hgjden

(18) h=—

Det bemzrkes, at faldhastigheden er proportional med k

(17), og at k bliver mindre jo sterre p er. Tager man

p=0 fds sdledes en evre grznse for k og hermed ogsd for

faldhastigheden.

Ud fra kendskabet til hzndelsesforlebet md man gid ud fra at
x3=88m og y;=133m

medens xp Og Yo kun kan skennes. For at regne konserva-
tivt, s=ttes

X=25m o0g yp=0m

og det bemzrkes, at k aftager med voksende xo ©9 Yo.
Med disse vardier er

k = 0,69 s-1

men i virkeligheden md k have varet noget mindre.
Man kan altsd skrive

k < 0,69 s-1
og fra (17) fas

v < 0,345 m/s
svarende til en faldhejde ved frit fald pa

h < 0,006 m.



Bilag 31 518

SAMVENFATNI NG

Det er vist, at landingen af RF.2 pa kajen i Nyborg havn
den 3. nov. 1981 svarede til et frit fald af RF.2 pa under
6 nm under de givne forudsatninger.
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UNDERS@GELSESKOMMISSIONEN AF 3. SEPTEMBER 1985
VEDRJZRENDE REDNINGSSKIBET RF.2's FORLIS.

Rapport om undersggelser af wiretreekket til
hurtiglukkeventilen efter vandudskillefilteret.

Den 10. december 1985 og den 5. september 1986 foretog kommissionen undersg-
gelser af wiretrzkket til hurtiglukkeventilen efter vandudskillefilteret.

Formalet med undersggelsen var at sage klarlagt, hvilken indflydelse en pavirkning
af wiretraekket til denne ventil kunne fa pa ventilens stilling,

nar wiren forlgb mellem sideskoddet og vandudskillefilteret, se tegning 1,
nar wiren var kreenget uden om vandudskillefilteret, se tegning 2.

Det originale wiretraek til hurtiglukkeventilen eksisterer ikke leengere. Den dark-
plade, der Id henover vandudskillefilteret, og hvori der var en adgangslem til
vandudskillefilteret, eksisterer heller ikke leengere. Breendolieforbrugstanken, der
oprindelig var placeret under dgrken foran skoddet mellem styremaskinrum og
maskinrum, og hvorpa der var fastgjort en blok, som wiren til hurtiglukkeventilen
lgb igennem, findes ikke, ligesom blokken heller ikke findes.

Vandudskillefilteret og hurtiglukkeventilen pa breendoliergret efter vandudskillefil-
teret eksisterer og blev af kommissionen monteret p& den oprindelige konsol
herfor. Til erstatning for wiren til hurtiglukkeventilen blev ved forsgget anvendt
en wire med en diameter p& 3 mm. Den ene ende af wiren blev fastgjort i fast-
geringshullet p& handtaget til hurtiglukkeventilen og derfra fart igennem en
sjeekel, der blev fastgjort til dgrkkanten pa sideskoddet i samme placering som
den oprindelige blok. Herfra blev wiren fgrt frem langs sideskoddet under darken
til det sted pa skoddet mellem lukaf og maskinrum, hvor den oprindelig ma have
lgbet igennem en vejviserblok.

Undersggelsen gav falgende resultater:

Hurtiglukkeventilen (stophanen) havde en vandring pa 90°.
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Med hurtiglukkeventilen i dben stilling og wiren i fgring mellem sideskoddet og
vandudskillefilteret lukkedes ventilen ved treek i wiren, se tegning 1.

Med hurtiglukkeventilen i aben stilling og wiren kreenget uden om vandudskille-
filteret kunne ventilen ikke lukkes ved traek i wiren, se tegning 2. Wiren gjorde
det vanskeligt at lukke ventilen pd anden méade, tilsigtet eller utilsigtet, sdledes at
det blev vanskeligere, jo strammere wiren var.

Med hurtiglukkeventilen i stilling mellem helt 8ben og ca. 28° fra dben og wiren
kreenget uden om vandudskillefilteret dbnedes ventilen helt ved treek i wiren.

Med hurtiglukkeventilen i stilling mere end ca. 28° fra helt &ben og wiren kraen-
get uden om vandudskillefilteret lukkedes ventilen helt ved treek i wiren.

Neer bunden af vandudskillefilteret var der pa dettes agterkant placeret en aftap-
ningshane beregnet til draening af vand. Nar wiren var fgrt som pa tegning 1, var
den til hinder for betjening af denne hane ¢
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INSTITUTTET FORLANDMALING OG FOTOGRAMMETRI

E . DANMARKS TEKNISKE H@JSKOLE DANMARKS INGENIZRAKADEMI
M m LANDMALERVEJ] 7 « 2800 LYNGBY « TELEFON 4884800 + TELEX 37529DTHDJA DK

UNDERSZGELSEKOMMISIONEN AP 3, SEFTEMBER 1985
VEDRZRENDE REDNINGSKIBET RF. 2°s FORLIS

BESTEMMELSE AF DEN RUMLIGE PLACERING
AF PAGAJ | MAXINRUMMET PA RF. 2

Lyngoy - Oktober 1987.
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Denne rapport er udarbejdet af |ILF. Fgl gende
personer ved instituttet har deltaget i arbej-
det: O e Jacobi, Keld Dueholm, Erik Poul sen, J.
Ri sager.

| marts méned 1987 indgik Instituttet for Landma-
ling og Fotogrammetri en aftale ned Undersgagel se-
skommi ssionen af 3. septenber 1985 vedrgrende
redni ngsskibet RF 2's forlis omat forsgge at be-
stenme den rumige placering af en pagaj, foran
agt er skoddet i maskinrumet pa RF 2.

Under sggel sen er baseret pad 2 fotos, optaget
i maskinrummet pad RF 2 den 2. decenber 1981. Beg-
ge billeder viser en del af den ovennawnte pagaj .

Det ene billede er optaget ta¢ pa (benawnes frem
over "RF 2 close-up") - og det andet billede
("RF 2 distant") langt fra pagajen. Endvidere
i ndgar det kamera, somde to billeder er taget
med, sant de nuvarende forhold i maskinrunmet pa
vraget af RF 2.

| det fglgende beskrives de del undersggel ser, der
sam et har bidraget til lgsning af det i aftalen
navnte problem Princippet kan opdeles i 5 dele:

Best emmel se af paspunkt er

Kaner akal i brering

Maling i billederne

Beregni ng af orienteringsparanetre
Ber egni ng af pagaj ens pl acering

i S s

Best emmel se af paspunkt er

Ved paspunkter forstas punkter,som bade findes pa
billederne og i maskinrummet, som det forefindes
pd nuvagende tidspunkt. Da maskinrummet siden
forliset er blevet ribbet for alt, inklusive gar-
nering, er det sal edes begramset, hvor nange af
disse "fadles" punkter, der findes i dag.

Di sse punkters koordinater fastlagges i et |okalt
koor di nat system ved at indnéle demned en runiig
fremskering i maskinrumet. Hertil er benyttet 2
TEO 020 teodoliter med nindste aflasning 0.001
gon. Herved bestemmes X, Y og Z koordi nat er ne ned
en spredning pad ca. 1 nm Ud over disse punkter
blev 4 punkter pa derken |igeledes indmdlt (pkt.-
erne 23-35-36-37).

Der er herefter foretaget en koordinattrans-
formation af disse koordinater fra det nante
koordi nat systemtil et system hvor X-Y-planen er

parall el ned skoddet ind til styrenaskinen og
santidi g indehol der punkterne 23 og 37. Dvs. Z-
koordi naten til disse punkter er lig 0 (nul).

Jvf. igvrigt bilag 1.



525 Bilag 33

2. Kanerakali brering

Kanmeraet blev kalibreret pa folgende néde. |
ked deren pd Instituttet for Landmaling og Foto-
grammetri er opbygget et rumiigt testfelt, be-
staende af ca. 100 punkter, hvis indbyrdes place-
ring er malt sal edes, at man kender koordinater i
et 3-dinmensionalt koordinatsystemtil alle test-
feltets punkter. Ngjagti gheden af disse koordina-
ter er bedre end 0.1 mmi alle 3 retninger

Der blev taget 2 billeder af testfeltet med kame-
raets fokusering indstillet pa wuendeligt og 2
billeder med en fokusering indstillet pa 2 neter

Testfel t punkternes placering pd det enkelte bil-
lede blev herefter mdlt i en stereokonparator

Med et kanerakal i breringsprogram som er ud-
viklet pd instituttet, og somkgrer pd M kroVax-
datamat kan man herefter beregne kaneraets indre
orienteringselementer, d.v.s. kanerakonstant C
hovedpunkt spl acering X,, Y, o0g fortegningspara-
metre a,, a., a,. Programmet beregner ogsd kane-
raets yare driefAtering, d.v.s. dets runiige pla-
cering og drejning i forhold til testfeltet
Kalibreringen udfgres saledes, at begge bil-
| eder optaget nmed fokuseringsindstilling pd uen-
deligt, sames i een beregning, nedens begge bil -
| eder optaget ned en fokuseringsindstilling pd 2
meter samles i en anden beregni ng

Herved frenkommrer 2 forskellige set indre orien-
teri ngsdat a

C = 38.820 mm C = 37.758 mm
Xo = -0.180 mm xo = -0.180 mm
Yo = +0.017 mm YO = +0.017 mm
a3=as=a7=0.0 . a3 = 0.136

ag = 0.629

a, = 0.509
for fokusering for fokusering
p8 2 meter pé& uendeligt

Da vi ikke kender den fokusering, som er be-
nyttet ved optagelse af de 2 billeder i RF 2, er
der overalt foretaget 2 beregninger; een ned data
svarende til fokusering pd uendeligt, og een nmed
data svarende til fokusering pd 2 nmeter. Ved at
sammenl i gne resultaterne fra 2 sadanne beregni ng-
er vil man f& et udtryk for usikkerheden i be-
stemmel sen af pagaj ens placering, da ukendskabet
til kameraets fokusering er den vasentligste
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usi kker hedsfaktor i di sse beregninger.

3. Miling i billederne

Pagaj en findes som tidligere nawnt afbildet pd 2
forskellige billeder: RF 2 close-up, og RF 2 di -
stant.

Disse 2 billeder behandl es efter samme procedure.

Pa hvert af disse billeder er ndlt de tidli-
gere nante paspunkter, nr.l0 - nr.40, sant en
rakke punkter nr.50 - nr.70, som beskriver paga-
jens onrids (se vedlagte fotos ned punktangivel -
ser) .

4. Beregning af orienteringsparametre

Punictes placeret [ (3 F)

1.'1'

pilleds

ilad ‘m\d

Med kendte koordinater til en rakke punkter, pla-
ceret pa baden, og ned nélte billedkoordinater
til de samme punkter, kan man wudfra kendskabet
til kameraets indre orientering beregne kamneraets
runiige placering og drejning pa fotooptagel ses-
ti dspunkt et .

5. Beregning af pagaj ens pl acering
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Nar vi kender kaneraets placering, kan vi fra de
mél t e pagajpunkter i billedet trakke linier ud i
runmet, som angiver, hvor pagajen ma have varet
pa fotograferingstidspunktet. For at illustrere
disse liniers forlgb lader vi linierne skae 2
pl aner. P& hvert plan frenkomver en projektion af
pagaj en, som den ses fra kaneraet.

| billede RF 2 distant arbejdes med Plan 1 og
Plan 2, nens der i billede RF 2 close-up arbejdes
med Plan 1 og Plan 3.

Alle 3 planer er parallelle med agterskoddet, som
doren sidder i.

Plan 1 ligger 218 nmbag punkt 37
Plan 2 - 904 mmforan - 37
Plan 3 - 904 nm bag - 37

Ber egni ngen foretages ned det samme edb-program
som kanerakal ibreringen, idet man denne gang
fasthol der kameraets indre orientering, mens der
somresultat frenkommer dels en ydre orientering
af kaneraet, dels projektionen af pagaj ens punk-
ter pa een af de ontalte pl aner.

Vari ati onen nmel lem  koordi nat er til pagaj-
projektion ved brug af de 2 forskellige sa indre
orienteringsdata er vist pa bilag 2.

Konkl usi onen pa denne usi kker hedsunder sggel -
se er, at resultaterne fra billede RF2-distant
kan have fejl op til en centimeter, mens RF2
cl ose-up viser variationer op til 3 cm

At i alt md vi konkludere, at vores resultater
er bedre end 5 cmi alle retninger.

P4 bilag 3, 4, 5 og 6 er pagajpunkterne fra de
respektive beregninger tegnet. Pagajen er ud fra
di sse punkter forlamget til skaeing med darken,
som er angivet ved punkterne 23, 37, 35 og 36.
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Pa bilag 7 er tegnet en plan vinkelret pa skod-
det, d.v.s. vandret og i niveau ned dgrken. Her
er pagaj ens skeringspunkter ned dorken overfort,
0og projektionslinierne fra kaneraerne optegnet.

| det skraverede onrade, hvor de to projektions-
l'inier skexer hinanden, befinder pagajen sig.

Pagaj ens placering i forhold til gverste vrider
pa der i maskinrum

Orbord pa vraget er ovennawnte vriders dimensio-
ner blevet malt. Samtidig er forskellige dinen-
si onsgi vende mél pa derens bekl aning blevet be-
stent.

Pa grundlag af disse opnmélinger er vrideren
i sin helhed rekonstrueret p& en forsterrel-
se af det bill ede, som benaanes "RF 2 close-
up", jvf. bilag nr. 8. Det frengar heraf, at
det ikke wudelukker, at pagajens gverste ende
kan vare placeret nellem dgren og vriderens
handt ag.

De originale maledata og beregninger vedrgrende
denne undersggel se befinder sig pa Instituttet
for Landméling og Fotogrammetri.

Materialet star naturligvis til radighed for kom
m ssionen i dens fortsatte arbejde, ligesomvi er
rede til evt. yderligere dregftelser vedrgrende
i ndhol det i denne rapport.

Lyngby - Oktober 1987.

e

Ole Jacobi Jgrgen Risager
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UNDERSJGELSESKOMMISSIONEN AF 3. SEPTEMBER 1985
VEDRZRENDE REDNINGSSKIBET RF.28 FORUS.

Rapport om undersggelse af karmen til lugen mellem styrehus og lukaf.

Den 10. december 1985, den 5. september 1986 og den 3. september 1987 foretog

kommissionen undersggelser af karmen til lugen mellem styrehus og lukaf.

Lugen mellem styrehus og lukaf og beslagene, som lugen var gjort fast med,
findes ikke leengere pad RF.2.

Lugen, som var skratstillet, var placeret i forreste bagbord hjgrne af styrehuset
mod fronten med 2 heaengsler i styrbord side. Hvert haengsel havde 3 huller for
skruer, hvilket fremgar af skruehuller i karmen.

Den udvendige side af lugekarmen (siden mod styrehuset) i styrbord side beerer
spor efter 2 hangsler. Hullerne for gverste heengsel er alle med intakte gevind,
medens hullerne for nederste haengsel er glatte. Denne side af lugekarmen er
lettere deformeret ved overkanten af meerkerne for nederste haengsel.

Den indvendige side af lugekarmen (siden mod lukafet) i styrbord side beerer ikke
spor efter huller for beslag eller andet og er ubeskadiget.

Den udvendige side af lugekarmen (siden mod styrehuset) er i bagbord side defor-
meret i ca. halvdelen af sin leengde og mest udpreeget pa den nederste del. Kar-
men er trukket jeevnt (glat) mod borde pa det sted, hvor forvrideren kan have
sldet imod ovenfra.

Pa den indvendige side af lugekarmen (siden mod lukafet) er der i bagbord side
ca. midt pd monteret en mgtrik med rundt hoved og en neddrejning. Det ma
antages, at denne megtrik har dannet stop for den forvrider, der har siddet pa
lugen. Der findes intet spor af, at der har veeret monteret en kile som anleeg for
forvrideren, som normalt harer til en vandteet luge. P4 kanten af den indvendige
karm er der endvidere slidt maling og karmmateriale af. Slitagen er dog beskeden.
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Den gverste og nederste lugekarm er naesten uskadt. Dog er malingen pa disse
karme delvis afskallet som pa& de styrbord og bagbord karme.
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UNDERS@GELSESKOMMISSIONEN AF 3. SEPTEMBER 1985
VEDRZRENDE REDNINGSSKIBET RF.2's FORUS.

Rapport om undersggelse af derene under deek.

Den 10. december 1985, den 5. september 1986 og den 3. september 1987 foretog
kommissionen undersggelser af daren mellem maskinrum og styremaskinrum og af
dgrkarmen mellem lukaf og maskinrum.

Formalet med undersggelsen var at sgge klarlagt, hvorledes disse dare blev abnet
og lukket, og hvordan de blev fastholdt i lukket stilling.

Af Tegning nr. 1-3 B "Generalarrangement (plan)" fremgar det, at der er 2 dere
under deek, én mellem styremaskinrum og maskinrum samt én mellem lukaf og
maskinrum. Dgren mellem maskinrum og lukaf er haengslet i styrbord side og abner
ind i lukafet. Dgren mellem styremaskinrum og maskinrum er ligeledes haengslet i
styrbord side og &bner ind i maskinrummet. Det fremgar endvidere af generalar-
rangementet, at begge dere skal veere vandteette.

Dgren mellem maskinrum og styremaskinrum var monteret pS plads, men kleednin-
gen, der sad pa indersiden af dgren, d.v.s. den side, der vender ind mod styrema-
skinrummet, manglede. Kommissionen foranledigede forud for undersggelsen, at
kleedningen blev reetableret ved brug af nedtaget kleedningsmateriale fra deekket i
maskinrummet. Kleedningen blev fastgjort pa dgren p4 samme made, som den
oprindelige kleedning sad ifglge fotos, se bilag 14, og ved anvendelse af samme
slags isoleringsmateriale mellem kleedning og der som oprindelig anvendt.

Dgren var heengslet med 2 heengsler af marinetype. Den var forsynet med for-
mentlig vandtaette gummipakninger og 2 stk. forvridere af rustfrit stal. | derkar-
men var monteret 2 kiler som anleeg for de 2 forvridere. Kilerne var af aluminium
og indeholdt ikke en lodret anleegsflade i forlaengelse af kilen (se tegning). Ki-
lernes konstruktion medfarte, at forvridernes tunger ikke kunne fastholdes, men
straks efter tilspeendingen gled ca. 15-20 mm tilbage. Da forvridernes tunger var
udbgjede, bevirkede dette, at anleegget mellem tungerne og dgrkilerne kun kunne
ske langs kilernes kanter i stedet for mod en flade. Ved banken med knytnaeve
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jeevnt over hele dgren pS den side af dgren, der vender ind mod styremaskinrum-
met, gled forvridernes tunger helt tilbage fri af kilerne, og deren sprang op efter
ca. 1/2 minut til trods for, at balancen i forvriderne er saledes, at den modvirker
&bningen.

Dgren mellem maskinrum og lukaf findes ikke leengere pa RF.2. Dgrkarmen inde-
holdt 2 udfreesninger med skratstillede anleegsflader for forvriderne. Der var
kraftige slidmaerker i udfraesningerne dér, hvor forvrideren har ligget an. Slidmeer-
kerne fordelte sig jeevnt over den gverste halvdel af udfraesningerne, og udfraes-
ningerne indeholdt ikke et lodret stykke i forleengelse af den skra udfrasning.
Forvriderne ma derfor antages at have fungeret pa samme made p& denne dar som
p& degren mellem maskinrum og styremaskinrum.
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UNDERSZCGELSESKOW SSI ONEN AF 3. SEPTEMBER 1985
VEDRZRENDE REDN NGSSKI BET RF.2's FORLI S
c/ o | andsdommer Carsten Haubek,
Vestre Landsret, 8800 M borg. 18. februar 1987.

Ret snedi ci nsk Institut,
Aarhus Uni versitet,

F nsensgade 15,

8ooo Arhus C

Under sggel seskommi ssi onen frensender herved fgl gende bi -
lag til instituttet vedrgrende den onkomme redni ngsnand Johannes
Berg Christensen, CPR 22 12 31 - 1009:

1. H orring Sygehus' bl anket "Registrering af indbragte dade"
vedr gr ende den pagat dende.

2. Dedsat t est vedr grende den paga dende.

3. Uddrag af referat af nwde den 26. februar 1982 el | em enbeds-
| age N Holm-Nielsen, konmmanderkaptajn J. E. Undén og ful d-
nagti g Hans Jakobsen.

4, Uddrag af protokollat af enbedslage N Hol mtN el sens vi dne-

forklaring for undersggel seskommi ssi onen den 3* okt ober 1986.

Under sggel seskonmi ssi onen skal herved annode instituttet ompa
grundl ag af de 'oplysninger, der frengdr af de vedl agte bilag, at be-
svare fgl gende spergsnél; Ved besvarel sen skal det |agges til grund,
at afdade bl ev anbragt pa Fal cks bare ca. kl. 0800, at det rets-
| agel i ge |igsyn bl ev pdbegyndt ca. kl. 1445, og at afdegde i hel e
tidsrumet ca. kl. 0800 - ca. kl. 1445 har |igget pa ryggen.

Sper gsnal | . Kan Johannes Berg (hristensen vae af gaet ved
dgden den 1. decenber 1981 ca. kl. oll5?
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Spergsnél | 1. Kan Johannes Berg Christensen vae af gaet ved
dgden den 1. decenber 1981 ca. kl. o7007?

Spergsmél 1.  Sifrent b&de spergsnél | og spergsnél |1 besvares
bekradt ende, @nskes det oplyst, hvornar degden mest
sandsynligt er indtradt inden for tidsrummet ca.
kl. oll5- ca. kl. o7oo.

Sper gsmél | V. Safrem et af spergsnélene | og Il besvares be-
nagt ende, @nskes det opl yst, hvornar degden nest

sandsynl i gt er indtradt.

s aubek.

Ti | bagesendes Under sggel seskonmi ssi onen af 3.september 1985 vedr.
redningsskibet ™ RF 2's forlis.

Efter gennengang af det foreliggende nmateriale skal undertegnede
besvare de stillede spergsmil.

Ad 1 : Ja
Ad 2 @ Nej, usandsynligt, idet dedspletternes fordeling ikke svarer
hertil.

Ad 3 : Bortfalder.

Ad 4 : Dgdspletternes fordeling viser, at afdgde md have vazet fast-
hol dt ned hovedet nedad i en del timer (ca. 4-8 tiner) for
han blev anbragt p& ryggen, hvilket svarer vel til, at daden
kan vare indtradt i tilslutning til forliset k1.01,15.

M.Gregirs

vicestatsobducent,dr.med.

Arhus, d. 25.februar 1987
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Undersegelse af hul i skruebos fra RF2

Pa foranledning af Underspggel seskommmissionen af 3. september
1985 vedrgrende redningsskibet RF.2's forlis er et hul i skrue-
bossen fra RF2 blevet undersggt i Metallurgiafdelingen pa
Forskningscenter Ris@.

Hullets udseende og placering fremgar af fig. 1, 2 og 3. D&
gennemgdande hul har en laangde p& 52 mm og en bredde pa 21 nm
mas den totale laasngde af beskadigelsen e ca. 120 nm Sm det
fremg& af fig. 1 og 2, e malingen skrabet af i et vist omréde
omkring hullet. En del af materialet er presset op i en noget
uregelmaessig kant pa indersiden langs randen af hullet (fig. 3).

Da umiddelbare indtryk er, at beskadigelsen skyldes en stavfor-
met genstand, som mad stor kraft skrat nedefra, omtrent i det
lodrette plan, er presset op i skruebossen. Stangerns position i
forhold til skruebossen er illustreret pa fig. 4 og 5. At be-
skadigelsen er forarsaget af en stang og ikke af en trosse eller
lignende fremg& bl.a. af den ma&de hvorpad materialet er presset
op for enden af hullet.

Fig. 6 og 7 viser scanning-elektronmikroskopiske optagel ser af
den beskadigede overflade i forlaangelse af selve det gennemgdande
hul. Billederne viser kraftige skurestriber samt overfladema-
teriale, da e tvaget ud i hullets retning. Adskillige steder pa
den beskadigede overflade ses desuden mindre meaxgder af korro-
sionsprodukter af aluminium, hvorimod der ikke kan konstateres
rester af den genstand, der har forarsaget hullet. Det er ikke
muligt udfra det foreliggende materiale at fastsla tidspunktet
for beskadigelsen.
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Fig. 2. Hullet set udefra i ontrent naturlig starrelse.

Fig. 3. Hullet set indefra.
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Fig. 4. Illustration af den indtrangende stangs
position i forhold til skruebossen.

Fig. 5. Indtranmgningen er sket i ontrent
det lodrette plan.
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Fig. 6. Beskadiget onrade foran det gennengaende
hul med skurestriber og udtvaret overfl ade
i hullets retning. De hvide onrader er
kor r osi onspr odukt er .

Fig. 7. Detailbillede af den deformerede overfl ade.
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UNDERSQOGESLSESKOMMISSIONEN AF 3. SEPTEMBER 1985
VEDRORENDE REDNINGSSKIBET RF.2’s8 FORLI S

Rapport over siderudernes styrke

BEREGNI NG AF KRI TI SK TRYK

|  "Rapport over faldforseg ned hadet glasrude RF-2"
(Betamkning |, sid. 99-104) er der gjort rede for dels en
serie faldforsgg ned skibssektioner wudfert pa Esbjerg
Maskinmesterskole, dels en beregning af "en evt. fal dhgjde"
for RF. 2.

Et resultat af beregningen er, at sideruderne i styrehuset
vil blive knust, hvis RF.2 falder (liggende pa siden) 1,9m
| odret ned. Herved er det forudsat, at vemten af RF. 2 er
25¢t, og at anslagsarealet er 38 m2., Lignende resultater

pavises i et diagram for andre vagte og anslagsarealer
(Betankning I, sid. 104).

Konmi ssion 11l har ingen benmerkninger til redegerelsen
vedr grende faldforsggene, nmen kan ikke tilslutte sig de
betragtninger, som ligger til grund for beregningen af
fal dhgj den.

Hvis forklaringen pa de knuste sideruder i styrehuset er,
som Kommi ssion | antager, "et frit fald" af RF.2, viser en
anal yse af  brudstyrken, baseret pa faldforsggene i
Betamkning |, at faldhegjden md have varet nindst et sted
nellem 3,6 og 3,8m kun |lidt afhamgigt af vapt og
ansl agsareal inden for de gramser, som er angivet i

Betamkning I, sid. 103.
Nedenfor geres der rede for denne anal yse.
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Bevagelsesligningen for prgvelegemet kan skrives

€D Ap,=M(g-a)

hvor 4 er arealet af prgvelegemet,
P1 er vandtrykket,
M er provelegemets totale masse,
g er tyngdeaccelerationen og
a retardationen p.g.a. vandtrykket.

Det er her forudsat, at vandtrykket p; er ligeligt fordelt
over arealet 4, og at p, siledes er en funktion af tiden
alene.

Hvis 49 er vandets massetethed og v dets hastighed
vinkelret mod overfladen og relativt til denne, kan man
skrive

(2) py=yv’
Fra (1) og (2) far man

(3) a+kv’-g=0
hvor konstanten k er givet ved

4) k=yi

Nettotrykket p pad glasset er lig med vandtrykket minus
trykket p; af inertikrazfterne, hvor

(S) P2=p(g-a)

idet p er vinduets masse pr. fladeenhed.
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Sdledes er
(6) pP=p,-py=(y-pk)v?

I det gjeblik, vinduet rammer vandoverfladen, er

(7) vi=2gH

hvor H er faldhgjden, og trykket er da

p=(y-pk)2gH

eller
pA
=2 1-=— |ygH
(8) p ( M)Yg

Fra faldforsgget fas det tryk p.,, ved hvilket vinduet
brister til

36-1,6

-1000:9,8]1 4= 2
500 )10 9,81-4=69400 N/m

pc'2(1-

Nar nu p. er kendt, kan faldh#jden H regnes ud fra ligning
(8) for forskellige vardier af A og M. For A =35m?
M = 25000 kg far man sdledes den mindste vardi, H=36m, og
for A =38 m2, M = 19000 kg far man den stgrste vardi, H=3,8 m.

Beregningerne forudsatter at trykket p varierer langsomt i
forhold til vinduets naturlige (egen-) svingningstid. Denne
forudsatning verificeres nedenfor.
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ANALYSE AF BEVAGELSEN

Ligning (3) kan skrives

dzy (dy)2
9 —+k| = | -g=0
) dt2+ dt g

hvor y er dybden og t er tiden.

Denne ligning har tre forskellige le@sninger. Den for dette
problem aktuelle l@sning er

1 (sinh(\/E(tﬂo)))

4409 Y= jlog sinh(\/Eto)

k
hvor t=0 er tidspunktet for kontakt med vandoverfladen y=0
og hvor t, er en arbitrzr konstant.

Bevageslseshastigheden gennem vandet er

(11) v-y'-\/%coth(\/kg(Hto))

Konstanten ty er bestemt ved, at for t=0 er
U=vy= J2gH

Heraf felger at

\/T;v

1
12 to= ——=atanh| —
(12) e .

Trykket er halveret, da hastigheden er faldet til
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Uo

V2

hvilket vil ske ved tiden t;, hvor

L g V2)_
(13) t, ‘lk_gatanh(\/;.vo) to

Med indsatte vardier pad k, g, vop og t; giver lign. (13) ¢t =
0,0155 sek. :

Afgerende for, om teorien kan bruges, er, at denne tid t;
er stor i forhold til pladens (vinduets) naturlige
svingningstid.

Frekvensen for vinduets svingninger kan beregnes fra
formelen

Eh?® 1 1
14 =27° ——————-—(—+—)
(5 / 12(1-v2)p\b? c?

hvor E er glassets elasticitetsmodul, v Poissons forhold,
b vinduets bredde og ¢ dets hgjde.
Indsztter vi
E=7100N/m?, v=0,3; b=0,55m; ¢=0,60m
samt h, b, og p som tidligere, fas

f = 6600 Hz

svarende til en svingningstid af ca. 0,00015 sek.
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Da svingningstiden er ca. 100 gange wnmindre end ¢,
foreligger betingelserne for stationar bel astning.

SAMVENFATNI NG

De faldforsgg ned hasdet glasrude, som er udfert pa
foranl edning af Konmission |, viser at sideruderne pd RF.2
vil blive knust, hvis RF.2 udfgrer et frit fald af m ndst
36 m En massiv bgl ge, som ramrer sideruderne skal have en
hasti ghed af mindst 84 nis for at opnd samme resultat.
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RAPPORT

z flavnekontoret i Hirtshals, tl1f. 941422 anmeldte i dag
kl, 2133, at der var sket et

skidbsforlis

4 1o Vieem me maeen

i eller ved indsejlingen -til Hirtshals Hdln. idet en mindre
trakutter vor kentret, ‘?.
Pa. Kjersgnard og undertegnede blev at vagthevende, pa Ib
Henriksen, sendt til stedet, hvortil vi ankom kl. 2140. ;
Ved vor ankomst til stranden ud for det formodede havarie
sted var mange mennhecsker forsamlede, Vi tog i 1. omgang ophold
pi molen ved vesthavnen - nzrmere ud for nordsiden af Ny havné
Trewlbinderi -, 0g herfra bcenerkede vi en del uidentificerede
tirng drive 1 land, Disse ting si ud til at ville drive til
strangen ved vor pesition, hvorfor der blev rekvireret pioner-
vogn og ambulancer fra F/Z til stedet,

Der var fr: Havnekontoret i havariejeblikket milt en
vindnastighed p4 15-20 m/sek. Vinden var nordestlig,

Stremmen angiveligt ret h rd - vestgiende - ca, 3 somil/sd

Detviste sig, at de fer nxzvnte observerede uidentificere;e
dele var vragdele, hvoraf vi sikrede os en rddningskrans og !
et hylster til en gummiredningsfldde, Af Redningsringen freme:
glk, at den havde riddet p& HG 10, Hanne Dorthe, Flidenummer i .
| &4K-K021279, fremst. liordisk Gummlb&dsfabri- Esbjerg, tlf.
05-150644, b

e

oo s by £l

Ry
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Helikopter rekvirerea til stedet via vagthavende og ‘‘avnekon-
toret, ligesom 6 - 8 fartojer gik ud uvdenfor ha.nen for eftersog;
nigxg. .

Redningshelikopteren ankom til stedet kl. ca. 2200 og afs#gﬂ
forelebigt omrfiidet, og hLerunder lokaliseredes et vrag stfende péi
grundt vand ca. 200 m fra land og ca. 100 m vest for modearrange+
nentet ved havnmeens. indsejling. Afsogning foretaget vestpd i ,é
stremretnin en, lipesow F/Z blev anmodet om at stille gunmib&d
til r&dighed til indsats p3d lavt vand.

Detine bid kom ikke i brug, idet det ikke var muligt at gl
ud grundet branding.

P

Vi kerte derefter til Auktdonskajen, hvor vi traf

P ema o

o

Berge Christensen,

v I8

fiskeskirper,crR 060152 - 2063 boende Nejstlunden 62, 9850
Hirtshals, t1f, 94351€, .

. Han forklarede, at han er ejer og furer uaf fiskefartoj HG 6,
"Inger Dorthe", og at han havde varet p4 fiskeri, hvor han fiske=
de sam:en med HG 1C, "Hanne Dorthe", Han var sejlet i forvejen é
til Hirtshals, og for at rense fisk m.v. havde han sendt sin i
unkker/besstningsoecdlem, Ole Hansen. over pd HG 10, for at vere ;
_behjxlpelig, i

Under indsejling ti Hirtchals h vn hi:vde han selv erfaret.
at det v.r r t h4rdt at sejle ind, hvorfor h n over radioen
advarede liG 10, Da han selv var kommet til kaJ forsegte han at b
kalde iizen, men fik in. ft svar,

" Han cplyste navnene pé& skipper og besmtning pad HGC 10
som varendes

‘l.fiskeskipper Kaj) Ove Pedersen, 051146 - 1561, 4 Lild,
boende Agerledet 14, 9850 Hirtchals '

2,fisker Bjarne Rasmussen, 021247 - 2271 i1 Tolne borude
Nejstlunden 56, 9850 Hirtshals

3.01le Harser, 101C47 - 1717 i le bo n:e Byngvangen 61

9850 Hirtshals,

o cemsioments ot cwl Samsion peine

D i e S

Han kunne ikke give opiysninger om noyle andre furtejer, som
evt. kunne have set forliset, dog oplyste han, at HG 1C havde
veret 1 folpe med en anden Hirtshals-kutter, som havde problemer:
med brindstoftllferslen,

- b |
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Formuneassistent $anna ‘Pdirsen, ¢gift med skipper Kaj Pe- i
dersen p4d HG 10, var underrettet om forliset og fulgte rednings-
aktionen fra Havnekontoret, hun oplyste, at Bjarne Rasmussen
vor med skibet, Forsikring: Frederikshavns skibsforsikring. !

SOX_sfsogte med helikopter huvariomrddet og stranden vest-
pd fra Havneindsejlingen,

F/2, Hjerring rekv. med pionervogn,lyskastere og stiger, liga-
som 2 ambulancer heldt stand-bLy pA Vesthavnen, :

Redningsvasnct, Hirtshals sergede for frivillige til strand;
patrulje fra vestmolen og vestpé, '

g v oo——- v -

i

Kl. 0C20 til 0045 eftersoguingen svverts nedtrappes. Heli-
kopter returnerer til base Aalborg og redni gsbiden hjelper
. eftersagninquﬁgenen i havn gennem indsejlingen,

~ Kl. 0055 meddeles, at alle : pdrerende til de 3 savnede er
underrettet ved pa. L. Andersen,

Det skal bemxrkes, til den pi side 2 angivne observation
fra helikopteren, at mandskabet ombord i helikopteren tydeligt .
havde temzrket Kend{gggﬁgggﬁgvgrnempé_yrageg*son verende HG 10,

S o mag o s crwvios o pmemd & PIPAA™,
. : . -

/;eld Christénsen. pa.,1

ctirada s

Fortsat samre dug.

- em—-

L

Fiskeskipper Nlels Brix Kjeldgaard, J,Fibigersgade 9, 2.,
§850 Hirtshals 943756 forklarede i dag tlf. her til stationen,

at han havde oververet kszntringen fra sit sovevxrelsesvindue,
gom er vendende ud mod havneindsejlinzen, ca. 1 mil derfra,
Han btemzrkede her - pa skibets 1dnterne forirg,- at skibet ‘
{1 1ille ufstand fra dakmolen snurrede en pnng rundt, hvorefter
han p4 mastelanternen bemzrkede dens rute fra est for det 'gr?n-
ne" fyr til umiddelbart vest der for, hvorefter alt forsvand,
Han 1leb heretfter til Ve:tmoler og deltog 1 eftersogningen,

P

Bl o 7 wpdf g
Kjeld Christensen, pa
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» e l Ugedag og dato
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RAPPORT

e e e emem® i odt o st

Under ophold i dag kl. 0100 i Havnevagtens kontor i ane

ledning af en anden redningsaktion, bemzrkede de tilstede=~
verende

i
et skipsforlis :
stedfunden i indsejlingen til Hirtshals havn, idet Farvands-,
vasnets redningsbdd, RF 2, ejensyhlig kesntrede under bistand '
til frivillige eftersegningsfartejer ved indsejlingen, f

Forliset blev observeret fra llavnevagtens kontor belig=:

gende 1 2, sals hejde, og med god oversigt over hele havne- !
omridet, - }
2
]

Egynekaptajn Erik Sondrup, bemzrkede, at redningsbidden, :

der havde vaeret pi eftersoegning sammen med en del andre ,
Hirtshals~kuttere i1 forbindelse med et tidligere forlis, }
pludselig forsvandt omkring en position lige inden for le=- }
molens yﬁerste wgrenne fyr", lagttagelsen bekreftedes af, :
at alt lys fra redningsbdden, segelys, lanterner og det
bla roterende blinklys i toppen af masten forsvandt,

e e Lo S b

Umiddelbart efter foretoges fra Havnevagten et radio-
opkald til redningsbadden, og dette opkald hlev ikke besvarei.
Vagthavende 1 Hjerring underrettet om det passerede i
SOK, Aarhus, underrettet om det passerede og anmodet om!
fornyet assistence med redningshelikopter, %
F/z, Hjerring anmodet om, at forhy beredskabet af ambu=
lancer stand-by ved yderenden af Vestmoleiej.'xorpset ankom
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og ver pd stedet med 4 azmbulancer, 1 plonervogn og en bﬂdevogn.

61 kerte til Vestmolen, og organiserede frivillige til stranc
patrugae, som blev sendt vestpd, Samtidig sendtes strandpatruljér
til Tornby Strand med hensyntagen til vejr og stremforhold.

btrandfogederne pd vestkysten underrettet, via vagthaven<
de i1 Hjerring, og der organiseredes her strandpatruljer,

Kl, 0130 var helikopteren over omrddet og startede efter- P
segning fra luften dels af selve indsejlingen og omriddet vestpé}
Derefter flyttede helikopteren eftersegningsomrdde vestover .{
og eftersggningen fortsattes med fiskefartejer, som dirigered»%
fra havnekontoret, i omriddet ved og uden for indsejlingen, ]

:’f'

Kl. 0150 obs. fra land refleks i vandet fra Tornby Strand,:
og helikopteren dirigeredes til stedet, hvor fandtes en personﬁ

Denne person var ifert sdkaldt overlevelsesdragt i i red
farve. : ‘ f

Kl. 0255 observerede helikopteren under fortsat segen fra
luften redningsbiden drivende med kelen i vejret p& en position
ca. 100 m fra kysten og ca. 1 km vest for nedkerslen til Tornbyr
Strand.

Helikopteren havde yderligere bJjerget 2 mand, ligeledes
ifert overlevelsesdragter i red farve, ’

C e e —

£lle 3 persdner blev i ambulance fert til Hjerring syge-
hus, Alle 3 var omkomne,

RSN S

Vraget af redningsbdden blev hevet p4d i havstokken og brag%
pA ret keol, Undersegelse af vraget foretaget af tilkaldte svam-i'-
medykkere fra F/Z, og herunder fandtes kl. ca. 0500 yderligere?

2 onkomne personer, ligeledes ifert rade overlevelsesdragter, ;

De 2 sidst fundne var fastgjorte/indfiltrede i 1osthmngend§
tovverk fra bAden. i

De 2 omkomne fert til Hjerring Sygehus i ambulance,

Vraget bjerget til havstokken kl. 0730, Undersogelse ved
dykkere med negativt resultat.

VAR D o i e

Kl. 1035 meddelte vagthavende, Hjerring, at den formodent;
lig. sidste omkomne fra redningsbadden var fundet ved nedkorslen
til Lyngby, Strand, Transporteret til Hjerring Sygehus,
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Redningsformand Martin Serensen, Hrt hals oplyste, at
bvesatningen onbord i Redningsbiden var:

|+ fisker Johannes Hejlesen, 241244 - 1861 i Hirts-
hal s, boende Lillehedenve) 27, 9850 H rtshal s,

2. losser Hans Ivan Jensen, 160335 - 1468 i i Fr.havn,
boende R ngvej en 22, 9850 H rtshal s

3. losser Ingo Aagaard hristian Jensen, 201220 - 1231
i Hrtshals, boende @ nevej 18, 9850 Hrtshals

4. Truckforer Peter Riishej Han:en, 141039 - 1283 i
Hjorring, bo.nde Klavervangen 1, 96850 Hrtshal s

5. fisker Johannes Berg Christensen, 221231 - 1009 i
M&rup, boenden Lill ehedenvej 29, 9850 H rtshal s

6. fisker Pent Hessellund, 180550 - 1533 i Brgndersl ev;
boende Bakkedraget 16, Home, 9850 H rtshal s.

Underretning til parerende til santlige ovennawnte er fore-
taget herfra af pa. Ejvind "ndersen.

Der er udfardiget sagskilt rapport om savnet/forul ykket per-
son,

Politinester ¥Finn Larsen er underrettet pa et meget tidligt
tidspunkt i uheldssituationen og befrndt rig pa onrédet hele
natten.

Det skal berszkes, at vejrliget var vind af nordgst, 15-20
m/sek, og vestgdende strgm far-t ca. 3 segml i tigen.

I dentifikationsprocedure mv. pa H erring “ygehus foret ogep
af krimnalpolitiet v/ Ka. Fagerberg,

Fi skeski pper Borge Gjedsig Larsen. XNKKEY¥EIXR Toftarervel 2.
9850 Hirtshals, tIf. 941481 forklarede i dag kl. 1100 pd min
t1f. henvendel se, at han somfgrer af sin fiskekutter HG 292
"Kirsten Gjedsig" sejlede fra vest/nordvest med kurs nod Hirtse
hal s havn. P4 uheldstidspunktet befandt han sig ca. 1 seml
fra havnei ndsej | i ngen og han bense kede, hvordan Redni ngsbaden 1&
i indsejlingen og "lyste" eftersegnirgsskibene gennemi ndsejl -
i ngen. Han nente, at lige, da redni ngsbaden havde bel yst nol en
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for den foran ham sejlende fiskekutter - antagelig HG 149
"Kona Gren" - forsvandt alt |yset pa redningsbiden, sggelys og
den bl at blinkende toplanterne ligesa, og derefter blev alt sort.
Fra sin posstion nente afhgrte at redni ngshaden havde 1ig~
pet pd helde ned det yderste"grenne"fyr, da |yset gik ud.
Han nente ikke, at denne foran ham sejlende fiskekutter
kunne have observeret episoden, idet den udspandt sig nasten
ret bag styrhuset pa den.

Kurat or Paul Kimrgaard. Fyrbakken 14. 9850 Hirtshals tIf.
941664 oplyste i dag ved sin personlige henvendelse hertil, at
han fra sit hejt beliggende hus - i kikkert - havde fulgt hele
situationen onkring kantringen af redni ngsbaden.

Han forklarede, at han havde benesket, at redningsbaden
pludselig - lige uden for daknolens grenne fyr - "lagde" sig
ned pd toppen af en hgj belge og ligesom fulgte denne bgl ge nedad,
og da baden komtil bunden i bglr.edalen vendte kalen i vejret,

Han havde bemeket, at alt det udvendige lys - sggelys og
lanterner - gik ud, da baden |agde sig ned pd toppen af bal gen«
Pa dette tidspunkt kunne afhegrte stadig se lys i styrhuset pa
redni ngshaden, og dette holdt indtil den var nede i bal gedal en.
Derefter var alt onkring baden sort og da afherte imem sa badeh
vendte kelen i vejret,

Hel e sceneriet tog after afhgrtes mening ca. 15 sek, hvore
efter alt blev sort.

Af harte havde somnant betragtet sceneriet i sin kikkert,
og hen bedgnte redningshadens position til ca, 3 badel angder u-
denfor det yderste "grgnne" fyr pd dakmolen,

Det har ikke d.d. wvaeret nuligt at afhore foreren af HG 149
"Mna Gen",.

Skibstilsynet og Farvandsdirektoratet til stede og fore-
tager undersvgelser 1 sage. -~ »

[ P mdieetitam
K{J'(,jfel’d Christersen, pa
X7
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g9t KRIMINATIOLITIFT I HJORRING,

camme dag,

Fe, r'enrik Toulszen, Pelitiplrden i lijorring, meddel-
te 1 dep k1. 0310 teleforiak til mipg pd hijemmevart, at
forannswvnte forlieg var svet, samt at 3 omkomne perasner
ver fundel o biev transporteret ti) HJOARTING aAYGTIIS,

Pat blev camiidigt oplyst, et der savnedes endnu 3
personer ira redninysvutteren, samt 3 personer.fra et
forlis af en fiskelutter mandas aften. -

I sagsens anledning kerte jeg straks til EJWrRING
STGEHUS, modtagelsen, hvor jeg oprettede registrerings-
kontor med telefon - lokal 2301.

Jeg opholdat wmig herefter ph BJLRRING SYGELUS i tiaen
fra kl. 0230 til kl. 120U.

I nevnte tidsrum kom elle 6 ombLordvarende fra redning-
rutterer ind - alle var omkomne.

. Ler blev foretaget reglsirering m.h.p. Ldentifikation,
aant seneve konstatering 2f identitet.

Der Ylev optaget rapport om de enkelte under jr.ar.
54x1.a3120;00009-81 - PETER RISH('J HANSEN
54¥1-83120-00C10-81 - BENT FESGELIUND
54K1-£3120-00011-81 - JORANNES HEJT.ESEN
54K1-£3120~00012-81. ~ 18GO AACGAARD CHRISTIAN JUNSEN
54K1-8312C-00013-8] ‘= JOHAYEDES BTRG CHRISTENSEN
54X1=8412C~00C14-81 = HANS JVAY JIRCEN,

'

Berge Fagerberg
kriminalaasistent
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SAR-ne.:
- 604/81

Anmelder: . . .. .
skib / fartej / pArerende

WMW’M

land.- -

Na\m / type/ nationalitet.

Sklbllln!] ik " e B A e

' Ombordvasrende:

AMallvokmolbmn/a!derlnaﬂonamet.

Hasndelsesart:

Patlentevakuerinngmningj ovefbordfaldl
grundstedning / brand / havari/ motorstop/
udebﬁvelselobservmionafmderakeﬂerllys. FE T _

Handoluumg

mmamvinduupé!mndneﬂnawgedngr R
werbelasﬂnga!ﬂlobéd . :

Omride:

Farvandsafsnit/ position. ™ *

IV ..j E ..ti.l:. 2y i s & i,,,

aktionen:

Deltagere i Hjerring Politi - RCC Karup -
Havnevagt - Strandfogeder - lokale fiskekuttere.

P.ednmgshehkopter - Falck - H_rtshals

Bemesrkninger af interesse: -~ ? =
Vejr / benyttelse af rednlngsvesu forblev ved baden/ , | -
foriod baden / afgav lnlemaﬁonalo nodsignalerl T

rakettor/radio
Lb. nr. Tidsp. Begivenheder, uddrag af signaler m. v. Bemaerkninger

1 0063 Fra Hijzrring Poliﬁi: Motorredningsbiden (MRB) i Hirts-
hals er kentret i indsejlingen. Meldingen er modtaget )
fra Falck.
Til RCC Kazup:. Scramble. ASAP ' (Note: Send  holikcpter
af sted hurtigst muligt). . . . .

2 | 0010 | Fra Politiet: 6 mand om.bord.” -

3 0012 Fra- RCC_Karup: SAR 279 airborne {Note: Helikcpter nr.
279 er i luften fra Alborg). '

4 0014 Informeret Politist og Havrmevegten am pkt. 2
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i

Lb.nr. | Tidsp. """ Begivenheder, uddrag af signaler m.v. "’ ' Bemeerkninger

5 10030 | Fra ROZ Karup Hel:l.kopte:en er frelme

6 | 0137 | Fra RCC l(argp: Heluwgbum har samlét 2 personer’ op,' LA I

ifert ‘overlevalsesdragt og rednmgsholdet 1 person| -

SRIUIY I | m_lﬂmm-,wa,;w ;..__..-..__ s e bl s

7| 0142 l-hvnevagten oplyser. at  RF 2 sejlede ind i havneind-1°"" -

lebet og derefter ud og forsvandt. Der er kuttere,
sdn leder efter RF 2. o '

-8 . |.0157 Fra Politiet: Falck kerer nu 3 personer til sygehuset.

Alle livlgse og ifert overlevelsesdragter. Rednings-{ .

baden er fundet drivende med bunden. i vejret 1.5 km|.

Si fot fyzit ved Tarnby Strand Pohtlet er begyndt

at underrette de pamrende

9 0203 | Havnevagten oplyser, at RF 2 ligger med bunden i vej-

ret helt inde i havstokke.n og Falck vil forsage at_

vadederud

v =

10 | 0206 | Beat mhtlet mienette e pamemae er igang.

11" | ‘0220 - AftaltuedRa:i(amp athelokanretm-m.re

12 |"0249 7 “l-‘ra Politiet: 1(ozrigenng der'er*hm mdbragt 3 per- ’

_sover; 2:lmndsat fra-heloiog:1: *Eundet i:vandet . Falck| ©

froamend er pd vej fra Alborg for at undersage vraget.

13 | 0336 | Havnevagten .oplyser; at strandfogeder fra bl.a. Lon-
4 - strup afsoger stranden Redni.ngsl'nldet forseger at

'tmldce RFZﬁla_n_Em md bl.a.vedat lzgge wirer ud

14 | 0405 | Politiet har underrettet pargrende til:

- Johs. .Hejlesen, Lillehedenvej 27; Hirtshals.

)

@ Jensen, R:mgveJen 22 Hirtshals

. _d‘r&, 4

Inqo Jensen (nmevej 18 'Hirtsha.ls

~‘-Peterwj dunvanvanga\a Hirtshals

:E!E- gg;m_'xsen, i.illehedenvajm‘ﬂirbshals
TSR e

LR
__Bent He Hmsellﬁnd WI&' m,msmls
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Lb-nr. | Tidsp. [l wwmmv, s

V@

15 | 0407" Udsendt sighaI tirMogpzusm

16_| 0733-[" Fra® njmiﬁg“ pofitiy v igere .2 Fondet: fa.stklant'

i styrehuset. : -

17 | 0823 | Fra moc. Kanp: Rescuer278 m mnsrms 0945 (Note:»

Helihapter nr. 278 fctventes til Hntshals k1. 094SZ)

18 | 0826 [ Hjerring Politi er orienteret patmljevogn 5401 endn| 08521144~
Jéstrmden nenl-'ald:erret\mmt. : B B

19 | 0832 | ROC Karup arienteret. ¢ L i | 0

20 | 0956 | ‘Fra ROC Rarvp: SAR A8 (Note: - Redningshel ikopteren

v‘fra Alborg) farsmket ca. 20 min hmferemr selv

d:.rekte med Hjax:ring Polit:..

1

21 | 1020 | Fra ReC Karup: Den sidste redningsmand fundet i strand

kanten ved Nr. Lyngby (15 semil S for Hirtshals) af .

en vejmand. : A
S T - 7 ___
For arskriftens rigt}gtxed-bevj.dnes- e
. Den\c"/;;as
ING
25 PnO {
H. M. Elbdo %
Orlogkeptq:‘ih-z'i' .
_Chef for Operatio ktionen.. ‘-

Note:| I sagen er indlagt 4 signaler:

Pijarring Politi 01.12.81-0218A, RCC Karup 010235z DEC 8Y%,

SOK 010407Z DEC 81 og RCC Karup 011156z DEC 81.
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RCC LOGBLAD sawfik.. 456,452

DATG  z0 nov 81.

Hamndelse: Synkende skib ved indsejlingen til Hrtshals
TIO FRA TIL Melding

Vagt: POU/DAM

20bk3  BOK skib synker i indsejlingen til Hirtshals havn

20b43 SARYT Info - scramble

MET 30 kts 030 dgs spredt regn/slud o gr. looo ft i ned-

ber base Soo ft

2048  [SOK sagen er anmeldt til politi - havnevagt checker - kan
ikke se noget - politi pd kan 8 - havnevagt pi kan 26

2050 |SOK coaster ? politi Sko7

2052  JSOK kutter - motorredn.bdd ude

2056 279 8/B 205% + Doc eta 2115 / info c¢/s + kan.

2112 79 havnevagt oplyser det er kutter ud for dekmole - ved
ikke om sunket

2117 279 Hirtshals

2125 |SOK den er sunket - 2 - 3 mand omburd der kommer vogn mere
fra politi og man prever at skaffe telysning

2l% R7¢ obs et vrag 200 m N kysten - ingen personer - koordine-

- rer med andre involverede enheder

2lho 279 vraget ligger sa tet ved kysten at redn.biaden ikke kan
g4 derind - der er en anden bid pi vej fra Falck i
Hjerring - vi afseger nu omridet fra fyret v. Hirtshals
til havnen

2215 |e79 o/h - Falck fremme ved at sesmtte bad

2241 279 Falck-bad har problemer med motor
kysten afsegt fra 2 km sv fyr til havnen 2 -300 m ud
i.a.b. - mange skibe og mennesker p3 stranden / SOK
check med havnemyndigheder ellers ok rtd

2258 279 Falck ikke starte motor - ikke muligt at kommes omord -
rtb - havnefoged ok info / SOK: den hedder HG - lo

2201 279 er lige blevet opfordret til af havnefoged at tage et
sweep mere lengere vest pd og s returnere / SOK

2319 (279 i.a.b. pd sidste sweep heller rtb / ok YTTWR

2255 IYTTWR lander yt

Flyvetid 2 timer Yo min
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RCC LOGBLAD SAR NR.: b57/453

DATO:1 dec ¢&l.

Handelse: Redningsbdd pd opgave mis. 496/452 nu og si kantret

TID FRA TIL Melding
Vagt: POU/DAM
0005 | SOK redningsbdd nu ogsd kentret i Hirtshals - rq heli
0006 SARYT Info - scramble
TWRYT
ool2 |YTTWR 279 a/b
oo32 279 o/h Hirtshals - oplyst 6 personer ombord
ol3l 279 fundet og opsamlet 2 personer 1 km sv fyret og en
redningsvogn har fundet 1 - gdr ind og afleverer
0158 1279 redningsbid fundet - 1.5 km s fyret loo m ude / SOK
5 mand fundet ifert overlevelsesdragter
0218 |279 redn.mandskabet nu ved at bjerge biden fra land -
ikke mere behov / SOK / rtb
0220 279 eta yt 0235
lander yt

Total flyvetid 2 timer 25 min
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RCC LOGBLAD SAR NR.. 4587154

DATO: ©l iec 19E1.

Handelse: . Genoptagelse af eftersogning ved hirtshals.

TID FRA Tt Melding

vagt: kru/lau.

0737 | sok der er fundet 2 mand i styrehuset pad redningsbaden.
savnes nu en fra redningsbdden og 3 fra kutteren.
vil mdske gerne have eftersegning genoptaget.

0738 | recc 722 RAS info om evt search ndr han kommer til yt./ok
udsk planlagt til k1l lloo z. °

0752 | met wx ne/25-3o 5«7/8 2000/2500"

o754 | rcc sok info/vil gerne have eftersegning asap. .

o754 | rec 722 RAS info/ok tanker op og starter mod yt.

o816 | 278 dep vl eta hirtshals o945z/sok/acc info.

o8L8 | 278 vores cockpit heater er u/s, landing yt for rep./ok

0936 | 278 lander yt.

lool rcc pol info om at 279 eta hirtshals ca lo3%o0z/ok vi har sikkert
fundet den sidste. han er drevet ind ved nr.lyngby.
falck er pa vej. *

10l9 |falck sidste fra redningsbaden opsamlet pad stranden ved
nr.lyngby. fundet lige neden for nedkorslen.

lo22 279 dep yt/info, start castal search fra lekken og nordcver

lo22 | rcec sok info.

loj2 279 ved lokken, starter mod nord.

1103 | 279 vi er ved hirtshals, intet obs./ok i mé ttb yt samme ve]
tilbage. hvis i kan se vraget er det ok at bruge lidat
extra tid der omkring./sok info.

XXX @xxxmic xpErikrkxixtrederizkaxerddeX ErokxX xen e xx uxs X
e maxmrxrrx fxaxdwrcken rydn ks y xxoex faxxgax2xLinax
EXdewxkYexxmbExx

1120 | 279 ved lekken, intet obs.

1134 | 279 lander yt flyvetid o2+3% timer.
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DEBRIEFINGFORMULAR
X | SAR Simulator ESKADRILLE 722
Demonstration Requested (Til internt brug)
Bikini Andet
Dato: Fly nr.: Flyvestation: Missionsnr.:
1 DEC 1981 U-279 EKYT 457/453
Missionstype: Evt. rednings/opsamlingstidspunkt:
Redningsmission
Omrade/position: Besetning: Bemazrk.:
Hirtshals havn
1.p_ L&
Miesionens flyvetid: 2:20 2.P__SAF
B.K.
ATD EKYT KL. 0015 R/0 K.Jergensen
.T B.A.
ATA EKYT KL. o023k 1.T Schuler
. <C.
Mellemlanding: Hirtshals strand Kl,0158 | 2* —:Ceflensen
Mellemlanding: DOC . B.Ehownen
Mellemlanding:

Bemerkninger til missionen:

Scramblet pd redningsskibet ved Hirtshals, som med 6 ombofdsvmrende. var

kentret i havneindlebet efter at have afsluttet eftersegningen i forbindelse

med miss. 456/452.

U-279 var fremme ved Hirtshals havn Kl.oco30z og koncentrerede indledningsvis
eftersogningen af skibet omkring og i havnebassinet. Missionen blev ogsi

denne gang koordineret med havnetjenesten sammen med en del andre skibe.

Kl.0l30z blev U-279 anmodet om at flyve til en position ved kysten ca. 2 KM

sydvest for fyret, hvor et redningskerertej mente at have observeret en re-

flekterende genstand ude i vandet. U-279 afsegte kystlinien sydvestfra og

fandt Kl.0135z to personer i overlevelsesdragter drivende ca. loo m ud for

stranden. Samtidig rapporterede redningskerertsjet at man Soo m nordest for

U-279's position havde fundet een person i strandkanten. U-279 opsamlede

de to personer straks efter.

Begge md anses for at vere druknet og den ene var iovrigt blevet kvastet
alvorligt. Overlevelsesdragterne var ikke lukket tzt til og var fulde af
vand - personerne bar ikke redningsveste.

Havnetjenesten sorgede for at skaffe ambulancer frem til redningskarertejet,
hvor U-279 afleverede de to opsamlede.

Herefter fortsatte U-279 op langs kysten i nordestlig retning og observerede

Dato /%Q?:.g/

Kopi Kopi Kopi

FORM 5265 (rev, NOV 1978)

Aktion t&\
|
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Bemez kni nger fortsat:

K1.0158z det forliste redningsskib, der |& med kalen i vejret i strandkanten
ca. 1% KMsydvest for fyret. Redningskerertejer blev dirigeret til stedet;
der blev ikke observeret personer i nagheden af fartgjet. Hvor stor skade
der var sket pa skibet kunne ikke um ddel bart p& det tidspunkt konstateres,
da det ikke var muligt at nd ud til det p& grund af de hgje begl ger og nangel
pa forngdent bjergni ngsudstyr.

U-279 fortsatte dernast videre eftersggning af personer i vandet og returner-
ede Kl .0220 uden noget resultat til EKYT.

COM  ROC KAR UHF CHL k/ k
H RTSHALS HAVNETJENESTE MM ? VHF CH12 k/ k
ANDRE EFTERSZGN NGSFARTZER MAR VHF CHl2 k/k
D VERSE POL ENHEDER MAR VHF CH12 k/k
REDNINGSK@RERTZJ MAR VHF CH12 k/k

Benex kni nger fra ESK:

Bemez kni nger fra andre myndi gheder:
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} DO GNRAPPORT for degnet

Ugedag op dato

anm. ki
evt. jr. nr.

- 2133
P

/2

— 21%o

— 2233
/e

=~ 2234

2240

- 2311/2
- 2324
— 2335

- 24oo

— 0005

TILKALDT.
pa., 0.V, Jensen og pa. Henrik v, Poulsen, IbH

Ad. k1, 2133: 54-07 anmoder P4 vegne af rednings=

ellkopter om "standby" af b&d, som kan gd pd Ravt
.vand, Falck underrettet, IbH

Ad.kl, 2133 mm.: patr, 54-o7 anmoder pi4 vagne af
redningshellkopter om indsats af bad lavt vand;
kontaktpunkt aftalt, Falck, Hjerring, udkaldt. IbH

Ad.kl, 21 mm, : Falck, Haerring, beder om afspors
ring af mo%en, hvorfra re ningsaktionen foreglr, i=
det redningsvogne ikke kan komme frem grundet "tu=
ristvogne", Fatr, 54-05 indsat, IbH

ad 2133. Hyrtshalspatruljen anm, om tilk. af ra.
ndeérsen, Fa. Horne orienteret.

ad 2133. Patruljerne reddeler, et det drejer sig
om HG lo “Hanne LDorthe" af Hirtshals.,

ad 2133. Falck har haft problemer med start af gums

nubiden, nen det er ny lyxxedes.

&d 2133. S54-07 opgiver navne pd besztningen: skippgf

Raj retersen, Agerledet 14, Hirtshals 0og besstning
medlemmerne Ejarne Rasmussen, Nejstlunden 56, og

Ole Re Hansen, Lyngvangen 6, begge Hirtshals. Skip

bers hustru er underrettet.
RR orienteret. Fm. orienteret.

ad 2133.ralck returnerer med xm gunmibdden, da den
er nytteles efter furholdene. !

fra....... MAN 30 11 81 K 9700
f 5 Ugedag op date
| fl TIR 01 12 81 K. 0700
I1I ud hjem
VAGTHAVENDE: ‘ kl. k.
KIBSFORLIS.
%naseaIIngen til Hirtshals Havn. Anm, fra havnekons
toret i Hirtshals, at et forlis var i gang - 123gt
yderligers, 3
SOK underrettet.
Ky. 21.42, Brink Hynsen, H_ vnekontoret, oplyser, at|.
eh fiskekutter var forlist i indsejlingen og man ant
modede om at politiet rekv. helikopter med bl.a lyst-
kasterer. SOK underrettet og helikopter afsendt.
Kl., 21,5): 54-07 anmodede om at F/Z blev sendt med
lysmateriel og evt. stige.
kl, 21.58: 54-07 anmoder om ambhilance -idet noggt
driver ind. )
kl. 22.05: det inddrevne var vraggods.
54~05/ 0,V ,Jensen/Henrik v. Poulsen 2215
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ad 2133.54-05 forlader stedet for et kere nod HJ.
Helikopter og redrningstid efterseger stadig. Ski-
bet er surket, og vraggods er begyndy at drive ind.

Sz
ad 2133. 54-c7 meddeler, at clle p&rerende nu er
underrettet. Alle pircrende har anmodet om, at navpe
pd bes=ztning og skib ikke frigives for efter kl. 08po
idet hustruerne ensker at underrette deres bern og
andre, inden det kommer i radioen. SOK og RR orienf
teret. Strandfogderne i Tornby Svendsen og Mgnk
. anm, om &t efterse ceres len, ’ bs
olok Skibsforlis.
s alck meddeler, &t Hirtshals redningsbéd er kantret
/é’ ved indsejlingen til havnen med 6 mend ombord. Jeg
/| talte wed 50x¥, da alarmen indleb, og helikopter, de
var returneret, blev aefsendt og ville vere pid stede
ca. ol30. Hirtshal: politi orienteret. 54-93
0.S.Hansen/llelgard og 54-0l 0.R.Larsen/Vestergird
til stedet. Fm underr. og til stedet. Pk. underr.
S{randfogderne underr. RR orienteret.

Tr 3

bs
ol4d ad olok., Falck sender /+ aubuleznce til stedet.

0l55 ad 2133 og olok. S,randfoged Svendsen meddeler, at
/2 lenet er gennemsag{ uden benzrkninger. Munk fort-
satter og afleses senere af Svendsen.

bs
- 0245 | ad oloL. Falck meddeler, at de til HS indbringer..

iy ¥ personer fra redningsbdden (er ifert overlevelsest
/ dragt) Alle er dede. SCK underrettet.

- 0255 | ad olo4., Pa. Ejvind andersen meddeler tlf., at redt
ningsbiden er fundet drivende med bunden i veJjret
ved Tornby. SOK undarr.

0310 | ad olok. SOK meddeler, at redningsb:..den st&r i hav-
swokken ca. 1% km syd for fyret zmed bunden i vejret
Helikopteren her 2 dede onbord fra redningsbéaden.

s 0307 ad olo4. Falck meddeler, at helikopteren her kastet

ngdblus- fosfor - ca. loo m S for fyret. F_ rm.
forsager. 5L4-05 ser efter., Meddeler o320, at de.
ikke kan finde den.

~ 0312 | ad olok. Ka. Fagerberg anmodet om at kere til HS
= Tor Iaentifikation_m.v. .

— 0346 | ad olo4. jfr. 0245 og o3lo. Der var sket en brist
¢ | T kommunikatiorer, ide* der i alt er indbragt 3
/| personer fra redningstdden og ikke 5.

—_ okoo Fatruljen mecdeler, at man vil forseuge at f&4 en
trosse pé& vraget.

- ohk58| ad olok. 54-07 irndersen meddeler, st pArerende til
alle 1ra reaningsbaden er underrettet og at nawmen
md frigives. Det drejer sig om felgende: .
— oflo

8d _oloh. LEfter at fzrste trosse sprang forseger Fal
nu med ny trosse at rokke vraget,
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Ugedeg o9 duto

RELEERP PN

2l ]

]

Hirtshals Politi: Pa Knud Kjersgaard til strdnden
1 Tornby.

PN

'd”kl. 010& m.V.: Falck, at rednlngsbéden nu er pal
e) 1nd pd stranden.
lrtshals Foliti Underrettet.

PN

d;kl.‘oth m.¥: Falck,.at det er konstateret, at

man er fastklemt i styrehuset. De-: pgl. v11

live kart til kapellet i Hjerring. :

iDen sidste savnede er .ikke ved biden. R :

;Ka. B. Fagerberg, der befinder sig pé HJerring Syge-

‘hus, underrettet.
; PN

or at stille en helikdpter til radighed. Det blev
ftalt, at helikopteren sendes i luften for efter-
ogning af den savnede fra recéningsbiden semt de 3
avnede fra fiskekutteren.
s, ‘PN

Ad. kl 01oh m,v.: Falck at de nu forlader Tornby

1Strend.: :

EN |

-detrsen/0.B. Hjermltslev, at der kan vare mulighed for,
&t,en redningsmand stadig befinder sig 1 redningsbiden

¢t vandtet rum for medicen m,v., man kan 1kke konjme
nd i biden p.g.a. vand.
alck, Hjarring, rekvireret til at tomme béden for
and ' .
&% PN
o L o g8 ’ SN U S
Fund af 1ig: Seren Chr., Madsen, Lekken/Vra Kommunel:
at en veJmand netop har kaldt over bilradio fra:iLyh
by Stfand. Ved Nedkersel til stranden har vegmanqe !
set et 1ig, der.er’ifert en red drakt. med hmtte
Vegmanden har ikke varet ‘tzt p4,
Falck, Hjerring, til stedet med ambulance. der bri e
- ger. pgle til-Hjerring Sygehus.
Ka. B.- Fagerberg underrettet Vil kere- til sygeh 84
S. 0 K. underrettet ) SRES

'edr Helik0pter~ S.0 K., oplyser, at der ‘er muligTed'

fa....... | Mirsdeg’ ouser. | o700 -
X Ugedag o9 dove :
t......: |pnsdag . 021281 | % 0700
T : Lo '
‘ _ . © 4 hjem-
IYAGTHAVENDE: 0700 - 1500 Beter Nielsen i,
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. |
30/11-82 !_kl.

Sampet J

2128

i de aktuelle len er udkaldt,

»245

0255

h734

B R e LU T ROR [V RPN

Skibsforliis: Fra hsvnekontoret meddeltes det, at

en Iiskerkutter meé 7 mend ombord var kentret i
indsejlingen til Hirtshals, SOK underrettet og send
helikopter tili stedet. Falck til stedet og rednings
b4d sendt ud. Det er konstateret, at den kxntrede
iiutter er identisk med HG lo "Henne Dorthe" De om-
hordver ende var Skipperen Kaj Petersen, Aperledet 1
iirtshels, fisker Bjarne Rasmuseén, Nejstlunden 5%,
f-irtshals og fisker Ole Hansen, Lyngvangen &, hirtshals,
Je cmberdveemnde md anses for omkomne og hustruerne|
2r underrettet. Da redningsbéden kl. oloo var pi ve
ind ‘i havnen efter resultatles eftersegning af

le ovennzvnte, kentrede den oz de seks ombordverendp:
Pchannes Hejle sen, Lillehedensvej 27, Hirtshsls
.ans_Jensen, Ringvejen 22, Hirtshals, Ingo Jenser,
rnevej 18, Hirtshals, Peter Rishej Hansen, Klover-
vangen - 1% Hirtshals, Johannes Christensen, Lillehedgn-
ve Eai*ﬁirtshais og TBent ”eisgIIunE. Bakﬁedraget 1f:
[iorne, ma ligeledes ahses for omkomne, idel en eftep-
sogning:med helikopter, og & ~ 8 andre kuttere ikke
bev noget resultat.

pPolitimesteren til stedet, Lustruerne til de oven-
h=vrte savnede er underrcttet, Falck underrettet op
zenrder flere ambulancer til stedet. Strandfogederne

D

o

e

L0

-~

'undne personer: ¥alck meddeler, at der nu var hjarfet
" personer, uden tvivl fra redn&ngsbéden,(ifart cvef-
P evelsesdragter). 3e var alle dede og indbragt til
ijerring sygehus,

Redningsbiden fundet: Redningsbaden fundet drivende
h>d bunden 1 vejret ca. 1 1/2 km sydvest for fyrei.
kedningsbiden forseges bjrrget af Balck. Ka. Fager-
5 karer til Hjerring sygehus for identifikation
e o

EQ[\.
Ledningsbaden bjerget: Pa, P, Nielsen, Hjerring
hedielte, at Falck nu havde redningsbéden pd land,
he; at der 1 bdden befandt sig i hvert fald 2 per-
ioner, der var fastklemt, Der mangler nu 1 perscn
"ra redningsbiden og Ze 3 fra kutteren, Fa, XKiers-
shrd om Christensen til stedet, De aktuelle rapporter

ad ferdiget.

E.h.
\

AQ 0724: Redningsformand Martin Serensen er undepr-
rettet og er gjort tekendt med, at redningsbiden

nu ‘henligger for redningsvasenets regning og risiko
Kedningsveeenet fortsztter indtil videre afpatruljeferi

ingen af stranden,

ot

.!\o

(ALK
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HG 10
ca. 2120% Helicop. 279
2140 Helcop. afg. Alb. ( medd. f. Politi Hjer. )
2145 Redningsbad ud
2150 Falck + stigevogn rekv.
2205 Opkald til Helcop.
2210 HG 273 + Lyngby fra vest
2220 Helcop. ank.
2240 Helcop. afs. i omrade ved mole +
strand
2245 Lotte Polaris seger
2300 Gummibad ank.
2340 . motor ( kan ikke starte )
2345 Helcop. afsggt fra 1 km. SV. Fyr -
til Havnen < obs.
0005 + Stremvig i eftersggning
0010 Helcop. seger SV - N@
0020 < Helcop. efterspgn.
0030 Folk afspger strand + molestrakning

0100

0100

*

Gitte Dorte

Mianda

Mona Green

opkald til redn.bad <+ kontakt.

003(_]} Redn.bad hjelper bade i havn

Rettet med blyant til 2115.



0105
0105
0115

0130

0150

0220
0240
0255

0310
0315
0350
0405
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Redn.bad <kontakt Visuelt + radio
Opkald til SOK. Fartgjer i havnen

Gitte Dorte + Hejlesen i indsejling for afsggning i omrade
SOK medd. at Helop 279 afg.

0112 med ank. 0130

Bgrge medd. at have set redn.bad

forsvinde

Helecop p& poss. afsgger deekmole - gstmole
forhavn.

Refleks fra havet v. Tornby. Obs af
redn.kgretoj. Helecop dirigeret til

omradet

Lene Jane ca. 6-7 sm. sv. f. havnen
Svemmedykker rekv. fra Aalborg

Helecop. fundet redn.bad ca. 300 m

vest f. nedkersel v. Tornby strand

— Helecop i henh. til aftale med SAR
materiel dirigeres til Tornby

Politi i Hjgrring ( 3 mand )

Lgnstrup folk fra V-0 ( Martin )
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&

HAVNEKONTORET H RTSHALS HAVN

Auktionskajen, Postbox 3, HAVNEKAPTAJNEN

9850 Hirtshals,Telefon 08 9414 22

Dato: 27. november
\or ret.: ES/JV.

Daraard.:

Til Statshavnsadm nistrationen
Havnepl adsen 7
9900 Frederikshavn.

Vedr.: Forsvunden "kl adde".

|det man henviser til havnekontorets brev af 6. februar

1986 til statshavnsadministrationen, kan man hermed oplyse,

at

den i ovennavnte brev omtalte forsvundne kladde, nu er fundet.

Normalt holder undertegnede mgde med havneassistent

Finn Brinch Hansen fredag efterm ddag, dette mgde finder sted

pd undertegnedes kontor. P& mgdet dregfter man, hvad der er

sket

i ugens |gb, og hvad der skal ske i den kommende uge. Fredag

den 21 november 1986 drgftede man bl.andet en avisartikkel

Jyllands- Posten. | artiklen skrev man bl.andet, at den private

2
R.F. gruppe havde anmodet politimesteren i Hjgrring om at

gen-

nem gre en politiundersegelse i forbindelse med den forsvundne
"kl adde", som man pastod manglede i den "officielle" havnejour-

nal . Som s& ofte fgr talte man om hvor den originale kladde,

tidspunkterne for handelsesforlebet for forlisnatten var blevet

af .

P4 et tidspunkt under medet spurgte undertegnede havne-
assistenten om den forsvundne kladde kunne veme haftet sammen

med andre ting. Dette fik havneassistenten til at tamke pa,

ke materialer han og/eller undertegnede kunne have medbragt
2

hvil -

forbindel se med sgretten efter "Hanne Dorthe" og "R.F. "s for-

lis, herunder om man havde haft en pejleplan eller en havneplan

med. Man gik derefter op pa havnekontoret, hvor ogsd havnebe-

tjent Bent Christensen var til stede, og fandt pejleplanerne for

1981, og det viste sig, at kladden var haftet bag pd en pejle-

med

1986,
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plan fra 27. novenber 1981. Sanmmen ned kl adden var der haftet to
papi rl apper nmed navnene pd de to personer, der varskoede havne-

vagten om "Hanne Dorthe"s forlis den 3o0. novenber om aftenen. De
to navne var Johnny Thonsen, Rempgade 11, 944496, sant Bjarne Sg-
rensen, Remegade 5, 944146. De to navne var skrevet af underteg-
nede.

Um ddel bart efter at nan havde fundet den forsvundne Kkl ad-
de, kontaktede undertegnede politiassistent Ib Henriksen, der er
leder af det lokale politi, og annodede ham om at komme til hav-
nekontoret, sa han ved selvsyn kunne konstatere, at kladden og |
navnene var hadtet til pejleplanen. Kort tid efter indfandt poli-
tiassistent Ib Henriksen og politiassistent Jens Jepsen sig pa
havnekontoret og optog rapport om det passerede.

Efter annodning fra politimesteren i Herring den 25. no-
venber 1986, er deti dette brev nante materiale udleveret til
politiet.

Med venlig hilsen

A Z

7. 3orvred faedes, A T 2l
= L e

m.i[h Hansen E. Sondrup

havneassistent. havnekaptajn.

Kopi til sendt
Politimesteren i Herring.
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Stabilitetsberegninger- og kurver for RF.2.

Ved beregningerne er forudsat et deplacement pfl 22,013 t, en metacenterhgjde pfi
0,707 m og et trim pfl 0,00 m. Disse forudsaetninger svarer til den forliskondition
som Kommission Il fastsatte. Kommission Il har ikke i de foreliggende data
fundet grundlag for at fastseette en anden forliskondition, jfr. Beteenkning Il s.
202.

Beregningerne er udfgrt ved anvendelse af formlen

GZ =MS + GM sin 0
hvor stagrrelsen MS er beregnet pfl grundlag af det materiale, Kommission ||
rekvirerede fra Skibsteknisk Laboratorium, jfr. Betsenkning Ill s. 198.

STABILITETSBEREGNINGER
Kreengningsvinkel,8 MS GMx5in8 GZ
0 0 0 0
10 - 0,017 0,123 0,106
20 - 0,089 0,242 0,153
30 - 0,181 0,354 0,173
40 - 0,287 0,454 0,167
50 - 0431 0,542 0,111
60 - 0,570 0,612 0,042
70 - 0,707 0,664 - 0,043
80 - 0,814 0,696 - 0,118
90 - 0,830 0,707 - 0,123
100 - 0,859 0,696 - 0,163
110 - 0,829 0,664 - 0,165
120 - 0,751 0,612 - 0,139
130 - 0,616 0,542 - 0,074
140 - 0,449 0,454 0,005
150 - 0311 0,354 0,043
160 - 0,199 0,242 0,043
170 - 0,109 0,123 0,014

180 0 0 0
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Forskrifter for bygning og udstyr m.v.
for

havnebaserede kystredningsfartgjer

Forskrifterne er udfeerdiget i medfer af § 11,stk. 2, i lov nr. 98 af 12. marts 1980 om ski-
bes sikkerhed m.v., jfr. industriministeriets bekendtggrelse nr. 362 af 5. august 1980 om
fastseettelse af tekniske forskrifter om skibes bygning og udstyr m.v.
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Generelt

Disse forskrifter, som er baseret pa Skibstilsynets meddelelser F, Forskrifter for bygning
og udstyr m.v. for mindre erhvervsfartgjer, udbygger bestemmelserne deri og skal derfor
anses som en overbygning til disse regler.

De i det efterfalgende anvendte numre refererer til de i Meddelelser F anvendte.

3.10

3.20

5.10

3. Syn og praver

Hele det pageeldende afsnit udgér og erstattes af fglgende:

Synsterminer

Efter det lovpligtige 1. hovedsyn skal fartgjer underkastes periodisk hovedsyn med
mellemrum af hgjst 48 maneder regnet fra sidste hovedsyn.

Praver

| forbindelse med 1. hovedsyn:

1) Krangningspreve, jfr. pkt. 5.10

2) Selvopretningsprave, ved hvilken det pévises, at det intakte fartgj er i stand til
at rette sig op fra en hvilken som helst kraengning indtil 180° (intervaller pa
10° vil blive anset som daekkende).

3) Seprgve af mindst 6 timers varighed, s& vidt muligt under darlige vejrforhold,
skal gennemfgres med tilfredsstillende resultat.

For ferste fartgj af en ny konstruktion/serie foretages endvidere:

4) F lydeprave, jfr. pkt. 5.20.

5) Selvopretningsprever, ved hvilke det pavises, at fartgjet i beskadiget tilstand og
i den for tilfeeldet mest kritisk beregnede kondition er i stand til at rette sig op
fra en hvilken som helst kreengning fra 0° til 360°.

En opretning fra intervaller pa ca. 10° vil blive anset som tilfredsstillende.

5. Stabilitet

Hele det pageeldende afsnit udgér og erstattes af falgende:

5. Stabilitet og flydeevne

Intakt stabilitet

Der skal udfgres beregninger, der paviser, at de for skibe pd 20 BRT og derover i
"Retningslinier for fiskeskibes stabilitet” geeldende kriterier med faglgende gendrin-
ger og tilfgjelser er opfyldt. Stabiliteten skal veere positiv til 180°. Der skal udar-
bejdes lastekonditioner for let skib samt alle forekommende operative konditio-
ner, herunder overisning. De stabilitetsoplysninger, der udarbejdes til fgrerens
brug, skal i tilleeg til de i retningslinierne angivne oplysninger ogsa omfatte en angi-
velse af rulningstiden for hver af de beregnede konditioner.
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5.20

5.30

6.10

Der foretages kreengningsprgve for hvert enkelt fartgj.
Der skal foretages en supplerende undersggelse af stabilitetsforholdene ved anven-
delse af anerkendte "vejrkriterier”, eksempelvis de "russiske kriterier".

Flydeevne

Flydeevnen, der skal beregnes for den for tilfaeldet mest ufordelagtige lastekondi-
tion, skal beregnes pé basis af konkrete permeabiliteter og skal sikres ved anven-
delse af faste, godkendte opdriftsmidler. Flydeevnen skal veere tilstraekkelig til at
sikre, at skibet med samtlige rum under deekket dbne til sgen flyder i en opret stil-
ling med et minimumsfribord p& 76 millimeter og ikke trimmer mere fremover,
end at reserveopdriftsvolumenet foran for f lydecentret er mindst lige s& stort som
reserveopdriftsvolumenet agter herfor. Usymmetrisk fyldning méa ikke kunne fore-
komme, og eventuelle krydsfyldningsanordninger skal veere selvvirkende, og en ud-
ligning skal ske inden for et tidsinterval, der ikke overstiger 2 minutter. Under ud-
ligningen ma kreengningen pa intet tidspunkt overstige 7°.

Laekstabilitet

Ved anvendelse af en anerkendt beregningsmetode skal der ved en af direktoratet
anerkendt institution foretages beregninger, der godtger, at fartgjet i beskadiget
stand i sluttilstanden har en metacenterhgjde p& minimum 0,30 m.

Der skal som forudseetning for beregningerne regnes med fglgende skadestilfeelde:

a) styrehuset abent til sgen (gvrige rum intakte)
b) styrehuset samt gvrige overbygninger abne til sgen (rum under deaek intakte)
c) samtlige rum under deek vandfyldte (overbygninger intakte).

Sluttilstanden skal veere opnéet inden for et tidsinterval pd 2 min. regnet fra det
tidspunkt, da styrehuset blev vandfyldt.

6. Indretning og opholdsrum

Hele det pageeldende afsnit udgar og erstattes af fglgende:
Redningsrum og styrehus

Der skal arrangeres adgang for bare til redningsrum, hvor der skal forefindes mulig-
hed for passende placering og fastgerelse. Skarpe hjgrner og kanter ma undgas i
sterst mulig udstreekning, og hvor dette er uundgaeligt, skal der anbringes en pol-
string. Handgreb skal opseettes langs alle gangveje, og hvor der ikke forefindes sid-
demuligheder.

Siddepladser i redningsrum skal veere forsynet med seler.

Fastgarelsespunkter for livliner skal opseettes, hvor det er ngdvendigt.

Det elektriske system for lys skal veere séledes indrettet, at der kan arrangeres "nat-
lys".

Der skal til fgreren monteres en stol, der er justerbar.

Der skal arrangeres mekanisk ventilation til redningsrum og styrehus med min. 15
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luftskift pr. time.

Afkast kan arrangeres som naturlig ventilation.

Opvarmning m& kun forega ved elektrisk energi og/eller motorkglevand.

| styrehusfronten skal mindst 2 af vinduerne veere forsynet med vinduesviskere.
Det skal ved anvendelse af varmetrade eller andet arrangement sikres, at de to
neevnte ruder samt mindst en siderude i hver side er frost- og dugfri.

Styrehus skal veere selvlaensende.

Der skal s& vidt muligt arrangeres adgang til styrehus udefra gennem dgarsluse.
Hvis der arrangeres fast udkigsplads, skal der etableres talerar til styrehuset.

Storesrum

Rum, der anvendes til opbevaring af grej af enhver art, indrettes med hylder med
slingreribber og pauner med haengslede lemme, der skal kunne sikres i lukket stil-

ling.

7. Generelle bestemmelser for arrangement m.v.

Styrearrangement

Tilfgjes som nyt punkt.

Styremaskinen skal veere hydraulisk virkende og forsynet med to stempler, der
hver for sig skal veere dimensioneret til sammen og hver for sig at kunne dreje ro-
ret. Der skal arrangeres separat kraftforsyning fra en feelles servopumpe til hver cy-
linder. Som reservestyring skal der indbygges manuelt betjent pumpe i styresgjlen.
Endvidere skal rorstammen fares vandteet op gennem deek for pészetning af en
ngdrorpind af passende laengde.

Cross-over ventiler for det hydrauliske system for anvendelse af ngdstyring place-
res i styrehus.

Rorarrangement

Folgende tilfgjes:
Ved dimensioneringen af ror og rorstammen skal fartgjets starste hastighed (V)
forgges til det dobbelte af den i forbindelse med projekteringen beregnede.

Skanseklaedning

Falgende tilfgjes:
Der mé ikke arrangeres skanseklaedning.

Fortgjningsbeslag

Falgende tilfgjes:
Der skal forefindes mindst 2 stk. fortgjningsbeslag samt kraftig pullert for og 2
stk. agter samt sleebekrog eller andet arrangement beregnet til sleebning agter.

Udgér og erstattes af fglgende:
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Hvert beslag skal sammen med sin befeestigelse kunne optage et horisontalt traek
i leengderetningen pa mindst 1,3 x P.

8. Bestemmelser for "heldaekkede" fartgjer

Skodder

Udgar og erstattes af fglgende:

Der skal arrangeres dobbeltskrog i stgrst muligt omfang samt forpeakskod, maskin-
rumsskod og skod mellem styremaskinrum og maskinrum.

Skodder skal udfgres vandteette.

Falgende tilfgjes:
Hvis der arrangeres luge i naevnte skodder, skal de udfgres vandteette og veere for-
synet med paskriften " Skal holdes lukket i sgen, ma kun dbnes ved passage".

Vinduer

Hele det pageeldende afsnit udgar og erstattes af falgende:

Vinduesarealer skal begreenses til det absolut ngdvendige, og der ma ikke forekom-
me lysdbninger til rum under deek.

Der skal anvendes heerdet glas eller lignende materiale med tilsvarende styrke og
egenskaber.

Glastykkelse i mm ma ikke veere mindre end det, som angives i efterfalgende ta-
bel:

Hej de/ bredde | 300 | 400 | 500
300 10
400 10 1
500 10 12 16
600 12 12 16

Vinduer skal iseettes i faste rammer, som udfgres i en styrke og med befaestigelser,
der svarer til det dobbelte af normal standard.

Ventilationsabninger

Folgende tilfgjes:

Det skal sikres, at det ved placeringen af ventilationsdbningerne og eventuelt ved
anvendelse af vandfeelder og automatisk virkende lukkemidler undgas, at der treen-
ger vand ind i fartgjet.
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10. Ankerudrustning m.v.

Felgende tilfgjes:

Der skal forefindes to ankre, der skal vaere af en type, der er beregnet til laegt vand
og sandbund.

Det starste af ankrene skal placeres i klys eller pa slidske, sdledes at det er klar til
udseetning og indhaling.

Udseetningen og indhivningen af hovedankeret skal forega ved anvendelse af et hy-
draulisk spil, der kan betjenes fra styrehuset. Det skal desuden veere muligt at fore-
tage manuel betjening af spillet.

11. Fremdrivningsmaskineri

11.10 Generel le bestemmelser

11.13

11.20
11.21

11.30
11.31

11.33

11.37

11.40

Folgende tilfgjes:

Ved fremdrivningsanleeg forstds fremdrivningsmotor, gear, propelleraksel, propel-
ler, startudstyr, mangvreudstyr, brandstof sy stem, kalesystem, smgresystem, over-
vagningsudstyr og @vrigt nadvendigt udstyr for at sikre fremdriften.

Tilfgjes som nyt punkt.
Fremdrivningsanlaeg skal kunne arbejde kontinuerligt ved gentagne rulninger indtil
140 grader (70 grader til hver side) og med et trim pa 20 grader.

Motorrum

Falgende tilfgjes:

Fremdrivningsmotor, gear, startsystem, breendstofsystem, kalesystemer, smaresy-
stemer samt ngdvendigt udstyr for sikker fremdrift skal installeres i et seerskilt
rum.

Fremdrivningsmotor

Falgende tilfgjes:

Fartgjet skal veere forsynet med mindst to fremdrivningsanlaeg.

Udfald af et fremdrivningsanleeg ma ikke kunne hindre fortsat fremdrift og ma-
ngvreevne.

BB og SB fremdrivningsanlaeg skal i princippet veere identiske.

Udgar og erstattes af falgende:
Der ma ikke anvendes braendstof med et flammepunkt pa under 60° C.

Tilfgjes som nyt punkt.

Hvis fremdrivningsmotoren er direkte eller indirekte kglet ved saltvand (kglka-
ling undtaget), skal det godtgares, at motoren ved normal ydelse kan kare i mindst
5 min. uden salt-kglevand.

Propeller og propelleraksler
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Hele det pageeldende afsnit udgar og erstattes af nyt punkt.

Propeller og aksler skal vaere dimensioneret i overensstemmelse med et anerkendt
klassifikationsselskabs geeldende regler, svarende til mellemste isklasse. Propellerne
skal veere anbragt i “'semidyser’’.

Isolering

Udgar og erstattes af fglgende:
Alle trykoliergr og slanger skal veere afskeermet.

Ventilation af motorrum

Tilfgjes som nyt punkt.
Ventilationssystemet skal veere udfgrt med et effektivt arrangement, der automa-
tisk lukker for ventilationsafkast under kraengning udover 70 grader.

12. Motorrumsinstallationer

Startsystem

Folgende tilfgjes:
Start, stop og regulering af maskinanleeggene skal kunne foretages fra styreplad-

sen.

Udgar og erstattes af fglgende:
Alle motorer skal veere séledes indrettet, at igangsaetning sker ved anvendelse af

elektrisk energi.

Udgdr og erstattes af fglgende:

Der skal for hvert fremdrivningsanlaeg findes mindst 2 af hinanden uafhaengige ak-
kumulatorbatterier, der hurtigt og let ved et fast arrangement (omskiftelige kabler
tillades ikke) kan tilsluttes sével start- som ladearrangement, og som hver iseer er i
stand til uden fornyet opladning at levere energi til 6 starter.

Folgende tilfgjes:

Hvert fremdrivningsanlaeg skal veere udstyret med et automatisk virkende ladeap-
parat. Startbatterierne i et fremdrivningsanlaeg skal ved hjalp af en omskifter kun-
ne oplades fra et andet fremdrivningsanleeg.

Breendstoftanke

Folgende tilfgjes:
Breendstoftankes udluftningsarrangement skal hindre, at der slipper olie ud i til-

feelde af keentring.

12.50 Brandstof sy stem

Afsnittet tilfgjes fglgende:
Hvert fremdrivningsanlaegs braendstofbeholdning skal veere stgrst mulig, dog
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mindst til 20 timers drift ved 100% belastning.
Interne ledninger imellem brandstoftanke harende til samme fremdrivningsanleeg

kan tillades.
Pumpning af breendselsolie fra et fremdrivningsanlzeg til et andet ma kun kunne

foretages ved hjeelp af en handpumpe.
Sugergret i tanken skal veere placeret sdledes, at tanken kun kan temmes ned til

100 mm over fremdrivningsanlaeggets normale sugning.

Udgér og erstattes af fglgende:
Der ma ikke forefindes fiernbetjente hurtiglukkerventiler i braendstofsystemet.

Felgende tilfgjes:
Der skal forefindes et arrangement til hindring af luftdannelse i breendstofsyste-

met.

Udstgdssystem
Der skal forefindes et arrangement til hindring af vandindtraengning i udstgdsrg-
ret.

Kglevandssystem og sgforbindelser
Tilfgjes som nye punkter.
Kglevandspumper skal veere selvansugende.

Systemer for indirekte kgling skal veere forsynet med et passende antifrostudstyr.

14. Gasanleeg
Afsnittet udgar og erstattes af falgende:

Generelt

Gasinstallationer ma ikke forefindes.

15. Brandslukning

Brandslukningsudstyr

Afsnittet udgdr og erstattes af fglgende:

Der skal forefindes mindst 2 godkendte ABC-ildslukkere, hver p& mindst 6 kg, for
hvert fremdrivningsanlaeg.

Ildslukkerne skal veere ophaengt ved nedgangen til motorrummene.

I redningsrum skal der desuden forefindes 1 godkendt ABC-ildslukker pa mindst 6
kg, anbragt umiddelbart inden for indgangen.

For hvert motorrum skal der veere installeret et fast halon-anleeg med tilhgrende
automatisk brandmeldeanlaeg.
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Afsnit 19, 20 og 21. Fartsomrader og udrustning

De navnte afsnit udgar og erstattes af de "Serlige bestemmelser", side 11, 12

og 13.

Afsnit 26, 27, 28, 29 og 30. Konstruktion

De neaevnte afsnit udgar og erstattes af fglgende:

Ved dimensioneringen af skroget, overbygninger m.v. skal reglerne fra et af de
anerkendte klassifikationsselskaber benyttes, idet det dog skal forudseettes, at den
dimensionerede belastningsfaktor fordobles, og at de kreevede prover udfgres i

overensstemmelse hermed.
Opdriftsmidler, der indgar i skrogets opdrift, skal veere af en godkendt type og

skal fortrinsvis veere anbragt i lukkede rum.
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Seerlige bestemmelser for redningsfartgjer

Navigering m.v.

Foruden de for et lastskib over 20 tons i indenrigs fart foreskrevne midler til navigering
m.v. skal et kystred ni ngsfartgj veere forsynet med falgende:

a.

Et radarapparat af egnet type.

b. Et egnet ekkolod.

Et elektronisk stedbestemmelsesudstyr egnet til navigering i kystfarvande, f.eks. Decca-
navigator.

. Mindst to egnede lyskastere til brug ved eftersggnings- og redningsoperationer om nat-

ten.

En dagsignallampe.

"Den internationale signalbog"” med tilhgrende flag samt "Samling af Maritime Stan-
dardudtryk".

En egnet kikkert.

. Mindst 2 orange rggsignaler og 6 hvide stjerneraketter til visning af de i Skibstilsynets

meddelelser "B", kap. V, § 16, litra a, anfgrte signaler for sgredningsenheder.
Om natten kan kystredningsfartgjet, nar det er i aktion, foruden de i de internationale
sgvejsregler foreskrevne lanterner vise et blat blinkende lys.

Redningsudstyr m.v.

Foruden et redningsudstyr, der er foreskrevet for et lastskib over 20 tons i indenrigs fart,
skal et kystredningsfartgj veere forsynet med fglgende redningsmidler:

a.

Udover redningsflader, kreevet i § 297 i bekendtgerelse nr. 173 af 21. maj 1965, skal
medferes redningsflader i et sddant omfang, at kystredningsfartgjet i alt medferer god-
kendte redningsflader til samtlige ombordvarende personer i hver side af fartgjet.
Redningsfladerne skal anbringes i borde, klar af Ignning og reekveerk p& ramper, der
haelder 20° mod borde.

Redningsfladerne ma ikke vaere forsynet med hydrostatisk udlgserrelee.

Hver ombordveerende redningsmand skal veere forsynet med en egnet redningsdragt.
Der skal medfgres yderligere 6 godkendte faldskaermssignaler og 6 godkendte, rgde
handblus, i alt 12 af hver. Signalerne skal udskiftes ved fgrste lejlighed efter udlgbet
af 4 ar, regnet fra fabrikationsdatoen.

Seerligt udstyr

a.

b.

Kystredningsfartgjet skal i hver side veere forsynet med en redningszone, hvori gelaen-
der kan abnes for at lette reddedes ombordstigning.

| redningszonen skal der kunne udhanges et egnet entringsnet, der, nér udhaengt, raek-
ker fra deekket til mindst 1 meter under vandlinien. Den nederste del af entringsnettet
skal veere forsynet med ballast, sdledes at den synker under vandoverfladen.
Redningszonen, deekket ved redningszonen, samt vandet rundt om redningszonen skal
kunne belyses.

Kystredningsfartgjet skal veere effektivt affendret. Affendringen skal imedegd, at fartg-

11
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jet lider overlast, nar det lober langs siden af et andet skib i hardt vejr pa abent hav.

c. Kystredningsfartgjet skal veere forsynet med et sleebearrangement. Slaebekrogen og
dens anbringelse skat opfylde bestemmelserne herom i "Skibstilsynets Meddelelser" nr.
209. Slebekrogen skal vaere anbragt sa langt foran for hakken, at redningsfartgjet be-
varer sine styreegenskaber under bugsering.

Fartojet skal veere forsynet med en effektiv megafon.

e. Der skal forefindes to ca. 4 meter lange badshager, samt en ca 4. meter lang stage for-
synet med en passende ring ca. 50 cm i diameter.

f. Til brug ved ombordtagning fra vandet af livigse personer skal fartgjet veere udrustet
med et egnet hejsemiddel.

g. Der skal medfgres et godkendt linekastningsapparat med 4 projektiler og 4 liner. Pro-
jektilerne skal fornys ved farste lejlighed efter udlgbet af 4 ar regnet fra fabrikations-
datoen.

h. Fartgjet skal medfgre kasteliner, fortgjningsudstyr og slebetrosser i ngdvendigt om-
fang.

i. Til brug ved overfgring af personer, pumpeudstyr m.v. mellem et forulykket skib og
redningsfartgjet eller til brug ved helikopteroperationer, skal medfgres en egnet flade
eller en egnet bad.

Leegemidler m.v.

a. Redningsfartgjet skal medfgre medicin og leegemidler m.v. i henhold til tilleeg 1 til
neerveerende forskrifter.

b. Der skal medfagres en hejsebare af egnet type.
Der skal medbringes et passende antal uldne teepper eller lignende til brug for reddede
personer.

d. Der skal forefindes mulighed for tilberedning af varme drikke eller varm suppe til red-
dede personer.

Radioudstyr
Et kystredningsfartgj skal veere udrustet med fglgende radioudstyr:

Et Simplex mellembglgeradiotelefonianlaeg med kunstantenne (200 watt P.E.P.)

To maritime VHF-anleeg.

Et fuldautomatisk bilradiotelefonanlaeg.

Et baerbart VHF-anleeg med mindst tre kanaler (6 og 16 samt en havnetjenestekanal).
En mellembglgepejler med 2182 kHz (pejleren bgr have fast indstilling pa eller let
kunne indstilles p&d 2182 kHz).

f. En maritim VHF-pejler med 121.5 MHz (flyfrekvens).

® 20 o

Neevnte udstyr skal strgmforsynes fra skibets reservestrgmforsyning eller stramforsynes
pa en sadan made, at stramforsyningen sikres bedst muligt.

Seerlige bestemmelser

a. Alt maskineri, herunder elektriske komponenter og udstyr, skal kunne fungere under

12
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og efter en 360° rulning. Alt skal veere fast anbragt og forsvarligt fastgjort under hen-
syntagen til de pavirkninger, fartgjet kan forventes udsat for.

b. Al udrustning skal veere anbragt i dertil indrettede skabe, aflukker eller holdere, og in-
gen udrustning ma veere anbragt lgst om bord.

c. Uden pa alle skabe og aflukker for udrustning samt ved holdere skal vaere anbragt skil-
te, der pa hensigtsmaessig made fortzeller, hvilke udrustninger der findes i skabet, eller
hvilken udrustningsdel holderen er bestemt for.

d. Ingen udrustning ma stuves i maskinrum eller styremaskinrum.

e. Betjeningsforskrifter for maskineri, udrustning m.v. skal forefindes om bord.

f. Et kystredningsfartgj skal males i steerk synlig farve.

Straffebestemmelse

Overtreedelse af forskrifterne kan i medfar af § 28 i lov om skibes sikkerhed m.v. straffes
med bgade eller haefte.

Ikrafttreeden

Forskrifterne traeder i kraft den 1. september 1984.

13
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Danmarks Tekniske Hgjskole The Technical University of Denmark

LABORATORIET LABORATORY
FOR FOR
ENERGITEKNIK ENERGETICS

UNDERS@CGELSEKOW SSI ONEN AF 3. SEPTEMBER 1985
VEDRZRENDE REDNINGSSKIBET RF.2'S FORLIS.
c/o sekretaxen, fuldnmegtig Mads Kof od

Sl ot shol nsgade 12

1216 Kgbenhavn K

Lyngby, d. 8/1-1988
Svar p& Deres sporgsnmél af 23. Novenber 1987

Spegrgsmél 1: Hvil ke konsekvenser har et pludseligt opstaet
nmodtryk i udst@dssystenet svarende til 5 mvandsgjle for
nmotorens drift i mnuterne efter nodtrykkets opstéen?

Svar: Det er vanskeligt, at give et konkret svar ti
spgrgsnél et idet 1. notoren er udstyret med en turbol ader, og
2: processen er transient.

| tilfaddet af stationax drift, ville en stigning

udst gdni ngs tryket pad 5 mvandsgjle (dette svarer til ca en
hal v atmosfer) ikke vare tilstrakkeligt til at standse
nmotoren. Sombevis pa dette kan henvises til partikelfalder
pa diesel kgretgjer, hvor en stigning pa onkring 1/4
atnosfaxe i kke giver store problenmer. Mens notorens drift
ville vage ringere ned et udstgdningstryk pd 5 mvandsgjle
menes det ikke at vere nok til at standse notoren.

Sinmulering af en lignende notor ved fuld ydelse i stationar
tilstand gav fgl gende resultater ved en stigning
udst gdni ngstryk pa 0,5 atnosfare

Luft massestrogm faldt ca 5%
Effekten faldt ca 6 %
Luftoverskud faldt ca 7 %

Postadresse: Telefon: Phone: Postal adress:
DTH Bygning 403 02 88 46 22 +45 2 88 46 22 DTH Bullding 403
DK-2800 Lyngby Telex: 37529 DTH DIA DK DK-2800 Lyngby
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Ved halv effekt blev resultatet:

Luft massestrgm faldt ca 10%
Effekten faldt ca 14 %
Luftoverskud faldt ca 9 %

Det er ikke udstgdningstryket alene der har betydning for
luftskiftet i motorer, nen hellere tryk forskelen nellem
i ndsugni ngen og udst gdni ngen. I den forbindel se kan det
navnes, at benzin notorer, ogsd med turbol adere, kgrer
udmes ket med udst gdnings tryk pd onkring en atnosfage og
i ndsugnings tryk pa ca en tredjedel af en atnosfare.

Som det kan ses af disse resultater, er trykstigningen

nex kbar men i kke katastrofalt. Dette gad der for en |angsom
stigning i udstedningstryket, nens indsugningstryket hol der
konstant.

| tilfedde af RF.2's forlis ville trykstigningen vare
hurtigt. Man kan estinmere at det vil ske indenfor et tidsrum
pd nogle f& sekunder. Dette svarer nogenlunde til
tidskonstanten (responstid) for andringer i notorens

paranetre. Derfor er det sandsynligt, at transiente
processer spiller en vasentlig rolle i forlgbet. Dette er
uhel digt, idet der opstar en situation hvor det kan tamkes at

der er en kortvarig bagl ans stregmming gennem turbi nen pa
tur bol ader en.

Prazis hvad der ville ske i en sadan situation er vanskeli gt
at overskue, og sinmulering af processen er risikabel, netop
pd grund af den mulighed for bagl ans strami ng. Det kan
siges, at for en kort tid, vil turbinen kun levere lidt eller
méske ingen effekt til konpressoren. Dette vil resultere i
et fald i turbol aderens hastighed, et |avere udgangstryk fra
konpressoren og en tilsvarende |avere nassestrgm i gennem
nmot or en.
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Sker det ved fuld belastning, vil forbrandingen bliver
darligere og hvis luftmassestrgmen falder til det halve, kan
der vage fare for at notoren gar i std. Men hvis processen
er kortvarig, skulle det vexe nmuligt at trykforhol derne over
turbinen stabiliseres og turbinen igen kan yde tilstrakkelig
ef fekt sal edes, at konpressoren igen kan levere tilstrakkelig
luft, og notoren stabilisere sig i en stationae tilstand.

Ved | avere bel astninger har turbol aderen |angt nindre

i ndfl ydel se p& notoren, idet indsugningstryket er |avere pa
grund af l|avere ydel se fra turbol aderen (se Figur B2-1 i
Bilag 2). Hogjere udstedningstryk vil give en darligere
forbranding men det er efter min opfattelse, tvivlsom om
notoren gar i sta.

Som det kan ses af denne diskussion, er et konkret svar ikke
mul i gt pa nuvar ende tidspunkt med nuves ende viden. Efter
overvejel se af disse faktorer, er det mn bedemmelse. at det
er nuligt nen ikke sandsynligt, at notoren ville standse pa
grund af et pludseligt opstdet nodtryk i udstgdsstytenet
svarende til 5 mvandsgjle.




595 Bilag 57

LABORATORIET FOR ENERGITEKNIK LABORATORY FOR ENERGETICS

Spergsmal 4: Hvor stor en nmemgde rent vand skal tilfares
motoren i stedet for brandstof for at notoren stopper ved
fuld ydel se og ved halv ydel se?

Svar: Ved fuld vdelse skal der tilfgres ca. 51 kubik
centineter vand i stedet for bramdstof for at stoppe notoren.

Ved hal v ydel se skal der tilfgres ca. 37 kubik centineter
vand i stedet for bramdstof for at stoppe notoren.

Ver di erne skal betragtes som neksinal e verdier,og det er
muligt, at en mndre vand nmemgde ville vare til strakkeligt.
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