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Kapitel 1.

I ndl edni ng.

a. Arbejdsgruppens konmm ssorium

Arbej dsgruppen vedrgrende transport af farligt gods blev nedsat
den 19. decenber 1986 nmed henblik p& at overveje, hvilke initia-
tiver der er ngdvendige for at sikre den forngdne koordinering
af reglerne og sikkerhedskravene ved transport af farligt gods.

Pa arbej dsgruppens ferste made den 26. februar 1987 blev konmi s-
sori et na mere praxiseret, saledes at det onfattede de enkelte
punkter i beslutningsforslag nr. B 75 om forebyggel se af uheld
i forbindel se med transport af farligt gods mv., der den 11.
februar 1987 havde varet til 1. behandling i Folketinget.

Kommi ssoriet blev herefter fastlagt saledes:

Arbej dsgruppen skal overveje, hvilke initiativer der er ngdven-
dige for at sikre den forngdne koordinering af reglerne og sik-
ker hedskravene ved transport af farligt gods, herunder den adm -
ni strative opdeling, uddannel seskrav, indsatsberedskab, tvangs-
ruter, beredskabsplaner sant informationssystemer.

Den 6. maj 1987 afgav Fol ketingets mljg- og planlagningsudvalg
bet amkni ng over beslutningsforsilag nr. B 75 om forebyggel se af
uheld i forbindelse med transport af farligt gods mv.

Et flertal af udval gets nedl emmer fandt, at faglgende punkter
tillige mitte indgd i arbejdsgruppens overvejel ser:

- autorisationsordning for lasthbil-, tog- og skibsfgrere, herun-
der spgrgsmilet om autorisationen ogsa skal gadde for trans-
porterede nmengder under 3.000 liter,

- |l ghende efteruddannel se af personer beskaftiget nmed transport
af farlige stoffer, sant af personer beskaftiget nmed beredska-
bet i forbindelse ned uhel d,

- kontrol af om beredskabspl anerne har den forngdne kvalitet,



- intensiveret stikprgvekontrol, herunder stikprogvekontrol uden
for gransestationerne sant bedre muligheder for at foretage
kem ske analyser i forbindelse ned stikprgvekontrol, og

- udarbejdel se af en | andsdakkende statistik over nmengder og
arter af farlige stoffer, der transporteres i Danmark.

Justitsm nisteren besluttede herefter, at arbejdsgruppens kom
m ssorium skulle udvides i overensstemel se hernmed.

Arbej dsgruppens fgrste ngde blev afholdt den 26. februar 1987,
og arbejdsgruppen har herefter afholdt 11 mader.

b. Arbej dsgruppens sammensa ni ng.

Til medl emmer af arbejdsgruppen blev udpeget:

Kont orchef Jens Mgl ler, Justitsministeriet, (formand), udpeget
af Justitsministeriet. Kontorchef Jens Mgller udtradte af ar-
bej dsgruppen pr. 1. april 1987. Fra 1. april 1987 har kontor-
chef Anders Wal sted Hansen, Justitsm nisteriet, var et udpeget
som formand for arbejdsgruppen.

Di rekt gr Gunnar Haurum Statens Brandi nspektion, udpeget af Ju-
stitsmnisteriet.

Kor pschef Knud Bork Kristoffersen, Civilforsvarsstyrelsen, ud-
peget af Indenrigsmnisteriet.

Kont orchef Jgrgen Bjerring, MIjgstyrelsen, udpeget af MIjgnn-
isteriet. M I jgstyrel sen har endvidere varet reprasenteret ved
fuldmegti g Aase Koushede.

Af del i ngsi ngeni gr  Hel ge | srael sen, Gener al di r ekt or at et for
St at sbaner ne, udpeget af General direktoratet for Statsbanerne.
General direktoratet for Statsbanerne har endvidere varet reprae
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senteret ved kontorchef Erik Gundersen.

Ekspedi ti onssekret aa Erhard Assens, |ndustrimnisteriet, udpe-
get af Industrimnisteriet.

Over ski bsi nspekt gr K. Skaareberg Eriksen, Direktoratet for Sta-
tens Skibstilsyn, udpeget af Industrimnisteriet.

Ful dmegtig Kurt Westensge, Trafikmnisteriet, udpeget af Trafik-
m nisteriet.

Ful dmegtig Torben Christensen, Arbejdsninisteriet, udpeget af
Arbejdsm ni steriet. Ful dmegtig Torben Christensen wudtradte af
arbej dsgruppen i september 1987. Fra septenber 1987 blev kontor-
chef Peter Herskind, Direktoratet for Arbejdstilsynet, udpeget
som nedlem af arbejdsgruppen. Direktoratet for Arbejdstilsynet
har endvidere varet reprasenteret ved civilingenigr Lise Dett-
| of f.

Politifuldmegtig Tove Steen Sgrensen, Rigspolitichefen, udpeget
af Justitsmnisteriet.

Ful dmegtig Lise-Lotte Korshgj, Justitsm nisteriet, udpeget  af
Justitsm nisteriet.

Ful dmegtig Lise-Lotte Korshgj, Justitsministeriet, og fuldmeg-
tig Charlotte Alsing, Justitsministeriet, har varet arbejdsgrup-

pens sekretarer.

c. Sammenfatning af betankni ngen.

Arbej dsgruppens betamkning falder i to hovedafsnit, dels et af-
snit, der i alt veasentligt bestar af en beskrivende del, kapi t -
lerne 2-13, og dels et afsnit, der indeholder arbejdsgruppens

overvej el ser og anbefalinger, kapitel 14.
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Kapi t el 2 indehol der en kort redegegrelse for begrebet farligt
gods, herunder en orientering om opdelingen af stofferne i fare-
kl asser .

Kapitel 3 rummer en beskrivelse af de internationale og nationa-
le regler for henholdsvis sg-, jernbane-, vej- og Ilufttrans-
port. Der er i kapitlet foretaget en opregning af de internatio-
nal e konventioner, som Danmark har tiltra&dt for alle transport-
f or mer ne, sant en opregning af de nationale bestenmelser for
transport af farligt gods.

Arbej dsgruppen har ikke foretaget en egentlig gennemgang af de
pagad dende regel saa, idet disse er neget onfattende og i al vea
sentlighed beror pd& internationalt vedtagne detaljerede aftaler.

Arbej dsgruppen har imdlertid bensaket sig, at Justitsmnisteri-
ets bekendtggrelse nr. 2 af 2. januar 1985 om national vejtrans-
port af farligt gods den 15. nmj 1987 er tradt i kraft for klas-
se 3 (brandfarlige vasker), saledes at bekendtggrel sen nu onf at -
ter stgrstedelen af alle de nationale vejtransporter som fore-
kommer, sant at Justitsministeriet har til hensigt at sate be-
kendtgerel sen i kraft ogsd for de resterende fareklasser.

Kapitel 4 indeholder en oversigt over de bestemmel ser, som regu-
lerer opbevaring i forbindelse med sg-, jernbane- og vejtrans-
port.

Det er oplyst over for arbejdsgruppen, at der ikke inden for
det seneste arti har vexet oplagt skibe lastet med farligt gods
inden for dansk territorium

Arbej dsgruppen har noteret sig, at de alnmindelige transportreg-
ler finder anvendelse, s& lange det farlige gods fortsat findes
pad transportmdlet.

P4 baggrund heraf har arbejdsgruppen overvejet, hvorvidt der er
behov for at fastsadte yderligere sikkerhedsforskrifter i di sse
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tilfad de.

For jernbanetransport har arbejdsgruppen séledes drgftet, hvor-
vidt en pligt til at foretage anneldelse til de lokale m|jgmyn-
di gheder og/eller brandnyndi gheder vil vare hensigtsnessig. Ar -
bej dsgruppen har imdlertid ikke kunnet anbefale en sadan annel -
del sespli gt .

For s& vidt angar vejtransport har arbejdsgruppen bemes ket sig,
at der er fastsat salige regler om parkering, og har ikke fun-

det anledning til at anbefale yderligere forhol dsregler.

I kapitel 5 er der foretaget en beskrivelse af reglerne om

t vangsruter.

Arbej dsgruppen har ikke fundet anledning til at anbefale regler
om tvangsruter for jernbanetransport.

For vejtransport har arbejdsgruppen bensaket sig, at der allere-
de er hjemel til at fastsate tvangsruter, der skal gade sa-
vel internationale som nationale transporter, og at tvangsruter
i vidt onfang er fastsat.

Kapitel 6 indeholder en gennengng af de uddannel seskrav, der er
fastsat for transportgrer af farligt gods.

Arbej dsgruppen har noteret sig, at der for s& vidt angar sgo-
transport er fastsat krav om obligatorisk uddannelse, og at Di-
r ekt or at et for Statens Skibstilsyn har optaget drgftelser nmed
erhvervets parter om at indfegre et krav om obligatorisk efterud-
dannel se for personale pd alle danske ro/ro skibe og udenl and-
ske ro/ro skibe, som sejler fast nellem to danske havne.

Ar bej dsgruppen har endvidere bemerket sig, at der for alle per-
sonal egrupper hos DSB er fastsat krav om en obligatorisk basis-
uddannel se, og at der er krav om obligatorisk efteruddannel se
af DSBs stationsbestyrere og |okonotivfgrere. Herudover har DSB
taget initiativ til at indfegre et krav om obligatorisk efterud-
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dannel se af plads-, ranger- og pakhuspersonale sant assisten-
ter, der beskaftiger sig nmed ekspedition af fragtbreve og gods.
Ogsa Privatbanernes Jernbaneskole har etableret sével en grund-
uddannel se som en efteruddannelse, der er identiske ned DSBs
kurser.

For sd vidt angadr vejtransport har arbejdsgruppen noteret si g,
at der er krav om savel grunduddannel se som efteruddannel se til
forere af tankvogne og kgretgjer, der medfegrer tankcontainere,
som har en kapacitet pa mere end 3000 liter.

Arbejdsgruppen har dregftet, hvorvidt der bgr stilles krav om
uddannel se af alle fogrere af kgretgjer med farligt gods. Ar -
bej dsgruppen har ikke kunnet anbefale et sadant generelt krav.
Ar bej dsgruppen har endvidere overvejet nmuligheden for at fore-
tage en anden afgransning af uddannel seskravet end den gad den-
de. Arbejdsgruppen har ikke um ddel bart kunnet fastlagge en af-

gransning af en udvidel se af uddannel seskravet. Ar bej dsgruppen
finder, at der begr fokuseres pa afsendernes pligt til at infor-
nmere chauf f grerne, og at kontrollen hermed ber i ntensi veres,
ligesom der bgr iverksattes en informationskanpagne rettet mod
af sender ne, der foglges op af en evaluering efter en passende
peri ode.

Arbej dsgruppen har endelig noteret sig, at der ogsd pa luft-
transportonr adet er krav om oprettelse af grunduddannel ses- og
ef t eruddannel seskurser.

Kapi t el 7 rumer en beskrivelse af de kontrolforanstaltninger,
som ivaxrksadtes for de forskellige transportforner.

Arbej dsgruppen har beneg ket sig, at Statens Skibstilsyn har til
hensi gt at skarpe kontrollen nmed overhol del sen af reglerne ved
at udvide den stab af nedarbejdere, der foretager uanneldt stik-
pr gvekontrol , sant at DSB har oprettet en salig kontrolenhed,
der rader over savel trafikal/teknisk som kemi sk ekspertise.

Arbej dsgruppen har drgftet, hvorvidt der er behov for ekstern
kontrol med DSBs transporter, hvilket nman ikke har fundet.
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Arbej dsgruppen har endvidere drgftet muligheden for at i ntensi -
vere stikprgvekontrollen, og arbejdsgruppen kan i den forbindel-
se anbefale, at der oprettes nobile |aboratorier, sal edes at
der p& stedet kan foretages kemisk analyse, og at der i vi dere

onfang inddrages sagkyndige ved stgrre kontrol aktioner.

Arbej dsgruppen har i kapitel 8 foretaget en gennengang af ind-
sat sberedskabets organisering og koordinering og er af den op-
fattel se, at opbygningen og udformingen af beredskabet er hen-
sigtsmessig. Arbejdsgruppen er dog af den opfattelse, at brand-

vasenets pligt til indsats ved uheld med farlige stoffer bar
fremgda af brandloven, og at M jgstyrel sens vejledning nr. 8/ 74
om beredskab pa |andjorden overfgres til Justitsministeriet, sa-
|l edes at den efter en revision udstedes ned hjemrel i br andl o-
ven.

Kapitel 8 indeholder endvidere en gennengang af de uddannel ses-
krav, der stilles til indsatsmandskabet.

Arbej dsgruppen har noteret sig, at der er fastsat uddannelse i
farligt gods for alle dele af indsatsmandskabet. Ar bej dsgruppen
har endvidere noteret sig, at Justitsm nisteriet har wudarbejdet
en ny bekendtggrel se om uddannel se af brandvasenernes persona-
| e, hvorefter uddannel seskravene til del tidsansatte brandfol k
udvi des, sant at Justitsmnisteriet har besluttet at nedsa te
et radgi vende uddannel sesudval g vedrgrende brandfol kenes uddan-
nel se.

Arbej dsgruppen finder imidlertid, at der ber arbejdes pa at ind-
fore obligatoriske efteruddannel seskurser for brandmandskabet.

Endelig rumer kapitel 8 en beskrivelse af politiets beredskabs-
pi aner .

Arbej dsgruppen har drgftet, hvorvidt beredskabspl anerne bar ud-
arbejdes efter centralt fastlagte retningslinier, hvi | ket  man
i kke kan anbefale. Imdlertid finder arbejdsgruppen, at det il
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vage hensigtsnessigt, at der udarbejdes en vejledning, der inde-
hol der oplysning om hvad en beredskabsplan skal indehol de.

Ar bej dsgruppen har noteret sig, at politiets beredskabspl aner
er onfattet af offentlighedsl oven, og har ikke fundet, at der
bor fastssdtes saxlige regler for offentliggerelse af planerne.

Kapi t el 9 indehol der en beskrivel se af al ar meri ngsi nstrukser ,
der anvendes af personel, der nodtager og videregiver alarnerin-
gen i tilfaedde af uheld ned farligt gods.

Endvi dere indehol der kapitel 9 en gennengang af de informations-
kil der, der er til radighed for indsatslederen i tilfad de af
uheld ved transport af farligt gods. Dette emme har varet drof-
tet saskilt i en underarbejdsgruppe vedrgrende informationer
om indsatsen ved uheld ved transport af farligt gods.

| under ar bej dsgruppens rapport, der er bilag til bet ankni ngen,
anbefaler et flertal af nedl emmerne, at informationssystenet
opbygges i 3 trin. 1. trin, der skal anvendes ved fgrsteindsats-
en, skal besta af Statens Brandi nspektions hadfte "Farlige Stof-
fer" i en revideret udgave, 2. trin af Civilforsvarets indsats-
kort, der skal revideres og suppleres, 3. trin af en radgiver-
vagt or dni ng, der skal dggnbemandes. M ndretallets udtalelse er
optaget som bilag B til wunderarbejdsgruppens rapport.

Arbej dsgruppen har gennengaet underarbejdsgruppens rapport og
kan tilslutte sig flertallets anbefalinger heri. Ar bej dsgruppen
kan dog anbefale, at det foresl &ede revisionsudvalg tillige be-
star af en reprasentant for M jgstyrel sen.

Kapitel 10 indehol der en beskrivelse af de eksisterende mulighe-
der for at overvage transporter ned farligt gods.

Arbej dsgruppen har noteret sig, at DSB har opbygget et edb-sy-
8tem der nuligger en konstant overvagning af jernbanetranspor-
terne. Arbej dsgruppen har saxlig dregftet spergsmilet om indfg-
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reise af en anneldelsespligt ved alle vejtransporter. Arbej ds-
gruppen er imdlertid af den opfattelse, at udbyttet ved at gen-
nenfgre et sadant annel del seskrav ikke vil std i rineligt for-
hold til den nmeget onfattende adm nistration, som en anneldel-
sesordning vil medfaere.

I kapitel 11 er foretaget en gennenmgang af den eksisterende sta-
tistik over transporterede nmengder af farligt gods og over
uhel d.

Arbej dsgruppen har benerket sig, at DSB nmed virkning fra 1. naj
1987 har etableret statistik over transporterede mengder af far-
ligt gods, og at der inden for vejtransportonrddet ogsd arbej-
des pad at tilvejebringe data, der kan danne grundlag for en
statistik over transporterede nengder.

Arbej dsgruppen har endvidere benexket sig, at der fgres stati-
stik over kem kalieuheld mv. pa havet, og at der for sa vidt
angar uheld pa |andjorden ogsd arbejdes pad at udarbejde indbe-
retni ngsrapporter ned oplysninger om hvilke stoffer i ndsat sen
vedrgrer, sanmt at disse oplysninger overvejes indlagt pa edb.

Kapitel 12 indeholder en kort oversigt over reglerne for trans-
port af farligt gods i en rakke andre | ande.

Arbej dsgruppen har noteret sig, at transportreglerne i vore na-
bol ande |igesom de danske bygger pa de internationale vedtagel-
ser og séledes i hgj grad svarer til de danske regler.

I kapi t el 13 er foretaget en opregning af de initiativer til
forbedring af sikkerheden ved transport af farligt gods, som er
taget af de forskellige nyndi gheder under arbejdsgruppens arbej-
de ned emet.

Kapitel 14 indehol der arbejdsgruppens overvejelser og anbefalin-
ger. Arbejdsgruppens overvejelser og anbefalinger vedrgrende de
sper gsmal , som er behandl et i betankningens enkelte kapitler,
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er beskrevet ovenfor for hvert af de paga dende kapitler.

Herudover har arbejdsgruppen overvejet, hvorvidt det il veg e
hensi gt smessi gt at sanordne adm nistrationen af reglerne for
alle transportformer under ét mnisterium Arbej dsgruppen har
imdlertid fundet, at en sadan samordning vil vere yderst Dbe-
tankelig.

Endvi dere har arbejdsgruppen drgftet, hvorvidt der er behov for
en udbygning af koordinationen nellem de nyndi gheder, der  be-
skadtiger sig med transport af farligt gods.

Arbej dsgruppen har i den forbindelse noteret sig, at der allere-
de er et nat samarbejde nellem de involverede myndi gheder. Ar -
bej dsgruppen kan anbefale, at der - for at sikre fortsadtelsen
af dette samarbejde - etableres et stéende kontaktudvalg nmed re-

prasentanter for de bergrte nyndi gheder.

Arbej dsgruppen har endelig foretaget en vurdering af nmul i gheden
og behovet for at etablere en autorisationsordning for transpor-
tgrer af farligt gods. Arbejdsgruppen har ikke kunnet anbefal e
et krav om autorisation.

Kgbenhavn, den 31. decenber 1987.

Wal sted Hansen (formand) G Haurum J. Bjerring
K. Bork Kristoffersen H. Israel sen E. Assens
K. Skaareberg Eriksen K. Westensge P. Herskind
Tove Steen Sgrensen Li se-Lotte Korshgj

Charlotte Alsing Li se-Lotte Korshgj
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Kapitel 2.

Begrebet farligt gods.

Farligt gods onfatter sadanne stoffer og genstande, som i det
konkrete tilfadde kan medfegre fare for onygivel serne, og som
derfor kraver salige regler om dokunmentation, enballering, se-
parering mv.

For at forebygge uheld ved transport af farligt gods er der ud-

arbejdet internationale regler for sgtransport, jernbanetrans-
port, vejtransport sam lufttransport. Disse regler vil neg nere
blive beskrevet i det fglgende kapitel.

Danmark har for alle transportformerne tiltradt de internationa-
I e konventioner, hvilket medfgrer, at Danmark er bundet af dis-
se regler for internationale transporter. For sg- og lufttrans-
port gadder de internationale regler ogsd for nationale trans-
porter af farligt gods, medens der for jernbane- og vejtrans-
port er udarbejdet nationale regler om transport af farligt
gods.

For at kunne udarbejde transportforskrifter for farligt gods er
det ngdvendigt at inddele godset i klasser ned fadles trak som
for eksenpel eksplosive, antandelige, giftige, a sende.

I slutningen af 1970'erne skete der en harnonisering af de in-
ternationale regler, saledes at klasseinddelingen (fareklasser-
ne) er fadles og klassificeringen af stofferne i det vasent-
lige ens for de navnte transportgrupper.

Ved vej- og jernbanetransport arbejdes ned 8 fareklasser, ne-
dens der for luft- og sgtransport findes 9 fareklasser.

For luft- og sgtransport, hvor der i sagens natur foreligger
sa|lige hensyn ved transport af farligt gods, er der i de inter-
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nationale regler medtaget farligt gods, som ikke er onfattet af
farekl asserne vedrgrende jernbane- og vejtransport. Disse stof-
fer er typisk onfattet af klasse 9.

Et farligt stof kan have flere farlige egenskaber, hvorfor stof-
fet vil kunne henhgre under flere fareklasser. Efter den inter-
nati onal e kl asseinddeling skal stoffet imdlertid som hovedre-
gel pl aceres i én hovedfareklasse, men de farlige egenskaber
medf ar er, at der kan stilles selige krav under transporten,
som skyldes de gvrige egenskaber.

Inden for de fire transportformer er der for hver fareklasse
i ndf grt faresedler til merkning af godset. Ved fareseddel for-
stds en megkat, der angiver, hvilken risiko det pagad dende st of
i ndebag er. Synbolerne pad faresedlerne inden for de fire onrader
er efter den seneste harnmonisering af reglerne i 1985 ens.
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Kapitel 3.

a. Beskrivelse af de internationale og nationale regler

for sgtransport.

Regl erne om transport af farligt gods til sgs onmfatter tillige
transport i jernbanevogne eller notorkgretgjer, der er om bord
pa et skib.

Den internationale transport af farligt gods med skib er regu-
leret i konventionen om sikkerhed for menneskeliv pad sgen SOLAS
(Safety of Life at Sea) og de af FNs sgfartsorganisation |IM
(International Maritime Organisation) udarbejdede koder:
International Maritime Dangerous Goods Code (| MDG koden),

Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes,

I nt ernati onal Code for the Construction and Equipment of  Ships
Carrying Dangerous Chemicals in Bulk (ICB-koden),

I nt ernati onal Code for the Construction and Equi pment of  Ships
Carrying Liquefied Gases in Bulk (I1CG koden).

I tilknytning hertil er wudarbejdet 2 vejledninger:
Emergency Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods (EMS) og

Medi cal First Ald Guide for Use in Accidents Involving Dange-
rous Goods (MFAG) .

EMS- pl anerne skal forefindes om bord i alle skibe, der transpor-
terer farligt gods. M-AG vil fornmentlig blive obligatorisk i |g-
bet af farste halvar af 1988, nen den findes som hovedregel al -
lerede om bord.
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Ovennaante koder er i henhold til SOLAS-konventionen obligato-
riske for de |ande, der har tiltradt konventionen, dog ned und-
tagel se af koden for Solid Bulk Cargoes, der i henhold til kon-
ventionen er en rekomendati on.

| MDG- koden, hvis 1. wudgave udkom i 1965, omhandler farligt gods
i enballeret form der transporteres med tgrlastskibe. Ved gods
i enmballeret form forstds for eksenpel gods i containere, trans-
portable tanke, last- og jernbanevogne.

Koden onfatter ca. 5000 farlige stoffer og revideres mindst
hvert andet &r. En ekspertgruppe under IMD arbejder |gbende ned
en revision af dette regel sat.

ICB- og |CG koderne indeholder regler for transporter i hen-

hol dsvis kem kalie- og gastankski be.

Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes onfatter faste
stoffer, der transporteres i bulk (lastrum, og somer farlige,
enten fordi de falder ind under farlighedsbegreberne i | MDG- ko-
den eller p& anden mide udger en risiko for skibet.

| MDG- koden indehol der en opdeling af farligt gods i klasser, og
der findes regler om mekning med faresedler, enballering, stuv-
ning, lastning og separering mv. for hver fareklasse. Der fin-
des ikke regler om at sikkerhedskort skal medfalge |adningen.
Ved sikkerhedskort forstds et dokunent indehol dende oplysninger
om den fare, godset indebarer, sant hvilke foranstaltninger der
skal tradffes i tilfadde af uheld. | stedet skal der udfyldes et
af ski ber dokunent af afsender, hvorpd der blandt andet paf ar es
8tofidentifikationsnummer (FN-nr,/UNnr.), EMS-nr. og MFAG nr.
(se bilag 1) .

I SOLAS-konventionen findes regler om skibets indretning og ud-
styr .

Transport af farligt gods til sgs henhgrer i Danmark under | ndu-
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strimnisteriets ansvarsonrade. Regelfastsadtelsen foretages af
Direktoratet for Statens Skibstilsyn (pr. 1. januar 1988 Sg-
fartsstyrel sen) efter bemyndigelse fra Industrimnisteriet.

Regl erne om transport af farligt gods til sgs er indeholdt i
ski bstil synets neddel elser "B", "C" og "D". | disse nmeddelelser
foreskrives blandt andet, at | MDG koden, | CB- og | CG koderne
skal fol ges. Reglerne finder anvendel se pa danske skibe uanset
storrel se sant pa udenl andske skibe i dansk havn eller pad dansk
territorialfarvand.

For farligt gods til sgs onfattet af |MDG koden skal klassifice-

ring, mex kni ng, enbal lering mv. ske i overensstemel se ned
| MDG- koden.

Gods af farlig karakter, som ikke er navnt i | MDG- koden, ma
i kke | astes, for naxnmere oplysning om stoffets karakter og reg-
lerne for dets klassificering, meakning mv. er indhentet hos

Direktoratet for Statens Skibstilsyn.

Statens Skibstilsyn har sammen nmed de tilsvarende nyndi gheder i
Fi nl and, Vesttyskland og Sverige den 27. marts 1980, ned virk-
ni ng fra januar 1981, indgdet en saxlig aftale om transport
af farligt gods pa ro/ro-skibe i @stersgonradet. Denne aftale
"Menorandum om transport af farligt gods med ro/ro- skibe i
@st ersgonr ddet” kal des @STERSGAFTALEN.

Aftalen &bner nmulighed for, at de internationale regler om
transport af farligt gods ned jernbane (RID) og ad vej ( ADR)
ned enkelte undtagel ser anvendes som alternativ til best emmel -
serne i | MDG koden i forbindelse med transport i tog og |ast-
vogn af enballeret gods pd faxger i indenrigsfart sant pad fae-
ger i fart nellem Danmark, Sverige, Finland og Vesttyskl and.

Dette medfarer, at et tog eller en |lastvogn, der er | assset i
overensstemel se ned henhol dsvis RID- og ADR-reglerne, ikke be-
hgver at foretage om adni ng, ondokumentering mv.
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En tilsvarende aftale er indgdet i 1985 nellem Danmark og @bt -
tyskland vedrgrende transport af farligt gods ned |jernbanefar-
ger nellem Cedser og Vérneniinde.

Ansvaret for korrekt lastning af faxgerne pahviler skibsferer-
ne, der forud for den aktuelle tur nodtager en liste over hvil-
ke arter farligt gods, der gnskes overfort.

b. Beskrivelse af de internationale og nationale regler
for jernbanetransport.

Den internationale transport af farligt gods ned jernbane er re-
gul eret af bestemmelserne i RD (Reglenent concernant le trans-
port International ferroviaire des narchandi ses Dangereuses).

Regl ementet er udgivet som bilag til den internationale konven-
tion om befordring af gods ned jernbaner C M konventionen (Con-
vention International concernant |le transport des Marchandi ses
par Chenin de Fer).

RID udgives af "Ofice central des transports internationaux
par Chemn de Fer" i Bern. Central bureauet er et regeringsorgan
onfattende alle europaske og nogle asiatiske og afrikanske
stater onkring M ddel havet. Bureauet udgiver de internationale
konventioner mm om jernbanebefordring. Bestemmel serne udarbej -
des i sanarbejde nellem navnlig jernbane- og vejnyndi gheder.

R D indeholder en inddeling af farligt gods i klasser. Der er 8
kl asser, der svarer til fareklasserne for international vej-
transport. Der er endvidere for de enkelte fareklasser fastsat
regler om klassificering, mekning med faresedler, enballering,
samrenl asning og konstruktion. Reglerne ajourfegres |gbhende og
blev i maj 1985 nyudgi vet.

For transport i tankcontainere og tankvogne ned et runfang pa
nmere end 3m er der i RD fastsat krav om at der for farligt
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gods skal angives et stofidentifikationsnumrer (FN-nr./Un-nr.)
pd vognen.

Det er endvidere bestent, at FN-nr. skal anvendes pa behol der-
vogne, der indeholder namere opregnede kem ske vasker. Pa dis-
se behol dervogne skal tillige angives et farenunmer, der angi-
ver stoffets hovedfare (for eksenpel gi ftiagt, brandfarligt,
& sende) og eventuelle sekundaxze fare (for eksenpel ekspl osions-
fare, fare for antandende virkning m v.).

Transport af farligt gods pa jernbane henhgrer i Danmark under
Trafikm nisteriet .

De nationale regler, der betegnes RID A findes i "regl ement
for jernbanebefordring af farligt gods", der er udgivet som bi-
lag til DSBs godshbefordringsregl enment .

RID A er ned helt ubetydelige undtagel ser en oversatelse af
RI D.

Overholdelsen af RID/RID A beror i hgj grad pd afsenderne af
farligt gods. Disse har ansvaret for korrekt lasning og mexk-
ning af vognene, korrekt registrering af godset i fragt dokunmen-
ter sant korrekt anvendelse af faresedler.

Det skal bemexkes, at de nationale regler vedrgrende separering
i forbindelse ned kgrsel med vogne ned farligt gods i tog inden
for de seneste 10 ar gradvis er skexpet i forhold til de inter-
nationale regler.

Den danske ska¥pelse bestar i, at der ikke blot kraves beskyt-
tel sesvogne for og bag i toget, nmen ogsd til separering af vis-
se stoffer i toget.

Den 1. januar 1986 blev reglerne om separering af tankvogne

yderligere skarpet, saledes at tomme men ikke-rengjorte vogne
skal behandl es pa samme nhAde som | essede vogne. | kke-rengjorte
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vogne kan herefter ikke, som tidligere, anvendes som beskyttel-
sesvogne.

Det skal bemerkes, at RID A ikke gadder for transport af far-
ligt gods, der alene finder sted mellem privatbanernes ekspedi-
t i on8st eder.

De nationale regler, RD A gader for transport af farligt
gods nellem DSB og de i tarifferne nawnte ekspeditionssteder pa
danske privatbaner sant for transport af farligt gods nellem
di sse ekspeditionssteder nmed transit over DSB.

For privatbanerne gad der Privatbanernes Sikkerhedsinstruks (SIN
PRB) , der, bortset fra de afvigelser, der skyldes salige tekni-
ske forhold hos privatbanerne, svarer til DSBs Sikkerhedsregle-
ment af 1975 (SR-DSB). Sikkerhedsinstruksen revideres | gbende.

I si kkerhedsi nstruksens 8§ 64 er der fastsat bestemmelser for
vogne nmed RID-gods. Bestemmel serne, der er revideret pr. 15.
apri | 1987, svarer til dem der gad der for DSB. Best emmel ser ne
omhandl er bl andt andet de frengangsmider, der skal fol ges ved
befordring af vogne ned faresedler og ved anbringel se af beskyt-
tel sesvogne foran og bagved vogne ned RID-gods.

For internationale transporter af farligt gods nmed transit over
DSB ga der RID.

Som nawnt gadder RID A ikke for transporter, der udel ukkende ud-
feores pa privatbanestrakni nger.

Dette indebager dog ikke, at privatbanerne ikke har ret til at
afvise at nodtage farligt gods til befordring, hvis det ved kon-
trollen viser sig, at afsenderen ikke har klassificeret, enmbal -
leret og merket forsendelsen i overensstenmelse ned R D A el -
ler at de forngdne, korrekt udfyldte transportdokumenter nmang-
ler.
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Privat banel oven indeholder imdlertid hjemel for Trafikm niste-

riet til at palagge privatbanerne at gennenfgre ogsad disse "in-
terne" transporter i overensstemmelse med sikkerhedskravene i
RD A

Trafi km nisteriet vil tage initiativ hertil snarest muligt.
Derinod har mnisteriet ikke hjemmel til at fastsadte et objek-

tivt erstatningsansvar for afsenderen over for privatbanerne
eller fastsadte bestemmelser om undersggelse af det farlige
gods mm i lighed nmed, hvad der gadder i henhold til DSB- | o-
vens 8§ 17 og 18.

Trafikm nisteriet overvejer at tilvejebringe den forngdne |ov-
hj emmel | herunder hvorvidt dette mest hensigtsnmessigt kan ske
ved en a&ndring af privatbaneloven eller i forbindelse nmed en
bebudet andring af DSB-I oven.

c. Beskrivelse af de internationale og nationale

regler for vejtransport.

Regl erne om den internationale vejtransport af farligt gods fin-
des i ADR-konventionen (European Agreenent concerning the Inter-
national carriage of Dangerous Goods by Road). Konventionen er
udar bej det af en ekspertkomté under FNs komm ssion for Europa
( ECE) .

Konventionen onfatter enhver transport, som foregdr pa mndst
to af de kontraherende staters territorium

| sel ve konventionen findes en beskrivelse af de nmere fornelle
forhold ved reguleringen som for eksenpel konventionens ikraft-
treagden, anvendel sesonr ade, etc. De nanmere forskrifter for
transporterne findes i to onfattende bilag - A og B - ned sup-
pl ement er .
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I bilag A findes forskrifter vedrgrende enballering, meg kni ng,
transportmengder, angivelser i transportdokumenter og sammenpak-
ning med andet gods, medens bilag B indehol der regler om trans-
portmateriellet og transporternes gennenfgrelse.

ADR- konventi onen anvender en opdeling i 8 fareklasser, der er
i denti ske ned klasserne i RID. Forskrifternes nemere indhold
af hamger af, hvilken fareklasse det transporterede stof  hgrer
under .

For de fleste ADR-transporter skal kgretgjet mexkes ned 40 cm X
30 cm store rektangulee, orangefarvede reflekterende skilte.
Ved transport i tank eller tankcontainer ned et runfang pa nere
end 3m skal der for en rakke stoffer, som er angivet i et sa-
ligt supplement, pad skiltet anfegres to tal, som er henholdsvis
stoffets farenunmmer (det gverste) og stoffets identifikations-
numer, FN-nr. (det nederste).

Konventi onen foreskriver endvidere, at der ned enhver transport
skal fglge et transportdokument, der angiver det eller de stof-

fer, som transporteres. Herudover skal foreren af kaoretgjet
vaad e udstyret ned et sikkerhedskort eller en tilsvarende anvis-
ni ng, som indeholder oplysning om hvilken fare stoffet i ndebae
rer, sant om de foranstaltninger, som skal traffes, hvis der

sker uhel d.

ADR- konventi onen om international transport af farligt gods ad

vej har siden den 1. august 1981 varet gad dende i Danmark.
Ekspertgruppen under ECE arbejder |gbende nmed regelsatet, og
der er i 1985 udarbejdet en ny udgave af ADR. De internationale

mader af hol des normalt som fadl esmpder vedrgrende vejtransport
og jernbanetransport, og der blev séaledes parallelt ned udarbej-
del sen af den ny udgave af ADR i 1985 udarbejdet en ny udgave
af RID.

Gennent grel sen af konventi onens bestemel ser er sket ved Ju-
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stitsministeriets bekendtgerelse nr. 369 af 16. juli 1981 om
international transport af farligt gods ad vej, nu bekendtgerel -
se nr. 162 af 26. april 1985.

Danmarks tilslutning til ADR-konventionen gatder kun internatio-
nal e transporter.

For de nationale vejtransporter af farligt gods, det vil sige
danske i kke-gramseoverskridende vejtransporter af farligt gods,
gadder Justitsmnisteriets bekendtgerelse nr. 2 af 2. januar

1985 om national vejtransport af farligt gods.

Efter bekendtgerel sen n& national vejtransport kun ske i over-
ensstemmel se nmed bekendtgerel sen og de tekniske forskrifter,
som i nedfgr af bekendtgerel sen er udstedt af Statens Brandin-

spektion, eller i overensstemel se med ADR-regl erne. Bekendtgg-
rel sen angiver endvidere, at den nationale transport antages at
ske efter reglerne i bekendtgerelsen og de tekniske forskrif-
ter, nednmindre det frempar af transportdokunmentet, at transpor-
ten finder sted efter forskrifterne i ADR konventionen.

Bekendt gorel sen sanmer de generelle regler om national vejtrans-
port af farligt gods, nedens de specielle - og nmere detaljerede
- regler, somgader for gods af de enkelte fareklasser, og som
derned skal tilpasses behovene for hver enkelt fareklasse, er
samet for hver klasse i de tekniske forskrifter.

Bekendt gorel sen og de tekniske forskrifter indeholder regler,

der i en enklere og lettere tilgamgelig formog tilpasset dan-
ske forhold giver mndst den samme grad af sikkerhed, som den
der gadder for transporter, somudfgres i henhold til ADRreg-
lerne.

Der er i bekendtgerel sen |ligesomi ADR konventionen blandt an-

det regler om kgretgjernes indretning og afmeskning, om trans-
port dokurmenter og si kkerhedskort, om enballering og mexkning af
godset samt om sanmenl asning og stuvning.
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Svarende hertil indehol der de tekniske forskrifter blandt andet
afsnit om enbal | eri ng, konstruktion, sanmmenpakning, mexkning og
i ndhold af transportdokumenterne, |igesom der er regler om kgre-
tgjernes udrustning, kgretgjernes afnmekning og godkendel se af
tankvogne, tanke mv.

Bekendtgerel sen tra&dte den 1. maj 1985 i kraft for farekl asser-
ne 2 (komprimerede, fordrabede eller under tryk oplgste Iluftar-
ter), 6.1 (giftige stoffer) og 8 (asende stoffer).

Den 15. mmj 1987 tradte bekendtgerel sen endvidere i kraft for
kl asse 3 (brandfarlige vesker), der ifglge et overslag wudarbej-
det af Erhvervenes Transportudvalg pd grundlag af en vesttysk
undersggel se fra 1983 af transport af farligt gods ( bilag 2)
anslds at onfatte ca. 4/5 af alle vejtransporter af farligt
gods.

Ifol ge den ovennasnte opgerel se ansl &s de klasser, for hvilke
bekendt gorel sen er sat i kraft, at onfatte ca. 98 % af alle vej-
transporter af farligt gods. Det paregnes, at bekendtgerel sens
onrade vil blive udvidet til ogsd at onfatte de gvrige klasser,
i det onfang der er behov herfor, og efterhadnden som arbejdet
med at udarbejde de tekniske forskrifter for de enkelte klasser
kan ful df gres.

Sal edes paregnes der udarbejdet tekniske forskrifter for klasse
1 (eksplosive stoffer m v.), nar en igangvegende revision af
ADR- best emmel serne for klasse 1 er tilendebragt.

For de klasser, som endnu ikke er onfattet af Justitsmnisteri-
ets bekendtggrelse nr. 2 af 2. januar 1985 gadder i et vist om
fang transportforskrifter i adre bekendtgerel ser.

Med hensyn til klasse 4 (antandelige faste stoffer) findes der
sdl edes transportbestenmelser for visse former for nitrocellu-
lose og nitrocellul osepasta i Justitsministeriets bekendtggarel-
se nr. 74 af 15. marts 1944.
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Inden for klasse 51 (antamdende (oxiderende) stoffer) er fast-
sat transportbestemmel ser for anmoni umitrat hol di ge  g@dni nger
ned hgjt nitrogenindhold i Justitsmnisteriets bekendtgerelse
nr. 30 af 11. februar 1982.

For klasse 6.2 (smttefarlige eller nodbydeligt virkende stof-
fer) findes der ikke saxlige danske transportbestemel ser, nen
de alnindelige bestemrel ser i reglenentet om niljgbeskyttel se,
MIjamnisteriets bekendtgerelse nr. 664 af 16. decenber 1982,
finder anvendel se.

For klasse 7 (radioaktive stoffer) gadder lov nr. 94 af 31.
marts 1953 om brug af radioaktive stoffer og MIljgninisteriets
bekendt gerel se nr. 574 af 20. novenber 1975 om si kker hedsf oran-
staltninger ved brug mv. af radioaktive stoffer.

| bekendtgerel sen benyndi ges Sundhedsstyrelsen til at udfadige
nanere regler for transport af radioaktive stoffer. Det er i
bekendt gar el sen endvi dere angivet, at sadanne regler skal udfee-
diges pad grundlag af de retningslinier, der er udarbejdet af
Det Internationale Atonenergiagentur (IAEA) ned de for danske
forhol d negdvendi ge afvi gel ser.

Sundhedsstyrel sen har i medfegr af bekendtgerel sen udsendt et
cirkulage af 16. juni 1976 om transport af radioaktive stoffer.
I cirkulaet henvises for vejtransport til [|AEAs Regul ations

for the Safe Transport of Radioactive Materials, hvorpa blandt
andet ADR-regl erne er baseret.

Det benezkes, at der inden for det nukleare onradde pr. 1. ja-
nuar 1988 sker en ressortomagning fra MIljgmnisteriet til In-
denrigsmnisteriet.

| forbindelse ned de ovenfor ontalte regler for transport af
stoffer onfattet af de enkelte fareklasser skal det nawnes, at
der i henhold til MIjgnministeriets bekendtgegrelse nr. 121 af
17. marts 1976 om kem kal i eaffal d, som amdret ved bekendtgerel -
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9e nr. 323 af 3. juli 1980, ved vejtransport af kem kalieaffald
skal medfal ge kem kalieaffal dskort, der udarbejdes af MIljasty-
rel sen, og som indehol der vejl edende sikkerhedsforskrifter.

d. Beskrivelse af de internationale og nationale

regler for lufttransport.

I nt ernati onal transport af farligt gods ned luftfart gj regul e-
res af bestemelserne i konventionen om international civil
luftfart (Chicago-konventionen).

Den internationale organisation for civil luftfart 1CAO (Inter-
nati onal Civil Avi ation Organisation) har i form af Annex 18
til Chi cago- konventionen med virkning fra den 1. j anuar 1984

udstedt bestemmel ser om international lufttransport af farligt
gods (The Safe Transport of Dangerous Goods by Air).

Annex 18 er suppleret nmed til hgrende tekniske instruktioner for

international lufttransport af farligt gods (Technical I nstruc-
tions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air, Doc
9284- AN/ 905) , der indeholder de naanere tekniske bestenmel ser

og frengangsmider.

De tekniske instruktioner er senest revideret i 1986 og er ud-
sendt af | CAO som 1987/ 88-udgave, der er gad dende fra 1. januar
1987 til udgangen af 1988.

Best ermel serne i Annex 18 og de tekniske instruktioner er ind-
fort i Danmark med virkning fra den 1. novenmber 1984 og er inde-
holdt i Bestemmelser for Civil Luftfart (BL) nr. 5-21, 2. udga-
ve, der er udstedt af Statens Luftfartsvesen i nmedfgr af |uft-

fartslovens 8§ 85, stk. 2, efter benyndigelse fra Mnisteriet
for Offentlige Arbejder, jf. 8 4 i bekendtgerelse nr. 98 af 17.
marts 1977.
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BL'en, der er udarbejdet p& grundlag af Annex 18, henviser til
de tekniske instruktioner og gadder for bade international og
nati onal transport af farligt gods nmed luftfartgj.

BL'en og de tekniske instruktioner indeholder i forbindelse ned
en stofliste for de 9 fareklasser en rakke sikkerhedsbestemel -
ser om bl andt andet enballering og mexkning af farligt gods, om
transportdokunmenter, om separering af gods og om informations-
pligt og uddannel se.

For transport af eksplosive stoffer, krigsmateriel og krigsam
munition mv. ned civile luftfartgjer er der efter forhandling
nmed forsvarsministeren og justitsmnisteren fastsat salige be-
stemmelser i Mnisteriet for Offentlige Arbejders bekendtgorel-
se nr. 98 af 17. marts 1977, der er udstedt i medfgr af luft-
fartslovens § 85, stk. 1 og 2.

Di sse bestemmel ser gad der |igeledes for bade internationale og
nationale lufttransporter.
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Kapitel 4.
Opbevaring i forbindelse med transporterne.
(Opl egning af skibe ned |last, henstilling pd jernbaneareal er og

parkering pa vej).

Sgtransport ;

Opl agte skibe - det vil sige skibe uden gyldige certifikater og

sejltill adel se - skal have oplagningstilladelse fra Statens
Ski bstil syn. Med tilladel sen meddeles i hvert enkelt tilfadde
de betingel ser, som skal veare opfyldt, for at tilladelsen beva-

rer sin gyl dighed.

| tilfad de af oplagning af skibe lastet ned farligt gods skal

reglerne for transport af det pagad dende stof i de relevante
national e bestemmel ser sant i den relevante internationale kode
vag e opfyldt. Endvidere vil Statens Skibstilsyn i praksis gene-

relt stille krav om at der udaroejdes en for tilfaddet saxlig
si kkerhedsplan og en salig beredskabsplan. Disse planer skal
udar bej des af skibsejeren og godkendes af Statens Skibstilsyn,
og beredskabspl anen skal vare accepteret af det | okale politi
og det | okale brandvasen.

Det skal bemexkes, at der inden for det seneste Aarti i kke pa
dansk territorium har veret oplagt skibe Jlastet nmed farligt

gods.

Der er ikke pligt til at kontakte Statens Skibstilsyn, safrem

et skib med gyldige certifikater og sejlti 1ladelse ligger i
havn ned last om bord. Skibet |igger pa skibsfgrerens ansvar og
er endvidere onfattet af reglerne i standardhavneregl enentet.

Jernbanetransport :

Oplagring af farlige stoffer skal i en rakke tilfadde godkendes
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i henhold til mljgbeskyttel sesl ovens kapitel 5 og anneldes
mv. til mljegnyndi ghederne i nedfegr af M jgnministeriets Dbe-
kendtgegrelse nr. 204 af 1. maj 1984 om risikoen for starre
uheld i forbindelse ned en rakke industrielle aktiviteter.

Best enmel serne herom finder anvendel se pd oplag, der har en va-
rig tilknytning til fast ejendom

Er der derinod tale om at vogne midlertidigt henstilles pad ba-
neterraner, uden at der sker aftapning eller |ignende, og sale-
des at de enkelte vogne uden videre kan flyttes fra et sted til
et andet, finder mlj gl ovgivningens regler ikke anvendel se.

En sadan henstilling kan saligt forekome som led i onr ange-
ring af vogne fra et tog til et andet og ved rangering pa jern-
baneterran i gvrigt, hvor ophol dene savanligvis vil vag e af
kortere wvarighed, eller i tilfade, hvor nodtageren af godset
i kke har plads til oplagring af forsendelsen, og hvor der der-
for kan blive tale om et |angerevarende ophold. | sadanne situa-

tioner gedder de alm ndelige transportregler.

Det skal bemexkes, at der hverken pd DSBs onrader eller pad opri-
vat banerne foregdr tegming og fyldning af tankvogne, som er hen-
stillet pd jernbanearealer.

Der er derfor ikke i RD eller i DSBs sikkerhedsreglenment sa-
lige bestemelser om henstilling af vogne ned farligt gods pa
jernbaneareal er. Det er dog foreskrevet, at vogne med eksplosi-
ve stoffer og genstande anbringes pa et afsides |iggende spor.

Med hensyn til sikkerheden under henstilling pd jernbaneterree
net kan det nevnes, at der i R D er regler om at tankvogne
skal vage sikrede nod, at uvedkommende &bner for udstr@ming.
Dette sikres ved salige procedurer og anvendel se af specielt
vag kt gj ved abning af ventiler myv.

Di sse regler nedfgrer, at utilsigtet udstrgming i praksis ale-
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ne kan ske i tilfadde af egentlig sabotage.
Til yderligere sikring inod udstrgming under opbevaringen vil
DSB krewe, at ventiler i vognene skal afl ases, nar vognene ikke

tgmmes samme dag, som de er ankonmet.

Vej transport :

I Justitsmnisteriets bekendtggrelse nr. 2 af 2. januar 1985,
der den 1. maj 1985 er tréadt i kraft for fareklasserne 2, 6.1
og 8 og den 15. nmmj 1987 for klasse 3, er fastsat enkelte gene-
relle regler om standsning og parkering af kegretgjer med far-
ligt gods.

Herudover findes reglerne om standsning og parkering i de tekni-
ske forskrifter, som i henhold til bekendtgerelsens 8 3 fastsat-
tes af Statens Brandinspektion for de enkelte fareklasser.

Et gennengdende krav i de tekniske forskrifter er, at  koretg-
jer, som transporterer stgrre kvanta af de pégad dende stoffer,
skal parkeres under opsyn, pa salige parkeringspladser bereg-
net for lastbiler eller pa parkeringspladser anvist af politiet.
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Kapitel 5.

Tvangsruter.

Der er ikke for jernbanetransport fastsat regler om tvangsru-
ter. Ved jernbanetransport ger det salige forhold sig gad den-
de, at ruterne er fastlagt ved sporl agningen.

Vejtransport kan derimd ske ad mange forskellige ruter, og der
er derfor i Justitsministeriets bekendtggrelse nr. 2 af 2. janu-
ar 1985 om national vejtransport af farligt gods fastsat bestem
mel ser om tvangsruter.

Efter bekendtgerelsen er politiet benyndiget til at bestemme,
at farligt gods, der skal transporteres gennem tadtere bebygge-

de onr ader, skal fglge tvangsruter.

De naxnmere regler for, hvilke transporter der skal fglge tvangs-

ruterne, er fastsat i de tekniske forskrifter for hver enkelt
farekl asse. Tvangsruterne fastsadtes af det |okale politi, der
underretter rigspolitichefen om de fastsatte ruter. Ri gspoliti-

chefen wudarbejder p& grundlag heraf &arligt en oversigt over
samt|ige danske tvangsruter. Oversigten udgives af Vejdirektora-
tet.

Herudover giver bekendtgerel sen adgang til at regulere vejtrans-
port af farligt gods uden for tastere bebyggede onrader, sa-
frem der er saxligt behov herfor. Reguleringen foretages af po-
litiet, nmen i disse tilfadde efter forudgdende forel aggelse for

Justitsministeriet.

Der er ikke i de internationale regler fastsat krav om at
transporterne skal fglge tvangsruter, nen det fglger af ADR-reg-
lerne, at nationale regler for gennenfgrelse af transport af
farligt gods skal respekteres i det onfang, ADR-regl erne ikke
i ndehol der nodst dende bestemel se herom
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P& baggrund heraf er der i Justitsmnisteriets bekendtgerel se
nr. 162 af 26. april 1985 om international transport af farligt
gods ad vej indsat en bestemmelse om at politiet kan besteme,

at farligt gods skal fgres ad bestenmte ruter i taatere bebyg-
gede onrader. Li gel edes finder de for national vej transport
fastsatte bestemmelser om i hvilket onfang farligt gods af en

bestent fareklasse skal fglge tvangsruter, tilsvarende anvendel -
se ved internationale transporter.

Ogsa adgangen til at regulere vejtransport af farligt gods uden
for tatere bebyggede onrader gadder tilsvarende for internatio-
nale transporter.
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Kapitel 6.

Uddannel seskrav
for transportgrer af farligt gods.

Sgt r anspor t.

Pa navi gati onsskol erne og maski nnest erskol erne, der henhgrer un-
der Direktoratet for Sgfartsuddannel sen (pr. 1. januar 1988 Sg-
fartsstyrelsen), far skibsofficerer (styrmend, maskinmestre og

skibsfagrere) en obligatorisk, generel uddannelse i regler og
si kkerhed vedrgrende transport af farligt gods til sgs. [Indhol-
det af uddannel sen er dog forskellig under hensyntagen til de

pagad dendes funktioner og uddannel sesniveau; saledes far naviga-
torlinien en uddannel se, som er specielt rettet mod organise-
ring og handtering af farligt gods.

Siden 1970 er der endvidere afholdt efteruddannel se af ovennawn-
te persongrupper ved Marstal Navigationsskole, hvor der bl andt
andet findes kurser vedrgrende transport af farligt gods, gas-
t ankski be og keni kal i eski be.

Fra juli 1980 har det varet et krav, at alle besatningsned em
nmer, som beskaftiger sig ned |astnings- og |osningsoperationer,
driftsnessige tekniske eftersyn og reparationer, skal have gen-
nengaet et godkendt kursus i kemikalie- og/eller gastransport.

Jer nbanet r ansport.

Uddannel sen af transportgrer af farligt gods hos DSB veksler ty-
pisk nellemteori og praksis, og der gives en uddannelse i de
for pagat dende personal egrupper relevante bestemel ser vedr gren-
de transport af farligt gods.

DSBs pl ads-, ranger- og pakhuspersonal e, der blandt andet kon-
trollerer og rangerer vogne ned farligt gods, nodtager et teore-
tisk wuddannel seskursus pa DSB-skolen efter ca. 14-16 maneders
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ansa tel se. Inden ovennante undervisning starter, har persona-
let fdet en indl edende praktisk og teoretisk uddannelse pa tje-
nestestedet. Hidtil har der ikke varet undervist i transport af
farligt gods pd newnte kursus, nen det er besluttet at gegre det-

te i fremiden ned forventet 20 |ektioner.

I nden avancement til arbejdsledersti 1linger (formands- eller me-
sterstillinger) skal den paga dende gennengd et videregdende
kursus. Dette kursus onfatter 20 |ektioner i transport af far-
ligt gods.

For sa vidt angar fgrere af DSBs bl okvogne skal det bemex kes,
at denne personal egruppe er onfattet af 8 19 i Justitsm nisteri-
ets bekendtggrelse nr. 2 af 2. januar 1985 (vejtransportregler-

ne) . Lokonoti vfgrere ved DSB undervises i DSBs interne sikker-
hedsregl ernents bestemmel ser vedrgrende befordring i tog af far-
ligt gods, og er underlagt et krav om efteruddannelse for fort-

sat at mitte keore tog. Newnte efteruddannel se bestar bl.a. af
en pregve hvert 4. &r, der skal bestas.

DSBs stationsbestyrere, som |eder den sikkerhedsnessige afvik-

ling af toggangen, nodtager undervisning vedrgrende transport
af farligt gods pd et 20 l|lektioners kursus. Undervisningen om

fatter blandt andet en gennengang af DSBs interne sikkerheds-
reglement og klasseinddelingen af farligt gods i henhold til
RID A Dette personale skal, for fortsat at matte forrette sik-

ker hedstj eneste, hvert 4. ar pad et efteruddannel seskursus, som
afsluttes med en prgve, der skal bestas.

De assistenter hos DSB, der beskaftiger sig nmed ekspedition af
fragtbreve og gods, nodtager et kursus pd DSB-skolen i ekspedi -
tion af farligt gods. Kurset onfatter 20 |ektioner. Denne uddan-
nelse vil blive fulgt op ned kurser regel messigt ned 4 ars mel-

lenmrum eller for eksenpel ved stgrre andringer i RID.

For samtlige ovenna/nte personal egrupper gad der, at wundervisnin-
gen altid afsluttes nmed en prgve, der skal bestas.
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For privatbanepersonell ets vedkonmende undervi ses der i trans-

port af farligt gods pa& Privatbanernes Jernbaneskole. Togbetjen-
te, stationsbetjente og trafikassistenter far s&dan wundervis-
ning i form af et 30 timers grundkursus i godstransport, hvor af
ca. 10 tinmer onhandler transport af farligt gods.

DSBs far gepersonal e uddannes efter same retningslinier som be-

skrevet ovenfor vedrgrende sgtransport.

Vej transport.

| henhold til ADR-konventionen og 8§ 19 i Justitsministeriets be-
kendtgerelse nr. 2 af 2. januar 1985 om national vejtransport
af farligt gods skal fgrere af tankvogne og kgretgjer, der ned-
ferer tankcontainere, som har en kapacitet pa nmere end 3000 |i-
ter, gennengd et kursus i de salige krav, der skal overhol des
under transport af farligt gods pa vej.

De neavnte fgrere skal vere i besiddel se af et bevis, der godt -
gar, at de pagad dende har deltaget i og bestaet kurset. Kur set
gennenfgres af [|andtransportskolerne efter uddannel sesplaner,
der er udarbejdet af Brancheudval get for Landtransport og god-
kendt af Direktoratet for Arbejdsmarkedsuddannel serne og Sta-
tens Brandi nspekti on.

Kursets varighed er her i landet 2 uger. Det skal i den forbin-
del se nanes, at kursets varighed i de gvrige nordiske |ande er
2-4 dage.

Fgrerne af de nawnte kogretgjer skal endvidere hvert 5. ar delta-
ge i og bestd et genoptraningskursus. Statens Brandi nspektion
kan dog fritage de pagad dende for at deltage i genoptramingskur-
8er under forudsaning af, at de javnligt har vezet beskadf ti get
med transport af farligt gods pad vej inden for de sidste 5 ar.
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| henhold til Bestemmelser for Gvil Luftfart (BL) nr. 5-21, 2.

udgave, punkt 13, og |CAGs Tekniske Instruktioner skal der op-

rettes og ajourfgres uddannel sesprogrammer vedrgrende |ufttrans-

port af farligt gods. Uddannel sesprogramerne skal onfatte en

grunduddannel se sant efteruddannel seskurser og skal oprettes af

eller pa vegne af:

- afsendere, der regel messigt forsender farligt gods ned |uft-
fartgj ,

- luftfartsforetagender, der transporterer farligt gods,

- foretagender, der beskaftiger sig med lufttransport af far-
ligt gods, sam

- personer/foretagender, som forestar behandlingen af godset pa
luftfartsforetagendets vegne, og som har hjensted i en |uft-

havn.

Uddannel sespr ogr amrer ne skal

di ghed.
| CAO har udar bej det
vi sningen af bl andt

kan kgbes hos Statens

SAS af hol der

luftfartgj for
mod betaling. For s
det nswnes, at der
net for personel,
luftfartgj,

kur ser
ansat

der

Det skal beneskes,
der er ansvarligt for
se nmed luftfartgj.
kl assi ficering
Tekni ske

under vi sni ngsnateriale til

af hol des basi skurser,
og personel,
at
Kur serne onhandl er

og negkning af farligt
I nstruktioner.

i kke godkendes af en offentlig nyn-

brug ved under-
andre besat ni ngsnedl enmer, og naterialet

Luftfartsvasen.

vedr gr ende transport
per sonal e,
vi dt

af farligt gods rmed
men andre kan normalt deltage
angar de af SAS afhol dte kurser skal
der prinegt er bereg-
farligt gods til forsendelse med
der pl anl agger sadan forsendel se.

nodt ager

kurserne er obligatoriske for personel,
acceptering af farligt gods til forsendel-
bl andt andet uddannel se i
gods i henhold til |CAGs
Kurserne varer 4 dage og afsluttes ned
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eksanen. Kursuspl anen for 1987/88 er vedlagt som bilag 3.

SAS af hol der endvi dere efteruddannel seskurser enten i form af
et koncentreret 2-dages kursus eller i form af selvstudium Ef-
t eruddannel seskurserne, der hvert 3. & er obligatorisk for per-
sonel, der er ansvarligt for acceptering af farligt gods til
forsendelse med luftfartgj, afsluttes ligeledes ned eksanen.
Kur suspl anen for 1987/88 er vedl agt som bilag 4.

| forbindel se ned uddannel sen af besatni ngsnedl enrmer pa flyve-
skol en i Stockhol m gives der instruktion i fareklasserne omhand-
let i 1cA0s Tekniske Instruktioner samt i klassificering af
stofferne. Endvidere instrueres besat ni ngsnedl enmerne i den pro-
cedure, der skal fgolges, safrent der opstar en ngdsituation un-
der flyvni ngen.

Det skal nawnes, at kurser vedrgrende transport af farligt gods
med luftfartgj tillige afholdes af Erhvervenes Transportudval g
og Dansk Speditar forening.
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Kapitel 7.

Kontroll en ned overhol del sen af de enkelte regelsa.

Sgt ransport ;

Det er afskiberen, der har ansvaret for, at farligt gods er Kkor-
rekt enballeret, meket og dokumenteret.

Ski bsf greren skal pase, at afnmexkning, enballering og dokunente-
ring er foretaget korrekt, og det er skibsfgreren, der har an-
svaret for, at stuvning, separering mv. sker, som foreskrevet.
I forbindel se herned er det selvsagt af betydning, at afsende-
ren har opfyldt sine tilsvarende forpligtelser.

| passagerskibe sant i ro/ro |astskibe, som medfgrer ro/ro gods
i henhold til "Menorandum om transport af farligt gods med ro/
ro skibe i @stersgonréadet”, skal skibsfgreren med henblik péa
forsvarlig stuvning af eventuelt farligt gods inden onbordker-
sel kontroll ere godsets art i santlige ro/ro enheder, | ast vog-
ne, trailere, jernbanevogne o.l. Kontrollen af godsets art kan
udf gres pa grundlag af den til ro/ro enheden hgrende dokunente-

ring/ dekl aration samt enhedens nekning eller en af |astvognsfga-
reren, banepersonal et eller term nal personal et udst edt erkl s
ring om at enheden ikke indeholder farligt gods.

Den nawnte kontrol kan dog undl ades, safrenmt der er etableret
en forsvarlig ordning for sortering og kontrol af gods inden om

bor dkersel . Opl ysni nger om sadanne ordni nger i Danmark skal,
forinden den nante kontrol kan undl ades, indsendes til St at ens
Ski bstil syn.

For tankvogne, jernbanetankvogne eller tankcontainere, der inde-
hol der farligt gods, eller som er urensede efter senest at have
i ndehol dt farligt gods, skal der udover afskibererklaing ved
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onbor dkgrsl en afleveres en af |astvognsfegreren eller af baneper-
sonalet eller af term nal personal et udstedt erklaxing om at
vognen eller containeren uniddelbart inden onbordkgrslen var
ted. Er vognen eller containeren forsynet med varig pamekning
om indhold af farligt gods, men er den renset, eller har den
senest ikke indeholdt farligt gods, skal der tilsvarende afle-
veres en erklaing herom

For | astvogne, jernbanevogne eller containere, der indehol der
farligt gods - herunder eventuelt forskellige arter af farligt
gods - skal der udover afskibererklaring ved onbordkgrslen afle-

veres en af l|astvognsfereren eller af banepersonalet eller af
term nal personal et udstedt erklsaing om at vognen eller contai-
neren um ddel bart i nden ombordkgrslen var korrekt stuvet. Er
vognen eller containeren forsynet med varig pameskning om ind-
hold af farligt gods, nen tom skal der tilsvarende afl everes
en erklaing herom

Her udover sker kontrollen inden for sgtransportonradet ved uan-
mel dt stikprgvekontrol foretaget af Statens Skibstilsyn. | vis-
se tilfade wudfgres denne stikprgvekontrol i samar bej de ned
Ri gspolitichefens Fardsel safdeling.

Jer nbanet ransport;

Over hol del sen af RID-reglerne beror i hgj grad pd afsenderne af
farligt gods. Det er afsenderen, der har ansvaret for korrekt
lasning og mexrkning af vognene, korrekt registrering af godset
i fragtdokumenterne samt korrekt anvendel se af faresedler.

Ansvaret for, at vognene er forskriftsmessigt konstrueret og
vedl i gehol dt, bares af indehaveren af vognene.

Ved indlevering af stykgods til DSB kontrollerer DSBs persona-
le, at fragtbrevets oplysninger stemmer overens nmed de indleve-
rede kolli, og at faresedlerne stemrer overens ned indholdets
kl assificering i henhold til RID-reglerne. Endvidere kontrolle-



44

res det ved |asningen i godsvognene, at reglerne om samenl| as-
ning i sanmme vogn over hol des.
Nar gods indleveres i hele vognladninger, pahviler det den af-

sendende DSB-station at fgre tilsyn med, at sikkerhedsbestemel -
serne er overholdt. Indleveringspersonalet skal pdse, at godset
er forsvarligt |asset, at vognene er i orden, og at gods og vog-
ne er korrekt mexket ned faresedler fra afsenderens side.

Kontrol l en gadder séaledes savel vogne, der |asses pa DSBs are-
al, som vogne, der |asses uden for dette.

Det er i DSBs interne regler fastsat, at fragtbreve over vogn-
ladni ngsgods og stykgods, der af afsenderen |asses i saskilt
vogn uden for pakhusets onrade, skal pategnes med navn af den,
der har tilsynet med |asningen, hvorved den pdgad dende overta-
ger ansvaret for, at vognen er i forskriftsmessig stand, for
dens rette benyttelse og for dens forsvarlige og forskriftsmess-
sige lasning myv.

P4 samme made foretages der eftersyn af vogne, der nodtages fra
udenl andske baner og fra danske privatbaner.

Efter DSB-loven har DSB til enhver tid ret til at undersgge, om
i ndhol det af sendingen svarer til angivelserne i fragtbrevet.

Overensstemmel sen nellem fragtbrevets angivelser og forsendel -
sens indhold kontrolleres, nar man har en begrundet mistanke
om at der er givet ukorrekte oplysninger i fragthbrevet.

Opl ysni ngerne om stofbetegnel se, FN-numrer mv. indtastes i et
godstransport styringssystem pa edb (GTS), der har indbygget en
maski nel kontrol af, at disse oplysninger stemmer overens. End-
videre er der i systenet indbygget kontrol af rigtig oprange-
ring af tog efter Sikkerhedsreglenmentets bestemmelser for be-
fordringen (beskyttel sevogne).
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Vej t ransport ;

Det er ogsd pad vejtransportonradet afsenderen, der har ansvaret

for, at farligt gods er korrekt enballeret, nmexket og dokumente-
ret .

Efter Justitsministeriets bekendtggrelse nr. 162 af 26. april
1985 om international transport af farligt gods ad vej sant ef-
ter Justitsm nisteriets bekendtgerelse nr. 2 af 2. januar 1985
om national vejtransport af farligt gods har politiet ret til
at standse et kgretgj, der udfgrer kegrsel onfattet af reglerne
i bekendtgegrel serne og |ade det undersgge med henblik pd at kon-

trollere, om forskrifterne om mexkning, enballering, samrenpak-
ni ng, si kkerhedsudstyr og angivel ser i transportdokunmenter er
opfyldt.

Kontrollen nmed vejtransporterne foretages saledes af politiet.

Kontrollen foretages prinmet ved gramseovergangsstederne og ved
de internationale fargeoverfarter. Rigspolitichefens Fardsel saf-
deling foretager pa disse steder salige aktioner specielt ned
henblik pa& at kontrollere, at reglerne om vejtransport af far-
ligt gods overhol des.

Her udover foretager savel Ri gspolitichefens Fardsel safdeling
som personale fra de enkelte politikredse kontrol med vejtrans-
porterne som et integreret led i den almindelige trafikovervag-
ni ng. Kontrollen foretages i forbindelse ned den alm ndelige
patruljering, i gesom den kan indgd i de kontrol aktioner, som
foretages i nedfgr af fardselslovens § 77.

I Kgbenhavns Politi er der oprettet en salig mljgafdeling un-
der trafikafdelingen, som har en salig ekspertise i mljgsa-
ger, og som blandt andet varetager kontrollen af vejtransporter
i  Kgbenhavns politikreds gennem daglige patruljeringer.
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Lufttransport :

Af senderen har ved indlevering af farligt gods til lufttrans-
port pligt til at sikre sig, at det er tilladt at transportere
godset ned luftfartgj, og at godset er korrekt kl assificeret,
enbal l eret og nexket sant |edsaget af de forngdne transportdoku-
nent er .

Af senderen har pligt til skriftligt at afgive erklaing om at
de gad dende bestenmel ser er overhol dt.

Det padgad dende |uftfartssel skab, som nodtager farligt gods til

lufttransport, skal |igeledes pase, at de fastsatte krav er op-
fyldt, og kontrollere, at godset kan transporteres i henhol d
til de gad dende bestemel ser.

Lufttransport af farligt gods, der skal udfgres af dansk luft-
fartsforetagende eller af luftfartsforetagende hjemmehgrende i
en stat, der ikke har tilsluttet sig Chicago-konventionen, kr e
ver en forud indhentet tilladelse fra Statens Luftfartsvasen.
Luft fart sforet agender, der har tilladelse til at udfgre rute-
og/eller charterflyvning, kan dog uden salig tilladelse trans-
portere farligt gods, nar de gad dende bestemmelser for sadanne
transporter overhol des. Kravet om tilladelse gadder séaledes
i kke for udenlandsk luftfartsforetagende, der er hjemmehgrende
i en stat, der har tilsluttet sig Chicago-konventionen.

Et luft fart sforet agende hjemmehgrende i en stat, der ikke har
tilsluttet sig Chicago-konventionen, far ikke tilladelse til at
udfegre rute- og/eller charterflyvning, medm ndre  det bliver
godtgjort, at kravene i Chicago-konventionens Annex 18 vil bli-
ve fulgt.
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Kapitel 8.

| ndsat sber edskabet .

a. Indsatsheredskabets organisering og koordinering.

Best emmel ser for indsats ved uheld og ulykker med farlige stof-
fer pad landjorden findes i M jgstyrelsens vejledning nr. 8/ 74.
Denne instruks er udarbejdet i samarbejde nellem Statens Brand-
i nspekti on, C vilforsvarsstyrel sen, De danske Redni ngskorps og

M| jgstyrelsen. Instruksen har endvidere veret forelagt de rele-
vante organisationer og institutioner heriblandt Arbej dstil sy-
net, Ri gshospital ets Arbejdsmedi ci nske Klinik og Kemni kaliekon-
trollen.

Bestemmel serne for indsatsen henvender sig for det forste til

dem der automatisk vil blive onfattet af beredskabet - det il
sige brandvasen, politi, CF-korpset og Falck. For det andet hen-
vender instruksen sig til de nyndi gheder, institutioner og rad-
gi vende instanser, som det efter uheldets art og onfang kan

vag e praktisk/ngdvendigt at tilkalde, og som ikke automatisk er
onfattet af beredskabet - som for eksenpel ambul ancetj enest en,
| eger, sygehuse, vandnmyndi gheder og A/'S Kommunekem .

Ber edskabet er opbygget i 3 trin, saledes at det fleksibelt er
muligt at indsadte det/de ngdvendi ge beredskabstrin, alt efter
ul ykkens onf ang.

Ber edskabet mi vaze i besiddelse af materiel, der kan |gse den
pri mee opgave at standse udstrgmingen af farlige stoffer, for-
hindre videre udbredelse sant opsamle og neutralisere allerede
udstrgmet st of.

Trin 1 findes pd alle |andets brandstationer (komunale, frivil-
lige, Falck). Ved uheld nmed farlige stoffer tilkaldes brandvase-
net via alarmeringscentralen (0-0-0), der afsender indsatsperso-
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nale fra den brandstation, i hvis distrikt uheldet er sket. Nor-
mal udrykni ngen til et uheld nmed farlige stoffer bestar af vagt-
havende indsatsleder sant en autonobilsprgjte, bemandet nmed en
hol dl eder og 5 mand. Autonobilsprgjten nmedfgrer, ud over det

normale brandmessige udstyr, det sakaldte trin 1 materiel, der
onfatter materiale til taning af mndre |akager, udstyr til af-
dekni ng af kloakriste sant beholdere mv. til opsaming af mn-
dre nmengder spild. Der medfgres trykluftapparater til alt per-

sonel og endvidere lette beskyttel sesdragter og gunm stgvler.

| praksis |gses langt de fleste opgaver i forbindelse ned uheld
med farlige stoffer ved indsats af trin 1. Ved nere onfattende
uheld vil fgarsteudrykningen sgrge for, at ingen nennesker kom
mer til skade som fglge af uheldet, og vil herefter sgge at be-
granse skadens udbredel se.

Trin 2 findes pa ca. 50 stationer (brandstationer, Falck-statio-
ner og CF-korpskaserner).Trin 2 indeholder de same typer af nma-
teriel somtrin 1, men i stgrre onfang. Desuden nedfgres bl andt
andet punmpeudstyr til oppunpning af spild samt afsparrings- og
af meg kni ngsmateriel. Til brug ved indsats nod nmeget giftige el-
ler asende stoffer findes et antal kem kaliedragter.

Trin 2 tilkaldes af indsatslederen, safrenmt han skgnner, at op-
gaven ikke kan Igses af trin 1. Hvis det af neldingen frengar,
at der er tale om et nere onfattende uheld, kan indsatslederen
beslutte at medtage trin 2 allerede i fgrsteudrykningen. Trin 2
vil normalt rykke ud ned en mandskabsstyrke p& 1 holdleder og 5
mand. Materiellet findes i et specielt kgretgj, i nogle tilfad-
de dog som pahamgsvogn.

Materiellet til trin 1 og 2 er fastlagt i materiellister, der
udsendes af Statens Brandi nspektion. Disse lister er sidst revi-
deret i 1983.

Trin 3 findes pd civilforsvarskorpsets 6 kaserner i Hillerad,
Nastved, Thisted, Herning, Haderslev sant pa& Bornholm Disse ka-
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serner oprethol der et permanent udrykni ngsberedskab med dagn-

vagt . Materiellet onfatter blandt andet nekanisk opsamingsud-
styr, flydespagringer, absorberingsm dier, kem kalie- o0g gas-
dragter mm, og bemandi ngen udger 2 befalingsmend og 14 ne-

nige. Safrent det er ngdvendi gt, suppleres ned yderligere mand-
skab fra kasernen.

Trin 3 indsadtes ved neget onfattende uheld, specielt hvor der
er behov for en meget |angvarig eller en nmeget mandskabskreaven-
de indsats, som for eksenpel ved en onfattende olieforurening
af en kyststrakning. | kraft af specialudstyr i form af svere
kem kal i edragter og gassporeudstyr mv. kan trin 3 endvidere
indsadates ved uheld nmed nmeget giftige eller staxkt & sende vas-
ker eller luftarter.

Materiellet til trin 3 indkegbes af Civilforsvarsstyrel sen. Op-
bygningen af trin 3 er i det vasentlige sket ud fra erfaringer
fra sterre uheld.

Ti | kal del sen af trin 3 sker ved indsatslederens foranstaltning.

I henhold til 8 8 i "lInstruks for brandi nspektgrer i komruner
ned brand- eller beredskabskonm ssion" har den komunale brand-
i nspekt ar kommandoen pa uhel dsstedet . Alle styrker fra brandvee
sen, Fal ck, civilforsvarskorpset muv. er saledes underl agt

brandi nspekt gren, og konpetenceprobl emer kan séaledes ikke fore-
kome. Kommandof or hol dene er identiske ved alle forner for

uhel d, bortset fra mndre tilfade, hvor kun ambul ancetjenesten
i ndsad tes.

Br andi nspekt gren afggr, som navnt ovenfor, omtrin 2 og 3 - Dbe-
redskabet skal indsates, |igesom det er brandi nspektgren, der
tradfer beslutning om til kal del se af yderligere forngden assi-
st ance.

Politiet har ansvaret for de egentlige politimessige opgaver pa
ul ykkesst edet . Enhver instans, der er reprasenteret pa uhelds-
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stedet, har ansvar for, at der pa den pagad dendes onrade er det
ngdvendi ge beredskab.

| henhold til MIjgstyrelsens vejledning er indsatsen farst af -
sluttet, nar det er konstateret, at enhver sundheds- og forure-
ningsfare pa og onkring uhel dsstedet samt pa& fjernere mljger
er standset effektivt, og det forurenende stof og gvrige identi-
ficerede materialer er effektivt opsam et eller fjernet.

Det skal her bemexkes, at det er de kommunal e nyndi gheder, der
har ansvaret for, at der tradffes alle pakravede foranstaltnin-
ger til oprydning.

Det skal endvi dere navnes, at DSB har et udstrakt samarbejde
med de |okale brandi nspektgrer om beredskab, og det er aftalt
med Statens Brandi nspektion, at der tages kontakt nmellem DSBs

o

driftsonrdder og de |okale brandinspektgrer nmed henblik pa at

aftale, hvordan nman skal forholde sig i tilfade af uheld.

Bestemmel ser  for indsats ved olie- og kem kalieforurening af
havet findes i lov nr. 130 af 9. april 1980 om beskyttelse af
havm | j get, bekanpelse af olie- og kem kalieforurening af havet
og de kystnare dele af sgterritoriet, herunder bugter, fjorde
og bredninger, varetages af Ml jgstyrelsen i samarbejde med for-
svaret, civilforsvaret og andre nmyndi gheder, som niljgm niste-

ren benyndiger hertil.

I 1977 i forbindelse nmed ratificeringen af konventionen om be-
skyttel se af havmiljget i ®@stersgonradet (st ersgkonventi onen)
blev der bevilget mdler til anskaffelse af specialmteriel til

brug ved bekapel se af kem kalieforurening af havet.

Bekaampel sen af forurening fra visse havanlag, det vil sige fra
borepl atforme, undersgiske rgrledninger og lignende installatio-
ner pahviler ejeren eller brugeren af disse jf. M 1jem nisteri-
ets bekendtggrelse nr. 395 af 17. juli 1984 om beredskab i til-
fadde af forurening af havet fra visse havanl ag. M Ijegstyrel sen
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kan i bekaspel sessituationer bestemme, hvilke foranstaltninger
ejeren eller brugeren skal ivarksatte.

Sanering af kyststrakni nger og beksmpel se af forurening i havne
forestds af |okale nyndigheder (konmunal bestyrelsen). MIjgni-
nisteren kan dog i tilfadde af salig alvorlige og onfattende
forureninger bestemme, at saneringen af kyststrakni nger og be-
kaapel se af forurening i havne skal ledes af MIjgstyrel sen.

Nar M jestyrel sen udever den ansvarlige |edelse, tradfer sty-
rel sen beslutning om hvorvidt der ved nodtagel sen af forure-
ni ngsnmel ding skal foretages en yderligere undersggel se af den-
ne, eller om en bekampel sesakti on um ddel bart skal ivarksates.
Styrelsen tradfer endvidere beslutning om hvilke bekapel sesne-
toder der skal bringes i anvendel se. Pa baggrund af de store
vanskel i gheder, der er forbundet ned indkredsning, optagning og

neutralisering af en forurening nmed kem kalier, vil beredskabet
hovedsagel ig kun kunne foretage bekampel se af kem kalier, som
forbliver |iggende synlige pa havoverfladen samt bjargning af

trom er, beholdere og lignende ned ukendte eller skadelige stof-
fer .

| de tilfadde, hvor MIjastyrel sen |eder selve bekapel sesakti o-
nen, udfgres den direkte pa forureningsstedet og/eller fra eg-
net sted, ligesom MIjgstyrelsen foranlediger, at andre bergrte
nyndi gheder, sével i somuden for |andet, orienteres i forng-
dent onfang. MIjestyrelsen trafer ogsd beslutning om hvor-
vidt der skal rekvireres yderligere bistand. Herudover kan Sg-
vanets Qperative Kommando udgve den koordi nerende nyndi ghed,
dvs .

- nodtage og videresende oplysninger til MIjgstyrel sen,

- efter aftale nmed styrelsen rekvirere forngden bistand,

- formdle komrunikation nmellem MIjgstyrel sen og indsatte enhe-
der .
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Mljogstyrelsen tradfer endelig beslutning om hvornar en sadan
i vag ksat bekaampel sesaktion skal indstilles.

For sa vidt angar indsatsen om bord pa skibe er der fastsat reg-

ler vedrgrende de beredskabsmessige krav til skibets indretning
og udstyr samt krav om brandruller, badruller mv. i havari -
og/eller uheldstil fad de. En fortegnelse over materiellet findes
som bilag 13.

Indsats i ngdsituationer ved transport af farligt gods med |uft-
fartgj foretages under flyvningen af fartgjschefen, der skal in-
formere vedkommende |ufttrafiktjenesteenhed om at der er far-
ligt gods om bord, herunder arten og placering i luftfartgjet,
med henblik pa trafiktjenesteenhedens underretning af brand- og
redni ngstj eneste.

I den forbindelse skal det navnes, at luft fartsforetagendet har

pligt til at give luftfartgjschefen skriftlige informationer om
det farlige gods, der skal transporteres. Endvidere skal luft-
fartsforetagendet instruere besat ni ngsmedl emmerne om de for-
hol dsregl er, der skal traffes, hvis der opstar ngdsi tuati oner,

som onfatter det farlige gods.
| marts 1987 har | CAO udgivet en vejledning om indsats wunder
flyvningen nod uheld nmed farligt gods (Emergency Response Qui-

dance for Aircraft Incidents involving Dangerous Goods) .

b. |ndsatsberedskabets uddannel se.

Br andvasener ne;

I ndsatsen nod uheld ned farlige stoffer pa |andjorden foretages

af brandvasnerne, det vil sige de konmunal e brandvasener, fri-
villige brandvean og Fal ck.
Uddannel sen af personalet i indsats ved uheld ned farlige stof-

fer indgar som led i den brandmessige uddannel se, der er fast-
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lagt ved Justitsm nisteriets bekendtgegrelse nr. 336 af 21. juli
1970 om uddannel se af brandveasenernes personale. Uddannel sen
sker ved Statens Brandskol es foranstaltning.

Uddannel sen er opbygget trinvist og bestar for det nenige mand-
skabs vedkomrende af en grunduddannel se sant et brandmandskur -
sus, der dog alene er obligatorisk for heltidsheskadtiget me-
ni gt mandskab.

Endvi dere skal holdledere - savel heltids- som deltidsansatte
gennengd et bef al i ngsmandskursus, |igesom indsatsledere skal
gennenmgd indsatsl ederkursus eller brandi nspekt grkursus.

Der er ikke i Justitsministeriets bekendtgerelse om uddannel se
af brandvasenernes personale fastsat regler om obligatorisk ef-
t eruddannel se, og brandl oven indeholder ikke i den nuvar ende ud-
forrming hjemmel til at stille krav herom

En skitse over brandfol kenes uddannel se samt et notat nmed en
neg mere beskrivel se af uddannel sens indhold findes som bilag 5
og 6.

Ci vil forsvarskorpset:

Civilforsvarskorpset deltager i indsatsen nod uheld ned farlige
stoffer savel pa |andjorden som pa havet.

Meni gt personel nodtager undervisning vedrgrende farlige stof-

fer i fagene udrykningsvagttjeneste og AC-tjeneste.

Faget udrykni ngsvagttjeneste onfatter undervisning i forhol d,
der alene er rettet nmod korpsets deltagelse i det fredsmessi ge
beredskab, nedens faget AC-tjeneste vedrgrer Kkorpsets Kkrigsmes-
sige beredskab. En rakke af de kundskaber, som erhverves i for-
bi ndel se ned undervisningen i AC-tjenesten - som f.eks. vi den
om beskyttel sesforanstaltninger - vil dog tillige kunne udnyt-

tes i forbindelse med indsats nmod uheld med farlige stoffer.
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Der undervises i forureningsberedskabet til | ands, herunder
olie- og kem kalieberedskabet, salige farer pa skadestedet,
personlig Dbeskyttelse, pakning og betjening af m | j gcont ai nere
og indsats ned tankvogne.

Endvi dere undervises i forureningsberedskabet til vands, der om
fatter en gennengang af bekanpel sesmateriellet, |igesom der un-
dervises i sikkerhedsforhold, herunder den personlige beskyttel-

se sant alarmering myv.

Pensunpl aner og | ektionsoversigter findes som bilag 7.

Meni ge ved Bornhol nske CF-kol onne nodtager endvidere en salig
undervisning i gasrenseberedskab.

Vag nepligtige befalingsmend gennengar udover den foran beskrev-
ne uddannel se udrykni ngsvagtuddannel sen for del i ngsf grerel ever,
herunder kursus i olieforureni ngsbekaarpel se og uheld ned far-
lige stoffer.

Uddannel sesdirektivet for denne uddannelse findes som bilag 8.

Faste befalingsmend vil for |[angt stgrstepartens vedkomende

have gennengdet en uddannelse til varnepligtig befalingsmnd.
Denne uddannel se suppleres nmed en udrykni ngsvagtuddannel se pa
bef al i ngsmandsgrunduddannel sen nmed kursus i ol i ef orureni ngsbe-

keampel se og uheld ned farlige stoffer, |igesom der undervises i
faget kemni .

Uddannel sesdi rektiver for disse uddannelser findes som bilag 9.
Politiet:

Politiets grunduddannel se.

Uddannel se af politiets personale finder sted pd Politiskolen,
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hvor wundervisning i emmet "Transport af farlige stoffer” i ndgar
som en integreret del af det faste pensum pd grunduddannel sen.
Mal et med undervisningen pad dette niveau er at give eleverne et
grundl aggende kendskab til de politinessige aspekter af trans-
port ned farlige stoffer, herunder samarbejdet med andre nmyndig-
heder og indsats ved uheld.

Politiets videreuddannel seskurser.

1 forbindelse ned politiets videreuddannel seskurser gives der
politiets |edende og underordnede personel sarskilt under vi s-
ning i emet "Transport af farlige stoffer mv.". Mal sa ni ngen
for denne undervisning er blandt andet at sikre deltagerne kend-
skab til |ovgivningen p& onradet, afmekninger pd transporter,
beskyttel sesforanstal tninger ved uheld etc.

Speci al kurser.

Til personal e, der specielt beskadtiger sig med transport af
farlige stoffer, tilbyder Politiskolen et 14-dages kursus. Un-
dervi sningen pa& disse kurser tilsigter at bi bri nge del tagerne
en sadan viden og forstaelse af |ovgivningen vedrgrende vej-
transport af farlige stoffer, at de er i stand til at kontrolle-
re lovligheden af sadanne transporter. Deltagerne nodtager end-
videre en sadan undervisning, at de bliver i stand til at trod -
fe de politinessige beslutninger, som transporterne mitte give
anl edning til.

c. Politiets beredskabspl aner.

Efter & 108 og & 114 i retsplejeloven pahviler det de enkelte
politimestre at drage omsorg for, at der inden for politikred-
sen udarbej des de forngdne beredskabspl aner med henblik pa ind-
sats i forbindel se med uheld, katastrofer og |ignende. | den
forbindel se tages der saligt hensyn til de virksonmheder, som
kan udgegre en salig risiko.
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Ber edskabspl anl agni ng vedrgrende uheld ned farligt gods finder
sted i et sanmarbejde nmed de gvrige beredskabsnyndi gheder, her -

under brandmyndi gheder ne.

Ved udarbej del sen af beredskabspl anerne tages der hensyn til de
| okale forhold, ligesom der tages hgjde for de salige forner
for risici, som kan vee knyttet til bestente virksomhedsforner.

Det péhviler saledes den enkelte politikreds at pase, at de gad-
dende beredskabspl aner er tilstrakkelige og at foretage de ngd-
vendi ge ajourfgringer, herunder eventuelt at tilrettel agge seo-
lige beredskabsforanstaltninger over for de virksonmhedsformer
mv., som kan udggre saxlige risici.
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Kapitel 9.

| ndsat spersonel l ets information.

a. Information for personel, der nodtager og videregiver alar-

nen .

Alarnering i tilfadde af uheld med farligt gods foretages ved
opkald til alarmeringscentralerne, der er placeret pad politista-
tionerne, i Ol-onradet og en del af 02-onréadet dog pd hoved-
brandstati onen i Kgbenhavn.

I henhold til brandl ovens § 14 skal der for enhver konmmne fin-
des en plan for alarmering af brandvasenet og i "I nstruks for
br andi nspekt grer i kommuner ned brand- eller ber edskabskonmm s-
sion" pal agges det brandi nspektgren at pase, at den for kommu-
nen gaddende plan for alarmering af brandveasenet til st adi ghed
ajourfgres. Enhver andring i alarmeringsforhol dene indrapporte-
res af brandinspektgren til alarneringscentralen. Her indfgjes
opl ysningerne i alarmeringsinstruksen, der i meget  kortfattet
form angiver, hvem der skal al arneres, og hvorledes alarnme-
ringen skal foregd - alt afhangigt af meldingens ordlyd.

Al armmeringscentral erne alarmerer gjeblikkeligt fgrsteudryknings-
beredskabet - det |okale brandvasen, politiet og eventuelt anbu-
lancer mv., hvis der er behov herfor.

I kommuner med brand- eller beredskabskomm ssion skal der endvi-
dere ske alarnering af brandi nspektgren, der efter § 8, stk. 1,
i Justitsmnisteriets instruks for brandi nspektgrer af 4. janu-
ar 1983 har |edelsen af den tekniske indsats pa skadestedet.

b. Information til indsatslederen.

| tilfedde af uheld ved transport af farligt gods er det ngdven-
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digt for indsatslederen hurtigst nuligt at fa klarlagt det pa-
gad dende stofs identitet sant at bestemme, hvilke forhol dsreg-
ler der i den givne situation er behov for.

Identifikationen af det stof, som indsatsen skal rettes nod,
kan ske ved hjap af afnmeskningen pd transportnidl et, afmaknin-
gen pa tanke og/eller enballage sam gennem oplysningerne i
transport dokunent et .

Endvidere kan stoffets art ved vejtransport bestemmes gennem
opl ysningerne i det sikkerhedskort, som skal fglge transporten,
og ved sgtransport ved hjadp af afskiberdokunentet, som bl andt
andet angiver det transporterede stofs identifikationsnunmer
(FNenr/WUNenr.) , jf. bilag 1.

For jernbanetransporternes vedkommende kan identifikationen ske
ved hjap af DSBs godstransportstyringssystem (GIS), der er ind-
lagt pa edb, samt gennem en "brenseseddel ", som af GIS udskri -
ves til | okonotivfereren, og som indehol der oplysning om place-
ringen og indholdet af alle vogne med farligt gods.

Ved lufttransport af farligt gods skal fartgjschefen i tilfadde
af en ngdsituation under flyvningen infornere vedkomrende |uft-
trafiktjenesteenhed om arten og placeringen i luftfartgjet af

det farlige gods ned henblik p& underretning af brand- og red-
ningst j eneste.

Information om stoffets egenskaber og den pakrawede indsats kan
ved vejtransport findes i det nedfgl gende sikkerhedskort. Til-
svarende skal der ved kenikalieaffal dstransporter nedfalge et
af M1jgstyrel sen udarbejdet kem kalieaffal dskort, der indehol-
der vejledende sikkerhedsforskrifter for kem kalieaffald.

Statens Brandi nspektion har til brug ved forsteindsatsen udgi-
vet haftet "Farlige Stoffer” nmed en beskrivelse af stoffernes
egenskaber og opl ysni nger om fgrsteindsatsen. Endvidere har G-
vilforsvaret wudarbejdet indsatskort for en rakke stoffer. Ind-
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sat skortene indeholder nere detaljerede oplysninger om stoffer-
nes egenskaber og den pdakravede indsats.

En anden informationskilde er produktregisteret, der er udarbej-
det af Arbejdstilsynet og MIjgstyrelsen. Produktregi steret har
blandt andet et &bent register (KEFO), der udover at indeholde
oplysning om ca. 6.000 rene stoffer tillige rumer informatio-
ner om ca. 5.000 produkter.

For sgtransportonr ddet skal endvidere nanes to vejledninger:
Emergency Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods (EMS),
der skal forefindes pad ethvert skib, der transporterer farligt
gods, og Medical First Aid Guide for Use in Accidents involving
Danger ous Goods (MFAG), der findes om bord pd de fleste skibe.

For lufttransport har ICAO i marts 1987 udgivet en vejledning
om indsats under flyvningen nod uheld nmed farligt gods (Energen-
cy Response Guidance for Aircraft Incidents involving Dangerous
Goods) .

Det skal endelig nanes, at indsatslederen kan indhente sagkyn-
dig radgivning ved henvendelse til Statens Brandinspektion el-
ler til Civilforsvarets analytisk-kem ske |aboratorium

En salig radgivningsordning findes for radioaktive stoffer,
idet der pa& Statens Institut for Stralehygiejne er etableret en
vagt or dni ng, sal edes at det hele degnet er nuligt at komme |
kontakt nmed en stral ehygiejnisk sagkyndig.

I nformati onskil derne har veret naxnmere drgftet af under ar bej ds-
gruppen vedrgrende informationer om indsatsen ved uheld ved
transport af farligt gods. Denne arbejdsgruppe har afgivet en
rapport, som indeholder en nere detaljeret gennenmgang af de
eksi sterende informationskilder. Rapporten, hvortil der i V-
rigt henvises, findes som bilag 10.
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Kapitel 10.

| nformati onssyst ener.

Som nawnt i kapitel 9b har DSB opbygget et godstransportsty-
ringssystem pa edb. Systemet indebaer, at der for hvert gods-
tog laves en vognliste, hvor santlige vogne er opfert i rakke-
folge fra |okomotivet. Indholdet af vognlisten neddeles til en-
destationen og til de stationer undervejs, hvor vognudveksling
finder sted.

45 stationer er udstyret med GTS-term naler, og GIS kan kal des
fra alle stationer, hvorved der kan gives hurtige oplysninger
om vogne nmed farligt gods i ethvert godstog samt om henstdende
vogne pa stationer.

Ved hjadp af dette system har DSB nulighed for til stadighed at
overvage alle transporter, saledes at man har overblik over,
hvor i landet en transport af farligt gods befinder sig.

For sgtransport vil arten af det transporterede gods frengd af
det af ski berdokunent, som forud for transporten afleveres til
ski bsf greren. Li gel edes vil det ved Ilufttransport fremgd af
transportdokumenterne, hvilke stoffer der er under transport.

For vejtransportonradet er der ikke tale om en egentlig kortl ag-
ning af alle transporter.

Sarligt for sd vidt angdr transport af radioaktive stoffer skal

det anfgres, at frenstilling, indfgrsel og besiddel se af radi o-
aktive stoffer kreawer tilladelse fra Sundhedsstyrelsen. Som
fol ge heraf har Sundhedsstyrel sen/Statens Institut for Stralehy-
giejne overblik over, hvor i |andet radioaktive stoffer anven-

des og opbevares. Endvidere far Statens Institut for Stralehygi-
ejne forhandsneddel el se om hver enkelt |everance af radi oaktive
stoffer til danske brugere. Er der tale om stgrre transporter
til en dansk bruger eller i transit gennem Dannmark, skal der



61

for afsendelsen - om muligt 15 dage for - ske anneldelse til
Statens Institut for Stralehygiejne. Denne annel del se skal inde-
hol de oplysning om savel transporttidspunktet som om ruten. De
ontalte annel del sesregler er gennenfgrt pa baggrund af |AEAs Re-
gul ations for Safe Transport of Irradiate Materials, og der er
tale omca. 10 sterre transporter om aret.

Endelig skal det nsnes, at der i nmedfgr af Ml jgnministeriets
bekendt ggrel se nr. 457 af 25. juni 1987 om granseoverskridende
transport af farligt affald, der gennenfgrer bestemmelserne i
Radets direktiv af 6. decenmber 1984, ved granseoverskridende
overf grsel af farligt affald skal ske anneldelse til de konpe-
tente myndi gheder i de |ande, der bergres af overfarslen.
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Kapitel 11.

Statistik.

a. Statistik over foretagne transporter:

Der fores ikke inden for sg- og lufttransportonradet en saniet
statistik over transport af farligt gods.

Det har ikke for sgtransporterne vazet nmuligt at udskille trans-
porterne af farligt gods fra andre transporter. For lufttrans-
portonr ddet skal det salig bemerkes, at der er tale om neget
smd transporterede nengder af farligt gods.

Er hvervenes Transportudvalg har pd grundlag af en vesttysk un-
dersggel se af transport af farligt gods fra 1983 ansl et nmeng-
den af vejtransport i Danmark (1985) af farligt gods sant forde-
lingen heraf pa de enkelte fareklasser. Opggrelsen findes som
bilag 2.

Det skal endvidere nanes, at Vejdirektoratet arbejder ned et
forsgg ned indsaming af data til brug for tilvejebringelsen af
et statistisk grundlag for vurdering af transporter ned farligt
gods .

Der er forelgbig iverksat et antal forsggstadlinger nmed regi-
strering af lastbiler ned farligt gods, og det er endvidere hen-
sigten at ivaxksesdte forsgg nmed registrering af farligt gods i
forbi ndel se nmed stopinterviewanal yser.

Herudover overvejer Vejdirektoratet mnuligheden for at foretage
en specificering af de transporterede godsarter gennem Danmarks
Statistiks kgrebogsundersggel se, der angiver opregnede tal for
transport ned |astbiler baseret pa en stikprgveundersggel se ud
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fra vognmendenes egne oplysninger. Undersggel sen overvejes ud-
bygget med sealige speargsmal om farligt gods, sd det bliver
muligt at udskille det farlige gods og eventuelt at opdele det
pa fareklasser.

Endelig overvejes det at indhente oplysning om transporterede
mengder af farligt gods direkte fra producenter eller nodtagere
her af .

DSB har forsggt at foretage et skgn over, hvilke nengder far-
ligt gods der i Danmark transporteres ned de forskellige trans-
portm dl er. En egentlig, ngjere opgerelse har mittet opgives,
eftersom der ikke foreligger de ngdvendi ge data.

DSB befordrer arligt ca. 7,5 mllioner tons gods. Det ant ages,
at 5 So heraf er farligt gods, det vil sige at der befordres ca.
0,4 mllioner ton farligt gods ad jernbane pr. Aar.

Er hvervenes Transportudval g skgnner, at der arligt pa |astbil i
Danmark transporteres ca. 12 mllioner tons farligt gods.

Her af udger ca. 80 % af de pad lastbil transporterede mengder di-
stribution af benzin og olie, hvor jernbanen ikke er konkurren-
cedygtig. Malt p& dette grundlag udger jernbanens markedsandel
godt 3 %.

DSB har besluttet fra og med 1. nmmj 1987 at etablere det forngd-
ne statistiske grundlag. Dette vil frenmover onfatte de transpor-
terede nengder fordelt p& RID-klasser, antal ton stykgods, an-
tal forsendelser og ton i hele jernbanevogne og antal t onmre
urensede jernbanevogne.

b. Statistik over registrerede uheld;

Ml jestyrelsen fgrer arlige statistikker over kem kal i euhel d
myv. | danske eller tilstgdende internationale farvande, hvorom
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der er afgivet nmeldinger til MIjgstyrelsen, og offentligger
di sse statistikker til pressen og 'bergrte myndi gheder.

Under kemi kal i ef orureningsnmel di nger medt ages ogsa opfiskede el-

| er il anddrevne tromer sant giftposer o.lign. med ukendt i nd-
hol d. Di sse meldinger vedrgrer altsa ikke egentlige transport-
uhel d, og i w@vrigt hidrgrer langt den overvejende del af kem -

kal i euhel dene fra fund af tidligere dunpet gasammunition i
st er sgen.

Dog er der ikke offentliggjort en statistik for 1986, idet man

er i gang med at indlagge data fra 1986 og tidligere data om
i ndberettede kenikalieuheld pa edb. Arbejdet ned at indlagge de
relevante data pa edb forventes afsluttet i fgrste halvar af
1988.

M| jogstyrel sens kem kaliestatistikker viser fglgende antal/mel-
di nger om kem kal i euheld mv.: 1980 - 19, 1981 - 17, 1982 - 20,
1983 - 25, 1984 - 63, 1985 - 53 og 1986 - 46.

Fra 1984 kan fremhsves to uheld, der vedrgrer transport af far-
ligt gods; nemig uheldet 13. januar 1984 pa DSB-fargen ASATHOR
og uhel det sanme dag ned det danske containerskib DANA OPTI MA.

Pa DSB-fargen ASA-THOR, der blandt andet transporterer farligt
gods, vad tede 15 jernbanetankvogne og |astvogne ned blandt an-
det saltsyre og anilin under transport i darligt vejr i St or e-
badt (Korsgr-Nyborg) . Ca. 40 tons saltsyre og 20 tons anilin
blev m stet.

Cont ai nerski bet DANA OPTIMA mistede 39 stk. containere og trai-
lere under sejlads i hardt vejr i Nordsgen. Salig interesse
knyttede sig til tabet af 80 tromer @ 200 liter nmed giftstof-
fet DINOSEB. En steorre eftersggning nedfegrte, at tromerne pa
nee nogle fa blev fundet og bjaaget.

| ingen af de to ontalte tilfadde var der indberetning om per-
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sonskade.

I ndsatsen nod uheld ned farligt gods p& |andjorden foretages af
brandvasenet. Brandvasenet tilkaldes til ethvert spild eller ud-
slip af farligt gods, safrent spildet ikke umni ddel bart kan fjer-
nes eller uskadeligggeres.

Brandvasenerne har hidtil indsendt beretning én gang arligt til
St at ens Brandi nspektion over antallet af tilkaldelser og indsat-

sernes onfang.

En oversigt over antallet af tilkaldelser inden for det seneste
tiar findes som bilag 11.

Brandvasenerne har ikke hidtil indberettet, hvilke stoffer i nd-
satsen vedrogrte.

Med henblik pd at f& et naxmere kendskab til &arsagen til tilkal-

del serne er der for 1986 foretaget en undersggel se af indsatsen
pd 20 brandstationer. De udvalgte stationer reprasenterer ca.
hal vdel en af santlige tilkaldelser i 1986, idet disse stationer
tilsamren blev tilkaldt i 1356 tilfadde. | 154 tilfadde var der
ikke tale om farligt gods. Af de resterende 1202 til kal delser
skyl des hovedparten spild af brandfarlige vasker ved af- eller
pafyl dning sant i forbindelse nmed faxdsel suheld. | disse tilfad-
de bestar brandvasenets indsats normalt i at opsamie og fjerne
spildet og ofte alene i at lukke for en ventil eller tane en

pakning o.lign.

Resul tatet af undersggel sen findes som bilag 12, hvor antallet
af tilkaldelser er opdelt pa de forskellige klasser af farligt
gods.

Det skal vyderligere neavnes, at et udvalg under Dansk Brandvas ns-
Komité i samarbejde ned Statens Brandi nspektion arbejder pad at
udf orme en standardrapport til brug for de |okale brandveasener.
Rapporten skal indeholde nere detaljerede oplysninger om hvi | -
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ket stof der indgar ved de uheld, brandvasenet til kaldes til,
og hvilken indsats brandvasenet har ydet. Rapporterne, der skal
anvendes ved indberetningen til Statens Brandinspektion, vil sa-
| edes komre til at indeholde de data, der er ngdvendige for at
kl arl sgge for eksenpel uheldenes fordeling pa de enkelte fare-
kl asser .

Det nawnte udvalg overvejer endvidere muligheden for at i ndl ag-
ge oplysningerne fra rapporterne pad edb, saledes at statistiske
opl ysni nger kan uddrages fra databasen.

For jernbanetransportonradet kan det nawnes, at der ikke her i
landet siden 2. verdenskrig er forekomet egentlige toguheld
el l er rangeruheld, hvor personer er onkommet eller komet alvor-
ligt til skade, eller hvor der er sket alvorlige skader pa ml-
joet, som fglge af befordring af farligt gods.

Under rangering, hvor hastigheden er lav, er der sket enkelte

uheld med materielle skader til fglge, men uden stgrre udslip.
Fra de senere ar erindres alene et rangeruheld nmed udslip, nem
lig pad Kebenhavns godsbanegard i 1983, hvor en del saltsyre |gb

ud af en afsporet vogn, og forurenet jord matte bortkeres.

Luftfartsforetagender, der har tilladelse til at udfgre rute-
og charterflyvning ned luftfartgjer over 5.700 kg MIOM (nmexi mum
take-off mess), er i henhold til den af |luftfartsvasenet god-

kendte driftshandbog for foretagendernes flyvevirksonmhed for-
pligtet til at indrapportere uheld med farligt gods.

Statens Luftfartsvasen har i de seneste 5 ar nodtaget 23 rappor-
ter. Rapporterne viser, at der overvejende er tale om nindre
spild af brandstof fra motorer, syre fra batterier, maling og
i gnende. Enkelte rapporter omhandler fund af sprangstof eller
andre stoffer, som det i henhold til |CAGCs Tekniske Instruktio-
ner er forbudt at transportere i passagerernes bagage.

Der har i intet tilfadde varet tale om ul ykker eller uheld ned

farligt gods i Chicago-konventionens Annex 18's forstand.
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Kapitel 12.

Udenl andske regler.

Sgt ransport ;

| MDG- koden er obligatorisk i ca. 50 sgfartsnationer, her under
de nmest betydende. Det skgnnes, at koden endvidere finder anven-
delse i et tilsvarende antal nationer, dog uden at den er en di-
rekte forskrift.

Jernbanetransport;

Regl erne for befordring med jernbane kan deles i to regelsat,
dels regler for klassificering, meg kni ng, enbal lering mv.
(RI'D), og dels befordringsbestemel ser.

RID
RI D, som udgives af Central bureauet i Bern, bruges - i dansk
oversadtelse med helt ubetydelige undtagelser - af DSB som bi-

lag A til DSBs godshefordringsregl enent.

Norske baner (NSB) har ikke oversat RID fra tysk, nmen har for-
delt den tyske udgave til de stgrre stationer, |igesom man til
alle stationer har udsendt en salig instruks "Forskrifter for
transport af farlige stoffer pa Norges statsbaner"”, i ndehol den-
de vigtigere dele fra RID.

Svenske baner (SJ) bruger I|igeledes den tyske udgave af RID nen
har visse undtagelser for eksenpel onkring brandfarlige vasker
og sendi nger pakket i krynpefolie.

Fi nske baner (VR) har udgivet en publikation benant VAK, hvi s
indhold i alt vasentligt svarer til RID. For trafikken med rus-
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si ske baner er indgdet en sarlig overenskonst.

Tyske baner (DB) bruger selvsagt den tyske udgave af RID udgi-
vet som et specielt reglenent til Deut scher  Ei senbahn- Git er -
tarif. | forhold til Danmark findes der hos DB et stort antal
sag over enskonster.

Britiske baner (BR) bruger "List of dangerous goods and condi-
tions of acceptance by freighttrain and by passengert rain".
Listen indeholder en oplistning af farlige stoffer, som m
transporteres med BR og er opdelt i 10 klasser, hvoraf de 8
forste er med samme definition som RID. Klasse 9 onfatter diver-
se farlige stoffer ned egenskaber, som ikke dakkes af andre
kl asser. Klasse 10 er farlige stoffer i begransede nengder.

Bef ordri ngshest emmel ser

For selve befordringen i tog er jernbanerne gennem UC (Union
Internationale des Chemin de Fer) blevet enige om visse regler
for eksenmpel om anbringelse af beskyttel sesvogne. Disse regler

er obligatoriske og skal saledes som mindstemdl opfyldes i den
granseoverskridende trafik. De enkelte lande kan for inden-
| andsk trafik selv bestemme, om de - som Danmark -  vil skag pe

di sse regler.

Nedenfor er onmtalt UCGCs regler om beskyttel sesvogne sam DSBs

og @vrige europa ske baners interne regler i det onfang, DSB
har kendskab til disse.

Ifolge UCs regler ma farligt gods i hele vognladninger kun be-
fordres i ikke-personfagrende tog.

Det er ogsd foreskrevet, at vogne ned fareseddel 1 skal adski | -
les fra vogne nmed fareseddel 3, 4.1, 4.2, 4.3 og 5 ned mndst
én beskyttel sesvogn. Der er endvidere for internationale tog
foreskrevet fglgende brug af beskyttel sesvogne:
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Vogne med fareseddel 1 skal adskilles med 2 beskyttel sesvogne
fra vogne ned en af fglgende faresedler: 3, 4.1, 4.2, 43 og 5.
Dette gadder for de vesttyske, ungarske, hollandske, norske,
gstrigske, svenske, bel gi ske og danske baner. | Tjekkosl ovaki et
og DDR krawes - veasentligst fordi der anvendes nange korte gods-
vogne - 3 vogne.

Hos DSB er for ovennaante vogne med fareseddel 1 endvidere fast-
sat, at der hgjst md kere 10 vogne sammen. Hvis der er flere
end 10 vogne til befordring i samme tog, skal vognene opdel es i
grupper pa hgjst 10 vogne og adskillelse nellem grupperne skal
ske med 4 beskyttel sesvogne. Endvidere skal | okonotivfgareren
saligt underrettes, og der gives telegram om befordringen til
betjente stationer. For vogne ned fareseddel 7 og vogne indehol -
dende klor og ammoniak (fareseddel 6.1) har DSB endvidere ind-
fart 2 beskyttel sesvogne.

I Sverige er der for vogne ned fareseddel 1 ogsd krav om 2 be-
skyttel sesvogne. For vogne ned faresedler 3, 4.1, 4.2, og 4.3
skal der 2 beskyttel sesvogne foran. Beskyttel sesvogne bagpd an-
vendes kun, sa&frem vognen med faresedler ellers ville vae ba-
geste vogn i toget.

De norske bestemmel ser om beskyttel sesvogne svarer stort set
til de danske og svenske.

| Forbundsrepubl i kken Tyskland skal der ogsa 2 beskyttel sesvog-
ne onkring vogne med fareseddel 1, og der na hgjest vaee 10 vog-
ne i hver vogngruppe (svarende til DSBs regler).

For de skandi navi ske forval tninger kan sammenfattende siges, at
onmend der er nuancer i regelsatene, er de dog i de vasentlige
forhol d sanmmenf al dende.

Vej transport ;

En rakke lande er som Danmark tilsluttet ADR-konventionen. De
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| ande, som nu har tilsluttet sig, er udover Danmark: Bel gi en,
DDR, Finland, Frankrig, Holland, Italien, Jugoslavien, Luxem
burg, Norge, Polen, Portugal, Schweiz, Spanien, Storbritannien,
Sverige, Tjekkoslovakiet, Ungarn, Vesttyskland og @strig. Disse
| ande foglger saledes |igesom Danmark ADR-konventionens bestem
mel ser, nar der er tale om granseoverskridende transporter.

ADR- best emmel serne tager i fogrste rakke sigte pa store, interna-
tionale transporter (tankvogne, bul ktransporter o.lign.). For
de alm ndeligt forekomrende nationale transporter, hvor der of-
te er tale om ganske smd memgder, kan ADR-bestemmel serne derfor

vag e upraktiske og i mange tilfadde for uoverskuelige. Samtidig
vi | revi sionsproceduren for ADR-bestemmel serne, hvor revi sion
af en enkelt klasse ofte tager 3-5 ar, ofte vewe for [|angsom
melig, ndr det gadder behovet for at tilpasse de nationale

best emmel ser.

P& den baggrund anvender ingen af nedl ensl andene umi ddel bart
ADR- best emmel serne for nationale transporter.

I Vesttyskl and gad der for national vejtransport " Gef ahrgutver -
ordnung Strasse" (GGVS), der fglger princippet i ADR-konventio-
nen, nen med en rakke afvigelser, der indeholder savel stramin-
ger som lenpelser i forhold til ADR-bestemel serne.

Sverige har indtil 1986 haft saxlige nationale regler for ne
sten alle klasser af farligt gods. | 1986 indfgrtes en saxlig
udgave af ADR, der benanes ADR-S. Bestemmel serne heri i ndehol -
der i forhold til de internationale bestemelser en rakke afvi-
gel ser - savel skarpelser som |lenpelser - der er trykt i et sa-
ligt bilag.

Norge har i princippet anvendt ADR-bestemmel serne som nationale

regler for alle klasser nmed undtagel se af klasse 1 og 3. Konven-
tionens tekst er inmdlertid aldrig oversat til norsk. | st edet
anvendes en handbog, som forklarer reglerne og angiver de natio-
nal e andringer i forhold til ADR.
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Finland anvender nationale bestemmel ser, der stort set svarer
til de vesttyske.

Lufttransport ;

Der er for tiden 157 stater, herunder santlige betydende |uft-

fartsnationer, der har tilsluttet sig Chicago-konventionen og
saledes i princippet er forpligtet til ogsa at falge Annex 18.
For Annex 18 gadder i lighed med de gvrige annex'er, at hver

stat kan meddel e afvigel ser.

Af de afvigelser, der er meddelt |ICAO er den vesentligste, at
USA ikke fglger Annex 18, nen derinod nationale regler, der dog
er mindst lige s& strenge som reglerne i Annex 18.

De gad dende finske, norske og svenske bestemrel ser om |lufttrans-
port af farligt gods er i |ighed ned de danske bestemel ser ud-
arbejdet pa grundlag af |1CACs regel ssed. Bestemnel serne, der i
al vasentlighed svarer til de danske, er |igeledes ens for bade
internationale og nationale transporter.

Som i Danmark er der i de navnte |ande krav om etablering af
uddannel ser for personer, der beskadftiger sig med |lufttransport
af farligt gods. Som i Danmark er der heller ikke i disse |ande

krav om offentlig godkendel se af uddannel sesprogrammerne.

Det skal nevnes, at der, i mpdsaning til hvad der gad der i Dan-
mar k, ikke i Finland, Norge og Sverige kraves forudgdende tilla-
delse til lufttransport af farligt gods nmed nationalt luftfarts-
foretagende sant luftfartsforetagende hjemrehgrende i en stat,
der ikke har tilsluttet sig Chicago-konventionen, og hvor det
paga dende luftfartsforetagende ikke har rute- og/eller charter-
tilladel se.



72

Kapitel 13.

Initiativer taget under arbejdsgruppens arbejde.

Sgtr ansport.

Som ontalt i kapitel 3a er der udarbejdet en vejledning til
brug i forbindelse nmed uheld ved transport af farligt gods til
sgs. Denne vejledning kaldet Medical First Ald Guide for Use in
Acci dents Involving Dangerous Goods (MFAG) vil fornentlig i | o-
bet af fogrste halvar af 1988 forefindes pa alle skibe, der

transporterer farligt gods.

Direktoratet for Statens Skibstilsyn har endvidere optaget drgf-
tel ser med erhvervets parter om at indfgre et krav om obligato-
risk efteruddannelse i farligt gods for styrnend, maski nmestr e,
matroser og motormend pad alle danske ro/ro-skibe (herunder
bl andt andet alle farger) og udenlandske ro/ro skibe, som sej-
ler fast nellem to danske havne.

De nante planer skal forhandles nmed erhvervslivets parter. Det
skal dog bemsx kes, at kursusaktiviteten har eksisteret i mange
ar .

Herudover har Statens Skibstilsyn til hensigt at udvide den

st ab, der foretager stikprgvekontrol af sgtransporterne. Kon-
trollen foretages nu af personale fra Direktoratet for Statens
Ski bstilsyn og paregnes udvidet ned inspektgrer fra distrikts-
kont or erne.

Jer nbanetransport.

Som naynt i kapitel 3b beror overholdelsen af RIDDRID A i hgj
grad pa afsenderen af farligt gods, idet afsenderen har ansva-
ret for korrekt lasning og mexkning af vognene, korrekt regi-
strering af godset i fragtdokumentet samt korrekt anvendel se af

faresedl er.
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For et skarpe afsenderens opner ksomhed onkring overhol del sen af
forpligtel serne overvejer DSB for jernbanetankvogne at i ndf gre
en salig checkliste, der skal underskrives af afsendere her i
|l andet og afleveres ved indleveringen til transport.

Gennem skriftlige og nundtlige henvendelser til alle danske af-
sendere af RID-gods sant til stegrre udenl andske afsendere ind-
skea per DSB afsenderens ansvar for overhol delse af reglerne.
DSBs godstjeneste har saledes allerede afholdt seminarer om em

net .

DSB il endvi dere, til sikring af jernbanevogne indehol dende
farligt gods, krewe, at der i nuligt onfang skal ske aflasning
af ventiler pa vogne, der ikke temes samme dag, som de ankom
mer til bestemmel sesstedet.

Det skal endvidere bemex kes, at DSB har taget initiativ til, at

DSBs plads-, pakhus- og rangerpersonal e, der blandt andet kon-
trollerer og rangerer vogne ned farligt gods, vil blive under-
| agt et krav om en obligatorisk grunduddannel se og efteruddan-
nel se i transport af farligt gods, |igesom DSBs assistenter,
der beskadtiger sig med ekspedition af fragtbreve og gods, il
nodt age efteruddannel se regel messigt hvert 4. ar eller ved
stgrre andringer i RID.

Det skal herudover bensx kes, at DSB har taget initiativ til i

godsekspeditionerne pad gramsestationerne i mul i gt onfang at
pafegre alle RID-transporter FN-nr., saledes at man har en enty-
dig indgang til de forholdsregler, der skal tages ved bekampel -
se af eventuelle uheld. FN-numeret indfgres i DSBs edb-system
(GTS), der for hvert godstog |aver en vognliste, hvor santlige
vogne er opfegrt i den rigtige rakkefolge fra | okonmotivet.

Det skal tillige nanes, at DSB har oprettet en salig enhed,

der har faet tillagt den opgave at foretage kontrol af den |o-
kale overhol delse af givne forskrifter vedrgrende transport af
farligt gods. Endvidere skal alle uregel nessigheder i forbindel-
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se nmed transport af farligt gods indberettes til den salige
enhed, der har savel trafikal/teknisk - som kem sk ekspertise.

Med virkning fra august 1987 har Pri vat banernes Jernbaneskol e
truffet beslutning om at etablere en grunduddannelse og en ef-
teruddannel se i transport af farligt gods, der er identiske nmed
DSBs kurser .

Trafi km nisteriet vil tage initiativ til med hjemmel i privatba-
nel oven at give nanmere forskrifter om privatbanepersonellets

uddannel se i transport af farligt gods.

Vej transport.

Inden for vejtransportonradet er der efter arbejdsgruppens ned-
satel se sket den andring, at Justitsministeriets bekendtgerel-
se nr. 2 af 2. januar 1985 om national vejtransport af farligt

gods er sat i kraft for klasse 3, brandfarlige vasker.

Bekendt gorel sen er for denne klasse tradt i kraft den 15. ;|
1987, dog traxder kravet om uddannel se af chauffgrer i bekendtge-
relsens 8 19 af kapacitetsmessige arsager fegrst i kraft den 1.
maj 1988.

Samidig har Statens Brandinspektion i nmedfgr af bekendtgerel-

sens § 3 fastsat tekniske forskrifter for transport af brandfar-
l'ige vasker .

Ved Dbekendtggrelsens ikrafttredden er de hidtil gad dende regler
om transport i Justitsministeriets bekendtggrel se nr. 161  af
26. april 1985 om brandfarlige vasker ophavet.

Det skal navnes, at denne fareklasse onfatter l|angt stgrstede-
len - ca. 4/5 - af alle vejtransporter af farligt gods, og at
bekendtggrel sen nu er sat i kraft for fire farekl asser, der
tilsamen onfatter ca. 98 % af alle vejtransporter af farligt
gods .
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Lufttransport.

Trafikm nisteriet er ved at udarbejde en bekendtggrelse, der
skal aflgse Bestemel ser for Civil Luftfart (BL) 5-21, 2. udga-
ve, jf. kapitel 3 d. Bekendtggrel sen, der forventes sat i kraft
i begyndel sen af 1988, svarer ned redaktionelle @&andringer og

prexiseringer i al vasentlighed til BL'en.

Som en nydannel se gennenfgrer bekendtggrel sen i overensst emmel -
se nmed Chi cago-konventi onens Annex 18 blandt andet en pligt for
alle danske og udenlandske 1luftfartsforet agender til at give

Statens Luftfartsvasen underretning om uheld ned farligt gods,
der indtradfer inden for dansk onréade. Dansk luftfartsforetagen-
de skal tillige give Statens Luftfartsvasen underretning om
uheld nmed farligt gods, der indtradfer uden for dansk onrade.
Bestenmel sen tilsigter at skabe nulighed for en naxnmere analyse
af arsagerne til og onmstandi ghederne i forbindelse ned séadanne
uheld med henblik pad at forhindre gentagel ser - for eksenpel
ved andrede procedurer eller efter onstandi ghederne ved andring
af det internationale regelsa ved de tilbagevendende revisio-
ner .

I ndsat sher edskabet .

Hvad angdr beredskabets organisering skal det navnes, at der
under arbejdsgruppens arbejde er taget initiativ til at overfg-
re MIljagstyrelsens vejledning nr. 8/74 til Justitsmnisteriet,

sal edes at vejledningen efter en ajourfgring udsendes p& ny ved
Justitsm nisteriets foranstaltning.

Inden for uddannel sesonrdet har Justitsmnisteriet udar bej det
en ny bekendtgegrel se om uddannel se af brandvasenernes personale.

Den vesentligste andring i forhold til den tidligere bekendtgg-
rel se er, at brandmandskurset, som efter den gad dende bekendt ge-
relse alene er obligatorisk for heltidsansat personel, tillige

gogres obligatorisk for deltidsansat nmandskab i brandveasener ne.
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Justitsm nisteriet har endvidere besluttet at oprette et radgi -
vende uddannel sesudvalg vedrgrende Dbrandfol kenes wuddannel se.
Udval get, der erstatter det eksi sterende skol ekont akt udval g,
skal bestd af reprasentanter for savel arbejdstagere som ar-
bej dsgi vere samt for Statens Brandskol e.

Farligt affald.

Gd dende for alle transportformerne skal det endvidere navnes,
at Mljegnmnisteriet under arbejdsgruppens arbejde har udarbej-
det en ny bekendtgerel se om granseoverskridende transport af
farligt affald.

Bekendt gagrel sen gennenfgrer Radets direktiv af 6. decenmber 1984
om overvagning af og kontrol inden for Fad|esskabet med gramse-
overskridende overfgrsel af farligt affald, som andret ved di-
rektiv af 12. juni 1986.

Bekendt gerel sen supplerer for sa vidt angadr de arter af farligt

affald, som er onfattet af klassificeringen i de internationale
transportkonvent i oner, reglerne i disse konventioner. Det er sa-
| edes ogsd anfert, at kravene til enballering, nmekning og sik-
ker hedskort vi l vage opfyldt, nar kravene i de konventi oner,

som transporten er onfattet af, er opfyldt.

Bekendt gogrel sen onfatter endvidere visse typer af farligt af -

fald, som ikke i forvejen er klassificeret.

Bekendt gor el sen indehol der udover kravene til enballering, nmek-
ning myv. blandt andet krav om at der ved granseoverskridende
overf grsel af farligt affald skal ske anneldelse til de konpe-
tente nyndi gheder i de |ande, som bergres af overfarslen.

Det skal bermexkes, at kun Belgien og Danmark har gennenfgrt det
nea/nte EF-direktiv, og at annel del sessystemet fgrst kan komme
til at fungere i overensstenmelse med direktivets intentioner,
nar alle nmedl ensl ande har gennenfort direktivet.
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Kapitel 14

Ar bej dsgruppens overvej el ser og anbefal i nger.

Adm ni strativ opdeling.

Arbej dsgruppen har i overensstemmel se ned konmissoriet overve-
jet, hvorvidt det vil vare hensigtsnessigt at sanordne admni-
strationen af reglerne vedrogrende transport af farligt gods un-
der ét mnisterium

Som det frengar af kapitel 3 henhgrer den centrale adnministra-
tion af reglerne vedrgrende transport af farligt gods ned jern-
bane og luftfartgj under Trafikministeriet (departenentet, DSB
og Statens Luftfartsvasen), nedens admnistrationen af reglerne
vedrgrende transport af farligt gods til se@s henhgrer under In-
dustrimnisteriet (departenentet og Drektoratet for Statens
Ski bstilsyn) og transport af farligt gods ad vej henhgrer under
Justitsmnisteriet (departenentets 2. kontor og fadsel ssikker-
hedsaf deling sant Statens Brandi nspektion) . Endvidere henharer
bekendt ggrel sen om granseoverskridende transport af farligt
affald sant udarbejdel sen af kem kalieaffal dskort under MIj g-
mnisteriet (MIjgstyrel sen).

De hensyn, som efter arbejdsgruppens opfattelse nd tages i be-
tragtning ved afvejningen af, hvorvidt adm nistrationen bgr sam
ordnes under ét mnisterium er hensynet til

- ensartet udforming og admnistration af reglerne for de for-
skel lige transportforner,

- bedre koordi nation af nyndi ghedernes indsats, og

- sikring af den bedst mulige udnyttel se af den eksisterende
ekspertise pa de enkelte transportonrader.

Med hensyn til opnéelsen af en ensartet udforming og adnini-
stration af reglerne for de forskellige transportformer er det
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arbej dsgruppens opfattelse, at der nellem de nyndigheder, der
administrerer de forskellige regelsa, er etableret et sd nat
samar bej de, at der herigennem sikres den bedst mulige ensartet-

hed i wudformmingen og adm nistrationen af reglerne.
Det skal i den forbindel se endvidere fremhesres, at Danmark for
alle transportformernes vedkomnmende for s& vidt angar de inter-

national e transporter er bundet af de internationale konventio-
ner pa onradet.

For sg- og lufttransporten gadder de internationale regler ogsa
for nationale transporter, og ogsa pa jernbane- og vejtransport-
ontddet er reglerne for de nationale bestemmel ser i hgj grad
sanstemmende ned de internationale bestemel ser.

De internationale regler er udarbejdet efter forhandling nmellem

eksperter fra medl ensl andene. Dette internationale samarbejde
sker i vel indarbejdede ramrer for de enkelte transportfornmer.
Som beskrevet i kapitel 2 sikrer de |gbende internationale drgf-

telser dels en ajourfgring og dels en harnonisering af regler-
ne. Det er arbejdsgruppens opfattelse, at der gennem det inter-
nati onale arbejde er opndet en betydelig harnonisering af regel-
satene for de enkelte transportformer.

Det er endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at der ogsd pa ind-
satssiden er et udbygget samarbejde nellem de involverede nyn-
di gheder, og at der herved er skabt sikkerhed for den forngdne
koordi nation af indsatsen.

Arbej dsgruppens finder, at det hensyn, som har den stgrste vagt
ved drgftelsen af en eventuel ressortom agning er hensynet til
at sikre, at admnistrationen mv. varetages af de instanser,
som besi dder den stgrste ekspertise.

Pa baggrund heraf er det arbejdsgruppens opfattelse, at  der
knytter sig vasentlige betankeligheder til en eventuel ressort -
onl agni ng, idet admi nistrationen af de enkelte regelsa derved
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|l gsrives fra de myndi gheder, som besidder den forngdne faglige
ekspertise pd det pégad dende transportonrade.

Det er endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at det vil vaxe af
af ggrende betydning at undgd, at reglerne om transport af far-
Iigt gods ressortmessigt udskilles fra transportreglerne inden
for det pagad dende transportonrade i @vrigt. Det kan som eksem
pel nanes, at der nmed hensyn til vejtransportonradet er en
ngj e samenhang nellem reglerne om transport af farligt gods og
reglerne om kgreuddannel se, kgretgjers indretning og udstyr,
tvangsruter i henhold til fardselsloven muv.

I kke mindst inden for sgtransportonradet er der en sammenhang

mel lem t ransport regi erne og reglerne for skibes indretning, ud-
styr myv.
En tilsvarende samenhang findes pa jernbaneonradet, hvor  be-

stemel serne om befordring af farligt gods har te forbindelse
med reglerne for togtrafi kkens og rangeringens afvikling, |osse-
best enmel ser og signal- og sikkerhedsbestemel ser.

Det skal endelig nesnes, at ogsd inden for lufttransporten har
best emmel serne om transport af farligt gods en ngdvendig og na-
turlig sammenhang med andre regel sat, der i gel edes varetager
luftfartssikkerhedsmessi ge hensyn.

Der er saledes en betydelig sammenhang nmellem de generelle
transport regler og de regler, som saaligt gadder for transport
af farligt gods, og denne sammenhamg bgr bi behol des.

Det skal dog benss kes, at arbejdsgruppen finder det hensigtsnes-
sigt, at M| jgstyrelsens vejledning nr. 8/1974 om beredskab ved
uheld med farlige stoffer pad landjorden overfegres til Justitsmi-
ni steriet, sal edes at den ngdvendi ge ajourfering foretages ved
Justitsm nisteriets foranstaltning, idet brandvasenet, der fore-
st ar i ndsat sl edel sen, henhgrer under Justitsmnisteriets res-
sortonr ade, li gesom det overordnede ansvar for beredskabspl an-
| sgni ngen ligger hos politiet, der henhgrer under Justitsmni-
steriet.
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Det skal endvi dere benss kes, at arbejdsgruppen har overvejet,
hvorvidt det vil vare hensigtsmessigt at overfgre reglerne om
transport af farligt affald fra M jegmnisteriet (MIljastyrel -
sen) til de mnisterier, der i g@vrigt varetager adm nistratio-
nen af reglerne om transport af farligt gods for de enkelte
transportfornmer, eller eventuelt alene til Justitsm nisteriet,
der varetager adm ni strationen af reglerne om vejtransport,
idet stgrstedelen af transporterne af farligt affald sker ad
vej .

Det skal navnes, at de fleste arter af farligt affald allerede
falder ind under klassificeringerne i de forskellige transport-
konventioner og séaledes er onfattet af de regler, som generelt
gaad der for transport af farligt gods. Nogle typer af farligt
affald falder imdlertid uden for klassificeringerne af farligt
gods, nen er onfattet af transport reglerne i M | jgm nisteriets
bekendt ggrel se nr. 457 af 25. juni 1987 om granseoverskridende
transport af farligt affald.

Kravet om kem kal i eaf fal dskort gadder alle de typer af farligt
affald, som er optaget pa bilaget til MIjgmnisteriets bekendt-
georelse nr. 121 af 17. marts 1976 om kemi kalieaffald ned senere
andri nger .

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at reglerne om transport af
farligt affald fortsat beor admnistreres af MIljgmnisteriet
(M1jastyrelsen), idet hovedsigtet nmed bestemmelserne er at
overvage bortskaffelsen af farligt affald.

MIljegmnisteriet (MIjagstyrelsen) varetager admnistrationen af
reglerne om bortskaffelse af farligt affald og besidder eksper-

tisen pad dette punkt, og det er arbejdsgruppens opfattelse, at
transportreglerne i de ovennavnte bekendtgerel ser har en sadan
samenhang nmed hensynet til overvagningen af bortskaffel sen, at

den nuvax ende ressortnessige placering ma bi behol des.

| det onfang der opstar behov for at fastsadte regler om trans-
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port af farligt affald - for eksenpel for de typer af farligt

affald, som ikke er onfattet af klassificeringerne i de interna-
tional e konventioner og derned de nationale regler om transport
af farligt gods - finder arbejdsgruppen det hensigtsnessigt, at
MIljegmnisteriet (MIjgstyrelsen) retter henvendelse til de m-
nisterier, som adm nistrerer de enkelte transportfornmer, med

henblik p& at opnd den bedst nulige samenhang ned de allerede
gad dende transportregler.
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Koordi nering nellem nyndi ghederne.

| fortsadtel se af drgftelserne om den administrative opdeling
har arbej dsgruppen drgftet, hvorvidt der er behov for en udbyg-
ning af koordinationen mellem myndi gheder ne.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at den nuverende konpetence-
fordeling forudsadter et samarbejde inmellem de involverede nyn-

di gheder .

For s& vidt angédr beredskabet er det arbejdsgruppens opfattel-

se, at det eksisterende samarbejde nellem indsatsmyndi ghederne
er tilfredsstillende og hensigtsmessigt. Opgaverne for de enkel -
te led i indsatsberedskabet er fastlagt, og det er arbejdsgrup-

pens indtryk, at samarbejdet nellem de forskellige led fungerer
smdigt og effektivt.

Det er endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at det nede samar-
bej de, der er etableret nellem de myndi gheder, som administre-
rer transport regi erne - Statens Brandi nspektion, Statens Skibs-
tilsyn, DSB, Statens Luftfartsvasen, Statens Institut for Stra-
| ehygiejne og MIljgstyrelsen - ogsd pa dette onrade tilsikrer
den ngdvendi ge koordi nering.

Arbej dsgruppen skal imdlertid anbefale, at der, for at sikre
fortsatel sen af dette samarbejde, etableres et staende kontakt-
udvalg med nmedlemer fra de involverede nmyndigheder. Sadanne
kont aktudval g er af arbejdsgruppens nedl emrer kendt fra andre
admi ni strative onrader, hvor man har erfaring for, at samar bej -
det pa denne mdde styrkes. Som eksenpel kan nanes kontaktudval -
get under Energistyrelsen om off-shore projekter sam kontaktud-
val get vedrgrende risikobetonede virksomheder.

Kont akt udval gets formal skal vexe at sikre en optimal udnyttel -
se af erfaringerne nellem de enkelte transportonrader og at
koordi nere reglernes adm nistration. Under hensyn til at udval -
gets primee opgaver saledes skal vedrgre reglernes admnistra-
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tion, findes kontaktudval get at skulle bestd af reprasentanter
for de ovennante institutioner - Statens Brandinspektion, St a-
tens Skibstilsyn, DSB, Statens Luftfartsvasen, Statens Institut
for Stralehygiejne og MIj@styrelsen. Udvalget begr dog tillige
have til opgave at holde kontakt til politiet om for eksenpel
tilrettel aggel sen af kontrol opgaver, jf. herom pd side 101.
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Reglerne for transport af farligt gods.

Arbej dsgruppen har ikke foretaget en egentlig gennengang af de
meget onfattende regel sad, der gadder for transport af farligt
gods, idet disse regelssd som navnt i al vasentlighed beror pa
internationalt vedtagne detaljerede aftaler.

Arbej dsgruppen har i denne samenhang selig noteret sig, at
Justitsm nisteriets bekendtgegrelse nr. 2 af 2. januar 1985 om
national vejtransport af farligt gods den 15. maj 1987 er tradt
i kraft for klasse 3 (brandfarlige veasker), saledes at bekendt-
ggrelsen nu onfatter stort set alle de nationale vejtranspor-
ter, som forekommer (ca. 98,6 %).

Arbej dsgruppen har endvidere noteret sig, at det er Justitsmni-

steriets hensigt at sadte bekendtgerelsen i kraft ogsd for de
resterende farekl asser, hvi | ket arbejdsgruppen kan tilslutte
sig. Det skal dog i den forbindelse fremhares, at der for klas-

se 7 (radioaktive stoffer) allerede er fastsat regler, der sva-
rer ngje til ADR-reglerne.

Arbej dsgruppen har endelig noteret sig, at Trafikm nisteri et
vi tage initiativ til, at der for privatbanerne konmmer til at
gad de samme bestemmel ser for transport af farligt gods, som

dem der gad der for DSB.

Det skal ved vurderingen af de eksisterende regler fremheaves,
at Danmark er retligt bundet af de internationale regler, som
er fastsat pa onradet, idet Danmark har tiltradt alle de inter-
nationale konventioner p& onradet. For s@g- og lufttransportens
vedkormende gader de internationale regler ogsd nationale
transporter, og ogsd pad vej- og jernbanetransportonradet danner
de internationale regler grundlaget for de nationale regler.

Arbej dsgruppen har i den forbindelse noteret sig, at der i in-
ternationalt regie | gbende foretages en revision af de enkelte
regelss@ og en harmonisering nmellem de forskellige regelsat.
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Arbej dsgruppen har nodtaget oplysning om udenl andske regler om
transport af farligt gods, jf. kapitel 12, og arbejdsgruppen
har i den forbindelse noteret sig, at transportreglerne i vore
nabol ande ogsad bygger pa& de internationale vedtagel ser og sale-
des i hgj grad svarer til de danske regler.

Det skal i denne forbindelse tillige nanes, at arbejdsgruppen
har nodtaget endelig rapport af 3. juli 1987 om transport af
farligt gods og affald fra Konm ssionen for de Europa ske Fa -

| esskaber .
Rapporten indehol der en gennengang af de internationale trans-
portregler og de nationale regler i nmedlensl andene sant henstil -

linger om aktioner, som Fadlesskabet skal traffe med henblik pa
harmoni sering af medl emsstaternes |ovgivning pa onradet.

Rapporten er ikke inddraget naxnere i arbejdsgruppens arbejde,
i det anbefalingerne heri ikke kan forventes gennenfgrt inden af-
slutningen af arbejdsgruppens arbejde.
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Opbevaring i forbindelse ned transporterne.

Arbej dsgruppen har gennengdet de situationer, hvor farligt gods

opbevares pa transportmidlerne, uden at disse er i bevagel se.
Situationen forekommer ved oplagning af skibe ned |[ast, ved
henstilling af jernbanevogne pa jernbanearealer og ved parke-

ring af karetgjer.

Det skal fremhaves, at de regler om mexkning, enballering mv.,
som er fastsat for de enkelte transportformer, jf. kapi t el 3,
ogsa gadder i disse situationer, idet de almindelige transport-
regler finder anvendelse, s& lange det farlige gods fortsat
findes pa transportmdlet.

Arbej dsgruppen har derfor alene drogftet, hvorvidt der i denne
situation er behov for sexlige regler til yderligere sikring
nod uhel d.

Sgtransport :

Arbej dsgruppen har noteret sig, at der inden for det seneste

arti i kke har varet oplagt skibe lastet med farligt gods inden
for dansk territorium og at oplagte skibe - hvis det bliver
akt uel t - skal have oplagningstilladelse fra Statens Skibstil-
syn, samt at Skibstilsynet generelt stiller krav om at  der

udarbejdes en salig sikkerhedsplan og en salig beredskabs-
pl an. Arbej dsgruppen finder pa baggrund heraf i kke anl edni ng
til at anbefale yderligere forhol dsregler.

Jer nbanetransport ;

Der er ikke i RID eller i DSBs sikkerhedsregl enent fastsat sar-
lige regler for henstilling af vogne ned farligt gods pa jernba-
neareal er, bortset fra vogne med eksplosive stoffer og genstan-
de, der skal anbringes pd et afsidesliggende spor.

Som nawnt ovenfor finder transportreglerne imdlertid ogsad an-



87

vendel se i denne situation.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at det ikke ud fra en gene-
rel vurdering kan antages, at risikoen for uheld under henstil-
ling er stgrre end risikoen for uheld under transport - snarere
tvag ti nod.

Arbej dsgruppen finder pa& den baggrund, at de konstruktionsfor-

skrifter, som er fastsat for jernbanevognene, ogsa under hen-
stilling giver den forngdne sikkerhed. Arbejdsgruppen har i den
forbindel se noteret sig, at der i R D for visse saxligt farlige
stoffer i tankvogne stilles krav om sikring mod, at uvedkonmen-

de kan abne for udstregming, hvilket tilgodeses ved, at abning
af ventiler mv. kun kan ske ved anvendel se af special vax kt gj .

Som onmtalt i kapitel 4 vil disse forholdsregler indebeare, at
utilsigtet udstrgmming i praksis alene antages at kunne ske i
tilfed de af egentlig sabotage. Arbejdsgruppen har noteret sig,
at DSB til yderligere sikring nod uvedkomrende, der lettere il
kunne skaffe sig adgang til vognene under henstilling end under
den egentlige transport, har taget initiativ til at krave aflas-
ning af ventilerne, nar vognene ikke tgmes samme dag, som de

er ankommet.

Det skal yderligere bemexrkes, at der pad jernbanetransportonra-
det vil vexe tale om henstilling af vogne p& afgransede onra-
der, hvorfor behovet for regulering af den stedlige placering
ikke spiller ind med samme vegt pa jernbaneonr &det som for ek-
senpel pa vejtransportonradet.

Arbej dsgruppen kan anbefale, at DSBs initiativer til at  krave
afl &sning af ventilerne gennenf gres.

Det skal bemes kes, at den her omhandl ede form for henstilling
af vogne pa jernbanearealerne ikke kan antages at falde ind
under mlj gl ovgivningens regler om mljggodkendel se. Der vil
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i kke for mlje@nyndi ghederne vaze nulighed for at foretage en

vurdering af de onrader, hvor henstillingen sker, med henblik
pd en eventuel godkendel se, fordi henstillingen er af midlerti-
dig karakter, og vognene uden videre kan flyttes fra et sted

til et andet.

Arbej dsgruppen har derfor overvejet, hvorvidt en pligt til at
foretage anneldelse til de Ilokale mljanmyndigheder og/eller
brandnyndi gheder vil veae hensigtsnessig, nmen har ikke fundet,
at en anmeldelse til mljgnmyndi gheden vil have et sikkerhedsmes-
sigt formal.

Det er endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at en anneldel se
til brandmyndi gheden ikke vil vere pakravet. | tilfadde af, at
i ndsats nmod uheld er pakravet, vil brandmyndi gheden (indsatsle-
del sen) ved hjap af vognenes afnmexkning fa oplysning om indhol -

det af vognene, ligesom denne oplysning umnm ddel bart il kunne
i ndhentes hos stationsbestyreren eller via DSBs informations-
system

Arbej dsgruppen finder pa& baggrund heraf ikke at kunne anbefale
en annel del sespligt.

Vejtransportt

Arbej dsgruppen har noteret sig, at der pa vejtransportonradet
er fastsat salige regler om parkering.

De generelle regler i Justitsmnisteriets bekendtgegrelse nr. 2
af 2. januar 1985 om national vejtransport af farligt gods sik-
rer  nmod risiko for pakersel og lignende under standsning og
par kering, medens reglerne i de tekniske forskrifter stiller
krav til den stedlige placering af kgretgjer, som transporterer
vi sse na¥nere angivne kvanta af farligt gods.

Som nawvnt ovenfor finder arbejdsgruppen ikke grundlag for at an-
t age, at risikoen for uheld under parkering er forgget i for-
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hold til wuheldsrisikoen under transport.

Den sikring nod

udstrgmi ng under transport, som for tankbilers

0og -containeres vedkomende til godeses ved de krav til konstruk-
ti onen, som er fastsat i de tekniske forskrifter, gi ver efter
ar bej dsgruppens opfattelse tillige den forngdne sikring nmod ud-
strgming under ophol d.

Nar  hertil kommer, at de tekniske forskrifter stiller krav om

parkering pad saxlige parkeringspladser eller under opsyn, hvor -
ved der sikres nod en vilkarlig henstilling af kgretgjerne i
for eksenpel beboede onréader, finder arbejdsgruppen ikke anled-
ning til at anbefale yderligere forholdsregler.
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Tvangsruter.

Under hensyntagen til at jernbanetransport alene kan foregd ad
de ruter, som fglger af sporlagningen, har arbejdsgruppen ikke
fundet anledning til at anbefale regler om tvangsruter for jern-
banetransport .

Arbej dsgruppen har saledes lagt til grund, at spergsnélet om
tvangsruter salig har relevans pa vejtransportonradet.

Vejtransport vil kunne ske i vidt forskellige ongivelser, og
det er arbejdsgruppens opfattelse, at der til beskyttelse af om
givelserne i en rakke tilfadde er behov for at regulere trans-

porternes ruter.

Arbej dsgruppen har da ogsa noteret sig, at der savel i Justits-
mni steriets bekendtggrelse nr. 162 af 26. april 1985 om inter-
national transport af farligt gods ad vej som i Justitsm niste-
riets bekendtgegrelse nr. 2 af 2. januar 1985 om national vej-

transport af farligt gods findes hjemel til at fastsatte
tvangsruter, sant at adgangen til at fastsatte tvangsruter gad-
der savel i somuden for tattere bebyggede onrader, idet fast-

satelse af tvangsruter uden for tattere bebyggede onrader dog
forudseg¢ter, at der er et saligt behov herfor.

Det er arbejdsgruppens opfattel se, af der herved er skabt den
forngdne hjemmel til at regulere transporternes ruter. Behovet
for at fastsatte tvangsruter i tattere bebyggede onrader fal ger
direkte af onradets beskaffenhed, nedens det uden for tatere
bebyggede onrader nd vage en forudsaning, at der foreligger
sddanne forhold, at netop dette onrdde ber friholdes for trans-
port af farligt gods.

Ruterne fastlagges af politiet. Er der tale om tvangsruter uden
for tattere bebyggede onréader, skal der dog ske forel aggel se
for Justitsministeriet.
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I hvilket onfang farligt gods skal transporteres ad de fastsat-
te ruter, fastsates i de tekniske forskrifter, der udstedes af
St atens Brandi nspekti on.

Arbej dsgruppen finder, at denne konpetencefordeling bgr bibehol -
des, idet de forskellige transporters farlighed ma vurderes af
den myndi ghed, der har den tekniske konpetence pa& onradet, me-
dens ruternes beliggenhed bedst fastsates af den nyndighed,
som udgver kontrol funktionen og i @ovrigt varetager trafikregule-
ringen, og som har det forngdne kendskab til de |okale forhold.

Ri gspolitichefen npodtager underretning om de fastsatte tvangsru-
ter og udarbejder hvert ar en oversigt over ruterne. Ar bej ds-
gruppen har nodtaget den senest udarbejdede oversigt, der vi-
ser, at tvangsruter fastsaites i alle dele af |andet.
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Uddannel seskravene til transportgrerne af farligt gods.

Sgtransport :

Som navnt i kapitel 6 far skibsofficerer (styrmend, maski nme-
stre og skibsfgrere) en obligatorisk basisuddannel se i regler
og sikkerhed vedrgrende transport af farligt gods til sgs. End-

videre er der tilrettelagt efteruddannel seskurser for ovennan-
te personer. Disse kurser er dog ikke obligatoriske.

Det frengar endvidere af kapitel 6, at besa ni ngsmedl emmer, som
beskaftiger sig ned |lastnings- og |osnngsoperationer, drifts-
messi ge tekniske eftersyn og reparationer, skal gennengd et kur-
sus i kem kalie- og/eller gastransport.

Som navnt i kapitel 13 har Direktoratet for Statens Skibstilsyn
optaget droftelser med erhvervets parter om at indfgre et krav
om obligatorisk efteruddannel se vedrgrende transport af farligt
gods for styrmend, maskinnestre sant matros- og notormandsper-
sonal e pa alle danske ro/ro skibe og udenlandske ro/ro
ski be, som fast sejler nmellem to danske havne. Den obli gato-
riske efteruddannelse trader formentlig i kraft i | gbet  af
forste halvar af 1988.

P& baggrund heraf er det arbejdsgruppens opfattelse, at der
i kke er behov for yderligere krav til wuddannelsen af personer,
der beskaftiger sig med transport af farligt gods til sgs, i det
der som nawnt vil blive indfegrt en obligatorisk efteruddannelse
af de i kapitel 13 nasnte persongrupper.

Jer nbanetransport ;

Vedr gr ende uddannel se af transportgrer af farligt gods nmed jern-
bane frenyar det af kapitel 6, at DSBs plads-, ranger- og pak-
huspersonal e nodtager en indl edende praktisk og teoretisk uddan-
nel se pa tjenestestedet, sant at DSB har besl uttet, at denne
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personal egruppe efter ca. 14-16 mineders ansatel se skal under -
vises i transport af farligt gods ned forventet 20 |ektioner.

Som nawvnt i kapitel 13 har DSB endvidere taget initiativ til at
indfgre et krav om obligatorisk efteruddannelse af ovennavnte
per sonal egruppe .

Det frengar endvidere af kapitel 6 og 13, at DSBs stationsbesty-
rere, der |eder den sikkerhedsmessige afvikling af toggangen,
| okonotivfgrerne og de assistenter hos DSB, der beskaftiger sig
med ekspedition af fragtbreve og gods, skal have en obligato-
ri sk grunduddannel se vedrgrende transport af farligt gods og en
obligatorisk efteruddannelse hvert 4. ar, som afsluttes ned en
preve, der skal bestas.

Arbej dsgruppen har noteret sig, at Privatbanernes Jernbaneskole
med virkning fra august 1987 har truffet beslutning om at pri-
vat banepersonel | ets uddannelse i transport af farligt gods skal
vege identisk med den uddannel se, som DSB-personellet far.

P4 baggrund heraf er det arbejdsgruppens opfattelse, at  der
i kke er behov for yderligere krav til wuddannel sen af personer,
der beskaftiger sig ned transport af farligt gods nmed jernbane.

Vej transport ;

Forere af tankvogne og kgretgjer, der medfgrer tankcontainere,
som har en kapacitet pa nere end 3000 liter, skal gennengd et
kursus i de selige krav, der stilles til transport af farligt
gods pa vej.

Forerne af de nawnte kgretgjer skal endvidere hvert 5. &r delta-
ge i og bestd et genoptreningskursus, safremt de pagad dende
ikke janligt inden for de sidste 5 ar har vaet beskaftiget
med transport af farligt gods pa vej.

Pa baggrund af ovennawnte er det arbejdsgruppens opfattelse, at



94

der ikke er behov for yderligere krav til uddannelsen af fgarer-
ne af navnte karetgjer.

Arbejdsgruppen er imdlertid opnmexksom pa, at ogsd stykgods-
transporter kan onfatte betydelige mengder af farligt gods,
hvorfor arbejdsgruppen har overvejet, hvorvidt der tillige baer

stilles krav om uddannelse af fgrere af stgrre stykgodstranspor-
ter.

Der er i arbejdsgruppen enighed om at et generelt krav om ud-
dannel se af alle personer, der har mulighed for at transportere
farligt gods, ikke er rineligt eller ngdvendigt, nar henses til
vejtransportens salige struktur, hvor der er tale om vidt for-
skellige typer af transporter, herunder for eksenpel transpor -
ter af ganske smd mengder af farligt gods som led i den daglige
drift af landbrug og m ndre virksomheder.

Arbej dsgruppen har pa den baggrund overvejet, hvorvidt der il
kunne foretages en anden afgransning af den gruppe af chauffg-
rer, som skal uddannes, end den afgransning, som er foretaget i
de gad dende regler.

Arbej dsgruppen har sal edes overvejet nuligheden for at stille
krav om uddannel se ved transport af stoffer af besteme fare-

kl asser. Denne afgramsning vil imdlertid ikke vare hensigtsmes-
si g, idet kravet herved ogsa vil onfatte de helt smd transpor-
ter. Det skal i den forbindel se endvidere nesevnes, at de fare-

kl asser, som onfatter stgrstedelen af de transporterede mengder
- klasse 2, 3 og 8 - i vid udstrakninng transporteres i tankvog-
ne, hvor uddannel seskravet allerede er ga dende.

Arbej dsgruppen har tillige dregftet, hvorvidt et krav om wuddan-
nelse i transport af farligt gods bgr stilles i forbindelse ned
erhvervel se af fgrerbevis til lasthil. Et sadant krav vil imd-
lertid konmme til at onfatte et nmeget betydeligt antal chauf f g-

rer, som aldrig vil komme til at beskadtige sig ned farligt
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gods. Det er derfor arbejdsgruppens opfattelse, at et sadant

krav ikke vil have et rineligt formil, idet stegrre stykgods-
transporter i lige sd vid udstrakning kan foretages i var evogne
o.lign.

Arbej dsgruppen har endvidere drgftet, hvorvidt et krav om uddan-
nel se kan knyttes til sikkerhedsforskrifterne vedrgrende af mes k-
ning af kgretgjet, saledes at der stilles krav om uddannel se af
de chauffgrer, som fgrer kgretgjer, der er onfattet af afmerk-
ni ngskravet. Det er imdlertid arbejdsgruppens opfattelse, at
denne afgrensning ikke ngdvendigvis vil vaxe hensigtsmessig, og
at naxmere overvejelse heraf i givet fald vil vere pakravet.

Det er pa baggrund af de nawnte dreftel ser arbejdsgruppens op-
fattelse, at det vil vere forbundet nmed store vanskeligheder at
foretage en afgramsning af en udvidelse af wuddannel seskravet.
Justitsmnisteriet har imdlertid over for arbejdsgruppen til-
kendegi vet, at man sanmen med Arbejdsministeriet er indstillet
pd at overveje en udvidelse af de gad dende uddannel seskrav.

Det mi tillige fremhaves, at den nuvezende afgramsning er i
overenstemmel se nmed de internationale vedtagel ser om uddannel se
af chaufforer, der transporterer farligt gods. Der stilles her-
ved ensartede krav til danske og udenl andske chauffarer, hvor -
ved en konkurrenceforvridende effekt undgas.

Det skal i den forbindel se navnes, at ogsd nationale trans-
porter efter § 2 i Justitsmnisteriets bekendtgegrelse nr. 2 af
2. januar 1985 om national vejtransport af farligt gods kan
foretages i overensstenmmel se med bestemmelserne i ADR-kon-

venti onen.

Det skal endvidere navnes, at man pa internationalt plan arbej-
der pd at foretage en amdret afgramsning af uddannel seskravet
ved en kommende revision af ADR-konventionen, saledes at der
tillige stilles krav om uddannelse af visse chauffgarer, der
transporterer farligt gods i enball age.
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Af bekendt gerel sen om nati onal vej transport af farligt
gods frengar det, at fgreren, nar det kreaves i de tekniske for-
skrifter, til brug ved eventuelle uheld under transporten skal

vage forsynet nmed et sikkerhedskort nmed oplysning om bl andt
andet godsets fare, ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger og

foranstaltninger i tilfade af uheld. Fragtfegreren skal dr age
omsorg for, at fgreren og det personale, der i gvrigt Dbergres
af transporten, far kendskab til anvisningerne i si kker heds-
kortene og bliver i stand til at bruge dem hensigtsnessigt.

Dette medfgrer, at ogsd ferere, der ikke er onfattet af uddan-
nel seskravet, skal nodtage information om hvordan de skal for-

hol de sig ved transport af godset og i en eventuel uhel dssi t ua-
tion.

Arbej dsgruppen er opmegksom pad, at chauffegrer i visse tilfadde
transporterer farligt gods uden at have kendskab til stoffet.

Cet  er arbejdsgruppens vurdering, at det i tilfadde, hvor en
chauf f ar, der transporterer farligt gods, mangler kendskab til
stoffet og dets farlighed, ofte beror pd afsenderens nmanglende
opfyldelse af pligten til at infornmere chauffegren gennem en
korrekt og fyldestggrende deklarering af godset, herunder udle-
vering af kravede sikkerhedskort.

Arbej dsgruppen er derfor af den opfattel se, at chauffarernes
kendskab til de transporterede stoffer - nar santidig henses
til de nente vanskeligheder ved at afgramse uddannel seskravet

i farste rakke vil kunne sikres ved at indskespe afsendernes
forpligtel se.

Dette kan i fgrste rakke ske gennem kontrollen nmed transporter-
ne, og arbejdsgruppen skal i den forbindel se pege pd de forslag
til intensiveret kontrol, som er beskrevet i neste afsnit.

Ar bej dsgruppen kan endvidere anbefale, at der rettes henvendel -



97

se til af sendere ned henblik pa at informere om afsenderens
pligter, herunder til at videregive de ngdvendige oplysninger
til chauffgren. Arbejdsgruppen kan i den forbindelse tillige an-
bef al e, at det af arbejdsgruppen anbefal ede kontaktudvalg, jf.
side 83, tager initiativ til en informtionskanpagne sant en
eval uering heraf efter en passende periode, saledes at det kon-
trolleres, at formilet med kanpagnen er opfyldt.

Lufttransport ;

Det frengdr tillige af kapitel 6, at der i henhold til Bestem
mel ser for Civil Luftfart (BL) nr. 5-21, 2. udgave, punkt 13,
og | CAGs Tekniske Instruktioner skal oprettes grunduddannelses-
kurser og efteruddannel seskurser vedrgrende transport af far-
ligt gods nmed luftfartagj.

Kurserne skal oprettes af elier pad vegne af:

- afsendere, der regel nessigt forsender farligt gods nmed |uft-
fartgj ,

- luftfartsforetagender, der transporterer farligt gods,

- foretagender, der beskaftiger sig ned |ufttransport af far-
ligt gods, sant

- personer/foretagender, som forestar behandlingen af godset pa

luftfartsforetagendets vegne, og som har hjensted i en |luft-
havn .
P4 baggrund heraf er det arbejdsgruppens opfattelse, at  der
i kke er behov for yderligere krav til uddannel sen af personer,

der beskaftiger sig med transport af farligt gods med luftfar-
t gj, idet der allerede foreligger krav om etablering af en
grunduddannel se og en efteruddannel se.
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Kontrollen ned overhol del sen af de enkelte regelsad.

Sgtransport ;

Arbej dsgruppen har noteret sig, at afskiberen har ansvaret for
korrekt enballering, mekning og dokumentering, sanmt at overhol -
del sen af reglerne herfor skal kontrolleres af ski bsf greren,
der tillige har ansvaret for korrekt stuvning, separering muv.

Arbej dsgruppen har endvidere noteret sig, at der herudover fore-
tages uanmel dt stikprgvekontrol af Statens Skibstilsyn, sant at
Statens Skibstilsyn har til hensigt at udvide den stab af nedar-
bej dere, som foretager stikprgvekontrol, saledes at ogsd inspek-
tgrer fra tilsynets distriktskontorer deltager i kontrolfunktio-
nen .

Jernbanetransport:

P4 jernbanetransportonradet foretages kontrollen nmed reglernes
overhol del se som et naturligt led i nodtagelsen af godset hos
DSB.

Arbej dsgruppen har saledes noteret sig, at DSBs personale ved
indl evering af savel stykgods som hele vognl adni nger foretager

kont r ol af godsets mekning mv., sant at der i DSB-loven til-
lige er hjemmel til at undersgge, hvorvidt indholdet af det
i ndl everede gods svarer til angivelserne i fragtbrevet.

Arbej dsgruppen har endvidere noteret sig, at DSB har taget en
rakke initiativer til yderligere at sikre reglernes overhol del-
se, jf. kapitel 13. Arbejdsgruppen har herved salig benssket,
at DSB har oprettet en salig kontrol enhed, sant at denne enhed
tillige rader over kem sk ekspertise.

Ar bej dsgruppen kan anbefale, at disse initiativer til yderlige-
re sikring af reglernes overhol del se gennent gres.
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Ar bej dsgruppen har dregftet, hvorvidt der pa jernbanetransportom
radet er behov for en yderligere ekstern kontrol af transport-
regl ernes overhol del se, idet kontrollen nu udgves af DSB selv.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at kontrolfunktionen natur-
ligt henhgrer under DSB, der er jernbanenyndi gheden i Danmark,
og at der ikke er behov for en saddan ekstern kontrol.

Det skal i den forbindel se benexkes, at eventuel assistance fra
politiet eller andre nyndigheder altid vil kunne rekvireres,
hvis DSB finder, at der er behov herfor. At gere politiets del-
tagel se i kontrol funktionen obligatorisk finder arbejdsgruppen

imdlertid uforngdent.

Arbej dsgruppen har herved lagt vegt pa, at DSB efter arbejds-
gruppens vurdering vil have en vasentlig interesse i at sikre,
at transporterne i videst muligt onfang gennenfgres forsvarligt.

Hertil kormmer, at DSB savel personal enassigt som uddannel sesmes-
sigt opfylder betingelserne for at foretage kontrollen af trans-
porterne pa fuldt betryggende méde, sant at DSB har opbygget et
onfattende kontrolsystem der nu yderligere er under udbygning
gennem de i kapitel 13 beskrevne initiativer fra DSBs side.

\Vej transport ;

Ansvaret for korrekt enballering, neskning, dokumentering muv.
pahviler afsenderen, og arbejdsgruppen har derfor overvejet
nmul i gheden for at foranstalte kontrol ned reglernes overhol del -
se allerede ved afsendel sen af godset, saledes at der opnas sik-
kerhed herfor, inden transporten pabegyndes.

Det er imdlertid arbejdsgruppens opfattelse, at der inden for
vejtransportontddet er tale omen sd stor og forskelligartet
gruppe af afsendere, hvoraf en neget stor del er hjemmeherende
i udlandet, at kontrol i dette led ikke vil kunne gennenfgres.
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Det er arbejdsgruppens opfattelse, at kontrollen derfor ma ske

som stikprgvekontrol, der udfgres af politiet.

Arbej dsgruppen har noteret sig, at der bade i Ri gspolitichefens
Fox dsel safdel ing og i Kgbenhavns Politis saxlige mljgafdeling
er tilvejebragt selig ekspertise med hensyn til farligt gods,

og at kontrollen foretages bade ved gramseovergangsstederne
sant de internationale fargeoverfarter, hvor der md antages at
vadge et saligt behov for intensiveret kontrol, og som led i
den al mindelige trafikovervagning.

Arbej dsgruppen har drgftet nuligheden for at udvide adgangen
til at foretage kemi ske analyser i forbindelse ned stikprgvekon-
trollen. Det er arbejdsgruppens opfattelse, at det er af vasent-
lig betydning, at der som led i kontrollen kan foretages en un-
dersggel se af indholdet af transporten.

Arbej dsgruppen har i den forbindelse noteret sig, at der savel
i Justitsm nisteriets bekendtggrelse nr. 162 af 26. april 1985
om international transport af farligt gods ad vej som i Justits-
m nisteriets bekendtgerelse nr. 2 af 2. januar 1985 om national
vejtransport af farligt gods er hjemel til at standse et kare-
tgj, der udfgrer kgrsel onfattet af reglerne i bekendt gorel ser -
ne, og kontrollere |asten.

Adgangen til at foretage denne kontrol n& antages at vexe betin-
get af, at transporten fremstar som onfattet af bekendtgarel ser-
ne. Bestemmel sen suppleres imdlertid af retsplejelovens almn-
delige regler for politiets virksomhed, herunder ransagningsreg-
ler ne.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at det ikke er praktisk nu-
ligt generelt at foretage kemi ske analyser ved politiets stik-
prgvekontrol |l er. Opgaven ligger uden for politiets kapacitet,
og det vil ikke vare nmuligt inden for politiet at opbygge en
kem sk ekspertise, der nuligger udfgrelsen af denne funktion.
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Politiet har i dag mulighed for at tilkalde eksperthbistand, der

udt ager en prgve af |asten, som indsendes til kem sk anal yse.
Denne frenmgangsmade kan imidlertid veee sardeles tidskravende,
og arbejdsgruppen er af den opfattelse, at kontrollen vil kunne
f orbedres, safrem der skabes nulighed for, at der kan foreta-
ges en kem ske analyse pa stedet i forbindelse med politiets
kontrol .

Arbej dsgruppen kan derfor anbefale, at der til brug herfor etab-

|l eres nobile |aboratorier, som skal bemandes med personal e, der
pa stedet kan udtage prgve af det transporterede stof og foreta-
ge analyse af indholdet, saledes at det hurtigt kan konstate-
res, hvorvidt det transporterede stof er i overensstenmelse ned
angi vel serne i transportdokumentet og af mes kningen.

Det vil efter arbejdsgruppens opfattelse ikke vare praktisk nu-
ligt at lade nobile |aboratorier indgd ved enhver kontrol, som
foretages af politiet, for eksenpel i forbindelse med den dag-
lige patruljering. Laboratorierne skal indgd ved sterre kontrol-
aktioner, som séaledes skal foretages i samarbejde nellem politi-
et og andre nyndi gheder.

Det er endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at kvaliteten af
kontrol akti onerne il kunne udbygges, safrent der i aktionen
tillige deltager personer med saligt kendskab til transport reg-
| erne. Arbejdsgruppen kan derfor anbefale, at der ved stgrre
kontrol akti oner deltager en sagkyndig fra Statens Brandi nspek-
tion, som pa stedet kan assistere politiet, na&r der opstar
spar gsmal vedr gr ende si kkerhedsforskrifternes overhol del se.
Yderligere bgr der inddrages en reprasentant for Statens Bilin-
spektion, som kan yde bistand vedrgrende spgrgsmal af koretek-
ni sk karakter.

Mobile |aboratorier kan tillige indgdr i kontrollen af jernba-
ne- og setransporter, og der skal i sa& fald tillige veee repra
sentanter for henhol dsvis DSB og Statens Skibstilsyn.
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Under hensyn til at det n& paregnes, at der vil forlgbe en vis
tid, inden de nmobile | aboratorier er etableret, skal ar bej ds-
gruppen anbefal e, at der uden at afvente etableringen heraf

i ndl edes et samarbejde nmellem de nawnte myndi gheder om af hol del -
se af kontrol aktioner som skitseret ovenfor.

Det skal fremhaves, at en udbygning af kontrollen ned transport

af farligt gods vil vare ressourcekravende. Der vil sal edes
skull e afholdes udgifter til etableringen og driften af de nobi-
le laboratorier, og ogsd for de involverede nmyndi gheder vil der

blive behov for @gede ressourcer.
En beskrivelse af forslaget over nobile |aboratorier ned et
overslag over de um ddel bare udgifter herved findes som bilag

14.

Lufttransport ;

Som ved jernbanetransport er der ved lufttransport nulighed for
allerede ved indleveringen af godset at kontrollere, om trans-
portreglerne er overholdt.

Arbej dsgruppen har noteret sig, at det pagaddende luftfartssel-
skab, der nodtager godset, har pligt til at padse, at de fastsat-
te krav er opfyldt og kontrollere, at godset kan transporteres
i henhold til de ga dende bestemel ser.
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| ndsat sher edskabet .

Arbej dsgruppen har drgftet, hvorvidt det i kapitel 8 Dbeskrevne
beredskab fungerer tilfredsstillende.

Arbej dsgruppen er af den opfattelse, at opbygningen og udform

ningen af det i kapitel 8 beskrevne beredskab er hensigtsnes-
sig, ligesom det er arbejdsgruppens indtryk, at samarbejdet mel-
lem de enkelte led i indsatsberedskabet fungerer smidigt og ef-
fektivt .

Det skal i denne forbindelse nasnes, at arbejdsgruppen, som tid-
ligere ontalt, finder det formélstjenligt, at Ml jastyrel sens

vejledning nr. 8/ 74 om beredskab ved uheld ned farlige stoffer
pa landjorden overfgres til Justitsministeriet, saledes at den
ngdvendi ge ajourfgring foretages ved Justitsministeriets foran-
staltning, idet brandvasenet, der forestar indsatsledelsen, hen-
hgrer under Justitsministeriets ressortonrade.

Ar bej dsgruppen har noteret sig, at der ikke i den nuvarende ud-
forming af brandl oven er taget stilling til, hvilken nyndighed
der forestar indsatsen ved uheld ned farligt gods.

Arbej dsgruppen er derfor af den opfattelse, at brandvasenets
pligt til indsats ved uheld ned farlige stoffer bgr fremgd af
brandl oven, og at den reviderede vejledning herefter bgr udste-
des med hjemmel i brandl oven.
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Uddannel se af indsatsmandskabet.

Arbej dsgruppen har noteret sig, at civilforsvarets personel nod-
tager en trinvis opbygget uddannelse i indsats nod uheld ned
farlige stoffer ved uheld savel pa |andjorden som pa havet.

Arbej dsgruppen finder, at der for civilforsvarets personel er
den forngdne uddannel se.

Arbej dsgruppen har endvidere noteret sig, at politiets persona-
le - savel |edende som underordnet - uddannes i emet transport
af farligt gods - saligt med henblik pad erhvervelse af den for-
ngdne viden for at kunne varetage politiets salige opgaver.

Ogsd brandvasenernes personal e nodtager en trinvist opbygget ud-
dannelse i farlige stoffer.

Arbej dsgruppen har noteret sig, at Justitsmnisteriet er i faad
nmed at udarbejde en ny bekendtggrel se om uddannel se af brandve
senernes personale, hvorefter brandmandskurset tillige bliver

obligatorisk for deltidsansat personale, saledes at alt br and-
mandskab skal gennenga dette kursus.

Arbej dsgruppen har under hensyn til den betydelige udvikling
inden for onradet drgftet, hvorvidt der ber stilles krav om at
brandmandskabet skal deltage i genopfriskningskurser/ efterud-
dannel seskurser senere i ansatelsesforl ghet.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at der bgr arbejdes pa at
indfgre obligatoriske efteruddannel seskurser.

Arbej dsgruppen er imdlertid opmexksom pd, at et sadant krav
vil give betydelige praktiske vanskeligheder, idet gennenforel-
sen heraf vil indebaxre, at uddannel seskapaciteten skal udvi des
betydel i gt. Arbej dsgruppen er endvidere opmeeksom pa, at et

krav om obligatorisk efteruddannelse vil have betydelige gkono-
m ske konsekvenser.
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Under hensyn hertil er det arbejdsgruppens opfattelse, at det
ikke er muligt umddelbart at gennenfgre et generelt krav om
obligatorisk efteruddannel se.

Imdlertid finder arbejdsgruppen, at der bgr ske en optrapning
af onfanget af tilbud om efteruddannel ser, og at denne optrap-
ning ber munde ud i et krav om obligatorisk efteruddannel se.

Arbej dsgruppen har i den forbindel se bensgket sig, at Justitsni-
nisteriet har besluttet at oprette et radgi vende uddannel sesud-
val g vedrerende brandfol kenes uddannel se, hvori savel arbejdsta-
gere som arbej dsgi vere skal vege reprasenteret.

Det er tanken, at udval get skal have en radgi vende funktion og
skal varetage den |angsigtede planlagning af brandfol kenes ud-
dannel se. | udval get skal foretages en opfal gning af de andrin-
ger, der gennenfgres ved den ny bekendtgerel se om uddannel se af
brandvasenernes personale, og udvalget skal i det hele danne
rammen om droftel ser af eventuelle forslag til andringer i ud-
dannel serne, somstilles af de inplicerede parter.
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Politiets beredskabspl aner.

Arbej dsgruppen har drgftet, hvorvidt de i kapitel 8 beskrevne
ber edskabspl aner vedrgrende uheld ned farligt gods bgr udarbej-
des efter centralt fastlagte retningslinier, sam hvorvidt be-
redskabspl anerne skal vare offentligt tilgangelige.

Arbej dsgruppen har noteret sig, at det pahviler politinestrene
i hver enkelt politikreds at udarbejde beredskabsplaner vedrg-
rende uheld med farligt gods.

Arbej dsgruppen finder det vigtigt, at beredskabspl anerne bl andt
andet i ndehol der generelle oplysninger om beredskabets opbyg-
ning sant hvil ke informationer, der i uhel dssi tuati oner skal
videregives til det sagkyndige indsatspersonel.

Ber edskabspl anerne skal tillige tage hgjde for de sslige risi-
ci, der kan opstd ved bestente virksomheder i politikredsen.

Arbej dsgruppen har endvidere noteret sig, at der ikke forelig-
ger regler om udforming af beredskabsplaner for s& vidt angar
i ndsat sheredskabet ved uheld ned farligt gods.

Arbej dsgruppen finder i den forbindelse, at det vil va e hen-
si gt smessi gt , at der wudarbejdes en vejledning, der indehol der
opl ysninger om hvad en beredskabspl an generelt skal i ndehol de.
Dette vil give politiet et bedre grundlag for udarbejdelse af
ber edskabspl aner i de enkelte politikredse, santidig nmed at nan
opnar sterre ensartethed i udformingen af beredskabspl anerne.

Ar bej dsgruppen finder det endvidere hensigtsnessigt, at udarbej-
del sen af beredskabspl anerne foretages af |okale myndi gheder i
overensstemmel se ned vejledningen. Det er derfor arbejdsgrup-
pens opfattelse, at beredskabspl anerne fortsat bgr udarbej des
og ajourfgres i de |okale politikredse.

For s& vidt angar spgrgsmalet om hvorvidt ber edskabspl aner ne
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skal vaae offentligt tilgangelige, har ar bej dsgruppen noteret
si g, at Justitsmnisteriet den 20. novenber 1986 over for Fol-
ketingets Retsudvalg har besvaret et spgrgsmil herom

Det er Justitsministeriets opfattelse, at politiets beredskabs-
planer er onfattet af offentlighedsloven, nen at det nmd anta-

ges, at oplysninger heri efter omstandi ghederne kan undtages
fra aktindsigt i nedfegr af offentlighedslovens § 13, i det om
fang of fentlighedens kendskab til oplysningerne kan indebaze en

vis stgrre risiko for, at virksonmhedernes og myndi ghedernes ud-
forel se af beredskabspl anerne eller dele heraf vil kunne blive
hindret eller vanskeliggjort.

Arbej dsgruppen finder at kunne tilslutte sig ovennavnte, l'ige-
som man ikke finder, at der begr fastsadtes salige regler for
of fentliggerelse af politiets beredskabspl aner, idet offentlig-
hedsl oven pa tilstrakkelig vis varetager de hensyn, der taler
for og inod indsigt i bestente oplysninger eller dokunenter.

Det skal i den forbindel se bemss kes, at det over for ar bej ds-
gruppen er oplyst, at Justitsmnisteriet i et samarbejde med
politidirektagren i Kgbenhavn og Politinesterforeningen har
taget op til overvejelse, hvorvidt der eventuelt bgr udarbejdes
al m ndel i ge, vej |l edende retningslinier for politiets videregi-
vel se af oplysninger om indholdet af politiets generelle regler
for beredskabet i forbindelse med uheld og katastrofer.

Det skal endvidere bemexkes, at sporgsmélet om underretning af
bef ol kni ngen i tilfaed de af uheld eller katastrofesituationer
indgdar som et vasentligt element i den allerede eksisterende
pl anl agni ng hos politiet, jf. retsplejelovens § 108 og § 114.
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I ndsat spersonel |l ets information.

Arbej dsgruppen har gennengdet den rapport, som er afgivet af
under ar bej dsgruppen vedrgrende informationer om indsatsen ved
uheld ved transport af farligt gods (bilag 10).

Arbej dsgruppen kan tilslutte sig den nodel for det frentidige
informati onssystem som anbefal es af underarbejdsgruppens fler-
tal.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at der ved dette system der
er opbygget i 3 trin, er taget hgjde for savel behovet for hur-
tigt og let at opnd information om den ngdvendige farsteindsats
sant for ved nmere onfangsrige uheld eller uheld nmed mndre
kendte stoffer at fa nere detaljerede oplysninger om savel stof-
fernes egenskaber som de forholdsregler, som skal traffes.

Arbej dsgruppen kan endvidere tilslutte sig, at der som foresla-
et i underarbejdsgruppens rapport nedsates et revi si onsudval g,
som skal foretage revisionen af hadtet "Farlige Stoffer" og Ci-
vilforsvarets indsatskort sant sikre den |gbende ajourfegring af

disse informationskilder. Arbejdsgruppen kan tillige tilslutte
si g, at Statens Br andi nspekti on, Civilforsvarsstyreisen og
Dansk Brandi nspektgrforening skal vere reprasenteret i revi-

si onsudval get .

Arbej dsgruppen er opnmexksom pd, at der er visse forskelle nel-
lem kl assificeringen af de enkelte stoffer i transportkonventio-
nerne og klassificeringerne i MIljgstyrelsens |liste over far-
lige stoffer. En naxmere beskrivelse af forskellene og baggrun-
den herfor findes som bilag 15.

Arbej dsgruppen har inmdlertid noteret sig, at under ar bej dsgr up-
pens flertal ikke har lagt sig fast pd, hvilken klassificering
revi si onsudval get skal tage udgangspunkt i ved revisionen af
"Farlige Stoffer" og indsatskortene, og at underarhbejdsgruppens
flertal har |agt afggrende vagt pa, at revi si onsudval get  skal
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na til eni ghed om hvilke oplysninger i nformati onsmateri al et
skal indehol de.

Ar bej dsgruppen har endvidere noteret sig, at under ar bej dsgr up-
pens flertal har lagt afgerende vemyt pa, at der skal vese over-

ensstemmel se nellem oplysningerne - herunder oplysningerne om
stof fernes egenskaber og farlighed - i haftet "Farlige Stoffer”
og i indsatskortene, saledes at kun antallet af oplysninger og
detal jeringsgraden heraf skal vere stgrre i indsatskortene.

Ar bej dsgruppen kan tilslutte sig, at overensstemmel sen nellem
opl ysningerne i de to informationskilder er af afggrende betyd-
ning, og at den naxnere fastlaggel se af oplysningerne om de en-
kelte stoffer md foretages af et enigt revisionsudvalg.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at revisionsudvalget ved re-
visionen mAd tage hensyn til, at kilderne skal vare operationel-
le og praktisk anvendelige, santidig ned at de skal i ndehol de
de ngdvendi ge opl ysninger.

Arbej dsgruppen finder, at revisionsudval get i den forbindel se
skal vare opnex ksom pd forskellene i klassificeringerne i trans-
portreglerne og klassificeringerne i MIljgstyrelsens liste over
farlige stoffer og i videst nuligt onfang skal sgge at harnoni -
sere klassificeringerne. Med henblik pad at opnd den sterst nu-
lige tilnaanmelse pd dette punkt finder arbejdsgruppen det hen-
si gt smessi gt , at der i revisionsudvalget tillige er en fast
reprasentant for M1 jgstyrel sen.

Det skal i den forbindelse nasrnes, at arbejdsgruppen tillige
finder det hensigsmessigt, at der p&d internationalt plan arbej-
des pa& en harnonisering af transportklassificeringerne og klas-

sificeringerne til brug for etikettering mv. Transportklassifi-
ceringerne er fastsat i FN-regie, nedens klassificeringen i MI-
jostyrel sens liste bygger pé& vedtagelser i EF-regie. En harnoni-

sering kan saledes ikke foretages ensidigt fra dansk side. Ar -
bej dsgruppen kan imdlertid anbefale, at revi si onsudval get i
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forbindelse nmed revisionen af informationskilderne dragfter og
fremkommer nmed forslag vedrgrende nuligheden for at sgge de
navnte klassificeringer harnoniseret pd internationalt plan.

Det skal herved tillige navnes, at det i den pd side 85 ontalte
rapport fra Komm ssionen for de Europa ske Fad | esskaber anbefa-
les, at der arbejdes pa at indfgre et ensartet system for Kkl as-
sifikations- og nmexkningskrav for farlige stoffer, herunder af-
fald, bade i forbindelse ned transport og markedsfgring.

Arbej dsgruppen kan som na/nt anbefale, at revisionsudval get
skal besta af reprasentanter for Statens Brandi nspektion,
Civil forsvarsstyrel sen, Dansk Brandi nspektgrforening og M| o-
styrel sen, og man kan tilslutte sig, at revisionsudval get her-
udover har pligt til at inddrage sagkyndige fra for eksenpel
Arbej dstilsynet, nar udval get finder behov herfor.

Ar bej dsgruppen kan yderligere tilslutte sig, at der som infor-
mat i onssystemets trin 3 etableres en egentlig vagtordning. Ar -
bej dsgruppen fi nder, at denne vagtordning - som foresldet af
under ar bej dsgruppens flertal - skal bestd af reprasentanter for
Statens Brandinspektion og Civilforsvarets analytisk-kem ske
labor at orium.

Det skal bemex kes, at det vil vaxre forbundet med omkost ni nger
at etablere réadgiverordningen som en egentlig vagtordning, i det
deltagerne i sa fald skal st& til radighed uden for den nornale
ar bej dsti d. Arbej dsgruppen har ikke undersggt den ngjagtige
stogrrelse af merudgiften.
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| nformati onssyst ener.

Arbej dsgruppen har noteret sig, at DSB har opbygget et gods-
transportstyringssystem som gegr det nuligt til stadi ghed at
overvage jernbanetransporter af farligt gods.

For transport af radioaktive stoffer sam for granseoverskriden-
de transport af farligt affald er der gennenfgrt et annel del ses-
system | begge tilfadde er der tale om annel del seskrav, som er
fastsat pd grundlag af internationale vedtagel ser. Det skal dog
bemes kes, at kun to |ande har gennenfgrt bestemel serne om an-
mel del se ved granseoverskridende transport af farligt af fal d,
og at dette annel del sessystem fgrst kan komme til at fungere ef-
ter hensigten, nar alle EFs medl ensl ande har gennenfert bestem

nmel serne.

Der er for s@g-, luft- og vejtransportonrdadet ikke tale om en
egentlig kortlagning af alle transporter. Visse stoffer, som
i kke um ddel bart kan transporteres i henhold til de internatio-

nale konventioner, mi dog kun transporteres efter forudgdende
till adel se.

Ar bej dsgruppen har overvejet, hvorvidt der for alle transport-
f or mer kan stilles et krav om annel del se af transporten, f ar
den pabegyndes.

Ved sg- og lufttransport er der i vidt onfang tale om i for-
vejen fastlagte og afgransede transportruter, hvor det transpor-
terede stofs identitet fremgar af transportdokunenterne. Ar -
bej dsgruppen finder pa& grundlag heraf ikke anledning til at an-

befal e yderligere foranstaltninger for disse transportformer.

P4 vejtransportonradet er der tale om et betydeligt antal trans-
porter sant transporter af meget forskellig karakter. En annel -
del sespligt for santlige transporter vil derfor krave en neget
onfattende adm nistration. Endvidere vil der for en rakke trans-
porter foreligge et behov for hurtig levering af godset, som
vanskel i ggar en forudgdende annel del se.
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Arbej dsgruppen har overvejet, hvorvidt si kker hedsnmessi ge  hen-
syn, pa trods af de vasentlige praktiske vanskeligheder ved gen-
nenf grel sen heraf, ger en annel del sespligt pakravet.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at de sikkerhedsforskrifter,
som er fastsat for savel nationale som internationale transpor-
ter, giver en hgj grad af sikkerhed ved transporternes gennenf g-
rel se.

En annel del sespligt vil kunne medfegre, at der er klarhed over,

hvor i landet godset transporteres. Det er imdlertid arbejds-
gruppens opfattelse, at udbyttet heraf vil vare begranset. Det
vi ikke vee nuligt pad forhdnd at tradfe foranstaltninger for
eventuelle uheld, idet foranstaltningerne md bero pd& en vurde-
ring af den konkrete uheldssituation. | tilfade af uheld il
st of f et hurtigt kunne identificeres ved hjap af af mex kni ngen
og transportdokunentet, og den korrekte indsats i den givne si-

tuati on kan pabegyndes.

Hensynet til at tilrettel agge transporternes vej ad sikre ruter
er endvidere i forvejen varetaget ved fastlaggel sen af tvangsru-
ter i de enkelte politikredse.

Det er pa baggrund heraf arbejdsgruppens opfattelse, at udbyt-
tet ved at gennenfgre et krav om forudgaende anneldelse af
transporterne ikke vil std i rimeligt forhold til den meget om
fattende administration, som et sadant krav vil nmedfagre.

Hertil konmer, at krav om annel del sespligt ikke stilles i hen-
hold til de internationale bestemel ser, hvorfor et annmel del ses-
system ikke vil kunne fungere efter hensigten, nar henses til,
at et stort antal af transporterne hidrgrer fra udl andet.

At annel del sespligten er gennenfgrt for granseoverskridende
transport af farligt affald og transport af radioaktive stoffer
md ses i lyset af, at der for s& vidt angar de radioaktive stof-
fer er tale om meget sjaddent forekomende transporter sant
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transporter, somtraditionelt er ongadet ned sealige sikker-
hedskrav .

Med hensyn til transport af farligt affald nd annel del sesordnin-
gen ses i lyset af, at fornmélet ned transporten er bortskaffel -
se af affaldet, og at der derfor af mljognmessige hensyn er et
saligt behov for at have kontrol herned.
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Aut ori sati onsor dni ng.

Der er ikke efter de gad dende regler krav om autorisation for
at kunne transportere farligt gods.

Arbej dsgruppen har overvejet, hvorvidt der ber etableres en au-
torisationsordning for transportgrer af farligt gods.

Arbej dsgruppen har som grundlag for drgftelsen af behovet for
og den praktiske rmnulighed for gennenfgrelsen af en autorisa-

tionsordning taget udgangspunkt i en droftelse af, hvi | ken
persongruppe et autorisationskrav i givet fald skulle onfatte.
Et krav om autorisation kunne rettes nod virksomhederne, sal e-

des at alene autoriserede virksomheder kan patage sig opgaver,
der i ndebaxger transport af farligt gods. Aut ori sati onskravet
kunne endvidere rettes nmod de enkelte fgrere af transporter af
farligt gods (lastbilchauffgrer, |okomotiv- og skibsfgrere), sa-
ledes at den konkrete transport af farligt gods alene ma udfge-
res af en autoriseret fgrer. Endelig kunne krav om autorisation
stilles til savel transportvirksomheden som fareren.

Ar bej dsgruppen finder, at spergsmilet om hvilken persongruppe
autori sationskravet skulle onfatte mh afhange af, hvilke for-
mal en autorisationsordning skal tilgodese.

Arbej dsgruppen har drgftet, hvilke betingelser man kunne opstil-
le for at opnd autorisation. Det er arbejdsgruppens opfattelse,
at hovedf or mél ene nmed en autorisationsordning ma vage at si kre
transportm dl ernes kvalitet og sikkerhed sant at sikre fagrernes
uddannel sesni veau.

Hensynet til sikringen af transportm dlernes kvalitet til gode-
ses bedst ved et krav om at transportvirksomheden skal autori -
seres, idet krav om godkendelse myv. og udgiftskraende indret-
ninger af transportm dlerne alene kan stilles til transportvirk-
sonmheden .
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Hensynet til fg@rernes uddannel sesniveau til godeses derinod ved
autorisation af den enkelte fogrer af transporter af farligt
gods.

Arbej dsgruppen har ned udgangspunkt i de nawnte hovedfor mal ned
en autorisationsordning - transportm dlernes kvalitet og farer-
nes uddannel sesniveau - overvejet behovet for at indfgre en au-

torisationsordning.

Arbej dsgruppen har i den forbindelse noteret sig, at der allere-
de i de gad dende regler stilles krav til transportm dl ernes kva-
litet.

For sgtransportonradet er der saledes i Solas-konventionen reg-
ler om skibes indretning og udstyr, |igesom |ICB-koden og |CG ko-
den indeholder saxlige regler om konstruktion af kem kalie- og
gast ankski be. For transport af farligt gods med jernbane er der

i supplenmenterne X og XI til R D detaljerede regler om konstruk-
tion og godkendelse af tankcontainere og tankvogne. Ogsa for
vejtransportonradet er der i bilag B til ADR-konventionen reg-
ler om transportmateriellet, |igesom der i Justitsm nisteriets

bekendtgegrel se nr. 2 af 2. januar 1985 om national vejtransport
af farligt gods sant de tilhgrende tekniske forskrifter er reg-
ler om kgretgjernes indretning og udstyr sant om godkendel se af
tankvogne mv.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at de fastsatte krav til
transportm dl ernes kvalitet - herunder de gad dende regler om
peri odi ske syn for transportm dlerne - er tilstrakkelige, og at
der ikke er behov for at skespe eller udbygge de ga dende reg-
ler.

Hvad angar det andet hensyn, som kan begrunde en autorisation
af fagrerne, nemig ferernes uddannel sesniveau, er det arbejds-
gruppens opfattel se, at dette hensyn bedst varetages gennem
fastsaatel sen af uddannel seskrav til de forskellige grupper af
forere af transport af farligt gods. Der er efter arbejdsgrup-



116

pens opfattelse ikke behov for en autorisationsordning, som
al ene bygger pad uddannelse af fgrerne, idet dette hensyn pa
fuld tilstrakkelig vis kan varetages ved fastseattelsen af ud-
dannel seskravene inden for de forskellige transportformer.

Arbej dsgruppens overvejel ser vedrgrende tilstrakkeligheden af
de ga dende uddannel seskrav er beskrevet sarskilt pa side 92-97.

Arbej dsgruppen har tillige drgftet den praktiske gennenfgrlig-
hed af en autorisationsordning.

Det er arbejdsgruppens vurdering, at det vil vare neget vanske-
ligt at fastsate generelle betingelser og vilkar for en auto-
risationsordning.

Baggrunden for denne vurdering er, at der er tale om nmeget for-
skelligartede transporter. Dette gadder salig for vejtransport-
onr ddet, hvor transport af stykgods i princippet vil kunne fore-
tages af ethvert kgretgj. Der vil for stykgodstransporternes
vedkommende vare tale om stor spredning savel med hensyn til an-
tallet af transporter som med hensyn til transporternes stgrrel-
se, og der vil indgd transporter, som foretages som led i den
daglige drift af mndre virksomheder, |andbrug og |ignende. En
regul ering af denne kategori af transporter gennem en autorisa-
tionsordning er efter arbejdsgruppens opfattelse ikke praktisk
mulig.

Saxlig for jernbanetransporternes onrade skal det fremhaves, at
transporterne som altovervej ende hovedregel udfegres af DSB, for
hvis vedkommende en autorisation nmd anses for overfl gdig.

Arbej dsgruppen har yderligere overvejet spegrgsmilet om etable-
ring af en autorisationsordning i relation til de internatio-
nal e regler.

Der er ikke i de internationale konventioner om transport af
farligt gods krav om autorisation. Danmark er bundet af disse
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internationale konventioner og kan for de gramseoverskridende
transporter ikke stille strengere krav end indehol dt i konven-
tionerne. En dansk autorisationsordning vil p& baggrund heraf

efter arbejdsgruppens vurdering kunne fa en konkurrenceforvri-

dende effekt.

Arbej dsgruppen nm& pa& baggrund af det anferte konkludere, at der
for de kategorier af transporter, hvor en autorisationsordning
ville kunne gennenfgres, ikke er et behov for autorisation, da
de hensyn, som en autorisationsordning skulle tilgodese, i for-
vejen er tilgodeset ved kravene til transportm dlernes indret-
ning og udstyr eller gennem uddannel seskravene til forerne af
de forskellige transportmdler.

Nar santidig henvises til betankelighederne ved at indfgre en
dansk autorisationsordning set i relation til de internationale
krav, finder arbejdsgruppen ikke at kunne anbefale etablering

af en autorisationsordning.

Det skal i denne forbindelse tillige nevnes, at Ml jgstyrelsen
over for arbejdsgruppen har oplyst, at Danske Vognmend over for
styrel sen har rejst spgrgsmil om autorisation i forbindelse ned
bortskaffelse af slam sant olie- og kem kalieaffald.

M| jegmnisteriets reprasentant i arbejdsgruppen har under ar-
bej dsgruppens drgftel ser heraf under henvisning til ovenanfarte
overvejelser vedrgrende en generel autorisationsordning for

transport af farligt gods ikke kunnet anbefale en autorisa-
tionsordning saglig for transport af slam samt olie- og kem ka-
i eaffald. Arbej dsgruppens gvrige medl enmer har tilsluttet sig
dette.
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Statistik.

a. Statistik over foretagne transporter.

Der fares ikke inden for sg- og lufttransportonradet en san et
statistik over transport af farligt gods.

Under hensyn til at der transporteres neget begramsede nengder
af farligt gods nmed luftfartgj, finder arbejdsgruppen ikke an-
| edning til at anbefale en salig statistik for transport af

farligt gods for lufttransportonradet.

Inden for sgtransportonradet har det ikke vawet muligt at ud-
skille transporterne af farligt gods fra andre transporter.

For s& vidt angdr jernbanetransporterne har arbejdsgruppen no-
teret sig, at DSB har besluttet ned virkning fra 1. mj 1987 at
etablere en statistik onfattende de transporterede nmengder for-
delt pa RID-klasser, antal ton stykgods, antal forsendelser og
ton i hele jernbanevogne og antal tonme urensede jernbanevogne.

P4 vejtransportonradet er der ikke etableret en statistik, som
saligt angiver transporterede mengder af farligt gods, og det
er pd grund af transporternes forskelligartede karakter forbun-
det med betydelige praktiske vanskeligheder at tilvejebringe de
forngdne data til en ngjagtig statistik over transporterede
mengder .

Arbej dsgruppen har imdlertid noteret sig, at  Vejdirektoratet
arbej der ned forskellige nuligheder for at frenskaffe de ngdven-
dige data, og at Vejdirektoratet allerede har taget initiativ
til at indsaml e data, som vil kunne danne grundlag for en stati-
stik pa vejtransportonradet.

Arbej dsgruppen har endvidere noteret sig, at Erhvervenes Trans-
portudval g pa& basis af oplysninger om den danske nationale gods-
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transport i 1985 har udarbejdet en oversigt over savel de trans-
porterede memgder af farligt gods som disses fordeling pa& de
forskellige fareklasser (bilag 2).

b. Statistik over registrerede uheld.

For s& vidt angar uheldsstatistik har arbejdsgruppen noteret
sig, at MIjgstyrelsen, der er indsatsnyndighed ved olie- og ke-
m kal i eforurening af havet mv., faerer arlige statistikker over
kem kal i euheld mv. i danske eller tilstgdende farvande, hvorom
der er afgivet melding til MIjgstyrelsen. Statistikken offent-
liggeres af M| jgstyrel sen.

De lokale brandvasener, der forestar indsatsen nod uheld ned
farligt gods pa |andjorden, indsender én gang arligt indberet-
ning til Statens Brandi nspektion om antallet af tilkaldelser og
i ndsat sens onf ang.

Arbej dsgruppen har i den forbindelse noteret sig, at der arbej-
des pa at udforme rapporter indehol dende nere detaljerede oplys-
ninger om indsatsen, saledes at oplysning om uhel dets Kkarakter
og stoffets art skal frengd af rapporten. Arbejdsgruppen har
yderligere noteret sig, at det overvejes at indlagge oplysnin-
gerne fra rapporterne pa edb, hvorfra statistiske oplysninger
vil kunne uddrages.

Salig for lufttransportonradet ma det bemerkes, at luftfarts-
foretagender, der har tilladelse til at udfere rute- og charter-
flyvning ned luftfartgjer over 5. 700 kg MIOM (nmaxi num take-off
mass) har pligt til at indrapportere uheld med farligt gods til
Statens Luftfartsvasen.
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ERKLZRING OM FARLIGT GODS. Bilag 1

DANGEROUS GOODS DECLARATION

Format A4 (210x 297 mm) Page size A4 (210x297 mm)
Afskiber (navh og adresse) Referencenumre
Shipper (Name & address) Reference number(s)

(Reserveret til tekst, instruktioner og andre re- | Transporterens navn (eller dennes agent)
levante cylysnh:;et af betydning) Name of carrier (or his agent)
(Reserved for text, inetructions or other matter)

Navn/transportmiddel  Havn/afsendelsessted | (Reserveret til tekst, instruktioner og an-
o o dre rel oplysninger af betydning)
(Reserved for text, instructions or other matter)

Havn/bestemmelsessted
Port/plece of destination

Padmerkning & numre; Antal & art af kolli; Beskrivelse af gods®) som | Brutiovagt (kg)
oplyser FAREKLASSE/UNDERGRUPPE: UN-NUMMER; EMS-NR; | 9r0% weioM (xg)
MFAG TABEL NR; FLAMMEPUNKT °C

Marks & numbers, Number & kind of peckages, Description of goods Nettovegt
INDICATE: HAZARD CLASS/DIV., UN NUMBER, Emergency schedule number Net quantity

(EMS No.), Medical frst id, Guide number (MFAG Table No.) FLASHPOINT in °C

*) Korrekt TEKNISK BETEGNELSE: Gods-varenavne er ikke tilstreekkelig information
Correct TECHNICAL NAME: proprietary names alone are not sufficient

Supplerende oplysninger
Addutonsl Information

Serlig information beheves for (a) Farligt Gods | begrenset meengde, og (b) Radioaktive
stoffer (klasse 7). I serlige tilfzlde kraeves (c) et Afgasningscertifikat, eller (d) et Contai-

ner/Trailerstuvningscertifikat.

Special information s required for (2) Dangerous Goods In Limited and (b) (Class
n

n certain (c)a 9 or (d) & Container/Traller Packing Certificate ls requiired.
ER!LEI!ING' Jeg erkimrer herved, at godset er fuldstzendigt Navn/titel

og nejagti k ved 0 dende ved de(t) korrekte tekni- Neme/status of signatory

ske nnvn(e) (samt evt. dets forsendelsesnavn), og er klassificeret,
pakket, pAmsrket og forsynet med fareafmsrkning, og er i alle | Sted og dato
henseender i en kondition, som er vele;net for mnspon til so3 | | Place and date

over Ise med de rel inter
forskrifter herfor. ° Underskrevet ph af-
DECLARATION «! hersby declare that the contents of this consignment are fully skiberens vegne
and accurately described above by the correct technicel name(s) (proper shipping Signature on behall of

and are ged, marked and labefled, and are in afl re- Shipper 7
spects in proper condition for ransport by shipping according 1o the appiicable in-

and nationel go

Udskiftning maj 1986 (Kap. ViI)
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ERHVERVENES TRANSPORTUDVALG
DANISH SHIPPERS’ COUNCIL

Industriens Hus * H. C. Andersens Boulevard 18 ¢ 1553 Kebenhavn V
Teleton 01156080 * Telex 22993 (iraad dk) * Telefax 01323281
Kontortid mandag-fredag ki. 9-15

Kebenhavn, den 19. jasnuar 1987

En undersegelse i 1983 af transport af farligt gods i Vesttyskland
afslerede, at ud af en samlet godsmangde pé& 2.987 mio. tons
udgjorde farligt gods 7,7% svarende til 230 mio. tons.

Heraf fordelte mangden siqg sdledes p3 transportmidlerne:

Bilnartrafik 44% o~ 101,2 mio. tons
Bilfjerntrafik : 9% o= 20,7 mio. tons
Flodtrafik 19% ~ 43,7 mio. tons
Skib 16% ~ 36,8 mio. tons
Jernbane 12% ~ 27,6 mio. tons

Udelades skib og halvdelen af flodtrafik, da disse primert beskasf-
tiges i im- og eksport, fas:

Biltrafik 121,9 mio. tons
Flodtrafik 21,8 mio. tons
Jernbane 27,6 mio. tons

171,3 mio. tons svarende til
6% af den samlede godsmangde

Med en transportmiddelfordeling pé:

Ve j 71%
Indre vandveje 13%
Bane 16%

I Danmark eksisterer muligheden for flodtrafik ikke. Ud fra den
semlede godstransports transportmiddelfordeling fés for 1985:

Ve j 97% ~ 212,0 mio. tons
Bane 3% e~ 5,4 mio. tons

eee/2

DET DANSKE HANDELSKAMMER - INDUSTRIRADET . LANDBRUGSRAADET
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ERHVERVENES TRANSPORTUDVALG
DANISH SHIPPERS' COUNCIL

Heref udgjorde im og eksport 15 m o. tons, svarende til 7»,
fordelt p8:

Vej 12 mo. tons

Bane 3 mo. tons
Overfogres de tyske 1983-forhol d pé den danske nationale
godstransport i 1985, fas faolgende farligt gods-andel:

Vej (212 - 12) x 6% s 12 m o. tons

Bane (5,4 - 3) x 6% s 0,144 mo. tons
De tyske tal angiver i gvrigt, at brandbare veasker (klasse 3)
udger 62-83% af den sanl ede msngde, svarende til ca. 10 nmio. af de
12 mo. tons.
Fordelingen af de 12 mio. tons pa de enkelte fareklasser kan
herefter anslds del« i henhold til de tyske tal, dels ved at
jsvnfgre ned det skogn, der i 1981 er gjort i bogen "Farligt Gods".
Kl asse Art Andel Mangde i nio. tons
1 Ekspl osi ve 0,09% 0, 0108
2 Luftarter 6, 7% 0, 804
3 Br andbar e vasker 83,4% 10, 008
4 Ant andel i ge 0, 4% 0, 048
5 Per oxi der 0, 09% 0, 0108
6.1 Gft 0, 2% 0, 024
6.2 Sundhedsskadel i g 0, 8% 0, 096
7 Radi oakti ve Fa tons
8 A sende 8. 3% 0, 996

99, 98% 12
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DAG - Cargo Acceptance - dangerous goods

i ntended for Staff who shall work wth acceptance of
danger ous godds

prerequisites Skills equivalent to those obtained through
participation in "Cargo Acceptance" course

obj ecti ves After the course the participant will be able
to:
 Accept and refuse shipnments of dangerous
goods according to specified routines and
checklists for acceptance and refusal of
dangerous goods and radioactive materials
e For refused shipnents, point out discrepancies
between the state of the shipnent and that
requi red by regul ations

contents e Introduction to Dangerous Goods Regul ations
and the relationship between |ATA and |CAO
How to use the Dangerous Goods Regul ations
Application of the dangerous goods Iist
CGeneral packing requirements

Packing instructions for passenger and cargo
alrcraft )

Speci fication of packagi ng standards

Marking and labelling of outer packagings
State and Qperator variations

Expl anation of articles and terns

d assification of dangerous goods

Shi ppi ng docunents

Over packs and use of warehouse pallets or
addi tional outer packaging

Accept ance procedures

* Radioactive naterials

e o o o

® o o o o o o

SAS - | NTERNATI ONAL LEARNI NG CENTER (CPH X)
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other information e The <course is based on |lectures with
applications and practices
e No prestudy

duration
4 days

schedul e 1987/ 88 07SEP - 10SEP87
16NOV - 19NOV87
18JAN - 21JANBS8
14MAR - 17MAR88

price DKK 3, 600
Pl ease budget on cost center 02 - 41731
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DAR - Dangerous Goods - Recurrent Training

i ntended for

prerequisites

obj ectives

contents

ot her information

Staff who work with acceptance of dangerous
goods shi prrent s

Previ ous conpletion of the "Cargo Acceptance
- Dangerous Goods" course (DAG

To naintain skills obtained on the Dangerous
Goods course attended at an earlier date, and
to enable participants to conply with the
| ATA/ | CAO requi rement concerning recurrent
tralining

State and operater variations

Proper shi ppi ng nane

Packi ng

Mar ki ng and | abel I'ing

Use of over packs

Accept ance procedures

Radi oactive materials

Danger ous goods

i temwhi ch have been subject to essenti al

updat i ngs

It is a nmandatory requirenent that recurrent
training is conpleted every three years

SAS - | NTERNATI ONAL LEARNI NG CENTER (CPH X)
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duration
2 days

schedul e 1987/ 88 21SEP - 22SEP87
24SEP - 25SEP87
220CT - 230CT87
O1FEB - 02FEBSS
15FEB - 16FEBS8
26APR - 27APR38

price DKK 1, 800

Pl ease budget on cost center 02 - 41731

NOTE! Recurrent training is also available as a

sel f-study traini ng package which can be
ordered from CPH X
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BRANDVESENETS UDDANNELSESSYSTEM
Reltids Deltids
ansatte ansatte

Bilag 5

GRUNDKURSUS
1 uge

Y

1 &rs praksis

Y

BRANDMANDSKURSUS

3 uger

BRANDMANDSKURSUS

6 Weekends

Supplerende lokal uddannelsd

r__.__. Ingenierer

m.v,

Y Y
BEFALINGSMANDSKURSUS
3 + 3 uger
Indsatslederkursus
1 1/2 uge

Y

¢ Y

BRANDINSPEX TWRKURSUS
2 + 4 uger
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Not at om uddannel se af brandvasenernes personal e.

Uddannel sen foregéar dels lokalt, dels p& Statens Brandskole. For at
sikre en ensartet uddannel se skal al undervisning lokalt foregd ved
hjad p af befalingsmend, som er uddannet som instrukterer pd Statens
Br andskol e. Brandskol ens kurser afholdes dels i skolens egne |okalite-
ter i Virum dels pa& Civilforsvarets tekniske skole i Tinglev og dels
pd Arhus Civilforsvars brandskol e.

At personel skal far eller umiddelbart efter ansatel se gennengd en
grunduddannel se af 1 uges varighed. Fornélet nmed denne uddannel se er
at give den nyansatte et kendskab til brandvasenets nateriel og dets
anvendel se sant et elenmentat kendskab til arbejdet pd et skadested,
herunder specielt de sikkerhedsnmessige forhold.

Efter grunduddannel sen skal savel den heltids- som den deltidsansatte
brandmand gere tjeneste i mindst 1 &r ved brandvesenet. 1 denne peri-
ode skal brandmanden deltage i s& mange udrykni nger som nuligt sam
deltage i alle de gvel ser, der afholdes pd stationen. Det er arbejds-
gi verens ansvar, at den nyansatte i |gbet af &ret opnar et indgdende
kendskab til brandvasenets materiel og er fuldt fortrolig ned dets
anvendel se under alle forhold.

Neste led i uddannel sen er brandmandskursus, som er obligatorisk for
hel tidsansatte, men frivilligt for deltidsansatte. Justitsministeriet
er imdlertid i faed ned at udarbejde en ny bekendtgerel se, hvorefter
alt brandmandskab - uafhanmgigt af ansatel sesforhold - skal gennengad

br andmand8kur su8.

Som nawnt skal brandmanden pd sin egen station i |gbet af det farste
ars ansattel se uddannes i brugen af brandvesenets materiel, og brand-
mandskursus har derfor til formdl at give brandmanden den uddannel se,
der ikke kan gennenfgres pa en brandstation, det vil sige realistiske
br andsl ukni ngsevel ser i brandhus mv. Pa kurset, der varer 3 uger,
trames saledes intensivt i brug af trykluftapparater under neget van-
skel ige forhold.

Den teoretiske del af brandmandskursus onfatter forbrandings- og sl uk-
ni ngsteori, arbejdet pa brandstedet, herunder specielt de sikkerheds-
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nessi ge forhold, samt punpelae. Kurset afsluttes ned en skriftlig og
en praktisk prove.

Som suppl erende uddannel se skal brandmanden hvert a&r som mini num gen-
nengd 12 gvelser a4 2 timers varighed. Indhold af disse gvel ser fast-
sattes af Statens brandskole. Herudover kan brandmanden efter behov

gennengd suppl erende, |okale kurser i punpebetjening, stigebetjening,
betjening af trin 2 materiel mv.

Bef al i ngsnmandsuddannel sen er fadles for heltids- og deltidsansatte.
Uddannel sen foregar pa befalingsmandakuraus, der onfatter en 1. del
(3 uger) i Tinglev og en 2. del (3 uger) i Virumeller Tinglev. Kur-
sets formal er at uddanne de vordende befalingsmend som hol dl edere og
som i nstruktgrer. Som hol dl edere har befalingsmanden |edelsen af et
hold (5-7 mand) pa& skadestedet og har ansvaret for mandskabets sikker-
hed. Som instrukter deltager befalingsmanden i uddannel sen af nyt per-
sonel sanmt i den vedligehol dende uddannel se af alt nandskab.

Bef al i ngsmandskursus, 1. del, indledes nmed en kortvarig repetition af
i ndhol det pa brandmandskursus. Herefter bestar den teoretiske del af
sl ukni ng8t ekni k og den praktiske del af instruktervirksonmhed. P4 2.
del er hovedemet sl ukningstaktik, og undervisningen onfatter dels
teori, dels gvelser i planspilbyen« Santidig fortsater uddannel sen

i instruktarvirksonmhed. Befalingsmandskuraua afsluttes med en skrift-
lig, en mundtlig og en praktisk prave.

I enhver kommune med brand- eller beredskabskomm ssion skal der findes
en brandi nspektgr, der har |edelsen af konmmunens brandvesen. Dette

i ndebag er blandt andet, at han har kommandoen over indsatsen pa et
brand- eller skadested, sant at han har ansvaret for det brandforebyg-
gende arbejde i konmunen.

Som brandi nspekt gr ansagtes nornmalt personer nmed en bygni ngstekni sk
uddannel ae (ingenigrer m v.), der desuden skal gennengd en brandnessig
uddannel se, bestéaende som mini mum af grundkursus, befalingsmandskur-
sus og brandi nspekt gr kur sus .

Br andi nspekt grkursus er af 6 ugers varighed og foregdr pa Statens
brandskole i Virum Uddannel sen onfatter 3 hovedemmer, i ndsatsl edel -
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se, byggesagsbehandling og adm nistration. Uddannel sen i indsatsledel-
se er en umiddel bar fortsatelse af uddannel sen i slukningstaktik pa
bef al i ngsmandskursus og vedrgrer specielt |edelsen af indsatsen ved
storre fredstidsskader. Brandi nspektgarkursus afsluttes ned en skrift-
lig prove i indsatsledelse og 2 skriftlige prever i byggesagshehand-
l'ing.

For at kunne opretholde en indsatsledervagt er det ngdvendigt at rade
over mindst 3 personer, der kan indgd i vagten. | stegrre kommuner,
hvor der er et behov for flere personer til det forebyggende arbejde,
vil man normalt have mindst 3 brandi nspektgruddannede, som alle kan

indgd i vagten. | mnmindre kommuner er der derinod kun behov for 1 eller
2 brandi nspekt gr uddannede, og i indsatsledervagten ingar da 1 eller
flere personer, der i stedet for brandi nspektegrkursus har gennengaet

i ndeat sl eder kur sus.

Pa indsatsl ederkursus optages befalingsmend, der har gennengdet befa-

|l i ngsmandskursus og som i nogen tid har fungeret som hol dl eder. |nd-
sat sl ederkursus giver ngjagtig den samme uddannel se i indsatsledel se
som br andi nspekt gr kursus. Det afsluttes nmed en skriftlig preve i ind-

sat sl edel se.

St atens brandskol e afhol der med rmell enrum suppl erende kurser for alle-
rede uddannet personel. Deltagelse i disse kurser er dog frivilligt,
idet der ikke i brandlovgivningen findes hjemmel til at stille krav

om efteruddannel se.

Indsatsen ved et uheld nmed et farligt stof svarer pad en rakke punkter
til indsatsen pd et brandsted. Saledes er indsatstaktikken ngjagtig
den samme, og de sikkerhedsnessige forhold er i de fleste tilfadde
ligel edes identiske. Ogsd den del af det praktiske arbejde, der ud-
forea i forbindelse med et uheld med et farligt stof, kendes fra
brandstedet enten i forbindelse ned brandsl ukningen eller i forbindel-
se med den efterfgl gende oprydning.

St gr stedel en af den uddannel se, der er ngdvendig for det personel, der
arbejder pa et uheldssted ned farlige stoffer, indgar derfor i den
traditionelle brandmessi ge uddannel se. En vis supplering er dog ngd-
vendi g.
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P4 brandmandskursus uddannes nandskabet i brugen af det specielle
udstyr og veaxktgj, der anvendes i forbindelse med uheld nmed farlige
stoffer, sam de sikkerhedsnmessige forhold.

Pa befalingsmandskursus gennengds i ndsatstakti kkens anvendel se ved
uheld med farlige stoffer, betydningen af karetgjsafmeakninger mv.
sant hol dl ederens si kkerhedsnessi ge ansvar. Undervi sningen onfatter
savel teori som gvel ser.

Pa brandi n8pekt grkursus og indsatsl ederkursus gennengas kl assifice-
ringen af stofferne, stoffernes egenskaber, afnmeskninger, transport-
dokunent er, sikkerhedskort mv. sam procedurer ved frenskaffelse af
informati on om stofferne. Endvidere gennengds indsatslederens ansvar
for underretning og tilkal delse af diverse nyndi gheder, afhangigt af
uhel dets karakter. Uddannel sen onfatter savel teori som gvel ser.
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JDBSSCFK PENSUMPLAN
Side ;) af ) FOR SSCFK
UBBCFKPS _Ga iz | EOCURBRARQEUeseOeRY koATL
NR. EMNE TIMER
1. Olie og kemikalieberedskabet samt aftaler

mellem CF-korpset og andre myndigheder.......... 2 timer
I Serlig farer pd skadestedet.....cccccceecceceese 1 time
3. Personlig beskyttelse....ccceeeeecevecceccccanes 1 time
4. Standardudrykning 2.trin samt indsats

Mod tBNKVOQN:eeeveossssocosasssscsssssccccssscss 8 timer

Ialt.....

ceecesssl2 timer
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UDBSSCFK LEKTIONSOVERSIGT

$ide L af 3 FOR SSCFK

| UDBCFKPS . 12 |_____FORURENINGSBEREDSKAB "LAND' _____|

LEKJUGE |TID| FORM} STED EMNE HENVISNINGER

1 2 x| T/0]K Olie- og kemikalieberedskai Bekendtggrelse fra Ju-
50 bet, samt aftaler mellem stitsministeriet nr.
min CF-korpset og andre myndigf § 21 af 17.-okt. 1978.

heder. Bekendtggrelse fra mil-
- Indsatskort jeministerist nr. 408
- Sikkerhedskort af 17. sep. 1980..
- Flreo&mboler Bekendtggrelse fra Ju-
- Transport af farlige stitsministeriet nr. 9¢
stoffer af 5. marts 1974,
- Tankvogne ADR-konventionen.
-.MA1equtyr (A-médleudstyr] Film:"Ammoniaksikkerhec
gassporesat) Superfoss landbrugsaf-
- Forstehjnlpskasse mod deling. (02) 893111
forgiftninger Jetts Ranford.
- Pra@veudtagningskasser '
(kemikalie og olie)

2 1 xL T |K Sorliqe farer pd skadeste-] Justitsministeriets ve
50 det. j 1ledning ef marts 1966,
min - Elgktricltet vedrsrende ;idlonktlvo

- Radioaktivitet stoffer pd brandstedet

- Trykflasker Arbe jdstilsynets vej-

- Glftido luftarter (bl.a.| ledning nr. 78/1978 on

fra NPK-ggdning) “farlige stoffer og

- gassporesat preparater™.

- A-mdleudstyr M/73 Films "QRK sikkerhed".
Superfoss landbrugssf-
deling. (02) 893111
Jette Ranford.

3 1 xj D/P] GA Personlig beskyttelse. Diverse MB
50 Gennemgang af beskyttelses} GR 1-3/8, 1-3/9
nlnr dragter. GR R-9/26, 8-9)21

"JAN BE
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Side 2

L
r;basscrx

af

3

UDBCFKPS g. 12

- - - - - " . = - - - - - - - - oo = - - -

LEKTIONSOVERSIGT

FOR
FORURENINGSBEREDSKAB

"LAND"

SSCFK

LEK|UGE

TID

FORM

HENVISNINGER

Chlordragter
Kemikaliedragter
Gssﬂragter (skal gve pa-
tagning)

Branddragter

Reégntgj

Waders

Baddragter
Aluminimumsdragter

Engangsdragter _
Indgvelse og patagning.af
gasdragt incl. gasmaske pa
tid (5 min). .

2 x
50
minf

GA/

Mil jgcontainer.. GCennem-

gang af materiel og pakning

- Gennemgang af mat. og
pakning .

- Gennemgang af "gvelses-
pakning® (OSPHVG)

- Anvisning pd de enkelte
stk. materiels anvendel-
sesmuligheder.

Psikningslister.
MB GR R-10/17 +2 bilag
MB GR R-7/15 FHB

2 x
50.
ilnL

Bet jening af Mil jecontainer
Repetition af materiel
Udlegning i fase: afsper

T

ring

Udlegning i fase: tet-
ning

Udlegning i fase: afdek-
ning

JAN 86
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UDBSSCFK LEKTIONSOVERSIGT
Side 3 af 3 FOR SSCFK
UDBCFKPS 6. 12 |_____. FORURENINGSBEREDSKAB_“LANDY___
LEKJUGE [TID|FORM]STED EMNE HENVISNINGER
5 - Udfugnlng i fase: Opsam-
iing
- Evt. omladning
- Indsats mod tankvogn nllﬁ
faser samtidig
[3 a4 x| P K/# | Indsets med tankvogn.
S50 - Gennemgang af indsatsens
min .forlgb, delt op i:

- Situation
- Opgaver
- Udfgrsel (en detal je-
ret genne-gnng‘of den
enkelte mands funktion
i grupperne)
- Der inddeles i 3 hold
1. 8rand
2. Pionerere
3. Marko .
- Efter 2 x 50 min omukiftr
ning mellem ho}dena
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-

UDBSSCFK
Side 1 af )

PENSUMPLAN

UDBCFKPS g, 12 |._._.Forureninqsberedskab "VAND"

. S g
NR. ‘EMNE TIMER
1. Havbercdskab, bekempelscsmidler........ 2 timer
2, Bekempelsesmateriel....ceceeeeieeeseces 6 timer
3. Gennemgang af seperetionsfank,

MOBMATIC....cvvseevesee 2 timer

4. Gennemgang af DORY 13.....c0ccvcennnnn .. 2 timer

Iolt.......12 timer

FOR SSCFK
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‘ﬁoasscru
Side 1 af
UDBCFKPS G.

2
12

LEKTIONSOVERSIGT
FOR

FORURENINGSBEREDSKAB "VAND"

SSCFK

LEK]UGE |TID

FORM|STED

HENVISNINGER

1 2 x
50

rin

Havberedskebgt aamf bekem-

Eelsesmidler.

Beredskabet.

Generelt om rdolie
Verdensproduktion af oliJ
Transportmengder
Spredningshastighed
Opbygning af tankskibe
Andre produkter ved raf-
finering

Demonstration af bekem-
pelsesmidler

Film: se henvisninger

Opdeling i ansvarsonrédeﬂ
CFK slarmering
Rekognoscering - SKTM,
meldinger, rapportering,
koder

M3S nmateriel

Film: se henvisninger

Diverse fabrikanters
produktbeskrivelser.

Film: "Torrey quﬁion"
CFBS

Film: "0Oilex"”
UMAK

50
jmin

R Susa

Bekempelsesmateriel.

Brug af gummibad
Udlegning af flydesper-
ring .

Opsamling af olieprgver
Brug af skimmerhead
Retablering

Biuqsadvfsnlngffor

"Expandi®.

50

min

Bekempelsesmateriel.

Gennemgang og brug af:

Diverse MB.

JAN 86
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, UDBSSCFK : LEKTIONSOVERSIGT

| Side 2 af 2 ' FOR SSCFK

: RS G A2 R ez

l LEK|UGE |TID|FORM|STED EMNE HENVISNINGER

3 - Forureningsvogn/contein-
er

- Kamgra miniskimmer

- Induxpumpe/kombiskimmer

- Kemikaliepumpe

- Spagnumsspreder

- Robisrgr

- Etablering af halmafver-

gevold’
4 2 x| D -|uMATY Cennemgang, af MJS materie
50 DEP | - "MOBMATIC" ‘
min| - Seperationstank
5 2 x| D/P] K/GA| Gennemgang af "DORY 13". "Sikkerhed til sgs"
50 - Sikkerhedsregler "Sund sans til ili“.
min - Sgvejsregler

- Gennemgang af béd
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UCBSSCFK h PENSUMPLAN
Side 1 afl FOR SSCFK
UDBCFKPS g. 12 {_________ - SIKKERHEDSFORHOLOD __._______
ST TN
NR. . ‘EMNE _ TIMER

1. Sikkerhedsforhold generelt cccceeeccccccsesces 1 time
2, Uniformssystemet ......cccveieveiicciiiineeeas 1 time
3. ; Andedrietsbeskyttelsoc. gasmaske v...ecoceeeeeee 1 time
4. Serlige farer pd indsatsstedet ......c.c0000.. 1 time
5. Transport i CF-keretejer .....ccvceeceeevenccee 1 time
6. Provealarm ....cocceevevccsscccscsccscsansccee 1l time

Ialt .. 6 timer

JAN RA
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UDBSSCFK LEKTIONSOVERSIGT
Side | af 2. FOR SSCFK
UDBCFKPS G. 12: . |_____.__.__SIKKERHEDSFORNOLD _ _______
LEKJUGE |TID|FORM|STED ENNE | HENVISNINGER
1 1 X T K Sikkerhedsmessige forhold
50 vedr. personlig beskyttel-
min se.
Uniform m.m.
Casmaske.
2 14 P |st ‘Tilpasning af brandmandens
50 udrustning.
min
3 14 T |K Personlig &ndedrmtsbeakyt-] Haurum kep. 1.5. og 1.6
50 telse. Filtermasken - Vejl. i brug af gasmas-
min Friskluftepparat - Tryk- ke..
luftepparat - Kredslgbs-
apparst.
Klargsring - tilpasning -
anlegge - pakning al maske|
L 14 1 |K Ssrlige flror.pbindultastq-
50 ~det.
min
5 1 A P |x Forhold vedr. garagering
50 og opsidning pd KTJ m.m.
ain
6 14 P K Prpveudrykning indl, 1 kl.
50 DEL senda’ i seng.
ainf

TAN Ak
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Inddeling - Afmarch.
Ankomst til indsatssted
kontrol af udrustning.
Tidtagning.

FEBBSSCFK LEKTIONSOVERSIGY
Side 2 af 2 FOR SSCFK
UDBCFKPS G. 12z | ___________ SIKKERHEDSFORHOLD _ ________
LEKJUGE JTID] FORM} STED EMNE HENVISNINGER
6 Alarmering -~ Antredning -~

JAN 86



Bilag 8

UDBSSCFK
Side )} af

2

UDBCFKPS S S
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LEKTIONSOVERSIGT
FOR

SSCFK

LEKJUGE JTID

FORM

UDBYKNINGSYAGTUDDANNELSE e et

STEP

EMNE

HENVISNINGER

1 4-6) 8

P

Forureningsberedskabet

Olieforureningsevelse
“KLINTEBY"

Bvelsen afholdes i samar-
be jde med MJS skibe og PRS
og indeholder flg. hoved-
punkter:

-forvarsel,orientering om
SIT
-alarm for olieforurening
-oppakning af KTJ
-afmarch til KPKT
-udsendelse af rekognose-
ringshold
-etablering af stabsappara
-bekampelse af olieforure-
ning med halmafvergevold,
flydesperinger, ecoperl,
spagnum, KOMARAminiskim-
mer, siskovle, skimmerhea
RO-SETT, RO-CLEAN,
-pakning, hjemmarch
-soignering, debriefing.

Kontrolsvelse

-Brandberedskabet afvikles
sammen med kl. G

3a 7 2

Merkeevelse

(Samarbe jdes med special-
uddannelsen i SIG/SPE og
BRA/RED).

FLG. emner indgdr:
-redningsberedskabet

-signalt jeneste
-serligt materiel

Kun BRA/RED + SIG/SPE

SEP 84
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-brandberedskabet

-avelse 1 brug af fuld &n-
dedratsbeskyttelse under
vanskelige forhold
-indtrangen med vandfyldt
slange

-brug af udrykningsvagtens
MAT

_UDBSSCFK LEKTIONSOVERSIGT
‘Side 2 of 2 FOR SSCFK
uoBCrFKPS S5 [UDRYKNINGSVAGTUDDANNELSE ____ ________
LEKJUGE JTID]FORMISTED EMNE HENVISNINGER
3b 7 2 [ 4 8 |Kontrolevelse Kun C-DEL
Flg. emner indgdrs
-redningsberedskabet
-asignalt jeneste
-sarligt materiel
s |3 lal]e 8 [edligeholdelsesavelse
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Bestemmelser for uddannelsen ' OF JUN 85
pd CF-karpsets befalingsmandsskoler
CFBS 4. del, afsnit 4, side 10

UDOANNELSESDI RSKTI'V FOR UDRYKNINGSVAGTUDDANNELSE.

FORMAL.
Formdlet ned uddannel sen er at bibringe eleven den viden om
bestemel ser, taktiske principper og udrykningsvagtens nmate-

riel i relation til CF-korpsets fredsnessige beredskab, de
fer di gheder i materiellets anvendel se samt en sddan hol dning
overfor beredskabet, at eleven ved uddannel sens afsl utning
sammmen ned uddannel sen i g@vrige Fag

- dels har den forngdne baggrund for at undervise vsrneplig-
tige i CF-korpset i faget,

- dels - i overensstemmel se nmed vagtbestemmel ser - kan indqa
som 2. vagthavende ved CF-korpsets udrykningspligtige afde-
linger.

| NDHOLD.

CF- korpsets vagtbestemmel ser mv..

Princi pper for alanering og indsatelse af udrykningsvag-
ten.

"Kursus vedr. bekanpel se af olieskader™.

"Fredsber edskabskur sus vedr. kem kalier

Udrykni ngsvagtens materiel it
Br andber edskab.
Forureningsberedskaberne,
Redni ngsber edskab.
Kommuni kat i onst j enest e.
- "Sirligt materiel".
som i kke indgar i uddannelsen i gvrige fag.
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g o =

Bestemmelser for uddannelsen
pd CF-korpsets befalingsmandsskoler
CFBS

Of JUuN 85

4, del, afsnit 4, side 11

MAL.
Ved uddannel sens af sl utning skal
Kul syreagqreqat et .
Skovbr andsl ukni ngspakni ng.

Pul ver pah*ngsvogn.

For st ehj a8 pskasse nmod forgiftninger

el even have kendskab tilt

og atsninger.

stoffer.

Cet danske ol i eberedskabs organisation.
Indsats nmod uheld nmed farlige
Cet stral ehygi ej ni ske beredskab.

"Bestemmel ser for CF-korpsets

"Retningslinier for etablering

Gas-, Rise-
Have forstéelse for:
Bekampel sesni dl er
Beskyttelsesprincipper.
Beskyttel ses-

Anvendel se af
gassporesad .

Kunne redeggre for

radi ocent ral vogn

og overtraksdragter

mat eri el |l ets benavnel se,

fredsnessi ge assi stanceydel ser”.

og indsatelse af stabsapparat”

og Barseback beredskaberne.

og deres anvendel sesmul i gheder.

og deres anvendel sesonr ader.

(S),

A- mal eudst yr spakni ng og

dets placering og

betjening for s& vidt angar autosprgjte, pionervogn, mniljecon-
tainer, EL-p38hangsvogn, sphagnunspreder, m niskinmmrer, kem ka-
lie- og lansepunpe sant flydesparringer.

1D,

Undervi sningen onfatter ialt 64 tinmer.

Timerne indenfor fagonréaderne fordel es séal edes:

Kursus vedr. bekanpel se af olieskader 8 tiner

Fredsber edskabskursus vedr. kem kalier 16 tiner

Best emmel ser M. V. A tinmer

Prakti k ved afdeling (kursus) 36 tiner

SARL [GE BESTEMVELSER.

Der skal lagges vagt pd at eleverne far fardigheder i betjening

af materiellet.

KONTROL.

DELKONTROL, lebende ved mi ndre avel ser

SLUTKONTROL, i ngen
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Bestemmelser for uddannelsen NOv 66

pd CF-korpsets Befalingsmandsskole BQU 1. del, afsnit 4
CFBS side

UDDANNELSESDIREXTIV_FOR UDRYKNINGSVAGTUDDANNELSE:
FORMAL,

Formdlet med uddannelsen er at bibringe eleven den viden am bestemmelser,
taktiske principper, kolomnernes og miljestyrelsens materiel, de fardig-
heder i materiellets anvendelse samt en sidan holdning overfor CP-korp-
sets fredsberedskab, at eleven ved uddannelsens afslutning i sammenhang
med uddannelsens evrige fag:

- dels har den fornedne baggrund for at undervise wernepligtige i CF-
korpset i faget,

- dels - i overensstemmelse med gmldende vagtbestemmelser - kan indgd
sam 1. vagthavende ved CF-korpsets afdelinger.

INDHOLD .
Uddannelsen omfatter undervisning 1i:

= CP-korpsets vagtbestemmslser m.v.
= Kursus vedrorende uheld med farlige stoffter.
- "Maritime begreber og havforurening®
- Gasrensekursus ved Bornholmske CP-kolorne
- Beredskabsplanlagning/madeplanecr
= Fredsbrandvasner/kammunale civilforsvar
- UDBCFKPS
Udrykningsvagtens materiel i:
= brandberedskab
- redningsberedskab
= forureningsberedskabs
- land
- vand
= signaltjeneste
- gurligt materiel
- individuelle uddannelser.

MAL.

Ved uddannelsens afslutning skal eleven kumne redegere for:

= Or-korpsets vagtbestenmelser m.v.
- indsatspecincipper ved olie- og kemikalieuheld.
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Bestemmelser for uddannelsen NOV 86
pd CP-korpsets Befal ingsmandsskole BQU 1. del, afsnit 4
CF8S side

- olieforureningsbekampelse til havs

- “gasrensning®

- planlagning af fredsberedskabet ved en korpsafdeling
- UDBCFKPS i faget udrykningsvagtuddannelse

- kumne redegore for materiellets benszvnelse, placering, betjening og
taktiske anvendelse for s vidt angir:

- automobilsprojte

- pionervogn

- miljecontainer

- skovbrandslukningspakning
- skumtenderpakning

- skum/vandkanon

- pulverslukker 250 kg.

- kulsyreslukningsaggregat
- hejtrykskompressor

= belysningspihengsvogn (FOLYMA)
= KOMARA MINISKIMMER

- OIL MOP

- spagnumspreder

- skimnerhead

- flydesparring (EXPANDI)
= halmafvergevold

- DORY (8)

= RAVG (S)

= vandrensningspdhengsvogn
= hurtigkoblingsrex

TID.
Undervisningen omfatter i alt 150 timer.
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Bestemmelser for uddannelsen NOV 86 .
pd CF-korpsets Befal ingsmandsskole BQU 1. del, afsnit 4
CFBS side

SERLIGE BESTEMMELSER.

- En del af faget henlagges til en eller flere udrykningspligtige afde-
linger.

- Beseg ved brand- og redningstjenesten ved en FSN
- Beseg ved et fredstidsbrandvesen
- Besag ved kammunale civilforsvar med fredsberedskab

BONTROE.,
- ILabende kontrol i forbindelse med indlaringen.

- 4 :imzl skriftlig kontrol i forbindelse med den teoretiske del af fa-
get.

- Der laves hovedopgave 1 faget.

= Mumndtlig ca. 30 min. pr. elev.

~ Der redegaxes for indholdet i hovedopgaven.

- Der svares pd et hovedsporgsmil i vagtbestemnelserne.

- Der svares pi et bispargsmdl af indsatsrelevant karakter.
« Der gives 1 samlet eksamenskarakter.

30 min. forberedelse.
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CF-korpsets DIREKTIV FOR UDDANNELSE ENHEDSUDDANNELSEN
) GRUNDUDDANNELSEN
Befal -
falings I AFSNIT 21
mandsskole KEMI SIDE 1-3
MAJ 84
1 FORMAL.

Formdl med uddannelse i kemi er:

- dels (generelt) at give et grundlag for forstdelse af de kemiske
aspekter af uddannelsens gvrige fag og af samfundets problemer i
forbindelse med kemikalier og kemiske processer, samt

‘=~ dels (mdlrettet) at oparbejde en sddan kemisk indsigt, at den pd-
galdende bliver i stand til (koordineret med viden fra andre fag)
p3 effektiv og forsvarlig vis at forestd en indsats overfor uheld
med farlige kemikalier og kemiske processer, hvad angar de kemi-
ske/toksikologiske forhold.

Der lagges herved udtrykkelig vagt pd undervisningens indsatsrele-

vante sigte og den praktiske anvendelse af det indlarte pensum. Af

de vasentlige risikomomenter, der bide skal kendes og kunne sattes
ind overfor, kan navnes brand, eksplosion, kemisk reaktivitet,
giftighed, atsevirkning og miljgfare.

2. m.

Uddannelsen omfatter undervisning i:

- almen og fysisk kemi samt aspekter af matematik og fysik

- uorganisk og' organisk kemi (stofkendskab)

-.analyse herunder prgvergr og forhdld vedr. laboratoriearbejde
- brandkemi, eksplosioner, polymene materialer m.v.

- kemisk toksikologi, herunder kemiske kampstoffer

- forhold vedrprends evakuering

- “"Indsatskort for Kemikalieuheld®

3. m.

Ved uddannelsens afslutning skal eleven:

- kunne vurdere de kemiske/toksikologiske forhold pd et skadested,
- som fgrer for en afdelings udrykningsvagt pd effektiv og forsvar-
1ig vis kunne forestd indsats overfor uheld med farlige kemika-

lier og kemiske processer.
- kunne etablere en faglig dialog med kemiske radgivere med hen-
blik pd ar sikre optimal information.
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CF-korpsets
Befalings-
mandsskole

DIREKTIV FOR UDDANNELSE ENHEDSUDDANNELSEN
I GRUNDUDDANNELSEN
AFSNIT 21
KEMI . SIDE 2-3
MAJ 84

4, Ti dsf or brug:

Undervi sningen onfatter i alt 100 timer.

5. Gennenf gr el se.

a. Undervi sningen baseres pa E. Sonnich Thomsen's notat af 20. marts

1980 vedr. keniundervisningen i Cvilforsvarskorpsets. sektionsle-
der uddannel se.

Del e af undervisningen kan hvor det findes hensigtsnmessigt efter
naenere aftale ned skolen henl agges til et |aboratorium udenfor
skol en.

Kontrol .

a. Delkontrol afholdes i fora af eksaminatorier i klassen og 1 form af

skriftlig« hjemmeopgaver.

Der stilles 3- 4 sa skriftlige hjemeopgaver med ca. 3 opgaver pr.
sa&. (Lesningen af et opgavesat er beregnet til at tage 3-4 tiner
for en gennensnitselev). En enkelt opgave kan indehol de flere sporgs-
mél . En del af opgaverne vil onhandl e vurderinger pd grundlag af for
mange, for f& eller tildels modstridende infornationer« mens andre
opgaver skal nunde ud i en beregning, en afsteming af et reaktions-
skema el ler |ignende.

. Slutkontrol .

Uddannel sen afsluttes med skriftlig og nundtlig eksamen.

Til nundtlig eksamen opgives et antal emer efter drgftel se med ki as-

sen og godkendel se af skol en.

Forberedel sestid: ca. 30 min. hvorunder der mi anvendes: alle skrevne
og trykte hja penidler sant |omeregner eller |ignende.
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CF-korpsets DIREKTIV FOR UDDANNELSE
Befalings- 1
mandsskole KEMI

ENHEDSUDDANNELSEN
GRUNDUDDANNELSEN
AFSNIT 21
SIDE 3-3

MAJ 84

Vari ghed af eksaninationen; ca. 30 mn.

Skriftlig eksamen onfatter:

et opgavesa af onfang og sva hedsgrad svarende til et

Varighed: 4 tiner.

sa hj enmeopgaver .

Hatpemdier. Alle skrevne og trykte hjadpenmdler sant |onmeregner

el .lign. mi benyttes.
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Kgbenhavn, den 6. novenber 1987

RAPPCRT

FRA JUSTI TSM NI STER ETS ARBEJDSCGRUPPE
VEDRZRENDE | NFCRVATI CNER. OM | NDSATSEN VED UHELD
VED TRANSPCRT AF FARLI GI' GODS
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Kapitel 1

Ar bej dsgruppens konmi ssorium og samensa ni ng.

| decenber 1986 besluttede justitsministeren at nedsadte en arbejds-
gruppe vedrgrende informationerne om indsatsen ved uheld ved trans-
port af farligt gods.

Efter at arbejdsgruppens nedl emmer var udpeget af de bergrte nyndig-
heder og institutioner, afholdt arbejdsgruppen sit fgrste nede den 2.
juli 1987. Arbejdsgruppen har ialt afholdt 3 mader.

Det var arbejdsgruppens opgave at foretage en vurdering af det infor-
mati onsmateriale, som er til réadighed for indsatsmandskabet ved uheld
ved transport af farligt gods, sanmt at frenkonme ned eventuelle for-
slag til nye informationskilder.

Arbej dsgruppen er en underarbejdsgruppe til Justitsm nisteriets ar-
bej dsgruppe vedrgrende transport af farligt gods, og arbejdsgruppens
rapport skal saledes drgftes i arbejdsgruppen vedrgrende transport af
farligt gods og optages i denne arbejdsgruppes endelige rapport.
Arbej dsgruppen havde fglgende sammensat ning:

Ful dmegtig Seren Axel sen, Justitsm nisteriet, Formand.

Kor pschef Knud Bork Kristoffersen, Civilforsvarsstyrelsen.

Di rekt gr Gunnar Haurum Statens Brandi nspektion.

Laboratorieforstander Arne Kja Sgrensen, Civilforsvarets kem sk-ana-
I ytiske |aboratorium

Prorektor, lektor lie. pharm, Kirsten Eberth, Danmarks Farmaceuti ske
Hoj skol e.
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Brandchef Per M Il er, Dansk Brandi nspektgr forening.

Civilingenigr Merete Friis, Foreningen af Danske Kem ske |ndustrier.

Akadem i ngeni gr Mette Thomsen, Danmarks Tekni ske Hgj skol e.

Vi cepolitikomm ssag Erik Reher, Kgbenhavns Politis M| gafdeling.

Politiassistent Ivan Pedersen, Rigspolitichefen.

Endvi dere har akadem ingeni gr Henri Eisenhardt, Statens
Brandi nspekti on, deltaget i arbejdsgruppens arbejde.

Sekretariatsarbejdet er varetaget af fuldnegtig Lise-Lotte Korshgj,
Justitsm nisteriet.
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Kapitel 2

Den historiske udvikling.

Indtil 1973 fandtes der ikke i Danmark et organiseret beredskab til

i ndsats ved uheld ned farlige stoffer. | 1973 pabegyndtes opbygni ngen
af et beredskab i 3 trin, hvoraf 1. trin skulle findes pa alle |an-
dets brandstationer, 2. trin pa et antal brandstationer og CF-kaser-
ner - geografisk fordelt over hele landet - og 3. trin pd CF-korpsets
kaserner. Ledelsen af indsatsen ved uheld ned farlige stoffer blev
tillagt brandi nspektgren.

Sal edes som det ogsa nu er tilfaddet, var der hovedsagelig tale om
uheld ned brandfarlige vasker - benzin, fyringsolie og |lignende. Dis-
se stoffer er s& velkendte af indsatspersonellet, at der ikke umd-
del bart var behov for at opbygge et informationssystem til brug for

i ndsat sl ederen.

Ber edskabet skulle imdlertid ogsd kunne afhjape fglgerne af uheld
med forskellige kemi ske stoffer, som pad grund af det store antal og
stof fernes konpl eksitet var nere konplicerede at handtere end uheld
med brandfarlige vasker. Der opstod derfor snart et behov for infor-
mati onsmat eri al e.

P4 davae ende tidspunkt fandtes pa dansk kun bogen "Kenikalier og Sik-

kerhed", som var udgivet af Sikkerhedsudval get for Kem ske |ndustrier.
"Kem kalier og Sikkerhed" indeholder en beskrivelse af hvert enkelt
stof - pa& davarende tidspunkt ca. 50 stoffer. Informationerne er inid-
lertid prinegt rettet nmod den kem ske industri og i mndre grad ind-

rettet med henblik pa indsatslederens behov.

P4 Statens Brandskol e pabegyndtes samtidig en systematisk undervis-
ning i farlige stoffer, og foruden "Kem kalier og Sikkerhed" anvend-
tes den svenske handbog "Brandfarliga Kem kalier" udgivet af Svenska
Brandférsvarsforeningen samt den tyske handbog "Gefahren beim Ungang
mt Chem kalien" udgivet af forlaget Kohlhammer i serien "Rote Hefte".
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Efter opfordringer fra kursusdeltagere og andre udarbejdede Statens
Brandi nspektion i 1978 forsggsvis et hafte pa dansk kaldet "Farlige

Stoffer", der blev indlagt som et tillag til |arebogen "Slukningstek-
nik og -taktik". Haftet indeholdt en kortfattet beskrivelse af ca.
225 stoffer og var alene beregnet til brug ved fgrsteindsatsen.

| 1973 pabegyndte ogsad CF-korpset en onfattende kursusvirksonhed ved-
rgrende indsats nmod farlige stoffer, og ogsd her erkendtes det, at
adgangen til information om indsats ved kem kalieuheld var péakreavet.

Civilforsvarsstyrel sen etablerede derfor i 1974 en kem sk radgiverord-
ni ng, der blev opbygget onkring Civilforsvarets anal ytisk-kem ske |a-
boratorium

Santidig pabegyndte Gvilforsvarsstyrel sen arbejdet ned at tilveje-
bringe informationsmateriale med indsatsrelevant indhold pa dansk.
Arbejdet hermed skete i forstdelse med Statens Brandi nspektion og
resulterede i 1979 i udsendelse af de fegrste 30 "lIndsatskort for
Kem kal i euhel d". Antallet af indsatskort er senere udvidet til ca.
90. Indsatskortene var oprindelig tankt anvendt i forbindelse ned
i ndsats af beredskabets trin 2 og 3.

Den 1. mmj 1985 tradte nye ADR-bestemmel ser for vejtransport og nye
RI D- best emmel ser for jernbanetransport i kraft, og santidig indfartes
nati onal e bestemmel ser for vejtransport af fareklasserne 2, 6.1 og 8.

Dette nmedfgrte blandt andet, at et stort antal transporter frentidig
ville vaxe forsynet nmed transportdokument og sikkerhedskort og for
tankvognes vedkonmmende ned faretavler ned FN-nunre og farenunre. Der
var pa den baggrund behov for at sikre, at indsatslederne pa sinpel
vis kunne finde ud af, hvad oplysningerne i transportdokumentet og pa
faretavl erne bet gd.

St at ens Brandi nspektion udarbejdede pa den baggrund haftet "Farlige
Stoffer", der var baseret pad det tyske hadfte "Gefahren bei m Ungang

mt Chem kalien" og pa erfaringerne ned det ovenfor ontalte tillag

til |&a¥ebogen "Slukningsteknik og -taktik". Haftet kom til at indehol -
de meget kortfattede oplysninger om de ca. 900 stoffer, der er opfort
i ADR- bestemrel sernes supplement B 5.

Santidig hermed etabl erede Statens Brandi nspektion som ansvarlig nmyn-
di ghed pd onradet og i forstdelse med Gvilforsvarsstyrelsen et infor-
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mati onssystem i 3 trin bestaende af:

1. trin: Hedtet "Farlige Stoffer".

2. trin: Civilforsvarsstyrel sens indsatskort.

3. trin: Civilforsvarets analytisk-kem ske |aboratorium der skulle
fungere som centralt oplysningssted.

I 1986 udarbej dede Statens Brandi nspektion en udvidet udgave af "Far-
lige Stoffer", der foruden oplysninger om stofferne indeholder anvis-
ni nger for indsatsen.
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Kapitel 3

De eksisterende infornmationskilder.

s5elve identifikationen af det stof, som indsatsen skal rettes inod,
<an ske gennem opl ysni nger, som frengar af afmeskningen pd transport-
ni dl erne, afmekningen pd tanke og/eller enballage og af transportdo-

<umenterne.

Ir der tale om sgtransport, skal der udfyldes et afskiberdokunent,
3om bl andt andet angiver det pagatdende stofs identifikationsnumer
(FN-nr.)

"or jernbanetransportonradet har DSB opbygget et godstransportsty-
ringssystem (GIS) pa edb. Systenet indebager, at der for hvert gods-
tog laves en vognliste, hvor santlige vogne er opfert i rakkefgal ge
Fra | okonotivet. Indholdet af vognlisten neddeles til endestationen
ag til de stationer undervejs, hvor vognudveksling finder sted.

JTS udskriver endvidere en "brenseseddel" til |okonotivfareren, hvori
jer - udover oplysninger omtogets stgrrelse, vagt mv. - er en angi-
vel se af placeringen og indholdet af alle vogne med farligt gods.

45 stationer er udstyret ned GIS-terminaler, og GIS kan kal des fra
alle stationer, hvorved der kan gives hurtige oplysninger om vogne
ned farligt gods.

>4 vejtransportonradet er der krav om at der nmed enhver transport
skal falge et sikkerhedskort. Dette sikkerhedskort indehol der oplys-
ni nger om det transporterede stofs egenskaber sant om forhol dsregl er
i forbindel se ned uheld. Der udarbejdes til brug for virksonhederne
si kker hedskort af blandt andet Foreningen af Danske Kem ske Industri-
er, og der findes pa dansk sikkerhedskort for ca. 500 enkeltstoffer
3g ca. 160 stofgrupper udarbejdet af Foreningen af Danske Keni ske

I ndustrier.
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Som beskrevet i kapitel 1 er de eksisterende kilder til information
om indsatsen ved uheld ned farlige stoffer opbygget i et system be-
stdende af 3 trin.

1. trin bestar af hadtet "Farlige Stoffer", der er udgivet af Statens
Brandinspektion. Hadtet indehol der oplysninger om egenskaberne og faor-
stei ndsatsen for de ca. 900 stoffer, der er opfert i ADR-bestemelser-
nes supplenment B 5. Haftet er udfornet med henblik pad anvendel se ved
m ndre uheld, og det skal fremheaves, at haftet kun bgr anvendes af
personer, der har gennengdet en uddannelse i indsatsledelse pa Sta-
tens Brandskol e.

| forordet til haftet er det anfgrt, at formilet ned hadtet er at

gi ve indsatslederen de ngdvendi gste oplysninger, saledes at farste-

i ndsatsen kan foregd hurtigt og sikkert. | tilfedde af mere onfatten-
de uheld eller ved uheld med stoffer, der ikke er ontalt i haftet,
henvi ses indsatslederen til at sgge oplysninger hos Statens Brandin-
spektion eller Civilforsvarets analytisk-kem ske |aboratorium

| hadtet er stofferne opregnet kronologisk efter FN-nunre nmed angi-
vel se af stoffets egenskaber, tilstand mv. sam stoffets farenumrer
0og ADR-punkt. Ud for hvert stof er endvidere angivet en gruppeangivel -
se, som henviser til de oplysninger om fgrsteindsatsen, som findes i
hedtets andet afsnit, hvor indsatsoplysningerne er angivet for ensar-
tede stofgrupper. Hadtet indeholder endvidere en opregning af fare-
nunrenes betydning sam en angivelse af sikkerhedsafstande.

2. trin i informationssystemet bestar af Civilforsvarsstyreisens ind-

satskort , der indehol der detaljerede oplysninger om stoffet og den
pakrevede indsats. |ndsatskortene indeholder séaledes detaljerede op-
I ysninger om savel stoffets farlige egenskaber som gvrige egenskaber,
om pakravet personlig beskyttel se og andet udstyr sam om sikkerheds-
zoner. |ndsatsoplysningerne er opdelt efter uheldets art, og der er
endvi dere opl ysni nger om personskader (synptoner og ferstehjap) sant
forslag til Ilegelig behandling.

I ndsat skortene, der er opbygget i |g@sbladesystem findes for ca. 90
saligt udvalgte stoffer. Opslagsvarket dakker yderligere ca. 130
stoffer, som er optaget ved henvisning til de oplysninger, der er

anfert i indsatskortene for de na/nte ca. 90 stoffer.
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For kem kalieaffald har MIjgstyrelsen tilsvarende udarbejdet kemn -
kal i eaf f al dskort indehol dende vejledende sikkerhedsforskrifter.

Det nuvex ende systems 3. trin bygger pd radgivning fra personer, der
besi dder en salig ekspertise. Der er saledes nulighed for at kontak-
te Civilforsvarets analytisk-kenm ske |aboratorium der har opbygget

et fredsnmessigt kem kal i eberedskab onfattende radgivning og | aborato-
riebi stand ved uheld med kemi ske stoffer og produkter.

Denne beredskabsordning giver nulighed for, at alle offentlige myndig-
heder inden for normal kontortid kan rette henvendelse til |aborato-
riet og uden for normal kontortid til tre af |aboratoriets kem kere

pd deres private bopad, hvorved dog bemes kes, at der ikke er etable-
ret en egentlig vagtordning.

Er der tale om en |angerevarende indsats, vil |aboratoriet ud over
den um ddel bare radgivning kunne tilbyde bistand p& uhel dsstedet, for
eksenpel i forbindelse nmed pregveudtagning og efterfgl gende kem sk ana-

lyse pa |aboratoriet.

Som anfgrt i forordet til hadtet "Farlige Stoffer" er der nulighed
for at sgge oplysning hos Statens Brandinspektion eller Civilforsva-
rets anal ytisk-kem ske |aboratorium og det skal nanes, at indsats-
| ederen uden for normal kontortid kan henvende sig til radiotjenesten
pd Kgbenhavns Politigard, der satter indsatslederen i forbindelse ned
en sagkyndig fra Statens Brandi nspektion eller Civilforsvarets analy-
ti sk-kem ske |aboratorium

Saxligt for s& vidt angar radioaktive stoffer skal det nawnes, at der
pa Statens Institut for Stréalehygiejne er etableret en vagtordning,
sal edes at det hele dggnet er muligt at komme i kontakt med en stréle-
hygi ej ni sk sagkyndi g. Denne vagtordning er kendt af brugere af radio-
aktive stoffer, politi, brandnyndi gheder, redningskorps mv., og end-
videre skal instituttets telefonnummer vae anfegrt pa det advarsels-
skilt, som i henhold til Sundhedsstyrelsens cirkulaae af 1. april

1976 om markeringsskilte mv. i forbindelse nmed opbevaring og anven-
del se af radioaktive stoffer skal opsates i vogne, der transporterer
aktivitetsmengder af en vis vedi ad vej.

I forbindelse med de ontalte radgivningsordninger skal det nenes, at
oplysning om et transporteret stofs identitet og sammensa ning ofte
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kan sgges indhentet fra stoffets producent og/eller medtager. Pa Ili-

nie hermed har de |okale brandvasener i et vist onfang |okale kontak-
ter, som kan give oplysninger. Transporteres der i et vist onrade

isaad farlige stoffer til eller fra en bestent virksomhed, vil eksper-
ter fra denne virksomhed i wudstrakt grad kunne give oplysning om stof-
fet.

En suppl erende informationskilde er endvidere Produktregisteret, der

er udarbejdet af Arbejdstilsynet og MIjgstyrel sen. Registeret inde-
hol der oplysning om ca. 6.000 rene stoffer og ca. 20.000 produkter.
En del af disse oplysninger er fortrolige. Civilforsvarets analy-
tisk-kem ske |aboratorium og Statens Brandi nspektion har adgang til
den | ukkede del, men indtil videre kun i den normale arbejdstid.

Pa basis af det |ukkede myndi ghedsregi ster er der etableret en data-
base ned ikke-fortrolige oplysninger. Det er hensigten, at enhver
skal kunne f& adgang til denne base via en personal conputer eller
anden opkal dsterm nal. Det er endvidere hensigten, at der hele daggnet
skal vare direkte adgang til basen.

Produktregi steret indeholder blandt andet oplysninger fra Civilfor-
svarsstyrei sens "lIndsatskort for kem kalieuheld", og i forbindelse

med indl aggel sen af registerets oplysninger i den &bne base bliver der
i ndkodet indsatsoplysninger pa grundlag af haftet "Farlige Stoffer".
Stofferne og produkterne bliver tildelt FN-numer og transportkl as-
sifikation i det onfang, der er muligt.

Det vil efter abningen af basen blive muligt at udtrakke oplysninger
fra basen enten ved hjaedp af FN-nummeret eller stoffets navn, ogsa pa
en rakke europa ske sprog samt synonyner. Der vil kunne indhentes op-
lysning om fysiske og kem ske data for stofferne og produkterne, risi-
ko- og sikkerhedsanvisninger, indsatsoplysninger og et resumg af trans-
portregl erne.

Basen har desuden forbindelse til de udenl andske databaser ECDI N og
EXI'S. ECDIN, der er hjemmehgrende i Italien, indeholder data for et
stort antal stoffer. EXIS, der er et engelsk register, indeholder des-

uden transportklassifikation efter |NMDG koden.

Det skal endelig anfgres, at der pa onrddet findes et stort antal op-
sl agsvax ker .
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| forste rakke skal nesvnes det tysksprogede veek Hommel: "Handbuch
der gefahrlichen Giter", der er opbygget efter samre system som Civil -
forsvarets indsatskort, og som indehol der over 1200 kort.

Endvi dere skal navnes Sax: "Dangerous Properties of Industrial Mate-
rials" og Dreisbach: "Handbook of Poisoning".

Yderligere er der skabt mulighed for kontakt til det tyske TU S-sy-
stem der er beskrevet nanere i kapitel 4.
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Kapitel 4

I nformati onssystener i udl andet.

For bundsr epubl i kken Tyskl and;

I Forbundsrepublikken Tyskland begyndte man allerede onkring 1960 at
opbygge et beredskab til indsats nod olieskader, d.v.s. uheld nmed
olie, benzin mv. Md den nmeget onfattende udbygning af den tyske ke-
m ske industri fulgte efterhdnden ogsd uheld ned kem kalier, og ind-
sat sher edskabet udvidedes i takt hermed til ogsd at onfatte disse
uheld. | forbindelse nmed indsats nod kem kalieuheld blev det ngdven-
digt for indsatslederen at skaffe sig information om det pagad dende
stof. En lang rakke anerkendte tyske fagbgger indgar i det tyske in-
formati onssystem herunder kan blandt andet navnes Hommel: "Handbuch
der Gefahrlichen Guter". Der var imdlertid tillige behov for lettere
tilgangelige kilder, og der blev derfor frenmstillet og udgivet for-
skel i ge handbgger, beregnet for indsatsledere. De nest anvendte er
"Gefahren beim Ungang mt Chem kalien" sant "Merkblatter geféahrlicher
Stoffe".

Handbggerne er fgrst og fremmest beregnet pa forsteindsatsen i for-
bi ndel se ned uheld af begranset onfang. Ved nere onfattende uheld
sant ved uheld med sja dnere forekommende stoffer er det nedvendi gt
at frenmskaffe suppl erende oplysninger.

I gennem 70'erne blev der opbygget forskellige informationssystemner,
herunder ogsa databanker, men uden at man ndede en tilfredsstillende

| gsning. Onkring 1980 besluttede Foreningen af Tyske Kenmi ske |ndustri-
er derfor at oprette et informationssystem TUS - Transport-Unfall-
Informations- und Hilfeleistungs-System - med fgl gende opgaver:

a. Telefonisk radgivning i forbindelse med uheld ned farlige stoffer.
b. Radgivning direkte pad skadestedet ved hjap af udsendte eksperter.
c. Assistance med materiel og personel ved saligt onfattende uheld.



165

I systenet indgar alle stgrre tyske kemi ske industrier sam den tyske
olieindustri. | en sam emappe, som findes ved alle stgrre tyske brand-
vasener, findes en fortegnel se over de firmaer, der indgar i syste-
met, sanmt en alfabetisk liste over farlige stoffer og stofgrupper ned
angi vel se af, hvilket firma der har specielt kendskab til det pagad -
dende stof.

| tilfadde af uheld ned et farligt stof, hvor indsatslederen ikke

selv er i besiddelse af de ngdvendi ge oplysninger, kan han da henven-
de sig til det firma, der har saxligt kendskab til stoffet. | de star-
re virksonmheder vil den person, man kommer i kontakt med, normalt vee

re vagthavende indsatsleder ved virksomhedens fabriksbrandvasen, en
person, der er uddannet bade som keni ker og som brandmand.

TU S-systemet fungerer tilsyneladende tilfredsstillende. Fra indsats-
| ederside fremhaver man specielt betydningen af, at radgiveren er i
stand til at vurdere den konkrete situation og herefter radgive om
i ndsatsen i mpdsaning til en databank, der kun kan give de generelle

opl ysni nger, som den har faet indkodet. Ved sterre eller nere konpli-
cerede uheld tager radgiveren ud til uheldsstedet og assisterer den
| okal e indsatsl eder.

TUI S-systenmet var oprindeligt forbeholdt tyske brandvasener, nmen i
1985 blev der &bnet ogsd for udenl andske brandvasener, dog under for-

udsa ning af, at der i hvert land kun var én institution, der kunne
i ndhente oplysninger. Statens Brandi nspektion i Danmark var den fagr-
ste udenl andske institution, der fik tilladelse til at indhente oplys-
ninger fra TU'S. Tilladelsen er senere overfgrt til Civilforsvarets

| aboratorium TUl S-systemet benyttes nu ogsd i Finland, Sverige,
Frankrig og @strig.

Hol | and.

| Holland er informationssystemet fagrst og fremmest baseret pa kare-
te j saf meg kningen, t ransport dokument ernes opl ysni nger sant pa si kker-
hedskortene. Som handbog for indsatslederen anvendes "Ongevallen net
gevaarlijke stoffen”, wudgivet af den hollandske brandi nspektion.

I ndsatsen i forbindelse ned uheld ned farlige stoffer varetages af
brandvesenerne pd same mAde som i Danmark. Ved sterre uheld kan der
til kal des assistance fra et antal statslige stgttepunktsstationer,
der dels rader over sveat indsatsmateriel svarende til det danske be-
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redskabs trin 3, dels réader over nere onfattende litteratur vedrgren-

de farlige stoffer.

Safrenmt indsatslederen ikke lokalt kan skaffe de ngdvendi ge oplysnin-
ger, henvender han sig til den statslige brandi nspektion, hvor der al-
tid er en vagthavende, kem uddannet brandofficer til stede.

Fi ni and.

I Finland har den statslige jernbane udarbejdet instruktionskort for
ca. 50 stoffer. Kortene findes i alle tog, der transporterer farligt
gods, og det er tanken, at kortene skal anvendes af banens personale
ved uheld. De anvendes dog ogsd af brandvasener ved jernbaneknudepunk-
ter og ved stationer med onfattende farlig gods-transport. Kortene in-
dehol der oplysning om stoffets egenskaber, farlighed og beskyttel ses-
udrustning mv. sant om fgrsteindsats ved brand, udslip muv.

I Finland anvendes ogs& si kkerhedskortene. Ca. 160 CEFIC-kort (sik-

kerhedskort udarbejdet af Conseil Europeen des Federations de |'lndu-
strie Chimque) er oversat til finsk.
Nesten alle brandvasener og al arneringscentral er i Finland anvender

Brandvarnsforbundets instruktionskort. Kartoteket onfatter 740 kort,
og til kartoteket hgrer en indhol dsfortegnelse, en synonynfortegnel-
se, der blandt andet indeholder oplysning om stoffets navn pad frem

mede sprog, og en UN-nummerfortegnel se. Kortene indehol der oplysnin-
ger om stofnavn, kemi sk fornmel, kendetegn, tekniske data, virkninger
og farlighed. P& kortets bagside oplyses om forhol dsregler ved brand,
udslip og ngdvendi g beskyttel se.

Dernast benyttes et datainformati onssystem (KETURI), der organisato-
risk er placeret under Arbejderbeskyttel sesstyreisen. KETURI har op-

| ysninger om ca. 30.000 stoffer/kem ske forbindelser, hvoraf de 20.000
stoffer er detaljeret beskrevet. En rakke kredsal arncentral er har di-
rekte termnal forbindelse til KETURI, nen systemet er ikke operativt
uden for normal arbejdstid.

I Finland er der yderligere ufornelle radgivningsordninger, idet
kredsal arncentral erne opretholder |ister over eksperter, blandt andet
fra producenter og inmportgrer.

I Finland benyttes endvidere de vel anskrevne udenl andske kem ske vea -
ker som f.eks. den tyske Ginther Honmels "Handbuch der Gefahrlichen
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Giter" og U.S. Department of transportation's (DOT) handbog "Energen-
cy response handbook” .

Sveri ge

| Sverige baseres fogrsteindsatsen ved uheld med farlige stoffer i vis-
se tilfedde pa det ned transporten fglgende sikkerhedskort. Det sven-
ske brandvesen rader yderligere over et svensk opslagsvaek (Farligt
Gods), der indeholder kort med oplysninger om ca. 200 farlige stof-
fer.

Opsl agsvar ket, der stadig udbygges, indeholder oplysninger om stof-
fernes farlighed, fysiske og tekniske data, fgrsteindsats, beskyttel-
sesudrustning mv., og pa kortenes bagside findes nere detaljerede op-
I ysninger om forholdsreglerne ved brand og udslip sanm om akut skade-
virkning og farstehjap.

Kortene udarbejdes af Brandfirsvarsféreningen af keni kere og brandin-
geni grer. Statens R&addni ngsverk afgiver udtalelse om alle nye kort,
og oplysninger om sundhedsfare og akut skadevirkning gennengds af

G ftinformationscentral en.

EDB- baserede informationssystenmer er stadig under overvejelse i Sve-
rige. Statens Raddni ngsverk arbejder med planer om et kem kalieregi-
ster, der skal vare et supplement til "Farligt Gods", nen der er end-
nu ikke truffet beslutning om udformingen af systenet. Sverige har
pd nuvar ende tidspunkt et produktregister svarende til det danske.
Ogséd i Sverige anvendes almndelig kendt litteratur.

Der findes ikke et centraliseret radgivningssystem i Sverige. Lans-
al arncentral erna har lister over |okale eksperter, der kan kontaktes,
og pa lansalarmcentralen i Stockholm findes en liste over eksperter i
hel e | andet.

Nor ge

Der forefindes ikke norsk produceret nateriale om indsatsen ved uheld
med farligt gods, men brandvasenet anvender sadvanligvis den svenske
"Farligt Gods". | @vrigt baseres indsats ved uheld nmed farlige stof-
fer pa det sikkerhedskort, der nedfglger ved vejtransport.
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Norge rader over et produktregister efter dansk nodel.

GCsl o Brandf 6rsvar har desuden udviklet en egen database ned oplysning
om navn, synonynmer, UN-nummer, farlighedsnummer mv. for 50 stoffer.
Dat abasen indehol der endvidere indsatsoplysninger og farstehjad psan-
vi sni nger .

I wgvrigt anvendes i Norge almindelig kendt litteratur.
I Norge kan redningsvasenet fa eksperthjap ved kemikalieuheld fra
Statens Forureningstilsyn. Ogsa uden for normal arbejdstid er det nu-

ligt at fa kontakt ned kemikere fra tilsynet.

Den norske giftinformationscentral har endvidere til en vis grad nu-
lighed for ved hjadp af lamer at radgive indsatsledere.
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Kapitel 5

Ar bej dsgruppens overvejel ser og anbefalinger.

Arbejdsgruppen har drogftet tilstrakkeligheden af de eksisterende
i nformati onskilder sanmt nuligheden for at etablere et nyt infor-
mat i onssystem

Der er i arbejdsgruppen enighed om at det er af vasentlig betydning
at sikre et udbygget informationssystem til hjap for indsatslederen
ved uheld ned farlige stoffer.

Arbej dsgruppen finder, at princippet i det nuverende system der be-
star af 3 trin, hvor kilderne supplerer hinanden, bgr bibehol des.

Arbej dsgruppen finder endvidere, at 1. trin i informationssystenet
fortsat skal bestd af et let tilgangeligt vesk til brug ved mindre
uhel d. Varket skal som hidtil henvende sig til indsatsledere, der i
forvejen har gennengdet uddannelsen i indsatsledelse pa Statens Brand-
skol e.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at hadtet "Farlige Stoffer", som
nu anvendes ved fogrsteindsatsen, er et opslagsvedk egnet til hurtig
frenfindel se af de ngdvendi ge oplysninger om stofferne og farsteind-
satsen, og at dette hadte i en revideret udgave fortsat bgr anvendes
ved fgrsteindsatsen og sal edes udgere informationssystenmets 1. trin.

Fordel ene ved hadftet er blandt andet, at det er dansksproget, og at
det er let at handtere for brugerne.

Arbej dsgruppen finder imdlertid, at der er behov for en revision og
udbygni ng af haftet.

Had tet skal efter arbejdsgruppens opfattelse kun indeholde de for far-
st ei ndsat sen ngdvendige og tilstrakkelige oplysninger om stofferne og
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i ndsatsen, séledes at den lettilgangelige form bevares. Hadtets over-

skuelighed vil imdlertid kunne forbedres ved indfgjelse af en alfa-
beti sk fortegnelse over de stoffer, somontales i hatet, saledes at
brugeren kan finde frem til det relevante stof sdvel ved hjadp af

stoffets navn som ved hjadp af stoffets FN-Nummer.

Arbej dsgruppen finder endvidere, at haftet begr udbygges, saledes at

yderligere farlige stoffer, der i kraft af udviklingen viser sig at
forekome, skal nedtages i hadftet. Endvidere bgr haftet indeholde en
mere nuanceret opdeling i grupper (indsatsanvisninger) sant en grup-
peangi vel se for alle de stoffer, der omales i haftet.

Arbej dsgruppen har endvidere drgftet, hvorvidt haftet skal indeholde
en nanmere angivelse af, i hvilke tilfadde hgjere trin i indsatsbe-
redskabet og i informationssystenmet skal inddrages. En sadan angivel -
se kunne bygge pd& mengdegranser angivet for hvert stof i haftet.

Arbej dsgruppen finder imdlertid, at der i den givne uheldssituat ion

vil vaxe sd store vanskeligheder ved um ddelbart at fastsla den meng-
de af stof, som indsatsen skal rettes inpd, at det ikke vil vere prak-
tisk nuligt at arbejde med sadanne mengdegr anser.

Det ber saledes som hidtil overlades til indsatslederen, som har |e-
del sen af og ansvaret for indsatsen, og som netop er uddannet hertil,
at vurdere behovet for at inddrage beredskabets hgjere trin.

Under hensyn til at haftet "Farlige Stoffer” wudger informationssyste-
nmets 1. trin og typisk vil vare den informationskilde, som indsatsle-
deren i farste rakke vil sgge oplysning i, finder arbejdsgruppen
imdlertid, at der i hadtet bgr vege en kort beskrivelse af inform-
tionssystemets opbygning og herunder en angivelse af telefonnumer

til radgivere, hvor oplysning kan indhentes, jf. herom nedenfor.

Arbej dsgruppen finder endvidere, at der i forbindelse ned denne be-
skrivelse i hadtet skal indfgjes en opfordring til indsatslederen til
at kontakte radgiverordningen, hvis der er tvivl om stoffets identi-
tet eller den korrekte indsats eller i gvrigt behov for supplerende
opl ysninger. En sadan opfordring vil i @vrigt vae helt i overensstem
mel se med den vejledning, som gives i forbindelse ned uddannel sen af

i ndsat sl edere pad Statens Brandskole, hvor det netop indskepes, at
i ndsatsl ederen i tilfadde af enhver tvivl skal sgge sagkyndig bi-
stand.
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let skal herved endvidere narnes, at de enkelte trin i informations-
systenmet ikke ngdvendi gvis svarer til de enkelte trin i indsatsbered-
ikabet, jf. herom pd side 3. Der er saledes intet til hinder for, at
ler i forbindelse ned indsatel sen af beredskabets trin 1 sgges infor-
ivation i informationssystemets trin 3.

)Jet er arbejdsgruppens opfattelse, at en ny udgave af hadftet "Farlige
itoffer" revideret efter de ovenfor angivne retningslinier vil udfyl-
Je behovet for information ved fagrsteindsatsen.

Jer findes dog tillige at vare behov for at foretage en vurdering af,
worvidt de angivel ser af sikkerhedsforanstaltningerne, der er anfart
i hadtet, er tilstrakkelige.

Arbej dsgruppen finder imdlertid ikke inden for de ranmer, der er sat
"or arbejdsgruppens arbejde, at have nulighed for at foretage en de-

.al jeret gennengang af de enkelte stoffer nmed henblik pad at fastlagge
ie pakravede sikkerhedsforanstaltninger, idet dette er en yderst tids-

cravende proces.

Arbej dsgruppen skal i stedet anbefale, at der nedsadtes et revisions-
jdval g, som skal foretage den ngdvendi ge gennengang af haftet efter
Jvennavnte retningslinier. Det er arbejdsgruppens opfattel se, at det
sr praktisk ngdvendigt og hensigtsmessigt, at antallet af medl enmer
jf revisionsudval get er begranset.

)er er blandt arbejdsgruppens nedl emmer enighed om at revisionsud-
val get skal besta af reprasentanter for Statens Brandi nspektion og
-ivilforsvarsstyrelsen, der er de institutioner, som har udarbejdet
ie eksisterende informationskilder, sam en reprasentant for Dansk
irandinspektgr forening, der skal varetage brugernes interesser.

It mindretal af arbejdsgruppens nmedl emrer (Kirsten Eberth) finder, at
Jer i revisionsudvalget tillige bgr vaze en reprasentant for Arbejds-
tilsynet, idet den pagad dende ogsad kan varetage brugernes interesser,
Li gesom revisionsudval gets overvejel ser vedrgrende klassificering
n.v. muligvis kan nyttiggeres i Arbejdstilsynets regie i anden sam

| enhang.

"lertallet (arbejdsgruppens nedl emer nmed undtagelse af Kirsten
Iberth) finder, at det er praktisk ngdvendigt, at revisionsudval get
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al ene bestar af reprasentanter for Statens Brandi nspektion, Civilfor-
svarsstyrei sen og Dansk Brandi nspektgrforening. Flertallet har herved
tillige lagt vemt pa, at revisionsudval gets eventuelle behov for at
nodt age i nformati oner, som medl emmerne ikke selv er i besiddel se af,
er tilgodeset ved den nedenfor beskrevne ordning, hvorefter revisions-
udval get, nar der er behov herfor, skal indhente sagkyndig bistand

fra udenforstaende eksperter.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at revisionsudval gets nedl emrer

for langt hovedparten af de farlige stoffers vedkomende bgr have den
forngdne ekspertise. Det er endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at
medl emmerne i revisionsudval get skal vare enige om hvilke oplysnin-
ger der skal indgd i hedtet.

| tilfadde af uenighed eller i tilfade, hvor revisionsudval get i gv-
rigt finder behov herfor, skal udval get indhente sagkyndig bistand
fra udenforstaende eksperter, som f.eks. |ager, toxikologer, risiko-
forskerem. f 1.

Som supplenment til hadftet "Farlige Stoffer" finder arbejdsgruppen Ci-
vil forsvarsst yrel sens indsatskort vel egnede, og arbejdsgrup-

pen finder derfor, at trin 2 i informationssystemet fortsat skal be-
std af indsatskortene. Fordelene ved kortene er blandt andet, at de

er affattet pa dansk, og at oplysningerne heri er saxdeles udfarlige.

Arbej dsgruppen finder det imdlertid ngdvendi gt at der sker en ajour-
foring af kortene, der ikke |langere er tidssvarende, idet ajourfgring
sidst har fundet sted i juni 1983, sant at der sker en udvidel se af
antallet af kort. Der findes kun kort for ca. 90 stoffer, og det er
arbej dsgruppens opfattelse, at der som et mninmm bgr udarbejdes kort
for de farlige stoffer, som i stgrre mengder transporteres i Danmark.

Denne ajourfgring og udvidelse af antallet af kortene begr efter ar-
bej dsgruppens opfattelse ske i det ovenfor ontalte revisionsudvalg i
forbindel se nmed revisionen af haftet "Farlige Stoffer™.

Arbej dsgruppen finder det af afggrende betydning, at oplysningerne i
haedtet "Farlige Stoffer" og i indsatskortene svarer til hinanden, dog
sal edes at antallet af oplysninger og detaljeringsgraden heraf er be-
tydelig stegrre i indsatskortene.
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)Jet er endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at indsatskortene bar
jdformes séal edes, at indsatslederen hurtigst nuligt kan udfinde de
rel evante oplysninger. Udformingen ber derfor ske sal edes, at op-
Lysninger til andre end indsatslederen bibeholdes i kortene nen pla-
reres saskilt.

Arbej dsgruppen finder, at den reviderede udgave af "Farlige Stoffer"
3uppl eret nmed de reviderede og udvidede indsatskort vil kunne give de
| gdvendi ge informationer ved en stor del af uheldene. Der skal tilli-
ge fortsat vere mulighed for at s@ge ekspertbistand.

Der er som ontalt i kapitel 2 efter den gad dende ordning nulighed for
at sgge bistand hos Civilforsvarets analytisk-kem ske |aboratorium og
hos Statens Brandinspektion. Imdlertid finder arbejdsgruppen, at rad-
gi vni ngsordni ngen bgr formaliseres, og at der bgr etableres en egent-
lig vagtordning, séaledes at indsatslederen altid kan komme i kont akt
med radgi verordningen. |ndsatslederen skal gennem vagtordningen tele-
fonisk kunne f& vejledning i forbindelse ned indsatsen, og de perso-
ner, der deltager i vagtordningen, vil i forngdent onfang ved uheld,

hvor en | angerevarende indsats er pakravet, kunne bistd p& skadeste-
det .

Arbej dsgruppen har drgftet, pa hvilke institutioner vagtordningen
skal baseres.

Et flertal af arbejdsgruppens nedl enmer (arbejdsgruppens medl emmer
ned undtagel se af Kirsten Eberth) finder, at vagtordningen skal eta-
bleres i et samarbejde nellem Statens Brandi nspektion og Civilfor-
svarets analy tisk-kem ske |aboratorium

Civilforsvarets anal ytisk-kem ske |aboratorium og Statens Brandi nspek-
tion rader i fadlesskab over et personale med neget stor erfaring og
ekspertise pd onradet. Civilforsvaret rader over et |aboratorium

hvi l ket nmuligger kem sk anal yse. Statens Brandi nspektion uddanner
brandfol k vedrgrende indsatsen ved santlige stoffer, |igesom Statens
Br andi nspekti on har opbygget brandvasenets struktur og ferer tilsyn
med brandvasenernes indsats mv. Flertallet er endvidere af den opfat-
telse, at en vagtordning i samarbejde nellem Statens Brandi nspektion
og Civilforsvaret vil vere en naturlig overbygning pa samarbejdet om

i nformati onssystemets trin 1 og 2.
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Et mindretal (Kirsten Eberth) finder, at vagtordningen alene bgr be-
std af personale fra Civilforsvarets kem sk-analytiske |aboratorium
Det er mindretallets opfattelse, at Civilforsvarets |aboratorium be-
sidder den stgrste kem ske og toksikol ogi ske ekspertise, og at vagt-

ordningen alene bagr vae knyttet til denne institution, der rader
over |aboratorium og hvis personale har mange ars erfaring i keniske
f or hol d.

Arbej dsgruppen har drgftet, hvorvidt nuligheden for at foretage ke-
m sk anal yse bgr have betydning for deltagelsen i vagtordningen. Ar-

bej dsgruppen finder imdlertid, at der ved opringning til vagtordnin-
gen hovedsagelig vil vee brug for paratviden, og at der typisk ikke
vil vexe tid til |aboratorieanalyse. Endvidere vil deltagerne i vagt-

ordningen skulle indgd i et samarbejde, saledes at |aboratoriebistand
vil kunne etableres, hvis der opstar behov herfor.

Arbej dsgruppen finder, at de personer, der indgar i vagtordningen,
skal have adgang til de ngdvendi ge opslagsvax ker - herunder sarligt
de sterre udenl andske vexker, som er ontalt i kapitel 2, og som ogsa
i dag i vidt onfang anvendes af de nawnte institutioner.

Endvi dere skal institutionerne pad dggnbasis via en edb-term nal have
adgang til produktregisteret, der vil vere indarbejdet p& edb med far-
st ei ndsatsopl ysninger for alle stofferne, |igesom vagtordni ngen kan

i ndhente oplysninger fra det tyske TU S-system

Det skal i den forbindelse naevnes, at arbejdsgruppen finder, at adgan-
gen til produktregisterets database i forste rakke er af betydning

for radgiverne i vagtordningen. Brug af databaser i en uhel dssitua-
tion krawver betydelig faglig kem sk ekspertise og erfaring, og det er
af afggrende betydning for sikkerheden i sggningen, at der gives helt
praxise og entydige "in-put".

I forbindel se med beskrivelsen af radgiverordni ngen skal det yderli-
gere anfgres, at Foreningen af Danske Keniske |ndustrier har fremnsat
et tilbud om en radgivning. Foreningen har udarbejdet en tilkal deord-
ning onfattende over 20 danske virksomheder ned ekspertise og erfa-
ring i farligt gods. Virksomhederne er geografisk fordelt over hele

| andet, og der vil blive udarbejdet en tilkaldeliste med angivel se af
de enkelte virksomheders speciale. Virksonmhederne stiller sig til ra-
di ghed ned radgivning og om gnsket tillige pa uhel dsstedet.
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Jet skal neavnes, at foreningen i forbindelse med frensatel se af til-
>uddet har stillet krav om at ingen af deltagerne i ordningen kan
Irages til ansvar i forbindelse med rad eller indsats. Dette spgrgs-
ndl dregftes nellem Foreningen af Danske Kemi ske Industrier og Justits-
ninisteriet.

Arbej dsgruppen finder, at det vil vexe sadeles vardifuldt tillige at
(unne nodtage radgivning fra virksomhederne. Arbejdsgruppen kan der-

for under forudsatning af, at der kan indgds en aftale om erstatnings-
ansvarsspgrgsmil et, som kan accepteres af parterne, anbefale, at ord-
ungen sates i kraft, saledes at deltagerne i den i trin 3 etablere-
ie vagtordning kan rette henvendelse til eksperterne i den kem ske in-
justri .

led hensyn til de informationskilder af nmere uformel karakter, som er
jmalt i kapitel 2, som f.eks. kontakt til afsendere/ nodtagere eller
Lokal e kont akter, skal det bemsr kes, at arbejdsgruppen finder, at dis-
3e kilder er meget vexdifulde. Kilderne er imdlertid ikke egnede til
at indgd i et nmere formaliseret, officielt informationssystem

\rbej dsgruppen finder endvidere, at det er af afggrende betydning at
sikre, at informationskilderne til stadighed hol des ajour og supple-
res, hvis der opstar behov for at medtage nye stoffer.

\rbejdsgruppen skal derfor anbefale, at det ovenfor ontalte revisions-
jdval g, bestaende af reprasentanter for Statens Brandi nspektion, Ci-
/ilforsvarsstyrelsen og Dansk Brandi nspektgrforening, som skal foreta-

je den um ddel bare revision af indholdet i "Farlige Stoffer” og ind-
satskortene, tillige |gbende skal vurdere - mininum hvert halve ar -
»m der er behov for revision. Udval get arbejder som skitseret vedrg-
rende den unmi ddel bare revision - eventuelt ved indhentelse af sagkyn-
iig bistand.

Airbe jdsgruppens flertal kan herefter anbefale, at der som beskrevet
sven for samt skitseret i bilag A opbygges et informationssystem be-
staende af:

1. trin: Hedtet "Farlige Stoffer".

2. trin: Civilforsvarsstyrel sens indsatskort.

3. trin: En vagtordning i samarbejde nmellem Statens Brandi nspek-
tion og Civilforsvarsstyrel sen.
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Frentidigt informationssystem

I nformati onssystemet opbygges i 3 trin:

1. trin: Sinmpelt informationsmateriale, der indeholder de vigtigste
opl ysninger om stoffernes egenskaber og om indsatsen, sale-
des at indsatslederen kan iverksatte fgrsteindsatsen. Ved
alle normalt forekomrende mndre uheld vil denne inform-
tion vaxe tilstrakkelig.

| N
—
-
=]

Mere onfattende informationsmateriale, der giver oplysninger
om indsats i forbindelse nmed stgrre uheld sant om forhold,
der har betydning for andre end indsatslederen, for eksenpel
ambul ancepersonal e, lager, mljgnmyndi gheder mv.

3. trin: En radgiverordning, hvor indsatslederen kan indhente oplys-

ni nger fra sagkyndige i forbindelse med stgrre uheld sant i
tilfad de, hvor det drejer sig om stoffer, der ikke er om
talt i det informationsmateriale, der findes i trin 1 og 2.

Endvi dere rader radgiverordningen over forngdent | aborato-
rieudstyr, hvor stoffer kan anal yseres.

ad 1. Som informationsmateriale i trin 1 anvendes Statens Brandins-

pektions hadte "Farlige Stoffer”. Der udarbejdes en revideret udgave,
der i forhold til den nuvexende indeholder fglgende tilfgjelser og
andr i nger :

- en kort beskrivelse af informationssystemet, herunder tele-

fonnummer til radgiverordningen, og andre praktiske oplys-
ni nger ,

- en opfordring til indsatslederen til at kontakte radgiverord-
ni ngen, hvis der er tvivl om stoffets identitet eller den kor-
rekte indsats eller i @vrigt behov for supplerende oplysnin-
ger .

- en alfabetisk fortegnelse over de stoffer, der ontales i
neeftet ,

- en nmere nuanceret opdeling i grupper (indsatsanvisninger),

- gruppeangivelse for alle stoffer,

- en vurdering og justering af sikkerhedsforanstaltningerne,

- indfgjelse af eventuelle yderligere farlige stoffer, der i
kraft af wudviklingen viser sig at forekome.
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Der nedsadtes et revisionsudvalg, der bestar af reprasentanter for

St at ens Brandi nspektion, Civilforsvarsstyrelsen og Dansk Brandi nspek-
tarforening. Udval get skal efter behov ajourfgre hadftet. Udval get wvur-
derer dog minimum 1 gang hvert halve ar, om der er behov for revisi-
on. Udval get skal indhente supplerende udtalelser mv., safrent der

i kke pa baggrund af de foreliggende oplysninger mv. kan opnds enig-
hed i udvalget, eller safrent udvalget i @vrigt finder, at der er be-
hov for sagkyndig bistand fra for eksenpel |a&ager, toxikologer, risiko-
forskerem f 1.

ad 2. Civilforsvarsstyreisens indsatskort revideres og suppleres, sa-
|l edes at de lettere vil kunne anvendes af indsatslederne pa skadeste-
det. Oplysningerne i hadtet "Farlige Stoffer"” og oplysningerne i ind-
satskortene skal vare overensstemende, dog sal edes at antallet af op-
I ysninger og detaljeringsgraden heraf er stgrre i indsatskortene. Op-
I ysninger til andre end indsatsledere bibehol des, men placeres s& -
skilt. Revisionen foretages af Gvilforsvarsstyrelsen i samarbejde
nmed Statens Brandinspekti on og Dansk Brandi nspektgr forening. Det un-
der punkt 1 navnte revisionsudvalg sikrer en ajourfegring af indsats-
kortene efter samme retningslinier som for haftet "Farlige Stoffer".

ad 3. Radgiverordni ngen baseres som hidtil pa Statens Brandinspektion
og Civilforsvarsstyreisens anal yti sk-kem ske |aboratorium Der bar
etabl eres en vagtordning, saledes at indsatslederen altid kan konmme i
kont akt nmed radgiverordningen. Personer fra radgiverordningen vil i
forngdent onfang ved uheld, hvor en |angerevarende indsats er pakre
vet, kunne bistd pd skadestedet. Begge institutioner skal rade over
de ngdvendi ge opslagsvex ker og have adgang til Produktregisteret pa
dggnbasis. Produktregi steret indarbejdes pd edb ned farsteindsatsop-
lysninger for alle stoffer i registeret. Der etableres en edb-term -
nal i Statens Brandi nspektion og Civilforsvarets anal yti sk-kem ske

| aboratorium Endvidere kan der indhentes oplysninger fra det tyske
TUl S-system |igesom der under forudsaning af, at der kan indgds en
aftale om erstatningsansvarsspgrgsmalet, jfr. side 22, skal kunne

i ndhentes oplysninger fra personer ved en rakke virksomheder indenfor
den keni ske industri. Foreningen af danske kem ske industrier holder
til stadi ghed radgiverordningen underrettet om navne pa de paga dende
personer.



Bilag B 178

M ndretal sudt al el se af 12. novenber 1987 fra
prorektor, lektor lic. pharm Kirsten Eberth,
Danmar ks Farmaceuti ske Hgj skol e.

Ueni gheden mellem udval gets flertal og mindretal vedrgrer 3 prin-
cipielle punkter:

1) Den anvendte klassificering med hensyn til farlighed af de
i "Farlige stoffer" optagne enkeltstoffer

2) Statens Brandinspektions konpetance pa det kem sk-toxicol ogi ske

+ onrade

3) Behovet for at inddrage Arbejdstilsynet i det revisionsudvalg,
der skal foresta udarbejdelsen af det reviderede informations-
materi al e.

Ad 1, Mens der er enighed i udvalget om at Civilforsvarsstyrelsens
i ndsatskort skal fglge M| jgstyrelsens og Arbejdstilsynets anvis-

ni nger med hensyn til angivelser af stoffernes farlighed, finder
flertallet af udval gets medl emmer, at haftet "Farlige stoffer”
fortsat skal vere baseret pd ADR'S farekoder.

For adskillige stoffers vedkommende er der tale om betydelige af-
vigel ser nellemklassificeringen i ADR og klassificeringen i
MIjgstyrelsens liste over farlige stoffer, idet ADR generelt vur-
derer stofferne somvarende vasentligt mindre farlige, end de er
efter gad dende toxicol ogi ske opfattelser her i l|andet (som defineret
ved Arbejdstilsynets og MIjgstyrel sens vurderinger).

M|jgstyrelsens liste over farlige stoffer er (bl.a.) en regel om
mer kning af farlige stoffer ved pasaning af forskellige etiket-

ter pd enballagen. Et stof som f.eks. benzen skal i henhold til

M Iljgstyrelsens liste megkes med synbolerne "let antandelig" og
"giftig" og bl.a. med risikosaningerne "kan frenkalde kraft", "ogsa
giftig ved indanding, ved hudkontakt og ved indtagelse" og "alvorlig
sundhedfare ved |angere tids pavirkning". | henhold til ADR-koden,

som (fortsat) gnskes anvendt som basis f£&r fareklassificeringen i
"Farlige stoffer”, er benzen meget brandfarligt, men ugiftigt (1).
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Det er mndretallets opfattelse, at indsatspersonal et allerede

pd 1. trin i beredskabet md have adgang til korrekte opl ysni nger
om stoffets farlighed. Dette er efter mndretallets opfattel se

en sel vfgl gelighed, nen kan ogsd begrundes ved Arbejdsministeriets
bekendtggrel se nr. 323 af 7. juli 1983 om arbej dets udf grel se, der
gad der for ethvert arbejde, der udfgres for en arbejdsgiver, og
hvor det f.eks. i S 13 bl.a. er anfert, at det skal sikres, at
fare for forgiftning er effektivt forebygget; det er svart at fore-
stille sig, at dette pabud nmed sikkerhed kan overhol des, hvis ikke
i ndsat sl ederen ggres bekendt ned korrekte opl ysninger om det pa-
gad dende stofs egenskaber. Forskellen i klassificeringen kan efter
mndretal |l ets opfattel se have yderst uhel di ge konsekvenser i en
indsatssituation ved et starre kem kal i euhel d.

Cenerelt svakker det ogsa tilliden til informationsmaterialet, hvis
der ikke anvendes samme fareklassificering i "Farlige stoffer" og
Cilvilforsvarsstyrel sens indsatskort.

Ad 2. Efter mindretallets opfattel se har Statens Brandi nspektion
i kke den forngdne konpetance pa det kem sk-toxicol ogi ske onr ade.
St at ens Brandi nspektion rumer blandt personal et en vis keni sk
ekspertise, nmen har ingen toxicologi sk ekspertise. Det er mnindre-
tallets opfattelse, at det isa er fornelle grunde, der frenfares
som flertallets argunenter for det nodsatte synspunkt. Statens

Br andi nspektion bgr derfor ikke indgd i informationsberedskabets
3. trin, radgiverordningen.

Dersomdet overvejende er fornelle, forvaltningsnmessige grunde, der
stiller sigi vejen for den fornuftigste - og sikkerhedsnessi gt op-
timale - opbygning af beredskabet, foreslar mindretallet en struktur-
om agni ng nmed inspiration i den strukturom agning, der fandt sted i
Sverige for fa & siden, og somhar nedfgrt, at Brandi nspektion og
Cvilforsvar er fort sammren i een integrerende styrelse.

Ad 3. Mndretallet finder, somanfert i rapporten, at der i revisions-
udval get bgr indgd en reprasentant for Arbejdstilsynet, der skal
varetage de "brugerinteresser", som statslige nyndi gheder som Ar -
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bejdstilsynet og MIjgstyrelsen i henhold til gad dende |ove og be-
kendt ggrel ser skal fgre tilsyn nmed. En af begrundel serne for dette
synspunkt er at finde under punkt 2 tidligere i nervarende skrivel se.



Statens Brandinspektion

Br andvasenernes indsats ved uheld ned farlige stoffer.
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Brandvasenet kal des til ethvert spild eller udslip af farligt gods,
spi | det ikke um ddel bart kan fjernes eller uskadeliggeres.

Antallet af tilkaldelser har i

de sidste 10 &r vaget:

1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986

1460
1327
2263
2369
2277
2321
1931
2123
2497
2658

Bilag 11

safrent
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STATENS BRANDINSPEKTION

TILKALDELSER TIL UHELD MED FARLIGE STOFFER.

1986
Klasse

2 3 4 5 6.1 6.2 7 8 ukendt| Ialt
Esbjerg 4 21 1 1 3 30
Fredericia 1 98 2 3 104
Helsinger 12 1 13
Herning 1 36 3 2 42
Holbek 4 46 1 51
Horsens 39 39
Kalundborg 30 30
Korser 17 1 1 1 5} 23
Kebenhavn 3 348 1 9 361
Nyborg 2 20 1 3 26
Odense 60 2 1 1 64
Roskilde 21 21’
Redby 19 5 4 1 3 ¥2 .
Skive 37 3
Vejle sS4 2 2 58
Vestegnen 3 35 : 1 2 41
Viborg 1 69 1 4 1 2 3 81
Vordingborg 19 1 20
Aalborg 8 68 76
Arhus 1 51 1 53
Ialt 28 1100 1 5 13 11 2 25 17 1202
% 2,3 91,5 0,1 0,6 1,1 0,9 0,2 2,1 1,4 |100,0

For at f4 et n®rmere kendskab til Arsagen til de tilkaldelser,
der er anfort i bilag 11, er der for 1986 foretaget en narmere
underspgelse af 20 brandstationers indsats. Disse stationer re-
presenterer ca halvdelen af samtlige tilkaldelser i 1986. De 20
stationer blev tilsammen tilkaldt i 1356 tilfamlde. Ved 154 af
disse tilkaldelser var der ikke tale om farligt gods. I tabellen
er vist fordelingsan af de ovrige tilkaldelser p& de forskellige
klasser af farligt gods.

Langt de fleste tilkaldelser skyldes spild af brandfarlige vas-
ker 1 forbindelse med pafyldning eller aftapning samt ved fard-
selsuheld. Brandvesenets indsats best&r normalt i at opsamle og
fjerne spildet, der i de fleste tilfzlde kun udgor f& liter. I
andre tilf®zlde bestdr indsatsen i at lukke en ventil, spande en
pakning 5. 1lign.
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STATENS SKI BSTI LSYN
DI REKTORATET

0120s/ 3

De for skibe gad dende regler indeholder beredskabsmessige
krav til skibets indretning og udstyr samt krav om
brandrul ler, badruller mv. i havari og/eller uheldstilfadde.

For gastankski be vil det typisk vaage saledes, at der om bord
forefindes

a) brandpunper med til hgrende rgrsystemer og brandstudse sant
brandsl anger, sé&ledes at man ned m ndst 2 slanger. og tage—
strdlergr m v. kan nd ethvert sted i skibet,

b) sprinkleranlag pa dak og pa forkant af aptering,

c) lInert gasanlag til brug i tanke,

d) Pul verkanoner til brug pa dak,

e) Anlag ned ildslukkende luftarter til maskinrum og
konpressorrum

f) automatisk virkende brandal armog brandvi sni ngsanl e,

g) transportable ildslukkere af forskellig art,

h) et antal kem kalie og reggdykkerudstyr, afh. af skibets
stogrrelse fra 4- 9 ss& sant flugtapparater til santlige
ombor dvar ende,

i) medicin og udstyr til farstehjadp, hejsebare m v.

j) EMS sant MFAG pl anerne.

k) international brandtilslutning, standard for alle konven-
tionsski be, saledes, at et |andbaseret brandvasen kan til-
slutte punper m v. til skibets brandl edni ngsarrangenent og
1) oversigtsplan i skab pd dak med henblik pad orientering af
brandvasen fra |and sant

m mal eudstyr for gas (giftige/brandfarlige) og ilt.

For rol/ro-skibe, somnedfgrer farligt gods vil det typisk
vag e sal edes, at der om bord forefindes

a) brandpunper ned til hgrende rgrsystemer og brandstudse sant
brandsl anger, saledes at man med mndst 2 slanger og tage—
stralergr m v. kan nd ethvert sted i skibet,

b) sprinkleranlag eller anlag nmed ildslukkende luftarter pa
d) Pulver og/eller skumtil brug pa dak,

e) Anlag nmed ildslukkende luftarter til maskinrum og last-
punpe rum

f) automatisk virkende brandal arnog brandvi sningsanl ag,

g) transportable ildslukkere af forskellig art,

h) et antal kem kalieog rggdykkerudstyr, afh. af skibets
stogrrelse fra 2- 6 s&,

i) medicin og udstyr til fgrstehjanp,

i) EMS sant MFAG pl anerne.

k) international brandtilslutning, standard for alle konven-
ti onsski be, saledes, at et |andbaseret brandvesen kan til-
slutte punmper m v. til skibets brandl edni ngsarrangenment og
1) oversigtsplan i skab pd dak ned henblik p& orientering af
brandvasen fra | and.

Ud over ovennaante krav stilles der endvidere konstruktive
krav i form af konstruktiv brandsikring, ventil a-
tionsarrangement, el-sikkerhed m v.



Bilag 14

184

Cl VI LFORSVARSSTYRELSEN
Novenber 1987.

Notat vedr. nobilt |aboratorium

1. Formil

Som en forebyggende foranstaltning kan det overvejes at
gennenfgre en effektiv, hurtig og kvalificeret stikprgve-
kontrol af farligt gods, som transporteres pa |andevej,

j ernbane og med skib.

Til dette formdl kan det veage formélstjenligt at anskaffe
et mobilt laboratorium (evt. 1 @st og 1 vest for Store
Bad t).

2. Opgave

Det vil ikke vege rimeligt at opbygge et nobilt | abora-
torium som skal kunne foretage enhver tankelig kvalita-
tiv eller kvantitativ kem sk anal yse, idet dette vil vare
relativt dyrt at anskaffe og uhandterligt at drive nobilt
i praksis.

Et nobilt |aboratorium ber vexe udrustet sal edes, at det
p& stedet relativt hurtigt vil vese nuligt at udtage en
prove og foretage en kvalitatisv kem sk anal yse, som ned
en rinmelig grad af sikkerhed kan fastsla, at det stof,

der transporteres, er det samme, somer anfgrt i trans-
por tdokunentet sant at nee kning, sikkerhedskort og sik-
kerhedsforskrifter i gvrigt er i overensstemel se ned

gad dende transportregler for det pagad dende stof.

Der bor sél edes ikke stilles krav om at det nobile |abo-
ratorium skal kunne udfgre analyser af same art og om
fang som et veludrustet stationet |aboratorium kan fore-
tage.

3. Kogret gj

Civilforsvarsstyrel sen skgnner, at fglgende to kgretgjs-
typer vil vexe velegnede til formilet:

1) VWLT 31 kassevogn
2) Mer cedes- Benz 207 D, 209 D, 210 D eller 3050

VW Mer cedes- Benz
Pris (-/nons/afgift) Benzin 110. 000 kr. 101. 000 kr.
Pris (zmoms/afgift) Diesel 123. 000 Kkr. 106. 000 Kr.

Af hensyn til frihgjden bgr VW ved ges.

4. Laboratorieudstyr

Arbej dspl adsen skal onfatte et gulvareal pd 2 N2 peq
udsl agsvask nmed aflgb til udskiftelig behol der.
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Der skal vaze enhatte (punktudsugning), |as behol der ned
10-25 1 destilleret vand, skabe til [gst udstyr sant no-
biltelefon. Faste el- og vandinstallationer er ikke ngd-
vendi ge.

Der skal installeres en OVA-gaschronatograf, diverse re-
ferencestoffer, Drager-rgr, gasbramdere mv. i vognen.

Endvi dere skal der rades over diverse prgveudtagni ngsud-
styr, gasdragter, gasnasker mifiltre sanmt trykluftappa-
rater (svarende til antal arbejdende personer).

5. gkonom

Et nmobilt |aboratorium der er udrustet som na¥nt oven-
for, vil skensmessigt krawe et saniet anskaffel sesbel gb
pa ca. 300.000 kr. (ekscl. nons).

Koretgjets arlige driftsudgifter vil afhamge af korsels-
nengden, valg af vogntyper myv.

Det kan evt. overvejes at opbygge |aboratoriet i en con-
tai nerkasse, somf.eks. vil kunne indpasses i CF korpsets
contai nersystem Dette vil nappe f& vasentlig indflydel se
a anskaf el sesonkostningerne i forhold til et sel vkarende
gretgj, men indebazer den fordel, at der kan etableres
bedre arbejdsbetingel ser (stegrre frihgjde og gul vareal).

Et sa&dant containernodul vil i givet fald kunne transpor-
teres rundt af CF-korpset, som allerede réder over de
ngdvendi ge trakkoret g er.

6. Berandi ng og pl acering

Der er ikke i dette notat taget stilling til, hvem der
skal bermande |aboratoriet og de dermed forbundne | gnom
kost ni nger.

Kgret gj / contai ner kan evt. placeres ved en eller flere af
CF-korpsets afdelinger, somdels kan stille chaufferer
til radl ghed, nér | aborat ori et skal operere, dels kan
foresta den tekniske vedligehol del se af | aboratorievog-
nen. Kem sk uddannet personal e kan evt. rekrutteres

bl andt de personer, som indgéar i radgivningsordningen
vedr grende uhel d ned farlige stoffer.
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M LI@ZSTYRELSEN
Juridi sk kontor
AaK/ LP Den 10. decenber 1987

Vedr . MI1jeministeriets regler omklassificering og markni na af

farlige stoffer sant eksenpler pa forskelle nellem disse regler

og regler om klassificering og nmexkning af keni ske stoffer og
produkter under transport.

Af gr ansni ng.

At 8 7 i lov nr. 212 af 23. maj 1979 om kem ske stoffer og pro-
dukter, jf. lovbekendtgerelse nr. 574 af 26. august 1987, frenmar
det, at de bestenmelser, der efter anden |ovgivning ga der for
kem ske stoffer og produkter, i kke bergres af |lov om kem ske
stoffer og produkter, som kun skal anvendes i det onfang, hvor
anden | ovgivning ikke indehol der bestemmelser herom

Med udgangspunkt i denne bestemmel se har de bekendtgerel ser, der
er udstedt nmed hjemmel i |lov om kem ske stoffer og produkter, di-
rekte eller indirekte undtaget bekendtgerel sernes bestemmel ser
fra transportsituati onen under henvisning til, at regler omklas-
sificering og nmekning af kemi ske stoffer og produkter under
transport er reguleret af de respektive ressortmnisterier.

Eksenpler pad "fadlesregler"”.

Der findes dog i eksenpelvis bekendtgerelse nr. 662 af 14. okto-
ber 1987 om kl assificering, enballering, mekning, salg og opbe-
varing af farlige kenm ske stoffer og produkter, i 8§ 21 en regel,
der lenper e kningskravene i henhold til bekendtgerel sen, sa-
fremt bestemmel serne om transport af farlige stoffer er opfyldt.
Bestemmel sen tillader saledes, nar der er tale omen enkelt
transportenbal | age, for eksenpel en container, at der ikke anfg-
res fareklasse og faresynbol i overensstemmelse med kriterierne i
bekendt gorel sen, safrem transportenballagen er megket i overens-
stermel se med transportreglerne, det vil sige, at transportreg-
lernes faresynboler kan anvendes i stedet for faresynbol erne i
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bekendt gorel se om klassificering, enballering, mekning, salg og
opbevaring af farlige kenmi ske stoffer og produkter (i det
fol gende betegnes denne bekendtggrel se som "kl assificeringsbe-
kendt gerel sen" ).

Til svarende |enpel se af mex kni ngskravene findes i en rakke andre
bekendt gorel ser udstedt ned hjemmel i lov om kemi ske stoffer og

pr odukter.

MIljemnisteriets regler omklassificering og neekning af farlige

stof fer og produkter.

Loven om kem ske stoffer og produkter har til formil at forebygge
sundheds- og niljgskader, somkan hidrgre fra kem ske stoffer og
produkter. Lovens definition af et kem sk produkt er snearere end
definitionen af farligt gods i transportreglerne, idet genstande
i kke er onfattet af produktdefinitionen.

Ifalge loven er det inportgrens og producentens ansvar forud for
salg eller inmport af kemi ske stoffer og produkter at klassificere
og nexr ke dem i overensstenmel se nmed de regler, der er udstedt ned
hjemmel i |oven.

Da det vil vare for vidtrakkende at beskrive klassificerings- og

meg kni ngsreglerne i alle de bekendtgaerel ser, der er udstedt med
hjemel i loven, vil den ovenfor navnte klassificeringsbekendtggo-
relse blive wvalgt til beskrivelse af klassificerings- og nesk-
ni ngsregl er ne. Di sse regler er udarbejdet pad grundlag af Radets

direktiv 67/548 om kl assificering, enmballering og etikettering af
farlige stoffer, med senere andringer og til pasninger.

I henhol d til klassificeringsbekendtgerel sen skal et kem sk stof
el l er produkt mexkes i overensstemmel se med bekendtgerel sen, sa-
frenmt det er farligt.

Et stof eller produkt er farligt, safrent det opfylder de krite-
rier med hensyn til toksiske, fysisk-ken ske og kradtfremnkal den-
de, fosterskadende og nutagene egenskaber, der er opstillet i be-
kendt gar el sen. En rakke stoffer er allerede klassificeret som
farlige i EF-regi og er derfor optaget pa en liste over farlige
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stoffer, som angiver, hvorledes stofferne skal nmexkes nmed fare-
synbol, R o0g S-satninger.

Farlige kem ske stoffer og produkter klassificeres i fglgende 10
farekl asser ned til hgrende faresynboler:

Far ekl asser Far esynbol er

meget giftig (Tx) dadni ngehoved pa korsl agte
knogl er

giftig (T) dedni ngehoved pa korslagte
knogl er

sundhedsskadel i g (Xn) andr easkors

& sende (O reagensgl as ned «teende vaske

lokalirriterende (Xi) andr easkors

eksplosiv (E) ekspl oderende bonbe

brandnax ende (0) flamme over cirkel

yderst let antandelig (Fx) fl ame

let antandelig (F) fl ame

antandelig intet faresynbol

Til klassificeringen af et farligt stof hgrer |igeledes angivelse
af R-saninger, d.v.s risikosaninger, der angiver den specifikke
risiko eller fare ved stoffet eller produktet. Endelig skal et
farligt stof eller produkt nerkes med S-satninger, d.v.s. sikker-
hedssat ni nger, der beskriver de forhol dsregler, som skal iagtta-
ges ved normal handtering og brug af stoffet eller produktet.

Far esynbol er, R- og S-sstninger skal angives pa en etiket, som
enbal | agen til et farligt stof/produkt skal forsynes med. Etiket-
ten skal endvidere indeholde stoffets eller produktets handel s-
navn, kem ske navn sant producent, forhandlers eller inportars
navn og adresse.

Forskelle i klassificering og mekning efter transportreglerne og

M| jemnisteriets regler.

De vasentligste forskelle i de to regelsa er formentlig, at sam
me kem ske stof eller produkt i mange tilfad de ikke skal mexkes
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med det samme faresynbol og fareklasse. Dette skyldes, at de kri-
terier, som |leayges til grund ved klassificeringen af farlige
stoffer og produkter, ikke er sammenfal dende pa& alle onréder i de
to regel sad.

Eksenpel vis er gramsevaxdierne for, hvornar et akut'toksisk stof
skal klassificeres somgiftigt (T) og sundhedsskadeligt (Xn) for-
skel lige, hvilket giver fglgende forskelle i mexkningen:

ADR EF
CHLORCRESOLER T Xn
BROMOFORM Xn T
CHLOROFORM T Xn

For s& vidt angar faresynbol ernes udforming svarer disse kun for
nogl e synbolers vedkommende delvis til hinanden. For s& vidt an-
gar faresynbol erne for sundhedsskadelige (Xn) og lokalirriterende
(Xi) egenskaber svarer disse ikke til hinanden i de to regels&at.

Med hensyn til de brandfarlige egenskaber er faresynbol erne nmeget
forskellige, hvilket skyldes et mere differentieret fareklassesy-
stem i transportreglerne. | MIljgmnisteriets regler bruges her
anvendel sen af de ontalte risikosaninger til at udtrykke den ne-
re specifikke fare ved onmgangen nmed stoffet eller produktet.

Endelig anvender MIjgm nisteriets regler til forskel fra trans-
portregl erne ikke noget nr.- eller kodesystem

Konkl usi on.

M| jgstyrelsen finder det uheldigt, at der som nesvnt ovenfor er
forskelle nellemkriterierne for klassificering af farlige stof-
fer under transport og kriterierne for klassificering af farlige
stoffer efter MIjgmnisteriets regler.

Efter styrelsens opfattelse bgr ressortmnisterierne for trans-
portonrddet og MIjgstyrelsen derfor arbejde for, at der sker en
har noni sering af de to regelsat.
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Styrelsen finder det endvidere vigtigt, at det ved revision og
suppl ering af Civilforsvarsstyrelsens indsatskort og hadtet "Far-
lige stoffer", der anvendes af Statens Brandi nspektion, sikres,
at de oplysninger, der gives heri omfarligheden af stofferne og
om forhol dsregler ved uheld, ikke udel ukkende baseres pa klassi-
ficeringerne i transportreglerne, nmen ogsa tager hensyn til MI-
jom nisteriets klassificeringer.









