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| NDLEDNI NG

Dansk Smede- og Maski narbej derforbund (nu Dansk Metal ar bej -
derforbund) og Motorbranchens Arbejdsgiverforening udarbej dede i
decenber 1969 et forslag til indforelse af en autorisationsord-
ning for autonobilverksteder mv. Forslaget er optrykt som bilag
1.

Ifol ge forslagsstillerne ville standarden af udfgrte autono-
bilreparationer - til fremre af fardsel ssikkerheden og af hensynet
til bekssmpel sen af luft- og stofforurening - kunne hgjnes vasent-
ligt, sdfremt:

a. bilejerne blev forpligtet til systematisk at vedligehol de de
aggregater, somkan pafere sanfundet ul enpe og skade,

b. reparation og vedligehol del se af disse aggregater blev udfert
af kvalificerede reparatarer,

Cc. reparatgr og ver kstedsl edel se bl ev uddannet til at inwdekomme
sanfundets stigende krav til bil parken,

d. reparationerne blev udfert pa betryggende méde med hensyn til
| okal er, udstyr, reservedel e, specifikationer myv.

Forudsat ni ngerne for at kunne efterleve de opstillede krav
ville efter forslagsstillernes opfattelse vaxge indfgrelse af en
autorisationsordning for udfgrelse af autonobilreparationer.

Det fremsatte forslag blev negmere dreftet pad et mede i no-
venber 1970 nellem reprasentanter for brancheorgani sati onerne sant
handel sm ni steren, arbejdsm nisteren og justitsm nisteren.

Den 5. marts 1974 nedsatte justitsministeren herefter et ud-
val g ned den opgave at overveje, omder skal indfgres en autorisa-

tionsordning for autover ksteder, og i bekradtende fald, hvorledes



den skal udformes. Det blev santidig fundet rigtigst i udval get
tillige at behandle et i skrivelse af lo. maj 1973 fra (det davee
rende) Fadlesudvalg for FDM og KDAK frensat gnske om indforel se af
strafansvar for autoreparatgrer. Fadlesudval gets skrivelse er op-
trykt som bilag 2.

Som nedl enmer af udval get beski kkedes
Kontorchef P. Wese (formand), justitsministeriet
di rekt gr Bgrge Agerskov, udpeget af Assurandgr-Soci et et et
mekani ker mest er Hol ger Frederi ksen, udpeget af Centralforeni ngen
af Autoreparatgrer i Dannark,
civilingenigr Niels Gottlob, udpeget af Forbrugerradet,
direktgr Ernst Hartnmann, udpeget af Mtorbranchens Arbejdsgiver-
forening,
fuldmegti g, nu kontorchef, Jgrgen Hei sel, udpeget af Landsforenin-
gen Danske Vognmead
sekretax Erik Jensen, udpeget af Dansk Metal arbej derforbund
chefbilinspektor Frede Jensen, udpeget af Landsforeningen af ju-
stitsmnisteriets bilinspektgrer i Dannark,
fabri kant Hel ge Kenneth, udpeget af Karrosseribranchens Arbejdsgi-
verforening,
ekspedi ti onssekretax K. Kofod, udpeget af arbejdsministeriet,
bi | i nspekt ar, nuverende chefbilinspekter Fol mer Kristiansen, ju-
stitsmnisteriet,
direktegr V. Larkes, udpeget af Forenede Danske Motorejere
formand Jgrgen Madsen, udpeget af Dansk Metal arbej derforbund
direktgr P.E. Nedergaard, udpeget af Dannarks Autonobil forhand-
I er Forening,
di rekt gar Preben Niel sen, udpeget af Central foreningen af Benzin-
forhandl ere i Danmark
direktgr E. Ebsen Petersen, udpeget af Autonobilinportgrernes Sam

nmensl ut ni ng,
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aut omobi | for handl er Jens Peter Petersen, udpeget af Dansk Autonp-
bi | forhandl er Forening,

direktor Knud Petersen, udpeget af diebranchens Fa | esreprasen-
tation, og

nmekani ker nester Fl enmi ng Wagner, udpeget af Kobenhavns Automeka-
ni ker - Laug.

Efter at chefbilinspekter Frede Jensen er afgdet ved doden,
har chefbilinspektor Fol mer Kristiansen reprasenteret Landsfore-
ningen af justitsministeriets bilinspektorer i Danmark. Desuden er
i samme anl edning civilingenior Per Frederiksen beski kket som ned-
I em af udval get, udpeget af justitsministeriet.

Efter at sekretag Erik Jensen pd grund af eget enske var ud-
tradt, beski kkedes sekretar Johs. Schroder, Dansk Metal arbej der -
forbund, til at indtrade i udval get. Efter at Johs. Schroder af-
gi k ved doden, blev sekreteas Erik Jensen pany beski kket som med-
lem af udval get. Efter at sekreta Erik Jensen pa grund af eget
onske senere er udtradt, er sekreta Egon Bejden beski kket som
medl em i hans sted.

Efter at autonobilforhandl er Jens Peter Petersen pad grund af
eget onske er udtradt, er autonobilforhandler Thorkild Sorensen
beski kket som nedl em af udval get i hans sted.

Efter at fabrikant Helge Kenneth pad grund af eget onske er
udtradt, er fabrikant 1b Bentsen beski kket i hans sted.

Efter at direktor Preben Nielsen pa grund af eget onske er
udtrdt, er benzinforhandler R chard Martensen beski kket som ned-
|l em af udval get i hans sted.

Efter at kontorchef P. Wese er udnavnt til departenentschef
i statsministeriet, er somny formand for udval get beski kket ful d-

megtig i justitsmnisteriet, nu domrer, Hans Rosenneier.



Efter at direktor Ernst Hartmann er afgdet ved dgden, har
kont orchef Paul Andersen representeret Mt orbranchens Arbejdsgi-
verforening.

Efter at direkter Viggo Lakes er fratrddt sin stilling
Forenede Danske Mdtorejere er ingenigr Ole Hort beskikket som
medl em af udval get i hans sted.

Efter at ekspeditionssekretag Knud Kofod er fratradt sin
stilling i direktoratet for arbejdstilsynet er fuldmegtig Kirsten
H nk beski kket som nedl em af udval get i hans sted.

Som sekretarer blev beskikket fuldmegtig i justitsmnisteri-
et, nu domer, Hans Rosenneier og sekreta i justitsministeriet
Oto Hedegaard Madsen. Efter at dommer Hans Rosennei er er beski k-
ket som fornmand for udval get, er sekretariatet varetaget af fuld-
megtig i justitsministeriet Oto Hedegaard Madsen.

Under udval gets drgftel ser om en eventuel autorisationsordning
for autoverksteder har der vist sig enighed omat afgive en del be-
tamkning nr. 770/1976 vedrgrende periodi sk syn af personvogne. | ka-
pitel V er del betankningen (afgivet i nmarts 1976) nanere ontalt.

Til brug for udval gets videre drgftel ser omen eventuel auto-
ri sationsordning nedsatte justitsmnisteriet i decenber 1976 en ar-
bej dsgruppe med den opgave at udarbejde en skitse til, hvad en au-
torisationsordning i givet fald skulle ga ud p&. Arbejdsgruppen
har i decenber 1978 afgivet sin rapport. | kapitel IIl er rappor-
ten naanmere ontalt. Aftrykt som"bilag 3-

Udval gets synspunkter om indfgrel se af en eventuel autorisa-

tionsordning frengar af kapitel VII.

KZBENHAVN, i juni 1983

P.U.V.

H Rosennei er
(formand) /
0. Hedegaard Madsen



KAPI TEL |I.

Aut ori sati onsordni nger inden for andre onrader.

Udgvel se af en rakke erhverv forudsadter offentlig ansatel -
se, beskikkelse eller autorisation, der kun neddeles til personer,
der opfylder en rakke egnethedskrav, herunder bestael sen af en af
det offentlige godkendt eksanen. Beskikkelsen eller autorisationen
kan til bagekal des, hvor hvervet ikke udfgres pd forsvarlig mide,
| i gesom beski kkel sen eller autorisationen indebaxer salige plig-
ter, herunder pligt til i et vist onfang at patage sig udferel sen
af de funktioner, autorisationen eller beskikkel sen berettiger
til. Udgvel sen af de pageat dende fagonr&der er endvidere i vidt om
fang regul eret af konkrete forskrifter, der angiver hvilke plig-
ter, der pahviler fagets udgvere ved udfarel sen af hvervet.

| det fglgende gives en kort redegerel se for autorisations-

ordni nger inden for en rakke erhverv.

1. Lov nr. 68 af 15. nmarts 1967 om statsautoriserede revisorer.

Industrimnisteriet nmeddel er beski kkel sen som stat sautorise-
ret revisor, safrent en rakke nagnere betingel ser herfor er op-
fyldt, herunder bl.a. aflaggel se af sa¥lig eksanen sant tegning
af forsikring mod gkonom sk ansvar under udfgrel sen af hvervet.

Beski kkel sen giver eneret pd at benytte betegnel sen, nen ik-
ke eneret pd at udfere revisionsarbejde. Dog har de statsautorise-
rede revisorer i saxligelove pa visse onrader eneret til at revi-
dere, og der er lovregler omen vis fortrinsstilling for statsau-
toriserede revisorer p& forskellige onrader. Saledes skal offent-
i ge nmyndi gheder i retssager fortrinsvis benytte statsautorisere-

de revisorer til oplysning omregnskabsnmessi ge forhol d.
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St at saut ori serede revisorer skal udfore de dem betroede hverv
med omhu og ngj agti ghed og ned den hurtighed, som hvervets beskaf -
fenhed till ader.

Til bistand for industrimnisteriet ved adm nistrationen af
I oven er nedsat en salig komm ssion (revisorkonm ssionen).

Kontrollen med statsautoriserede revisorers overhol del se af
lovens forskrifter varetages af et af industrimnisteriet nedsat
revi sornasn, der kan tildele vedkommende en advarsel eller irette-
sattelse eller palagge en bgde pad ikke over 5.000 kr. | gvrigt kan
der idgmres samlvanlig straf af bgder for overtresel se af |ovens
forskrifter. Revisornanet kan frakende vedkommende sin beski kkel -
se pad tid fra 1-5 & eller indtil videre, safrem den pagad dende
har gjort sig skyldig i grov eller oftere gentagen forsgnmel se i
udgvel sen af sin virksonmhed, og de udviste forhold giver grund til
at antage, at han ikke frentidig vil udeve virksonmheden p& for-
svarlig made. Afgerel sen kan indbringes for domstolene.

For beski kkel sen betales en selig afgift.

2. Lov nr. 218 af 8. juni 1966 om ejendomsmeglere.

I ndustrimnisteriet neddel er beski kkel sen som ej endonmsmegl er,
safrenmt vedkommende bl.a. har bestdet en saglig prave.

Beski kkel sen giver eneret pa at benytte betegnel sen sant ene-
ret pd fra fast forretningssted at drive virksonhed som nel | emmand
ved kogb og salg af fast ejendom (sanmme ret har dog advokater og
personer, der har nexingsbrev som ej endonshandl er).

Ej endonsnegl ere skal udfegre deres hverv i overensstemmel se ned
god forretningsskik.

Til bistand for industrimnisteriet ved adm nistrationen af
| oven er nedsat en salig konmmission (ejendonsmegl er konm ssi onen).

Beski kkel sen kan frakendes vedkonmende efter straffelovens

§ 79.
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Overtramel se af |ovens forskrifter nedfgrer bgdestraf.

For beski kkel sen betales en salig afgift.

3. Lov nr. 213 af 8. juni 1966 omtranslatgrer og tolke.

Industrimnisteriet neddel er beski kkel sen som transl atgr og
tol k under forudsatning af, at vedkommende bl .a. har bestaet en
salig eksamen.

Beski kkel sen giver eneret pd at benytte betegnel sen, nen ik-
ke eneret pa at foretage oversatelser fra et sprog til et andet.
Neringsretlig kan denne virksonhed udgves af enhver.

Transl atgrer og tol ke skal udfgre de dem betroede hverv med
omhu og ngj agti ghed og nmed den hurtighed, som hvervets beskaffen-
hed till ader.

Til bistand for industrimnisteriet ved administrationen af
I oven er nedsat en sarlig konmission (translatgrkonm ssionen).

Beski kkel sen kan frakendes vedkommende efter straffel ovens
§ 79-

Overtraalel se af |ovens forskrifter medfgrer bgdestraf.

For beski kkel sen betales en salig afgift.

k. Lov nr. 69 af 15. marts 1967 omski bsmegl ere og varensegl ere.

Industrimnisteriet meddel er beski kkel sen som ski bsrmegl er og
varemegl er, safrent vedkommende bl .a. har bestdet en salig eksa-
men sant i mindst 3 ar deltaget i praktisk forretningsvirksonhed.

Beski kkel sen giver eneret pa at benytte betegnel sen og for
ski bsnegl erens vedkonmende tillige eneret pd inden for sit sexli-
ge tildelte geografiske onrade at klarere skibe.

Ski bs- og varensgl ere skal udfore de dem betroede hverv ned
omhu og ngj agti ghed og ned den hurtighed, som hvervets beskaffen-
hed tillader.

Til bistand for industrimnisteriet ved administrationen af

I oven er nedsat en se&lig komm ssion (neglerkonm ssionen).
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Beski kkel sen kan frakendes vedkommende efter straffel ovens
8§ 79.
Overtramel se af |ovens forskrifter nedferer bgdestraf.

For beski kkel sen betales en sa&lig afgift.

5. Lov nr. 196 af 7. juni 1958 nmed senere andringer om autorisa-

tion af elektroinstallatgrer m.v.

Aut ori sati on som el ektroinstallater gives af |edelsen for de
enkelte elektricitetsforsyningsanl ag under forudsatning af, at
vedkommende bl .a. har bestaet en salig pregve, sant at der fore-
findes et varksted ned et vist mininmmaf udstyr m.m. Vedkommende
skal endvidere stille sikkerhed for den forsvarlige udfarelse af
de ham overdragne arbej der.

Beski kkel sen giver eneret pad at benytte betegnel sen sant ene-
ret pd udferelse af visse i |oven opregnede installationsarbejder.

Enhver installater baer ansvaret for det af ham anvendte per-
sonal es duel i ghed og palidelighed.

Nar den | edel se, der har meddelt en autorisation, finder, at
en installater har udvist grov eller gentagen forsgmelighed ved
udf grel sen af installationsarbejder, €eller at han har gjort sig
skyldig i grov eller gentagen overtramel se af de af |edel sen udfar-
di gede ordensmessige forskrifter, kan den pagad dende |edel se til ba-
gekal de autorisationen pd tid fra 1-5 ar eller indtil videre. En
given autorisation kan endvidere tilbagekal des af vedkomende | e-
del se, nar installateren i et tidsrumaf 5 &r ikke har udfert in-
stal | ati onsarbe jder inden for det paga dende forsyni ngsonr ade.

Elektricitetsradet er berettiget til at undersgge eller |ade
under sgge, hvorvidt installatgrer udfegrer de dem overdragne arbej -
der pd tilfredsstillende mide. Hvis en installater af elektrici-
tetsradet findes skyldig i grov eller gentagen forsgmelighed ved

udf grel sen af installationsarbejder, kan radet pd tid fra 1-5 ar
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eller indtil videre, fratage installatgren retten til at udfgre ar-
bej der, der er onfattet af |oven.

De nawvnte afgerel ser omfratagel se af autorisationen kan af
vedkonmende indbringes for domnstol ene

Enhver, der uden i nmedfgr af loven at vage berettiget derti
udf grer arbejde ved noget af loven onfattet anlag mv., straffes
med bgder. Pa sanmmre made straffes den, der |lader de nawnte arbej-

der udfgre af personer, somikke efter loven er berettiget dertil.

6. Lov nr. 250 af 8. juni 1978 om gasinstallationer og installa-

tioner i forbindel se ned vand- og afl gbsl edni nger.

Mnisteriet for offentlige arbejder har benyndi get Danmarks
Gasmateriel Prgvning til at neddel e beski kkel sen som autori seret
gas-, vand- og sanitetsnester (VVS-installater) og kl oaknester.

For at opnd autorisationen skal vedkommrende bl.a. have bestdet en
prove sant stillet en naxnere fastsat sikkerhed for den forsvarli -
ge udfgerel se af arbejdet.

Autorisationen giver eneret p& at benytte betegnel sen sant pa
at udfgre en rakke nernmere angivne arbejder.

En kommunal bestyrel se skal i forbindel se nmed behandl i ngen af
byggesager i henhold til byggel ovgi vni ngen pdse, at arbejder, der
annel des, og som er onfattet af kravet omautorisation, er udfert
af personer eller virksomheder, der ifglge reglerne i loven er be-
rettiget dertil. Hvis reglerne konstateres overtradt, skal kommu-
nal bestyrel sen underrette den autorisationsudstedende mnyndi ghed
her om

Hvis en indehaver af en autorisation har gjort sig skyldig i
grov eller gentagen forsgmelighed ved udferel sen af installations-
arbejder eller har overtradt vilkéarene for autorisationen, kan den
pagad dende frakendes autorisationen pd tid fra 1-5 ar eller indtil
videre af et af ministeriet for offentlige arbejder sarligt nedsat

na/n, hvis afgerel se kan indbringes for donstol ene



Der betales en salig afgift, der hovedsagelig gar til dakning

af udgifterne ved driften af Danmarks Gasnateriel Prgvning.

7. Lov nr. ikk af 21. marts 1973 om statens tekni ske prgvenavn.

Savel offentlige som al nennyttige selvejende institutioner og
private |aboratorier kan autoriseres af statens tekniske prgvenan
til at udfegre visse i |oven naxmere angivne tekniske prgver vedro-
rende bl.a. fardige produkters og konstruktioners nodstandsevne
over for ydre pavirkninger. For at kunne opnd autorisation skal ved-
komrende | aboratoriumbl.a. besidde en vis sagkundskab og et vi st
m ni mum af udstyr. Et autoriseret l|aboratorium skal til dakning af
erstatningspligt, somlaboratoriet matte ifalde i henhold til alnmn-
delige erstatningsregler i forbindelse med fejlagtige prgvningsre-
sultater, tegne en forsikring. Autorisationen nmeddeles for en pe-
riode af indtil 3 ar og neddel es saskilt inden for afgramsede prov-
ningsomrader. Behandlingen af sager omautorisation foregar i et sa-
ligt autorisationsudvalg, der afgiver indstilling til n=vnet.

Et autoriseret |aboratorium skal give nanet adgang til at kon-
trollere, at vilkarene for autorisationen overhol des. Laboratori et
er herunder forpligtet til at nodtage inspektionsbesgg af personer,
som nanet benyndi ger hertil.

Hvis | aboratoriet ikke |angere opfylder forudsatningerne for
at vare autoriseret inden for det pagad dende prevningsomride eller
i tilfedde af grov eller oftere gentagen overtraael se af vilkarene
for autorisationen, kan navnet til bagekal de autorisationen.

| stedet for tilbagekal del se kan navnet tradfe aftale ned |a-
boratoriet om at dette skal afhjatpe patalte mangler inden for en
af neawnet fastsat frist. Overholdes fristen ikke, kan autorisatio-
nen til bagekal des.

Af gorel se om til bagekal del se kan indbringes for domstol ene.

Der betales et nanere fastsat gebyr.
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KAPI TEL I1.

Regler i wudl andet vedrgrende autorisation af autoreparati onsvag kste-

der. (Specielt vedrgrende den norske autorisationsordning).

Bl andt de europa ske | ande synes al ene Norge at have en egent-
lig autorisationsordning vedrorende autoreparationsverksteder, NMeNs
en rakke andre |ande har ordninger, der hovedsagelig er baseret pa,
at varksteder frivilligt kan ansgge omat fa en formfor autorisa-
tion, og uden at der herved opnds eneret pa det pagad dende ar bej de.

| det fol gende gives en redeggrel se for autorisationsordningen
i Norge sanmt en kort ontale af de nagmere ordninger p& autorepara-

tionsomradet i Sverige, England og Vesttyskl and.

1. Norge.

| 1947 blev loven om "godkjenni ng af kayretgyverkstader" ved-
taget. Til loven, der tradte i kraft 1. juni 195°, knyttede sig ad-
mnistrativt fastsatte "forskrifter". Baggrunden for autorisations-
ordni ngens indfgrelse var, at der efter krigen var skudt en nemngde
sdkal dte "portver ksteder" op. Salget af biler steg, nen reparations-
faciliteterne og reparatgrernes kvalifikationer fulgte ikke trit
med udvi kl i ngen. Ordningens indfgrelse gav inmdlertid anledning
til politisk debat, og |loven blev vedtaget ned det m ndst nulige
flertal i Stortinget.

Den nugad dende lov af 23. februar 1973 med amdri nger af 3o.
juni 1978 har siden udvidet autorisationsordningens gyl di ghedsom
rade, séaledes at den nuvagende ordning i hovedtrak gar ud pa fal-
gende:

Repar ati oner og vedl i gehol del sesar bej der pa biler, notorcyk-
ler, traktorer og notorredskaber m& kun udferes af vesksteder, der

er godkendt af biltilsynet. Overtramel se heraf er strafbar.
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Ej erens reparationer og vedligehol del se af eget koretgj kraver
dog normalt ikke autorisation.

Der kan gives forskellige typer godkendel se, f.eks. godkendel -
se som pl adevar kst ed, bremseverksted, gunm varksted eller generelt
somf.eks. "bilverksted".

Det arbejde, der typisk udfgres af servicestationer, kraver
i kke godkendel se. Udskiftning af paxer og lignende og bl.a. afba-
| ancering af hjul krawver dog, at servicestationen har en speciel
godkendel se.

Betingelsen for at f& tildelt autorisation er opfyldelse af
visse krav til personalet, |okalerne og udstyret.

Med hensyn til personalet stilles i hovedtrak fal gende krav
(forskrifternes punkt 3.1.):

a) Der skal vare en "administrativ |leder", der skal have en vis
forretni ngskyndi ghed, og som er godkendt af biltilsynet eller
vej direktoratet.

b) Der skal vere -en "teknisk |leder", der skal opfylde nanere op-
stillede krav, bl.a. omen arrakkes praktisk erfaring, (kan vee
re den samme som den administrative | eder), og somligel edes
skal veare godkendt af biltilsynet eller vejdirektoratet.

c) Der ma ikke vere flere ufaglate end faglate pd var kstedet, |i-
gesomder er regler omstgrste antal |axlinge.

Med hensyn til |okalerne stilles der naanmere angivne krav til
stogrrel se og belysning mm Der skal vare sagskilte rumtil kontor
og til personalet.

Med hensyn til udstyret skal der foreligge et namere opregnet
minimumsudstyr pa vax kstedet. Det ngdvendi ge udstyr til et "bil-
vag kst ed” koster onkring |00.000 n.kr. (i 1975-prisniveau), jfr.s. 56.

Et godkendt vaxksted har en rakke forpligtelser, hvoraf kan

fremhseves:
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Vax kst edet skal overhol de betingel serne for godkendel se» Dets

arbej de skal udfgres fagligt tilfredsstillende 0g rationelt. Det

md i kke udf gre arbejde, somer i strid ned reglerne omkgretgjers
udstyr. Verkstedet skal fgre regnskab med, hvor nange arbejdstiner,
der anvendes pd hver enkelt reparation, og skal specificere dette
pa regni ngen.

Aut ori sati onsordni ngen adnministreres af biltilsynet, der med-

del er godkendel ser og farer kontrol med de godkendte var ksteder.
Biltilsynet paser desuden, at arbejder, der onfattes af autorisa-
tionsordni ngen, kun udfgres af godkendte var kst eder.

Biltilsynet skal til bagekal de en godkendel se, hvis vax kst edet
i kke | angere opfylder betingel serne for godkendel se, eller ikke ud-
forer fagligt tilfredsstillende arbejde m.m.

Biltilsynet bistds i sit arbejde i henhold til autorisations-
ordni ngen af et distriktsudval g, bestdende af reprasentanter for
vax kst edsbranchen, de ansatte pd var kstederne og arbejdstilsynet.

Biltilsynets afgerel ser kan paklages til vejdirektoratet (sva-
rer i denne forbindelse for s vidt til justitsministeriet i Dan-
mar k). Vejdirektoratet har ogsa i andre henseender den overordnede
| edel se af autorisationsordningen. Det bistds af et sarligt udvalg
med reprasentanter for var kstedsbranchen, de ansatte pa var kst eder-
ne, servicestationerne, de notorkgrende og arbejdstilsynet.

Som ovenfor nawnt administreres autorisationsordningen ved et
samarbejde nmellembiltilsynet og distriktsudval get, idet det dagli-
ge arbejde dog udfgres af biltilsynet (d.v.s. den enkelte bilinspek-
tar).

Arbej det med godkendel se af nye vexksteder er nornalt onfat-
tende og har formaf et |ghbende sanmarbejde nmellembiltilsynet/di-
striktsudval get og den vax kstedsejer, der gnsker sit vearksted god-

kendt. Biltilsynet/distriktsudval get samarbejder p& deres side ned
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en rakke andre offentlige nyndi gheder, der vil blive bergrt af vark-
st edets godkendel se, f.eks. brandnyndi gheder, bypl annyndi gheder,
fardsel spoliti og arbejdstilsyn. Biltilsynet/distriktsudval get op-
tremler for s& vidt som koordinator af en vasentlig del af bergrin-
gen nell emvarkstedet og det offentlige. En ret onfattende korres-
pondance og en rakke forhandlinger er somregel ngdvendige, far
godkendel sen kan meddel es. Proceduren tager normalt et halvt ars
tid.

Kontroll en med godkendte vax ksteder, af hvil ke der findes knapt
2500 (1975)i sker i farste rakke ved uannel dte besgg pa disse. |
hvert fald i Oslo foretages der besgg pd hvert vegksted én gang
arligt. Ved kontrollen undersgges det, omverkstedet fortsat op-
fylder kravene for godkendel se, d.v.s. med hensyn til personalet,
| okal erne og udstyret. Desuden pdses det, at verkstedet opfylder
forpligtel serne om at reparationerne skal udfgres fagligt til-
fredsstillende 0g rationelt, og at antallet af arbejdstiner for
hver reparation star pa regningen mtn. Den arlige kontrols inten-
sitet afhanger af verkstedets standard.

Kontrollen ned kvaliteten af de udfgrte reparationer opfattes

som en vasentlig del af autorisationsordningen. Denne kontrol udfg-
res i praksis navnlig pa& grundl ag af klager fra utilfredse kunder
og pa grundlag af darligt udferte reparationer, der opdages ved
syn. Biltilsynet henvender sig i sadanne tilfade til det pagad den-
de varksted, og sagen kan f.eks. resultere i en patale over for vak-
stedet eller i palag omudbedring af mangler pd ves kstedet.

Som yderste mulighed kan biltilsynet tilbagekal de en godken-
del se. Dette sker, nmen kun i enkelte tilfade. | Gslo er der ikke
foretaget tilbagekal delser i de senere ar. Det norske vejdirekto-
rat har over for justitsministeriet oplyst, at en tilbagekal del se

som oftest vil vaxre begrundet i, at en teknisk |eder holder op, og
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at det er vanskeligt at skaffe en ny kvalificeret |eder. Tilbage-
kal del se vil endvi dere kunne ske, fordi |okaler, maskiner, varktgj
el ler udstyr ikke |langere skegnnes at vare pa et acceptabelt niveau.
Ti | bagekal del se kan endelig ske, fordi reparationerne |igger pa et
fagligt lavt niveau, nen ifglge vejdirektoratet kan det ikke be-
kraftes, at der hidtil (oktober 1980) er sket til bagekal del se af
denne grund.

Det norske vejdirektorat har omdette spergsmél fremhavet, at
autori sationsordningens effektivitet ikke kan méles pa antallet af
til bagekal del ser. De uegnede ver ksteder skilles fra allerede ved
godkendel sesproceduren. Der afslds saledes et stort antal anseg-
ni nger om godkendel se, i stgrrel sesordenen |00-200 arligt.

Endelig onfatter det praktiske arbejde med autorisationsord-
ni ngen kontrol i muligt onfang af, at ikke godkendte var ksteder ik-
ke udfgrer reparationer, der onfattes af autorisationsordningen.
Biltilsynet far navnlig kendskab til sadanne va ksteder pa grund-
lag af darligt udferte reparationer, der opdages ved syn, og om
hvil ke det oplyses, at reparationen er udfert af et ikke godkendt
var ksted, samt ved klager fra branchen. | sadanne tilfadde retter
biltilsynet henvendelse til det paged dende ver ksted. Sagen kan re-
sultere i, at verkstedet godkendes, nen kan ogsd resultere i poli-
tianmel del se.

| forbindelse ned loven af 1973, der i @vrigt blev vedtaget
enstemmigt i Stortinget, udvidedes kravet omautorisation til ogsa
at onfatte brugtvognsforhandl eres reparati oner af de kgretgjer, som
de handl er ned, og pl adearbejde. | forbindelse ned |ovandringen i
1978 blev det overvejet at sgge ordningen yderligere udvidet til
bl .a. at onfatte fabrikation af bus- og | astvognskarrosserier. Den-
ne udvi del se skete imdlertid i kke. |fglge oplysninger fra det nor-

ske vejdirektorat skyldtes det, at fabrikationen af de navnte karrosse-
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riarbejder havde fundet sted i en arrakke, og at ingen havde kunnet pa-
vi se negative sider herved. Ved |ovendringen i 1978 besluttede man
derinod at frafalde det hidtidige krav om at et autoriseret vark-

sted hvert ar skulle betale et gebyr nmed henblik p& dakning af sta-
tens udgifter i forbindel se nmed autorisationsordni ngens gennenf g-

rel se. Santlige udgifter betales herefter af staten.

Vej direktoratet har siden 1976 i stegrre grad end tidligere
koncentreret kontrol arbejdet nmed vax kstederne pa kvaliteten af re-
parationsarbejdet i forhold til den rent I|ovtekniske kontrol ned
personal e, |okaler, naskiner, veektgj og udstyr. Efter direktora-
tets opfattel se har dette haft en sd gunstig virkning pd vea kst e-
dernes arbejde, at autoriserede vaksteder siden 1977 p& nanere vil -
kar er blevet benyndiget til over for det offentlige at attestere, at
mangl er, der er konstateret pd keretgjer af biltilsynet, er blevet ud-
bedret af verkstedet. Benyndigel sen indebaxer saledes, at kontrollen
med mangl ers udbedring ikke |langere sker i offentligt regi. I|falge op-
lysninger fra direktoratet bliver for gjeblikket (i 1982) gennensnit-
lig 50-60% af karetgjer, hvor bilsynet har konstateret mangler, frem
stillet pa vaxksteder, der herefter udbedrer mangl erne og udfardiger
attestation herfor.

Ef t erkontrol ordni ngen startede som en prgveordning i Telemark i
1977-78 og blev siden udvidet til flere og flere distrikter, saledes
at den i 198l var |andsdakkende. |fglge oplysninger fra det norske vej -
direktorat har de hidtidige erfaringer fra ordningen - der bygger pa
frivillighed for savel publikum som ves ksteder og nyndi gheder - vaxet
sd tilfredsstillende, at det har skabt grundlag for en viderefering af
sanarbejdet nellembiltilsynet og de autoriserede varksteder. En ar-
bej dsgruppe under vejdirektoratet har i juni 1982 afgivet en forel gbig
indstilling, der gar ud pa, at biltilsynet somhidtil forestar og ind-

kal der kgretgjer til periodisk kontrol, men saledes at keretgjsejeren
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far valget nellemat lade et autoriseret varksted udfere kontrollen
eller at lade koretgjet fremstille til kontrol hos biltilsynet. Den-
ne ordning, der - til forskel fra den ovennasnte efterkontrol ordning
- benarnes sikkerhedskontrol ordni ngen - antages af arbej dsgruppen at
ville kunne supplere den allerede eksisterende samarbejdsordning ved-
rgrende vex kstedernes attestation for mangelsudbedring p& en hensigts-
messig made. Ordningen ned efterkontrol og den nu foresl dede sikker-
hedskontrol, udfert af private, autoriserede varksteder, anfgres
indstillingen bl.a. at ville kunne afhjadpe biltilsynets mangl ende
kontrol kapacitet, saledes at biltilsynet i hgjere grad end tilfaddet
er i dag vil kunne udnytte sine ressourcer pd kontrol af de keretgjer
der erfaringsnessigt reprasenterer den stgrste trafiksi kkerhedsrisiko
Ar bej dsgruppen ger dog i forbindel se hernmed opneeksom pa, at den
onst andi ghed, at kontrolvirksomhed i en vis udstrakning overl ades ti
private autoriserede vag ksteder, santidig geor det pakrawet at serge for,
at vax kstedernes arbejde hol des pad den ngdvendi ge kvalitative standard
Biltilsynet forudsadtes derfor at udfgre det forngdne tilsyn herned
Ar bej dsgruppens forel ghige indstilling omindferelse af en sakaldt sik-
ker hedskontrol udfert hos de autoriserede ver ksteder afventer endnu en
politisk behandling i Stortinget, og en eventuel indfgrelse af ordnin-

gen vil formentlig tidligst kunne tradle i kraft i |gbet af 1983

Loven med forskrifter er optrykt sombilag k og 5 i betank-

ni ngen.

2. Sverige.

Der findes ingen autorisationsordning vedrgrende autorepara-
ti onsvax ksteder i Sverige, men man har igennem en |angere arrakke
overvejet indfgrelse af forskellige kontrol systener.

Et udval g under statens konsunentverk afgav saledes i 1971 en
bet amkni ng om "bilen och konsumenten". Betankni ngen indehol der dels

en beskrivel se af den gjeblikkelige situation inden for bil/forbru-
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geromradet, dels en rakke forslag til en frentidig forbrugerpolitik

pa bilotnradet, herunder fgrst og fremmest forslag ned hensyn til for-

bruger beskyttel se ved salg af brugte biler og ved bilreparationer.

| betankni ngen ontales forskellige selvsaneringshestrabel ser in-
den for bil branchen sant uddannel sessystenet, der bl.a. er karakteri-
seret ved, at der ikke for gjeblikket findes obligatoriske kvalifika-
tionskrav for nekanikere.

Bet amnkni ngen indehol der fgl gende forslag til foranstaltninger pa
henhol dsvis kortere og |angere sigt:

Som foranstal tninger pad kortere sigt nawnes f gl gende:

1. Udfardigelse af liste ned vejledende rad til kunderne, saledes at
m sforstéel ser i bestillingsprocessen undgas.

2. @Grantibestenmel ser bgr vage sladet synligt op for kunderne, sant
vaae angivet i faktura, der yderligere bgr indehol de forskellige
opl ysni nger om ar bej dets karakter og onfang.

3. Intervi ewmunder sggel ser vedrgrende arbejdet pa reparationsvaxk-
steder sant publicering heraf.

k. Forbrugerne bgr anspores til frivillig kontrol- og konditions-
syn af bilerne efter udfeorte reparationer. Fakturaen bgr ned-
bringes, saledes at man kan f& det udferte arbejde vurderet.

5. Reparationsverkstederne bgr foranstalte salig intern kontrol
af det udferte arbejde.

6. Yderligere uddannel sesmul i gheder for veskstedspersonal e.

Pa | angere sigt nawnes foranstaltning i formaf en eller anden
form for offentlig godkendel se af erhvervsvirksonhed.
Det pointeres inmdlertid, at man altid i svensk etabl erings-

ret har varet tilbagehol dende med at opstille vilkar om opfyldel se

af kvalifikationskrav, der virker begransende pad nulighederne for

neg i ngsudgvel se, og man har tidligere fra et konkurrenceretligt

synspunkt afvist forslag om autorisation af virksonheder inden for

not or br anchen.
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Udval get finder, at det fra et konkurrencesynspunkt er vasent-
ligt, at de opstillede krav udfornmes sal edes, at savel smd som store
vi rksonmheder kan drive reparationsvirksomhed, idet det anfgres, at
kvaliteten pa reparationer ikke nedvendigvis er forbundet ned vas k-
stedets stgrrel se. Endvidere skal bilejere fortsat selv kunne repare-
re deres biler, da et forbud ellers ville nedfgre betankelige, prak-
ti ske og gkonom ske konsekvenser for disse.

Udval get er opnmex ksom pd, at problemet er at finde fremti
et konkurrenceneutralt kontrol system

Udval get afstar i betamkningen fra at foresld et egentligt
kontrol system idet man ferst gnsker at hgste erfaringer af de pa
kortere sigt foresldede foranstaltninger.

En arbej dsgruppe under konsunmentverket har herefter i 1977 af-
givet en ny betankning "Konsumentskydd vid bilreparationer”, hvori
ar bej dsgruppen bl .a. anfgrer, at en egentlig autorisationsordning
vil medfgre risiko for, at velfungerende, men sma va ksteder ikke
vil kunne opnd autorisation. Arbejdsgruppen anbefal er derfor et ne-
re konkurrenceneutralt system vedrgrende kontrol med autovar ksteder
end en autorisationsordning. Pa baggrund af arbejdsgruppens forslag
er der udarbejdet et forslag til lov omtilsyn med autovar ksteder
Lovforsl aget, der har vearet behandlet i den svenske rigsdag i au-
gust 1979, indehol der fgl gende hovedpri nci pper:

a) autovar kstederne stilles under en statslig tilsynsnyndi ghed
(tilsyn),

b) autover kstederne skal registreres hos en statslig nyndi ghed
(registrering),

c) indehaverne af autovarksteder skal patage sig et vist garanti-
ansvar for udfgrte reparationsarbejder
(garantipligt),

d) indehaverne af autoverksteder skal tegne ansvarsforsikring sant

sol vensforsi kring, der skal beskytte kunden nod f.eks. konkurs
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(forsikringspliagt),
e) tilsynsnyndi gheden far adgang til at kontrollere reparationsarbej-

der udfgrt af autovaex kst edet

(kontrol),

f) indehaverne af autovas ksteder sam personer i |edende stillin-
ger i verkstedet kan - ved konstatering af &benbare fejl, nang-
ler eller undl adel ser i forbindelse ned varkstedets drift - fa
forbud nmod indtil videre eller for et naxnmere fastsat tidsrum
at drive autovarksted eller vage ansat i |edende stilling i et

aut ovar kst ed
(naxi ngsforbud),
g) spergsmél om naeingsforbud afgeres af narkedsdonstol en pa begae
ring af konsument onbudsmanden.
Orkost ni ngerne ved det foresldede tilsyn er anslaet til ca.
1,5 mio. s.kr. omaret (1979). Det foreslds, at verkstederne baer
onkost ni ngerne. Da der findes ca. |o0.000 varksteder i Sverige, vil
afgiften for hvert varksted saledes blive ca. 150 s.kr. arligt.
Regeringen har forelgbig stillet lovforslaget i bero pa nax ne-
re undersggel ser fra konsumentverket om bl.a. bedgmel sesgrundl aget

for reparationers kvalitet.

3. Engl and.

Mot or k@r et gj er over en vis alder (for tiden 3 &r) skal under-
kastes en sikkerhedsprgve (en sakal dt MOT-prgve) ned henblik pa at
konstatere, omdet ud fra ferdselssikkerhedsmessige synspunkter er
forsvarligt at |ade det paged dende kgretgj fardes pa vejene.

Sikkerhedsproverne nma kun udf gres af autovaer ksteder, der er
godkendt hertil af det engel ske transportm nisterium For at opna
denne godkendel se kraves, at varkstedet er i besiddelse af et vist
minimumsudstyr. Under visse betingel ser kan godkendel sen til bage-

kal des, farst og fremrest hvis var kstedet begar forsegmel ser i for-
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bi ndol se mea si kkerhedsproverne. Der foretages uanmnel dte kontrol besgg
pa vex kst ederne og med proverne.

Det er helt frivilligt, omvaeksteder ensker at fa& neddelt god-
kendel se til at udfgre de nawnte sikkerhedsprgver. A anden kontrol
over vagkstederne udgves i gvrigt af organi sationerne selv, af hvil-
ke den | edende organisation er "Mtor Agents Association", som har
visse regler, der skal iagttages af nedl etmerne. Foreni ngen foretager
frivillige kontrolundersggel ser af kgretojer, der er blevet repareret
af medl emmerne. Safrent et nmedlemikke retter sig efter foreningens
regler, kan foreningen - somden alvorligste sanktion - ekskludere
det pagad dende medlem.

| februar 1976 blev der nellem staten og notororgani sati onerne
tilvejebragt et frivilligt regelsa for autoverksteder. Reglerne an-
giver en standard for bl.a. kvaliteten af udfort reparationsarbejde,
og der er saledes ikke tale omegentlige krav fra det offentliges si-
de. Overhol des standardbestemel serne ikke af et verksted, der er
medl em af en notororgani sation, kan der eventuelt blive tale om sank-
tioner fra organi sati onernes side. Andre varksteder er ikke bundet

af regelsadtet.

k. Tyskl and.

Alle registreringspligtige motorkgretgjer er ifglge den tyske
fardsel slov ("Strassenverkehrs-Zul assungs-Ordnung”) undergivet regler
om periodi sk syn. Udfgrel sen af de periodi ske syn samt udbedring af
eventuel |l e mangl er ved kgretgjerne, der konstateres i forbindelse her-
med, kan i et vist nanmere fastsat onfang ske ved bl.a. saligt god-
kendt e aut over kst eder.

De tvungne periodi ske syn af notorkegretgjer er delt op i en ho-

vedunder sggel se, en mell enundersggel se, der kun onfatter de i fard-
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selssikkerhedsmessig henseende vigtigste dele, og en s&lig bremse-
under sggel se, der skal udfgres senest 3 maneder inden hovedundersg-
gel sen.

Onfanget af de periodiske syn for f.eks. busser, last- og pa-
hangsvogne sant personvogne og notorcykl er kan oversigtsnessigt an-

gi ves sal edes:

Koretojskategori Antal maneder mellem hver undersogelse
Hovedunder~ Mellemunder- Bremseunder-
sogelse sogelse sogelse

Busser 12 3 12

Last- og pahengsvogne med

tilladt totalvegt over 9 ton 12 6 12

Last- og pahengsvogne med
tilladt totalveegt under
6 ton 12 ~ =

Personvogne og motorcykler 24 - -

Kontrollen nmed de periodiske syn sker ved, at der pa keretgjets
bageste nunmerplade —eller pd en salig plade - anbringes en nexkat,
der viser, hvornar kgretgjet naste gang skal til syn.

Udf gr el sen af de periodiske syn - herunder udbedring af eventu-
elle fejl og mangler - sker hos statslige organer (sarligt sagkyndi-
ge), nmen kan tillige efter salig godkendel se (autorisation) ske hos
karet gj sejeren i dennes erhvervsvirksomhed sant hos autovar ksteder.
Aut ovax kst eder kan dog ikke autoriseres til at foretage egentlige ho-
vedunder sggel ser. For kgretgjer, der kun skal til hovedundersggel se
(f.eks. personvogne, motorcykler og |astvogne under 6 ton), ga der,
at fristen for ferstegangs hovedundersggel sen kan fordobl es, safrem
koret gj et mindst hvert halve ar (for personvogne, notorcykler samt
| ast- og pahamgsvogne under 2,8 ton dog arlig) hos et autoriseret au-
tovax kst ed under kastes en undersggel se, der nindst svarer til en mel-
| emunder sggel se, og hvor eventuelle fejl og mangler ved kegretgjet sam
tidig bliver udbedret. Kegretgjet vil pd den nawnte méde kunne blive
under kastet 3 nel | enunder sggel ser hos et autoriseret autovesksted,

for den fogrste egentlige hovedundersggel se vil finde sted hos de
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statslige organer. Udfgrelsen af yderligere hovedundersggel ser af
koretgjet vil herefter alene kunne ske hos de statslige organer eller
hos keretgjsejeren i dennes erhvervsvirksonhed (og kun safrent sidst-
navnte er autoriseret hertil).

Autorisation til udfegrelse af syn sant reparation af koretgjer
neddel es kun sa&frent ansggeren kan dokumentere, at han er i besiddel-
se af forneden fagkundskab, og at han rader over forngdne fagfolKk,
vag kstedsfaciliteter sant udstyr. Autorisationen kan begramses til
f.eks. bestente kgretgjer sant i @vrigt gores betinget. Under visse
beti ngel ser kan autorisationen til bagekal des, fgrst og fremmest hvis
vag kst edet begar forsegmmel ser i forbindel se ned synene, nmen f.eks. til-
lige hvis brugen af autorisationen ikke har varet udnyttet i 6 mane-

der, eller hvis vasentlige forudsaninger i evrigt mitte vege bristet.
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KAPITEL I11.

En eventuel autorisationsordnings na nmere indhold.

Som det frengdr af kapitel VII, er der ikke i udval get enig-
hed om hvorvidt der bor indfgres en autorisationsordning for au-
t ovar kst eder .

Det har imdlertid under alle omstandi gheder veret ngdvendi gt
for udval get at beskadtige sig nmed spergsnélet om hvad en autori-
sationsordning i givet fald skulle gd ud pa, saledes at det |igger
nogenl unde klart, hvad det er, somudval gets nedl etmer har taget
stilling til.

Udgangspunktet har for udval get veret Dansk Metals 0g Motor-

branchens Arbej dsgi verforeni ngs skitse af decenber 1969, der er af-

trykt som bilag 1.

Justitsmnisteriet har endvidere til brug for udval get nedsat
en arbej dsgruppe ned den opgave at udarbejde en skitse til, hvad en
autorisationsordning i givet fald skulle ga ud pa.

Arbej dsgruppen, der bestod af reprasentanter for justitsmni-
steriet, bilinspektionen, Dansk Metal, Mbtorbranchens Arbejdsgiver-
forening, Danmarks Autonobilforhandl er Forening, Autonobilforsik-
ri ngssel skabernes Fadlesrdd og Forenede Danske Mdtorejere, afgav en
rapport af 22. novenber 1978. Rapporten er aftrykt sombilag 3.

Ar bej dsgruppen har i rapporten fremhevet, at den har opfattet
sig mandat sal edes, at den alene har skullet tage stilling til de
tekni ske enkel theder ved en eventuel autorisationsordning under den
hypot eti ske forudsagning, at der skal indfegres en sadan, saledes at
medl emmer nes del tagel se i arbej dsgruppen ikke kan tages som udtryk
for en stillingtagen til spegrgsmilet om hvorvidt der skal indfares

en autorisationsordning.
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Der henvises naanere til rapporten, der indeholder en frem
stilling i hovedtrak af de regler, der md indoholdes i en autori-
sationsordning om onfanget af de arbejder, der skal vaze onfattet,
undt agel ser herfra, autorisationstyper, uddannel seskrav, krav til
tekni sk udstyr, administration og sanktioner. Rapporten indehol der
desuden en vurdering af, om de teknol ogi ske institutters kontrol -
ordni nger kunne trazle i stedet for en autorisationsordning.

Udar bej del sen af de ngdvendi ge detailregier omen autorisations-
ordning vil forudsaate et neget betydeligt nerarbejde, som arbejds-
gruppen ikke har fundet det negdvendigt at ga ind i. Som eksenpel
p&, hvordan sadanne detailregier kan tamkes at se ud, kan henvises
til Dansk Metals og Mdtorbranchens Arbejdsgiverforenings skitse.

Som det frengar af arbejdsgruppens rapport, har der ikke i
gruppen vazet enighed omalle de spargsmél, somden har beskadti-
get sig med. Saledes har der varet forskellige opfattelser i ar-
bej dsgruppen med hensyn til, hvilke reparationsarbejder, der ogsa
under en autorisationsordning skulle kunne udfgres uden for autori-
serede var ksteder, |igesomder har varet uenighed om hvorvidt en
autori sationsordning ber forudsate videregaende uddannel seskrav
for nmekani kere end de uddannel seskrav, der gad der nu.

Udval get har ikke fundet det ngvendigt at gd naxmere ind i
spgrgsmal et om hvorledes en eventuel autorisationsordning skal ud-
formes i detaljer. Det ligger under alle onstandi gheder klart - pa
grundl ag af arbejdsgruppens rapport og Dansk Metals og Motorbran-
chens Arbejdsgiverforenings skitse - hvorledes en autorisations-
ordning skulle udformes i hovedtrak. Der foreligger pa dette punkt
et tilstrakkeligt grundlag for afgerelsen af, omder i det hele ta-
get skal indferes en autorisationsordning. Detailreglerne omen sa-
dan md i givet fald udfornes af justitsnministeriet efter forhandling

ned de organisationer mfl., der er reprasenteret i udval get.
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Som det frengar af arbejdsgruppens rapport, har gruppen ikke
nment at kunne tage stilling til spergsmalet om hvorvidt fagligt
uforsvarligt arbejde bor kunne straffes. G uppen har derinmod, jfr, bi-
| *8 3, givet en beskrivelse af begrebet "fagligt uforsvarligt arbejd
de".

Udval get har i betankni ngens kapitel 1V givet en frenstilling
af forskellige sporgsmal af strafferetlig karakter, herunder af

spergsmal et om strafansvar for fagligt uforsvarligt arbejde.
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KAPI TEL 1V.

Strafansvar.

I. Ngdvendi ge strafferegler i en autorisationsordning.

Som det frenmgar af kapitel VII, gar kun en del af udval gets
medl ermer ind for, at der indfgres en autorisationsordning.

Bermez kni ngerne i afsnit Il og Ill omngdvendi ge strafferegier
i en autorisationsordning skal alene opfattes ud fra den hypotetis-
ke forudsagning, at der matte vaxe truffet bestemel se om i ndfgrel -
se af en autorisationsordning.

1) Kernen i en autorisationsordning vil vage, at varksteder og
personer, der ikke har autorisation, ikke md udfgre arbejder, der
er onfattet af autorisationsordningen. Der ses her bort fra den sgeer-
lige problemati k vedrgrende reparation af egne biler.

Denne regel kan kun ventes overhol dt, hvis det gegres straf-
bart at overtrame den. Det er altsd ngdvendigt at indfegre en straf-

feregel, hvorefter ikke-autoriserede personers og vaa ksteders ud-

fogrelse af autorisationspligtigt arbejde er strafbart.

P4 til svarende madde nméd det ggres strafbart, at autoriserede

vag kst eder udfgrer arbejde, der ikke er onfattet af varkstedets

autorisation, f.eks. hvis et varksted, der kun har autorisation
til arbejde p& personbiler, alligevel udfgrer arbejde pa |astbi-
ler etc.

Overtraael se af de ontalte regler kaldes i det fgalgende

"ul ovlige reparationer".

Strafferegi erne bor fornmentlig gad ud p&, at ulovlige repara-
tioner straffes ned bgde.
2) Hvis den ulovlige reparation er foretaget af en enkeltperson
pad egne vegne og i kke af et varksted, md strafansvaret forudsate,
at de al mi ndelige strafbarhedsbetingelser er opfyldt. Der skal sa-

|l edes foreligge forsad eller uagtsomhed. Bgdeniveauet bgr svare
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til det almndelige bgdeniveau for overtrasel ser af fardselslov-
gi vni ngen, dog under forudsaning af, at reparationen ikke er udfert
er hvervsnessi gt .

3) Hvis den ulovlige reparation er udfort af et varksted, opstar
der sa¥lige sporgsmal. Det" md nemlig sarskilt overvejes, omog un-
der hvilke betingel ser strafansvaret skal pal agges a) indehaveren
b) mekani keren c¢) verkfoareren.

a) Verkstedsindehaveren. Den ulovlige reparation vil normalt blive

udfegrt i hans interesse. For at strafferegien skal have til strakke-
lig effekt, vil det vere ngdvendigt, at den kommer til at onfatte
ham Det nmd vare uden betydning, omindehaveren i det enkelte til-
fed de kan "gegre for", at der er blevet udfert en ulovlig reparation
af hans mekani kere. Han bor séal edes kunne straffes, selv om den
saglvanl i ge strafbarhedsbetingel se omtilregnelse, d.v.s. forsa el-
| er uagtsonmhed, ikke er opfyldt, og selv omhan intet har haft med
den pagat dende reparation at gere. Tilsvarende regler om objektivt
strafansvar for en virksonmheds indehaver kendes fra andre onrader.

Beder ne for ver kstedsi ndehaverne bgr va@e sd heje, at det ik-

ke vil kunne betale sig for dem at deres verksted udfgrer ulovli-
ge reparationer. Der bgr i |ovforslaget nmedtages benex kning herom
sél edes at det sikres, at ankl agenyndi ghed og donstol e |agger bo-
deni veauet tilstrakkeligt hgjt.

b) Mekani keren. Selv om der pal agges vae kst edsi ndehaveren et obj ek-
tivt strafansvar somnavnt foran, bgr efter opfattel sen hos udval -
gets flertal den nmekani ker, der har udfegrt den ulovlige reparation,
ogsa kunne straffes. Hensynet til at nodvirke, at der foretages u-
lovlige reparationer, taler ganske vist ikke saligt herfor. Det er
det objektive strafansvar for varkstedets indehaver, der skal hol de
antallet af ulovlige reparationer nede. Pa den anden nméde ville det

virke stgdende og uretfardigt, hvis nekani keren, der méske er den
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egentlige "skyldige", gik fri for straf, medens varkstedsi ndehaveren,
der méske er "sagesl@s", blev straffet. En autorisationsordning bar
derfor indeholde regler om strafansvar ogsa for den nekani ker pa et
vag kst ed, der har udfert en ulovlig reparation.

Pa den anden side er der ingen grund til at |agyge begdeni veauet for
nmekani kerne hgjere end det almndelige bgdeniveau vedrgrende overtra
del se af fardsel sl ovgi vningen. Hvis nekani kernes udfgrel se af den ul ov-
lige reparation skyldes en ordre fra en foresat, eller at han p& anden
made har fglt sig i en presset situation i forhold til sine foresatte,
vil der kunne tages hensyn til det ved strafudnélingen, f.eks. ved, at
sagen blot sluttes ved en advarsel.

Et mindretal (Egon Bgjden og Jegrgen Madsen) nener, at der ikke
begr kunne pal agges nekani kere strafansvar.

M ndretall et henviser sarligt til Hovedaftal en nmell em Dansk Ar-
bej dsgi verforeni ng og Landsorgani sationen, der fastslar arbejdsgiverens
ret til at lede og fordele arbejdet.

| praksis er det séaledes, at nekani kerne nodtager specificerede
ordrer p& det arbejde, der skal udfgres, og ikke selv kan besteme re-
par ati onens onfang.

M ndretallet er derfor af den opfattelse, at det md vee vaa k-
st edsl edel sen / var kfgreren / kundenodt ageren, der skal have ansvaret
for, at det arbejde, der nodtages bestilling p&, er i overensstemmel -
se ned var kst edets autorisation.

Safrent en nekani ker udfgrer en groft uforsvarlig reparation, kan
dette i sig selv nedfgre, at han bliver afskediget fra virksomheden.
Det i sig selv kan nedfgre store gkonom ske probl ener for nekani keren,
da han i sdadanne forhold - i henhold til arbejdsl gshedsl oven - kan pa-
feore sig en karantame pa 5 uger, hvor han ikke er berettiget til un-
derstottel se.

c) Vaxkfgreren. Spergsnélet er, omverkfareren skal kunne straffes,

hvi s en mekani ker pd det verksted, somhan er leder af, har udfert

en ulovlig reparation. Der kan nappe blive tale omet objektivt an-
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svar, somdet, der bgr indfegres for virksonmhedens indehaver. Der er
nappe grund til at tro, at vaxkfgreren normalt vil have nogen vasent-
lig egkonomi sk interesse i, at vakstedet udfgrer ulovlige reparatio-
ner. Vaxkfgreren md inidlertid somleder af vagkstedet have pligt til
at holde sig underrettet om hvad der foregdr pad det og fare tilsyn
nmed det arbejde, der udfgres. Mange ulovlige reparationer vil i prak-
sis blive udfegrt ned vexkfgrerens vidende eller efter hans direkte
ordre. | andre tilfadde vil der vage tale om at veskfgreren, hvis
han havde opfyldt sin tilsynspligt, havde opdaget, at nekani keren var
i feed nmed at udfgre en ulovlig reparation, saledes at han kunne have
standset den. | nogle tilfadde skyldes ulovlige reparationer pa et
var ksted maske, at varkfareren ikke i tilstrakkelig grad har indskes-
pet over for nekani kerne, at de ikke md udfere ulovlige reparationer,
og heller ikke har indskarpet over for dem hvor gramsen gar nellem
de arbejder, somde nmd udfgre, og de reparationer, der er ulovlige.
Mange el ler mdske sd godt somalle ulovlige reparationer, der
udf gres af nekani kerene pd et verksted, der har en vakfgrer, vil
sal edes blive udfert somfelge af, at vaxkfgreren har nedvirket til

reparati onens udfgrelse eller forsgnt at opfylde sin tilsyns- og

instruktionspligt. Vexkfgreren bgr kunne straffes herfor. En au-

torisationsordning ma altsd indeholde en strafferegel herom

Under en autorisationsordning vil sd godt som alle vaxksteder
vag e autoriserede. Det strafansvar for indehavere, nekani kere og
var kf grere, der er ontalt i det foregdende, vil derfor i hvert fald

efterhdnden i praksis kome til at angd et autoriseret varksteds

udf grel se af reparationer, der ikke er onfattet af varkstedets au-

torisation. Den person, der foran er benawnt "vakfegreren" vil i

mange tilfad de vaae den |leder af det autoriserede varksted, som det

vil skulle have, se heromnanere bilag 3. For store var ksteder, der

har flere vaxkfgrere eller arbejdsledere med andre bensavnel ser, bar
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det foran ontalte strafansvar for "varkfgrere" onfatte savel veaak-
stedets | eder somde enkelte veekfarere eller arbejdsledere.
Badeni veauet for varkfe@rerne ber |agges i overensstenmel se med

bgdeni veauet for nekani kerne, eller eventuelt lidt hgjere.

I'l. Andre naturlige stiraf f eregler i en autorisationsordning.

En autorisationsordning vil skulle indeholde en rakke regler om
at de autoriserede vaxksteder skal have et vist udstyr, at deres per-
sonal e skal have en vis uddannel se, at varkstederne skal have en god-
kendt |eder etc. Der henvises naxnere til bilag 3.

Overtraglel ser af sadanne regler vil i sidste instans kunne medf g-
re, at vagkstedets autorisation tilbagekal des. Dette skridt er imd-
lertid neget vidtgdende, ogsd selv omtil bagekal del sen af autorisatio-
nen kun sker for et bestent tidsrum De nyndi gheder, der admnistrerer
aut ori sationsordningen, vil utvivlsont vige tilbage fra at til bagekal -
de autorisationen, sa lamge somdet findes absolut forsvarligt. Der
vil i praksis skulle gentagne og/eller grove overtraselser til, faor
autorisationen til bagekal des. Det vil saledes i praksis kunne forekom
me, at et verksted i langere tid ikke opfylder kravene til personale

0og udstyr etc., men at dets autorisation stadig er i kraft alligevel.

For at nodvirke sadanne tilstande vil det vese hensigtsnes-
sigt, at overtramel se af de ontalte regler gegres strafbar. Det bar

altsd veme strafbart, hvis et autoriseret varksted ikke opfylder

aut ori sati onsordni ngens krav til personale, udstyr etc.

Straffen bgr vere bgde. Strafansvaret ber pal agges va kstedets
indehaver. De al mindelige strafansvarsbetingel ser omtilregnel se,
d.v.s. forsa eller uagtsonhed, begr veze opfyldt. Der er ingen grund
til at indfere et objektivt ansvar pa dette punkt. Ogsd verkfereren
bagr kunne straffes, hvis overtraael sen helt eller delvis skyldes

ham Straf for mekani kere kan der nappe blive tale om
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| forbindelse ned straf for de ontalte overtramel ser, vil der
kunne pal emges tvangsbgder i medfegr af retsplejelovens § 997, stk. 3i

d.v.s. |gbende bgder, der pal agges, indtil forholdet er bragt i orden.

Il1l. Strafansvar for fagligt uforsvarligt arbejde.

A Spergsmél et om hvorvidt der bgr indferes strafansvar for fag-
ligt uforsvarligt arbejde, er rejst af det daverende failesudval g
for FDM og KDAK i skrivelse af lo. maj 1973. Fadl esudval get har fo-
resl det, at der indfgres strafansvar for den reparatgr, der udviser
fejl eller forsgmrel ser i forbindel se med udfgrel se af reparations-
arbej der m.v. pad notorkeretgjer eller disses enkelte dele, for sa
vidt fejlen eller forsgnmel sen har til fglge, at keretgjet ikke er
i lovlig stand.

Forsl aget er begrundet med, at FDM's prgvestationer ved talri-
ge undersggel ser af notorkgretgjer har konstateret mangler ved dis-
se pd grund af slgsede eller ufagnmessige reparations- eller klarge-
ringsarbejder. Fad|esudval get har sammenhol dt dette forhold ned
det al mndelige strafansvar for kgretgjernes ejere og brugere ved-
rorende koretgjernes |lovlige stand. Fad|esudval get har henvist til,
at den helt overvejende del af ejere og brugere er - for at kunne |e-
ve op til dette ansvar - henvist til at |ade eftersyn og reparationer
foretage hos en reparatgr. Efter fealesudval gets opfattel se er det
rimeligt og naturligt, at reparatgrerne derfor ogsa kan drages ind
under fa¥dsel slovens ansvarsregler. Ved en rinelig péatal ebegrans-
ning til sager, hvor ansvaret ligger klart, vil man efter falesud-
val gets opfattelse fornmentlig kunne begramse de vanskel i gheder og
den arbej dsbyrde, en sadan udvidel se af fa¥dsel sl ovgi vni ngens an-
svarsregler vil indebaxe for politi og domstole.

Justitsmnisteriet har henvist falesudvalgets forslag til be-

handl i ng i udval get.
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Fad | esudval gets skrivelse af |o. maj 1973 med bilag, der er kort

refereret i det foregdende, er i sin helhed gengivet sons bhilag 2.
Udval get har dregftet spergsnélet med reprasentanter for ju-
stitsmnisteriets |ovafdeling. De synspunkter, der gengives i det

fol gende, star imdlertid for udval gets egen regning.

B. Cenerelle synspunkter.

Udval get er som udgangspunkt enigt nmed fadlesudval get i, at
et strafansvar somforesldet er rineligt og naturligt. Som anfert
af fadlesudval get er det ejeren eller brugeren, der har ansvar for
koretgjets lovlige stand, se fardselslovens § 67, stk. 2, og § 118,
stk. 1, nr. 1. Der forekomer utvivlsont tilfadde, hvor der pal ay-
ges en ejer eller bruger straf for fejl ved et koretgj, selv omden
egentlige "synder" i virkeligheden er den nekani ker, der netop har
haft keretgjet til eftersyn eller reparation. Hvis f.eks. en brem-
sefejl ikke opdages eller udbedres ved et serviceeftersyn nmed den
folge, at kgretgjets brenser ikke er lovlige, og keretgjet kort ef-
ter standses i et 8 77-eftersyn, hvor fejlen opdages, er det i gi-
vet fald ejeren eller brugeren, der far en bgde, selv omhan i og
for sig - alt efter onstandi ghederne - har kunnet g ud fra, at ke-
retgjet var i orden, da det blev udleveret fra varkstedet. Forhold
af denne art vil, i visse tilfade nok med rette, blive oplevet som

uretfardige af den keretgjsejer, somdet gar ud over.

Der forekommer imdlertid ogsd tilfadde, hvor det ma fgles ri-
mel i gt, at reparategren skal kunne straffes, selv omder ikke pal agy-
ges ejeren eller brugeren straf. Gove tilfaedde af fejl eller for-
sgmel ser ved reparationer af bremser og styretgj o.lign. med der-
af fglgende risiko for, at keretgjet inpliceres i en fardsel sul yk-
ke, vidner om en sadan hensynsl gshed hos reparatgren over for andres
liv og lemmer, at det i sig selv md fagles rineligt, at der kan pa-

| agges ham straf ansvar.
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Man ma i det hele kunne g& ud fra, at et strafansvar for au-
toreparatgrer vil medvirke til at bringe kgretgjsparken i bedre
stand og derned forbedre fardsel ssikkerheden.

I ndforeisen af strafansvar for autoreparatgrer vil imdlertid
vage behadtet ned en rakke problenmer, som gennengads nedenfor.

Det er i det fglgende i overensstemel se med fadl esudval gets
forslag forudsat, at et eventuelt strafansvar kun kommer til at om

fatte fejl og forsemmelser,der har bevirket, at kgretgjet ikke er i
lovlig stand.

C. Begrebet fejl og forsgmel ser.

Det md somanfgrt af fadlesudval get vage en forudsatning for
et strafansvar, at vedkommende reparatgr har udvist fejl eller for-
sgmrel se. Det er af mindre betydning i denne sammenhamg, om straf-
feregien skal udformes sal edes, somdet kendes fra strafferegier in-
den for andre onrader, at fejlen eller forsgmel sen skal vage "grov"
eller "gentagen".

Probl enet er, hvorndr der md siges at foreligge fejl og for-
sgmrel se, og hvem der skal afggre det.

Et tilsvarende problem kendes inden for andre onrader. Straf-
ansvar for fejl og forsgmel ser kendes f.eks. for advokater, tolke,
| ager, VVS-installaterer, el-installatarer.

De erhverv,for hvilke der nu findes strafansvar for fejl eller

forsgnmel se, er undergivet en onfattende offentlig regulering. Ud-

ogvel sen af erhvervet forudsatter offentlig beskikkelse eller auto-
risation, der kan til bagekal des, hvis beskikkel sen ikke udeves pa
forsvarlig mide, og beskikkel sen eller autorisationen nedfgrer sar-
lige pligter. En salig uddannel se er en forudsatning for neddel el -
se af beski kkelse eller autorisation. Nogle af de paga dende fagom

rader er indgdende reguleret af regler, der angiver hvilke pligter,
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der pahviler fagets udgvere ved udforeisen af hvervet, og som der-
for ogsd angiver en standard for, hvilke handlinger eller undl adel-
ser, der har karakter af fejl eller forsommelser. F.eks. kan nawnes
stex kstromsregl enentet for el-installatarer.

Man kunne derfor um ddel bart synes, at et strafansvar for fejl
og forsgmmel ser for autoreparatgrer matte forudsatte en tilsvarende
offentlig regulering, d.v.s. en autorisationsordning, saledes at
strafansvar for autoreparatgrers fejl og forsommeler nétte have som
forudsat ning, at der indfgres en autorisationsordning.

Den eneste egentlige forbindelse nellemen offentlig regule-
ring og et strafansvar som onhandl et er efter udval gets opfattel se
imdlertid blot,at en offentlig regulering vil kunne lette bedagmrel -
sen af, hvornar der er begdet fejl og forsgmel se, under forudsat-
ning af, at den offentlige regul eringsordning indehol der regler,
der regul erer, hvorledes hvervet skal udgves, sasom sta¥ kstrgmsreg-
| ementet, gasreglenmentet m.m.

Flere af de ontalte offentlige regul eringer indeholder imd-
lertid ikke eller i hvert fald kun delvis sadanne regler. F.eks.
kan navnes advokat hvervet og |agehvervet. Der findes ikke et "ad-
vokatreglenent" eller et "lagereglenent", der i detaljer foreskri-
ver, hvordan en advokat eller |age skal udgve sit hverv. En autori-
sationsordning for autoreparatgrer vil heller ikke konmre til at in-
dehol de sadanne regler. Et "reglenent for autoreparationer" vil ik-
ke kunne udfeardiges. Hertil er der for stor forskel nellemde en-
kelte kgretgjer og for kraftig udvikling indenfor onradet.

Desuden mé& henvises til, at selv inden for de onrader, hvor
der findes et "reglement” eller lignende regler, ma det altid kon-
kret vurderes, omder foreligger fejl eller forsemelser. Det er ik-
ke nok blot at sld op i reglementet og se efter, omen regel i dette

er overtradt. Situationerne i praksis er for mangfol dige, og der



vil altid bestd og udvikle sig almindelige faglige opfattel ser af,
hvornar regl enentet skal efterkomes bogstaveligt, og hvornar det
kan tages lettere. Der kan ogsa pa den anden side udvikle sig al mn-
delige faglige opfattel ser gdende ud pd, at der i visse situationer
skal tages strengere forholdsregler end foreskrevet i reglenentet.
Der vil saledes kunne tankes situationer, hvor der efter almndelig
faglig opfattel se er handl et uforsvarligt, selv omreglenentets bog-
stav nméske ikke er overtradt.

Sammenfattende md det efter udval gets opfattel se siges, at un-
der hensyn til, at ikke alle de ontalte onrader ned offentlig regu-
lering har konkrete forskrifter for, hvordan hvervet skal udfares,
at en autorisationsordning for autoreparaterer ikke vil komme til
at indehol de sddanne forskrifter, og at bedgnmel sen af, omder er
begéet fejl eller forsgmmel se under alle onstandi gheder mé indehol -
de et vasentligt skensmessigt elenent, finder udval get ikke, at der
er tilstrakkelig grund til at gere et eventuelt strafansvar for au-
toreparatgrers fejl eller forsgmmel se betinget af, at der indfgres
en autorisationsordning.

Udval gsnedl emrer ne Bgrge Agerskov, Jgrgen Heisel, 0le Hort og
Richard Martensen frenmhaver i denne sammenhang, at di sse udval gsned-
| ermer somnawnt i kapitel VIl ikke kan ga ind for en autorisations-
ordning. Somnawnt i kapitel VII finder disse udval gsmedl emmer, at der
i stedet for en autorisationsordning bgr indfgres periodisk syn af al-
l e koretgjer konbineret nmed et strafansvar for fagligt uforsvarligt
ar bej de.

Bedgmmel sen af, omder foreligger fejl eller forsgmelse i det
enkelte tilfadde, md i givet fald udeves efter et skgn. Konpetente
til at foretage et sadant sken er dygtige nekani kere og teknikere
med tilknytning til autoreparationsonradet, f.eks. bilinspektioner-

nes ingenigrer.
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| skgnnet indgar den til enhver tid gad dende al mi ndelige fag-
lige opfattel se af, hvad der er forsvarligt arbejde, omarbejdet er
udfert i overensstemrel se nmed uddannel sesinstitutionernes prgvepen-
sa, og i et vist onfang, omarbejdet er udfert i overensstenmel se
med forskrifterne fra den fabrik, der har frenmstillet det paged den-
de kgretgj. Skennet er normalt ikke vanskeligt at udegve i det kon-
krete tilfadde i praksis.

Der henvises naxnere til rapporten fra den arbejdsgruppe, der
har udarbejdet en skitse til en autorisationsordning, se bilag 3.

Hvis der indfgres et strafansvar for autoreparatgrer, vil de
nyndi gheder, der i sidste instans skal tage stilling til, omen au-
toreparatgr har udvist fejl eller forsgmelse, vare donstol ene.
Donstol ene mé& naturligvis bistas af den forngdne sagkundskab ved
udevel sen af det foran nesnte skgn. Man kunne f.eks. tamke sig, at
der blev oprettet et centralt navn med reprasentanter for bilinspek-
ti onen, mekani kerne og branchen til at afgive vejl edende udtal el ser
i den enkelte sag, omhvorvidt der foreligger fejl eller forsgmel-
ser. Hvis der indfgres en autorisationsordning, vil det vexe naglig-
gende at henl agge arbejdet med at afgive vejl edende udtal el ser til
brug for donstolene til det nawn, der vil skulle tradfe bestemmel se

om til bagekal del se af autorisationer.

Man kunne tanke sig rejst den indvending, at et system som
navnt foran ikke ville frenbyde tilstrakkelig retssikkerhed for au-
toreparatgrerne. Synspunktet skulle i s& fald vage, at nar det ale-
ne afgeres efter et skeon, omarbejdet er udfert uforsvarligt, og om
reparatgren derfor skal straffes, kan den enkelte reparater ikke pa
forhadnd vaze sikker p&, omdet, han foretager sig, er strafbart el-
ler ej.

Udval get kan inmidlertid ikke tiltraae et sadant synspunkt. Det

forudsaates, at strafansvar for fejl eller forsenmel se kun pal amges,
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hvor det er klart, at der efter almndelig faglig opfattel se fore-
ligger en sadan. Desuden nm& henvises til, at et system somnawnt for-
an svarer til det, der gader inden for f.eks. |ageonradet. Straf

for en lages fejl eller forsgmel se pal agges af donstol ene pa grund-
lag af en vejledende udtalelse fra et centralt sagkyndi gt organ,

Ret sl ager adet. Noget tilsvarende ged der inden for advokatonradet,
endda sal edes, at det er det sagkyndige organ selv, d.v.s. Advokat-
nevnet, der pal agger straffen. Savel Retslageradets som Advokat naw-
nets vurdering af, omder foreligger fejl eller forsemmelse, udgves

i vasentlig grad efter et skan.

Udval get er ikke bekendt med, at der skulle have varet rejst
kritik af det pages dende system inden for |ageonradet og advokatom
radet med den begrundel se, at systenet ikke skulle frenbyde til-
strakkel ig retssi kkerhed for |agerne og advokaterne. Der ses ingen
grund til at antage, at et system der tilsyneladende fungerer rets-
si kker hedsmessi gt forsvarligt inden for |age- og advokatonradet, ik-
ke ogsa skulle kunne fungere retssikkerhedsmessigt forsvarligt in-
den for autoreparationsomradet.

Der kan yderligere henvises til, at der i de - fa - fagretlige
sager, der er fort inden for autoomradet nmed baggrund i uforsvarligt
udf erte reparationsarbejder, har man stgttet sig pa en faglig vurde-
ring af det udferte arbejde, og der har somregel varet enighed nel -
lem parterne omen afgerelse, der er truffet p& grundlag af en sadan
vur dering.

Som konkl usi on vedr grende begrebet fejl og forsgmel ser kan
udval get herefter anfgre, at afgerelsen af, omder foreligger fejl
el ler forsgmmel se, er skgnsnessig, at skegnnet kan udegves uden van-
skelighed af konmpetente, og at der ikke er retssikkerhedsmessige

bet ankel i gheder herved.
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D. Bevisproblemer m.m.

En regel om strafansvar for fagligt uforsvarligt arbejde m
pad visse punkter afgramses som fglge af reparationsaftal ernes pri-

vatretlige karakter.

Der sigtes herved til en rakke spgrgsmil, der rejser sig som
folge af, at alle reparationer udfgres pa grundlag af en eller an-
den formfor bestilling fra kunden, d.v.s. p& grundlag af en nere
eller mndre udtrykkelig aftale om hvad varkstedet skal udfore.

Der vil efter udval gets opfattelse somrettesnor for | gsnin-
gen af disse spgrgsmél kunne opstilles fglgende tre regler:

1) Et veeksted har aldrig pligt til at udfere nere, end hvad
der er bestilt.

2) Et vexrksted har nornmalt ret til at udfgre det, der er bestilt.
3) Et verksted skal efter onstandi ghederne gegre kunden opmex ksom
pa mangl er, somdet ikke er bestilt til at afhjad pe.
De tre regler gennengads naznmere i det f gl gende.

Ad 1) Et vagksted har aldrig pligt til at udfgre nmere, end hvad der

er bestilt.

Denne regel er en selvfal gelighed under hensyn til, at vexkste-
dernes arbejde bygger pa aftale nmed kunderne. Et verksted kan ikke
over for kunden forlange betaling for nere end det arbejde, der er
bestilt, hvorfor varkstederne under ingen onstandi gheder kan pal ag-
ges pligt til at udfere nmere end det. Dette vil fortsat vexe tilfad-
det, ogsa under en autorisationsordning.

Et strafansvar for fagligt uforsvarligt arbejde md sél edes af-
gramses derhen, at det kun vil kunne angd faglig, uforsvarlig udfga-
rel se af det bestilte arbejde.

Hvis et vaxrksted er bestilt til at udskifte bremseklodser, Vil
det vare dette og kun dette arbejde, der skal udfegres fagligt for-
svarligt, uanset omvognen i virkeligheden ogsd burde have udskif-

tet f.eks. brensecylindrene eller brenseskiverne. Det samme gad der,



kk

hvis ver kstedet er bestilt til at justere lygterne. Det vil i sa
fald kun vage lygtejusteringen, der skal udfgres fagligt forsvar-
ligt, selv omparabolerne i virkeligheden burde udskiftes som ul ov-
lige, etc. etc.

Hvis ver kstedet pa& den anden side er bestilt til at "ordne
bremserne", nMA det have pligt til at gad hele brensesystenet igen-
nem og udskifte alle defekte dele p& fagligt forsvarlig made.

Det, der skal udfgres fagligt forsvarligt, er altsd det arbej-

de, der er bestilt, men hele dette arbejde skal til gengad udf g-

res fagligt forsvarligt.

Spergsmal et om hvad der er bestilt, afhanger af aftalen nellem

vag kst edet og kunden i det enkelte tilfadde.

Reparationsaftaler indgds ofte nmundtligt, og det kan derfor of-
te vol de vanskel i gheder at afgere, hvad der er bestilt i det enkelte
tilfad de. Denne problematik er almndeligt kendt i den civile rets-
pleje i sager omtvistigheder nellem autoreparatgrer og kunder. Det
sanme gad der spgrgsmél et om hvorvidt der er aftalt en bestent pris
pa forhadnd. De to spergsnmél har i @vrigt en vis samenhang, idet
det typisk vil vare en forudsa ning hos kunden, at den reparation,
som han har bedt verkstedet omat udfere, ikke vil koste mere end
et eller andet passende bel gb.

Hvis der i en civil sag ikke kan opnds klarhed om sadanne

spergsmal, vil sagen blive afgjort efter bevisbyrderegler. De be-

vi sbyrderegler, der er udviklet i retspraksis med hensyn til de
nante spegrgsmil, og somformentlig er almindeligt kendt inden for
vax kst edsbranchen, kan kort siges at g& ud pa, at vexkstedet har
bevi sbyrden for, at den udferte reparation er bestilt, nedens kun-
den har bevisbyrden for, at der er aftalt en bestenmt pris, eller at

prisen er for hej.
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Under en regel om strafansvar for fagligt uforsvarligt arbej-
de vil der i straffesager nmod vaxrksteder i mange tilfadde utvivl-
sont frenmkome den indsigelse fra vakstedets side, at nman kun var
bestilt til at udfgre det, man udferte. Hvis tiltalen f.eks. gar ud
p&, at et varksted, der har udfert en bremsereparation, burde have
udskiftet en uts bremsecylinder, Vil verkstedets indsigelse f.eks.
kunne g& ud pa, at det kun var bestilt til at udskifte brensekl oa-
ser ne.

Hvis der under straffesagen ikke kan opnas klarhed over, hvad
der var bestilt, vil sagen ligesomde foran nante civile sager bli-

ve afgjort efter en bevisbyrderegel.

Denne bevi sbyrderegel md skulle vare den al m ndelige bevisbyr-

deregel i strafferetten, der gar ud pa, at ankl agenyndi gheden har
bevi sbyr den.
Bevi shyrdeprobl emati kken med hensyn til, hvad der er bestilt,

vil sdledes i straffesager omfagligt uforsvarligt arbejde blive
den nodsatte af den tilsvarende problematik i civile sager om kun-
dens betaling.

Der er grund til at fremhawe dette. Mange var ksteder har ind-
stillet sig pd, at det er dem der har bevisbyrden ned hensyn til
hvad der er bestilt, og frygter miske derfor et strafansvar for
fagligt uforsvarligt arbejde, idet nan forestiller sig, at man ik-
ke vil kunne bevise, at der kun var bestilt det udfg@rte arbejde.

Denne frygt er ubegrundet. | en straffesag omstraf for fag-
ligt uforsvarligt arbejde vil verkstedet somfglge af det anferte
i kke have bevisbyrden for, hvad der er bestilt. Bevisbyrden vil der-
imod somnawynt vere hos ankl agenyndi gheden, og det ma paregnes, at
det typisk ikke vil vare tilstrakkeligt for ankl agemyndi gheden bl ot

at fere kunden somvi dne.



At bevi sbyrden kommer til at pahvile ankl agemyndi gheden, vil
nmedf gre, at den i mange tilfadde ikke vil kunne bevise, hvor neget
kunden har bestilt, saledes at et antal sager, i hvilke der reelt
er udfert fagligt uforsvarligt arbejde, vil falde ud til frifindel-
se, eller vil ende med, At tiltale opgives.

Man kunne overveje, omen regel omstrafansvar for fagligt u-
forsvarligt arbejde derfor burde konbineres ned fastsattel sen af
en pligt for verkstederne til f.eks. at indgd skriftlige repara-
tionsaftaler pa salige blanketter, saledes at der altid ville vee
re klarhed over, hvad der er bestilt.

Udval get finder imdlertid ikke, at der vil vare tilstrakke-
lig grund hertil. En pligt for varkstederne somontalt ville vage
besverlig 0g administrationskrevende for dem og kunne ikke altid
ventes overhol dt. Desuden ville disse ulenper ikke i tilstrakke-
ligt onfang blive opvejet af fordelene. Der ville ganske vist bli-
ve opnaet bevisklarhed i et antal straffesager, hvor dette ellers
ikke ville vare blevet opndet, men verdien heraf ville ikke std i
rimeligt forhold til besveret for varkstederne. Tanken med et straf-
ansvar for fagligt uforsvarligt arbejde er forst og fremmest at ram
me de nmeget grove tilfad de, hvor beviserne fornentlig alligevel vil
li gge nogenlunde klart, og det vil derfor for sa vidt ikke gere sa
meget, at et antal sager ikke vil kunne gennenfgres som fgl ge af

bevisproblemer.

Ad 2) Et varksted har normalt ret til at udfgre det, der er bestilt.

Det kan forekomme, at en kunde gnsker en reparation foretaget,
selv omden efter almindelig faglig opfattel se ikke burde foreta-
ges eller i hvert fald burde suppleres ned andre reparationer.

Det kan f.eks. tankes, at en kunde al ene gnsker et kogretgjs bremse-

bel agni ng udskiftet, selv om karetgjet miske har kert sa |amge ned
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nedslidte bremser, at brensebakkerne er blevet slidt og ogsad burde
udskiftes. Eller kunden gnsker néske kun den bageste |ydpotte ud-
skiftet, selv omogsd den forreste |ydpotte er taxet og derfor bur-
de udskiftes somul ovlig.

Det fol ger af det, der er anfegrt foran under | ), at varkste-
det ikke har pligt til at udfgre hele den eller alle de ngdvendi g(e)
reparation(er).

Man kunne inidlertid rejse spergsnmél, om hvorvidt varkstedet

i et sadant tilfadde burde nagte at udfere nogen reparation over-

hovedet , saledes at det under en regel omstrafansvar for fagligt
uforsvarligt arbejde ville nmedfgre strafansvar for varkstedet at
udf gre den begransede reparation, som kunden har bestilt, ogsd sglv
om denne reparation i sig selv udfgres fagligt forsvarligt.

Efter udval gets opfattel se bgr der normalt ikke kunne pal ag-
ges var kstederne en sadan pligt, da der ikke ses at ville kunne op-
nas nogen stgrre fordele herved. Hvis varkstederne havde pligt til
at nagte at udfgre reparationer somde ontalte, ville resultatet
formentlig blot blive, at kunden fik reparationen udfert pa et an-
det vex ksted, der tog reglerne nindre tungt, eller udfegrte den selv.
Det matte heroverfor foretrakkes, at reparationen trods alt kunne
udf gres pad et ansvarsbevidst vag kst ed.

Strafansvaret for fagligt uforsvarligt arbejde nmd sal edes af-

grans es derhen, at det normalt ikke vil vere fagligt uforsvarligt

at ngjes ned at udfgre det, somkunden har bestilt.

| helt ekstrene tilfadde, hvor det ogsa efter den af kunden
gnskede reparation vil -veee fuldstandig uforsvarligt at kegre med
kor et gj et, og hvor dette umiddel bart er klart, begr varkstedet dog
nok have pligt til at nagte at udfgre reparationen.

Der er nappe specielle bevisproblemer pd det her onhandl ede

punkt .
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Ad 3) Et varksted skal efter onstandi ghederne ggre kunden opnes ksom

pad mangl er, somdet ikke har pligt til at afhjadpe.

Som navnt foran under 1) og 2) vil verkstederne ikke have pligt
til at udfere andet arbejde, end hvad kunden har bestilt, men vil pa
den anden side normalt have ret til at udfegre det, som kunden har be-
stilt.

Der vil imdlertid somberert flere gange i det foregdende fo-
rekomme en rakke tilfad de, hvor der efter en alnindelig faglig op-
fattel se burde have veret udfegrt et nere onfattende arbejde end det
bestilte, eller eventuelt et helt andet arbejde.

At var kstedet ikke har pligt til at udfere det, hamger somtid-
l'igere nant sanmmen med reparationsaftalens privatretlige karakter.
Da det er kunden, der skal betale for reparationen, er det ogsd kun-
den al ene, der bestemmer, hvad der skal udf gres.

Selv omdet er varkstedets ansvar, at det arbejde, der rent

fakti sk udfgres, udfegres fagligt forsvarligt, er det kundens ansvar,

hvil ken eller hvilke reparationer, der bestilles.

Da kunden normalt ikke har de tekniske hjad penmidler og den
tekni ske sagkundskab, der er ngdvendig for den um ddel bare vurde-
ring af, hvilke reparationer, det er ngdvendigt at bestille, er
det, for at kunden kan leve op til det nawnte ansvar, en forudsa -

ni ng, at kunden bliver underrettet om hvilke reparationer, der ef-

ter almndelig faglig opfattelse vil veare ngdvendi ge.

Denne underretning nmd nmeddel es af det vaxksted, som kunden har
sat kgretgjet ind til.

Et strafansvar for fejl og forsemmel ser for autoreparatagrer
bagr derfor yderligere onfatte var kstedernes undl adel se af at nedde-
le de ontalte oplysninger.

Det n& anses for ngdvendigt,at strafansvaret kommer til at om

fatte sadanne undl adel ser. Kundens bestilling af en reparation vil
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ofte ske efter forudgdende drgftel se ned varkstedet af, hvilke re-
parationer, der er ngdvendi ge, og vax kstederne har séledes i vee
sentlig grad indflydel se pa, hvad kunden faktisk bestiller. | hvert
fald vil kunden ofte gd ud fra, at varkstedet underretter ham om
mangl er, som det har opdaget ved det af ham bestilte arbejde. Verk-
stederne virker saledes i vidt onfang radgi vende over for kunderne,
og de hensyn, der ligger bag @nsket om et strafansvar for varkste-
dernes fejl og forsemmelser, onfatter ogsd fejl og forsgmel ser i
denne radgi vni ng.

Vax kst edernes pligt til at give kunderne underretning om for-
hol d vedrgrende kgretgjet vil kunne udtrykkes sal edes:

Et verksted vil have pligt til at underrette kunden om nmangl er

ved kgretgjet, sombevirker, at det ikke er i lovlig stand, og som

vag kst edet har opdaget eller burde have opdaget.

Ved administrationen af dette princip vil der opsta problemer
pd to punkter, nemig dels a) med hensyn til hvilke mangl er veskste-

derne bgr opdage, dels b) bevisproblemer.

Ad a) Hvilke mangler bgr var kstedet opdage?

Dette spergsmél kan besvares sdl edes: Et vazksted bgr opdage

de mangler, somvil blive opdaget af en almndelig god fagmand ved

den undersggel se, somdet efter almindelig faglig opfattel se er ngd-

vendi gt at foretage ved udfgrel sen af det arbejde, som kunden har

bestilt.

Af gerende er sl edes ogsd pd dette punkt, hvad kunden har be-
stilt.

Vur deringen af, omverkstedet burde have opdaget en fejl, er,
somdet ses, afhangig af en faglig vurdering i det enkelte tilfad-
de. Denne vurdering vil vage skensnessig pad sanme nméde som vurde-

ringen af, omen udfegrt reparation er udfert fagligt forsvarlig,
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se foran under c. Konpetente til at udfere vurderingen vil vare de
sanmme personer, som er konpetente til at foretage den sidstnante
vurdering. Udval get ser ingen retssikkerhedsmessige bet amkel i ghe-
der herved, og der henvises i det hele for sa vidt angar faglig,
skgnsnessi g vurdering til bemerkni ngerne foran under C

Her skal blot gives nogle eksenpler.

Hvis kunden bestiller verkstedet til at skifte brensekl odser-
ne pad forhjulene, vil det ifglge alnmndelig faglig opfattel se vaae
ngdvendi gt, at verkstedet efter arbejdets udferelse foretager en
brenseprgve. Hvis vognen f.eks. har en uvirksom bremsecylinder pa
det ene baghjul, der bevirker, at den trakker skawt under opbrens-
ning, vil det under bremsepreven blive konstateret, at vognen trak-
ker skawt. Varkstedet bgr som m ni num neddel e kunden, at der er
noget galt ned bremsesystenet, og det bgr gas igennem Derinod kan
man nappe forlange, at verkstedet skal opdage en mindre utathed i

et bremseror.

Hvis kunden bestiller varkstedet til "at ordne bremserne", bar
vax kst edet gennengd hel e brensesystenet. Enhver fejl, texing, utad-
hed, rust etc. begr opdages herved og efter bestillingens karakter

udbedres, nen i hvert fald som nini mum neddel es kunden.

I ingen af de to navnte situationer kan man forlange, at vark-
stedet opdager fejl ved f.eks. |lygterne, styretgjet eller karrosse-
riet.

Hvi s kunden bestiller varkstedet til at udfere et serviceefter-
syn, vil det afhange af bestillingens naxnere karakter, hvilke dele
af koretgjet verkstedet skal efterse. Hvis der f.eks. er tale om et
mer kevar ksted, der bestilles til at udfegre et af de serviceeftersyn,
der er foreskrevet af inportegren (f.eks. 50.000 kmeftersyn), beor
vag kstedet naturligvis udfgre eftersynet i overensstemelse ned im
portgrens forskrifter, og alle fejl, der opdages eller burde vage

opdaget herved, bgr neddel es kunden.
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Ad b) Bevisproblemer.

Ankl agenyndi gheden ma skull e have bevi sbyrden med hensyn til,
om kgr et gj et havde en mangel ved dets indlevering,og om hvorvidt
vax kst edet burde have opdaget nanglen. Dette forhold vil nedfere,
hvad der formentlig ogsd er hensigtsmessigt, at strafansvar for und-
| adel se af at neddel e kunden opl ysninger normalt kun vil kunne kom
me pa tale for sa& vidt angar grove mangl er, som verkstedet klart
burde have opdaget. | andre tilfadde vil det nok typisk rare for
usi kkert, om manglen er opstaet eller har videreudviklet sig siden
vag kst edsbesgget .

Derinod vil det vare ngdvendi gt at péal sagge vear kst edet bevi s-

byrden for, at det har underrettet kunden omnanglen. Det ville i

nodsat fald typisk blive for vanskeligt for anklagenyndi gheden at
bevi se, at varkstedet ikke har underrettet kunden.

At det pd dette punkt er ngdvendigt at pal agge var kstedet be-

vi sbyrden, kan pad sin vis siges at vare hovedprobl emet vedrgrende
sporgsmal et, omder bgr indferes strafansvar for faglig uforsvarligt
ar bej de.

Vag kstederne md for at kunne regne nmed at |gfte den nawnte be-
visbyrde normalt sikre sig skriftligt bevis for, at de har under-
rettet kunden om en mangel .

Mange var ksteder vil frygte et strafansvar ned den begrundel se,
at de for at sikre sig det navnte bevis skal ud i omkostningskree-
vende, administrative foranstaltninger.

Probl enet bgr dog ikke overvurderes. Der bgr ikke vage tale
om andet, end hvad mange va¥ ksteder ger allerede nu, nenlig at ggo-
re en kort benegkning om forhol det pa regningen.

Dette md ogsd vare tilstrakkeligt; det md altsd vaxe nok pa
regni ngen, hvoraf verkstedet behol der en genpart, at skrive "brem
ser bgr eftergds, steddaspere begr skiftes, hg. bagdak nedslidt"”

etc. etc.
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Der ses ikke at vare tilstrakkelig grund til at foreskrive sar-
lige foranstaltninger, somf.eks. at varkstedet skal udskrive reg-
ninger pd sa@lige blanketter eller udfylde en salig karebog for

hvert koretgj el.lign.

E. Hvilke personer skal et strafansvar onfatte?

Et strafansvar for fagligt uforsvarligt arbejde md skulle om
fatte varkstedets indehaver. Strafansvaret bgr vare objektivt.

Strafansvaret ber endvidere onfatte den nekani ker, der har
udf grt arbejdet. De savanlige strafbarhedsbetingelser, d.v.s. for-
sat eller uagtsomhed bgr vaxe opfyldt. Da en sag af den paga dende
art typisk vil nedfere alvorlige gkononi ske konsekvenser for meka-
ni keren, nenlig ved at han afskedi ges, m& det dog eventuelt forven-
tes, at der i mange tilfadde ikke vil blive pal agt nekanikeren
straf.

Endel i g bgr wverkfereren kunne straffes, hvis han har nedvirket
til den uforsvarlige reparation,eller den skyldes, at han har for-
sgnt at opfylde sin tilsyns- eller instruktionspligt.

Der henvises naanere til bemerkningerne foran under | om straf-
ansvar inden for en autorisationsordning vedrgrende ikke autorisere-

de varksteders udferel se af autorisationspligtigt arbejde.
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KAPI TEL V.

For hol det nel | om peri odi ske syn K en autorisationsosdnine.

Udval get har i marts 1976 afgivet en del betankning (betankning
nr. 770/1976 om periodi ske syn af personvogne), i hvilken udval get
enstemmigt anbefal ede, at der indfgres periodiske syn af personvog-
ne.

I del bet amkni ngen, der til dels bygger pd Fedsel ssikkerheds-
kommi ssi onens bet amkni ng om sanme eme (betankning nr. 689/1973) 1
gores rede for problemati kken onkring periodi ske syn. | del betank-
ningen er refereret en skrivelse af 5. decenber 1975 fra AB Svensk
Bilprovning, indeholdende en udforlig og vagtig redegoreclsc for er-
faringerne med de svenske regler om periodi ske syn af personvogne.

Det anfores i del betankni ngen, at periodiske syn af personvog-
ne uden rinmelig tvivl vil nedbringe antallet af fa¥dsel sul ykker, da
tekniske fejl og mangler spiller en rolle somulykkesdrsag, 0g da
peri odi ske syn nedbringer antallet af fejl og mangler. Der henvi-
ses videre til, at periodiske syn af personvogne gkononisk vil kun-
ne hvile i sig selv, og at de md ventes at ville f& sanfundsgkono-
m sk gevinst.

Det frengar af den ontalte svenske redeggrel se, at de nawnte
forhold er i overensstemmel se med de svenske erfaringer. | den
svenske redeggrel se er det i gvrigt fremhmxvet, at de periodi ske syn
har gget kgretgjernes |eveal der, da de periodi ske syn nedf grer, at
koretgjerne bliver bedre vedligeholdt, ond det ellers ville have vee
ret tilfaddet.

Del bet amkni ngen i ndehol der endvidere s. 14-15 nogl e bensx kni n-

ger om forhol det nellem periodi ske syn og en autorisationsordning.

Di sse bemerkninger gentages for sammenhangens skyld her. De

er salydende:
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"Udval gets droftel ser om hvorvidt der bor indfgres en auto-
risationsordning, og hvad don i givet fald skal g& ud pa, vil
blive fortsat. Under de hidtidige droftel ser herom har der
tegnet sig tre hovedsynspunkter | udval get. Disse hovedsyns-
punkter skitseres i det folgende, hvorved benes kes, at syns-
punkterne i en komende betankning om en autorisationsordning
vil blive uddybet ne¥mere.

Alle nedlemmer er enige om at der bor foretages aktive
foranstaltninger for at forbedre personvognsparkens tekniske
st andar d.

Nogl e af udval gsnmedl enmrerne nener, at disse foranstalt-
ninger i forste rekke bor gd ud pa at indfere en autorisations-
ordni ng. Disse nedl etmmer er af den opfattelse, at en af hoved-

fordel ene ved en autorisationsordning vil ligge i den | gbende
kontrol ned var kstedernes arbejde, somnd vage et vasentligt
led i den. En sadan kontrol vil imdlertid kun kunne gennem-

fores i tilfredsstillende onfang, hvis indsamingen af oplys-
ninger om kvaliteten af verkstedernes arbejde sker systematisk
og i stort onfang. Dette vil kunne ske gennem peri odi ske syn.
Formalet vil imdl ertid kun kunne tilgodeses i tilstrakkeligt
onfang, hvis der indfgres periodiske syn af alle slags notor-
koretojer, d.v.s. ogsa for personvogne.

Andre af udval gets medl emmer mener ikke, at en autorisa-
tionsordning vil f& tilstrakkelig veadi. Disse nedl enmer er af
den opfattelse, at hgjnel sen af personvognsparkens standard i
stedet bgr gennenfgres ved, at der indfgres periodiske syn af
per sonvogne.

Den gvrige del af udval gsnedl emmerne er af den opfattel -
se, at der ikke nu foreligger tilstrakkeligt, eksakt erfarings-
materiale ned hensyn til kvaliteten af varkstedernes arbejde,
og at der derfor ikke foreligger tilstrakkeligt grundlag for
at vurdere behovet for en autorisationsordning. Et erfarings-
materiale somnaynt vil efter disse medl emmers opfattel se
bedst kunne tilvejebringes ved undersggel ser, der bygger pa
opl ysninger, somindhentes i forbindelse ned de officielle syn.
For at sadanne undersggel ser kan give et tilstrakkeligt bille-
de, er det efter disse nedl enmmers opfattel se nagdvendi gt, at de
bygger pad periodiske syn af alle slags keretgjer, ogsa person-
vogne. Disse nedlemmer er derfor af den opfattelse, at |ndfg-
rel se af periodi ske syn af personvogne er en forudsaning for
en senere bedgnmel se af behovet for en autorisationsordning.

Det frengar af det anferte, at alle udval gsnedl ermer ne
mener, at der bgr indfgres periodiske syn af personvogne. Nog-
I e medl emmer nener, at periodi ske syn begr indfgres somet sup-
plenent til en autorisationsordning, andre nener, at de bor
indfgres somet alternativ til en s&dan, medens de @vrige ned-
| emrer mener, at det vil vage en forudsagning for at bedgme
behovet for en autorisationsordning.

Hertil knytter sig den begrundel se, som alle udval gsmed-
lemmerne er enige i, at periodiske syn af personvogne vil frem
me faxdsel ssi kkerheden.".
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KAPI TEL VI .

Zkononi ske og admini strative konsekvenser.

1. Antallet af autoreparationsvaer ksteder.

I fol ge erhvervstaellingen i 1959 onfattede autonobil branchen
knap 3.400 virksormheder, hvoraf 27% var egentlige autova ksteder,
lo% egentlige sal gsvirksomheder og 63% konbi nerede var kst eds- og
salgsvirksomheder. Af et sam et personel pa godt 20.200 var 25%
beskaftiget i virksomheder ned hgjst 4 ansatte og godt 4o% i virk-
sonheder med mindst 20 ansatte. Til sammenligning med erhvervstael -
lingen i 194-8 var antallet af konbinerede var ksteds- og sal gsvirk-
sonheder gaet staakt frem pd bekostning af de rene typer.

Af en af nonopoltilsynet i februar 1973 udgivet oversigt ("For-
hol dene i autoreparationsbranchen") frengar fgl gende antal autorepa-

rati onsvar kst eder 1970-71 med fordeling efter antal ansatte pr. vak-

st ed:
Antal ansatte Forhand- Andre au- Ikke au- Maler- Ialt
lerveerk- torisere-~ torisere- verk-
steder de veerk- de veerk- steder
steder steder
o R p— 16 20 989 51 1.076
P 28 14 5ho 43 625
2= 3 tieeeens 5ad 1d 94 47 705 94 940
4o 8 iiiiann. .. 345 72 435 81 933
9-19 cececsccen . koo 38 61 19 518
20-49 ..iieiieees 187 4 5 o 196
50299 seiensveiie 45 o o 2 47
loo og derover .. 5 o o o 5
Talt ccceceessesee 1120 195 2735 290 4340
Til illustration af forholdene nellem de nordi ske |ande pd bil-

ont &det kan angi ves fgl gende oversigt, der ligeledes refererer sig
til forhol dene onkring 1970-71, og som er udarbejdet i 1973 af det

nor di ske forbrugerrad:
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Danmark Finland Norge Sverige

1.076 0.712 0.717 2.287
Antal personbiler 31.12.70 mill. mill. mill. mill.
Antal biler pr. l.0o0o indb. 218 153 193 284
Salg af nye personbiler 1970 lo08.427 91.633 70.226  203.308
Verksteder Totalt antal 4.000 2.745 6.lo0 9.800
service- og
benzinstat. Ansatte i ovenn. 24.000 22.350 27 .000 4o .000

Ifoglge en af Dannarks Statistik i februar 198l foretagen op-
gorel se over nonsregi strerede virksonmheder for 1979 angives fagl gen-

de registreringsenheder pr. 31.12.1979:

aut oreparation ... . . ... 6.522
biler, motorcykler, autoudstyr = .. = .. 3.666
benzin 1. 926

P4 grundlag af den af Danmarks Statistik foretagne opgerel se
kan det sam ede skgnnede antal autovasksteder for gjeblikket sale-
des sattes til onkring 6.000, idet der herved er taget hensyn til,
at stoarstedel en af autonobil forhandl ere har eget varksted, og at
der forefindes servicevarksteder i tilknytning til en rakke benzin-
stati oner .

Som det vil frengd af ovenstdende beskrivel se af de nuvaer ende
forhold inden for autoreparationsbranchen, findes det ikke muligt
at angive det ngjagtige antal virksomheder, der i givet fald vil
blive bergrt af en autorisationsordning. Antallet af bergrte virk-
sonheder sant en detailleret klarlaggel se af den ne nere gennenf o-
rel se af autorisationsordningen er naturligvis helt afgerende for-
udsat ni nger for at kunne bedgnme ordni ngens gkononi ske og adm ni -
strative konsekvenser.

2. @onom ske og administrative konsekvenser ved gennenfgrel se af

en autorisationsordning.

Med de ovenfor nante forbehold vil der i det fol gende blive
redegjort for de paregnede gkonomi ske og administrative konsekven-

ser af en autorisationsordning, idet det herved er forudsat, at
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ordni ngen admnistreres} af justitsministeriets fa¥dselssikkerheds-
af del i ng/ bi I i nspekti onen.

a. Konsekvenser for justitsministeriets fardsel ssikkerhedsafdeling/

bi l'i nspektionen (jfr. bilag 5).

P& det foreliggende nante - skonsnmessige - grundlag nméd det an-
tages, at personal ebehovet bliver af stgrrel sesorden |oo nedarbej -
dere, henhol dsvis 75-8< nedarbej dere nmed ingeni ar/bilinspekt gruddan-
nel se, og 20-25 kont oruddannede nedarbej dere, fordelt mnellemju-
stitsmnisteriets fa¥dsel ssikkerhedsafdeling og statens bilinspek-
tions kk kredse. Der n& herudover formentlig paregnes at blive be-
hov for et mndre antal juridisk-uddannede nedarbejdere til behand-
ling af sager, der rakker ud over det rent teknisk-faglige aspekt.

Der vil endvidere vaxe behov for at fa tilvejebragt nulighed
for den ngdvendi ge uddannel se af personalet til varetagel se af de
mange forskelligartede opgaver ved adm nistrationen af en autori-
sationsordning. Det er ikke muligt pa det foreliggende grundl ag at
opstille nanmere retningslinier for den paga dende uddannel se.

Udover personal e- og uddannel sesbehovet vil det i et vist om
fang vege ngdvendi gt at tilvejebringe udvidede |okale- og pladsmes-
sige forhold for de ansatte. Der vil séledes blive tale omet vist
anl sgsbehov for savel justitsnministeriets fardsel ssikkerhedsafdeling
som bi | i nspekti onen.

En neget skgnsnmessig opgerel se over den arlige sanl ede udgift
for staten ved adnministration af en autorisationsordning kan pa det
foreliggende skitsenmessige grundlag anslas til ca. 30 mill. kr.,
hvoraf ca. 16-18 mill. kr. vil udggre lenudgifter.

b. Konsekvenser for det enkelte vas ksted.

Betingelse for at fa tildelt autorisation er somnanere ontalt
i bilag 3 opfyldelse af visse krav til personalet og udstyret m.m.

Der er tale omveax ktgj, naskiner og udstyr, somtidssvarende og
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rimeligt udstyrede varksteder har. Mnge vex ksteder har mere. Pa si-
de 23 i bilag 3 er nevnt, at anskaffel sesprisen for vax ktgj, maski-
ner og udstyr for et "personbilvarksted" med 2-3 arbejdspl adser og
en lift i henhold til Dansk Metal s- og Mtorbranchens Arbejdsgiver-
forenings forslag vil ligge i en storrol sesordcn onkring 200.000 kr.
excl . bygninger (i 1970-prisniveau). Til sammenligning kan navnes,
at det ngdvendi ge udstyr til et "godkendt bilvarksted" i Norge efter
dot af det norske vejdirektorat oplyste i 1975 belgb sig til onkring
| 00.000 n. kr. (i 1975-prisniveau), jfr. side 14%.

Udover det enkelte varksteds egen investering i negdvendi gt ud-
styr m.m. m& paregnes en arlig afgift (gebyr) til staten somet vil-
kar for den nmeddelte autorisation. Safremt man |agger til grund, at
en autorisationsordning for statens vedkonmende gkonom sk skal hvile
i sig selv, vil den arlige afgift blive beregnet i forhold til sta-
tens sanl ede udgifter ved ordningen. Lagger man endvidere til grund,
at statens sanl ede udgift andrager ca. 3° mio. kr., og at der matte
forefindes ca. 6.000 ver ksteder, der onfattes af en autorisations-
ordning, vil den arlige afgift for det enkelte varksted sal edes be-
lgbe sig til ca. 5.o000 kr. Der er ikke herved taget stilling til,
hvorvi dt statens sanlede udgifter eventuelt kan fordel es procentuelt
i forhold til de enkelte verksteders arlige onsaning.

Som bilag 5 i betankningen er trykt et af justitsministeriets
f a& dsel ssi kker hedsaf del i ng udarbej det notat om gkonom ske konsekven-

ser m.v. ved en autorisationsordning.
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KAPI TEL VI 1.

Udval gets synspunkter.

Udval get er nedsat som et led i bestrabel serne for at frenme
f ar dsel ssi kker heden. Det hovedspgrgsmél, der har foreligget for ud-
val get, er derfor, omindfgrelse af en autorisationsordning md for-
ventes at ville nedbringe antallet af tekniske fejl ved notorkore-
tgjerne og dernmed fremme fagdsel ssikkerheden.

Udval get har undersggt, omdet er nuligt at foretage en be-
hovsanal yse, d.v.s. en analyse af kvaliteten af det arbejde, der
nu udfegres pd vae kstederne, og pd grundl ag heraf en analyse af, om
der er behov for at indfgre en autorisationsordning.

Det har inidlertid mittet konstateres, at en sadan behovsana-
| yse ikke uden videre kan gennenf gres.

En sikker nmetode ville vage at sende et stort antal kgaretgjer
pa varksted til foretagel se af ngjagtigt angivne reparationer og
derefter undersgge reparationernes kvalitet. En sadan undersggel se
vil imdlertid vaee nmeget bekostelig og vil i gvrigt stgde pa sto-
re, praktiske vanskeligheder ned hensyn til udsggni ngen af koret g-
j erne.

En anal yse pa grundlag af de officielle syn ville kun kunne
foretages nmed store bekostninger. Der nmdtte etableres en systenma-
tisk registrering og nmuligvis ogsd central behandling af de indsam
lede data. Det ville ogsd vae ngdvendi gt at gennenfgre systenatis-
ke efterundersggel ser i de tilfadde, hvor kgretgjerne ikke krawves
genfremstillet, nen hvor der kun geres opnex ksompd fejl. Efterun-
dersggel sen burde s& vidt nuligt foretages i umiddel bar tilknytning
til verkstedsbesgget, uden at verkstedet vidste, at den skulle fin-

de sted.
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Man kunne i stedet forestille sig, at der holdtes § 77-syn af
et antal kgretojer umddelbart efter, at de havde forladt et vagk-
sted, eller at man ved de almindelige § 77-syn sggte at udskille
de keretgjer, der efter forerens oplysning havde vaxet pd vaxksted
kort forinden, sam undersggte dem na mere. Sadanne foranstaltnin-
ger ville inidlertid vaae meget vanskelige at gennenfgre. Bl.a.
matte det i hvert enkelt tilfadde underseges meget omhyggeligt,
hvil ke reparationer, der har veret bestilt.

En behovsanal yse vil heller ikke kunne foretages pd grundl ag af
de undersggel ser, der udfgres p& Forenede Danske Motorejcres prg-
vestationer, allerede fordi kunderne pa prgvestationerne ikke kan
anses for et reprasentativt udsnit af koretojsejerne.

Uanset, at det herefter har mattet konstateres, at en behovs-
anal yse kun med vanskel i ghed og bekostning kan foretages, er der
imdlertid for udvalget ingen tvivi om at kvaliteten af det arbej-
de, der udfores pd vexkstederne ikke altid er tilfredsstillende.

Dette gad der ikke alle varksteder. Mange var ksteder er vel ud-
styrede og har ansvarsbevi dste og vel uddannede nedar bej dere.

Det kan imdlertid lagges til grund, at en rakke vee ksteder
i kke har det udstyr, der er almindeligt p& vel udstyrede vaz kst eder,
og at personal et pad en rakke var ksteder ikke har den uddannel se,
der kunne gnskes. Det er ligeledes et faktum at der forekomer
tilfad de af ansvarslgst og uforsvarligt arbejde.

Der er enighed i udvalget omdet foran anferte.

| evrigt har der blandt udval gsmedl enmerne veget fgl gende ho-

vedsynspunkt er :

1) Nogl e udval gsnedl enmer gar ind for, at der indfegres en autori-

sati onsordni ng.

D sse nedl emmer, neniig Poul Andersen, 1b Bentsen, Egon Bgj den,
Hol ger Frederiksen, Jgrgen Madsen, Poul Erik Nedergaard, Erik Ebsen

Pedersen, Thorkild Segrensen og Fl enming Wagner, udtaler:
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Det vasentlige er efter vor opfattelse, at man far bragt kvali-
teten af alle varksteders arbejde op pd et tilfreddsstillende niveau,
d.v.s. pa det kvalitetsniveau, somde gode var ksteder har nu. Dette
mél kan kun nas ved indforelse af en autorisationsordning. Der er for
0os ingen tvivl om at en autorisationsordning vil hgjne det generelle
kval i tet sniveau inden for autoreparationsonradet og derved fremme
f ar dsel ssi kker heden.

Vi henviser videre til erfaringerne fra Tyskland og Norge, jfr.
om den norske autorisationsordning kapitel Il, side 13 og fgal gende
sanmt bilag k. Den norske autorisationsordning opfattes af de norske
nmyndi gheder somet vardifuldt led i trafiksi kkerhedsarbejdet. Den nor-
ske ordning synes at vare indgdet somet helt naturligt led i dette
arbejde. At ordningen har hgjnet kvaliteten af verkstedernes arbejde,
frengar f.eks. af , at kontrollen med mangl ers udbedring i et vist om
fang har kunnet overlades til veakstederne selv, sant at det for tiden
overvejes at |ade varkstederne udfgre selve kontrol synene, se kapitel
11, side 18.

Vi finder det ikke afgerende, at der tilsyneladende ikke i Norge
sker til bagekal del se af autorisationer pd grund af fagligt uforsvar-
ligt arbejde. Dette skal utvivlsont blot tages somudtryk for, at au-
torisationsordni ngen bevirker, at varkstedernes arbejde konstant hol -
des pa et sadant niveau, at tilbagekal del ser pd grund af fagligt ufor-
svarligt arbejde ikke kommer pa tale. De uegnede varksteder skilles
efter de norske oplysninger fra allerede ved godkendel sesproceduren.

Det md endvidere antages, at en autorisationsordning reelt vil vee
re i kundernes, d.v.s. forbrugernes, interesse.

En autorisationsordning vil ganske vist medfgre, at en keretejs-
ejer ikke langere vil kunne finde et varksted, der udfgrer arbejde til
en (for) lav pris, og hvor baggrunden for den lave pris i virkelighe-

den er, at arbejdet udfgres nmindre forsvarligt, uden at kunden forstar,
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at det er dette, der er realiteten. En autorisationsordning vil sale-
des nok nmedfere, at nogle koretgjsejere pa kortere sigt ma affinde
sig ned, at visse reparations- og servicearbejder komrer til at koste
lidt mere, end de har vamnet sig til, fordi de md udferes pd autorise-
rede var ksteder, der skal have dakket deres udgifter til udstyr og af-
| gnning af fagligt vel uddannet personale.

P4 den anden side vil de paged dende kegretgjsejere imdlertid fa
udfgrt arbejde, der er af hgjere kvalitet end det arbejde, der hidtil
er blevet udfert for dem Dette vil utvivlsont igen nmedfgre, at kare-
tojet holder |angere, séaledes at udskiftning udsadtes. Hertil konmer,
at kgretgjet bliver mere trafiksikkert ned deraf fglgende nedsat risi-
ko for, at det inpliceres i uheld eller ulykker. Det n& derfor, i hvert
fald set pad |angere sigt, kunne fastslds, at en autorisationsordning
vil vaxe i forbrugernes interesse.

Poul Andersen, 1b Bentsen, Egon Bgjden, Jgrgen Madsen, Poul Erik
Neder gaard, Erik Ebsen Petersen og Thorkild Sgrensen udtaler:

Vi henviser videre til, at indfgrelse af en autorisationsordning
i kke vil nedfegre bevillingsnmessige betankeligheder. Ordningen vil nok
forudsate en vis aktivitetsudvidel se hos det offentlige, jfr. herved
kapitel VI, nen somdet frengar af kapitlets afsnit om konsekvenser
for det enkelte varksted, jfr. side 55n, vil ordningen set i forhold
til det offentlige kunne hvile gkonomsk i sig selv nod, at de autori-
serede var ksteder betaler et arligt gebyr i stgrrel sesordenen 5.000 kr.
d.v.s. et uvasentligt belgb set i forhold til selv mindre varksteders
arlige udgifter.

Hol ger Frederi ksen og Flemm ng Wagner udtal er:

Vi kan ikke tiltrade udtal elsen om at et gebyr i starrelses-
ordenen 5.o000 kr. er et uvasentligt belgb. Vi finder, at udgiften
til en kvalitetskontrol af denne art n& betales af det offentlige.

En autorisationsordning, der skal betales af varkstederne, har ik-

ke vor stgtte.
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Al l e de naante udval gsnedl enmer fremhever, at en autorisations-

ordni ng bor konbineres ned indforelse af periodiske syn for alle

mot orkgretgjer, d.v.s. ogsa for personvogne. Der henvises heromtil
bemez kni ngerne i del betankni ngen og i kapitel V om periodi ske syn
som suppl enent til en autorisationsordning. Somanfegrt dér vil en
af hovedfordel ene ved en autorisationsordning vae den |gbende kon-
trol ned kvaliteten af verkstedernes arbejde, der vil veze et cen-
tralt led i den. En sadan |gbende kontrol vil kun fa tilstrakkelig
ef fekt, hvis autorisationsordni ngen kombi neres med periodi ske syn
ogsd af personvogne. | nodsat fald vil kontrol nyndi gheden ikke |o-
bende i tilstrakkeligt onfang nodtage de opl ysninger om kvaliteten
af de enkelte varksteders arbejde, der er ngdvendig for at udgve

kontrollen tilfredsstillende.

2) Nogl e udval gsnedl emmer kan ikke gd ind for indferelse af en

autorisationsordning.

Di sse udval gsnedl etmer, nemlig Berge Agerskov, Jgrgen Heisel,
Ole Hort, Richard Martensen og Per Frederiksen udtaler:

Det afgerende for os er, at vi ikke kan have tillid til, at en
autorisationsordning vil mnedfegre nogen stgrre generel forhgjelse af
kvaliteten af vearkstedernes arbejde.

En autorisationsordning vil nok nedfgre, at nogle vaxksteder far
nere udstyr, end de har nu, og at nogle verksteder, som ikke nu har
fagl eate nedarbej dere, far sadanne.

Det afgegrende for kvaliteten af et varksteds arbejde er imd-
lertid farst og fremmest den onhu og ansvarsbevi dsthed, der udvises
ved udfgrel sen af den enkelte reparation. Selv om godt udstyr og en
god uddannel se naturligvis er en fordel, nedfgrer det ingen garanti
for, at verkstedet udfgrer et godt arbejde.

En autorisationsordning vil generelt sagt nmedfgre, at alle

vag kst eder konmer til at opfylde de krav til udstyr og uddannel se,
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der nu gennengdende er opfyldt af de sékal dte mex kevaz kst eder,
d.v.s. de vaaksteder, der er autoriseret af de enkelte bil mexkers
importorer.

Erfaringerne i praksis tyder imdlertid efter vor opfattel se
pa ingen made pa, at mex kevar kst edernes arbejde i al mndelighed
skull e vege bedre end andre varksteders. Vi ser herefter ingen
grund til at forvente, at en autorisationsordning vil nedfere nogen
storre forbedring af varkstedernes arbejde.

Vi finder det ikke afgegrende, at en autorisationsordning kom
ner til at medfeore en | gbende kontrol af varkstedernes arbejde.

Der md efter vor opfattel se kunne sattes et speargsnélstegn ved, hvor
ef fektiv denne kontrol vil blive i praksis. Det n& forventes, at en
effektiv kontrol ikke vil kunne gennenfgres, uden at bilinspektio-
nen udbygges i et onfang, somingen har forudset eller gnsket.

Derinod er det efter vor opfattel se sikkert, at en autorisa-
tionsordning vil nedfegre en forggel se af prisniveauet for repara-
tions- og servicearbejderne. En autorisationsordning vil tvinge
vag kst eder nes onkost ni ngsni veau opad. Den vil i hvert fald bevirke,
at de var ksteder, der ikke nu opfylder de krav til udstyr og uddan-
nel se, der vil blive stillet, vil fa betydelige udgifter som fal ge
af disse krav. En autorisationsordning vil afskaxe kunderne fra
det, somde nu har mulighed for, nemig at udsgge et godt og an-
svarsful dt ver ksted, der mhske ikke helt opfylder de nyeste krav
til udstyr m.m., men somtil gengsdd netop derfor. kan holde en for-
hol dsvis lav reparationspris.

De norske erfaringer kan efter vor opfattelse ikke danne grund-
lag for en generel antagelse om at en autorisationsordning ogsa i
andre lande vil nedfegre en hgjnel se af autoreparationsarbejdets
kvalitet. Den norske ordning ma skulle ses pad baggrund af forhol de-

ne i Norge, og man ma ga ud fra, at det i sin tid har veget velmo-
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tiveret at indfegre ordningen dér. Der foreligger imidlertid ikke
opl ysni nger, der tyder p&, at norske motorkerctejer er i bedre stand
end f.eks. danske og svenske. Det forhold, at man i Norge har fun-
det det vel begrundet at indfegre en autorisationsordning, kan efter
vor opfattel se ikke begrunde, at en sadan indfegres her i |andet.

Vi finder endvidere at nétte henvise til, at tilbagekal del se af
autorisationer pd grund af fagligt uforsvarligt arbejde tilsynela-
dende ikke forekommer i Norge. Selv omvi ikke skal bestride op-

I ysningerne om at dette skyldes, at der ikke er behov for tilba-
gekal del ser, er det narliggende at g& ud fra, at en nedvirkende &r-
sag er, at kontrol myndi ghederne helt naturligt vil vige tilbage fra
at foretage det definitive og for et vearksted gdel amgende skridt,
som en til bagekal delse ville vaae. Man m& ga ud fra, at forhol det
vil vere det samme under en dansk autorisationsordning. Der or der-
for grund til at regne ned, at selv under en autorisationsordning
vil et varksted, der arbejder helt uforsvarligt, kunne "overleve",
i hvert fald i langere tid. Det nmd sdledes forventes, at en autori-
sationsordni ng i kke engang vil kunne opfylde, hvad der i hvert fald
matte opstilles som minimumsformdl ned den - nenlig at afskare de

helt uforsvarlige verksteder fra markedet.

De ngdvendi ge foranstaltninger til fremme af keoretgjernes
stand og derned trafiksi kkerheden bgr efter vor opfattelse ga ud

pa, at der indfgres periodiske syn af alle notorkoretgjer, d.v.s.
0gsd personmotorvogne, jfr. herom benms kni ngerne i del betankni ngen

og i kapitel V om periodiske syn somalternativ til en autorisations-

ordning. Som frenmhawet dér md det ventes, at periodiske syn af per-

sonvogne vil f& effekt og vage en hensigtsnmessig foranstaltning.
Desuden bgr der efter vor opfattelse indfegres strafansvar for

fagligt uforsvarligt arbejde, se heromkapitel 1V.
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Jorgen Heisel udtaler: En autorisationsordning matte i gavrigt
i kke onfatte |astbilvognmend. Der kan her henvises til, at den norske
autorisationsordning tillader ejeren og de hos ham ansatte at repare-
re egne biler. Selv vognmend ned mindre forretninger og uden et egent-
ligt veaksted har qua deres arbejde og uddannel se et indgéende kend-
skab til deres lastvogne og reparation af disse.

Skader kan opst& p& ubelejlige tidspunkter og steder, og vogn-
mend kan ikke téle at vente, indtil et autoriseret varksted har tid.

Et sarligt problem bestar ogsa for |astvogne, der skal repareres
i udl andet .

Lasthiler er sd dyre, og det er si afgerende for en vognmand, at
vognen er i orden og kan kgre, at han aldrig ville forsage at foreta-
ge en reparation, han ikke mener at kunne nagte.

O0g nyndi ghederne far den ngdvendige kontrol med |astbilernes sik-
ker hedsnessi ge stand, idet |astvogne fra 1. januar 1983 skal til arli-
ge periodiske syn allerede efter fogrste |evear.

De sanme synspunkter ger sig gad dende for andre vognmend, f.eks.

nmed rutebiler, turistbusser og hyrevogne.

3) De gvrige udval gsnedl emmer nener, at der ikke nu foreligger det

ngdvendi ge grundlag for at tage stilling til, omder bgr indfgres en

autorisationsordning.

Di sse nedlemer, nemig Niels CGottlob, Kirsten Hink,Folmer Kris-
tiansen, Knud Petersen og Hans Rosennei er udtaler:

Flere af de argunenter, der foran er anfert for og inod en au-
torisationsordning, virker vegtige. Det kan ikke pd forhand afvises,
at en autorisationsordning vil forbedre karetojsparkens tekniske
standard og derned fremme fa dsel ssikkerheden. P& den anden side
kan det heller ikke afvises, at det er nodstandernes synspunkter,
der er rigtige, d.v.s. at en autorisationsordning ikke vil medfgare
nogen stgrre forbedring, men derinod blot blive en fordyrende for-

anstaltning inod forbrugernes interesse.



67

Realiteten er efter vor opfattelse, at der ikke nu foreligger
tilstrakkeligt, eksakt erfaringsmateriale, der kan danne det fornod-
ne grundlag for en stillingtagen til, omder bor indfores en auto-
risationsordning. De norske erfaringer, der er taget til indtagt
bade af tilhangerne og nodstanderne, peger efter vor opfattelse ik-
ke entydigt i en bestent retning.

Som foran nant er der ikke foretaget en behovsanal yse, da fo-
retagel se af en sadan bar vist sig at ville stgde pd betydelige
praktiske og onkostni ngsnmessi ge vanskel i gheder. Vi vil imdlertid
ikke stille forslag om at der foretages en behovsanal yse, da vi
i kke pd forhand fgler os overbevist om at den ngdvendi ge, betyde-
lige indsats ville std i rineligt forhold til udbyttet.

Vi finder, at de ngdvendige foranstaltninger til forbedring
af karetgj sparkens tekniske standard forel gbig al ene ber gd uo pa,
at der indfores periodiske syn af alle notorkeretgjer, saledes og-
sd af personvogne, jfr. herved benexkningerne foran i kapitel V om

periodi ske syn som en forudsaning for at bedgme behovet for en au-

torisationsordning. Nar periodiske syn af personvogne har vaet gen-
nenfgrt i en arrakke, vil spegrgsmélet omindfgrelse af en autorisa-
tionsordni ng eventuelt kunne tages op igen pd grundl ag af de erfa-

ringer vedrgrende kvaliteten af va¥kstedernes arbejde, der vil bli-
ve gjort i bilinspektionerne ved synene. Disse erfaringer md formo-
des at ville have et sadant onfang og en sadan bredde, at de neget

muligt vil kunne danne et forsvarligt grundlag for en vurdering af,

om der er behov for en autorisationsordning.






69 Bilag 1

Porslag
til
| ov og bekendtgerel se omautori sation

af aut onobi | vax kst eder mv.

oo

Decenber 1969

MOTORBRANCHENS DANSK SMEDE- OG
ARBEIDSA VERFCREN NG MASKI NARBE.J DERPORBUND






71

Den danske aut onobi | branche har ganske naturligt i en |ang rakke
ar beskaftiget sig med problenerne i forbindel se med udf erel se af

korrekt og vel kvalificeret reparationsarbejde.

I nteressen skyl des branchens gnsker omat opbygge en tilfreds kun-
dekreds sanmt en erkendel se af det sanfundsnessi ge ansvar, der harer
med ved udf grel sen af reparation pa notorkeretgjers sikkerhedsaggre-

gater.

Saxligt det sidste, nenmlig sanfundets interesse, har optaget sinde-
ne i de senere &r med en stadig stearre vagt, og interessen har efter-
handen udviklet sig til ikke alene at onfatte sikkerhedsnessige
aggregater, men ogsd. problemer i forbindel se ned stgj og | uftfor-

ur eni ng.

Mot or br anchens Arbej dsgi verforeni ng og Dansk Smede- og Maski nar bej -
derforbund har derfor fundet det rigtigt naanere at vurdere muligheder-
ne for at impdekome disse sanfundsnessige interesser ved at opbygge
et system somteknisk kan sikre, at reparationerne udfgres i over-
ensst emmel se med kundernes og sanfundets stadigt stigende krav.

Man er naturligvis opmegksompd, at bilfabrikanterne allerede ved
konstruktion og produktion af bilerne har en videregdende indflydel -
se pa dette onrade, men har fundet det rigtigt alene at koncentrere
opl amget onkring reparationssektoren.

Statistiske opl ysninger fra udl andet, specielt Sverige, viser, at der
er behov for en kvalitetsmessig hgjnel se af standarden pa bil parken.
Sal edes viser svensk bilprovningsstatistik for 1. hal var 1969, at
25,9 % af alle biler, somblev frenstillet til syn, mtte kasseres.
48,1 io biler godkendtes med een eller flere fejl, og kun 26 % af

bi | erne kunne godkendes uden anmes kni nger .

Statistikken onfatter 951.215 biler, heraf ca. 90 fo personbiler og
viser derfor, at ca. 240.000 biler ved frenstillingstidspunktet var
direkte farlige for trafiksi kkerheden.
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Den tilsvarende statistik fra Statens tiltilsyn dakkende 2. kvartal
1969, og somonfatter 40.012 keretgjer, viser, at 735 biler fik
fjernet nummerpl aderne, 23.205 biler ndtte frenstilles til fornyet
syn, 7.139 biler havde forskellige mangler, og lan 8.935 biler
havde ingen nmangl er ved frenstilling til syn.

Statens Bilinspektion, og her i salig grad chefen for de kgbenhavn-
ske bilinspektgrer, har da ogsd i de senere ar meget kraftigt gjort
opneg ksom pa ngdvendi gheden af en forbedret standard af den danske

bi | park.

Det er i denne forbindel se bl evet papeget, at en reduktion af

faz dsel sul ykkerne ned 1 %for sanfundet vil betyde, at 11 nennesker
redder livet, 250 undgar livsfarlige kvastelser, og at der spares
ca. 20mill. kr. arligt.

Der er altsd ogsd i Danmark en stor forstaelse for vardien af kor-
rekt udferte autonobilreparationer bade af hensyn til trafiksikker-
heden, nen ogsad af hensyn til gener forbundet nmed stgj og luftforure-

ni ng.

Mot or br anchens Arbejdsgiverforening og Dansk Smede- og Maskinarbejder-
forbund har p& baggrund af foretagne undersggel ser fundet fremtil,
at reparationsstandarden kan forgges vasentligt, sifremt:

a. bilejerne forpligtes til systenmatisk at vedligehol de
de aggregater, somkan pafere sanfundet ul enpe og skade,

b. reparation og vedligehol del se af disse aggregater udfores

af kvalificerede reparatarer,

¢é. reparatgr og verkstedsl edel se uddannes til at impdekonme
sanfundets stigende krav til bil parken,

d. reparationerne udferes pad betryggende méde ned hensyn
til lokaler, udstyr, reservedel e, specifikationer mv.

Safrem di sse gnsker skal imedekommes, vil det nedfere en vis sane-
ring af reparationsbranchen og kreve en andret indstilling fra
det kgrende publikuns side. En sadan andring behever ikke at ned-

f @re nogen vasent! i g orkost ni ngsforegel se for bilejerne, idet det
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ma erkendes, at en systenmatisk vedligehol del se af biler udfert i
ngj e overensstenmel se med fastsatte nornmer i det lange | gb er en

fornuftig investering.

Desuden nmé det tages i betragtning, at de nawnte 20 mill.kr. sparet
ved ul ykker sanmt |avere benzin- og reservedel sforbrug totalt set
vil give vasentlige besparel ser for sanfundet.

Forudsat ni ngerne for at efterleve de opstillede krav vil vere ind-
forel sen af en autorisationsordning for udfgrel se af autonobil repa-
rationer.

Vi har derfor, somdet frengar af vedl agte material e, udarbejdet

forslag til lov og | ovbekendtgerel se omautorisation af automobilvark-
steder mv.. Af dette materiale vil det frenmgd, i hvilket onfang
autorisationen er tamkt at gad de, |igesom forudsatningerne for op-

ndel se af autorisation mv. er opstillet.

Til orientering kan opl yses, at |ignende ordninger successivt indfares
i en rakke vesteuropa ske | ande. | Sverige har man f.eks. pr. 1. juli
1969 indfert regler ommaksi nal luftforurening fra diesellasthiler.

Lovbekendt gor el sen forudsatter, at en rakke svenske var ksteder auto-
riseres til at plonbere bilernes dieseludstyr, forudsat de opfylder

en rakke krav til kvalifikationer og udstyr.

Li gel edes har spgrgsnél et omgennenfarel sen af en egentlig autorisa-
tionsordning for autonobilreparationer veget drgftet i Sveriges
ri gsdag.

I Norge har nman siden 1947 haft en egentlig autorisationsordning for
aut onobi | reparationer, og denne ordning vil fornodentlig blive ud-
videt til ogsd at onfatte karosserireparationer i |gbet af 1970.

I Tyskland kan bilejerne f& fordoblet tidsintervallet nellemperio-
di ske syn, safrent de kan dokunentere, at bilen er blevet systematisk
vedl i gehol dt hos autoriserede forhandlere i henhold til fabrikkernes
i nspekt i onssket naer.



74

| England er der i gjeblikket ved at blive opbygget et autorisations-
system somangiver kvalifikationsgraden af de forskellige varksteds-
typer, og endelig skal navnes, at nman i |srael gennenfgrer den obli-
gatoriske arlige bilinspektion pa private varksteder, somer autori-

serede af nyndi gheder ne.

Der er derfor mange forhold, somtaler for, at hele probl enet ogsa

tages op her i landet, og det er vort hdb, at det her nawnte i for-
bi ndel se ned vedl agte forslag til lov og | ovbekendtggrel se vil vaze
anvendel i gt somoplag til en nanere diskussion af problenstillingen.

Med venlig hilsen

MOTORBRANCHENS DANSK SMEDE- GG
ARBEJDSGIVERFORENING MASKINARBEJDERFORBUND

L2d bk
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Lov
om autorisation af automobilveaksteder m.v.

000

Denne lov onfatter reparations- og vedligehol del sesarbej de, somudf gres
pa ker et gj er, herunder notorkeretgjer, somdefineret i Feadsel sl ovens

§ 2. Loven er ga dende, uanset omder ydes vederlag eller ej for det pa-
gad dende reparations- og vedl i gehol del sesar bej de.

Fel gende arbej der pd ovennawnte kgretgjer onfattes ikke af bestemmel ser-
ne, uanset omder ydes vederlag for arbejdet eller ej:
Kontrol af kegretgj eller dele af keretgj uden efterfgl gende repara-
tion eller justering.

Paf yl dni ng og udskiftning af de stoffer, somer ngdvendige for den
daglige drift af koretgjer (bramdstof, smerevedske, kol eveslske, bat -

teri vazlske, bremsevadske, frostvaaske, luft o.1.) og batteril adning.

Rengering, spartling, slibning, pudsning, |akering og polering sant
paf ering af rustbeskyttende midler sam undervognsbehandl i ng.

Udski ftning af tamdrer. Udskiftning af pseer og sikringer, dog ikke
kgrelys. Udskiftning af batterikabl er. Udskiftning af viskerarne og
-bl ade. Udskiftning af ventilatorrem Udskiftning af slanger til ko-
ler, varneapparat o.l. Udskiftning og | apni ng og onbytni ng af hj ul
og dak, dog ikke afbal anceri ng.

Mont ering, reparation og vedligehol del se af instrunenter, radio og
tel ef on.

Repar ati onsar bej de og udski ftni nger af indvendi ge karosseridele, glas
mv. sanmt enkle karosserireparationer, somikke bergrer vitale dele
af koretgjet (bazende el ementer, elektrisk anlag, notor, brenser,sty-
ring, kraftoverfegring mv.).

Mont ering, reparation og vedligehol del se af ekstraudstyr, somikke er
originalt pa keretgjet, og hvor nontering, reparation eller vedlige-
hol del se i kke nedf grer indgreb p& keretgjets vitale dele (baende el e-
nmenter, elektrisk anlag, notor, bremser, styring, hjul, kraftover-
foringmv.).
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§ 5.
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Repar ati ons- og vedl i gehol del sesarbej de p& kegretgjer, somnawnt i § 1,
og somikke onfattes af undtagel serne i 8§ 2, md kun udferes af vesk-
steder, somer godkendt af nyndi ghederne i henhold til bestenmel serne

i denne lov og nanere fastsatte retningslinier.

M ni steren fastl agger de nanere retningslinier for gennenfgrel sen og
forval tningen af denne | ov, saledes med hensyn til de krav, som skal
stilles til vakstedernes adm nistrative og tekniske | edel se, arbejde-
re, udstyr, |okaler, regnskabsferelse mv. sant omtildeling og ind-

dragel se af autorisation.

Ansggni ng og godkendel se af autorisation

Ansggni ng om aut ori sation sendes pa godkendt skena til nyndi ghederne
i det lokale onrade. Skenmer fas sagskilt for fal gende vae kst edstyper:

Aut onobi | ve kst ed.
Per sonbi | veg kst ed.
Last bi | veg kst ed.

Kar osseri var kst ed.

Aut oel ekt r ovas kst ed.

- o 2 0 T o

Di esel udst yr vaz kst ed.
g. Mtorcykel varkst ed.

M/ndi gheder ne foretager den ngdvendi ge besigtigel se af det ansggende
verksiec. Somradgi vere under arbejdet med godkendel se skal nyndig-

hederne benytte salige |okalt udval gte sagkyndi ge.

D sse sagkyndige vad ges efter nanere fastlagte retningslinier blandt
henhol dsvi s aut onobi | vag kst eder nes organi sati on og aut onobi | mekani ker -
nes faglige organisation. D sse sagkyndige foretager altid besigtigel se

i fadl esskab sammen nmed nyndi ghedernes reprasent ant.

Sidfrem de sagkyndi ge i kke er enige i nyndi ghedernes af gerel se, fore-
| agges sagen for et permanent ankeudvalg, jfr. § 7.

Vi rksonheder, somopnar autorisation, far ret til at benytte en sa-
lig skiltning pd bygningen, ligesomdette tegn kan benyttes pa fak-
turaer mv.
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§ 6. Inddragel se af autorisation

Myndighederne kan inddrage et vegksteds autorisation, dersomdet ikke
opfylder de neenere af ninisteren fastsatte retningslinier. Efter ind-
dragel sen kan der gives varkstedet en frist pd 1 méned til at afvikle

virksonheden eller rette m sforhol det.

§ 7. Ankeudval get

Afggrel ser, somtraffes af nyndi ghederne, og somnedferer afslag pa
ansggning omautorisation eller "bortfald af autorisation, kan indkla-

ges for ankeudval get.

Ankeudval get bestar af 5 nedl ermer. Dersomdet i forbindel se med be-
handl i ng af forskellige sager viser sig ngdvendigt, kan ankeudval get
suppl eres med speci elt sagkyndi ge.

Ankeudval get virker som appel i nstans ved kl ager over nyndi gheder nes
af gorel ser og er desuden nyndi ghederne behj a peli g ned godkendel se og
kontrol af verksteder.

Ankeudval gets nedl enrmer udnawnes af Justitsninisteriet.
Udval get skal best& af:

1 reprasentant udpeget af autonobil branchen,

1 reprasentant af autonobil mekani kernes faglige organisation,
1 reprasentant af Forbrugerradet,

1 reprasentant af Justitsministeriet

sant

en formand udpeget af prasidenten for gstre Landsret.

De meni ge medl ermer af ankeudval get skal have indgaende branchekund-
skab og m ndst opfylde de krav, der stilles for autorisation som ad-
mnistrativ og teknisk | eder.

Behandl i ng i ankeudval get afskazer ikke de inplicerede fra at videre-
fore sagen civilretligt.

§ 8. Straffebest enmel ser

Myndighederne fogrer kontrol nmed, at vaxkstederne til enhver tid opfyl-
der de naznere fastsatte krav for opndel se af autorisation, |igesom
nyndi ghederne fgrer tilsyn med, at varkstedet kun udfgrer reparations-
og vedl i gehol del sesarbej de i overensstemmel se med den gi vne autorisation.
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Myndighederne skal |igel edes indgive annel del se, safrem der konsta-
teres tilfadde, hvor autorisationspligtigt arbejde udfegres af andre
end autoriserede verksteder.

Den, somforsatligt eller uagtsont udferer reparations- eller vedli-
gehol del sesarbej de pd keretgjer somdefineret i 8 1 i strid nmed den-
ne | ovs bestemmel ser eller nedvirker til dette, straffes med bede el -
ler hadte.

Over gangsbest emel ser

Var kst eder, sompr i kke opfylder alle kravene for
autorisation, kan godkendes og til del es autorisationsbevis efter nee-

nere af mnisteren fastsatte retningslinier.

Lokal erne md dog have en sddan standard, at de er egnede for den pa-
gad dende reparationsvirksomhed.

For di sse varksteder afger nyndi ghederne i hvert enkelt tilfatde, i
hvil ket onfang det er rineligt og forsvarligt at give dispensation fra
di sse best emmel ser.

Det skal af autorisationsbeviset yderligere frengd, i hvilken udstrak-
ni ng der er givet dispensation.

Ovennawnt e di spensation tildel es kun den person, der ved |ovens ikraft-
traglen har brugsretten til |okal erne, og dispensation inddrages i al -
m ndel i ghed, nar den pagat dende afslutter varkstedsdriften.

LZdE bk/ j bh
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Kap. |. Definitioner m.v.

§ 1. Indl edende bestemel ser

1. Bestemmel serne i disse forskrifter gatder for reparations- og vedlige-
hol del sesar bej de, somudf gres pa keretgjer, herunder motoikevetojer
somdefineret i Fadsel slovens § 2.

2. Fol gende arbej der pa ovennawnte keretgjer onfattes ikke af bestcrmel-

serne, uanset omder ydes vederlag for arbejdet eliex cj:

2.1. Kontrol af kegretgj eller cdole af kgretgj udon efterfgal gende

reparation eller justering.

2.2. Pafyldning og udskiftning af de stoffer, somer nedverdige for
den daglige drift af keretgjet (bramdstof, smzrevedske, kol evagsko,
batteri vasiske, brei asevagleks, frostvaaske, luft o.1.) og batteri-

| adni ng.

2.3. Rengering, spartling, slibning, pudsning, |akering og polering
sant pafering af rustbeskyttende midl er samt undervognsbehandl i ng.

2.4. Wdskiftning af temdrer. Udskiftning af pager og sikringer, dog
i kke korelys. Udskiftning af batterikabler. Udskiftning af visker-
arne og - bl ade. Udskiftning =2f ventilatorren. Udskiftning af
slanger til kgl er, varmeapparat o.i. Udskiftning og | apning og
onbyt ni ng af hjul og dak, dog ikke afbal anceri ng.

Mont ering, reparation og vedligehol del se af instrunenter, radio

og tel efon.

2.5. Reparationsarbej de og udskiftninger af indvendi ge karosseridel e,
glas mv. sant enkle karosserireparationer, somikke borgrer vitale
del e af koretgjet (bazende el enenter, elaktrisk enl=g, notor, brem

ser, styring, kraftoverfgring mv.).

2.6. Montering, reparation og vedligehol del se af ekstraudstyr, somikke
er originalt pa keretgjet, og hvor nontering, reparation eller
ved! i gehol del se ikke nedfgrer indgreb pa koretgjets vitale dele
(bazende el enenter, elektrisk anlag, notor, bremser, styring, hjul,

kraftoverfering m.v.).
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2. Varkstedstyper

Repar ati ons- og vedl i gehol del sesar bej de pa keretgjer somnawnt i § 1,
stk. 1, og somikke onfattes af undtagel serne i 8§ 1, stk. 2, ma kun ud-

fores af varksteder, somer godkendt af nyndi ghederne.

Ved var ksteder forstds i disse bestemel ser virksonmheder, somudf arer
reparations- og vedligehol del sesar bej de pa ker et gj er.

Vaz kst edet skal danne en naturlig enhed.
Det kan konpl ettere stationas virksonhed nmed nobil virksonhed.

Var kst edet né i kke udf gre andet autorisationspligtigt arbejde, end det
er godkendt til. Det mdhellerikke udfere autorisationspligtigt arbejde,
som det ikke har udstyr og faglige forudsatninger for at udfere pa

ful dt betryggende made.

Der kan gives autorisationfor fglgende typer af varksteder:

5.1. Autonobi | var kst eder

Ved aut onobi | vagksted forstds en reparationsvirksonhed, som er
godkendt til at udfere reparations- og vedligehol del sesarbej de

pa alle typer notorkeretgjer.

5. 2. Personbilvarksteder

Ved personbi | vagksted forstas en virksonhed, somer godkendt til

at udfgre reparations- og vedligehol del sesarbej de pd keretgj er med
en totalvagt indtil 3.000 kg. Godkendel sen onfatter ikke traktorer
og entreprengrnateriel.

5.3» Last bi | var kst eder

Ved | ast bil vaaksted forstds en virksonhed, somer godkendt til at
udf gre reparations- og vedligehol del sesarbej de p& not or ker et gj er
over 3-000 kg total vegt samt traktorer og entreprengrnateriel.

Godkendel sen onfatter ikke reparation af indsprgjtningspunper.

5. 4. Karosserivar kst eder

Ved karosseriverksted forstads en virksomhed, somer godkendt til
at udfere reparations- og vedligehol del sesarbej de p& notor kar et gj ers
karosseri og chassis.
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5.5» Aut oel ekt rovegksfted

Ved aut oel ekt rovarksted forstas en virksomhed, som er godkendt
til at udfere reparations- og vedligehol del sesarbejde pa notor -
koretgjers el ektriske anl ag.

5.6. Diesel udstyrsvar kst eder

Ved di esel udst yrsvaz ksted forstas en virksonhed, somer godkendt
til at udfgre reparations- og vedligehol del sesarbejde pd ind-
sprejtningspumper og ovrigt dieseludstyr.

5.7. Mot orcykelvarksteder

Ved motorcykelvarksted forstas en virksonhed, somer godkendt
til at udfere reparations- og vedligehol del sesarbejde pa notor-
cykl er.

Andre va kst eder med specielt arbejdsonr&de ud over de i stk.
5.1 - 5.7 nawnte vasrkstedstyper kan nyndi gheder ne godkende til
at udfgre reparations- og vedligehol del sesarbejde pd et specielt
af gramset ar bej dsont &de. Myndi gheder ne fastsatter nanere be-

stemmel ser omde krav, der skal stilles til en sddan godkendel se.

8§ 3. Virksonheder, somer undtaget fra kravet om godkendel se

Vee kst ed med specielt udstyr og kvalifikationer kan uden godkendel se
efter disse bestemmel ser foretage reparations- og vedligehol del ses-
arbej de pd afnonterede del e af koretgjer, forudsat at varkstedet selv
i kke foretager af- og pimontering af delene. | tvivistilfade af gar
nyndi ghederne, omkravet til specielt udstyr og kvalifikationer er
opfyldt. Varksted, somogsa foretager af- og panontering, mi vexe

1. Komponentvarksted
godkendt, jfr. § 2.
2. Fabri kant

Virksomhed, somfrenstiller koretgjer eller dele og udstyr til kare-
tgj er, kan uden godkendel se efter di sse bestemel ser foretage nonte-
ring, reparations- og vedligehol del sesarbejde af keretgjer eller dele,
somer frenstillet af virksormheden.
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§ 4. Specielle tilladel ser

Myndighederne kan i saglige tilfadde tillade, at et vaksted, somikke
opfyl der kravene til godkendel se efter disse bestemmel ser, udferer re-
par ations- og vedl i gehol del sesar bej de. S&danne till adel ser kan gi ves

til veeksted, somer i drift, nmen somikke fuldt ud opfylder kravene til
godkendel se.

Ti || adel se som ovennawnt gives for et tidsrum somnyndi ghederne fast-
sater, dog ikke for nere end 1 ar.
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Kap. Il. Pligter, somautorisationen nedf agrer

§ 5. Alnindelige pligter

Var kst edsl edel sen skal sgrge for, at varkstedet opfylder vilkarene for
autori sation.

Den adninistrative |eder har det egentlige ansvar for varkstedsvirksom-

heden.

Den tekni ske | eder skal |ede reparationsvirksomheden.

Han skal sgrge for, at arbejdet udfegres fagligt korrekt, og at der bliver
holdt tilfredsstillende orden i verkstedet. Den teloiiske | eder skal 1ige-
| edes sgrge for, at vagkstedet ikke nodtager reparationsopgaver, som
overstiger varkstedets konpetence eller overskrider det onrade, som auto-
risationengad der for.

§ 6. Fakturering m.v.

1. Udover de krav, somstilles til den al m ndelige bogferingspligt, skal
vag kst edet have et sadant kontrol system at arbejdsl gn og reservedel e
bliver opfert korrekt p& de enkelte arbejdsordrer. Videre skal der
fares bilag over, hvilke arbejdsopgaver den enkelte reparater har ud-
fort.

2. Der skal udl everes specificeret regning for den enkelte reparation,

sdl edes at reservedel e, arbejdslgn mv. frengar tydeligt.

1. Virksonheden skal give underretning til nyndi ghederne, nar der ind-
trager andringer ved verkstedet, sombergrer den admnistrative eller
tekni ske | eder sant ved vasentlige andringer af |okaler, vaktgj eller
udstyr.

2. Varkstedet kan pal amges at gi ve nyndi ghedernne de opl ysni nger, der er
ngdvendi ge for kontrol af virksonheden.
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§ 8. Dokunentation af autorisation

1.

Der udl everes vagkstedet skilt og autorisationsbevis (jfr. 8§ 10 og
16) . Vexkstedet, somhar autorisation, der onfatter flere typer

vee kst eder, skal have skilt og autorisationsbevis for hver af typer-
ne.

Reparationsvirksomhed, somonfattes af bestemmel serne i disse for-
skrifter, md ikke sattes i gang, fer skilt og autorisationsbevis er
tildelt.

Den adnmini strative og den tekni ske | eder skal have gyl digt autorisa-
tionsbevis.

Autorisationsskiltet skal vare placeret pa et hensigtsnessigt sted
pa den udvendi ge side af varkstedet, godt synligt for publikum

Aut ori sati onsbevi set skal opbevares i virksonheden og kunne forevises
for kontrol nyndi ghederne pa forl angende.
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Kap. 111. Admnistrative bestemmel ser

§ 9. Ansggni ng omautori sation

Ansggni ng om autorisation af varksted, admnistrativ | eder eller teknisk

| eder indsendes til de respektive nyndi gheder pa en speciel blanket.

§ 10. Tildeling af autorisation

1. Autorisationaf vagkstedet sker ved, at de respektive nyndi gheder til -
del er vaz kstedet et autcrisationsbevis pd en speciel blanket og et
godkendel sesskilt for hver af de typer varksteder, somautorisationen

onfatter.

2. Autorisationaf admnistrativ eller teknisk | eder sker ved, at de respek-

tive nyndi gheder tildel er et autorisationsbevis pd en speciel bl anket.

§ 11. |nddragel se af autorisation

1. M/ndi ghederne kan inddrage et verksteds autorisation, dersomdet ikke
opfyl der de vilkar, somer fastsat i kap. Il. Efter at autorisationen
er inddraget, tildeles vegkstedet en frist pd mindst 1 méned til at
af vi kl e virksonmheden el ler rette forhol det.

I nddr agel sen af autorisationen sker vea, at nyndi ghederne i nddrager

var kst edet s autorisationsbevis og autorisationsskilt.

2. Myndi ghederne kan i nddrage en adninistrativ eller en teknisk |eders
autorisation, dersomde forsgmmer de pligter, de er palagt (jfr. 8§ 5
0og 6) . Inddragel se af autorisation sker ved, at nyndi ghederne i nddrager

aut ori sati onsbevi set .

3. Inddragel se af autorisationsbeviset for den adm nistrative eller den
t ekni ske | eder nmedfgrer santidig inddragel se af vagkstedets autorisa-
tion (jfr. dog § 4).

§ 12. Ankebest emmel ser

1. Afgerel ser, somtraffes af nyndi ghederne, og somnedferer afslag pa
ansggni ng om aut ori sation af veeksted, admnistrativ eller teknisk |e-
der, kan indkl ages for ankeudval get (jfr. 8§ 24).
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2. Afgerelser, somtradfes af nyndi ghederne, og somnedf grer inddragel se
af autorisation af vaeksted, admnistrativ eller teknisk | eder, kan

i ndkl ages for ankeudval get, jfr. § 24.

3. Klager ma vage tilsendt ankeudval get senest 1 mdned efter neddel el sen

om nyndi gheder nes af sl ag.

4. Ankeudval gets bestemrel ser kan indbringes til civilretlig behandling.

§ 13. Kontrol best enmel ser

1. Myndi ghederne fgrer kontrol ned, at veskstederne til enhver tid op-
fylder de krav, der stilles for at opnd autorisation, jfr. 885-6
og 88 17 - 23.

2. M/ndi ghederne skal |igeledes fore kontrol ned, at der ikke udfares
andet autorisationspligt igt arbejde, end det, der er onfattet af auto-
risationen.

3. Myndi ghederne skal fegre kontrol ned, at autorisationspligtigt arbejde
i kke bliver udfgrt pa andre end de autoriserede varksteder.

4. Til supplering af den kontrol, nyndi ghederne fgrer, kan ankeudval get

el l er personer val gt af nyndi ghederne ogsa varetage kontrollen.

5. Varksteder eller personer, somudfgrer arbejde i strid ned de i nevee
rende lov fastlagte bestemmel ser, anneldes til politiet.

§ 14. Brug af afgifter
Til dakning af udgifterne i forbindel se med autorisationog kontrol af
var kst eder betales en arlig afgift.

Afgiften fastsattes pa grundl ag af beskadtigede fagl axte arbej dere.

§ 15. Opl a@ing og prave

1. M/ndi ghederne kan i sanarbejde ned de bergrte organisationer ivarksatte
uddannel se for vazkstedspersonal e og kan bestemre, at sadan opl aing
skal indgd somen del af vilkarene for autorisation somadninistrativ
el l er teknisk |eder.
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Parterne fastsatter oplasringens onfang sam godkender undervi sni ngs-

st eder ne.

M/ndi gheder ne bestenmer, omder skal aflagges prove efter gennengaet

opl e¥ing, og hvordan pregven skal afvikles.

Parterne udnawner censorer i de enkelte fag og fastsatter godtgerel se

for censorarbej det.

§ 16. Autorisationsskilt m.v.

1. Autorisationsskilt somnawnt i § 8 og 8 10 skal vaxe somvist nedenfor

for de forskellige typer varksteder.

2. Autoriseret vaksted kan p& brevark mv. benytte nex ke, somhar

same form som autorisationsskiltet.
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Kap. IV. Vilkar for tildeling af autorisation

§ 17. Almindelige vilkar

Var kst edet ma have egnet personal e, varktgj og udstyr og reparations-
data mv., |okal er og opbevaringsplads for kgretgjer sant vare godt
vedl i gehol dt og i en sadan orden, at ful dstandige og rationelle repara-

tions- og vedligehol del sesarbej der kan udf gres.

8§ 18. Personal e

1. Almndelige bestemel ser

1.1. Vakstedspersonal et né vage vel uddannet, |igesominformation
og kontrol ma gennenfegres pd en sadan mide, at dei 8 5 0g § 6

anferte regl er ngje overhol des.

1.2. Den overvejende del af varkstedspersonal et né vare uddannet pa
en sadan méde, at det fagligt kan godkendes til at udfgre det
pal agt e reparati onsar bej de.

Ved faglig godkendel se forstas, at den (de) paga dende har af -
| agt svendepreve efter |aglingel ovens bestenmel ser eller har
opndet faglig godkendel se af organisationerne eller deltaget i
speci al kurser, der er godkendt af |a¥lingeradet.

1.3. Ved adninistrativ | eder forstds den person, somer hovedansvar-
lig for vakstedsdriften. Vaxkstedets administrative |eder skal
godkendes af nyndi ghederne efter nagmere fastlagte regler,
jfr. stk. 2.

I.4. Ved teknisk | eder forstas den person, somleder den egentlige
reparationsvirksonhed, og somer ansvarlig for kvaliteten af
det udferte arbejde.

Var kst edet s tekni ske | eder skal godkendes af nyndi ghederne efter
namere fastlagte regler, jfr. stk. 3-

1.5. Den adninistrative og tekni ske | eder, sompd mindre vae kst eder
kan vez e same person, bgr vege til stede i virksonmheden.
Ved fravae skal ansvaret del egeres til en konpetent stedfor-
tregler.
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2. Vilkér for godkendel se somadministrativ | eder

Somvi | k&r for godkendel se somadninistrativ |leder stilles krav om
at vedkommrende skal have et rimeligt kendskab til adninistration og
regnskabsvasen og m ndst opfyl de de krav, der stilles for at opnad

nag i ngsbrev.

Safrent de forngdne kvalifikationer ikke kan dokunenteres, kan der

af nyndi ghederne forlanges suppl erende teoreti sk og praktisk uddannel se.

3. Yilkar for godkendel se somtekni sk | eder

Somvi | kdr for godkendel se til teknisk Ieder stilles de krav til uddan-
nel se og praksis, somer fastsat i alternativerne under punkterne 3.1

til 3.11, eller uddannel se og praksis somanses at svare til disse krav.

Der som den opar bej dede praksis ikke kan anses for at vare tilstrakkelig,
kan nyndi ghederne forl ange, at den praktiske opl aing suppl eres ned
teoretisk oplaing, sant at der afl agges prove.

M/ndi ghederne fastsatter retningslinier for en sadan opl a&ing og preve.

3.1. Teknisk | eder af autonobil verksted

Afl agt svendeprgve som aut onekani ker, aut oel ektronekani ker,
kar osseri pl adesned og karosseribygger eller derned ligestillet
t ekni sk uddannel se.

Mndst 4 ars praksis som fagarbej der.

Gennengdet branchekurser ned teoreti sk uddannel se i regnskabs-
forstael se, virksonhedsl edel se mv. efter nanere af nyndi ghe-

derne fastsatte regler.

Afl agt svendeprgve som aut onekani ker, aut oel ekt r omekani ker,
kar osseri pl adesnmed og karosseribygger eller derned ligestillet
t ekni sk uddannel se.

Mndst 2 ars praksis somfagarbej der.

Best et VF-eksamen ved de teknol ogi ske institutters billinie.
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3.1.3.

92

Alternativ 3

Afl agt svendepr gve som aut orrekani ker, aut oel ekt r omekani ker,
kar osseri pl adesmed og karosseribygger eller derned |igestil-
I et tekni sk uddannel se.

Best det eksamen som tekni kum ngeni gr af naskin- eller produk-

tionslinien.

CGennengdet branchekurser med teoretisk uddannel se i regnskabs-
forstael se, virksonhedsl edel se m.v. efter nanere af nyndi ghe-

derne fastsatte regler.

3.2. Tekni sk | eder af personbilverksted

Vi | kdrene, somer fastsat for autonobil varksted, gedder ogsa for

per sonbi | vax kst ed.

3.3. Tekni sk | eder af lastbilverksted

Vil kdrene, somer fastsat for autonobilvesksted, gatder ogsa for

| ast bi | vag kst ed.

3.4. Tekni sk | eder af karosserivzrksted

3.4.1.

Alternativ 1

3.4.2.

Afl agt svendeprgve som kar osseri pl adesnmed og kar osseri bygger
og aut ormekani ker, aut oel ektromekani ker eller dermed |igestil-

l et tekni sk uddannel se.

M ndst 4 &rs praksis somkarosseri pl adesned.
Gennengdet branchekurser ned teoretisk uddannel se i regnskabs-
forstael se, virksonhedsl edel se mv. efter nanere af nyndi ghe-

derne fastsatte regler.

Alternativ 2

Afl agt svendeprgve som kar osseri pl adesmed og kar osseri bygger,
aut orekani ker, aut oel ekt ronekani ker el ler dermed |igestillet
t ekni sk uddannel se.

Mndst 2 ars praksis som fagarbej der.
Best &et VF-eksamen ved de teknol ogiske institutters billinie.
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3.4.3. Alternativ 3

Afl agt svendeprgve som karosseri pl adesned og kar osseri bygger,
aut onekani ker, aut oel ekt ronekani ker el ler dernmed ligestillet
t ekni sk uddannel se.

Best det eksamen som t ekni kum ngeni gr af naskin- eller produk-
tionslinien.

Gennengdet branchekurser ned teoretisk uddannel se i regnskabs-
forstael se, virksonhedsl edel se m.v, efter nanere af nyndi ghe-
derne fastsatte regler.

5.5» Tekni sk | eder af autoel ektrovar kst ed

3.5.1. Aternativ 1

Afl agt svendeprgve som aut oel ekt r onekani ker, aut oai ekani ker,

kar osseri pl adesned el l er dermed |igestillet teknisk uddannel se.
M ndst 4 &rs praksis som aut oel ekt r onekani ker .

Gennengadet branchekurser med teoreti sk uddannel se i regnskabs-
forstael se, virksonhedsl edel se mv. efter nanere af nyndi ghe-
derne fastsatte regler.

3.5.2. Aternativ 2

Afl agt svendepr gve som aut oel ekt r onmekani ker, aut omakani ker,

kar osseri pl adesned el |l er derned ligestillet teknisk uddannel se.

Mndst 2 &rs praksis som fagar bej der.

Best et VP-eksamen ved de teknol ogi ske institutters billinie.
3.5.3. Alternativ_3

Afl agt svendepr gve som aut oel ekt r omekani ker, aut onekani ker,

kar osseri pl adesned el | er derned ligestillet teknisk uddannel se.

Best det eksanmen somt ekni kum ngeni er af maskin- eller produk-
tionslinien.

Gennengdet branchekurser med teoretisk uddannel se i regnskabs-
forstael se, virksonhedsl edelse mv. efter nanere af nyndi ghe-
derne fastsatte regler.
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5.6. Teknisk | eder af diesel udstyrsvaeksted

Aflagt preve efter nanere retningslinier fastsat af nyndi gheder-
ne.

M ndst 4 &rs praksis som autonekani ker, fortrinsvis beskadtiget

med reparation af diesel udstyr.

Gennengdet branchekurser med teoretisk uddannel se i regnskabs-
forstael se, virksonhedsl edel se m.v. efter nanere af nyndi ghe-

derne fastsatte regler.

3.7. Tekni sk | eder af notorcykel vag kst ed

Afl agt svendeprgve som autorekaniker el | er notorcykel mekani ker

eller dermed ligestillet teknisk uddannel se.

2 ars praksis somauto- eller notorcykel nekani ker.

§ 19. Lokal er

1. Almindelige best enmmel ser

1.1. Med | okaler forstds de rum sombenyttes for at udfere de i

forbi ndel se ned reparationsvirksomheden ngdvendi ge funktioner.

1.2. Varkstedsl okal erne skal vare godkendt af nyndi ghederne, jfr.
nedenst dende regler, og skal igvrigt opfylde de krav, der er
fastsat i |ovgivningen. (Bygnings-, Arbejderbeskyttelses-,
Brand-*, Elektricitetslovgivningmv.).

1.3. Lokal erne ma i kke benyttes til andet end egentlig reparations-
vi rksonhed, safrent anden virksonhed nedf grer vasent!lig ul enpe for
ar bej det s udf arel se.

1.4. Foruden egentligt varkstedslokal e skal der ogsa forefindes ngd-
vendi ge personal erum sam kontorl| okal er, reservedel sl ager og
eventuelt specielle |okal er for aggregatreparationer.

1.5. Lokal erne bgr vaze sam et pd en sddan made, at god intern kom
muni kati on og kontrol er mulig.

1.6. Reparationsrummet skal have tilstrakkelig gnlvflade i forhold
til antal reparatgrer og tilstrakkelig |oft- og porthgjde i for-
hold til de kgretgjer, somskal repareres og det arbejde, somi
henhol d til godkendel sen kan udf gres.
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1.7. | varkstedet med nere end tre reparatgerer skal gul vfladen

vage storre end det mndsteareal, somer angivet i stk. 2
for de forskellige verkstedstypsr. Nadvendigt till agsareal
best etmes af nyndi ghederne i det enkelte tilfadde.

2. Speciel |l e best enmel ser

2.1. Autonobil varksted

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

2.1.6.

2.1.7.

2.1.8.

Udover ngdvendi ge arbej ds- og birumskal det egentlige repa-
rationsl okal e have et gulvareal p& mindst 200 ni, safrent der
beskad ti ges 3 mand pa vazkstedet eller derunder.

Ved storre vaxksteder regnes der derudover med en reparations-
plads pr. 2 reparatgrer.

Port hgj den skal vaze mindst 4»00 m, og der skal i vaxksteds-
| okal et vare tilstrakkelig lofthgjde til at sikre, at kgre-

tgj erne kan | gftes ved undervognsr epar ati oner.

Li gel edes skal der tages hensyn til speciel stor taghgjde, sa&-
fremt varkstedet ogsa beskadtiger sig ned reparation af tippe-

lad m.v.

Var kst edet skal vere forsynet nmed reparationsborde eller |ignen-
de, somnuligger reparation af aggregater i um ddel bar nashed
af koretgjet.

Vaz kst edet skal have et tilstrakkeligt antal reparationsplad-
ser, somnuligger kontrol og reparationsarbejde af koretgjerne
i stdende stilling.

Reparationsgrave skal vaze forsynet med fastnonteret |ysarnatur,
som si krer tilstrakkelig belysning af karetgjets undervogn og
skal i @vrigt vage indrettet i overensstemmclse ned deromf ast -
satte regler.

Vaz kst edet skal vere forsynet med et vel di mensi oneret udsugni ngs-
anl ag, somsikrer, at udstadning fra keretgjerne ikke forurener
luften i reparationslokalet (ifelge retningslinjer fra Arbejds-
tilsynet).



16

2.1.9.

101.1o.

2.1.11.

96

Til udfgrel se af styrtgjskontrol, ramrendéling, lygtejustering
myv., skal varkstedet vere forsynet ned en plan reparationspl ads,
sommul i gggr en korrekt udfgrelse af disse reparationer.

Safrent varkstedet udferer reparation og justering af diesel-
i ndsprgj t ni ngsanl ag, skal det vaxe forsynet ned et specielt
rum for kontrol og "reparation af dieselindsprgjtningsanl ag.

Vaz kst edet skal efter reparation og/eller justering af indsprgjt-
ningspumper forsyne di sse ned en nes kepl onbe, somger det nu-
ligt senere at identificere reparatgren.

2.2. _Personbi | vag kst ed

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

Udover ngdvendi ge arbej ds- og birum skal det egentlige repara-
0

tionsl okal e have et gulvareal pa& nmindst 6o m, s&frenmt der be-
skadtiges 3 mand pd verkstedet eller derunder.

Ved storre varksteder regnes der derudover med en reparations-
pl ads pr. 2 reparatgrer.

Port hgj den skal vage mndst 3>00 m, og der skal i va¥ksteds-
lokal et vere tilstrakkelig |ofthgjde til at sikre, at bilerne
kan | gftes ved undervognsreparati oner.

Var kst edet skal vere forsynet nmed reparationsborde eller |ignen-
de, sommuligger reparation af aggregater i uniddel bar nashed
af bilen.

Vaz kst edet skal have et tilstrakkeligt antal reparationspladser,
som mul i gggr kontrol og reparationsarbejde af keretgjerne i

stdende stilling.

Reparationsgrave skal veze forsynet ned fastnonteret |ysarnatur,
som si krer tilstrakkelig bel ysning af bilens undervogn og skal
i ovrigt vage indrettet i overensstemmel se ned derom fastsatte

regler.

Vag kst edet skal vaze forsynet med et vel di nensi oneret udsugni ngs-
anl ag, somsikrer, at udstgdningen fra bil erne i kke forurener
luften i reparationsl okal et.
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Til udferel se af styrtgjskontrol, rammemdling, |ygtejustering
m.v., skal vakstedet vage forsynet med en plan reparations-
pl ads, sommnuligger en korrekt udferelse af disse reparationer.

Safremt vegkstedet udferer reparation og justering af diesel-
i ndspr gj t ni ngsanl ag, skal det vere forsynet med et specielt
rum for kontrol og reparation af dieselindsprgjtningsanl ag.

Var kst edet skal efter reparation og/eller justering af ind-

spr gj t ni ngspunper forsyne di sse ned en nakepl oi nbe, somggr det
muligt senere at identificere reparatoren.

2.3. Lastbil vazksted

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

Udover ngdvendi g: e arbejds- og birum skal det egentlige repara-
tionsl okal e have et gulvareal pd nindst 200 m, safrent der
beskafti ges 3 mandpd ves kstedet el | er derunder.

Ved storre vaeksteder regnes der derudover nmed en reparations-

pl ads pr. 2 reparatorer.

Port hgj den skal vere mndst 4»00 m, og der skal i verksteds-
| okalet vaxe tilstrakkelig lofthgjde til at sikre, at koretgjer-
ne kan | gftes ved undervognsreparati oner.

Li gel edes skal der tages hensyn til speciel stor taghgjde, sa-
frem varkstedet ogsd beskadtiger sig med reparation af tippe-
lad mv.

Var kst edet skal vaxe forsynet med reparationsborde eller |ignen-
de, sommuligger reparation af aggregater i uniddel bar naghed
af keretgjet.

Ver kst edet skal have et tilstrakkeligt antal reparationspl adser,
somul i gger kontrol og reparationsarbejde af keretgjerne i
stdende stilling.

Reparationsgrave skal vare forsynet ned fastnonteret |ysarnatur,
somsi krer tilstrakkelig belysning af keretgjets undervogn o=
skal i @vrigt vae indrettet i overensstemel se med derom f ast -
satte regler.
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2.3.8.

2.3.9.

2.3.10.

2.3.11.
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Vaz kst edet skal vage forsynet ned et vel di mensioneret udsug-
ni ngsanl ag, somsikrer, at udstgadni ngen fra keretgjerne ikke
forurener luften i reparationslokal et.

Ti| udferel se af styrtgjskontrol, ramvenéling, |ygtejustering
m.v., Skal vazkstedet vaxe forsynet nmed en pl an reparations-
pl ads, sommuligger en korrekt udferelse af disse reparationer.

Safrem varkstedet udfgrer reparation og justering af diesel-
i ndspr gj t ni ngsanl ag, skal det vage forsynet nmed et specielt
rum for kontrol og reparation af dieselindsprgjtningsanl ag.

Var kst edet skal efter reparation og/eller justering af indsprgjt-
ningspumper forsyne di sse ned en nee kepl onbe, somggr det nu-
ligt senere at identificere reparataren.

2.4. Karosserivae kst ed

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

Udover ngdvendi ge arbejds- og birum skal det egentlige repara-
tionsl okal e have et gulvareal pa nindst loo m, sa&frem der
beskadtiges 3 mand pa vee kstedet eller derunder.

Ved stgrre vagksteder regnes der derudover med en reparations-
plads pr. 2 reparatgrer.

Port hgj den skal vere mindst 3>0 m, og der skal i va¥ksteds-
lokal et vare tilstrakkelig lofthgjde til at sikre, at karetgjer-
ne kan | gftes ved undervognsreparati oner.

Vaz kst edet skal vere forsynet ned reparationsborde eller |ignen-
de, somnuligger reparation af aggregater i uniddel bar nahed
af keretgjet.

Var kst edet skal have et tilstrakkeligt antal reparationspl adser,
somnul i gggr kontrol og reparationsarbejde af koretgjerne i
st&ende stilling.

Reparationsgrave skal vaze forsynet ned fastnonteret |ysarmatur,
som si krer tilstrakkelig belysning af bilens undervogn og skal

i evrigt vage indrettet i overensstemmel se med derom fastsatte
regler.
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Vear kst edet skal vere forsynet nmed et vel di nensi oneret udsug-
ni ngsanl ag, somsikrer, at udstadning fra keretgj erne ikke
forurener luften i reparationslokal et.

Til udfgrel se af styrtgjskontrol, ramremaling, |ygtejustering
myv., skal varkstedet vere forsynet ned en plan reparations-
pl ads, somnuligger en korrekt udferel se af disse reparationer.

2.5. Autoel ekt rovee kst ed

2.5. 1.

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

2.5.5.

2.5.6.

Udover ngdvendi ge arbej ds- og birum skal det egentlige repara-
tionsl okal e have et gulvareal pa mindst 40 m , s&frem der

beskadtiges 3 mand pa vazkstedet eller derunder.

Ved stgrre var ksteder regnes der derudover med en reparations-
plads pr. 2 reparatorer.

Port hgj den skal vaze nmindst 3,00 m, og der skal i va¥ksteds-
lokal et vare tilstrakkelig lofthgjde til at sikre, at keretgjer-
ne kan | gftes ved undervognsreparati oner.

Ver kst edet skal vare forsynet ned et vel di mensi oneret udsug-
ni ngsanl ag, somsikrer, at udstedning fra keretgjerne ikke for-
urener luften i reparationsl okal et.

Var kst edet skal vare forsynet med en plan reparationspl ads,
sommul i gggr en korrekt udferelse af |ygtejustering o.lign.

Var kst edet skal have en egnet plads for opladning af batterier,
som er godt ventileret og afskesenet nod gnister o.lign.

2.6. D esel udstyrsvesksted

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

Udover ngdvendi ge arbejds- og birumskal det egentlige repara-
tionsl okal e have et gulvareal pa nindst 60 m, safrem der
beskad tiges 3 mand pd varkstedet eller derunder.

Ved storre varksteder regnes der derudover ned en reparations-
plads pr. 2 reparatgrer.

Port hgj den skal vere m ndst 4,00 m, og der skal i va¥ksteds-
| okal et vare tilstrakkelig lofthgjde til at sikre, at koretgjer-
ne kan | gftes ved undervognsreparati oner.
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2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.6.7.
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Var kst edet skal vere forsynet ned reparationsborde eller Ilig-
nende, sommuligger reparation af aggregater i um ddel bar

nag hed af koret gj et.

Var kst edet skal vere forsynet med et vel di nensi oneret udsug-
ni ngsanl ag, somsikrer, at udstgdning fra keretgjerne ikke
forurener luften i reparationslokal et.

Ver kst edet skal veze forsynet med et specielt |okale indret-
tet for kontrol og reparation af dieselindsprgjtningsanl ag.

Var kst edet skal efter reparation og/eller justering af ind-
spre jtningspumper forsyne di sse med en nes kepl onbe, som ger
det muligt senere at identificere reparataren.

2.7. Mot orcykel va kst ed

2.7.1.

2.7.2.

Udover ngdvendi g ar bej ds- og birum skal det egentlige repara-
tionsl okal e have et gulvareal pa mindst 20 m, i dette lokale
skal | ofthgjden vage mndst 2 m.

Var kst edet skal vere forsynet ned et vel di nensioneret udsug-
ni ngsanl ag, somsikrer, at udstgadni ng fra notorcykl erne i kke
forurener luften i reparationsl okal et.

§ 20. Handvaz kt gj, special vagktgj, maskiner og udstyr

Ve kst edet skal benytte de maskiner og det vexktgj og udstyr, somer

angi vet

i denne paragraf for vedkormende vsrkstedstype.

Maski ner, varktgj og udstyr ma vare af god kvalitet og holdes i for-

svarlig stand.

Sifrem antal, méle- og sterrel sesontdder mv. ikke er angivet i

m ndst ekr avene nedenfor, kan nyndi ghederne fastsatte nagnere bestem

nel ser under hensyntagen til det enkelte varksteds storrel se, arbejds-

onr &de m v.
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1. AUTOMOBILVARKSTED

1.1. H&ndverktej

Hi8ndverktej til hver mekaniker, der ger det muligt at udfere
pdlagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hdndverktej er:

2 stk. Stjerneskruetrazkkere
-  Skruetrzkker 12"

@ - "

= - AL

= - on

-  Vinkelskruetrakker

- Fladtang

- Vandpumpe-tang

-  Kontakt-fil

-  Koaisk dorn 3/16"
e V%

- - - 5/16"

- Cylindrisk dorn 3/16"
- - - 1/4"
- = - 5/16"
- Korner 5"

Fladmejsel 1/2" - 6"
-  Krydsmejsel 1/4" - 6"
- Universalled

-  Forlanger 3"

- - 5N

- - o™

-  Skrallenegle

-  Svingnegle

- Oliekande

- Tendrersnegle 14 mm
- Verktejskasse eller lignende
- Kuglehammer

-  Penhammer

- Skiftenegle 12"

- = 6"

= = 4"

H H H H R H R FH H P HRPHRBREBERERBRBEKFERRHBRRB B R HH B -5 B
1



22

1.2.

102

1 stk. Bidetang 14 cm
1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - Nedstryger

1 - St&ltommestok

1 - Stalberste

Dimensioner for nedemnzvnte verktsj efter behov i tommer og/eller

millimeter:

1 sat Fastnegler, 6 stk. 3/8" - 15/16"

1 - Stjernenegler, 5 stk. 7/16" - 1"

1 - Toppe, 13 stk. 3/ LU R

Desuden for pladesmede:

2 stk. Pladesakse (lige og skri)

1 - Gummihammer

1 - Panserfil

H&ndvarktsj til opretning (modhold, opretterhamre og opretterskeer)
Skruetvinger

Spandestenger (gribetanger for pladearbejde)

Specialvarktej

Rivaler (stilbare med styr) som mindst dskker omridet mm
Faste rivaler efter behov
Komplet s®t-bor, som mindst dzkker omridet 1 - 20 um

Vazrktaj)til afretning af ventilszder (m& kunne bearbejde hirdmetal-
sader

Ventilmonteringsvarktej
Stempelringstang
Seegerringstanger

Gevindskerevarktej i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dzkker mileomrdderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Verktej for dobbeltkravning af bremse/dieselrer
Verktej for afskering af bremse/dieselrer

Honevarktej til hdndboremaskine for bearbejdning af bremsecylindre
o.lign.

Nedvendige aftrakkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
M8leudstyr for kontrol af aksel, beliggenhed og diagonalmil
Retteskinner

Udstyr for popnitning

Momentnegle, som mindst dmkker mileomridet o - 200 fodpund (0 - 28 kgm)
Gasanalysator
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Dyseproveapparat
Undertryk- og trykmdler for lavtrykssystemet i diselanlag
Verktej til rensning af dyser

Mikrometer for udvendig miling, som mindst dazkker mileomriddet
0-125 mm (o0 - 5"). Milensjagtighed mindst 1/loo mm (1/looo")

Mikrometer for indvendig miling, som mindst dzkker mileomrddet
25 - 125 mm (1" - 5"). Milensjagtighed mindst 1/loo mm (1/looco")

M3leur for kron- og spidshjulsjustering. M38lensjagtighed mindst
1/l00 mm

Fjedervegt for kron- og spidshjulsjustering, som mindst dekker
md3leomrddet o - 5 kg. M3lenojagtighed mindst 1/lo kg eller
tilsvarende specialvaerktsj

M&leb&nd (1o m)

Vinkler (store og smi)

M3levaerkte]j for indstilling og justering af styretsj
Ventilsegere i millimeter og tommer
Kompressionsmiler for diescl- og benzinmotorer
Vakuummeter

Lzkagemdler

Trykmiler for kelerdzksler
Benzinpumpetrykmiler

Olietrykmdler

Lufttrykmiler for hjul

Frostvadskemdler

Omdre jningstzller

Mileudstyr for trykluftbremser

Voltmeter, milenejagtighed mindst 1/lo volt
Ampéremeter. Milenejagtighed mindst 1/lo ampére
Ohmmeter ‘

Lygteproveapparat

Growler

Tendingslampe

Camvinkelmdler

Spole- og kondensatorprever

Provelampe

Flydevagt og celleprgver

Maskine for nitning af bremsebelagning eller ovn for pdlimning
af bremsebelagning

Hjulbalanceringsapparat og evt. hjulspinner
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Maskiner

Ventilslibemaskine med udstyr til afretning af ventilstammer,
loftere og vippearme

Bank eller sgjleboremaskine

Handboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)
Bankslibemaskine (smergelsten)

Drejebznk for afdrejning af kommutatorer

Faste og/%ller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(hord- og bznkepladerne skal have tilstrakkelig styrke og over-
flader, der er lette at holde rene)

Trykluftanleg med nedvendigt udstyr
Lofteudstyr for motorer

Autogensve jseapparat med skzrebrznder
Udstyr for bled- og hirdlodning

Elektrisk svejseapparat og/eller CO,-anlag

Retteplan eller dozer med udstyr 2
Hydraulisk karosseridonkraft med udstyr

Varktej for af- og pamontering af dzk
Batteriladeapparat

Udstyr til delevask

Donkraft (sterrelse efter behov)

Bukke efter behov (mindst 2 stk. pr. arbejdsplads)

Lift eller grav

Hydraulisk presse med pressekraft pd mindst ...... tons
Skruestikke

Tryksmereudstyr

Gearoliepumper

H&ndlamper (mindst 1 stk. pr. mand)

Liggebradder efter behov

Overtrazk til skzrme og szder

Spildbakker (aftapningsdunke og kar)
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2. PERSONBILVERKSTED

2.1. H&ndverktej

Hindvarktej til hver mekaniker, der ger det muligt at udfere
de pdlagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hdndvarktej er:

2 stk. Stjerneskruetrakkere
-  Skruetrakker 12"

B - gn
- = AN
- - on
- Vinkelskruetrazkker

- Fladtang

-  Vandpumpe-tang

-  Kontakt-fil

- Ronisk dorn 3/16"

- - = 1 / 4"

- = - 5/16"

- Cylindrisk dorn 3/16"
- - - 1 /4n
- = - 5/16"

-  Korner 5"

Fladmejsel 1/2" - 6"
- Krydsmejsel 1/4" - 6"
- Universalled

-  Forlanger 3"

- - 5n
- - lo"
-  Skrallenegle
- Svingnegle

- Oliekande

- Tandrersnegle 14 mm

- Verktejskasse eller lignende
-  Kuglehammer

-  Penhammer

- Skiftenegle 12"

- - 6"

- - 4"

H H HHHHHFEBFHRBFBHBEHBERBEREBRRKFB(HHR B RBRRRB R B
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1 stk. Bidetang 14 cm

1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - Nedstryger

1 - Stdltommestok
1 - Stalborste

Dimensioner for nedennevnte verktsj efter behov i tommer og/eller

millimeter:

1 s@t Fastnegler, 6 stk. 3/8" - 15/16"
1 - Stjernensgler, 5 stk. 7/16" - 1"
1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1"

Specialverktej

Maskine for nitning af bremsebelazgning

Hjulafbalanceringsapparat og evt. hjulspinner

Rivaler (stilbare med styr), som mindst dzkker omrddet lo - 35 mm
Faste rivaler efter behov

Komplet sat-bor, som mindst dzkker omrddet 1 - 20 mm

V&arktr;j til afretning af ventilsazder (m& kunne bearbejde hardmetal-
sader

Ventilmonteringsvarktej
Stempelringstang
Seegerringstanger

Gevindskerevarktzj i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dezkker m8leomriderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Varktej for dobbeltkravning af bremsedieselrsr
Verktej for afskering af bremsedieselrer

Honeverkte]j til hdndboremaskine for bearbejdning af bremsecylindre
o.lign.

Nedvendige aftrazkkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
M3leudstyr for kontrol af aksel, beliggenhed og diagonalmil
Retteskinner

Momentnegle, som mindst dazkker m8leomrddet o - 200 fodpund

(o - 28 kgm)

Mikrometer for udvendig m3ling, som mindst dakker mileomriddet
o0 -~ 125 mm (o - 5" ). M3lensjagtighed mindst 1/loo mm

(1/1000")
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Mikrometer for indvendig mdling, som mindst dskker mileomridet
0 -125m (o - 5"). M8lensjagtighed mindst 1/loo wm (1/loco")

M3leur for kron- og spidshjulsjustering. Milenejagtighed mindst
1/1loo mm (1/1looco")

Fjedervaegt for kron- og spidshjuljustering, som mindst dzkker
m3leomridet o - 5 kg. MAlensjagtighed mindst 1/lo kg eller
tilsvarende specialverkto]

M&lebdnd (lo m)

Vinkler (store og smi)

M8levaerktej for indstilling og justering af styretej
Ventilsegere i millimeter og tommer
Kompressionsmdler for diesel- og benzinmotorer
Vakuummeter

Lzkagemdler

Trykmdler for kelerdsksler
Benzinpumpetrykmiler

Olietrykmdler

Lufttrykmdler for hjul

Frostvedskemiler

Omdrejningstzller

Voltmeter. Milensjagtighed mindst l/lo volt
Ampéremeter. M3lensjagtighed mindst 1/lo ampére
Ohmmeter

Lygteproveapparat

Tendingslampe

Camvinkelmdler

Spole- og kondensatorprever

Provelampe

Flydevagt og celleprover

Gasanalysator

Ventilslibemaskine med udstyr til afretning af ventilstammer,
leftere og vippearme

Benk eller sejleboremaskine
Handboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)
Benkslibemaskine (smergelsten)
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2.4. Udstyr

- o

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrakkelig styrke og
overflader, der er lette at holde rene)

Trykluftanleg med nedvendigt udstyr
Lefteudstyr for motorer

Autogensve jseapparat med skarebraznder
Elektrisk svejseapparat og/eller C0,-anlag
Batteriladeapparat

Udstyr til delevask

Donkraft sterrelse efter behov, dog mindst 1 stk. pr.
2 reparationspladser

Bukke efter behov, mindst 2 stk. pr. reparationsplads
Lift eller grav

Hydraulisk presse med pressekraft pd mindst ... tons
Skruestikke

Tryksmereudstyr

H&ndlampe (mindst 1 stk. pr. mand)

Liggebrzdder efter behov

Gearoliepumper

Overtrazk til skzrme og szder

Spildbakker (aftapningsdunke og kar)

Vaerktej til af- og pdmontering af dak

Udstyr for bled- og hdrdlodning



109

3. LASTBILVERKSTED
3.1. H3ndvarktej

Hi8ndverktej til hver mekaniker, der ger det muligt at udfere
de pdlagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hdndverktej er:

2 stk. Stjerneskruestrakkere
-  Skruetrazkker 12"

- - an

= - 4

- - on

-  Vinkelskruetrakker

- Fladtang

-  Vandpumpe-tang

-  Kontakt-fil

- Konisk dorn 3/16"

- - - 1/ "

- - - 5/16"

-  Cylindrisk dorn 3/16"
- - Y/
- - - 5 /16"
- Korner 5"

Fladmejsel 1/2" - 6"
-  Krydsmejsel 1/4" - 6"

-  Universalled
- Forlanger 3"
= = 5"
- - lo"
-  Skrallenogle
-  Svingnogle

- Oliekande

- Tendrersnegle 14 mm

- Verktejskasse eller lignende
-  Kuglehammer

-  Penhammer

- Skiftenegle 12"

= = 6"

= o~ 4"

H R HHHHHEFEHKFPRPHEFERHRERBEEBERRB H BB BB B B B B B2 2
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1 stk. Bidetang 14 cm
1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - Nedstryger

1 - Stiltommestok
1 - Stilberste

Dimensioner for nedennzvnte verktej efter behov i tommer og/eller

millimeter:

1 sat Fastnogler, 6 stk. 3/8" - 15 16"
1 - Stjernenegler, 5 stk. 7/16" - 1"
1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1"

Specialvarktoj

Maskine for nitning af bremsebelegning
Hjulafbalanceringsapparat og evt. hjulspinner

Rivaler (stilbare med styr), som mindst dskker omrddet mm
Faste rivaler efter behov

Komplet sat-bor, som mindst dskker omrddet 1 - 20 mm

Verktej )til afretning af ventilszder (m& kunne bearbejde hérdmetal-
sader

Ventilmonteringsvarkte]
Stempelringstang
Seegerringstanger

Gevindskeretsj i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dskker m8leomriderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Verktej for dobbeltkravning af bremsedieselrer
Verktej for afskaring af bremsedieselror

Honevarktej til ha&ndboremaskine for bearbejdning af bremsecylindre
o.lign.

Nedvendige aftrazkkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
M&leudstyr for kontrol af aksel, beliggenhed og diagonalmil
Retteskinner

Momentnegle, som mindst dskker mAleomrddet o - 200 fodpund (o - 28 kgm)
Dysepreveapparat

Gasanalysator
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Undertryk- og trykmdler for lavtrykssystemet i dieselanlag
Varktej til rensning af dyser

Mikrometer for udvendig m8ling, som mindst dazkker mdleomridet
0 -125 mm (o - 5"). M3lenejagtighed mindst 1/loo mm (1/1oo0o")

Mikrometer for indvendig m8ling, som mindst dekker mileomrddet
25 - 125 mm (1" - 5"). Milengjagtighed mindst 1/lco mm (1/looo")

M8leur for kron- og spidshjulsjustering. M8lencjagtighed
mindst 1/loo mm (1/looo")

Fjedervagt for kron- og spidshjulsjustering, som mindst delker
m8leomrddet o - 5 kg. M3lensjagtighed mindst l/lo kg eller til-
svarende specialvarkto]j

M&lebind (lo m)

Vinkler (store og smi)

M3leverktej for indstilling og justering af styretej
Ventilsegere i millimeter og tommer
Kompressionsmiler for diesel- og benzinmotorer
Vakuummeter

Lzkagemiler

Trykmiler for kelerdzksler
Benzinpumpetrykmdler

Olietrykmédler

Lufttrykméler for hjul

Frostvadskemdler

Omdre jningstzller

M3leudstyr for trykluftbremser

Voltmeter, milensjagtighed mindst 1/lo volt
Ampéremeter, milengjagtighed mindst 1/lo ampére
Ohmmeter

Lygtepreveapparat

Tandingslampe

Camvinkelmiler

Spole- og kondensatorprever

Provelampe

Flydevagt og celleprever

Ventilslibemaskine med udstyr til afretning af ventilstammer,
leftere og vippearme

Bank eller sojleboremaskine

Hindboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)

Drejebznk for afdrejning af kommutatorer
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3.4, Udstyr

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrakkelig styrke og
overflade, der er lette at holde rene)

Trykluftanlag med nedvendigt udstyr
Lofteudstyr for motorer

Autogensve jseapparat med skarebraznder
Udstyr for bled- og hirdlodning

Elektrisk svejseapparat og/eller CO,-anlag

2
Batteriladeapparat
Udstyr til delevask

Donkraft (sterrelse efter behov dog mindst 1 stk. pr. 2 repara-
tionspladser)

Bukke efter behov, mindst 2 stk. pr. reparationsplads
Lift eller grav

Hydraulisk presse med pressekraft pd mindst .... tons
Skruestikke

Tryksmoreudstyr

H&ndlampe (mindst 1 stk. pr. mand)

Liggebrzdder efter behov

Gearoliepumper

Overtrazk til skzrme og sader

Spildbakker (aftapningsdunke og kar)

Verktej til af- og pdmontering af dak
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4.__ KAROSSERTVERKSTED
Ha&ndverktej

4.1.

Handverktej til hver pladesmed, der gor det muligt at udfere
de p8lagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hé&ndvesrktej er:

2 stk. Stjerneskruetrazkkere

H DM RRFRFRPRRPBERRERRRBRPERRBHRBH

Skruetrekker 12"
= gn
- An
= on
Vinkelskruetrzkker
Fladtang
Vandpumpetang
Konisk dorn 3/16"
- - g
- - 5er
Cylindrisk dorn 3/16"
- - 1/am
- - 5/16"
Korner 5"
Fladmejsel 1/2" - 6"
Krydsmejsel 1/4" - 6"
Universalled
Forlenger 3"
- lo"
Skrallenogle
Svingnegle
Pladesakse (lige og skrd)
Varktejskasse eller lignende

5"

Kuglehamme:r
Penhammer
Gummihammer

33

Hindvaerktej til opretning (modhold, opretterhamre og opretterskeer)

Skruetvinger

Spandestanger (gribetanger for pladearbejde)

1 stk. Skiftenegle 12"

1
1

= 6n
= 4"
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1 stk. Bidetang 14 cm
1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - Panserfil

1 - Nedstryger

1 - Stdltommestok
1 - Stdlberste

Dimensioner for nedemn@vnte varktsj efter behov i tommer og/eller

millimeter:

1 set Fastnegler, 6 stk. 3/8" - 15/16"
1 - Stjernenegler, 5 stk. 7/16" - 1"
1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1"

4.2. Specialverktej

Hjulafbalanceringsapparat og evt. hjulspinner
Komplet szt-bor, scm mindst dzkker omrddet 1 - 20 mm

Gevindsksretej i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dezkker m&leomriderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Nodvendige aftrzkkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
M&8leudstyr for kontrol af aksel, beliggenhed og diagonalmil
Retteskinner

Udstyr for popnitning

Momentnegle, som mindst dekker mdleomrddet o - 200 fodpund (o - 28 kgm)
M&lebdnd (lo m)

Vinkler (store og smd)

Maleverktej for indstilling og justering af styretej

Lygtepreveapparat

Provelampe

4.3%. Maskiner

Bank eller sejleboremaskine
H&ndboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)
Bankslibemaskine (smergelsten)
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4.4. Udstyr

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrakkelig styrke og over-
flade, der er lette at holde rene)

Trykluftanlag med nedvendigt udstyr
Lofteudstyr for motorer

Autogensve jseapparat med skarebrander
Udstyr for bled- og hirdlodning

Elektrisk svejseapparat og/eller COz-a.nlasg
Retteplan eller dozer med udstyr
Hydraulisk karosseridonkraft med udstyr
Udstyr til delevask

Donkraft (sterrelse efter behov dog mindst 1 stk. pr. 2 repara-
tionspladser)

Bukke efter behov, mindst 2 stk. pr. reparationsplads
Lift eller grav

Skruestikke

Handlampe (mindst 1 stk. pr. mand)

Liggebradder efter behov

Overtrzk til skarme og sader

Spildbakker (aftapningsdunke og kar)

35
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5. AUTOELEKTROVARKSTED

5.1. Héndverktej

Handverktej til hver mekaniker, der ger det muligt at udfore
de pdlagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hé&ndverktej er:

2 stk. Stjerneskruetrskkere
-  Skruetrazkker 12"

- - gn

- - 4"

- - on

-  Vinkelskruetrakker

- Fladtang

-  Vandpumpe-tang

-  Kontakt-fil

- Konisk dorn 3/16"

= = - 1/4

- - - 5/16"

- Cylindrisk dorn 3/16"
- e SV
- - - 5/16"
- Kerner 5"

Fladmejsel 1/2" - 6"
-  Krydsmejsel 1/4" - 6"
-  Universalled

-  Forlanger 3"

= = 5"

- - lo"

-  Skrallenogle

- Svingnegle

- Oliekande

- Tendrersnegle 14 mm
- Varktejskasse eller lignende
-  Kuglehammer

-  Penhammer

- Skiftenogle 12"

N - 6"

- - 4n

L T = T S S o S S S O = T T o T o T o T = B o B o R o B S S R S I S I
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1 stk. Bidetang 14 cm
1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - DNedstryger

1 - Stéltommestok

1 - Stélberste

Dimensioner for nedennavnte verktsj efter behov i tommer og/eller

millimeter:

1 s#t Fastnegler, 6 stk. 3/8" - 15/16"
1 - Stjernenegler, 5 stk. 7/16" - 1"

1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1"
5.2. Specialverktej
Rivaler (stilbare ned styr), som mindst dekker omrédet mm

Faste rivaler efter behov
Komplet szt-bor, som mindst dekker omrddet 1 - 20 mm

Gevindskeretej i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dzkker mdleomr&derne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Nedvendige aftrzkkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
Momentnegle, som mindst dzkker mileomrddet o - 200 fodpund (o - 2

Mikrometer for udvendig mdling, som mindst dzkker mdleomrddet
o -5 m (o - 2"). M8lensjagtighed mindst 1/lco mm (1/looco")

Mikrometer for indvendig wdling, som mindst dekker mdleomridet
o -5 m (o - 2"), M3lengjagtighed mindst 1/loo wm (1/looco")

M3lebénd (lo m)

Vinkler (store og smd)

M8leudstyr for trvkluftbremser

Voltmeter., Milengjagtighed mindst l/lo volt
Ampéremeter. Milensjagtighed mindst 1/lo ampére
Chumeter

Lygteproveapparat

Growler

Gasanalysator

Kompressionsprever

37

8 kgm)
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Tendingslampe
Camvinkelmler

Spole- og kondensatorpregver
Preovelampe

Flydevagt og cellepreve

5.3. Maskiner

Bznk eller segjleboremaskine

HAndboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)
Bankslibemaskine (smergelsten)

Drejebznk for afdrejning af kommutatorer

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrakkelig styrke og
overflader, der er lette at holde rene)

Trykluftanlag med nedvendigt udstyr
Udstyr for bledlodning
Batteriladeapparat

Udstyr til delevask

Donkraft (sterrelse efter behov, dog mindst 1 stk. pr. 2 repara-
tionspladser)

Bukke efter behov - mindst 2 stk. pr. reparationsplads
Hydraulisk presse med pressekraft pd mindst .... tons
Skruestikke

Hindlampe (mindst 1 stk. pr. mand)

Liggebrazdder efter behov

Overtrazk til skarme og sader

Spildbakker (aftapningsdunke og kar)
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6. DIESELUDSTYRSVERKSTED

6.1. Hi&ndverktasj

Hindvaerktej til hver mekaniker, der gor det muligt at udfere
de pdlagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hdndvarktej er:

2 stk. Stjerneskruetrakkere
-  Skruetrakker 12"

= - g"

= - 4"

= - on

-~  Vinkelskruetrzkker

- TFladtang

-  Vandpumpe-tang

-  Kontakt-fil

- Konisk dorn 3/16"

- - - /4"

- - - sae

- Cylindrisk dorn 3/16"
- - - /4"
- - - 5/6

-  Kegrner 5"

Fladmejsel 1/2" - 6"
-  Krydsmejsel 1/4" - 6"
- Universalled

-  Forlanger 3"

= & 5n

- - lo"

- Skrallenogle

-  Svingnegle

-  Oliekande

- Tendrersnegle 14 mm
- Varktejskasse eller lignende
-  Kuglehammer

-  Penhammer

- Skiftenegle 12"

T i e e o T T o T o B o B S S B S B I = T T R T B o e ey
1
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1 stk. Bidetang 14 cm
1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - Nedstryger

1 - Stdltommestok
1 - Sti3lberste

Dimensioner for nedennzvnte varkte]j efter behov i tommer og/eller

millimeter:

1 s@t Fastnegler, 6 stk. 3/8" - 15/16"
1 - Stjernensgler, 5 stk. 7/16" - 1"
1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1"

Specialvarktej

Komplet sat-bor, som mindst dzkker omrddet 1 - 20 mm
Seegerringsstanger

Gevindskereverktej i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dezkker mileomridderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Verktej for dobbeltkravning af bremsedieselrer

Varktej for afskering af bremsedieselrer

Nedvendige aftrzkkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.

Momentnegle, som mindst dzkker mileomrddet o - 200 fodpund
(o - 28 kgm)

Dysepreveapparat
Undertryk- og trykmdler for lavtrykssystemet i dieselanl=zg
Verktej til rensning af dyser

Mikrometer for udvendig mdling, som mindst dekker mileomrddet
0 - 125 mm (o - 5"). Milensjagtighed mindst 1/1co mm (1/looco")

Mikrometer for indvendig m8ling, som mindst dakker mileomrddet
25 - 125 mm (1" - 5"). Milensjagtighed mindst 1/loo mm (1/1ooco")

Malebdnd (lo m)

Vinkler (store og smi)

Kompressionsmdler for diesel- og benzinmotorer
Vakuummeter

Omdre jningstzller
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Handboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)
Benkslibemaskine (smergelsten)

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrmkkelig styrke og
overflader, der er lette at holde rene)

Trykluftanlazg med nedvendigt udstyr

Udstyr for bled- og hdrdlodning

Udstyr til delevask

Hydraulisk presse med pressekraft pd mindst .... tons
Skruestikke

H&ndlampe (mindst 1 stk. pr, mand)

Liggebradder efter behov

Overtrak til skzrme og szder

Spildbakker (aftapningsdunke og kar)
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T._MOTORCYKLEVERKSTED

7.1. Handverktoj

H8ndverktej til hver mekaniker, der ger det muligt at udfore
de p8lagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes héndvarktej er:

2 stk. Stjerneskruetrazkkere
-  Skruetrazkker 12"

= - gn

- = 4"

- - on

-  Vinkelskruetrazkker

- Fladtang

-  Vandpumpe-tang

-  Kontakt-fil

- Konisk dorn 3/16"

- - - 1/4"

- - - s

- Cylindrisk dorn 3/16"
- - - 1/
- - - 5/16"
- Korner 5"

Fladmejsel 1/2" - 6"
-  Krydsmejsel 1/4" - 6"
- Universalled

-  Forlasnger 3"

- = 5n

- - Yot

- Skrallensgle

-  Svingnegle

- Oliekande

- Tendrersnegle 14 mm
- Varkteojskasse eller lignende
- Kuglehammer

~  Penhammer

- Skiftensgle 12"

T e R T = = T = e e T T o T T B = I = o ]
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1 stk. Bidetang 14 cm

1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - Nedstryger

1 - St8ltommestok
1 - Stdlberste

Dimensioner for nedennavnte verktej efter behov i tommer

og/eller millimeter:

1 sat Fastnegler, 6 stk. 3/8" - 15/16"
1 - Stjernenegler, 5 stk. 7/16" - 1"
1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1"
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1. 2. Specialvarktej

Rivaler (stilbare med styr), som mindst dzkker omrédet
Faste rivaler efter behov
Komplet sat-bor, som mindst dekker omrddet 1 - 20 mm

Verktej til afretning af ventilseder (m& kunne bearbejde hird-
metalszder)

Ventilmonteringsvarktej
Stempelringstang
Seegerringstenger

Gevindskereverktoj i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dekker m3leomriderne 1/8" - 3/4"
og/eller A - 18 mm

Nedvendige afirzkkere for luglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
Retteskinner

Momentnegle, som mindst dzkker mileomridet o - 200 fodpund
(o - 28 kgnm)

Mikrometer for udvendig mdling, som mindst dzkker m3leomridet
o - 5 mm (o - 2" ). Milensjagtighed mindst 1/loo mm
(1/1000")

Mikrometer for indvendig mdling, som mindst dzkker m8leomridet
o - 5 mmn (o - 2" ). M3lensjagtighed mindst 1/1co mm
(1/1000")

Ventilsggere i millimeter og tommer
Kompressionsmiler for diecel- og benzinmotorer
Olietrykmiler

Lufttrykmdler for hjul

Voltmeter. Milensjagtighed mindst 1/lo volt
Ampéremeter. Milensjagtighed mindst 1/lo ampére
Ohmmeter

Lygtepreveapparat

Spole- og kondensatorprgver

Provelampe

Flydevagt og cellepraver
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T.3. Maskiner

Bank cller sejlcboremasxine
H&ndboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)
Bankslibemaskine (smergelsten)

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrazkkelig styrke og
overflader, der er lette at holde rene)

Trykluftanlzg med nedvendigt udstyr
Autogensve jseapparat med skerebrander
Udstyr for bled- og hirdlodning
Batteriladeapparat

Udstyr til delevask

Hydraulisk presse med pressekraft pd mindst .... tons
Skruestikke

Tryksmereudstyr

H&ndlampe (mindst 1 stk. pr. mand)
Spildbakker (aftapningsdunke og kar)
Verktnj til af- oz pémortcring af dek

45
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§_21. Opbevaringsplads for keretejer

Verkstedet ber have egnede pladser af tilstrzkkelig sterrelse for

parkering af keretsjer, som skal eller er blevet repareret.

§ 22. Reparationsdata m.v.

Verkstedet skal vare i besiddelse af hjzlpemidler som reparations-
h&ndbeger, indstillingsmil, lovmassige beétemmelser m.v., der er
nedvendige for at kunne udfere reparationsarbejdet pd tilfredsstil-
lende og korrekt mide.

De navnte hjelpemidler skal opbevares i verkstedet og vare let
tilgengelige for de enkelte medarbejdere.

§ 23. Reservedele

Der skal forefindes et passende lager af hjzlpematerialer og reser-
vedele til de biler, p& hvilke der udferes kontrol, reparations- og
vedligeholdelsesarbejde. Dette lager m8 vare organiseret pd en sddan
méde, at ekspeditionen til varkstedet kan ske, uden at arbejdet sinkes

eller vanskeliggores.
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Kap. V. Ankeudvalg og overgangsbestemmelser.

§ 24. Ankeudvalg

1.

2.

4.

5.

Til behandling af eventuelle klager oprettes et ankeudvalg.
Ankeudvalget bestdr af 5 medlemmer., Dersom det i forbindelse med
behandling af forskellige sager viser sig nedvendigt, kan ankeud-
valget suppleres med specielt sagkyndige.

Ankeudvalget virker som appelinstans ved klager over myndighedernes
afgorelser og er desuden myndighederne behjzlpelig med godkendelse
og kontrol af varksteder.

Ankeudvalgets medlemmer udn®vnes af Justitsministeriet.
Udvalget skal bestd af:

1 reprazsentant udpeget af automobilbranchen,

1 reprazsentant af automobilmekanikernes faglige organisation,
1 reprasentant af Forbrugerridet,

1 reprazsentant af Justitsministeriet

samt

en formand udpeget af prazsidenten for @stre Landsret.

De menige medlemmer af ankeudvalget skal have indgdende branche-
kundskab og mindst opfylde de krav, der stilles for autorisation

som administrativ og teknisk leder.

Behandling i ankeudvalget afskarer ikke de implicerede fra at videre-
fore sagen civilretsligt.

§ 25. Overgangsbestemmelser

Vaerksteder, SOmM Pre ceceesecccssscesscsecesss ikke opfylder alle
kravene for autorisation, kan godkendes og tildeles autorisations-
bevis jfr. § lo, selvom alle krav i §§ 17 - 23 ikke er opfyldt.

Lokalerne m& dog have en sddan standard, at de er egnede for den pi-

geldende reparationsvirksomhed.

A7
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For disse varksteder afger myndighederne i hvert enkelt tilfzlde,
i hvilket omfang det er rimeligt og forsvarligt at give dispensation
fra disse bestemmelser.

Det skal af autorisationsbeviset yderligere fremgd, i hvilken ud-
strekning der er givet dispensation.

Ovennavnte dispensation tildeles kun den person, der ved lovens
ikrafttraden har brugsretten til lokalerne, og dispensation ind-
drages i almindelighed, ndr den pdgzldende afslutter verksteds-
driften.

L2G/bk/mms
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F DM FELLESUDVALGET
Frederikshorggade 18, 1397 Xbh. X,

lo. maj 1973.

| forbindel se ned feerdselssikkerhedskommissionens behandling af
spegrgsmal et om indforel se af periodiske syn for personnotorvogne har
konmi ssi onen ogsd dreftet spergsmélet om straf for personer, der ud-
forer reparationer af notorkgretgjer og herved ger sig skyldige i
fejl og forsgmel ser, saledes at notorkegretgjet ikke er i lovlig stand.

Der er ikke i dag hjemmel i fardselsloven til at pal agge repara-
tgrer et sadant ansvar.

FDM s prgvestationer har ved talrige undersggel er af nye og brugte
motorkeretejer konstateret mangler ved disse pd grund af slgsede el -
l er ufagnessige reparations- eller klargeringsarbejder. Dette sammen-
hol dt med et stort antal sager, hvor der over for ejeren/brugeren ned-
| smges paéstand om straf for nmangler ved et motorkeretej, underbygger
- som ogsd af fardsel ssikkerhedskotnnissionen udtalt - behovet for en
udvi del se af ansvaret i nmedfegr af fardselslovens § k til ogsd at onfat-
te reparationer, séledes at man ogsd ad denne vej far nulighed for at
udvirke en forggel se af trafiksi kkerheden. Den helt overvejende del
af ejere og brugere af notorkeretgjer er, for at kunne leve op til kra-
vene i fardselslovens 8§ 4, stk. 2, henvist til at |lade eftersyn og re-
parationer foretage af reparaterer, og det m& derfor anses for rineligt
og naturligt, at en reparatgr, der svigter en sd vigtig opgave som en
forsvarlig vedligehol del se af et notorkeretgj er, ogsd kan drages ind

under ferdsel sl ovens ansvarsregler.

Ved en rinelig patal ebegransning til sager, hvor ansvaret |igger
klart, vil man fornentlig kunne begranse de vanskel i gheder og den ar-
bej dsbyrde, en sadan udvidel se af fardselslovens § 4 vil indebaxe for

politiet og donstol ene.
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Ud fra de ovenanfgrte betragtninger md Fadlesudvalget tilslutte
sig den opfattel se, at den person, somudfgrer et arbejde, hvorved
f e dsel ssi kker heden forringes, og som sal edes svigter den tillid, den
fagmessi gt ukyndi ge har udvist ham ogsa drages til ansvar.

FDM's juridiske konsulent, |andsretssagfgrer Niels Th. Kjgal bye
har for FDM udarbejdet et forslag, som supplerer fardselslovens § 4,
stk. 2, saledes, at det ogsa vil vare muligt at pal amge reparatgrer
ansvar i medfegr af fardsel sloven. Ligeledes har |andsretssagfarer
Kj gl bye udarbej det bemerkninger .til forsl aget.

Ved hoslagt at frensende dette forslag sant benes kni ngerne her-
til, skal Fadlesudval get annpde ministeriet omat tage forslaget op

til behandling og overvejelse med henblik pad en |ovandring.

Mod venlig hil sen

P Fellesudvalget s vegne

sign. V. Larkns



131 3

Forslag til lov omandring af lov nr. 153 af 23» naj 19551 .fr.

| ovbekendtggrel se nr. 231 af 27. juni 1961.

I lovens § k foreslas tilfgjet som stykke 3.

"Den, der for ejeren eller den person (brugeren), somhar varig ra-
di ghed over kegretgjet, udfegrer eller |ader udfere arbejder bestaen-
de i reparation, fornyelse, eftersyn og justering af notorkgretgjer
eller dettes enkelte dele, er ansvarlig for fejl og forsgmel ser ved
sddant arbejde eller tilsynet hernmed, for s& vidt disse har til fal-

ge, at koretgjet ikke er i lovlig stand.".

Benes kni nger til forslaget:

Den foresl dede bestenmel se tager sigte pa at indfgre et strafan-
svar ved siden af det i stykke 2 hjenlede ejer- og brugeransvar for
den reparatgr, somudviser fejl og forsgmelser i forbindelse med ud-
forel se af reparationsarbejder m.v. pd notorkeretgjer eller dettes
enkel te del e.

Reglen forudsates ogsd at kunne finde anvendel se, hvor et bestilt
arbejde af et verksted delvis overgives til et andet verksted (un-
derentreprengr), saledes at straffebestemmel sen ogsd onfatter under-
entreprengren.

Ifal ge | ovbestemmel sen kan ansvaret pal agges savel den, der fak-
tisk udfegrer arbejdet, somden, der |ader arbejdet udfgre ved en an-
den. Det er ikke hensigten herned at indfegre et objektivt strafansvar
for reparatgrer, som pd deres verksteder beskadtiger flere svende,
laglinge etc., og somderfor er praktisk afskaret fra at feore en ef-
fektiv kontrol ned hver enkelt af de ansattes reparationsarbejder.

P& den anden side ses der at kunne forekomme tilfa de, hvor en re-
paratgr ikke har udvist den forngdne pépasselighed med tilsynet med
de hos ham ansatte eller har overladt arbejdet til ukvalificerede per-
soner. Af hensyn til sadanne tilfade vil det vae naturligt at have

en strafhjemmel. Det md i gvrigt overlades til donstol ene nanere at
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drage gramsen for adgangen til at anvende bestemmel sen pa de repara-
tgrer, som |l ader reparationsarbejde udfegre af de hos dem ansatte.

Pa samme made, somnar der er tale omejerens eller brugerens an-
svar efter 8 4, ma donstol enes udgangspunkt vexe det, at der ikke
bliver tale om strafansvar for arbejdsgiveren, hvis han kan fgre be-
vis for at have truffet de ud fra sikkerhedshensyn ngdvendi ge foran-
staltninger med -hensyn til tilsynet ned udfgrelsen af reparationsar-

bej det .
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Rappor t

afgivet af den arbejdsgruppe, der er nedsat for udval get ned den op-

gave at overve.je, omder skal indfgres en autorisationsordning for

aut ovag kst eder, og i bekradtende fald, hvorledes den skal udfornes.

| decenber 1976 nedsatte justitsministeriet en arbejdsgruppe ned
den opgave at udarbejde en skitse til, hvad en autorisationsordning i
givet fald skulle gd ud pa, saledes at skitsen kunne danne baggrund
for udvalgets videre drogftel ser og eventuelt indgd i udval gets betank-
ni ng.

Som nedl ermer af arbej dsgruppen er udpeget dommer H. Rosenmeier
som reprasentant for justitsmnisteriet, chefbilinspekter Fol ner
Kristiansen, sekretax Erik Jensen, Dansk Metal ar bej derforbund, direk-
tgr Ernst Hartnmann, Mtorbranchens Arbejdsgiverforening, driftsingen-
i or Per Lggsted, Danmarks Autonobil-Forhandl er-Forening, konsul ent
Bjerre Trolle, Autonobilforsikringssel skabernes Fad | esrad, sanmt over-
i ngeni gr 1b Grgnval dt, Forenede Danske Mdtorejere. Som sekreter for
ar bej dsgruppen har fungeret domerful dmegtig Oto Hedegaard Madsen.

Arbej dsgruppen har opfattet sit mandat séal edes, at den al ene skal
tage stilling til de tekniske enkeltheder ved en eventuel autorisa-
tionsordni ng under den hypotetiske forudsetning, at der skal indfares
en sadan. Medl ermernes deltagel se i arbejdsgruppen kan derfor ikke
tages somudtryk for en stillingtagen til spegrgsmélet om hvorvidt
der skal indfgres en autorisationsordning.

Pa baggrund af arbejdsgruppens dreftel ser under en rakke mader

af | emges herved den nedenfor fgl gende rapport.

P& arbej dsgruppens vegne, den 22. novenber 1978.

Sign. H. Rosenneier
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I ndl edni ng.

En autorisationsordning for autovarksteder méd indehol de regler
om nedennavnte emer. Ved udformingen af en autorisationsordning ma
der derfor tages stilling til, i hvilket onfang hvert eme skal regu-
leres i den:

l. Onf anget af de arbejder, der skal vere onfattet.
1. Undt agel ser.

I'l'l. Autorisationstyper.

I V. Uddannel seskrav til de autoriserede varksteders personale.
V. Krav til | okaler.

VI . Krav til teknisk udstyr.

VIl. Admnistration.

VI11. Sanktioner.

I X Over gangsregl er og di spensati onsbest emmel ser.

Hvert af disse punkter gennengas naxnere i det fgl gende.

Rapporten afsluttes nmed et saligt afsnit om de teknol ogi ske
institutters kontrol ordninger.

Opmer ksomheden henl edes pa bemes kni ngerne i afsnit VIII om at
arbej dsgruppen er villig til at fortsadte sit arbejde med henblik pa
en nag nere undersggel se af, omder kan etableres et system hvoref-
ter ethvert varksted efter behov kan fa kendskab til enhver fabriks-

forskrift.

|. Orfanget af de arbe.jder, der skal vaxe onfattet.

Ved gennengangen sondres nellem fgl gende del e af notorkeretgjer-
ne:
a. Brenser.
b. Styretgj og hjul ophang.

c. Det elektriske system

d. Mdtoren m.m.
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e. Karrosseriet.

f. Chassisrammen.

Ad a. Brenser.

Der sondres nellem
a.l. Hydrauliske brenser.
a.2. Trykluftsbrenser.

a. 3. Elektriske brenser.

a.4. Palebsbremser.

Ad a.l. Hydrauliske brenser.

Den al mi ndelige opfattelse i arbejdsgruppen er, at ethvert ar-
bej de vedrgrende hydrauli ske brenser bgr vage onfattet af en autori-
sati onsordni ng.

G gnval dt mener dog, at der bgr ggres undtagel se for justering
af bremser sant udskiftning af brensetrom er, -skiver, -klodser og
- bakker med panonteret brenmsebel agning, kort sagt for alle arbejder
vedr gr ende bremsedele, der ikke bergres af bremsevaske. Se begrun-
del sen nedenfor i afsnit H. A.

De gvrige nedl enmer henviser til, at de nawnte brenser kan vaxe

ret konplicerede, og at fejl ved deres udfgrel se kan have afggrende
f a¥ dsel ssi kker hedsmessi g betydni ng. Specielt justeringer er ganske
vist sinple pa visse konstruktioner, men det vil ikke vage praktisk
muligt at udforme regler, der klart og overskueligt afgranser sadan-
ne sinple konstruktioner. Arbejdsgruppens nedl enmer bortset fra

G gnval dt mener herefter, at ogsa de af G enval dt nawnte arbejder

bogr veee onfattet af en autorisationsordning.

Ad a.2. Trykluftsbrenser.

Sadanne brenser findes alene pd sterre erhvervskegretgjer. Alle

arbej der p&d dembgr vaxe onfattet af en autorisationsordning.
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Ad a.3. Elektriske brenser.

S&danne bremser findes navnlig pa visse typer pahangskeretgjer.
Arbej der pa dem kraver en sddan sagkundskab, at de undtagel sesfrit

bogr vere onfattet af en autorisationsordning.

Ad a.4. Palobsbremser.

Mekani ske pdl gbsbrenser er af sa sinpel karakter, at arbejder pa

dem bgr undtages fra en autorisationsordning.

For s& vidt angar hydrauliske pal gbsbrenser eller andre hydrau-

| i ske pahzngsvognsbremser henvises til det, der er anfegrt foran under

a.l. om hydrauliske brenser i al almndelighed.

Ad b. Styretej og hjulopheng.

Med det straks nedennaante forbehold fra Gregnval dts side er der
enighed i arbejdsgruppen om at alle arbejder vedrgrende styretgj og
hj ul ophang er s& konplicerede og har en sa&dan betydning for fadsels-
si kkerheden, at de bgr vare onfattet af en autorisationsordning.

G gnval dt nener dog, at udskiftning af saskilt nonterede stgad-
daapere (ikke Macpherson) bgr undtages. Herudover bgr alle nmekani ske
styretgj sreparationer, navnlig justeringer og udskiftninger af bgs-
ni nger og kugleled mv. efter Ggnval dts nening vage undtaget, for-
udsat at reparationen ikke kraver brug af varme og helt specielle
pressevar kt gj er. Om begrundel sen henvises til afsnit 1. A

H ul skift bgr ikke vare onfattet af en autorisationsordning.

Ad c. Det elektriske system

G gnval dt mener, at arbejder pad det elektriske system generelt
begr undtages. Ombegrundel sen herfor henvises til afsnit 1. A

Meni ngerne i arbejdsgruppen er delte nmed hensyn til, om juste-
ring af lygter ber undtages fra en autorisationsordning. For en und-
tagel se kan anfgres, at den, hvis den fagrer til flere rigtigt juste-

rede lygter, vil virke i retning af at fremme faxdsel ssikkerheden.
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Imod en undtagel se kan anfgres, at kgretgjsejerne ofte ikke selv vil
vage i stand til at kontrollere, omlygterne er rigtigt justeret.
Der er enighed om at udskiftning af dynano, starter, paxer,
si kringer, viskerblade og arbejder pad radio o.lign. bgr undtages.
| @vrigt er der enighed blandt arbejdsgruppens nedl emrer bort-
set fra Grgnvaldt om at arbejder p& det elektriske systembgr vage

onfattet af en autorisationsordning.

Ad d. Mdtoren m.m.

Der er enighed om at reparation af karburator og justering af

karburering som fgl ge af forureningsfaren bgr vaze onfattet af en au-
torisationsordning. G gnval dt mener dog, at kun slutjusteringen bar
vaze onfattet.

Der er enighed om at indstilling af tanding og arbejder pa ud-

stedningssystemet i kke begr vare onfattet af en autorisationsordning.

Skeg pede frentidige krav omreduktion af stgj, forurening og brand-
stofforbrug vil dog kunne nmedfgre, at de nawnte arbejder bgr onfat-
tes.

Arbej der vedr grende gearkasse og differentiale vil kunne undta-

ges fra en autorisationsordning, men en undtagel se af det nawnte ind-
hold vil vaxre uden sterre praktisk betydning.

Arbej der vedrgrende kobling bgr efter Grgnval dts opfattel se und-
tages. Ombegrundel sen se nedenfor i afsnit Il1. A Den al m ndelige

opfattel se i arbejdsgruppen i gvrigt er, at arbejder vedrgrende kob-

ling ikke bgr undtages fra en autorisationsordning. Dels er nange af
dem konpl i cerede, dels kan de have vasentlig ferdsel ssikkerhedsmes-

si g betydning.

Ad e. Karrosseri.

Karrosserireparationer kan opdeles i to hovedgrupper:
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1. Reparationer, der er ngdvendige for at bringe kgretgjet tilbage
til dets oprindelige stand, som forudsat ved typegodkendel sen,
der baseres pa keretgjets konstruktion og de offentlige regler
med hensyn til driftssikkerhed og trafiksikkerhed.

2. Reparationer, der udelukkende tilsigter at tilfredsstille bruge-
rens (ejerens) krav til kgretgjets udseende og forebyggende ved-
| i gehol del se, d.v.s. kosnetiske reparationer af snmé buler og |ak-
skader i det onfang, disse ikke falder ind under pkt. 1.

En reparation pd karrosseriet kan foretages ud fra fal gende
grundoper ati oner:

a: Denontering af beskadi gede komponenter.
b: Udskiftning og- eller opretning.
c: Montering.

Ved reparation vil disse forekoome i forskellige komnbinationer
og af forskellig svaaghedsgrad. Fadles for alle karrosserireparatio-
ner er det at bibringe karrosseriet dets oprindelige egenskaber, sa-
vel mal- og styrkemessigt som kosneti sk.

Udover de egentlige karrosseri konmponenter kan der forekonmre re-
paration af konponenter, der er nonteret i forbindelse ned de nante
karrosseri konponenter, somf.eks. ruder, derlase, hjelmlise, |ygter
m.fl. Disse konponenter er underkastet offentlige regler med hensyn
til funktionsdygtighed.

Endelig findes der en del udstyr, somer uden betydning for kg-
retgjets brug og trafiksi kkerhed, f.eks. antenner, pyntelister og em
bl ener.

| relation til vurderingen af, i hvilket onfang reparationer pa
karrosseriet bgr medtages i en autorisationsordning, er det vasent-
ligt, at man ser pa brugernes egne nuligheder for at foretage egent-
lige karrosserireparationer, og her vil disse reparationers tekniske
krav til faciliteter og udstyr sate en snawver granse for de private

repar ati oner.
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Det vil derfor vage naturligt, at gramsen nmellem autorisation

0og undt agel serne herfra placeres ved de kosnetiske reparationer,

d.v.s. opretning af smd skader, udskiftning af nmindre skruede og pa-
klipsede detaljer, samt |akreparationer. De nante reparationer kan
ogsa karakteriseres somvedligehol del sesarbejde bl.a. nmed det fornal
at nodvirke rustdannel ser.

Rust beskyttel se bgr opfattes som en vedligehol del sesaktivitet,

der bgr undtages fra en autorisationsordning.

Ad d. Chassi sranme.

Et hvert arbejde pa en sadan bgr veze onfattet af en autorisa-

tionsordning.

I I. Undtagel ser,

Der ma sondres nellemto typer af undtagel ser, nenmig
A. Generell e undtagel ser.

B. Undtagel ser gdende ud pd, at keretgjsejerne selv ma udfgre et
givet arbejde pa deres eget keretgj.

Sondringen er ngdvendi g, da de synspunkter, der kan anfgres for
eller inod en given undtagel se, ikke uden videre er samenfal dende,

alt efter omundtagel sen placeres i den ene eller den anden af de to

grupper.

Ad A. Cenerell e undtagel ser.

Der sigtes til arbejder, somefter deres karakter overhovedet
i kke skal vere onfattet af en autorisationsordning, uanset om de ud-
fores af kgretgjsejeren selv, en nabo, en servicestation, et ikke
autoriseret varksted, et redningskorps eller enhver anden.

Af ar bej dsgruppens gennengang foran under 1. af onfanget af de
ar bej der, der skal vere onfattet af en autorisationsordning, frem
gar, at der er enighed i arbejdsgruppen om at der i hvert fald ber

foret ages nedennawnte generell e undtagel ser, d.v.s. at arbejder af
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den nedennaante karakter ikke begr veze onfattet af en autorisations-
or dni ng:

Arbej der pé& nekani ske padlebsbremser.

Hj ul skift.

Udski ftning af paxer, sikringer, viskerbl ade.

Arbejder pa radio o.lign. ekstraudstyr.

Udski ftning af starter og dynano.

Indstilling af tending.

Ar bej der pa gearkasse og differentiale (uden sterre praktisk be-
tydni ng) .

Kosneti ske karrosserireparationer.
Rust beskyttel se.

Grunden til, at de nawnte arbejder bgr undtages, er for de
fl estes vedkommende, at de ikke har sterre fardsel ssikkerhedsnessig
eller mljegnmessig betydning. De fleste af demer tillige ret enkle.
For en del af dem gad der ogsd, at et forbud nmod, at koretgjsejerne
foretager dempa egen hand, ikke kan ventes respekteret. Dette syns-
punkt har dog kun selvstandig betydni ng, hvis karetgjsejernes egne
arbej der ikke undtages fra en autorisationsordning.

Med hensyn til justering af |ygter er meningerne delte i arbejds-
gruppen. Der kan imdlertid i denne forbindel se henvises til, at der
bgr kunne udstedes begransede autorisationer, se heromi afsnit |11
om autori sationstyper. Der bgr saledes fornentlig kunne udstedes be-
gransede autorisationer til servicestationer mfl. til at udfgre
hj ul af bal ancering og |ygtejustering sam nindre arbejder pa det el ek-
triske systemm.m.

En salig type arbejder, der bgr undtages, er nedreparationer,

d.v.s. kortvarige og forel ghige reparationer, der sigter til at brin-
ge et havareret kgretgj i stand til at kegre til et autoriseret vark-

sted til foretagelse af den endelige reparation. Nadreparationer bgr
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kunne foretages af enhver. Keretgjet skal naturligvis efter ngdrepa-
rationen vege i lovlig stand, da bl.a. fgreren af kogretgjet ellers
vil ifalde strafansvar for overtrazel se af fardsel sl ovgi vni ngens
krav til kgretgjers udstyr og tilstand.

Det mad i gvrigt fremhaves, at arbejdsgruppen har opfattet sit
mandat sal edes, at gruppen kun har skullet beskaftige sig ned en
eventuel autorisationsordning for reparationer. Arbejdsgruppen har
sél edes forudsat, at autorisationsordningen ikke skal onfatte pro-
duktion. Det forudsates saledes, at frenstilling af keretgjer og
komponenter til disse skal kunne foretages uden autorisation.

Sondringen nellem reparation og produktion giver imdlertid an-
ledning til visse afgransningsvanskel i gheder. Enkelte afgransnings-
spergsmél skal nawnes.

Montering af konmponenter i et kgretgj bgr anses somreparation,
der skal vare onfattet af autorisationsordni ngen (nedm ndre arbejder
pad den pdgad dende del af keretgjet er undtaget fra ordningen).

P4 den anden side bar konponentfabrikanters og disses inportg-
rers reparationer af egne konponenter veae undtaget fra autorisa-
ti onskravet. Konponentens efterfgl gende nontering skal foretages pa
et autoriseret varksted, jfr. foran.

Reparationer, der foretages af keretejsimporterer i forbindel se
med kl argeringseftersyn eller som garantireparationer, bgr vage om
fattet af autorisationsordningen og bar derfor skulle foretages pa
et autoriseret veaksted.

Grgnval dt, der er enig i, at der bgr ggres de foran nawnte und-
tagel ser fra en autorisationsordning, nener, saledes somdet frem
gar af gennengangen foran under |, at der bar geres en rakke yderli-
gere undtagelser, d.v.s. at fglgende arbejder yderligere bgr undta-
ges:

Bremsereparati oner og -justeringer af dele, der ikke bergres af

brensevaske.
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Styretgj sreparationer, der ikke kraver brug af varme eller helt
specielle pressevas kt gj er.

Kar bur at orreparationer og justering af karburering bortset fra
sl utjusteringen.

Alle arbejder pa det elektriske system

Arbej der pé kobling.

Som begrundel se benes ker G gnval dt f gl gende:

Som det frengar af afsnit B. nedenfor, gnsker Grgnvaldt, at kg-
retgj sejernes (og deres husstands) egne reparati oner undtages, da
en sadan undtagel se efter hans opfattelse vil virke i retning af at
fremme fardsel ssikkerheden. Selv om kgr et gj sej ernes egne reparati o-
ner inmdlertid undtages, né& det antages, at en rakke keretgjsejere
pd den ene side vil vige tilbage fra at foretage reparationer selv,
men at de pa den anden side af gkonomi ske grunde ogsa vil vige til-
bage fra at sate koretgjet til reparation pd et vaaksted. Det ma
imdlertid antages, at koretgjsejerne vil veage villige til i videre
onfang at lade foretage reparationer pd servicestationer, af en kyn-
dig nabo mfl., da sadanne reparationer vil kunne udfgres vasentli gt
billigere end pa ver kstederne. Det er derfor efter G egnval dts opfat-
tel se hensigtsmessigt og i overensstemmel se nmed sigtet omat freme
f a¥ dsel ssi kkerheden, at alle reparationsarbejder, der forsvarligt
kan udfgres uden for va¥ kstederne, generelt undtages fra autorisa-
tionsordni ngen. Det anfgrte gadder efter Grgnvaldts opfattel se de
her omhandl ede arbejder. Der er netop tale om arbejder, somer ret
enkle at udfere og kontrollere, santidig med, at de gennengaende har
vasentlig ferdselssikkerhedsmeessig betydni ng. En generel undtagel se,
onfattende de nawnte arbejder, vil somfglge af det anfgrte bevirke,
at de vil blive udfegrt - forsvarligt - i videre onfang, end hvis de

i kke bl ev generelt undtaget. Undtagelsen vil derfor og som fgl ge af
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ar bej dernes fadsel ssi kker hedsnessi ge betydning virke i retning af

at freme faadsel ssi kkerheden.

Ad B. Keret ¢, sej ernes egnereparationer.

I den norske ordning er undtaget reparationsarbejder, der udfg-
res af ejeren, nedl emmer af hans husstand eller personer ansat hos
ej eren.

Det er arbejdsgruppens opfattel se, at der ikke er tilstrakkelig

grund til at undtage erhvervsvirksonmheders reparationer af egne kg-

retgjer. Erhvervsvirksonheders kgretgjer nmd derfor sates til repa-
ration pa et autoriseret vaksted. Hvis erhvervsvirksonheden er sa
stor og har sa mange keretgjer (typisk store vognmandsvirksonheder
o.lign.), at det kan betale sig for den at oprethol de eget verksted
til reparation af virksonmhedens kgretgjer, ni vagkstedet autoriseres.
Det skal dog i denne forbindelse fremhaves, at der bgr vare nulighed
for at udstede begramsede autorisationer, se nanere ombegransede
autorisationer i afsnit Ill. omautorisationstyper. Begramsede auto-
risationer vil bl.a. kunne korme pd tale med hensyn til erhvervsvirk-
sonheders reparationer af egne koretgjer.

Meni ngerne i arbej dsgruppen er delte nmed hensyn til private kg-

retojsejeres reparationer af egne kgretgjer.

Grgnval dt, Fol mer Kristiansen, Rosenmeier og Trolle nener, at

private kgretgjsejeres (og deres husstands) reparationer af egne kg-
retgj er bgr undtages.

Grgnval dt bemex ker herom at de private kgretgjsejere, der selv
udf grer reparationsarbejder pd deres eget keretgj, somalt overvejen-
de hovedregel har skaffet sig en sadan kyndi ghed i reparationsarbej-
der pd kgretgjet, at de kan udfgre demforsvarligt. Pa grund af dis-
se kgretgj sejeres egen interesse i, at reparationen udfgres forsvar-
ligt, og fordi ejerne ikke er under andet tidspres, end hvad de selv

fastsater, vil de kunne udfegre en reparation mindst |ige s& onmhygge-
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ligt somet varksted. Desuden henviser Ggnvaldt til, at et forbud
nod kgret gj sej ernes egne reparationer vil nedfegre, at en rakke repa-
rati oner, somkgretgjsejerne ellers ville udfgre, af gkonom ske grun-
de overhovedet ikke udfgres, eller at bilkgb helt udel ukkes. Private
kor et gj sej eres og husstandens reparationer af egne koretgjer bgr der-
for efter Grgnval dts opfattel se undtages fra en autorisationsordning,
da en sadan undtagel se hovedsagligt vil virke i retning af at fremme
f e dsel ssi kker heden.

Fol mer Kristiansen bemeg ker, at et forbud nod karetgjsejernes

egne reparationer ikke vil kunne admi nistreres. Et forbud vil efter
Fol mer Kristiansens opfattelse virke uforstaeligt for mange keretgjs-
ejere, der - nuligvis ned rette - har den opfattel se, at de selv ken-
der keretgjet bedre end udenforstaende. Et forbud kan heller ikke
ventes overholdt. Det vil vage rent tilfaddigt, hvilke - fa - over-
traxel ser, der bliver opdaget.

Rosenmeier og Trolle tilslutter sig Folmer Kristiansens benss k-

ni nger og frenmhawver specielt, at det efter deres opfattel se er neget
bet ankeligt at indfgre en regel som pa forhand mé ventes overtradt i
vidt onfang, og somikke kan handhaves effektivt. Regler af denne

karakter er nedvirkende til at nedbryde respekten for | ovgivni ngen.

Hartmann, Lggsted og Eri k Jensen nener, at private kgretgjs-

ejeres reparationer af egne kgretgjer ikke begr undtages, da dette
vil vere for betamkeligt set ud fra et fardsel ssikkerhedsmessigt og
miljemessigt synspunkt. Hartmann, Lggsted og Eri k Jensen henvi ser
desuden til, at en rakke arbejder under alle onstandi gheder generelt

mé undt ages, se foran under A

I1'l. Autorisationstyper.

Der bgr kunne neddel es forskellige typer autorisation til for-

skel lige typer ver ksteder, saledes somdet ogsd er tilfadet i Norge,
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og sél edes somdet er foresldet i Dansk Metal s- og Mt orbranchens
Ar bej dsgi ver foreni ngs forslag.

Ar bej dsgruppen har ikke fundet det ngdvendigt at ga ind i en
nax nere di skussion om hvilke typer autorisationer, der skal kunne
meddel es. Det forudsates dog, at autorisationstyperne udfornmes no-
genlunde som i overensstemel se ned Dansk Metal s- og Mt orbranchens
Arbej dsgi verforenings forslag, d.v.s. at de gangse autorisationsty-

per konmmer til at blive autorisation somhhv. personbil varksted,

| astbi |l vag ksted, notorcykel vag ksted, karrosserivaksted og autoel ek-

trovag ksted. (Det vil ikke vare ngdvendi gt at nedtage overbegrebet
"aut onpbi | vag ksted", der er navnt i forslaget, da dette begreb bl ot
sigter til vexksteder, der opfylder betingelserne for flere autori-
sationer, se heromstraks nedenfor).

Der vil naturligvis intet vage i vejen for, at det same var k-
sted opnar flere forskellige autorisationer, f.eks. bade som person-
bi | var kst ed og karrosserivear ksted, under forudsaning af, at vark-
stedet opfylder betingelserne for hvert enkelt autorisationstype.

Der bgr yderligere kunne udstedes begramsede autorisationer,

sl edes at der i et vist onfang opstilles mindre onfattende betin-
gel ser for disse autorisationer end for hovedkategorierne.

Som eksenpl er pa de begramsede autorisationer, der efter arbejds-
gruppens skgn navnlig vil kunne komme pa tale, kan nawnes:

Aut orisationer for mindre servicestationer o.lign. til at udfg-
re hjul af bal ancering og visse nmindre arbejder pad det elektriske sy-
stemm.m. Der vil her kunne stilles vasentligt |enpeligere krav ned
hensyn til udstyr end for personbilvarksteder. Efter den overvejende
opfattel se i arbejdsgruppen vil det nappe heller vaxre ngdvendi gt at
krave, at der beskeftiges en faglat mekaniker til at udfegre de om
talte arbejder, under forudsatning af, at arbejderne udfegres af per-

soner, der har gennengdet et special kursus i deres udf arel se.
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Eri k Jensen er dog betamkelig ved, at de nawnte arbejder generelt
skal kunne udfgres af ikke faglig arbejdskraft.

Et andet eksenpel pa begramsede autorisationer vil vage auto-
risation for konponentverksteder til reparation af de paga dende
komponenter. Der skal dog i denne forbindel se henvises til, at frem
stilling af konponenter og konponentproducenters reparationer af
egne komponenter ikke vil krewve autorisation, se heromi afsnit I1.
A. om generel |l e undt agel ser.

Endvi dere bgr der kunne udstedes begransede autorisationer til
vognmend og andre erhvervsvirksonmheder, der ejer et stgrre antal kg-
retgjer, gaende ud pd autorisation til visse nanmere angivne repa-
rationer af egne kgretgjer.

Ar bej dsgruppen har forudsat, at autorisationen neddel es var k-
stedet som sadant. Arbejdsgruppen har drgftet, om autorisationen
eventuelt i stedet bgr neddel es den enkelte nmekani ker. Det er imd-
lertid den overvejende opfattelse i arbejdsgruppen, at en sadan | gs-
ning af forskellige arsager vil vere for upraktisk. Det skal imdler-
tid i denne forbindel se fremhaves, at kravene til uddannel se af vaa k-
stedspersonal et vil vaxe det centrale punkt i en autorisationsord-

ning. Der henvises heromtil afsnit |V

IV. Krav til de autoriserede var ksteders personal e.

A. Generell e benss kni nger.

Der er enighed i arbejdsgruppen om at kravene til uddannel se
af de autoriserede varksteders personale vil vexre det central e punkt
i en autorisationsordning. Selv omet veksted har alt ngdvendi gt ud-
styr, star og falder kvaliteten af dets arbejde ned nekani kernes og
| ederens faglige dygtighed.

Der er ligel edes enighed om at en autorisationsordning ikke

ngdvendi gvi s behgver nedfere afgerende andringer af de nuverende
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mekani ker uddannel ser eller af disses opbygning i forskellige katego-
rier og nodul er.

Der er imdlertid forskellige opfattelser i arbejdsgruppen ned
hensyn til, omen autorisationsordning uden forbehold kan bygge pa
de eksisterende uddannelser, eller omen autorisationsordning ma for-
udsatte mere eller mindre vidtgdende skarpelser af de eksisterende
uddannelseskrav.

Den overvej ende opfattel se i arbejdsgruppen er, at en autorisa-

tionsordni ng md bygge pa de eksisterende uddannel ser, saledes at der
i kke som forudsagning for indferelse af en autorisationsordning stil-
les krav om etablering af yderligere uddannel ser end de eksisterende
el ler om skarpel se af de eksisterende uddannel seskrav pd anden mide.
St andpunkt et kan ogsd udtrykkes derhen, at de ansatte pd et autorise-
ret vaksted bgr have samme uddannel sesniveau som det, de ansatte pa
gode vag ksteder har allerede nu. Sigtet ned en autorisationsordning

er i forste rakke at gegre de darlige varksteder gode.

Grgnval dt og Fol mer Kristiansen nener, at uddannel seskravene

vil udgegre et sa centralt og vasentligt punkt i en autorisationsord-
ning, at indferelse af en saddan nedvendi gvis md forudsate skaz pel se
af de nuver ende uddannel seskrav eller i hvert fald en overbygning pa
di sse. Afledt heraf vil der kunne opstd et stort behov for efterud-
dannel se. Overgangsordni ngers art og varighed ma af passes efter de
eksi st erende uddannel sesinstitutioners kapacitet, idet en vis kapa-

ci tetsudvi del se dog kan blive ngdvendig.

B. Der er enighed i arbejdsgruppen omi gvrigt at benexke fgl gende:

Vag kst edspersonal et bgr for den overvejende dels vedkonmende be-

sté af, hvad der kort kan karakteriseres som faglate nmekani kere. Det
er uden betydni ng, om den faglige uddannel se er erhvervet gennem

nesterlaxge eller en EFG uddannel se.
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Der bestar flere forskellige faguddannel ser, savel inden for
nmest er | a& eonr &det som EFG onr &det, f.eks. uddannel se som aut oneka-
ni ker, notorcykel mekani ker, tungtvognsmekaniker, autoel ektriker,
karrosseripl adesnmed m.m. En nanere redeggrel se herfor skgnnes ikke
ngdvendig i den foreliggende sanmenhang. Det mé inidlertid frenhee
ves, at personalets faglige uddannelse tilsamen skal vare rel evant
i forhold til vexkstedets autorisation(er). En del af personalet pa
et varksted, der har autorisation somlastbilvarksted, skal vere fag-
| sete tungtvognsmekanikere, personalet pad et autoriseret autoel ek-
trovar ksted skal veze faglate autoel ektrikere etc. Der vil natur-
ligvis intet vaae i vejen for, at den samme person har flere fagud-
dannel ser.

De nanmere enkeltheder i reglerne omhvilken eller hvilke fag-
uddannel ser de autoriserede var ksteders personal e skal have gennem
gdet, er et teknisk spargsmél, der ma | gses ved den endelige udform
ning af reglerne om en autorisationsordning.

Det nd i et vist, begramset onfang vae de autoriserede vae k-
steder tilladt at beskadtige |lalinge, arbejdsmend m m Arbejdsgrup-
pen har ikke skgnnet det ngdvendi gt pd nuvarende tidspunkt at udfor-
me forslag til detaljerede regler herom

Et autoriseret vaksted skal have en |eder, der skal godkendes
af kontrol nyndi gheden. Han begr have gennengdet den eller de fagud-
dannel ser, der krawes af verkstedets personale, eller en anden

t ekni sk uddannel se, f.eks. somingeni gr.

V. Lokaler.

I 1 ovgi vningen om arbejdsniljg indeholdes krav til erhvervs-
vi rksomheders | okaler. Der kan til illustration henvises til Arbejds-
tilsynets publikation nr. 25 omprojektering af erhvervsbyggeri. |

publ i kati onen gives oplysning om de krav, som arbejdstilsynet nornmalt



149 17

stiller for at godkende et nyt erhvervsbyggeri. Der stilles en lang
rakke krav til |oftshgjde, luftrum belysning, tenperatur, ventila-
tion etc. etc. Den navnte publikation angar direkte kun krav til nye
erhvervsvirksomheder, men arbejdstilsynet stiller i praksis stadigt
strengere krav ogsa til bestaende virksomheders |okaler og indret-
ni ng.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at det ikke er ngdvendigt i
en autorisationsordning at opstille salige krav til veskstedernes
| okal er udover de krav, der stilles af arbejdstilsynet med hjemmel
i lovgivningen omarbejdsni|jg. Det skennes derfor ungdvendigt at

medt age regler omvarkstedernes |okaler i en autorisationsordning.

VI. Udstyr.

| Dansk Metal s- og Motorbranchens Arbejdsgiverforenings forslag
opstilles for hver enkelt verkstedstype detaljerede krav til vark-
stedets udstyr af handvex kt@gj, specialvaerktej, maskiner og udstyr i
gvrigt.

| de norske forskrifter indeholdes |ignende regler.

Der er tale omva ktgj, maskiner og udstyr, somtidssvarende og
rimeligt udstyrede varksteder har. Kravene er mninumskrav. Mange
va kst eder har mere.

Arbej dsgruppen har ikke fundet det nedvendigt at ga ind pa en
nag mere gennengang af de krav til varktgj, maskiner og udstyr, der
mitte stilles for autoriserede varksteder. Specielt pd dette onréade
vil der vae behov for en |ghende revision af reglerne i takt med
den tekni ske udviKkling.

Regl erne i Dansk Metal s- og Motorbranchens Arbejdsgiverforenings
forslag vil kunne overfgres nogenlunde uandret.

Til illustration kan na/nes, at anskaffelsesprisen for verktgj,

maski ner og udstyr for et "personbilvarksted" med to - tre arbejds-
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pl adser og een lift i henhold til Dansk Metal s- og Mot orbranchens
Arbej dsgi verforenings forslag efter de nuget dende priser vil ligge

i en stgrrel sesorden onkring 200.000 kr. excl. bygninger.

VIl. Administrative best enmel ser.

En autorisationsordning bgr administreres af bilinspektionen.
3ilinspektionen ber bistas af reprasentanter for autonobil branchen,
nekani kere og forbrugerne, saledes somdet er tilfaddet i den norske
ordning, og saledes somdet er foresldet i Dansk Metal s- og Mdtor-
branchens Arbej dsgi verforenings forslag. Arbejdsgruppen finder det
i kke ngdvendigt at ga ind pd en nanere overvejelse af enkeltheder-
ne i de adninistrative spgrgsmal.

Det fremhawes, at et vasentligt led i den offentlige admnistra-
tion af en autorisationsordning ma& vage et |gbende tilsyn ned de au-
toriserede var ksteder og en | gbende kontrol af, ae de fortsat opfyl-

der betingel serne for autorisation, og af, at deres reparationsar-

bej der udfgres fagligt forsvarligt.

VI11. Sanktionsbestemel ser.

I kke autoriserede varksteders og personers udfgrel se af arbej-
de, der kraeeer autorisation, bgr vaae strafbar. Det samme bgr vare
tilfaddet for autoriserede verksteders udforel se af arbejde, der ik-
ke er onfattet af onrddet for verkstedets autorisation. QOgsd autori-
serede varksteders pligt til til stadighed at opfylde kravene til
personal e, udstyr etc. bgr vere sanktioneret med straf, |igesom der
mé gi ves kontrol nyndi gheden mulighed for at tilbagekal de autorisa-
tionen ved mangl ende opfyldelse af disse forpligtelser.

Der m& |igel edes gives kontrol nyndi gheden nulighed for at til-
bagekal de autorisationen for vexksteder, der ikke udfgrer fagligt

forsvarligt arbejde.
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Spergsnél et om hvorvidt fagligt uforsvarligt arbejde "bar kunne
straffes, ligger efter arbejdsgruppens opfattel se uden for dens om
r ade.

Arbej dsgruppen skal i den givne samenhang om begrebet "fagligt
forsvarligt arbejde" bemex ke fgl gende

Omet autorisationsarbejde er udfert fagligt forsvarligt, nmé
afgores efter et sagkyndigt sken i det enkelte tilfadde. Konpetente
til at foretage et sadant skgn er dygtige nekani kere og teknikere
med tilknytning til autoreparationsomradet, f.eks. bilinspektioner-
nes ingenigrer.

I skgnnet indgdr den til enhver tid gat dende al mindelige fagli-
ge opfattelse af, hvad der er forsvarligt arbejde

Desuden indgar i skgnnet, om arbejdet er udfgrt i overensstem
nmel se med uddannel sesinstituti onernes prgvepensa.

Endvi dere indgar i skennet, om arbejdet er udfegrt i overensstem
mel se nmed forskrifterne fra den fabrik, der har frenstillet det pa-
gad dende kgretgj. Sadanne fabriksforskrifter udsendes i princippet
kun til de verksteder, der af inportgren er autoriserede somvas k-
steder for det pagad dende meg ke. Hvis et reparationsarbejde er ud-
fort i strid med en fabriksforskrift, kan det derfor i gramsetilfad-
de ikke udel ukkes, at vurderingen af, omdet er udfert fagligt for-
svarligt, kan afhange af, omreparationen er udfegrt pa et vaksted,
der er autoriseret af importeren, og hvis nekani kere derfor bgr ken-
de fabriksforskriften eller om arbejdet er udfert pd et andet vaek-
sted, hvis nekani kere ikke kender eller burde kende fabriksforskrif-
ten. Dette forhold er for s& vidt beklageligt, nmen er uundgaeligt,

i hvert fald indtil der mitte blive indfgrt et system hvorefter al-
l e vaaksteder far mulighed for p& en praktisk realisabel made efter

behov at f& kendskab til enhver fabriksforskrift.
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Ar bej dsgruppen skal i den givne sammenhang fremhave, at det
kunne eller ville vae gnskeligt, hvis der kunne opnas en ordning
somontalt, altsa et system hvorefter ethvert verksted efter "behov
kunne fa& kendskab til enhver fabriksforskrift. Allerede p& grund af
fabriksforskrifternes store memgde og uoverskuelighed ville det imd-
lertid ikke veae formdlstjenligt blot at foreskrive, at ethvert vexk-
sted skulle kunne abonnere pa alle fabriksforskrifter. Det ville va
re uoverkomeligt for et varksted at holde sig & jour ned alle fa-
bri ksforskrifter og holde sine nekani kere orienteret om dem Det bur-
de imdlertid efter arbejdsgruppens opfattel se overvejes nanere, om
der var mulighed for at indfegre et system der ikke ville volde de
nante praktiske vanskel i gheder. G uppen har afstdet fra at g nex -

mere ind herpd, da s&danne overvejelser ville have forudsat naanere

under sggel ser og forhandlinger i gruppen. Arbejdsgruppen er imidler-

tidvilligtil, omdet gnskes, at fortsatte sit arbejde med henblik

pa at undersgge og overveje den nante probl emati k nag nere.

At begrebet fagligt forsvarligt arbejde er skgnsnessigt, betyder
i kke, at det er usikkert. Tvatinod er skegnnet normalt ikke vanske-
ligt at udeve i det konkrete tilfadde i praksis. Den fagnmand, der
skal vurdere et givet reparationsarbejde, vil normalt ikke vaxe i
tvivl, omdet er udfert fagligt forsvarligt eller ej.

Det vil derfor efter arbejdsgruppens opfattel se ikke vaxre be-
tankeligt set ud fra retssikkerhedssynspunkter at |agge begrebet fag-
ligt (u)forsvarligt arbejde til grund for til bagekal del se af autori-

sati oner.

| X. Overgangs- og di spensationsregler.

Mange af de var ksteder, der bestar ved en autorisationsordnings
i krafttragen, vil um ddel bart opfylde betingel serne for autorisation.
Dette vil imdlertid for en rakke vear kst eders vedkonmende ikke vaze

tilfeddet.
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En autorisationsordning bgr derfor indfegres med overgangsreg-
ler, der giver de bestaende vagksteder en rinelig tid til at opfyl-
de de krav, der er ngdvendige for at opnd autorisation.

Den nmest hensi gt smessi ge overgangsordning vil formentlig vare,
at der fastsattes en frist pd f.eks. 3 &r fra lovens ikrafttragen,

i nden hvil ken de bestdende var ksteder skal opfylde de al nmindelige
betingel ser for autorisation. Det er et teknisk spgrgsmil, som ar-
bej dsgruppen ikke har fundet tilstrakkelig grund til at beskaftige
sig med, omder i overgangsperioden skal kunne neddel es en forel g-

bi g autorisation. Det vil under alle onstandi gheder fornentlig vare
ngdvendi gt allerede i overgangsperioden at foretage en eller anden
formfor registrering af de verksteder, der bestar ved lovens ikraft-
treamen, og somikke straks kan autoriseres. | nodsat fald ville vark-
steder, der etableres i overgangsperioden, eventuelt kunne bringe sig
ind under overgangsreglerne ved - urigtigt - at paberabe sig, at de
er etableret for lovens ikrafttrazden.

Qgsé efter overgangsperiodens udl gb bagr der vare nulighed for
den autoriserende nyndighed til at dispensere fra autorisationsord-
ni ngens krav for sa vidt angdr vex ksteder, der bestod ved | ovens
ikrafttrasen, d.v.s. til at neddele autorisation til sadanne ves k-
steder, selv omde ikke - helt - opfylder de al mindelige krav. Sa-
danne di spensationer bgr dog kun neddel es i undtagel sestilfadde, og
kun, hvor ganske salige forhold gor sig gad dende. | nodsat fald vil
i ndf grel sen af en autorisationsordning vaee for |ange omat fa ef-
fekt.

Ogsé bortset fra overgangsreglerne bgr der kunne neddel es dis-
pensation fra betingel serne for autorisation, d.v.s. kunne neddel es
autorisation til verksteder, der etableres efter |lovens ikrafttree
den, selv omde ikke opfylder de savanlige betingelser for autori-

sation. Sadanne dispensationer bgr kun neddeles i salige tilfadde.
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Di spensati onsadgangen vil navnlig kunne tankes anvendt til speciel-
le autorisationer for begransede arbejder. Der henvises heromtil
bemes kni ngerne om begransede autorisationer i afsnit IIl. om auto-

risationstyper.

X. De teknol ogi ske institutters kontrol ordninger.

De teknol ogiske institutter har siden mdten af tresserne ud-
fort kontrol af en rakke autovas ksteder.

Kontrollen onfatter i ferste rakke kontrol af varkstedernes ma-
| eudstyr. Denne kontrol gennenfgres ved to arlige besgg pd de vark-
steder, der er tilsluttet kontrol ordningen.

Herudover udfgres der, omvarkstedet gnsker det, kontrol af
va kst edets arbejde. Denne kontrol gennenfgres ved fire uanneldte
arlige besgg, under hvilke der foretages stikprovevis kontrol af
var kst edets arbej de pa enkelte karetgjer.

Hvert besgg koster et belgb i starrelsesordenen 600 kr.

Del tagel se i kontrolordningerne er frivillig

Der er tilsluttet onmkring 500 varksteder til kontrol ordningerne

Kontrol ordningerne blev i sin tid indfert pd initiativ af Dan-
mar ks Aut omobi | - For handl er - For eni ng.

Under udval gets drgftel ser har det varet bergrt, omman i ste-

det for eventuelt at indfgre en autorisationsordning ikke |ige sa

godt kunne ggre det obligatorisk for alle vaksteder at tilslutte

sig de teknol ogi ske institutters kontrol ordni nger.

Denne ve.j er inidlertid efter arbejdsgruppens opfattelse af de

nedennaynte grunde ikke farbar

Der ville skgnsmessigt ansldet blive tale omi retning af en
| o-dobling af de teknologiske institutters arbejde med kontrol ord-

ningerne med heraf fgl gende personal eudvi del ser og investeringer
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Sel v under forudsatning af, at den ngdvendi ge udvi del se af de tekno-
| ogi ske institutters kapacitet kunne gennenfgres, nétte det inmidler-
tid somen realistisk mulighed forudses, at de teknol ogi ske insti -
tutter ngdig ville patage sig opgaven. Institutternes arbejde med
kontrol ordni ngerne har nu karakter af konsul entbi stand, der ydes til
veg kst eder, som har rekvireret bistanden selv. Hvis kontrollen blev
gjort obligatorisk, ville den skifte karakter og g& over til at bli-
ve en patvungen inspektion.

Desuden nméatte det i givet fald overvejes, hvorledes et vaxksteds
mangl ende over hol del se af det teknol ogi ske instituts anvisninger skul -
| e sanktioneres. Der matte ogsd opstilles regler for, hvilke anvisnin-
ger de teknol ogi ske institutter skulle have befgjelse til at give et
vag ksted. Der matte tages stilling til, ominstituttet f.eks. skulle
have befgjelse til at padbyde et vaksted at anskaffe et bestent ud-
styr, og hvad sanktionen skulle vare, hvis verkstedet ikke efterkom
anvi sni ngen. Det kunne eventuelt blive ngdvendigt at indfgre generel-
le mninunmskrav til varkstedernes udstyr. Det mtte ogsd overvejes,
om der skulle vare mulighed for at frakende et verksted retten til at
udf gre reparationer, hvis reparationernes kvalitet ved kontrol besg-
gene blev bedgnt somfor lav. Instituttet mdtte eventuelt skulle kun-
ne pabyde, at vaxkstedets personal e gennengi k en naxmere bestent fag-
lig uddannel se, og der matte tages stilling til, hvad der skulle ske,
hvi s pabuddet ikke blev efterkomet.

Hvis en obligatorisk kontrol ordning skulle have videre betydning,
0ogsa set pa baggrund af de ngdvendi ge betydelige personal eudvi del ser
og investeringer hos institutterne, matte den i hvert fald i et vist
onfang suppleres nmed regler af den skitserede karakter. Forskellen
mel | em en autorisationsordning og en obligatorisk kontrol ordning sy-
nes imdlertid herefter at ville blive sa lille, at den ikke bliver

reel.



24 156

Ar bej dsgruppen md af de anfegrte grunde pa forhand antage, at
en obligatorisk kontrol ordning ikke kan trease i stedet for en auto-
ri sati onsordni ng. Arbejdsgruppen har derfor ikke fundet det ngdven-
digt at indhente de teknologiske institutters stillingtagen til en

obligatorisk kontrolordning eller til at indlede egentlige forhand-

linger med de teknol ogiske institutter.
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Lov
av 23. februar 1973

om godkjenning av keyretsyverkstader

§ 1. Berre verkstad som er godkjend av Statens vegvesen, biltil-
synet har heve til a utfare reparasions- og vedlikehaldsarbeid samt
pabygningsarbeid pa

a) bil,

b) motorsykkel, unnateke moped,

c) traktor som er konstruert for en fart av 50 km/t eller meir,

d) motorreiskap som er konstruert for ein fart av 50 km/t eller meir,
€) tilhengjar med brems til motorvogn som er nemnd ovanfor.

Departementet kan ved feresegn fastsetje at visse reparasjons-
og vedlikehaldsarbeid samt visse pabygningsarbeid ikkje skal ga inn
under reglane i ferste ledd, og at det ska gjelde saareglar eller
unntaksreglar for visse verkstader, visse keyretay og visse arbeid.

§ 2. Departementet kan gje naarare faresegner til gjennomfering
og utfylling av lova, herunder om vilkara for godkjenning av verk-
stad, om plikter som godkjenninga farer med seg, om tilbakekalling
av godkjennlng og om kontroll av verkstader.

§ 3. Den som med vilje eller av aktlgyse gjer arbeid pa keyretay
I strid med faresegner gjevne i eller med heimel i denne lova eller
medverker til dette vert straffa med beter eller med fengse inntil
3 manader.

§ 4. Denne lova tek til & gjelde fra den tid Kongen fastset. Fra
same tidspunkt vert lov av 17. oktober 1947 om godkjenning av bil-
verkstader m. m. oppheva
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Forskrifter for kjereteyverksteder fastsatt av Samferdselsdeparte-
mentet 15. november 1973 med hjemmel i lov av 23. februar 1973 om
godkjenning av keyreteyverkstader, med endringer av
15. desember 1978.

1. Definigoner m. v.

11 Med verksted forstas i disse forskrifter en enhet bestéende av
personeli, lokaler, verktgy og utstyr samt oppbevaringsplass for
kjeretay, hvor det utferes slikt arbeid pa kjgretoy som angitt i nr. 2.
Er virksomheten fordelt pa flere bygninger, ma disse vaae samlet
pa en hensiktsmessig mate, jfr. nr. 3.2.1.4.

12 Verksted kan komplettere stasjonaa virksomhet med mobil virk-
sombhet.

13 Det kan gis godkjenning for falgende typer av verksteder:
131 Bilverksted.

Med bilverksted forstas verksted som har adgang til & utfgre repa-
rasjons- og vedlikeholdsarbeid pa alle kjaretay. Godkjenningen om-
fatter ikke reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa dieselmotors inn-
spreytningspumpe eller pa kjeretgys gummiutstyr utover det som
er angitt i unntaket i nr. 2.2.10.

132 Motorsykkelverksted.

Med motorsykkelverksted forstas verksted som har adgang til & ut-
fore reparasions- og vedlikeholdsarbeid pa motorsykkel. Godkjen-
ningen omfatter ikke arbeid pd gummiutstyr utover det som er an-
gitt i unntaket i nr. 2.2.10.

1.3.3. Bilopprettingsverksted.

Med bilopprettingsverksted forstés verksted som har adgang til a
utfere reparasions- og vedlikeholdsarbeid pa kjeretgys karosseri,
ramme m. v., herunder ogsa for- og bakstilling samt styring, Iys
m. v., i den utstreknlng dette er ngdvendig for a utfare et fullsten-
dig opprettmgsarbeld

1.34. Bilelektro-/forgasserverksted.

Med bilelektro-/forgasserverksted forstas verksted som har adgang
til & utfere reparasons- og vedlikeholdsarbeid pa kjoretoys elek-
triske anlegg og drivstoffanlegg pa kjeretey med motor som har
elektrisk tenning.
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135 Bilbremseverksted.

Med bilbremseverksted forstas verksted som har adgang til a utfare
reparasions- og vedlikeholdsarbeid pa kjaretoys bremseanlegg.

136 Bildieselverksted.

Med bildieselverksted forstas verksted som har adgang til a utfare
reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa kjereteys drivstoffaniegg og
innspreytningsutstyr.

137 Bilgummiverksted.

Med bilgummiverksted forstas verksted som har adgang til a utfare
regummiering og reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa kjeretgys
gummiutstyr.

138 Pabyggerverksted

Med pabyggerverksted forstds verksted som har adgang til a utfere
pabyggings-/oppbyggings-/ombyggi ngsarbeid pa kjoretoy etter kjare-
toyfabrikantens anvisninger, herunder ogsd arbeid pé bremser, fjee
ring m. v. i den utstrekning dette er ngdvendig.

2. Forskriftenes gyldighetsomrade m. v.

2.1 Bestemmelsene i disse forskrifter gjelder for pabygging og
reparasjons- og vedlikeholdsarbeid som utferes pa slike kjeretay som
fastsatt i 8 1 i lov om godkjenning av keyretgysverkstader av 23.
februar 1973 med endringer av 30. juni 1978. Unntatt herfra er dog
bedrifter som bygger busskarosserier. Bestemmelsene gjelder heller
ikke for reparasions- og vedlikeholdsarbeid som foretas av eieren,
av mediemmer av eierens husstand eller av personer ansatt hos
eieren pa kjaretgy som er eller har vaat registrert pa vedkommende
eiers navn. Bestemmelsene gjelder likevel for slikt arbeid dersom
det medfagrer vesentlige konstruktive forandringer i kjaretoyet.
Person eller selskap som driver nagingsmessig omsetning av kjare-
tayer, ma ikke uten godkjenning av biltilsynet utfgre reparasjons-
og vedlikeholdsarbeid utover det som er angitt i forskriftenes nr. 2.2.
211 Bestemmelsene i disse forskrifter skal ikke vaere til hinder for
at det uten godkjenning kan ytes hjelp pa stedet til utbedring av
kjgretay for a avhjelpe en uforutsett ngdsituason som er oppstatt
under kjaring.
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212 Besemmesene i disse forskrifter skal ikke vaae til hinder for
utferelse av bilredningstjeneste.

2.2 Falgende arbeider pa kjeretgy omfattes ikke av disse forskrifter:

2.2.1 Kontroll av kjgretay eller deler og utstyr til kjaretay uten pa
felgende reparasjon eller justering.

222 Etterfylling og bytte av dlike stoffer (drivstof f, smaremidler,
kideveesske 0. 1) som er ngdvendig for den daglige drift av kjere-
toyet og som fra kjeretayfabrikantens side naturlig er lagt opp for
a kunne utferes av eieren eller fareren, samt etterfylling av brem-
sevaske.

223 Lading av batteri.

224 Bytte av batteri, batterikabler, sikringer, vinduspusserarmer
og vinduspusserblader. Bytte av lyspager (jfr. dog nr. 2.2.9). Bytte
av innsatser for Iuft- og oljefiltre. Bytte av termostat. Bytte av driv-
remmer for vifte, dynamo, vannpumpe o. 1. Bytte av slanger for
radiator, varmeapparat o. 1. Kontroll, rengjering og bytte av tenn-
plugger. Bytte hjul. Omlegging 0g reparasjon av sngkjettinger. Ren-
gjgring, sa som vask, stevsuging o. 1.

225 Pussing, sparkling, lakkering og polering samt pafering av
rustbeskyttende midler.

226 Montering, reparasion og vedlikehold av bilinstrumenter, radio
og telefon.

2.2.7 Reparasionsarbeid pa og utskifting av innvendige karosseri-
deler, glass m. v. samt enkle karosserireparasioner som ikke be-
rarer vitale deler av kjeretgyet, si som bagende elementer (ramme,
selvbagende karosseri, innerskjermer, fastsveisede skjermer e. 1),
derer, elektriske anlegg, motor, bremser, styring, kraftoverfering
m. v.

2.2.8 Montering, reparasjon og vedlikehold av tilleggsutstyr pa kjere-
toyet og hvor montering, reparasion eller vedlikehold ikke medferer
endring av eller vesentlig pavirkning pa kjeretoyets vitale deler, sa
som bagende elementer, elektrisk anlegg, motor, bremser, styring,
kraftoverfaring m. v.
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229 Bytte av pager i lykter for fjernlys, nealys, kurve-/takelys
og ryggelys, bytte av lykteinnsatser og lykteglass samt utfgre kon-
troll og justering av kjaretoyets lys, forutsatt at den som skal ut-
fore arbeidet har lykteinnstillingsapparat med lysmaler og egnet
plass innendars med plant gulv og at biltilsynet har godkjent appa-
ratet og plassen og gitt skriftlig tillatelse til at det utferes arbeider
som nevnt.

2210 Omlegging av dekk og slanger, lapping av slanger, plugging
av slangelgse dekk nar hullet (ferdig bearbeidet) har diameter mindre
enn 6 mm, pigging av dekk 0g avbalansering av hjul, for utsatt at
den som skal utfere arbeidet har av- og pamonteringsmaskin for
dekk, momentngkkel eller momentstaver, hjulavbal anseringsapparat,
utstyr for pigging av dekk samt egnet plass innenders og at hiltil-
synet har godkjent apparatet, utstyret og plassen og gitt skriftlig
tillatelse til at det utferes arbeider som nevnt. Til plugging av dekk
og lapping av slanger ma det bare brakes materiell som gir en per-
manent reparasion (vulkanisering).

2211 Arbeid pa campingtilhengers bremser, forutsatt at den som
skal utfgre arbeidet har gjennomgatt opplaenng hos fabrikant/im-
porter, og at nadvendig lokale, verktay og utstyr forefinnes, og at
biltilsynet har gitt skriftlig tillatelse til at det utfgres arbeid som
nevnt.

2.3 Komponentverksted.

Det kan uten godkjenning etter disse forskrifter foretas reparasjons-
og vedlikeholdsarbeid pa avmonterte deler av kjeretay, forutsatt at
verkstedet selv ikke foretar av- og pamontering av delene. Unntaket
gjelder ikke for reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa dieselmotors
innspraytingspumpe eller p& kjgretays gummiutstyr, utover det som
er angitt i unntaket i nr. 2.2.10.

Vegdirektoratet kan i samrad med Bransjeutvalget, nar salige

grunner taler for det og nér verkstedet anses kvalifisert, gi tillatelse
til at av- og pamontering av delene foretas av verkstedet.

24 Fabrikant.

Bedrift som fremstiller kjoretoy eller deler og utstyr til kjeretay,
kan uten godkjenning etter disse forskrifter foreta demontering,
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montering, reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa kjeretay eller deler
0g utstyr som er fremstil t ved bedriften. For produsent av regum-
mierte dekk kreves dog teknisk leder etter samme kriterier som
for bilgummiverksted, jfr. nr. 3.1.3.1.7, og utstyr som spesifisert i
nr. 3.3.2.7.1.

25 Skole.

For skole som utfgrer reparasions- eller vedlikeholdsarbeid i opp-
laringsayemed, fastsetter Vegdirektoratet nsamere regler i samrad
med Kirke- og undervisningsdepartementet.

2.6 Spesiele tillatelser.

Biltilsynet kan i saalige tilfelle tillate at verksted utferer repara-
gons- og vedlikeholdsarbeid selv om verkstedet ikke lenger fyller
kravene for godkjenning. Slik tillatelse kan bare gis til verksted
som er i drift og som p.g.a. uforutsette omstendigheter ikke lenger
fyller kravene for godkjenning.

Tillatelse som nevnt gis for et tidsrom som biltilsynet fastsetter.
Tillatelse kan i saalige tilfelle gis for inntil 1 ar, men skal i almin-
nelighet ikke gis for mer enn 3 maneder.

Verkstedet beholder i dike tilfelle godkjenningsskilt og godkjen-
ningsbevis.

3. Vilkéar for tildeling av godkjenning.
3.1 Krav til personale.

3.11 Verksted ma ha personae med tilstrekkelig kyndighet pa det
omrédet det arbeider. Personalet ma vege informert, rettledet og
kontrollert dik at de plikter som godkjenningen omfatter, blir opp-
fylt.

312 Verksted ma ha administrativ leder som er hovedansvarlig
for verkstedvirksomheten og som er godkjent av hiltilsynet eller
Vegdirektoratet.
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3.1.21 Administrativ leder ma minst tilfredsstille de teoretiske
minstekrav til forretningskyndighet som forlanges for a fa han-
delsbrev. Han ma ha god vandel og ellers anses skikket til & lase
de oppgaver han blir palagt.

313 Verksted ma ha teknisk leder som skal lede reparasjonsvirk-
somheten og vage ansvarlig for det arbeid som utfgres. Han ma
vage godkjent av hiltilsynet eller Vegdirektoratet.

3.1.3.1 Teknisk leder ma minst oppfylle de krav til utdannelse
og praksis som er fastsatt i ett av de etterfglgende alternativene
for de respektive verksteder, eller ha utdannelse og praksis som
kan anses likeverdig med det som er angitt i alternativene.

3.1.3.1.1 Bilverksted.

Alternativ 1.
Minst 10 ars praksis som motor- og understellsreparater ved
godkjent verksted.

Alternativ 2

Avlegt fagpreve som motor- og understellsreparatar, og ha
minst 5 ars praksis som motor- og understellsreparater ved
godkjent verksted etter aviagt fagpreve.

31312 Motorsykkelverksted.

Alternativ 1.
Minst 7 ars praksis som motorsykkelreparater ved godkjent
verksted.

Alternativ 2.

Avlagt fagpreve som motor- og understellsreparater og ha
minst 3 ars praksis som motorsykkelreparater ved godkjent
verksted etter avlagt fagpreve.

3.1.3.1.3 Bilopprettingsverksted.

Alternativ 1.
Minst 4 ars praksis som motor- og understellsreparatar og
minst 6 ars praksis som biloppretter ved godkjent verksted.

Alternativ 2.

Avlagt fagpreve som biloppretter, og ha minst 5 ars praksis
som fagarbeider ved godkjent verksted etter avlagt fagprove,
hvorav minst 2 ar som biloppretter og minst 3 & Som motor-
0og understellsreparator.

9
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Alternativ 3.

Avlagt fagpreve som motor- og understellsreparater, og ha
minst 5 ars praksis som fagarbeider ved godkjent verksted
etter avlagt fagpreve, hvorav minst 4 & som biloppretter.

31314 Bilelektro-/forgasserverksted.

Alternativ 1.
Mingt 8 ars praksis som reparater ved godkjent verksted,
hvorav minst 5 & som bilelektriker.

Alternativ 2.
Avlagt fagpreve som bilelektriker, og ha minst 3 ars praksis
som bilelektriker ved godkjent verksted etter avlagt fagpreve.

Alternativ 3.

Avlagt fagpreve som motor- og understellsreparater, og ha
minst 4 ars praksis som fagarbeider ved godkjent verksted
etter avlagt fagpreve, hvorav minst 3 & som bilelektriker.

3.1.3.15 Bilbremseverksted.

Alternativ 1.
Minst 9 &rs praksis som motor- og understellsreparater ved
godkjent verksted, hvorav minst 5 & som bremsereparater.

Alternativ 2.

Avlagt fagpreve som motor- og understellsreparater, og ha
minst 5 ars praksis som fagarbeider ved godkjent verksted
etter avlagt fagpreve, hvorav minst 4 &r som bremsereparater.

31316 Bildieselverksted.

Alternativ 1.

Minst 3 ars praksis som motor- og understellsreparatar ved
godkjent verksted, og minst 5 ars praksis som reparater ved
godkjent bil dieselverksted.

Alternativ 2.

Avlagt fagpreve som motor- og understellsreparater, og ha
minst 4 ars praksis som fagarbeider ved godkjent verksted
etter avlagt fagprove, hvorav minst 3 & som reparater ved
godkjent bildieselverksted.
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3.1.3.1.7 Bilgummiverksted.

Alternativ 1.
Minst 6 ars praksis som gummireparater ved godkjent bil-
gummiverksted.

Alternativ 2.

Avlagt fagpreve som gummireparater, og ha minst 3 ars prak-
sis som gummireparater ved godkjent bilgummiverksted etter
avlagt fagpreve,.

31318 Pabyggerverksted.
Alternativ 1.

Minst 10 &rs praksis som motor- og understellsreparater ved
godkjent bilverksted.

Alternativ 2.

Avlagt fagpreve som motor- og understellsreparater, og ha
minst 5 ars praksis ved pabyggerverksted etter avlagt fag-
prave.

Alternativ 3.
Minst 10 ars praksis som reparater ved pabyggerverksted
eller godkjent bilopprettingsverksted.

3132 Vegdirektoratet gir neamere bestemmelser for hvor stort
fradrag i tid fra den praksis det i aiminnelighet stilles krav om,
som kan gis for aktuelle skoler/kurs ved godkjenning av tek-
niske ledere.

3.1.3.3 Teknisk leder ma ha gyldig fererkort for den type kjare-
tgy som reparasjonsvirksomheten omfatter.

3134 Teknisk leder skal vege til stede i verkstedet. Ved kor-
tere fravaar kan ansvaret delegeres til kompetent stedfortreder.

3.1.35 Teknisk leder ma ha god vandel og ellers anses skikket
til & lese de oppgaver han blir pdlagt.
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3136 Hvis den som sgker om godkjenning som teknisk leder
ikke har opparbeidet praksis som er tilstrekkelig alsidig og lagre-
rik, kan biltilsynet fer godkjenning gis, forlange ytterligere prak-
sis og/eller teoretisk opplaging. Han kan ogsa forlange at preve
for tekniske ledere skal avlegges.

Vegdirektoratet gir neamere bestemmelser om opplaging og
prgve som nevnt.

314 Administrativ og teknisk leder kan veae samme person.

3.15 Antall hjelpearbeidere ma ikke overstige antallet av fullt fag-
utdannede arbeidere, og antall laxegutter ma ikke overstige det som
er angitt i overenskomsten mdlom verkstedeiernes og bilarbeidernes
organisagioner (Biloverenskomsten).

3.2 Krav til lokaer.

321 Generdle krav.

3211 Med lokaler forstds i disse forskrifter rom hvor de funk-
soner som verkstedvirksomheten omfatter blir utfart, samt nad-
vendige hjelperom.

Lokalene skal minst omfatte hovedreparasonsrom (rom hvor
kjgretay kan stilles opp for reparasjion), kontor- og administra-
gonsrom og personarom.

Reparagonsrom ma foruten tilstrekkelig plass for oppstilling av
kjaretay, omfatte egne rom eller egnet plass i hovedreparasons-
rom for de funkgoner og det verktgy og utstyr som er ngdven-
dig for virksomheten (eksempelvis for faste arbeidsplasser, ma
skiner, verktgy og utstyr, lagring av reservedeler, lagring av
datasamlinger og oppslagsbgker m. v.).

3.2.1.2 Lokaene ma ikke nyttes for annen virksomhet som med-
farer ulempe for den virksomhet som godkjenningen gjelder for.

3213 Lokaene ska veae samlet pd en hensiktsmessig maéte,
dik a god intern kommunikason, korte transportveger og kon-
troll av reparagonsvirksomheten er mulig.

3.2.1.4 Hovedreparasonsrom skal vage dik innrettet at det blir
lett & komme til for & utfere betryggende kontroll og reparasjon
av de dder pa kijaretayene som godkjenningen gir adgang til &
arbeide pa.
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Hovedreparasjionsrom ma ha slik form at hver enkelt plass pa
det minsteareal som skal disponeres for oppstilling av kjeretay,
kan utnyttes rasjonelt.

3215 Hovedreparagonsrom skal ha tilstrekkelig gulvflate i for-
hold til antall reparaterer, og tilstrekkelig tak- og porthgyde i
forhold til de kjeretey som skal repareres og det arbeid som i
henhold til godkjenningen kan utferes, jfr. nr. 3.2.2. | verksted
med mer enn tre reparatgrer ska gulvflaten vaae sterre enn det
minsteareal som er angitt i nr. 3.2.2 for de forskjellige verksted-
typer. Nadvendig tilleggsareal bestemmes av biltilsynet i det
enkelte tilfellet.

3.2.1.6 Angdende belysning, opp vanning, ventilason m. v., hen-
vises til Arbeidstilsynets verneregler. Jfr. dog nr. 7.

322 Spesdle krav.
3221 Bilverksted.

32211 De deler av hovedreparasonsrom hvor kjgretgy skal
kunne stllles opp for reparasion, skal ha en gulvflate som er
minst 75 m°. | disse deler av _hovedreparasjonsrom skal tak-
hgyden veae minst 400 m nar bilene ma kunne heves (jfr.
nr. 3.221.3) og €ellers veae minst 3,70 m. Porthgyden skal
vage minst 350 m.

32212 Verksted som utelukkende skal utfere reparasjons-
og vedlikeholdsarbeid pa& person- og varebil, motorsykkel og
tilhenger med brems til person- og varebil, skal ha en gulv-
flate hvor karetray skal kunne stilles opp for reparasion som
er minst 50 m” | disse deler av hovedreparasjonsrom skal
for verksted som nevnt takhgyden vage minst 350 m nar
bilene m& kunne heves (jfr. nr. 3.2.21.3) og ellers vaae minst
3,00 m. Porthgyden skal vaare minst 250 m.

32213 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
gonsplasser som er innrettet:

a) dik at kontroll- og reparasjonsarbeid under kjaretoyene
kan foretas fra stdende arbeidsstilling.

b) med plant gulv for hjulstillingskontroll, rammemdling, lys-
kontroll m. v. Det plane gulvet ma ikke ha fal som er
sterre enn 1:100.
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32214 Verksted skal ha eget rom eler plass som er av-
skjermet mot hovedreparasionsrommet for delevask.

3222 Motorsykkelverksted.

32221 De deler av hovedreparagonsrom hvor motorsykkel
skal kunne stllles opp for reparasjon, skal ha en gulvflate som
er minst 20 m” | disse deler av hovedreparasonsrom skal
takhgyden vege minst 250 m.

3.2.2.3 Bilopprettingsverksted.

32231 De deler av hovedreparasionsrom hvor kjaretey skal
kunne stllles opp for reparagion, skal ha en gulvflate som er
minst 75 m? | disse deler av_hovedreparasjonsrom skal tak-
hoyden veae minst 400 m nar kjereteyene ma kunne heves
(jfr. nr. 3.2232) og ellers vaae minst 3,70 m. Porthgyden
skal vaae minst 350 m.

32232 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
gonsplasser som er innrettet dik at kontroll- og reparasjons-
arbeid under kjaretayene kan foretas fra staende arbeidsstil-

ling.
3224 BilelektroVforgasserverksted.

32241 De deler av hovedreparasjonsrom hvor kjeretay skal
kunne stllles opp for reparagion, skal ha en gulvflate som er
minst 50 ni’. | disse deler av hovedreparasjonsrom skal tak-
hayden vaae minst 3,70 m. Porthgyden skal vaae minst 350 m.

32242 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
sionsplasser som har plant gulv for lyskontroll m. v. Det
plane gulvet ma ikke ha fall som er stgrre enn 1:100.

3.2.25 Bilbremseverksted.

32251 De deler av hovedreparasonsrom hvor kjgretgy skal
kunne stllles opp for reparasion, skal ha en gulvflate som er
minst 75 m’. | disse deler av_hovedreparasionsrom skal tak-
hgyden veae minst 400 m nar kjegretgyene ma kunne heves
(fr. nr. 32252) og €ellers vaae minst 3,70 m. Porthgyden
skal vaae minst 350 m.
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32252 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
sionsplasser som er innrettet slik at kontroll og reparasjons-
arbeid under Kkjgretayene kan foretas fra stdende arbeids-
stilling.

3226 Bildieselverksted.

3226.1 De deler av hovedreparaslonsrom hvor kjeretgy skal
kunne StllleS opp for reparasjon, skal ha en gulvflate som er
minst 50 m% | disse deler av hovedreparasjonsrom skal tak-
heyden vage minst 3,70 m. Porthgyden skal vaae minst 350 m.

3226.2 Verkstedet skal ha saaskilt rom for reparasjon og
preving av komponentene i innspraytingsanlegget, f. eks. for
preving av komponentene i benk.

32.2.7 Bilgummiverksted.

32271 De deler av hovedreparasjonsrom hvor kjaretgyet
skal kunne stllles opp for reparasjon skal ha en gulvflate som
er minst 75 m’. | disse deler av hovedreparasjonsrom skal tak-
heyden vage minst 3,70 m. Porthgyden skal vage minst 350 m.

3.22.8 Pabyggerverksted.

32281 De deler av hovedreparasjonsrom hvor kjeretay skal
kunne stllles opp for pabygging, skal ha en gulvflate som er
minst 75 m® | disse deler av hovedreparasjonsrom skal tak-
hayden vaae minst 4,00 m. Porthgyden skal vaae minst 350 m.

32282 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
sionsplasser som er innrettet dik at arbeidet kan utferes pa
en sikker og fagmessig mate.

32283 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
sionsplasser med plant gulv for kontroll av pabygg. Det plane
gulvet ma ikke ha fall som er stgrre enn 1:100.

3.3 Krav til maskiner, verktgy og utstyr.
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3.3.1 Alminnelige krav.

Verkstedet skal ha minst de maskiner og det verktgy og utstyr som
er angitt i det etterfelgende for vedkommende verkstedtype. Maski-
ner, verktgy og utstyr ma vaae av god kvalitet, holdes i god stand
0og vege egnet for det arbeid som verkstedet utferer.

Biltilsynet kan under hensyntagen til det enkelte verksteds starrelse,
arbeidsomrade m. v., i saalige tilfelle gjore unntak fra nr. 3.3, samt
gi naamere bestemmelser nar antall, mdle- og starrelsesomrader
m. v. ikke er angitt i minstekravene.

332 Spesdle krav.

3.3.2.1 Bilverksted.

Maskiner:

Ventildipemaskin med utstyr for avretting av ventilstammer,
|oftere og vippearmer.

Spylebormaskin eller handbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Smergelskive.

Maskin for dreiing/sliping av bremsetromler og bremseskiver
nar verkstedet har mer enn 4 reparatarer. For verksted som
nevnt i nr. 32212 kreves bare maskin for dreiing/sliping av
bremsetromler og bremseskiver for personbil.

Dreie-/dlipeutstyr med godkjent avsug for tilpassing av bremse-
belegg etter trommeldiameter.

Bremsebandklinkemaskin for store og sma bremsesko.
Hjulavbal anseringsapparat.

Apparat/maskin for dreling av kommutatorer.

Verktoy:

Handverktgy til hver reparater.

Slegge.

Spett.

Brotsier (innstillbare med styring) som minst dekker omradet
5—30 mm, eller ngdvendige faste brotsjer.

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1—18 mm.
Gjengeverktay (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (MM. eler Sl) som minst dekker maeomrédene
Ls—34” og 4r—18 mm.
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Verktgy for avretting av ventilseter (ma kunne bearbeide hard-
metallseter).

Ventilfjaabue.

Stempelfjaatenger.

Verktgy for demontering/montering av bremseklosser.
Momentngkkel eller momentstaver for riktig tiltrekking av alle
typer hjul.

Verktgy for dobbelflensng av bremserer.

Verktay for kutting av bremsergr.

Honeverktgy til handbormaskin for bearbeiding av bremse-
sylindre.

Bremsefjaartang.

Klemmer for bremsesylindre.

Pedaljekk.

IUtityr for lufting av bremseanlegg (lufteflaske, slange og nek-
er).

Tvinger.

Lageravdragere.

Rattavdrager (universell).

Hjulavdragere.

Styreleddavdragere.

Polskoavdrager.

Handverktgy for oppretting (mothold, oppretterhammere, gummi-
hammere og oppretterskjeer).

Platesakser (rett og skra).

Gripetenger for platearbeid.

Momentnekkel som minst dekker maleomradet 0—275 Nm
(0—200 fotpund eller 0—28 kgm).

Mikrometer for utvendig maling som minst dekker maleomradet
0—125 mm (0—5"). Maengyaktighet minst 1/100 mm (1/1000").
Teleskopstikkmd som sammen med utvendig mikrometer kan an-

vendes for innvendig maling minst i omradet 13—50 mm (14—2").

Maleur for pinjong- og kronhjulsjustering. Malengyaktighet minst
/100 mm.

Mdeband (10 m).

Vinkler (store og smad).

Rettholter (1 m og 05 m lange).

Spissingsma med skala.

Verktay for maling av hjulstillinger (for- og bakhjul).
Ventilsgkere i millimeter og tommer.
Kompresionsmaler for diesd- og bensinmotorer.
Vakuummaler.

Trykkpreveapparat for kjeleanlegg.

17
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Bensnpumpetrykkmaler

OIJetrykkmaIer Malengyaktighet minst 10 kPa (1/10 kg/cm?).
Lufttrykkmaler for dekk/slanger.

Frostvaeskemaler.

Turteller (tachometer)

Voltmeter (Malengyaktighet minst 25 %. Skalainndeling til
minst Yio volt).

Amperemeter. (Maengyaktighet minst 25 %. Skalainndeling til
1 ampere).

Ohmmeter. (Madeomrade minst for 0—100 ohm og 0—20 000
ohm).

Lykteinnstillingsapparat med lysmaler.

Coilpraver.

Kamvinkelmaler.

Ankerprover.

Tenningslampe.

Provelampe.

Syremaler for batteri.

Celleprover.

Instrument som minst kan male CO-innholdet i avgassen.

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/ laaling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha slik overflate at
de er lette & holde rene.

Trykkluftanlegg med vaskepistol, bidsepistol og utstyr for luft-
fylling i dekk/slanger.

Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig sterrelse og mindre, transportable vaskekar).
Lofteinnretning for motorer.

Lefteinnretning for gearkasse pa lastebiler/busser.

Loddebolt eller loddepistol.

Gass-sveiseapparat med skjaaebrenner.

Elektrisk sveiseapparat eler dekkgass-sveiseapparat.

Utstyr for popnagling.

Batteriladeutstyr.

Garasiejekk pa hjul som minst kan lgfte 5 tonn, dog mint 2 tonn
for verksted som nevnt i nr. 3.221.2.

Opplagringsbukker for bil (minst 2 stk. pr. bilplass, dog minst
4 stk.).

Hydraulisk presse med presskraft pad minst 40 tonn, dog minst
20 tonn for verksted som nevnt i 3.22.1.2.
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Skruestikker.

Luftdreven og manuell fettpresse.

Handlampe (minst 1 pr. reparater).

Liggebrett (minst 1 pr. reparatar).

Gearoljepumper.

Varetrekk for skjermer og seter (minst 1 Sett pr. reparater).
Sappeldunker.

3322 Motorsykkelverksted.

Maskiner:

Saylebormaskin eller handbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Smergelskive.

Verktoy:

Handverktay til hver reparater.

Nadvendige brotsjer (ikke spes.).

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1—18 mm.
Gjengeverktay (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (M.M. eller SJ.) som minst dekker omrédene 14—54”
og 4—12 mm.

Ventilfjaarbue.

Stempelfjaatenger.

Tvinger.

Lageravdragere.

Momentngkkel som minst dekker maleomradet 0—70 Nm (0—50
fotpund eller 0—7 kgm).

Mikrometer for utvendig méling som minst dekker maleomrédet
0—100 mm (0—4"). Malengyaktighet minst 1/100 mm (1/1000").
Mikrometer for innvendig maling som minst dekker maeomra
det 25—100 mm (1—4"). Mdaengyaktighet minst 1/100 mm
(1/1000").

Teleskopstikkmad som sammen med utvendig mikrometer kan an-
vendes til innvendig maling minst i omradet 13—50 mm (14—2”).
Rettholt (0,5 m).

Kompresjonsmaler.

Vakuummaler.

Oljetrykkméaler. M&8engyaktighet minst 10 kPa (1/10 kg/cm?).
Lufttrykkmaler for dekk/slanger.

Turteller (tachometer).
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Voltmeter. (Maengyaktighet minst 2,5 %. Skalainndeling til minst
/10 volt).

Amperemeter. (Maengyaktighet minst 2,5%. Skalainndeling til
minst 1 ampere).

Ohmmeter. (Maeomrade minst for 0—100 ohm og 0—20 000
ohm).

Lykteinnstillingsapparat med lysmaler.

Ankerpraver.

Tenningslampe.

Provelampe.

Syremaler for batteri.

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/laaling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha dik overflate at
de er lette & holde rene.

Trykkluftanlegg med vaskepistol, bidsepistol og utstyr for luft-
fylling i dekk/slanger.

Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig starrelse og mindre, transportable vaskekar).
Loddebolt eller loddepistol.

Gass-sveiesapparat med skjaaebrenner.

Batteriladeutstyr.

Minst en bukk pr. arbeidsplass for oppstilling av motorsykkelen
I riktig arbeidshgyde.

Hydraulisk presse med presskraft minst 20 tonn.

Skruestikker.

Fettpresse.

Handlampe (minst 1 pr. reparatar).

Sappeldunker.

3.3.2.3 Bilopprettingsverksted.

Maskiner:

Saylebormaskin eller handbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk eller trykkluftdreven).
Trykklufthammer med meisal.

Karosserislipemaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Elektrisk eller luftdreven profilsaks.

Smergelskive.

Knekk emaskii.

Hjulavbalanseringsapparat.
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Verktoy:

Handverktay til hver reparater.

Slegge.

Spett.

Nadvendige brotsjer.

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1—18 mm.
Gjengeverktgy (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (M.M. eller SJ.) som minst dekker omrédene 14—3,”
0og 4—18 mm.

Momentngkkel eller momentstaver for riktig tiltrekking av ale
typer hjul.

Tvinger.

Rattavdrager (universell).

Hjulavdragere.

Styreleddavdragere.

Handverktgy for karosserioppretting (mothold, oppretterham-
mere Og oppretterskjeer).

Gummihammer («softhammer»).

Skjermfil  (panserfil).

Platesakser (rett og skrd).

Gripetenger for platearbeid.

Smietenger.

Maeband (10 m).

Vinkler (store og sma).

Utstyr for nedlodding av rammer.

Distansemdl for kontroll av akselbeliggenhet og diagonalmal.
Rettholter (1 m og 05 m).

Spissingsmd med skala.

Verktay for maling av hjulstillinger (for- og bakhjul).
Lufttrykkmaler for dekk/slanger.

Voltmeter. (Maengyaktighet 25 9%. Skalainndeling til minst
1/10 volt).

Lykteinnstillingsapparat med lysmaler.

Prevelampe.

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for hver andre hjelpearbeider/laaling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha dik overflate at
de er lette & holde rene.

Ambolt.

Trykkluftanlegg med vaskepistol, bidsepistol og utstyr for luft-
fylling i dekk/slanger.
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Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig sterrelse og mindre, transportable vaskekar).
Lofteinnretning for motorer.

Loddebolt og loddepistol.

Gass-sveiseapparat med skjaarebrenner.

Elektrisk sveiseapparat eller dekkgass-sveiseapparat.
Punktsveiseapparat eller dekkgass-sveiseapparat.

Utstyr for popnagling.

Strekkbukk med utstyr («Pull dozer»).

Karosserijekk (hydraulisk) med utstyr.

Garasiejekk pa hjul som minst kan Igfte 5 tonn.
Opplagringsbukker for bil (minst 2 pr. bilplass, dog minst 4 stk.).
Hydraulisk presse med presskraft minst 20 tonn.

Platesaks (bordmodell).

Skruestikker.

Fettpresse.

Handlampe (minst 1 pr. reparatar).

Liggebrett (minst 1 pr. reparatar).

Varetrekk for skjermer og seter (minst 1 sett pr. reparater).
Seppel dunker.

3324 Bileektro-Vforgasserverksted.

Maskiner:

Saylebormaskin eller handbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Smergelskive.

Fordel erpravebenk.

Provebenk for dynamoer.

Pravebenk for startere.

Apparat/maskin for dreiing avkommutatorer.

Utstyr for skraping/fresing av isolason mellom kommutatorseg-
menter.

Verktoy:

Handverktay til hver reparater.

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1—18 mm.
Gjengeverktgy (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (M.M. eller SI.) som minst dekker omradene 14—54”
og 4—12 mm.

Kabelskotang for loddefrie kabelsko.

Lageravdragere.
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Polskoavdrager.

Mikrometer for utvendig maling som minst dekker maeomrédet
0—50 mm (0—2"). Malengyaktighet minst 1/100 mm (1/1000").
Teleskopstikkmd som sammen med utvendig mikrometer kan
anvendes til innvendig maling minst i omradet 13—50 mm
Yo—27).

Kopresionsmaler.

Vakuummaler.

Bensinpumpetrykkmaler.

Bensinforbruksmaler.

Voltmeter. (M8l engyaktighet minst 2,5 % . Skalainndeling til minst
110 volt).

Amperemeter. (Malengyaktighet minst 25 %. Skalainndeling til
1 ampere).

Ohmmeter. (Maeomrdde minst 0—100 ochm og 0—20 000 ohm).
Lykteinnstillingsapparat med lysméler.

Coilpraver.

Kondensatorprover.

Diodeprover.

Diodepresse.

Kamvinkelmdler.

Ankerpraver.

Tenningslampe.

Preovelampe.

Belastningsmotstand minst 500 W.

Tennpluggrenser.

Tennpluggtester.

Tennpluggsekere.

Turteller (tachometer).

Syremdler for batteri.

Celleprover.

Maleverktgy for forgasserdyser.

Mdaleverktey for flotterhayde.

Instrument som minst kan male CO-innholdet i avgassen.

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/laaling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha dik overflate at de
er lette & holde rene.

Trykkluftanlegg med vaskepistol og blasepistol.

Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig sterrelse og mindre, transportable vaskekar).
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Loddebolt eller loddepistal.

Utstyr for popnagling.

Hydraulisk presse med presskraft minst 5 tonn.

Skruestikker.

Handlampe (minst 1 pr. reparater).

Liggebrett (minst 1 pr. reparater).

Varetrekk for skjermer og seter (minst 1 sett pr. reparater).
Sappeldunker.

3.3.25 Bilbremseverksted.

Maskiner:

Saylebormaskin eller handbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Smergelskive.

Maskin for dreiing/sliping av bremsetromler og bremseskiver.
Dreie-/slipeutstyr med godkjent avsug for tilpassing av bremse-
belegg etter trommeldiameter.

Bremsebandklinkemaskin for store og sma bremsesko.

Verktoy:

Handverktay til hver reparater.

Slegge.

Brotsier (innstillbare med styring) som minst dekker omradet
5—30 mm éeler nedvendige faste brotsjer.

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1—18 mm.
Gjengeverktay (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF( i mil-
limeter (MM. eler SJ.) som minst dekker omradene 14—54”
og 4—12 mm.

Verktgy for dobbelflensng av bremserger.

Verktgy for kutting av bremsergr.

Verktgy for beying av bremsergr.

Honeverktay til handbormaskin for bearbeiding av bremsesylindre.
Bremsefjaatenger.

Klemmer for bremsesylindre.

Pedaljekk.

IUti,tyr for lufting av bremseanlegg (lufteflaske, slange og nek-
er).

Tvinger.

Lageravdragere.

Hjulavdragere.
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Mikrometer for utvendlg maling som minst dekker maleomradet
0—50 mm (0—2"). Mdé engyaktighet minst /100 mm (1/1000").
Teleskopstikkmad som sammen med utvendig mikrometer kan an-
vendes til innvendig maling minst i omradet 13—50 mm (%,—2").
Maleverktgy for bremsetromler. Mélengyaktighet minst /10 mm
(1/200").

Momentngkkel eller momentstaver for riktig tiltrekking av ale
typer hjul.

Maleverktgy for bremseskiver. Maengyaktighet minst 1/100 mm
(2/1000").

Manometer med ngdvendige tilkoplingsmuligheter for maling av
trykk/vakuum i bremseanlegg (trykkluft, vakuum og, hydraulisk
system). Malenzyaktlghet minst 10 kPa (/10 kg/cm®).
Fotkraftmaler.

Utstyr for maling av bremsevirkning (bremseprgvestand, retar-
dasonsmdler e. 1.).

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/laaling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha dlik overflate at de
er lette & holde rene.

Trykkluftanlegg med vaskepistol og blasepistol.

Utstyr for delevask (minst vaske tank med rist i bunnen av til-
strekkelig starrelse og mindre, transportable vaskekar).
Gass-svei seapparat.

Garagigjekk pa hjul som minst kan lgfte 5 tonn.
Opplagringsbukker for bil (minst 2 stk. pr. bilplass, dog minst
4 stk.).

Hydraulisk presse med presskraft minst 20 tonn.

Skruestikker.

Handlampe (minst 1 pr. reparater).

Liggebrett (minst 1 pr. reparatar).

Ovn for pdliming av bremseband.

Seppel dunker.

3326 Bildieselverksted.

Maskiner:

Seylebormaskin eller handbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Smergelskive.

Provebenk for innspreytingspumper.
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Verktﬁy

Handverktay til hver reparater.

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1—18 mm.
Gjengeverktay (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (M.M. eller SJ.) som minst dekker omradene 1—5:”
og 4—12 mm.

Verktgy for kutting av dieselrer.

Verktgy for begying av dieselrer.

Verktgy for stuking av dieselrer.

Lageravdragere.

Momentngkkel som minst dekker maleomradet 0—275 Nm
(0—200 fotpund eller 0—28 kgm).

Dysepraveapparat.

Dysebrotgjer.

Verktgy for rensing av dyser.

Spylemunnstykker for dyser.

Undertrykk- og trykkmaler for lavtrykksystemet i dieselanlegg.
Spesialverktgy for demontering og montering av de alminneligste
typer av_dieselpumper og dyser.

Kompresionsmaler for bensin-dieselmotorer.

Turteller (tachometer).

Mikrometer for utvendlg maling som minst dekker maleomradet
0—50 mm (0—2"). Maélengyaktighet minst 1/100 mm (1—21000").
Teleskopstikkmd 'som sammen med utvendig mikrometer kan
anvendes til innvendig maling minst i omradet 13—50 mm
0/2-2").

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/laarling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha dik overflate at
de er lette & holde rene.

Trykkluftanlegg med vaskepistol og biasepistol.

Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig sterrelse og mindre, transportable vaskekar).
Hydraulisk presse med presskraft minst 5 tonn.

Skruestikker.

Handlampe (minst 1 pr. reparater).

Varetrekk for skjermer (minst 1 sett pr. reparatar).

Seppel dunker.

3.3.2.7 Bilgummiverksted.
Maskiner:

Handbormaskin (elektrisk eller trykkluftdreven).
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Pussemotor med fleksibel slange og nedvendig pusseutstyr.
Hjulavbalanseringsapparat for person- og lastebilhjul.
Av- og pamonteringsutstyr for person- og lastebildekk.

Verktoy:

Handverktay til hver reparater.

Verktgy og utstyr for forhandsbearbeiding og pussing av dekk.
Trykkluft- og/eller elektrisk dreven muttertrekker for ale star-
relser av hjulmuttere.

Momentngkkd eller momentstaver for riktig tiltrekking av adle
typer hjul.

Dekkspaker.

Hjulvinder (tommer og millimeter).

M onteringshammer.

Trykkluftverktey for pigging av dekk.

Skyvelage.

Meterstokk av stal.

Spesialverktay for arbeid pa ventiler.

Lufttrykkmaler for dekk.

Hjulavdragere.

Sekgonsform med utstyr eler tangpresse(r) for person- og laste-
bildekk, alternativt egnet autoklav for reparasion av dekk.
Dekkspreder (trykkluftdreven eller hydraulisk for person- og
lastebildekk).

Utstyr:

Ngdvendig antall arbeidsbenker med lest. Bord- og benkeplater
skal ha tilstrekkelig styrke og ha dik overflate at de er lette
a holde rene.

Trykkluftanlegg med bidsepistol og utstyr for luftfylling i dekk/
slanger.

Apparat for omlegging av dekk.

Verneramme for Iuftfylling av dekk pa delte feiger.

Utstyr for plugging av slangelgse dekk.

Utstyr for vasking av hjul og dekk.

Vannbeholder for preving av slanger og slangel@se dekk.
Garasigjekk pa hjul som minst kan Igfte 12 tonn.
Opplagringsbukker for bil (minst 2 stk. pr. bilplass, dog minst
4 stk.).

Skruestikker.

Handlampe (minst 1 pr. reparatar).

Sappeldunker.
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33271 Bilgummiverksted som foretar regummiering og fa
brikant ma ha:

Inspeksionsmaskin for strammer og ferdige dekk.

Dreie- eller raspemaskin med godkjent avsug for forhands-
bearbeiding av dekk.

Utstyr for sementering.

Maskinell utrustning "for oppbygging av dekk.

Nadvendig utstyr for curing av dekk.

3.3.28 Pabyggerverksted.

Maskiner:

Saylebormaskin eller handbormaskin med benkestativ (begge for
minst 32 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eler trykkluftdreven).
Trykklufthammer med meisel.

Smergelskive.

Dreiebenk.

Verktoy:

Handverktay til hver reparater.

Slegge.

Spett.

Trykkluft- eller elektrisk dreven muttertrekker for alle sterrel-
ser av hjulmuttere.

Momentngkkel eller momentstaver for riktig tiltrekking av alle
typer hjul.

Brotger 15—40 mm.

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1—22 mm.
Gjengeverktay (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (M.M. eller SI.) som minst dekker omradene Y4”—114”
og 4—22 mm.

Verktgy for dobbelflensng av bremserer.

Verktgy for kutting av bremserer.

Utstyr for preving av tilhengerkopling og bremsetrykk.
Tvinger.

Lageravdragere.

Platesakser.

Gripetenger for platearbeid.

Momentngkkel som minst dekker maleomradet 0—275 Nm
(0—200 fotpund eller 0—28 kgm).

Maeband (20 m).

Vinkler (store og sma).
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Distansemdl for kontroll av akselbeliggenhet og diagonamal.
Rettholter (3 m og 0,5 m lange).

Turteller (tachometer).

Voltmeter. (Maengyaktighet minst 2,5 %. Skalainndeling til minst
1/10 volt).

Amperemeter. (Malengyaktighet minst 25 %. Skalainndeling til
minst 1 ampere).

Ohmmeter. (Madeomréde minst for 0—100 ohm og 0—20 000
Ohm).

Prevelampe.

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/laaling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha dik overflate at
de er lette & holde rene.

Ambolt.

Trykkluftanlegg med vaskepistol, bidsepistol og utstyr for Iuft-
fylling i dekk/slanger.

Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig sterrelse og mindre, transportable vaskekar).

L gfteinnretninger/kraner.

Loddebolt og loddepistol.

Gass-sveiseapparat med skjaerebrenner.

Elektrisk sveiseapparat.

Utstyr for popnagling.

Garagigjekk pa hjul som minst kan lgfte 5 tonn.
Opplagringsbukker for bil (minst 2 stk. pr. bilplass, dog minst
4 stk.).

Hydraulisk presse med presskraft minst 40 tonn.

Skruestikker.

Fettpresse.

Handlampe (minst 1 pr. reparater).

Liggebrett (minst 1 pr. raparatar).

Varetrekk for seter (minst 1 pr. reparater).

Sappel dunker.

Skrapjernkasser.

34 Oppbevaringsplass for kjaretay.

Verksted ma ha et tilstrekkelig antall oppbevaringsplasser avpasset
etter bl. a. virksomhetens art, for hensetting av kjeretey som er satt
inn for reparasjon eller som er ferdig reparert.
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3.5 Reparas jonsdata m. v.

Verksted skal ha reparasjonsbeskrivelser og innstillingsmal for van-
lig forekommende kjaretaytyper for minst de siste 10 ars modéler,
kjaretoyforskriftene med utfyllende bestemmelser samt andre offent-
lige bestemmelser m. v. som er nadvendig for a kunne utfare repara-
sionsarbeid pé en tilfredsstillende og forskriftsmessig mate.
Hjelpemidler som nevnt skal oppbevares i verkstedet og vaze lett til-
giengelige for den enkelte reparater.

4. Plikter som godkjenningen medfarer.
4.1 Alminnelige plikter.

411 Vekstedledelsen skal sarge for at verkstedet fyller vilkarene
for godkjenning.

412 Vekstedledelsen er ansvarlig for at det arbeidet som verk-
stedet patar seg blir utfert faglig, tilfredsstillende og rasjonelt.

4.1.3 Verkstedledelsen er ansvarlig for at det blir holdt tilfredsstil-
lende orden og renhold i og utenfor verkstedet.

414 Verksted ma ikke utfare annet godkjenningspliktig arbeid enn
det er godkjent for. Det ma heller ikke utfgre godkjenningspliktig
arbeid som det ikke har utstyr og/eller faglige forutsetninger for
a utfgre pa fullverdig mate.

415 Verksted ma ikke utfere arbeid som er i strid med bestemmel-
sene i Kjeretgyforskriftene med utfyllende bestemmelser.

4.2 Medinger, oppgaver m. v.

421 Verksted ska gi melding til biltilsynet nar det inntrer end-
ringer ved verkstedet som bergrer administrativ eller teknisk leder,
ved endring av eierforhold, firmanavn e. 1. samt ved vesentlige end-
ringer av lokaler, verktay eller utstyr.

422 Verksted kan palegges a gi arlige oppgaver til Vegdirektoratet
eller biltilsynet, og ma €ellers gi de opplysninger som er nedvendig
for kontroll av verkstedet.
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423 Verksted som skal utfere slikt arbeid pa kjeretay at under-
stellsnummeret (identifikasjonsmerkingen) blir beskadiget eller fjer-
net, skal gi melding om dette til biltilsynet for arbeidet settes i

gang.

424 Verksted skal gi melding til biltilsynet om reparasjon av kjg
retay som er pafert dik skade at det kreves fremstilt for ny god-
kjennog hos biltilsynet (jfr. kjaretayforskriftene).

4.3 Regnskapsfersel m. v.

4.3.1 Utover de krav som dtilles til regnskapsfersel i andre bestem-
melser, skal verkstedet ha slikt regnskapsopplegg at arbeidstid og
reservedeler blir belastet riktig arbeidsoppdrag. For hvert kjaret

del eller utstyr som repareres skal det fares oppgave over medgatt
tid for hver reparater (f. eks. arbeidskort). Videre skal det feres
oppgaver for hver dag over hvilken tid den enkelte reparater har
arbeidet pa hvert enkelt kjgretay, de eller utstyr (f. eks. timekort).

432 Det ska gis spesifisert regning for det kjeretay, del eller ut-
styr som er reparert ,hvor delepriser og arbeidsutgifter gar fram pa
en lett forstaelig mate.

5. Administrative bestemmelser.
51 Seknad om godkjenning.

5.11 Seknad om godkjenning av verksted, administrativ leder og/
eller teknisk leder sendes biltilsynet pa fastsatt blankett.

512 Planer for etablering av verksted ber forelegges Biltilsynet for
forhéndsgodkjenning, bl. a. med tanke pad godkjenning av admini-
strativ og teknisk leder, verkstedlokaler m. v.

52 Tildeling og dokumentason av godkjenning.

521 Verksted tildeles godkjenningsbevis pa fastsatt blankett samt
godkjenningsskilt som dokumentason for at verkstedet er godkjent
av biltilsynet. For verksted som er godkjent etter nr. 32212 skal
det pa godkjenningsbevist veae angitt hvilke kjeretaytyper verk-
stedet_har anledning til a utfare reparasjons- og vedlikeholdsarbei-
der pa.
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5211 Verksted som har godkjenning som omfatter flere typer
verksteder, skal ha godkjenningsbevis for hver av typene. God-
kjenningsbevis skal oppbevares i verkstedet og kunne forevises
for kontrollmyndighet pa forlangende.

5212 Godkjenningsskilt skal vege av dik utferelse som Veg-
direktoratet bestemmer.

Verksted som har godkjenning som omfatter flere typer verk-
steder, skal ha godkjenningsskilt for hver av typene. Verksted
kan dog ikke tildeles mer enn ett skilt for hver verkstedtype.

Godkjenningsskilt skal vese plassert pa et hensiktsmessig sted
pa utsiden av verkstedet, godt synlig for publikum.

522 Godkjent verksted kan pa brevark m. v. benytte merke som
har samme form som godkjenningsskiltet.

523 Administrativ og teknisk leder tildeles godkjenningsbevis pa
fastsatt blankett som dokumentasion for at de er godkjent av bil-
tilsynet.

524 Reparasionsvirksomhet som omfattes av bestemmelsene i disse
forskrifter, ma ikke settes i gang fer godkjenningsbevis og -skilt
er tildelt. Nar befaring av verkstedet ikke omgaende kan finne sted
og det ut fra de foreliggende opplysninger er grunn til & anta at
verkstedet oppfyller kravene i disse forskrifter, kan dog biltilsynet
i saalige tilfeller gi tillatelse til at driften settes i gang far endelig
godkjenning er gitt.

53 Inndragning av godkjenning.
5.3.1 Biltilsynet skal inndra godkjenningen dersom:

5311 verkstedet ikke lenger fyller de betingelser som er satt
for godkjenningen, jfr. dog nr. 2.6.

5312 verkstedet ikke innen en av kontrollmyndigheten fastsatt
frist har rettet pa papekte mangler.

5313 verkstedet gjentatte ganger tross skriftlig advarsel har
utfert arbeid som ikke er faglig tilfredsstillende.

532 Ved inndragning av godkjenning skal biltilsynet inndra verk-
stedets godkjenningsbevis og godkjenningsskilt.
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5.3.3 Biltilsynet skal inndra en administrativ eller en teknisk leders
godkjenning dersom de forsemmer de plikter de er palagt. Ved dik
inndragning skal biltilsynet inndra godkjenningsbeviset.

534 Vegdirektoratet bestemmer nar ny godkjenning kan gis etter
at verksted har fatt sin godkjenning inndratt.

54 Tilbakekalling av arbeidstillatelse.

54.1 Biltilsynet skal kalle arbeidstillatelse som nevnt i nr. 2.2.9,
2210 og 2.2.11 tilbake dersom:

54.11 apparater, utstyret eller plassen ikke lenger er tilfreds-
stillende,

54.12 arbeidet tross skriftlig advarsel ikke blir faglig tilfreds-
stillende utfaert, eller utfert i henhold til kjereteyforskriftene med
utfyllende bestemmelser.

55 Klage.

55.1 Avgjarelse som treffes av en myndighet etter disse forskrif-
ter, kan klages i henhold til bestemmelsene i lov av 10. februar 1967
om behandlingsmaten i forvaltningssaker.

56 Kontrollbestemmelser.

5.6.1 Biltilsynet skal feare kontroll med at verksted til enhver tid
fyller de krav som stilles for godkjenning.

56.2 Biltilsynet skal fere kontroll med at verksted oppfyller de
plikter som godkjenningen medfarer, og at det ikke utfgrer annet
godkjenningspliktig arbeid enn godkjenningen gir adgang til.

5.6.3 Biltilsynet skal fare kontroll med at verksted utferer arbeid
som er faglig tilfredsstillende og i overensstemmelse med kjoretay-
forskriftene med utfyllende bestemmelser.

564 Biltilsynet skal fare kontroll med at godkjenningspliktig ar-
beid ikke blir utfert av andre enn godkjente verksteder.

56.5 Nar biltilsynet ved kontroll som angitt i nr. 5.6.1 — 5.6.4 opp-
dager misligheter, skal dette nedtegnes og verkstedet underrettes.
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566 Til utfylling av den kontroll som biltilsynet utfarer, kan kon-
troll foretas av representanter fra Vegdirektoratet eller av den Veg-
direktoratet gir myndighet.

56.7 Verksted eller person som utferer arbeid i strid med lov om
godkjenning av keyretoyverkstader eller bestemmelser gitt i med-
hold av denne lov, skal anmeldes til politiet, og ulovlig reparasjons-
virksomhet pa karetray stoppes.

57 Register, arkiv m. v.

57.1 Biltilsynet skal fere register over godkjente verksteder i sitt
distrikt.

Han skal dessuten arkivere kopi av seknad om godkjenning av verk-
sted, av utstedte godkjenningsbevis for verksted, administrativ leder
og teknisk leder, av kontrollrapporter og av korrespondanse med
verkstedene.

572 P& grunnlag av meldingen fra biltilsynet oppretter Vegdirek-
toratet sentralt register over godkjente verksteder.

5.7.3 Biltilsynet skal minst en gang i aret sende gjenpart/kopier til
Vegdirektoratet av aktuelle skriv til verkstedene.

58 Opplaging og prave.

581 Vegdirektoratet kan iverksette opplaaringstiltak for verksted-
personale, og kan bestemme at slik opplaging skal inngd som en del
av vilkarene for godkjenning som administrativ eller teknisk leder.

582 Vegdirektoratet fastsetter hva opplagingen skal omfatte. Opp-
lagingen skal forega ved opplagingsinstituson som Vegdirektoratet
har godkjent.

583 Vegdlrektoratet bestemmer om det skal avlegges prove etter
gjennomgatt opplaging, og hvordan preven skal avvikles.

Vegdirektoratet oppnevner sensorer i de enkelte fag, og fastsetter
godtgjarelse for sensorarbeidet.

59 Vegdirektoratet fastsetter budsjett for verkstedkontroll m. v. for
biltilsynsdistriktene (fylkene).
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Innenfor de budsjettmessige rammer som gis for hvert enkelt fylke
har veggefen, eller den han bemyndiger, anvisningsmyndighet.

Vegdirektoratet har anvisningsmyndighet for gvrige utgifter.

6. Utvalg.
6.1 Réadgivende distriktsutvalg.

6.1.1 | hvert biltilsynsdistrikt skal det vaae ett eller flere distrikts-
utvalg. Distriktsutvalgene skal i aminnelighet bestd av tre mediem-
mer, med varamenn, som representerer henholdsvis verkstedeierne,
bilarbeiderne og Statens arbeidstilsyn. | distriktsutvalg der arbeids-
mengden er spesielt stor, kan medlemstallet gkes. Dersom det er
nagdvendig i forbindelse med befaring eller behandling av spesielle
saker, kan distriktsutvalget suppleres, eller en eler flere av de faste
medlemmer erstattes med medlemmer som er spesielt fagkyndige
pa vedkommende omrdde samt med representanter for kommunale
myndigheter, politiet m. v. Nér saker som har tilknytning til bil-
gummi- eller bildieselverkstedene blir behandlet, skal det alltid veere
en sakkyndig pa disse omrader med i utvalget.

6.1.2 Distriktsutvalget skal veae radgiver for biltilsynet i arbeidet
med gjennomferingen av lov om godkjenning av keyreteyverkstader,
og i den utstrekning det er ngdvendig delta ved kontroll av verk-
stedene. Distriktsutvalget skal uttale seg i klagesaker og ellers i de
saker som biltilsynet forelegger det.

6.1.3 Faste mediemmer og varamenn i distriktsutvalget oppnevnes
av Vegdirektoratet for et tidsrom av 2 ar eller mer. Suppleringsmed-
lemmer (jfr. nr. 6.1.1) oppnevnes av biltilsynet. Medlemmer som
ikke lenger innehar stilling som kvalifiserer for medlemskap i di-
striktsutvalg, lgses fra sine verv.

6.1.4 Medlemmer og varamenn i distriktsutvalget ma ha godt kjenn-
skap til bransjen og ber fylle de krav som stilles for godkjenning
som administrativ/teknisk leder. Distriktsutvalget ma ikke ha mer
enn én representant fra samme verksted.

6.15 Medlemmer av distriktsutvalget ytes dlik godtgjerelse som
Vegdirektoratet fastsetter. Skyss- og kostgodtgjerelse ytes etter
regulativ for reiser innenlands for Statens regning.
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6.2 Radgivende bransjeutvalg.

6.21 Det skal vage et sentralt bransjeutvalg. Bransjeutvalget skal
ordinaat besta av fem medlemmer, med varamenn som representerer
henholdsvis verkstedeierne, bllarbelderne oljeselskapenes godkjente
bilverksteder, bileierne og Statens arbeidstilsyn. Dersom det er ngd-
vendig i forbindelse med behandling av spesielle saker, kan bransje-
utvalget suppleres med en eller flere av de faste medlemmer eller
erstattes med medlemmer som er spesielt fagkyndige pa vedkom-
mende omrade. Nar saker som har tilknytning til bilgummi- eller
bildieselverkstedene blir behandlet, skal det alltid vaae en sakkyn-
dig pa disse omrader med i utvalget.

6.2.2 Bransjeutvalget skal virke som radgiver for Vegdirektoratet
i arbeidet med gjennomferingen av lov om godkjenning av keyre-
tegyverkstader. Bransjeutvalget ber uttale seg i klagesaker og ellers
i de saker som Vegdirektoratet forelegger det. Dersom det oppstar
uenighet mellom bransjeutvalget og Vegdirektoratet, kan bransjeut-
valget forlange at saken blir forelagt for Samferdsel sdepartementet.

623 Faste medlemmer og varamenn i bransjeutvalget oppnevnes
av Vegdirektoratet for et tidsrom av 2 & eller mer. Suppleringsmed-
lemmer (jfr. nr. 6.2.1) utnevnes av Vegdirektoratet.

6.24 Medlemmer av bransjeutvalget ytes dik godtgjerelse som Veg-
direktoratet fastsetter. Skyss- og kostgodtgjarelse ytes etter reglativ
for reiser innenlands for Statens regning.

7. Andre krav.

7.1 Utover de krav som er fastsatt i disse forskrifter, skal verk-
sted far godkjenning gis — og senere til enhver tid — oppfylle de
krav som er fastsatt for slik virksomhet i andre bestemmelser med
hjemmel i lov (bygnings-, arbeidsmilje-, helse-, brann-, elektrisitets-
lovgivning m. v.). Spesielt mé pases at verksted som foretar repara-
gons- og vedlikeholdsarbeid pa asbestholdige deler av kjaretays
bremser og clutch tilfredsstiller arbeidstilsynets forskrifter.
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8. Utfyllende besemmeser og unntaksbestemmelser.

8.1 Vegdirektoratet kan gi utfyllende bestemmelser til disse forskrif-
ter.

82 Vegdirektoratet kan gjegre generelle unntak fra disse forskrifter
eller gjgre unntak i enkelttilfelle der ikke biltilsynet har unntaks-
myndighet.

9. lkrafttreden og overgangsbestemmelser.

9.1 Disse forskrifter skal gjelde fra 1. januar 1974, dog dik at:

911 verksted som er godkjent fer 1. januar 1974 kan tildeles god-
kjenningsbevis etter digse forskrifter selv om det ikke fullt ut opp-
fyller kravene i nr. 3.2 i disse forskrifter til lokaler og/eller i nr. 34
til oppbevaringsplass for kjeretay.

Verksted som nevnt kan gis frist inntil 1. januar 1975 for & etter-
komme de krav i nr. 3.3 til maskiner, verktgy og utstyr som er nye
i forhold til kravene i forskriftene av 26. juli 1957.

912 Administrativ eller teknisk leder som er godkjent pr. 1. januar
1974, kan tildeles godkjenningsbevis etter disse forskrifter som hen-
holdsvis administrativ eller teknisk leder uten at kvalifikasonene
vurderes pa nytt.

9.1.3 Dersom verksted etter 1. januar 1976 fortsatt ikke fyller kra-
vene i disse forskrifter, kan Vegdirektoratet i salige tilfelle gi en
begrenset godkjenning. Sik godkjenning kan bare gis til den som
pr. 1. januar 1974 var inneha ver av verkstedet, og skal i aminne-
lighet inndras nar denne slutter verksteddriften.

9.2 Arbeid som nevnt i nr. 229, 2210 og 2.2.11 i disse forskrifter,
er etter 1. januar 1975 bare tillatt utfert av bedrift, firma m. v. som
er gitt skriftlig tillatelse til dette av Biltilsynet.
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9.3 Verksted som nevnt i nr. 1.3.8, pabyggerverksted, som etter end-
ringer i lovens § 1 er palagt godkjenningsplikt, kan gis frist til 1.
januar 1980 for & kvalifisere seg for godkjenning. Dersom slikt verk-
sted etter 1. januar 1980 fortsatt ikke fyller kravene i disse for-
skrifter, kan Vegdirektoratet i salige tilfelle gi en begrenset god-
kjenning. Slik godkjenning kan bare gis til den som pr. 1. januar
1979 var innehaver av verkstedet og skal i aminnelighet inndras
nar denne slutter verksteddriften. Verksted som nevnt i farste ledd
ma for & ha rett til a fortsette verksteddriften sgke biltilsynet om
godkjenning innen 1. april 1979.

94 Forskrifter fastsatt av Samferdselsdepartementet den 26. juli
1957 med hjemmd i lov av 17. oktober 1947 om godkjenning av bil-
verksteder m. v., med senere endringer, oppheves fra 1. januar 1974.
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JUSTI TSM NI STERI ET

Perdselssikkerhedsafdelingen. | 0. august 1979-

NOTAT
om

gkononi ske konsekvenser mv. ved en autorisationsordning.

1. Det frengar af udval gets arbejdsgruppes rapport af 22. novenber
1978, at en autorisationsordning ma forudses i givet fald at skulle
i ndehol de nogl e ganske konplicerede detailbestemmelser nmed deraf fal-
gende konpliceret administration af en ordning af denne art. Herunder
adm ni strationen af diverse overgangsordni nger; som skitseret i ar-

bej dsgruppens rapport.

2. Det administrative apparat, der i givet fald skal etableres, hvis
man vad ger at indfgre en autorisationsordning, mi ngdvendigvis vage
tilvejebragt i arbejdsduelig stand, inden en autorisationsordning ned

dens eventuel | e overgangsordninger kan sates i kraft.

3. Mere indgdende, saglige overvejel ser om opbygni ngen (herunder
om personal e- og anl agsbehov) af dette administrative apparat ma bl . a.
forudsadte

- at der bliver skabt nere klarhed over hvor nange virksonheder, der
kan antages at blive bergrt af ordningen; i handel smnisteriets no-
tat af 23. novenber 1970 er f.eks. tallet "6.000" anfart,

- at der bliver skabt nere klarhed over de detail bestemel ser, der
kan tankes knyttet til ordningen.

4. Pa det foreliggende - starkt skitsepragede - grundl ag kan det

skgnnes, at personal ebehovet bliver af stgrrel sesorden | oo nedarbej -

dere
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- 75 - 80 nedarbej dere ned ingenigr-/bilinspektgruddannel se, og

- 20 - 25 kontoruddannede medar bej dere,

fordelt mellem fardsel ssi kker hedsaf del i ngens biltekni ske kontor (BK)
og statens bilinspektions for tiden 44 kredse (SBI).

Hertil kommer, at der ogsd& mé paregnes at blive behov for ansat-
telse af en eller flere juridisk-uddannede nedarbejdere til stgtte
for bilteknisk kontor i de spegrgsmil, der rakker udover det rent tek-
ni sk-faglige.

Til vej ebringel sen af de ngdvendi ge arbejdspl adser til disse man-
ge nmedar bej dere nedf grer selvsagt et vist anlagsbehov for bilteknisk

kont or, herunder statens bilinspektion.

5. Det bliver i givet fald ngdvendigt, at bilteknisk kontor udbyg-

ges nmed en "Autorisations-sektion”, der bl.a. skal foresta

registrering af de virksomheder, der bergres eller kan blive berort
af ordni ngen,

- behandling af ansggni nger om autori sation,

- tildeling/til bagekal del se af autorisationer pa grundl ag af ansgg-
ni nger/rapporter, der indgar fra SBI,

- behandling af kl agesager,
- behandling af ansggni nger om di spensati oner,
- kontakten til "autonobil branchen, nekani kerne og forbrugerne" og

- hvad nere kan tamkes (f.eks. udarbejdelse af en "Vejledning"/"Hand-
bog") for at holde styr pa bestemel ser m.v. onkring autorisations-
or dni ngen.

6. Det bliver i givet fald tillige ngdvendi gt at udbygge statens
b

i nspektions for tiden 44 kredse til bl.a. at skulle kunne foresta
- det |gbende tilsyn ned de autoriserede vax kst eder,

- den | ghende kontrol af, at varkstederne fortsat opfylder betingel-
serne for den/de givne autorisation/autorisationer,

- den | ghende kontrol af, at de autoriserede varksteders reparations-
arbejder udfegres fagligt forsvarligt, og
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- den ngdveni ge | gbende rapportering til BK om resultaterne af denne
tilsyns- og kontrol virksonmhed,
sant

- undersggel sen lokalt med rapportering til BK i forbindelse ned an-
sggning om autorisation eller om di spensati on,

- undersggel sen lokalt med rapportering til BK i sager om eventuel
til bagekal del se af en tidligere givet autorisation, og

- vejledning af publ okum ned hensyn til bestenmel ser m.v. onkring
or dni ngen.

7. Vad ger man at indfgre en autorisationsordning, vil det for den

enkelte virksonmhed selvsagt blive af vital betydning

- om autorisation kan opnas el ler ikke kan opnds, som gnsket, og
- omautorisation vil kunne bevares eller ikke vil kunne bevares, som
eventuelt givet.

Tilvej ebringel sen af det ngdvendi ge admi nistrative apparat - til
handtering af en eventuel autorisationsordning - er derfor ikke blot
et spergsmél ombevillinger til at fa rekrutteret/ansat det ngdvendi -
ge antal nedarbejdere og til at fa tilvejebragt det ngdvendi ge antal
ar bej dspl adser til dem

Det er ogsd et spergsmél omat fa tilvejebragt mulighed for at
fa uddannet biltekni sk kontors og statens bilinspektions medarbej de-
re til at kunne varetage en sadan opgave pa& en for alle parter til-
fredsstillende mide. En opgave, der (i teknisk-faglig henseende) af-
vi ger noget fra, hvad bilteknisk kontor/statens bilinspektion hidtil

har haft til opgave at skulle | gse.

Det vil i givet fald bl.a. f& vesentlig betydning for vurderin-
gen af tidsfaktoren for iverksatel sen af en eventuel autorisations-

ordni ng.

8. Det fremgar af ovenstdaende - pa baggrund af arbejdsgruppens |i-

gel edes skitsepragede - overvejel ser,
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- at en forsvarlig admnistration af en eventuel autorisationsord-
ning md forudses at veare forbundet med et ikke ubetydeligt res-
sour cef orbrug, og

- at det ngdvendigvis vil krawe nogen tid at fa tilvejebragt et sag-
ligt rineligt grundlag for en forsvarlig admnistration af en even-
tuel autorisationsordning.









