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Indledning.

Den 12. mg 1961 nedsatte handelsmini-
steriet et udvalg med den opgave at over-
vege og til handelsministeriet a gere ind-
stilling om,

a) hvorvidt Danmark ber tiltraede de pa
den internationale konference vedre-
rende sikkerhed for menneskeliv pa
segen, London 1960, vedtagne reviderede
internationale savesregler;

b) dersom spgrgsmdlet linder @) besvares
bekradtende:  hvilken neamere ordlyd
der bar gives den danske gengivelse
de nye sevgsreglers tekst;

) de andringer i lov nr. 118 & 28. marts
1951 om forholdsregler til skibsfartens
betryggelse og i de i medfer & denne lov
udfegdigede anordninger og bekendt-
garelser, som matte findes pakraevede
dler anskelige.

Udvalget fik fdgende sammensatning:

For handelsministeriet, kontorchef F.
Lage, formand, og ekspeditionssekretag A.
Bache, for forsvarsministeriet, kommander
E. J. Saabye for Danmarks Rederiforening,

kaptajn K. W. Linnemann, for Rederifor-
eningen af 1895, direkter R L. Albertsen,
for Redeiforeningen for mindre Skibe,
skibsfarer Chr. Hoy, for Danmarks Skibs-
farerforening, kaptajn J. Kastrup Olsen,
for Dansk Styrmandsforening, forretnings-
faer F. Koed, og for fiskeriministeriet,
fiskeskipper Adolf Jargensen og fiskeskipper
Fr. Lodberg Jensen.

Som suppleanter og rédgivere for Dan-
marks Rederiforenings reprassentant har
kaptajn E. G. Enné og kaptajn T. Billing
Larsen deltaget i udvalgets meder.

Udvalgets sekretaaforretninger har vaaet
varetaget o fuldmagtig i handelsmini-
steriet Tage Madsen.

Til grund for udvalgets arbegde med de
reviderede internationale savejsregler lagdes
en a menstringsbestyrer, statsautoriseret
trandater, H. Robdrup udarbejdet fore-
labig oversatelse,

Udvalget har i spergsmd vedrerende sgj-
ladsregler for visse danske farvande for-
handlet med repressentanter for Danske
Statsbaner og Vandbygningsdirektoratet.

A. De internationale sgvejsregler.

De reviderede internationale savejsregler
blev vedtaget pa sesikkerhedskonferencen i
1960 med slige i konferencens dutproto-
kol indeholdte ikrafttraedel sesbestemmel ser.
P4 konferencen gjordes de danske syns-
punkter vedrarende spvesreglernes revi-
son gaddende a udvalgets medlemmer
Lage, Saabye og Bache, hvoraf sidstnzavnte
var formand for konferencens underudvalg
vedrgrende bl. a savejsregler.

| udvalget opndedes hurtigt enighed om,
at den danske regering under hensyn t||
bl. a den danske delegations stilling pa
1960-konferencen burde tiltresde de revi-
derede savejsregler, jfr. kommissoriets pkt.

a, 0og udvalget gjorde i skrivelse a 6. juni
1961 saaskilt indstilling til  handelsmini-
steriet herom. Fra ministeriet er senere mod-
taget underretning om, at den danske re-
gerings tiltreedel se er meddelt Inter-Govern-
mental Maritime Consultative Organization
(IMCO).

Pa sine farste mader dreftede udvalget
»Indledende bestemmelser til reglerne 15
og 16, regel 16 samt , Tillog til sevejsreg-
leme' med henblik pa at hendtille til han-
delsministeriet at anbefade de safarende, at
de deri givne bestemmelser og anvisninger
fdges Efter en indgdende gennemgang af
den danske overssdtelse hendtillede ud-



valget i skrivelse af 28. august 1961 til han-
delsministeriet, at naevnte dde a de revi-
derede regler bortset fra regel 16, a og b.
i overensstemmelse med, hvad der dlerede
var sket i flere andre sgfartdande, og med,
hvad konferencens plenarforsamling havde
anbefalet, blev offentliggjort, og at handels-
ministeriet anbefalede, a de givne bestem-
melser og anvisninger fulgtes.

| september 1961 udsendte handelsmini-
steriet derfor til navigater- og rederorgani-
sationer, navigationsskoler og seretter m. fl.
en meddedse vedrgrende reviderede inter-
nationde sovesegler indeholdende de
naevnte dele af de reviderede regler. Da de
deri indeholdte bestemmelser og anvisninger
ikke p& noget punkt stred mod bestem-
melser i de geddende 1948-regler, anbefa
lede handelsministeriet, a bestemmelserne
i de reviderede reglers ,, Indledende bemagk-
ninger" til reglerne 15 og 16 samt regel 16,
c. og de i tilleegget til savgsreglerne inde-
holdte réd og anvisninger blev fulgt, uanset
a de reviderede internationale sevejsregler
endnu ikke var sat i kraft.

| overensstemmelse med kommissoriets
pkt. b. har udvalget derefter gennemgaet
den forneevnte forelgbige oversedtelse &
de reviderede sovejsregler i ovrigt og pa
grundlag heraf udarbejdet den i bilag 1 op-
tagne danske gengivelse a reglernes tekst.

Da de reviderede regler indeholder mange
og betydningsfulde aandringer, og da den
udredning af den enkelte andrings begrun-
delse, som udvalgsarbejdet har betydet, er
fundet at rekke ud over den saavanlige
ministerielle udvalgsbetaanknings formél og
navnlig a vage a interesse for praktise-
rende navigatgrer og navigaterer under ud-
dannelse, har udvalget udarbejdet de som
bilag 2 optagne ,,Kommentarer til 1960-
savegisreglerne” indeholdende en fyldig rede-
garelse for andringerne i reglerne samt —
pa de steder, hvor der efter udvalgets op-
fattelse er behov derfor — veledning i reg-
lernes forstaelse og anvendelse.

Til det i bilag 2 anferte skal i evrigt fd-
gende bemagkes:

Regdl 3, b.

Bemagkningen i 1948-reglerne om, at
dadhende skibe ikke er forpligtet til at fare
det i reged 2, a2 omhandlede agterste
hvide toplys, men kan fare det, er dettet.

Udvalget e a den opfattelse, a den
neevnte andring betyder, at maskindrevne
skibe, der daber, kan fere det agterste
hvide toplys, n& de er under 4575 m i
langde, og skal fare det, nar de er 45,75 m
og derover i langde.

Denne opfattelse stettes af de bemaak-
ninger spargsmélet vedrarende, der er op-
taget i 1960-konferencens meadereferater,
om udvalget har haft adgang til & gare
sig bekendt med.

Formanden har underhanden rettet fore-
argsel til IMCO om, hvilken betydning
der ma tillagges den naevnte andring. Det
fra IMCO modtagne svar stetter udvalgets
opfattelse. IMCO har imidlertid ikke kun-
ne‘;t]I tage officdt standpunkt til spergs
mal et.

Regel 5, d.

Bestemmelsen om, at et skib, der dades,
skal fare en sort signafigur, sdfremt laang-
den af dadbet overstiger 183 m, kan give
anledning til tvivl om, hvorvidt dle skibe
i et dab, der bestdr af mere end é& skib,
og hvis Iaengde overstiger 183 m, ska fore
den sorte sgndfigur.

Udvalget har neamest haddet til den op-
fatelse, at i et sadant tilfadde ber dle
skibe i dabet fare sgndfiguren. Det er
udvalget bekendt, at denne opfattelse deles
a sefartsmyndigheder i Norge, Sverige,
Den vesttyske Forbundsrepublik og Holland,
medens man fra engelsk side har givet ud-
tryk for den opfatelse, at sgnafiguren
kun bar fares af det agterste skib i et dadh.

Udvalget har herefter ment i kommeu-
tarerne at burde udtae, at dle skibe i
dahet ska fare sgnalflguren

Regel 9, h.

Bestemmesen om, at skibe, der er i fead
med at fiske, og hvis udliggende redskaber
straskker 9g over 153 m i vandret retning
fra skibet ud i sgen, ska fare en sort kegle
med spidsen opad, kan muligvis give an-
ledning til tvivl om, hvorvidt et skib, der
e beskedtiget med trawlfiskeri, og hvis
trawl strakker 9g over 153 m i vandret
retning fra skibet ud i sgen, ska fare den
omhandlede kegle, idet udliggenderedskaber
tillige omtales i reglens stk. f, der kun om-
handler skibe, som ikke er beskadtiget med
trawlfiskeri.



Udvalget er af den opfattelse, a bestem-
melsen ma gadde savel skibe, der er beskad-
tiget med trawlfiskeri, som skibe, der er
beskadtiget med anden form for fiskeri.
Det er udvalget bekendt, at denne opfattelse
deles o sefartsmyndigheder i Norge, Sve-
rige, Den vesttyske Forbundsrepublik, Hol-
land og England.

Regel 11.

Der henvises til det side 13 udtalte om
ankerlys agter i mindre skibe.

Regel 13, a.

Den adgang, der er givet en regering til
at fastsedte sarlige positions- og signdlys
for krigsskibe, for skibe, der sdler i kon-
voj, dler for sduftfama]er pa vandet, er
udvidet til ogsa a omfatte fiskeskibe, der
fisker som en flade.

Formanden har underhanden rettet fore-
spargsel til IMCO om forstéelsen o ud-
trykket ,fisker som en flade'. Af det fra
IMCO modtagne svar fremgar, at der under
1960-konferencen fra flere sider blev tillet
fordag om fastsedtelse o Signaler, der
mellem fiskeskibe indbyrdes kunne angive,
at det fiskeskib, der farer signaerne, pa
grund af fiskeri med sarlige redskaber er
mindre mangvredygtigt end fiskeskibe i
amindelighed. Konferencen fandt det imid-

lertid ikke rimeligt at indszdte sadanne
sgnder i savejsreglernes regel 9, men for
at abne mulighed for trods forbudet i regel
9, b. at fastsadte salige nationale regler?)
pa dette omrdde mdsattes den naevnte
bestemmel se.

Under henvisning til foranstdende hen-
stiller udvalget,

at den i bilag 1 optagne danske gengivelse
af 1960-sgvejsreglerne til sin tid ved reg-
lernes ikraftsadtelse udfaadiges som en
national forskrift,

at de i bilag 2 optagne ,, Kommentarer til
1960-sevejsreglerne” i passende tid fer
reglernes ikraftsadtelse ved handels-
ministeriets foranstaltning offentliggares
sammen med reglernes tekst og et pas-
sende antal farvetavler udvisende de
foreskrevne skibdys til brug for na
vigationsskoler, safarende m. fl., og

at handelsministeriet tager skridt til ved
foredrag, film, radio og fjernsyn samt
eventuelle andre midler at bringe de
vigtigste dele a de reviderede saves
regler og eventuelle andringer i de ged-
dende sgjladsregler for visse danske far-
vande til farende navigaterers, fiskeres
;szgg lystfartgjsegjeres og -fareres kund-

B. Saalige regler for sgjlads m. m. i visse danske farvande.

Udvalget har i overensstemmelse med
kommissoriets pkt. c. gennemgaet de gad-
dende bestemmeser om sglads m. m. i
visse danske farvande (handelsministeriets
bekendtgarelse nr. 327 o 14. december
1953) og har pa grundlag heraf udarbejdet
det som hilag 3 optagne udkast til bekendt-
garelse om salige regler for sglads m. m.
i visse danske farvande.

Udvalget har under gennemgangen fore-
taget de amdringer og tilfgidser, som de
reviderede internationale sevesregler har
givet anledning til, og har derudover an-
set det for pakraa/et at foreda enkelte til-
fgeser og eendringer. Udvalget har her-
under vaget opmaaksom pa den pa sz

sikkerhedskonferencen i 1960 vedtagne re-
kommendation nr. 53, hvori konferencen
bl. a anbefder, a de kontraherende rege-
ringer sager at bringe dle lokae saregler,
som foreskriver lys, sgndfigurer og signaler
for skibe, i 3 neg overenstemmelse som
muligt med de i de internationale saves
regler indeholdte regler.

Til de enkete paragraffer i forneavnte
bekendtgarelse af 14. december 1953 og i
fordaget til en ny bekendtgerelse skal fd-
gende bemaakes:

8 1. (Forslagets 81).

| paragraffen, der definerer det omrade,
i hvilket bekendtgerelsen gedder, fored&

1) Udvaget har ikke fundet det pakreevet at foreda sddanne regler fastsat til brug i danske fiskeskibe.



udvalget, a ordene ,uddybede’ og
»gravede” udgdr, idet den forskd, der
métte vaze mellem »uddybede lgh" og
~gravede render", ikke synes at have nogen
betydning i den her omhandlede henseende.
Efter udvalgets opfattelse ma det ago-
rende vege, at |abet dler renden vedligehol-

des ved dansk myndigheds foranstaltning.

§ 2. (Forslagets § 2).

| paragraffens stk. 2, der udtaler, at der
for sgjlads inden for havneomréder kan vaae
fastsat saglige regler, fored& udvalget til-
faet en bemagkning om, a der svel for
havneomrader som for farvande hvor ssa-
lige forhold gar dg gaddende, kan vage
fastsat ssalige regler, herunder navnlig at
skibe, hvis kurs skager farvandets laagde-
retning, skal ga af vejen for skibe, der sgler
i farvandets laagderetning. Regler a naavn-
te art er alerede fastsat for sglads inden
for Kebenhavns havns omréde og for sgjlads
i Limfjorden mellem Hals og Egense.

8§ 3. (Forslagets § 3).

| stk. a eri overensstemmelse med regel
7 i de reviderede sovegegler gramsen
40 BRT andret til 19,80 m (65 feet).

| stk. b. foreddr udvalget ,Abne pramme,
flidder og temmerflade erstattet med

»Pramme og flader", idet reglens anvendelse
naeppe bar afheange a‘ hvorvidt en pram er
dben dler g, dler o fladens art.

§ 4. (Fordlagets § 4).

Udvalget har ikke fundet anledning til
at foreda nogen andring af de i paragraffen
foreskrevne dignder for skibe, der sgler
med agterstaevnen i sgjlretningen.

Derimod har udvalget dreftet, hvorvidt
reglen kun burde gedde for skibe, der er
forsynet med bovror. Da de foreskrevne
sgnder efter udvalgets opfattelse imidler-
tid bar vaae dgnder for, at det skib, der
farer dem, er at betragte som et skib, der
— uanset at det sgler med agterstaavnen i
sglretningen «— kan og ska overholde
savejreglerne, d. v. s. er i stand til at styre
og mangvrere normalt, foredas bestemmel-
sn om bovror bibeholdt 0og *— da andre
styreanordninger muligvis vil kunne finde
anvendelse i fremtiden — udvidet til ogsa
a omfatte en styreanordning, der under
dle forhold giver skibet en mangvreevne,

der svarer til den mangvreevne, et bovror
giver.

Forslagets § 5.

Udvalget fored&r bestemmelsen i de re-
viderede savejsreglers regel 25, b. skaapet,
sdledes at det der foreskrevne sgnal 1 lang
tone, skal gives af et maskindrevet skib
ikke dene i en afstand & % samil fra en
krumning i et lgb, hvor et modgaende skib
ikke vil kunne ses, men 0gsa Kort fer det
ndr en sddan krumning, dler nar det naa-
mer dg et bro- dler kganlagg dler anden
konstruktion, der kan forhindre, at et andet
skib observeres i tide.

§ 5. (Forslagets § 6).

Paragraffens opremsning a forskelige
arter a og tilbeher til uddybningsmateriel
foredds erstattet med ordet ,uddybnings-
materiel”. Da uddybningsmateriel ikke altid
behever en sadtilling i forhold til andre
skibe, foredas, dds at andre skibe kun for-
pllgtes til at passere uddybningsmateriel
med saalig forsigtighed, nar de i paragraffen
angivne signder fares dler afgives, dels
at uddybningsmateriel kun skal fare dler
dgive de i paragraffen angivne signder,
nar det pa arbejdspladsen kan genere andre
skibes fri sgjlads.

Det i paragraffen foreskrevne dagsignal,
en sort signafigur, der viser form a en lige-
sidet firkant ophaangt ved spidsen (diamant),
samt de foreskrevne natsignaler er med en
anden betydning benyttet i de reviderede
internationale spvejsregler. Udvalget har
derfor fundet det nedvendigt at foredd
en andring & signalerne. P& grund af det
store antal lanternekombinationer i de re-
viderede savgsregler er muligheden for valg
af nye signaler bestdende of 2 lys stegrkt
begramset. Af de fa muligheder fored&
udvalget anvendt:

pa den side, pa hvilken uddybningsmate-
riellet skal passeres: 2 granne lys, og

pa den side, pa hvilken det er forbudt at
passere uddybn| ngsmateriellet: 2 rede

lys.

Da udvalget finder det hensigtsmaessigt,
a farvernes betydning er den samme i
savel dag- som natsignalerne, foredds kug-
lens farve andret til grean og diamantens
til red. Det foredds endvidere, at den rade



signdfigurs farve ska vage af en sadan art,
a dagdys reflekteres. Det e overfor ud-
valget oplyst, at en sidan farve findes,
hvorimod en tilsvarende gren farve a be-
standig karakter endnu ikke findes. Det
hengtilles derfor, at det, nar det bliver
teknisk muligt, ogsa foreskrlves a den
grenne signafigurs farve skal vege a en
sidan art, at dagdys reflekteres.

Udvalget har endvidere fundet det rime-
ligt at foredd, at de foreskrevne lys ska
vage synlige i en afstand af mindst 2 sgmil.

Da det er udvalget bekendt, at der i
danske farvande benyttes uddybnlngsmate
riel, der er sdedes indrettet, at det under
arbejde ger fart over grunden har udvalget
dreftet spargsmélet om saalig signafaring
for sddant materiel. Udvalget er enigt om,
a n& uddybningsmateriel under arbejde
gar fart over grunden og kan genere andre
skibes fri sgjlads, bar dette tilkendegives
ved sxlig sgnafering.

Efter a have indhentet oplysninger om
den i England, Holland, Den vesttyske
Forbundsrepublik og Thailand benyttede
sgndfering for udddybningsmateriel, der
under arbeide ger fart over grunden, er
udvalget enigt om a foredd indsat be-
stemmelser om,

at om natten skal uddybningsmateriel, der
under arbegjde gar fart over grunden, for-
uden de ovenfor foreddede lys fare de
i de internationale sevejsreglers regler 2
og 10 foreskrevne lys, og

at i tage dler usigtbart ver skal uddyb-
ningsmateriel, der under arbgjde er let
eler gar fart over grunden, give det i de
internationale savesreglers regel 15,
c. 5. foreskrevne signa efterfulgt af en
rakke enkdtdag (skibe for ,,mdgaende
skal tage uddybningsmateriellet pa de-
res styrbords sde) dler en rakke dob-
beltdag (skibe for , mdgwnde skd tage
uddybnlngsmatenellet pa deres bag-
bords side).

Udvalget har ikke fundet det pakreevet
a foreda et saaligt dagsigna for uddyb-
ningsmateriel, der under arbegjde ger fart
over grunden.

§ 6. (Fordagets § 7).

Udvalget foreddr opbygningen af para-
graffen, der tager sigte pa at beskytte dyk-

kere under arbejde, andret sdledes, at det
i indledningen foreskrives, a hvor dykker
er ude, skal skibe passere med salig for-
sgtlghed maskindrevne skibe sdvidt muligt
med stoppet skrue.

Da dykkere ikke alene arbejder fra skibe,
men ogsa fra kganlagg o. lign, foredds
ordene ,Et skib, der har dykker ude, ..."
andret til .N& dykker er ude, ...
Det foredds endvidere, a om natten ska
flaget vaze belyst.

§ 7. (Fordlagets § 8).

Da det i paregraffen angivne natsignal
for et skib, der pa grund & sit dybgéende
dler gn Iaengde e ngdsaget til at holde sg
i den dybere del af et sneevert lgb, med en
anden betydning er benyttet i de reviderede
internationale sevejsregler, foredar udvalget
signalet andret til 2 grenne lys, anbragt
i samme hgide pa hver sin sde af skibets
diametralplan. Der er herved taget hensyn
til de praktiske muligheder for at fare
salige sgnallys i sterre skibe, f. eks.
tankskibe.

Ordet ,,opmagksomhedssigna” er slettet,
idet signalet har samme betydning i det
internationale signalsystems et-bogstav sg-
naler som i den her omhandlede henseende.

Fordlagets § 9.

Udvalget foredd indsat en bestemmelse
om, a lystfartgjer og béade, som  under
sqlads i et sneevert Igb ikke p& grund af
deres starrelse er ngdt til at sgle i selve ler
bet, ikke mé& genere sikker passage af andre
skibe. Fordaget knytter 9g ngje til og er
anset som en ngdvendig udvidelse a be
stemmelserne i reglerne 20, b., 25, ¢. og 26
I de reviderede swejsregler for S vidt an-
gar de fornaavnte fartgjer og bade.

§ 8. (Forslagets § 10).

Et flertal indenfor udvalget har fundet
anledning til at foreda paragraffens afsnit
c, stk. 2, dlettet, idet flertallet opfatter
stykkets bestemmelse om, at signalet 1 kort
tone kan benyttes for at angive, at et skib
har til hensigt at drgje til styrbord, som ikke
vagende i overenssemmelse med det i
sevesreglerne foreskrevne  mangvresignal
1 kort tone, der betyder: ,Jeg drejer til
styrbord”, og som ikke kan benyttes til at
tilkendegive en hensigt.



Et mindretal (Kastrup Olsen) har gnsket
den hidtidige formulering a paragraffens
afsnit ¢, stk. 2, bibeholdt dog med udeladel-
se af ordene ,jeg drger til styrbord".

§ 9. (Fordagets § 11).

Udvalget foredd& paragraffen, der om-
handler selskibe og sgjlbade, der sdler i e
snavert lob, eandret sdledes, at formuleringen
bringes i overensstemmelse med den | regel
25, a. i de reviderede savejsregler anvendte.

§ 10. (Forslagets § 12).

Udvalget foredd& enkelte sproglige amn-
dringer, samt at ordene ,,om fornadent med
varp® udgdr, idet starre skibe ikke er for-
synet med varpanker.

8 11. (Fordagets § 13).

Udvalget foredd& enkelte sproglige amn-
dringer.

§ 12. (Forslagets § 14).

Under henvisning til bemaakningerne til
§ 1 foredar udvalget, at paragraffens over-
skrift aendres til ,Saalige regler for lab, der
kunstigt vedligeholdes', og a ordene ,ud-
dybede" og , gravede" ||ndledn|ngen udgar

Ordene ,,samt udpumpning dler udskyl-
ningen af olie og olierester” i stk. b. kan

10

udgd, idet det omhandlede forbud findes
i anden lovgivning.

Forslagets § 15.

Udvalget har vaget opmagksom pa, at
der for fastsedtelse a midlertidige sejlads-
regler for bestemte farvandsafsnit i anled-
ning af broarbejder o. lign. ikke findes faste
retningdinjer, og a der ikke er sikker lov-
hiemmd for at pdamge skibe a fdge sg-
ladsregler, der kun er optaget som en med-
dddse i Efterretnmger for Sefarende.

Udvalget fored& defor indsat en be-
stemmelse om, at sddanne midlertidige reg-
lr efter samrdd med handelsministeriet
kan fastsdtes af stedlige myndigheder, og
at sdledes fastsatte regler, nér de er bekendt-
gjort i Efterretninger for Sgfarende, ska
fdges o dle skibe, der passerer det pagad-
dende farvandsafsnit.

Under henvisning til foranstdende hen-
diller udvalget,

a der samtidig med ikrafttreedelsen af de
reviderede internationale savgsregler ud-
faadiges en ny bekendtgerelse om salige
regler for sglads m. m. i visse danske far-
vande i overensstemmelse med fornaante
som hilag 3 optagne udkast til en sddan be-
kendtgerelse.

C. Lov om forholdsregler til skibsfartens betryggelse og de i medfaer
af samme udfaardigede administrative bestemmelser.

Udover den i afsnit B omhandlede be-
kendtgarelse om sgjlads m. m. i visse danske
farvande har udvalget i overenssemmelse
med kommissoriets pkt. c. dreftet sdvel
bestemmelserne i sdve loven af 28. marts
1951 om forholdsregler til skibsfartens be-
tryggelse som de — ud over naavnte sg-
ladsmeessige bestemmelser — i medfer of
denne lov udfaadigede anordninger og be-
kendtgerelser.

Loven.

Under indtrykket &, a en stadig dti-
gende del af de mange eftersggningsaktio-
ner, der ivagksadtes i danske farvande
under Seveanets operative Kommandos
ledelse, viser sig at skyldes de sakaldte ube-

grundede dler ovefladige darmer, d. v. s
tilfadde, hvor de eftersagte har vaget lyst-
sglere, lystfiskere, strandjsggere o. s v.,

som uden at underrette hjem dler parrz;—
rende overnatter ude i god behold eller pa
anden made bestemmer Sg for at udstrakke
udflugtens varighed ud over, hvad der for
familie og pérerende métte std som det pa
regnelige ved afrgsen, har udvalget draf-
tet, omdet er muligt og enskeligt ved pas-
sende lovregler, der ikke bar omfatte den
kommercielle skibsfart, men sslig ber
tage sigte p& personer af forneante katego-
rier, a understrege de pagaddendeﬁ ansvar
og det uforsvarlige i sadan  ubetaanksom
handleméde. Man har herved henset til,

a enhver eftersagningsaktion, hvor der



indsadtes oveflades og Iuftfatgier, p&
drager det offentlige meget store udgifter
blot i direkte driftsomkostninger, og at
aktionen indtil afbleesningen bedaglagyger
materiel og personel, der kunne og burde
have veget holdt i beredskab til virkelig
pakraavede aktioner — et hensyn, som til-
lige med den kendsgerning, a handelsskibe
og fiskeskibe ikke gaddent inddrages i s
danne eftersagningsaktioner, efter udval-
gets opfattelse berettiger til at betragte
forholdet under synsvinklen: skibsfartens
betryggel se.

Udvalget har under hensyn hertil draf-
tet gnskeligheden af i loven om forholds-
regler til skibsfartens betryggelse af sage
indfert en egnet ansvarsregel, der vil kunne
dsamme op overfor de mange ubegrundede
alarmer og deraf fdgende grundigse efter-
sggningsaktioner, og nogle aternative for-
dag til formulering af en sadan rege har
vaget droftet.

Resultatet af dreftelserne er blevet, at
udvalget er veget tilbage for at foredd en
sadan ansvarsregel indfert i loven om skibs-
fartens betryggelse. Et flertd indenfor ud-
valget begrunder dette bl. a med, at det
formentlig vil vaae vanskeligt pa adakvat
made at begramse ansvarsreglen til kun at
omfatte de ansvarlige farere a de kategorier
a béde og fartgjer, som erfaringsmaessigt
giver anledning til de fleste grundiase efter-
sggningsaktioner. Muligvis vil en bestem-
mese a den omhandlede art snarere
kunne indsadtes som et nyt stk. 2 i § 135
i borgerlig straffelov.

Under henvisning til foranstéende og
under hensyn til, at spergsmalet formentlig
ogsa bliver behandlet i andet forum under
handelsministeriet og forsvarsministeriet,
ska udvalget indskramke sg til at hen-
dtille til handelsministeriet, at det i samrad
med justitsministeriet og forsvarsministe-
riet overvgler spgrgsmdet om, hvorvidt
det ved indferelsen af en egnet lovbestem-
melse skannes at vaae muligt a komme de
Ir_nange grundigse eftersagningsaktioner til
ivs.

De administrative bestemmelser.

Det udvalg, som i januar 1952 afgav ind-
stilling om Danmarks tiltraaden af de nu-
geddende sovegsegler af 1948, behandlede
0gsa i sin betaakning med udgangspunkt [
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sovejgreglernes regel 29 spergsmdet om
udkigstieneste i skibe, se betamkningens
sde 22-23. Pa grundlag af denne indstilling
udfaardigedes kgl. anordning nr. 120 af 11.
april 1953 om udkigstj eneste i danske skibe,
hvorefter enhver farer a dansk skib er
ansvarlig for, at der til enhver tid holdes
beharig udkig.

Naavagende udvalg har som sin forgea+
ger droftet, om det ville vagre hensigtsmees-
sgt og muligt a uddybe begrebet dler
vendingen , beharig udkig” negmere. Det er
imidlertid i denne omgang navnlig den ud-
kigsj eneste, der er knyttet til dler kan
Sges a udgere en dd af ankervagt, der
herved har tiltrukket sg opmaeksomheden.

Allerede inden naevnte udvalg afgav sSn
betaankning, fordd der to S+ og handels-
retsdomme angdende dette emne, ganske vist
| et tilfedde, der var premet a de ekstra-
ordinage besqllnga‘orhold i danske farvande
Ik arene umiddelbart efter den 2. verdens-

rg:

Natten melem den 30. og 31. juli 1946
sank et dansk sib som fdge &, a
det havde ternet vraget af DFDS’s m/s

,Esbjerg", der 1a sunket i tvangsrute 32 ud
for Stevns. Vraget var i sig selv uafmeerket,
og det retten forelagte spargsmd gik ud pa,
om der kunne paamgges bl. a vedkommende
bjergningsselskab ansvar derved, at man
ombord 1 nogle omkring vraget placerede
bjergningsfartgier havde forsamt at holde
udkig og advare den g nsamende skibs-
fart. | deni den civile erstatningssag afsagte
dom & 15 januar 1949 (SHT 1949 s

besvaredes dette spargsmd  bekred-
tende, idet retten bl. a. udtalte (s 80),
at ,,den etablerede vagttjeneste ... har
veget ufyldestgarende .... Der er efter
rettens sken . . .ingen undskyldning for det
passerede. Man havde tidligere om aftenen
vaget ngdt til at advare et sg nsamende
skib, og a matros Aakjeg efter saavanlig
kutyme g& ned og purrer ud og laver
kaffe til afleser, kan kun begrunde, at
der burde have veaet yderligere en mand pa
daekket . ..“. Hvad angdr det strafferetlige
ansvar, havde der vamet rejst tiltale mod
naevnte matros for forsammeighed i tjene-
sten (dagaddende semandsovs § 84), men
han blev ved rettens dom af 22. juli 1948
(U. f. R 1948 s 1374) frifundet med den
begrundelse, at han ved at ga under dak
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om beskrevet de sdste ca 15 minutter cember 1958 (utrykt), af hvis praamisser

far vagtskiftet kun havde fulgt sadvanlig
kutyme og ikke a dn overordnede var
blevet instrueret om at fravige denne frem-
gangsmade

Idet i gvrigt om domsprakis pa dette om-
rade kan henvises til fremstillingen hos
Rud. Nilsson's og A. 0. Bache's kommen-
terede udgaver & de internationale saves
regler henholdsvis side 38-39 og side 164-65,
bemaakes, a de af SHR i praamisserne til
forneevnte domme fremsatte bemagrkninger
lader formode, at ansvar villeveae blevet pa
lagt, dersom den ligeledes forneevnte anord-
ning havdeforeligget pAdavaarendetidspunkt,
og tiltale vaze blevet rgst mod vedkom-
mende skibsferer og ikke mod vagtsmanden

Det er specidt indenfor fiskefladen, at
spergsmélet er blevet aktuelt.

| lgbet of de senere & er det i adskillige
tilfadde sket, at danske fiskeskibe, der om
natten 1a opankret i rum sg, fortrinsvis i
Nordsgen, er blevet pasglet a forbipasse-
rende sklbe i de fleste tilfadde fiskeskibe.
De opankrede fiskeskibe har haft ankerlys
teendt, men der har ikke i tiden fer og i
pasejllngsqebllkket vaget vagt pa dakket.
| enkdtetilfadde har hele bessgtningen vearet
til kgs, i andre tilfadde har vagtsmanden
opholdt §g under dak de sidste 15 minut-
ter dler mere far pasglingen.

Det er, efter hvad der over for udvalget
e oplyst i disse sager fra handelsmini-
steriets Sdeblevet haevdet, a de opgaver, der
pahviler et opankret skibs vagtsmand til
varetagelse a skibets og bessgningens
sikkerhed, kun tilgodeses af en vagtsmand,
der til stadlghed opholder g pa daekket,
eventuelt i styrehuset. Det er under pabe
rbelse af anordningen om udkigstj eneste i
danske skibe forsegt ved domstolene at
drage de addende skibes farere til an-
svar for at fa fastddet, a en vagtsordning,
hvor vagtsmanden i et opankret skib nor-
malt opholder g under dak og kun med
mellemrum p& ca 20 minutter gar en
runde pd dakket, ikke kan karakteriseres
som beharig udklg, jfr. de internationale
saveiseglersregel 29. Domstolene har imid-
tid veret Utilbgielige til a give ministe-
riet og anklagemyndigheden medhold heri
og har frifundet de tiltalte. Den i s hense-
ende indtil videre afgerende domgtolsaf-
gardse e Vedre Landsrets dom & 9. de-

fagende citeres:

.Nar henses til tiltaltes forklaring an-
gaende den pa .Lagore" saadvanlig brugte
fremgangsméde med hensyn til udferelsen
a vagt under opankring, derunder fore-
tagelse & udkig, findes den a bedstemand
Mads Schmidt afgivne forklaring om hans
udfarelse af vagten ved den omhandlede
lgjlighed at matte lasgges til grund, der-
under a han havde foretaget udkig fra
dackket senest et kvarterstid far pésslin-
gen. N& derhos henses til det om ver- og
vindforholdene ved den péagaddende lgj-
lighed oplyste, hvorefter veret var klart
og sigthart og vinden ringe, og idet det
ikke kan antages, at den pageddende anker-
plads er saalig stearkt trafikeret a forbi-
sglende fartger, findes det betaankeligt
a statuere, at udfardsen af vagten, der-
under udkig, ikke har vemet beherig,
hvorved bemaakes, at udferesen af vagten,
derunder udkig, som sket efter det herom
foreliggende ma antages at vaire i overens-
gdemmese med en adminddig praksis for
fiskerfartgjer.”

Som en anvendelse  denne ledende d-
gardse kan henvises til den i Uf.R. 1961
side 691 optrykte underretsdom af 30. no-
vember 1960.

At domstolene dog stadig forbeholder sig
i det civilretlige mellemvagende melem
ankerliggerens og det pasejlend& skibs
rederier at se strengere pa forholdet, frem-
gar bl. a a deni SHT 1952 s. 144 optrykte

37 og handelsretsdom, hvor retten karak-
teriserer det som en fejl fra den opankrede
kutters sde, at der ikke var holdt fast ud-
kig med sgjladsen og ngie kontrol med lan-
ternernes braaden, ligesom den om bord
foretagne lglighedsvise udkig betegnes som
utilfredsstillende.

Udvalget har ment at métte tage den be-
skrevne domspraksis med dens sanktioneren
af kutymen indenfor fiskefldden pa dette
omréde til efterretning og ensker ikke at
dille fordag om, at det ved tilfgese til
anordningen af 1953 preeciseres, hvad der
ma anses som beherig udkig i fiskeskibe,
der ligger opankret for natten. Dette er et
forhold, som det fortsat helt ma overlades
til foreren a tilrettelaagge pa den efter
forholdene bedst mulige og mest hensigts-

massige méde. Udvalget ma i denne for-



bindelse erkende, at det f. eks. ikke kan for-
langes, at en vagtsmand i dérligt vejr uop-
herligt eler blot i lamgere tid skal opholde
sig pa dakket ombord i et opankret fiske-
skib; de for fiskefladen herskende beman-
dingsforhold og arbejdsgangen om bord
medfgrer ogsd — nar der skal indremmes
besagningen forngden tid til hvile og sevn,
jfr. semandslovens § 56, — at der ikke kan
stilles sa absolutte krav med hensyn til
etablering af fast udkigs- og vagtstj eneste
som i de egentlige handel sskibe.

Med hensyn til spergsmalet om, hvorvidt
der ad anden vg end gennem etablering af
fast udkigs- og vagtstj eneste i opankrede
fiskeskibe kan tradfes foranstaltninger til
forggelse af sikkerheden for sdvel ankerlig-
geren som sgjladsen, er udvalget opmagk-
som pa, a i medfer of § 204, jfr. § 178, d. i
bekendtgerelse nr. 396 a 15. november
1952 om forskrifter for skibes bygning og
udstyr m. v. skal i fiskeskibe, der er udstyret
med elektriske lanterner, bl. a ankerlys
installationen vage forsynet med en an-
ordning, der automatisk giver herligt dler

Kobenhavn, den 28. juni 1963.
R. L. Albertsen. Anders Bache.
Adolf Jergensen. F. Koed.

J. Kastrup Olsen.
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synligt signal, sifremt ankerlyset slukkes.
Endvidere vil udvalget i denne forbindelse
fremhaeve bestemmelsen i de reviderede sz
vesreglers regel 11, a, hvorefter skibe
under 45,75 m i laengde foruden det forreste
ankerlys ogsad kan fere et ankerlys pa dler
nag ved agterenden.

I ,Kommentarer til 1960-sovejsreglerne*
(bilag 2) har udvalget under rege Il,a.
anfert, at ,Et hvidt lys agter vil forage sk-
kerheden til sas og ber derfor sdvidt muligt
fares f alle skibe, der ligger til ankers".

Under henvisning til foranstdende hen-
stiller udvalget til handelsministeriet, hvor-
vidt man méatte finde anledning til at an-
befde danske skibe under 45,75 mi lamgde,
nar de ligger til ankers i befagdede far-
vande, foruden det forreste ankerlys tillige
at fare et hvidt lys pa eler nag ved agter-
enden. En sddan foranstaltning vil efter
udvalgets opfattelse vage en anvendelse
af princippet i de internationale spvgs
reglers regel 29 og kan omvendt ikke
dges at vage i strid med reglernes rege |,b.

Chr. Hay. Fr. Lodberg Jensen.
F. Lage, K. W. Linnemann.
formand.

E. J. Saabye.

Tage Madsen,
sekretag.






REGULATIONS FOR PREVENTING
COLLISIONS AT SEA

Part A.—Preliminary and Definitions.

Rule 1.

(@ These Rules shdl be followed by al
vessdls and seaplanes upon the high seas and
in al waters connected therewith navigable
by seagoing vessels, except as provided in
Rule 30. Where, as a result of their specid
construction, it is not possible for seaplanes
to comply fully with the provisions of Rules
specifying the carrying of lights and shapes,
these provisions shall be followed as closdy
as circumstances permit.

(b) The Rules concerning lights shall be
complied with in al weathers from sunset to
sunrise, and during such times no other
lights shall be exhibited, except such lights
as cannot be mistaken for the prescribed
lights or do not impair their visibility or
distinctive character, or interfere with the
keeping of a proper look-out. The lights
prescribed by these Rules may aso be ex-
hibited from sunrise to sunset in restricted
vishility and in dl other circumstances
when it is deemed n

(© In the following Rules except where
the context otherwise requires—

(i) the word “wessel” includes every de-
scription of water craft, other than a
seaplane on the water, used or capable
of being used as a means of transporta-
tion on water;

(i) the word "seaplane” includes a flying
boat and any other aircraft designed to
manoeuvre on the water;

(iii) the term "power-driven vessel" means
any vessd propelled by machinery;

(iv) every power-driven vesse which is
under sail and not under power isto be
considered a sailing vessd, and every
vessel under power, whether under sall

Bilag 1.

DE INTERNATIONALE SZVEJS
REGLER 1960.

A. Indledende bestemmelser og
definitioner.

Regel 1.

a Disse regler skal fdges o dle skibe og

seluftfartgjer i rum s og i ale dermed i for-
bindelse stdende farvande, der kan besgles
af segdende skibe, medmindre andet fadger
af regd 30.

Nar saluftfartgier pa grund af deres soa-
lige konstruktion ikke er i stand til fuldt
ud a opfylde de i reglerne om faring af
skibslys og signdfigurer indeholdte bestem-
melser, ska disse bestemmelser fdges 3
ngje, som omstamdlghederne tillader.

b. Reglerne angdende skibslys skal iagt-
tages i a dags ver fra solnedgang til sol-
opgang, i hvilket tidsrum der ikke ma vises
andre lys, som kan forvekdes med de fore-
skrevne skibdys, svakke deres synlighed,
udviske deres saalige karakter dler gare det
vanskeligt at holde beherig udkig.

De i naavearende regler foreskrevne skibs-
lys kan ogsa vises fra solopgang til solned-
gang under nedsat sigtbarhed og under dle
andre forhold, nér det skennes nadvendigt.

c. | de efterfadgende regler skl — med-
mindre andet fremg&r af sammenhaangen —
nedenstdende ord og udtryk forstds saledes:

1. ,Skib" omfatter enhver form for fly-
dende materiel — bortset fra saluftfar-
tgjer pa vandet — der anvendes eller kan
gnvendes som transportmiddel pa van-

et

2., Szluftfartﬂj omfatter enhver flyve-
bad og ethvert andet luftfartej, der er
indrettet til at mangvrere pa vandet.

3., Maskindrevet skib" betyder ethvert skib,
der fremdrives ved maskineri.

4, Ethvert maskindrevet skib, der er under
sl og ikke fremdrives ved maskinkraft,
skal betragtes som et sqjlskib; og ethvert
skib, der fremdrives ved maskinkraft,



or not, is to be consdered a power-
driven vesH;

(v) a vessdl or segplane on the water is
“under way" when sheisnot at anchor,
or made fagt to the shore, or aground;

(vi) theterm “height abovethe hull" means
height above the uppermost con-
tinuous deck;

(vii) thelength and breadth of a vessdl shall
be her length overdl and largest
breadth;

(viii) the length and span of a seaplane shall
be its maximum length and span as
shown in its certificate of airworthi-
ness, or as determined by measure-
ment in the absence of such certificate:

(iX) vessds shdl be deemed to be in sight
of one another only when one can be
observed visudly from the other;

(X) the word "visible", when applied to
lights, means visible on a dark night
with a clear atmosphere;

(xi) theterm "short blast" means a blast of
about one second's duration;

(xii) the term "'prolonged blast" means a
blast of from four to six seconds
duration;

(xiii) the word "whistle" means any appli-
ance capable of producing the pre-
scribed short and prolonged blasts;

(xiv) the term "engaged in fishing" means
fishing with nets, lines or trawls but
Iqloas not include fishing with trolling
ines.

Part B.—Lights and Shapes.
Rule 2.

(@ A power-driven vessal when under way
shdl carry.—

@) On or in front of the foremast, or if a
vessel without a foremast then in the
forepart of the vessd, a white light o
constructed as to show an unbroken
light over an arc of the horizon of 225
degrees (20 points of the compass), o
fixed asto show the light 1121 degrees
(10 points) on each sde of the vessd,
that is, from right ahead to 221/, degrees
(2 paints) abaft the beam on either side,
and of such a character as to be visible
a a distance of at least 5 miles.

hvad enten det er under sgl dler ikke,
gk(aé betragtes som et maskindrevet
ib.

5. Et skib dler et saluftfartg) pa vandet er
,let", nar det ikke ligger til ankers, er
fastgjort til land eler er pa grund.

6., Hgjde over skroget” betyder hgjden over
averste gennemgaende dak.

7. Et skibs , laangde” og , bredde” er dets
sterste langde og sterste bredde.

8. Et sduftfartgjs , leengde" og ,, spand-
vidde" e den maksmumlaagde og
-spandvidde, som fremg&r o dets Iuft-
dygtighedsbevis, eler som i mangel of
sadant bevis er bestemt ved maing.

9. Skibe anses kun for at veae ,,; sigte af
hinanden", n& det ene kan obsarveres
visuelt fra det andet.

10. , Synlig" anvendt pa skibdys betyder
synlig i en mark nat med klart luft.

11. , Kort tone" betyder en tone a ca 1
sekunds varighed.

12. , Lang tone" betyder en tone af fra4til 6
sekunders varighed.

13. , Flgjite" betyder ethvert apparat, som
er i stand til at afgive de foreskrevne
korte og lange toner.

14. ,/ faard med at fiske" betyder fiskeri med
garn, liner dler trawl, men ikke fiskeri
med liner pa dab (sdsom derg).

B. Skibdys og signdfigurer.
Regel 2.

a Et maskindrevet skib, der er let, ska

fare

1. Pa dler ret foran for fokkemasten dler,
hvis det er et skib uden fokkemast, da i
den forreste del af skibet, et hvidt lys,
sdedes indrettet, at det viser et ubrudt lys
over en bue & horisonten pa 225° (20
streger) og sdledes anbragt, at lyset vises
11214° (10 streger) pa hver sde af skibet,
nemlig fra ret forud til 2214° (2 streger)
agten for tveas p& hver side, samt af en
sadan beskaffenhed, at det er synligt i en
afstand a mindst 5 samil;



(i) Either forward or abaft the white light
prescribed in sub-section (i) a second
white light similar in construction and
character to that light. Vessds of less
than 150 feet in length shall not be
required to carry this second white
light but may do so.

(iii) Thesetwo whitelights shall be so placed
in aline with and over the ked that one
shall be at least 15 feet higher than the
other and in such a position that the
forward light shall aways be shown
lower than the after one. The horizontal
distance between the two white lights
shdl be at least three times the vertical
distance. The lower of these two white
lights or, if only oneis carried, then that
light, shall be placed at a height above
the hull of not less than 20 fegt, and, if
the breadth of the vessd exceeds 20 fest,
then at a height above the hull not less
than such breadth, so however that the
light need not be placed at a greater
height above the hull than 40 fect. In all
circumstances the light or lights, as the
case may be, shal be so placed as to
be clear of and above dl other lights and
obstructing superstructures.

(iv) On the starboard side a green light so
constructed as to show an unbroken
light over an arc of the horizon of 1124
degrees (10 points of the compass), o
fixed as to show the light from right
ahead to 221/ degrees (2 points) abaft
the beam on the starboard side, and of
such a character as to be visble a a
distance of at least 2 miles.

(v) Ontheport sde aredlight so construct-
ed as to show an unbroken light over an
arc of the horizon of 112% degrees (10
points of the compass), s0 fixed as to
show the light from right ahead to 22%
degrees (2 points) abaft the beam on the
port side, and of such a character as to
be visble at a distance of at least 2
miles.

(vi) The said green and red sidelights shall
be fitted with inboard screens projecting
a least 3 feat forward from the light,
S0 as to prevent these lights from being
Seen across the bows.

(b) A seaplane under way on the water
shall carry:—
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2. enten foran dler agten for det i punkt 1.
foreskrevne hvide lys et andet hvidt lys
a samme indretning og beskaffenhed.
Skibe under 45,75 m (150 feet) i laangde er
ikke forpligtet til a fere dette andet
hvide lys, men de kan gere det.

3. Dise to hvide lys skal anbringes i skibets
diametralplan saedes, at det ene er mindst
457 m (15 fedt) hgjere end det andet, og
sdedes, at det forreste lys altid vises
lavere end det agterste. Den vandrette
afstand mellem de to hvide lys ska vage
mindst 3 gange den lodrette afstand. Det
nederste af dise to hvide lys, dler hvis
der kun fares é hvidt lys, da dette, skal
anbringes i en hgide over skroget af
mindst 6,10 m (20 feet), og hvis skibets
bredde overgtiger 6,10 m (20 feet), dai en
hgide over skroget, der ikke er mindre
end skibets bredde, dog sdedes at lyset
ikke behever at vaae anbragt i sterre
hgide over skroget end 12,19 m (40 feet).
Lyset, henholdsvis lysene, ska i dle til-
fedde anbringes klar & og over dle andre
lys og overbygninger, der vil kunne
hindre synligheden;

4. pa styrbords side et grant lys, sdedes ind-
rettet, at det viser et ubrudt lys over en
bue & horisonten pa 112%° (10 streger),
og sdedes anbragt, at lyset vises fra ret
forud til 22%° (2 treger) agten for tvaa's
om styrbord, samt & en sadan beskaffen-
hed, a det er synligt i en afstand &f
mindst 2 semil;

5. pa bagbords side et redt lys, sdedes ind-
rettet, at det viser et ubrudt lys over en
bue af horisonten pa 112%° (10 streger),
og sdedes anbragt, at lyset vises fraret
forud til 22%° (2 streger) agten for tvaas
om bagbord, samt & en sadan beskaffen-
hed, a det er synligt i en afstand &f
mindst 2 samil.

6. De naa/nte grenne og rede sidelys skal
ind mod skibet vege forsynet med skaa-
me, der rakker mindst 0,91 m (3 fedt)
frem foran lysene, sdedes a disse ikke
kan s=s over boven fra den modsatte side.

b. Et seluftfartg) pa vandet, der er let,
ska fare



is

(i) In the forepart amidships where it can 1. | diametralplanet i den forreste dd of

best be seen awhite light, so constructed
asto show an unbroken light over an arc
of the horizon of 220 degrees of the
compass, so fixed as to show the light
110 degrees on each sde of the seaplane,
namely, from right ahead to 20 degrees
abaft the beam on either sde, and of
such a character as to be vishle a a
distance of &t least 3 miles.

On the right or starboard wing tip a
green light, so constructed as to show
an unbroken light over an arc of the
horizon of 110 degrees of the compass,
so fixed as to show the light from right
ahead to 20 degrees abaft the beam
on the starboard side, and of such a
character as to be visble at a distance
of at least 2 miles.

On the left or port wing tip a red light,
S0 constructed as to show an unbroken
light over an arc of the horizon of 110
degrees of the compass, so fixed as to
show the light from right ahead to 20
degrees abaft the beam on the port side,
and of such a character as to be visble
at a distance of at least 2 miles.

(i)

(iii)

Rule 3.

(@ A power-driven vessel when towing or
pushing another vessel or segplane shall, in
addition to her sidelights, carry two white
lights in a vertica line one over the other,
not less than 6 feet apart, and when towing
and the length of the tow, measuring from
the stern of the towing vessd to the stern of
the last vessd towed, exceeds 600 feet, shall
carry three white lights in a vertical line one
over the other, so that the upper and lower
lights shall be the same distance from, and
not less than 6 fet above or bedow, the
middle light. Each of these lights shall be of
the same construction and character and one
of them shall be carried in the same position
asthe white light prescribed in Rule 2 (8 (i).
None of these lights shdl be carried a a
height of less than 14 feet above the hull.
In a vessdl with a single mast, such lights
may be carried on the mast.

(b) Thetowing vessdl shall lso show either
the stern light prescribed in Rule 10 or inlieu
of that light a smal white light abaft the
funnd or aftermast for the tow to steer by,

fartgjet, hvor det bedst kan ses, et hvidt
lys, sdedes indrettet, at det viser et
ubrudt lys over en bue & horisonten pa
220°, og sdedes anbragt, at lyset vises
110° pa hver dde o fartgjet, nemlig fra
ret forud til 20° agten for tvea's pa hver
side, samt o en sadan beskaffenhed, at
detI er synligt i en afstand af mindst 3 sz
mi

2. pa styrbords (hgire) plantip et grent lys,
sdedes indrettet, at det viser et ubrudt
lys over en bue a horisonten pa 110° og
Sdedes anbragt, at lyset vises fra ret
forud til 20° agten for tvears om styrbord,
samt af en sddan beskaffenhed, a det er
synligt i en afstand af mindst 2 samil;

3. pa bagbords (venstre) plantip et radt lys,
sdedes indrettet, at det viser £t ubrudt
lys over en bue a horisonten pa 110°, og
Sdedes anbragt, at lyset vises fra ret
forud til 20° agten for tvears om bagbord,
samt & en sidan beskaffenhed, at det er
synligt i en afstand af mindst 2 samil.

Regel 3.

a. Et maskindrevet skib skal, n& det
daber dler skubber et andet skib dler et
seluftfartej, foruden sdelysene fare 2 hvide
lys, det ene lodret over det andet og mindst
183 m (6 fedt) fra hinanden; nar det dadoer,
og langden & dadet malt fra agterenden o
det dagbende skib til agterenden af det agter-
ste dadhte skib overstiger 183 m (600 feet),
skal det fare 3 hvide lys, det ene lodret over
det andet, sdedes at det everste og det
nederste Iys er anbragt i samme afstand
fra det melemste lys og mindst 1,83 m
(6 feet) over dler under dette. Hvert af disse
lys skal vage a samme indretning og be-
skeffenhed som det i regel 2, a 1. fore
skrevne hvide lys, og et & dem skal fares pa
samme sted som dette. Intet of disse lys
ma fares i en mindre hgjde end 427 m
(14 feet) over skroget. | skibe med kun én
mast kan lysene fares pa denne.

b. Det dadhende skib skal endvidere fare
enten det i regd 10 foreskrevne agterlys
dler i stedet for dette lys agten for skorste-
nen dler den agterste mast et lille, hvidt lys,



but such light shall not be visible forward of
the beam.

(©) Between sunrise and sunset a power-
driven vessel engaged in towing, if the length
of tow exceeds 600 feet, shall carry, where
it can best be seen, a black diamond shape
at least 2 feet in diameter.

(d) A seaplane on the water, when towing
one or more seaplanes or vessds, shal carry
the lights prescribed in Rule 2 (b) (i), (ii) and
(iii); and, in addition, she shall carry a
second white light of the same construction
and character as the white light prescribed
inRule 2 (b) (i), and in avertical line at least
6 feet above or bdow such light.

Rule 4.

(@ A vessd which is not under command
shal carry, where they can best be seen,
and, if a power-driven vessd, in lieu of the
lights prescribed in Rule 2 (@ (i) and (ii),
two red lights in a vertical line one over the
other not less than 6 feet apart, and of such
a character as to be visble al round the
horizon at a distance of at least 2 miles. By
day, she shdl carry in avertica line one over
the other not less than 6 feet apart, where
they can best be seen, two black balls or
shapes each not less than 2 feet in diameter.

(b) A seaplane on the water which is not
under command may carry, where they can
best be seen, and in lieu of the light pre-
scribed in Rule 2 (b) (i), two red lights in a
vertical line, one over the other, not less
than 3 feet apart, and of such a character as
to be visble al round the horizon at a
distance of at least 2 miles, and may by day
carry in avertical line one over the other not
lessthan 3 feet apart, where they can best be
seen, two black balls or shapes, each not less
than 2 feet in diameter.

(©) A vesd engaged in laying or in picking
up a submarine cable or navigation mark, or
avessd engaged in surveying or underwater
operations, or a vessel engaged in replenish-
ment at sea, or in the launching or recovery
of aircraft when from the nature of her work

19

som det dler de dadbte skibe kan styre efter;
dette lys ma dog ikke kunne ses foran for
tvaas.

¢. Mdlem solopgang og solnedgang skal et
maskindrevet skib, der er i faed med a
dabe, sifremt langden &f Sadbet overstiger
183 m (600 feet), pa det sted, hvor den bedst
kan s=s fare en sort sgndfigur, der viser
form a en ligesidet firkant mindst 0,61 m
(2 fet) i diameter, ophangt ved en o
Spidserne.

d. Et sduftfartgj pd vandet skal, nar det
daber et dler flere saluftfartgier eler skibe,
faedei regd 2, b. 1, 2. og 3. foreskrevne
lys og desuden et andet hvidt lys af samme
indretning og beskaffenhed som det i regd
2, b. 1. foreskrevne hvide lys og mindst
183 m (6 feet) lodret over dler under dette.

Regel 4.

a Et skib, der ikke er under kommando,
skal pa det sted, hvor de bedst kan ses, og
hvis det er et maskindrevet skib, dai stedet
for dei rege 2, a 1. og 2. foreskrevne lys,
fae 2 rade lys, det ene lodret over det
andet, mindst 1,83 m (6 feet) fra hinanden
og a en sddan beskaffenhed, a de er synlige
hele horisonten rundt i en afstand af mindst
2 samil. Om dagen ska et sadant skib pa det
sted, hvor de bedst kan ses, fare 2 sorte
kugler dler sgnafigurer, hver mindst 0,61 m
(2 feet) i diameter, den ene lodret over den
anden og mindst 1,83 m (6 feet) fra hinanden.

b. Et saluftfartgj pa vandet, der ikke er
under kommando, kan pa det sted, hvor de
bedst kan ses og i stedet for det i regd
2, b. 1. foreskrevne lys, fare 2 rade lys, det
ene lodret over det andet, mindst 0,91 m
(3 feet) fra hinanden og af en sadan beskaf-
fenhed, a de e synlige hde horisonten
rundt i en afstand a mindst 2 samil. Om
dagen kan et sadant fartgj pa det sted, hvor
de bedst kan ses, fare 2 sorte kugler dler
sgndfigurer, hver mindst 0,61 m (2 feet) i
diameter, den ene lodret over den anden og
mindst 0,91 m (3 feet) fra hinanden.

c. Et skib, der er i faad med a udlaggge
eler optage et undersgisk kabel dler et s
maake, eler et skib, der er beskadtiget med
opmdling dler undervandsarbejde, eler et
skib, der er ved at modtage dler afgive for-
syninger i sgen dler ved at starte dler mod-



she is unable to get out of the way of ap-
proaching vessdls, shdl carry, in lieu of the
lights prescribed in Rule 2 () (i) and (ii), or
Rule 7 (8 (i), three lights in a vertical line
one over the other so that the upper and
lower lights shdl be the same distance from,
and not less than 6 feet above or baow, the
middle light. The highest and lowest of these
lights shdl be red, and the middle light shall
be white, and they shall be of such a charac-
ter as to be visible al round the horizon at a
distance of at least 2 miles. By day, she shall
carry in avertical line one over the other not
less than 6 feet apart, where they can best be
seen, three shapes each not less than 2 feet
in diameter, of which the highest and lowest
shdl be globular in shape and red in colour,
anr(]j the middle one diamond in shape and
white.

(d () A vesd engaged in minesweeping
operations shall carry at the fore truck a
green light, and at the end or ends of the
fore yard on the side or sides on which danger
exists, another such light or lights. These
lights shall be carried in addition to the light
prescribed in Rule 2 () (i) or Rule 7 (8) (i),
as appropriate, and shall be of such a charac-
ter as to be visble al round the horizon at a
distance of at least 2 miles. By day she shdll
carry black balls, not less than 2 feet in dia-
meter, in the same position as the green
lights.

(i) The showing of these lights or balls
indicates that it is dangerous for other vessdls
to approach closer than 3,000 feet astern of
the minesweeper or 1,500 feet on the side or
sides on which danger exists.

(® The vesds and seaplanes referred to
in this Rule, when not making way through
the water, shal show neither the coloured
sdelights nor the stern light, but when
making way they shdl show them.

(f) The lights and shapes prescribed in this
Rule are to be taken by other vessds and
segplanes as signals that the vessel or sea
plane showing them is not under command
and cannot therefore get out of the way.

(9) These dgnals are not signds of vessdls
in distress and requiring assistance. Such
signals are contained in Rule 31.
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tage luftfartgjer, skal, dersom arbejdet er
af en sadan art, a det ikke kan ga af vejen
for skibe, der negmer dg, | stedet for de i
regel 2,a 1. og 2. éler detiregd 7, a 1. fore-
skrevne lys fare 3 lys, det ene lodret over det
andet sdledes, at det averste og nederste lys
er anbragt i samme afstand fra det mellem-
ste lys og mindst 1,83 m (6 feet) over dler
under dette. Det gverste og det nederste af
disse lys ska veae rgdt og det melemste
hvidt, og de ska vege o en sidan beskaffen-
hed, at de er synlige hele horisonten rundt
i en afstand af mindst 2 samil. Om dagen
skd et sadant skib pa det sted, hvor de
bedst kan ses, fae 3 sgndflgurer hver
mindst 0,61 m (2 feet) i diameter, den ene
lodret over den anden, og mindst 1,83 m
(6 feet) fra hinanden; den gverste og den
nederste skal vage kugleformet og red, den
mellengte skal vise form & en ligesidet
firkant, ophaagt ved en a spidserne, og
vage hvid.

d. 1, Et skib, der udferer minestrygning,
skal pa den forreste flgj knap fare et gront
lys og i den ene eler begge ender af forrden
paden dler de sider, hvor der er fare, endnu
et sadant Iys Dise lys ska fares foruden
detiregel 2, a 1 dleriregd 7, a 1. fore
skrevne lys og skal vage o en sidan beskaf-
fenhed, a de er synlige hele horisonten
rundt i en afstand & mindst 2 samil. Om
dagen skal et sadant skib fare sorte kugler,
mindst 0,61 m (2 fegt) i diameter, pd samme
steder som de granne lys.

2. Visningen & disse lys dler kugler
betyder, at det er farligt for andre skibe at
komme minestrygeren naamere end 1, s&
mil agten for denne dler negmere end 1, s
mil pa den dler de sider, hvor der er fare.

e Dei denne regel omhandlede skibe og
saluftfartgier ma hverken fare de farvede
sidelys dler agterlyset, ndr de ikke ger fart
gennem vandet; men de ska fare dem, nar
de gar fart.

f. De i denne regel foreskrevne lys og
sgndfigurer skal & andre skibe og seluft-
fartgjer betragtes som signder for, at det
skib dler saluftfartgj, der viser dem, ikke er
under kommando og derfor ikke kan gd o
veen.

0. Disse signdler er ikke signaer for skibe,
der er i ned og forlanger hjadp. Sadanne
signaler omhandles i regel 31.



Rule 5.

(@ A saling vessedl under way and any
vessel or seaplane being towed shal carry
the same lights as are prescribed in Rule 2
for a power-driven vessd or a seaplane under
way, respectively, with the exception of the
white lights prescribed therein, which they
shall never carry. They shdl dso carry stern
lights as prescribed in Rule 10, provided that
vesHlstowed, except the last vessdl of atow,
may carry, in lieu of such stern light, a small
white light as prescribed in Rule 3 (b).

(b) In addition to the lights prescribed in
section (a), a saling vessel may carry on the
top of the foremast two lights in a vertical
line one over the other, sufficiently separated
S0 as to be clearly distinguished. The upper
light shall be red and the lower light shall be
green. Both lights shall be constructed and
fixed as prescribed in Rule 2 (a) (i) and shall
be visible at a distance of at least 2 miles.

(© A vessd being pushed ahead shdll
carry, at the forward end, on the starboard
side a green light and on the port sSde ared
light, which shal have the same charac-
teristics as the light prescribed in Rule 2 (a)
(iv) and (v) and shall be screened as provided
in Rule 2 (8 (vi), provided that any number
of vessals pusned ahead in a group shal be
lighted as one vessd.

d) Between sunrise and sunset a vess
being towed, if the length of the tow exceeds
600 feet, shall carry where it can best be seen
a black diamond shape at least 2 feet in dia
meter.

Rule 6.

(& When it is not possible on account of
bad weather or other sufficient cause to fix
the green and red sidelights, these lights
shall be kept at hand lighted and ready for
immediate use, and shall, on the approach of
or to other vessas, be exhibited on their
respective sides in sufficient time to prevent
collison, in such manner as to make them
mogt visible, and so that the green light shall
not be seen on the port side nor the red light
on the starboard side, nor, if practicable,
more than 2214 degrees (2 points) abaft the
beam on their respective sides.
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Regel 5.

a Et sglskib, der er let, og ethvert skib
dler spluftfartgj, der dadbes, ska fare de i
regel 2 foreskrevne lys for henholdsvis et
maskindrevet skib dler et saluftfartej, der
er let, med undtagelse af de deri foreskrevne
hvide lys, som de aldrig ma fare. De skal
desuden fare agterlys som foreskrevet i
rege 10; dog kan skibe, der dades, bortset
fra det agterste, i stedet for dette agterlys
fare et lille, hvidt lys som foreskrevet i
regd 3, b.

b. Foruden de i stykke a foreskrevne lys
kan et sdlskib pa toppen of fokkemasten
fare 2 lys, det ene lodret over det andet i s3
tilstraekkelig indbyrdes afstand, at de tyde-
ligt kan skelnes fra hinanden. Det everste
lys ska vage rgdt og det nederste grent.
Begge lys skal vage indrettet og anbragt
som foreskrevet i regd 2, a. 1. og skal vage
gynlige i en afstand af mindst 2 samil.

c. Et skib, der skubbes frem, skal forude
fore e grent lys pa styrbords sde og €
radt lys pd bagbords side. Disse lys skal
vage a samme indretning og beskaffenhed
som deirege 2, a 4. og 5. foreskrevne lys
og skal vege afskarmet som foreskrevet i
regel 2, a. 6.; dog skal flere skibe, der skubbes
fremi en gruppe, kun farelys, som om de var
ét skib.

d. Méllem solopgang og solnedgang skal et
skib, der dadbes, sifremt laengden af slaeoet
overstiger 183 m (600 feet), pa det sted,
hvor den bedst kan ses, fare en sort signal-
figur, der viser form & en ligesidet firkant
mindst 0,61 m (2 feet) i diameter, ophaangt
ved en & spidserne.

Regel 6.

a Nar det pa grund & hardt ver dler of
anden gyldig grund ikke er muligt at have
de grenne og rede sidelys fast anbragt, ska
dise lys vage ved handen, taendt og klar
til gieblikkelig brug. vVed nermelse a eler
til andre skibe skal disse lys vises pa deres
respektive sider i si god tid, at sammen-
sted kan forebygges; lysene skal vises pa en
sadan méde, at de bedst kan ses, og sdledes,
a det grenne lys ikke kan ses om bagbord
og det rgde lys ikke om styrbord, samt A
vidt mullgt sdedes, a de ikke s=s mere end
2214,° (2 streger) agten for tvaas pa deres
respektive sder.



(b) To makethe use of these portablelights
more certain and easy, the lanterns contain-
ing them shall each be painted outside with
the colour of the lightsthey respectively con-
tain, and shdl be provided with proper
screens.

Rule 7.

Power-driven vessds of less than 65 feet
in length, vessdls under oars or sails of less
than 40 feet in length, and rowing boats,
when under way shal not be required to
carry the lights prescribed in Rules 2, 3 and
5, but if they do not carry them they shall
be provided with the following lights.—

(@ Power-driven vessds of less than 65
feet in length, except as provided in sections
(b) and (c), shdl carry:—

(i) Intheforepart of the vessdl, where it can
best be seen, and at a height above the
gunwale of not less than 9 feet, a white
light constructed and fixed as prescribed
in Rule 2 (@) (i) and of such a character
asto bevidble a a distance of at least 3
miles.

(i) Green and red sidelights constructed and
fixed as prescribed in Rule 2 () (iv) and
(v), and of such a character as to be
visible at a distance of at least 1 mile, or
a combined lantern showing a green
light and a red light from right ahead to
221/, degrees (2 points) abaft the beam on
their respective sides. Such lantern shall
be carried not less than 3 feet below the
white light.

(b) Power-driven vessels of less than 65
feet in length when towing or pushing an-
other vessd shall carry:—

(i) In addition to the sidelights or the com-
bined lantern prescribed in section (a) (ii)
two white lights in a vertical line, one
over the other not less than 4 feet apart.
Each of these lights shall be of the same
construction and character as the white
light prescribed in section (a) (i) and one
of them shal be carried in the same
position. In a vessdl with a single mast
such lights may be carried on the mast.

(i) Either a stern light as prescribed in Rule
10 or in lieu of that light a smal white
light abaft the funnd or aftermast for
the tow to steer by, but such light shall
not be visible forward of the beam.
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b. For a gare brugen af disse flyttelige
lys sikrere og lettere skal lanternerne, i
hvilke de er anbragt, vaae maet udvendlg
med de til deres lys svarende farver og vege
forsynet med beharige skeame.

Regel 7.

Maskindrevne skibe under 1980 m (65
feet) i laangde, skibe under roning eler sgl
under 1219 m (40 feet) i laagde samt
robade er, nar de er let, ikke forpligtet til
a fore de | reglerne 2, 3 og 5 foreskrevne
lys, men hvis de ikke forer dem, skal de
vage forsynet med nedennaavnte lys:

a Maskindrevne skibe under 1980 m
(65 feet) i laangde ska med undtagelse o,
hvad der fdger af stykkerne b. og c, fare
1. | den forreste dd af skibet, hvor det bedst
kan ses, og i en hgide over Ignningen &
mindst 2,74 m (9 feet), et hvidt lys, ind-
rettet og anbragt som foreskrevet i regel 2,
a 1 samt & en sadan beskaffenhed, at
de_tI er synligt i en afstand af mindst 3 sz
mil;

. enten grenne og rgde sidelys, indrettet og

anbragt som foreskrevet i regd 2, a 4.
og 5. og af en sddan beskaffenhed, a de er
gynlige i en afstand af mindst 1 samil,
dler en sammensat lanterne, der viser et
grent lys og et radt lys fra ret forud til
2214° (2 streger) agten for tvaa's pa deres
respektive sder. Denne lanterne skal
fares mindst 0,91 m (3 feet) under det
hvide lys.

b. Maskindrevne skibe under 1980 m

(65 feet) i langde skal, nér de dader dler

skubber et andet skib, fare:

1. Foruden dSddysene dler den sammen-
satte lanterne, der er foreskrevet i stykke
a 2., 2 hvide lys, det ene lodret over det
andet og mindst 1,22 m (4 feet) fra hin-
anden. Hvert o disse lys ska vege o
samme indretning og beskaffenhed som
det i stykke a 1. foreskrevne hvide lys,
og e o dem ska fares pa samme sted
som dette. | skibe med kun én mast kan
lysene feres pa denne.

2. Enten et agterlys som foreskrevet i regel
10 dler i stedet for dette lys agten for
skorstenen eler den agterste mast et
lille, hvidt lys, som det eler de deevte
skibe kan styre efter; dette lys ma dog
ikke kunne ses foran for tvags.



(©) Power-driven vessdls of less than 40
feet in length may carry the white light at a
less height than 9 feet above the gunwae
but it snall be carried not less than 3 fest
above the sidelights or the combined lantern
prescribed in section (@) (ii).

(d) Vesds of less than 40 feet in length,
under oars or sals, except as provided in
section (f), shdl, if they do not carry the
siddlights, carry, where it can best be seen,
a lantern showing a green light on one side
and a red light on the other, of such a
character as to be visble at a distance of at
least 1 mile, and so fixed that the green
light shall not be seen on the port side, nor
the red light on the starboard side. Where
it is not possible to fix this light, it shall be
kept ready for immediate use and shall be
exhibited in aufficient time to prevent col-
lison and so that the green light shall not
be seen on the port side nor the red light on
the starboard side.

(® The vessds refered to in this Rule
when being towed shal carry the sidelights
or the combined lantern prescribed in sec-
tions (a) or (d) of this Rule, as appropriate,
and a stern light as prescribed in Rule 10,
or, except the last vessd of the tow, a small
white light as prescribed in section (b) (ii).
When being pushed ahead they shal carry
at the forward end the sidelights or combined
lantern prescribed in sections (&) or (d) of
this Rule, as appropriate, provided that any
number of vesss referred to in this Rule
when pushed ahead in a group shdl be
lighted as one vessdl under this Rule unless
the overall length of the group exceeds 65
feet when the provisions of Rule 5 (¢) shdl
apply.

(f) Smal rowing boats, whether under
oars or sail, shall only be required to have
ready at hand an electric torch or a lighted
lantern, showing a white light, which shall
be exhibited in sufficient time to prevent
collison.

(@ The vesds and boats referred to in
this Rule shall not be required to carry the
lights or shapes prescribed in Rules 4 (9
and 11 (& and the sze of their day signds
may be less than is prescribed in Rules 4 (¢)
and 11 (c).

23

c. Maskindrevne skibe under 1219 m
(40 feet) i langde kan fare det hvide lysi en
mindre hgide end 274 m (9 fedt) over
[znningen; men det skal feres mindst 0,91 m
(3 feet) over ddelysene dler den sammen-
satte lanterne, som er foreskrevet i stykke
a2

d. Skibe under 12,19 m (40 fest) i laangde
under roning dler sgl med undtagelse &
sadanne, som omhandles i stykke f, skal,
hvis de ikke farer sidelysene, fare en lan-
terne, der viser grent lys pé den ene sde
og radt pa den anden, pa det sted, hvor
det bedst kan ses, og a en sidan beskaffen-
hed, at lyset er synligt i en afstand af mindst
1 samil, samt sdedes anbragt, at det granne
lys ikke kan ses om bagbord og det rade
ikke om styrbord. Hvor det ikke er muligt
a have lanternen fast anbragt, skal den
holdes klar til gjeblikkelig brug og visesi sa
god tid, at sammensted kan forebygges, og
Sdedes, a det grenne lys ikke kan ses om
bagbord og det rade ikke om styrbord.

e. Dei denne regel omhandlede skibe skal,
nar de dades, fae enten sdelysene dler
den sammensatte lanterne, som er fore-
skrevet i stykkerne a. dler d. i denne regd,
samt et agterlys som foreskrevet i regel 10
dler, bortset fra det agterste dadote skib
et lille, hvidt lys som foreskrevet i stykke
b. 2. Nar de skubbes frem, skal de forude
fare enten sddysene dler den sammensatte
lanterne, som er foreskrevet i stykkerne a.
dler d. i denne regel; dog skal sidanne
skibe, ndr de skubbes frem i en gruppe,
kun fare lys, som om de var & skib | over-
ensstemmelse med denne regel, medmindre
gruppens starste laangde overdtiger 19,80 m
(65 feet), i hvilket tilfadde bestemmelserne i
regd 5, c. finder anvendelse.

f. Sma robéde, hvad enten de er under
roning eller sgjl, er kun forpligtet til at have
ved handen en elektrisk lygte dler en taandt
lanterne med hvidt lys, som ska visesi sA
god tid, at ssmmensted kan forebygges.

g. De i denne regd omhandlede skibe og
bade er ikke forpligtet til a fere de |
reglerne 4, a. og 11, e. foreskrevne lys og
sgndfigurer, og sterrelsen & deres dag-
signaler kan veae mindre end foreskrevet
i reglerne 4, c. og 11, c.



Rule 8.

a A power-driven pilot-vessdl when
engaged on pilotage duty and under way:—
(i) Shdl carry a white light at the mast-
head a a height of not less than 20 feet
above the hull, visble al round the
horizon at a distance of at least 3 miles
and at a distance of 8 feet below it ared
light smilar in construction and charac-
ter. If such a vessd is of less than 65
feet in length she may carry the white
light at a height of not less than 9 fet
above the gunwae and the red light at
|a_1 ﬂistance of 4 fet bedow the white
ight.

(i) Shal carry the siddights or lanterns

prescribed in Rule 2 (&) (iv) and (v) or

Rule 7 (a) (i) or (d), as appropriate,

and the sternlight prescribed in Rule 10.

Shdl show one or more flare-up lights

a intervals not exceeding 10 minutes.

An intermittent white light visible al

round the horizon may be used in lieu

of flare-up lights.

(b) A sdiling pilot-vessel when engaged on

pilotage duty and under way:—

i) Shal carry a white light at the mast-
head visible al round the horizon at a
distance of at least 3 miles.

(i) Shal be provided with the sidelights or
lantern prescribed in Rules 5 (a) or 7 (d),
as appropriate, and shal, on the near
approach of or to other vessds have
such lights ready for use, and shal
show them at short intervals to indicate
the direction in which she is heading,
but the green light shall not be shown
on the port side nor the red light on the
starboard side. She shall dso carry the
stern light prescribed in Rule 10.

(iii) Shall show one or more flare-up lights
a intervals not exceeding 10 minutes.

(©) A pilot-vessel when engaged on pilotage

duty and not under way shdl carry the

lights and show the flares prescribed in

sections (@) (i) and (i) or (b) (i) and (iii),

as appropriate, and if a anchor shal aso

carry the anchor lights prescribed in Rule 11.

(d) A pilot-vessd when not engaged on

pilotage duty shall show the lights or shapes

for a amilar vessdl of her length.

(i)

Regel 8.

a. Et maskindrevet lodsskib, der udferer
lodstjeneste Og er let, skal:

1. pA mastetoppen i en hgjde over skroget
af mindst 6,10 m (20 feet) fare et hvidt
lys, der er synligt hele horisonten rundt
i en afstand & mindst 3 samil, og i en
afstand af 2,44 m (8 feet) under det hvide
lys et redt lys af samme indretning og
beskaffenhed. Hvis et sddant skib er
under 19,80 m (65 fest) i laagde, kan det
hvide Iys faresi en hgide af mindst 2,74 m
(9 fet) over lznningen og det rade lysi en
afstand af 1,22 m (4 feet) under det hvide
lys,

2. faedeiregd 2, a 4. og 5. dler dei regdl
7, a 2. dler d. foreskrevne siddlys dler
lanterne samt det i regel 10 foreskrevne
agterlys,

3. med mdlemrum, der ikke overstiger 10
minutter, vise et dler flere blus. | stedet
for a vise blus kan der glimtes med et
hvidt lys, der e synligt hele horisonten
rundt.

b. Et lods-sgjlskib, der udfarer lodstjeneste
og er let, skal:

1. pA mastetoppen fare et hvidt lys, der er

synligt hele horisonten rundt i en afstand

af mindst 3 samil;

2. vage forsynet med de i regd 5, a fore-
skrevne sidelys dler deni regd 7, d. fore-
skrevne lanterne skal ved klos naa-
melse a dler til andre skibe have disse
lys klar til brug og med korte mellemrum
vise dem for at tilkendegive den retning,
i hvilken det staevner; men det granne lys
ma ikke vises om bagbord og det rade
ikke om styrbord. Skibet skal desuden
fare det i regel 10 foreskrevne agterlys,

3. med mellemrum, der ikke overstiger 10
minutter, vise et dler flere blus.

c. Et lodsskib, der udferer lodstjeneste
og ikke er let, skal fare de lys og vise de
blus, som er foreskrevet | stykkerne a 1.
og 3. dler b. 1. og 3., og ska, safremt det
ligger til ankers, tilllge fore de i rege 11
foreskrevne ankerlys.

d. Et lodsskib, der ikke udfgrer lods-
tjeneste, ska fare dler vise de lys dler
sgndfigurer, som e foreskrevet for andre
skibe df tilsvarende laagde.



Rule 9.

a) Fishing vessals when not engaged in
fishing shall show the lights or shapes for
similar vessdls of their length.

(b) Vessds engaged in fishing, when under
way or at anchor, shdl show only the lights
and shapes prescribed in this Rule, which
lights and shapes shall be visible at a distance
of a least 2 miles.

(© (i) Vesds when engaged in trawling,
by which is meant the dragging of a dredge
net or other apparatus through the water,
shdl carry two lights in a vertical line, one
over the other, not less than 4 feet nor more
than 12 feet apart. The upper of these lights
shdl be green and the lower light white and
each shal be visible al round the horizon.
The lower of these two lights shall be carried
at a height above the sidelights not less than
PNiﬁe the distance between the two vertical
ights.

(if) Such vessels may in addition carry
a white light similar in construction to the
white light prescribed in Rule 2 (&) (i) but
such light snall be carried lower than and
abaft the all-round green and white lights.

(d) Ves"ls when engaged in fishing, except
vesds engaged in trawling, shall carry
the lights prescribed in section () (i) except
that the upper of the two vertical lights shall
be red. Such vessds if of less than 40 feet
in length may carry the red light at a height
of not less than 9 feet above the gunwae
and the white light not less than 3 feet below
the red light.

(© VesHs referred to in sections (¢) and
(d), when making way through the water,
shal carry the sddlights or lanterns pre-
scribed in Rule 2 (@) (iv) and (v) or Rule
7 ﬁ?) (i) or (d), as appropriate, and the stern
light prescribed in Rule 10. When not
making way through the water they shall
Is_hcl{\lN neither the sidelights nor the stern
ight.

() Vesds referred to in section (d) with
outlying gear extending more than 500 feet
horizontally into the seaway shall carry an
additional all-round white light at a horizon-

NOTE:— Vessds fishing with trolling lines are
not "engaged in fishing" as defined in Rule 1
(©) (xiv).
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Regel 9.

a') Fiskeskibe, der ikke er i faad med at
fiske, skal fare eler vise de lys dler signal-
figurer, som er foreskrevet for andre skibe
af tilsvarende laangde.

b.Y) Skibe, der er i faad med at fiske, og
som er let dler ligger til ankers, ma kun
fare de i denne regd foreskrevne lys og
signdfigurer, som skal vege synlige i en
afstand a mindst 2 semil.

c. 1. Skibe, der er beskedtiget med trawl-
fiskeri, hvorved forstds dadning o et dler
andet redskab gennem vandet, skal fare 2
lys, det ene lodret over det andet og mindst
122 m (4 feet) og hgjst 366 m (12 feet) fra
hinanden. Det gverdte & disse lys skal vage
grant og det nederste hvidt, og begge skal
vage gynlige hde horisonten rundt. Det
nederste af disseto lys skal fares i en hgide
over dddysene, der e mindst 2 gange
afstanden mellem de to lodrette lys.

2. Sadanne skibe kan desuden fere
et hvidt lys, der er indrettet pa lignende
made som det i rege 2, a 1. foreskrevne
hvide lys, men dette lys skal fares lavere
end og agten for de i punkt 1. naevnte grenne
og hvide lys.

d. Skibe, der er i faed med at fiske, bortset
fra skibe, der er beskadtiget med trawl-
fiskeri, ska fare dei stykke c. 1. foreskrevne
lys, dog skal det gverste af de to lodrette lys
vage radt. Sifremt sddanne skibe er under
12,19 m (40 fedt) i laangde, kan det rede lys
fares i en hgide a mindst 2,74 m (9 feet)
over lgnningen og det hvide lys mindst
0,91 m (3 feet) under det rede lys.

e. N&r de i stykkerne c. og d. omhand-
lede skibe gar fart gennem vandet, skal de
faredeiregd 2,a 4. og5. dleriregd 7, a 2.
dler d. foreskrevne sdelys dler lanterner
samt det i regd 10 foreskrevne agter lys.
Hvis de ikke gar fart gennem vandet, ma de
hverken fare Sdelysene dler agter lyset.

f. Nar de i stykke d. omhandlede skibe
fisker med udliggende redskaber, der straek-
ker 9g over 153 m (500 feet) i vandret
retning fra skibet ud i sgen, skal de i en

1y Skibe, der fisker med liner pa da (sdsom derg),
anses ikke som skibe, der er ,i fagd med at
fiske", jfr. definitionen i regel 1, c. 14.



tal distance of not less than 6 feet nor more
than 20 feet away from the vertical lightsin
the direction of the outlying gear. This ad-
ditiona white light shal be placed a a
height not exceeding that of the white light
prescribed in section (¢) (i) and not lower
than the siddlights.

(9 In addition to the lights which they
are required by this Eule to carry, vesss
engaged in fishing may, if necessary in order
to attract the attention of an approaching
vessd, use aflare-up light, or may direct the
beam of their searchlight in the direction of
a danger threatening the approaching vessd,
in such a way as not to embarrass other
vessels. They may aso use working lights
but fishermen shall take into account that
specidly bright or insufficiently screened
working lights may impair the visibility and
distinctive character of the lights prescribed
in this Rule.

(h) By day vessdls when engaged in fishing
shall indicate their occupation by displaying
where it can best be seen a black shape
consigting of two cones each not less than
2 feet in diameter with their points together
one above the other. Such vessds if of less
than 65 feet in length may substitute a
basket for such black shape. If their out-
lying gear extends more than 500 feet
horizontally into the seaway vessels engaged
in fishing shall display in addition one black
conical shape, point upwards, in the direc-
tion of the outlying gear.

Rule 10.

(@ Except where otherwise provided in
these Rules, a vessel when under way shall
carry at her stern awhite light, so construct-
ed that it shal show an unbroken light over
an arc of the horizon of 135 degrees (12
points of the compass), so fixed as to show
the light 6714 degrees (6 points) from right
aft on each side of the vessdl, and of such a
character asto be visble a a distance of a
least 2 miles.

(b) Inasmall vess, if it is not possible on
account of bad weather or other sufficient
cause for this light to be fixed, an eectric
torch or a lighted lantern showing a white
light shal be kept at hand ready for use and
shdl, on the approach of an overtaking
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vandret afstand af mindst 1.83 m (6 fedt)
og hgist 6,10 m (20 feet) fra de lodrette lys
i retning a det udliggende redskab fare
endnu et hvidt lys synligt hele horisonten
rundt. Dette hvide lys méa ikke anbringes
hgere end det i stykke c. 1. foreskrevne
hvide lys og ikke lavere end sidelysene.

g. Foruden de lys, som de i henhold til
denne regel e forpligtet til at fare, kan
skibe, der er i fead med at fiske, om ned-
vendlgt for a henlede opmaefksomheden pa
sg, nar et andet skib neamer dg, anvende
et blus, dler de kan, sdedes at andre skibe
ikke generes, rette deres sagelys henimod en
fare, der truer et skib, som nsamer Sg.
De kan endvidere anvende arbejddys; men
fiskere skal tage i betragtning, at saglig
klare dler utilstrakkeligt afskerm ede ar-
bgddys kan svakke synligheden & de i
denne regel foreskrevne lys dler udviske
deres saalige karakter.

h. Om dagen ska skibe, der er i faad med
a fiske, tilkendegive deres beskadtigelse ved
pa det sted hvor den bedst kan ses, at fare
en sort sgndflgur bestdende a 2 kegler,
hver mindst 0,61 m (2 fet) i diameter, med
spidserne mod_hinanden 0og den ene over
den anden. Hvis sadanne skibe er under
1980 m (65 feet) i lengde, kan naavnte
sorte dgnafigur erstattes med en Kkurv.
Skibe, der er i fagd med at fiske, og hvis ud-
liggende redskaber strakker g over 153 m
(500 feet) i vandret retning fra skibet ud i
sgen, skal desuden fare en sort kegle med
spidsen opad i retning af det udliggende
redskab.

Regel 10.

a Medmindre andet er bestemt i disse
regler, ska ethvert skib, der er let, pd agter-
enden fare et hvidt Iys sdedes indrettet,
at det viser et ubrudt lys over en bue af
horisonten pa 135° (12 streger), og sdedes
anbragt, at lyset vises 6714° (6 streger) pa
hver side af skibet regnet fra ret agter, samt
af en sdan beskaffenhed, at det er synligt
i en afstand af mindst 2 samil.

b. N& det i et lille skib pa grund af hardt
ver dler af anden gyldig grund ikke er
muligt at have dette lys fast anbragt, skd
en dektrisk lygte dler en tamdt lanterne,
der viser hvidt lys, veae ved hénden Klar
til brug og skal, nar skibet indhentes af et



vessd, be shown in sufficient time to prevent
collison.

(© A seaplane on the water when under
way shall carry on her tail a white light, so
constructed as to show an unbroken light
over an arc of the horizon of 140 degrees of
the compass, so fixed as to show the light
70 degrees from right aft on each sde of the
seaplane, and of such a character as to be
visble at a distance of at least 2 miles.

Rule 11.

(@ A vessH of less than 150 feet in length,
when at anchor, shall carry in the forepart
of the vessd, where it can best be seen, a
white light visible al round the horizon at a
distance of at least 2 miles. Such a vess
may aso carry a second white light in the
position prescribed in section (b) of this
Rule but shal not be required to do so. The
second white light, if carried, shall be visble
at adistance of at least 2 miles and so placed
ﬂstp be as far as possible visble al round the

orizon.

(b) A vessd of 150 feet or more in length,
when at anchor, shal carry near the stem of
the vessd, a a height of not less than 20 fest
above the hull, one such light, and at or near
the stern of the vessdl and at such a height
that it shal be not less than 15 feet lower
than the forward light, another such light.
Both these lights shdl be visible at a distance
of a least 3 miles and so placed as to be as
far as possible visible dl round the horizon.

(© Between sunrise and sunset every
vessdl when at anchor shal carry in the fore-
part of the vessdl, where it can best be seen,
one black bal not less than 2 feet in dia
meter.

(d) A vessdl engaged in laying or in picking
up a submarine cable or navigation mark,
or a vessd engaged in surveying or under-
water operations, when at anchor, shall carry
the lights or shapes prescribed in Rule 4 ()
in addition to those prescribed in the ap-
propriate preceding sections of this Rule.

(® A vesd aground shall carry the light
or lights prescribed in sections (a) or (b) and
the two red lights prescribed in Rule 4 (a).
By day she shdl carry, where they can best
be seen, three black balls, each not less than
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andet skib, visesi sa god tid, at sammensted
kan forebygges.

c. N&r e sauftfarte pa vandet er let,
skal det pa halepartiet fare et hvidt Iys
sdedes indrettet, at det viser et ubrudt lys
over en bue a horisonten pa 140°, og
sdledes anbragt, at lyset vises 70° pa hver
side af fartgjet regnet fra ret agter, samt af
en sadan beskaffenhed, at det er synligt i en
afstand & mindst 2 samil.

Regel 11.

a Et skib under 4575 m (150 feet) i
laangde skal, nar det Ilgga til ankers, i den
forreste del af skibet pa det sted, hvor det
bedst kan ses, fare et hvidt Iys, synligt
hele horisonten rundt i en afstand af mindst
2 sgmil. Et sadant skib kan endvidere fare
endnu et hvidt lys pa det i stykke b. i denne
regel foreskrevne sted, men er ikke forpligtet
til at gere det. Fares dette hvide lys, ska
det vagre synligt i en afstand af mindst 2 s&
mil og sdledes anbragt, at det savidt muligt
er synligt hele horisonten rundt.

b. Et skib pa4575 m (150 fe<t) dler der-
over i langde skal, nér det ligger til ankers,
neg ved skibets steavn og i en hgjde over
skroget a mindst 6,10 m (20 feet) fore e
hvidt lys, og pa dler neg ved agterenden,
mindst 4,57 m (15 feet) lavere end det for-
reste, endnu et sadant lys. Begge disse lys
skal vage synlige i en afstand af mindst
3 somil og sdedes anbragt, at de sa vidt
muligt er synlige hele horisonten rundt.

c. Fra solopgang til solnedgang ska
ethvert skib, der ligger til ankers, fare en
sort kugle mindst 0,61 m (2 feet) i diameter
i den forreste del af skibet pa det sted, hvor
den bedst kan ses.

d. Et skib, der er i faed med at udiasgge
eler optage et undersgisk kabel dler et s
maake, og et skib, der er beskadtiget med
opmallng dler undervandsarbejde skal, nar
det ligger til ankers, foruden de lys dler den
signdfigur, der er foreskrevet i de fore-
gaende stykker af denne regd, fare de i
regel 4, c. foreskrevne lys dler signdfigurer.

e. Et skib pa grund skd fare lys som fore-
skreveti stykkea. dlerb. samt dei regd 4, a.
foreskrevne 2 rade lys. Om dagen skal det
pa det sted, hvor de bedst kan ses, fare 3
sorte kugler hver mindst 0,61 m (2 feet) i



2 fet in diameter, placed in a vertical line
one over the other, not lessthan 6 feet apart.

() A seaplane on the water under 150 feet
in length, when a anchor, shal carry,
where it can best be seen, a white light,
visible dl round the horizon at a distance of
at least 2 miles.

(9) A seaplane on the water 150 feet or up-
wards in length, when at anchor, shall carry,
where they can best be seen, a white light
forward and a white light aft, both lights
visble dl round the horizon at a distance
of a least 3 miles; and, in addition, if the
seaplane is more than 150 feet in span, a
white light on each side to indicate the
maximum span, and vishle, so fa as
practicable, al round the horizon a a
distance of at least 1 mile.

() A seaplane aground shall carry an
anchor light or lights as prescribed in sections
(f and (g), and in addition may carry two
red lights in a vertical line, at least 3 feet
apart, so placed as to be visible al round the
horizon.

Rule 12.

Every vessd or seaplane onthe water may,
if necessary in order to attract attention, in
addition to the lights which she is by these
Rules required to carry, show a flare-up
light or use a detonating or other efficient
sound signa that cannot be mistaken for
an;I/ signal authorised dsewhere under these
Rules.

Rule 13.

(@ Nothing in these Rules shal interfere
with the operation of any specid rules made
by the Government of any nation with
respect to additional station and signa
lights for ships of war, for vessds sailing
under convoy, for fishing vessals engaged in
fishing as a fleet or for segplanes on the
water.

(b) Whenever the Government concerned
shall have determined that a naval or other
military vessd or waterborne seaplane of
gpecid construction or purpose cannot
comply fully with the provisons of any of
these Rules with respect to the number,
position, range or arc of visibility of lights or
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diameter, den ene lodret over den anden og
mindst 183 m (6 feet) fra hinanden.

f. Et saluftfarte) pavandet under 45,75 m
(150 feet) i lengde skd, nar det ligger til
ankers, pa det sted, hvor det bedst kan ses,
fare et hvidt lys synligt hele horisonten
rundt i en afstand af mindst 2 samil.

g. Et sduftfartg) p& vandet, der er 45,75 m
(150 feet) dler derover i langde, skal, nar
det ligger til ankers, fere et hvidt lys for 0g
et hvidt lys agter pd de steder, hvor de
bedst kan ses, begge synlige hele horlsonten
rundt i en afstand af mindst 3 samil.
fremt seluftfartgjets spsandvidde overstlger
45,75 m (130 feet) skal det, for a angive
maksi mumspaandvidden, desuden pa hver
side fere et hvidt lys, begge sa vidt muligt
synlige hele horisonten rundt i en afstand af
mindst 1 samil.

h. Et sduftfatg pd grund ska fare
ankerlys som foreskrevet i stykkernef. og g.
og kan desuden fare 2 rede lys, det ene
lodret over det andet, mindst 0,91 m (3 fegt)
fra hinanden og Sledes anbragt a de er
synlige hele horisonten rundt.

Regel 12.

Ethvert skib dler seluftfartej pa vandet
kan, om nedvendigt for at henlede opmaerk-
somheden pé sig, foruden de lys, det ifdge
disse regler er forpligtet til at fare, vise et
blus dler bruge et knadsigna dler andet
fyldestgarende lydsignal, der ikke kan for-
vekdes med noget andetsteds i disse regler
hjemlet signd.

Regel 13.

a Intet i disse regler skal vage til hinder
for anvendelsen a saalige regler, der fast-
sadtes af nogen regering med hensyn til
yderligere positiondys og signallys for krigs-
skibe, for skibe, der sgler i konvoj, for
fiskekibe, der flsker om en fléde, dler for
saluftfartgjer pa vandet.

b. Siremt en regering matte finde, at et
krigsskib eller andet militeat skib eller et
sauftfart pd vandet af saalig konstruk-
tion eler bestemt til saligt formd ikke
fuldtud kan opfylde disse reglers forskrifter
med hensyn til skibdysenes dler signal-
figurernes antal, anbringelse, synsvidde dler



shapes, without interfering with the military
function of the vessal or seaplane, such vessel
or seaplane shall comply with such other
provisions in regard to the number, position,
range or arc of visibility of lights or shapes as
her Government shall have determined to
be the closest possible compliance with these
Kules in respect of that vessal or seaplane.

Rule 14.

A vessel proceeding under sail, when aso
being propelled by machinery, shall carry
in the daytime forward, where it can best
be seen, one black conical shape, point down-
wards, not less than 2 feet in diameter at its
base.

Part C.-——Sound Signals and Conduct
in Restricted Visibility.
Preliminary.

1. The possession of information obtained
from radar does not relieve any vessel of the
obligation of conforming strictly with the
Rules and, in particular, the obligations con-
tained in Rules 15 and 16.

2. The Annex to the Rules contains
recommendations intended to assist in the
use of radar as an aid to avoiding collision in
restricted visibility.

Rule 15.

(@ A power-driven vessd of 40 feet or
more in length shall be provided with an
efficient whistle, sounded by steam or by
some substitute for steam, so placed that the
sound may not be intercepted by any
obstruction, and with an efficient fog horn
to be sounded by mechanica means, and
aso with an efficient bell. A sailing vessal
of 40 feet or more in length shall be provided
with a similar fog horn and bell.

(b) All signals prescribed in this Rule for
vessels under way shall be giveni—
() by power-driven vessels on the whistle;
(if) by sailing vessels on the fog horn;
(iii) by vessdls towed on the whistle or fog
horn.

synlighedssektor, uden at hsamme skibets
dler sguftfartgiets militere anvendelse,
skal s3dant skib eler seluftfartg) opfylde
sddanne andre forskrifter med hensyn til
skibsysenes dler signdfigurernes antal,
anbringelse, synsvidde eller synlighedssek-
tor, som vedkommende regering matte finde
at vage den for sadant skib eler saluftfartgj
naamest mulige opfyldelse af disse regler.

Regel 14.

Et skib, der er under sgl, og som tillige
fremdrives ved maskineri, skal om dagen
forude, hvor den bedst kan ses, fare en sort
kegle med spidsen nedad og med en grund-
flade af mindst 0,61 m (2 feet) i diameter.

C. Lydsignaler og forholdsregler under
nedsat sigtbarhed.

Indledende bestemmel ser.

1. Oplysninger tilvegjebragt ved brug af
radar fritager ikke noget skib for pligten til
ngje at iagttage sevejsreglerne, herunder isse
pligterne efter reglerne 15 og 16.

2. Tillagyget til savejsreglerne indeholder
anvisninger med hensyn til brugen af radar
som et hjadpemiddel til at undgd sammensted
under nedsat sigtbar hed.

Regel 15.

a. Et maskindrevet skib pa 12,19 m (40
feet) eler derover i lamgde skal vage for-
synet med en kraftigt lydende flgjte, der
giver lyd ved damp dler noget, der erstatter
damp, og sdledes anbragt, at lyden ikke
afbrydes af nogen forhindring om bord. Det
skal desuden vaze forsynet med et kraftigt
lydende tagehorn, hvis lyd frembringes ad
mekanisk vej, samt med en staarkt lydende
klokke. Et sglskib pa 12,19 m (40 feet)
dler derover i langde skal vage forsynet
med lignende tagehorn og klokke.

b. Alle i denne regel foreskrevne signaler
for skibe, der er let, skal gives:

1. Af maskindrevne skibe med flgjten;

2. o sgjlskibe med tégehornet;

3. af dadbte skibe med flgiten dler tége-
hornet,



(© Infog, mist, fdling snow, heavy rain-
storms, or any other condition smilarly
restricting visibility, whether by day or
night, the signals prescribed in this Rule
shall be usad as follows—

() A power-driven vessd making way
through the water shdl sound at inter-
vals of not more than 2 minutes a
prolonged blast.

(if) A power-driven vessd under way, but
stopped and making no way through
the water, shal sound at intervals of
not more than 2 minutes two pro-
longed blasts, with an interval of about
1 second between them.

(iii) A sailing vessd under way shall sound,
at intervals of not more than 1 minute,
when on the starboard tack one blast,
when on the port tack two blasts in
successon, and when with the wind
abaft the beam three blasts in suc-
cesson.

(iv) A vessdl when at anchor shdl at inter-
vas of not more than 1 minute ring
the bell rapidly for about 5 seconds.
In vessels of more than 350 feet in
length the bell shall be sounded in the
forepart of the vessal, and in addition
there shall be sounded in the after part
of the vessd, a intervals of not more
than 1 minute for about 5 seconds, a
gong or other instrument, the tone and
sounding of which cannot be confused
with that of the bell. Every vessd at
anchor may in addition, in accordance
with Rule 12, sound three blasts in
succession, namely, one short, one pro-
longed, and one short blast, to give
warning of her postion and of the
possibility of collison to an approach-
Ing vessd.

(v) A vessd when towing, avessd engaged
in laying or in picking up a submarine
cable or navigation mark, and a vessdl
under way which is unable to get out
of the way of an approaching vessd
through being not under command or
unable to manoeuvre as required by
these Rules shdll, instead of the signals
prescribed in sub-sections (i), (i) and

c. Under tage, tykning, snefad, sveae
regnbyger eler under dle andre forhold
der pa lignende méde nedsadter sgtbar-
heden, skal, hvad enten det er dag dler nat,
dei denne regel foreskrevne signder gives
pa fdgende made:

1. Bt maskindrevet skib, der er let og ger

fart gennem vandet, skal med mdlem-
rum af hgjst 2 minutter give 1 lang tone.

2. Bt maskindrevet skib, der er let, men
ligger stoppet uden at gere fart gennem
vandet, ska med melemrum & hgjst 2
minutter give 2 lange toner med ca. 1
sekunds mellemtid.

3. Et sglskib, der er let, skal med melem-
rymalaf hgis 1 minut give fdgende
signal:

Nar det har vinden styrbord ind, tvaas
Eller foran for tvagrs, 1 tone;

nar det har vinden bagbord md tvaas
dler foran for tvaas, 2 pa hinanden
[fdgende toner;

nar det har vinden agten for tvaas,
3 pa hinanden fagende toner.

4. Et sib, der ligger til ankers, skal med
mellemrum  of hgist 1 minut ringe
hurtigt med klokken i ca 5 sekunder.
| skibe, hvis langde e over 106,75 m
(350 feet), skal der ringes med klokken
i den forreste ddl & skibet, og desuden
skal der i den agterste dd a skibet med
mellemrum a hgist 1 minut gives lyd
i ca 5 sekunder med en gong-gong €ler
et andet instrument, hvis tone og klang
ikke kan forvekdes med klokkens.
Enhver ankerligger kan desuden i over-
enssemmelse med regel 12 give 3 pa
hinanden fadgende toner, nemlig 1 kort,
1 lang og 1 kort tone, for at varsko et
skib, der neamer g, om sin plads og om
muligheden for sammensted.

5. Et skib, der dader, et skib, der er i fead
med a udlage dler optage et under-
ik kabel dler et samaake, og et skib,
som er |et, ogsomerudeafstandtll
a ga o vegen for et skib, der naamer
sg, fordi det ikke er under kommando
dler er ude a stand til a mangvrere
sdedes som pdbudt i disse regler, ska
i stedet for de i punkterne 1, 2. og 3.



(iii) sound, a intervals of not more
than 1 minute, three blasts in succes-
son, namely, one prolonged blast
followed by two short blasts.

(vi) A vessd towed, or, if more than one
vess is towed, only the last vessd of
the tow, if manned, shal, at intervals
of not more than 1 minute, sound four
blasts in succession, namely, one pro-
longed blast followed by three short
blasts. When practicable, this signa
shal be made immediately after the
signd made by the towing vessel.

(vii) A vessel aground shall give the bell
signal and, if required, the gong signd,
prescribed in sub-section (iv) and shall,
In addition, give 3 separate and distinct
strokes on the bell immediately before
and after such rapid ringing of the bell.

(viii) A vessd engaged in fishing when under
way or a anchor shall a intervals of
not more than 1 minute sound the
sgna prescribed in sub-section (v).
A vessd when fishing with trolling lines
and under way shall sound the sgnals
prescribed in sub-sections (i), (i) or
(iii) as may be appropriate.

(ix) A vesH of less than 40 feet in length,
a rowing boat, or a seaplane on the
water, shal not be obliged to give the
above-mentioned signals but if she
does not, she shal make some other
effident sound signa a intervals of
not more than 1 minute.

A power-driven pilot-vessel when en-

gaged on pilotage duty may, in ad-

dition to the signas prescribed in sub-
sections (i), (i) and (iv), sound an

:O(ilentity sgna consisting of 4 short

asts.

)

Rule 16.

(@) Every ves, or seaplane when taxi-ing
on the water, shal, in fog, mist, faling snow,
heavy rainstorms or any other condition
smilarly restricting vigbility, go a a
moderate speed, having careful regard to the
existing circumstances and conditions.
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foreskrevne signaler med mellemrum af
hgist 1 minut give 3 pa hinanden fd-
gende toner, nemlig 1 lang tone efter-
fulgt af 2 korte toner.

6. Et skib, der daoes, dler sdfremt der
dadbes mere end é skib, da kun det
agterste o disse, skal «— hvis det e
bemandet — med mellemrum o hgjst
1 minut give 4 pa hinanden fagende
toner, nemlig 1 lang tone efterfulgt af 3
korte toner. Dette sgnal ska sa vidt
muligt gives umiddelbart efter det af det
sladbende skib afgivne signal.

7. Et skib pa grund skd give det i punkt 4
foreskrevne signd, nemlig klokkesigna
og efter omstaandighederne tillige gong-
gong signal, og ska desuden umiddelbart
far og efter naavnte hurtige ringning med
klokken give 3 adskilte og tydelige dag
pa klokken.

8. Et skib, der er i faad med at fiske, sk,
nér det er let dler ligger til ankers, med
mellemrum af hgist 1 minut give det i
punkt 5. foreskrevne signal. Et skib, der
fisker med liner pa dadb (A som drarg) og
e let, ska efter omstamndighederne give
dei punkterne 1, 2. dler 3. foreskrevne
signder.

9. Skibe under 12,19 m (40 fegt) i langde,
robéde dler sduftfartqer pa vandet er
ikke forpligtet til at give de ovenfor
neevnte signaer, men hvis de ikke gar
det, ska de med melemrum & hgst
1 minut give et andet fyldestgarende lyd-
signal.

10. Et maskindrevet lodsskib, der udferer
lodstj eneste, kan foruden de i punkterne
1, 2. og 4. foreskrevne sgnaler give et
kendi ngssigna bestdende a 4 korte
toner.

Regel 16.

a Under tage, tykning, snefdd, svae
regnbyger eller under dle andre forhold
der pa lignende méde nedsadter sgtbar—
heden, ska ethvert skib eller ethvert soluft-
fartfaj, der kerer’) p& vandet, gd med
moderat fart under omhyggelig hensyntagen
tri] I I éie fordiggende omstamndigheder og for-

0

') Et seluftfartej kerer pa vandet, nar det bevee
ger sig pa vandoverfladen bortset fra sdve
starten og landingen.



(b) A power-driven vessd hearing, ap-
parently forward of her beam, the fog-signal
of a vessd the position of which is not as-
certained, shall, so far as the circumstances
of the case admit, stop her engines, and then
navigate with caution until danger of col-
lison is over.

(© A power-driven vessel which detects
the presence of another vessel forward of
her beam before hearing her fog signa or
sighting her visually may take early and
substantial action to avoid a close quarters
situation but, if this cannot be avoided, she
shall, so far as the circumstances of the case
admit, stop her engines in proper time to
avoid cdlison and then navigate with
caution until danger of collison is over.

Part D.—Steering and Sailing Rules.
Preliminary.

1. In obeying and construing these Rules,
any action taken should be positive, in ample
time, and with due regard to the observance
of good seamanship.

2. Risk of collison can, when circum
stances permit, be ascertained by carefully
watching the compass bearing of an ap-
proaching vessel. If the bearing does not
appreciably change, such risk should be
deemed to exist.

3. Mariners should bear in mind that sea-
planes in the act of landing or taking off, or
operating under adverse weather conditions,
may be unable to change their intended action
at the last moment.

4. Rules 17 to 24 apply only to vessels in
sight of one another.

Rule 17.

(& When two sailing vessdls are approach-
ing one another, so as to involve risk of col-
lison, one of them shall keep out of the way
of the other as follows—

() When each has the wind on a different
side, the vessd which has the wind on
the port side shall keep out of the way of
the other.

(i) When both have the wind on the same
side, the vessel which isto windward shall
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b. Et maskindrevet skib, der tilsynela-
dende foran for tvea's herer tdgesignal fra et
skib, hvis plads ikke er bestemt med sikker-
hed, skal, sa vidt omstaandighederne i det
givnetilfadde tillader det, stoppe sin maskine
og derpd navigere med forsigtighed, indtil
fare for sammensted er forbi.

c. Et maskindrevet skib, som konstaterer
tilstedevagelsen af et andet skib foran for
tvaas, far dets tdgesignal heres, dler far det
kommer i sigte, kan i god tid tage effektive
forholdsregler for at undgd, at skibene
kommer klos p& hinanden. Kan dette ikke
undgas, skal det, s vidt omstasndighederne
i det givne tilfadde tillader det, stoppe sin
maskine i sa god tid, at sammensted kan
undgés, og derefter navigere med forsigtig-
hed, indtil fare for sasmmensted er forbi.

D. Regler for styring og sgjlads.

Indledende bemerkninger.

1. Ved anvendelsen af disse regler, ber
enhver mangvre udferes klart og tydeligt, i god
tid og i @vrigt i overensstemmelse med godt
somandskab.

2. Fare for sammenstgd kan, ndr omstaa
dighederne tillader det, konstateres ved om-
hyggeligt at iagttage kompaspejlingen af et
skib, der naamer sig. Dersom pejlingen ikke
kendeligt forandrer sig, ber sadan fare anses
for at vaae til stede.

3. Sofarende ber erindre sig, at seluftfar-
tgjer, der er i ford med at lande pa eler
lette fra vandet, eller som mangvrerer under
ugunstige vejrforhold, kan vaae ude af stand
til i sidste gjeblik at forandre deres tilsigtede
mangvre.

4. Reglerne 17-24 gadder kun for skibe i
sigte af hinanden.

Regel 17.

a. Nér to sglskibe naamer sig hinanden,
sdedes at der kan opsta fare for sammen-
sted, skal det ene af dem ga af vejen for det
andet efter fagende regler:

1. N&r de har vinden ind p& modsatte sider,
skal det skib, der har vinden bagbord
ind, g& a veien for det andet.

2. Nér begge har vinden ind p& samme side,
skal det skib, der er til luvart, ga af vejen
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keep out of the way of the vessdl which
is to leeward.

(b) For the purposes of this Eule the wind-
ward sde shal be deemed to be the sde
opposite to that on which the mainsail is
carried or, in the case of a square-rigged
vessd, the side opposite to that on which the
largest fore-and-aft sail is carried.

Rule 18.

(& When two power-driven vessdls are
meeting end on, or nearly end on, 0 asto
involve risk of collison, each shal alter her
course to starboard, so that each may pass
on the port side of the other. This Rule only
applies to cases where vessals are meeting
end on, or nearly end on, in such a manner
as to involve risk of callison, and does not
apply to two vessdls which must, if both
keep on their respective course, pass clear of
each other. The only cases to which it does
apply are when each of two vesselsis end on,
or nearly end on, to the other; in other words,
to cases, in which, by day, each vessd sees
the masts of the other in aline, or nearly in
a line, with her own; and by night, to cases
in which each vessd is in such a position as
to see both the sidelights of the other. It does
not apply, by day, to cases in which a vess
sees another ahead crossing her own course;
or, by night, to cases where the red light of
one vessd is opposed to the red light of the
other or where the green light of one vesd
is opposed to the green light of the other or
where ared light without a green light or a
green light without ared light is seen ahead,
or where both green and red lights are seen
anywhere but ahead.

(b) For the purposes of this Rule and
Rules 19 to 29 inclusive, except Rule 20 ()
and Rule 28, a seaplane on the water shall be
deemed to be a vessd, and the expression
“power-driven vessel" shall be construed ac-
cordingly.

for det, der er i lae

b. Ved anvendelsen af denne regel skal
luv side anses for at vagre den modsatte side
af den, pd hvilken storsgjlet fares dler i
skibe med résgl den modsatte side af den,
Pa hvilken det starste gaffelsejl dler stagsejl
ores.

Regel 18.

a N& to maskindrevne skibe staevner
lige eller naesten lige mod hinanden, sdledes
a der kan opsta fare for sammenstfad skal
de begge dreje til styrbord, sdedes a de
kan passere hinanden pa bagbords side.

Denne regel finder kun anvendelse i de
tilfedde, hvor skibe staa/ner lige eler naesten
lige mod hinanden, s3ledes at der kan opsta
fare for sammenstrad og angar ikke to skibe,
der ma ga klar a hinanden, hvis begge
holder deres kurs.

De enegte tilfadde, hvor reglen finder an-
vendelse, er atsa sadanne hvor to skibe
Steavner Ilge eler nasten Ilge mod hinanden,
eler med andre ord:

Om dagen i de tilfadde, hvor hvert o
skibene ser det andet skibs master overet
med dler nasten overet med dSne egne,

og

om natten i de tilfaedde, hvor hvert &
skibene er i en sidan tilling, at det ser begge
det andet skibs sidelys.

Reglen finder sdledes ikke anvendelse:

Om dagen i de tilfaedde, hvor et skib
forude ser et andet skib, hvis kurs skegrer
dets egen kurs, dler

om natten i detilfadde, hvor det ene skibs
rede lys viser mod det andet skibs rade lys,
eler det ene skibs grenne lys viser mod det
andet skibs granne lys, dler hvor et radt
lys uden et grent lys eller et grent lys uden
et redt lys ses forude, dler hvor bade et
grent og et radt lys s i en hvilken som
Pelssj anden retning end ret dler naesten ret
orude.

b. Ved anvenddsen a denne regd og
reglerne 19 — 29 inklusive, dog med und-
tagelse af regd 20, c. og regel 28, skd et
saluftfartgj pa vandet anses som e skib,
og udtrykket , maskindrevet skib" skal for-
tolkes i overensstemmelse hermed.



Rule 19.

When two power-driven vessdls are cros-
sing, 0 as to involve risk of collision, the
vese which has the other on her own staz-
bor?rd side shall keep out of the way of the
other.

Rule 20.

(@ When a power-driven vessd and a
sailing vessdl are proceeding in such direc-
tions as to involve risk of collison, except as
provided for in Rules 24 and 26, the power-
driven vessdl shdl keep out of the way of the
sailing vessd.

(b) This Rule shdl not give to a sailing
vese the right to hamper, in a narrow
channel, the safe passage of a power-driven
vesd which can navigate only inside such
channel.

(©) A seaplane on the water shadl, in
genera, keep wdl clear of al vessds and
avoid impeding their navigation. In circum-
stances, however, where risk of collison
exigts, she shall comply with these Rules.

Rule 21.

Where by any of these Rules one of two
vesds is to keep out of the way, the other
shall keep her course and speed. When, from
any cause, the latter vessd finds hersdf so
close that collison cannot be avoided by
the action of the giving-way vessdl done,
she dso shall take such action as will best
ad to avert collison (s Rules 27 and 29).

Rule 22.

Every vessd which is directed by these
Rules to keep out of the way of another
vesd shall, so far as possible, take positive
early action to comply with this obligation,
and shdll, if the circumstances of the case
admit, avoid crossing ahead of the other.

Rule 23.

Every power-driven vessd which is di-
rected by these Rules to keep out of the way
of another vessel shall, on approaching her,
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Regel 19.

N&r to maskindrevne skibe styrer kurser,
der skager hinanden, Sdedes a der kan
opsta fare for mmmenstrad skal det skib,
der har det andet pa sin styrbords side, ga
a vgen for dette.

Regel 20.

.a Né& et maskindrevet skib og et sglskib
g& i sadanne retninger, at der kan opsta
fare for sammensted, skal det maskindrevne
skib — bortset fra hved der fdger af
reglerne 24 og 26 — ga o veen for sgl-
skibet.

b. Denne regel ska ikke berettige et sgl-
skib til i et snsevert ldb at genere sikker
passage a e maskindrevet skib, som kun
kan sgle i sdve |abet.

c. Et seluftfartgj pa vandet skal i dminde-
lighed holde godt klar af dle skibe og undga
at vage til hinder for deres sgjlads. Dog skal
saluftfartgiet under omstamndigheder, hvor
der er fare for sammensted, overholde disse

regler.

Regel 21.

Hvor ifdge nogen af disse regler det ene
af to skibe skal ga af velen, ska det andet
holde sin kurs og fart. Nar sidstnaevnte skib
af en dler anden d&rsag e kommet s3 nag
det andet, at sasmmensted ikke kan undgés
ved forholdsregler dene fra det skibs sde,
der ska ga af veen, skal ogsd det andet
skib tage sadanne forholdsregler, som bedst
vil kunne bidrage til at afveage sammen-
sted (se reglerne 27 og 29).

Regdl 22.

Ethvert skib skal, nar det ifdge disse
regler er forpligtet til a ga a vgen for e
andet skib, sa vidt muligt i god tid opfylde
denne pllgt ved klare og tydelige mangvrer
og ska, dersom omstendighederne i det
givne tilfadde tillader det, undga at ga foran
om det andet skib.

Regel 23.

Ethvert maskindrevet skib, der ifdge
disse regler er forpligtet til at ga af veen for
et andet skib, skal, nar det naamer sig dette,



if necessary, dacken her speed or stop or
reverse.

Rule 24.

(@ Notwithstanding anything contained
in these Rules, every vessd overtaking any
other shall keep out of the way of the over-
taken vessd.

(b) Every vessdl coming up with another
vess?l from any direction more than 221
degrees (2 points) abaft her beam, i.e., In
such a position, with reference to the vessd
which she is overtaking, that at night she
would be unable to see either of that vessel's
siddights, shal be deemed to be an over-
taking vessdl; and no subsequent alteration
of the bearing between the two vessds shall
make the overtaking vessd a crossing vessd
within the meaning of these Rules, or relieve
her of the duty of keeping clear of the over-
t?ken vessd until she is findly past and
clear.

(o) If the overtaking vessel cannot deter-
mine with certainty whether she is forward
of or abaft this direction from the other
vessd, she shall assume that she is an over-
taking vessdl and keep out of the way.

Rule 25.

(@ In a narrow channd every power-
driven vessd when proceeding aong the
course of the channd shadl, when it is safe
and practicable, keep to that dde of the
fairway or mid-channel which lies on the
starboard side of such vessd.

(b) Whenever a power-driven vessH is
nearing a bend in a channel where a vessd
approaching from the other direction can-
not be seen, such power-driven vesse, when
she shall have arrived within one-hdf (14)
mile of the bend, shall give a signal by one
prolonged blast on her whistle which signa
shdl be answered by a similar blast given
by any approaching power-driven vess
that may be within hearing around the bend.
Regardless of whether an approaching vessdl
on the farther side of the bend is heard, such
bend shdl be rounded with aertness and
caution.

(© In a narrow channd a power-driven
vesH of less than 65 feet in length shall not
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om ngdvendigt mindske sin fart, stoppe dler
bakke.

Regel 24.

a Uanset hvad der indeholdes i disse
regler, skal ethvert skib, der indhenter et
andet, g&r o veen for det skib, der ind-
hentes.

b. Ethvert skib, der vinder ind pa et
andet skib fra en retning, der e mere end
2214° (2 streger) agten for tvag's af samme,
d. v. s. i en s&dan dilling i forhold til det
skib, det indhenter, at det om natten ville
vage ude af stand til a se noget af dette
skibs ddelys, ska betragtes som et ind-
hentende skib, og ingen pdfdgende for-
andring i retningen melem de to skibe skal
gare det indhentende skib til et skib, hvis
kurs skeger et andet skibs kurs i dise
reglers forstand, dler fritage det fra dets for-
pligtelse til at holde sg klar af det skib, der
Lrlldhentes ferend dette er helt passeret og

aret.

c. Sifremt det indhentende skib ikke med
sikkerhed kan afgare, om det er foran dler
agten for ovennaevnte retning fra det andet
skib, skal det ga ud fra, a det er et ind-
hentende skib, og ga & vejen.

Regel 25.

a | et snevert 1gb skal ethvert maskin-
drevet skib, der sgler i lgbets retning, holde
Sgi den S|de af sgllgbet dler midtlgbet, der
ligger pa skibets styrbords side, Sfremt
dette er muligt og kan ske uden fare.

b. N&r et maskindrevet skib negmer sig
en krumning i et lgb, hvor et modgéende
skib ikke vil kunne ses, ska det, nar det
e kommet i en afstand & 15 samil fra
krumningen, give 1 lang tone med flgjten,
hvilket skal besvares med et tilsvarende
signa a ethvert maskindrevet skib, der
indenfor harevidde métte nsame sig Krum-
ningen fra modsat side. Hvad enten der
hares Sgnal fra et skib, der naamer dg fra
modsat side, eler skal en s&dan krumning

passeres med agtpaglvenhed og forsigtighed.

C. | et snaavert Igb ma et maskindrevet
skib under 19,80 m (65 feet) i langde ikke
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hamper the safe passage of a vessd which  genere sikker passage & et skib, som kun

can navigate only inside such channel.

Rule 26.

All vessals not engaged in fishing, except
vessds to which the provisons of Rule 4
apply, shal, when under way, keep out of
the way of vessdls engaged in fishing. This
Rule shdl not give to any vessdl engaged in
fishing the right of obstructing a farway
used by vessds other than fishing vessals.

Rule 27.

In obeying and construing these Rules due
regard shall be had to all dangers of naviga-
tion and collision, and to any specia circum-
stances, including the limitations of the
craft involved, which may render a departure
from the above Rules necessary in order to
avoid immediate danger.

Part E.—Sound Signds for Vesds in
Sight of one another.

Rule 28.

(@ When vess are in sight of one an-
other, a power-driven vessd under way, in
taking any course authorised or required by
these Rules, shdll indicate that course by the
folowing signads on her whistle, hamely:—

One short blast to mean “Iam altering my

course to starboard".

Two short blasts to mean "/ am altering

course toport”.

Three short blasts to mean "My engines

aregoing astern”.

(b) Whenever a power-driven vessdl which,
under these Rules, isto keep her course and
gpeed, is in sight of another vessd and is in
doubt whether aufficient action is being
taken by the other vessd to avert collison,
she may indicate such doubt by giving at
least five short and rapid blasts on the
whistle. The giving of such a signa shall
not relieve a vessd of her obligations under
Rules 27 and 29 or any other Rule, or of her
duty to indicate any action taken under
these Rules by giving the appropriate
sound signals laid down in this Rule.

kan sglei sdve |gbet.

Regel 26.

Alle skibe, der ikke er i faed med at fiske,
bortset fra sadanne, som omfattes af be-
stemmelserne | regel 4, skd, ndr de er let,
ga a veen for ethvert Sklb der er i fead
med at fiske. Denne regel skal ikke beretti ge
noget skib, der er i faad med at fiske, til
at hindre sgladsen i et farvand eler sgjligb,
der befagrdes af andre skibe end fiskeskibe.

Regel 27.

Ved anvendelsen & disse regler ska der
tages behgrigt hensyn til dle farer ved
navigeringen og for sammensted samt til
enhver soalig omstamdighed — herunder de
pageddende skibes dler sauftfartgiers be-
gramsede mangvremuligheder — der métte
gae en dvigdse fra foranstéende regler
nadvendig for a undgd overheangende fare.

E. Lyddgnader for skibe i dgte
a hinanden.

Regel 28.

a Nar skibe er i dgte hinanden, skal
et maskindrevet skib, der er let, nar det fore-
tager en mangvre, som dise regler hjemler
dler pdbyder, tilkendegive denne manevre
ved fdgende signaer med flgiten, nemlig:

1 kort tone, der betyder: ,,Jeg drejer til

styrbord”;

2 korte toner, der betyder: ,, Jeg drejer til

bagbord";

3 korte toner der betyder: ,, Min maskine

gar bak".

b. N&r et maskindrevet skib, der i hen-
hold til disse regler skal holde sin kurs og
fart, er i Sgte a et andet skib og er i tvivl
om, hvorvidt det andet skib tager fyldest-
grarende forholdsregler til at afvege sam-
mensted, kan det tilkendegive sadan tvivl
ved at give mindst 5 korte toner med flgjten
hurtigt efter hinanden. Afgivelsen af sadant
signal skal ikke fritage et skib fra dets
forpligtelser i henhold til reglerne 27 og 29
eler nogen anden regd, g heler fra dets
pligt til at tilkendegive enhver mangvre, der
udfares i henhold til disse regler, ved at give
de i denne regd foreskrevne lydsignaler.



(© Any whistle signd mentioned in this
Rule may be further indicated by a visua
signa consisting of a white light visble dl
round the horizon at a distance of at least 5
miles, and so devised that it will operate
simultaneously and in conjunction with the
whigtle-sounding mechanism and remain
lighted and visible during the same period as
the sound signal.

(d) Nothing in these Rules shdl interfere
with the operation of any specia rules made
by the Government of any nation with
respect to the use of additional whistle
signals between ships of war or vessds sailing
under convoy.

Part ¥F.—Misecellaneous.
Rule 29.

Nothing in these Rules shall exonerate any
vessd, or the owner, master or crew thereof,
from the consequences of any neglect to
carry lights or signals, or of any neglect to
keep a proper look-out, or of the neglect of
any precaution which may be required by
the ordinary practice of seamen, or by the
specia circumstances of the case.

Rule 30.

Reservation of Rulesfor Harboursand
Inland Navigation.

Nothing in these Rules shall interfere with
the operation of a special rule duly made by
local authority relative to the navigation of
any harbour, river, lake, or inland water,
including a reserved seaplane area.

Rule 31.
DistressSgnals.

(8 When avess or segplane on the water
is In distress and requires assistance from
other vessdls or from the shore, the following
shall be the sgnds to be used or displayed
by her, either together or separately,
namely:—

(i) A gun or other explosive signd fired at

intervals of about a minute.

(i) A continuous sounding with any fog-

signalling apparatus.
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c. Ethvert af dei denne rege omhandlede
flgitesignaler kan endvidere tilkendegives
ved e synligt signd bestdende af et hvidt-
lys synligt hele horisonten rundt i en afstand
a mindst 5 samil og sdedes indrettet, at
det virker samtidigt med og i tllknyt—
ning til flgitedgnalapparatet og forbliver
tendt og synligt i samme periode som lyd-
signalet.

d. Intet i disse regler skal vage til hinder
for anvendelsen & saalige regler, der er
givet af nogen regering med hensyn til
brugen a yderligere flgitesgnder melem
krigsskibe dler skibe, der sgler i konvo.

F. Forskelligce bestemmelser.
Regel 29.

Intet i disse regler ska frigare noget skib,
dets reder, farer eller mandskab for falgerne
af nogen forsammese med at fare lys dler
anvende signder, dler for nogen forsammese
med a holde beherig udkig, dler for for-
sammese & nogen forsigtighedsregel, som
amindeligt semandskab dler tilfaddets ssa-
egne omstamdigheder métte tilsige.

Regel 30.

Forbehold med hensyntil regler for sejlads
i havneogindrefarvande.

Intet i disse regler skal vaeve til hinder for
anvendelsen af saalige regier, der pa beherig
méde er givet af en stedlig myndighed med
hensyn til sgladsen i en havn, pa en flod
dler indso dler i et indre farvand, herunder
et for saluftfartgjer forbeholdt omréde.

Regel 31.
Ngdsignaler.

a N& et skib dler et sauftfartgj pa van-
det er i ngd og forlanger hjadp fra andre-
skibe dler fra land, ska det bruge dler vise
fdgende signader, enten sammen eler hver
for sg, nemlig:

1. Kanonskud dler andre knaldsignaler
affyret med mellemrum af ca 1 minut;
2. uafbrudt brug af et tdgesignal apparat;



(iii) Rockets or shells, throwing red stars
fired one at atime at short intervals.

(iv) A signd made by radiotelegraphy or
by any other signaling method con-
sisting of the group - -in
the Morse Code.

(v) A signd sent by radiotelephony con-
sisting of the spoken word "Mayday”.

(vi) The International Code Signal of
distress indicated by N.C.

(vii) A signal consigting of a square flag
having above or beow it a bal or
anything resembling a ball.

(viii) Flames on the vessd (as from aburning
tar barrel, oil barrel, &c).

(ix) A rocket parachuteflare or ahand flare
showing a red light.

(x) A smoke signal giving df a volume of
orange-coloured smoke.

(xi) Sowly and repeatedly raising and
Iq\évering arms outstretched to each
Sde.

Note.—Vessels in distress may use the radio-
telegraph alarm signal or the radio-
telephone alarm signal to secure atten-
tion to distress calls and messages.
The radiotelegraph alarm signal, which
is designed to actuate the radiotele-
graph auto alarms of vessels so fitted,
consists of a series of tivelve dashes,
sent in 1 minute, the duration of each
dash being 4 seconds, and the duration
of the interval between 2 consecutive
dashes being 1 second. The radio-
telephone alarm signal consists of 2
tones transmitted alternately over periods
of from 30 seconds to 1 minute.

(b) The use of any of the foregoing signals,
except for the purpose of indicating that a
vessH or segplane is in distress, and the use
of any sgnds which may be confused with
any of the above signas, is prohibited.
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3. raketter dler bomber, der udkaster rade
stjerner, og som daffyres én ad gangen
med korte medlemrum;

4. et signal, der udsendes radiotelegrafisk
dler afgives pd enhver anden méde,
bestéende o gruppen - —
efter morsesystemet;

5. et dsignd, der udsendes radiotelefonisk
ved udtalelse af ordet ,, Mayday";

6. ngdsignalet N.C. efter den internationale
signaboag;

7. et signd, der bestdr of et firkantet flag
med en kugle dler noget, der ligner en
kugle, over dler under flaget;

8. flanmer om bord i skibet (sa som fra en
bremndende tjazretonde, olietende dler
lignende);

9. et raket-faldskeamsblus dler e hand-
blus, som viser et redt lys;

10. e regsignal, der afgiver orangegul rag;

11. langsom og gentagen haa/ning og ssank-
ning af armene udstrakt til hver Sn side.

Anm. Sibe i ngd kan anvende det radio-
telegrafiske alarmsignal eller det radio-
telefoniske alarmsignal for at pakalde
opmagksomhed over for nadkalden eller
nadmeldinger. Det radiotelegrafiske
alarmsignal, som er beregnet pa at szdte
skibes radiotelegrafiske autoalarmappa-
rater i virksomhed, bestdr af en gruppe
pa 12 streger, der udsendes i lgbet af
1 minut, idet varigheden af hver streg
er 4 sekunder og mellemrummet mellem
to pa hinanden felgende streger 1 sekund.
Det radiotelefoniske alarmsignal bestar
af 2 toner, der udsendes skiftevis over
perioder pa fra 30 sekunder til 1 minut.

b. Anvendelse & noget af de ovennase/nte
signaer, undtagen i den hensigt at tilkende-
give, a et skib dler et sAuftfartgl er i ned,
og anvendelse & hvilke som helst signder,
der kan forvekdes med noget a de oven-
naevnte signder, er forbudt.



ANNEX TO THE RULES

Recommendations on the use of Radar
information as an ad to avoiding
callisions at sea.

(1) Assumptions made on scanty informa:
tion may be dangerous and should be
avoided.

(@ A vesd navigating with the aid of
radar in restricted visibility must, in com-
pliance with Rule 16 (), go a a moderate
gpeed. Information obtained from the use
of radar is one of the circumstances to be
taken into account when determining mode-
rate speed. Inthisregard it must be recognis-
ed that smdl vessdls, smal icebergs and
similar floating objects may not be detected
by radar. Radar indications of one or more
vesds in the vicinity may mean that
“moderate Speed" should be dower than a
mariner without radar might consider
moderate in the circumstances.

(3 When navigating in restricted visibility
the radar range and bearing done do not
constitute ascertainment of the position of
the other vessal under Rule 16 (b) sufficiently
to relieve a vessd of the duty to stop her
engines and navigate with caution when a
fog signd is heard forward of the beam.

(4 When action has been taken under
Rule 16 (¢) to avoid a dose quarters situa
tion, it is essentia to make sure that such
action is having the desired efect. Altera
tions of course or speed or both are matters
as to which the mariner must be guided by
the circumstances of the case.

(5) Alteration of course done may be the
most effective action to avoid cose quarters
provided that:—

(@ There is aufficient sea room.

(b) It is made in good time.

(©) It is substantial. A successon of small
alterations of course should be avoided.

(d) It does not result in a dose quarters
situation with other vessdls.
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TILLAG TIL SOVEJSREGLERNE.

Anvisninger med hensyn til brugen &
radaroplysninger som hjadp til a
undga sammensted.

1. Antagelser, der bygger pa mangelfulde
oplysninger, kan vaae farlige og ber undgas.

2. Et skib, der navigeres ved hjedp af radar
under nedsat sigtbarhed, skal i overens-
stemmelse med regel 16, a g& med moderat
fart. Oplysninger tllvejebragt ved brug af
radar er en af de omstendigheder, der ska
tages hensyn til ved afgarelsen d, hvad der
kan anses for moderat fart. Det ma herved
erindres, at sma skibe, sma isbjerge og andre
flydende genstande muligvis ikke kan kon-
stateres ved hjadp af radar. Radarindika-
tioner om tilstedevaaelse & e dler flere
skibe i nagheden kan betyde, at ,, moderat
fart" ber vaae langsommere end den fart,
en navigater uden hjadp a radar under de
foredliggende omstaandigheder ville anse for
moderat.

3. Under sglads i nedsat sigtbarhed vil
afstand og pejling bestemt udelukkende ved
radar ikke vage ensbetydende med, at det
andet skibs plads er bestemt med tilstraskke-
lig sikkerhed til at fritage et skib for pligten
til a stoppe maskinen og navigere med for-
sigtighed, ndr e tagesigna heres foran for
tvags (seregel 16, b.).

4. N& der i henhold til regel 16, c. er
truffet forholdsregler til at undga, at ibene
kommer klos pa hinanden, er det vigtigt at
skre dg, a sddanne forholdsregler far den
anskede virkning. Kurs- og/dller farteendrin-
ger er mangvrer, som navigateren ma tage
dtilling til under hensyntagen til de fordig-
gende omstandigheder.

5. Kursamdring alene kan vege den mest
effektive manevre for at undgd at komme
klos pa andet skib under forudsagning &:

a. at der er tilstraskkelig plads til mangvre-
ring;

at kurssendringen foretages i god tid;

a kursaendringen er betydelig. En raekke
sma kursaendringer bgr undgas;

a kursendringen ikke medferer, at ski-
bet kommer klos pa andre skibe.

b.
C.
d.

——



(6) The direction of an alteration of course
is a matter in which the mariner must be
guided by the circumstances of the case. An
alteration to starboard, particularly when
vessels are approaching apparantly on
opposite or nearly opposite courses, is
generally preferable to an alteration to port.

(7) An alteration of speed, either alone or
in conjunction with an alteration of course,
should be substantial. A number of small
alterations of speed should be avoided.

(8) If a dose quarters situation is im-
minent, the most prudent action may be to
take al way df the vessdl.
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6. Til hvilken side en kursandring bar ske,
ma navigateren afgere under hensyntagen
til de foreliggende omstaandigheder. En kurs-
andring til styrbord vil, issg nar skibe naa-
mer sg hinanden tilsyneladende pa& mod-
satte dler nassten modsatte kurser, som
regel vege at foretrakke fremfor en kurs-
andring til bagbord.

7. Farteendring, enten aene dler i forbin-
delse med kursandring, bear vaere betydelig.
Flere sma farteendringer bgr undgas.

8. Ved overhaangende fare for a komme
klos pa andet skib kan den sikreste mangvre
vage at tage al fart af skibet.



Bilag 2.

Kommentarer til 1960-seve sreglerne.

Naavagende kommentarer til 1960-97
vejsreglerne, der fra den tree
der i stedet for de hidtil geddende 1948
regler, e udarbejdet af handelsministeriets
udvalg vedrgrende internationale savels-
regler m. m. Kommentarernes formd er
dels a redegere for de andringer, der er
foretaget i reglerne, dels at henlede op-
maaksomheden pd og velede om de &
reglernes bestemmelser, der vil kunne give
anledning til fortolkni ngsvanskel igheder.

Alminddige bemaakninger.

Med hensyn til reglernes systematik kan
naa/nes, at reglerne nu er inddelt i 6 afsnit,
nemlig:

A. Indledende bestemmelser og definitio-
ner,

B. Skibdys og sgndfigurer,

C. Lydsgnaler og forholdsregler under
nedsat sigtbarhed,

D. Regler for styring og sglads,

E. Lydsignader for skibe i sigte a hinan-
den og

F. Forskelllge bestemmel ser.

Rakkefgdgen og nummereringen e over-
fart usndret til de nye regler, dog er regd
32 bortfaldet. En nydannelse er , Tillag til
sove] sregl erne” indeholdende anvisninger
med hensyn til brugen a radar som &
hjadpemiddel til a undgd sammensted
under nedsat sigtbarhed. Selvom tillagyget
ngie er knyttet til de nye reglers regel 16, c.
e det i overensstemmelse med den origi-
nale engeske og franske udgave fundet
mest hensigtsmasssigt at anbringe tillaggyget
som et egentligt tillae, d. v. s. efter regel 31.

Der er i gvrigt foretaget en dd sproglige
andringer, der tilsigter enten a bringe
teksten i overensstemmelse med nutidig
sprogbrug dler tydeliggere den. Der er
herved taget hensyn til, at en sproglig
andring i en regd, hvis indhold ikke er

forandret, ville kunne vanskeliggare for-
stéelsen og brugen & de nye regler. Angi-
velsen af lysvinkler er for a imadekomme
udviklingen indenfor navigation overalt
andret Slledes, at en vinkds starrelse i
kompasstreger er angivet | parentes efter
vinklens starrelse i grader.

Ordene ,carry”, ,show", ,exhibit",
Llight" og , display” i den engelske original-
tekst gengives i den franske originaltekst
ved ordene , porter" og , montrer”, idet den
franske tekst dog ikke konsekvent overssd-
ter vedkommende engelske udtryk hver
gang med det samme franske ord. | den
danske tekst er de naa/nte ord oversat ved
ordene ,fare" og ,,V|se sdledes, at
, fare" anvendt pa signdfigurer og skibgys
e benyttet, hvor dgndfiguren dler den
taendte lanterne skal veae fast anbragt i
skibet, sa lamge dgndfiguren dler Tan-
ternens lys skal kunne ses fra andre skibe, og
,Vise' anvendt pa skibslys er benyttet,
hvor den taandte lanterne ikke behover at
vage fast anbragt i skibet, men blot kan
holdes klar til brug og vises frem i den
situation, der er naevnt i vedkommenderegel.

Regel 1.

| erkendelse &, a det om dagen under
nedsat sigtbarhed ofte vil veae muligt ved
observation af skibdysene at afgere, hvil-
ken kurs et skib steevner, far skibets kon-
turer traeder tydeligt frem, er stk. b. udvidet
med en bestemmelse om, at skibdysene ogsa
kan fares fra solopgang til solnedgang un-
der nedsat sigtbarhed og under dle andre
forhold, nar det skennes ngdvendigt.

| definitionerne i stk. c. er foretaget fd-
gende andringer dler tilfgjelser:

Pkt. 1. indeholder aene en definition &
ordet ,skib" uden tilfgelse af ordet ,far-
tgj", og i reglerne benaevnes flydende ma-
teriel — bortset fra soluftfartojer pa van-
det — enten som ,skib" dler som , robad".



Pkt. 6. ,,Hojde over skroget" er uaandret
defineret som ,, hgjden over averste gennem-
gaende da". Der vil muligvis kunne op-
sta tvivl om, hvilket dek der er ,overste
gennemgaende dek”. | de her i landet fore-
kommende sk|bstyper ma , verste gennem-
gdende dak" dog forstds som vagende det
dak dler det gverste af de dak, der ubrudt
forlgber fra steevn til steavn.

Pkt. 7. Et skibs ,lasgde’ og , bredde" er
i stedet for den i dets nationalitets- og regi-
streringscertifikat angivne laangde og bredde
nu defineret som skibets sterste lamngde og
starste bredde.

Pkt. 9. indeholder en ny definition: Skibe
anses kun for a vage ,i sigte af hinanden”,
n& det ene kan observeres visuelt fra det
andet. | de indledende bemagkninger til
afsnit D. Regler for styring og sglads, er
bestemt, at reglerne 17-24 kun gedder for
kibe i sgte af hlnanden Definitionen
finder ogsd anvendelse pa regel 28.

Pkt. 13. Ordet ,flgite’ er udvidet til at
betyde ethvert apparat, som er i stand til
a dagive de foreskrevne korte og lange
toner.

Pkt. 14. indeholder en ny definition: |
faed med at fiske' betyder fiskeri med
garn, liner dler trawl, men ikke fiskeri med
liner pd dadh (sdsom dﬁrg)

Definitionen & udtrykket ,tons', der
ikke benyttes i de nye regler, er udgaet

Regdl 2.

Reglen er noesten uaendret. | stk. a. 2. er
udgdet bemagkningen om, a skibe, der
dader, ikke er forpligtet til a fere det ag-
terste, hvide lys, men de kan gere det (jfr.
her ved bemagkningerne til regd 3, b.).

| stk. a. 3. er i betemmelsen om lysenes
indbyrdes dilling foretaget en mindre
andring, idet det foreskrives, at det for-
reste lys altid skal vises lavere end det ag-
terste; d. v. s. det agterste lys ska fares
sa hrajt dler det forreste sa lavt, at dette
Sidste uanset skibets styrlastlghed atid fra
andre skibe ses lavere end det agterste.

Regel 3.

Sk. a. Betemmesen om, at et maskin-
drevet skib, der dader dler skubber, kun

ska fare 3 hV|de lys, det ene lodret over
det andet, nér det dader mere end ét skib,
og dadets laangde_overstiger 183 m (600
feet), er andret. Et sadant skib ska nu
fare 3 hV|de lys, det ene lodret over det an-
det, nar dadets langde overstiger 183 m
(600 feet), uanset om dadbet bestdr o et
dler flere skibe.

Det er endvidere bestemt, at de naavnte
3 hvide lys skal fares sdledes, at det averste
og det nederste lys er anbragt i samme -
stand (mindst 1,83 m (6 feet)) fra det me-
lemgte lys.

| stk. b. er udgdet bemagkningen om, at
dahende skibe ikke er forpligtet til at fare
det i rege 2, a 2. omhandlede agterste,
hvide toplys, men kan fere det. Dette be-
tyder, at maskindrevne skibe, der Slaer,
kan fare det agterste, hvide toplys n& de er
under 45,75 m (150 feet) i laengde, og skal
fare det, ndr de e 4575 m (150 feet) og
derover i laangde.

Sk. c. indeholder en ny bestemmese:
Om dagen skal et maskindrevet skib, der
dadber, ndr dadbet overstiger 183 m (600
feet), fere en sort sgndfigur, der viser form
a en ligesdet firkant ophaangt ved en &
spidserne.

Regel 4.

| stk. b. er preeciseret, at de to redelys, der
er foreskrevet for et sauftfartgi pa vandet,
der ikke er under kommando, skal fares i
Istedet for deti regd 2, b. 1, foreskrevne top-
ysS.

Sk. c. er udvidet til ogsa at omfatte
skibe, der er ved a modtage dler afgive
forsyninger i sgen dler ved at starte dler
modtage Iuftfartgjer. Det er endvidere
preeciseret, at de i stykket foreskrevne lys,
sdfremt skibet er under 1980 m (65 fest)
I laangde, skal fares i stedet for det i regel 7,
a 1. foreskrevne lys, og at de foreskrevne
3 lys skal anbringes siledes, at det overste
og nederste lys er i samme afstand (mindst
183 m (6 feet)) fra det mellemgte lys.

Sk. d. 1. og 2. indeholder en ny bestem-
melse: Et skib, der udferer minestrygning,
skal pa fokkemasten foruden toplyset fare
et grant lys pafig knappen og i den ene dler
begge ender & forrden pa den dler de sider,
hvor der er fare, endnu et grent lys. De
granne lys skal vaae synlige hele horisonten



rundt. Om dagen skal de granne lys erstat-
tes med sorte kugler.

Sk. e. Bestemmelsen om, at de i reglen
omhandiede skibe — herunder skibe, der
udferer minestrygning — ikke ma fore de
farvede sidelys, nar de ikke ger fart gennem
vandet, men skal fere dem, nér de ger fart,
er udvidet til ogsd a omfatte det | regel
10 foreskrevne agterlys.

Regel 5.

Sk. b. indeholder en ny bestemmese:
Foruden sidelys og agterlys kan et sgjlskib
pa toppen o fokkemasten fare 2 lys, det
ene lodret over det andet, begge synlige i
en afstand af mindst 2 sm fra ret forud til
22Y4° (2 streger) agten for tvaas pa hver
sde. Det gverste lys skal vaae radt, det
nederste grant.

Sk. d. indeholder en ny bestemmelse, der
svarer til regd 3, ¢ Om dagen ska et
skib, der dades, Sifremt laangden af dadoet
overstiger 183 m (600 feet), fare en sort
sgndfigur, der viser form af en ligesidet
firkant ophaangt ved en a spidserne.

Bestemmelsen ma efter udvalgets opfat-
telse forstds sdedes, at sifremt det om-
handlede dab bestdr af mere end & skib,
skal dle skibe i dahet fere den omhandlede
signafigur.

Regel 6.
Regien er uaandret.

Regel 7.

Dei regd 7 givne lempelser med hensyn
til faring o skibdys, deres indretning og
synsvidde, der tidligere var gaddende for
skibe under 40 dler 20 tons, gedder nu for
maskindrevne skibe under 1980 m (65
feet) i laagde, for skibe under roning dler
gl under 12,19 m (40 fedt) i lasngde samt
for robade.

Reglen er udvidet med bestemmelser
i stykkerne b. og e. om lempelser med hen-
syn til fering a skibdysene, deres indret-
ning og synsvidde i maskindrevne skibe un-
der 19,80 m (65 feet), der dader dler skub-
ber et andet skib, og i skibe under 19,80 m
(65 feet), der dadbes dler skubbes. Skubbes
flere sbdanne skibe frem i en gruppe, ska
de dog fare lys som foreskrevet i rege 5, c,

sifremt gruppens sterste laangde overstiger
19,80 m (65 feet).

| stk. c. er de tidligere givne |lempelser
med hensyn til skibdysene i smd maskin-
drevne fartgier af den art, som findes i s&
gdende skibe, andret til at gadde for ma
skindrevne skibe under 1219 m (40 feet) i
laengde. Det er samtidig foreskrevet, a det
hvide toplys i sddanne skibe ska fores
mindst 0,91 m (3 feet) over sidelysene dler
den sammensatte lanterne, der erstatter
sidelysene.

| stk. g. er for de i reglen omhandlede
skibe og bade givet en lempelse med hensyn
til starrelsen & dei reglerne 4, ¢. og 11, c.
foreskrevne dagsignaer.

Regel 8.

Reglen er omredigeret, men indholdet er
stort set usendret; dog er reglen udvidet
med bestemmelser om, at sdvel et maskin-
drevet lodsskib som et lods-sgjlskib, der ud-
farer lodstj eneste og er let, skal fare det i
regel 10 foreskrevne agterly s.

| stk. a. 1. er foreskrevet, at det hvide lys,
der skal fares pa mastetoppen i & maskin-
drevet lodsskib, som udferer lodstjeneste og
e let, ska fores i en hgjde over skroget
a mindst 610 m (20 feet). Er e sadant
skib under 1980 m (65 feet) i laangde, kan
det hvide lys dog fares i en hgjde af mindst
2,74 m (9 feet) over Ignningen og det rade
lysi en afstand af 1,22 m (4 feet) under det
hvide lys.
| stk. a. 2. er bestemt, at de i regd 7,
a 2. dler d. givne Iempelser med hensyn til
sidelysene ogsa gedder for et maskindrevet
lodsskib, der udferer lodstjeneste og er let.
| stk. c. er uandret bestemt, at et lods-
skib, der udferer lodstjeneste og ligger til
ankers, skal fare de i regel 11 foreskrevne
ankerly S.
Reglerne ma forstds siledes, a om dagen
skal et sddant skib fare den i regel 11 fore-
skrevne signafigur.

Regel 9.

Reglen, der som hidtil foreskriver lys og
signdfigurer for skibe, der er i faad med
at fiske, jfr. definitionen i regel 1, c. 14, e
totalt andret. Dog er stk. b. uaandret bort-
set fra, & der e indsat en bestemmelse



om, a de i reglen foreskrevne lys og signal-
figurer skal fares a skibe, der er i faad med
at fiske, hvad enten de er let eler ligger til
ankers.

Reglen foreskriver to ssd kendingdys
]gglolys) for skibe, der er i fagd med a
iske:

/. Sibe, der er beskedtiget med trawlfiskeri
(stk. c. 1.), ska fare 2 lys, det ene lodret
over det andet og mindst 122 m (4 feet)
og hgist 366 m (12 feet) fra hinanden. Det
pverste af disse lys skal vaae grant og det ne-
derste hvidt. De skal begge vage synlige hele
horisonten rundt, og det nederste ska fares
1 en hgide over sdelysene, der e mindst
2 gange afstanden melem de to lodrette
lys. Sadanne skibe kan desuden (stk. ¢. 2)
fare et hvidt toplys, indrettet som det i
reged 2, a 1. foreskrevne, lavere end og
agten for naavnte granne og hvide lys.

/l. ibe, der er beskadtiget med anden
form for fiskeri end trawifiskeri (stk. d. ogf.),
skal fare 2 lys, det ene lodret over det an-
det og mindst 122 m (4 feet) og hgjst
366 m (12 feet) fra hinanden. Det gverste
af disse lys skal vare rgdt og det nederste
hvidt. De ska begge vaze synlige hele hori-
sonten rundt, og det nederste skal fares i en
hgde over sdeysene, der e mindst 2
gange afstanden mellem de to lodrette lys.
Er sddanne skibe under 12,19 m (40 fesf) i
langde, kan det rade lys fores i en hgjde of
mindst 2,74 m (9 feet) over lanningen og
det hvide lys mindst 0,91 m (3 fest) under
det rade lys.

Safremt der fiskes med udliggende red-
skaber, der streskker sg over 153 m (500
feet) i vandret retning fra skibet ud i sgen,
skal der i en vandret afstand af mindst
183 m (6 feet) og hgist 6,10 m (20 feet) fra
de lodrette lys i retning af det udliggende
redskab feres et hvidt lys synligt hele hori-
sonten rundt. Dette lys ma ikke anbringes
hgjere end det nederste af de to lodrette lys
og ikke lavere end sidelysene.

Alle skibe, der er i faad med at fiske, skal
(stk. ), ndr de gar fart gennem vandet,
fae de i regd 2 dler i regd 7 foreskrevne
sidelys dler lanterner, der erstatter sidelys,
samt det i regel 10 foreskrevne agterlys.
Hvis de ikke ger fart gennem vandet, ma
de hverken fare sdelysene dler agterlyset

| stk. g. er givet skibe, der er i faad med

at fiske, tilladelse til at anvende blus dler
segelys for at henlede opmagksomheden pé
Sg. Endvidere gives tilladelse til at anvende
arbejdslys, idet stykket dog henleder fisker-
nes opmagksomhed pa, at saalig klare dler
utilstraekkeligt af skeamede arbejddys kan
svakke synligheden a de foreskrevne
skibdys dler udviske deres sarlige karakter.
| stk. h. er som kendetegn for skibe, der
e i feed med at fiske, foreskrevet dagsig-
naet en sort sgndflgur bestdende o 2
kegler med spidserne mod hinanden, den
ene over den anden. Signafiguren kal fores
a ale skibe, der er i faad med a fiske
hvis skibet er under 1980 m (65 feet) i
lengde, kan den nesevnte timeglasformede
sgndfigur dog erstattes med en kurv.

Det er endvidere i stk. h. foreskrevet, at
skibe, der er i fard med at fiske, og hvis ud-
liggende redskaber streskker Sg over 153 m
(500 feet) i vandret retning fra skibet ud i
szen, desuden skal fare en sort kegle med
spldsen opad i retning o det udllggende
redskab. Bestemmelsen ma anses som
dende savel skibe, der er beskadtiget med
trawlfiskeri, som skibe, der e beskadtiget
med anden form for fiskeri.

Regel 10.
| stk. a. er udgaet bestemmelsen om, at
agterlyset skal fares A nag som mullgt [
samme hgjde som sidelysene.
| stk. b. er det praciseret, at det lys, der
skd vises, skal vage et hvidt lys.

Regel 11.

Der er kun foretaget andringer i styk-
kerne a. og b.

| stk. a. er bestemt, at et skib, der er
under 45,75 m (150 feet) i lngde, 0g som
ligger til ankers, foruden det i samme stykke
foreskrevne hvide lys i den forreste dd &f
skibet kan fere endnu et sadant hvidt lys
pa dler nag ved agterenden, mindst 457 m
(15 feet) lavere end det forreste. Lyset skal
sdvidt muligt veae synligt hele horisonten
rundt.

Et hvidt lys agter vil forege sikkerheden
til ses og bar defor sdvidt muligt feres
af dle skibe, der ligger til ankers.

| stk. b. er det preciseret, at det forreste
lys skal anbringes nax ved skibets staevn.



Det er endvidere bestemt, at de i stykket
foreskrevne lys blot sa vidt muligt skal
vage sdedes anbragt, a de e synlige hde
horisonten rundt.

Regel 12.
Keglen er uaandret.

Regel IS

| stk. a. er udgaet betemmelsen om vis-
ning a kendingssgnaler. Den adgang, der i
stykket er givet en regering til at fastsadte
yderligere postiondys og signalys for
krigsskibe, for skibe, der sgler i konvoj,
eller for saluftfartgjer pa vandet, er udvidet
til ogsd a omfatte fiskeskibe, der fisker
som en flade.

Sifremt der & en regering er fastsat soa-
lige postions- og signalys for fiskeskibe,
der fisker som en flade, vil lysene kun
have betydning melem fiskeskibene ind-
byrdes. Der er ikke for danske fiskeskibe
fastsat sadanne positions- og signallys.

Regel 14.

Reglen er amndret. Et skib, der er under
sgl, og som tillige fremdrives ved maskineri,
ska om dagen forude, hvor den bedst kan
ses, fare en sort kegle med spidsen nedad.

Indledende bestemmelser til reglerne 15 og 16.

Som indledning til reglerne 15 og 16 er
det bestemt, a oplysninger tilvejebragt
ved brug af radar ikke fritager noget skib
for pligten til nge a iagttage seve] Seg-
lene herunder issx pligterne efter reg-
lerne 15 og 16. De indledende bestemmelser
henviser endvidere til tillasgget til seves
reglerne, der indeholder anvisninger med
hensyn til brugen & radar som e hjadpe-
middel til a undgd sammensted under
nedsat sigtbarhed.

Bemaakningerne til neavagende bestem-
melser og til tillasgget til sevegsreglerne er
samlet under regd 16.

Regel 15.
| stk. a. er bestemt, at kun maskindrevne
skibe pa 1219 m (40 feet) dler derover i
laangde ska vege forsynet med en flgjte,
et tagehorn og en klokke. Desuden er be-
stemt, a sglskibe af samme laangde ska
vage forsynet med et tagehorn og en klokke.
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| stk. c. 7. er det praiseret, at et grund-
stgdt skib, hvis laangde er over 106,75 m
(350 feet), ska give de foreskrevne sgnaler
i raskkefalge: 3 adskilte og tydelige dag pa
klokken — klokkesignal (hurtig ringning)
— 3 adskilte og tydelige dag pa klokken —
gong-gongsignal.

| stk. c. 8. er foreskrevet tagesignal for et
skib, der er i faad med at fiske. Et sadant
skib skal. sdvel ndr det er let, som nar det
ligger til ankersgive deti pkt. 5. foreskrevne
signal: 3 pa hinanden fagende toner, nemlig
1 lang tone efterfulgt af 2 korte toner. Sig-
nalet skal afgives med melemrum af hgjst
1 minut. Det er endvidere praeciseret, at et
skib, der fisker med liner pa dadb (sdsom
d@rg) ska give samme sgnd som e ma
skindrevet skib, henholdsvis et sejlskib.

| stk. c. 9. der indeholder bestemmelsen
om, hvilke skibe m. m. der i stedet for de
evrige i reglen foreskrevne signaer med
mellemrum & hgjst 1 minut kan give et
andet fyldestgarende lydsignal, er gramsen
20 tons andret til 12,19 m (40 feet) i laangde.

| stk. c. 10. er bestemt, at et maskindre-
vet lodsskib, der udfarer lodstj eneste, for-
uden de for maskindrevne skibe og for anker-
liggere foreskrevne signaler som kendings-
signal kan agive 4 korte toner.

Regel 16 og tillagg til sevejsreglerne.

Sk. a. og b. er usndret.

Som stk. ¢. er indsat en ny bestemmelse:
Et maskindrevet skib, som konstaterer ftil-
stedevagelsen af et andet skib foran for
tvags, for dets tégesignal hares, dler for
det kommer i sigte, kan i god tid tage
effektive forholdsregler for a undgd, at
skibene kommer klos pa hinanden. Det fore-
skrives desuden, at Sifremt det ikke kan
undgas, at ski bene kommer klos pa hinan-
den, skal det naavnte skib, sa vidt omstaan-
dlghedernel det givne tilfadde tillader det,
stoppe sin maskine i sa god tid, at sammen-
sted kan undgas, og derefter navigere med
;org_gtlghed indtil fare for sammensted er
orbi.

Til ,Indledende bestemmelser” til reg-
lerne 15 og 16, til regd 16 og til Tillag
til sevejsreglerne kan 1 gvrigt fdgende be-
magkes:

Regd 16, a og b. er som tidligere naevnt
ikke andret. Den hidtil ridende opfattelse,



der var kommet til udtryk i den af sesikker-
hedskonferencen i London i 1948 vedtagne
rekommendation nr. 19, a den omstendig-
hed, a et skib benytter radar, pa ingen
méde fritager fra forpligtelsen (regel 16, a
og b)) til i tige a ga med moderat fart og
til a stoppe maskinen, nar tagesignal
heres foran for tveas fra et skib, hvis
plads ikke er bestemt med sikkerhed, er
kneesat i pkt. 1. i, Indledende bestemmel ser
til reglerne 15 og 16. Det er endvidere i
tillesggets pkt. 2. praiseret, at oplysninger
tilvgjebragt ved brug & radar e en & de
omgtandigheder, der ska tages hensyn til
ved afgardsen &, hvad der kan anses for
.moderat fart". Dette kan betyde, at
~moderat fart for et skib, hvori der be
nyttes radar, bar vaae langsommere end den
fart, som en navigater i et skib, hvori der
ikke benyttes radar, under de samme for-
hold ville anse for moderat. Et skib, hvori
der benyttes radar, skal sdedes ikke som en
amindeig rege ga med mindre fart i tage
end et skib, hvori der ikke benyttes radar —
men sifremt det ved hjsgdp a radar kon-
stateres, a der befinder 9g andre skibe i
nagheden, ber navigateren overveje, om
dette bar give anledning til at g& med min-
dre fart end den fart, som han ansd for
,moderat", sdlange radaren ikke vige, at
andre skibe var i nagheden, og med mindre
fart, end et skib uden radar — 0g maske
derfor uden kendskab til andre skibes til-
stedevegelse — under de fordiggende om-
stamdigheder ville anse for moderat.

Den amindelige opfattelse & ordene , et
skib, hvis plads ikke er bestemt med sikker-
hed" i regel 16, b. har fundet udtryk i til-
laggets pkt. 3.: Afstand til og pgling af et
andet skib bestemt udelukkende ved hjadp
a radar betyder ikke, a et andet skibs
plads e bestemt med sikkerhed", og kan
defor ikke tjene som begrundelse for
undladelse af a stoppe maskinen, nar
tagesigna hares foran for tvaas.

Ordet , plads’ anvendt i den foreliggende
forbinddlse ma anses som betydende det
andet skibs relative plads og som angivende
noget om det andet skibs situation, det vil
sige dets kurs og maske ogsa dets fart idet
kendskab til disse forhold er en uomtwstellg
nadvendighed for at kunne vurdere den
fordiggende situation.

Spargsmdlet om, hvorvidt bestemmel-
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sarnei regd 16, b. kan bringes i anvendelse
om bord i et maskindrevet skib, som kon-
staterer tilstedevaaelsen af et andet skib
foran for tvags, far dets tdgesignd heres,
har fundet sn agardse i bestemmeserne i
regel 16, c. der ikke efterlader nogen tvivl
om, &t det nu er helt i overensstemmel se med
sravejsreglernel tide a tage effektive for-
holdsregler for a undgd at komme klos pa
det andet skib. Det bemaakes, at bestem-
melsen i farste punktum i regel 16, c. ikke
alene refererer til brug af radar, men til en
hvilken som helst made, hvorpa et skibs
tilstedevagelse kan konstateres far dets
tagesignal heres, dler far det kommer i
sigte.

| tillasgget gives naamere anvisning pa,
hvilke forholdsregler det i den ovenfor om-
handlede situation vil vaze tllradellgt at
traffe. Det understreges, at nar der er til-
straskkelig plads til manevrering, kan en
betydelig kursaandring, der foretages i god
tid, veae den mest effektive manavre, idet
hovedreglen bor vage, a en kurssndring
til styrbord foretraekkes isse ndr skibe
neemer dg hinanden tllsyneladende pa
modsatte dler naesten modsatte kurser. Det
er endvidere i tillasgget tilradet, at sifremt
farten andres, ber andringen vaae be
tydelig.

Hvad angar tillesggets karakter af prak-
tiske anvisninger éler juridisk bindende
forskrifter bemegkes, a man pa sasikker-
hedskonferencen i London 1960 var under
det bestemte indtryk, at denne forsamling
a dle sefartdandes udvalgte eksperter og
praktikere ikke kunne skilles uden at have
tilkendegivet deres opfattelse af |gsningen af
de problemer omkring radarsgjlads, der i
arenes |gb havde beskadtiget sindene i form
af retssager »radar-kollisoner" og den
dertil knyttede diskusson i fagpresse,
lagrebager og afhandlinger m. m. Man enedes
om, a det ikke ville vage tilradeligt at
prove at indssdte egentlige, mere dler min-
dre skarpt tilskarne regler i sdve saves
reglerne, idet sadanne regler dligeve ikke,
— dler i hvert fdd kun med talrige ind-
skudte forklaringer dler forbehold, der ville
svakke reglens Kklare karakter — kunne
tage hejde for dle i praksis forekommende
varierede situationer. Men lige sa klart
kunne man ud af domspraksis og de i gvrigt
indhastede dyrekgbte erfaringer udlede en
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rakke typiske fgl og misopfattelser pa 2. N& begge har vinden ind pa samme side,

radarnavigeringens omréde, og disse efa
ringer fandt man at burde nyttiggere i form
af en autoritativ udtalelse fra konferencen.
Ved at knytte denne udtalelse som tillagg til
sovegjsreglerne med en dertil herende hen-
visning 1 save sregl ernes afsnit Cs ind-
ledende bemaerknlnger og ved a bense/ne
dette tillosg: Anvisninger (Recommenda
tions), har man sikret 9g pa den ene side
udtalelsens snaevrest mulige tilknytning til
sevesreglerne, nar den ikke skulle inkor-
poreres deri, pa den anden side at ud-
talelsen fremtradte omend ikke med samme
bindende karakter som disse, sA dog med
den vagt og autoritet, som sidanne ,pa
hgeste plan” vedtagne rad, anwsnmger
kommentarer og fortolknlngsbldrag reprae
senterer. Den juridiske betydning of til-
|aegget kan da siges at ligge i, at det er ud-
tryk for, hvad godt semandskab pa radar-
navigeringens omréde tilsiger, jfr. seves
reglernes regdl 29, og a den part i en kol-
lison, der har siddet tillasggets anvisninger
overharig, uden tvivl vil vage ringere stillet
under en retssag end det skib, der har rettet
Sg derefter.

Indledende bemaarkninger til reglerne 17-27.

Punkterne]., 2. og 3. er uandret.

1 et nyt fkt. 4. er bestemt, at reglerne
17-24 kun gedder for skibe i sigte & hinan-
den, jfr. definitionen i regel 1, c. 9.

Det er herefter klart, at bestemmelserne
for styring og sgilads i reglerne 17-24 dene
gadder, nar den sefarende med dler uden
brug af kikkert kan se et andet skibs
konturer eler dele deraf eler dets skibdys.
Bestemmelserne kan sdedes ikke tages i
anvendelse af en sefarende, der pa anden
méde, f. eks. ved brug & radar, dler ved
at et tagesigna heres, konstaterer tilstede-
vagelsen af et andet skib.

Regel 17.

Vigereglerne for to sglskibe, der neamer
sig hinanden, sdedes a der kan opsta fare
for sammensmd er totalt andret og for-
enklet:

1. N&r de har vinden ind pd modsatte sider,
skal det skib, der har vinden bagbord
ind, gd & vejen for det andet.

skal det skib, der er til luvart, gaafvejen

for det, der er i lae

I reglen er udtrykket , luv side® defineret
ved hjadp a den made hvorpad storsgl,
gafdsgl dler stagssl fzrea hvilket for et
skib, der sgler med vinden agter ind dler
neglig agter ind, udelukker tvivl om, hvil-
ken a skibets sider der er luv side, og hvil-
ken der er leeside.

Regel 18.

Keglen e uandret. Det bemagkes, at
regd 28, der omhandler lydsignaer for
skibe i dgte a hinanden, ikke gedder for
saluftfartgler pa vandet.

Det ma dog tilrades, at et masklndrevet
skib, der a hensyn til et sduftfartg pé
vandet foretager en mangvre, som saves
reglerne hjemler dler pabyder, tilkendegiver
mangvren ved et lydsignal og eventuelt
tillige lyssignal som foreskrevet | regel 28.

Regel 19.
Keglen e uaandret.

Regel 20.

Sk. a. er uandret.

| stk. b. er bestemt, at bestemmelsen i
stk. a. ikke skal berettige et sglskib til i et
snaevert lgb at genere (,hamper") sikker
passage for et maskindrevet skib, som kun
kan sgle i sdve |gbet.

Da der ved bestemmelsens formulering
ikke alene har vaget taankt pa en situation,
hvor et sglskib ved sn tilstedevagelse i
lgbet virkelig forhindrer sikker passage for
et maskindrevet skib, som kun kan sgle i
sve Igbet, er den engelske originalteksts
ord hamper der ogsa forekommer i rege
25, c oversat ved ,genere’. Herved dakkes
bl. a en situation, hvor et sglskib ved at
holde en kurs, der skeger |gbet, tvinger et
maskindrevet skib, som kun kan sdle i
save |gbet, til at foretage en vigemangvre,
der kan frembyde fare for dets sikre passage
gennem |gbet.

Sk. c. indeholder uandret bestemmel-
sarne i det tidligere stk. b.

Regel 21.
Reglen er uaandret.



Regel 22.

Reglen er udvidet med en bestemmelse
om, a ethvert skib, der ifdge sovesreg-
leme er forpligtet til a ga a vejen for e
andet skib, savidt muligt i god tid skal op-
fylde denne pligt ved klare og tydelige
mangvrer, hvilket i gvrigt fdger & de
indledende bemaakninger til reglerne 17-27.

Reglerne 23 og 24.
Reglerne er usandrede.

Regel 25.

Sk. a. og b. er usndret.
| et nyt stk. c. er det bestemt, at i et
sneavert [gb ma et maskindrevet skib under
19,80 m (65 feet) i laangde ikke genere sikker
passage for et skib, som kun kan sgle i
salve lgbet, jfr. i avrigt bemagkningerne til
regel 20, b.
Regel 26.

Reglens indhold er uaandret, idet det dog
er tydeliggjort, at bestemmelsen ikke gadder
for dei regel 4 omhandlede skibe.

Regel 27.
Reglen er uandret.

Regel 28.

Sk. a. og b. er uendret. Det bemaakes, at
det i stk. a anvendte udtryk ,i sigte af
hinanden" nu er defineret i regd 1, c. 9.

Sk. c. indeholder en ny bestemmelse
De omhandlede flgitesgnder kan endvidere
tilkendegives ved et synligt signd be-
stéende o et hvidt lys synligt hele hori-
sonten rundt i en afstand a mindst 5 samil
og sdedes indrettet, at det virker samtidigt
med og i tilknytning til flgjtesignalappara-
tet og forbliver teendt og synligt i samme
periode som lydsignalet.

Sifremt et skib afgiver et lyssigna og et
lydsignal samtidigt, vil en observater om
bord i et andet skib som bekendt pa grund
af forskdlen melem lysets og lydens ha-
stigheder ofte se lyssignalet flere sekunder
far lydsignalet heres. Er afstanden mdlem
skibene f. eks. 2 samil, vil der kunne forlgbe
indtil 11 sekunder, fra lyssignalet ses, til
lydsignalet hgres. Ved starre afstande vil der
kunne hengd endnu laangere tid. Neevnte
omstandighed vil kunne veae medvirkende

til, at det antal ,lysglimt”, en observater
s, ikke svarer til det antal toner, han
harer.

Dar ma defor advares imod kritiklgs
brug af samtidige lys- og lydsignaler, idet
dette vil kunne give anledning til mistyd-
ning o de afgivne signder. Sifremt et
lyssgnal anvendes samtidig med et lyd-
sgnal, vil en gentagelse a de afgivne Sg-
naler dog muligvis kunne forhindre en mis-
tydning & dSignalerne, idet observateren
efter a have observeret de farst afgivne
signdler antagelig vil have sn opmaeksom-
hed salig henvendt pa det skib, der har
afgivet signaerne.

| et farvand, hvor flere skibe befinder g
forholdsvis near hinanden, vil brug af bade
lys- og lydsigna dog kunne bevirke en for-
agelse a sikkerheden, idet observation &
et lyssignal vil kunne sadte observatagren i
stand til at afgare, fra hvilket skib et lyd-
signal, der heres kort efter, er afgivet.

Opmagksomheden henledes pa, a sam-
tidige lys- og lydsignaer kun ma benyttes af
skibe i sigte & hinanden".

Sik. d. indeholder usendret bestemmel serne
i det tidligere stk. c.

De i regel 28 foreskrevne signaler kraeves
ikke afgivet a sduftfartgier pa vandet, jfr.
rege 18, b.

Regel 29.

Reglen er uaandret.

Det var pa sasikkerhedskonferencen i
London 1960, den amindelige opfattelse, at
undladelse af at benytte et ombordvaaende
radaraniesg som hjadpemiddel ved et skibs
navigering under nedsat sigtbarhed ma
betragtes som forsammese a en forsgtig-
hedsregel, som almindeligt sagmandsskab til-
Sger.

Udvalget ma endvidere anse undladelse
af at benytte de til radighed staende hjadpe-
midler til undgdelse a kollison som for-
sammelse a en forsgtighedsregel, som al-
mindeligt semandskab tilsiger.

Regel 30.
Reglen er uaandret.

Regel 31.

Sk. a. Gruppen & nedsignaler er udvidet
med:
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et handblus, som viser et radt lys, grafiske alarmsignal, men tillige pa det
et regsigndl, der afgiver orangegul reg, og radiotelefoniske alarmsignal.

langsom og gentagen haavning og saank-

ning a armene udstrakt til hver sin side. Den tidligere regel 32 vedrarende ror-

Reglen henleder i en anmagkning ikke kommandoer er ikke medtaget i 1960-s2
dene opmagksomheden pa det radiotele- vesreglerne.



Bekendtgerelse af

Bilag 3.

om sarlige regler for sglads m. m.

i visse danske farvande.

__________ angdende sevegisegler og andre
segads‘(_)rskrifter samt i medfear a bestem-
mseni. ...

_____________________________ fastsadtes
efter samr&d med forsvarsministeriet, mini-
steriet for offentlige arbejder og ministeriet
for Grgnland herved fdgende:

§ 1 Omrédet for denne bekendtgerelse
er der, indseer, kanaler, havne, havneindlgb,
rede, bugter og fjorde samt den del a dansk
territorialt farvand, der ligger inden for
og mellem ger, holme og rev (stenraser),
som ikke til stadighed overskylles af havet,
samt endelig 1@b og render, der vedligeholdes
ved dansk myndigheds foranstaltning.

§ 2. For sgladsi dei § 1 naevnte farvande
gadder de internationale sevejsregler med
de nedenfor anferte afvigelser og tilfgjelser.

For farvande, hvor saglige forhold ger
dg gaddende, samt for havneomrader kan
der vege fastsat saalige regler, herunder
navnlig at skibe, hvis kurs skegrer farvandets
laangderetning, ska ga a veen for skibe,
der sgler i farvandets laangderetning.

Szlige lanterne- og signalbestemmel ser.

8§ 3. a. Den i de internationale sevesreg-
lers regd 7, c. givne lempelse med hen-
syn til hgiden af det hvide lys over den
sammensatte lanterne dler sdelysene
udvides til at gedde ale maskindrevne
skibe under 19,80 m (65 feet) i laangde,
som ikke har mast.

b. Pramme og fl&der, som dadoes, kan — i
stedet for de i de internationale swejs-
reglers regd 5, a. foreskrevne lys —
fremt de dabes agten for det slaebende
skib, fare et hvidt lys agter, der er syn-
ligt hele horisonten rundt i en afstand af

mindst 1 samil, og, sifremt de dacbes
langs siden, et lignende hvidt lys an-
bragt pa den side af prammen dler fl&
den, der vender bort fra det dabende skib.

C. Faarger som ved keader dler lignende er
bundet til at bevame g pa en fast rute,
ska sivel for som agter og i samme
hgide fare et hvidt lys.

8 4. a Et skib, som — bortset fra korte
strakninger samt mangvrer i havn dler
ved kg sgler med agterstsevrnen i
sgjlretningen, ska, sifremt det er for-
synet med bovror dler med en styre-
anordning, der under ale forhold giver
skibet en mangvreevne, der svarer her-
til, fere

1. Om dagen:

To kugler, hver mindst 0,60 mi diameter,
ophaengt | hver sin ende & en rapa masten,
eIIer hvis skibet har flere end én mast, pa
stormasten eller agtermasten. Raen skal an-
bringes vinkelret pa diametral planet mindst
2 m over skorsten og overbygninger og skal
have en sadan langde, at afstanden mellem
kuglerne er mindst 3 m. Sifremt der fares
nationalflag, skal dette vises fra den i for-
hold til sglretningen agterste del af skibet.

2. Om natten:

De i de internationale savesreglers rege
2, a for maskindrevne skibe, der er let,
foreskrevne skibdys pa en sadan made, at
den faktiske sgjlretning derved er tilkende-
givet.

b. SA lasnge ovennaante under a 1. dler
2. foreskrevne dagsignal dler lanterne-
faring anvendes, skal ved iagttagelsen
af de internationale saveisregler, her-
under isor vigereglerne, skibet betragtes
som steevnende i sgiretningen, sdedes
at den side, der normalt er dets bag-
bords side, anses som dets styrbords
side og omvendt.



§ 5. N& et maskindrevet skib neamer
sig en krumning i et Igb, hvor et modgéende
skib ikke vil kunne ses, skal det, n&r det er
kommet i en afstand & 1 somil fra krum-
ningen, give 1 lang tone med flgten, jfr.
regel 25, b. i de internationale savejsregler.
Samme sgnal skal ogsa gives af et maskin-
drevet skib, kort fer det nér en sddan krum-
ning. Sgnalerne skal besvares med tilsva
rende sgnaler a ethvert maskindrevet
skib, der indenfor herevidde méatte negme
g9 krumni ngen fra modsat sde

De angivne signaler skal 0gsa gives af et
maskindrevet skib, nar det neamer Sg et
bro- dler kgjanlagy eler anden konstruktion,
der kar(}I forhindre, at et andet skib observe:
resi tide.

8 6. Uddybningsmateriel, der ferer dler
agiver de nedenfor under a.—c. angivne
sgnder, skal af andre skibe passeres med
fornaden fordgtighed, efter omstandighe
derne med langsom fart.

Uddybningsmateriel, der pa arbejdsplad-
sen kan genere andre skibes fri sgjlads, skal
i stedet for de i de internationale saves
regler foreskrevne signder fare og afgive
fdgende sgnder:

a. 1. Fra den sde pa hvilken uddybnings-
materiellet skal passeres:

Om dagen: En gren kugle.

Om natten: 2 granne lys synlige hele
horisonten rundt, det ene lodret over
det andet og mindst 15 m fra hin-
anden.

. Fra den side, pa hvilken det er for-

budt at passere uddybningsmateriellet:
Om dagen: En red sgndfigur, der
vissr foom & en ligesidet firkant
mindst 0,60 m i diameter, ophaangt ved
en af spidserne.
Om natten: 2 rade lys synlige hele
horisonten rundt, det ene lodret over
det andet og mindst 15 m fra hin-
anden.

. De foreskrevne lys skal vege synlige

i en afstand a mindst 2 samil, og

den rade signdfigurs farve skal vege

af en sadan art, at dagdys reflekteres.

Savel signdet for passage som Sg-

nalet for forbud mod pi e kan

efter omstendighederne fares pa begge
sder a uddybningsmateriellet, |fr.

dog § 12.
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5. De foreskrevne signaler kan ombord i
uddybningsmateriel, der p& grund af
stramforholdene ligger tvaars i et |ab,
efter omsteandighederne fares for og
agter.

. | tage dler usigtbart ver skal uddyb-
ningsmateriel, der ligger til ankers,
afgive det i de internationale seves
regler foreskrevne signd for et skib, der
ligger til ankers, efterfulgt af:

1. En rakke enkeltslag pa klokken
(mindst 6), nar skibe for ,,mdgaende
skal tage uddybningsmateriellet pa
deres styrbords side og for , ,udgdende’
pa deres bagbords side.

2. En rakke dobbeltsag pa klokken
(mindst 6), nar skibe for ,,mdgaende
ska tage uddybningsmateriellet pa
deres bagbords side og for , ,udgdende"
pa deres styrbords side.

. Uddybningsmateriel, der under arbejde
gar fart over grunden, skal om natten
foruden de ovenfor under a. foreskrevne
lys tillige fare de i de internationale sz
vesreglers regler 2 og 10 foreskrevne
skibglys.
| tdge dler usigtbart ver skal uddyb-
ningsmateriel, der under arbejde er let
dler gar fart over grunden, give det i de
internationale savejsreglers regel 15, c.
5. foreskrevne signa efterfulgt af et o
de ovenfor under b. 1. eler 2. foreskrevne
signder.

§ 7. Hvor dykker er ude, skal skibe pas-
sere med saelig forsgtlghed maskindrevne
skibe sdvidt muligt med stoppet skrue.

N& dykker er ude, skal dette — pa det

sted hvor det bedst kan ses — tilkende-
gives ved e dykkerflag. Om natten ska
flaget vaae belyst.

Dykkerflaget skal vage kvadratisk med
sider p& mindst 1 m og vege halvt redt og
halvt blét, delt efter diagonaen fra everste
hjarne ved standerliget, og siedes at den
underste trekant er blg, den everste red.

Regler for sgjlads i snaare lab.

§ 8. a. Et skib, som pa grund af sit dyb-
géende dler sn langde er nedsaget til
a holde dg i den dybere dd & et snaevert
lgb, kan tilkendegive dette ved i god
tid, og forinden snaavringen nas, at fare:



Om dagen: Det internationale signal-
flag D hejst pa fokkemasten.

Om natten: 2 grenne lys, der skal vaae
anbragt i samme hgjde over skroget og
vage synlige hele horisonten rnndt i en
afstand af mindst 2 semil. En ret linie
mellem lysene skal veae vinkeret pa
og halveres & skibets diametralplan og
vage mindst 2 m i laagde.

Savel om dagen som om natten kan
et sadant skib desuden benytte et lyd-
signd bestdende a 1 lang tone efter-
fulgt af 2 korte toner.

Under dabning fares dler afgives de
naevnte signaler a det dadte skib.

. Det er forbudt andre skibe i snaavre lgb
at vise de under a angivne flag og lys.
. Andre skibe skal give plads for et skib,
som farer de under a angivne signaler.

§ 9. Lystfartgier og béde, som under sgj-
lads i et snaevert Igb ikke pa grund af deres
starrelse er nadt til at sgle 1 seve |gbet,
ma ikke genere sikker passage af andre skibe.

§ 10. a Ved e lgb, der er sa sneevert,
at to modgaende skibe— enten deviser de
i 8 8, a naevnte signder dler  — ikke
uden fare kan passere hinanden, ska
det skib, der er for ,indgdende”, vente.

Hvor saerlige forhold gar Sg gaddende
kan en anden regel vaae fastsat.

. | et snaavert Igb skal skibe passere hin-
anden med langsom fart.

. Et indhentende skib skal i et snaevert
lob passere et skib, det indhenter, pa
dettes bagbords sde ndr forholdene
tillader det, skal det Sklb der indhentes,
give plads, sdedes at passage kan ske
uden fare.

§ 11. | et sneevert lgb skal et sglskib
dler en sglbad, der sgler rumskads i lebets
retning, holde g til den side & sgjllgbet
dler midtlgbet, der Ligger pa skibets dler
badens styrbords sde, Sifremt dette er
muligt og kan ske uden fare.

§ 12. Uden bydende nadvendighed er det
forbudt at ankrei et sneevert 1gb og navnlig
a ankre i de fyr- dler bakelinier dler fyr-
vinkler, der leder gennem I gbet.

Tvinges et skib af omsteendighederne til
at ankre her, ska det sdvidt muligt ligge
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sdedes, at det ikke generer andre skibes
passage, og det skal hales sa langt ind til
kanten af lgbet som muligt.

For s& vidt uddybningsmateriel, jfr. § 6,
af hensyn til uddybningsarbejdet, under
forhaling, ved trossefgring og lignende ma
Spaare en gennem et @b, ber
ringen indskraankes til det Kortest mulige
tidsrum og i det hde ivagksadtes under
fornaden hensyntagen til anden skibsfart.
N& arbejdet indstilles for et ikke ganske
Kortvarigt tidsrum, skal uddybningsmate-
ricllet hales sa Iangt ind til kanten af lgbet
som muligt.

§ 13. Et skib, der er grundstadt i dler
ved et snavert I@b sdedes at det hindrer
sgjladsen, skal drage omsorg for hurtigst
muligt a komme a grunden. Varp, der
fsﬁr%s over |gbet, skal dakkes for passerende

ibe.

Et skib, der er grundstedt i et snaevert
lgb, ma ikke benytte skruen pa en sadan
made a skade (opfyldning af labet og
lignende) derved forvoldes.

Sexlige regler for lgb, der kunstigt vedlige-
holdes.

§ 14. For l@b og render, der kunstigt ved-
ligeholdes, gedder desuden fdgende salige
bestemmel ser:

a Maskindrevne skibe ska under for-
naden hensyntagen til sikker navigering
afpasse farten Sdedes, at Igbet ikke
beskadiges.

Hvor slige forhold ger Sg geddende,
kan ved reglement for vedkommende
lgb vaae fastsat en maksimumfart.

. Optagning a sten og sand dler udkast-
ning af last, ballast, aske dler lignende
er forbudt.

. Det er forbudt at anvende fiskeredskaber
i lgbet dler dettes umiddelbare naahed
pa en sadan made, at det er til hinder
for sgjladsen, samt her at benytte fiske-
redskaber, som kan rive op i bunden,
SA a sten og sand flyttes.

Forskellige bestemmelser.

§ 15. Efter samrad med handelsmini-
steriet kan der af stedlige myndigheder fast-



sadtes midlertidige sgladsregler for far-
vandsafsnit, hvor der foretages arbgjder pa
broer, havneanlagyg og lignende.

Sédanne regler skal, nar de er bekendt-
gjort i Efterretninger for Sefarende, fdges
a ale skibe, der passerer det pégaddende
farvandsafsnit.

| medfer af den saalige lovgivning om
politimaessige bestemmelser i tilslutning til
militexe forhold og foranstaltninger kan
der ved meddeledse i Efterretninger for
Sofarende vege fastsat ssalige sqladsbe-
gransninger for bestemte farvandsafsnit.
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§ 16. Bestemmelserne i denne bekendt-
gadlse gadder ogsa skibe, der ikke o
hjemmehgrende her i riget.

§ 17. Ovetraddser a foranstéende
regler medfarer strafansvar i overensstem-
mese med de derom indeholdte bestem-
maserilov........... . .. ...

Denne bekendtgarelse traader i kraft den
Samtidig bortfalder bekendtgarelse nr.

327 & 14. december 1953 om saalige regler
for sgjlads m. m. i visse danske farvande.












