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| ndl edni ng.

Ved skrivelse af 1o. maj 1960 nedsatte justitsmnisteriet et
udval g nmed den opgave at overveje, omder er trang til andring el-
ler supplering af de ge dende bestemmel ser omindretning og an-
bringel se af |ygter og retningsvisere pi notorkeretgjer i 88 4 - 6
i justitsmnisteriets bekendtgerelse nr. 198 af 24. juni 1955 om
karetgjers indretning og udstyr. Udval get skulle navnlig overveje,
om der bgr indfgres regler omnaksinal og nininmal |ysstyrke for
notorkaretgjers lygter og retningsvisere, og i givet fald hvorle-
des denne skal néles ved bilinspektegrernes eftersyn og eventuelt
ved politiets kontrol nmed notorkgretgjer i henhold til fardselslo-
vens bestenmel ser herom omder er behov for bestemmel ser om i nd-
retning og anbringelse af lygter ud over de i bekendtggrel sens § 4
pabudte, og omreglerne i 8§ 6 omretningsvisere begr amdres, saledes
at kun retningsviserblinklys tillades anvendt. Endelig skulle ud-
val get i forbindel se ned eventuelle forslag om udfadigel se af nye
best emmel ser om|ygters |lysstyrke, néling heraf mv. overveje, hvil-
ket materiel det md anses for pakrawvet at anskaffe til bilinspektg-
rerne til brug ved kontrol med sadanne bestemel sers over hol del se.

Til nedl enmer af udval get beski kkedes:
kontorchef i justitsmnisteriet Robert Dam fornmand,
bi li nspektgr, civilingeni gr Svend D. Punder-Ni el sen, Arhus,
politiingenigr Eler M Hansen,
chefingeni gr Frede Jensen, Forenede Danske Mdtorejere,
| ekt or ved Danmar ks tekni ske hgj skol e, civilingenigr Hel ge Larsen
og chefen for Statens biltilsyn, civilingenigr J. Voltelen.

Ved skrivel se af 20. novenber 1961 blev endvidere overl age,
dr. nmed. Viggo Cemesen (specialist i gj ensygdomme), Nestved, ud-
peget som nmedl em

G vilingenigr Voltelen afgik ved dgden den 14. februar 1964
efter at have vazet syg i flere perioder. | hans sted blev ved
skrivel se af 28. april 1964 civilingenigr H Jespersen, Statens
biltilsyn, der siden er udnavnt til chef for biltilsynet, udpeget
som nedl em



Som sekretax for udval get beski kkedes ful dmegtig i justitsmni-
steriet Aksel Hol ck-Christiansen. Efter dennes udnavnelse til dom
mer ful dmeggt i g beski kkedes i stedet fra den 31. august 1961 ful desy-

tig i justitsmnisteriet Jgrgen Christian Larsen, og efter dennes
udnaanel se til politimester pa Far gerne beski kkedes fra den 1. fe-
bruar 1962 sekreter i justitsmnisteriet J. A Johnsen. Siden okto-

ber 1963 har civilingenigr Ib Gognvaldt fungeret som tekni sk sekre-
teg for udval get.

Under udval gets arbejde har justitsmnisteriet annodet udval -
get omat inddrage en del spergsnmél, "der ikke var onfattet af kom
mi ssoriet, under udval gets overvejelser, navnlig spegrgsmal, der op-
stod i forbindelse ned internationale organers behandling af en rak-
ke forhold vedrgrende kgretgjers |lygtefering og af nekning, jfr.
nedenf or .

Pa justitsministeriets annodning har udval get i decenber 1962
afgivet en sarudtal el se om af mex kni ng af hol dende kgretgjer, jfr.
bilag 1V, side 75, og en saudtal el se omaf negkni ng af udrykni ngs-
kegretgjer mv., jfr. bilagV, side 97. Sidstnante sarudtal el se
har resulteret i justitsmnisteriets bekendtgerelse nr. 270 af 28.
august 1964 om af nex kni ng af visse kgretgjer ned gult blinklys og
i regler i justitsministeriets bekendtgerelse nr. 271 af 28. august
1 964 omudrykni ngskegrsel. | nmarts 1964 har udval get afgivet en sax-
udtal el se om cyklers |lygteforing og af megkning og om retningsviser-
apparater og stoplygter pa notorkeretgjer, jfr. bilag VI, side Io2.

Udval get har endvidere afgivet udtalelser i en rakke enkeltsa-
ger, der har veret forelagt udval get af justitsministeriet.

Udval get har hol dt 57 mpder samt foranstaltet og oververet for-
skel l'ige praktiske denonstrati oner af |ygteudstyr.

To af udval gets nedl enmer har santidig veret medl enmer af det
af mnisteriet for offentlige arbejder nedsatte vejbel ysni ngsudval g
og derned varetaget forbindelsen nellemdisse to udvalg.

Som resultat af udval gets arbejde foreligger nu betankni ng ned
udkast til andringer i fardselsloven og til andringer af de bestem
nmel ser i bekendtgerel sen omkgretgjers indretning og udstyr, som
vedrgrer |ygter, refleksanordninger og retningsviserapparater, sant
udkast til et helt nyt kapitel i denne bekendtggrel se onhandl ende
af skae mi ng og af mex kning af koretgjer og af |as. Endvidere er ud-



arbej det udkast til andring af justitsministeriets bekendtgarel se
nr. 199 af 24. juni 1955 om benyttel se af pahamgsvogn (pahanmgsred-
skab) efter notorredskab.

Udval get har overvejet, omdet burde foresla anvendel se af ma-
| eret oder og anskaffel se af apparatur til kontrol ned, hvorvidt reg-
lerne omlygtefaring overhol des. Der henvises til bemekningerne
heromi afsnit F, side 42.

Kgbenhavn i april 1965.

Vi ggo 4 emmesen Robert Dam Svend D. Funder-N el sen
f or mand
Ejler M Hansen Frede Jensen
H. Jespersen Hel ge Larsen

J. A Johnsen

Ib G gnval dt



A. Al nmindel i ge benss kni nger.

Udval get har hol dt sig | gbende orienteret omdet arbejde, der
geres henhol dsvis under F.N's gkonon ske kommi ssion for Europa
(E.C E) og den europa ske transportm ni sterkonference (CEMT.)
med henblik pa udferdigel se af fadleseuropat ske fazdsels- og ud-
styrsregler og i Nordisk Vejtrafik Konmité (N V.K ) vedrgrende |ig-
nende spgrgsnal .

| E.C E (Economc Conm ssion for Europe), der bl.a. er de
eur opad ske regeringers samarbej dsorgan vedrgrende fardsel ssikker-
hed, arbejder forskellige udval g ned di sse problener, og resulta-
terne herfra foreligger, dels somforslag til supplering og andring
af den international e fardsel skonvention af 1949, som Dannmark i hen-
hold til folketingets beslutning har ratificeret den 21. decenber
1955, dels somforslag til supplering og andring af en i 1950 ved-
taget, men ikke af Danmark tiltradt overenskonst, som skal danne et
for Europa gaddende tillag til konventionen, og dels som anbefalin-
ger (rekommandationer) til regeringerne omgennenfgrel se af bestem
mel ser til supplering af konventionen. Danmark er fol keretligt kun
bundet til at overhol de sel ve konventionen, ikke de gvrige vedta-
gelser. Da det inidlertid kan forudses, at adskillige af disse vil
blive optaget i konventionen eller endeligt vedtaget pa anden bin-
dende mAde, da de udarbej dede forslag og anbefalinger i de fleste
tilfadde betyder frenskridt ogsd i forhold til de her i |andet gad-
dende regler, og da det efter udval gets opfattelse i sig selv er et
gode, at der efterhdnden indferes ensartede fardsels- og udstyrsreg-
ler i Europa, har udvalget i videst muligt onfang indarbejdet
E.C E s vedtagel ser i forslagene til andringer i fardselsloven og
de admi nistrative bestenmmel ser, bortset fra ganske enkelte detail -
regler, der ikke skegnnes at have vasentlig betydning.

C.E.MT. (Conference Européenne des Mnistres des Transports),
hvor ogsé Danmark er reprasenteret, har til opgave at koordinere
trafikafvi klingen inden for Vesteuropa, herunder at fremre fardsels-



si kkerheden, hvilket bl.a. sgges opndes gennem bestrabel ser for at
indf gre ensartede fa¥dsel sregler og regler omkgretgjers udstyr.
Resul taterne heraf foreligger i formaf rekommandationer til rege-
ringerne, og ogsd disse bar efter udval gets opfattelse foglges i vi-
dest muligt onfang, saledes at man pd enkelte mindre vasentlige
punkter, hvor der foreligger uoverensstemmel ser nellemE C E s og
C E MT.s vedtagel ser, va ger den nest hensigtsnessige regel. Det
benmez kes herved, at sadanne uoverensstemmel ser formentlig i de
allerfleste tilfadde vil blive fjernet i de endelige fornuleringer
af de paged dende best emmel ser.

Som yder | i gere begrundel se for at folge de internationale ved-
tagel ser kan anfgres, at langt de fleste her i |andet hjemmehgrende
person- og varevogne er seriefabrikerede i udlandet, og at disse
fabrikker utvivisont vil fglge de internationale regler; safrem
Danmark fastsagter herfra afvigende bestemnmel ser, nma det forudses,
at |ygteudstyret pd de fleste notorkegretgjer matte udskiftes eller
andres, inden kgretgjet blev registreret her i |andet. Lygteudsty-
ret til kegretgjer, til hvilke der her i |andet bygges karrosseri
(l astvogne, busser, pahangsvogne myv.) stanmer hovedsagelig fra ud-
| andet, hvilket ogsa taler for, at man anvender de internationale
regler.

En konsekvens af bestrabel serne for at opnad sterst mulig over-
ensstemmel se med de internationale regler er, at udvalget i visse
spergsmél har afstdet fra at fremsaate forslag, fordi det pa inde-
vag ende tidspunkt ikke ned tilstrakkelig sikkerhed kan forudses,
hvi | ket indhold de internationale regler vil fa. Det anbefales i
stedet, at justitsmnisteriet fortsat holder sig orienteret i ud-
vi kl i ngen vedr grende de pagad dende spgrgsmél i de internationale
or gani sati oner.

De gad dende bestemmel ser om|lygtefaring findes i faxdselslo-
vens 8§ 2, afsnit VIII, 888, 9, 39 - 41 og 53 sant i bekendtgerel se
nr. 198 af 6. juni 1955 omkgretgjers indretning og udstyr.

Udval gets hovedformél har varet gennem forslag om andri nger
og nydannel ser at give disse regler en under hensyn til den tekni-
ske og fardsel smessige udvi kling siden 1955 tidssvarende udforming
og herunder at opnd sterst nulig overensstemel se ned internationale
regler.



Udvi kl i ngen har medfert, at reglerne nmd blive nere og nere
detaillerede. Man har sggt at gere de regler, der skal anvendes
af den enkelte vejfarende under hans fa¥den pa vej, sd enkle og
klare somnuligt, séledes at de er lette at fatte, huske og an-
vende. Pa den anden side har nman mattet beskrive fordringerne til
| ygteudstyret sa detailleret, at reglerne bliver egnede til brug
bade for reparaterer, forhandlere og inporterer og for bilinspek-
tegrerne, domstol ene og andre nyndi gheder. Dette har bevirket, at
enkel te bestemmel ser er blevet ret onfattende, idet for kortfattede
regler ville give for stor usikkerhed i anvendel sen. Det er dog ud-
val gets opfattelse, at affattelsen i intet tilfadde er sd konplice-
ret, at salig teknisk viden er ngdvendig for forstael sen.

Orend man har sggt sa ngje somnuligt at fastlagge de regler,
der efter udval gets opfattel se bar vage gad dende, er det klart, at
det ikke har veget nuligt i alle henseender at udforne reglerne sa-
| edes, at ethvert tamkeligt detailproblempd forhdnd er | @st. Reg-
| erne md anvendes ned skgnsonhed og ned det hovedformél at tilstree
be en s& effektiv virkning af |ys og af meg kni ngsudstyr som mul i gt,
uden at andre pa urinelig nide kan generes heraf.

B. Benwkninger til udkast til nye eller andrede bestenmmel ser
i faxdselsloven.

Til 8 2, VI,

Udkastets formulering tilsigter at gere det utvivlsonmt, at der
er pligt til at fegre lygter, f. eks. 20 minutter efter sol nedgang,
safrent |ysforholdene tilsiger det, eller under snefald i dagslys,
safrent sigtforholdene tilsiger det. En af udval gets vasentligste
begrundel ser for at foresl& den andrede formulering er imd ertid,
at det har gnsket at trakke hensynet til afnexkningen af koretgj et
over for andre vejfarende frem da udval get nener, at alt for mange
forere tilsidesadter dette meget vasentlige hensyn ved ikke at tande
| ygterne, uanset at behovet for afneekning er opstdet. Overordentlig
mange notorfgrere synes al del es at savne forstdelse for, at notorke-
retgjer med blot nogen fart n& afmegkes langt tidligere end |angsont -
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kegrende, f. eks. i aftentusmerket, og forblive af megket |angt se-
nere i norgendanringen for ikke at vege til fare for andre vejfa-
rende.

Til 88, stk. 1, litrab og c.
Se den sombilag VI optagne saudtal el se omcyklers |ygtefgo-
ring og af mekning side |02.

Til 8 9, stk. 2 og 3.

Forslag til amdringer af de i det nuvarende stk. 2 indeholdte
regler er optaget i udkastet til andringer af udstyrsbekendtgerel -
sens § 42. | gvrigt foreslds det, at 8 9, stk. 2, - ligesom§ 8,
stk. 1, litrab og c - udfornes efter samme princip somfardsel s-
lovens 88 5 og 7, séledes at |ovbestemel sen kun i ndehol der ramme-
forskrifter, medens detailreglerne fastsattes i bekendtgerel sen.

Stk. 3 er nyt. Baggrunden for reglerne heri er vedtagel ser pa
internationalt plan og det faktiske behov, somer en fglge af den
starkere trafik pa vejene, for afmegkning nmed |ys ogsa af de i
denne regel onmhandl ede trafikanter. Udval get har opgivet at fast-
sate eksakte regler for, hvorledes afneskni ngerne skal foretages,
og overladt det til dem der fegrer dyrene, at foretage hensigts-
nmessi g af meg kni ng. Eksenpel vis kan der foran og bagved kvagdrifter
eller lignende ga en person ned en lygte. Den forreste |ygte bar
lyse hvidt, den bageste rgdt. Ved "og |ignende" hentydes f. eks.
til far eller svin, der drives ad vej.

Der er intet til hinder for, at dyr tillige forsynes ned re-
flekterende materiale, f. eks. kan en ridehest pa benene vaze for-
synet med manchetter med gult reflekterende naterial e.

Til 8§ 39, stk. 2 og 3.

Udval get har anset det for rimeligt, at det foreslaede for-
bud i stk. 2, sidste pkt., udtrykkeligt fastslas.

Det nye i stk. 3, 3. pkt., er en supplerende bestemel se om
at tegn kan gives nmed retningsviser, nar keretgjet lovligt - nen
i kke obligatorisk - er udstyret ned retningsviser, hvilken regel
star i samenhang ned den af udval get foresl dede adgang til at ud-
styre notorcykl er ned retningsvisere.



Til § 4o.

Hvornar keretgjer mv. skal fgre lys er fastsat i § 40, stk. 1,
1. pkt., og i specielle bestemmel ser, f. eks. udkastene til fardsels-
lovens 8 9, stk. 2, omhestekgretgjer og trakvogne mv. og stk. 3
omdyr sanmt 8§ 53, stk. 5, omoptog, samrenholdt nmed § 2, afsnit VIII.
Hvil ket |ys, der skal anvendes, er fastsat i 8§ 40 i gvrigt, for sa
vidt specielle regler ikke er fastsat somf. eks. i de nante bestem
mel ser. Regleni 8§ 40, stk. 1, 1. pkt., somikke foreslas andret, |y-
der: "Ved kgrsel i |ygtetandingstiden skal de foreskrevne |ygter hol -
des tandt."

Regl erne om de tekniske krav til lygterne findes i udstyrsbe-
kendt gor el sens § 4.

Til § 40, stk. 2.

Den nugad dende affattel se af § 40, stk. 2, er salydende:

"Stk. 2. Ved kgrsel pa vej, der er tilstrakkelig oplyst, né
bl andende |ys ikke anvendes; pd fuldt oplyst vej nmd notorker et gj
kun benytte positionslys. Blandende |ys n& ejheller anvendes ved me-
de nmed andet kgretgj; nedbl amding skal ske i passende tid."

Forud for udkastets affattel se har udval get indgaende dreftet
| ysenes anvendel se, bl.a. pa& grundlag af et i CEMT. frensat for-
sl ag, somudval get har taget vidtgdende hensyn til.

Fol gende 3 hovedhensyn er efter udval gets opfattel se af ggrende
for valg af |ys pé notorkeretgjer:

Behovet for afmegkning, saledes at andre trafikanter i tide kan
f& gje pd koretgjet,

forerens behov for tilstrakkelig synsvidde og

hensynet til, at andre ikke bl andes.
Under drgftel serne forlod udval get kriterierne "fuldt oplyst"
og "tilstrakkelig oplyst", idet man foretrak "farerens synsvidde"

som bedre egnet udgangspunkt for reglerne.

Onen vej er "saledes oplyst, at fgreren har tilstrakkelig syns-
vidde", "darligere oplyst" eller "uoplyst” afgeres efter Iysforhol-
dene pa stedet bortset fra lyset fra kegretgjerne. En vej uden vejbe-
lysning vil vage "darligere oplyst” i den sidste del af tusnerket,



og en vej med vej belysning vil vare det omnatten, nar vejbel ysnin-
gen er sd ringe, at fgreren ikke har tilstrakkelig synsvidde.

Af megkning. Somanfert foran i benskningerne til § 2, afsnit
VI11, mé effektiv af negkning anses for at vaze sadeles vigtig. |
| ygt et andi ngstiden er af nekning sal edes altid pakrawet, uanset om
foreren har tilstrakkelig synsvidde. De |ygter, der anvendes til
af mex kning, md vare sad kraftige, at andre trafikanter har mulighed
for i tide at opdage kegretgjet og indrette sig derefter, f. eks.
opfyl de deres vigepligt over for kegretgjet eller - somf. eks. en
f odganger, der vil krydse vejen - at tage sig i vare for det. Mn
md - selv omtilstrakkeligt statistisk materiale ikke foreligger -
antage, at nmange ul ykker skyldes darligt afneekede koretgjer. Det
normal e er, at positionslyset anvendes til afmeakning bade af hol -
dende og kerende koretgjer, skeont det ompositionslyset i alm nde-
lighed gad der, at det er for svagt til under visse fardsel sforhold
at afneeke kgretgjet tilstrakkeligt, f. eks« ved overhaling i tus-
morke pa vej - i eller uden for by - hvor de to fa¥dsel sretninger
i kke er adskilt med midterrabat eller sparelinie. Her nm& anvendel -
se af svagere lys end nasxlys anses for uforsvarligt af hensyn til
modkgr ende, men det er ganske sasvanligt, at nmangvren udf gres under
anvendel se af positionslys eller helt uden |lys. Hertil kommer, at
positionslyset pd en del notorkgretgjer er for svagt til overhove-
det at afnmeeke koretgjet i bevagel se. Disse darlige positionslygter
er fornmentlig frenkommet af hensyn til strenforbruget ved |angvarig
parkering, et hensyn, der vanskeligt kan forenes ned hensynet til
tilstrakkelig af nekning af de same koretgjer i bevagel se. Da Dan-
mark i kke producerer notorvogne og udstyr hertil i videre onfang,
er der herned snawre gramser for, hvor vidtgdende undersggel ser der
her bgr foretages med hensyn til de onskelige krav til positionsly-
sene, tilmed da problenet for tiden undersgges i I.S.0. (Internatio-
nal Qrganization for Standardization) og E.C.E. Miligt nar man til,
at det nuverende positions- eller parkeringslys skal erstattes af
2 slags lys, nenig dels parkeringslys, dels positionslys, der un-
der kgrsel afmeeker kgretgjet tilstrakkeligt fremefter uden santi-
dig at nedfegre naglysets gene for andre. Under forhandlingerne kunne
det eventuelt sgges opndet, at disse |lygter ikke blot udsender til -
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strakkelig steaekt |lys, men ogsd at |lysfladen far en mindstestorrel -
se, maske noget i retning af normale forlygters, saledes at andre

trafi kanter herved far bedre mulighed for at konstatere, omdet er
en notorvogn eller f. eks. to cykler, der narmer sig.

Der har pd internationalt plan varet fremsat forslag om at po-
sitionslys somde nu anvendte kun burde tillades anvendt ved parke-
ring, medens kgretgjer i bevegel se altid burde anvende nalyset til
positionsmarkering. Forslaget bl ev dog ikke vedtaget, idet naglyset
hawvdedes at vaxe til nogen gene, hvorfor det ikke burde anvendes
ungdi gt. Skent nogl e af udval gets nedl emmer har synpati for tanken
ompligt til altid mindst at anvende nalyset pa kgretgj i bevamel -
se, fordi man derved ville f& en effektiv af mekning af karetgjerne
ved at anvende en ganske enkel regel, der kan bibringes alle notor-
forere, har de dog afstaet fra at stille forslag herom da det né
erkendes, at naxlys, isa asymetrisk naxlys, kan veze til gene, og
da reglen ville vaxge for kategorisk. Der bgr i stedet geres en kraf-
tig propagandamessig indsats for at sld fast, at de notorkerende al -
tid bgr anvende det i den konkrete situation korrekte |ys.

I udkastet foreslas om anvendel se af positionslys under kersel
kun reglen om at der pa notorkeretgj under kersel pa vej, der er
sél edes oplyst, at fereren har tilstrakkelig synsvidde, bgr anven-
des positionslys, nmedmndre dette |lys er for svagt til i den fore-
liggende situation at afnegke koretgjet tilstrakkeligt. [fglge den
gad dende bestenmel se md notorkeretej pd fuldt oplyst vej kun benytte
positionslys. Udval get har ved formul eri ngen af bestemmel sen i 1.

pkt., in fine, segt at give udtryk for, at notorkeretgjets forer pa
grundl ag af en konkret bedgnmel se af forhol dene pa stedet né tage
stilling til, omnalys eller positionslys begr anvendes.

Er fgrerens synsvidde utilstrakkelig, medm ndre keretgjets lys

anvendes, skal fjern- eller nealys anvendes; dette gadder ifgolge ud-
kastet, hvad enten der er utilstrakkelig eller slet ingen belysning.
Denne regel ber ogsa fol ges, hvis fgreren er i tvivl om hvorvidt
synsvidden er tilstrakkelig.

Neg - eller fjernlys? Fjernlysets fornmdl er at skaffe fareren
tilstrakkelig synsvidde i nwrke. Da det bl ander nodkgrende, anven-
des nerl yset under nade. Noxl yset, der er en ngdl gsning, er ned stig-
ningen i trafikintensiteten blevet det almindeligt anvendte |lys pa
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de fleste norke veje her i |andet. Udkastet udel ukker - til forskel
fra de gad dende regler - kun fjernlysets anvendel se "pd vej, der er
sdl edes oplyst, at fereren har tilstrakkelig synsvidde" sant ved ne-
de og ved kgrsel bag andet kgretgj. Derudover har udval get ikke fun-
det grundlag for at give regler for, hvornar fjernlyset bgr anven-
des fremfor nalyset, da man forudsatter, at fjernlyset kan anven-
des, sa lange hensynet til andre ikke tilsiger brug af andet |ys.
Udkastet nmedferer, at fjernlys tillades anvendt pa "darligere opl yst
vej !, hvilket md antages at onfatte en del af onr&det for det hidtil
anvendte udtryk "tilstrakkelig oplyst vej".

Frygten for at blande andre under |andevejskgrsel har efter ud-
val gets opfattelse hidtil veret overdrevet og har fert til, at der
har vaxet anvendt na¥lys, hvor der burde vege anvendt fjernlys.

Udval get har droftet et fra tysk side i CE MT. stillet for-
slag om at der hgjst ma keres med 50 km't, ndr nalys anvendes. P&
grund af de nodifikationer, somen sadan regel ngdvendigvis matte
forsynes ned, og vanskelighederne nmed kontrollen kan udval get ikke
gd ind for en saddan regel, selv omden udtrykker den rigtige tanke,
at kgrsel med naalys pa vej, der ikke er sdledes oplyst, at fareren
har tilstrakkelig synsvidde, forudsatter en temmelig | av hasti ghed.

Udval get henviser herved til den vigtige regel i ferdselslovens 8§
35¢ stk. 1, om at man ved af pasni ngen af kgrehasti gheden i |ygte-
tendi ngstiden tillige skal tage hensyn til belysningen, herunder |y-

set fra kegretgjets egne |ygter. Denne regel tilsidesadates i alt for
vi dt onfang.

Til 8 40, stk. 3.

Dette stykke giver regler for lygtefgring i tage, hvorom der
ikke tidligere har vazet saglige regler, bortset fra bestemel sen
i 82, VIII. Nelys eller fjernlys skal anvendes i ta t&age og un-
der tilsvarende atnosfariske forhold, f. eks. under kraftige regn-
skyl eller ved roggudvikling fra | okonotiver eller |ignende. Udval -
get har overvejet mulighederne for en definition af "ta tage", og
det er oplyst, at Meteorol ogisk Institut arbejder med definitioner
af forskellige tathedsgrader af tage, idet kriteriet er bestente af-
stande, hvori lygter af en bestent styrke kan ses. Det er imidler-
tid i kke praktisk at optage sadanne kriterier i fardselsloven, og
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man har néttet opgive at finde en anvendelig definition. Det er her-
efter i et vist onfang overladt til den enkelte notorferer at skenne
over, hvornar reglen begr bringes i anvendel se. Den enkelte ma |igel e-
des selv tage stilling til, omnalys eller fjernlys begr anvendes i
det konkrete tilfadde. Mdsat ningsvis frengdr det, at det ikke er
nok at anvende positionslys. Dette har ogsd veazet praktiseret i de
senere ar, uden at nogen regel udtrykkelig har fastsat det. Nogle af
udval gets medl emmer ville for sa vidt have foretrukket den helt enk-
le regel, at naxlys altid skal anvendes, da den ville vaze lettest

at arbejde ned i propagandaen. Men sl agordet "mndst naxlys" er for-
mentlig tilstrakkelig fatteligt. Hvis man ikke kan opna forsvarlig
bel ysni ng overhovedet pd grund af tagens tahed, bgr man indstille
karsl en og parkere koretgjet et sted, hvor det ikke vil vare til fa-
re eller ulenpe for andre.

Til § 40, stk. 4.

Udval gets nedl emmer er enige om at der ved "kortvarig stands-
ning" i 2. pkt. f. eks. ogsa skal forstas standsning ved |ysregu-
leret kryds, mens skifte til grent |lys afventes. Stk. 4 hjemer i
ovrigt brug af den sealige parkeringslygte, se herved benw kni nger-
ne til udstyrsbekendtgerel sens § 4, stk. 12, litra d.

| stykket gives endvidere anvisning pd, at nalys bgr anvendes
ved standsning eller parkering i tat tage og under tilsvarende at-
nosf axi ske forhold, hvor positionslys ikke kan ses i forngden af -
stand. Udval get har overvejet at anbefale indferelse af viderega-
ende regler, hvorefter der ved standsning eller parkering under de
i bestenmel sen nawnte onstandi gheder skulle vexe pligt til at an-
vende naalyset, l|igesomreglen ogsad skulle gad de, nar de salige
at nosfagiske forhold opstod efter parkeringen. P& grund af de prak-
tiske vanskel i gheder, der ville vaze forbundet med overhol del se af
sadanne regler, har man dog nent at burde indskramke sig til det i
udkast et indehol dte.

| forste pkt. i stk. 4 er den hidtidige ordlyd andret, saledes
at der om af meg kni ngen kun foreskrives, at den skal foretages med
rgdt |ys bagud og hvidt lys fremad, nedens de naenere regler er in-
dehol dt i udkastet til udstyrsbekendtgerel sens § 26, stk. 6.



Til § 40, stk. 5.
Stk. 5 svarer til det nuvasende stk. 4.

Til 8 40, stk. 6.

| stk. 6 svarer 1. pkt. til det geddende stk. 5. Herudover gar
udval get ind for, at det somet saligt princip udtrykkeligt fast-
sl s, at det er forbudt at anvende hvidt |ysende lygter eller re-
f1 eksanor dni nger bagud og redt |ysende |ygter eller refleksanord-
ni nger fremad, medmindre andet er bestent, saledes somdet f. eks.
er tilfaddet for baklygter, se nedenfor ad stk. 8. Et sédant princip
er i praksis gatdende i forvejen og er i gvrigt optaget i den inter-
national e fardsei skonventions artikel 15, ur. 2.

Til & 40, stk. 7.

Dette stykke, der giver regler omrenhol del se af |ygter, tegn-
gi vni ngsappar ater og refl eksanordni nger, er nyt. Udval get har anset
det for veardifuldt, at en regel udtrykkeligt foreskriver denne ren-
hol del sespligt, selv omden indirekte fgl ger af de @vrige omlygter
gad dende regler. Man har overvejet at give bestemmel sen en nere de-
tailleret udforming, men har opgivet dette, selv omdet erkendes,
at reglen er vagt affattet og f. eks. under retssager kan give anl ed-
ning til bevisvanskeligheder.

Udval get har overvejet at foresl& en regel, hvorefter lygter,
ref | eksanor dni nger og tegngi vni ngsapparater, der findes pd et kare-
toj, altid skal vae i brugbar stand, hvad enten de er pabudte eller
blot tilladte. Formalet med reglen skulle vaae at forhindre, at kon-
trol med ikke-pabudte |ygter, refleksanordninger og tegngivni ngsappa-
rater unuliggeres derved, at f. eks. en gl gdel anpe eller en | edning
fjernes, nar keretgjet skal til syn, séledes at det pagead dende |yg-
teudstyr ikke medi nddrages under bilinspektgrens eftersyn, fordi det
for denne tager sig ud, somomdet slet ikke er neningen, at der
skal geres brug af dette udstyr, hvorefter de fjernede del e pany non-
teres efter synet, og lygten tages i brug, selv omden maske ikke
opfyl der bestenmel serne. Milighederne for, at en |ygte, der ikke er
i lovlig stand, vil blive bensxket af politiet under fa¥dsel skontrol,
vil imdlertid i praksis vae yderst ringe, saledes at kontrollen
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al ene vil ske ved syn. De gaddende regler, hvorefter langt de fle-
ste karetgjer kun synes ved onregistrering, vil bevirke, at denne
kontrol ikke kan blive effektiv. Under hensyn hertil, og da det ma
erkendes, at en regel somden nawnte vil kunne virke hardt, ngjes
udval get ned at henstille, at spgrgsmélet tages op, safrent der

i ndf gres periodisk syn af alle kegretgjer.

Til § 40, stk. 8.

| stk. 8 hjem es en rakke ekstralygter eller hjadpelygter, idet
udval get finder det hensigtsnmessigt, at der indfagres regler herom
Selv omdet for sa vidt skulle veae en fglge af den nuvarende § 4o,
stk. 5, at andre lygter end de udtrykkeligt foreskrevne eller til-
ladte er forbudt, har nyndi ghederne dog i praksis i vid udstrakning
tolereret brugen af ekstralygter eller har neddelt dispensation til
deres anvendel se. Det er inidlertid utvivlsont, at mange af de nu
anvendte lygter, isa de sdkaldte fjernprojektgrer, ofte er til
ul enpe for andre trafikanter, der blandes eller faler sig generet
af disse lygter, nar de anvendes under forhold, hvor fjernlys ikke
md anvendes, f. eks. ved mgde. Da det n& erkendes, at de rigtigt
anvendt kan bhidrage til at fremme fardsel ssi kkerheden, har udval get
i kke kunnet ga ind for noget forbud nod dem nen har foretrukket i
stedet at anbefale indfegrelse af regler for, hvilke Iygter der kan
tolereres, og hvilke regler der nexgnmere bgr ged de for dem dels ved-
rgrende brugen, dels vedrgrende indretningen. Brugsreglerne er inde-
hol dt i stk. 8, medens reglerne omindretning er optaget i udstyrs-
bekendt georel sens § 4, stk. 12. Omenkel tregl erne, se bensrkni ngerne
til denne bestemmel se, idet det blot her skal benexkes, at reglerne
om brug af tagel ygter, baklygter og parkeringslygter er affattet i
overensstemmel se nmed vedtagelser i ECE og CEMT.

Til 8§ 40, stk. 9.

Udval get har anset det for ngdvendigt, at der i fa¥dselslovens
best emmel ser om ekstral ygter ogsd optages regler om de arbejdslygter,
der hyppigt er nonteret f. eks. pa |astnotorvogne, der indsan er
med k hos | andnendene, eller pa traktorer til brug ved markarbej de
el ler lignende, idet |lygterne undertiden ogsd anvendes under ker sel
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pd offentlig vej. Udvalget foreslar, at disse |ygter skal benyttes
pd en sadan m&de, at den |lysende flade ikke kan ses af andre vejfa-
rende, nar kgretgjet befinder sig pa offentlig vej.

Til & 40, stk. lo.
Se herom bemes kni ngerne til udstyrsbekendtgerel sens § 4, stk.
13.

Til § 41, stk. 2.

Den hidtil ged dende bestemel se indeholder fa og enkle regler
angéende kgrsel med gods, der rager ud over kgretgjet. Udval get har
anset disse regler for ufyldestgerende og har udarbej det udkast,
dels til ny affattel se af 8 41, stk. 2, dels til et saligt kapitel
i udstyrsbekendt georel sen om af skee rmi ng og af meg kni ng af koret gj er
og af las. Reglerne, der er affattet i overensstenmrel se ned vedt a-
gelser i ECE og CEMT., er videregdende end de hidtidige der-
ved, at de ikke alene gad der |as, nen ogsd visse kgretgjer, f. eks.
kgrende kraner. Udkastet til |ovregel indeholder endvidere den fazd-
sel sregel, at de pagad dende keretgjer s& vidt muligt skal lette pas-
sagen for andre vejfarende, omforngdent ved at holde stille. Reglen
svarer til feardselslovens § 42, stk. 2, der omhandl er kgrsel med
brede kgretgjer, nen udval get har fundet det naturligt ogsa for al-
| e de heronhandl ede koretgjers vedkomrende at understrege pligten
til at vise hensyn overfor den gvrige fadsel. Den |edsager, der ef-
ter bestemel sens 2. pkt. skal |edsage visse kgretgjer i |ygtetan-
dingstiden, ber vawe forsynet med en stagkt |ysende handl ygte og
hans pakl agni ng vaee af en sadan art, at den er synlig i nerke, f.
eks. en hvid kittel. Man har dog ikke nent det hensigtsmessigt at
foresl & nogen udtrykkelig regel herom Hyt er endvidere forbudet nod
at transportere |las, der rager fremforan keretgjet, nedm ndre poli -
tiet har givet tilladelse hertil. Denne regel er begrundet nmed den
salige fare ved sddanne | as, der dels nedssetter kgretgjets mangvre-
dygtighed, dels kan vage arsag til alvorlige ul ykker, safrem andre
trafikanter ikke i tide bliver opnmegksomme pa det frenadragende | as.
Udval get har forudsat, at politiet, eventuelt pa grundlag af salig
fastsatte retningslinier, kun meddeler tilladelse til de nante
transport er , safrent de foretages ned specialindrettede koret gjer.
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| sidste pkt. indeholdes en benyndigelse for justitsmnisteren
til at fastsadte namere regler for afmekningen, jfr. herved fard-
sel slovens § | o. Benyndigel sen kan udnyttes i formaf det ovenfor
navnte udkast til et serligt kapitel i udstyrsbekendtgerel sen.

Til § 42, stk. 3.

Sidste punktumi denne bestemmel se er slettet, efter at en her-
til svarende regel er optaget i 8 43 b, stk. 2, i det ovenfor i be-
meg kni ngerne til § 41, stk. 2, nawnte udkast til nyt kapitel i ud-
st yr sbekendt ger el sen.

Til 8 53, stk. 5.

Udval get har ikke anset den gad dende regel om af mee kni ng af op-
tog i lygtetandingstiden for fuldt tilstrakkelig, idet reglen kun
bestenmer, at optoget skal afnexkes bagest i venstre side med rgadt
lysende |ygte, og foreslar derfor en udvidet pligt til afmeskning
med | ygter. Forslaget er udarbejdet pad grundlag af eni CEMT. ved-
taget regel.

C. Benwgkninger til udkast til amdringer i udstyrsbekendtgg-

rel sen.

Til § 4.

Udval get har dreftet, hvorvidt der ber indfgres regler ommni-
muns- el ler maksi nunskrav til |ygternes |ysstyrke. Udval get har gjort
sig bekendt nmed de i nogle europa ske | ande herom gad dende regl er og
har herved konstateret, at kravene til |lygternes |ysstyrke afviger
vasentligt fra land til land, hvilket har vaxet en af &rsagerne til,
at forhandlingerne i de internationale organisationer omdette
sporgsmal endnu ikke har fert til enighed. Udval get er herefter kom
met til det resultat, at man her i landet i det vasentlige bgr vente
med at indfegre regler omlysstyrke, indtil international enighed er
opnaet. Det ville vare for bekosteligt og besvagligt, hvis der nu
fastsattes regler herom somnuligvis inden en kortere tid pany n&
andres for at svare til de internationale krav, somfgr eller senere
vil blive fastsat. Dog har man for sd vidt angdr fjernlyset foresla-
et at krawe, at belysningen skal andrage mindst 1 lux for hver |lygte
malt pd den i bestemrel sen angi vne mide, og for positionslysets ved-
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kommende foresl ar man bestenmel ser om at gl gdel anpens str anf or brug
skal vege mndst 4 watt, og at der ikke ma vere skillevag, brudt

el ler ubrudt, mellemgl gdel anpen og |ygtegl asset. Der er kun for-
bundet ringe betankelighed ned indfgrel se af sddanne regler, dels
fordi de fleste forlygter i forvejen opfylder kravene, dels fordi
det md anses for hgjst usandsynligt, at de internationale krav vil
blive mndre vidtgdende, og man opnar ved regl ernes gennenf grel se
forbud nod de f& lygter, der ikke matte opfylde kravene, og som né
anses for uforsvarligt svage.

Saxlig ompositionslys bemexkes, at der efter udval gets opfat-
telse er trang til at stille krav omlysstyrken for disse, idet en-
kelte fabrikater, isax af fransk oprindel se, er for svage, jfr.
herved bemes kni ngerne til fardsel slovens § 40, stk. 2, foran. Qysa
pa det internationale plan har opnmee ksomheden varet rettet nod dette
probl em og omend der endnu ikke er opnaet enighed om hvilke krav
der bar stilles til positionslys, foreligger der forslag omat krae
ve en ninimal |ysstyrke pd 4 candela og en maksi mal styrke pa 6o
candel a. Udval get anser det imdlertid ikke for hensigtsnessigt at
i ndf gre sddanne krav her i |andet, sa lange der ikke foreligger no-
gen endelig vedtagel se heromi de internationale organisationer. Da
det pa& den anden side er utvivlsont, at der i gjeblikket findes en
del kgretgjer af bestente fabrikater, hvis positionslys er uforsvar-
ligt ringe, er udvalget somen forel gbig | asning gaet ind for de
ovenfor nante krav til positionslygternes styrke og indretning, idet
man nmed kravet om at der ikke ma vare skillevag mell em gl gdel anpen
og lygteglasset, har de lygtetyper for gje, hvor gl gdel anpen er an-
bragt bag reflektoren, saledes at den i forvejen beskedne |yseffekt
yderligere form ndskes. Udval get henstiller til justitsmnisteriet,
at man fgl ger de internationale forhandlinger pa dette punkt, sale-
des at man, nar der foreligger enighed om positionslysenes styrke
mélt i candela, hurtigt kan tage stilling til, om sadanne regler
skal indfgres i Dannark.

Udval get har endvi dere beskadtiget sig ned spergsnmélet om hvor-
vidt alle i gjeblikket gangse forlygtetyper fortsat ber tillades an-
vendt her i |andet. Opnmes ksonheden har isa vaget henvendt pa de sa-
kal dte "seal ed beanf-lygter, hvorved forstas |ygter, der er séal edes
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indrettet, at alle |lygtens dele udger en uadskillelig hel hed, hvor-
for det ikke er muligt at udskifte de enkelte dele, f. eks. paen
el ler parabolet. Gir en af |ygtens konponenter i stykker, ma den
derfor helt kasseres. Dette har den fordel, at lygten i al m nde-
lighed vil vare holdbar og ikke |let andrer karakter eller virkning,
f. eks. ved andring af lysstréalernes retning. De pagat dende |ygter
er i ovrigt sdledes indrettet, at der for naxlysets vedkonmende i k-
ke er en s& skarp afgramsning opad af |ysbundtet somved de fleste
I ygter af europas sk oprindelse. Dette forhold skyldes, at der fra
par abol ets nederste hal vdel udgar opadrettede straler, nedens de
fleste europa ske |ygter ved en af skag ri ngsanordni ng hindres i at
udsende sadanne straler. Efter amerikansk opfattel se er den nere

di ffuse overgang nellemlys og nerke en optisk fordel, medens man

i de fleste europea ske lande hidtil har veret af nodsat anskuel se.
Udval get finder imdlertid, at de hidtidige erfaringer ikke afgi-
ver tilstrakkeligt grundlag for at foretrakke det ene system frem
for det andet.

Man har yderligere overvejet, omder var anledning til at ind-
fore nanmere regler omlygternes konstruktion, saledes at et sa
regler svarede til nexlys med nindre vel defineret |ys-nmprkegreanse,
og et sa til lygter nmed skarp |ys-nprkegranse. Da |ygterne fore-
kommer i talrige indbyrdes ret afvigende variationer, har man dog
mattet opgi ve denne tanke.

Til 8 4, stk. 1.

I litra a er ngjere angivet betingelserne for nmaling af fjern-
| ysets styrke, og det vil heraf ses, at kravene til denne ogsa skal
vage opfyldt, nar notoren er standset.

I litra b, afsnit 1 , er det nu angivet, at |ygtehgjden skal
méles til reflektorens midte. Udval get har i anledning af reglerne
omasymretrisk lys i afsnit 2 dregftet, omadgangen til at anvende
dette |lys ber bibehol des, idet erfaringen har vist, at sé&danne |yg-
ter i et ikke helt ringe antal tilfedde er til ulenpe for andre tra-
fikanter pd grund af forkert indstilling eller ungjagtig fabrikation,
sal edes at de virker blandende. Man har dog ikke fundet til strakke-
lig anledning til at g& ind for et forbud, men er enige om at en
bedre kontrol med disse lygter ville vaxe gnskelig.
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Kravene til naxlyset omen mindste rakkevidde og om at de
santidig i kke n& bl ande, er vanskelige at opfylde for en del af no-
torkeretgjerne, nar lysets retning er fast indstillet. Indstilles
nee | yset ved tomvogn sal edes, at det nar lamgst nuligt fremuden
at bl ande, amdrer |yset retning ved bel asning. P& personnot orvogn
med haknotor og med bagagerum foran vil strélernes retning sankes;
pa andre vogne vil strdalernes retning haves. Indstilles nserlyset med
fuldt lastet vogn, fas det nodsatte resultat, nar |asset nm ndskes.
Under sggel ser har vist, at lysstrdlernes retning for personnotor-
vogne alt efter bel asningen kan andre sig fra 0,16 til 2,82 af-
hangi g af vogntypen, gennensnitlig dog o,8 . Udsvingene kan forment-
lig vage endnu sterre ved | astnotorvogne og busser. Udval get har der-
for overvejet at foresld en regel om at |yset pad santlige vogne |et
skal kunne regul eres efter belastningen. Dette md dog anses for at
vage forbundet med sd store praktiske vanskeligheder, at et forslag
til bestenmmel se herom er opgivet.

Da udkastet ikke indeholder nogen regel om under hvilke be-
| ast ni ngsforhold naglyset skal vexre i overensstenmmel se med de an-
givne regler, forudsattes det, at det altid ligger indenfor de an-
gi vne granser. Man kan kun anbefale, at lyset indstilles til at
rakke langst muligt uden at bl ande ved den bel astning, somvedkom
mende vogn hyppi gst anvendes til, dog med en passende nmargin for
variationer i begge retninger.

On kontrol med |ygter og teknisk udstyr hertil henvises til
afsnit F, side 42 ff.

I stk. 1, litra c, er det understreget, at positionslyset skal
vaze tydeligt svagere end narlyset.

Til 8§ 4, stk. 2.

| dette stk. er reglerne omnarlysenes og positionslysenes an-
bri ngel se udbygget og bragt i overensstemmel se ned de internationale
vedt agel ser. Reglen i det hidtidige stk. 2 om at positionslysene
i kke md kunne sl ukkes, nar neelysene er tamdt, safrent naelysene er
anbragt nere end 40 cminden for keretgjets yderste kant, er for at
nedsate farenonentet i tilfadde, hvor et af nealysene er gaet ud,
afl gst af den nye regel i stk. 6, pkt. 1, hvorefter positionslysene
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aldrig m& kunne sl ukkes, nar naglysene er tandt. | @vrigt er udval -
get enigt om at positionslyset gerne md vage tamdt santidig ned
fjernlyset. Noget krav heromvil nman dog ikke stille, da dette ville
krawve andringer pd et stort antal notorvogne.

Reglen om at det, nar der er mere end 2 lygter til fjernlys,
er tilstrakkeligt, at 2 af disse opfylder kravene i 1. pkt., er ny.
Den har relation til ekstra fjernprojekterer udover de normale |yg-
ter til fjernlys. Symmetrikravet er mindre vigtigt for fjernlyset,
der ikke afnezker et kgretgjs ngjagtige position og bredde, og som
kun m& anvendes under forhold, hvor ngjagtig positionsangivel se ikke
er af vasentlig betydning.

Til 8 4, stk. 3.
Heri foreslas en ny regel ommarkeringslys p& kegretgjer, der
er over 2,30 mbrede. Udval get har anset det for verdifuldt, at der
for disse kgretgjer, der optager negen plads i fa¥dsel en, gennenfg-
res en sadan salig obligatorisk af mekning, der tjener til allerede
pa afstand at kendenee ke disse keoret gjer.

Til 8§ 4, stk. 4.

I litra b er bl.a. reglen ombagl ygternes anbringel se hgj st
80 cmforan keretgjets bageste punkt ny. Reglens fornmdl er at be-
gramse det farenmoment, somkan fglge af |ygternes anbringelse i for
stor afstand fra keretgjets bagende, og afstanden 8o cm er val gt,
fordi det tillades, at |laddet pa |astnotorvogne rager indtil 8o cm
ud over chassi srammen.

Litra c fastsatter pligt til at udstyre salig store notorvogne
med m ndst 4 baglygter, der endvidere skal opfylde visse m ndstekrav
med hensyn til areal og udforming af den |ysende flade. Som en
yderligere sikkerhedsregel foreslds det i litra d, at der skal vare
mndst to ledninger til baglygterne, og at der hgjst er tilsluttet
én pdbudt lygte i hver side til samme |edning. Man henviser herved
til udval gets serudtal el se om af mee kni ng af hol dende koretgjer, bi-
lag 1V, side 75.

Det benex kes, at udval get finder det uheldigt, at det i visse
tilfedde er nuligt at f& registreret |astnmotorvogn, hvis bagklap i
nedsl det tilstand dakker baglygterne. Der er her efter udval gets op-
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fattelse tale omen reel dispensation fra udstyrsbekendtgarel sens
regler ombaglygters synlighed, somman nm& finde betankelig i be-
tragtning af den saglige fare, somen parkeret |astnotorvogn frem
byder i mwrke, nar baglygterne ikke kan ses.

Udval get har dreftet, hvorvidt der er anledning til at foresla
indf grel se af regler om salig af megkning bagpd store keretgjer,
al t s& udover den samlvanl i ge af meg kni ng med bagl ygter, refleksanord-
ni nger og stoplygter, herunder den i stk. 4, litra c, pdbudte ekstra
af meg kni ng med mindst 4 bagl ygter p& store keretgjer. De hensyn, der
taler for sadan yderligere af nekning, er den salige fare, somde
store kgretgjer frenbyder, isax for bagfra kommende fardsel, dels
derved, at man ikke altid i nerke - f. eks. ved overhalinger, eller
nar man bagfra nanmer sig et hol dende keretgj - vil vage klar over,
at det er et kegretgj af usaslvanlig sterrelse, man har for sig, sale-
des at man ikke beregner sig forngden plads til overhalingen af det
pagad dende kgrende el ler hol dende kegretgj nmed nulig ul ykke til falge,
dels derved at risikoen for tilskadekonst er vasentlig sterre ved pa-
korsel af store kgretgjer. Sandsynligvis er disse koretgjer vanske-
ligere at f& gje pd i marke end al mi ndel i ge personnotorvogne. Det
vil ogsd i evrigt vage en fordel, at man ved kersel i nmorke i god
tid bliver opmegksompd, at et stort kegretgj befinder sig et stykke
foran en, selv omder eventuelt er flere koretgjer nellem ens eget
og det pagead dende store kgret gj.

Udval get har derfor foranstaltet enkelte denonstrationer af
salig af merkede store kgretgjer, hvor afnexkningen var foretaget
nmed refl ekterende nateriale, anbragt i forskellige former, farver,
material er og sterrel ser bagpa henhol dsvis | ast not orvogne og busser.
Salig pa | astmotorvogne ned hgjt placeret lad kan en af neekning be-
stdende af en lavt anbragt tvesgdende bjad ke bagpd keretgjet i hele
dettes bredde have et dobbelt formal, dels det optiske, at keretgjet
bedre ses bagfra i nwrke, dels det nekani ske at hindre m ndre keore-
tejer, der pdkgrer det bagfra, i at komme ind under |addet, hvorved
passagerer, navnlig i mndre personnotorvogne, udsattes for stor
risiko for alvorlig tilskadekonst. Det har dog ikke ligget inden for
udval gets muli gheder at gennenfgre forsgg i forngdent onfang, og
endvi dere har den onstandi ghed, at der inden for E.C E pa et forbe-
redende plan foregar forhandlinger omspgrgsnélet, nmedfgrt, at der
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efter udval gets opfattelse endnu ikke foreligger et sd stort erfa-
ringsmateriale, at der ber tages endelig stilling til spergsnélet
om sadan af meg kni ng.

Der ville for sa vidt ikke vage noget i vejen for at fastsatte
regler omafnexkning, f. eks. med ekstra refl eksanordninger i tra-
ditionel udforming eller ned bemaling med refl ekterende maling.

Da udgifterne til sadan afneekning inidlertid ikke er ganske ringe,
i seg nar det saniede antal kgretgjer, der ville kunne onfattes af
reglerne, tages i betragtning, og da det kan forventes, at der far
el ler senere pd internationalt plan vedtages regler om af mea kni ng
med den nawnte tvargdende "bjadke" eller |ignende, saledes at an-
den ekstraaf mekning med reflekser bliver overflgdiggjort, finder
udval get ikke nu at burde foresld regler om sadan ekstraaf nee kni ng.
De foran nante regler om ekstra |ygteudstyr bagpd store karetgjer
og den adgang, somi gvrigt fglger af udstyrsbekendtgerel sens § 4,
hvor der fastsattes regler omdet antal baglygter og refl eksanord-
ni nger bagpa, der nindst skal vexe pa notorvogne, til at anbringe
yderligere lygter og reflekser, giver dog efter udval gets opfattel -
se gode muligheder for at forsyne store kgretgjer ned ekstra af-
meg kni ng bagpa, indtil spergsnélet er endeligt afklaret. Udval get
henstiller, at justitsministeriet fgl ger dette spoargsnal.

Til 8 4, stk. 6.

| dette stk. foreslas en regel, hvorefter de i stk. 3 nawnte
mar keri ngslys |igesom positionslysene ikke md kunne slukkes, nér
vognens andre lygter er tandt. Somsidste pkt. foreslas endvidere
en regel, der skal hindre, at ekstralygter somf. eks. fjernprojek-
torer til supplement af henholdsvis fjern- eller nexlys hol des
tandt, nar det alnmindelige fjern- eller nalys er slukket. Derved
sikrer man f. eks., at en bilist ikke kegrer ned tandt ekstralygte
til fjernlys, nar han bl ander ned for nodkerende.

Til 8§ 4, stk. 7.

St ykket omhandl er refl eksanordni nger bagpa notorvogn og sva-
rer stort set til det gsd dende. Dog er reglerne om anbringel sen an-
drede, idet anordningerne nu foreslas anbragt hgjst 6o cmover vej -
banen, medens de efter den ga# dende regel kan anbringes indtil 120
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cmover denne. Ved at krawe en | avere anbringel se opnds, at de bag-
fra komrende kgretgjers naxlys |langt bedre kan rame refl eksanord-
ni ngerne, somderved opfylder deres formadl. Alle bestenmel ser om
ref | eksanordni ngernes farve, der ikke er specielle, er saniet i §
44 a.

Til 8 4, stk. 8.

I stk. 8 er udformet helt nye regler omgule refleksanordnin-
ger pa notorvognes sider, safrent notorvognens |angde overstiger
7 m Initiativet til indferelse af sadanne regler er somved ad-
skillige af de af udval get foresl dede andringer taget af E. CE.,
og en af de situationer, hvor man isa har tamkt sig, at anordnin-
gerne kunne ggre nytte, er den, hvor en notorvogn i morke foretager
en svingning pad tvaes af vejen. | sadanne situationer kan alvorlige
f ax dsel sul ykker indtradfe, safrem andre vejfarende ikke i tide bli-
ver opme ksomme pa det pd tvers hol dende keretgj og somfgl ge deraf
kgrer ind i det. Det har varet gjort gad dende, at trafikanterne er
vannet til, at hvidt lys passeres til hgjre og regdt til venstre, og
at hvide reflekser pd siden derfor skulle kunne frenbyde en vis fa-
re. Udval get foreslar derfor, at sidereflekser skal vae gule.

Udval get har dreftet spergsmélet om hvorvidt det ber tillades,
at i kke-pabudte refl eksanordni nger udformes somreklaner. Flertal-
let har fundet, at dette for s& vidt angar refleksanordninger foran
og bagpd keretgjer ville kunne nmedfegre fare for, at de pdbudte |yg-
ter og refleksanordni nger "overdgves" af sadant i reklanegjened an-
bragt refleksmateriale, der formentlig i adskillige tilfedde vil vae
re udfornet séledes, at det fogrst og fremest er det, der tiltrakker
sig trafikanternes opnexksomhed. Dette ville kunne vage en trusel
for fexdsel ssikkerheden, safrem det f. eks. fgrte til, at et stop-
lys eller et retningsviserblinklys overses af andre trafikanter, |i-
gesom sddanne reklamer i det hele taget vil kunne virke for forstyr-
rende i fardselen, og flertallet er pa baggrund heraf gaet ind for,
del s at forbyde anbringel sen af reflekterende reklaner foran og bag-
pad keretgjer, dels at pabyde, at refleksanordninger foran og bagpa
skal vage anbragt symmetrisk, jfr. udkastets 8 44 a, stk. 3. Et
m ndretal (Frede Jensen) er uenigt heri og anser det for gnskeligt,
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at keretgjer, isa bagpa, forsynes med en sd kraftig af meekni ng som
muligt, hvilket i hvert fald nmd vege at foretrakke fremfor den mu-
lighed, at man overser et kgretgj, der kun er forsynet ned de pa-
budt e refl eksanordni nger, idet disse jawnligt forekonmer i en neget
af bi eget stand, hvor tillige refleksevnen kan vaxe forsvundet. M n-
dretal let foreslar derfor indferelse af en regel, hvorefter der for-
an og bagpa keretgjer kan vege anbragt reflekterende rekl amer, sa-
fremt de anbringes i en hgjde af nindst 1 mover vejbanen, og sale-
des vanskeli gt kan "overdeve" de pabudte refleksanordni nger, der

i kke nmd vere anbragt mere end 60 cm over vejbanen, og endvidere sa-
| edes, at de sa vidt nuligt er anbragt symmetri sk.

I nodsaning til regde refleksanordninger bagpd og hvide foran
pa keretgjer kan ikke-obligatoriske gule siderefleksanordninger ef-
ter udval gets enstenm ge vedtagel se vare udfornet somrekl aner, idet
der ikke for disse refleksanordni ngers vedkomrende er samme hensyn
at tage som ovenfor nawnt.

Til 8§ 4, stk. 11.

Heri indehol des regler omudstyr nmed saxlige kendingslys, fri-
lygter mv. pa kegretgjer til erhvervsnessig personbefordring og til
andre saxlige formdl. Reglerne for omibus i fast rute og drosker
svarer til de nugad dende, bortset fra, at forbudet nod, at disse
lygter lyser rgdt, er udvidet til ogsd at gatde bilgult, orange og
bl at lys. Begrundel sen herfor er for bilgul farves vedkormende, at
de heronhandl ede | ygter ikke i fardselen bgr kunne forveksles ned
retningsviserblinklys, jfr. bilag VI, for orange farves vedkommende,
at afgramsningen over for red i praksis kan vaae vanskelig, og for
bl & farves vedkonmende, at |ygterne ikke md kunne forveksl es nmed
bl & blinklys, der er obligatorisk for udrykni ngskeretgjer under
udrykning, jfr. justitsministeriets bekendtgoerel se nr. 271 af 28.
august 1964 omudrykni ngskersel. Udval get har endvidere i stk. 11
foresl det en regel om at visse kgretgjer, nenig store |astnotor-
vogne og store notorvogne til erhvervsnessi g personbefordring sant
not orvogne, der er onfattet af |ovgi vningen om omi bus- eller fragt-
mandskarsel, kan vage forsynet ned skilt ned hvid bel ysning over
vi ndskae nen, en sakal dt "destinationskasse", der f. eks. kan inde-
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hol de en ruteangivelse eller ejerens eller selskabets navn. Det er
dog udtrykkelig forbudt, at denne regel msbruges i egentligt rekla-
meo jemed - selv omudval get erkender, at denne afgransning i prak-
sis kan berede vanskel i gheder.

Det har vexet gjort gad dende, at der kunne vage forbundet fare
ved at tillade s&danne |ysskilte pa | astnotorvogne, idet de kunne
foranl edige folk, der i vejkanten venter pd at komme ned en rutebil,
til at trazle ud pd kerebanen, idet de forveksler |astnotorvognen
med rutebilen og herved udsagter sig for pdkersel. Udval get har dog
i kke kendskab til ul ykker af s&dan art og nener ikke, at der er ta-
I e omnogen vasentlig fare. Qysa andre kegretgjer, f. eks. en rute-
bil, der er fuldt besat eller af andre grunde ikke standser det pa-
gad dende sted, kan af stedkomre til svarende situationer.

Til 8 4, stk. 12.

| dette stk. er optaget naenere regler omkravene til de eks-
tralygter, der tillades efter udvalgets forslag til nyt stk. 8 i
fardsel sl ovens § 40. Disse detailregier er for tagel ygters, baklyg-
ters og parkeringslygters vedkonmende formul eret i overensstemel se
med de vedtagel ser, der indtil nu foreligger i ECE og CEMT.

Om tagelygterne gad der, at de kun ma kunne |yse, nar baglygter
og numer pl adebel ysning er tandt, hvorinod de ikke ma kunne |yse,
nar fjernlyset er tamdt. Udval get har dregftet verdien af tagel ygter
og er enigt om at disse |ygter, der efter forslaget skal vage an-
bragt lavt, i almndelighed nappe har sterre vaadi, hvis det pagad -
dende keretgjs naxlygter har skarpt vandret afskéret lys og er an-
bragt i normal hgjde, hvorinod de formentlig kan have en vis betyd-
ning pa de store notorkeretgjer, hvor naglygterne jawnligt sidder
ret hgjt.

For s& vidt angér bakl ygterne tilsigter bestemmel sen at hin-
dre, at koretgjet kan parkeres eller kegre fremad med bakl ygten
t andt .

Udval get har endvidere drgftet en regel svarende til den i
Tyskl and gat dende, hvorefter baklygten ikke nm& kunne bel yse vej ba-
nen nere end | o mbag keretgjet, nen har dog ikke fundet tilstrakke-
lig anledning til at stille forslag herom bl.a. fordi det ville
krave andring af mange fra fabrikkernes side indbyggede baklygter.
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Par keri ngsl ygten og regl erne omdens anvendel se er indsat i

forslaget, fordi den, der nu er tilladt anvendt i Frankrig, pa
grundl ag af en vedtagelse i CE MT. kan ventes tilladt efter de
i forslaget anfeorte regler, der stemmer med C E MT.-vedtagel sen.
De i Vesteuropa producerede biler kan ventes udstyret ned dette
lys i den kommende tid. Udval get nener, at denne af mexkning af et
hol dende keretgj er ringe, og at den kun bgr accepteres, safrent
C.E.MT. -vedt agel sen fasthol des, og safremt Danmark i g@vrigt vil
tilslutte sig CE MT.-regl erne.

Det benexkes i denne forbindelse, at CEMT. tillige har ved-
taget en regel om at parkering kun ma ske i hgjre side af kgareba-
nen, og at det forekomrer udval get mindre betamkeligt at tillade
brug af parkeringslygte, f. eks. i darligt oplyste gader i bynessig
bebyggel se, nar en sadan regel er gad dende.

Der ligger ikke i udvalgets forslag til regler om parkerings-
lygte noget krav om at denne skal findes i formaf en selvstandig
lygte, der i gvrigt ikke md tjene til anden brug. Der er sal edes
intet i vejen for, at man f. eks. anvender positionslys og baglys
i den side af vognen, der vender ud nod kgrebanen, eller retnings-
vi serblinklygten, der da lyser med fast |ys, som parkeringslygter.

Om sggel ygten foreskrives, at den kun ma kunne |yse, nér de
obligatoriske lygter er tandt, idet man herved vil hindre, at de
not orkgrende fristes til at bruge denne lygte i stedet for de al -
mi ndel i ge. Parkeringsl ygten mé i kke kunne |yse, nar tandingen er

tilsluttet; herved undgdr man, at der kgres ned tandt parkerings-
| ygte.

Udval get har dregftet betineligheden af en regel om at ekstra-
lygter, bortset fra sogel ygte, skal vese sa fast anbragt, at |ygten
i kke for let komer ud af stilling, hvorved stralebundtets retning
kan amdres og blive til gene for den gvrige trafik. Udvalget har
dog opgivet at foresla reglen, fordi den i forvejen forudsattes i
de gvrige regler, isa reglerne vedrerende bl amding, og derfor pa
en made ville vaee overflagdig. | evrigt kan disse ekstralygter, der
i reglen ikke anbringes af fabrikken, vanskeligt anbringes sa fast,
at de ikke efterhanden i sterre eller mindre grad kommer ud af den
oprindelige stilling. Det er derfor pakrewet, at ejerne eller bru-
gerne regel nessigt kontrollerer, omlysbundtet er saledes rettet,
at det ikke er i strid ned reglerne.



F.jernprojektgr til supplering af fjernlys eller nmsrlys.

| mange | ande benyttes projektgrer ned |angtrakkende, stazkt
koncentreret |ys som supplenent til fjernlyset. Rakkevidden af
fjernlyset pa en nyere, europask bil er sjadent stgrre end 15 o -
200 m Med en enkelt, fremadrettet projekter ned koncentreret |ys
kan man opnd en rakkevi dde pa over 300 m Dette har betydning ved
kgrsel med stor hastighed pd lige vej. Mange retter en sadan proj ek-
tor svagt opad, hvorved man ved kgrsel ned ad bakker kan opna, at
den foal gende stigning belyses tidligere, end det havde veret muligt
med vognens eget fjernlys.

Der anvendes imdlertid ogsa projektgrer som supplenent til nag-
| yset, hvadenten dette er symmetrisk eller asymetrisk. En sadan pro-
jekter kan, nar den er anbragt yderst til venstre foran pa keretgjet
og rettet skrat fremad nod hgjre, sa&frent den |lyser ned et tilstrak-
kel i gt koncentreret stral ebundt, ved kgrsel pa lige vej give fareren
nul i ghed for at se cyklister, fodgangere og hol dende kgretgjer i
vejens hgjre side pd et tidligere tidspunkt, end det ville have vee
ret muligt nmed vognens nornale naglys uden i utilladelig grad at ge-
nere eller bl ade nodkgrende.

For et par ar siden frenkom der pa det tyske marked to fabrika-
ter af en lygte til sakaldt "Teilfernlicht". Lygtens stral ebundt kan
na¥ mest bet egnes som al mi ndel i gt symmetrisk europa sk nelys, nen
med | odret afskaging, saledes at alene den hgjre hal vdel af synsfel-
tet er oplyst. Sadanne |ygter kunne have noget skarpere afskaxing
end normalt naglys, og det var derfor muligt at rette demen smule
| angere fremuden at genere de nodkgrende, nen |ygternes praktiske
vardi viste sig at veae sd ringe, at de to fabrikker har opgivet
produkti onen.

Lygt eudval get har indgaende dreftet spergsnél et om sddanne pro-
jektgrers anvendel se som suppl enent til henhol dsvis fjernlys og nes -
lys.

Fjernprojektogr til supplering af fjernlys.

Udval gets nedl emmer er enige om at fjernprojektarer til supple-
ring af fjernlyset bgr tillades, og at det - bortset fra den fore-
sl dede nye regel i udstyrsbekendtgerel sens 8 4, stk. 6, om at |lyg-
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ter, der giver fjernlys, kun md kunne | yse, nar det al nindelige
fjernlys er tandt - ikke er ngdvendigt at give serlige regler herom
da man for disse |lygters vedkommende ikke behgver at tage hensyn
til blendingsfaren. Der kan alt efter konstruktionen blot vage ta-
le omekstra fjernlys.

Fjernprojektgr til supplering af naglys.

Udval get har | adet foretage en undersggel se af, omde her i
landet alnmindeligt solgte |ygter med et koncentrisk, starkt koncen-
treret strélebundt vil kunne anvendes ned positivt resultat som
fjernprojektorer til supplering af nalys. | den anledning har Sta-
tens biltilsyn annmodet i alt 16 inportegrer og fabrikanter af fjern-
proj ekt grer om at indsende |ysfordelingskurver for de pd markedet
veg ende fjernprojektgrer. Denne henvendel se har kun resulteret i
i ndsendel se af 11 |ysfordelingskurver, stammende fra 3 firmaer.
Forenede Danske Motorejeres tekniske afdeling har fra Mtorninnens
Ri ksforbund frenskaffet |ysfordelingskurver for yderligere 12 pro-
jektagrer, som Forenede Danske Mot orejeres svenske sgsterorgani sa-
tion har |adet undersgge pd Statens Provningsanstalt i Stockholm
For enede Danske Motorejeres tekniske afdeling og Statens biltilsyn
har i fadlesskab gransket disse |ysfordelingskurver og fundet, at
der blandt Iygterne findes enkelte, somnmed fordel vil kunne anven-
des som fjernprojektgrer til supplenment af nelys. Der er imdler-
tid ogsd mange, somgiver sa spredt et lys, at de ikke bade vil
kunne gavne fgreren af den bil, hvorpd de er nonteret, og, santidig
indstilles sadan, at de ikke i utilladelig grad generer eller bl an-
der de nodkgr ende.

Efter udval gets opfattel se kan rigtigt nonterede og anvendte

projektagrer til supplering af neglys vare et hjad pem ddel ved kar -
sel i mprke. Pa den anden side bgr det slas fast, at denne |lygte
kun giver en forbedret nulighed for at se objekter i hgjre vejside
ved |igeudkersel pa lige vej, og at det er en temmelig begranset
forbedring af synsfelt og synsvidde, der kun tillader en ganske
ringe - omoverhovedet nogen - forggel se af den fart, der er for-
svarlig ved kearsel ned naxlyset alene. Det nmé santidig erkendes, at
man i kke kan forvente, at disse projektgrer i fuld udstrakning i
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praksis, safrent de tillades, vil blive rigtigt monteret og anvendt.
Qg er disse betingel ser ikke opfyldt, kan projektgrerne veze til nere
skade end gavn, isa fordi de da hyppigt vil blade eller genere mod-
kerende. Betamkel i ghederne nelder sig isa med hensyn til projektgo-
rernes anbringel se pa keretgjerne, dels fordi de fornentlig "underti -
den vil blive forkert nonteret, dels fordi de sikkert i adskillige
tilfad de pd grund af rystelserne tinder kerslen vil kome ud af den
rigtige stilling. Efter udval gets opfattel se md man ogsa regne ned,

at projektgrerne i et vist onfang vil blive brugt forkert.

Udval gets flertal nener, at ul enperne ved fjernprojektor til
supplering af nalys er sd store, at disse |lygter ikke bgr tillades.
Rigtig anvendel se, rigtig indstilling og hyppig kontrol af indstil-
lingen af disse |ygter er ngdvendig. Den al mi ndelige bilist, der
blot en gang inellem|ader en servicestation eller et varksted ef-
terse, omlygterne er rigtigt indstillet, og somderudover blot ser
efter, omalle Iygter lyser, hvorved han kan hol de de al m ndelige
lygter i forsvarlig stand, vil efter flertallets opfattel se som
hovedregel ved anvendel se af denne |ygte enten bl ande de nodker ende
eller ikke have gavn af |ygten. D sse nedl emmer mener derfor, at
det er rigtigst, at disse lygter ikke tillades, uanset at de for-
mentlig fa& notorkerende, somville anvende |ygterne korrekt, holde
demrigtigt indstillet og have gavn af dem derved afskeres fra at
benytte dem

Et mindretal (Frede Jensen og Hel ge Larsen) nener, at fordele-
ne ved disse |lygter opvejer ul enperne og kan derfor gd ind for at
tillade dem

Alle nedlemmer er inidlertid enige om at safrent lygterne til-
| ades, bgr der fastsattes krav med hensyn til indretning og brug,
og udval get foreslar i sa fald, at de nedenfor gengivne bestemel ser
indfgres somlitra e i henhol dsvis fardsel sl ovens § 40, stk. 8, og
udstyrsbekendt garel 3ens § 4, stk. 12. Somdet ses heraf, gar udval -
get ind for en typegodkendel sesordning, séledes at Statens biltilsyn
efter en bedemrel se af |ygternes optiske egenskaber afger, omde né
anvendes som supplerment til naxlyset.
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Forslag til fardselslovens § 40, stk. 8 e:
"Fjernprojektegr beregnet til at supplere nalys. Fjernprojekte-
ren skal slukkes ved mgde ned andet kgretgj i hgjrekurver eller ved
kersel bag andet keretgj i ringe afstand og md i bynmessig bebyggel -
se kun benyttes under forhold, hvor det er tilladt at anvende fjern-

lys. "

Forslag til udstyrsbekendtgerel sens § 4, stk. 12 e:

"Fj ernprojektgr beregnet til at supplere nalys. Lygten, der
skal udsende et snawert stréalebundt, skal af Statens biltilsyn vae
godkendt til denne anvendel se. Den skal vere anbragt til venstre
for keretgjets nidte mndst 50 cmog hgjst 120 cm over vejbanen.
Lygten skal vare forsynet med en selig afbryder og ma kun kunne
tandes, ndr naelyset eller fjernlyset er tamdt. | |lo m's afstand
skal stralebundtets centrumligge mindst 30 cmtil hgjre for et |od-
ret plan igennemlygtens mdte parallelt ned keretgjets |angdeakse
og mindst o cmunder et vandret plan gennemlygtens nidte."

Til 8 4, stk. 13.

P4 nogle vogntyper findes et arrangenent, hvorved fjern- eller
neglyset sates i gang ned at blinke, nadr en kontakt aktiveres, og
forst opherer, nar kontakten igen slippes. Udval get mener, at et
sadant arrangement er uheldigt. Derinmod foreslar udval get, at et
arrangenent, hvorved fjern- eller naglyset tandes og |yser konstant,
s& lange en knap ned fjedernodstand bel astes, tillades, saledes at
det ma anvendes kortvarigt. Et sadant arrangenent kan lette signal -
givning og forekomer ikke at opfordre til msbrug. Det er efter
udval gets opfattel se en selvfglge, at blink med fjernlys ikke mé
anvendes under nogen form hvor anvendel se af fjernlys er forbudt,
f. eks. ved npde i mprke. Desuden henvises til udkastet til fard-
sel slovens § 39, stk. 2, herunder det nye sidste punktum

Til § 17.

Qoremsni ngen af krav til motorcykler i paragraffens indl edning
svarer til den ged dende bestenmel se, dog at udkastet krawver stop-
lygte pa alle motorcykler, uanset egenvagt, |igesom notorcykler na-
turligvis ma opfylde kravene i § 4 i udkastets udforming.
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Reglen i det nuvarende stk. 5, hvorefter tohjul et notorcykel
i kke m& vege udstyret med retningsvisere, er andret, idet udkastet
abner adgang til frivillig anbringel se af retningsviserblinklys.
Efter udval gets opfattelse er der ikke tilstrakkeligt grundlag for
at oprethol de forbudet, nar retningsviserne udformes somblinklys
og i kke somvinger, idet det tvertinod, da tegngivning er vanskelig
for notorcyklister, der skal betjene gashandtag, koblingshandtag og
forhjul sbremse med handerne, kan vaze i fardsel ssikkerhedens inter-
esse, at notorcykel er udstyret ned retningsvisere, forudsat at de
opfylder santlige de i udkastet opregnede krav. | nogle | ande, deri-
bl andt Tyskland, er det tilladt at anvende blinklys pa notorcykler,
og udval get har anvendt de tyske regler somforbillede for udkastet.

| sidste pkt. i stk. 4 bestemmes, at i tilfade af, at sidevogn
til kobl es notorcyklen, skal blinklyset i den side, hvor sidevognen
tilkobles, sadtes ud af funktion. Denne regel md samenhol des ned
§ 29, stk. 2 d, hvorefter sidevogn til notorcykel skal vere forsy-
net med blinklys pa yderkanten.

Til § 18.

Qgsa for trehjul ede notorcykler er |ygteforskrifterne skaspet,
idet der efter forslaget bl.a. krawes 2 forlygter, medens der tid-
ligere kun kravedes 2 positionslys, 1 nalys og 1 fjernlys. En del
af baggrunden for denne skazpelse er, at der i de senere ar anvendes
flere trehjul ede notorcykler, og at mange af disse er ret brede og
|'i gner notorvogne, nens man i 1955, da de nugad dende regler blev
formul eret, ikke kendte kgretgjerne i den form Endvidere kraves nu
altid retningsvisere, nedens dette hidtil kun har varet krawet i sor-
lige tilfadde. Adgang til |enpelse indeholdes dog i stk. 3 for de
forreste blinklys' vedkonmende. Endvi dere krawes somved not orvogne
2 stoplygter.

I stk. 3 indehol des ogs& andre |enpel sesregler. Saledes kan reg-
| erne omanbringel se af baglygterne i § 4, stk. 4 b, 1. og 2. pkt.,
efter onstandi ghederne | enmpes, men notorcyklen skal da tillige vege
af mee ket med bagl ygte som tohjul et notorcykel .

Til § 2o.
Regl erne omtraktorers |ygteudstyr er skerpet, navnlig af hen-

syn til effektiv afnmekning. | betragtning af den stigende fardsel i
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ner keti den, de notorkerendes tendens til at kere ined sterre hastig-
hed end tidligere og det stadig voksende antal traktorer, der karer
pa vej ene, kan det ikke i |angden anses for forsvarligt at oprethol-
de for lempelige regler. De @vrige vejfarende har et naturligt krav
pa, at ogsa traktorer er fuldt forsvarligt udrustet ned |ygter.

Udval get er opmes ksom pd, at visse traktorer er konstrueret sa-
| edes, at det kan vare vanskeligt at overhol de kravet om at baglyg-
terne skal vare anbragt hgjst 40 cmfra yderste kant, og henstiller,
at Statens biltilsyn i sadanne tilfadde fgrer en | enpelig di spensa-
tionspraksis.

Efter stk. 3 skal traktorer altid vage udstyret med mindst 2
stopl ygter, nedens krav om stoplygte hidtil kun har onfattet trak-
torer med forerhus.

Stk. 4 udvider pligten til at forsyne traktor ned retningsvi-
sere, idet dette krav gad der, dels enhver traktor med farerhus,
uanset omdette er indrettet nmed &bninger i siden, dels traktor, der
er forsynet ned anden indretning end fgrerhus, der er til hinder for,
at fagrerens tegngivning er tilstrakkelig synlig. Man har ved denne
sidste bestemmel se isar tamkt pd indretninger, der delvis skal tje-
ne same formél som fgrerhuse, nen somikke er sa udbyggede, at de
naturligt kan kal des farerhuse.

Til § 21.

Regl erne i denne paragraf, der omhandl er traktorer, der alene
onfattes af fardselslovens 8 12, stk. 1 og 2, er stort set uandrede,
dog at kravet ombaglygter ikke somnu | enpes i al mndelighed, mnen
kun, hvor traktorer trakker pahamgsvogn eller pahangsredskab, der
er forsynet med bagl ygter.

Til § 22.
| denne bestemmel se, der omhandl er notorredskaber, foreslas som
almndelig regel indfgrt samme lenpelse i pligten til at fere bag-
lygter somfor de i § 21 onhandl ede traktorer. Den hidtidige |enpel-
sesregel for vejtromers lygtefearing er pd grund af disse keretgjers
storrel se ikke opretholdt. Til gengad er reglerne omnotorredska-
ber, der fegres af gaende, f. eks. notordrevne pgl sevogne, |enpet.



Til § 23.

| denne bestemmel se om pahamgsvogn og sattevogn til notorvogn
foreslas efter en i E.GE. vedtaget rekonmandation, at den ga dende
regel, hvorefter padhangsvogn til beboel se, hvis bredde overstiger
not orvognens stegrste bredde ned nere end o cmpa hver side, skal
vaa e forsynet ned frenmadvendende hvi de markeringslys, erstattes af
en ny regel, hvorefter der kraves markeringslys, hvis den yderste
del af |ysabningen pa nogen af notorvognens positionslygter er nmere
end 40 cminden for pahangskeretgjets yderste kant, hvilket er i
overensstemmel se ned den i § 4, stk. 2, 6. pkt., fastsatte "40 cm
regel", der sal edes ogsd komnmer til at ged de vogntog. Reglen fore-
slds indfert bade for markeringslys og for baglygter alle steder,
hvor den kan finde anvendel se, jfr. de enkelte bestenmmel ser neden-
for.

Den i det nugad dende stk. 4, 2. pkt., indeholdte undtagel sesre-
gel fra forbudet nod, at pdhamgsvogns stgrste bredde overstiger den
t rakkende notorvogns bredde med mere end o c¢cmpd hver side, fore-
slds i udkastet flyttet til & 33, stk. 9, da pahamgskeretgjer til
beboel se i praksis klassificeres som pahangsredskab og ikke som pa-
hangsvogn.

Til § 26.

I stk. 1 er indarbejdet den i benmekningerne til 8 23 nawnte
"40 cm~-regel" udfornet sal edes, at den anvendes pa pahamgskeret gjets
bagl ygter, santidig ned at "lo cm-reglen™ er opretholdt. Endvidere
er reglen i sidste punkt om korrespondance nel | em stopl ygterne og
den saglige bremse - en sakaldt slingrebrense - for pahangsker et gj et
ny.

| stk. 3 er foreslaet entil § 4, stk. 8, svarende regel omsi-
deref | ekser.

| stk. 4 findes hjemel til at forsyne pdhamgs- og sattevogn
med fremadvendende hvidt |lys. Formilet ned denne regel er at give
adgang til en sa effektiv af megkning somnuligt af pahangskeretgjer,
i det vogntog erfaringsnessigt i morke frenbyder selig fare for fard-
selen; de i praksis anvendte |ygter pa pahamgskeretgjer, der giver
fareren nulighed for i merke at kontrollere, om pahangsker et gj et
fortsat er ned, onfattes af denne bestemmel se.
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Se vedrgrende stk. 5 sarudtal el sen omretningsviserappar at er
pad notorkeretgjer, bilag VI, side

Til § 29.

| stk. 2, litrad, stilles krav om at ogsa notorcykel ned si-
devogn skal vae forsynet ned retningsviserblinklys, og i stk. 3
kraves, at lygterne pa sidevogn i kke md kunne sl ukkes, nar nogen af
not orcykl ens |ygter er tandt.

Udval get har overvejet at foresld en bestemmelse om at side-
vogne, der er anbragt til venstre for notorcyklen, skal vee forsy-
net med naxlys pa grund af den saxlige fare, der er forbundet ned
di sse kegretgjer, og somhar vazet arsag til den gat dende regel om
at sidevogne, der er registreret farste gang efter den 1. juli 1955,
skal vexe anbragt til hgjre for notorcyklen. Da det imdlertid ma
antages, at der nu kun er et ringe antal tilbage her i |andet af
di sse kgretgjer, og da deres elektriske anlag somregel er util-
strakkeligt til et s&dant naalys, har man opgivet at stille forsla-
get.

Til § 3o.

| denne bestemel se om trakt or pAhangsvogne er reglerne omre-
fl eksanor dni nger udbygget, og der stilles krav om narkeringsl ygter
somi 8§ 23, stk. 4, 2. pkt. Det foreslds,, at reglerne ombaglygter,
nunmrer pl adebel ysni ng, retningsviserblinklys og stoplygter skal gad -
de i alle tilfade, nedm ndre den konkrete kgrsel onfattes af faerd-
selslovens § 12. | disse tilfade gad der bestemrel serne i § 31, nr.
6.

Da det i nogle tilfade for |andbrugstraktorers vedkomende
kan vex e vanskeligt at opfylde santlige stillede krav, iss vedro-
rende sideblinklys, bgr der efter udvalgets opfattelse i rineligt
onfang di spenseres herfra. Nar kravet heromi gvrigt er stillet
generelt, skyldes det isax hensynet til cyklister, der overhales
af traktorer med pahamgsvogn, hvilket i almnindelighed vil tage | an-
gere tid end andre overhalinger, |igesomtraktorens blinklys ofte
vil vere dakket af pahangsvognen.



Til § 31.
I nr. 6 krawes, at ogsa de heromhandlede pahamgsvogne er for-
synet med 2 baglygter, nedens de hidtil har kunnet ngjes med 1.

Til § 33.

I stk. 4 er ordene i den ga dende bestemmel se "under kgrsel"
udgdet, idet man herved vil prazisere, at kravene i bestenmel sen
ogsa gat der, nar pdhanmgsredskabet hol der stille. Ogsd for disse kg-
retgj ers vedkommende krawes nu 2 baglygter og 2 stoplygter. Om prak-
tiseringen af |enpelsesreglen i sidste pkt. bgr der formentlig ud-
sendes cirkulae til politiet, indeholdende bl.a. anvisning p& af-
mez kni ng, der f. eks. kan ske ved anbringel se af |ygter pd et panon-
teret brag eller |ignende.

Sidste pkt. i det gaddende stk. 7 er slettet i udkastet, og i
stedet er optaget en almndelig regel af tilsvarende indhold i udka-
stet til nyt kapitel i udstyrsbekendtgerel sen om af skaa mi ng og af -

nmex kni ng af keretgjer og af las § 43 b, stk. 2.

Den gat dende | enpel sesregel i stk. 9, 2. pkt., er ikke gentaget
i udkastet, da det er udval gets opfattelse, at de tilfadde, hvor
spogrgsnél et bliver aktuelt, ber forelagges for justitsmnisteriet,
og i sa fald er bestemel sen overfl gdig.

Til § 34.

Forsl aget gar ind for generel pligt til at fere retningsvisere
pa bl okvogn, altsa en videregdende regel end for notorredskaber,
jfr. 8 22, stk. 3, 8. pkt. Det er udval gets opfattel se, at bl ok-
vogne pa grund af deres i almindelighed store onfang altid bgr have
dette udstyr. - Reglen gadder efter stk. 2 ogsa bl okvogne, der trak-
kes af notordrevet koretgj.

Til § 41.
Porsl aget stiller krav til forlygtens og baglygtens |ysstyrke,
og der abnes nulighed for at nontere bevamelige gul e refleksanord-
ni nger som pa al m ndel i ge cykl er.
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Til § 42.

Kravene til forlygter andres ikke, nedens der nu krawves 2 bag-
lygter i nodsaning til den gs dende regel, der kun krawer 1.

Det nuged dende stk. 3, hvorefter visse arbejdsvogne kun behg-
ver at fgre en under vognen anbragt |ygte nmed hvidt eller gulligt
lys, foreslas helt ophawet, idet det efter udval gets opfattel se ikke
| angere kan anses for betryggende at tillade en s utilstrakkelig
| ygt ef aring.

Til § 43.
Det forekommer uforsvarligt at afneeke rullestole og |ignende
ringere end i udkastet foreslaet.

Til afsnit XA
| dette afsnit indeholdes forslag til regler om afskaxming og
af rexkni ng af keretgjer og | as. Sadanne regler har hidtil kun fore-
ligget spredt og har efter udval gets opfattelse ikke stillet de for-
ngdne krav til sadan af nme kni ng.

Til § 43 a.

Best ermel sen har til hensigt at inmpdegd den fare, der kan vae
forbundet ned visse salige kegretgjers udrustning med udragende de-
l e, somandre trafikanter méske ikke let far gje pa, f. eks. gaffel-
trucks, nejetarskere, kraner og traktorer med | asseskovl. Det burde
va e en sel vfgl ge, at sadanne koretgjer ikke fardes pa vej, uden at
disse farlige dele er gjort ufarlige. Den foreslaede pligt til af-
skeaming kan f. eks. opfyldes ved brug af tomenballage eller |ig-
nende, og udragende dele somgafler eller |lignende kan f. eks. gg-
res ufarlige ved, at de stilles lodret.

Til & 43 b.

I stk. 1 fastsadtes al mindelige regler omafnmeskning af udra-
gende del e af kgretgjer. For fremadragende og sideudragende del es
vedkomende foresl as af meekning pdbudt i alle tilfedde, for bagud-
ragende del es nar deres | angde overstiger 1 m Bestenmel serne sva-
rer til den gad dende regel i fardselslovens § 41, stk. 2, der dog
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kun krayer afnerkning af fremadragende gods og bagudragende gods,
der er over 1,5 mlangt. Andringerne skyldes bl.a. en rekomanda-
tion fra E.C.E. Udval get har overvejet at foresld, at den i bestem
mel sen krawvede indretning til afmeekning i dagslys skal godkendes
santidig ned bilinspektgrens syn af det pagad dende keretgj, men har
dog opgivet dette.

Reglen i stk. 2 er ny, bortset fra, at den gad dende faxdsel s-
lovs § 42, stk. 3, sidste pkt., fastsater, at den nagnest vejm d-
ten vagende del af et redskab til | andbrugs- eller vejarbejde skal
af e kes tydeligt op til 1 m hvis denne del ikKe har en sadan hgj -
de, ligesomden gad dende udstyrsbekendt gerel ses § 33, stk. 7, sid-
ste pkt., indeholder en |ignende bestemel se. Udkastets regler gad -
der alle kgretgjer og alle tilfadde, hvor keretgjet eller en del
deraf er vanskeligt synligt. Dette skal dog tages ned et vist for-
behol d, idet udval get ikke har tamkt sig, at reglen skal anvendes
pa f. eks. sportsvogne eller notorcykler, der hyppigt er under
1 ms hgjde.

Til 8§ 43 ¢
Best emmel sen, der er udfornet efter rekommandation fra E.C. E.,
i ndehol der strengere regler for afmeekning af dele, der rager ser-
lig langt frem

Til § 43 d.
Bestemmel sen fastsatter regler om af nekning af notorvogn og
padhangskeretgj hertil, der er over 2,8 mbrede, med gult blinklys.
Til § 43 e.

Denne bestemmel se overfgrer ned nogle andringer de om af nes k-
ning af keretgjer gaddende regler pa |l as, der rager bagud eller
fremforan kegretgjet. For fremadragende | as' vedkommende er det
forudsat, at der foreligger tilladelse fra politiet efter udkastet
til 8 41, stk. 2, 3. pkt., i fadselsloven.

Til 8§ 43 f.
Regl en overfgrer "4o cm-reglen™ til ogsd at gade | as, dog
sél edes at afmegkningen i de af stk. 2 og 3 onfattede tilfatde al -
tid skal anbringes pad |assets yderste sidefremspring.



Til 8 43 g.

Best enmel sen fritager kegretgjer med udragende | as, der pa grund
af deres salige formskegnnes ikke at frenbyde fare, fra pligt til
af meg kni ng uden for |ygtetandi ngstiden, dog saledes at 88 43 d og
43 f, stk. 3, altid skal iagttages.

Til afsnit Xl.

Afsnittet indledes i 8§ 44 med en regel om at der pa alle kg-
retgjer kan vare anbragt refleksanordni nger udover de eventuelt fo-
reskrevne. Fra et sikkerhedsnessigt synspunkt er det en fordel, at
koret gj erne er afneeket sd effektivt sommuligt, og refleksanordnin-
ger er isa ved korsel i marke et vel egnet niddel hertil.

Man har i gvrigt i udkastet fulgt den frengangsnméde at opdel e
regl erne omrefleksanordninger i to grupper, dels regler gad dende
for alle refleksanordninger, dels regler kun gat dende for de pabud-
te. Man har endvidere optaget alle regler af almndelig karakter om
refl eksanordninger i afsnittet og herved undgaet bestandig at gen-
tage disse regler i bekendtgerel sens bestemel ser om hver enkelt
keret gj sart.

Som al mi ndelige krav til alle refl eksanordni nger gad der regler-
ne omfarver, reglen omudel ukkende brug af trekantede refl eksanord-
ni nger bagpa pahamgskeret gjer, kravet om symmetrisk anbringel se, der
dog i kke gat der siderefl eksanordninger eller fremad- og bagudvenden-
de refl eksanordni nger, der er anbragt pa siden af kgretgjet, og for-
budet rmod at udforne refl eksanordni nger somrekl ane, der dog kun gad -
der fremad- og bagudvendende refleksanordni nger og pabudte sidere-

f I eksanor dni nger .

De supplerende regler i § 44 b om pabudte refl eksanordni nger
i ndehol der del s en gentagel se af den gad dende § 44, stk. 3, dels
regl erne om synlighedsvinkler og omde salige krav til refleksan-
ordni nger bagpa pahangsker et gjer og del s skarpede regler om areal-
storrel sen. Reglerne i den nuget dende § 44, stk. 1 og 2, er ikke
gentaget i udkastet, idet de heri onhandl ede forhold vil blive pa-
set ved godkendel sen, jfr. 8 45. Nar udval get er gdet ind for ska-
pede areal krav, skyldes det, at det gatdende krav omet areal pa
mndst 7 cn? nmd anses for utilstrakkeligt for andre keretgjer end
cykler. Erfaringen viser, at sa smi refleksanordninger hyppigt ikke
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i fornagden grad tiltrakker sig andre trafikanters opnes ksonhed i
| ygt et andi ngstiden, bl.a. fordi refl eksanordni ngerne neget ofte til -
dakkes af snavs, sd at refleksevnen nere eller mindre forsvinder, og
her pa kan der delvis rades bod, nar areal kra.vene skag pes, idet der
da er nmulighed for, at dele af den reflekterende flade ikke tilsnud-
ses.

Udval get har overvejet, hvorvidt de allerede nu gat dende regler
om synl i ghedsvi nkl er for rede refl eksanordni nger ogsd begr ga de gul e
ref | eksanordni nger pd siden af kegretgjer. | erkendelse af, at disse
regler fornentlig i nogle tilfadde vil vere vanskelige at opfyl de,
og da det under alle onstandi gheder md anses for et stort frenskridt,
at der indfegres regler om pabudte sidereflekser, har man dog undl adt
at foresl & noget sadant, idet man herved gar ud fra, at ogsa sidere-
flekserne i praksis vil blive anbragt séal edes, at de i al m ndelighed
vil opfylde tilsvarende krav om synlighed inden for visse vinkler
som de for rgde refleksanordni nger ga dende.

D. Benwkninger til udkast til andringer af bekendtgerel se nr.
199 af 24. .juni 1955 ombenyttel se af pdhamgsvogn (pahangsredskab)
efter notorredskab.

Santidig nmed forslaget til andringer i udstyrsbekendtgerel sen
har udval get udarbejdet forslag til andringer af de bestemmel ser i
den saxlige bekendtgerel se ombenyttel se af pdhangsvogn (pahangsred-
skab) efter notorredskab, somvedrgrer disse pahangskeretgjers ud-
styr med |ygter. Disse bestenmel ser n& isag samenhol des nmed udka-
stet til andringer af udstyrsbekendtgerel sens 8 33, stk. 4.

| udkastets 8 5 er optaget regler omrefleksanordninger i over-
ensstemmel se ned reglerne i udkastet til udstyrsbekendtgerel sens §
33, stk. 4. Den hidtidige tvivl om hvorvidt kravet omm ndst 2 bag-
lygter skulle forstds ned forbehold af bestenmel sen i udstyrsbekendt -
gorel sens § 33, stk. 4, hvorefter der kun behgvede at vaxe 1 bag-
lygte» anbragt i pahamgsredskabets venstre side, bestar efter for-
slaget til ny affattelse af 8§ 33, stk. 4, ikke |angere, idet der ef-
ter dette i almndelighed kraves m ndst 2 baglygter. Endvidere fore-
slds pligt til udstyr ned retningsvisere under nanmere angivne be-
tingel ser. Der foreslas pligt til at fegre stoplygter, jfr. udkastet
til 8 33, stk. 4, 8. pkt.
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§ 6, stk. 1, ommarkeringslys svarer til udstyrsbekendtgerel -

sens § 33, stk. 7, og 8§ 6, stk. 2, ombagl ygter pa notorredskabet

svarer til samre bekendtgerel ses § 33, stk. 4, 7. pkt.

E. Onikrafttragel se af de under afsnit C og D navnte andrin-

Udval get foreslar, at ikrafttraslel sen iverksattes sal edes:

Alle koretgjer:!de nye regler kan anvendes straks fra regler-
nes udst edel se.

Koretgjer, der registreres, eller for sa vidt angar keretgjer,
der ikke er registreringspligtige, tages i brug farste gang

her i landet 6 maneder efter reglernes udstedel se: de nye reg-
| er skal anvendes i fuldt onfang.

Keretgj er, der er registreret fgrste gang, eller for sd vidt an-
gar keretgjer, der ikke er registreringspligtige, tages i brug
farste gang her i landet fgr det under Il nawnte tidspunkt:

Udval gets nedl enmer er enige om at det ville vare gnske-
ligt, at alle de foresl&ede nye regler opfyldes indenfor en
kortere frist. Da en del af andringerne er mndre vasentlige ud
fra et faxdsel ssikkerhedsmessigt synspunkt, foreslar udval get,
at man under hensyn til de onkostninger, somandringerne vil
nedf ere, iverksatter ikrafttraslel sen trinvis, séaledes at nogle
andringer krawes foretaget ret hurtigt, nedens justitsmniste-
riet senere kan tage stilling til, omde gvrige andringer bar
krawes foretaget indenfor et tidsrumaf nogle ar, eller omde
her omhandl ede kgretgjer eventuelt kan fortsadte uden andrin-
ger.

1. Det foresldas, at folgende regler skal opfyldes straks ved

regl ernes udst edel se:

a. reglernei 8 4, stk. 12, litraa, b og d, omvisse ekstra
lygter,

b. reglerne i 8§ 4, stk. 13, omet saligt forlygteblinklys-
arr angenent .

Efter disse bestemmel ser tillades forskelligt |ygteudstyr,
der ikke er obligatorisk, og der er derfor ikke samme anl ed-
ning til at fastsatte en frist somfor de obligatoriske |yg-
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ters vedkormende. @hsker man at anvende dette udstyr, né det
altsd straks fra reglernes udstedel se opfylde kravene.

2. Felgende regler foreslas at skulle opfyldes indenfor et

tidsrumaf 6 nméneder efter reglernes udstedel se:

a. kravet i 8§ 4, stk. 1 a, ommndste |lysstyrke for fjernlys,

b. kravet i § 4, stk. | e, ompositionslysets strgnforbrug og
posi tionsl ygtens indretning,

c. kravet i § 4, stk. 3, omnarkeringslys,
kravet i 8§ 4, stk. 4 ¢, om4 baglygter pa store kgretgjer,

e. kravet i 8§ 4, stk. 8, omsidereflekser pa store karetgjer
og pé vognt og,

f. alle krav vedrgrende hestekgretgjers og trakvognes |ygtefg-
ring og af meg kning med refl eksanordni nger,

g. bestemmelserne i afsnit X A omafnexkning af keretgjer mv.
ogi 8§ 34, stk. 4, omafmekning af bl okvogne,

h. kravet i § 43 omlygtefering pd ikke-motordrevet invali de-
koretgj .

3. Folgende regler foreslas at skulle opfyldes ca. 2 ar efter
regl ernes udst edel se:
a. alle krav vedrgrende retningsvisere,
b. alle krav vedrgrende stoplygter,
dog kun for s& vidt angar keretgjer, der ikke opfylder de nu-
gad dende regl er om henhol dsvi s retningsviserblinklys og stop-
lygte. Keretgjer, der opfylder disse regler, foreslas onfat-
tet af det nedennawnte pkt. 4.

Det berer kes herved, at udval gets forslag vedrgrende
i krafttraamlel se af reglerne omretningsvisere og stoplygter
for sd vidt angar notorvogne og pahamgskeretgjer hertil inde-
hol des i sarudtal el sen af marts 1964, se bilag VI, side

4. For s& vidt angar alle andre regler foreslas, at justitsm-
nisteriet senere tager stilling til, hvornar de bgr trase i
kraft.

Da nogle af de foresl dede regler ikke vil kunne gennenf gres
uden andring af fardselsloven, jfr. udvalgets forslag herom bilag
I, kan yderligere differentiering af ikrafttraael sesreglerne blive
ngdvendi ggj ort.
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F. Kontrol ned |ygters |ysstyrke og indstilling sant nél enet o-
der og teknisk udstyr.

I. Al nmindelige bemekninger.

Pa internationalt plan har man i nogen tid forberedt forslag
til ensartede regler omkontrol ned lygters lysstyrke og indstilling
mv. Da det endnu ikke ned tilstrakkelig sikkerhed kan forudses,
hvi | ket indhold disse forslag vil fa, har udval get undladt at stille
forsl ag om mal enet oder og nél eudstyr til bilinspektgrerne og even-
tuelt til politiet til brug ved kontrollen nmed |ygteforskrifternes
overhol del se. Der er kun pa enkelte punkter opndet international
eni ghed omde nere detaillerede tekniske krav til |ygterne, isa
hvad | ysstyrken angar, og udval get finder, at de ret kostbare an-
skaf fel ser af mél eudstyr ber vente, indtil man kender indhol det af

sddanne krav, idet man ferst da kan tage stilling til, hvilket af
det pa markedet forekonmende mél eapparatur der vil vare bedst egnet
til maling af, omkeretgjernes |ygter opfylder kravene. | denne for-

bi ndel se gnsker udval get at give udtryk for, at man anser gennenf g-
rel sen af planerne om bygning af synshaller |andet over for en sa-
del es heldig udvikling, idet dette vil vaxe en forudsagning for en
effektiv kontrol ned |ygterne.

I'l. Kontrol af forlygter.

Den i forslaget til andring af udstyrsbekendtggrel sen i ndehol d-
te nmini munmsgramse for fjernlysets belysningsstyrke pd 1 lux, malt i
loo ms afstand foran forlygten, er kun tamkt somet absolut m ni-
munskrav, der altid vil vege overholdt af forhol dsvis noderne for-
lygter i god stand. Udstyr til maling af forlygternes |ysstyrke be-
hgver derfor ikke at veze udfert med den sterst nulige optiske pree
cision. De internationale bestrabel ser gdr da ogsd i retning af, at
kontroll en ned |ygternes optiske egenskaber henl agges til en central
nyndi ghed, der foretager typegodkendel se af |ygterne, nedens bilin-
spekti onsorganerne al ene skal foretage kontrol af |ygternes indstil-
ling sam af, omlygterne og |lysanl agget i det hele er beskadi get
eller tydeligt forringede under brugen. Typegodkendel sessystenet gn-
skes indfgrt, fordi der til korrekt nméling af |ysverdier krawes tree
nede specialister og ngjagtige |aboratorienmél eapparater, somaldrig
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vil kunne waere til stede ved den | ghende inspektion af notorkeare-
tgjer.

Om vanskel i ghederne ved indstilling af nerlyset under hensyn
til keoretgjets belastning henvises til beneskningerne side 19
og i slutningen af bilag VII.

Por de pa markedet vaxende |ygteindstillingsapparater gader
generelt, at de indbyggede luxnmetre alene tillader ret grove sam
menl i gni ngsm@l i nger. For at opnd en milenejagtighed p&d , 5 %, set
i forholdet til de absolutte veardier, nmd man benytte nél eappar at er
af hgjeste prazision. Sadanne apparater skal behandl es ganske over-
ordentlig onmhyggeligt, kraver en | gbende kontrol udfert af specia-
lister, og skal efterjusteres mindst 1 gang hal varligt. Desuden
spiller ogsa fotocellernes egenskaber en stor rolle. Deres virkning
af hanger af de ydre omstandi gheder som temperatursvingninger og
fugti ghedsgr ad.

Ifol ge erfaringer fra udenl andske firmaer, der selv frenstil-
ler lygteindstillingsapparater, er den bedste ngjagti ghed, som man
kan regne nmed ved de heri indbyggede |uxnetre, af stgrrel sesorde-
nen 20 %. Dette skyldes, at nman ikke kan arbejde ned prazisions-
apparater, fordi man i varkstedet og pa synspl adsen ma tage hensyn
til, at apparaterne kan blive udsat for stad.

En kontrol ved hjadp af luxmeter af en @vre tilladelig granse
for nexlysets blandvirkning (f. eks. somden tyske regel, der fore-
skriver, at belysningen pa en lodret flade vinkelret pd keretgjets
| angdeakse i en afstand af 25 mforan dette ikke m& overstige 1 |ux,
malt i |ygtehgjde) er alene af denne grund af tvivlsomvadi.

Andre fejlkilder vil ligge i selve |lygteindstillingsapparatet.
Randfejl ved linsen, refleksion fra linsens overflade og fra |lygte-
indstillingsapparatets indvendi ge vagge kan have vasentlig indfly-
del se pa den mélte blandverdi for nalyset. En indstilling af for-
lygterne efter en |ysveadi, der er mdlt pd denne made, vil somregel
have til folge, at lygterne indstilles alt for lavt, idet |ysvardien
ville afl ases somvarende for hgj. Pa den anden side findes der og-
sd forlygter, hvis nalys har en neget skarpt defineret lys-merke-
granse, og hvis lysintensitet derfor stiger neget stagkt |ige under
| ys- mer kegransen. Disse lygter ville ved en sddan néling blive ind-
stillet for hgjt. En sddan for hgj lygteindstilling, der altsa ville
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finde sted ved de salig gode lygter, vil vege salig generende for
de nodkgrende ved kgrsel p& ujane vejoverflader, idet keretgjets
ni ksvi ngni nger bevirker, at det nedbl amdede |ys' ka¥nestraler uaf-
| adel i gt vi pper op og ned.

Den fotonetriske afstandslov, der siger, at belysningen pa en
flade er onvendt proportional med kvadratet pd afstanden fra |ysgi-
veren til fladen, gedder kun uden for den sékaldte "fotonetriske
gramseaf stand". For en autonobilforlygte af hanger denne afstand
ganske af |ygtens konstruktion og er normalt af starrel sesordenen
6 alom

Inden for denne afstand aftager bel ysningsstyrken ikke s& hur-
tigt somsvarende til den reciproke vadi af afstandens kvadrat. P&
mél i nger inden for gramseafstanden kan man derfor ikke opstille no-
gen regler, hvilket igen vil sige, at nman ikke kan angi ve nogen kor -
rektionsfaktor for den faktiske nél eafstand, da de nélte belysnings-
styrker her af hamger for neget af den pagad dende projektgrs konstruk-
tive egenart.

| princippet er en néling uden sarlige optiske hjadpenidler
altsd kun nulig p& sterre afstande end lo m Ved den internationale
over enskonmst om godkendel se af autonobilforlygter har man for en
si kker heds skyl d vedtaget en mél eafstand pd 25 m medens man i den

internationalt vedtagne m"anbefalede frengangsmade" for indstilling
af autonobilforlygter, der gengives sombilag VII, har val gt afstan-
den lo m

Skgnt man ved hjad p af en kondensatorlinse kan reducere den
fotonetri ske gramseafstand, saledes at man pad en skeem der er an-
bragt nanere end lo m kan f& en korrekt afbildning af |ysfordelin-
gen, kan man ikke se bort fra, at der i s& tilfade kan vage andre
ting, somger, at de malte vazdier ikke er korrekte.

Forenede Danske Modtorejeres tekniske afdeling og Statens bil-
tilsyn har i forbindel se med udval gets arbejde undersggt, hvil ket
| ygtej usteringsudstyr der i gjeblikket findes pd markedet. Dette
udstyr deler sig i fire hovedgrupper:

1) Udstyr, somindebsxrer brug af en stor ska&mi nogen afstand

(helst over lo m fra forlygterne.

2) UWdstyr, somindehol der en kondensatorlinse, der projicerer

et reduceret billede af stralens formpa en lille reference-
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skeem Disse apparater kan eventuelt vare forsynet med et
i ndbygget luxmeter, der i nogle tilfade kan forskydes over

dele af billedskaxnmen, i andre tilfadde alene kan néle |ys-
styrken i |lygtens optiske akse.

3) UWdstyr, i hvilket forlygten kaster en skygge langs en lille
refereneeskaam der er opstillet nasten parallelt ned kore-
tgjet.

4) Mekani sk indstillingsudstyr (vaterpas) til brug i forbin-
del se med | anper, der er forsynet med et indbygget refe-
renceplan, f. eks. i formaf 3 indstgbte punkter i lygte-
gl asset.

ad 1.

Denne metode ma indtil videre anses for at vaee den, der giver
de sikreste resultater, og det er da ogsa denne metode, der er |agt
til grund i den internationalt "anbefal ede frengangsmade". Det vil -
le efter udval gets opfattel se vaeee muligt ned ret begramsede onkost -
ni nger allerede pa indevagende tidspunkt at indrette egnede arealer
pa en del af de eksisterende synspladser til maling af |ygteindstil-
ling efter dette princip.

ad 2.

Lygt emdl i ngsudstyr af denne type er i dag det hyppigst anvend-
te pa varksteder og servicestationer. Apparaterne tager vasentligt
mindre plads end de under 1) beskrevne og kan, nar de er onhyggeligt
justeret og vedligehol des, give absolut reproducerbare og til strak-
kel igt korrekte resultater. Apparaterne egner sig dog kun til an-
vendel se i ndendgrs, hvorfor en overvejelse af, omde vil "vaee egnede
til brug i forbindel se med syn af notorkeretgjer, mi udskydes, ind-
til de ferste synshaller er blevet opfert, séledes at man far nulig-
hed for at foretage eksperinmenter med forskellige fabrikater.

ad 3.

Udstyr af denne type anvendes i vidt onfang i Storbritannien i
f or bi ndel se nmed | andevej seftersyn, hvor man medbringer et par ram
per, der kan opstilles absolut vandret, og hvorpa bilen keres op;
| ygt eméll eapparatet kan da opstilles uafhangigt af ranpen pa det
ujavne terran foran bilen, saledes at det altid hamger vandret i
sit stativ. | de hidtidige udfgrelser er dette apparat |idt tungt
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at arbejde med, for s& vidt angar |ygtens indstilling i sideretnin-
gen, men en fortsat forenkling og forbedring af apparatet foregar
under |edel se af Road Research Laboratory. Ferst nar disse undersg-
gel ser er afsluttet, vil der kunne tages stilling til apparatets
prakti ske anvendel i ghed.

ad 4.

Dette udstyr vil kun vere af vardi for verksteder, der arbej-
der i forbindel se med en forhandl er, som satger kgretgjer, hvis for-
lygter er af denne type. Apparatet kan ikke benyttes i forbindel se
nmed inspektion af keretgjer af alle forekomrende typer.

Erfaringerne savel fra udlandet somfra de arligt tilbageven-
dende hjemige |ygtekanpagner, der arrangeres i et samarbejde nel -
| em Radet for Stgrre Feadsel ssi kkerhed, notororganisationerne og
branchen viser, at et forbl gffende stort antal autonobilforlygter
er justeret forkert, og at ejerne gjensynligt ofte ikke har vaet
vi dende omdette, skgnt det synes indlysende, at deres synsnulig-
heder ved kgrsel p& uoplyst vej ma have veret yderst ringe.

Da man derfor har anset det for at vaxe af veedi, at der of-
fentliggeres retningslinier for justering af autonobilers forlyg-
ter, har man sombilag VI| optaget en oversattel se af den interna-
tionalt "anbefalede frengangsnéde".

Man henstiller til justitsmnisteriet at drage onsorg for, at
der udarbejdes en vejledning pa grundl ag af "den anbefal ede frem
gangsmade" .

G. Sl abte kgretgjers baglys.

Udval get har i anledning af, at § 4, stk. 4, i justitsmniste-
riets bekendtgerelse nr. 328 af 23. novenber 1961 om sl abni ng af
notordrevne kgretgjer mv. i |ygtetandi ngstiden kun kraver ét bag-
udvend ende rodt |ys i det slabte kgretgjs venstre side, hvis bag-
| ygterne ikke kan anvendes, drgftet, om en sadan af mex kni ng kan an-
ses for tilstrakkelig. Udvalget har i forslagene til nye regler i
udst yr sbekendt gar el sen bestrabt sig for i videst muligt onfang at
gennenfgre krav ommindst 2 baglygter og henstiller derfor til ju-
stitsministeriet, at den nawnte regel andres, séaledes at der stil-




Al -
| es krav om 2 bagudvendende rgde |ys, idet der ofte vil forekomre
sl abning ogsa af store keretgjer, hvor det kan vage forbundet ned

fare kun at fgre ét |ys bagpa det slabte kgretgj.

H Sporvognes |ygter og signal apparater.

Udval get har under sine overvejel ser inddraget spergsmalet om
sporvognes udstyr nmed lygter og signal apparater. Herom siger fard-
sel slovens 8 54, at ferdselslovens 8 4 omkegretgjs forsvarlige ind-
retni ng og vedl i gehol del se ogsd ged der for sporvogne, og § 55, stk.
4, at § 39 omsignalgivning og benyttel se af retningsviser finder
til svarende anvendel se for fgrer af sporvogn. Der kan ikke heraf
udl edes regler omlygter, og der er ikke adgang for justitsmni-
steriet til administrativt at fastsate sadanne regler, hvilket er
overladt til de respektive sporvejsstyrelser. Udval get finder inid-
lertid, at den nuveagende tilstand p& dette onréde ikke fuldt ud op-
fyl der faxdsel ssikkerhedens rinelige krav, idet f. eks. ikke alle
sporvogne af adre nodeller er forsynet ned retningsviserblinklys,
hvori mod de nyere vogne har sadant udstyr. Efter udval gets opfat-
telse ville det vae gnskeligt, omsantlige sporvogne havde ensar-
tet |lygteudstyr, herunder retningsviserblinklys, og man er derfor
enig omat foresld justitsninisteriet at rette henvendel se til Kg-
benhavns og Arhus kommuner med henstilling om at der tages skridt
til at forsyne alle sporvogne nmed ensartede baglygter, stoplygter
og retningsviserblinklys. Safrem dette ikke kan gennenfares, bar
det efter udval gets fornmening vae et ufravigeligt krav, at der i
sporvogne uden baglygter altid er lys pd bagperronen ogsa ved Kkear -
sel med tomvogn til renise mv. Endvidere ber bade hovedvognen og
bi vognen vexe forsynet med retningsviserblinklys. Derinmod finder
udval get det ikke ngdvendigt, at der er refleksanordninger pa spor-
vogne.
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Bilag |I.

Udkast til nye eller amdrede bestemmel ser i fa¥dsel sl oven.

| fardsel sl oven, |ovbekendtgerel se nr. 231 af 27. juni 1961,
foretages fgl gende andringer:

1. § 2, VIII, affattes sal edes:

Lygt et andi ngstiden: det tidsrumfra aftenskunring til daggry,
hvori anvendel se af kegretgjers lygter pd grund af nmerke eller tus-
morke er pakrawet enten for at af meeke kgretgjet over for andre
vejfarende eller for at give fgreren tilstrakkelig synsvidde. Ti-
den fra = time efter solens nedgang til » tine fer dens opgang an-
ses dog altid somlygtetandingstid. Hvor der er givet bestenmel ser
for |ygtetandi ngstiden, gadder de tillige under snefald, stak
regn, tage eller andre darlige synsforhold, hvorunder anvendel se
af keretgjets lygter er pakrawet af de foran nawnte hensyn.

2. § 8 anmdres sal edes:
| stk. 1 affattes litra b og c séal edes:

b. Iygter fremad og bagud, nar keretgjet anvendes i |ygtetan-
di ngsti den,
C. refl eksanordni ng, der kan ses bagfra.

| stk. 2 udgar sa ningerne "at bel ysningen fremad skal ske
ved dynanol ygte", "at cyklen skal vaxe forsynet ned red baglygte"
og "at der al ene krawes bagudvendende rad refl eksanordni ng".

3. § 9, stk. 2, 3 og 5,erstattes af fgl gende:

Stk. 2. Hestekgretgjer skal i |ygtetandingstiden vage forsynet
nmed |ygter, der lyser fremad og bagud, sant refleksanordninger ef-
ter justitsmnisterens nanere bestenmel se. Det samme gad der trak-

vogne sant rullestole og andre ikke-motordrevne invalidekor et gjer

under kgrsel p& kerebane i |ygtetandingstiden.
Stk. 3. Dyr, der rides, trakdyr, der ikke er forspandt et kg-
retgj , sant kvay og |ignende skal i |ygtetandi ngstiden vere for-

svarligt afnmee ket ned lys fremad og bagud.

4, § 39, stk. 2, affattes sal edes:
Ungdvendi g el l er hensynsl gs signal givning er forbudt. | bymes-
sigt bebygget onrade nmé& signal ned fjernlyset og |ydsignal kun an-
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vendes, nar det er absol ut pakrawet i forbindel se ned overhaling,
jfr. 8 36, stk. 3, eller til afvargelse af fare, jfr. dog omudryk-
ni ngskegretgj § 26, stk. 2. Signalgivning, der kan forveksles ned
den af udrykni ngskeretgj er anvendte, er forbudt.

5. 8§39, stk. 3, 3. pkt., affattes sal edes:
Tegnet skal gives ved hja p af retningsviser, hvor anbringel-

se herafs pd keretgjet er foreskrevet, og kan gives herned, nar kg-
retgjet lovligt er forsynet ned retningsvisere, og i g@vrigt ved,

at en armrakkes vandret ud til den side, til hvilken der skal svin-
ges, eller, hvor dette ikke kan ske, p& anden tydeligt synligt og

ut vet ydi g made.

6. § 40, stk. 2 - lo, affattes sal edes:
Stk. 2. Ved kgrsel pa vej, der er sdledes oplyst, at fareren

har tilstrakkelig synsvidde, mi blandende |ys ikke anvendes, og pa

not or kgr et gj ber positionslys anvendes, medmi ndre dette lys er for
svagt til i den foreliggende situation at afnexke koretgjet til-
strakkeligt. Pa darligere oplyst eller uoplyst vej skal pa notor-
karetgj efter forhol dene benyttes naxlys eller fjernlys; ved made
med andet kgretgj eller ved kgrsel bag andet keretgj i ringe af-
stand ma dog fjernlys eller andet blandende |lys ikke anvendes. Ned-
bl andi ng skal ske i passende tid og afstand.

Stk. 3. Ved kogrsel i tesd tage og .under tilsvarende atnosfazi-
ske forhold skal naglys anvendes; om dagen kan fjernlys anvendes.
Tagel ygter kan anvendes i overensstenmel se med reglerne i stk. 8 b.

Stk. 4. Forskrifterne i stk. 1 finder til svarende anvendel se,
nar keretgj i |ygtetandingstiden er standset eller parkeret pa kore-
bane, der ikke er tilstrakkeligt oplyst, og frakoblet pahangs- el -
| er satevogn sanmt pahamgsredskab skal vere afneket ned redt |ys
bagud og hvidt lys fremad. Et standset eller parkeret notorkeret gj
md kun benytte positionslys og markeringslys, ogsd ved kortvarig
standsni ng, og andre kgretgjer md ej heller anvende bl amdende |ys.
Sarlig parkeringslygte kan anvendes i overensstemrel se ned regler-
ne i stk. 8 d. | ta tage og under tilsvarende atnosfexiske for-
hol d, hvorunder positionslys ikke kan ses i forngden afstand, bar
na | ys anvendes.



- 5o -

Stk. 5. De i stk. 2 og 4 indehol dte bestemel ser om not or kg-
retgj ers anvendel se af positionslys finder til svarende anvendelse
pad traktor og andet kgretgj, der er udstyret med sa¥ligt positions-
lys.

Stk. 6. Anvendel se af andet |ys og andre refl eksanordni nger
end pabudt eller tilladt i navesende lov eller i de i nedfer af
denne gi vhe bestemel ser er forbudt. Det er forbudt at anvende |yg-
ter eller refleksanordninger, der viser hvidt |lys bagud eller rgadt
lys fremad, nedm ndre andet er bestent.

Stk. 7. Lygter, tegngivni ngsapparater og refleksanordninger
skal sa vidt muligt vare rene, nar de anvendes.

Stk. 8. Fol gende ekstralygter (hjapelygter) er tilladt pa
not or dr evne kor et gj er:

a. sggel ygte, der under standsning eller |angsomkegrsel mé& benyt-
tes til kortvarig orientering. Sggelygte kan ikke tramle i stedet
for de foreskrevne lygter og md i kke anvendes sal edes, at den vir-

ker bl andende.

b. tgel ygter, somkun nmé bruges i tage, ved snefald eller |ig-
nende.
c. bakl ygte, somkun nmé& bruges under bagl ans karsel .

d.  personnotorvogn ned hgjst 8 siddepl adser foruden faorerens

pl ads og notorvogn, hvis |angde og bredde ikke overstiger henhol ds-
vis 6 og 2 m kan under forudsaning af, at der ikke er tilkoblet
pahangskeretgj, ved parkering i bymessig bebyggel se benytte salig
parkeringslygte i stedet for positionslys, baglygter og nunmerpl a-
debel ysni ng.

Stk. 9. Det er tilladt p& | astnotorvogne, traktorer, notorred-
skaber, sel vkegrende bl okvogne, pahangs- eller satevogne og pa-
hangs red skab er at anvende salige |ygter til arbejdsbrug, safrent
I ygtens |ysende flade ikke kan ses af andre vejfarende.

Stk. lo. Det er til kortvarig signalgivning tilladt at bringe
fjern- eller naglyset til at lyse ved hjap af en fjederbel astet
kont akt. Fjernlyset m& dog i kke anvendes sal edes, hvor brug af
fjernlys i gvrigt ikke er tilladt.

7. § 41. stk. 2, affattes sal edes:
Under karsel ned keretgj, der ved sin form f. eks. pa grund
af udragende dele, kan vaze til fare for fardsel ssikkerheden, sant
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ved kgrsel med | as, somrager ud over kgretgjet, skal der udvises
salig forsigtighed; fareren skal sa vidt nuligt lette passagen
for andre vejfarende, omforngdent ved at holde stille, og det né
salig pases, at gods ikke ved drejning af karetgjet forul enper
andre vejfarende. Rager dele af et notordrevet kgretgj nere end
2 mfremforan kegretgjets alnmndelige onrids eller mere end 3 m
foran rattets (styreanordningens) bageste kant, skal en |edsager
fol ge keretgjet og omforngdent bista fereren og advare andre vej -
farende ved udkgrsler, vejkryds og vejtilslutninger. Det er for-
budt pd notordrevet keretgj at transportere |las, der rager frem
foran kgretgjet, medm ndre der foreligger tilladelse hertil fra
politiet. Justitsmnisteren kan fastsatte regler om af nea kni ng af
koretgj er og af | as.

8. | 8§ 42, stk. 3, udgar sidste punktum

9. § 55. stk. 5 affattes sal edes:

Sluttet optog skal fardes pa kerebanen og md sd vidt nuligt
kun benytte dennes hgjre side; der skal i |ygtetandi ngstiden uden
for bymessig bebyggel se med til strakkelig bel ysning vare af mee k-
ning i optogets venstre side, forrest ned hvidt eller gulligt lys
fremad og bagest med rgdt |ys bagud. Afmeskningen kan tilvejebrin-
ges ved hjap af en notorvogn foran fornmati onen og en notorvogn,
der fglger efter den, og somskal anvende ne¥lys. Er optoget over
20 mlangt, skal det endvidere i venstre side vage af meeket ned
gult lysende lygter nmed hgjst o m's indbyrdes afstand. Optog af
born md dog faddes pa fortov, forudsat at de hgjst gar to og to
ved siden af hinanden. ptog mé ikke ungdigt spare for anden fard-
sel .



Bilag Il.

Udkast til andringer i udstyrsbekendtggrel sen.

Bekendt gor el se omandri nger i bekendt gerel se om not orker et gj -
ers indretning og udstyr.

1 nedfegr af § lo i fadselsloven, jfr. |ovbekendtgerelse nr.
231 af 27. juni 1961, foretages fgl gende andringer i bekendtggrel se
nr. 198 af 24. juni 1955 omkgretgjers indretning og udstyr:

1. § 4 affattes sal edes:

Stk. 1. Mdtorvogn skal vexre forsynet ned nindst 2 forlygter,
der er rettet fremad parallelt med vognens | angdeakse, til fgl gende
bel ysni ng:

a) fjernlys af hvid eller gullig farve, der kan bel yse vejen
tilstrakkeligt, herunder i tilstrakkelig bredde, mindst |oo mforan
koretgjet. Kravet omlysevne anses for opfyldt, dersombelysningen
fra lygterne med standset notor nélt pa vandret vej i lodret plan
andrager mindst 1 lux for hver lygte i loo ms afstand mdlt enten
i hgj de ned vejbanen, i hgjde ned |ygtem dten (optiske akse) eller
der inellem

b) n:rlys af hvid eller gullig farve, der kan bel yse vej banen
tilstrakkeligt, herunder i tilstrakkelig bredde, nindst 30 mforan
kgret gjet. Det mA under kgrsel pd plan vej ikke virke bl andende
for andre vejfarende og skal vexe indrettet efter et af fal gende
systenmner:

1°. symmetrisk nalys, der er indrettet sal edes, at de bl anden-

de kaxnestréaler er skrat nedadgdende, og i lo ms afstand pa jawn,
vandret vej ikke nar hgjere op end | o cmunder |ygternes hgjde,
malt til |ysdbningens (reflektorens) midte.

2 . asymmetrisk naxlys, hvis lygte og gl gdel anpe er af en af

Statens biltilsyn godkendt type, og somer séaledes indstillet, at
lyset fra hver lygte for sig til venstre for et |odret plan gennem
lygternes midte, parallelt ned keretgjets mdterplan, opfylder de
for lygter af systeml1l anfegrte bestemmelser, d.v.s. at |lygterne
er indstillet til hgjrekearsel.
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c) positionslys af hvid farve, somskal vare tydeligt synlige
i 150 m's afstand uden at bl aade andre vejfarende, og somskal veare
tydel i gt svagere end naxlyset. d gdel anpens forbrug skal vexe m ndst
4 watt, og der ma ikke findes skillevag, hvad enten den er brudt el-
| er ubrudt, nmellem gl gdel anpen og | ygtegl asset.

Stk. 2. Dei stk. 1 a- c nawnte lys skal vare anbragt symme-
trisk i samme hgjde i hver side foran pa keretgjet og parvis vaze
ens, herunder af samme |ysstyrke. Findes der nere end 2 forlygter
til fjernlys, er det tilstrakkeligt, at 2 af disse opfylder kravene
i 1. punktum Nelysene nmd ikke vage anbragt hgjere end 120 cmnélt
til |ysabningens (reflektorens) overkant og ikke |avere end 50 cm
malt til |ysabningens (reflektorens) underkant, alt nar keretgjet
er ubel astet. Den indbyrdes afstand nmellemnarlysene skal vere
m ndst 60 cmmnélt nellemlysabni ngernes (reflektorernes) inderkan-
ter. Positionslysene nd ikke vage anbragt hgjere end 155 cmnélt til
| ysabni ngens overkant og ikke lavere end 40 cmmalt til |ys&bningens
underkant, alt nar keretgjet er ubelastet. De skal vare anbragt na
ved kgretgjets ydersider, og den yderste del af |ysabningen ma ikke
vae nere end 40 cminden for kgretgjets yderste kant. Lysene kan
indfgjes i samme lygteanordning, for sd vidt de i gvrigt opfylder

de for hver enkelt art lys foreskrevne bestemel ser.

Stk. 3. Ethvert notorkeretgj, hvis bredde overstiger 2,30 m
skal foruden de i stk. 1 ¢ nawnte positionslys vaxe forsynet ned
mndst 2 markeringslys, somviser hvidt |lys frenad uden at virke
bl amdende. Markeringslysene, der parvis skal vaxe ens og af samme
| ysstyrke, skal vere anbragt symetrisk i samme hgjde foran i hver
side pa den gverste del af koretgjet, sa ted sommuligt ved kere~
tgjets yderste kant, og den yderste del af |ysabningen ma ikke vaze
anbragt nere end 40 cminden for keretgjets yderste kant.

Stk. 4. Mtorvogn skal vere forsynet ned bagl ygt er efter fal -
gende regler:

a) Der skal vere mndst 2 baglygter, der skal vise rgdt lys
tydeligt synligt mndst 150 mbagud uden at bl ande. De skal vare
anbragt symmetrisk i samme hgjde i hver side af kegretgjet nax ved
karet gj ets yderside og parvis vaae af samme |ysstyrke og farve. Her-
udover kan der vaxe anbragt yderligere baglygter, der skal veare an-

bragt symmetrisk i samre hgjde og vare af samre |ysstyrke og farve.
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b) Den yderste del af |ysdbningen i det yderste par |ygter né
i kke vage mere end 40 cminden for keretgjets yderste kant. Lygter-
ne md i kke vage anbragt mere end 80 cm foran keretgjets bageste
punkt. Hvert baglys skal vare synligt mndst 15° opefter og nedad
i forhold til en vandret akse gennem|ygten parallelt med ker et gj -
ets | angderetning og mndst 30° til hver side i forhold til samme
akse. Hgjden né& ikke vare under 40 cmnmnélt til |ysabningens under-
kant og ikke over 155 cmnélt til |ysabningens overkant, alt nér
koretgj et er ubel astet.

c) Modtorvogn, hvis bredde overstiger 2,30 m eller hvis til-
ladte total vagt overstiger 3.500 kg, samt personnotorvogn, der er
beregnet for mere end 9 personer, fgreren indbefattet, skal vere
forsynet med mndst 4 baglygter, der er anbragt parvis i forskellig
hgj de, hvis dette er muligt. Lygterne skal hver have et areal pa
mndst 70 n?, og den |ysende flade skal kunne indeholdes i en cir-
kel med dianeter 20 cm Med hensyn til kravene om hgjde og afstand
fra yderste kant er det tilstrakkeligt, at disse er opfyldt af et
par lygter, eller at det ene par |ygter opfylder kravet om hgjde
og det andet par |ygter kravet omafstand fra yderste kant.

d) Pa keretgjer, der skal vage forsynet ned mindst 4 baglygter,
skal der vare mindst 2 |ledninger fra |yskontakten til bagl ygterne,
sdl edes at hgjst et par af de padbudte |ygter (en lygte i hver side)
er tilsluttet hver |edning.

Stk. 5. Mdtorvogn skal vare forsynet ned belysningsanordning,
der kan bel yse den bageste numerpl ade ned hvidt |ys, saledes at
numrer pl aden er tydeligt |aselig mindst 20 m bagfra.

Stk. 6. Positionslysene nmé ikke kunne sl ukkes, nar nalyset er
tandt. Bagl ysene, nunmer pl adebel ysni ngen og de pabudte markerings-
lys ma i kke kunne sl ukkes, s& |ange vognens andre |ygter er tandt.
De i stk. 11 og 12 ¢ onhandl ede Iygter onfattes ikke af reglerne i
dette stykke. Lygter, der giver fjernlys, nmé kun kunne tandes, nar
det alnmindelige fjernlys er tandt, og |lygter, der giver nalys, ma
kun kunne tandes, nar det almindelige fjern- eller nalys er tandt,
nmedni ndre andet er bestent.

Stk. 7. Mtorvogn skal bagpa vage forsynet ned mindst 2 bagud-

vendende refl eksanordni nger, der ikke ma vage anbragt hgjere end
60 cmnélt til den reflekterende flades overkant og ikke |avere end
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40 cmnélt til den reflekterende flades underkant, alt nar kere-
tgj et er ubelastet. Refleksanordningerne ma endvidere ikke vaze
anbragt nmere end 40 cminden for notorvognens yderste kant, nalt
fra den refl ekterende fl ades yderste del.

Stk. 8. Overstiger notorvognens |angde 7 m skal den nmed jawne
nell entrum og hgjst 2 m's indbyrdes afstand i |angderetningen vage
forsynet med refleksanordninger, der vender til begge sider og ik-
ke er anbragt hgjere end 6o cmmnélt til den reflekterende flades
overkant og ikke lavere end 40 cmmélt til den reflekterende fla-
des underkant, alt nar keretgjet er ubel astet. Forreste og bageste
refl eksanordning i hver side ma ikke vare anbragt nere end 40 cm
henhol dsvis fra keretgjets forreste og bageste punkt, nmélt fra den
refl ekterende flades yderste del.

Stk. 9. Baglys og nu mmerpl adebel ysni ng kan i ndbygges i sanme
lygte, for s& vidt de i gvrigt opfylder de for hver enkelt lygte-
type foreskrevne bestemmel ser. De i stk. 7 foreskrevne refleksan-
ordni nger kan |igel edes vag e sammenbyggede ned bagl ygterne, for sa
vidt de opfylder de i stk.7 foreskrevne bestemel ser.

Stk. | 0. Lysanl agget skal vare saledes indrettet, at |ygterne
kan hol des teamdt, uanset omnotoren er i gang.

Stk. 11. P4 omibus i fast rute kan anvendes frenmadvendende
kendi ngslys i anden farve end regd, bilgul, orange eller bla. Pa
droske kan anvendes numerlygte og frilygte, ligeledes i anden far-
ve end regd, bilgul, orange eller bla. Lastnotorvogne med stogrst til-
| adte total vagt over 3.500 kg og personnotorvogne, der er godkendt
til 20 eller flere personer incl. fgreren, samt notorvogne uanset
art, der anvendes til omibus- eller fragtmandskgrsel i henhold til
den herom ga dende | ovgivning, jfr. nulov nr. 257 af 27. maj 1950,
kan vere forsynet med skilt ned hvid bel ysning over vindskag nen.
Skiltets tekst ma ikke vare af rgd, bilgul, orange eller bla farve
og nmé i kke have karakter af reklame.

Stk. 12. Mdtorvogn kan vae forsynet ned fgl gende ekstra |yg-
ter (hjadpelygter):

a. sggelygte, hvorved forstds en drejelig, hvidt eller gulligt Iy-
sende projektar, der er séledes indrettet, at den kun kan |yse, nar
de foreskrevne lygter er tandt.
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b. 2 gulligt lysende ens tagelygter, hvorved forstads |ygter ned
stor sidespredning af |yset, anbragt symmetrisk i samme hgjde for-
an i hver side af keretgjet. Tagel ygter skal opfylde same krav som
nalys bortset fra, at de ikke skal kunne bel yse vejbanen 30 m
frem de skal vage anbragt lavt og hgjst 40 cmfra keretgjets yder-
ste kant. De skal endvidere vage saledes tilsluttet, at de ikke

kan tamdes enkeltvis, og at de kun kan tandes, nar bagl ygter og
nunmer pl adebel ysning er tandt, hvorinod de ikke ma kunne |yse, nar
fjernlys er tandt.

c. hgjst 2 bagudrettede l[ygter (baklygter) ned hvidt eller gulligt
lys. Lygterne mé ikke virke bl eamdende og skal vexe indrettet sale-
des, at de kun kan |yse, nar kgretgjets bakgear er indkoblet, og

t andi ngskontakten er tilsluttet.

d. per sonnot or vogn med hgj st 8 siddepl adser foruden farerens

pl ads, og notorvogn, hvis |angde og bredde ikke overstiger henhol ds-
vis 6 og 2 m kan vaxe forsynet ned parkeringslygte, der tydeligt
synligt i mndst 150 ms afstand viser hvidt, gulligt eller bilgult
lys fremad og redt eller bilgult |lys bagud, anbragt pa den side af
koret gj et, der vender ud nod kerebanen. Lygten skal vaxe séal edes
indrettet, at den kun kan |yse, nar tandingen er afbrudt.

Stk. 13. Lysanl agget kan vaxe indrettet séledes, at fjern- el-
ler naglyset |yser, sa |lange en saxlig fjederbel astet kontakt hol -
des trykket ind. Keretgjets gvrige lys ma ikke tamdes ved aktive-
ring af den nawnte kontakt.

2. § 16 andres sal edes:
"8 4, stk. 3" erstattes af "§ 4, stk. 4".
"8 4, stk. 6" erstattes af "§ 4, stk. 7 og 8".
| fenmte sidste linie erstattes "stoplygtes" af "stoplygters".

3. § 17 andres som f gl ger:
Stk. 1 affattes sal edes:

Mot or cykel skal vaxe forsynet ned styreapparat,to brenseappa-
rater, mndst én forlygte til fjernlys, nalys og positionslys,

m ndst én bagl ygte, nummerpladebelysning, mndst én bagudvendende

ref | eksanor dni ng bagpa, mindst én stoplygte, |ydsignal apparat samt
skagne, alt i overensstenmel se ned kravene i §§ 2, 3, 4, 5, 7 og 9.
Dog kan en skarns bageste underkant anbringes i en afstand, der,
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nar keretgjet er ubel asset, er 15 cmover vejbanen. Pa tohjul et
not or cykel behgver endvidere ingen af notorcykl ens bremser at kunne
blive stdende i tilspamdt stand. Endvidere er for fjernlysets ved-
konmende en bel ysning pd 0,5 lux tilstrakkelig for notorcykler ned
sl agvol unen over loo n¥ og en belysning pd 0,25 lux tilstrakkelig
for notorcykler nmed nindre slagvolunen, nélt i samme hgjde og af -
stand somi § 4, stk. 1 a, angivet. Pa tohjulet notorcykel, hvis
egenvagt i fabrikkens normal e udferel se er under 120 kg, og somi k-
ke nmedf grer sidevogn, behgver |ygterne ikke at kunne hol des tandt,
nar notoren er standset.

Stk. 3 amdres til stk. 2.

Stk. 4 andres til stk. 3.

Somnyt stk. 4 indsattes:

Mot or cykel kan vaxre forsynet med retningsviserblinklys, som da
skal vare anbragt sével foran sombagpa keretgjet parvis symetrisk.
Af standen fra kgretgjets |lodrette midterplan til forblinklysene skal
vage nmindst 17 cm og afstanden til bagblinkl ysene mindst 12 cmnalt
til |ysabningernes inderste kant. Afstanden nmellem de "forreste blink-
lys og forlygter skal set forfra i lygternes hgjde vaae mndst |o
cm mélt mellem!|ysabningernes nagnmeste kanter. De forreste blinklys
md i kke vaxe anbragt yderst pad styret og skal vare placeret foran
foreren, dog ikke |angere fremme end koretgjets foraksel. Er blink-
| ysene anbragt pa& saxlige arne eller |ignende, né& disse ikke rage
| angere ud til hver side end styret; er armene anbragt foran styret,
ma de ikke rage langere ud end 25 cmtil hver side fra keretgjets
lodrette midterplan. Er blinklysene bagpa keretgjet anbragt pa sae-
lige arne, né disse ikke vare anbragt |amgere tilbage end nummerpl a-
den el ler bagskaxmen. De ma ikke rage |angere ud til hver side end
kor et gj ets yderste punkt ved bagakslen; de nmd dog rage 25 cmud til
siden fra kegretgjets midterplan. Arnmene né i kke vage anbragt eller
udf ornmet sal edes, at de frenbyder fare i tilfade af padkersel eller

sammenst gd. Bl i nkl ysene skal i @vrigt opfylde kravene i 8§ 6, stk. 1,
dog at hgjden over vejbanen ikke behgver vare nere end 35 cmnélt
til |ysabningens underkant, nar notorcyklen er ubel astet. Pa notor-

cykel ma ikke anbringes sideblinklys. P& notorcykel, der er forsynet
med blinklys, skal baglygten eller baglygterne vage anbragt i kare-
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tgjets midterplan. Safrent der til notorcykel kobles sidevogn,
skal blinklysene pd den side af nmotorcyklen, hvortil sidevognen
er koblet, vee sat ud af funktion.

Stk. 6 andres til stk. 5.

Somnyt stk. 6 indsattes:

Der kan pa notorcykel vage anbragt ekstra |lygter (hja pelyg-
ter) somi 8§ 4, stk. 12 a - c, bestent, jfr. dog herved § 29, stk.

4, og |lysanl agget kan vege indrettet somi 8§ 4, stk. 13, bestent.

4. § 18 affattes sél edes:
Stk. 1. For trehjulet notorcykel gadder reglerne i 8§ 17; dog

skal den vaxe forsynet ned 2 forlygter, 2 baglygter, 2 refleksan-

ordni nger, retningsvisere, 2 stoplygter og fererspejl, alt indret-

tet og anbragt somforeskrevet for notorvogne, jfr. 8 4, stk. I,
2, 4, 6, 7, 90glo, sant 88 6, 7 og 8, stk. 5, 1. pkt.

Stk. 2. Har trehjulet notorcykel ikke fgrerhus, og hindrer
koretgjets formi gvrigt ikke fgreren i at have fuldt udsyn til
si derne og bagud, krewes foarerspejl ikke.

Stk. 3. Har trehjulet notorcykel en saddan form at reglerne
omfjernlys og nalys i 8 4, stk. 1 aoghb, jfr. stk. 2, ikke kan
opfyl des, gadder omfjernlys og nexlys reglerne for tohjulet notor-
cykel . Kan reglerne omretningsvisere i § 6 ikke opfyldes for sa
vidt angar de forreste blinklys, og kan reglerne omstoplys i 8§ 7
i kke opfyldes, gadder heromreglerne for tohjulet notorcykel. Er
koret gj ets bagside sd smal i forhold til keretgjets sterste bredde,
at kravene i 8 4, stk. 4 b, 1. og 2. pkt., ikke kan opfyldes, kan
bagl ygt erne anbringes nere end 80 cm foran kgretgjets bageste punkt,
safrent de anbringes p& en sadan made, at kravet i stk. 4b, 1. pkt.,
opfyl des. Keretgjet skal da tillige bagpd vare af nerket som tohju-
| et notorcykel. Omrefleksanordni nger gad der samme regler som om

bagl ygter.

5. § 20, stk. 2, 3 0og 4, 3. - 6. pkt., affattes sal edes:

Stk. 2. Traktor
a) skal vere forsynet nmed mindst to forlygter, der opfylder krave-
ne til nselys i 8 4, stk. 1 b, samt kravene vedrgrende anbringel se
og indretning i stk. 2 og | o. Deres hgjde over vejbanen kan dog an-
drage indtil 135 cmnélt til |ysabningens (reflektorens) overkant.
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b) skal vere forsynet med to positionslys af hvid farve, som ska
vage tydeligt synlige i 150 mis afstand uden at bl ande andre vejfa-
rende og sal edes anbragt, at den yderste del af |ysabningen ikke er
mere end 40 cminden for traktorens yderste kant. Positionslyset né
i kke kunne sl ukkes, nar nealyset er tamdt.
c) kan vage forsynet med mindst to fjernlys af hvid eller gullig
farve, der opfylder kravene i § 4, stk. 2, 1. pkt.
d) kan veze forsynet med ekstra lygter (hja pelygter) somi 8§ 4
stk. 12 a - c, bestent, og |ysanl agget kan vage indrettet somi § 4,
stk. 13, bestem

Stk. 5. Traktor skal vare forsynet nmed 2 bagl ygter, 2 stoplyg-
ter, 2 refleksanordninger og - sa&frent traktoren er registreret -
med nunmer pl adebel ysning, alt i overensstemmel se ned kravene i § 4,
stk. 4, 5 6, 1, 9 o0og lo, sant 8 7. Refleksanordni ngerne skal vaze
anbragt hgjst 6o cmover vejbanen ned en indbyrdes afstand pa m ndst
60 cmog sd na yderkanten somnuligt.

Stk. 4, 3. - 6. pkt., affattes sal edes:

Har traktoren fgrerhus, skal den tillige i hver side uden for
forerhuset vege forsynet med spejl, der opfylder kravene i § 8
stk. 5, 1. pkt. Har den fgrerhus, eller er den forsynet ned anden
indretning, der er til hinder for, at fgrerens tegngivning nmed ar-
men er tydeligt synlig forfra, bagfra og fra siderne, skal den vae
forsynet ned retningsvisere, der opfylder kravene i § 6. Dog er det
tilstrakkeligt, at traktoren enten er forsynet ned sideblinklys pa
hver side eller nmed for- og bagblinklys, anbragt henhol dsvis foran
og bagpd fererhuset sd nax dettes yderkanter sommnuligt. Safrent
traktor kun er forsynet med sideblinklys, skal, uanset regleni §
6, stk. 3, 2. pkt., kontrollys eller |ydsignal vise, omblinklysene
fungerer korrekt.

6. § 21, stk. 1, 2. pkt., affattes sal edes:
Traktoren skal vare forsynet med foreskrevne refl eksanordnin-

ger, hvorinod bestemmel serne omlygter i § 20, stk. 2 og 3, for sa-
dan traktor kun gedder i |ygtetandi ngstiden, og sél edes at bagl ygter
under sadan kersel ej heller kraves, nar traktoren trakker pahamgs-
vogn el | er pdhangsredskab, der er forsynet nmed baglygter, jfr. § 31,
nr. 6, og § 33, stk. 4.
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7. § 22, stk. 3, affattes sal edes:
Motorredskab skal bagpd vage forsynet med refleksanordninger

somi 8 4, stk. 7, foreskrevet. De skal dog vese anbragt nmed en

i ndbyrdes afstand pa mindst 60 cmog sd na yderkanten somnuligt.
Om refl eksanordni nger pa siderne af notorredskab gad der reglerne
1 8§ 4, stk. 8. | lygtetandi ngstiden skal notorredskabet endvidere
fare forlygter og baglygter somfor traktorer foreskrevet, jfr. 8§

20, stk. 2 og 3. Overstiger notorredskabets bredde 2,30 m eller
overstiger total vagten 3.500 kg, skal det vare forsynet med m ndst
4 baglygter somi 8§ 4, stk. 4 c og d, foreskrevet. Overstiger bred-
den 2,30 m skal notorredskabet endvidere vage forsynet ned m ndst
2 markeringslys somi 8§ 4, stk. 3, foreskrevet. Baglygter kraves
dog i kke, hvis notorredskabet trakker pahamgsvogn eller pahangs-
redskab, der er forsynet ned baglygter, jfr. bekendtgerel se ombe-
nyttel se af pahangsvogn (pahangsredskab) efter notorredskab § 5.
Safrent keretgjets indretning eller belasning er til hinder for, at
forerens tegngivning er tydeligt synlig fra enhver vinkel, skal

det - bortset fra keretgjer, der feores af gdende - vare forsynet
med retningsvisere, stoplygter og fererspejl, somskal opfylde kra-
vene i 88 6, 7 og 8, stk. 5, 1. pkt. Der kan pad notorredskab vaze
anbragt ekstra lygter (hjadpelygter) somi § 4, stk. 12 a - c, be-
stenmt, og |ysanl agget kan vere indrettet somi 8§ 4, stk. 13, be-
stenmt. P& notorredskab, somfgres af gdende, er anvendel se af hvidt
eller gulligt lys frenmad, anbragt foran i venstre side, og rgdt |ys
bagud, anbragt bagpd i venstre side, dog'tilstrakkelig; |ysene skal
vae synlige i nmindst 150 m's afstand og né ikke virke bl amdende.
Dog behgver de i det foregdende punktumnawnte keretgjer i bynessig
bebyggel se kun at veze forsynet ned hvidt eller gulligt |ys, der
angi ver kgretgjets onrids forfra og bagfra.

8. § 23, stk. 4, affattes sal edes:

Pahangsvogns el ler sattevogns sterste bredde ma ikke overstige
den trakkende motorvogns sterste bredde ned nere end lo cm pa hver
side. Er den yderste del af |ysdbningen i nogen af notorvognens po-
sitionslygter nere end 40 cminden for pahangskeretgjets yderste
kant, skal dette i |ygtetandingstiden foran i nmindst 1 og hgjst
1,55 m's hgjde over vejbanen veze forsynet ned to fremadvendende
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hvi de markeringslys, der ikke nmé& virke bl andende, og som skal vare
anbragt i samme hgjde pa hver side af pdhamgsvognen sd nag dennes
yder kanter som muligt.

9. § 26 affattes sal edes:

Stk. 1. Pahamgsvogn og sattevogn skal bagpad vexe forsynet ned
bagl ygt er, nummer pl adebel ysni ng og stopl ygter, der opfylder krave-
nei 84, stk. 4, 5, 6 099, sant i § 7. Er den yderste del af lys-
abni ngen i nogen af pahangsvognens el ler sattevognens bagl ygter
nmere end 40 cminden for notorvognens yderste kant, eller safrent
not or vognen overstiger pahangsvognens eller satevognens storste
bredde ned nere end | o cm pd hver side, skal notorvognen vege for-
synet med baglygter, der er synlige bagfra. Safrent vogntoget er

forsynet nmed en salig bremse, hvorved pahamgskeret gj ets brense pa-

virkes sarskilt under karslen, skal vogntogets stoplygter straks
tandes, nar brensen benyttes.

Stk. 2. Pahamgsvogn og satevogn skal bagpd vare forsynet ned
m ndst 2 refleksanordni nger, anbragt somfor refleksanordninger pa
notorvogn i § 4, stk. 7, foreskrevet.

Stk. 3. Pahamgsvogn og sattevogn skal pa siderne vaze forsy-
net nmed refl eksanordni nger, anbragt i overensstemmrel se med regl erne

i 8 4, stk. 8. Er det trakkende kgretgj en bus eller en notorvogn,
hvis tilladte total vagt overstiger 3.500 kg,, og overstiger vognto-
gets sam ede | angde 7 m, skal tillige det trakkende koretgj afnes-
kes pa denne made.

Stk. 4. Pahamgsvogn og sattevogn kan forpd, bagpa og pa sider-

ne vage forsynet ned fremadvendende hvidt lys, der ikke ma virke

bl andende.
Stk. 5. Pahamgs- og sattevogn til notorvogn skal bagpa og

eventuelt pa siderne sd langt fremme somnuligt vare forsynet ned
retningsviserblinklys i overensstemmelse med reglerne i § 6. Blink-

| ysene skal betjenes ned samme kontakt som notorvognens blinklys.
Stk. 6. Frakobl et pahamgsvogn eller sattevogn skal, nar den
i lygtetandingstiden er standset eller parkeret pa kgrebane, der
i kke er tilstrakkeligt oplyst, vare afneket nmed mindst to rade
lys bagud og mindst to hvide lys fremad. Kravene i 8 4, stk. 1 c,

stk. 2, 1., 5. og 6. pkt., og stk. 4 skal vere opfyldt.



B. Sidevogne til notorcykler.

lo. § 29, stk. 1- 4, affattes sal edes:

Stk. 1. Sidevogn, der fegrste gang er registreret efter den
1. juli 1955, skal veaze anbragt til hgjre for notorcyklen.

Stk. 2. Sidevogn skal vere forsynet ned
a) lygte, der viser hvidt lys fremefter, tydeligt synligt i
mndst 150 m's afstand uden at bl ande, og som er anbragt sd na som
mul i gt ved sidevognens yderste kant i den side, der vender bort fra
nmot or cykl en.
b) bagl ygte, der viser rgdt |ys bagud tydeligt synligt i mndst
150 m's afstand uden at bl ande, og somer anbragt sa na somnuligt
ved si devognens yderste kant i den side, der vender bort fra notor-
cykl en.
C) refl eksanordni ng, anbragt bagpd sd nax somnmuligt ved sidevog-
nens yderste kant i den side, der vender bort fra notorcyklen. Re-

f1 eksanor dni nger ne skal opfylde kravene om hgjde over vejbanen i

§ 4, stk. 7. Baglys og refleksanordning kan indfgjes i samre |ygte,
for sd vidt de i gvrigt hver for sig opfylder de for dem ga dende
forskrifter.
d) not orcykel med sidevogn skal vere forsynet med retningsviser-
bli nkl ys anbragt pa den side af notorcyklen, der vender bort fra
si devognen, |igesomder skal vage blinklys pd sidevognens yderkant.
Bl i nkl ysene skal opfylde kravene i 8§ 6, dog behgver hgjden over
vej banen ikke at vage mere end 35 cmndlt' til |ysdbningens under-
kant, nar sidevognen er ubel astet.

Stk. 3. Dei stk. 2, aogb, nante |ygter md i kke kunne sl uk-

kes, nar nogen af motorcyklens |ygter er tandt.

Stk. 4. Safrem der pd notorcyklen er anbragt segelygte, né
der ikke tillige vege anbragt sggel ygte pd sidevognen. Safremt der
er anbragt tigelygte savel pa notorcykl en som pa sidevognen, skal
lygterne vage anbragt i samme hgjde, og sidevognens tagel ygte ma
i kke kunne tamdes, uden at notorcyklens tagelygte er tamdt santidig.

Det nuverende stk. 4 andres til stk. 5.



C. Traktor padhangsvogne mv.

11. & 30, nr. 6 og 7, affattes séal edes:

6. Pahangsvogn skal bagpd veze forsynet ned refl eksanordnin-
ger i overensstemmel se ned kravene i § 26, stk. 2. De skal endvi-
dere pa siderne vage forsynet ned refl eksanordninger, anbragt i
overensstenmel se ned reglerne i 8§ 4, stk. 8. Pahamgsvogne skal til-
l'ige opfylde kravet ommarkeringslys i § 23, stk. 4, 2. pkt., og
skal tillige i |ygtetandingstiden vaae forsynet med sa&danne marke-
ringslys, safrent bredden overstiger traktorens stegrste bredde ned
mere end lo cmpd en side. Den bageste pahangsvogn skal endvidere
vae e forsynet nmed bagl ygter, nummerpladebelysning, retningsviser-
blinklys og stoplygter, der opfylder kravene i 8§ 4, stk. 4, 5, 6
og 9, sam i 88 6 og 7, mednindre den paged dende kgrsel onfattes
af faxdselslovens 8 12, i hvilket tilfadde kravene i § 31, nr. 6,
skal vexe opfyldt.

7. Frakobl et pahangsvogn skal, nar den i |ygtetandingstiden
er standset eller parkeret pa& kgrebane, der ikke er tilstrakkeligt
oplyst, vere afmegket med mindst to rgde |lys bagud og mindst to
hvide lys fremad. Kravene i § 4, stk. 1c¢, stk. 2, 1., 5 og 6.
pkt., og stk. 4, skal vere opfyldt.

12. 8§ 31, nr. 6 og 7, affattes sal edes:

6. Pahangsvogne skal i |ygtetandingstiden bagpd veze forsynet
med refl eksanordni nger somi 8§ 26, stk. 2, foreskrevet; de skal
endvi dere pa siderne vare forsynet ned refl eksanordni nger, anbragt
i overensstemmel se med reglerne i § 4, stk. 8. Under kgrsel i |yg-
t et andi ngsti den skal pdahangsvogn opfyl de kravet om markeringslys
i 8§ 23, stk. 4, 2. pkt., og skal tillige i |ygtetandingstiden vagxe
forsynet nmed sd&danne narkeringslys, safrent dens bredde overstiger
traktorens stgrste bredde nmed nere end lo cmpd hver side. Den ba-
geste pahamgsvogn skal vere forsynet med 2 bagl ygter, der viser
rgdt lys tydeligt synligt mndst 150 mbagud, og somikke virker
bl eandende. De ma i kke vere anbragt mere end 40 cminden for kere-
tgjets yderste kanter, mednmindre sadan anbringel se ikke er prak-
tisk mulig.
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7. Frakobl et pahamgsvogn skal, nar den i lygtetzndings tiden
er standset eller parkeret pa& kgrebane, der ikke er tilstrakkelig
oplyst, vere afneeket med mindst to rgde |lys bagud og nmindst to
hvide lys fremad. Kravene i § 4, stk. 1c, stk. 2, 1., 5 og 6.
pkt., og stk. 4, skal vare opfyldt.

D. Pahangsredskaber.

13. § 33, stk. 4 - 7 og stk. 9, affattes sal edes:

Stk. 4. Pahangsredskab skal i |ygtetandi ngstiden bagpa vere
forsynet med refl eksanordni nger somi § 26, stk. 2, foreskrevet.
Det skal endvidere i |ygtetandingstiden pa siderne vare forsynet
nmed refl eksanordni nger, anbragt i overensstenmel se med reglerne i
§ 4, stk. 8. Endvidere skal pahamgsredskab vare forsynet med m ndst
2 baglygter, der viser rgdt lys tydeligt synligt mndst 150 m bag-
fra, og somikke virker bl andende. De skal anbringes hgjst 40 cm
inden for keretgjets yderste kanter sam ikke under 40 cmog ikke
over 155 cm over vej banen. Overstiger pahangsredskabets bredde
2,30 m skal det vare forsynet ned mindst 4 baglygter somi 8§ 4,
stk. 4 c og d, foreskrevet. Baglygter krawves dog i kke, safrent det
trakkende kgretgjs baglygter og refleksanordninger er tydeligt syn-
lige bagfra; pahangsredskab skal i disse tilfadde, safrent dets
| angde overstiger 1 mregnet fra det trakkende kgretgjs baglygter,
vage afmeket bagtil ned en rod |ygte. Safremt det trakkende kare-
tgjs bredde overstiger pahangsredskabets stegrste bredde ned nere
end 1o cmpa hver side, skal det trakkende kgretgj vare forsynet
med bagl ygter, der er tydeligt synlige bagfra, hvilket tillige skal
gad de, hvor pahangsredskabet er forsynet ned baglygter, og den yder-
ste del af lysabningen i nogen af disse er nere end 40 cm i ndenf or
det trakkende kegretgjs yderste kant. Pahangsredskabet skal endvi-
dere bagpa vaze forsynet ned mindst to stoplygter, der opfylder
kravene i 8§ 7. Safrent det trakkende keretgjs stoplygter opfylder
kravene omsynlighed i § 7, er det dog tilstrakkeligt, safrem pa-
hangsr edskabet er forsynet ned én stoplygte. Bestemmel serne om bag-
lygters, stoplygters og refleksanordningers placering kan fraviges,
safrenmt det pa grund af kgretgjets konstruktion vil vare forbundet
med vasentlige onkostninger eller ulenmpe at overhol de disse, og der
tradfes andre betryggende foranstaltninger til afneakning af kare-
tgjet.
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Stk. 5. Frakobl et pahamgsredskab skal, nar det i |ygtetandi ngs-
tiden er standset eller parkeret pa kerebane, der ikke er tilstrak-
kelig oplyst, vare tydeligt afmeeket med hvide lys i fa¥dsel sretnin-
gen og rgde |lys nod faxdsel sretningen i den vejside, hvor karetgjet
er henstillet, anbragt i et sadant antal og pa en sadan made, at pa-
hamgsr edskabet s udstrakni ng angi ves. De skal opfylde kravene i § 4,
stk. 1 0, og sdvidt nuligt kravene i 8 4, stk. 2, 1., 5 og 6. pkt.
Stk. 6. Safrent fererens tegngi vning ned armen ikke er tyde-
ligt synlig forfra, bagfra og fra siderne, eller safrenmt det trak-
kende kgretgjs bageste retningsviserblinklys ikke er tydeligt syn-
ligt indenfor de foreskrevne synlighedsvinkler, skal pahangsredska-

bet bagpad vege forsynet med retningsviserblinklys, der opfylder kra-

vene i 8§ 6, medmindre redskabets konstruktion ikke muligger panonte-
ring af blinklys, i hvilket tilfade der skal traffes andre betryg-
gende foranstaltninger, der kan erstatte retningsviserblinklys.

Stk. 7. Safremt pahanmgsredskabets bredde overstiger det trak-
kende kgretgjs storste bredde med nere end |o cm pa hver side, el-
ler safrent den yderste del af |ysdbningen i nogen af det trakkende
kgretgjs positionslygter er nere end 40 cminden for pahangsredska-
bets yderste kant, skal dette i |ygtetandi ngstiden sd nex yderkan-
ten somnmuligt vaae afneket ned mndst to fremadvendende |ygter ned
hvidt |ys, der kan ses forfra, og ikke ma virke bl andende, og som
skal vexe anbragt i mindst 1 og hgjst 1,55 m's hgjde over vej banen.

Stk. 9. For registreringspligtigt pahangsredskab gad der de i 88
23 - 28 for pahanmgsvogn til notorvogn fastsatte bestemmel ser. Dog
kan pahamgsredskab til beboel se (canpingvogn) overstige det trakken-
de kegretgjs steorste bredde med nmere end o cmpa hver side, séafrent
dets egen bredde ikke overstiger 210 cm Det skal afmeekes ned mar-
keringslys i overensstemmel se ned reglen i 8§ 23, stk. 4, 2. pkt.

E. Bl okvogne.

14. § 34, stk. 1 - 2 og stk. 4-6, affattes sal edes:

Stk. 1. Blokvogn, der kan kgre ved egen kraft, skal uanset
bredde vare forsynet med narkeringslys i overensstemel se nmed § 4,
stk. 3, og retningsvisere i overensstemmelse med 8§ 6 og skal i @v-

rigt opfylde kravene for notorredskaber i § 22, |igesom sadan bl ok-
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vogn kan vage forsynet ned ekstralygter (hja pelygter) somi § 4,
stk. 12 a - ¢, bestent, og |lysanl agget kan vege indrettet somi § 4,
stk. 13, bestent. Er en blokvogn eller en del deraf salig lav, el-
ler er den i gvrigt pd grund af sin formvanskelig at se i passende
afstand og derved til fare for den gvrige fardsel, skal den af nes -
kes somforeskrevet i 8 43 b, stk. 2.

Stk. 2. Blokvogn, der trakkes af notordrevet kgretgj, skal op-
fylde tilsvarende krav, bortset fra kravet om styreapparat og for-
lygter. Sidelinierne i de bagudvendende refleksanordni nger pd sadan-
ne bl okvogne skal vare 20 oml ange.

Stk. 4. Safrent det trakkende kgretgjs bredde overstiger bl ok-
vognens sterste bredde med nere end | o cm pd hver side, eller sé-
fremt den yderste del af |ysabningen i nogen af bl okvognens bagl yg-
ter er nere end 40 cmindenfor det trakkende kgretgjs yderste kant,
skal dette vere forsynet ned baglygter, der er tydeligt synlige bag-
fra. Safremt bl okvognens bredde overstiger 2,8 m skal den af neskes
som foreskrevet i § 43 d.

Stk. 5. Blokvogn skal i |ygtetandingstiden vage forsynet ned
m nmer pl adebel ysni ng, der opfylder kravene i § 4, stk. 5.

Stk. 6. | gvrigt kan der i det enkelte tilfadde af politiet
stilles de yderligere krav til indretning og benyttel se, somfindes

pakrawvet af hensyn til fasdsel ssikkerheden.

Afsnit | X

15. § 41 andres sal edes:

Stk. 5 og 6 affattes sal edes:

Stk. 5. Cyklen skal foran vaze forsynet nmed dynamolygte, som
er i stand til i tilstrakkelig grad at oplyse vejbanen mndst 20 m
foran keretgjet. Safrem |ygten kan virke bl andende, skal den kunne
nedbl endes til nelys, der kan bel yse vejbanen tilstrakkeligt i
m ndst 20 ms afstand uden at bl ande andre vejfarende. Dette krav
anses opfyldt, nar de bl andende kaxnestral er er skrat nedadgaende
ogi lons afstand pd jawn, vandret vej ikke nar hgjere op end |o
cmunder |ygternes hgjde, mélt til |ysabningens (reflektorens) mid-
te. Den skal endvidere vagze forsynet ned en baglygte i overensstem
mel se med forskrifterne i § 4, stk. 4, sam med bagudvendende re-
fl eksanordning. Trehjulet invalidekegretgj skal dog have 2 bagl ygter
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og 2 refleksanordninger. Baglys og refleksanordning kan indfgjes i
samme |ygte, for sd vidt de i gvrigt hver for sig opfylder de for
dem gad dende forskrifter. Der kan vaxe anbragt bevagelige gule re-
fl eksanordni nger somi § 38, stk. 3, foreskrevet.

Stk. 6. Cykel ned hjad penotor nd i kke vare forsynet nmed ret-
ni ngsvi ser appar at er.

Det nuvagende stk. 6 andres til stk. 7.

16. § 42 andres sal edes:

Stk. 2 b affattes sal edes:

M ndst to bagl ygter, der viser rgdt |lys tydeligt synligt i
m ndst 150 ms afstand bagud, og som er anbragt hgjst 40 cmfra ke-
retgjets yderste kanter, nednindre de under a) nawnte |lygter viser
regdt |ys bagud tydeligt synligt i 150 ms afstand.

Stk. 2 c affattes sal edes:

To bagudvendende refleksanordninger bagpa, anbragt hgjst 6o cm
over vejbanen ned en indbyrdes afstand pa nmindst 60 cmog s& na
yderkanten som nuligt.

Stk. 3 ophawes, og stk. 4 andres til stk. 3.

17. 8§ 43 affattes sal edes:

Trakvogne skal i |ygtetandi ngstiden pd venstre side i korsel s-
retningen hgjst 40 cmfra yderste kant fegre klart |ysende fremad-
rettet hvidt |lys og bagudrettet rgdt lys, synligt i tilstrakkelig
af stand savel forfra somfra siderne og bagfra. Rullestol eller an-
det ikke-motordrevet invalidekeretgj skal under kersel pa kerebanen
i |ygtetandi ngstiden af megkes pd samme nade.

18. Afsnit XA

Af skeg i ng og afnegkning af kgretgjer og af | as.

§ 43 a. Er et kogretgj forsynet med udragende del e, der kan ve
retil fare for andre vejfarende, f. eks. gafler pé gaffeltrucks og
skag pa mej et ar skere, skal sadanne del e under kgrsel pa vej s vidt
muligt veee denonteret, afskarnet eller p& anden méde gjort ufarli-
ge, nednindre kgrslen finder sted pa karetgjets arbejdsonrade.

8§ 43 b. Rager dele af et kgretgj fremforan, til siden for el-
ler mere end 1 mbagud fra dettes al mindelige onrads, skal de yder-
ste dele vage tydeligt afmeket. | |ygtetandi ngstiden skal af mes k-
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ni ngen ske ved lygte; frenmadragende del e skal afnexkes med hvidt el -
ler gulligt lys synligt forfra og fra siderne, bagudragende del e nmed
regdt lys synligt bagfra og fra siderne, og sideudragende del e ned
rgdt |ys synligt bagfra og hvidt lys synligt forfra. Uden for |ygte-
t andi ngstiden skal af nmegkning ske ved pamaling af hensigtsnessig
farve eller ved anvendel se af en sealig indretning, der har rad el -
ler red og en lys farve og er séledes udfornet, at den tydeligt har
en udstrakning i alle tre dimensioner. |ndretningen kan vage bel agt
nmed reflekterende material e.

Stk. 2. Er et koretgj eller en del deraf saxlig lavt, eller er
det i gvrigt pd grund af sin formvanskeligt at se i passende af-
stand og derved til fare for den gvrige fardsel, skal det afneskes
somi stk. 1 foreskrevet, saledes at afneskni ngen, herunder de pa-
budte |ygter, hvor kgretgjet eller en del deraf er saliglavt, fo-
res op i en hgjde af 1 m

§ 43 c. Rager dele af et nmotordrevet kgretgj nere end 2 mfrem
foran kgretgjets almndelige onrids eller nere end 3 mforan rattets
bageste kant, skal de forreste dele vege afmeaket med et fremadven-
dende trekantet skilt og mndst et til hver side vendende trekantet
skilt. Skiltene skal opfylde fal gende krav:

1) skiltenes sider skal vaxe ca. 60 cml ange,

2) det fremadvendende skilt og det forreste hjgrne af side-
skiltene ma ikke vage nere end 60 cm fra | assets eller kagretgjets for-
reste punkt.

3) skiltene skal vexe anbragt sa lavt sommuligt uden at for-
ringe fererens synsfelt og saledes, at skiltets nederste del er
hgj st 2,6 m over jorden,

4) skiltene skal vaze malet i rgde og hvide eller rgde og | yse-
gule striber parallelt med en af siderne og kan have en rgd kant,

5) skiltene skal vare oplyst, nar keretgjets for- og baglygter
er tandt, nen belysningen md ikke vage til gene for fareren eller
for andre vejfarende.

§ 43 d. Er en notorvogn eller et pahangskeretgj hertil i be-
| asset eller ubel asset stand over 2,8 mbredt, skal det bade i og
uden for |ygtetandi ngstiden vege forsynet ned en af Statens biltil-
syn godkendt gult blinkende |ygte, der er synlig fra alle sider.
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§ 43 e. Rager las mere end 1 mbagud for et kegretgjs al m nde-
lige onrids, skal det afmerkes somfor bagudragende dele i § 43t
foreskrevet. Rager |las, jfr. dog fardsel slovens § 41, stk. 2, frem
foran kgretgjets almindelige onrids, skal det afnekes somfor
fremadragende dele i 8§ 43 b foreskrevet. | stedet for den uden for
| ygt et andi ngsti den foreskrevne saglige indretning kan en red kil ud
dog anvendes, safrem kgretgjet kun sjadent og ikke erhvervsnes-
sigt anvendes til sadan transport.

Stk. 2. Rager |as pa notordrevet kgretgj fremsomi § 43 c be-
skrevet, skal det afneekes somi denne bestemmel se foreskrevet.

§ 43 f. Les, der rager ud til siden for et keretgjs al nm nde-
lige onrids, skal i |ygtetandi ngstiden vere af mexrket i begge sider,
fremad med hvidt eller gulligt |ys, bagud ned regdt |ys anbragt sa-
| edes, at den lysende flade er hgjst 40 cminden for |assets yder-
ste sidefrenmspring, medm ndre keretgjets |ygter er anbragt sal edes,
at de opfylder dette krav. Uden for |ygtetandi ngstiden skal der
foran, bagpd og pd |l assets yderste sidefremspring foretages af meak-
ning somi § 43 b foreskrevet. Pa kgretgj, der ikke er notordrevet
og ikke koblet til et saddant, er det dog tilstrakkeligt, at af nesk-
ning foretages i venstre side af kgretgjet, safrent keretgjet kun
frenfgres pd nmindre trafikerede veje.

Stk. 2. Er las, f. eks. en bja ke eller en pl ade, der rager
ud til siden for koretgjets almndelige onrids, vanskeligt synligt
i passende afstand, skal den i stk. 1 foreskrevne afnegkning altid
vage anbragt pa |assets yderste sidefrenmspring.

Stk. 3. Er las, herunder en bjad ke, plside eller |ignende, pa
nmot or drevet keretgj, herunder bl okvogn eller pahamgskeretg hertil,
bredere end kgretgjets alnindelige onrids og efter saglig tilladel-
se bredere end 2,50 m skal den i stk. 1 foreskrevne af neg kning al -
tid vege anbragt pd | essets yderste sidefrenspring. Lasset skal af-
me kes p& samme néde, safrent det nar uden for keretgjets al minde-
lige onrids og nere end 1,25 mtil en af siderne regnet fra kore-
tgj ets | angdeakse.

§ 43 g. Er et koretgj saledes bel asset, at ingen del af |asset
rager fremforan, bagud fra eller ud over siden pa | assets al nm nde-
lige onrids, og er dette tydeligt synligt for andre vejfarende, be-
hgver det ikke at vare afnexket uden for |ygtetandi ngstiden. Dog
skal reglerne i 88 43 d og 43 £, stk. 3, altid iagttages.
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8§ 43fr. De i dette afsnit foreskrevne lys skal vare tydeligt
synlige i en afstand af 150 muden at virke bl amndende.

19. Afsnit Xl.

Ref | eksanor dni nger.

§ 44. Pa alle koretgjer kan der udover foreskrevne refleksan-
ordni nger anbringes yderligere refl eksanordni nger. De skal opfylde
reglerne i 8§ 44 a, men behgver ikke at opfylde reglerne i 88 44 b
og 45.

§ 44 a. Fremadvendende refl eksanordni nger skal vere hvide, bag-
udvend ende skal vaze rgde og refl eksanordni nger, der vender til si-
den, skal vere gule.

Stk. 2. Trekantede refleksanordni nger md kun anbringes bagpa
pahangskar et gj er .

Stk. 3. Frenmd- og bagudvendende refl eksanordni nger foran og
bagpd keretgjer skal vare anbragt symetrisk. Fremad- og bagudven-
dende refl eksanordni nger md ikke vage udformet som rekl ane.

§ 44 b. Pabudte refl eksanordni nger skal opfylde reglerne i §
44 a, vage godkendt i nedfer af § 45 sant opfyl de fol gende krav:

1. Refl eksanordni ngerne skal have et reflekterende areal pa m ndst
20 cnf. P& keretgjer, hvis bredde overstiger 2,30 meller hvis
total vegt overstiger 3.500 kg, skal arealet dog vaxre mndst 4o
cnt. P& cykel behgver refl eksanordni nger dog kun at have et re-
flekterende areal p& mindst 7 cnf.

2. Rode refl eksanordni nger skal vare nonteret med den refl ekterende
flade vendt bagud i lodret plan vinkelret pa keretgjets lmngde-
akse, séledes at de er synlige mindst 15 opad og nedad i for-
hold til en vandret akse gennem anordningen parallelt med kore-
tgjets |angderetning og mndst 30 til hver side i forhold til
samme akse. Qule refleksanordninger bortset fra bevagelige re-
fl eksanordni nger pa cykler skal vare nonteret ned den reflekte-
rende flade parallelt ned keoretgjets |angdeakse.

3. PAa pahangskeretgj skal bagudvendende refl eksanordni nger vage
trekantede; de skal vaze nonteret med opadvendende spids, og
trekantens sidelinier skal vege mndst 15 og hgjst 20 cm|l ange.
Der ma ikke i trekantede refleksanordni nger vage anbragt noget
t egngi vni ngsapparat eller nogen stoplygte.
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4. Refl eksanordni nger, der vender til siden, ma ikke vere udfornet
som r ekl are.



Bilag Il1.

Udkast til andringer i bekendtggrelse nr. 199 af 24. .juni 1955
om benyttel se af pdhamgsvogne (pahangsredskaber) efter notorredskab.

1, 8§ 5 affattes sal edes:

Pahamgsvognen (pahangsredskabet) skal vaze forsynet med |ygter,
ref | eksanor dni nger og retningsvisere efter fglgende regler:
1. Pahamgsvognen (pahangsredskabet) skal i |ygtetandi ngstiden vee
re forsynet ned mindst to bagudvendende refl eksanordni nger bagpd og
med refl eksanordni nger, der vender til begge sider og er anbragt
ned javne nellemumog hgjst 2 ms indbyrdes afstand i | angderet-
ni ngen. Refl eksanordni ngerne né& ikke vaxe anbragt hgjere end 60 cm
over vejen malt til den reflekterende flades overkant og ikke |a-
vere end 40 cmnmalt til den reflekterende flades underkant, alt nar
kgretgj et er ubelastet. Forreste og bageste refleksanordning i hver
side ma ikke vage anbragt nere end 40 cm henhol dsvis fra keretgjets
forreste og bageste punkt. For refleksanordni ngerne gad der regl erne
i udstyrsbekendtgerel sens afsnit Xl.

2. Der skal vare mndst to baglygter, der viser rgdt |ys tydeligt
synligt mndst 150 mbagud uden at bl ande. Overstiger bredden 2,30
m skal der vare mndst 4 baglygter somi udstyrsbekendtgerel sens

8 4, stk. 4 c og d, foreskrevet.

3. Ref | eksanor dni nger bagpa og bagl ygter skal hver for sig vere
anbragt i samme hgjde i hver side af kgretgjet, symmetrisk i for-
hold til dettes midterplan, na ved kgretgjets yderside, og den
yderste del af |ysdbningen nmd sa vidt nuligt ikke veae mere end 4o
cminden for keretgjets yderste kant. Hgjden nd ikke vaxe under 4o
cmog ikke over 155 cm for refl eksanordni nger dog ikke over 60 cm
over vej banen. Baglygter er dog uforngdne, séfrent det trakkende
koretgj s baglygter og refleksanordninger er tydeligt synlige bagfra,
men pahamgsvognen (pahangsredskabet) skal da, safrent det rager ne-
re end 1 mbagud regnet fra det trakkende kgretgjs baglygter, vage
af mer ket bagtil med mindst en rad |ygte.

4. Safrem fgrerens tegngi vning med armen ikke er tydeligt synlig
forfra, bagfra og fra siderne, eller det trakkende kgretgjs bageste
retni ngsviserblinklys ikke er tydeligt synligt indenfor de fore-
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skrevne synlighedsvinkler, skal p&hamgsvognen (pahanmgsredskabet) bag-
pad vage forsynet ned retningsviserblinklys, der opfylder kravene i
udstyrsbekendt gerel sens § 6. Safrent konstruktionen ikke nuligger
panontering af blinklys, kan dette undl ades, men der skal da trad-
fes andre betryggende foranstaltninger, der kan erstatte retnings-
viserblinklys.

5. Pahamgsvognen (pahangsredskabet) skal bagpd vexe forsynet ned
nmndst to symmetrisk anbragte, ens stoplygter, der viser rgdt |ys
bagud og straks tandes, nar driftsbremsen benyttes. Stoplyset skal
vege vasentligt stakere end baglygternes |lys og skal tydeligt kun-
ne ses i sollys. De padbudte stoplygter skal vexe anbragt sal edes,

at de er synlige 15 opefter og nedad nmélt i forhold til en vandret
akse gennem stoplygten og 30 til hver side i forhold til sanme ak-
se, 0g hgjden over vejbanen skal vere mindst 40 cmog hgjst 120 cm
men kan dog andrage indtil 190 cm sé&frent en | avere anbringel se
under hensyn til keretgjets konstruktion vil nedfgre betydelige van-
skel i gheder. Safrent notorredskabets stoplygter uanset pahangskere-
tgjet er synlige i de i udstyrsbekendtgerel sens 8 7 angivne vinkler,
er det dog tilstrakkeligt, sa&frent pahamgsvognen (pdhangsredskabet)
er forsynet ned én stoplygte.

6. Best ermel serne om bagl ygters, stoplygters og refl eksanordnin-
gers placering kan | enpes, safrent det pa grund af keretgjets kon-
struktion vil veare forbundet ned vasentlige onkostninger eller ulem
pe at overhol de disse, og der tradfes andre betryggende foranstalt-
ninger til afneakning af koretgjet.

2. § 6 affattes sal edes:

Overstiger pahanmgsvognens (pahangsredskabets) bredde notorred-
skabets stegrste bredde med nere end o cm pd hver side, eller er
den yderste del af |ysdbningen i nogen af notorredskabets positions-
lygter mere end 40 cminden for pahamgsvognens (pahangsredskabets)
yderste kant, skal i |ygtetandi ngstiden pdhangsvognen (pahangsred-
skabet) vare afnegket ned nmindst to markeringslygter ned hvidt |ys,
der kan ses forfra og ikke ma virke bl andende, og som skal vaxe an-
bragt sa nag yderkanten somnuligt i mindst 1 og hgjst 1,55 m's
hgj de over vej banen.
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Stk. 2. Overstiger notorredskabets bredde pdhamgsvognens (pé-
hangsr edskabets) sterste bredde med nere end |o cm pd hver side,
skal i |ygtetandi ngstiden notorredskabet vaze forsynet ned bagl yg-
ter, der er tydeligt synlige bagfra, hvilket tillige skal gé&dde,
hvor p&hangsvognen (pahangsredskabet) er forsynet ned bagl ygter,
og den yderste del af |ysabningen i nogen af disse er nere end 40

cminden for det trakkende kgretgjs yderste kant.



Bilag IV.

udval gets sarudtal el se af decenber 1962 om af neg kni ng af hol -
dende kgretgjer.

Justitsninisteriet har annodet udval get angdende not or kar et gj -
ers lygtefgring omat afgive en salig udtal el se vedrgrende spgrgs-
mal et om af meax kni ng af hol dende koretgjer pa | andeveje. Udval get
................... skal i anl edning heraf udtal e:

Opner ksomheden har vazet rettet nmod fa¥dsel suhel d, der sker
ved pakgrsel af hol dende keretgjer, og dette gadder navnlig, hvor
pakersel sker i mprke. Nogle |ande har udstedt forskrifter om af -
meg kni ng af keretgjer, der holder stille pd kerebanen, og som eks-
enpel vis pd grund af nerke, usigtbart vejr, uoverskuelig vejkurve
el l er bakketop kun kan ses i ringe afstand. Bestenmel serne om hvil -
ke m dl er der skal anvendes til afneskningen, samt om hvorledes og
under hvil ke onst andi gheder de skal tages i brug, varierer en del
fra land til land. Under internationale forhandlinger, der har ta-
get sigte pd indfegrel se af ensartede regler, har der hersket stor
ueni ghed om det formélstjenlige i sadanne forskrifter og om di sses
nag mer e indhol d.

En underkomité for vejtransport under F.N.s gkonom ske konm s-
sion for Europa har i decenmber 1961 vedtaget fgal gende regler, som
man henstiller gennenfert i alle europa ske | ande:

"Ethvert kgretgj pa over 3T tons tilladt total vagt skal medfg-
re en indretning bestent til at give foradvarsel omkgretgjets til-
stedevaz el se, nar det hol der stille pd kerebanen. Denne indretning
skal vaxe:

1. enten et skilt bestdende af en |igesidet trekant, hvis sider er
m ndst 40 cmlange, med en rad kant, der ikke er snallere end 5 cm
og hvis mdterareal enten er fjernet eller er af lys farve.

Den rgde kant skal enten vexe reflekterende eller oplyst inde-

fra.

Skiltet skal vare séledes indrettet, at det kan std fast i |od-
ret stilling.
2. eller en =nden indretning foreskrevet af loven i det |and, hvor

koretgjet er registreret.”
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Der er endvidere vedtaget fgl gende bestenmmel ser om brugen af
de nante indretninger:

"Det anbefal es, at regeringerne i |ovgivningen foreskriver, at
fogreren af et keretegj pad over 3T tons tilladt total vegt skal anbrin-
ge den nawnte indretning pa kerebanen, nar kgretgjet holder stille
pa denne,

om dagen nar keretgjet holder stille udenfor bymessig bebyg-
gel se, og det pd grund af vejens kruming, bakketop eller atnosfee
riske forhold ikke er synligt i en afstand af mindst oo mfor vej -
farende, der kommer fra den retning, nod hvilken indretningen ven-
der.

omnatten i alle tilfade, undtagen nar keretgjet holder stil-
le i bymessig bebyggel se eller pa fuldt oplyst kerebane og ikke er
skjult af en vejkurve,

Det anbefal es endvidere, at der gives anvisning pa, hvorledes
i ndret ni ngen skal anbringes, og om at denne, hvis den bestar i den
na/nte |igesidede trekant, skal anbringes mindst 30 mfra keretgjet
na ved kanten af kgrebanen i den vejside, hvor keretgjet udger en
hindring for fardselen.”

Pa den europad ske transportm nisterkonferenoe forhandl er man
i forbindel se ned bestrabel serne pa at udarbejde fadles europa ske
fardsel sregler omen fastere formulering af de onmhandl ede bestemmel -
ser, men nogen endelig tekst foreligger endnu ikke. | et made i juli
1962 vedtog en arbejdsgruppe inidertid fgal gende forel gbi ge fornule-
ring:

"Ethvert notorkgretgj savel som pahangskeretgj hertil ned und-
tagel se af cykler ned eller uden hja pemotor, der holder stille pa
ker ebanen udenfor bynessi g bebyggel se vinder sadanne onstandi gheder,
at det ikke kan ses i tilstrakkelig afstand af fegrere af andre kare-
tgjet, skal pad afstand af mekes med mindst en egnet advarsel sanord-
ning, der skal anbringes pa det sted, der er bedst egnet til i tide
at advare andre vejfarende, der naner sig."

Denne tekst skal pany forhandl es senere.

Udval get har foretaget en narnere undersggel se af probl enet
og herunder indhentet nogle statistiske oplysninger fra Statistisk
Departenment for aret 1960, aftrykt sombilag A ned tabel 1- 3. Som
bilag B er gengivet et af vejdirektoratet udarbejdet notat, der byg-
ger pa oplysninger for &rene 1956 - 1958.
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De nel dende fadsel sregler, herunder om parkering og standsning
sanmt om af meg kni ng, somer af betydning for spegrgsnmélet om hvorle-
des man undgar pakersler af hol dende kgretgjer, er fglgende:

Keretogj mi ikke standses eller parkeres pd et sadant sted el -
ler pa en sddan mide, at der opstar fare for andre. Sal edes ma stands-
ning og parkering ikke ske i eller ved uoverskueligt vejsving, foran
el ler p& bakketop eller i det hele taget, hvor der ikke er fri over-
sigt, og ef heller ved vejkryds, sa at oversigten forringes, og i
alt fald ikke indenfor en afstand af lo mfra den tvargaende kere-
bane.

I |ygtetandingstiden nmd pd hovedvej og | andevej standsning og
parkering kun ske i hgjre side. Koretgjet skal stilles ved kgreba-
nens yderste kant eller ommuligt udenfor denne. Havareret Kkgretgj
skal snarest nuligt fjernes fra karebanen.

Mot or vogn skal bagpd have mindst 2 reflekser. Motorkeretej, der
erstandset eller parkeret pa kgrebane, der ikke er tilstrakkeligt
opl yst, skal have positionslyset og baglygterne tandt. Disse |lygter
skal vage synlige mindst i en afstand af 150 m Et notorkgretgj skal
ved kersel i |ygtetandingstiden, herunder darlige lysforhold, pa
fuldt oplyst vej benytte positionslys og pd andre veje enten nax -
eller fjernlys. Hastigbeden skal vare afpasset efter forhol dene;
ved kgrsel i |ygtetandingstiden skal der salig tages hensyn til
bel ysni ngen, herunder lyset fra kgretgjets egne |ygter.

Tabel 1 og 2 i bilag A indehol der al ene de uheld, hvis hovedar -
sag er angivet somuforsigtig standsning eller parkering. For sa
vi dt angar sondringen nel |l em parkerede og standsede keretgjer, skal
det oplyses, at der i denne statistik ned standsede kgretgjer nenes
kogretgjer, der holder stille somled i en fardsei smangvre, f. eks.
fordi det afventer et tvargdende koretgjs passage, eller at et |ys-
signal skal skifte til grent, nedens parkerede koretgjer onfatter
andre kgretgjer, der holder stille. Uheld, hvorved uforsigtigt stand-
set eller parkeret keretgj er pakert, nens hovedarsagen til uhel det
er en anden, f. eks. uopnmex ksomhed hos fereren af den vogn, der pa-
korer det parkerede eller standsede kgretgj,, er i statistikken hen-
fort til vedkommende anden hovedarsag. Selv nar hensyn tages hertil,
forekommer tallene i tabel 1 og 2, somonfatter bl.a. keretgjer, der
i mprke er parkeret pa kgrebanen uden tamdte |ygter, neget sna.



- 78 -

Tabel 3 indehol der de uheld, hvor et lovligt standset eller
parkeret karetgj er pakegrt. | det onfang, ulykkerne har fundet sted
i lygtetamdingstiden, har |ygterne vaet tandt, safrent karebanen
i kke har vaxet tilstrakkelig oplyst.

Uanset at statistikken ikke kan give noget helt fyl destgerende
bill ede af de omhandl ede forhold, kan dog visse klare tendenser ud-
| edes:

Antall et af uheld, hvor hovedarsagen var uforsigtig standsning
eller parkering, var 48, jfr. tabel 1 og 2. | 3o af uhel dene var

det padkerte kgretgj en vare- eller |astnotorvogn, nedens 15 var per-
sonnot orvogne; 3 var andre kgretgjer. Tallene for vare- og | astnp-
torvogne er ca. dobbelt s& store somfor personnotorvogne, og dette
gad der bade, hvor bel ysningen var god, og hvor den var darlig, sant
hvor vejen ikke var oplyst. Der var i denne gruppe ingen drabte.

Unel d ved pakersel af lovligt standset eller parkeret koret g

(tabel 3) viser 857 uheld ved pakersel af personnotorvogne. Der var
i denne gruppe 6 drabte og 1135 kvastede. 403 uheld skyl dtes pakear-
sel af vare- og |astnotorvogne, og der var her 28 drgbte og 481 kvee
stede. Skent der var nere end dobbelt sa mange uheld ved pakersel
af personnot orvogne somved pakgrsel af vare- og |astnotorvogne,
var der i den sidstnavnte gruppe uheld ca. 4T gange sa mange drabte
som i gruppen nmed pakersel af personnotorvogne.

Uforsigtig standsning eller parkering var som foran anfert ho-
vedarsag til 48 uheld, nedens der ialt var 1403 uheld, hvorved | ov-
ligt parkeret eller standset keretgj blev pakert. Disse 1403 uheld
kan, somdet frengar af bilag A opdel es sal edes, at 679 uheld med
27 drabte og 931 tilskadekomme skete ved pakersel af et notorkere-
tgj, der var standset op, og 724 uheld nmed 14 drabte og 859 til ska-
dekomme skete ved pdkersel af et parkeret kgretgj.

Af de 857 uhel d, hvorved personnotorvogne pakgrtes, skete 551
i dagslys, medens 219 skete i |ygtetandingstiden ved god vej bel ys-
ning. Kun 87 eller ca. lo % af uhel dene skete i tusmerke eller i
| ygt et andi ngstiden pd steder med darlig eller ingen belysning. Af
de 403 uheld, hvorved vare- og | astnotorvogne pakertes, skete 236
i dagslys og 75 i |ygtetandingstiden pd veje nmed god bel ysning. 92
uheld eller ca. 23 % skete i tusmprke eller pa veje med darlig el -
I er ingen belysning.
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Af tabel 3 ses, at af uhel denes hovedarsager var "uopmex ksom
hed" den hyppi gst forekonmrende; "for ringe afstand til forankerende"
og "spirituspavirkning" fal ger herefter ned nasten lige store antal
uhel d, nmedens gruppen "for stor hastighed efter forhol dene" er den
sidste store gruppe.

G uppen "uopmex ksomhed" fortjener salig interesse pa grund af
sin stgrrelse. Den indeholder fornentlig de tilfadde, hvor fgreren
ikke i tilstrakkelig grad har koncentreret sig om kerslen, nen har
varet beskadtiget ned andet, f. eks. nmed at santal e nmed passagerer,
abne eller |ukke vinduer, tamde cigaret eller lede efter en gen-
stand pa gulvet eller pd bagsaset.

Af uhel dene, hvorved personnotorvogne pakegrtes (857), var
spi rituspavirkning hovedarsag til 120 uheld eller ca. 14 % af uhel -
dene.

Spi ri tuspavirkning var hovedarsag til 42 uheld, hvorved vare-
og | ast mot orvogne pakertes, det vil sige ca. 10,5 % af de ialt 403
uhel d.

Ved pakgrsel af vare- og |astnotorvogne drabtes 28 personer,
og for de 9s vedkommende - ca. 1/3 - var hovedarsagen til uhel dene
spirituspavirkning. Ved pakersel af personnotorvogne drabtes 6 perso-
ner, og for den enes vedkommende var spirituspavirkning hovedarsag
til ul ykken.

G uppen "for stor fart efter forbol dene" er pafaldende lille.
Dette skyldes antagelig, at det ofte, efter at uheldet er indtradt,
vil vere vanskeligt at konstatere, med hvilken fart der er kert,

ligesomen del tilfadde, hvor der har varet kert for hurtigt, kan
vag e indeholdt i de andre grupper.

Ser man pé bebyggel s esforhol dene p& uhel dsstederne, viser det
sig, at 963 eller ca. 2/3 af de ialt 1451 uheld indtraf i onréader
ned tat bebyggel se | angs vejen, nedens de resterende 488 uhel d ske-
te udenfor sadanne onréader. Det frengar ikke af statistikken, hvor-

| edes antallet af drabte og kvestede fordeler sig pa disse to grup-
per af uheld, og det er ikke opgjort for hver gruppe for sig, hvor
mange af de pékerte koretgjer, der falder under gruppen parkerede,
og hvor mange under gruppen standsede kgretgjer. Det kan ej heller
af |l ases, hvorl edes ul ykkerne henhol dsvis indenfor og udenfor tat
bebyggede onvader fordeler sig indenfor og udenfor |ygtetandingsti-
den.



- do -

Af de ialt 488 ul ykker, der skete udenfor te bebyggede onré-
der, indtraf 169 ved pakersel af vare- og |astnotorvogne. Det er
i kke oplyst, hvor mange af di sse vare- og | astnotorvogne, der
havde en total vegt pa 3.500 kg eller derover, eller hvor mange der
medf grt e pahangskeret gj .

Bil ag B indeholder resultaterne af en undersggel se af santlige
ul ykker ned personskade udenfor byer og sterre bebyggel ser pa vore
mest bef a dede hovedvej sstrakninger i 3-a&rs perioden 1956-58. For
di sse strakni ngers vedkommende er der draget fgl gende konkl usi oner:

U ykker, der skyldes padkersel af hol dende keretgjer, sker i
hgj ere grad end andre ul ykker indenfor |ygtetandingstiden. Navnlig
pakgrsel af tunge keretgjer nedferer alvorlige personskader, i for-
hol dsvis mange tilfadde tillige dod. Specielt notorcyklisters risi-
ko ved sadanne pakersler er betydelig.

Det er i notatet uoplyst, omde hol dende kgretgjer i |ygtetan-
di ngsti den havde de forskriftsnmessige |ygter tandt. Om enkel t heder
henvises i @vrigt til bilag B og de deri indeholdte tabeller. Det
er naturligt, at de tunge keretgjers farlighed, som ogsa frengar af
bilag A og de dertil hgrende tabeller, viser sig med stgrre tyde-
lighed for de af bilag B onfattede vejstrakninger.

Udval get har endvidere haft lejlighed til at gere sig bekendt
med en af D.S.B.'s rutebil afdeling udarbejdet statistik for DS.B's
busser gad dende for tiden 1. januar 1959 til 15. juni 1961 onfatten-
de 525 busser, der arligt kerer ca. 32.000.000 km | det nawnte tids-
rumvar busserne inplicerede i ialt 991 uheld, hvoraf pakersler bag-
fra udgjorde 93 eller ca. 9,38 %; heraf skete 64 eller ca. 68,8 %
om dagen og 29 eller 31,2 %omnatten. Statistikken onfatter dog
savel pékersler af kerende som af hol dende busser.

Udval get kan tiltrasle, at afmerkning af kgretgjer, der hol der
under sadanne onst andi gheder, at de er vanskeligt synlige, herunder
navnl i g havarerede kgretgjer, kan forhindre nogle ulykker. Man vil
dog pege pa, at indferelse af sadanne regler har ul enper, og at der
i kke begr naxes overdrevne forventninger omderes effekt.

Lgs af mea kning kan vexe farlig for fardselen, isa for tohju-
| ede koretgjer sasomcykler og notorcykler i tilfadde af, at af mesk-
ni ngen pakeres. Salig cyklister, hvis cykellygte ikke oplyser ved-
banen, kan vare udsat for sddanne pdkersler. Der kan herved besta
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en salig fare for pakersel af afnmeakningsmateriel, som en bilist
har glent at tage med sig, eller somaf blasten er fort ud pa vej -
banen, ligesommateriellet, hvis det dakkes af sne, s& at det ikke
reflekterer, kan frenbyde fare. Hvis reflekterende af meg kni ngsma-
teriel anvendes, kan det vae farligt for trafikanter, der pa smal-
le veje ned fardsel i begge retninger kerer i retning nod af mes k-
ni ngens bagsi de, medni ndre ogsa bagsi den er refl ekterende, f.eks.

i hvid farve. Det md endvidere erindres, at man ikke kan sikre sig,
at afmeg kni ngsmateriel nedfegres i alle notorvogne, for hvil ke det-
te eventuelt foreskrives. Materiellet md i gvrigt ventes at ville
i gge ubenyttet i motorvognen i |ange perioder, saledes at det vil
kunne vage ubrugeligt, nar der opstar behov for at benytte det,

f. eks. vil refleksevnen kunne vage forsvundet, eller nmateriellet
kan vage utilgangeligt, f. eks. pa grund af vognens deforneringer
ved uhel det. Pa snmalle veje vil blot nogenlunde effektiv af meak-
ning kunne krawe afneekning for trafikken i begge retninger, sale-
des at det bliver ngdvendigt ned mndst 2 indretninger.

I nogle tilfeadde af havari vil der pa grund af kvestel ser ik-
ke vage personer til stede, der kan foretage afmes kni ngen. | sa-
danne tilfadde vil afmeakning ferst kunne ske, nar der til uhelds-
stedet ankommer et andet motorkeretej, der mnedfarer af mex kni ngsma-
teriel, eller nar politi eller redningskorps komer til stede.

Det er vanskeligt at fastsatte helt klare regler for, hvornar
og hvorl edes af me kni ngsmateriellet skal anvendes. Man kan sal edes
spgrge, omder i tilfadde, hvor flere notorkgretgjer hol der ta
bag hi nanden, skal vare pligt for alle koretgjernes fgrere til at
opsatte materiellet. Safrent kun den ene har gjort dette, og han
efter at have inddraget sin tavlie somden fgrste kgrer fra stedet,
vil de andre kgretgjer vere uafnmerket.

Ved kortvarige standsninger, f. eks. nar en bus optager eller
afsadter passagerer, eller nar en ned kevogn optager junger, kan fg-
reren ikke vare pligtig til at udsatte af meekningsmateriel, da det
vasentligt ville forlange vari gheden af standsni ngen, uanset at et
sddant standset kegretgj rummer samme fare - onend kortvarigere -
som et parkeret kgretgj.

Som det frengar foran side 78, var knap hal vdel en af pakears-
lerne (679) af hol dende kgretgjer pakersler af koretgjer, der var
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standset op somled i fardsei smangvrer, f. eks. standsning under
gennenf grel se af venstresving, nedens nodkerende passerer, og her-
ved drabtes nasten dobbelt sd nmange og kvestedes flere end ved pa-
kagrsel af egentlig hol dende keretgjer. Heller ikke sadanne ul ykker
kan forhindres ved | gs af meekning. Hertil komer, at det foran gen-
givne statistiske materiale viser, at kun en mndre del af uhel -
dene sker pa steder nmed darlig eller ingen belysning.

Udval get finder anledning til at fremhawve, at nye regler ville
vae e overfl gdige, safrent den foran refererede gad dende regel,
hvorefter hastigheden altid skal afpasses efter forholdene, i hgj-
ere grad end tilfeddet er nu, blev overholdt af trafikanterne, sa-
|l edes at kgretgjet til enhver tid kan bringes til standsning inden
for fegrerens synsvidde.

I ndf gres der regler om af meekning af hol dende kgretgjer, nener
udval get, at der er grund til at frygte endnu nere ansvarslgs kor -
sel end nu. Man nd antage, at hensynet til egen sikkerhed i vidt
onfang notiverer notorfgrere til at hol de passende |av hasti ghed,
sdl edes at pakersler undgds. Regler om af meg kni ng af hol dende ker e-
tgj er kan indgyde fgrerne fal sk tryghedsfal el se, der kan forarsage
pakgrsel, f. eks. af havareret kgretgj, der trods reglerne ikke er
bl evet af negket. Dernast er der grund til at frygte, at det vil
blive endnu langt farligere for gdende og cyklister at fardes pa
vej .

G undi gere undervi sning og eksami nation af farerbevisaspiran-
ter i forbindel se med spegrgsmélet om ned hvil ken hastighed der bar
kgres, bl.a. for at undgd ul ykker af den her omhandl ede art, samnt
eventuelt skarpet strafforfel gning og propaganda inod tendensen til
at kere for stakt i forhold til den gjeblikkelige synsvidde vil
ogsa efter indfgrelsen af de af udval get foresl dede regler vere pa-
kravet, idet man navnlig ber fremhawe faren for géende, cyklister,
knal lertfagrere og notorcyklister. Udval get anser det endvidere for-
vigtigt, at der indferes forbud mod parkering i merke pa uoplyste
vej e, eventuelt kun gad dende for hovedveje og andre nere betyde-
lige veje, idet man anser en sadan foranstaltning for |angt nere
effektiv end en hvil ken som hel st forskrift om af meg kni ng; man har
dog pa dette punkt nment det rigtigst at afvente verserende interna-
tionale forhandlinger om forbud nmod parkering pa hovedveje myv.
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Udval get anser det derinod for pakravet, at der i langt hgjere
grad, end tilfadet er nu, og i overensstenmel se med udviklingen i
andre | ande, indrettes parkeringspl adser eller vigepladser |angs
vejene, hvilket ogsa ville medfgre, at en frentidig regel omfor-
bud nod parkering pa vejen i morke lettere kan blive overhol dt.
Efter udval gets opfattel se begr udgifterne ved indretning af sadanne
par keringspl adser eller vigepl adser ikke veae nogen hindring, nar
henses til den vasentlige forggel se af fardsel ssikkerheden, som
ville veze fal gen.

Frede Jensen har oplyst, at udgifterne ved at udstyre de sax-
lig tunge kgretgjer med hver 2 advarselsskilte efter en beregning
foretaget af Forenede Danske Mdtorejere vil andrage ca. 1,5 mll.
kr., nedens udgifterne ved anlag af f. eks. 4.700 vigepl adser til
et gennensnitsbel gb af 7.500 kr. vil koste ca. 35 mill. kr. Der er
herved gaet ud fra, at der anl amges en vigeplads for hver 500 m ho-
vedvej .

Det er endvidere klart, at en forbedring af vejbel ysningen vil
kunne have betydni ng for nedbringel sen af antallet af de her onhand-
| ede ul ykker. Dette vil dog hovedsagelig kun kunne forventes inden
for tadtere bebyggel se.

Det kan i gvrigt oplyses, at udval get overvejer at foresla reg-
ler, hvorefter store notorvogne og pahamgsvogne skal have en vasent-
lig tydeligere af meakni ng bagpd end den, der krawes efter de nu gad -
dende regler, sanmt at man i udvalget er enige omat foresld, at cyk-
ler frentidig skal vaxe forsynet ned baglygte. Det nmd antages, at
sddanne regler ligeledes vil nedvirke til, at antallet af de her om
handl ede ul ykker nedsagtes. Desuden overvejer udval get at foresla
en regel om at store |astnotorvogne og pahamgsvogne, hvis lad er
anbragt s& hgjt over vejbanen, at en personnotorvogns forparti i
tilfadde af, at den bagfra padkerer |astnotorvognen eller pahangs-
vognen, vil blive presset ind under |addet, hvorved fgrer og passa-
gerer udsattes for alvorlige kvastel ser, bagpd skal forsynes ned en
bjad ke eller lignende til forebyggel se af sadanne ul ykker.

Udval gets flertal mener pad grundlag af de foran nawnte ul enper
og mangl er ved | gst af mexkningsmateriel, at fordi de foran papegede
andre egnede foranstaltninger til hindring af pakersel af hol dende
kor et gj er forekommer bedre egnet til fornmélet, at man ikke bgr ind-
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fore en regel, der foreskriver pligt til at nmedfere og anvende | gst
af meg kni ngsmateriel. Disse nedlenrmer foreslar i stedet fglgende al -
m ndelige regel indfert i feedselsloven - f. eks. somenny § 38 a -
ompligt til at tradfe foranstaltninger til afvargelse af uheld ved
pakersel af hol dende keret gjer:

"Hol der et kgretgj stille pa kerebane, hvad enten det er hen-
stillet, parkeret eller standset pa& grund af havari, under sadanne
onst andi gheder, at det er til fare for fardselen, fordi det ikke
kan ses af andre vejfarende i tilstrakkelig |ang afstand under hen-
syn til den korsel shastighed, somvejen tillader, skal foreren trad-
fe de forngdne foranstaltninger til at undgd ul ykke, sasom foretage
forngden af meg kni ng, derunder om forngdent frenskudt af meskning af
koretgjet."”

Dette forslag onfatter alle arter af kegretgjer, saledes ogsa
hest ekar et gj er og notorredskaber (f. eks. nejetarskere). Forslaget
er udfornmet saledes, at det i vid udstrakning overlades til trafi-
kanterne selv at vurdere, om forhol dene pa stedet er af en sadan
art, at sa¥lige foranstaltninger er pakrawede, og hvorledes fare-
mul i ghederne reduceres bedst nuligt. Ved ganske kortvarige stands-
ninger vil udsadtelse af |gs af me@kning vage uigennenferlig, nedens
f. eks. blink ned stoplygten eller nmed det nod ns¥nmeste vej kant ven-
dende retningsviserblinklys kan vaxre et egnet middel til afmekning
af kgretgjet. De foranstaltninger, somforslaget pabyder, vil dog
forst og fremest bestd i bestrabelser for hurtigst nuligt at fa
fjernet kogretgjet fra kerebanen; men hvis dette ikke straks er nu-
ligt, kan de f. eks. ogsd bestd i, at der frenskaffes afmeakning af
koretgjet ned |lygter, eller koretgjet belyses med |ygterne fra en
not orvogn, der er vendt nmed forlygterne i den truede trafiks karsels-
r et ni ng.

Forsl aget sigter navnlig pd afmekning af havarerede koretgjer,
herunder kgretgjer, hvis lygter svigter, idet standsning og parke-
ring ikke er tilladt under de i bestemel sen navnte onstandi gheder,
men dog kan forekonme, sd&somunder en redningsaktion samt i tilfad-
de, hvor synlighedsafstanden er forringet, f. eks. pa grund af tage.
Derinod tilsigter forslaget ikke at foreskrive afnekning, nar syn-
| i ghedsaf st anden uanset mgrke er normal, det vil sige, at vejret er
klart, og at der ikke er uoverskuelig kurve, bakketop eller |ignende
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hindring for udsigten, sant at kgretgjets lygter er i orden.

Et mindretal (Danm) kan tiltrease den foresl dede generelle regel
og de foran frensatte bener kni nger herom sant om ulemper ved | gs af-
nmex kni ng og omden temelig ringe virkning, denne art af nerkning
kan forventes at ville f& pd ulykkestallet. Da det imdlertid er
ubestrideligt, at store notorvogne og vogntog udger en |langt starre
fare for pakersel end de mindre keretgjer, og at sadanne pékersler
har langt alvorligere folger end pakersler af mindre keretgjer, og
da store notorvogne ifglge mindretallets opfattel se, ogsd efter at
de af udval get foran foresl dede andre foranstaltninger mitte vege
gennenfgrt, fortsat vil udgere en langt stegrre fare end de m ndre
kagretgjer, bl.a. fordi andre afvergeforanstaltninger, f. eks. fjer-
nel se fra kgrebanen, vil vae vanskelige at gennenfgre for disse kg-
retgj ers vedkormende, sant da en konmité under den gkonom ske komm s-
sion for Europa har anbefal et en sadan regel, séaledes at der kan ven-
tes en fadles europask | @sning i overensstemmel se herned, foreslar
mndretallet, at der indfegres regler, hvorefter der i notorvogne ned
total vegt pad 3,5 tons og derover skal medferes advarsei sanordning
(trekant), og regler omanordni ngens anvendel se.

Mndretallet foreslar, at der til flertallets forslag til en
ny § 38 a fgjes et nyt punkt samt stk. 2 og 3, séledes at hele pa-
ragraffen far fgl gende ordlyd:

Ny & 38 a. Afnmekning af hol dende kgret gj .

Stk. 1. Holder et koretgj stille pa kerebane, hvad enten det
er henstillet, parkeret eller standset p& grund af havari, under
sddanne onst andi gheder, at det er til fare for fardselen, fordi det
i kke kan ses af andre vejfarende i tilstrakkelig |ang afstand under
hensyn til den karsel shastighed, somvejen tillader, skal fgreren
tradfe de fornedne foranstaltninger til at undgd ul ykke, sasom fore-
tage forngden af mex kni ng, derunder om forngdent frenmskudt af mesk-
ning af kgretgjet. Til afnexkning kan anvendes anordni ng som onmhand-
let i stk. 2.

Stk. 2. Mtorkeretgj nmed total vagt pa 3.500 kg og derover og
not or kgret gj , der medf grer pahangsvogn, sattevogn eller pahangsred-
skab, skal medfgre mindst en af justitsm nisteren godkendt advar -
sel sanordning til anbringel se pa vejen som af meg kni ng af kgretgjet.
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Nar sadanne notorkeret gj er og vogntog sant frakobl ede pahangsvogne,
sa tevogne og pahamgsredskaber til notorkeretgjer under parkering
el l er anden ikke ganske kortvarig standsning helt eller delvis pa
kar ebane udenfor bynessig bebyggel se pa grund af vejrforhol dene
(snefald, tage eller |ignende), vejforholdene eller andre onstandi g-
heder ikke kan ses af andre vejfarende i en afstand af mindst loo m
skal de afnmerkes ved mindst en anordning ved kanten af kgrebanen i
en afstand af mindst 30 mbag kegretgjet, omforngdent tillige foran
koretgjet, i den vejside, i hvilken kegretgjet danner hindring for
fardselen. Er kgretgjets |ygter uvirksonmme, skal det ved enhver
standsning i |ygtetandi ngstiden af megkes som foran nasnt, nedm ndre
vejen er oplyst tilstrakkeligt til, at keretgjet kan ses i en af-
stand af oo m

Stk. 3. Palidet befardede veje, der efter deres beskaffenhed
kun tillader meget |av hastighed, krawes den i stk. 2 nawnte af nes k-
ning i kke. P& notorveje krawes denne afmeg kning ved enhver ikke gan-
ske kortvarig standsning.

M ndretal l et foreslar desuden fgl gende:

"Bekendt ggr el se om advarsel sskilt ved parkering.

I medfgr af fardsel slovens 8§ 38 a godkender justitsmnisteren
efter forhandling nmed ministeren for offentlige arbejder herved fal -
gende advarsel sskilt for hol dende kgretgjer:

Advar sel sskiltet skal vare udfornmet som en |igesidet trekant
best &ende af mindst 40 cmlange og mindst 5 og hgjst lo cmbrede kan-
ter, set vinkelret nod skiltets flade, og hele det inden for kanter-
ne liggende areal skal veze fjernet. Skiltet skal nod fadselen vare
rgdt oplyst eller reflekterende, og bagsiden skal vere hvidt oplyst
eller reflekterende. Skiltet skal vare indrettet sal edes, at det kan
std fast i s& vidt muligt lodret stilling, ogsd& under ugunstige
vejrforhold. Det skal vage udfornmet séal edes, at det ikke frenbyder
ungdig fare for andre vejfarende. Det skal endvidere vere nmex ket ned
ejerens navn og adresse sant, hvis det anvendes til et registreret
kgretgj, ned dettes registreringsnunmer."”

M ndretal lets forslag indebaxer, at den i udkastet til § 38 a,
stk. 1, nawnte afme@kning kan bestd i opsaning af den i bekendtgge-
rel sesudkastet nawnte advarsel strekant ogsd uden for de tilfadde,
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hvor dens anvendelse ifolge § 38 a, stk. 2, er obligatorisk (motor-
vogne ned total vemgt pa 3,5 tons og derover sant vogntog). Stk. 2 i
forslaget til |ovbestemmel se indehol der - ligesomstk. 1 - ikke
pligt til at foretage afnegkning, nar synlighedsafstanden er til-
strakkelig, og lygterne i |ygtetandingstiden er i orden. Stk. 2 og
3 indehol der saregler for store kgretgjer i overensstemel se med
vedt agel sen i den forannaynte komté under F.N's gkononi ske komm s-
sion for Europa. Der er dog i stk. 3 gjort en vis begransning i
pligten til afmeekning ved bestemmel sen om at afnmerkning ikke be-
hgver at foretages pa |idet befardede veje, der kun tillader neget
kav hastighed, idet man ned denne bestemmel se bl.a. har haft priva-
te tilkgrsel sveje pa landet i tankerne.

Det benex kes for en sikkerheds skyld, at det ikke er tilladt
at parkere og standse i strid ned de derom gad dende regler, selv
om af meg kni ng foretages.

Mndretallet er derinmod enigt med flertallet i, at forskrifter
om at ogsd de nmindre keretgjer skal medfgre advarselsanordning,
ma betragtes somunyttige, ungdvendige og illusoriske.

Hel e udval get kan anbefal e, at sadanne anordni nger geres | ov-
lige, saledes at de pa frivilligt grundlag fen medbringes i og an-
vendes ved alle kgretgjsarter.



Bilag A

Kagbenhavn K., den 25. august 1961.

| anledning af justitsmnisteriets skrivelse af 7. juni 1961,
3. K 1960 nr. 1— vedrogrende feardsel suheld forvoldt ved, at et
koretej er keort op i et havareret keretgj placeret pa kgrebanen
eller i et kgretgj standset op eller parkeret pa vejbanen, skal
man herved neddel e de i vedl agte 3 tabeller neddelte oplysninger.

Det bemex kes, at det ikke pad grundl ag af fadsel suhel dsi ndbe-
retningerne er nuligt at udskille havarerede kgretgjer placeret pa
kar ebanen som en sarskilt gruppe.

Ontabellerne skal i gvrigt anfgres, at tabel 1 og 2 vedrarer
uhel d, hvor uhel dets hovedarsag er oplyst somuforsigtig parkering,
arsag nr. 165 og 166. Ved denne gruppe af uheld, i alt 48 i i960,
er det keretgj, der er kgrt op i andet kgretgj, saledes at opfatte
som i kke uhel dsforvol dende. | tabel 1 er nmeddelt oplysning om
hvi | ke kgretgjer der har vazet uforsigtigt parkeret, og hvilke
koretgjer der er kert op i disse, sanmt om skadens onfang. | tabel 2
er neddelt oplysning omdisse uhelds fordeling efter bebyggel ses-,
oversigts- og lysforhold myv.

| tabel 3 er nedtaget alle uheld, hvor hovedarsagen er knyttet
til det kgretgj, der er keort op i et lovligt standset eller lovligt
parkeret kgretgj, i i960 i alt 1403 uheld, med 41 drabte og 1790
til skadekomme personer. | tabellen er endvidere neddelt oplysninger
om uhel denes fordeling efter bebyggel ses-, oversigts- og |ysforhold
myv., sant indenfor hver hovedgruppe af lovligt standset eller par-
keret kagretgj oplysning omden neddelte hovedarsag til uhel det.

Det tilfgjes, at der af disse i alt 1403 uheld var 679 uheld
med 27 drabte og 931 til skadekomme, hvor det ikke uhel dsforvol dende
koretgj var standset op, og 724 uheld med 14 drabte og 859 til skade-
kome, hvor det ikke uhel dsforvol dende koretgj var lovligt parkeret.

Sign. H N Skade.

Justitsmnisteriet,
Christiansborg Slotsplads 1, K
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Tabel 1. Faxdselsuheld med personskade, hvor hovedarsag er angivet til uforsigtig
standsning eller parkering.

Uheldsforvoldende |Ikke-uheldsforvoldende Antal Antal
kgretdj kgretgj Drabte | Alvorligt| Lettere til- | uheld.
tilskade-| skadekomne
komne

Personbiler
Personbiler - 3 6
Vare- og lastbiler - - -
Busser m. v. 2
Motorcykler -
Knallerter -
Cyklister #
Andet »

I alt - 1

W Wk W

15

Vare- og lastbiler
Personbiler =
Vare- og lastbiler -
Busser m. v. -
Motorcykler -
Knallerter -
Cyklister -
Andet -

I alt =

NI =OO T =]

[}

30

Busser
Personbiler - - -
Vare- og lastbiler - - -
Busser m, v, “ “ -
Motorcykler - - -
Knallerter - - -
Cyklister - - -
Andet - - -

I alt - - - -

Andre kgretgjer
(kun motorkgretgjer
Personbiler - - -
Vare- og lastbiler - - -
Busser m.v. - - -
Motorcykler - - 1
Knallerter -
Cyklister -
Andet -
I alt -

e B ]
—

Tilsammen - 36 25 48
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Bi l ag B.

Juni i 960.

Not at om ul ykkesri si koen ved kgretgjers

parkering pad hovedvej es kgrebaneareal .

Ti| belysning af pakersel srisikoen i forbindel se med kor et gj -
ers parkering pa& hovedveje er foretaget en salig undersggel se om
fattende santlige ul ykker med personskade uden for byer og sterre
bebyggel ser pa hovedvejene Al , A2, A3, Alo, A13 sant A 18 nel -
lemLillebadtsbroen og Vejle i 3-arsperioden 1956-58.

Som det ses af tabel 1, indgik i alt 1774 ulykker i materialet,
hvoraf 129, d.v.s. ca. 7 %, bestod i pakersel af parkeret kgretgj.
Af det undersggte material e havde |60 ul ykker nedfert degdsfald, og
16 af disse dedsul ykker var af den betragtede ul ykkestype. Imidler-
tid er ulykkernes relative fordeling pa ul ykker ned alvorlig og ned
lettere personskade praktisk talt den samme for sa vidt angar ul yk-
ker, der er sket ved pdkersel af parkerede kgretgjer, somfor sa
vidt angar evrige ulykker i materialet. Under hensyn til det ringe
absolutte antal dgdsul ykker kan det derfor ikke af det foreliggende
materiale fastsl&s, at ul ykker somfgl ge af sadanne pékersler al -
mndeligvis er af nere alvorlig karakter end andre ul ykker.

I tabel 2 er ulykkerne af den specielt analyserede type opdelt
efter savel det parkerede kgretgjs som det padkerende keretgjs art.

Det er igjnefaldende, at 15 af de 16 ul ykker nmed dgdel i g ud-
gang skete ved pakgrsel af tunge keretgjer (lastbiler o.1.), og at
en forholdsvis stor del af ulykkerne med alvorlig personskade |ige-
| edes er sket pa denne made. Navnlig far notorcyklisters pakersel
af tunge kgretgjer somventet alvorlige fglger, idet 21 ulykker af
denne type nedfegrte dedsfald i lo tilfadde og alvorlig personskade
i yderligere 7 tilfadde. Bilisters pakersel af tunge keoretgjer havde
gennengaende et forholdsvis nmindre alvorligt onfang.

Personskader som fgl ge af andre trafikanters pakersel af tunge
keoretojer og somfglge af santlige trafikanters pakersel af lette
keoretgjer synes derinmod at vaxe af forholdsvis ringe betydning i
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henseende til ul ykkernes fglger, omend temrelig nange af ul ykkerne,
nemig ca. halvdelen, tilhgrer disse grupper.

Af tabel 3 frengar antal ul ykker med personskade inden for
| ygt et andi ngstiden. Det vil ses, at af santlige ul ykker indtradfer
ca. 1/3 i de merke timer, nmedens hal vdel en af ul ykkerne ved paker -
sel af parkerede kgretgjer er sket omnatten. Mtorcyklisters pa-
korsel af tunge kgretgjer sker i forholdsvis hgj grad inden for
| ygt et andi ngstiden, idet 17 af de 21 ul ykker skete uden for dagti -
nmerne, herunder 8 af de | o ul ykker med drabte.

Det vil af det foregdende frenga,
at ul ykker, der skyldes pakersel af parkerede kgretgjer, i hgjere
grad end andre ul ykker sker inden for |ygtetandi ngstiden,
at navnlig pakersel af tunge kgretgjer nedferer alvorlige person-
skader, i forholdsvis mange tilfadde tillige ded, og
at specielt notorcyklisters risiko ved saddanne pakgrsler er betyde-
lig.



Tabel 1.

U ykker med personskade ved pakersel af parkerede keore-
tejer og andre ul ykker pa de undersggte hovedvej estr ak-
ninger fordelt efter ul ykkernes fal ger

Ulykker med:

I alt
drzbte alvorlig lettere

person- person

skade skade
Ulykker ved pdker-
sel af parkeret 16 46 67 129
koretej
Andre ulykker 144 639 862 1.645
I alt 160 685 929 1.774
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Tabel 2. U ykker nmed personskade ved pakersel af parkerede kare-

tgjer fordelt

efter personskadernes alvorlighed og arten

af savel det pakerte som det pakerende karet gj.

Ulykker med:

Pakort Pakorende drmbte  alvorlig  lettere
keretej koreto] person- person- I alt
skade skade

Tungt bil 5 20 19 44

kereteoj motorcykel lo 7 4 21
andet 0 7 4 11 o
I alt _a5 34 27 76

Let

keretoj Dbil 1 5 17 21
motorcykel (o) 3 12 15
andet 0 6 11 17

T alt . 1.2 40 53

Pékorsel af parke-

ret keretej til-

sammen 16 46 67 129




Tabel 3. U ykker ned personskade i |ygtetandi ngstiden fordelt efter
ul ykkest ype og personskadernes al vorlighed.

Ulykker med:
Pakort Pakorende drzbte alvorlig lettere I alt

koretoj koreto] person- person-
skade skade
Ulykker ved tungt bil 1 12 13 26
pakersel af keretej motor-
parkeret ke- cykel 8 5 4 17
retej i lyg- andet o) 2 3 5
tetendings-
tiden I alt 9 3.9 20 48
let bil 1 2 3 6
koretosj motor-
cykel o 2 5 7
andet 0 1 6 7
I alt 1 5 14 20

padkersel af parke-

ret keretej i lyg-

tetendingstiden

tilsammen 1o 24 34 68

Andre ulykker i lygtetendings-
tiden 45 228 286 259

Ulykker i lygtetendingstiden
tilsammen 55 252 320 627




Bilag V.

Udval gets szrudtalelse af decenber 1962 om af meg kni ng af ud-

rykni ngskgretgjer myv.

Justitsministeriet har annodet udval get angdende not or ker et gj -
ers |lygtefgring omat afgive en salig udtal el se vedrgrende spargs-
mél et om anvendel se af blinkende |ys som af meg kni ng af not or kare-
tgjer til udrykningskersel eller anden speciel anvendel se. Udval get
vvvvv skal i anl edning heraf udtale:

Eer har hidtil her i landet, bortset fra regler omretningsvi-
serblinklys, kun varet ganske fa bestemmel ser om anvendel se af blin-
kende |ys pa motorkgretgjer, nemig om anbringel se af blat blinklys
pa snerydni ngskeret gj er og grusspredni ngskgretgjer og gult blinklys
pa visse af forsvarets udrykni ngskeretgjer, og anvendel se af blink-
I ys herudover har vaxet forbudt, jfr. ferdselslovens § 40, stk. 5,
hvorefter anvendel se af anden bel ysning end pabudt eller tilladt i
ferdsel sloven eller de i nedfer af denne givne bestemmel ser er for-
budt .

Om af meg kning af civile udrykni ngskeretgjer med salige |ygter
gad der for tiden fgl gende:

Brandvasenets udrykni ngs- og anbul ancevogne sant andre syge-,
ambul ance- og redni ngsvogne skal vaxre forsynede ned 2 ekstra for-
lygter med gult glas, og politiets udryknings- og anbul ancevogne
skal vare forsynet nmed 2 ekstra forlygter ned grent gl as.

Der er inmidlertid, isa pa grund af den stadig voksende trafik-
mengde, efterhanden opstaet trang til en videre anvendel se af blin-
kende af nes kni ngslys pa notorkeretgjer, der udfegrer visse specielle
funktioner, og somhar saxlig behov for en afmeakning, der effek-
tivt fanger trafikanternes opree ksomhed. Le koretgjer, der i farste
rakke har vaet tale omi denne forbindel se, er udrykningskeretgjer
og keretgjer, der benytter vejene p& en ndde, som strider nod fead-
sel sreglerne. At dette behov findes, er efter det for udval get oply-
ste godtgjort ved, at der indgar talrige henvendel ser til justits-
mnisteriet med anmodning omtilladelse til at anvende blinkende
lys som af mee kni ng pd sadanne ker et gj er.
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Det er ved udval gets undersggel ser bl evet oplyst, at man alle-
rede nu i vidt onfang i udl andet anvender blinkende lys til af mesk-
ning af notorkegretgjer af same arter somde foran nasnte, og at
man i visse |ande yderligere anvender blinkende lys til afmekning
af andre arter af kegretgjer, f. eks. af neget brede kgretgjer. De
herom gad dende regler er neget varierende i de forskellige | ande,
bade for sa& vidt angar hvilke kgretgjer, der anvender blinklys, og
for sd vidt angar, hvilken farve blinklyset skal have.

Somled i bestrabel serne for at skabe storre ensartethed i de
nati onal e fa¥dsel sl ovgi vni nger har et udval g under kom teen for
vejtransport under F.N's gkononi ske konm ssion for Europa anbefa-
let, at de tilsluttede regeringer opfordres til i den nationale |ov-
givning at forbyde anvendel se af rgdt blinkende |ys pa koretgjer
sant at foreskrive anvendel se af bl at blinkende Iys for udryknings-
koretgj er, og udvalget har ment det rigtigt at fegl ge denne rekoman-
dati on.

Til brug ved overvejelserne af, hvilke farver der bgr foretrak-
kes til den heronhandl ede brug, har udval get foranstaltet denobnstra-
tioner med gult og blat blinkende |ygter, nedens man i overensstem
nmel se med den nawnte rekommandation ikke har inddraget rgdt |ys i
forsggene, da blinkende |lys af denne farve gnskes forbeholdt til af-
meg kni ng af j ernbaneoverskaringer. Det har ved forsggene vist sig,
at gult blinklys ses bedre end bl at. Synligheden var dog efter ud-
val gets fornening tilstrakkelig for begge farvers vedkonmrende. Det
bl ev endvi dere konstateret, at roterende blinklys er saglig effek-
tivt.

Det har veret gjort gad dende, at gult lys, da det ses bedre end
bl &t, burde foretrakkes til udrykningskeretgjer, der jo isas udme-
ker sig ved hurtig kersel. Udval get har dog ikke anset dette argu-
ment for afgerende, bl.a. fordi der heroverfor kan anfgres, at blat
lys ikke s& let forveksles ned andre |lys, der anvendes i trafikken,
sdsom r et ni ngsvi serbl i nklys, blinkende |yssignaler etc., og fordi
de fleste lande i Europa og navnlig de Danmark narnest |iggende syd-
lige lande anvender bl a farve.

Der har under udval gets drgftel ser veget enighed om at santli-
ge udrykni ngskaret gj er bgr have blinkende |ys af samre farve, uan-
set at der i denne gruppe indgar bade brandvasenets kgretgjer, anbu-
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| ancer, kranvogne, visse af politiets kearetgjer mv., |igesomder
har varet enighed om at alle kegretgjer, der ikke er udrykni ngskere-
tgjer, nen somhar sadanne funktioner, at de bevager sig pa kareba-
nen i strid med ferdsel sloven, bgr vaze af megket nmed en anden farve,
der er fales for hele gruppen, uanset at denne onfatter neget for-
skel li gartede kgretgjer, sasom snerydni ngskeretgjer, grussprednings-
kar et gj er, sl anmsugni ngskaretgjer, vejafstribningskeretgjer, kabel-
vogne, kranvogne, sporvejenes special kgretgjer, forsvarets feltkabel -
kol onner, telefonsel skabernes kgretgjer myv.

Udval get har efter de ovenfor refererede overvejel ser udarbej -
det fgl gende forslag til bekendtgerel se.

Udkast til bekendtgerel se om af neg kni ng af

udrykni ngskgretgjer mv.

I medfor af 88 lo og 26, stk. 2, i fexdselsloven, jfr. |ovbe-
kendtgerel se nr. 231 af 27. juni 1961, fastsatter justitsmniste-
riet herved fgl gende bestenmel ser om af neg kni ng af not orkgr et gj er
til udrykni ngskersel eller til anden special anvendel se.

§ 1. Mtorvogn, der er godkendt til udrykni ngskersel, skal
i passende stor hgjde vaxe forsynet med en eller flere |lygter, der
synligt fra alle sider kan vise blat blinkende |ys.

Stk. 2. Modtorcykler, der er godkendt til udrykni ngskersel, kan
vaxe forsynet med en eller flere lygter, der synligt forfra og fra
siderne kan vise blat blinkende |ys.

Stk. 3. Disse lygter skal anvendes under udrykni ngskersel og
kan tillige anvendes, safrent notorkeretgjet holder stille ved u~
hel dssted el ler |ignende pa vej.

§ 2. Snerydningskeretgjer, grusspredningskeretgjer, slamsugnings-
karet gj er, ve jaf stribningskeretojer, kabel vogne, kranvogne, spor -
vej enes speci al kgretgjer og andre kgretgjer, der er beregnet til at
udf gre arbejde pa veje, skal under sddant arbejde i passende stor
hgj de vaxe forsynet med en eller flere lygter, der synligt fra alle
si der viser brandgult blinkende |ys, sa&frenm kegretgjet holder stille,
hvor parkering ikke er tilladt, eller benytter vejen pad en made, der
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er i strid med fazdsel sreglerne, eller safrent anvendel sen af blink-
lygterne i gvrigt er pakrawet af hensyn til fardsel ssikkerheden. Kg-
retgj et skal synes og godkendes hos den notor sagkyndi ge, inden an-
ordni ngen tages i brug.

§ 3. Dei 88 1 og 2 narnte |lygter skal vere godkendt af Statens bil-
tilsyn. De nmd ikke virke blandende for fareren. Frekvensen skal for
bl & blinkende lys vage nellem?2 og 6 i sekundet og for gult blin-
kende lys vaxe nellem2 og 4 i sekundet.

§ 4. Denne bekendtgerel se trager i kraft den = B
dog skal kegretgjer, der er registreret inden denne dato, farst op-
fylde de heri indeholdte krav fra den ~ . (1 ar senere).

Stk. 2. Santidig ophaaes de i justitsmnisteriets bekendtgg-

relse nr. 194 af 30. juni 1932 omsaligt signal for udryknings-,

syge-, anbul ance- og redni ngsvogne, i cirkulage nr. 125 af 28. au-
gust 1929 angdende redni ngskorpsenes tilladelse til at fravige de
for kersel med notorkeretgjer gad dende regler, i cirkulage nr. 37

af 27. februar 1932 angdende tilladel se for "Zone Redni ngskorpset"
til at fravige de for korsel med notorkgretgjer gaddende regler, i
cirkul exeskrivel se af 3. oktober 1933 angdende politibetjentes ud-
rykni ngskersel, i cirkul aeskrivelse af 4. oktober 1951 omflyve-
vabnet s udrykni ngskersel, i bekendtggrel se nr. 271 af 25. nmaj 1940
om not or kar et gj ers anvendel se til snerydning som andret ved bekendt -
georelse nr. 14 af 29. januar 1953 og i bekendtgerelse nr. 15 af 29.
januar 1953 om anvendel se af | astnotorvogne ned grusspreder inde-
hol dte regler, der er i strid med denne bekendt ggrel se.

Bernez kni nger til forslagets enkelte bestemmrel ser:
ad § 1, stk. 1. Blat blinkende lys vil kun blive tilladt for notor-
koret gj er, der er godkendt til udrykningskersel. Man har ikke stil-
let krav om at blinklysene skal vae roterende, blot at de skal

vise blinkende lys synligt fra alle sider.

ad § 1, stk. 2: Medens blinkende |ys pa notorvogne, der er godkendt

til udrykni ngskersel, er obligatorisk, har man for notorcykl ers ved-
kommende ikke villet stille noget krav omblinklys, men har kun &b-

net adgang til anvendel se heraf, isa under hensyn til, at blinklys
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pa notorcykl er har vist sig ikke at have same effekt som pa motor-
vogne, bl.a. fordi det er vanskeligt at placere blinklyset sal edes
pad notorcykler, at det er synligt bagfra. Det er i gvrigt kun poli-
tiet, der anvender notorcykler til udrykni ngskersel.

ad 8 1, stk. 3: Udval get har anset det for gnskeligt, at blinkly-
sene hol des i gang under arbejde pad vej, séaledes at trafikanterne
har nulighed for allerede pA afstand at blive advaret om at en del
af vej banen kan vaxe sparet.

ad § 2: Opregningen af, hvil ke koretgjer bestemel sen onfatter, er

i kke udt gmmende. | nodsagning til reglen omblinklys pa udryknings-
koret gj er kraver denne bestemmel se kun, at det gule blinklys er i
brug, hvor der arbejdes pa vej under sadanne forhold, at anvendel -
sen af blinklyset md antages at ville fremme fardsel ssikkerheden.
Udr ykni ngskaretgjer, f. eks. kranvogne, krawes ikke forsynet ned
gule blinklys, selv omde ville vae onfattet af § 2, idet de md an-
vende udrykni ngsl ygterne ogsd under arbejde pa vejen.

ad 8§ 3: Man har ikke stillet krav om at lygterne ikke ma vage bl an-
dende for andre trafikanter, da et sadant krav vanskeligt vil kunne
opfyldes uden at ville hindre en effektiv |ysvirkning.

ad § 4. De regler, bestenmel sen ophaver, er de forannavnte om den
nu anvendte afnegkning ned saglige |ygter af udrykni ngskeretgjer,
hvori mod det f. eks. ikke har varet hensigten i denne bekendt ge-

rel se at andre reglerne om snerydni ngs- og grusspredni ngskeret gjers
udstyr med proj ekt ar.
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Bilag VI.

Udval gets saudtal el se af marts 1964 om cyklers |lygtefaring

og af mekning og om retningsviserapparater og stoplygter pd notor-
kor et gj er.

Medens udval get har arbejdet, har der santidig pd internatio-

nalt plan foregaet forhandlinger omandring af og tilfgjelse til de
internationale regler. Udval get har fulgt disse forhandlinger, som
endnu ikke har resulteret i endelig afklaring for s& vidt angar en
del af de verserende spergsnmél. | stedet for at frensate forslag
til regler, somkunne ventes at matte andres igen i |gbet af ret
kort tid, har udvalget valgt at udsate sin endelige stillingtagen
til disse sporgsmil; udval get har herved forudsat, at de danske reg-
ler savidt nmuligt skulle falge de internationale regler.

Udval get har hidtil afgivet 2 saxbetankninger, nenmig "Saud-
tal el se om af meg kni ng af udrykni ngskeretgjer mv." og "Saz udtal el -
se om af nez kni ng af hol dende koretgjer."

Da en del af de pa internationalt plan behandl ede spergsnal,
herunder reglerne omcyklers lygtefagring og af negkning med refleks-
anor dni nger og om retningsvisere og stoplygter pa notorkeretgjer,
er nogenl unde afklaret, og da andring af de gad dende danske regl er
pd de nawnte onrader isa¥ synes tiltramgt, forelagger udval get her-
ned sine forslag og overvejel ser heromnu uden at afvente den ende-
| i ge betamkni ng.

I. Cyklers lygtefgring og af meekning.

De gad dende regler omcyklers lygtefgring findes dels i feed-
sel sl oven (| ovbekendtggrel se nr. 231 af 27. juni 1961), dels i be-
kendtgerel se nr. 198 af 24. juni 1955 om kgretgjers indretning og
udstyr (udstyrsbekendt gerel sen).

Fax dsel sl ovens 8§ 8, stk. 1, indeholder fgl gende regler (idet
regler omandre forhold end |ygtefgring er udel adt):

"Enhver cykel skal vare forsynet med

a) ,

b) forlygte ned klart lysende hvidt eller gulligt lys, synligt i
tilstrakkelig afstand savel forfra somfra siderne, nar cyklen an-
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vendes i |ygtetandingstiden. Safrem |yset kan virke bl andende, skal
lygten vege saledes indrettet, at den hurtigt kan nedbl andes.

c¢) bagudvendende rad refl eksanordning sant refleksanordning, der
enten bestar af gult refleksmateriale pad begge sider af pedal erne
el l er anden refl eksanordni ng, der bevager sig, nar cyklen benyttes.
Justitsm nisteren kan besteme, at refl eksanordni ngerne skal veare
af godkendt type."

Fax dsel sl ovens § | o benyndiger justitsmnisteren til at fast-
sadte yderligere bestemel ser omkgretgjers indretning og udstyr
muv.

Udst yr sbekendt ggrel sens § 38, stk. 2 og 3, gentager |ovens reg-
ler, nen stk. 2 indehol der dog en yderligere bestenmmel se, nenlig
det fremhaxede punktum om bagl ygte. Bestemel serne er sal ydende:

"Stk. 2. Cykel skal i lygtetandingstiden vage forsynet ned for-
lygte ned klart |ysende hvidt eller gulligt lys, synligt i tilstrak-
kelig afstand savel forfra somfra siderne. Safrent |yset kan virke
bl emdende, skal |ygten vege sdledes indrettet, at den hurtigt kan
nedbl amdes. Cyklen kan vage forsynet nmed bagl ygte, der da skal vise
redt lys og ikke nmd virke bl andende.

ning sant ned refl eksanordning, der enten bestar af gult refleksna-
teriale pa begge sider af pedal erne eller anden refleksanordning,
der bevager sig, nar cyklen benyttes. Refleksanordningerne skal op-
fylde kravene i afsnit X ."

Stk. 3. Cyklen skal bagpa vexe forsynet nmed red refl eksanord-

Udvalgsflertallets forslag til andrede regler er indeholdt i
udkastet til andring af udstyrsbekendtgerel sens § 38, der er af-
trykt sombilag A

Beneg kni nger til forslaget:

ad § 38, stk. 3. De gaddende regler krawer kun forlygte, der af mes-
ker koretgjet over for andre trafikanter, altsa positionslys. Mange
af de nu anvendte lygter opfylder ikke engang dette formal, nedens
pd den anden side en del af de cyklister, der anvender cyklen pa
uopl yst vej - det vil narmalt vaze uden for bynessig bebyggel se -
benytter lys, der er staekt nok til at oplyse vejbanen.

Udval get er enigt om at det er negdvendi gt at skarpe kravene
til forlygten, hvorinod der ikke har kunnet opnds enighed om hvor
langt man ber gd. Et flertal (Dam Funder-Nielsen, E. M Hansen,
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Hel ge Larsen og Vol tel en) nmener, at man bgr blive staende ved at
stille krav om dels at forlygten, der somhidtil kun skal fgares
i |ygtetandi ngstiden, skal kunne ses i nindst 150 m's afstand, dels
at cyklister pd vej, hvor belysningen, hvad enten den hidrerer fra
den offentlige vejbel ysning, oplyste butiksvinduer eller andet, er
sd ringe, at den ikke tillader cyklister at se tilstrakkelig |angt
fremad, skal anvende |ygter, der kan oplyse vejbanen, idet bade
hensynet til cyklisterne og til andre vejfarende, issa gdende, til-
siger dette. Sadanne |ygter afmexker desuden cyklerne effektivt i
forhold til de notorkerende, som nar de pa nmerke veje uden for by-
nmessi g bebyggel se anvender nax - eller fjernlyset og holder ret stor
fart, let vil overse nodkgrende eller krydsende cyklister ned | yg-
ter af positionslys-typen, for eksenpel nar notorkgrende overhal er
et andet notorkgretgj. Forslaget i ndebazer somnawnt, at cyklister,
der al ene bevager sig i et byonrade, kan ngjes med forlygte af po-
sitionslys-typen.

Et mindretal (demmesen og Frede Jensen) finder ikke de af
flertallet foresl dede bestemel ser fyldestgerende, nmen foreslar,
at cykler permanent, alts& ogsa uden for |ygtetandingstiden, skal
have forlygte, der kan opfylde det af flertallet stillede krav til
synl i ghed, og somkan oplyse vej banen, I|igeledes somaf flertallet
foresl det. Det gar endvidere ind for, at det foreskrives, at der
hertil skal benyttes dynanolygte. Mndretallet anfgrer som begrun-
del se herfor, at fardsel ssikkerheden bgr fremmes i videst muligt
onfang, selv omhver enkelt cyklist dermed vil blive udsat for en
beskeden gkonom sk bel astning, og at man vil opnd den stgrste sik-
kerhed, nar cykler permanent er forsynet nmed dynanol ygte. Man risi-
kerer derved ikke, at folk glenmer at f& lygten ned sig, nar de
skal ud at kegre, og man undgar, at cyklister somhidtil ofte i |amn-
gere tidsrum kgrer ned batterilygte med svakket |ysvirkning.
ad stk. 4. Efter de gad dende bestemmel ser er baglygte tilladt, nen
i kke pabudt. @kononi ske hensyn har fornentlig vaget nedvirkende til,
at man har indskramket sig til en sa lenpelig regel. Miske har man
0ogsd nazet tvivl om at et pabud ville blive overholdt i praksis,
og denne tvivl har vel vazet bestyrket af den lange tid, der er ga-
et, fra forlygte blev pabudt, til den blev al mndelig anvendt. Kun
f& cyklister har hidtil benyttet baglygte, skegnt det md vage utvivl-
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sont, at baglygte vil forgge cyklisternes sikkerhed betydeligt. De
senere ars starke stigning i faxdsel stad heden og notorkar et gj er nes
fartniveau ogsd i merke har medfert, at tydelig afmeakning af kare-
tgjerne er af afgerende sikkerhedsnessi g betydning. Fast og bevage-
ligt refleksmateriale alene kan ikke |angere anses for tilstrakke-
ligt, og udvalget foreslar derfor at indfere et padbud omred bag-
lygte pa cykel, uden at reglerne omrefleksaf meakning santidig
svakkes. Udval get henviser til, at nogle |lande, f. eks. Sverige,
har krawet baglygte p& cykel i mange &r, og at E.C.E. (De forenede
Nat i oners gkonom ske Konmmi ssion for Europa, som er de europa ske
regeringers samarbejdsorgan vedrgrende fardsel ssi kkerhed) nu har
fremsat forslag om at den internationale fardsei skonvention af
1949, som Danmark i henhold til fol ketingets beslutning har ratifi-
ceret den 21. decenber 1955, suppleres ned bl.a. en bestemel se om
at cykel foruden refleks skal vare forsynet ned rgd bagl ygte.

Der har imdlertid i udval get, somved spegrgsnélet omforlyg-
ter, ikke kunnet opnas enighed om hvorvidt cykel altid skal vare
forsynet med rgd baglygte, eller omkravet kun skal gadde i lygte-
tendings tiden. Et flertal onfattende do samme udval gsnedl ermer som
det ovenfor nawnte flertal finder, at baglygte kun bgr krawes i
| ygt et andi ngsti den, nedens det ovenfor nawnte nindretal af same
arsager somanfgrt for forlygters vedkomrende vil stille krav om
per manent bagl ygte.
ad stk. 5. Denne bestemmel se nodsvarer det nuverende stk. 3.

Forslaget tillader, men pdbyder ikke gule reflekser pa siden
og hvide fremad pa cykler.
ad stk. 6. Udvalgets forslag til forbud nmod anvendel se af retnings-
vi serapparater er begrundet i, at de somregel vil vae verdil gse,
da de vanskel i gt kan anbringes sal edes, at de er effektive, og da
de ma ventes ofte at vere i uorden.
ad stk. 7. Tilsvarende regler findes ikke nu. Udval get finder det
rineligt begrundet, at der gives regler om af meakning af pahangs-
og sidevogne, og forslaget er overensstemmende ned E.C E s forslag
til tillagskonvention til den internationale fardsel skonvention,
jfr. bemsxkningerne til stk. 4.
ad stk. 8. Forslaget indeholder udferlige regler om afmeskning af
cykler med 3 eller flere hjul, bl.a. varetransportcykler.
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Onandring af fadsel slovens § 8.

Udval gets egentlige forslag til andring af de gad dende regler
er indeholdt i udkastet bilag A Udval get har overvejet, hvorvidt
det burde tage stilling til spergsmélet om hvorvidt og i hvil ket
onfang fardsel sl ovens § 8 bar amdres eller ngdvendigvis ma andres,
for at usval gets forslag kan gennenfgres, eller ganske overl ade
dette til justitsministeriet, da udval gets nedl enmer overvejende
er teknikere. Ud fra praktiske hensyn vil udval get dog anfgre, at
det ville finde det hensigtsnmessigt, omfardsel slovens § 8 kunne
opbygges efter samme nwnster somregl erne om notorkeretgjers og
nmot or r edskabers indretning og udstyr (fardselslovens §5 5 og 7).

Di sse bestemmel ser indehol der kun rammeforskrifter, nedens detail -
forskrifterne, der udstedes i medfgr af fardselslovens 8 o, kun
findes i bekendtgerel sen omkgretgjers indretning og udstyr, se
dennes §§ 2-19 og 22-34, hvorinod detailreglerne for cyklers ud-
styr bade findes i loven og i bekendtgerel sen, somdog tillige in-
dehol der visse yderligere regler udstedt i nedfgr af fa¥dselslovens
8§ lo. Udvalgets flertal henstiller derfor, at fardsel slovens § 8,
som man forudsadter det ngdvendi gt at andre af hensyn til gennenfg-
relsen af forslaget i bilag A overvejes amdret saledes, at stk. 1,
litra b og c, erstattes af fal gende:

"b) lygter fremad og bagud, nar kgretgjet anvendes i |ygtetandings-
tiden,
c) refleksanordning, der kan ses bagfra.”

Savel forslaget om at cykel skal have red baglygte, somfor-
slaget til andring af ferdselslovens § 8, stk. 1, ngdvendi ggeor an-
dring af 8 8, stk. 2, hvori saningen "at cyklen skal vare forsynet
nmed reod bagl ygte" og satningen "at der al ene krawves bagudvendende
red refleksanordni ng" ber udga.

Pgl fes mndretallets forslag ompligt til at fere dynanol ygte
pa cykler, skal tillige sagningen "at bel ysningen fremad skal ske
ved dynanol ygte" udgd i stk. 2.

| krafttrasen.

De andrede regler omcyklers lygtefgring mv. bgr sates i
kraft snarest nuligt og, af hensyn til den naste mprke arstid, om

mul i gt senest den 1. august 1965.
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I|. Retnirigsviserapparater og stoplygter pd motork eret gjer.

Ifol ge fardselslovens § 5, litra c, skal ethvert notorkeretgj
vege forsynet ned forngdne tegngivningsapparater. De nanere reg-
ler heromer med hjemmel i ferdselslovens § o fastsat i udstyrs-

bekendt gerel sen. QOmretni ngsvi sere pa motorvogne fastsatter udstyrs-
bekendt garel sens § 6 f gl gende:

"Stk. 1. Mtorvogn skal vere forsynet med retningsvisere.

Stk. 2. Retningsviserne skal vege indrettet efter et af fgal-
gende systener:

A, Retningsviservinger. Disse skal vage anbragt én pa hver side af

kegretgjet ud for eller foran fgrerpladsen og have form som en vinge
eller pil, der kan slas ud. De skal vare anbragt mindst 90 cmover
vej banen sal edes, at de, nar de er slaet ud, kan ses forfra og
bagfra fra et punkt, der er beliggende i samme afstand fra vognens
m dterplan somvingen og i same hgjde som denne, sél edes at mi ndst
lo cmaf den er synlig. Vingerne skal i udsléet tilstand vere selv-
lysende i red eller orangegul farve, men ma ikke vage blinkende.
Safrenmt de er nonteret pa arme, der ra..r ud fra karrosseriet, né
di sse arme ikke vaxe malet i red eller orangegul farve.

E. Retningsviserblinklys.

1) Di sse skal bestd af et blinkende |lys, anbragt foran og bagpa
vognen i hver side. Safrem de forreste blinklys ikke kan ses bag-
fra, skal der tillige vaae anbragt blinklys pd hver side af kare-
togjet ud for eller foran farerpl adsen, séaledes at de bagfra kan
ses tydeligt uden for karrosseri eller last. Safrenmt sideblinkly-
sene er nonteret pad arme, der rager ud fra karrosseri, ma disse
arme ikke vere nalet i rgd eller orangegul farve.

2) De forreste og bageste blinklys skal mdt for henhol dsvis vog-
nens forende og bagende i 1 m's hgjde kunne ses 2 mfra vognen. Af-
standen fra blinklyset til koretgjets yderste kant né ikke over-
stige 40 cm

3) Bl i nkl ysene skal tydeligt kunne ses ogsa i sollys, men ma ikke
va e bl andende. De forreste og bageste blinklys' areal skal veae

m ndst 12 cn?.

A) Blinklysene skal frenefter vise hvidt, gulligt eller orangefar-
vet |lys og bagud regdt eller orangefarvet |ys.
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5) Si debl i nkl ysene skal tamdes ved samme kontakt som de forreste
og bageste blinklys og virke santidig ned disse.

6) Bl i nkl ysets frekvens skal vare mindst 60 og hgjst 120 pr. m nut,
og | ys- og nwrkeperioder skal vage tilnanelsesvis |lige | ange.

7) De forreste blinklys kan indrettes i positionslygterne, for sa
vidt disse ikke er samenbygget nmed andre forlygter, og de bageste

i stop- eller baglygterne. Wattforbruget for det enkelte blinklys
skal i s& fald vage mindst 4 gange sd stort somwattforbruget for
henhol dsvi s positionslygten og baglygten. Er blinklyset konbineret
med stoplyset, m& anvendel sen heraf ikke sate blinklyset ud af funk-
tion.

Stk. 3. Er retningsviservinger anbragt sal edes, at de ikke er
direkte synlige fra farerpladsen, eller benyttes retningsviserblink-
lys, skal notorvognen vege forsynet ned kontrollys eller |ydsignal,
der skal kunne ses, henhol dsvis hgres, fra feorerens plads, og som
trager i funktion santidig nmed retningsviseren.

Stk. 4. Det er tilladt i stedet for sideblinklys at anvende
ret ni ngsvi servinger i forbindel se nmed blinklys foran og bagpd motor-
vognen. Vingerne skal tandes ved samme kontakt som blinklysene og
virke santidig ned disse, men ma ikke blinke".

Om retni ngsvi sere pd pdhamgsvogne og satevogne til notorvogne

findes bestemrel serne i udstyrsbekendtgerel sens § 26, stk. 3, der
er sal ydende:

"Stk. 3« Puhmzngsvogn og sadtevogn til notorvogn, der ikke er
forsynet ned retningsviservinger, skal bagpd vaxe forsynet ned blink-
l'ys, der opfylder kravene i § 6. Er pahamgsvognen eller sattevognen
bredere end not orvognen, skal den, selv omder pa notorvognen er
anbragt retningsviservinger, vaxe forsynet ned sadant blinklys".

Om stopl ygter pd notorvogne bestemes fgl gende i udstyrsbekendt -
gerel sens § 7:

"Stk. 1. Mdtorvogn skal vexe forsynet nmed mindst én stoplygte,
der viser rgdt eller orangegult |ys bagud, og som straks tandes,
nar driftsbremsen benyttes. En stoplygte skal vae anbragt sal edes,
at den er synlig 30 til hver side for en akse gennemlygten, paral-
lelt med vognens midterakse, og 15 opefter og nedad i forhold til
en vandret akse gennem|ygten. Hgjden nmd ikke vaee under 40 cm over
vej banen og ikke over 155 cm Stoplyset skal vare starkere end bag-
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lygternes |ys og skal tydeligt kunne ses ogsd i sollys uden at vir-
ke bl andende. Anvendes to eller flere stoplygter, skal de parvis
vag e anbragt symmetrisk, dog kan en enkelt stoplygte vage anbragt
mdt pd keretgjets bagside. Pkt. 2 og 3 gadder kun for ét par stop-
lygter.

Stk. 2. Safrem samme |ygte benyttes som bagl ygte og stoplygte,
skal lygten enten vage forsynet ned to |ysgivere, der er adskilt
ved en |ysta vem, eller vage sdledes indrettet, at wattforbruget
for stoplyset er 4 gange sa stort somwattforbruget for baglygten."

Internationale regler.

Regl erne om retni ngsvi sere pad notorvogne er neget forskellige
i de europa ske |lande. | de senere ar er der udfol det bestrabel ser
pd at skabe ensartede regler. Der foreligger en af E C. E. vedtaget
anbefaling til regeringerne omfarver og synlighedsvinkler mv. for
retni ngsvisere og stoplys. Desuden foreligger der er forslag fra
E.C.E. til andring af f¥rdselskonventionens regler ombl.a. ret-
ni ngsvi servingers indretning og endelig et helt nyt forslag fra
E.C.E til en konvention om ensartede regler for godkendel se af
retni ngsvi serapparater til notorvogne og pahamgskgretgjer. Udval get
har ngje fulgt disse vedtagel ser og forslag "under forhandlingernes
forlgb, og udval get har andret sine udkast i takt med andringerne
under de internationale forhandlinger. Somnawnt synes forslagene
nu i sa hgj grad afklarede, at udval gets udkast har kunnet bygges
pd dem Detailreglerne i E C E's anbefaling og forslag vil i for-
ngdent onfang blive ontalt i deres samenhang nedenfor.

Blinklys eller vinger?

Somdet frengdr af de citerede 88 6 og 26, stk. 3, er der val g-
frihed nmell em anvendel se af retningsviservinger og retningsviser-
blinklys pa notorvogne, nedens der pd pahamngsvogne og sadtevogne
kun nm& anvendes retningsviserblinklys.

Udval get har indgdende dreftet spergsnmélet om hvorvidt det
fremidig kun bgr vaze tilladt at anvende retningsviserblinklys.

U enperne ved retningsviservinger er fgrst og fremmest, at de pa
store kgretgjer, isa¥ |astnotorvogne, neget ofte ikke er tilstrakke-
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lig synlige, isa for bagfra kommende trafikanter, hvilket selvsagt
kan af stedkomme farlige situationer i fardselen. Saxlig uheldigt er
det, at den citerede regel i 8§ 26, stk. 3, fritager pahamgsvogne og
satevogne for overhovedet at vare forsynet ned retningsvisere, nar
den trakkende notorvogn har retningsviservinger. For |ange vogntog,
der ifglge fardsel slovens § 42, stk. 4, uden dispensation kan vaze

indtil 18 mlange, er de gadende reglers utilstrakkelighed selig

i gj nef al dende. Hertil kommer for personnotorvognes vedkonmende, at

det isa ved hgje hastigheder pa grund af lufttrykket kan vage van-
skeligt at f& en vinge til at sld ud og ind.

Ret ni ngsvi serblinklys af de nu anvendte typer er imdlertid
ogsa ofte behaftet ned mangl er. Mange anl ag begynder med en nprk
periode, saledes at der gar lang tid fra det tidspunkt, da kontak-
ten aktiveres, til blink kan erkendes. Mange anl ag har, oftest ef-
ter nogen tids brug, for lav blinkfrekvens, sdaledes at karakteren
af blink slet ikke frenkomrer eller farst frenkomer |ange efter,
at kontakten er aktiveret. Ofte anvendes same lysfelt til stoplyg-
ter og bagblinklys, saledes at ved santidig brug af brense og ret-
ni ngsvi ser stoplygten i den ene side |lyser, nmedens samme |ysfelt i
den anden side blinker; tilmed komrer stoplyset i dette tilfadde
ofte nogen tid far blinket i den anden side. Ote er stoplygterne
i uorden, f. eks. pa& grund af |gse pager eller forbindel ser, séaledes
at ogsa den ene eller begge stoplygter blinker ved brensning. | man-
ge tilfadde opfylder farverne pa bagblinklys, stop- og baglygter
i kke forskrifterne, somregel fordi farverne er afbieget, undertiden
sd stag kt, at stop- og bagblinklyset er hvidt. Alle disse ul enper
vanskel i gger tilstrakkelig hurtig opfattelse af et 1lys' funktion,
hvil ket er sardeles uheldigt i betragtning af, at fardsel sforhol-
dene ofte kun levner de vejfarende neget kort tid til at opfatte
et tegn og reagere herpa.

Her overfor kan retningsviservinger opvise visse fordele, nenlig
at de virker ongdende, nar kontakten aktiveres, og at betydni ngen af
en udsl &et vinge er aldeles utvetydig, idet der ikke kan opst& nogen
mi sforstéel se eller forveksling med hensyn til tegnets funktion i
forhold til stop- og baglygter. Endelig mi det erindres, at Danmark
efter den gad dende faxdsel skonvention er pligtig at tolerere, at
udenl andske regi strerede notorvogne her i |andet anvender retnings-
vi servi nger.



Feer dsel skonventionen (Annex 6, afsnit |1, litra 1), har hidtil
i gel edes opretholdt val gfrihed nellem vinger og blinklys, og efter
de hidtil frensatte andringsforslag oprethol des denne val gfri hed,
men retningsvi servingen skal frentidig vege indrettet saledes, at
den, nar kontakten aktiveres, enten slar ud og star i fast vandret
stilling, idet den viser blinkende lys, eller svinger op og ned,
idet den viser fast lys. Dette forslag blev dog ikke vedtaget under
den seneste behandling i april 1963, nen kan fornentlig ventes gen-
fremsat. | E.C.E. er der inidlertid i en underkonté opndet enighed
om en rakke detaill erede regler omretningsvisere, og udval get har
sggt at indpasse disse regler i de nedenstdende udkast til nye be-
st emmel ser.

Udval gets flertal gar ind for, at retningsviserblinklys i frem
tiden bgr vare det eneste tilladte retningsvisersystem pa notorvogne.
Hovedbegrundel sen for dette standpunkt er, at forekonsten af to sy-
stemer er uheldig, fordi det kan afstedkomre nisforstaelser. Da
langt de fleste nobtorvogne nu er udstyret ned blinklys, idet vel
sant].ige dercotervrgne, der nu inporteres faxdige, er forsynet ned
dette system og da vinger ikke er fyldestggrende pa store motor-
vogne og pa vogntog, bar blinklyssystemet foretrakkes, uanset at
det somnawynt ikke er ideelt. Da de nu her i |andet anvendte ret-
ni ngsvi servinger ikke opfylder reglerne i ECE s forslag og fal ge-
lig alligevel skal andres, taler gkonom ske hensyn heller ikke eller
kun i uvasentlig grad for at tillade brug af vinger, der opfylder
kravene i E.C.E.-forslaget.

Et mindretal (Voltelen) gar ind for, at retningsviservinger
fortsat tillades anvendt pa de notorvogne, hvor de er tilstrakkelig
synlige for- og bagfra, d.v.s. de mndre personnotorvogne. Begrun-
del sen er, at retningsviservingernes fordele er sa store, at de pa
sddanne vogne opvejer hensynet til ensartetheden.

Det af flertallet vedtagne forslag til ny affattel se af udstyrs-

bekendtggrel sens § 6 mv. er gengivet sombilag B.

On forsl agets nanere indhold benmsr kes fol gende:

Farver for blinklys og stoplygter.

Medens blinklys efter de gad dende regler fremefter skal vise
hvidt, gulligt eller orangefarvet |ys og bagud rgdt eller orangefar-
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vet |ys, og stoplygter skal vise rgdt eller orangegult lys, fore-
skriver udkastet, at blinklys altid skal vise bilgult lys og stop-
lygter altid rgdt |ys.

Di sse bestemmel ser indebaxer, at de bageste blinklys ikke |an-
gere, sdaledes somdet hyppigt nu er tilfaddet, kan indrettes i bag-
| ygterne. Denne anbringel sesndde er uheldig, fordi det ofte er sas-
del es vanskel i gt at erkende blinklyset, nar baglygterne santidig
er tandt uanset kravet om ar wattforbruget for blinklyset skal vee
re mndst 4 gange sa stort somfor baglygten. | lighed hermed for-
hi ndres anbringel se af de forreste blinklys i positionslygterne
i det der herved kan opstd en tilsvarende konfusion ved santidig brug
af disse to lys.

Baggrunden for de nye krav i forslaget er, at en komté under
E. C.E. har vedtaget at anbefal e regeringerne at foreskrive, at
stoplygter skal vaze rode, og at der skal anvendes en salig gul
farve for retningsviseres |lys, somklart adskiller sig fra det hvi-
de eller gullige lys i forlygterne og det rgde lys i baglygterne
og stoplygterne. Santidig har E.C.E. anbefalet, at der anvendes
fol gende trichronati ske koordinater i det af Comm ssion Interna-
tionale de 1'Eclairage fastlagte koordinatsystem (C. 1.E. -systenet)
som farvekarakteristik for notorkgretgjers |ygteudstyr:

rodt: afgrensning mod gult : y << 0.335
" " purpur z << 0,008
hvidt: " " blat X = o0.3lo
v d gult x < o0.500
i " grent : y <L o0.150 + 0.640 x
N " grent : y < o0.440
& " purpur y == o0.050 + 0.750 x
n u reodt y = o.382
bilgult: " i gult y << o0.429
1 " redt y = 0.398
" " hvidt : 2z < 0.007
gulligt
forlygtelys: " " redt ¢+ y = 0.138 + 0.580 x
" " grent : y < 1.29 x - o.loo
" " hvidt y = -x + 0,966
ovre grense for mmtning: y < - x + 0.992
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Ved farvemilingen anvendes hvid |yskilde ved farvetenperatur pa
2848° K

Ved anvendel se af disse koordinater kan hver farve bestenmes
entydigt, og forveksling mellemlysene undgds. Udval get kan ful dt
ud tiltresle, at der begr skabes en sadan klar farveadskillelse. Gen-
nenfgres de af E.C. E. foresldede regler, vil det nedfere, at ret-
ni ngsvi serbl i nkl ysene skal have deres egen farve og eget |ysfelt,
og at baglygters og stoplygters funktion ikke pavirkes af blinkly-
senes anvendel se.

Ti | bage bliver, at kun baglygter og stoplygter kan have same
lysfelt, men i s& fald skal stoplyset somhidtil have betydelig
stakere lys end bagl ygterne. Udval get ville have foretrukket at
foresld, dels at stop- og baglygter skulle have hver sit lysfelt,
dels - for at undgd at én lygte "overdgver" en anden - at der skul -
|l e vage en passende m ndsteafstand nellem de forskellige lysfelter
Da langt de fleste nmotorkgretgjer, der indfegres i Danmark, er se-
riefrenstillede, ville disse krav antagelig nade betydelig nodstand
sd | ange al ene Danmark stillede dem Udval get har derfor undl adt at
stille forslag omgennenfgrel se af kravene, nmen henstiller i stedet,
at de under de frentidige forhandlinger sgges gennenfgrt i de inter-
nationale regler. At retningsviserblinklysene skilles helt ud fra
de gvrige |lygter, herunder stoplygterne, er i sig selv et stort
frenskridt.

| efteraret 1963 har udval get nodtaget et af E.C E s sekreta-
riat udarbejdet udkast til en konvention om ensartede regler for
godkendel se af retningsviserapparater til notorkeretgjer og pahangs-
kagretgj er. Udkastet tilsigter at skabe en ordning, hvorefter hvert
del tagerl and al ene kan godkende retni ngsvi serapparater, safrent de
opfyl der konventionens krav, séaledes at de af et land - normalt
produktionsl andet ~ godkendte fabri kata derned autonati sk er god-
kendt af de gvrige | ande, der har tiltra&dt konventionen, og at kun
sddanne retningsvisere md bruges i konventionsl andene. Konventions-
udkastet har endnu ikke veret realitetsbehandlet i E.C E., hvorfor
udval get ikke er benyndiget til at offentliggere det og ikke kan
tage stilling til dets enkeltheder. Udval get finder, at det er eg-
net som forhandlingsgrundl ag, og at dets formal er hensigtsnessigt
De foran navnte af E. C. E. anbefal ede specificerede farvekrav er op-
taget i udkastet.
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Udval get har haft lejlighed til at drefte disse farveangivel -
ser med dr. techn. Bent Buchmann, H C @steds-Instituttet, der
velvilligst har bistdet udvalget, bl.a. ved at denonstrere lys af
farver indenfor onradet af henhol dsvis rgdt og bilgult. Udval get
finder det herefter rigtigt, at man i overensstemmelse med E.C E. s
anbefaling nu foresl&r en salig farve for retningsviserblinklys,
men nmener, at de trichromatiske koordi nater ikke bgr indfares i
reglerne her i landet, fgr konventionsudkastet er vedtaget af E. C E
eller i hvert fald af de bil producerende |ande i Vesteuropa, séledes
at de fleste inporterede karetgjers |lygter opfylder farvekravene.
Ganske vist vil man indtil da mangl e ngjagti ge objektive kriterier
for afgremsning af blinklysets farver nod hvidt og gulligt lys i
forlygterne og radt lys i bag- og stoplygter, hvilket kan nedfgre
vanskel i gheder, safrent biltilsynets eller bilinspektarernes efter
et skon trufne afgerel ser ikke accepteres af inportegrer, forhand-
lere og ejere af notorkgretgjer. Farveangi vel ser i almndeligt sprog
vil dog fornmentlig vere tilstrakkelige, indtil konventionens ind-
hold er fastlagt, medens man derefter bgr indfgre de ngjagti ge ka-
rakteristika i reglerne. Udval get har herved |agt vegt pa, at lys-
t ekni ske mélinger af |ygter og blinklys til afgerelse af, omde ved
de trichromati ske koordi nater fastlagte gremser er opfyldt, efter de
foreliggende oplysninger vil vage onfattende og kostbare, og at man
for tiden i kke her i landet réader over institutioner, der vil kunne
patage sig at foretage sadanne nélinger i stgrre onfang, hvorinod
dette spargsnmél langt lettere vil kunne | gses, nar konventionen
gennenfgres, bl.a. fordi det nmeste her i landet forekonmrende |ygte-
og blinklysmateriel inporteres fra udl andet, séaledes at kontrollen
med nyt materiel kan indskramkes til konstatering af, on godkendel -
se i et andet konventionsland foreligger. Mlinger vil da kun vage
ngdvendi ge for materiel fra |ande, der ikke har tilsluttet sig kon-
ventionen, og for dansk materiel.

Udval get er efter nyndi ghedernes erfaringer og de af dr. Buch-
mann gi vne opl ysninger pa det rene ned, at selv omlygter og retnings-
visere somnye opfylder de nawnte farvekrav, vil der vaxe store pro-
bl ener vedrgrende brugt materiel, der har vist stor tendens til at
falme. Der vil kun vae den | gsning, at det pases af kgretgjsejerne
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og nyndi ghederne, at man ved udskiftning ned nyt nateriel, ofte blot
ved at udskifte glasset, bringer forholdet i orden.

Som bet egnel se for den salige gule farve for retningsviserne
har udval get foresl&et "bilgult". Farven, man sigter p&, er det ud-
sendte |ys' farve. | England har betegnel sen "anmber" (rav), der kun
bruges omudsendt |ys, hawd i sproget. P& fransk har man hidtil an-
vendt "orange", men er nu gdet over til glosen "jaune-auto" som en
bet egnel se saxlig for dette |lys pad notorkgretgjer. | Tyskland an-
vender man "gel b" i selve den pagad dende bekendtgerel se ned en naw -
nere forklaring, men man anvender i vejledende skrivelser og |ignen-
de udtrykket "auto-gelb". P& dansk har man hidtil anvendt "orange"
eller "orangegult", nen disse farveangivel ser forekomer ikke helt
dekkende. udval get er derfor standset ved "bilgult", der er dannet
som anal ogi af det franske og tyske udtryk.

Synlighedsvinkler mv.

Den gad dende regel i 8§ 6, stk. 2, litra B, nr. 1, indebaer,
at forblinklyset pa alle notorvogne skal kunne ses ikke bl ot skrat
bagfra i vedkomrmende side, men ogsd |ige bagfra, o: i ethvert punkt
beliggende i eller udenfor et lodret plan gennemkgretgjets yderste
kant parallelt nmed koretgjet. Opfylder forblinklyset ikke dette
krav, skal notorvognen vaze forsynet ned sideblinklys, der opfylder
kravet. De fleste her i landet registrerede notorvogne er forsynet
med for-, bag- og sideblinklys. Reglen tilgodeser navnlig hensynet
til cyklister, som nar de befinder sig til siden for en notorvogn
sd ta bagved, at de ikke kan se bagblinklyset, eller ud for bag-
enden, kan have mulighed for at tage sig i vare for at undgd at
blive klent, safrent notorvognen svinger. Situationen er aktuel,
hvad enten notorvognen eller vogntoget overhaler cyklisten, eller
cyklisten overhal er notorvognen hgjre om Men ogsd for notorfarere
er det i ta trafik under vognbanekgrsel vigtigt, at de ikke over-
raskes af et andet kgretgjs svingning, fordi sideblinklyset ikke
kan ses pa grund af en ded vinkel.

Efter de nu foreliggende E.C.E.-forslag og -vedtagel ser og de
st edf undne forhandl i nger herommi det ventes, at de internationale
regler vil tillade fgal gende retningsviserarrangenenter pa notor-
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vogne og pahamgskeretgjer, idet de horisontal e synlighedsvinkler er
angi vet pa tegningerne:

A Mot orvogne, hvis bredde ikke overstiger 1,6 m Bt blinklys pa
hver side, somkan ses forfra og bagfra

B. Alle motorvogne: Sideblinklys, der kan ses forfra og bagfra,
samt bagblinklys.

10°

C. Alle motorvogne: Forblinklys, bagblinklys og sideblinklys,
der kan ses bagfra anbragt pd forreste tredjedel af koretojet.

7=

Afstanden d m& ikke overstige 1/3 af afstanden 1.
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D. Mot or vogne, pa hvil ke afstanden nellem for- og bagblinklys
i kke overstiger 6 m For- og bagblinklys.

Gr !

E. Al | e pahangskeret gj er: Bagblinklys.

Som det ses, opfylder ingen af arrangenenterne A - D helt de
gad dende danske regler. Typerne A, B og D forekomrer ikke accep-
table. Type C er nanest ved vore regler, men sideblinklyset har

o)
en "ded vinkel" p& 5 bagud.
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Man md gd ud fra, at hvert land kan ved ge kun at acceptere nogle

el ler eventuelt kun ét af arrangenenterne, og udval get gar ind for,
at man her i landet vad ger type C Qprindelig var de andre | ande
indstillet pd at acceptere en dgd vinkel pad lo , nens man fra dansk
side gik ind for, at den dade vinkel hgjst burde vage 2% . Da fa-
bri kanterne anferte tekniske vanskel i gheder somgrund til, at nan
matte acceptere en dgd vinkel, gik de andre |ande under forhandlin-
gerne med til at acceptere en ded vinkel pa ikke over 5 . Denne
vinkel vil vare acceptabel for s& vidt angar kortere kgretgjer som
al mi ndel i ge personnot orvogne og varevogne, men for |ange notorvog-
ne og vogntog er denne vinkel efter udval gets opfattelse for stor.
Udval get har derfor foresl det reglerne i udkastets § 6, litra d,

3. - 5. pkt. Det fglger af reglerne, at supplerende sideblinklys er
ungdvendi ge, safrent sideblinklyset somhidtil kan ses |ige bagfra.
Til belysning af forslaget er neden for anfgrt nogle eksenpler pa
anbringel se af blinklys i overensstenmel se nmed regl erne:

Fig. 1) 18 mlangt vogntog ned 12 mlang not orvogn.

Forreste sideblinklys opfylder 5 -reglen, nmen pa grund af an-
bringel se langt fremme ikke 50 cm-reglen. Suppl erende sideblinklys
opfyl der sével 5 -reglen som50 cmreglen. Sideblinklys p& pahangs-
vogn opfylder 5 -reglen og 1 mreglen.

Pig. 2) 18 mlangt vogntog nmed kort notorvogn.
Mot or vognens si debl i nklys opfylder savel 5 -reglen som50 cm
regl en. Pahangsvognens sideblinklys opfylder savel 5°-reglen som

1 mreglen.

Fig. 3) 14 mlangt satevogntog.
Mot or vognens si deblinklys opfylder 5 -reglen. Sattevognens

si debl i nkl ys opfyl der savel 5Q-regl en som1l mreglen.
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Udval gets forslag vil nedfere, at blinklys af type Cvil vae
lovlige for de mindre vogne, nen ikke for |ange vogne og vognt og.
Efter udval gets opfattel se bgr man i de internationale forhandlin-
ger sgge at abne en ventil for sadanne strengere regler for kere-
tgj er og vogntog over en vis |angde. Udvalget vil ikke finde det
rigtigt at |enpe de danske regl er udover udkastet, medm ndre dette
vil vare ngdvendigt for Danmarks tiltraslel se af konventionen til
sin tid.

Det same synspunkt gad der ogsa andre regler i udkastet, f.
eks. om de ska¥ pede areal krav for blinklysene.

Kravene til blinklysenes synlighed er skearpet i forslaget, og
der indferes regler om sideblinklys pd pdhangsvogn og satevogn i
tilfadde, hvor det trakkende kegretgjs sideblinklys eller bagblink-
lys ikke er tilstrakkelig synligt. Det hidtidige areal krav er op-
rethol dt for almndelig notorvogn, nen forstarket vasentligt for
store kagretgjer. Nye er endvidere reglerne omblinklysenes hgjde
over jorden, om sideblinklysenes anbringel se, omden indbyrdes af-
stand nel | em henhol dsvis de forreste og bageste blinklys, omsyn-
| i ghedsvinkel, omklart adskilte |ys- og merkeperioder, om eget
lysfelt og om at den i stk. 2 nante kontrol anordni ng skal vise,
om blinkl ysene fungerer korrekt. Salig for s& vidt angar side-
bl i nkl ysenes hgj de over vejbanen er udval get opnexksont pa, at de
stillede krav vanskeligt kan opfyldes for visse arter af kgretgjer.
For sadanne kgretgjers vedkommende vil Statens biltilsyn imdler-
tid kunne di spensere fra kravene.

Pahengskoretej er.

Af forslaget til ny bestemmelse i stedet for § 26, stk. 3,
ses, at pahangsvogn og satevogn altid skal vare forsynet med blink-
lys bagpéd og tillige med sideblinklys, safrent regleni 8§ 6, stk. 1,
litra d, pkt. 4, krawer det. Af formuleringen af udstyrsbekendt go-
relsens § 33, stk. 9, fglger, at den samme regel vil gadde regi-
streringspligtigt pahangsredskab.

St opl ys.

Bortset fra, at stoplygter frentidig altid skal wvere rgde, er

det vasentligste nye i forslaget til ny affattelse af § 7, at der
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stilles krav ommndst 2 stoplygter, nedens nman hidtil har kunnet
ngjes med 1. Ogsd denne skazpelse hidregrer fra en rekommandati on
fra E.C E

| praksis vil skarpelsen ikke give anledning til vasentlige
vanskel i gheder, da nasten alle motorvogne i forvejen opfylder kra-
vet. Den normal e maksi mal best enmrel se for stoplygternes hgjde over
vej banen er andret fra 155 omtil 120 cm

Udval get er opnerksont pd, at det kan vaze tvivlsont, hvad der
naemere skal |agges i kravet ora, at stoplygterne straks tandes,
nar driftsbremsen benyttes. Bestemmel sen indebarer, at stoplyset
senest skal tandes, nar brensevirkning af nogen betydni ng opnés.
Der anvendes til aktivering af stoplyset kontakter af forskellig
art nonteret pa forskellig mdde i brensesystenerne. En del kgare-
tojers stoplys aktiveres fgrst, nar en ganske betydelig brensevirk-
ning er opndet, hvilket selvsagt er uheldigt. Et ngjagtigt mal for,
hvorndr stoplyset skal tamdes i forhold til brensevirkningen, kan
vanskeligt gives, nmen retningslinier vil kunne gives i vejlednin-
gen for bilinspektorer.

Udval get har drgftet problemerne i forbindelse ned krav til
blinklys og stoplygter omsa stor |ysstyrke, at de kan ses i dags-
lys, idet dette tillige indebager en fare for, at de i marke vil
virke bl amdende. Spgrgsmélet er taget op til behandling i E.C. E.,
|'i gesom forskel lige udenl andske fabrikker vides at arbejde ned en
| gsning, hvorefter |ysstyrken dampes, nar de gvrige |ygter er tandt.
Udval get har ikke set sig i stand til at stille forslag til |gsning
af dette problem nen finder, at man bgr afvente de bil producerende
| andes resultater.

Det benexr kes, at gennenfgrel se af de ovenfor foresl dede bestem
nel ser fornentlig vil ngdvendi ggere en udtrykkelig bestemmel se, der
eventuelt kan optages i selve bekendtgerel sen omandringerne i ud-
styrsbekendtgerelsen, omat andringerne i det pabudte |ygteudstyr
i kke somellers foreskrevet i registreringsbhekendtgerel sens § 20
medf grer pligt til at frenstille keoretgjet til syn.

Da spergsnél et omreglerne for retningsvisere pa andre kare-
tgjer end notorvogne og pdhamgskgretgjer hertil endnu ikke er -"fee-
di gbehandl et af udval get, henstiller man, at der indfegres en bestem
nel se, hvorefter alle de i udstyrsbekendtgerel scn forekonmrende hen-
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visninger til dennes § 6 - bortset fra henvisninger i bestenmel serne
om pahangsvogne og sattevogne til notorvogne sant om registrerings-
pligtigt péhzngsredskab - angadr 8 6 i dens hidtil gad dende affattel-
se.

| krafttrasen.

Udval get foreslar, at ikrafttraael sen iverksadtes sl edes:

l. De nye regler kan anvendes pé alle kogretgjer straks fra reg-
| ernes udst edel se.

Il. De nye regler skal i fuldt onfang anvendes pa alle kgretgjer,
der registreres forste gang, f. eks. 3 maneder efter udstedel sen.
Det bemex kes herved, at alle serieproducerede notorvogne, der nu
importeres fra Tyskland og de fleste af de nu fra England inporte-
rede notorvogne, opfylder reglerne.

I1l. Keretgjer, der er registreret fegrste gang fer det under 11
navnte tidspunkt:

Udval gets nedl emmer er enige om at det ville vare gnskeligt,
at alle de foresldede nye regler opfyldtes indenfor en vis kortere
frist af f. eks. 2 ar. Da de herfor forngdne andringer af keretgj-
erne vil nedfgre ikke uvasentlige udgifter for ejerne, har man imd-
lertid ikke ment, at santlige nye krav ber forlanges opfyldt inden-
for en sadan frist. Medl emmerne er dog ikke enige om hvilke krav
der bgr kraves efterlevet for de allerede registrerede koretgjer.
St andpunkt erne er gengi vet nedenfor.

A. Karetgjer, somved reglernes udstedel se ikke er forsynet ned ret-
ningsvis erblinkly s efter de nugad dende regler.
1. Keretgjer, somtilhgrer kategorierne

a. personnotorvogne nmed over 8 siddepl adser foruden fgrerens
pl ads,

b. last- og varenotorvogne,

c. pahamgsvogne, satevogne og registreringspligtige pahangs-
redskaber til notorvogne,

d. notorvogne, der anvendes nmed til kobl et pahangsker et gj,
skal efter alle medl enmmers opfattel se inden en ret kort frist
- f. eks. 4 eller 6 maneder efter udstedelsen - vege bragt i
over ensstenmel se nmed de nye regler.
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2. Andre kgretgjer, det vil hovedsagelig sige al mndelige per-
sonnot orvogne, skal efter alle medl emmers opfattel se inden
en frist pd onkring 2 ar vaxe bragt i overensstemel se ned
de nye regler.

B. Karetgjer, der ved reglernes udstedel se er forsynet ned retnings-
viserblinklys efter de nugad dende regler, og hvis bagblinklys
har lysfelt feadles nmed andet |ys:

3 nmedl emmer (O enmesen, Dam og Funder-Ni el sen) foreslar,

at disse keretgjer onkring 2 ar efter reglernes udstedel se for
bagbl i nkl ysenes vedkonmrende skal opfylde kravet om at blinkly-
sene skal have eget lysfelt, der ikke tillige anvendes til andet
lys. Efter disse nedl emmers opfattelse taler hensynet til fagd-
sel ssi kkerheden i samme grad herfor somfor kravet om at ejerne
af notorvogne ned retningsviservinger skal bekoste vingerne ud-
skiftet med blinklys. 3 nedlemmer (E. M Hansen, Frede Jensen og
Hel ge Larsen) finder, at kravet om at bagblinklysene skal have
eget lysfelt ikke er af samme betydning for faxdsel ssikkerheden
som kravet om at retningsviservinger skal udskiftes ned blink-
l'ys, hvorfor de under hensyn til, at kravets opfyldelse vil ned-
fore vesentlige udgifter, foreslar, at det ikke forlanges opfyldt,
feor en undersggel se af onkostni ngerne herved er foretaget, og det
er pavist, at disse er rinelige. De pagad dende medl enmer har her -
under henvist til, at et stort antal af de notorvogne, somer om
fattet af naxverende punkt B, udgar i de nanmeste ar, hvorfor det
vil vaae rineligt i hvert fald at fastsadte en |langere frist end
2 ar.

C. Kaoretgjer, somved reglernes udstedel se er forsynet nmed kun én

st opl ygt e:
3 medl enmer (O enmesen, Dam og Funder- Ni el sen) foreslar,

at alle motorvogne og pahangskeretgjer hertil skal vare forsynet
med to stoplygter onkring 2 ar efter reglernes udstedelse. De 3
andre nmedl enmer tager samme standpunkt hertil somunder punkt B
for s& vidt angar de kgretgjer, der er forsynet med én stoplygte
anbragt pa mdten, nedens de er enige med de 3 fgrstnaynte ned-
| enmer omat krave to stoplygter for sad vidt angar keretgjer nmed
én stoplygte, der ikke er anbragt pa mdten.
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D. Koretgjer, somikke opfylder alle de gvrige i udkastet indehol d-
te krav:

Al'l'e nedl emmer er enige om at disse kgretgjer kan benyttes
uandret indtil videre. Heraf fglger, at reglerne i udkastets 8§
6, litra a, omblinklysenes placering, reglernei 8 6, litra d
og e, omsynlighed og reglerne i § 7 om stoplygternes placering
i hgj deretningen ikke kraves gennenfgrt for disse keretgjer, sa-
frem de nugad dende regler er opfyldt. Det betyder videre, at
orangegul e stoplygter, rode eller orangefarvede bagblinklys,
si debl i nklys, der er orangefarvede eller rgde bagud og orange-
farvede eller hvide frenmad, og forblinklys, der er orangefarvede
eller hvide og eventuelt tillige har fadles lysfelt nmed positions-
lyset, kan bi behol des uandret. Dog nmener 3 nedl enmer (d enmmesen,
Dam og Funder-~Nielsen), at kravene om at stoplys skal vaxe radt,
og bagblinklys og sideblinklys skal vare bilgult, bgr gennenfg-
res indenfor et ikke for langt arendl.

Af sl uttende beneg kni nger.

Mens det afsluttende redaktionelle arbejde foretoges, afgik
chefen for Statens biltilsyn, civilingenigr J. Voltelen ved dgden
den 14. februar 1964. Alle de standpunkter, somVoltel en havde ta-
get, er gengivet i sarudtal el sen |igesomde gvrige medl emmers stand-
punkter.

De gvrige nedl emmer har taget endelig stilling til sarudtalel-
sen den 20. marts 1964.
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Bilag A

Forslag til andring af § 38 i udstyrsbekendtgorel sen.

| bekendtgerel se nr. 198 af 24. juni 1955 omkgretgjers ind-
retning og udstyr andres stk. 4 til stk. 2 og stk. 5 til stk. 9,
nmens stk. 2 og 3 erstattes af fgl gende:

Stk. 3. Cykel skal i lygtetemndingstiden vaze forsynet ned
forlygte med klart |ysende hvidt eller gulligt |lys, tydeligt syn-
ligt forfra i mndst 150 ms afstand og synligt fra siderne. An-
vendes cykel pa& vej, der ikke er saledes oplyst, at cyklisten har
tilstrakkelig synsvidde, skal lygten vage i stand til i tilstrakke-
lig grad at oplyse vej banen foran cyklen. Bl andende straler skal
vage saledes rettet, at de pa jawn, vandret vej lo mforan |ygten
i kke nar hgjere op end ¥+ af |ygtens hgjde, nmdlt fra vejbanen til
| ysabni ngens ni dte.

Stk. 4. Cykel skal i |ygtetandi ngstiden bagpa vare forsynet
med bagl ygte, der viser rgdt lys tydeligt synligt mindst 150 m
bagud uden at bl ande.

Stk. 5. Cykel skal vexe forsynet med rod refl eksanordning bag-

pd, sant med refl eksanordning, der bestar af gult refleksmateriale
pd begge sider af pedalerne eller anden gul refleksanordning, der
bevamger sig, nar cyklen benyttes, og somses bagfra. Disse refleks-
anor dni nger skal opfylde kravene i afsnit Xl. Pa siderne kan endvi -
dere anbringes gule refleksanordninger og forpa hvide refleksanord-
ni nger, der ikke behgver at opfylde kravene i afsnit Xl, bortset
fra, at de ikke mi vare af trekantet form De pabudte rede refleks-
anordni nger né ikke vage anbragt mindre end 30 cmog ikke nere end
60 cm over vej banen.

Stk. 6. Cykel md ikke veae forsynet med retningsviserapparat.

Stk. 7. Pahamgsvogn til cykel skal vexe forsynet ned red re-

f1 eksanordni ng bagpd i venstre side hgjst 60 cmog mindst 30 cm
over vej banen. Dekker pdhamgsvognen cykl ens baglygte, eller over-
stiger dens bredde 80 cm skal den i |ygtetandi ngstiden vaxe for-
synet med regd baglygte i venstre side. Sidevogn til cykel skal i
den side, der er fjernest fra cyklen, vare forsynet ned red re-
fl eksanor dni ng bagpé hgjst 6o cm og mndst 30 cm over vejbanen.
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Er sidevognen anbragt til venstre for cyklen, skal den i |ygtetan-
dingstiden tillige bagpa i venstre side vae forsynet nmed rgd bag-
lygte.

Stk. 8. Pa cykel med 3 eller flere hjul skal forlygte vage

anbragt forpd og bagl ygte bagpa, begge i venstre side hgjst 40 cm
fra kegretgjets yderste venstre kant. Kan en forlygte, henhol dsvis
bagl ygte i kke opfyl de bade kravet om anbringel se forpa, henhol ds-
vis bagpa og kravet om anbringel se hgjst 40 cmfra yderste venstre
kant, skal cyklen forsynes nmed henhol dsvis 2 forlygter eller bag-
lygter, der hver opfylder et af kravene. Reglen i stk. 3, 2. pkt.,
behgver kun at vere opfyldt af én forlygte. For anbringel se af rgad
ref | eksanor dni ng bagpad gad der samme regler somfor baglygter, dog
at de ikke md vare anbragt mindre end 30 cmog ikke nmere end 60 cm
over vej banen. Overstiger keretgjets bredde 8o cm skal der bagpa
vege 2 rgde refleksanordni nger, der set bagfra har en indbyrdes af-
stand pd mindst 60 cm og somikke er anbragt mere end 40 cminden-
for koretgjets yderste kanter.
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Bil ag B.

Forslag til andring af udstyrsbekendtgerel sen.

(Retningsvisere og stoplygter pa notorkeretgjer mv.).

1. § 6 i bekendtgerelse nr. 198 af 24. juni 1955 omkgretgjers
indretning og udstyr affattes sal edes:

Mot orvogn skal vare forsynet ned retningsviserapparat efter
f ol gende regler:
a) Der skal vage 2 blinklys forpd anbragt i hver sin side hgjst
40 cmindenfor keretgjets yderste kant, mélt fra |ysfeltets yder-

ste kant, med en indbyrdes afstand pa mindst 6o cm nélt fra lys-
felternes inderste kanter og anbragt mndst 40 cm over vejbanen
malt fra lysfeltets underkant og hgjst 150 cm over vejbanen malt
fra lysfeltets overkant, alt nar keretgjet er ubel asset. Der skal
vage 2 blinklys bagpd; omdisses placering i hgjde- og sideretning
gad der det for forblinklys i forrige punktum fastsatte. Der skal
desuden vage ét blinklys pd hver side anbragt mindst 50 cm og hgj st
150 cmover vejbanen, malt somi 1. punktum angivet, og anbragt sa-

| edes, at afstanden fra koretgjets forreste del til blinklyset ikke
overstiger en tredjedel af keretgjets |angde. Pa | astnotorvogn ma
si debl i nkl yset desuden ikke vaxe anbragt |angere tilbage end pa

| addet s forkant.

b) Ret ni ngsvi ser bl i nkl ysene skal vise blinkende bilgult |ys.

Hvert af blinkl ysene skal have eget |ysfelt, der ikke tillige anven-
des til andet |ys.

c) For- og bagblinklysenes |ysfelter skal hver have et areal pa
m ndst 12 cn?. PA nmot orvogn, hvis bredde overstiger 2,30 m eller
hvis tilladte total vagt overstiger 3,5 t, sant personnotorvogn, der
er beregnet for nere end 19 personer fgreren indbefattet, skal for-
og bagbl i nkl ysene have et areal p& mindst 50 cnt.

d) For- og bagblinklysene skal i det m ndste kunne ses i de
vandrette synlighedsvinkler, der er angivet pa tegningen nedenfor.

Si debl i nkl ysene skal vexe synlige i de p& tegningen angi vne vandret-
te synlighedsvinkler, hvor 60 er et mindstemdl og 5 et stgrstendl.
Si debl i nkl yset skal tillige vere synligt bagfra i og uden for et

| odret plan gennem blinklyset og et punkt ud for notorvognens bag-
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ende 50 cmuden for et |odret plan gennem niotorvognens yderste kant
paral lelt med | amgdeaksen. Er der til notorvognen kobl et pahangs-
karet gj, skal notorvognens sideblinklys eller bagblinklys desuden
vae synligt bagfra i og uden for et lodret plan gennem blinklyset
og et punkt ud for pahangskeretgjets bagende oo cmuden for for-
| angel sen bagud af det nawnte plan gennen notorvognens yderste
kant. De i 3. cg 4. pkt. indeholdte krav til synligheden kan opfyl -
des ved anbringel se af suppl erende blinklys pa notorvognens eller
pahamgsker et gj et s si der.

(1 bekendt gerel sen gengives her tegning 0 side 116).

e) For- og bagblinklysene skal kunne ses i en |lodret synligheds-
] o} (o]

vinkel pa mindst 30 , hvoraf mindst 15 skal ligge over og m ndst
15 skal ligge under det vandrette plan gennem blinklysene. Side-

bl i nkl ysene skal kunne ses i en lodret synlighedsvinkel pa mindst
75 , hvoraf mindst 6o skal |ligge over og mindst 15 skal |igge
under det vandrette plan gennem blinklysene; dog behgver sideblink-
lys, der ikke er anbragt hgjere end 120 cm over vej banen, ikke at
vaxe synlige bagud under det vandrette plan.

f) Si debl i nkl ysene kan vere samrenbygget med forblinklysene.

9) Bl i nkl ysene skal kunne ses tydeligt i sollys og ma ikke kunne
genere fagrerens udsyn frenefter, til siderne eller bagud.

h) Bl i nkl ysene skal tamdes ved samme kontakt, og blinklysene i
samre side skal tamdes santidig.

i) Bl i nkfrekvensen bgr vage 90 pr. ninut og nméd ikke vege under
60 eller over 120 pr. mnut. Der skal vere tydeligt adskilte |ys-
og moar keperi oder .

Stk. 2. Mdtorvogn skal vaxe forsynet ned kontrollys eller Iyd-
signal, der skal kunne ses, henholdsvis hgres fra fgrerens plads,
og somtrager i funktion santidig ned retningsviserne og viser, om
di sse fungerer korrekt. Er kegretgjet forsynet ned sideblinklys, er
det dog tilstrakkeligt, at kontrol anordningen viser, omfor- og
bagbl i nkl ysene fungerer korrekt.

2. § 7 i den nawnte bekendtgerel se affattes sal edes:

Mot or vogn skal bagpd vage forsynet med mindst to symmetrisk
anbragte, ens stoplygter, der viser rgdt |lys bagud og straks tan-
des, nar driftsbremsen benyttes. Stoplyset skal vare vasentligt
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stag kere end baglygternes lys og skal tydeligt kunne ses i sollys.
De pabudte stoplygter skal vare synlige 15 opefter og nedad nalt

i forhold til en vandret akse gennem stoplygten og 30 til hver
side i forhold til samme akse, og hgjden over vejbanen skal vare

m ndst 40 cmog hgjst 120 cm nen kan dog andrage indtil 190 cm
safrent en lavere anbringel se under hensyn til karetgjets konstruk-
tion vil medfere betydelige vanskeligheder.

Stk. 2. Safremt samme |ygte benyttes som bagl ygte og stoplygte,
skal lygten enten vage saledes indrettet, at stop- og baglys oply-
ser hver sit felt, eller, hvis de oplyser samme felt, vere sal edes
indrettet, at wattforbruget for stoplyset er ca. 4 gange sd stort

som wattforbruget for baglyset.

3. § 26, stk. 3, i bekendtgerel sen affattes sal edes:

Pahangs- og sattevogn til notorvogn skal bagpad og eventuelt
pa siderne s langt fremme somnuligt vae forsynet med retnings-
viserblinklys i overensstenmel se nmed reglerne i § 6. Blinklysene
skal betjenes nmed same kontakt som notorvognens blinklys.

4. Somny § 45 a foreslas fgl gende:

Sombilgult lys anses |ys, der er tydeligt gult, saledes at
det ikke kan forveksles med rodt lys eller det til forlygter an-
vendte gullige |ys.
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Bilag VII.

Anbef al et frengangsméde | ved justering af notorkeretgjers
f;jern- og nalys til brug for varksteder og fabrikanter (oversat-

tel se af Reconmended Practice | for Aiming of Autonobile Headl anps
for Service Stations and Autonobil e Manufacturers').

G T.B.note nr. 386.

O E note nr_. 300, vedtaget tinder det
17. mpde i C 1.B.s ekspertgruppe
W-3.%3.5 fra 26. til 28. .januar 1959.

(Fodnoterne er indsat ved oversatel sen).

I. Indl edning.

Aut orobi | forl ygter er optiske apparater, der udsender lys i
bestente retninger, som er karakteristiske for hver enkelt lygte-
type. Nar lygten er monteret pa kgretgjet, skal disse retninger
orienteres pa en bestent mAde i forhold til 2 referenceplaner, der
vad ges som det vandrette plan gennem forlygtens centrum og det | od-
rette | angdesymetriplan i gennem kore “jet.

"Lygtejustering" onfatter kontrol og om ngdvendi gt korrektion
af forlygtens stréleretninger i forhold til de nante reference-
pl aner, alt i henhold til en given instruks.

I'l. Formil.

Udvi kl i ngen af autonobilforlygter, somer optiske prazisions-
instrumenter, er en neget langvarig proces, somkraver dybtgdende
og ngj agtige undersggel ser. Uheldigvis gar resultaterne af disse
bestrabel ser fuldstandig tabt, hvis Iygten ikke nonteres pa kare-
tgjet pa det sted, |ygtefabrikanten har forudset, og hvis den ikke
udsender sine stréler ngjagtigt i de retninger, somden er beregnet
til.

For at frenmme udbredel sen af ngjagtigt kendskab til frengangs-
méden ved |ygtejustering har man i denne "anbefal ede frengangsmade"
som er vedtaget af Den internationale Bel ysni ngskonmi ssion (CIE,
d.v.s. Commission Internationale de 1'Eclairage), saniet alle be-
tingel ser og regler, som skal overholdes for at opnad gode resulta-
ter.
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I11. Anvendel sesonr ade.

Denne "anbefal ede frengangsmide" henvender sig hovedsagel i gt
til verksteder og servicestationer, som patager sig at justere au-
tomobillygter. Den vil inidlertid ogsa vage af interesse for bil-

fabrikanterne.
V. Ml .

En aut onobilforlygte er konstrueret til at udsende enten et
| angt r akkende strdlebundt (fjernlyset) til brug ved kersel pa aben
vej, eller et kortrakkende, mindre bl andende stralebundt til brug
ved mpde nmed andre kgretgjer. Hvis lygten justeres for hgjt, vil
det kortrakkende stralebundt (neelyset) give mere lys, nmen vil ogsa
bl ende nere. Pa den anden side vil na¥lyset, nar lygten er justeret
for lavt, ikke blande, nen den vil heller ikke give tilstrakkeligt
lys. Begge tilstande er lige farlige, og de to egenskaber ved nexly-
set er lige vigtige. Et godt resultat kan kun opnas ved korrekt ju-
stering.

2)

V. Forlygtetyper.

I Danmark er de fleste nyregistrerede biler forsynet nmed nee -
l'ys, udformet efter det europa sk-asymetriske princip, men der

kegrer endnu et betydeligt antal biler med symmetrisk-europad sk nax -
I ys (kendetegnet ved vandret, relativt skarp afskaging af |yset).
Desuden findes en del addre koretgjer nmed de sdkal dte "seal ed- bean -
| ygter, der ikke har nogen skarp afskaing af |yset, nen hvor gl gde-
traden er saledes anbragt, at den ved nedbl amdi ng sender det neste
lys skrat nedad. Sadanne |ygter godkendes endnu af nyndi ghederne,

og de findes somoriginalt udstyr pa en del amerikanske nodeller.
Hertil kommer, at et stort antal udenl andske kgretgjer hvert ar be-
sgger Danmark, og da ogsd disse kan konme ud for at skulle have ju-
steret forlygter her i landet, er den fgl gende beskrivel se af for-
skellen nellemde to |lygtetyper af interesse.

1) Herudover er reglerne naturligvis af interesse for de nyndi gheder,
som far til opgave at kontrollere |ygtejusteringen.

2) | originalteksten er dette afsnits indledning ikke skrevet fuldt
ud, nen der er givet anvisning pa, hvorledes nman her giver en
redegerel se for de | okale forhold.



Uanset bilens fabrikat eller

133 -

opri ndel sesl and kan |ygterne vee

re af en af fgl gende typer (se figur 1):

EURCPAE SK TYPE

Kendes pa en aftagelig glede-

| anpe ned en vandret skagm an-

bragt under en af gl adetradene.

Benex k: Til stedevar el sen af
af skax mi ngen kan konst ateres
gennem | ygt egl asset uden at
adskille lygten (undtagen nér
der er nonteret "tigeskserm").

Meget vigtigt:

Der eksisterer to hoved-
typer:

Al : EUROPAE SK SYMVETRI SK TYPE:

ENGELSKE OG AMERI KANSKE TYPER

Den aneri kanske type kendes pa,
at den er udfegrt i ét stykke, som
enten er

hal vt glas (forlygteglasset) og
hal vt blik (parabolen, der er
mal et sort pad ydersiden) ned en
iloddet |anpe, eller er helt i
glas med et indvendigt netalli-
seret gl asspejl som parabol og
med stgtterne for gl gdetraden
direkte indstgbt i gl asset.

Den optiske enheds glas er mes-
ket SEALED BEAM

Den engel ske type kendes pa, at
den er udfgrt somen enhed ("for-
segl et | ygteindsats"), bestaende
af en netal parabol og en gl aslin-
se, nen ned udskiftelig paze.

Meget vigtigt:

Der er to systemer i brug i eje-
bl i kket :

Bl : ENKELT ENCELSK- AVMERI KANSK TYPE:

Kendes pa en gl gdel anpe ned
krave eller cylindrisk sokkel
(med 2 eller 3 stifter) og ned
vandr et af skag mi ng.

Benmeg k: 2 undertyper skal
tages | betragtning:

Al a) Med tégeafskmrmning
Al b) Uden tageaf skee mi ng

Kendes p&, at der kun er én for-
lygte pa hver side af keretgjet.
Den nomnelle dianeter er 7", dvs.
ca. 17,5 cm

Bemzrk: 2 nodeller ma tages i
bet r agt ni ng:

Bl a) Med fritsiddende gl gdetrad.

Bl b) Med nalysgl adetraden dakket
af en nmetal skesmeller ned
en skarm over gl gdel anpen
(for den engel ske types ved-
konmende) .

Af skeg i ngen kan ses gennem
| ygt egl asset uden at adskille |yg-
ten.

Savel ameri kanske som britiske
typer findes for bade hgjre- og
venstrekarsel .
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A2; EURCPAESK ASYMVETRI SK TYPE: B2: DOBBELT ENGELSK- AVERI KANSK TYPE:

Kendes pa en gl gdel anpe, der Kendes pd, at der er 2 forlygter
har en kopfornet krave (udfert i pa hver side af keretgjet. De kan
2 trin) i forbindel se med soklen, vage anbragt enten side omside el-
og en af skae ming, hvoraf hal v- I er over hinanden. Den nomnelle
del en er vandret, hal vdel en di aneter er 54" eller ca. 14,5 cm

"knakket" indtil 15 grader. For-
lygteglas og pare er nexket ned
et stort Ei en ring.

Bemzrk: 2 nodeller skal tages i Benmex k: 2 nodel | er skal tages i

bet r agt ni ng: bet r agt ni ng:

A2 a) Uden udvendig afskeamming. B2 a) Med én fritsiddende gl adetrad,
A2 b) Med udvendig af skag mmi ng. beregnet for fjernlysbundtet,

mex ket ned "1"° pa toppen af
forlygtegl asset.

B2 b) Med én gl gdetrad dakket af en
af skeg rmi ng, beregnet til
nae | ysstral ebundtet, og én
uaf skeg net gl edetrad, bereg-
net som "udfyl dni ngslys" for
fjernlyset, mexket "2" pa top-
pen af forlygtegl asset.

Den sorte afskarmming kan ses

udefra uden at afnontere eller ad-
skille lygten.

Bemzrk: Der findes forlygter, Enheder af type "2" fabrikeres
indrettet til venstrekgrsel, som ogsd for venstrekegrsel, og sadanne
er meg ket pd anden méde. | ygt eenheder er i stedet nexket

"2X"'foroven pa linsen.
VI. Neglys- og fjernlystyper.
Hvert af de ovennawnte systener vil udsende

ent en et neal ysbundt
eller et fjernlysbundt.
Pa en lodret skaamanbragt i en vis afstand fra keretgjet og
vinkel ret p& dets |angdeakse vil hver |ysbundttype give (se figur

2):
a: Europa sk naglys. a: Engel sk-aneri kansk neglys.

En godt oplyst zone nederst En godt belyst plet til hgjre
pd skexnen, en nindre godt op- for lygtens lodrette symetripl an
lyst zone foroven. Adskillel- og under det vandrette plan igennem
sen nel l emdi sse 2 zoner kal - forlygtens centrum

des "afskaringen" (engelsk:
"cut-off", fransk: "coupure").

b: Europa sk eller engel sk-amerikansk fjernlys.

En gradvis varierende belysning med en tydeligt narkeret neget
lysere plet i midten, pa engelsk kaldet "hot spot", symmetrisk om
forlygtens lodrette symetripl an.
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VII. Forudgéende eftersyn.
For forlygtejusteringen pdbegyndes, skal fgl gende onhyggeli gt

undersgges (figur 3):

a- At forlygterne er korrekt forbundet, bl.a. saledes at der sam
tidig med fjernlyset |yser en advarsel sl anpe pa instrunentbor-
det (somregel bl a), medens der ikke skal vare nogen advarsel s-
lanpe i forbindel se med naxlyset.

b - At forlygtegl asset er uden revner, og at rillerne sidder |odret.

c - At reflektoren sidder rigtigt i forhold til forlygtegl asset.

d - At asymetriske europadske forlygter er nmeegket med "E" i en
cirkel .
e - At pagen sidder rigtigt i reflektoren (vandret afska¥ mi ng)

sant for dobbelte forlygters vedkormende, at |ygten nmexket "2"
altid sidder gverst eller nasmest kgretgjets yderside.

f - At forlygterne sidder ordentligt fastnonteret pa keretgjet
(isee vigtigt ved fritsiddende |ygter).

g - Ale forlygter skal vare af samme farve, enten hvide eller
gul I'i ge.

h - Der md ikke vage foretaget andringer, somkan gdel agge |ygtens
opri ndel i ge egenskaber.

i - Der md ikke vae nogen vasentlig svatning, hverken af gl gde-
| anpe, reflektor eller forlygteglas.

j - dadelanpe og |linse skal vare rene.

k - Sterre ansanmliinger af snavs, sne eller is under kofangere og
skaxnme skal fjernes, inden bilen kgres ind til |ygteindstilling.

VIII. Verkstedernes |ygtejusteringsudstyr.

For lygtejustering ber man vad ge et bestent sted i varkstedet
og fremskaffe eller frenstille en skaam som senere beskrevet, el-
ler et lygtejusteringsapparat, for hvilket |everandegren bgr |evere
eventuel | e saxlige betjeningsforskrifter.

a - Krav til arbejdsstedet.

Pa det sted, der udses til lygtejustering, begr keretgjet sta
tilnaxmel sesvis vandret ned alle hjul i same plan inden for 5 nm
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(3/16"). Hvis det nawnte plan ikke er vandret, n& ska¥ nen vi ppes,
s& den star vinkelret p& planet.

b - Ska¥nen.
Enhver mat-hvid overflade (almndelig vag eller saligt ind-
rettet skaxm kan fungere som skaam forudsat at den er nmindst 3 m
Q

bred og ned hgjst 5 's afvigelse star vinkelret pa det under a
nante plan. For lettere at kunne arbejde i dagslys md skanmen an-
bringes p& et sted, der er tilstrakkelig nmerkt til, at man tydeligt
kan se stralebundtets form

P& skarnen ser vi (figur 4):

Den lodrette linie V, somer skenens skaringslinie ned kgare-
togjets lodrette symmetriplan. Bemzrk: Linien V ligger i flugt ned
vindspejl ets og bagvi nduets mdtlinier, idet det forudsattes, at
koret gj et under kgrsel beveger sig parallelt med sit symmretriplan
(ingen skave aksler),

den vandrette linie H, £ der ligger i samre hgj de over jorden
somforlygternes centrer. Bemegk; Husk, at det ikke er sikkert, at
gul vet ved skaxnen ligger i samme hgjde somved kegretgjets hjul,

den lodrette linie L lige ud for mdten af venstre forlygte,

den lodrette linie RIige ud for nidten af den hejre forlygte,
og saledes at L's og R's afstande til V hver er lig halvdel en af
af standen nell em forl ygtem dterne.

Bemsmrk: Por de dobbel te engel sk-aneri kanske
I'ygters vedkonmmende kan der blive tale om 2
linier L, 2 linier Rog 2 linier Hforan
hver gruppe, hvis lygterne i denne gruppe

i kke sidder i same lodrette eller vandrette
pl an.

¢ - Forlygtegl assenes afstand til skanen.

a - FEuropa sk type

Mndst 1o m

b - Engel sk-areri kansk type

lom

Beneg k: De mal for skanen, der er givet i figur 5 svarer til
en justeringsafstand pd lo m For en stegrre afstand n& man forgge
de nawnte lodrette og vandrette dinmensioner proportionalt. Bille-
dets al mi ndel i ge udseende bi behol des.



- 137 -

d - Keretgjets placering.

Koret gj ets symetriplan mad (inden for 5 ) sta vinkelret pa
skag men. Af hangi g af onstandi ghederne ma nman derfor flytte kare-
tgjet eller skeemen, til dette passer.

e - Forhjulenes stilling.

For hj ul ene skal pege lige ud. Dette kan nan kontrollere ved
at sanmenligne afstanden nmellemde to venstre hjul og de to hgjre
hjul; disse afstande skal vaze ens.

f - Baghjulenes stilling.

Bagaksl en ma spore ned forhjulene, thi ellers vil keretgjet
bevage sig skawt pad vejen, hvilket vil pavirke lygteindstillingen
i vandret retning.

g - Daktryk.

Dektrykket skal svare til bilfabrikantens specifikationer. Det
er vigtigt, at der er same tryk i venstre og hgjre side.

h - Fjedre.
For |ygtejusteringen pabegyndes, mi man sikre sig, at fjedre
og stgddaepere star i korrekt hvilestilling,. Dette sker ved, at man

rokker vognen ned | gsnet handbrense sidel ans nogl e gange. Det anbe-
fales inportgrerne, at man i service-meddel el ser til de autorisere-
de forhandl ere foreskriver, at lygterne skal justeres pa ny, sa snart
et nyt keretgjs fjedre har sat sig, d.v.s. ved det sidste gratis
service-eftersyn eller helst efter ca. 3.000 km's karsel.
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I X. Specifikationer for |ygtejustering pa servicestationer
(figur 5).

a. Bel ast ni ngsfor hol d,

Ej eren bgr neddel e var kst edet, hvil ke bel ast ni ngsbeti ngel ser
3)

han gnsker forlygterne justeret til.

Safrem var kstedet ikke har féet en sadan instruks, ber fal gen-
de bel ast ni ngsbetingel ser |agges til grund (idet bagagerummet for-
udsadtes at vage tomt):

Per sonnot or vogne All e kgretgjer
Kun pl adser foran: 2 passagerer Foreren bag rattet.
foran
Med bagsaze: 1 passager pa
bagsaaet ,

i ngen foran.
Var evogne, |astvogne og busser

Justeringen udfgres med tont
koretgj og fereren bag rattet.

Mot or cykKl er
Med enkelt sae: 1 passager
Med dobbelt sadel

eller 2 saaer: 2 passagerer
Gennensni t svagt : 70 kg pro
per sona.

b. Al nindelige betingelser.
De efterfal gende forskrifter gad der for hgjrekearsel.
Under justeringen skal alle andre forlygter dakkes, s& man ude-

lukker lys fra andre |ygter end den, man er ved at justere.

Lygt ej usteringen andres ved drejning af indstillingsskruerne
som foreskrevet af fabrikanten. Hvor der ikke er indstillingsskruer,
og hvor der er tilbagetraksfjedre, ber man afslutte justeringen ned
en kontrol af lygternes indstilling, nar fjedrene er sat under span-
ding. Se ogsd efter, omden vandrette indstilling har indflydel se pa
den lodrette, og fortsad justeringen, indtil begge indstillinger er
korr ekt e.

3) Se i g@vrigt udval gets bener kni nger herom gengivet efter dette
bi | ag.
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VED JUSTERI NGEN BENYTTES;

A - EURCPA SK TYPE. B - ENGELSK- AVERI KANSK TYPE.

Neg | yset og dets "afskaring". Fjernlys og dets "hot spot",
bortset fra den nmed tallet "2"

nmer kede | anpe i en dobbelt forlyg-
te, hvor nexlyset skal bruges.

Det md imdlertid anbefales efter justeringen at undersgge ju-

steringen af det andet |ysbundt og sammenligne den med justerings-
forskrifterne.

C. JUSTERINGSFORSKRIFTER

ca) notorvogne og notorcykler
Al - EUROPAE SK SYMMETRISK TYPE Bl - ENKELT ENGELSK- AMERI KANSK TYPE

Neg | ysets "afskering" skal Centrun af fjernlysets "hot
vaxe symetrisk med hensyn til spot” pd L eller R
L eller R M dten af fjernlysets "hot spot"

Nog | yset s af skexing skal vee 6 cmunder H
re lo cmunder H hvis forlyg-
tens overkant er mindre end
95 cmover jorden, og 15 cmun-
der Hfor forlygter, hvis over-
kant |igger nere end 95 cm
over jorden.™’

Kontrol: Fjernlysets "hot Kontrol: Noxlysets |lyseste plet
spot" skal ligge pa L eller R skal vee under Hog til hgjre for
hgjst 20 cmtil venstre eller V.

hgjre, og pa linien H, hgjst
15 cmover eller o cmunder
de givne specifikationer.

A2 - EURCPAESK ASYMMVETRI SK TYPE  B2-DOBBELT ENGELSK- AMERI KANSK TYPE
Knakket i nerlysets afska a- Enkelt-tradslygten, nexket "1".
ring skal vage pa L eller R Stréal ebundtets "hot spot" skal
ligge pd L eller R
b- Dobbel t-trads |ygteenhed, nexket
"2". Venstre kant af naglysets
zone ned hgj lysintensitet skal
ligge 6 cmtil hgjre for L el-

ler R

Den vandrette del af nexly- a- Enkelt-trads |ygteenhed nee ket
sets afskaring skal vaege lo cm "1". Stralebundtets "hot spot"
under H, nar forlygtens gverste skal vaxe 6 cmunder H
kant ligger mindre end 95 cm over b- Dobbelt-tréads |ygteenhed nee ket
jorden, og 15 cmunder H, nar "2". Den gverste kant af naz-
forlygtens gverste kant er nere | ysets zone ned hgj |ysintensi-
end 95 cmover jorden,%) tet skal ligge pa H

4) 1 den danske udgave bgr denne regel fornmentlig andres til:
"Nee | ysets afskaxing skal vage o cmunder H hvis forlygtens
centrumer nmindre end 120 cmover jorden, og hgjst [lo cm over

jorden for forlygter, hvis centrumligger nere end 120 cm over
jorden."
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Kontrol: Fjernlysets "hot
spot" skal ligge pd L eller R,
hgjst 20 cmtil venstre eller
hgjre herfor, og pa H hgjst
15 cmover og | o cmunder.

eb) Lastvogne og busser.

Fabri kanter af busser og |astvogne nm& opgive indstillingsbe-
tingel ser for tomme kgretgjer, somvil give korrekte |ygteindstil-
linger med keretgjerne |asset. | mangel af sadamme opgivel ser bar

veg kstedet stille lygterne som fgl ger:
Al - EURCPAESK SYMVETRI SK TYPE B - ENGELSK- AVERI KANSK TYPE

Neg | ysets af skaxing skal Se ovenfor.
ligge symretrisk onkring L
eller R

Neg | ysets af skaring skal
ligge 30 cmunder H”/.

Kontrol :

For et ages som angi vet ne-
denfor under A2.

A2 -~ EUROPAESK ASYMMETRI SK TYPE
Knakket i nerxlysets afskee

ring skal ligge pd L eller R Den
vandrette del af nexlysets af-
skaging skal ligge 30 cm ’ un-
der H

Kontrol: Fjernlysets "hot
spot” skal ligge pa L eller R
med hgjst 20 cmis afvigelse i
si deretningen, og 20 cmunder H,
med hgjst 15 cm's afvigel se opad
eller lo cm's afvigel se nedad.

X. Afvigel ser.

Af hamgi g af, hvil ken bel ast ni ngsform der er den typiske (faorer
alene eller fuldt |as), kan |ygtejusteringen hawves eller samkes,
sél edes at man naner sig de gramser, der ovenfor er givet for ju-
steringen pd almindelige biler og notorcykler under keorsel.

Xl . Lygtejusteringsudstyr.

For at frenskynde arbejdet ned |ygtejustering og hovedsagelig
for at lette udfgrelsen af arbejdet i fuldt dagslys fremstilles der
specielt |ygtejusteringsudstyr. | hvert enkelt tilfedde mi apparat-
fabri kantens instruks for apparatets betjening eller, hvor der er

o

5) Dette mal er efter udval gets opfattel se somregel for lavt. Sa-
frem noxlyset ved kgrsel med tomvogn skal rakke 30 mfrem
(absolut m nimum), skal lygtenidten wre 90 cmover vej banen .
Malet mA rettes i den endelige, danske udgave.



- 141 -

tal e omkgrende udstyr, hans forskrifter for, hvor plant gul varea-
let skal vare, folges ngje. | begyndelsen vil det imdlertid vare
tilradeligt at kontrollere justeringsresultaterne, opnaet ved hjap
af apparatet, ved samenligning med de resultater man far pa skas-
men, saledes at man sikrer sig, at fabrikantens instrukser er for-
stdet rigtigt. Man bar |igeledes sikre sig, at instruksen svarer
til danske justeringsforskrifter. Lygtejusteringsapparatet skal ef-
terses regel nessigt og begr selv justeres mindst én gang om aret.

Det er i virkeligheden altid klogt engang inellem at vende
tilbage til systenmet med skamen for at kontrollere, at |ygtemale-
udstyret fungerer rigtigt.

Beneg k: Nogle forlygter fabrikeres nu ned 3 fremspringende
justeringsflader pa forsiden af lygteglasset. Til justering af
di sse |ygter findes nekani ske apparater, somstgttes nod de 3 fla-
der og justeres ved hjap af et indbygget vaterpas (lodret juste-
ring) og ved hjap af tvergdende ki kkertsigte (vandret justering).

Udval gets bensx kni nger til afsnit |X a. Bel astningsforhold.

P4 side 19 i betankningen er vanskel i ghederne ved at op-
nd en korrekt |ygtejustering under skiftende bel astningsforhold
ontalt. Da den foreskrevne had dning af nalysets |ys-norkegranse
svarer til en vinkel pad 0,6 , er det indlysende utilfredsstillende,
at den gennensnitlige variation af had dningen, hidregrende fra be-

las tni ngsandringer al ene, er pa o,8 .

Ej endomrel i gt nok synes kun franske bilfabrikanter at have be-
strabt sig pa at tilvejebringe en billig og brugbar |gsning af pro-
bl enet. ®n fabrikant har automatisk hgj deregul ering af affjedrings-
systenmet, hvorved denne side af |ygteindstillingsproblenet - onend
som en bivirkning - bortfalder. To fabrikanter af lette person-
vogne ned relativt blgde fjedre har segt at |g@se problenet pa hver
sin made, idet den ene pd fererpladsen har et handtag til santidig
trinlgs regulering af |ygtejusteringen, nmedens den anden i hvert
forlygtehus har indbygget en vippenekani sme, sal edes at man nmed en
lille udvendi g betjeningsarm kan vadge nellemto stillinger af |yg-
ten, én for kersel nmed én eller to personer p& forsaset, en anden
for kersel med personer pa bagsazlet og eventuelt tillige med bagage.
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Arrangenmenter som de to sidst beskrevne er efter udval gets
opfattel se ngdvendi ge, hvis man konsekvent vil forlange, at de
not orkgrende altid skal have deres lygter justeret efter den ak-
tuelle belastning. Flertallet af notorkeretgjer pad det danske mar-
ked har imdlertid |ygter, der er indbygget i et |lygtehus i for-
skaxmene, og hvis justeringsskruer er skjult af en udvendig lygte~-
rand. | enkelte tilfadde kan denne |ygterand fjernes uden brug af
vaa ktgj, nmen i langt de fleste tilfadde skal der anvendes skrue-
trakker til fjernelse af en gal opskrue, der i enkelte tilfadde
tilmed har korskarv, saledes at en almindelig skruetrakker ikke
kan anvendes.

Under di sse onstandi gheder kan man i kke vente, at f. eks. en
motorfgrer, der til daglig kerer alene eller ned en enkelt passager,
og somhar sine lygter justeret derefter, vil foretage |ygtejuste-
ring, nar han f. eks. ned fire personer og bagage skal foretage en
kortere tur ad uoplyste veje. Mange vil sikkert end ikke foretage
lygtejustering f? °" |angere tur.

Efter udval gets opfattel se kan den ovennawnte skjulte anbrin-
gel se af justeringsskruerne skyldes, at de pagat dende fabrikker ik-
ke har ofret problemet tilstrakkelig opnexksomhed. Det kan nappe
vaze vasentligt dyrere at producere |ygterande, der er forsynet med
et hul ud for den justeringsskrue, hvormed |ygten stilles op og
ned.

Man er vidende om at flere europad ske fabrikanter af el ektrisk
udstyr i flere ar har samarbejdet med bilfabrikanterne om udvikling
af anordninger til automatisk justering af lygterne efter karetgjets
gj ebl i kkel i ge bel astning. Man nener imdlertid at kunne skgnne, at
det - uden sarlig pavirkning udefra af fabrikanterne - vil vare
adskillige ar endnu, inden sddanne apparater bliver tilstrakkeligt
driftssikre og navnlig tilstrakkeligt billige til, at bilfabrikker-
ne vil forsyne flertallet af bilerne med dem Udval get nener der-
for, at der kunne vage grund til at rejse dstte spargsnél i De for-
enede Nationers gkononi ske konmm ssion for Europa.

Som en el | em gsning kunne man opfordre fabrikanterne til at
nontere |ygterandene pd en sadan made, at de let kan fjernes uden
brug af verktgj eller til at forsyne demned hul ud for justerings-
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skruen for indstilling i lodret retning eller til at nontere juste-
rings skruerne, sa de er tilgangelige indefra (nmotorrumeller bagage-
rum) og eventuelt tillige udforne dem sa de kan betjenes ned fing-
rene. Fabrikanterne bgr i sid fald tillige opfordres til i instruk-

tionshager til ejeren og i vzrkstedshéndbeger tydeligt at angive
hvor mange ondrej ni nger den paged dende justeringsskrue skal drejes
for at amdre indstillingen fra den korrekte indstilling for vognen
med forer alene eller ned to personer til den korrekte indstilling
for vognen ned alle siddepl adser besat og ned bagage.

En sadan nel |l em gsning, der ma kunne indfgres i produktionen
ned ret kort varsel og uden urinelige onkostninger, vil betyde en
vasentlig lettelse for den stadigt stigende del af det kgrende publi -
kum sominteresserer sig aktivt for sikkerhedsproblenmer, og som der-
for bl.a. lagger vagt pa korrekt justering af egne lygter under alle
forhol d.
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Tillag A
til
Anbefal et frengangsmide | ved .justering af motorkeretgjers fjern-
og nalys til brug for varksteder og fabrikanter.

JUSTERI NGSSKARM | .
For at lette frenstillingen af de ngdvendi ge skanme til lygte-
justering som beskrevet i afsnit |X af "anbefalet frengangsnéde",

foresl as det, at man benytter nélene pad de fgl gende nél skitser, na-
turligvis uden at skrive dem p& den fardige tavle, der skal se ud
soml1l Aog 1 B.

| A - EURCPAE SKE FORLYGTER.

Skag nmens hgj de over jorden kan justeres, saledes at |inierne
a, b og c holdes i hgjde ned forlygtens centrum alt efter om for-
lygtens gverste kant er hgjere eller lavere end 95 cm over jorden,
eller man skal justere |astvognsforlygter.

Nar skaxmene er anbragt i den rigtige hgjde, ma fjern- og nas-
|ysstralerne ranmme de rigtige linier og onrader pd skanmen, som
navnt nedenfor.

Venstre side af nexlysenes afskaringer skal ramme den streg-
punkterede, vandrette linie pd venstre side, hvad enten der er tale
om symretrisk eller asymmetrisk neelys. Hgjre side af afsksringen
mé i kke |igge over den opadgdende 15 's linie.

Fjernlysets "hot spot"” skal ligge inden for det mdterste
r ekt angel .

| B - ENGELSK- AVERI KANSKE FORLYGTER
Skag mens hgj de over jorden kan varieres saledes, at linien H

ligger i hgjde med forlygtens centrum

Fjernlysets "hot spot" skal ramme krydset.

Nog | ysets "hot spot" skal ligge under Hfor alle forlygtetyper
og til hgjre for mdterlinien for 7" forlygternes vedkonmende og
til hgjre for den hgjre linie for alle forlygter af type "2".

6) | den danske udgave begr malet "95 cni rettes til "120 cn¥, jfr.
fodnote 4 side 139.
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