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I. | NDLEDNI NG

Den 17.Januar 1962 nedsatte handel smnisteriet en konm ssion
med den opgave at frenkomme med indstilling til handel smnisteriet
om sadanne foranstaltninger, som onstandi ghederne i forbindel se nmed
MS "HANNE S's og MS "TEDDY's forlis natte give anledning til.

Kommi ssionen fik fgl gende sammensat ni ng:

Vi cepr asi dent Hans Topsge- Jensen, Sg- og Handel sretten i Kagben-

f or mand, havn

Di rekt gr H. Juul, Direktoratet for statens skibs-
tilsyn

Kont or chef P. Lage, Handel sm ni steri et

Konmmandgr kapt aj n K. A. Bang, Sgvag nskormandoen

Ski bsreder R Fischer Niel sen, Danmar ks Rederi f or eni ng

Kapt aj n K. W Li nnenmann, B B

Ski bsreder R L. Al bertsen, Rederi f or eni ngen af 1895 og
Rederi f oreni ngen for mndre
Ski be

Maski nnmester H. P. Larsen, Maski nnest renes Foreni ng

Sekreta Johs. Madsen, Radi ot el egr af i st f or eni ngen
af 1917

Ski bsforer J.Kastrup O sen, Dannar ks Ski bsf gr er f or eni ng.

Til kommi ssi onens sekreta beski kkedes ful dmegtig i handel s-
m nisteriet E. Assens.

| maj 1962 udtradte sekretar Johs. Madsen af kommi ssionen og
afl gstes af forretningsfegrer S Bgje Larsen.

| april 1963 afl gstes konmandgr kaptajn K. A Bang af orl ogs-
kaptajn F.Schrader.

I juli 1967 blev direktgr H Juul fritaget for hvervet som
nmedl em af konmi ssi onen.

| oktober 1967 udtradte skibsreder R L.Al bertsen og skibsre-
der R Fischer Nielsen af konmissionen og afl gstes af henhol dsvis
kaptajn Axel Nielsen og overstyrnmand T.Hol nstregm

Konmmi ssi onen har afhol dt 20 mpder og har indhentet oplysnin-
ger fra en lang rakke nmyndi gheder. Endvidere har der til kommi ssio-
nens mpder vazet tilkaldt reprasentanter fra Teknol ogi sk Institut,
Hydr o- og Aerodynani sk Laboratorium Sgvag nskomrandoen, G gnl ands
t ekni ske Organi sation, Meteorologisk Institut og General direktora-
tet for post- og tel egrafvasenet, |igesom overstyrmand R Vol ke
Christensen, der var styrmand pd M'S "TEDDY", har afgivet forklaring




for komnm ssionen og har deltaget i den praktiske tilrettel aggel se
af de nedenfor nante nodel f or sag.

Konmi ssi onens medl emrer har pa Refshal egen og pa sgpolitiets
opbevari ngspl ads p& Wl ders Plads foretaget besigtigelse af vrag-
dele fra MS "TEDDY" og har pa& Hydro- og Aerodynani sk Laboratorium
i Lundtofte overvaret nodel forsgag.

Ved kommi ssionens foranstaltning er der pa Teknol ogi sk In-
stitut, Trateknisk Forsggsafdeling, blevet foretaget styrkeprgve
af de fra MS "TEDDY" bjargede trad ugedaksler, og af professor
C. WProhaska foretaget stabilitets- og delvis |akstabilitetsbereg-
ni nger vedrgrende M'S "TEDDY" og MS "HANNE S". Da disse beregnin-
ger ikke kunne give nogen indikation af de onstandi gheder, der
forte til forliset, blev der efter forslag fra professoren foreta-
get forsgg ned en nodel af MS "TEDDY" i skibsnodel tanken pa Hydro-
0og Aerodynani sk Laboratorium Disse undersggel ser og forsgg har
imdlertid vaget nmeget tidkrawvende; dette i forbindel se ned, at det
til gennenfgrel se af nodel f or sggene ngdvendi ge bel gb af 30.000 kr.
forst blev stillet til radighed nere end 1 ar efter konm ssionens
henvendel se herom har bevirket, at konm ssionens arbejde har
vag et meget | angvarigt.

Kobenhavn, den 22.januar 1968.

T. Hol nstrem J.Kastrup d sen F. Lage
H. P. Lar sen S.Bgj e Larsen K. W Li nhnemann
Axel Ni el sen F. Schr 6der Hans Topsge-Jensen
f or mand

f
" Erh. Assens
sekr et a&




I'l. MS "TEDDY"!

A. Beskrivel se af ski bet.

M S "TEDDY" af Kagbenhavn, kendi ngsbogstaver OXNU, blev byg-
get ved George Brown & Co., Greenock, i 1947. Skibets brutto- og
nett ot onnage var henhol dsvis 789 og 383 tons, dets |angde 192,0
feet, bredde 32,6 feet og dybde 11,0 feet. Mdtorens hk var 750.
Ski bet var klasset i Lloyd s Register under klassebetegnel sen
+ 100 Al og havde senest gennengdet klasseeftersyn i juni 1959,
Ski bet var bygget af stal somraised quarterdakker med bak sant
aptering agter. Det var udstyret ned 2 luger forsynet ned tree
| ugedaksl er og presenninger og ned et |astrumuden |angskibs- og
t vee ski bsskodder. Besea# ni ngen udgj orde 16 mand: Ski bsfgreren, 2
styrmend, 2 matroser, 2 letnmatroser, 2 ungnend, maskinchefen, 1
maski nmester, 1 maski nassistent, 1 donkeynmand og 3 nedl emmer af
rest aur ati onsbesat ni ngen.

B. Onst andi ghederne i forbi ndel se ned skibets forlis.

M'S "TEDDY' havde i tidsrummet fra 1957 til 1961 udfert
ialt 61 rejser med gipssten fra Polen til Al borg og Mariager.

Den 13.novenber 1961 kl. 0920 afsejlede skibet p& sin sid-
ste rejse fra Swi neminde nmed en | ast gipssten bestent for Maria-
ger. Af l|adningen var 375 tons blevet indtaget i Stettin og
restl adni ngen 590 tons i Swi neniinde.

Af den af skibets overstyrmand overfor konm ssionen af-
givne forklaring frengdr, at skibet blev lastet fra jernbane-
vogne ned 2 kraner, 1 i hver luge, idet |astningen pabegynd-
tes i agter- og forkant, henholdsvis i luge 1 og 2. Efterhan-
den somder var fyldt op, arbejdede nman sig for- og agterover,
og til slut blev | adningen jawnet ud, saledes at der var et frit
rumforrest i 1-lugen helt ned til bunden af |astrumet. Pa ag-
terkant af 2-lugen og i lastrummet nellem 1- og 2-1ugedbni ngen
har lasten ligget nmed naturlig had dning fra | ugekarnmen, nen med
bunden helt dakket. Skibet blev lastet til vinterfribordsnesker-
ne i saltvand. Ca. 10 tons olie var anbragt i 4-tankene. Endvi de-
re var der ca. 2 tons ferskvand i agtertanken sant ca. 20 tons




Stores. Det frengdr endvidere af den af skibets overstyrmand af giv-
ne forklaring, at propperne i svanehal sene var slaet i inden afrej-
sen, og kazekassen var |ukket ned en jernplade, somdog ikke var
vandtat . Lugerne var surrede forrest og agterst ca. 1 fod inde med
|-£' stalwire, somi den ene ende var fastgjort i en krog og i den
anden spandt ned en vantskrue, medens der i @vrigt til surring var
anvendt mani |l atowsa k med en onkreds af 2-£-3', somvar |agt over
mel | enskae st okkene. Santlige skarstokke var anbragt pd plads,og i
hvert fald rygskas stokkene var boltet. Dette gjaldt sandsynligvis
ogsa de andre ska st okke, nen overstyrmanden havde ikke selv kon-
stateret dette, idet 2.styrmand overvagede arbejdet, der udfertes
af to mand af skibets besaning. Alle |lugedaksler mitte vage |agt
rigtigt pa plads, da de blev anbragt med handkraft. Forreste og
agterste luftventil var afnonteret og |ukket ned daksler og hatter.
Den midterste luftventil var aben, nmen hgjt hawet over dakket. Ton-
nagedbni ngen i bagbords side i bakskoddet var helt |ukket, medens

kun den nederste del af abningen i styrbords side var | ukket.

St yr manden har endvi dere oplyst, at der indtil kl.1900 styre-
des rv. 305°, nmen da skibet efter Decca-positionen var blevet for-
sat ca. 3 sgm |, andredes kursen til rv. 025°, dog ferst efter at
nmast |l ysene var tamdt for at der kunne vad ges et gunstigt tids-
punkt for kursendringen. Det var gstlig storm vindstyrke 9, nen
pa den nye kurs arbejdede skibet ikke sarligt voldsont; det tog
dog neget vand over, saledes at hel e bakken nasten konstant var un-
der vand. Kl. 1920 konstateredes ved en Decca-pejling, at skibet
avancerede godt. Kl. 1930 brakkede en vol dsom sg over skibet, som
krangede over til stb. Under fortsat styrbords kranmgning sank ski -
bet pa Kriegers Flak. 1

Styrmanden havde vaget pa MS "TEDDY" i 2T ar, og han havde
samen ned fgreren vaget ude for lige sa hard sejlads somden, der
her skede pd forlistidspunktet.

Forliset skete pa positionen 55°C8'N. 13°07' 0., d.v.s. ca. 20
sgm | @st til nord (75°) af Mgns fyr. Vanddybden er her ca. 19 m
nedens vanddybden uden for flakket er op til 40 m

| f ol ge overstyrnmandens forklaring | ykkedes det ham selv og 3
medl enmer af daksmandskabet at redde sig op i en gunmifl &de, som
havde stdet i jernstativ, fastgjort til dakket agter til bb. med 4
skruer, og somved kamtringen var blevet sldet |gs, men ikke auto-
mati sk var bl evet pustet op. Kort efter forliset sas et skib ta
ved, og de onbordver ende sendte 2 ngdraketter op. De tamdte endvi-
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dere de rgdlys, somvar der, men skibet opdagede ikke fladen, til
trods for at det havde tandt projektgren. Ferst den 14. novenber

1961 kl. ca. 2015 blev fladen fundet af MS "GNIBEN' ca. 4 sgnil
syd for Man fyr og de 4 reddede optaget.

Et polsk skib M'S "TCZEW observerede den 13. novenber kl.2050
et antal rede raketter pa positionen 55°0OL'N. 13°04' 0. Skibet fore-
tog straks efter en eftersggning pa stedet med sggelys i ca. 20 m -
nutter, men uden resultat, og underrettede derefter Rigen Radi o, som
sendt e neddel el sen somilnelding til alle radiostationer i den be-
vegelige maritinme tjeneste, d.v.s. skibe og kyststationer. Den | gd:

"Fol | owi ng received from polish Tczew SPMO begi ns at 1950z on
approx 5501 N 1304 E observed several red rockets stop
position lighted by reflector during 20 minutes wthout re-
sult - master

Ships in area pse |ookout and report".

Uni ddel bart efter afslutningen af nel dingen (kl. 2204) kvit-
terede Lyngby Radio for nodtagel sen og videregav den til sgverns-
kommandoen. Vagt chefen har senere oplyst, at han kl. 2215 videre-
gav neldingen til vagtchefen ved Sgvagnets operative Kommando (SOK).
Da det pol ske skibs eftersggning pa stedet ikke havde givet nogen
indi kation af, at en nedsituation foreld, idet eftersggningen var
bl evet afbrudt efter 20 minutters forlgb, og da der erfaringsmes-
sigt foreld mulighed for, at de rgde raketter hidrerte fra skydnin-
ger eller gvelser |angere nmod syd, underrettede SOK vagtcheferne ved
henhol dsvis Sundet og Stevns narinedistrikter og gav disse ordre
til at indrapportere observationer og oplysninger, der eventuelt
kunne henfegres til Lyngby Radios nelding. Da der ikke i |gbet af
natten indl gb yderligere oplysninger, fandt vagtchefen ikke grund-
lag for at iverksate eftersggning.

Den 14.novenber kl. 2100 nodtog SCOK nel ding fra Lyngby Radio
om at MS "GNIBEN' havde opsamet de 4 nand fra MS "TEDDY", hvor-
efter minel aggeren "VINDHUNDEN' kl. 2110 blev beordret til at afga
fra Sundet for at deltage i eftersggningen. Deltagel se i eftersgag-
ni ngen udvi dedes i |gbet af de folgende tiner til endvidere at om
fatte de danske skibe "FENJA DAN', "GN BEN' og "LISE HAJSGAARD', det
tyske skib "Dl ANA", mi nel aggeren "BESKYTTEREN' sant - fra daggry
den 15.novenber - tillige 2 Catalina-luftfartgjer og en helikopter.
Bortset fra fund af enkelte vragdel e gav denne eftersggning intet
resultat, og eftersggni ngen blev herefter indstillet ved nprkets
frembrud den 15. novenber 1961.



10

Et antal |ugepl anker, somhidregrte fra MS "TEDDY" bl ev sene-
re fundet og indbragt. Endvidere blev en af skibets redni ngsbade
senere bjaget af et polsk skib og bragt til polsk havn, hvorfra
den blev fgrt til Kgbenhavn

C. Dykker under sggel sen,

Ifol ge den af A/'S Em Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise den 20.
novenber 1961 foretagne dykkerundersggel se |4 vraget af skibet pa
styrbords side ned stanen nod gst. Alle |ugedaksl er mangl ede pa

begge luger. Forreste |lossebom!| & pa plads i sin bgjle. | 1-lugen
var en skarstok faldet ud og | & p& havbunden, nedens de resterende
skar st okke var pa plads. | 2-lugen fandtes 2 skarstokke pa pl ads;

de resterende var faldet ud og | & pd havbunden. G psstenl adni ngen

var faldet ud og dakkede styrbords karm og | gnning. Toppen af |uft-
ventilen mell emlugerne var faldet af og | & pa havbunden.. Agterste
| ossebomvar slaet |lgs af sin bgjle, og bommokken hvil ede nod hav-
bunden. Styrbords redningsbdd var sl aet ud af kl anperne; baden var
del vis knust og hang i taljerne med bunden opad. Bagbords redni ngs-
bad mangl ede. Tonnagedbni ngen i ski bets bagbords side var | ukket.

D. De af kommi ssionen foretagne undersggel ser.

1) Fra Meteorol ogi sk Institut er oplyst, at vinden den 13.
novenber 1961 kl. 2000 ved station Stevns fyr var NG, styrke 7 og
ved station Mgns fyr 0, styrke 9.

2) Konmi ssi onen har ved Teknol ogi sk Institut, Trateknisk for-
sggsafdel ing | adet foretage en undersggel se af trakvaliteten af de
| ugepl anker, somblev bjaget fra MS "TEDDY', idet nan gnskede en
udtal el se om de paged dende | ugepl ankers brudstyrke i al mi ndel i ghed
henhol dsvis ved et statisk og et dynam sk tryk, og hvorvidt det ved
en under sggel se af de beskadi gede | ugepl anker kunne konstateres, om
beskadi gel serne er sket ved et tryk ovenfra eller ved pavirkning,
nedenfra. P& grund af det begramsede forsggsmateriale blev det ved-
taget ikke at foretage nogen undersggel se af |ugepl ankerne ved en
dynam sk bel ast ni ng

Som det frengdr af Teknol ogi sk Instituts skrivelse af 9.sep-
tenber 1963 (bilag A) onfattede undersggel sen dels en rakke hel e
| ugepl anker, dels et antal stykker af forskellige |ugepl anker. Pa
sant|ige |ugepl anker fandtes knaster af forskellig sterrelse. Der
fandtes ikke tegn pad angreb af tremdel aggende svanpe. Hver af de
under sggt e | ugepl anker var i begge ender forsynet ned et stykke
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bandj ern, der onsluttede hele endetvasnittet. | en afstand af ca.
25 cmfra hver ende var der pa oversiden af hver |ugepl anke udhul -
ni nger for handgreb.

Af 13 til Klinthol mHavn indbragte hel e | ugepl anker blev de
12 styrkeprovet ved Statsprgveanstalten. Af disse |ugepl anker var
de 6 af en | angde pd 323 cm 5 af en langde pd 336 cmog 1 af en
| angde pa 337,5 cm |fglge oplysninger fra MS "TEDDY's kapacitets-
pl an havde luge 1 en | angde af 42'2" svarende til 12,852 mog |uge 2
en |l angde af 44' 0" svarende til 13,411 m Da der i begge |uger var
anbragt 7 skerstokke (d.v.s. at der var 8 nellenrum), har ska¥stok-
af standen i luge 1 vaget ca. 160,7 cmog i luge 2 ca. 167,7 cm Den
dobbel t e skaa st okafstand har sl edes udgjort henhol dsvis ca. 321,4
cmog ca. 335,4 cm Det nmé sél edes antages, at de 6 farstnawnte | uge-
pl anker har vexet anvendt i luge 1, og at de 5 |ugepl anker hidrg-
rer fra luge 2, nmedens den sidstnavnte planke ikke stamrer fra ski-
bets | uger.

Af prgvni ngen blev foretaget i en sarlig forsggsopstilling,
somtilsigtede at skabe et s& realistisk billede sommligt af |u-
gepl ankernes placering og vil kar pa skibet. Lugeplankerne blev alle
af prgvet med et fugtindhold svarende til den fugti ghed | ugepl anker-
ne formentlig vil have under normal anvendel se pa et skib.

Som det frengar af rapporten, blev plankerne farst brudt ved
en statisk belastning pa fra 4,5 til 9,8 gange den af Lloyd s Regi-
ster tilladte nmaksinal bel astning for 60 nmtykke planker. Trakva-
liteten i de afprgvede |ugepl anker karakteriseres derfor somtil-
fredsstill ende.

Ved en undersggel se af de beskadi gede | ugepl anker har det
i kke veget muligt at afgere, om bruddene er sket ved tryk ovenfra
el l er nedenfra.

Trat ekni sk forsggsafdeling gor opneg ksom pa, at de af prevede
12 | ugepl anker indehol der mange knaster. Da knastet traeer searligt
svagt overfor dynam ske pavirkni nger (f.eks. sger), bgr det nok
overvejes, omder ikke i bestenmmel ser for |ugepl anker bgr nedtages
vi sse krav om naksi mal knaststgrrel se og andre forhold, somhar be-
tydni ng specielt for traets styrke. Det nanes i denne forbindel se,
at der i Norge og Sverige er indfegrt regler for en speciel styrkesor-
tering af treetil byggeriet ("T-virke"). Anvendes styrkesorteret treae
foregges den tilladelige belastning,eller dinensionen kan nedsattes.

| forbindel se med forsggsafdel i ngens benex kni ng om kravene




12

til maksinmal knaststerrel se og andre forhold, somhar betydning
specielt for traets styrke, har en reprasentant for instituttet uno-
der kommi ssionens drgftel se af dette spergsmél oplyst, at knaster
har |angt sterre betydning ved dynani sk pavirkning end ved et sta-
tisk tryk, og at der i Dansk |ngenigrforening arbejdes nmed spgrgs-
mal et om opdeling af planker i forskellige klasser, men at man pa
det foreliggende grundl ag kun kan krave, at der ikke findes knaster
over en bestent storrelse eller nere end et vist antal pr. nf. Ogsa
fiberforl gbet er af betydning.

3) Direktoratet for statens skibstilsyn har over for konm s-
sionen oplyst, at vejrdakslugedaksler af treaeifglge Lloyd s Regi-
ster of Shipping' s regler skal have en tykkel se af mindst 60 nm for
en skarstokafstand pad 1,52 m er afstanden mellem skar st okkene st gr -
re, skal lugedakslernes tykkel se forgges tilsvarende. Lugedaksler-
nes anl agsfl ade skal ifglge de samme regler vage nmindst 65 mm Der
er i reglerne ingen bestemmel ser med hensyn til traart, kvalitet,
knaster og |ignende.

Da | ugedakslerne i MS "TEDDY" havde en stgrre anl agsfl ade
end kravet, har skarstokafstanden i 1-1ugen beregni ngsmessi gt sva-
ret til ca. 1,51 mog i 2-lugen til ca. 1,59 m Plankerne var 60 nmm
tykke, hvilket var i overkanten af kravet for dakni ngen af 1-Iugen.
For s& vidt angar 2-lugen krawedes efter reglerne en tykkel se af
634" mm nen denne nindre afvigelse md i henhold til oplysning fra
direktoratet for statens skibstilsyn siges at ligge inden for gran-
serne for en tilladelig tol erance.

4) Kommi ssionen har endvi dere annobdet professor C W Prohaska
om p& grundl ag af de foreliggende oplysninger at sgge at bel yse
MS "TEDDY's og MS "HANNE S's stabilitetsforhold i |astekonditio-
nen ved forliset sam bedgnme de ydre forholds nulige virkning pa
stabiliteten og frenkonme med en udtal el se om hvorvidt stabili -
tetsmessi ge arsager kan have spillet en stegrre eller nindre rolle
ved forliset.

Pa grundl ag heraf har professoren ved Dansk Ski bstekni sk Forsk--
ningsinstitut |adet udfegre stabilitets- og delvis |akstabilitetsun-
dersggel se for M'S "TEDDY". Endvi dere er der blevet foretaget supple--
rende stabilitetsberegninger for MS "TEDDY" for skibet |iggende nmed
ekstra nedtrykning og staxkt trimforover foréarsaget af overbrydende
sg.

Resul tatet af disse undersggel ser foreligger i den i bilag B
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optagne udtal el se af 2.novenber 1964 fra professor C. W Prohaska. Det
fremgdr heraf og af de til udtal el sen knyttede 2 stabilitetskurver,
at skibets nmetacenterhgjde i en kondition svarende til afgang fra

| astehavn mnus forbrug til naanel sesvis er beregnet til 0,95 m Kur-
ven viser overordentlig rigelig stabilitet* Ved nedtrykning som f gl ge
af overbrydende sg er stabiliteten derinod sd lav, at en ringe for-
skydni ng af | adningen eller indtraagen af mndre kvanta frit vand i
skibet vil kamtre dette. Somarsag til forliset opstilles pa dette
grundl ag 2 nuligheder: Enten at den overbrydende sg har knust | ugen,
sd vand i store menmgder er tramgt ind i skibet og bevirket dels ekstra
nedtrykning, dels stabilitetstab med kramgning somfgalge, eller at
den overbrydende sg har rant skibet ned sa stor kraft, at |adningen
har forskudt sig nonentant mod styrbord og derved bevirket gjeblikke-
lig kamtring. Professoren mener, at den sidste mulighed md anses som
mest sandsynlig, i hvilken forbindelse anfgres, at hvis 30 tons af
skibets 925 tons |adning forskyder sig ca. 4 m vil skibet kantre

gj ebl i kkeligt. Selv en mindre forskydning har kunnet bevirke kantring,
hvis rumret i bakken har vaget delvis vandfyldt, og den indstramren-
de vandnmengde derfor har samet sig i styrbords side. Miligheden af,"
at lugen er blevet knust af den overbrydende sg kan dog ikke udel uk-
kes.

5) Under drgftel serne af rapporten frenmhavede professor C W
Prohaska, at arsagen til forliset antagelig kunne bel yses naanere ved
foretagel se af nodel forseg pa Hydro- og Aerodynami sk Laboratorium
Da kommi ssionen fandt det fornmélstjenligt at |ade sadanne forsgg fo-
retage, indstillede man i skrivelse af 9.nmarts 1965 til handel snini -
steriet, at der sggtes bevilget de til foretagel sen af nodel f or sgg
forngdne nmidler. Mdlerne blev ferst bevilget pa finansloven for fi-
nansaret 1966/67, og |aboratoriet blev herefter annodet omat fore-
tage de nawnte forsgg.

Por sggene, der blev udfgrt nmed en nodel af skibet i skala
1:16, er beskrevet i den sombilag C optagne rapport af april 1967.
Mbdel | en blev | astet svarende til konditionen ved forliset ned et
materiale som | adning, der efter l|aboratoriets skgn ikke havde en
m ndre skridni ngsvi nkel (skrideevne) end gi pssten. Den sejlede i
nodel bassi net ned en hasti ghed svarende til fuld naskinkraft. For-
sggene udfgrtes gentagne gange i de forskellige bal geserier, der re-
prasenterede mulige tilstande af sgen ved forliset. Store og sma
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bgl ger veksl ede nel |l em hi nanden, men det har ikke vezet nuligt i

nodel bassi net at rekonstruere en forkert sg.

For sggene vi ste, at nodellen tog negef vand over bakken, og
at brognden ofte fyldtes helt. Mdellen havde imdlertid rigelig tvae--
skibsstabilitet til at fri sig for vandet gennem | anseportene. Kun
ubetydel i gt vand trangte gennem den del vis abne tonnagepl ade i styr-
bords side ind under bakken. Selv i tilfade, hvor rummet under bak-
ken med en slange blev fyldt med vand til overkanten af underste ton-.
nagepl ade observeredes ingen forskel. Mdellen trinmede kun |idt
forover, nen-efter et stykke tids sejlads var ca. 1/3 af vandet | o-
bet ud gennemden frie del af tonnagedbni ngen. Ladningen forsked sig
i kke under forsggene, hverken tvarskibs eller |angskibs.

En sarlig'forSﬂgsrakke bl ev udfgrt ned form ndsket metacen-
terhgj de. Hvis denne er onkring 40 cmforliser nodel |l en hyppigt,
men denne netacenterhgjde er kun hal vdel en af den, somM S "TEDDY"
havde ved forliset.

Som konkl usi on af nodel forsggene anfgres, at MS "TEDDY's
stabilitet efter det oplyste var rigelig i forhold til alle kendte
kriterier. Porsggene synes ogsa at vise, at skibet havde gode sg-
gédende egenskaber

Som arsager til forliset opstiller |aboratoriet herefter fal -
gende nul i gheder:

1. Den forkerte sg, der brakker over styrbords bov, trykker for-
ski bet nedad og nod bagbord i et s& voldsont stgd, at |adnin-
gen forskyder sig fremefter og nod styrbord. Det konbi nerede
kramgende nonent fra den forskudte |adning og fra sgen kan-

trer skibet, idet forskibet aldrig nar at frigere sig fra den
over brydende sg.
2. Same handel sesforl gb uden gjeblikkelig forskydning af | adnin-

gen, somdog forskyder sig, nar den af sgen frenbragte krang-
ning og det forggede trimhar naet visse vadier.

3. Den forkerte sg slar en del af forlugen ind, hvorved forl asten
vandfyl des. Forskibet fortsadter nedefter, og da stabiliteten
er kraftigt forringet pa grund af gren s over hel e forskibet
og vand i lastrumet, kantrer skibet.

4. Den forkerte sg, der brakker over styrbords bov, trykker for-
skibet s& kraftigt ned, at lugerne i en vis vanddybde giver
efter for vandtrykket og | astrumret vandfyl des. Handel sesfor-
| gbet i @vrigt somunder 3.

5. Ski bet springer |ak i den harde s@, og vand i |asten vasker
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| adni ngen forover og til styrbord. Dette i forbindel se ned

virkni ngen af den overbrydende sg kamtrer skibet.

Den sidste mulighed anser |aboratoriet for mndst sandsynlig,
da der nappe kan vage opstdet en sa stor |akage, at kantringen ske-
te nasten gjeblikkeligt. En mindre |akage ville forarsage en gradvis
foregel se af trimog krangning og nappe vage forblevet updagtet. In-
gen af de gvrige muligheder kan efter |aboratoriets opfattel se af-
vi ses, nen det synes klart, at skibet er blevet rant af en forkert
sg af usamvanlig styrke.

E. Konmi ssi onens benex kni nger _og henstillinger.
a. Stabilitet.

Efter de foretagne nodel forsgg og den af professor C W Proha-
ska af gi vne udtal el se sant Hydro- og Aerodynam sk Laboratoriuns er-
kl exing, er der ikke frenmkomet oplysninger somtaler for, at en an-
dring af den pagad dende ski bskonstruktion burde krawes.

b. Lugedaksl er .

De foretagne undersggel ser viser, at skibets |ugedaksler op-
fyldte de af klassifikationssel skaberne og skibstilsynet opstillede
krav.

I anl edning af den af Tratekni sk forsggsafdeling frensatte ud-
talel se omtrakvaliteten benmexkes, at der i regulativ for byggevirk-
somhed (I|.del), se arbejdsministeriets bekendtgegrelse nr. 407 af
18. novenber 1965, findes regler omdinension af traetil stilladser
mv. Onknaster udtales i afsnit |, &8 6, stk.|, at tramaterialer,
der skal anvendes til stilladser eller dele deraf, ikke ma indeholde
skadel i ge knaster, revner eller lignende. De né ikke vage nmalet el-
| er behandl et pd anden mAde, saledes at defekter skjules.

Da udskiftning af |ugeplanker i et meget stort antal tilfadde
sker i udl andet, og da nange danske skibe aldrig komrer til dansk
havn, vil det efter komm ssionens opfattel se vage uden stgrre prak-
ti sk betydning alene her i landet at fastsatte regler omtrakvalite-
ten. Konmi ssionen gnsker derfor ikke pa det foreliggende grundl ag at
frensadte forslag herom nmen skal henstille, at spergsnélet tages
op ned ki assifikationssel skaberne med henblik pa gennenfgrel se af
ensartede internationale regler, hvori hensyn tages til det fornayn-
te vedrgrende knaster.

Konmi ssi onen har indgaende dreftet, om stallugedaksler har sa-
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danne fordele i sikkerhedsnessi g henseende frenfor trad ugedaksler,
at de bgr gores obligatoriske i danske ski be. De udtal el ser, somer
fremkommet fra sejlende navigatgrer, giver intet klart billede af,
om st al | ugedaksl er foretrakkes for tra ugedaksl er. P& den ene side
anfgres det, at tradugedaksler er svagere end stallugedaksler, og
at de forudsater anvendel se af sejl dugspresenninger, sommed den
udvi kl i ng der er foregdet med hensyn til skibenes sterrelse og fart,
er udsat for beskadi gel se af sgen. P& den anden side frenhawves det,
at stallugedaksl er er udsat for at blive sléet skave og derved bli-
ve utate, hvis |lugekarmen under hardt vejr eller under |astning
eller losning far et tryk; sadanne beskadi gel ser vil det ofte vare
vanskel i gt at udbedre. Trad ugedaksler kan derinod ofte repareres
uden bistand fra land, ogsa hvis der sker uheld nmed demi sgen.

| f ol ge skibstilsynets oplysninger er styrkekravet ens for tra
og stallugedaksler.

P4 den i foraret 1966 i London afholdte internationale |aste-
I'i ni ekonference vedtoges en ny konvention omlastelinier for skibe
til aflgsning af den gad dende konvention af 1930. | konferencen del -
tog reprasentanter fra 52 | ande, deriblandt Danmark. Konventi onen
trader i kraft den 21.juli 1968.

I den nye konvention foreskrives, at nye |ast- og passager-
ski be over 24 m|angde, somsejler i international fart, og som
i kke er udstyret nmed stallugedaksler, der opfylder konventionens
forskrifter, skal have et tillag til basis-fribordet, somfor ski-
be af en | angde op til 108 mudgegr 50 nm stigende til 358 mmfor
skibe af en | angde pd 200 m Det benexkes, at for skibe med over
108 mlangde vil fribordet efter den nye konvention plus de for-
nesnte tillag stort set svare til det nugad dende fribord. Det er
sal edes al ene for skibe under 108 m| angde, at den nye konvention
stiller krav omstgrre fribord end det idag gad dende, nar de er for-
synet ned trad ugedaksl er. De nye fribordsbestemel ser vil antage-
lig medfgre, at dér ikke i frentiden vil blive bygget ret mange nye
ski be med trad ugedaksl er, fordi sadanne skibe vil f& en ringere
rentabilitet i tilfadde, hvor skibets dybeste nedl astning udnyttes.
For en fortrinsvis anvendel se af stallugedaksler i frentidige skibe
vil i svrigt ogsa tale, at stallugedaksler krawver mindre manuelt ar-
bej de.

Eksperter fra 52 |ande har sal edes fundet, at ned den ontalte
forskel i fribordet kan anvendel sen af trad ugedaksler i sikkerheds-
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massi g henseende ligestilles med stallugedaksler. Hertil kommer -
somtidligere redegjort for - at resultatet af den foretagne under-
sggel se af M'S "TEDDY's trad ugedaksl ers styrke ikke giver grundlag
for at antage, at skibets forlis skyldes brud pa tra ugedaksl erne.

Konmmi ssi onen ma herefter vege af den opfattelse, at der ikke
foreligger tilstrakkeligt grundlag for at stille strengere sikker-
hedsnessi ge krav til danske skibes |ugedaksler, end hvad der inter-
nationalt er fundet tilfredsstillende,og somvil vere gad dende fra
den 21.juli 1968.

c. Ski bets frenfgaring

Hydr o- og Aerodynani sk Laboratoriumhar udtalt, at &arsagen ti
forliset kan skyl des, at |adningen har forskudt sig. Denne mulighed
kan i kke udel ukkes, men inod den taler forsggene, der viste, at lad--
ni ngen i kke forsked sig, og den onstandi ghed, at skibet i tidsrum
nmet 1957-1961 uden vanskel i gheder har transporteret 61 |aster gips-
sten, ogsa under harde sejl adsforhol d

Under sggel sen af de bjergede | ugepl anker giver ikke hol depunk-
ter for en antagel se om at plankerne er blevet knust med indtran-
gende vand til fgalge

Ti | bage stéar den kendsgerning, at skibet er blevet ram af en
forkert sg, der, i forbindelse nmed at skibet gik med fuld kraft, har
rant med stor styrke. Konmi ssionen er negnest tilbgjelig til at me-
ne, at forliset skyldes, at den overbrydende sg har sl aet kiler og
presenni ng ud af skal kekl anperne, hvorved tra ugedaksl erne er bl e-
vet sldet vak fra deres plads og |astrummet blevet delvis vandfyldt.,

Konmi ssi onen méd erkende, at fuldstandig klarhed over forlisar-
sagen ikke har kunnet opnas.

d. Anbri ngel sen af den transportabl e redni ngsbadsngdsender

Af den af MS "TEDDY's overstyrmand overfor konmm ssionen af-
givne forklaring frengar, at den transportable redni ngsbadsnadsen-
der stod i skibets bagbords side |ige indenfor dgren i radiorunmet,
men at der ikke var tid til at hente den og kaste den over bord.

Det har indenfor konm ssionen vaget drgftet, om ngdsenderen
kan placeres pd et sted, hvorfra den kan flyde op af sig selv, el-
I er eventuelt bgr anbringes i forbindel se med redningsfladen. Pa
i nternationale konferencer senest i 1960 ved sikkerhedskonferencen
i London har man nent, at bestiklukafet er det bedst egnede opbeva-
ringssted for ngdsenderen, idet den prinsge opgave md vage at fa
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den med i redni ngsbaden. Af denne grund og fordi den ved at blive
anbragt i forbindel se ned redningsfladen vil vexre udsat for tyveri
i havn, mener konm ssionen ikke at burde frensatte forslag omen
andret placering af redni ngsbadsngdsender en.

e. Eft ersggni ngen af M S "TEDDY".

Som det frengar af den under afsnit |l B givne redegorel se
for onstandi ghederne i forbindelse ned MS "TEDDY's forlis, opfan-
gede Lyngby Radi o den 13. novenber 1961 kl. ca. 2204 dansk tid en
af Rigen Radi o udsendt nelding om at et polsk skib pa den ontrent-
lige forlisposition havde observeret et antal rgde raketter. Mel -
di ngen blev sendt pa telegrafi og antagelig ogsd pa tel ef oni

Meddel el sen fra Rigen Radio blev sendt somil nel ding, hvilket
i fol ge det gad dende radi oregl enent angiver, at den kal dende station
har en meget hastende neddel el se angaende skibes eller personers
si kkerhed. | nodsaning til negdnel di nger, der angiver, at et skib
trues af alvorlig og overhangende fare og annoder om gjeblikkelig
assi stance, bliver ilmeldinger ifglge de fra general direktoratet
for post- og tel egrafvasenet nodtagne opl ysni nger ikke oversat og
udsendt over kystradi ostationens arbejdsfrekvenser, ned mndre
vagt chef en undt agel sesvis tradfer beslutning herom | alle tilfad-
de videregives de inidlertid til Severnets operative Komrando, der
har adgang til at kritisere det af kystradi ostati onen udgvede skgn
og beordre neddel el se udsendt til skibe i farvandet. | sa fald vi
mel di ng blive udsendt pa dansk over arbejdsfrekvensen 1687 khz og
i dag yderligere pa VHP med annodning til skibe i onradet om at
hol de skarpet udkig og rapportere.

Nar meddel el sen om det pol ske skibs observation ikke af Rigen
Radi o bl ev udsendt som ngdnel di ng, nm& det antagelig ses pa baggrund
af, at eftersggni ngen bl ev opgivet efter 20 minutters forlgb, og
at rgde eller orange raketter hyppigt forekomer i dette farvand:
Det er i denne forbindelse oplyst, at der til Sgvanets operative
Kommando er indgdet nel ding om observerede rgde raketter i dette
farvandsonrade op til 8 gange i deggnet.

Safrent det pol ske skib havde afgivet sin nelding omobserve-
rede rogde raketter til Lyngby Radio, ville man efter gead dende prak-
sis have taget skridt til udsendel se af ngdnel di ng, men konverte-
ring af en anden radiostations ilmelding til nednelding er ret
ut ankel i g og kan kun ske efter aftale ned den station, der fgrst har
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udsendt nel di ngen, og som dakker det paged dende farvand. Det benmss -
kes, at Kriegers Flak dakkes af bade Lyngby Radi o og Rigen Radi o,
maske endda bedst af sidstnawnte, og at en gentagel se af nel di ngen
ma betragtes som-ungdvendig, da alle radionel di nger udsendes pa
engel sk.

Endelig mai det erindres, at sanarbejdet nellem kystradi osta-
tionerne og Sgvaxnets operative Kommando p& forlistidspunktet var
i sinvorden. | de forlgbne & er samarbejdet blevet udbygget og er
i dag fortrinligt. Endnu nangl er dog helt klare retningslinier, og
man venter fortsat pad den handbog for eftersggni ngs- og redni ngs-
tjenesten, som er under udarbejdelse i redningsradet.

Konmi ssionen finder, at det somfglge af de vejrforhold, hvor-
under raketterne blev observeret, var mindre sandsynligt, at disse
skulle hidrgre fra evel ser pad seen, og at det derfor havde varet
rimeligt, omenten Lyngby Radio selv eller Sgvarnets operative Kom
mando havde taget skridt til udsendel se af en annodning til alle
danske skibe i farvandet omat hol de udkig, nen at man efter om
st andi ghederne og de pa forlistidspunktet ga dende retningslinier
i kke finder grundlag for at kritisere det udegvede skgn.

f. Betj ening,.af oppustelige fl ader.

Det fremgar af den af M'S "TEDDY's overstyrmand overfor kom
m ssi onen afgivne forklaring, at ingen af skibets besatning havde
faet instruktion i betjeningen af gummiflader, nen der var opslag
om bord vedr grende betjeningen, og besat ni ngen havde talt sammen om
det. Det |ykkedes letmatrosen at trakke i udl gserlinen og komme op
i gunimfladen, hvor ogsd de 2 andre overlevende, somhavde faet fat
i hver sin redningskrans, fik reddet sig op.

Ved handel sministeriets bekendtgerel se nr.415 af 31. okt ober
1967 er det som supplenent til bestemmelsen i & 7 f i handel snini-
steriets bekendtgerelse nr.176 af 21.maj 1965 om si kker hedstjenesten
i skibe foreskrevet, at en illustreret anvisning i benyttel sen af
oppustelige flader skal anbringes pa hensigtsnessige steder i gange
og aptering, men komm ssionen finder, at det yderligere bar sikres,
at alle sgfarende kan fa praktisk instruktion i betjeningen af
gummi f | &der. P& sgmandsskol erne og pa statens skol eskib " DANVARK"
sam pd skol eski bet "GEORG STAGE" indeves eleverne i brugen af dis-
se flader, nmen ogsad de nandskabskat egorier, somikke gennengar denne
uddannel se bgr efter konmissionens opfattel se have lejlighed til at
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se anvendel sen af gunmi fl &der denonstreret i praksis.

gi Annel del se_af strandi ngsgods.

Far st under konm ssionens arbejde blev det oplyst, at et
stort antal |ugepl anker, som fornodedes at hidrgre fra MS "TEDDY",
var fundet og indbragt til Klintholm

Ifolge justitsmnisteriets cirkulaxe nr.85 af 25.mj 1928
til santlige politinestre vedrgrende indberetning om stedfundne
sgul ykker m m skal strandfogederne og de, der traser i disses
sted umiddel bart efter at have faet kundskab heromvia politineste-
ren til handel smnisteriet afgive indberetning omilanddrevet
strandi ngsgods, nar det enten santidig eller i |@gbet af nogle dagn
i nddrevne gods efter sin nemgde og art mad antages at hidrgre fra
en soul ykke eller dog efter strandfogedernes skon har stgrre var-
di end 500 kr. Grkulexets tekst vedl smges sombilag D

Denne bestenmel se synes ikke at blive efterlevet i praksis,
og konmmi ssionen skal henstille, at der optages forhandlinger nmed
justitsmnisteriet nmed henblik pd en indskarpel se og &jour-faring
af cirkul exet.
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1. MS "HANNE S".

A. Beskri vel se af skibet.

MS "HANNE S' af Svendborg, kendi ngsbogstaver OYMB, bl ev
bygget ved Werft Nobi skrug, Rendsburg, i 1952. Skibets brutto- og
net t ot onnage var henhol dsvis 499 og 223 tons, dets |angde 196, 6
feet, bredde 32,1 feet og dybde 9,3 feet. Mdtorens HKvar 900. Ski -
bet var bygget af stal som "&ben shelterdakker”, men ned material e-
di mensioner til at kunne amdres til "lukket shelterdakker" uden
mat eri al ef orst s kni ng. Ski bet var klasset i Bureau Veritas under
kl assebetegnelsen + 1 3/3 I.1.1.1ce, d.v.s. at det var isforster-
ket i overensstemmel se ned kl assens regler for sejlads i isfyldt
farvand. Skibet havde 3 luger pad everste dak, forsynet ned trad uge-
daksl er og presenninger. Foruden sasvanligt navigationsudstyr fand-
tes radar, ekkol od, radiotel efon og radiopejler. Besat ni ngen bestod
af 15 mand: Ski bsfgreren, 2 styrmend, 1 matros, 1 letmatros, 2 ung-
mend, 1 daksdreng, nmaskinchefen, 2 maskinnestre, 1 donkeynmand og
3 medl enmer af restaurationsbesat ni ngen. Desuden var der pad skibets
sidste rejse 3 passagerer om bord.

B. Onst andi ghederne i forbindel se ned skibets forlis.

(De i de fglgende afsnit nawnte tidspunkter er, hvor intet andet
er anfegrt, angivet i Geenwich Mean Time (GMI). Lokal grenlandsk
tid er 3 tinmer mndre end GMT) .

Den 27.april 1960 kl. 0002 afsejlede MS "HANNE S' fra
Ivigtut pa rejse til Kabenhavn. Skibet havde i Ggnland |astet ca.
820 tons kryolit og ca. 27 tons stykgods. Ladni ngen var placeret
med 595 tons i underlasten og 252 tons pa nel |l endakket. | overens-
stemel se nmed sazvanlig praksis blev der ved skibets |astning fore-
taget affladning af kryoliten i underlasten, saledes at skarstokke
og | ugedaksl er kunne | agges pa pl ads; der blev ikke foretaget |enp-
ning af kryoliten pa nellendakket. Skibet fulgte en rute, der & i
en afstand af ca. 55-80 sgm| fra kysten. Skibet angav somfore-
skrevet (se nedenfor under afsnit 111.Cl.) den 27.april kl. 1200
sin position til 60°22'N., 48°54'V., den 28.april kl. 0000 til
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59°10 N., 47°10'V., den 28.april kl. 1200 til 58°55'N., 46°10 V.,

og den 29.april kl. 0000 til 58°44'N., 44°54'V. Det oplystes i sidst--
na/nte mel di ng, at skibet siden afgangen fra |vigtut kun havde mgdt
et enkelt isfjeld og isskosser hist og her.

Den 29.april kl. 0556 blev den sidste vejrnelding fra skibet
nodt aget; den angav positionen til 58,8°N.; 44,1°V., vindhastighe-
den til 60 knob (11 Beaufort) fra @NJ nmed overskyet vejr og vedva-
rende regn og en sigtbarhed pa 2,2 segnil, baroneterstanden 1002 nb
og tenmperaturen 4°C. Da iscentralen ikke nodtog den positionsnel -

di ng, der skulle vere sendt samre dag kl. 1200, blev der af den
vagt havende isobservater kl. 2018 rettet nmundtlig henvendel se til
tel estationen i Narssarssuagq ned anmodning om at Prins Christians-
sund og Julianehdb Radi o rykkes for positionsnel dingen og nmed fore-
spegrgsel om hvorvidt stationerne har varet i kontakt med "HANNE S".
Det oplystes da, at "HANNE S' havde sendt vejrtel egrammet af 29.
april kl. 0556.

Den 30.april klI. 0045 indleverede iscentralen til telestatio-
nen i Narssarssuaq et telegramstilet til Prins Christianssund Ra-
dio ned annodning til fegreren af "HANNE S' om at opgive position.
Dette tel egramafsendtes fra tel estationen i Narssarssuaq kl. 0220.
Endvi dere indl everede iscentralen den 30.april kl. 0300 et telegram
stilet til G gnlands Kommando, Grgnnedal, nmed oplysning om at man
i kke havde nodtaget positionsangivel ser eller haft kontakt ned
"HANNE S* siden den 29.april kl. 0556, og at nan havde annodet
"HANNE S" om positionsangi vel se og isforekonster. Dette tel egram
af sendtes fra Narssarssuaq den 30. april kl. 0329.

Den 30.april kl. 0345 nodtog G gnl ands Konmando t el egr anmet
fra iscentral en og skgnnede, at der matte foreligge en vis usikker-
hed ned hensyn til skibet. Det besluttedes derfor at iverksaste en
eftersggni ng snarest efter daggry den 30.april i det onfang vejrfor-
hol dene tillod det med de til radighed vaaende (nilitare) enheder.
Det antoges for sandsynligt, at skibet pa grund af den vedhol dende
kraftige gstlige vind inod sejlretningen havde |igget underdrejet
eller i hvert fald kun havde avanceret snmét fra den sidste position.

Fregatten "THETIS", der befandt sig ca. 65 sgnil gst for
"HANNE S's sidst opgivne position, blev orienteret omsituationen
kl . 0555 og foretog eftersggni ng (radar og udkig) undervejs fra Faz -
gerne nod Kap Farvel uden resultat og uden at opnd kontakt pa radio
trods konstant kal d.
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Catalina 864, der stod vejrfast i G gnnedal, afgik derfra ved
indtruffen vejrbedring kl. 1230 og udfgrte via Narssarssuaq. flyvning
til "HANNE S's sidst kendte position, nen intet blev observeret
grundet nedsat sigtbarhed, kraftig turbulens og |av skyhgjde. KI.
1330 af holdtes mpde i G gnl ands Kommando nel | em st at schefen og de
vagt havende officerer med henblik p& udarbejdel se af neddel el ser til
Sgvar nskomandoenj f or bi ndel sesof ficeren pa Sgndre Strenfjord Air
Base, politi mesteren og kaptajnen pd "D SKO'. Efter mpdet blev sg-
vag nskommandoen, forbi ndel sesof ficeren pa Sgndre Strgnfjord og
Catalina 862, der var forlagt til @stkysten for at foretage ned-
kastni ng af ngdvendi gt udstyr til den nyligt nedbrandte vejrstation
i Daneborg, kl. 1602 orienteret omsituationen.

MS "Dl SKO', der ogsd befandt sig esst for Kap Parvel pa rejse
til Genland, nmen i stegrre afstand end "THETI S", underrettedes ki .
1603 ned annmodni ng om at hol de udki g efter "HANNE S' og forsgge
kont akt etableret pr. radio undervejs gennem onr&det syd for Kap
Farvel . Kl . 1945 sendtes en situationsoversigt til sgva nskonmando-
en, forbindel sesofficeren pad Sgndre Strgnfjord, "THETIS', "Dl SKO',
politinesteren og Den kgl. grenlandske Handel . Kl .2352 blev politi-
nesteren orienteret om eftersggni ngsoperati onerne nmed forespargsel
om hvorvidt yderligere gnskedes foretaget. Dette blev den |.naj
kl . 0936 besvaret nmed, at der ikke pd na¥varende tidspunkt gnskedes
foretaget yderligere.

Den | .maj kl. 0523 neddelte Prins Christianssund Radi o, at
Reykj avi k Radi o var underrettet c i og forgaves havde kal dt "HANNE S*,
og kl. 0850, at den tyske traw er "STADT HERTEN' var informeret om
situationen og havde pataget sig at underrette alle tyske trawere
i farvandet. Kl . 0900 afgik en Catalina pa fortsat eftersgagning.
Efter et ekstraordinat stabsmpde kl. 1120 annpbdede G gnl ands Kom
mando politinmesteren i Codthdb om at MS "D SKO' matte blive stil-
let til radighed for eftersggni ngen, forelgbig for dagnets |yse ti-
mer den | .maj. Catalina 862 beordredes til at afbryde den igangvee
rende operation og deltage i eftersggni ngen. Vejrskibene Alfa (nel-
lemIsland og Kap Parvel) og Bravo (nellemKap Parvel og Goose)
orienteredes kl. 1350 omsituati onen og den igangver ende eftersgg-
ni ng og annodedes om hyppi gt at kalde "HANNE S' pa den radiotel e-
foni ske ngd- og kal defrekvens 2182 kc/s.

Den 2.maj i perioden 1600 - 1635 indlgb en rakke nel di nger
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fra "THETIS', somi naxheden af positionen 58°12' N., 46°40'V. havde
bj erget en del vraggods, herunder en halv sekstantkasse, ca. 1 nf
knust jollebund ned friske spor af rgd maling sant flere smi kryo-
litstunmper mell embundpl ankerne, en kasse til agterlog og en kasse,
der havde indehol dt reservedele til Atlas ekkolod, og 3 Catalinaer
blev dirigeret til assistance for "THETIS'. | |gbet af dagen blev
der fundet yderligere vraggods, og G gnl ands Konmando annodede
Prins Christianssund Radio omat underrette skibe i farvandet om
kring positionen for de fundne vragrester omat hol de udkig efter
eventuel |l e vragrester. Samre dag bl ev der annodet om ameri kansk
assi stance ved eftersggni ngen.

Fra den 3.maj fandt en nere onfattende eftersggning sted. Den
4.maj Dbjergede "THETIS' i naxheden af positionen 57°54'N., 47°20' V.
et stort antal vragdele, bl.a. 2 knakkede |ugepl anker ned friske
brud, den ene tillige med jernhandtag, 1 |4g af kasse, der havde
i ndehol dt redni ngsbadsngdsi gnal er og 2 gl kasser med smé kryolit-
stykker nmellemtrenmerne og i traet. Den 7.maj afhol dtes made nel -
lemmnisteriet for Gregnland, Den kgl. grenlandske Handel, rederiet
A. E. Sgr ensen og sgvar nskommandoen, hvor det besluttedes at indstil-
| e al eftersggning.

Et kort over eftersggningen vedl sgges som bil ag E.

Om andre skibe i eftersggni ngsonradet har telestation Julia-
nehdb i brev af 17.maj 1960 til ninisteriet for Gaenland, G e@nlands
t ekni ske Organi sation, telekontoret, bl.a. oplyst:

"Den 29.april havde vi forbindel se med nogl e engel ske traw
lere, somintet havde hgrt om at "HANKE S" var savnet. Vi
erfarede, at der mitte vage en masse skibe i onradet, sale-
des vist onkring 30 norske trawlere, hvoraf jeg talte ned
"OLE SOLBIJZRK", som kom herind sgndag |.mj, han havde heller
intet hort omdet savnede skib, til trods for, de hol der kon-
stant forbindel se ned hi nanden, og flere af dem hol der kon--
stant vagt pa 2182 og 500 kc, og jeg har erfaret, at traw
lerne af forskellig nationalitet ogsd kontakter hinanden pa
bestente tider."

Omvejrforhol dene syd for Kap Parvel i tiden fra den 26.
april til den |.maj 1960 er fglgende oplyst fra Meteorol ogisk In-
stitut:

Den 26.april kl. 1200 var der pa positionen 50°N., 49°V. et
lavtryk pa 987 nb med svag | avtryksudl gber op | angs G enl ands vest -
kyst. Lavtrykket bevemede sig i det kommende dggn til 51°N., 40°V,,
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og derved forsterkedes gradienten syd for Kap Parvel, og vindstyr-
ken tiltog fra onkring styrke 4 til styrke 9-11, vindens retning
var gstlig til nordegstlig.

"Mi ndstyrken hol dt sig nogenl unde konstant indtil sent den 28.
april, hvor den aftog noget for igen at tiltage i |gbet af den 29.
april til onkring styrke iOfra en gstlig retning.

Pa grund af bl ack-out pa kortbgl gefrekvenserne er vejroplys-
ni ngerne sparsonme den 29.april, og den 30.april blev der overho-
vedet ikke nodtaget nogen opl ysni nger.

Over Ggnl ands Radi o blev der den 27.april 1960 kl. 1300, |o-
kal tid, udsendt fglgende vejrnelding for Kap Parvel - onr adet :
"@stlig kuling til stormefterhanden 7-9, noderat sigt, i perioden
regn sydfra". Meldingen blev gentaget kl. 1815 lokal tid. Pra dette
tidspunkt og til den 29.april kl. 1300 lokal tid er der pa grund af
bl ack-out ikke udsendt vejrberetning.

Den 29.april klI. 1300 | okal tid neddel es omKap Parvel - onr a-
det: "@&t og nordgst 7 til 9 med ringe sigt".

Gbservationerne fra Prins Christianssund i dagene fra den
28.april til og ned den |.nmaj 1960 viste tenperaturer fra -f 2° til
+ 3°C og vindstyrker, der i tidsrunmet 29.april kl. 1500 - 30.april
kl . 0600 ndede 70 knob, hvorved bemez kes, at 70 knob (svarende til
Beauforts skala 12) er den hgjeste vindstyrke, somkan néles af den
i Prins Christianssund opstillede vindmaler.

Met eorol ogi sk Institut har i en skrivelse af 21.septenber
1960 til handel sministeriet nmeddelt fgl gende oplysninger omisfor-
hol dene inden for det onrade, hvor "HANKE S" n& antages at vare for-.
list: "Ifglge kort udarbejdet under |uftisrekognosceringer fra is-
centralen i tiden fra den 11.april 1960 til den 4.maj |960 havde
storisen fgl gende udbredel se syd for Kap Parvel:

Den 11.april 1960 til 58°35' N (70 segm| syd for Kap Parvel)

" 15 n H 59°iON (40 )
" 17. 0" " " 59°15'N. (30 )
W 22t i H 59°15'1T. (30 " UL am)
" 30. " y " 59°25'N. (20 " aw g )
noo1.ma »i H 59°35'N. (15 )
LY L . Il 59°35'N. (15 " moomoe ")

Under flyveeftersggningen af MS "HANNE S" bl ev der hverken
observeret storis eller isfjelde i det onrade, hvor "HANNE S" for-
mentlig er forlist".
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Den forud for "HANKE S "s forlis sidst gennenferte isrekognos-
cering udfgrtes den 22. april 1960. | dagene 23. - 25., 28. og 29.
april var luftisrekognoscering ikke mulig pa grund af vejrforhol de-
ne, og det eneste for iscentralen disponible fly havde i dagene 26.
og 27.april efter ordre fra G gnl ands Kommando, G gnnedal, veret i
Sgndre Strgnfjord.

C. | srekognoscerings- og redni ngstjenestens organisation.

| betamkni ngen af 2.septenber 1959 fra udval get vedrgrende
besejling af Ggnland er om redni ngstjenestens organisation i G gn-
land bl.a. anfert fgal gende:

"Ledel sen af redningstjenesten i Gonland er ved | andshav-
di ngens instruks af 16.novenber 1954 henlagt til politiet,
der etablerer og forestar eftersggni ngs- og redni ngsforan-
staltninger i land og p& sgen. Der har dog herved al ene vaz et
tankt pad eftersggnings- og redningsforanstaltninger af | okal
art fortrinsvis i de indre farvande, idet de fartgjer, poli-
tiet disponerer over, pa& grund af deres stgrrelse og ringe
maski nkraft er darligt egnede til egentlige redni ngsopgaver i
abent farvand

Hvis et skib eller personer udebliver eller kommer i ngd,
sker annel del se nornalt til politinyndigheden i vedkomende
di strikt, der derefter selvstandigt tager stilling til, hvil-
ke foranstal tninger der bgr tradfes. De ngdvendige foranstalt--
ni nger vil selvsagt af hamge af de negmere onstandi gheder. Sa-
frent eftersggni ngen er af ren | okal karakter, vil politine-
steren i Ggnland al ene blive holdt underrettet, men deltager
i ovrigt ikke i ivarksattel sen af ngdvendi ge foranstaltninger.
Er der imdlertid tale omstagrre eftersggni nger, der strakker
sig over flere politidistrikter, og hvortil mi anvendes skibs--
materi el og mandskab fra forskellige politidistrikter, vil
politimesteren somregel overtage |edel sen og koordi nationen
af de iverksatte foranstaltninger. Skgnnes bistand fra G gn-
| ands Kommando (GLK) pakreawvet, retter politimesteren henven-
delse til GLK, der i visse tilfatde har forestaet |edel sen af
storre redningsaktioner til sgs og tillige har annodet de
anmeri kanske mlitare instanser i Ggnland om assi stance.”

" ... .. Det er udvalgets opfattelse, at danske skibe
pad vej til og fra Genland til kystradi ostationerne
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Angrmagssal ik eller Prins Christianssund dagligt bgr afgive
deres positionsnel ding, sa | ange disse kystradi ostationer er
i nden for rakkevidde. Der vil herigennemkunne fés et over-
bl ik over skibenes positioner, hvilket vil vaxe af betydning,
i kke al ene hvis disse skibe udebliver eller komrer i vanske-
|i gheder, men ogsa hvis deres assistance matte vare pakravet
til eftersggning af eller hjadp til andre skibe. Ogsa i den
tid, disse skibe er i fart langs kysten, og det samre gad der
for de skibe, der udel ukkende gar i kystfart, vil det vaze
vigtigt, at nman til enhver tid har kendskab til deres posi -
tion. Dagli g positionsnel ding ber derfor ogsd under skibenes
sej | ads | angs den grenl andske kyst afgives til den naneste
af de i bilag 37 navnte kystradi ostationer.

Udval get foresl ar, at der fastsates nanere forhol dsreg-
ler for, hvad kystradi ostationerne skal foretage sig, dersom
posi ti onsnel di ngerne udebl iver.

Med hensyn til de fa& skibe, der er beskaftiget i kyst-
fart, og somikke er udstyret ned radio, begr der efter udval -
gets opfattel se etableres en ordning, séaledes at skibene ved
afgang fra en by giver nelding heromtil den stedlige radio-
station tilligened oplysning omrute og bestemmel sessted sant
forventet ankomsttidspunkt. Disse oplysninger nma af radiosta-
tionen videregives til stationen pa bestemmel sesstedet, som
hvi s ankonsttidspunktet overskrides, handler efter givne for-
skrifter.

En ordning somforesl et indebager, at der pd de enkelte
kystradi ostationer fgres ngje fortegnel ser over skibenes be-
vagel ser, og at det ggres til en ufravigelig pligt for kyst-
radi ostationerne at underrette nagneste politinyndighed eller
anden udpeget nyndi ghed, nar det antages, at en eftersggnings-
el l er redningsaktion m iverksattes. En sddan ordning vil
efter indhentede opl ysninger kunne etabl eres. Erfaringerne
har vist, at kendskab til de enkelte skibes bevagel ser er pa-
kreaet, og udval get skal derfor indstille, at der sgges gen-

nenfert en ordning som ovenfor nawnt

Som bilag til betankni ngen vedl agdes en skitsenmessig plan, der

vi ser udval gets forslag til redningstjenestens organisation. Af pla-
nen fremgdr, hvilke enheder der kan indgd i redningsarbejdet sant
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dettes koordinering under |edelse af chefen for A K Endelig vises
forbi ndel sen nel l emde.forskellige instanser. Udval get foreslog, at
denne pl an f gl ges.

til

Under udval gets arbejde blev det i skrivelse af 15.maj 1959

mnisteren for Genland fremhavet,

"at mangl ende kendskab til de gjeblikkelige isforhold i de
forskellige onrader, sanm vanskeligheden ved fra et skib at
bedgmme nul i ghederne for at gennensejle et isfyldt farvand,

er de onstandi gheder, sombidrager staxkest til at gere sej -

| adsen i disse onréader usikker, og indenfor udval get er der
derfor enighed om at en afhjapning heraf vil vaxe af den
stgrste betydning for betryggel se af sejladsen salig i stor-
i sperioden og i farvandet onkring Kap Farvel. Miligheden for
at kunne indhente relevante oplysninger om i sforhol dene vil

i kke al ene vaxre af uvurderlig hjadp for skibsfarten, men vil
ogsa kunne bidrage til vasentlige tidsbesparel ser for skibene.
Dette er fuldt ud blevet bekradtet gennem besvarel ser af
spergeskemaer udsendt til danske skibsfgrere, der har feort
skib i fart pd Genland, og af udtal el ser af andre sagkyndi ge
som har haft foretrase for udval get.

Efter en indgdende behandling af spegrgsmilet, er der in-
den for udval get enighed om at den mest effektive foranstalt-
ning til sikring af sejladsen i overensstemmel se ned ovenst a-
ende vil vare etableringen af en isrekognoscering fra luften
suppl eret med en ordning, hvorefter det pal amges skibe og far-
tgjer, der opholder sig i grenlandske farvande, i forbindelse
med af gi vel se af positionsnel dinger til kyststationerne at
gi ve oplysninger omis- og vejrforhol dene pad det sted, hvor
ski bet befinder sig
Udval get mad finde, at en isrekognoscering som onhandl et vil
vage af den stgrste betydning for sejladsen pd Genland pa
alle arstider, og at den under sejlads i efterars-, vinter-
og forarsminederne ma anses for absol ut pakrawet. Uden derved
at pra udi cere udval gets endelige standpunkt med hensyn ti
spegrgsmal et omsejlads til og fra Genland pa de forskellige
arstider, skal udvalget derfor tillade sig at indstille, at
de forngdne skridt i overensstenmmel se ned foranstaende for-
slag snarest nuligt tages til etablering af en isrekognosce-
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ring fra luften, sdledes at kostbar arbejdstid i indevarende
somer hal var ikke skal forblive uudnyttet”.

1) | srekognosceri ngstj enest en.

P& grundl ag af denne henstilling etableredes allerede fra ca.
1. novenber 1959 en isrekognosceringstjeneste fra luften pa strak-
ni ngen Frederi kshab - Kap Parvel - Tingmiarmut. I[fglge en af Den

kgl . grenl andske Handel den 19. oktober 1959 udsendt meddel el se til
skibsfgrere i grenlandsfarten vedrgrende oprettelse og drift af en
iscentral i Narssarssuaq, jfr. bilag F, udstraktes isrekognoscerin-
gen normalt til storisens ydergranse og specielt rekognosceredes
efter forholdene for isfjelde isa i farvandet syd for Kap Farvel.
Mel di nger til skibe afgaves pa annodning fra skibene af Prins
Christianssund Radio og af Frederikshdb Radio eller direkte af re-
kognosceri ngsfl yene.

Ved den nawnte neddel el se af 19. oktober 1959 oprettedes end-
videre en isnel detjeneste. Herefter skulle skibenes forere 2 dagn
forinden forventet passage af Kap Farvel -onradet og derefter hver
dag 2 gange i dggnet nellemkl. 1130 og 1200 og nellemkl. 2330
og 0000 GV indtil onradet var passeret afgive positionsnelding i
grader og minutter og eventuel ismelding i klart sprog til Prins
Christianssund Radio eller Frederikshab Radi o, somvideresendte nel-.
dingerne til iscentralen. Under sejlads i grenlandske farvande skul -.
|l e skibsfgrerne etablere |yttevagt pa nedfrekvensen (2182 kc/s) he-
I e dggnet enten af skibets telegrafist eller vagthavende navi gat gr.

Meddel el sen af 19. okt ober 1959 dannede grundl ag for de i
"Efterretninger for Sgfarende" publicerede oplysninger (E.f.S nr.
45/ 1671 1959), men afsnittet ompositions- og isneldinger nedtoges
i kke. Meddel el sen bl ev af Den kgl . grenl andske Handel nedgivet alle
skibe i grenlandsfarten, og skibsfgrerne fik yderligere, ved besgg
af Meteorol ogisk Instituts reprasentant inden afsejling fra Keben-
havn, instruktion om skrivel sens indhold og iscentral ens arbejde.

2) Posi ti onsnel di nger og redni ngstj enesten.

Udval gets henstilling om kontrol med besejlingen af G gnl and
bl ev forst gennenfgrt ved handel smnisteriets bekendtgerel se nr.
174 af 31.maj 1961 om betryggel se af skibsfarten i farvandene ved
Genland med virkning fra |.juli 1961.
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a) Atlantski be.

I henhold til bekendtgerel sen etabl eres en nel de- og kontrol -
tjeneste onfattende ethvert dansk skib pd rejse til eller fra Gen-
I and. Udenl andske skibe kan ved af givel se af neldinger blive om
fattet af kontroltjenesten

De nawnte skibe skal, nar de befinder sig nord for 57°N
inden for en afstand af 250 sgm| af G enlands kyst 2 gange i dag-
net (i onradet nellem40°V. og 50°V. dog 4 gange i dggnet) pa be-
stente tidspunkter afgive melding til G enlands Konmando, G gnnedal,
el l er den nyndi ghed, somderfra anvises, omskibets position, kurs,
fart og rute sam bestenmmel sessted.

| et af sgvar nskommandoen udarbejdet direktiv for G gnl ands
Konmmandos | edel se af sgredningstjenesten i grenl andske farvande pa-
| agges det G K, at nedplotte de nodtagne positionsnel dinger séal edes
at de til enhver tid kan vare til stotte for GK s dispositioner ved
etablering af en eftersggnings- eller redningsoperation

| henhold til direktivet overtager G K pr. |.juli 1961 |edel-
sen af starre sgredningsoperationer i grenlandske farvande. QK vil
som ser edni ngscentral kunne annmode om flyassistance i pakomrende
tilfadde og vil kunne annode |uftkontrol centret i Sgndre Strenfjord
omat |ade luftfartgjerne operere i bestente, af G K fastlagte
ef t er s ggni ngs onr ader .

Der tildeles G K operativ kontrol ned alt dansk skibs- og
fartgjsmateriel, der indsadtes i eftersggnings- eller redningsope-
rationer, sadledes at GKvil vaxe benyndiget til at tildele dette
mat eri el eftersggni ngsonrader myv

Ved udfgrel sen af stegrre eftersggnings- og redni ngsoperati o-
ner vil G E endvidere kunne disponere over alt fartgjsmateriel fra
kystfarten, herunder savel togtefartgjer sompolitibade mv. Under
sadanne operationers udferel se skal GK hol de politinesteren | gben-
de underrettet omudviklingen

G K skal disponere pa en sadan néde ned forhandenvas ende per -
sonel, at sgredningscentralen kan tragle i funktion pa gjeblikkeligt
varsel og sal edes, at seredningstjenesten gives l.prioritet, salam-
ge en eftersggnings- eller redningsoperation er igang

b) Kyst ski be

Ved den nawnte bekendtgerel se af 31.maj 1961 etabl eredes end-
videre en nel de- og kontroltjeneste for skibe pa rejse nellemgran-
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| andske havne el ler anl ghspl adser. D sse skibe skal inden afsejlin-
gen til afsejlingsstedets radiostation sa vidt nuligt inden for
dennes ekspeditionstid afgive melding ned oplysning om afsejlings-
tidspunkt, bestemel sessted med angi vel se af patankte anl gb under
rej sen, forventet ankonstti dspunkt, den rute, der agtes benyttet,
sant andre forhold, der kan antages at have betydning for en even-
tuel eftersggning. Ankomst til bestenmel sesstedet skal af skibet
straks neldes til radiostationen pa stedet.

Safremt der efter mel dingens afgivelse indtradfer andringer
i de forhold, der er afgivet melding om skal det hurtigst nuligt
nel des til bestemmel sesstedets radiostation enten direkte eller via
anden radi ostati on.

Safrenmt skibet er forsynet ned radiostation skal det endvide-
re mndst een gang i dggnet opgive sin position til bestenmel ses-
stedets radiostation enten direkte eller via anden radiostation.

Fi skeski be har ingen pligt til at afgive de navnte nel dinger,
men safremt fareren af et fiskeskib selv gnsker det, kan han afgive
mel di nger til radiostationerne, og fiskeskibet vil i s& fald blive
onfattet af kontroltjenesten.

Ifolge et af Ggnl ands tekni ske O ganisation den 19.juli 1961
udstedt cirkul age skal afsejlingsstedets radiostation afsende den
nodt agne sejlplan til radi ostationen i ankonstbyen. | cirkuleaets
8§ 8 hedder det:

"Safrenmt et fartgj, der indgar i kontroltjenesten, ikke er

kommet fremtil sit bestemmel sessted til det opgivne ankomnst -

tidspunkt, skal radiostationen forespearge andre pa sejlruten
vag ende skibe og andre tel estationer, omdi sse har observeret
det udeblivende fartgj. Safrent der indl gber negative oplys-
ninger, eller der i @vrigt er grund til at fornode, at far-
tgjet kan vege i fare, underretter radiostationen det stedli-
lige politi".

Politiet skal herefter i henhold til et af Mnisteriet for
Gonland til politiet i Ggnland udstedt cirkulsge af 16.august
1961 vedrgrende foranstal tninger i forbindel se nmed rednings- og
eftersggni ngstj enesten foranl edi ge eftersggning i vagksat, hvis der,
efter et skon over onstandi ghederne og eventuelt efter dregftel se
med sgkyndi ge pa stedet, fortsat er grund til at fornode, at far-
tgjer er i fare.

Ifoglge cirkul sget bar eftersggning normalt ivarksattes, nar
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tidspunktet for fartgjets forventede ankonst er overskredet nmed 50
% af den ansl dede sejltid fra afgangsstedet til bestenmmel sesstedet.
Ef t ersggni ng skal senest sa#tes i gang, hvis fartgjet ikke er kom
met frem24 tiner efter det opgivne ankonstti dspunkt.

Cirkul aget af 16.august 1961 er senere aflgst af den af poli-
timesteren i Ggnland den 21.decenber 1966 udsendte dagsbefaling
VI nr.l vedrgrende instruks for redningstjenesten til sgs i G on-
land.

Det hedder heri, at G gnlands Konmando (G K) har |edel sen af
og ansvaret for alle stgrre eftersggni ngs- og redni ngsaktioner til
sgs i grenl andske farvande, nedens politiet varetager eftersggni ngs--
og redningsaktioner af mindre onfang i |okale farvandsonrader.

Skgnnet oVer, omder er tale omen storre opgave eller en
m ndre, |okal opgave, der kan | gses af politiet, tilkomer i sidste
instans G K, der kan overtage |edel sen af opgavens | gsning pa eget
initiativ eller indstilling fra politinesteren.

QOgsad i tilfadde hvor G K har overtaget |edelsen, er politiet
pligtig at yde mulig assistance ned personel og materiel.

Nar der til politiet indgar anmel delse om at et fartgj ned
personer savnes (ikke er vendt tilbage eller ankomet til bestem
nel sesstedet til forventet tid), skal politiet straks tage stil-
ling til, hvorvidt der er grundlag for at iverksadte en eftersgag-
ni ng.

| tvivlistilfadde forel agges sporgsmal et snarest nuligt for
politimesteren.

De negnere regler omivarksadtel se og | edel se af eftersgg-
ni ngen frengar af instruksen af 21.decenber 1966, optrykt som
bilag G

D. De af komm ssionen foretagne undersggel ser.

Konmi ssi onen har fra G enl ands tekni ske Organisation og
Met eor ol ogi sk Institut nodtaget mundtlige forklaringer og skrift-

I i ge oplysninger omnmel de- og isrekognosceringstjenestens organisa-
tion pd G gnland.

Endvi dere har man i forbindel se ned den af professor CW
Prohaska foretagne stabilitetsundersggel se vedrgrende M'S " TEDDY"
annodet professoren om pa grundlag af de foreliggende oplysninger
at sgge at belyse "HANNE S's stabilitetsforhold i |astekonditionen
ved forliset sant bedgme de ydre forholds mulige virkning pa
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stabiliteten og frenkorme med en udtal el se om hvorvidt stabilitets-
messsi ge arsager kan have spillet en stgrre eller mindre rolle ved
forliset.

I den af professoren overfor komm ssionen afgivne erklaing
af 2.novenber 1964 udtal es:

"Met acent erhgjden i forliskonditionen er beregnet til 0,92 m

en beregning, der ligesomfor MS "TEDDY" er behadtet ned no-

gen usi kkerhed, hvil ket synes uden betydning, da stabiliteten
efter alle normale kriterier er overordentlig rigelig. Det
vides, at skibet har vexret ude i nmeget hardt vejr med snefog,
mul i ghed for overisning, og har passeret et farvand, hvor is-
bjerge eller store drivende isflager har kunnet forekonme.

Det er mi g ikke nuligt at udtale noget omarsagen til forli-

set. Overisning kan have form ndsket stabiliteten i ikke

uvasent!lig grad, nen selv under hensyn hertil har en neget
kraftig forskydning af |adningen skullet indtradfe for at
bevirke kamtring. Dette kan have varet tilfaddet, idet ski-
bets bevamel ser i sgen antagelig har veget meget harde, men
der har nappe kunnet vere tale omet stabilitetstab fra over-
brydende sg af same storrel sesorden somdet for MS " TEDDY"
fundne, da "HANNE S" ikke var forsynet ned "druknehul" for-
ude. Miligheden for kollision med drivende is er ogsa tilste-
de, nen medmindre en sadan kol lision har vaget overordentlig
vol dsom s& en stor del af skibssiden er revet op gjeblikke-
lig, synes det uforstdeligt, at der ikke har vexet tid til
over radi oen at give neddel el se om kol |isionen."

Prof essor Prohaska konkl uderer herefter, at stabilitetsfor-
hol dene for "HANNE S" var tilstrakkelige bedgnt i forhold til al-
mindelige kriterier. Forliset kan vage forarsaget af overisning
sam forskydning af |adningen eller kollision ned drivende is.

Direktoratet for statens skibstilsyn har i skrivelse af 17.
januar 1961 oplyst, at "HANNE S" var forsynet med 3 | ugedbni nger
overdakket ned tred ugedaksler. De anvendte |ugedaksler var udfert
af 65 mmtykt trae uanset at |asteliniekonventionen kun kraver 60 mm,
Endvi dere var hgj den af |ugekarnmene pad gverste dak 1000 nm uanset
at konventionen kun kraver 610 nm hvil ket forgger skibets sgdygtig-
hed. Lugerne var forsynet nmed surringer bestdende af U-jern, anbragt
tvees over lugerne i 3 mindbyrdes afstand. Hertil konmmer, at skibet
sej | ede som &ben shel terdakker, og at |ugedbningerne derfor |a
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m ndst £ mhgjere over vandoverfladen, end hvis skibet havde sejlet
som | ukket shel t erdakker, hvilket det ville kunne vage amdret til,
uden andring i lugearrangenentet, udover en pernmanent |ukning af

t onnagel ugen.

E. Konmmi ssi onens bensa kni nger og henstillinger.

1) Arsagerne til forliset.

Det frengar af den af professor C WProhaska til kommi ssionen
afgivne erklaring, at skibets stabilitet i ul ykkeskonditionen var
overordentlig rigeliag.

Lastni ngen af skibet blev foretaget pad den for skibe af den
pagad dende type samlvanligt anvendte mdde. Selv omdet ikke kan ude-
| ukkes, at |adningen i det harde vejr kan have forskudt sig, fore-
I igger der ikke for konmi ssionen hol depunkter herfor.

Efter de fra Meteorol ogi sk Institut nodtagne oplysninger om
tenperaturforhol dene i det paget dende farvandsonr ade kan man ant a-
geli g udel ukke nmuli gheden af, at skibet er kamtret somfagl ge af
overi sni ng.

De fra iscentral en nodtagne opl ysninger om storisens udbre-
del se og omtilstedevarel sen af isfjelde geor det efter konm ssio-
nens opfattel se m ndre sandsynligt, at forliset skyldes kollision
med et isfjeld. Derinod er det overvejende sandsynligt, at isskos-
sér fra den af stormen oprevne storis kan have vaget til stede i
forlisonradet.

Der har ikke foreligget isneldinger fra istjenesten fra den

22.april og til den 29.april. Den 22.april |a& storiskanten ca. 30
sgmi| syd for Kap Farvel, og fereren af "HANNE S" kan derfor have
ment, at en runding af Kap Parvel i ca. 60 sgnils afstand ville give

en si kker passage. Den gstlige og nordgstlige kuling til storm der
har blast i farvandsonradet syd for Kap Parvel med vindstyrker fra
4 til 9-11 i dagene fra den 26. til den 28.april vil erfaringsmes-

sigt give en oprevet storiskant, og det er sandsynligt, at enkelte
i sskosser er drevet ned i "HANNE S's rute, jfr. ogsa skibets egen

nel di ng den 29.april kl. 0000. Det er sandsynligt, at "HANNE S", da
den afgav sin sidste position den 29.april kl. 0556 GMI, har |igget
underdrejet, idet et skib af den sterrelse med kun 900 I HK (4-takts
nmotor ned fast propeller) ikke kan gegre fart nod vindstyrke 11 og

tilsvarende sg. Det var 'overskyet med regn og svax brydende sg, og
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eventuel | e isskosser kunne formentlig ikke ses pa& radaren, idet
ekkoet fra disse ville falde sammen ned sakal dte seaclutter-, og der
har som fgl ge heraf ikke vearet mulighed for at mangvrere vak fra
sddanne skosser.

Det kan derfor ikke udel ukkes, at "HANNE S' er drevet ned pa
el ler p& anden made har rant en isskosse. Herved kan skibssiden
vaxe revet op, enten i maskinrummet eller i |astrumret.

Safrent ski bssiden er blevet revet op i lastrumet, er dette
hurtigt blevet delvis vandfyldt, hvilket har medfert betydelig
sl agside, skridning af |asten og efterfgl gende kantring. Hvis skibs-.
siden er blevet revet op i maskinrunmmet, har det indtrangende vand
hurtigt stoppet maskineriet, hvorefter skibet er faldet tvags i
sgen, hvilket har nedfgrt, at skibet har faet betydelig sl agside,
hvorefter | asten er skredet, og skibet kamtret.

Konmi ssi onen skal nmed hensyn til spergsmélet omtrad ugedaks-
ler contra stéallugedaksler henvise til de i afsnit Il om "TEDDY"
gj orte bensx kni nger.

Konmi ssi onen har ogsé drgftet nuligheden for, at forliset
kunne skyl des menneskelige fejl.

Da santlige besat ni ngsnedl emmer er onkommet, og der i g@vrigt
hel l er ikke findes oplysninger om sejladsen um ddel bart far forli-
set, har konmm ssionen intet grundlag for at kunne udtal e sig herom

2) Kystradi ostationerne.

P& forlistidspunktet fandtes ingen regler for kontrol med, om
mel di nger fra skibene udebl ev, og da "HANNE S" tidligere pa rejsen
havde kommuni keret direkte nmed Julianehdb Radi o, blev man ikke pa
Prins Christianssund Radio foruroliget, da man ikke efter den 29.
april kl. 0556 npdtog positionsangivel ser fra skibet.

P4 dette onrade er der somnawnt under afsnit C 2,a, nu etab-
leret nanere retningslinier, og det kan kun bekl ages, at henstil -
lingen fra Udval get vedrgrende besejling af G enland om kontrol ned
besejlingen farst blev ivaeksat | £ ar efter at betamkningen var af-
givet og 1 ar efter "HANNE S's forlis. Var henstillingen tidligere
bl evet fulgt, ville kystradi ostationerne have vaget instrueret om
hvorl edes de skulle forholde sig, safremt en melding udebl ev.

3) Isrekognoscerings- og ismnel detjenesten.
Kormmi ssi onen har sggt at foretage en na¥mere undersggel se af
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hvorl edes der blev reageret efter udeblivel sen af den foreskrevne
i smel ding den 29.april 1960 kl. 1200.

Met eor ol ogi sk I nstitut, hvorunder iscentralen sorterer, har
opl yst, at iscentral ens virksonhed bl ev pabegyndt den 1.novenber
1959, og at positions- og isneldingerne udel ukkende skulle gives
af hensyn til planl agni ngen af isrekognosceringerne, og at der ikke
var palagt iscentral en noget alarmeringsansvar. Dette blev fastsl et
pa et mede i Mnisteriet for Genland den 29. decenber 1959. Insti -
tuttet har oplyst, at meldingerne fra skibe dengang indgi k sporadi sk,.
"HANNE S" hgrte til de meget fa skibe, der da ful gte bestenmmel serne
i den af Den kgl. grgnlandske Handel den 19. oktober 1959 udsendte
neddel el se til skibsfagrere i gronlandsfarten vedrgrende oprettel se
og drift af en iscentral i Narssarssuaq, idet positionsneldinger
fra skibet altid indgi k. Det er endvidere oplyst, at neldingerne
bl ev nodt aget med nogen forsinkel se. Sal edes indgik nmel dingen fra
"HANNE S" den 27.april kl. 1201 til iscentralen kl. 1624, nel di ngen
den 28.april kl. 1201 kl. 1550, og neldingen den 29.april kl. 0001
kl . 0315.

Denne forsinkelse i viderebefordringen af isneldinger skyld-
tes ifal ge oplysninger fra G gnlands tekniske O ganisation, at
tel estati onernes komuni kati onssystemvar indrettet pa, at de en-
kelte stationer sanarbejdede til bestente tider. Dette forhold er
dog nu andret for de fleste stationers vedkomrende; nen det gad der
stadig for en rakke stationer, at nman er bundet til visse tidspunk-
ter. Da kommuni kati onssystenet pd G enland ikke er kontinuerligt,
er det mindre sikkert, og forholdene vil nappe blive tilfredsstil-
| ende, for det projekterede VHP-anl ag er konmmet i gang.

Det foranstaende, nemig at der ikke var palagt iscentralen
et al arneringsansvar, at kommuni kationssystenet fungerede | angsont,
og at iscentralens virksomhed var ret ny, forklarer, at iscentral.en
forst kl. 2018 indledte forespgrgsel til Kkystradiostationerne om
"HANNE S*, og at man, efter at henvendel sen den 30.april kl. 0045
var forblevet ubesvaret, farst kl. 0300 al arnerede G gnl ands Kom
mando , G gnnedal .

Kommi ssi onen finder det i denne forbindel se ikke heldigt, at
i smel di nger af telestationerne fgrst viderebragtes efter adskilli -
ge timers forlgb, og skal henstille, at dette forhold, safrent det
fortsat bestar, soges andret, saledes at ismel dinger gives prioritet
forud for almndelig korrespondance.
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Endvi dere skal komm ssionen henstille, at gennenfgrel sen af
det projekterede nye konmuni kationssystem frenskyndes.

4) Redni ngstj enest en.

De frensatte forslag omudbygning og centralisering af red-
ni ngstj enesten sant om gennenf grel se af en kontrol med ski benes
posi tioner var som nawnt ikke gennenfgrt pa tidspunktet for
"HANNE S's forlis, idet de fegrst fra |l.juli 1961 ved handel smi ni -
steriets bekendtgerel se af 31.maj 1961 og ved direktiver til G an-
| ands Konmmando, telestationerne og politiet i Genland blev fort
ud i livet.

Nea mere direktiver for redningstjenesten forel & sal edes ikke
pa forlistidspunktet, og de foranstaltninger, der af G @nlands
Konmando gennenfgrtes, efter at mel dingen den 30.april kl. 0345
var nodtaget, n@ bedenmmes herefter. Den fgrste reaktion var, at
fregatten "THETI S" blev underrettet om situationen. P& grund af
vej rforhol dene kunne flyeftersggning ferst ivearksattes den 30.
april kl. 1230 (kl. 0930 |l okal tid) og kun ned det ene catalinafly,
somvar disponibelt. | Igbet af den 1. og 2.maj blev flere fly og
ski be inddraget i eftersggni ngen, nen forst den 3«maj, efter at
forskel ligt vraggods var blevet bjerget, blev en onfattende efter-
sggni ng i ndl edt.

Det forhold, at skibe, herunder de mange traw ere, der be-
fandt sig i farvandet,ikke eller farst pd et meget sent tidspunkt
bl ev underrettet og annodet om at hol de udkig efter "HANNE S" gi -
ver specielt anledning til kritik. Det kan skyldes, at dK ikke
uden politimesterens tilslutning ansd sig benyndiget til at rette
henvendel se til civile skibe, og at politimesteren pa det indle-
dende stadi um af eftersggni ngen i kke gnskede videre foretaget. For-
hol det understreger den da herskende mangel pa& klare regler oml e-
del sen af redningstjenesten.

Som navnt er der efter katastrofen gennenfgrt vasentlige
andringer i denne organisation.

Herudover finder konm ssionen, at der er anledning til at
foresl 4, at der fra dansk side tages initiativ til forhandlinger
med de | ande, der har traw ere pa fiskeri i grenlandske farvande,
med henblik p& at disse traw ere etablerer kontinuerlig |yttevagt
p& den internationale ngd- og kal defrekvens for telefoni (2182 kc/s),

Formél et hermed er dels at sikre, at en ngdnel ding hurtigt
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bliver opfanget, og dels at Ggnlands Kommando i givet fald kan
inddrage et nmeget betydeligt antal traw ere i en redningsaktion.

Det foranstaende giver kommssionen anledning til at hen-
stille, at der udarbejdes en sam et publikation vedrgrende fed<
ni ngstjenesten pa Genland, derunder ansvarsfordelingen.

5) Andet.

Selv omdet er uden betydning i navegende sag, finder man
dog anledning til at nawne, at handel sministeriets bekendtgerel se
af 31.maj 1961 om betryggel se af skibsfarten i farvandene ved @ gn-.
land pa visse punkter ber klargeres.

a) Det er- overfor komm ssionen oplyst, at "atlantskibe" i
enkelte tilfa de, ogsa nar de efter ankonsten til Genland gar ind
i kystfart, fortsat rapporterer til G enlands Kommando, G gnnedal,
omkurs, position mv. i henhold til de i bekendtgerelsens § 3
givne regler og ikke falger de i § 4 for "kystskibe" givne direk-
tiver. Safrent denne praksis anses somhensigtsnessi g og betryggen-.
de, skal man henstille, at bekendtgerel sen andres i overensstemrel -.
se herned.

b) | henhold til bekendtgerel sens § 2 er fiskeskibe fritaget
for nel de- og kontroltjenesten, men kan ved at afgive de i bekendt-.
gerel sen fastsatte neldinger blive onfattet af kontroltjenesten.

Da fiskeskibe i vidt onfang benyttes til |okal passagerbe-
fordring i Genland, bgr det i bekendtgerel sen prasiceres, at de
i sadanne tilfade er onfattet af nelde- og kontroltjenesten.

6) Kommuni kat i onstj enest en.

Somdet frengar af afsnit Il Avar "HANKE S' forsynet ned
det foreskrevne radiotel ef oni anl ag.

Selv omder foreligger en fornodning om at "HANNE S's for-
lis er sket sa pludseligt, at et radiongdsignal ikke har kunnet ud--
sendes, har den onstandi ghed, at der ikke er hgrt et ngdsignal fra
"HANNE S", fert til, at kommi ssionen ngje har undersggt radi okonmmu--
ni kationsforhol dene onkring forlistidspunktet og dagene derefter,
jfr. de af forretningsferer S Bgje Larsen og rederreprasentanterne
i konmi ssi onen udar bej dede notater (bilag Hog I).

Konmi ssi onen finder, at den udbygning af radiosikkerhedstje-
nesten, somer foreslaet under afsnit E, pkt.4, sanmen ned, at
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radi ot el ef oni sendere nu, jfr. herved handel smnisteriets bekendt-
gorel se nr.174 af 21.maj 1965 omradiostationer og radiotjeneste i
ski be, krawes forsynet med en automatisk anordning for et karakte-
ristisk to-tonet alarnsignal, der annoncerer en ngdnel ding, og med,
at det er palagt Den kongelige grenl andske Handel s og de af denne
tine-chartrede skibe hele dggnet at holde |yttevagt pa 2182 kc/s,
har betydet en sadan forggel se af radiosi kkerhedstjenesten, at
kommi ssi onen ikke nener, at der pa det foreliggende grundlag er
anledning til at stille yderligere forslag
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Teknol ogi sk institut

Tr & ekni sk Por sggaaf del i ng

Den 9. septenber 1963.

Til
Kommi ssi onen vedrgrende M S "HANNE S's og M S "TEDDY's forlis.

Rapport fra den tekniske undersggel se af de fra MS "TEDDY"
bj s gede | ugepl anker . .

Treematerial e.

Fra Wl ders Plads i Kgbenhavn blev der den 6/11 1962 |everet:
1 stk. hel lugeplanke (se foto nrk. Il og Ill, planke A)
og 5 stykker af forskellige |ugeplanker (se foto nrk. ).

Pra Klinthol mHavn pa Mgn blev der den 13/11 1962 |everet:
13 stk. hel e lugepl anker (se fotonrk. 11, 111, IV og
V, plankerne 1 - 13).

Ef ter nodtagel sen bl ev pl anker og pl ankeresterne fra Wl ders Pl ads
opbevaret indendgrs, nens plankerne fra Kl intholmHavn bl ev opbe-
varet udendgrs under hal vtag.

a. Beskrivel se af | ugepl ankerne.

Hver enkelt af de hele |ugeplanker blev opmélt, og alle
knaster (over 1 cmstgrrelse), storre |lokale fiberforstyr-
rel ser sant revner blev indtegnet pa en skitse af hver plan-
ke. Konturerne af hver knast blev trukket op ned kridt for
at nmuliggere en fotografisk gengivelse af kvaliteten af de
omhandl| ede | ugepl anker.

Pi ber had dni ngen bl ev bestenmt for hver planke pd savel kant-
somfladside. | intet tilfadde kcnstateredes en fiberhad d-
ning sterre end 1:15.

En undersggel se i Traafdelingens Svanpel aboratorium pa pro-
ver fra de enkelte |ugepl anker viste, at der ikke fandtes
tegn pd angreb af tramdel aggende svanmpe. Der blev iagttaget
overfl adi ske lette angreb af skimel og blasplint, somikke
kan till agges nogen betydning for traets styrke.

Fotografierne nrk. Il, Il1l, IV og Vviser de enkelte |uge-
pl anker. Fotografierne IIl og V viser bagsiden af hver plan-
ke, idet plankerne pa fotografierne Il og IV blot er drejet

180° om deres | angdeakse.

Den i ndtegnede |yse, vandretgdende streg pa hver planke an-
gi ver plankens ni dte.

| den efterfgl gende tabel 1 er angivet nélene og diverse
vedt eknol ogi ske data for hver planke.
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Tabel 1. Dinensioner, arringsbredde, runvagt (vemtfylde) og tradugtighed
for de enkelte |ugepl anker.

OGn_msn. Gnmsn. | Trad ug-
Pl anke Langde | Bredde | Tykkel se | arrings- | terrum | tighed
nr. Traart cm cm cm bredde vagt Iqo
mm g/ cn?

1 Dougl as| 323 22,0 6,05 4,3 0,41 22,2

2 & 323 22,0 6,05 1,2 0,52 23,3

3 tt 323 22,0 6, 00 4,0 0, 46 19,0

4 " 336 22,0 6, 00 4,0 0, 48 18,1

5 : 336 22,0 6, 00 50 0, 46 24,6

6 4 336 22,0 6, 00 3,6 0, 46 21,0

7 L 336 22,0 6, 00 1,6 0,54 19,3

8 tt 336 - - - - -

9 n 336 22,0 6, 00 4,3 0,55 22,3
10 Gran 323 22,5 5, 90 2,3 0,45 22,6
11 . 323 23,9 5,95 33 0,39 21,5
12 Dougl as| 323 21,8 6, 00 1,9 0,54 21,6
13 h 337,5 22,4 5, 60 3,8-1,1| 0,46 20,2

A 336 - - - : :

Pl ankerne nezket A og nr. 8 er efter aftale henlagt til eventuelle
senere forsgg.

Kommentarer til tabel 1.

Arringsbredden kan variere - selv for samme traart - inden-
for ret vide granser. Den bestemmes af klimatiske forhold,
jordbund, hugststyrke, treaets alder mm Arringsbredden kan
have indflydel se pd veddets styrke, idet en forggel se af
arri ngsbredden normalt vil medfere lavere vagt og styrke for
naletree Nar arringen er neget smal i naletree (< 0,5 mm vil
veddet ofte vere ret |g@st, "hungerved".

Terrunvagten er vagten i g af 1 cn? tegrt ved. Slvel veddets
trak- somtrykstyrke i fiberretningen - og dermed bgj ni ngs-
styrken - stiger ontrent retliniet med stigende runvagt.

Til sammenligning med de i tabel 1 anfeorte torrunmvagte kan
anfgres, at professor P.Kollmann (1951) angiver fal gende
m ddeltal (og variationer) for terrunvagten for de to an-
forte traarter:

Dougl as: 0,32 - 0,47 - 0,73.
Radgr an: 0,30 - 0,43 - o0, 64.

Traf ugti gheden er bestent pd traprever udtaget af |ugepl an-
kerne um ddel bart efter brudforsggene. Veddets trak-, tryk-
0g bgj ningsstyrke aftager nmed stigende tradugtighed indtil
ca. 30 %trafugtighed. De onhandl ede | ugepl anker er alle af-
prevet ned et fugtindhold svarende til den fugtighed I|uge-
pl anllierbne formodent | i g vil have under normal anvendel se pa
et ski
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Al m ndel i ge bensx kninger til |ugepl ankerne.

Enhver af de frensendte hel e |ugepl anker var i begge ender
forsynet med et stykke b&ndjern, der omsluttede hele ende-
tvasnittet. | en afstand af ca. 25 cmfra hver ende var
derbpé "oversi den" af hver |ugepl anke udhul ni nger for hand-
gre

Ved en bedgnmel se af pl ankernes al mindel i ge udseende bl ev
benex ket : Pl ankerne var nerkfarvede p& overfladen, enkelte
med sterre oliepletter eller algevakst. Kanterne var stadte,
fliser slaet af og alle plankerne havde tgrreridser pa over -
f1 aderne.

Somdet frengar af tabel 1 foreld de afprevede |ugepl anker
i 3 |langder;

a. Planke nr. 1, 2, 3, 10, 11, 12: 323 cm
b. Planke nr. 4, 5, 6, 7, 9: 336 cm
Pl anke nr. 13; 337,5 cm
Dette forhold frenkal der tvivl om plankerne i | angde-kl as-

serne a og b (se ovenfor) hidrgrer fra samme skib eller fra
samme | uge

Foruden de pd fotografierne Il - V viste knaster havde
flere af plankerne ret store knaster placeret i plankernes
kant,

Styr keprgvni ng af | ugepl ankerne ved statisk bel astning.

Lugepl ankerne nmex ket 1-7 og 9-13 blev styrkeprgvet, soman-
fort i vedlagte przveapparat fra Statsprzveanstalten af
28/3 1963, idet |ugeplankerne var understgttede savel i
enderne som pa midten - en pregvenmdde som savidt nuli gt
skulle svare til forhol dene for en Iugeplanke placeret pa

| ugen pd skibet. Plankerne blev alle placeret med oversi -
den ("handgrebssiden”) vendende opad.

P& grundl ag af forsggsresultaterne er for hver planke be-
regnet bel astni ngen pr. fladeenhed ved brud. | tabel 2 er
tallene anfegrt for hver planke.




G'g 886 8860 ThLte ¢gl¢ Viee GLg91 Gelge 00gz 0096 ¢t
8‘6 89¢Lt 89L¢T 92¢° 1 T2s¢ g‘te G191 19 olap ob¢E A
ofg ygfot 8ot c18to ngg¢ 6°¢e G 19T (144 op1¢ 0829 11
Gl LG4¢T Le¢f1 gTo‘T 17414 Gfzz Gf19t1 ¢eg ool¢ oof) ot
8¢9 9z¢2T 922 1 0z6‘o 969¢ 22 891 9¢¢ oofg oogg 6
ofg 9¢ *vT ¢t Llo*t 969¢ 22 891 9¢¢ og6¢ 096. L
(] 266 2660 brLto 969¢ 22 89T 9¢¢ oclz 006G 9
Gty 21's 21s‘o Go9‘a 969¢ 22 Q9T 9¢¢ oGez ooGy G
(4 266 2660 vito 969¢ 22 891 9¢¢ oclz 00Gg ¥
G‘g 28‘6 zg6‘o LgLto 4449 22 G 19T cz¢ 0292 obzg ¢
2%9 oTfTt oTT T ¢¢glo 4444 22 S 19T (419 0962 0zZ65 A
9¢g Gotor GootT ¥GLto qdqd 22 G 19T cz¢ 0892 39¢6 T
1T c1 6 8 L 9 S ¥ ¢ 2 1
(gfT m aTp
o auuoTo¥) Na\a «so\wx mao\mx S mo wo mo By bis
- T qa-Tia.1 q Bt 1 dz
pead d - T=41 d 82y appaxg T spSue] d Sutuysey
-SPAYIAHTS pnaq *a Futu -aqpnag “xu
=38 B[3qaPBRTL joTweg aNuBTd

*ousPesI0z Ispun 83PPIJPUT Prnaq Bp ‘exuededny 1ToNUS JeAY IOF POYUSSPETJ

*ad uaSutugseieq Je Furuexag

"2 TeqEL




44

| bestermmel serne vedrgrende |ugedaksler anfgrer (meddelt fra
Di rektoratet for Statens Skibstilsyn):

CGermani scher Ll oyd: "\ed nel | endaksl uger kraves en forggel se
af lugedaksl ernes tykkel se, hvis nellendskshgj den oversti -
ger 2,5 - 2,6 m eller dakslasten overstiger 1,8 t/nt.

Ll oyd' s Register oplyser pa forespergsel, at LI oyd's regler
for nelTemdak er baseret pd en stuvningsfaktor pa 50 cub.
ft./t. Dette svarer ret ngje til 1,8 t/nf for en mell endaks-
hgj de pd 2,5 m

Norsk Veritas og Bureau Veritas krawer ligeledes for nmellem
daksl uger en forggel se af |ugedaksl ernes tykkel se, hvis nel -
| emdaks hg j den overstiger 2,5 - 2,6 m

Ved at dividere den beregnede fladebelastning i t. pr. nf (t

2. kolonne 10) -ned den ovenfor anfgrte gramsevaedi pd 1,8 t/n?
fas en sikkerhedsgrad for de afprevede |ugepl anker pa fra 4 i
9,8 (se tabel 2. kolonne 11).

Trakvaliteten i de foreliggende 12 |ugepl anker ned en tykkel se
som kravet pa 60 mm ma sal edes karakteriseres somtilfredsstillen-
den idet plankerne fgrst er brudi ved en statisk belastning pa

mI ndkst 4,5 gange den tilladte maksi mal bel astning for 60 nm tykke

pl anker. .

Vi tillader os tillige at anfere fgl gende:
a. Det havde vazet gnskeligt, omman pad grundl ag af de opndede
forsggsresul tater (total belastning (kg) ved brud) _tillige

havde kunnet beregne en bgj ni ngsbrudstyrke (kg/cm?) for

hver enkelt planke. En samenligning af sadanne brudstyrker

med f.eks. de tilladelige belastninger for almndeligt kon-

struktionstreeville yderligere have givet en nulighed for

Et bedgme kvaliteten af tramt i de foreliggende |ugeplan-
er.

Ved almndelige forsgg til bestemmel se af tras bgjnings-
brudstyrke vil man tilstrabe at pafere f.eks. planken et
konst ant nmonment over s& stor en del af planken somnuligt.
Ved beregning af bgj ni ngsbrudstyrken ser man ved disse for-
sgg nornmalt bort fra selve brudstedets placering i planken.

| det foreliggende forsgg med den af konm ssionen gnskede
forsggsopstilling, hvor moment - og derned speandi ngsforde-
lingen - antager store positive og negative vedier, er det
ngdvendi gt at tage hensyn til og kende brudstedet i hver
enkelt planke og nonentet p& dette sted. Under forsgget vi-
ste det sig imdlertid unuligt med sikkerhed at fastsla for
den enkel te planke, hvor pa& planken det ferste brud indtraf.
Dette sidstnawnte forhold har det ikke vaet muligt at for-
udse ved pl anl agni ngen af under sggel sen.

b. Som det frengar af de vedl agte fotografier indeholder de af-
provede 12 | ugepl anker mange knaster. Da knastet treeer sar-
ligt svagt overfor dynam ske pavirkninger (f.eks. Sger), bar
det nok overvejes, omder ikke i bestemmel ser for |ugeplan-
ker bgr medtages visse krav om maksi mal knaststerreise o.a.




45

forhold, somhar betydning specielt for traets styrke. Vi
kan i den forbindel se na/ne, at der i Norge og Sverige er
indfegrt regler for en speciel styrkesortering af traeti
byggeriet ("T-virke"). Anvendes styrkesorteret traeforgges
den tilladelige belastning eller dinensionen kan nedseattes.

Under sggel se af de beskadi gede | ugepl anker

De beskadi gede |ugepl anker er gengivet pa fotografierne nrk.,
nr. | og XVIIl - XXII.

Det har ikke vezet muligt for os ved undersggel se af de
beskadi gede Tugepl anker at afgere, omdet foreliggende brud
er sket ved tryk ovenfra eller nedenfra

sign. C Boye
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C. W Prohaska Hel | erup, den 2.novenber 1964..
Pr of essor, Dr. Techn. Juul Steens Alle 9
Tel f. He. 7325

KOW SSI ONEN
vedr gr ende
MS "HANNE S's og M'S "TEDDY"s forlis.

| skrivelse af 17.april 1963 har konmi ssionen vedr grende
MS "HANNE S's og MS "TEDDY's forlis annodet nmig om pa grundl ag
af de foreliggende oplysninger at sgge at belyse de to skibes
stabilitetsforhold i |astekonditionen ved forliset sant bedgnme
de ydre forholds mulige virkning pd stabiliteten og frenkonme
med en udtal el se om hvorvidt stabilitetsnessige arsager kan have
spillet en storre eller mindre rolle ved forliset.

Efter fra direktoratet for statens skibstilsyn at have nod-
taget de foreliggende tekniske data til brug for beregningerne,
har jeg | adet Dansk Skibstekni sk Forskningsinstitut udfgre sta-
bilitets- og delvis |akstabilitetsundersggelse for MS "TEDDY".
Rapport herover er 23.januar 1962 tilstillet statens skibstilsyn,
og en kopi af rapporten vedl amges. Herudover er der i oktober
1964 foretaget supplerende stabilitetsberegninger for MS "TEDDY"
for skibet |liggende med ekstra nedtrykning og stakt forligt trim
foréarsaget af overbrydende sg for.

For M'S "HANNE S" er der ikke foretaget tilsvarende bereg-
ni nger pa el ektronregnemaski ne, idet det skennes, at statistiske
data for et skib af denne type vil give en for fornélet fuldt
tilstrakkelig ngjagtighed.

M S " TEDDY"

Pa vedl agte kurveblad for MS "TEDDY" er vist 2 stabilitets-
kurver:

Kurven nrk. | er beregnet for skibet i en kondition svarende
til afgang fra | astehavn minus forbrug. Metacenterhgjden er for
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denne kondition beregnet til 0,95 m nmen det benex kes, at ansad -
tel sen af tyngdepunkterne for lasten i de forskellige rumnatur-
ligvis er behadtet med en del usikkerhed, og at derfor ogsa

met acent er hgj den ma betragtes somtilnanet. Kurven viser imd-
lertid overordentlig rigelig stabilitet i forhold til alle kend-
te kriterier for bedgmmel se af stabilitet.

Kurven nrk. 11 er beregnet for skibet nedtrykket af over-
brydende sg (beregni ngerne vedl agt). Form ndskel sen af metacen-
terhgj den andrager 66 cm nedens reststabilitetshi dragene kun
er uvasentlig andret. For skibet i denne kondition er stabilite-
ten sd lav, at en ringe forskydning af |adningen eller indtramn-
gen af mindre kvanta frit vand i skibet vil kamtre dette.

Konkl usi on

Idet det vides, at skibet i ret hardt vejr blev truffet
af en "forkert sg", somdakkede hel e forskibet, og at skibet
al drig ndede at |gfte forskibet igen, nen straks kamtrede til
styrbord, foreligger der to nulige forklaringer p& handel sesfor-
| gbet: Enten har den overbrydende sg knust |ugen, s& vand i sto-
re mengder er trangt ind i skibet og bevirket dels ekstra ned-
trykning, dels stabilitetstab nedkantring somfglge, eller den
overbrydende sg har rant skibet nmed s& stor kraft, at |adningen
har forskudt sig nonentant nod styrbord og derved bevirket gje-
bl i kkelig kantring.

Jeg er tilhgjelig til at tro, at den sidste nulighed er
den rigtige, skent den fegrste ikke kan udel ukkes. En sakal dt
"forkert sg" er en sg, der tradfer skibet ude af takt ned dets
bevagel ser. Kormalt vil en sg, der tradfer skibet forude, né at
| of te forskibet delvis, men en "forkert sg" vil tradfe dette,
nar forskibet er pd vej nedad, og kan derfor nmeget let satte
hel e forskibet under vand. Nar forskibet er pa vej nedad, er
tyngdekraftens virkning pa |adningen reduceret og i hard sg re-
duceret ganske betydeligt. Ladningens tendens til skridning for-
gges derfor i meget hgj grad. Safrenmt sgen har truffet pd styr-
bords bov, vil skibet sgge at gire nod bagbord santidig med, at
det trykkes ned. Ladningen vil herved forskyde sig nmod styrbord.
Hvis 30t af de 925 t l|adning forskyder sig ca. 4 m vil skibet
kantre gjeblikkelig. Selv en mindre forskydning har kunnet be-
virkekamtring i den viste kondition Il, idet rumret i bakken mu-
ligvis kun har veret delvis vandfyldt, og den indstrgmende vand-,
mengde har derfor samet sig i styrbords side.
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M S "HAME S"

Den pa det vedfgjede bilag viste stabilitetskurve for
MS "HANNE S" svarer til forliskonditionen. Metacenterhgjden er
beregnet til 0,92 m en beregning, der |igesomfor M S "TEDDY"
er behaftet med nogen usi kkerhed, hvilket synes uden betydning,
da stabiliteten efter alle nornale kriterier er overordentlig
rigelig. Det vides, at skibet har vaxet ude i neget hardt vejr
ned snefog, mulighed for overisning, og har passeret et farvand,
hvor isbjerge eller store drivende isflager har kunnet forekom
me. Det er mig ikke muligt at udtale noget om arsagen til for-
liset. Overisning kan have form ndsket stabiliteten i ikke uvee
sentlig grad, nmen selv under hensyn hertil har en neget kraftig
forskydni ng af |adningen skullet indtradfe for at bevirke kan-
tring. Dette kan have varet tilfaddet, idet skibets bevagel ser
i sgen antagelig har vezet neget harde, men der har nappe kunnet
vage tale omet stabilitetstab fra overbrydende sg af samme
stogrrel sesorden somdet for MS "TEDDY" fundne, da "HANNE S'
i kke var forsynet med "druknehul" forude. Miligheden for kol -
lision med drivende is er ogsa tilstede, nen mednindre en sadan
kol lision har vaet overordentlig voldsom s& en stor del af
ski bssiden er revet op gjeblikkelig, synes det uforstaeligt, at
der ikke har vazet tid til over radioen at give nmeddel el se om
kol I'i si onen.

Konkl usi on

Stahilitetsforholdene for MS "HAMS S" var tilstrakkelige
bedgnt i forhold til almndelige kriterier. Forliset kan vaze
foréarsaget af overisning sant forskydning af |adningen eller
kol i sion med drivende is.

Si gn. Prohaska

Bilag: A Kopi af rapport til statens skibstilsyn.
B. Stabilitetsundersggel se af m's " TEDDY"

okt ober 64 ved forskellige dybgange og trim
C. Stabilitetskurver for M'S "TEDDY".
D.

Stabilitetskurver for MS "HANNE S'.

(De nedful gte bilag A-D udel ades her)
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Bilag C,

HyA 6625
MS "TEDDY'!s Forlis

Rappor t
over
Model f or sgg

April 1967
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Konmi ssi onen vedrgrende M'S "HANNE S's og M'S "TEDDY"s for-
lis har overdraget |aboratoriet at udfgre forsegg med en nodel af
M S "TEDDY", idet:

"Porsggene forudsagtes udfert sal edes, at nodel |l en udsattes
for en rakke prgver til belysning af de forskellige nulige forlis-
arsager."

Under sggel sen er baseret pa det materiale om handel sesforl g-
bet, somsagens akter (bilag 1) indeholdt.

Tekni ske oplysninger er stillet til radighed af Statens
Ski bstilsyn. Meteorologi sk Institut har frenskaffet neldinger om
vind og sgforhold, og Aalborg Portland Cenentfabrik har |everet
en prgve svarende til skibets |adning.

Statens Skibstilsyn har pa nat hold fulgt forsegene, efter-
handen som de udvi kl ede sig fra de ferste indl edende prever. Et
mgde med M'S "TEDDY"s overstyrmand af hol dtes pa | aboratoriet, da
under sggel sen var passende frenskreden.

Konmi ssi onen og Statens Skibstilyn var reprasenteret pa me-
det. (Bilag 2). Undersggel sens forskellige faser blev her gennem
gaet, og en rakke detaljer ngjagtigt fastlagt.

Laboratoriet kunne herefter afslutte undersggel sen gennem
endnu en rakke forsgg. En kort film er optaget af det udsnit af
forsggene, somtilsidst er forevist konm ssionen.

Forliset

M S "TEDDY" afsejlede den 13.novenber 1961 fra Sw neniinde ned
en | ast gi pssten bestent for Mariager. Skibet forliste ca. kl. 1930
ved Kriegers Flak i @stersgen. Det fglgende er et uddrag af rejse-
rapporten:

Kl , 1920 p& kurs 025° gik skibet pamt i sgen med en del oven-
vand, som skibet frigjorde sig for gennem | anseportene.

KI . 1930 brakkede en vol dsomforkert sg over skibet, sombordfyld-
tes totalt nmed det resultat, at skibet kramgede vol dsont styrbord
over og blev nasetungt = . Kort efter stoppede notoren santidigt
med, at der blev givet ror for at f& skibet op i vindgjet.
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Under fortsat styrbord krangning fortsatte forenden nedover ned sg-
erne brakkende ustandseligt over forskibet, o0g agterskibet rejste
sighal ereog hgere*

Ski bets kramgni ng var sa vol dsom at det var gjensynligt, at
det ville ga ned. .

Hamdel sesforl ghet er sggt skitseret side 3.

Laboratoriets undersggel se

Model f or sggene og de derned sidel gbhende undersggel ser kul mi -
nerer i forseget pd rekonstruktion af forliset, hvor handel sesfor-
| gbet, men ikke arsagen, er ngje kendt.

Forudsat ni ngerne for at kunne genskabe forliset er, at save
skib og nodel somde ydre forhold - vind og isse s@ - i virkelig-
hed og nodel bassin star i rette indbyrdes forhold. Det bestenmmres
af nodel | ovene

Laboratoriets undersggel se deler sig i to indl edende grupper

1. Fast | amgel se af skibets kondition ved forlis og onskaling
heraf til nodel.

2. Fast | amgel se af vind og sg ved forlis og onskaling heraf
til nodel

i nden pabegyndel sen af den egentlige del af undersggel sen
3. Forsgg p& rekonstruktion af forlis.

Ski bet s kondi tion

Hoveddata for skib frengar af bilag 3. Opgerel sen af skibets
forliskondition er vanskeliggjort af manglende data for |let skib.
Statens Skibstilsyn har frenmskaffet tilsvarende oplysninger fra
I ignende skibe. De er lagt til grund for beregningerne

Dgdvamt ens stogrrel se og fordeling er fastlagt ved overstyr-
mandens redeggrel se. Lastens fordeling i rumet er af stor betyd-*
ni ng for undersggel sen. Overstyrmanden har frensat en salig rede-
goerel se herom

Lastens egenskaber er |igel edes nmeget vigtige for opgerel se
af muligheden for forskydning. En preve af |adningen er derfor
fremskaffet, og specielle forsgg til bestemel se af de dynam ske
skri dni ngsegenskaber er udfert (bilag 5).

Ski bsnodel | en

En gl asfi berarneret polyesternodel er bygget af skibet i ska-
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la 1:16. Model l ens | angde bl ev derved ca. 4 m Bilag 6 beskriver
model  en. Den er lastet til at inkludere olie, stores og ferskvand
i letvagten med tilsvarende tyngdepunktbeliggenhed.

En nodel | adni ng med samme stuverunfyl de som skibets | adning
trykker derefter nodellen til samre dybgang som skibet ved same
fyldningsgrad af runmet. Fotografierne i bilag 6 viser |adningens
fordeling i nodellen.

Speciell e forsgg ned nodel | adni ngen til undersggel se af sta-
ti ske og dynam ske skri degenskaber er beskrevet i bilag 5. Model -
| adni ngens tendens til skridning var lidt sterre end svarende til
ski b.

Vind og sg ved .forlis

En detal jeret beskrivelse af sgen ved forliset er ngdvendig
for rekonstruktionen. Det vides kun i forvejen, at vindstyrken var
fra 8 ONG, og at en forkert sg pludselig oﬁtrédte.

Met eorol ogi sk Institut har pa |aboratoriets foranledning
frenskaffet vindobservationerne fra onrddet fra en uge far til en
dag efter forliset. Der foreligger ingen neldinger omsgens karak-
ter, hverken fra de faste stationer eller fra de frivilligt nelden-
de ski be.

Vi ndf orhol dene er imdlertid vel definerede og er derfor |agt
til grund for sgens tilstand pa baggrund af den al mindelige viden
om stonnsg' s udvi kling og al ni ndel i ge observationer i onradet ud-
fort af den svenske narine og Fehmarn Badt fyrskib (bilag 7).

Si gni fi kant bgl gehgj de er fundet at vaze ca. 4,0 mned de
storste toppe ca. 7.5 ved en middel bgl gel angde pd 55 m

Lagt vandsi ndf | ydel sen fra fl akken skgnnes ikke at vaze selig
stor. Vanddybden er knap 20 mnod ca. 40 mudenfor. Afstanden nel -
lem 20 mog 40 mkurven er 2 sgml| eller 3500 m (1:175). En halv
bal gel amgde er tilstrakkelig vanddybde til at bundens indflydel se
er forsvindende pa bgl gedannel sen.

Stormsgen bestar af et stort antal bgl gekonponenter af hver
sin | amgde og udbredel seshasti ghed. Den observerede sg viser ikke
konponenterne, nen er et resultat af deres overlejring. Konponen-
terne udbredes stort set i vindretningen. En del af bgl geenergien
vandrer dog i andre retninger.

Store toppe optraser af og til, nar toppene fra flere konpo-
nenter fal der sammen. Den forkerte sg nd opfattes somen sjad den
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overlejring af salig mange konponenter. Den opstar derved forhol ds-+
vis pludseligt og forsvinder kort efter og har ofte karakter af to
eller tre saxlig store toppe.

Vind og s@ i npdel bassin

Vind kan ikke tilvejebringes i nodel bassinet. Vinden har ikke
haft nogen direkte indflydelse pA MS "TEDDY"'s forlis. Skibet sej-
| ede nasten stik op i sgen. Der er derfor ved forsggene helt set
bort fra vinden.

En stornsg svarende til den virkelige er dannet i bassinet i
nodel skal aen 1:16. Den bestar af en rakke konponenter af hver sin
| angde og hgjde blandet i tilfaddig fase med kendt sandsynli gheds-
fordeling. Konponenterne kan ikke direkte observeres. Deres over-

I ejring skaber de synlige toppe og dale.

M ddel af st anden inell emdi sse toppe er ca* 3,5 m og den
signifikante hgjde ca. 0.25 mned hgjeste toppe 6p til 0.45 m Bal -
gerne er |angtoppede og konmer alle fra een retning. Denne nodel sg
svarer til den almndelige situation ved forliset.

S lige forsgg pd, under kontrol, at genskabe en forkert sg
ved at |ade bgl gemaski nen danne konponent bgl ger med sadanne udbr e-
del seshasti gheder, at de pad eet sted i bassinet |agger deres toppe
oven pa hinanden, er ikke faldet tilstrakkeligt godt ud. Et sterre
antal komponenter end det var muligt at opnd, eventuelt fra flere
retni nger, er ngdvendi ge.

Rekonst ruktion af forlis

Forsgg er udfert med nodellen sejlende i forhold til sgen i
nodel bassi net svarende til situationen ved forliset.

Model | en var |astet svarende til konditionen ved forliset.
Den sejl ede ned en hastighed svarende til fuld maskinkraft.

Por sggene var i overensstemrel se med Proudes nodel lov (bi-
lag 8). De udfgrtes gentagne gange i de forskellige bal geserier,
der reprasenterede nulige tilstande af sgen ved forliset.

Store og sma bgl ger veksl ede nel | em hi nanden. Model | en tog
neget vand over bakken, og bregnden fyldtes ofte helt. Mdellen
havde imdlertid rigelig tvaskibs stabilitet til at fri sig for
vandet gennem | anseportene. Kun ubetydeligt vand trangte ind under
bakken. Det undveg gennem spygattet og opsanm edes ikke i starre
nengder .

Fot ografierne side 12-16 vi ser karakteristiske situationer
fra forsggene.
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Model | ens s@gdende egenskaber var udnez kede. Reserveopdrif-
ten (bilag 4 og 6) pé ca. 250 kg for hel e nodel | en bragte den hur -
tigt ud af vandet, hver gang en sva sg begravede forskibet.

Ladni ngen havde lejlighed til at forskyde sig (bilag 6) sva-
rende til skib. Det skete inmd ertid ikke, hverken tvaeskibs eller
| angski bs.

Lugedaks| ernes styrke svarede ikke til skibets. De var |angt
stegkere. Det vand, der brgd over nodellen, var inmd ertid |angt
fratilstrakkeligt til at kunne gdel egge daksierne, selv omstyr-
ken havde passet ned skibets.

| en salig forspgsserie fyldtes ned en sl ange vand under
bakken til overkant af underste tonnagepl ade. Mdel |l en tri nmede
l'idt forover herved* Efter at have sejlet et stykke tid var ca.
1/3 af vandet |gbet Ud gennemden frie del af toénnagedbni ngen. |
pvrigt kunne ingen forskel observeres.

De her beskrevne forsgg er udfert Uden forekonst af en for-
kert sg. Det har, somnawnt, ikke vaget muligt at rekonstruere en
sadan trods |angvarige forsag.

De ngj agtige forlisbetingel ser har derfor ikke kunnet gen-
skabes i nodel bassi net .

Andre forsgg _
Forsgg ned nodel | en sejlende i fal gende sg, s@ agten for

tvers, eller liggende i sg tvars, har alle bekradtet de gode sg-
gaende egenskaber .

| sg agten for tvaes tramgte dog en del vand under bakken
gennemden frie del af tonnagedbni ngen.

En rakke forsgg er yderligere udfegrt ned formndsket neta-
centerhgj de. Er denne onkring 40 cmforliser nodel | en hyppigt i
f gl gende sg@.

Kommer sgen i denne nodel kondi tion 10-20° forfra, er lasten
stuvet i en naturlig top uden udjavning, sker der en forskydning
af lasten efter nogen tids sejl ads.

Har nodel | en en begyndel ses- sl agsi de p& ca. 5°, forskydes
| adni ngen eensi di gt. Derved opbygges en sl agsi de, somefter nogen
tid forarsager et forlis. Uden begyndel sessl agsi de skrider | adnin-
gen lige neget til hver side, saledes at toppen udjanes.

D sse forhol d kan kun genskabes ved en 40 cmmet acent er hgj de,
somer hal vdel en af den M'S "TEDDY" havde ved forliset.




Mul i ge &rsager til forliset
Som det frengar af det foregdende, var det ikke muligt

nodel t anken at frenbringe en sg, der kamtrede nodellen, nar dennes

stabilitet svarede til MS "TEDDY"S ned god ngjagti ghed ansl dede
stabilitet.

Spergsmél et er derfor, omdet er muligt, pa basis af forsgge-
ne, at danne sig et skon over arsagen til forliset.

Fol gende arsager til forliset kan tamkes:

1. Deri forkerte sg, der brakker over styrbords bov, trykker for-
ski bet nedad og nod bagbord i et sa voldsomt sted, at |adnin-
gen forskyder sig fremefter og nod styrbord. Det konbinerede
kramgende nonent fra den forskudte ladning og fra sgen kan-
trer skibet, idet forskibet aldrig nar at frigere sig fra den
over brydende sg.

2. Samme handel sesforl gb uden gjeblikkelig forskydning af |ad-
ni ngen, somdog forskyder sig, nar den af sgen frenbragte
krangni ng og det forggede trimhar ndet visse vaxdier.

3. Den forkerte sg slar en del af forlugen ind, hvorved forl a-
sten vandfyl des. Forskibet fortsestter nedefter, og da stabili-
teten er kraftigt forringet p& grund af gren sg over hele for-
skibet og vand i lastrummet kamtrer skibet.

4. Den forkerte sg, der brakker over styrbords bov, trykker for-
skibet s& kraftigt ned, at lugerne i en vis vanddybde gi ver
efter for vandtrykket og lastrummet vandfyl des. Handel ses-
forlgbet i gvrigt somunder 3.

5. Ski bet springer lak i den harde sg og vand i |asten vasker
| adni ngen forover og til styrbord. Dette i forbindel se ned
vi rkni ngen af den overbrydende sg kamtrer skibet.

Di skussion _af forlisarsagen

Forsggsresultaterne alene tillader ikke udel ukkel se af nogen
af de ovennawnte fem hypoteser, men hypotese 5 md dog synes den
m ndst sandsynlige, da der nappe kan vare opstdet en sa stor | akage,
at kamtringen blev nasten instantan. En mindre |akage ville forér-
sage en gradvis forggel se af trimog krangning og nappe vaxe for-
bl evet updagt et .

De fire gvrige hypoteser kan deles i to grupper:

l: Hypotese 1 og 2: Lugerne forudsates intakte og beskadi ges
forst under kamtringen ved trykket indefra
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(I Hypotese 3 og 4: Dele af lugerne giver efter for udvendi gt
vandt r yk.

Ser man fgrst pa gruppe | ved man, at skibe kan kamtre under
sag | i g uhel di ge onst andi gheder, selv nar de fagrer en | adning, der
i kke kan .forskyde sig. Man ved ogsd, at skibe er kamtret, fordi |ad--
ni ngen har forskudt sig.

Da man ikke i nodel tanken har kunnet reproducere en forkert
sg af tilstrakkelig styrke til at kamtre skibet, er det ikke nu-
ligt at afgere, om sandsynligheden er stgrst for hypotese 1 eller
for hypotese 2, og der er inden for |aboratoriets stab delte nenin-
ger herom

Hvad gruppe Il angér, er meningerne |igeledes delte. Hvis man
had der til hypotese 4, md man gegre sig klart, at forskibet tankes
trykket ned til en sadan dybde, at |ugerne giver efter for det
udvendi ge tryk, somhovedsagelig er statisk. QOmendt regnes der
hypotese 3 med, at den dynami ske virkning af den overbrydende for-
kerte sg havarerer et eller flere |ugedaksler.

Konkl usi on

Den eneste konklusion | aboratoriet nmed sikkerhed kan drage
af undersggel serne er derfor fgl gende:

MS "TEDDY's stabilitetsforhold var efter det oplyste rige-
lige i forhold til alle kendte kriterier, herunder de af danske
nyndi gheder normalt benyttede. Forsggene syntes ogsa at vise, at
ski bet havde gode sggdende egenskaber og hurtigt var i stand til
at befri sig for selv ret sveg overbrydende sg.

Da M'S "TEDDY" ikke destomindre forliste, ma det sluttes, at
skibet er blevet rant af en "forkert sg" af usamvanlig styrke.

Fanonenet "en forkert sg" angives i mange ul ykkestilfad de som
forlisarsag. Ingen ngjagtig beskrivelse heraf findes, og en viden-
skabel i g behandling er aldrig foretaget.

Lyngby, den 20.april 1967

Pr ohaska

(De medful gte bilag bortset fra
stabilitetskurve udel ades her)
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Bilag D

Justitsmnisteriets cirkulage nr.85 af 25.nmaj 1928 til santlige
politinestre vedrgrende indberetning om stedfundne
sgul ykker mm

Pa dertil af ministeriet for industri, handel og sefart gi-
ven foranl edni ng skal man annode d' herrer politinmestre omat pal agy-
ge strandfogderne og dem der hvor strandfogder ikke er ansat, tra
der i disses sted, at afgive indberetning omstrandinger eller andre
soul ykker sant om il anddrevet strandi ngsgods uni ddel bart efter, at
de pagad dende har faet kundskab herom

Por s& vidt angar ilanddrevet strandingsgods, vil indberet-
ning dog kun vage at foretage, nar det enten santidig eller i |g-
bet af nogle dagn inddrevne gods efter sin nemgde eller art md an-
tages at hidregre fra en sgul ykke eller dog efter strandfogdernes
skgn har stgrre vardi end 500 kr.

Hver indberetning afgives pad en af nministeriet for industri,
handel og sefart udarbejdet bl anket, hvoraf eksenplarer ved dettes
foranstaltning vil blive tilstillet d herrer politinestre til for-
deli ng nel | em strandf ogderne og andre vedkommende.

D herrer politimestre bedes uophol delig videresende indberet-
ningerne direkte til navnte mnisteriummed oplysning om hvorvidt
der er berammet eller afholdt segforklaring eller sgforhegr i sagens
anl edni ng.

Neg vax ende cirkulae trasler fra den |.juli 1928 at regne i
stedet for justitsministeriets cirkulae nr.262 af 28. decenber 1896.
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60 Bilag F

Meddel el s e
til skibsfegrere i G gnlandsfarten
vedrgrende oprettelse og drift af en iscentral
i Narssarssuag.

For at give skibsfarten, der passerer onrdadet ved Kap Farvel,
den bedst nulige hja p, vil der i perioden fra ca. 1. novenber 1959
til ca. 1. april 1960 forsggsvis blive foretaget isrekognoscering
fra luften af en civil skibsnavigategr ned catalinafly, som af flyve-
vabnet stationeres i Narssarssuat;.

| scentral ens virksonmhed bliver som fgl ger:

Observationsonrddet vil vere strakningen Frederikshdb-Kap Farvel -

Ti ngm arni ut .

Rekognosceringen gar normalt til storisens ydergranse og endvidere
rekognosceres efter forholdene for isfjelde specielt i farvandet
syd for Kap Farvel.

Mel di nger til skibe om issituationen afgives pad anmodning fra ski-
bene af Prins Christian Sund radio og af Frederikshab radio.

Mel di ngerne er gebyrfri og afgives i klart sprog pa dansk eller
engel sk ved telefoni eller telegrafi.

Mel di ngerne vil indehol de oplysninger om

| srekognosceri ngens dato og rute.

Posi ti onsangi vel ser for storisens granser.

Opl ysninger omtathed og flagestarrel ser.

Opl ysninger omstgrre render, |andvand og vinteris.
Opl ysni nger om forekonst af isfjelde.

Eventuel t den forventede udvikling.

© o wbdPE

Speci el l e forespgrgsler vedrgrende issituationen kan rettes til
"Iscentral en Narssarssua.i" via Prins Christian Sund radio eller
Frederi kshab radi o.
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Ski benes fgrere skal 2 dggn forinden forventet passage af Kap Parvel -
onr &det og derefter hver dag 2 gange i dggnet nellemkl. 1130/1200 og
kl. Ujo/oooo GMT indtil onradet er passeret afgive positionsmelding
i grader og minutter og eventuelt ismeldlng i klart sprog til Prins
Christian Sund radio eller Frederikshab radi o, som videresender nel -

dingerne til iscentralen. Denne positionsnelding indehol dende forven-
tet afgangstidspunkt gives ogsd, nar skibene ligger i havn for syd-
og ostgaende f. eks. i lvigtut, Julianehdb og Nanortalik.

Ved 1' posi-ctdnsneiaing, jfr. foran, giver Prins Christian Sund ra-
dio eller Frederikshab radio skibene den sidste fra iscentralen indga--
ede isnel di ng.

Under sejlads i gregnlandske farvande skal skibsfgrerne etablere lytte--
vagt pa nadfrekvensen (2182 kc/s) hele dggnet enten af skibets tele-
grafist eller vagthavende navi gat or.

Til etablering af radioforbindelse nellem skibe og mlitaxe fly under
i srekognoscering eller eftersggning i grenl andske farvande anveddes
f ol gende frengangsméde:

(a) Skibe kal der naxmeste kyststation ned dggntjeneste
og annoder om etablering af forbindelse ned fly. Sa-
frem den udvidede flyradiotjeneste er etableret i
den paga dende kyststations zone eller nabozone, kal -
der kyststationen straks flyet pa flyvagtfrektgenaenn
og annoder dette om at etablere forbindel se ned skibet
pd frekvensen 2182 kc/s. Korrespondancen afvikles deref-
ter pa aftalt frekvens. P4 samme made kan fly annode en
kyststation ar. at etablere forbindel se ned ckibe. Dette
forudsaater dog, at skibet lytter pa kyststationens nor-
mal e kal def rekvenser.

(b) Nar et rekognosceringsfly forventes at ankomme til et
neg nere angivet farvand, kan radi of orbindel se nmed skib
et abl eres uden nedvirken af en kyststation, idet skib
savel som fly ved forventet ankonsttid automatisk lytter
og kal der pa 2182 kc/s til forbindel se opnds. Korrespon-
dancen afvikles derefter pa aftalt frekvens.
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Det henstilles, at skibe, der eftersgges fra luften, og hvis radio-
installation giver mulighed derfor, pa frekvensen 4lo kc/s jawnligt
udsender pejlesignal er bestaende af streger af |o sek. varighed ef-
terful gt af skibets kal designal.

Ved tel ef oni korrespondance anvendes flyets nr. og skibets navn som
kal designal er. Ved telegrafi anvendes de international e kal designa-
ler.

Opmex ksonheden henl edes pd, at iscentralens virksomhed er af vejle-
dende art og ikke fritager den enkelte skibsfgrer for ansvaret i for--
bi ndel se ned skibet og navigationen

DEN KONGELI GE GRANLANDSKE HANDEL, den 19- oktober 1959

M A JENSEN.




63 Bilag G

POLI TI MESTEREN | GR@NLAND

Den 21. decenber 1966.

Vedr. instruks for redningst;i enesten til s@gs i G gnl and.

G gnl ands Kommando (G.K) har | edel sen af og ansvaret for
alle starre eftersggni ngs- og redni ngsaktioner til s@s i gren-
| andske farvande, medens politiet varetager eftersggni ngs- og
redni ngsaktioner af mndre onfang i |okale farvandsonrader.

Skgnnet over, omder er tale omen stgrre opgave eller en
m ndre, |okal opgave, der kan | gses af politiet, tilkomrer i
sidste instans GLK, der kan overtage | edel sen af opgavens | gs-
ning pd eget initiativ eller indstilling fra politinesteren.

Qgsd i tilfadde hvor GLZ har overtaget |edelsen, er-poli-
tiet pligtig at yde nulig assistance med personel og materiel.

| . Ef t er sggni nger .

1.

Nar der til politiet indgar anneldelse om at et fartgj
med persdner savnes (ikke er vendt tilbage eller ankomret til
best emmel sesstedet til forventet tid), skal politiet straks
tage stilling til, hvorvidt der er grundlag for at iverksate
en eftersggning.

I tvivistilfade forel agges spergsmil et snarest muligt
for politinesteren.

Til bedegmrel se af, omeftersggning skal iverksates, og
i bekradtende fald hvil ke eftersggni ngsskridt der i farste
rakke vil vese formélstjenlige, md der ved afhgring af annel -
der og vidner mv. skaffes sa fyldestgerende opl ysninger som
mul i gt, og der ber navnlig | agges vamgt pa oplysninger fra er-
farne fangere, fiskere, sgfolk, andre sagkyndige sant personer
ned kendskab til de savnede eller ngdstedte.

2.
Nar eftersggning iverksattes, skal distriktets fungerende
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stationsl eder straks afsende enslydende tel egrammer til politi-

mest eren og GLK, G gnnedal, ned opl ysning om

a) ngj agti gt annel del sesti dspunkt,

b) det savnede fartgjs navn, identitetsaarke, type, storrelse
farve og salige kendetegn,

c) antal onbordvarende (generalia, hvis disse er oplyst),

d) hvorvidt fartgjet er udstyret med radi oanl ag,

e) redni ngsm dl er

f) behol dni ng af brandstof og proviant,

g) hvornar afgadet og hvorfra,

h) fartgjets bestenmel sessted og rute,

i) forventet ankonsttid og -sted

i) si dste kontakt nmed fartgjet,

k) aktuelle vejr- og isforhold

1) wvejr- og isforhold for sidste degn

m hvor det anses mest sandsynligt, at fartgjet befinder
sig - herunder forslag til eftersagni ngsonr ade

n) eventuell e andre rel evante opl ysninger vedrgrende efter-
sggni ngen - herunder oplysninger omhvorvidt indsats
gnskes af GLK

Tel egranmmet kan f.eks. affattes sal edes:
"25/4-66 kI 0900 Ilokal tid annel del se at kutteren hans egede
gr 6-104 40 brt hvidnmal et skrog styrehus agter ned rgdmal et
tag to master 14 fods slabejolle savnes stop 5 mand onbord stop
har radio og ngdraketter stop bramdstof til tre deggn og provi-
ant til en uge fulistop afgéet 23/4-66 kl 2000 fra fiskenasset
til godthab af udenskags rute stop forventet ankonmst ghb 24/4
kI 0500 stop sidste kontakt ned tel estationen ghb 24/4 kil ol oo
stop position da lo sgm| af |and ved hellefiskegerne stop
havde not orvanskel i gheder nen regnede na ghb ved egen hjap stop
aktuelt vejr ghb overskyet vind 6-7 vest-sydvest og snebyger
stop vejret 24/4 frh og ghb vind sydvest og snebyger stop efter-
seggni ngsonr ade kyst st rakni ngen ghb- hel | ef i skegerne pad inden og
udenskag srute stop kimk afgaet ghb kl |ooo for eftersggning
udenskag sruten stop ikiut afgaet kl 1030 eftersggning i ndenskass--
ruten
pol ghb 1 o7".

Safremt forannawnte oplysninger ikke kan frenmskaffes
straks, sendes forel ghige telegranmer om eftersggni ngen, og de
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mangl ende opl ysni nger sendes som suppl ement straks efter nod-
t agel sen.

Politimesteren og GK hol des kontinuerligt underrettet om
ef t er sggni ngens forl gb.

3.

Aflysning af en eftersggning skal ongaende videregives til
politinmesteren og GLK
4.

Eft ersggni ngen | edes af den fungerende stationsleder i det
politidistrikt, der nodtager anneldel sen, indtil han eventuelt
nodt ager ordre fra politimesteren eller GLK om at G.K har over-
taget | edel sen.

5.

Safremt GLK overtager |edelsen, vil vedkommende stations-
| eder nodtage direktiver omeftersagningens videre forlgb direkte
fra GLK eller chefen for den udsendte eller tilstedevagende na-
ri neenhed.

I'l. Redningsaktioner.

Ved sgul ykker, fornmodede eller erkendte - f.eks. ved obser-
vation af rgde ngdraketter, udsendelse af signalet nmay day, ngd-
bl us, tamdte bal, kollision, brand, stranding, havarier mv. -
skal politiet i det distrikt, hvor anmel del se indgar, straks sg-
ge hensi gt smessi g redni ngsaktion ivarksat ned de midler, der er
til radighed.

Ved redni ngsaktioner gad der bestemmel serne i pkt. I, 2-5,
dog saledes at meldinger til politinmesteren og GLK om erkendte
sgul ykker kun skal indehol de de rel evante opl ysninger.

IIl. Rekvirering af redningsmateriel mv.

Den fungerende stationsleder rekvirerer badnmateriel og
mandskab.

Fl yassi stance rekvireres af politinmesteren.

| ganske ekstraordinae tilfadde - saledes f.eks. hvis ved-
kommende fly befinder sig inden for onradet, og sagen er af neget
hast ende karakter - kan stationslederen dog rekvirere civile fly
(heli kopter), men politinesteren skal da snarest underrettes tele-
grafisk.
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V. Udferdigelse af rapporter.

Ved optagel se af rapporter i sager vedrgrende eftersggni ngs--
og redni ngstjenesten til s@gs anvendes bl anket Pg 2, der udfaxdi-
ges nmed 2 genparter, der begge fremsendes til politinesteren.

Har G K deltaget i eftersggni ngen, sender politinmesteren en gen-
part til G.K

V. Tilrettel amgel se af redni ngstjenesten til sgs.

Det pahviler det lokale politi at tradfe faste aftaler ned
institutionsl edere og andre vedkormende om hvorl edes al arnering
bedst kan foretages af de i distriktet hjemehgrende fartgjer,
der er egnede til eftersggnings- og redni ngstjeneste.

Endvidere ma politiet til stadighed holde sig underrettet
om hvad der forefindes af andre redningsnidler indenfor distrik--
tet.

Nor vag ende instruks trader i kraft straks ved nodtagel sen.

Opmea ksomheden henl edes pa handel sninisteriets bekendt go-
relse nr. 174 af 31. mmj 1961 ombetryggel se af skibsfarten i
farvandene ved G gnland (Nalunaerutit A 1961 side 57).

"Crkul a&e vedrgrende foranstaltninger i forbindelse med
redni ngs- og eftersggni ngstjenesten" af 16. august 1961 fra
M nisteriet for Genland (KGH neddel el ser afsnit 13, gruppe 1,
I'b.nr. 4) ophaves.

Kl er ens
kst . / Car| Pedersen.
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bilag H
NOTAT

Konmuni kat i onstj enest en

Som det frenmgdr af afsnit 111 A var "HANNE S' forsynet med
det foreskrevne radiotelefonianlsag. Af de foreliggende op-
[ ysni nger frenmgar det:

1) at kommuni kat i onsforhol dene var yderst ringe i tidsrunmet

fra 29/4 til 3/5 pa en del af de radiof rekvenser, som flade-
radi o Grgnnedal anvender. G gnnedal radio betjener G gnlands-
kommandoen. | nawnte tidsrumkunne fladeradi o G gnnedal opret-
hol de radi of or bi ndel ser pa radiotelegrafi i 440-147 kc/s om
radet. Den 3/5 noteres den ferste radiotel ef oni ske forbindel se
glrllder m ddel / gode radi of orhol d pa 2090/1668 kc/s med M'S "NANC E

2) at "HANNE S' afgav sin sidste nelding pa radiotel efoni den
29/ 4 kI, 0556 GVI. Kl okken 0930 GMTI nodtager Prins Christian
Sund radio en radiotel efonisk melding fra "LILLIAN' og kl. 1208
GMI' en radiotel efonisk nelding fra "ER KA DAN'.

3%( at Prins Christian Sund radio registrerer 62 radiotel egrafi-
ske mel dinger i tidsrumet 29/4 1220 GM til 30/4 1230 o,
samme tidsrum findes intet notat om nmodtagne radiot el ef oni ske
mel di nger. Flere af de radiotel egrafiske nel dinger er udveksl et
med G gnnedal radio.

4) at Prins Christian Sund radio registrerer, at nodtageforhol -
dene pa radiof rekvenserne har veset vanskelige pa grund af ionosféa
riske forstyrrelser, black-out og forstyrrelser fra andre stationer.

5) at Julianehdb radio i forlis-degnet har afviklet 12 radio-
t el ef oni ske forbindel ser ned kystfartgjer.

Undert egnede vil ikke udel ukke, at et eventuelt ngdrdb fra
"HANNE S" ville vaxge blevet hert i tidsrumet fra 0556 GMI til
1208 GMT, fordi det af notater i Prins Christian Sund radio's
journaler frengar, at der har varet fort radiotel efonisk korre-
spondance i navnte tidsrum 1 det efterfgl gende dggn sandsyn-
[1gger Prins Christian Sund radio's journaler, at et eventuelt
udsendt radi ot el ef oni sk nodrab ikke Vville vaze blevet hert af
Prins Christian Sund radio pa grund af forringede radi onodtage-
forhold, jfr. 4)

Hvis "HANNE S' havde vezet udstyret med radiotel egrafstation,
syaes de dokumenterede radi of orbi ndel ser at godtgere, at radio-
tel egrafiske ngdsignaler ville have varet blevet opfanget ogsa
efter den 29/4 kl. 1220 GMI af Prins Christian Sund radio.

S. BAJE LARSEN
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KOVMM SSI ONEN
vedr gr ende bi'lag |

MS "HANNE S's og MS "TEDDY"S forlis.

17. novenber 1967 Ho/ KR

NOTAT

Til: Komm ssionens gvrige nedl emrer
Fra: Rederreprasentanterne.

vedr gr ende radi of orhol dene onkring MS "HANNE S's
forlis, jfr. herved hr. forretningsfgrer Bgje Larsen's
forslag af 1J>. novenber til betankningens afsnit g) :
Komuni kat i onstj enest en.

A. Der er ikke i teorien holdepunkt for, at der er forskel
pd i hvilken grad, frekvenserne 500 kc/s og 2182 kc/s be-
rgres af ionosfa¥iske forstyrrelser (black-out), hvilket
bekradtes i Chanber of Shipping' s brev af 12/4 1965 (bi-
lag 3Q . Danmarks Tekni ske Hgj skole bekradter ogsd rigtig-
heden heraf i brev af 23. juni 1965 °S ger santidig opnes k-
som p&, at kommuni kationen via jordbel gen ikke er under-
kastet ionosferiske forstyrrelser (bilag 40, a).

B. Pastanden under pkt. 1 om at kommuni kati onsforhol dene
var yderst ringe i tidsrummet 29/4 - 3/5 pa en del af de
radi of rekvenser, som fladeradi o G gnhnedal anvender, kan ef-
ter det foreliggende material e al ene dokunenteres for kort-
bgl gef rekvenserne . For nell enbgl gef rekvensernes vedkomende
frengar det bl.a. af Julianehdbs radiojournal (bilag 45),

at der i tiden 29/4 - 5/5 har varet etableret 35 forbindel-
ser pa telefoni med forskellige kystskibe og bade, heraf

12 forbindelser i tiden 29/4 0600 - 30/4 1200. Det benss kes,
at i hvert fald nogle af disse forbindelser er etableret pa
op til 60 snms afstand.

C. Argunentet under pkt. 3 om at Prins Christianssund Radio
i tiden 29/4 1220 - 30/4 1230 registrerer 62 radiotel egrafi -
ske mel di nger, men ingen radiotel efoniske, tilsigter at be-

kradte, at det ikke var nmuligt at kommre igennem pad tel efon-

frekvenserne. Dette argunment er ikke holdbart. Det afkreadtes
del s af det under pkt. B anferte og dels af Prins Christians-
sund's egen radioj ournal. Sammenhol des prins Christianssund's
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radi oj ournal sal edes nmed oversigten over radioforhol dene i
bilag 5 til bilag 37, vil det ses, at f.eks. den 3/5, hvor

kor t bagl gef or hol dene er betegnet somm ddel /gode, har Prins -
Christianssund etableret 17 forbindel ser pa nellenbgl ge, hvor-
af kun een pa telefoni, medens der den 6/5, hvor kortbagl ge-
for hol dene bet egnes som darlige/unulige, er etableret 28 nel -
| enbgl gef or bi ndel ser, hvoraf de 8 pa tel ef oni

D. Nar der i pkt. 4 henvises til de i Prins Christianssund' s
radi oj ournal anfgrte benmex kni nger om forstyrrel ser og bl ack-
out, mA det tages i betragtning, at der i hvert fald intet

er anfgrt om at nodtageforhol dene salig pa telefoni har

var et vanskel ige. Det frengar al ene, at den 29/4 kl. 0846

har en forbindelse p& telegrafi ikke kunnet oprettes p& grund
af elektriske forstyrrelser (kode: QRN), sant at et telegram
fra et tysk skib ikke er gadet igennemden 30/4 kl. |ooo, den-
ne gang som fgl ge af telegrafiske forstyrrel ser (kode: QRM).
Den den 30/4 kl. 1305 tilfarte bener kni ng, der oversat bety-
der "ingen vejrforudsigel se grundet bl ack-out", betyder al ene
at der ikke foreligger en vejrforudsigel se pa grund af den

bl ack-out, der var pa kortbgl gef orbi ndel sen til Danmark, og
som var skyld i, at en vejrforudsigel se i kke har kunnet ud-

ar bej des.

E. Det er med foranstéende dokunenteret, at grundl aget for
hr. Bgje Larsen's konkl usion er uhol dbart.






