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1. Transportforskningsudval gets nedsadtelse og opgaver

I en henvendelse af maj 1957 rettede en
kreds af embedsmend og videnskabsmand m.fl.
med tilknytning til administration, undervisning
og forskning vedrgrende transportforhold en
opfordring til minister Kai Lindberg om op-
rettelse af et dansk trafikforskningsinstitut. I
henvendelsen fremhavedes transportforholdenes
stigende samfundsmzssige og statsfinansiclle be-
tydning og behovet for at etablere en samlet og
systematisk videnskabelig forskning af trans-
portproblemerne, hvis resultater kunne stilles til
radighed for sivel offentlige myndigheder som
andre interesserede. Som emne for en sddan
forskning pegedes pa 4 store emnekredse:

1) Traffic engineering-spgrgsméal, hvorunder

-~

Trafikudvikling i relation til byudvikling og fy-

metodespgrgsmal. Som en mulig 5. emnegruppe
navntes intern transport (materialehindtering
m.v.) inden for den enkelte bedrift.

Man tenkte sig et institut oprettet ved lov,
med finansiel og styrelsesmessig deltagelse fra
sdvel staten som kommuner og erhvervsliv og
med en uafhengig placering under Akademiet
for de tekniske Videnskaber. Efter at ministe-
ren for offentlige arbejder havde forhandlet
med andre ministerier og med de kommunale
organisationer m.fl. om spgrgsmaélet, blev resul-
tatet af henvendelsen, at ministeren besluttede
som en forelgbig foranstaltning at nedswette et

Transportforskningsudvalg, for_hvilket der i

skrivelse af 16. juni 1958 blev udformet fglgen-
_de kommissorium: e s

»Efter at ministeriet har brevvekslet med en rak-
ke interesserede statslige og kommunale styrelser
og organisationer samt med de hgjere laereanstalter
om ¢gnskeligheden af at iveerksatte en dansk trans-
portforskning, har man pd grundlag af de ind-
komne besvarelser fundet, at der foreligger et ak-
tuelt behov for iveerksettelse af en tvargiende

teknisk beto_nﬂe__tmﬂkgikkerhedssp@?g‘s?@_zf

sisk_planlegning, 3) Transportens drifts- og
samfundsgkonomi og 4) Transportforskningens -

transportforskning, men at der ikke for tiden er
basis for at henlegge en sddan forskning til et
egentligt i denne anledning oprettet forsknings-
institut, hvorved bemerkes, at der ikke synes at
herske enighed mellem de interesserede med hensyn
til formerne for og finansieringen af et siddant in-
stitut.

Ministeriet for offentlige arbejder har derfor be-
sluttet som en forelgbig foranstaltning at nedsatte

et transportforskningsudvalg, der’inden for en pe-

riode af 3 ar vil have til opgave

— e e
at iverksztte og gennemfgre videnskabelig forsk-
ning og kommunicere resultaterne heraf,
indsamle oplysninger om i @vrigt gennemfgrt,
igangvarende eller planlagt forskning her i lan-
det og i forngdent omfang sgge sddan forsk-
ningsvirksomhed koordineret,

deltage 1 det pad Nordisk RAads initiativ pabe-
gyndte samarbejde vedrgrende koordineringen
af transportforskningen i Norden,

at holde sig orienteret om igangverende forskning
i udlandet i @vrigt, specielt inden for sarlige
transportforskningsinstitutter,(’og ved afslutnin-
gen af den anfgrte periode pd 3 &r i lys af ind-
vundne erfaringer,

overveje og eventu%lt stille nermere udformet
forslag om oprettelse af et permanent dansk
transportforskningsorgan.

a
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~

a
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Det bemerkes, at den ovenfor navnte viden-
skabelige forskning vil komme til at omfatte fgl-
gende hovedomrader:

Forskning med tilknytning til fardselssikkerhed
og den tekniske udformning af veje og gader (traffic
engineering) samt tilsvarende forskning af andre
transportarter,

forskning vedrgrende sammenhengen mellem
trafikudvikling samt by- og egnsplanlagning,

transportens drifts- og samfundsgkonomi og

transportforskningens metodespgrgsmal.

— Til transportforskningsudvalget knyttes et sekre-

tariat, som ledes af en forskningsleder, der

af ministeren for offentlige arbejder, dg hvis veder-
lag fastsettes af ministeriet. For hans virksomhed
for udvalget udferdiges en instruks, der tillige skal
omfatte de ¢vrige medarbejdere, der deltager i
forskningsvirksomheden.

Ved lgsningen af forskningsopgaver, hvortil der
kreeves specielle faglige kvalifikationer, skal udval-
get veere bemyndiget til pd honorarvilkir at beskaf-
tige andre end sekretariatets faste medarbejdere.
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Endelig er udvalget bemyndiget til at antage den
forngdne kontorhjelp og atholde de forngdne kon-
torudgifter.

Det tilfgjes, at der af bevillingsmyndighederne er
givet tilslutning til, at der til transportforsknings-
udvalgets virksomhed, herunder honorarer, forelg-

big vil kunne stilles et belgb af indtil 65.000 kr. til
e S

radighed arlig.«

Q__’_“.

Til formand for udvalget udpegedes stads-
ingenigr i Kgbenhavns kommune Poul Vedel,
og som de gvrige medlemmer af m)
pegedes fglgende personer med serlig sagkund-
skab inden for forskningsomrader, der bergrer
transport- og trafikforhold:

Vejdirektgr Kaj Bang,

professor ved Danmarks tekniske Hgjskole
Paul H. Bendtsen,

) amtsve]mspekt;br i Hjgrring amt N. L. Dam,

davzrende kontorchef i Handelsministeriet J.
Egholm,

" davarende kontorchef i Justitsministeriet Mo-
gens Grau, T
~overingenigr i Generaldirektoratet for Stats-
banerne K. Gulstad,

Boligministeriets kommitterede i byplansager
arkitekt Edmund Hansen,

stadsingenigr i Odense Rich. Honoré,

Ministeriet for offentlige Arbejders gkonomi-
ske konsulent Kai Lemberg,

professor ved Kgbenhavns Universitet P.
Norre Ras

direktgr i Aalborg Portland-Cement-Fabrik
J. K. Rasmussen,—

departememsghef i-Finansministeriet Erik Ib
Schmidt.

Senere aflgstes kontorchef Mogens Grau af
daverende kontorchef i Justitsministeriet Robert
Dam, som atter aflgstes af fuldmeegtig i Justits-
ministeriet Palle Kiil, ligesom kontorchef J. Eg-
holm aflgstes af kontorchef i Handelsministeri-
et Erik Nielsen. Endelig er udvalget blevet sup-
pleteret med kontorchef i Departementet for
Told- og Forbrugsafgifter S. Nalbandian.

Til udvalgets forskningsleder udnavntes civil-
ingenigr_Anders Nyvig, og til sekretariatet knyt-
tedes tllhge gkonomisk konsulent Kai Lemberg.

1 serlige rapporter, som dels er udsendt tid-
ligere, dels fremkommer omtrent samtidig med
narverende betenkning, jvf. publikationslisten
i bilag 1, ggres der rede for de konkrete under-
spgelser, udvalget eller dets sekretariat har
iveerksat i henhold til kommissoriet og til senere
fremsatte anmodninger.

P& baggrund af udvalgets forpligtelser ifglge
kommissoriet til at overveje spgrgsmalet om or-
ganiseringen af den fremtidige transportforsk-
ning efter afslutningen af udvalgets arbejde har
udvalget under en rakke mgder i 1963 og 1964
drgftet behovet og mulighederne for at etablere
et organ, der pd mere permanent grundlag kun-
ne tage en transportforskning op. Narvarende
betenkning omhandler udvalgets overvejelser
og indstilling vedrgrende dette spgrgsmal. Des-
uden er i afsnit 2 kort gjort rede for udvalgets
gvrige virksomhed.

Bilagene 2-8 er udarbejdet af sekretariatet
og star for dettes regning, mens bilag 9 er ud-
‘arbejdet af et mindretal i udvalget.

2. Transportforskningsudvalgets virksomhed

Arbejdet i Transportforskningsudvalget er
foregdet pa den made, at man dels har opta-
get generelle opgaver sasom indsamling af op-
lysninger om transportforskning i udlandet, op-
retholdelse af kontakt med transportforsknings-
organer i Norden og — specielt for trafiksikker-
hedsforskningens vedkommende — i udlandet i
gvrigt, samt foretaget generelle overvejelser ved-
rgrende et fremtidigt transportforskningsorgan,
dels — mere forsggsvis — har ivaerksat nogle kon-
krete, begrensede forskningsprojekter. Herved
sigtedes pa at tilvejebringe et empirisk forsk-

6

ningsgrundlag, der udover en direkte informativ

og metodologisk verdi kunne illustrere nytten

af et permanent forskningsorgan. Det drejer sig
om fg@lgende fire forskningsopgaver:

1. En analyse af transporterne til og fra tre jy-
ske byer er udfgrt med henblik pa at belyse
arten og omfanget af de transporter byer af
forskellig stgrrelse og struktur skaber, sam-

2 mensa&tningen pa transportarter m.v. En rap-
port herom, der delvis far karakter af en dis-
kussion af principielle spgrgsmal, udsendes

i begyndelsen af 1965.

—————



2. En undersggelse af udformningen af og an-
legsudgifterne for boligveje i nogle nye bo-
ligkvarterer i et antal udvalgte byer og for-

{QL} steeder er taget op, hvorved en rakke op-

lysninger er indhentet og systematiseret.
En f@rste rapport om spgrgsmalet ndsen-
des i begyndelsen af 1965. Undersggelsen
vil blive ferdiggjort af den i mellerntiden
oprettede afdeling for byplanforskning un-

i det svenske Statens trafiksikerhetsrdds regio-
nale analyse af trafikuheld indtruffet i Uppsala
ldn. Til udvalgets undersggelser herom, som har

strakt sig over 3 r, er i alt forbrugt ca. 250.000
kr. Undersggelserne har omfattet dels en regio-

‘n—rf afgranset speaa]ms?

leFyknmgshold i Odense har detailanalyseret pa _
stedet og ‘ved efterfglgende undersggelser, dels

del eforskningsinstitut.
3. En undersggelse af trafikuhelds samfunds-
dkonomiske omkostninger er indledt i sam-

Z arbejde med professor, dr. phil Arne Jensen,

., som agter at ferdigggre undersggelsen ved
hjelp af midler fra Videnskabsfondet.

4. Et hold har arbejdet med iagttagelser af
trafikantadferd i nogle udvalgte gadekryds

(5((?],1 boligkvarterer; en mindre rapport herom

udsendes i begyndelsen af 1965.

Da udvalget til disse formal samt til de gene-
relle opgaver m.v. — i overensstemmelse med
beslutningen om en meget beskeden start af
transportforskningsarbejdet — kun har radet
over en samlet arlig bevilling i de 3 fgrste ar pa
65.000 kr. og derefter vasentlig mindre, har
der ingen mulighed veret for at ansewtte hel-
tids eller blot halvdags forskere til at tage disse
opgaver op. I stedet har man for hver opgave
etableret et forskerhold, sammensat af med-
lemmer der alle er fuldt beskeaftiget ved andet
arbejde, men som med mellemrum er mgdtes
og har drgftet opgaverne og analysemetoderne;
det praktiske arbejde i marken og ved talbe-
handlingen er i begrenset omfang udfgrt af
forskerholdene og ellers af sekretariatet og det-
tes Ignnede medhjelp. Det bemarkes, a_'__gsa
forskningslederen kun m p__en
¢kon(@1_s,lgl)_a_s_1§ Wnorerlng af se-

————

har man mattet begranse savel mdsamlmgen af
erfaringsmateriale som dettes bearbejdelse, og
det har i praksis vist sig vanskeligt at fa afslut-
tet undersggelserne. I gvrigt henvises til Trans-
portforskningsudvalgets szrlige rapporter om
undersggelserne 1, 2 og 4.

Noget stgrre omfang har udvalgets undersg-
gelser haft for nogle senere tilkomne opgaver
inden for trafiksikkerhedsforskningen. 1 1961
fik udvalget bevilling til at iverksatte en stgrre
undersggelse af trafikuheld, udsprunget af et

-

drgftelser, bl.a. i et forskerhold i Kgbenhavn,

af registrering af uheld og af metoder til
undersggelse af deres forlgb og af medvirkende
uheldsfaktorer, og dels bistand til pohtlfu]dmxg—
tlg Henry Landstrgm, Kaluw lig-
g¢ eIse og udg‘@mfhandlmg om Klas-

kriterier. Denne sidste er udkommet i ma] 1964
under titlen »Ferdselsuheldene«;

p— e,

Endvidere har Transportforskningsudvalgets
sekretariat pa Justitsministeriets anmodning og..
finansieret af serlige bevillinger derfra pa til-
sammen ca. 90.000 kr. udfgrt undersggelser
gennem 3 ar af virkningerne pa uheldshyppig-
hed m.v. af de midlertidige hastighedsbegrens-
ninger. Resultaterne af undersggelserne er gen-
givet i rapporter udsendt i 1962, 1963 og 1964.
Sadanne undersggelser vil i udvidet omfang bli-
ve gennemfgrt ogsda for hastighedsbegransnin-
gerne i 1964, hvortil en bevilling pa 85.000 kr.
er givet september 1964.

Udvalgets sekretariat har indsamlet oplysnin-
ger om forskningsorganer i Danmark inden for
nogle beslegtede omrader samt om nogle finan-
sieringsorganer, jvf. nermere bilag 2.

Sekretariatet har endvidere indhentet en rak-
ke oplysninger om transportforskningen i andre
lande, bl.a. gennem et spgrgeskema udsendt til
en lang razkke forskningsorganer savel i Nor-
den som i forskellige andre lande. Spgrgeske-
maet og korte koncentrater af de modtagne op-
lysninger — herunder ogséa forskelligt suppleren-
de materiale — er gengivet i bilag 3.

Man har herved bl.a. konstateret, at trans-
portforskningen i de senere dar er udbygget ve-
sentligt i de andre nordiske lande. For Norges

_vedkommende gelder dette den egentlige trans-

‘portpkonomiske forskning, hvortil der — ud over

unders@gglser i styrelser m.v. og grundforsk-

_Blgg ved hgjere lereanstalter — af Transport-‘

gkonomisk institutt .(tidligere Transpor_t?ﬁ? ono-

samarbejde med trafiksikkerhedsforskningen i ~misk u utvalg, etableret 1958) er anvendt et gen-

de andre nordiske lande og med udgangspunkt

nem arene stigende be1¢b i 1964 ca. 1, 6 mTF
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norske kr., der forudszttes yderligere forgget i
de kommende ar. For Sveriges vedkommende
ma sarlig fremhaves trafiksikkerhedsforsknin-
gen. Af det i 1949 oprettede forskningsorgan
Sta_tg_xzir—-?riﬁ:isl‘(ié'lggh’eﬁr_éd,er anvendt stadigt sti-
gende belgb til forskning; forWs
over 1,2 mill. svenske kr., oggvejende til stati-
stiske studier og forskning vedrgrende trafik-
uheldenes menneskelige faktorer. Derudover
foregdr trafiksikkerhedsforskning pa _Statens.
véginstitut, navnlig i dettes trafiktekniske afde-
ling, og pa forskellige hgjere lereanstalter, sé-
ledes en psykologisk forskning om bilfgreres
sansning, opfattelse og reaktioner pa Psykologi-
ska institutionen ved Uppsala universitet og en
forskning af byplanmassige aspekter ved trafik-
uheld pa Chalmers tekniska hogskola i Gote-
borg. Samtidig udfgres der i Sverige — foruden
trafikteknisk og anden grundforskning pad Kung-
liga tekniska hogskolan i Stockholm m.m. — en
del, overvejende trafikteknisk malforskning i
Ingeniorsvetenskapsakademiens transportforsk-
ningskommission, der i 1964/65 hertil anvender
knap 0,5 mill. svenske kroner. For Finlands
vedkommende er udviklet en forskning af
nogle sider af trafiksikkerhedsproblemerne ved
et samarbejde mellem sikkerhedsinstitutionen
TALJA og Institut for arbetshygien, der isar
driver fysiologisk og psykologisk betonet tra-
fiksikkerhedsforskning. Til disse forsknings-
indsatser anvendes arligt belgb svarende til mel-
lem % og 4 mill. danske Kkroner, hvortil kom-
mer en alkoholforskning, der bl.a. bergrer tra-
fiksikkerhedsproblemer, i et serligt institut.

Den savel kvantitativt som kvalitativt mest
betydningsfulde transportforskning foregér na-
turligvis i lande med stgrre ressourcer, f.eks.
England, Tyskland, Frankrig og USA, i hvil-
ket sidste land den langt mere fremherskende
motorisering har gjort iagttagelsesmulighederne
serlig betydningsfulde. Der henvises i @vrigt til
bilag 3.

Transportforskningsudvalget savel som trans-
portadministrationerne har derfor stedse mattet
sgrge for den bedst mulige kontakt til denne
forskning. Dette er bl.a. sket ved studierejser og
deltagelse i kongresser og seminarer m.v.

Nordisk sarnarbejde inden for transportforsk-
ningen finder sted sivel ved direkte kontakter
mellem de respektive institutioner som i saalige
samarbejdsorganisationer  for de forskellige
transportgrene, sdledes i Nordiska Jarnvagsman-

S

nasillskapet og i Nordisk Vejteknisk Forbund.
Et generelt samarbejdsorgan er etableret 1957
under navn af Nordisk Transportforskningsko-
mité, med karakter af et kontaktorgan mellem
samfaerdselsdepartementerne i Danmark, Fin-
land, Norge og Sverige. Komiteen driver ikke
selv forskning. Den har for ganske nylig afslut-
tet en af transportministrene med Nordisk Rads
anbefaling begaret redeggrelse for den trans-
portgkonomiske og dermed beslegtede forsk-
ning i Norden, hvori der stilles forslag om for-
merne for det fremtidige nordiske samarbejde
pé dette omrade, jvf. nermere bilag 4.

Transportforskningsudvalget har pa forskel-
lige felter deltaget i det nordiske samarbejde,
idet udvalgets sekretariat har opretholdt near
kontakt med de stgrre transportforskningsinsti-
tutioner i de andre nordiske lande, isar det
svenske Statens trafiksdkerhetsrad, det norske
Transportgkonomisk institutt og den svenske
Ingenidrsvetenskapsakademiens transportforsk-
ningskommission. Transportforskningsudvalget
er ikke som sadan reprasenteret i Nordisk
Transportforskningskomité; men komiteens dan-
ske medlem (kontorchef Lemberg) er tillige
medlem af Transportforskningsudvalget og af
dets sekretariat.

Specielt pa trafiksikkerhedsomradet er — uden
konstitution af noget serligt organ — skabt fast
kontakt mellem de nordiske organer, der arbej-
der med sddan forskning, for Danmarks ved-
kommende varetaget gennem Transportforsk-
ningsudvalget. Samarbejdet har bl.a. omfattet
afholdelse af foredragsmgder og kursus i Stock-
holm 1958 og 1960 og i Danmark i 1962.

| det internationale samarbejde om transport-
forskning gennem bl.a. FN's Europakommis-
sons (ECE's) Inland Transport Committee, fri-
handelsorganisationen EFTA og Den europas-
ske transportministerkonference CEMT, samt
inden for vetransporten den internationale vej-
organisation PIARC og specielt for vejtrafik-
sikkerheden den gkonomiske samarbejdsorga
nisation mellem Vesteuropa, Nordamerika og Ja-
pan OECD har Transportforskningsudval gets se-
kretariat - udover at indhente oplysninger om
transportforskningen i andre lande og i begram-
st omfang ddltage i internationale studiemeder
o.l. - taget ddl i etableringen &f et direkte inter-
nationalt forskningssamarbejde gennem OECD
inden for vejtrafiksikkerheden. Ogsa dette inter-
nationale samarbejde er omtalt i hilag 4.



3. Den nuvagende indsats gennem igangvaaende undersagel ser
og forskningsarbejde i styrelser og pa lagreanstalter m. v.

Inden for de forskellige offentlige styrelser,
kommissioner og udvalg foregar i tilknytning
til den Igbende administration, i forbindelse
med forberedelse af lovgivning eller til belys-
ning af visse sa@rlige anleg et undersggelsesar-
bejde, ofte med mere konkret sigte, af mere el-
ler mindre forskningskarakter. I et vist omfang
finder lignende undersg@gelser sted i private fir-
maer og organisationer, som regel med mere di-
rekte erhvervsmassigt sigte. Her er alene rede-
gjort for den offentlige indsats.

1 Vejdirektoratet foretages undersggelser af mal-
forskningskarakter pa en rakke felter, bl.a. ved-
rgrende trafikuheldenes stedfestelse, registrering af
mangler ved de enkelte vejstraekninger, trafiktellin-

St
—ger, analyser og prognoser, gko ske—beregnin-—
ger vedr de veja ~kom n;?ﬁiud.-/
gifter m.v. Vej ets analyser er dels mere

omfattémdesom f.eks. @stjyllands-, Limfjords- og
Fynsanalysen, dels mere specielle, som i samarbejde
med de lokale myndigheder foretages i begransede
omrader, serlig byomrader. Tellinger, ulykkessted-
feestelse samt serlige undersggelser offentligggres i
regelmaessige udsendelser eller specielle :apporter,
eventuelt indgdr de som led i stgrre plarlagnings-
rapporter, som f.eks. rapporten om den -yske mo-
torvej (1962) og vejsysfénferﬂlfggmgmu and (1963).

Forskellige undersggelser henlegges til sarligt sag-

kyndige udvalg, hvoraf kan navnes undersggelser

vedrgrende udarbejdelse af tekniske vejnormer (vej-

regler), vej- og gadebelysning, tgbrudsskader samt

fotogrammetri og elektronisk databehandling. Dette

sidste har forelgbig resulteret i programmer for

jordberegning etc., som er i brug ved motorvejs-

anleg m.v., men pa finansloven for 1964/65 er

som fgrste del af en 3-arig bevilling pé ialt §QQ‘O()0

kr. stillet belgb til radighed til fortsettelse af arbej-

det med da;axbe‘b\mhg%rHerunder pétenkes under-

sggt databehandling ved udarbejdelse af netmodel-

ler (i fgrste omgang i forbindelse med de nedenfor

omtalte planer om en ny trafikprognose i Stor-

kgbenhavn), systematisk behandling af Vejdirekto-

ratets oplysninger om trafikulykkernes stedfeestel-

se, kapacitetsundersggelser, repartitionsberzgninger

m.m. I det administrativt under Vejdirektoratet

hgrende Statens Vejlaboratorium, hvis hovedopga-

ve er at Y&re vejadministrationerne behjzlpelig med

prgver og undersggelser vedrgrende vejbelegning,

underbygning og undergrund, udfgres anlegstekni-

ske og trafiktekniske studier i forbindelse med dette

omride. Der offentligggres »Meddelelser« om disse

studier,

For statsbanernes vedkommende varetages forsk-
ningsarbejdel 1 hovedsagen af den internationale
jernbancorganisation UIC og i et vist omfang tilli-
ge af Nordiska Jarnviagsmannasillskapet. DSB del-
tager i disse organers arbejde. I Generaldirektora-
tet er dog foretaget en razkke specielle undersggel-

ser af gkonomisk og teknisk art, sdledes forskellige
driftspkonomiske og investeringsgpkonomiske bereg-
ninger vedr. S-banenettet og dets udbygningspla-
ner, prognoser for overfarternes trafikmangder og
undersggelser vedr. udbygning af Kgbenhavns ho-
vedbanegard og godsbanegird. I tilknytning til en
af Nordiska Jarnvigsmannasillskapet udarbejdet
trafikal og gkonomisk-statistisk analyse af de nor-
diske hovedsteders neartrafik har statsbanerne ud-
arbejdet en analyse af den kgbenhavnske nartrafik
med banerne. I tilknytning til Landsplanudvalget
udfgres trafikale, landsplanmassige og gkonomiske
analyser af banetrafikstrgmme, stationernes benyt-
telse og en rekke andre banetransportproblemer i et
serligt Baneplanudvalg.

I Det trafikgkonomiske Udvalg, hvor der er fore-
tageren Kortlegning af transportapparat og trans-
porter m.v. i udvalgets betenkning i 1961 om de
store trafikinvesteringer, foretages foruden speci-
elle undersggelser af visse investeringsplaner — se-
nest af behovet for lufthavne i Jylland — lgbende
undersggelser af trafikudvikling og investerings-
behov for samtlige transportarter.

I srlige kommissioner og udvalg med reprasen-
tanter for forskellige transportadministrationer m.fl.
er udfgrt omfattende statistiske og trafikgkonomi-
ske undersggelser af nogle planlagte stgrre trafik-
anleg som f.eks. Storebzltsbro, faste @resunds-
forbindelser, storkgbenhavnske tunnelbaneanleg,
Hanstholm havn og Kgbenhavns lufthavn. Havne-
lovskommissionen har foretaget analyser af gods-
omsetning og havnekapacitet m.m.

Et omfattende talmateriale om samfeaerdselsfor-
hold indsamles og bearbejdes af Det statistisk
Departement, der publicerer statmmmg‘e%/
omm frafikuheld, skibsbestand, skibsfart, havnenes
godsomsetning, luftfart, motorpark, rutebilruter,
feergeoverfarter m.m.

P4 tilsvarende méide er ogsd i en rakke lokale
administrationer og udvalg udfgrt undersggelser,
hovedsagelig i forbindelse med konkrete investe-
ringsopgaver. For Storkgbenhavns vedkommende
er saledes 1 1956 _af Stadsingenigrens direk i
samarbejde med Vej oratet samt med Stats-
banerne og Kgbenhavns amts vejvaesen udfgrt en
omfattende trafikanalyse, der publiceredes i 4 bind.

Der arbejdes n i_samarbejde med Vej-

“dircktoratet og amtsvejvaesenet, med en storkgben-

havisk frafik rognose, jfr. foran. I det til Stads-
'mgeﬁgzs-r_'é‘n?—d‘xgr—éktorat hgrende vejmm
TetageS provekprsler og tekmisk forskning, og Kg-

berihavns Sporveje, NESA og andre kollektive tra-
fikvirksomheder udfgrer trafik- og omkostnings-
analyser m.v.

——Sidelgbende med det byplanarbejde der i stgrre
eller mindre omfang foregar i alle byer, har nogle
kommuner ladet foretage sarlige undersggelser af
biltrafik, trafikstremmenes afvikling, parkerings-
behov m.m. — ofte med bistand fra dertil enga-
gerede konsulenter eller Vejdirektoratet. Videre-
gdende analyser af den art er f.eks. gennemfgrt i
Herning, Hillergd, Holstebro, Kolding, Odense og
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Abenrd samt i nogle storkebenhavnske omegns-
kommuner.

| nogle amtsvejinspektorater er udfert undersg-

elser af bl.a trafikstremme og investeringsbehov
Kegbenhavns amt) og hastighedsmalinger pa vej-
streekninger af forskellig karakter (Hjerring amt).
| Kgbenhavns faardselspoliti o? andre politimyndig-
heder udferes i begramset omfang undersagelser af
trafikuheld og trafikantadfaerd.

Undersggelser omfattende starre geografiske om-
réder er - ud over de foran omtalte af Vejdirekto-
ratet udferte - bl.a. foretaget af Hovedstadskom-
munernes Samrad vedrgrende Storkgbenhavns kol-
lektive overfladetrafik, og af regionplanudvalg bl.a
for Nordjylland, for »Bytrekanten« ved Lillebadt.
for Arhus-omrédet og for Fyn. | landsmé&estok
foretages et kortlagningss og analysearbejde af
denne art i Landsplanudvalgets sekretariat.

Det sdledes inden for styrelser og udvalg
udferte undersggelsesarbejde har haft stor be-
tydning for vurderingen af konkrete investe-
ringsopgaver m.m., og som en art biprodukt er
der ofte frembragt resultater af mere generel
karakter, som ogsd kan nyttiggeres til andre
formal.

Det er imidlertid karakteristisk, at i styrelser
og kommissionsarbejde ma dagens Igbende ar-
beide nadvendigvis komme i forgrunden, lige-
som personalets teknisk eller administrativt be-
tonede sammensadning, arbgdets rent prakti-
ske digte, det givne kommissorium og begraan-
sede tidsrum til undersagelser m.m. indsnaevrer
rammerne for, hvad der kan tages op til dybere-
gdende undersggelse. Desuden kan resultaterne
af forskningsindsatsen — for hvilke der som re-
ge kun i kort form bliver redegjort i forbin-
delse med en betamkning dler indtilling - ikke
sges generelt og systematisk at &4 til rédighed
for statens styrelser, offentlige transportvirk-
somheder, lokale transport- og byplanmyndig-
heder, private erhverv m.m.

Resultatet heraf er bl.a, a de forskellige
myndigheder kun delvis nyder godt af hinan-
dens erfaringer og i vidt omfang hver issg ma
igennem en rakke overvegelser og beregninger,
som kunne have vaget benyttet i fadlesskab,
sifremt der fandtes et forsknings- og dokumen-
tationsorgan, man kunne henvende dg til her-
om, og som kunne bistd med oplysninger om
fakta og om bedamtede undersagelser, med til-
rettelagggelse a undersggelser, vurdering o
analysemetoder m.m.

Det ma herved erindres, at administrationens
undersggelser  ikke har egentligt forsknings-
messigt sigte, men udfares for at skaffe grund-
lag dels for bedemmelse af konkrete eler ame-
ne problemer, dels for initiativ over for lovgiv-
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ningsmagten eller til regulerende foranstaltnin-
ger pa administrativt grundlag.

I nogle tilfeelde, hvor det under de nuvarende
forhold ikke er praktisk eller gkonomisk mu-
ligt overhovedet at sette videregdende undersg-
gelser i gang, ville eksistensen af et serligt
forskningsorgan skabe mulighed for p& basis
af dettes informationsmateriale, generelle erfa-
ringer og forskningsresultater at udfgre begren-
sede specialanalyser enten i forskningsorganet
selv eller i vedkommende interesserede admini-
stration.

Foruden det foran omtalte undersggelses- og
forskningsarbejde af praktisk betoning i styrel-

ser m.v. foregdr der pd nogle hgjere lereanstal-
ter en videnskabeﬁg‘g?ﬁ?]?oﬁjj:m\afﬁere
teoretisk art i tilknytning til undervisningen af
studenter og uddannelsen af licentiater.

P4 Danmarks tekniske Hgjskole udfgres i labo-
ratoriet for vej- og jernbanebygning samt byplan-
leegning forskning sivel af anlagsteknisk karakter
vedrgrende vej- og jernbanebygning, lufthavnsanleg
m.m. som af mere trakfikteknisk, metodologisk og
byplanbetonet art. Disse arbejder, hvoraf nogle er
fremkommet som afhandlinger eller tidsskriftartik-
ler, andre som led i internationale rapporter o.l.,
bergrer emner som trafikmaélinger, trafikplanleg-
ning i byer, egnsplanlegning og trafikuheld. Enkel-
te studier er fremkommet som licentiatarbejder, idet
7 licentiater har udfgrt studier ved hgjskolen ved-
rgrende trafikprognoser, beregning af tidsbesparel-
ser, befolkningspotentialer m.m. Laboratoriet har
udfgrt konsulentarbejde bl.a. for Luftfartsdirektora-
tet, DSB og Helsingfors og har ved studierejser
m.v. opretholdt kontakt med udenlandsk transport-
forskning. Der afholdes seminarer om trafiktekni-
ske spgrgsmal og drives dokumentationsvirksomhed
gennem et bibliotek og et trafikteknisk emnekarto-
tek. Anlagsteknisk betonet forskning finder tillige
for havneanlegs vedkommende sted pd hgjskolens
laboratorium for havnebygning.

Ved udbygningen af Danmarks tekniske Hgjskole
1 Lundtofte vil ved siden af de primare undervis-
ningsformal ogsd den tekniske forskning, herunder
den trafiktekniske, fa stgrre muligheder, og planer
foreligger om en vasentlig udbygning. P4 Kgben-
havns og Arhus’ Universiteter, Kunstakademiets
arkitektskole og Handelshgjskolerne i Kgbenhavn
og i Arhus er udfgrt undersggelser af gkonomisk,
erhvervsgeografisk, lokaliseringsteoretisk og byplan-
teoretisk karakter, som direkte eller indirekte om-
fatter trafikspgrgsmal. I de senere ar har nogle vi-
denskabelige lereanstalter gennemfgrt falleskursus
for studenter om byplanspgrgsmaél, hvori trafikale
studier indgdr.

Endelig skal det navnes. at forskningsinstitutter
inden for andre omrader i visse tilfelde har be-
handlet forhold, der grenser op til transportspgrgs-
maél eller rummer vesentlige trafikale perspektiver.
Herved tankes pa visse undersggelser i Statens
Byggeforskningsinstituts afdeling for byplanforsk-
ning og i Socialforskningsinstituttet.



Pa lazeanstalterne méa forskningen indpasses
til de undervisningsmasssige hensyn, og som re-
gel er der for den mere komplekse teknisk-gko-
nomiske forskning, der rakker ud over grund-
forskningen, kun tale om beskedne og ofte tids-
begraznsede bevillinger til enkeltpersoners forsk-
ningsarbejde. Ifdge sagens natur kan denne
forskning pa laareanstalterne ogsa kun i begram-
set omfang fa direkte kontakt med og praktisk
betydning for transportstyrelserne m.fl., og de
pagaddende forskere og studenter har ikke atid
adgang til og praktisk mulighed for at udnytte
hele det omfattende talmateriale og andre op-
lysninger og erfaringer styrelserne ligger inde
med. | mange tilfadde vil resultaterne foreigge
i form & eksamensopgaver o.l., som ikke kom-
mer til amindelig kendskab for en sterre kreds.

Ser man p& denne forskningsindsats fra man-
ge forskellige sider, er helhedshilledet sdledes,
a den er & stor vaadi, dels for behandlingen af
en rakke konkrete sager, dels som led i en vi-
denskabelig uddannelse, og a der derfor frem-
over fortsat ma finde en sidan forskning sted,
bade som konkret malforskning i styrelser m.v.
og som teoretisk grundforskning pa lagreanstal-
ter.

Men der kan ikke pa denne méde sikres en
samlet og systematisk forskningsmaessig deskning
a ale de fdter, hvor en forskningsindsats kan
bidrage til bedre investeringsplanlaegning, offent-
lig transportgkonomi, trafiksikkerhed m.m., og
der kan ikke skres en fuld gensdig informa-
tion og udnyttelse a andres forskningsresulta-
ter. Pa grund a de enkelte styrelsers og ud-
valgs begramsede ressortomréde dler interesse-
felt vil desuden forskellige forskningsfelter vee
re »hjemlgsex, og speciet kan de store tvaa-
gdende spergsmdl, der bergrer flere transport-
arter og faglige omréder samt felter som fysisk
og gkonomisk planlasgning og menneskelige fak-
torer ved trafiksikkerhedsspargsmdl, ikke pa til-
straskkelig bred basis tages op. Hertil behaves
en samlet og stor forskningsindsats, der raek-
ker veesentligt ud over underspgelser af aktuelle
trafikspergsma - en forskning der ikke er un-
derordnet administrative dler undervisnings-
messge primaghensyn, og som spander over
A vidt et samlet emnefelt, at man kan etablere
det nedvendige tveavidenskabelige samarbejde
mellem de mange discipliner det har betydning
at kunne udnytte i transportforskningen.

4. Baggrunden og rammerne for oprettelse af
en permanent transportforskning

Den meget kraftige udvikling og strukturfor-
andring inden for bade person- og godstranspor-
terne som fadge af byernes vakst, den stigende
produktion og levestandard, motoriseringen
m.m. har skabt et stagkt behov for udforskning
af trafikstrammene og deres fremtidige udvik-
ling, transportomkostninger for den enkelte og
for samfundet, trafiktekniske spergsmdl, trafik-
uheldene samt transportens rolle i forbindelse
med den befolkningsmasssige og gkonomiske ud-
vikling inden for landets forskellige dele.

De faste transportinvesteringer etableres helt
overvegende af staten og kommunerne, som der-
igennem har et direkte ansvar for, at transport-
apparatet holder trit med erhvervdivets og be-
folkningens transportbehov.

For a sikre en samfundsgkonomisk god an-
vendelse & investeringsmidler, rationel drift af
og takstpolitik for offentlige trafikvirksomhe-
der og god publikumsbetjening pa disse, a-
gifts og konkurrencepolitik over for privat

transport og i det hele reguleringen af konkur-
rencen mellem transportarterne, samt konse-
kvens og sammenhang i det offentlige arbejde
med transportplanlegning, byudvikling og
landsplanlegning m.m. er det af stgrste betyd-
ning, at myndighederne har den bedst mulige
viden om den faktiske transportudvikling og om
transportbehovene, samt om trafiktekniske,
transportgkonomiske og transportgeografiske
forhold.

De offentlige transportinvesteringer alene 1¢-
bef op i over 1 milliard kr_om &ret; hvortil
kommer private virksomheders og personers an-
skaffelse af biler og andre transportmidler m.v.
til lignende belgb. Ogsa de offentlige og private
Ipbende driftsudgifter til transportformal andra-
ger betydelige summer. Der bgr derfor sattes
meget ind pa undersggelser som kan fgre til
rationalisering og dermed besparelser eller for-
bedret udnyttelse af investeringerne og af tra-
fikanternes lgbende udgifter. Hvad specielt an-
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gar trafikuheldene er der ikke alene tale om be-
tydelige gkonomiske, men ogsd vidtreekkende
menneskelige fglger, som man kan habe at be-
grense gennem mere systematisk viden om dis-
se ulykker.

Hvis omvendt kapacitet og trafikbetjening
ikke holder trit med transportbehovets udvik-
ling, og hvis man ikke benytter den til de for-
skellige transportfunktioner mest rationelle
transportteknik, betyder det for hgje produk-
tionsomkostninger, spild af tid, ubekvemme rej-
ser og @get risiko, lige som urationel drift af
transportmidler betyder merudgifter for trafi-
kanterne — eller for skatteyderne gennem sta-
tens eller kommuners deekning af offentlige tra-
fikvirksomheders underskud. Desuden ma skat-
teyderne bzre eventuelle tab ved fejlinvesterin-
ger i form af offentlige trafikanleg der er for-
kert udformet eller placeret, eller som er ung-
digt dyre til de trafikmengder de vil betjene. |
Ogsa tidsfglgen af de offentlige transportinve-
steringer er veasentlig; hvis den begrensede ar-
bejdskraft og kapital anvendes til anleg der
ikke forelgbig bliver trafikalt behov for, bliver
der sd meget mindre mulighed for at tilgodese
andre opgaver, herunder de trafikalt presseren-
de behov.

Dette forskningsbehov er allerede klart kom-
met til udtryk ved udferdigelsen af kommis-
soriet i 1955 for Det trafikgkonomiske Udvalg
(der dog ikke er noget forskningsorgan, men et
for ministeren praktisk radgivende udvalg af
styrelseschefer m.fl.). Det er sdledes en almin-
delig anerkendt opfattelse — hvilket ogsd ved
forskellige lejligheder er fremfgrt i Folketinget
— at der er et sterkt behov for trafikgkonomi-
ske undersggelser som grundlag for de trafik-
politiske afggrelser der skal traeffes af stats-
magten med hensyn til investeringer, afgifter,
takster og eventuel regulering af konkurrencen
mellem transportarterne.

Tilsvarende synspunkter er fremhavet bl.a. i
Det trafikgkonomiske Udvalgs betenkning fra
1961 om de store trafikinvesteringer, hvori det
udtales (s. 136):

»Grundlaget for en udvealgelse af de investerin-
ger, som ma trakkes i forgrunden, mé efter udval-
gets opfattelse vare en trafikal, trafikgkonomisk og
trafikteknisk vurdering og sammenligning af an-
leeggene. Materiale og metoder til sddanne vurderin-
ger findes kun i begreenset omfang i dag, og udval-
get ma derfor anbefale, at der tages skridt til, a
transportforskningen fremmes. Midler anvendt her
til vil kunne give en samfundsgkonomisk set mege
hgj forrentning.«

12

Videregiende undersggelser vedrgrende tra-
fiksikkerheden var allerede tidligere gnsket af
bl.a. Vejdirektoratet; planer om at sgge bevil-
ling dertil blev stillet i bero pa grund af opret-
telsen af Transportforskni get, i hvis
kommissorium trafiksikkerhedsforskningen blev
fremhaevet sideordnet med andre transport-
forskningsomrader. Udvalgets arbejde har da
ogsd i veasentlig grad bergrt trafiksikkerheds-
spgrgsmal, jvf. de udsendte og under afslutning

vaerende rapporter.
ra disse tungtvejende hensyn til menne-

skers liv og fgrlighed og til god samfundsgko-
nomi, sammenholdt med en vurdering af de nu-
varende forskningsindsatser her i landet og i
udlandet, har udvalget fundet, at der til supple-
ring af den videnskabelige grundforskning pa
lereanstalter m.v. og det praktisk betonede un-
dersggelses- og maélforskningsarbejde i trans-
portadministrationen er behov for en intensi-
vering af transportforskningsarbejdet, og at en
supplering af de bestdende forskningsorganer er
ngdvendig hertil.

Derigennem kan man ogsd sikre et centralt
dokumentationssted savel for transportforskere
med henblik pa koordinering med andre forsk-
ningsindsatser som for transportforskningskon-
sumenter, dvs. transportstyrelser, planlegnings-
myndigheder, organisationer og erhverv m.fl.
der har behov for viden om faktiske transport-
forhold og om funktionelle sammenhange pa
hele dette felt.

Blandt de omrader hvor en sadan forsknings-
indsats i seerlig grad er presserende, hgrer efter
udvalgets opfattelse i fgrste raekke vejtrafiksik-
kerhedsforskning og fransportgkonomisk forsk-
g T

“Meéd vejtrafiksikkerhedsforskning menes stu-
dier af “trafikuheld, trafikantadferd, vejes og
kgretgjers sikkerhedsmaessige egenskaber m.m.,
der kan bidrage til at klarleegge, hvordan vej-
trafikken kan afvikles med mindst mulig risiko
for personers liv og fgrlighed og for materielle
skader, samt forskning vedrgrende trafikuhel-
denes fglger og deres afhjelpning. Dette forsk-
ningsfelt er meget vidtrekkende og omfatter
dels en rakke teknisk betonede spgrgsmal om
vejes og kgretgjers udformning m.v., dels fysio-
logisk, psykologisk og sociologisk betonede stu-
dier af trafikanternes handlemade og dennes
forudsatninger, dels statistiske og gkonomiske
studier savel vedrgrende indsamling og fortolk-
ning af informationer som vedrgrende de @gko-
nomiske konsekvenser af uheldene og uhelds-
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bekempelsen og endelig medicinske, juridiske
og sociale spgrgsmal i forbindelse med afhjelp-
ning af personskader og materielle skader.

Den transportgkonomiske forskning omfatter
studier af transportens samfundsgkonomiske
aspekter, af erhvervsgkonomiske transport-
spgrgsmal og af transporternes driftsgkonomi.

Nert knyttet til disse forskningsfelter er andre
omrader, hvor en forsterket og koordineret
forskningsindsats ogsd er pakravet, f.eks. en
trafikteknisk forskning vedrgrende transportan-
leeggenes og transportmidlernes tekniske ud-
formning med henblik pa sikker, hurtig, be-
kvem og billig afvikling af den trafik, de be-
tjener.

Et andet omrdde er forskning vedrdrende |
transportens rolle i forbindelse med fysisk plan- | udarbejdede redeggrelser er aftrykt som bilag

leegning, dvs.
ning i relation til byplanlegning, region- og
landsplanlegning, lokaliseringsspgrgsmail og
landskabspleje. Dertil kommer forskning vedrg-
rende trafiklovgivningen og dens hdandhevelse
samt trafikanternes pavirkelighed over for ud-
dannelse, propaganda, straf m.v. En rakke
forskningsopgaver har endelig karakter af
hjeelpediscipliner for transportforskningen; eks-
empler herpé er tellingsmetoder, statistiske ana-
lyser samt prognoser, ... S —

I forhold til de ovennzvnte forskmngstelter
har forskning vedrgrende teknisk konstruktion
af transportanleg og -materiel samt materiale-
spgrgsmal en noget anden og mere afgranset
teknisk karakter og synes ikke at hgre hjemme
i et forskningsorgan som det her behandlede.

Med hensyn til forskningens genstand falder
telekommunikation og intern transport uden for
rammerne af forskningen vedrgrende de egent-
lige, eksterne transporter.

For en mere detailleret gennemgang af
transportforskningens definitions- og afgraens-
ningsspgrgsmal henvises til bilag 3.

Pa grund af tilstedeverelsen af en rakke
praktiske problemer i forbindelse med etablerin-
gen af en permanent transportforskning, herun-
der vanskelighederne ved rekrutteringen af den
videnskabelige arbejdskraft, samt for hurtigt at
opna resultater af praktisk betydning, har udval-
get fundet det rigtigst at foresla, at man starter
i beskedent omfang med, hvad man her har
valgt at kalde et »Transportforskningslaborato-

transportapparat og trafikbetje- |

rium«. Efter en overgangsperiode pa maske 5
og hgjst 10 ar kunne man derefter eventuelt ud-

bygge dette til et egentligt i@_ﬁgggﬂ@_ggknin&
institut« af stgrre omfang og rackkevidde pa bag-

—

~

grund af de i mellemtiden her og i udlandet ind-
hgstede erfaringer om transportforskningsarbej-
dets organisation. Der vil formentlig ogsd vare
bedre grundlag for at vurdere det rette omfang
af stgrre bevillinger senere, efterhdnden som der
foreligger resultater af de fgrst optagne forsk-
ningsopgaver.

Med henblik pad en sddan mulig senere ud-
bygning har sekretariatet dels pa grundlag af de
fra udlandet og fra andre danske forsknings-
organer indhentede oplysninger, dels pa grund-
lag af drgftelser i udvalget, udarbejdet redegg-
relser for et transportforskningsorgans mulige
forskningsomrader, dets finansiering, organisato-
riske placering og opbygning samt virkeformer
og arbejdsmetoder m. v. Disse af sekretariatet

5-8.

Et mindretal har ikke kunnet tiltrede en
samling af transportforskningen i et enkelt or-
gan, jvf. sarindstillingen side 21 og bilag 9.

Det samlede udvalg skal understrege, at
der ogsd pa langt sigt — selv om et stgrre
institut matte blive etableret — vil vare behov
for, at den videnskabelige grundforskning i til-
knytning til de hdjere lereanstalter fortsettes
og udbygges yderligere, i trit med det behov
~der melder sig fra undervisningen og fra ud-
dannelsen af forskere og larerpersonale m. v.
Samtidig ma der fortsat forega undersggelses-
arbejder og konkret malforskning i en rakke
offentlige styvrelser som led i disses generelle
planlzgningsarbejde og i forbindelse med stgrre
konkrete planer og projekter. Dette er ogsa til-
feeldet i andre lande med mere udbyggede forsk-

_ningsinstitutter. Det ma saledes fremhzaves, at

en intensivering af forskningen gennem opret-
telse af et seerligt transportforskningsorgan ikke
ma medfgre, at der lagges mindre veagt pa, eller
stilles feerre midler til radighed for eller gives
forringede vilkér for den gvrige forskning ved
Danmarks tekniske Hgjskole, Statens Vejlabora-
torium o.s.v. eller for de undersggelser der er
knyttet til de forskellige styrelsers arbejde. Det
mé tveertimod anbefales, at det betydningsfulde
arbejde som allerede er i gang mange steder,

bliver intensiveret.

Udvalget legger vegt pa, at transportforsk-
ningens arbejde i fgrste reekke ma vere prak-
tisk betonet, siledes at de opnaede resultater kan
blive til umiddelbar stgtte for arbejdet inden
for transportadministrationer og andre offentlige
styrelser under disses indsats savel for at lgse
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problemer vedrgrende langtidsplanlegning som
for at foretage aktuelle vurderinger og beslut-
ninger. Dette taler for, i hvert fald i begyndel-
sen, hvor der kun i beskedent omfang rades over
finansielle midler og arbejdskraft, at koncen-
trere forskningsindsatsen om nogle emner af
serlig samfundsmassig betydning, der ikke i
vasentligt omfang er belyst gennem allerede
igangverende arbejde.

Udvalget er opmarksom pa, at den herskende
mangel pa kvalificeret akademisk arbejdskraft
pa kort sigt kan betyde, at et forskningsorgan
vil konkurrere med transportadministrationerne
m. fl. om arbejdskraft der ellers kunne sattes
ind pa Igsningen af aktuelle opgaver.

Forskningsopgaver og administrativt eller an-
leegsteknisk arbejde appellerer rent arbejdsmees-
sigt dog kun delvis til de samme personer. I gv-
rigt kan virkningerne af en permanent transport-
forsknings iveerksattelse pa det serlige arbejds-
marked for transportadministration og -forsk-
ning m.v. blive af positiv art.

For det fgrste vil etableringen af en sadan
transportforskning sikkert veekke studerende
ingenigrers, gkonomers, geografers og andres
interesse for at gd ind i sddanne studier og
komme til at deltage i et interessant og selvstan-
digt, kravende arbejde.

Transportforskningen vil endvidere efter en
vis etableringsperiode i stigende grad kunne vir-
ke som serviceorgan for transportadministratio-
nerne m.fl., og i samarbejde med disse patage
sig opgaver der aflaster styrelserne for videre-
gaende undersggelser, som der inden for admi-
nistrationens rammer ikke er tid og krefter til
at gennemfgre. Dette kan bl.a. gelde tver-
gaende opgaver, som bergrer flere administra-
tionsgrene og transportarter.

Nar praktiske resultater af forskningsarbej-
det begynder at foreligge, vil disse give politi-
kere og embedsmend vejledning om transport-
behov, investeringsprioritering, nedlaeggelser af
trafikanleeg m. v. og vil derved pa lengere sigt
rationalisere anvendelsen af kapital og kvalifi-
ceret teknisk og anden arbejdskraft til den prak-
tiske anlagsvirksomhed.

Endelig viser udenlandske erfaringer, at
transportadministrationerne har nydt direkte
godt af den gennem forskningsarbejdet uddan-
nede arbejdskraft, idet en del forskere i tidens
Ipb overgar til administrative stillinger, mens
nye, yngre forskere aflgser dem.

Erfaringerne med Transportforskningsudval-
gets egen, begraensede forskningsindsats viser,
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at det ikke vil vere forsvarligt at fortsatte,
transportforskningsarbejdet under den nuvearen-
de udvalgsform med meget beskedne budgetter,
der umuligggr heldagsansattelse af kvalificerede
forskere og henviser sivel det konkrete forsk-
ningsarbejde som ledelsen af dette til deltids-
ansatte og timelgnnede, der ikke kan afse deres
hovedkraft til forskningsopgaverne.

Udvalget finder saledes, at den permanente
transportforskning bgr begynde sin virksomhed
med et fatalligt, fast personale. Man legger

imidlertid vaegt pa, at forskningefis daglige le-
delse Tigger hos en heldagsansat, hgjt kvalifice-

ret fo forskningschef, og at der disponeres over et
antal heldags ansatte forskere af forskellig ud-
dannelse. I konsekvens af tanken om en ret
—_—y . = e
b_es'_k_eg:cg‘start ma_den begransede forsknings-
indsats i de fgrste ar koncentreres om nogle fa

for tr transp_ortpolmkken og trafiksikker
sentlige felter.

Spgrgsmalet om den permanente transport-
forsknings finansiering ma efter udvalgets op-
fattelse ses i sammenhang med, hvilke forsk-
ningsomrader der settes ind pa. F.eks. ville en
overvejende indsats i retning af at udforske
erhvervsvirksomhedernes interne transport: ma-
terialehdndtering, emballering m.v., og deres
forretningsmaessige transportgkonomi: omfang
og sammens&tning af egen vognpark, kgrsels-
afdelingers gkonomi, valg af godstransportmid-
del m.v., tale for en hgj grad af privat finan-
siering. Leegges hovedveaegten pa forskning til
brug for Igsning af byernes konkrete trafik-
problemer, vil en kommunal finansiering veare
narliggende; og hvis man setter generelle sam-
fundsgkonomiske og trafiksikkerhedsmassige
interesser i fgrste reekke, er en statslig finan-
siering den naturligste.

Under hensyn til de store samfundsinteresser
i forskningsresultater af betydning for de offent-
lige transportinvesteringer, driften af offentlige

¢ transportforetagender, statens trafikpolitik i al-
mindelighed og trafiksikkerheden, har udvalget
fundet det naturligt, at transportforskningen fi-
nansieres af staten gennem arlige bevillinger,
der optages pa finansloven.

Efterhanden som forskningsarbejdet og for-
skerstaben udbygges, kan man tanke sig denne
grundfinansiering suppleret med speciel finan-
siering af serlige opgaver fra rekvirenter, som
kan vare kommuner eller andre organer, der
kan henvende sig til forskningsorganet og fa
sadanne undersggelser taget op og gennemfgrt



mod hel dler delvis betaling af udgifterne. Dette
sker i stigende grad i det norske Transportako-
nomisk institutt, af hvis udgifter i 1964 pa ca.
16 mill. norske kr. godt 1 mill. kr. betales &f
rekvirenter, hvorunder ogsa er statsintitutioner.

Denne form er ogsa praktiseret ved de under-
sagelser  hastighedsbegramsningers effekt som
Transportforskningsudvalgets sekretariat har ud-
fart for Justitsministeriet ved dettes finansie-
ring.

5. Forslag til forelabig prioritering af nogle
udvalgte forskningsopgaver

Blandt de spgrgsmal der med stérst sandsyn-
lighed for praktisk udbytte bgr tages op fra star-
ten af en permanent transportforskning gnsker
udvalget at pege pa fglgende: Problemer inden
for trafiksikkerhedsforskningen, analyse af
godstransporterne (som fgrste led i en analy-
se af alle de faktisk stedfindende transporter),
samfundsgkonomiske rentabilitetsanalyser — spe-
cielt for transportinvesteringer — samt forskel-
lige spgrgsmal vedrgrende trafikanalyser og
prognoser. I den f@rste tid bgr arbejdet efter ud-
valgets opfattelse koncentreres om opgaver in-
den for disse forskningsfelter, og i det fglgende
er hver af disse emnekredse derfor narmere
kommenteret.

a) Vejirafiksikkerhedsforskning.

Under dette forskningsfelt falder en lang rekke
opgaver inden for et vidtstrakt omréde, som en re-
lativt beskeden transportforskning under alle om-
stendigheder kun kan dekke delvis. Det bliver der-
for ngdvendigt at koncentrere indsatsen cm nogle
af disse omrédder. Forskning inden for dette felt mé
for det fgrste omfatte ustemdtxsl\ bearbejdelse
af de foreliggende opl snmge??x‘a‘i‘d’anaet og de
Vlgﬁgste sdanske bearbe;de[ser af indsamlede opﬁzs—
ninger, dvs. den af Det stafistiske Departement pa

grun?ﬂ’m “af politiets indberetninger fgrte ferdsels-
uheldsstatistik og Vejdirektoratets stedfaestelse af
ulykkerne. Et sidant arbejde vil i et vist omfang
hgre hjemme i de pageldende styrelser, men kan
tenkes suppleret pd vasentlige omrider, jvf. politi-
fuldmeaegtig Henry Landstrgms undersggelser, som
er udgivet ved Transportforskningsudvalgets for-
anstaltning. Endvidere mé foretages vurderinger
og efterprgvninger af de foranstaltninger af teknisk,
ferdselsregulerende eller administrativ art der over-
vejes eller gennemfgres af lovgivningsmagten, Ju-
stitsministeriet (politiet) og Vejdirektoratet, og som
i vesentlig grad m& paregnes studeret i vedkom-
mende myndigheder. Endelig mé for\lxnmgn op-
tage studier af selve Uheldenes narmere Karakter
og af mere specielle foreteelser inden for omradet:
_eksempelvis kan navnes analyser af tran}nnt-
adferd og af handelsesforlpb under trafikuheld,
virkningerne pd uheldsfrekvens og uheldsgravitet af
‘hastlghed%begxmmmnger og andre offentlige ind-
greb. Andre vigtige aspekter af trafikuheldsforsk-

ningen er sammenhamgen mellem byplanmaessig ud-
formning, trafikbetjening og trafikuheld; endvidere
gkonomiske konsekvenser af trafikuheld og a de
res bekeampelse, herunder gkonomisk vurdering af
personskader; samt opstilling af forskningsmaessigt
mhcgli(\j/erede krav til udbygget statistik om trafik-
uheld.

En egentlig forskning her i landet af denne
art finder i dag (bortset fra enkeltpersoners stu-
dier) kun sted i beskedent omfang, bl. a. under
Transportforskningsudvalget; desuden foregér
undersggelser om trafikuhelds stedfeestelse og
vejstraskningers mangler m. v. i Vejdirektoratet,
og forskellige statistiske undersagelser om trafi-
kanters hastighed og om trafikuheld er ivaaksat
sammesteds og i Det datistiske Departement,
hos politiet og i Rédet for sterre Feardselssikker-
hed.

Disse opgavers tungtvejende betydning ud fra
svel  samfundsgkonomiske som menneskelige
synspunkter ger deres omgdende optagelse til
udforskning meget enskelig. Problemernes man-
gesidighed og komplicerede natur vil imidlertid
stille krav om betydedlig forskningsindsats, hvis
man inden for rimelig tid skal f& vassentlige re-
sultater af praktisk betydning.

Det ma understreges, at trafiksikkerhedsfel-
tets vidtstrakthed forudszdter, at der ogsd an-
dre steder foregdr forskning og undersagelser
«r. nogie a disse spergsma — sdledes en om-
fattende grundforskning i tilknytning til trafik-
teknik og vejbygning m.v. ved Danmarks tek-
niske Hgjskole og en praktisk betonet méalforsk-
ning i Vedirektoratet og andre administratio-
ner. Studierne af trafiksikkerhedsspargsmd ma
foregd i et sneevert samarbejde savel med forske-

-re inden for Laboratoriet for ve- og jernbane-

bygning og Instituttet for matematik, statistik
0g operationsanalyse under Danmarks tekniske
Hgjskole, Statens Vejlaboratorium og Vejdata-
behandlingsudvalget, som med de styrelser der
planleggger foranstaltninger af betydning for
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feardselssikkerheden, og som skal tilvejebringe
materiale som grundlag for undersggelserne,
dvs. Justitsministeriet (politiet), Vejdirektoratet
og Det statistiske Departement m.fl.

De opgaver der under denne emnekreds ma
tages op af en permanent transportforskning
vedrgrer vejtransporter og vil kreeve indsats af
forskere inden for flere af felterne vejteknik,
faardselsteknik, keretgjsteknik, gkonomi, jura,
byplanteori, fysiologi, laegevidenskab og psyko-
logi samt matematisk og praktisk statistik. Evt.
ber man ved arbejdsdeling med issa Danmarks
tekniske Hgjskole og Vejdirektoratet i saalig
grad sadte ind pd udforskning af menneskelige
faktorer ved trafikuheldene, pa linie med det
svenske Statens trafiksakerhetsrad. Der vil kun-
ne bygges videre pa igangvaaende arbejde i
Transportforskningsudval get, Vejdirektoratet,
Det statistiske Departement og Danmarks tekni-
ske Hgjskole. Der foreligger endvidere en raskke
studier om disse spergsmal i det svenske Statens
trafiksékerhetsrdd, Statens viginstitut og Chal-
mers tekniska hogskola, endvidere i det finske
TALJA, det britiske Road Research Laboratory,
amerikanske og franske institutioner m.fl., lige-
som der kan trakkes pa det internationale
forskningssamarbejde gennem OECD, hvori
Transportforskningsudvalget allerede deltager.

b) Analyse af godstransporterne i Danmark.

Hermed sigtes til dels en kortlesgning & gods-
transporternes omfang, deres tidsmassige varia-
tioner, distancer, udgangs- og endepunkter og for-
dellng pa transportarter og dermed en belysning &f
godstransporternes kapacitetskrav til transportnet,
terminaler og bevageligt materiel, dels undersagel-
ser af disse transporters omkostningsstruktur og an-
dre transportgkonomiske forhold, omfattende hver
a de forskellige transportarter - bl. a for at belyse
i hvilket omfang de enkelte transporter er alterna-
tive — og omfattende sivel udenrigske som inden-
landske transporter.

For vejtransporten kraever dette bl. a. trafikale og
gkonomiske undersggelser & firmatransporter og
vognmandstransporter og af vognparkens sammen-
saning, analyser af forskellige virksomhedstypers
behov for godstransport pr. bil, gkonomianalyser af
bilgodstransporter, lokaliseringsanalyser m. v.; even-
tuelt udarbejdelse & trafikstrem-kort. Underszgel-
serne ma belyse behovet for uddybet statistik om
vejtransportforholdene; de kan stette sig p& under-
segelser i bl. a Det statistiske Departement.

For banetransporten kan i samarbejde med ba
nerne foretages tilsvarende undersogelser af gods-
transportstremme og af de enkelte straskningers be-
lastning og stationers benyttelse. Searskilte analyser
kan ivegrksadtes af visse godstransporter pr. bane
sdsom stykgods, brandsel, trse og byggematerialer,
samt af virkninger af forskelllge takstsystemer i re-
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lation til omkostningerne. Arbejdet kan i vidt om-
fang bygge videre pa Banaolanudval ets analyser.

For sgtransporten ma udfgres underspgelser af
godsomsagningen i de enkelte havne og grupper af
havne, med opdeling pa varehovedgrupper og pa
import, eksport og indenlandske transporter, og af
forskydninger i handelsfladens sammensagning, me-
kanisering a omladningsprocesserne m. v. Endvide-
re transportgkonomiske anali;ser af den gkonomi-
ske vagt a henholdsvis skibsfragter, omladnings-
omkostninger og supplerende landtransporter samt
af sptransporternes omkostningsstruktur.

For luftfragten kan eventuelt foretages kortlaag-
rkling af distancer, varearter og ssalige hastigheds-

rav.

For rgrledninger (til olie og gas m.v.
tuelt foretages beregninger a den
medfgrer for landtransporterne.

P& tvers af transportarterne ber gennemferes
sammenlignende analyser af rejsehastigheder, fre-
kvenser, priser m.m. samt undersggelser af kon-
takten mellem transportarterne i terminalerne ol
a erhvervsvirksomhedernes motiver til valg
transportmiddel til forskellige fgodstransporter hvor
en reel konkurrencesituation foreligger

kan even-
lastning de

Disse opgaver vil formentlig veare velegnede
til at tages op straks; de er mangelfuldt oplyst i
dag, og en klarlagning vil kunne ivarksattes
hurtigt og have stor betydning for bade trafik-
investeringer og takstpolitik og tillige for lokali-
seringsspergsmal i forbindelse med landsplan-
leggning m. v. Opgaven bergrer samtlige trans-
portarter (mindst luftfart) og vil isax kreeve
forskere med indsigt i praktisk statistik, gko-
nomi, erhvervsgeografi og transportteknik.

Erfaringerne fra Transportforskningsudval-
gets undersggelser af transporterne til og fra
Alborg-Ngrresundby, Hobro og Randers kan
udnyttes, og der kan samarbejdes med bl. a
igangvaarende regionplananalyser, med Lands-
planudvalget og med det under dette nedsatte
Baneplanudvalg, der har opgerelser af bane-
godstransporter under udarbejdelse. Erfaringer
og undersggelser i det norske Transportgkono-
misk institutt og i det svenske IngeniGrsveten-
skapsakademiens  transportforskningskommis-
sion vil i betydeligt omfang kunne vexre vej-
ledende.

Det vil vaxe hensigtsmasssigt at viderefgre
dette arbejde med tilsvarende analyser af per-
sontransporterne, ndr  praktiske  muligheder
foreligger for ogsd at tage dem op.

C) Samfundsgkonomiske rentabilitetsberegnin-

ger

Under denne opgave falder beregning af samfun-
dets og trafikanternes gkonomiske gevinster og ofre
ved tilvejebringelse og benyttelse af trafikale anlag.
Endvidere transportgkonomiske sammenligninger



mdlem dternative udformninger dler linieferinger
for planlagte trafikae anlagy 0g mdlem forskdlige
pleceringer, & lufthavne, broer, regionahavne og
godsbanegarde, i man kan opdtille beregnin-
ger over rentabiliteten ved nediamgdser o trafik-
anlagy. Dette forudsadter bl.a illing af princip-
per for gkonomisk vurdering &f ti ingter. Under
denne opgave herer ogsa for a udrede sam+
menhaangene melem ~trangportakonomi, byudvik-
ling og “erhvervsudvikling.

Séadanne undersggelser ma i nogen grad byg-
ge pa de to andre saligt omtalte opgaver, nem-
lig analyser a gods- og persontransporterne
(b) og undersagelser vedragrende trafikanalyser
og trafikprognoser (d), og de forudsadter et vist
talmaessigt erfaringsmateriale indsamlet fra sty-
relser m. m. Det vil dog dlerede fra starten
vage muligt at udnytte foreliggende resultater
vedrerende metodikken for sddanne undersagel-
ser pa danske oplysninger om transporter m. v.

Opgaven er af starste praktiske betydning for
prioritering og dimensionering & offentlige
transportinvesteringer og for lands- og region-
planarbejde. Den bergrer samtlige transportarter
og vil issx fordre forskere med indsigt i gkono-
mi, statistik, transportteknik og fyssk planleg-
ning. Der vil kunne samarbgjdes med bl. a. Det
trafikekonomiske Udvalg, Vejdirektoratet, Stats-
banerne, Baneplanudvalget og Landsplanudval-
get i disses praktiske planlagningsarbejde.

Der foreligger kun i beskedent omfang dan-
ske analyser af denne art, mens omfattende ar-
bgder om disse spargsmdl foreligger fra det
norske Transportgkonomisk institutt samt i lan-
de som Holland, Storbritanien og USA. Dertil
kommer internationale studier udfert af ECE's
Inland Transport Committee om de forskelige
transportmidlers samfundsgkonomiske omkost-
ninger m. v.

d) Trafikanalyser og trafikprognoser.

Opgaven g&r ud pd a under anvenddsen pa
t.ransportom%a. forskelligesasgtgtistiske indsa?e
lings- og bearbgdelsesmetoder og & prognosemeto-
der. Hertil krasves hl. a undersagelser & tadli
teknik, andyser af tidsmeessige variationer i trafik-

ken, principper for opdilling & trafiksremandy-
s, udredning & trafikkens Iwmaesa%h_eder, krav
til og principper for repreesentative tadlinger. For
prognosernes vedkommende kan foretages testning
a prognosemetoder, opdtilling a metoder til be-
regning a boligers og erhvervs trafikskabese
undersagelser e motiverne bag publikums valg
trangportmiddd til forskdlige typer af rejser.

Sadanne spgrgsmd indgdr i Vejdirektoratets
omfattende arbejde med tadlinger, analyser og
prognoser m. v. sivel som i det tilsvarende ar-
beide i Kgbenhavns kommune og en rakke an-
dre steder. PA Danmarks tekniske Hgjskole er
ligdedes arbejdet med denne art af proble-
mer. Som omtalt foran er der taget skridt il
videre behandling af en dd herhenhgrende
spergsmdl i forbindelse med spergsmaet om ud-
videt anvendelse & elektronisk databehandling.

Da feltet sdedes ikke er ganske udadkket, og
det vil vage rimeligt a sage nogle igangvaaende
starre underspgelser afsluttet eller afrundet, in-
den en ny indsats foretages, finder udvalget det
mindre pakraevet, at dette forskningsomrade op-
tages umiddelbart, sdv om e mere samlet og
koordineret forskningsarbejde forekommer gn-
skeligt. Arbejdet ber i farste rakke tage sigte
pa direkte veledning og service over for statens
og kommunernes planlaaggningsmyndigheder.

Opgaven diller issa krav til forskernes indsigt
i matematisk statistik, operationsanalyse, trans-
portteknik, fyssk planlaggning og eventudlt psy-
kologi (i forbindelse med enqueters udformning
og fortolkning m. v.). Der vil kunne samarbej-
des med bl.a. Kgbenhavns kommune, Vejdirek-
toratet, SAS og Landsplanudvalget samt med
forskellige udvalg der arbgder med de store
broplaner, regionplanlaggning m.v. Der foreig-
ger forskellige studier i den svenske Ingenidrs-
vetenskapsakademiens  transportforskningskom-
mission, det norske Transportgkonomisk insti-
tutt m.fl. samt arbejde i en rakke lande, der
deltager i det a den europadske transport-
ministerkonference (CEMT) iveaksatte arbejde
med transportprognoser.

6. Kontakt mellem transportforskningen
og anden samfundsforskning

Transportforskningens emner har tarige be-
reringsflader med spgrgsmal der vedrerer dels
den gkonomiske planlagning, dels byplanleg-

2

ning, region- og landsplanlegning. Transport-
apparat og trafikbetjening er meget vasentlige
elementer i den fysiske planlasgning; ved det ar-
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bejde der er indledt med regionplanlagning i
forskellige omrader, har egnens transportfor-
hold ofte vaget fundamentale for overvejelserne
om den fremtidige udvikling, jvf. bl.a. Tekniker-
udvalgets betamkning 1963 om Egnsplanskitsen
for Storkegbenhavn og forskellige andre region-
planudvalgs redegerelser for regionens nuvaaen-
de forhold og dens udviklingsmuligheder. Ogsa
under Landsplanudvalgets arbgjde har det vist
sg, a man ikke kan na ret langt i overvejelser-
ne, far man ma sege klargjort hvilke forudsag-
ninger for den fremtidige udvikling det eksi-
sterende og det planlagte transportapparat vil
give, ligesom omvendt udviklingsplaner til gunst
for bestemte omrader i landet kun kan realise-
res, n&r dertil svarende trafikale udbygninger
finder sted.

| 1962 etableredes som en afdding af det
eksisterende Satens Byggeforskningsinstitut en
salig afdeling for byplanforskning. Gennem
kontakt med dette forskningsorgan har udvaget
- bl.a gennem medlemskab i bestyrelsen —
konstateret, at en rakke af byplanforskningens
opgaver tillige har mere eler mindre karakter
af transportforskning. Her ska som eksempler
neavnes det allerede indledte samarbejde om ud-
formningen & boligveje, hvor der er udfert for-
skellige undersagelser af Transportforsknings-
udvalget, som nu viderefgres af Statens Bygge-
forskningsingtituts afdeling for byplanforskning
i samarbgjde med Transportforskningsudvalget,

endvidere regner afdelingen for byplanforskning
blandt sine mulige aktuelle opgaver med under-
sagelser vedragrende bern i trafikken og ved-
rarende de enkelte bebyggelsers trafikskabelse.
Systematisk samarbejde fremover mellem by-
planforskning og transportforskning vil efter
udvalgets opfattelse vaae hensigtsmeessigt.

Et andet naboomrade til transportforskningen
e grene a socialforskningen, der bl. a. behand-
ler spargsmd som befolkningens anskaffelse og
brug a personbiler, transportvaner, samt risici
for personskader, hvor trafikken er det ene store
omréde, hjemmene og arbejdspladserne de to
andre. Et specielt, dermed sammenhaagende
forskningsfelt er alkoholforskningen. En del &f
disse spargsma behandles specielt dler som led
i andre undersagelser af Socialfor skningsinstitut-
tet, som en permanent transportforskning ma
opretholde kontakt med.

Et omrédde der er neat bedamtet med den
eksterne transport pa vee og med baner, skibe
og fly, er den interne transport, hvis emner er
varebevaggelser inden for den enkelte bedrift,
dvs. materialehandtering, emballering og lager-
problemer m.v. Dette omrade falder efter udval-
gets opfattelse uden for de emner, som en trans-
portforskning indtil videre kan overkomme; der
findes imidlertid beklageligvis ikke noget dansk
organ der tager sig af egentlig forskning pa det-
te omréde.

7. Udvalgets forslag

a v
Der er i udvalget fuldstendig enighed om at

. ———— 7
foresla_hurfig iverkswttelse af en permanent
oresla_ L rmanent

transportforskning. "Med hensyn til formerne for
etablering a den permanente transportforsk-
ning har udvalget dog, som det vil fremga af
det fglgende, delt sig i et flertal og et mindretal.

De af udvalget indsamlede oplysninger viser,
at i alle lande med hgj motoriseringsgrad og
sterk transportudvikling er der gennem de se-
neste ar sket en betydelig forggelse af den of-
fentlige indsats pa dette omrade, og transport-
forskningen er ikke blot i de store lande, men
ogsd i bade Norge og i Sverige mere fremskre-
den end her i landet. En forgget dansk forsk-
ningsindsats pa relevante omréder vil vere en
investering med en samfundsgkonomisk set hgj
forrentning.
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Da der imidlertid er begransede ressourcer
og specielt knaphed pa de former for sagkund-
skab som behgves i denne forskning, vil det
vaere ngdvendigt at begynde relativt beskedent,
sammenlignet f.eks. med den indsats der alle-
rede ggres i Norge og Sverige.

Udvalget er derfor enigt om, at det er vigtigt,
at de opgaver der fg@rst tages op har et praktisk
sigte, og kan forventes inden for kort tid at give
resultater som kan vere vejledende for centra-
le og lokale transportadministrationer og for
den fysiske planlegning af byer, regioner og
landet som helhed.

Udvalget foreslar derfor, at forskningsarbej-
det i de fgrste ar koncentreres om nogle fa,
presserende opgaver inden for trafiksikkerheds-
forskning og transportgkonomisk forskning. Der



er enighed om, at en forelgbig udvelgelse af
aktuelle opgaver som foran nermere beskrevet
i fgrste rekke méa omfatte dels visse spgrgsmal
vedrgrende trafiksikkerheden pa vejene, dels en
kortlegning af de faktisk foregdende godstrans-
porter og deres gkonomi. I anden rakke bgr
forskningen omfatte samfundsgkonomiske ren-
tabilitetsanalyser samt studier vedrgrende tra-
fikanalyser og -prognoser. Senere, nar resultater
inden for disse felter foreligger i et sadant om-
fang, at det er forsvarligt og praktisk at satte
krefter ind ogsa pa andre felter, kan arbejds-
omradet efterhdnden udvides.

Udvalget er endvidere enigt om, at der ud
over de til enhver tid fastlagte budgetmzssige
rammer bgr vere en vis adgang til at optage
begraensede opgaver som rekvirenter anmoder
om at fa taget op. Bestillingsopgaver af denne
art er i hgj grad egnet til at sikre forsknings-
arbejdets kontakt med og nyttevirkning over for
den praktisk arbejdende planlagning og trans-
portadministration; men de indebzrer pa den
anden side en fare for, at aktuelt betonede be-
stillingsopgaver g@r det vanskeligt at afse for-
ngden tid og indsats til de mere generzlt og
teoretisk betonede undersggelser. En vidtgdende
forskningsvirksomhed péa bestilling kan derfor
fgrst realiseres af et mere udbygget Transport-
forskningsinstitut.

Der er ligeledes i udvalget enighed om, at
| etableringen af en permanent transportforsk-
ning er en opgave der ma henhgre under Mini-
steriet for offentlige Arbejders departement, og
at alle statsbevillinger hertil bgr sgges gennem
dette for at sikre en samlet vurdering af forsk-

ningsopgaverne og skabe overblik over statens

finansielle bidrag til denne forskning.

Udvalget skal endvidere fremhave, at trans-
portforskningens alsidighed kreever, at den gen-
nemfgres ved et ngje samarbejde mellem flere
forskellige videnskabelige discipliner og i kon-
takt med transportstyrelser og hgjere lereanstal-
ter, herunder serlig Danmarks tekniske Hgj-
skole. Dette samarbejde kan realiseres pa for-
skellige mader, og udvalget har ikke ment, at
laboratoriet pa forhand burde bindes til bestem-
te former; men der er enighed om, at en prak-
tisk made kan vare at knytte ad hoc udvalg
til de enkelte opgaver med den relevante teore-
tiske og praktiske sagkundskab.

Hvad angar formerne for etableringen af en
permanent transportforskning har udvalget delt

sig i et flertal og et mindretal.

2%

Udvalgets flertal (Dam, Gulstad, Edmund
Hansen, Honoré, Kiil, Lemberg, Nalbandian,
Erik Nielsen, Ngrregard Rasmussen, Rasmusen,
Schmidt og Vedel) indstiller, at der til at sikre en
effektiv og koordineret transportforskning efter
disse retningslinier etableres ét samlet Transport-
forskningslaboratorium til" at_varetage de mest
aktuelle f(Eé'k’ﬁinfgsoggaver og at man ogsd pa
langt 51gt gt stiler mod ét samlet Tansportforsk-

forsEnmgsmdS'\ts bes]uttes Flertallet mener tll-r
lige, at détte bgr ske ved sazrlzg lov.

Flertal"fém ikke si meget
pa den udgiftsbes der vil ligge i at op-

rette 1 forskningsorgan i stedet for 2, som pa
den naturlige sammenhang der er mellem pro-
blemstillinger og arbejdsmetoder inden for
transportforskningens forskellige grene. Trafik-
sikkerhed og gkonomi har saledes en sammen-
heng ikke blot derved, at omkostningerne ved
enhver sikkerhedsforanstaltning mé& vurderes

i relation til dens effekt, men ogsa fordi trafik-
uheld og sikkerhedsforanstaltninger har trans-
portgkonomiske konsekvenser, som ma udfor-
skes. Med hensyn til anvendelse af statistiske
metoder er sikkerhedsforskningen ganske pa-
rallel med anden transportforskning, og mange
af dens aspekter har ngje sammenhaeng med
forskning af trafikken og transportanlaggenes
udformning i relation til byplanmessige for-
holddEn sidan sammenkadning stgttes ogsa i af /)f
udenlandske erfaringer, bl.a. i det britiske Road
Research Laboratory. En direkte arbejdsmaessig
sammenkadning af de forskellige forsknings- |
felter vil virke gensidigt inspirerende for for-ﬂ
kerne..
De begraensede ressourcer og overskuelige
forhold her i landet sdvel som sammenhangen
mellem de forskellige transportarter taler tillige
for ikke i Danmark at splitte transportforsknin-
gen op efter transportarter, men at samle ind-
satsen om et enkelt forskningsorgan.

Denne sag har en sddan almen betydning og
fremkalder sd stor offentlig interesse, at beslut-
ingen om oprettelse at Transportforsknings-
aboratoriet bgr traeffes efter den behandling i
olketinget og offentligheden som fglger med,
at det sker ved serlig lov. Herved vil man f{gl-
ge samme fremgangsmade som ved etableringen
af en reekke andre statslige forskningsinstitutio-
ner, saledes Statens Byggeforskningsinstitut, So-
cialforskningsinstituttet og Levnedsmiddelinsti-
tuttet.

~—
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Flertallet har sggt at skitsere fglgende orga-
nisation af et ved sarlig lov oprettet Transport-
forskningslaboratorium:

Transportforskningslaboratoriet skal vare en

uafhangig forskningsinstitution under Ministe-
riet for offentlige Arbejders departement, ledet

af en bestyrelse og én Torskningschef.

Bestyrelsen skal med forskningschefen drgfte
et af denne udarbejdet forskningsprogram og ef-
ter godkendelse af dette — og dermed af hvilke
forskningsopgaver der optages — afgive indstil-
ling til ministeren om et dertil svarende arligt
budget. Bestyrelsen afgiver indstilling til Mini-
steriet for offentlige Arbejders departement om
udnavnelse af forskningschefen og foretager pa
grundlag af forskningschefens indstillinger an-
sattelser af det egentlige forskningspersonale.
Det er derimod ikke bestyrelsens opgave at drgf-
te, korrigere eller godkende rapporter om forsk-
ningsopgaverne; men den kan i visse tilfalde
tage stilling til, i hvilket omfang talmateriale
skal offentligggres.

Bestyrelsens sammensatning bgr tilgodese de
planleeggende statslige og kommunale myndig-
heders fundamentale interesse for medindflydel-
se pa valget af forskningsopgaver, men samti-
dig bgr dens omfang begranses til en praktisk
arbejdende, fatallig forsamling. Den foreslas
derfor sammensat af 9 af ministeren for offent-
lige arbejder udpegede sagkyndige medlemmer,
hvoraf 3 skal vere fra Ministeriet for offentlige
Arbejder (deraf 1 fra Statsbanerne og 1 fra Vej-
direktoratet), 1 fra Justitsministeriet (i dettes
egenskab af ressortministerium for vejfaerdsels-
forhold), 1 fra Boligministeriet (i dettes egen-
skab af ressortministerium for den fysiske plan-
leegning), 1 fra Det statistiske Departement, 1
fra kommunalt planlegningsarbejde og 2 fra
erhvervslivet.

Bestyrelsens formand udpeges af ministeren.
Formanden og medlemmerne forudsattes ho-
noreret pa lignende made som bestyrelsesmed-
lemmer i andre offentlige forskningsinstitutio-
ner. Udneavnelsen sker for et begrenset aremal.

I:Mungschefen Sk.ll h\a\f st ¢Ver_slg_\g(lg1-
Han \ udarbejder torsldg til 10rskn1ngsprogram
og budget, har ansvar for de vedtagne forsk-
ningsopgavers gennemfg@relse og i det hele den
daglige ledelse af forskningsvirksomheden. Han
deltager — uden stemmeret — i bestyrelsens mg-
der.

20

Forskningschefen bgr pa grundlag af indstil-
ling fra bestyrelsen udnearnes af ministeren for
offentlige arbgjder. Der forudsadtes ansat en
hgjt kvalificeret person p& heldagsbasis med vi-
denskabelig og praktisk erfaring og evner til
a lede et dsdigt videnskabeligt arbejde og for-
midle eksperters samarbgjde; hans uddannel ses-
retning og forudgdende ansadtelse er ikke afge-
rende. Ansatelsen sker for et vist aremdl.

Laboratoriet organiseres med to afdelinger, én
for vetrafiksikkerhedsforskning og én for de
ovrige forskningsfelter. Afdelingerne har delvis
fedles personale, men ledes af hver sin afddings-
leder, der er ansvarlig over for forskningsche-
fen.

ovrigt ber der lamges vamt pa, at der
sikres en ngie arbegjdsmaessig tilknytning til den
forskning inden for bedagtede omrader der
foregdr pa Danmarks tekniske Hgjskole. En til-
knytning til et sadant eksisterende videnskabeligt
milieu har stor betydning for forskningens triv-
sel. Dette gadder ssalig afdelingen for trafik-
sikkerhedsforskning. Tilsvarende betragtninger
kan anlamges over for en lgbende kontakt med
byplanforskningen og med det forsknings- og
undersegel sesarbegjde der foregar forskellige an-
dre steder.

De foran naavnte rédgivende ad hoc udvalg,
tilknyttet de enkelte forskningsopgaver og be-
stéende af sagligt sagkyndige fra f.eks. hgjere
lageanstalter og vedkommende interesserede
styrelser, kan efter behov beduttes nedsat af be-
styrelsen.

Under iagttagelse af forngdne hensyn til for-
trolig behandling af visse oplysninger forudsed-
tes forskningens resultater normalt publiceret i
offentligt tilgeangelige rapporter om de enkelte
undersggelser. For eventuelle bestillingsarbejder
og for fortrolige oplysninger tillet til rédighed
a private dler offentlige erhvervsvirksomheder
kan med bestyrelsens godkendelse tradfes be-
dutning om ikke at offentliggere detailmateriale
a forretningsmaessig betydning for vedkommen-
de rekvirenter m.fl.

Laboratoriet kan som led i St arbejde udfere
en vis dokumentationstjeneste inden for trans-
portforskningen og kan foranstalte foredrag og
kurser vedrgrende transportforhold — bl.a. med
henblik pa at rekruttere nye forskere og plan-
laggere blandt studerende samt udbrede ad-
ministrationernes kendskab til transportforsk-
ningsarbejdet. Laboratoriet bgr desuden Igbende
opretholde kontakt med transportforskningen i
Norden og i andre lande.



Antallet af videnskabeligt uddannede forskere
ma afhange af antallet af optagne forsknings-
opgaver og af disses omfang. For trafiksikker-

hedsforskningen ma regnes ified mindst 4 for-

~s}—e’ggz:’]’)er bgr imidlertid ved fastsettelse af de

~“Tgnningsmassige betingelser og ansattelsesfor-
hold bevares mulighed for overgang fra forsk-
ning til administration og vice versa, og der bgr
vaere en vis mulighed for deltidsbeskaftigelse
ved forskningsarbejdet. Dette vil med de be-
greensede personaleressourcer der ma paregnes
her i landet, i hvert fald forelgbig, vere en be-
tingelse for at opna dels en tilfredsstillende vi-
denskabelig standard i det administrative arbej-
de, dels en forngden forbindelse mellem forsk-
ningen og de praktiske opgaver.

pa i starten 4—6 personer til te"g—ﬁe’s‘tuezlﬁ)ﬁe,

—Kontorfunktioner 0.1, samt timelgnnet, Igst til-
knyttet medhjelp til eventuelle serlige arbejder
sasom tellinger, interviews, ekspertbistand i
seerlige spgrgsmél m.v. Efter en vis etablerings-
og opleringstid kan der blive tale om at lade
en del af det delvis rutinebetonede forsknings-
arbejde udfgre — under forngdent tilsyn — af
ikke akademisk uddannede forskningsassisten-
ter, siledes som det med stort held er gjort i
det norske Transportgkonomisk institutt.

De drlige udgifter for et Transportforsknings-
laboratorium efter disse retningslinier vil natur-
ligvis afthaenge af omfanget af de opgaver man
tager op. Af hensyn til laboratoriets videnska-
belige alsidighed og vigtigheden af hurtigt at
opbygge et videnskabeligt klima og fa tilknyt-
tet en kreds af erfarne forskere, bgr der ikke
optages mindre end 2-3 opgaver ad gangen til
forskning.

Péa grundlag af Ign- og prisforholdene i for-
aret 1964 for arbejde af den pageldende art vil
man for et samlet budget pa ca. 3/4 mill. kr. for
laboratoriet kunne dekke de i afsnit 5 omtalte
mest presserende forskningsopgaver, d.v.s. op-
gave a) visse trafiksikkerhedsproblemer plus op-
gave b) kortlegning af godstransporterne. Af
udgifterne regnes 3—400.000 kr. at ga til aflgn-
ning af forskningschefen og 7 heldagsansatte,
akademisk uddannede forskere (evt. nogle er-

V.M %tattet af det dobbelte antal halvdags ansatte),

150-200.000 kr. til andre Ignninger og ca.
200.000 kr. til gvrige udgifter.

v «¢ For yderligere udgifter pd ikke under 300.000

kr. arligt, hvoraf ca. 180.000 kr. til yderligere
5 forskere og 75.000 kr. til andre Ignninger, vil
man, nar dette er praktisk muligt, ogsd kunne

I,(«J/i W

optage forskningsopgaverne ¢) samfundsgkono-
miske rentabilitetsanalyser 0g d) trafikanalyse-
0g prognoseproblemer, og tillige gennemfare en
gradvis udvidet trafiksikkerhedsforskning.

Et mindretal (Bang og Bendtsen) ma dtille sig
tviviende over for det hensigtsmasssige og reali-
diske i at samle transportforskningen inden for
de o flertalet foreddede rammer i & organ og
ma derfor frardde, at der p& naaveaende tids-
punkt fremsadtes et lovfordag, der binder ud-
viklingen hertil.

Transportforskningsomradet er i sn helhed
meget vidtspandende, og det vil vage en uhyre
omfattende og kompliceret opgave a drive el-
ler lede en forskning pa hele det i kommissoriet
omtalte felt, som omfatter alle trafikarter og
spander fra rene tekniske omrader til drifts- og
samfundsgkonomi samt by- og egnsplanmessi-
ge problemer. Det samme gadder de i betaank-
ningen side 13 i tildutning til sekretariatets bi-
lag 5, navnlig sde 62-63, pkt. 1-7, antydede
omrader for et Transportforskningsinstitut.

Udviklingen g& snarere i retning af en diffe-
rentieret forskning inden for speciadfelter. En
»koordinering« af forskningen inden for i vidt-
spandende omréder er heller ikke amindelig.
F.eks. inden for de medicinske fakulteter og
Danmarks tekniske Hgjskole indrammes der
netop de forskellige omréder (leaestole, labora-
torier) stor frihned med hensyn til forskningens
tilrettelaaggelse inden for vedkommende special-
omréde. Det samme gadder de enkelte institut-
ter inden for Akademiet for de tekniske Viden-
skaber.

Det ses heller ikke, at transportforskningen i
de lande, hvor denne forskning er mest frem-
skreden, har opbygget s& omfattende organisa-
tioner. Dette fremgar bl.a. of den af sekretaria-
tet i bilag 3 givhe oversigt over forskningen i
andre lande. Road Research Laboratory i Eng-
land, som ogsa neavnes af flertalet s. 19, spalte
2, samt i bilag 5, dde 65, spdte 2, omfatter
f.eks. netop kun et begramset felt, vejomradet.
Det er derfor misvisende, nér det i bilag 3 an-
gives, a (en dd &) Road Research Laboratory
»dakker de feter, der omhandles i Transport-
forskningsudvalgets betankning ...« Laborato-
riets afdeling for trafik og fardselssikkerhed
har i evrigt ikke hidtil beskadtiget 9g synder-
ligt med transportgkonomi eller med forholdet
mdlem de enkelte trafikmidler.

Det kan ogsa naevnes, at det norske Trans-
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portgkonomisk ingtitutt ikke beskadtiger dg
med faadselssikkerhed.

Det forekommer dernaest vanskeligt for et sa
omfattende omréde at etablere et tilsyn dler en
bestyrelse, der bade kan have den forngdne
kontakt med de praktiske forskningsbehov, dvs.
med de forskellige offentlige myndigheder og
private erhverv, og samtidig har den nage
saglige tilknytning til den aktuelle forskning,
der udferes of laboratoriet. Den & flertallet Sde
20 foreddede bestyrelse pa 9 medlemmer kan
kun ved nedszdtelse af ad hoc-udvalg tilfreds
dille disse krav, hvorved bestyrelsens mulig-
heder for effektiv koordinering forflygtiges.

Man ma da ogsa af praktiske grunde forudse
en opdeling af transportforskningen i visse ho-
vedafsnit.

Her melder 9g farst den forskning, som til-
stradoer en samlet vurdering af transportforhol-
dene og en sammenligning mellem de forskel-
lige trafikarter. En sadan syntetisk vurdering
ma navnlig have karakteren af transportgko-
nomisk forskning. Denne forskning ma natur-
ligvis i vidt omfang bygge pa resultater, som
opnds eller er opnaet inden for andre viden-
skabelige felter, f.eks. af teknisk art, og inden
for de enkelte transportgrene. Det vil imidlertid
vage en uoverkommelig opgave at forske disse
speciader, bl.a. af teknisk art, samtidig med at
der forskes om den sterre sammenhaang, nem-
lig de forskdlige trafikarters optimale udnyt-
telse i det samlede transportapparat.

Inden for speciderne er der behov for et
snaevert samarbejde mellem forskningsomrader,
hvis opgaver er nerbesiegtede. Dette gadder in-
den for vejomradet, som ve i dag kan siges at
frembyde de fleste og mest aktuelle problemer.
| England er med gode resultater en stor ddl &f
denne forskning som naavnt samlet i Road Re-
search Laboratory, 0g i Frankrig er etableret et
noget tilsvarende organ (SERC), jfr. bilag 3. |
Danmark er dlerede en veesentlig dd & ve-
og vetrafikforskningen koncentreret om Dan-
marks tekniske Hgjskole (laboratoriet for vej-
og jernbanebygning samt byplanlaggning, hvor-
under ve feadsdsteknik henhagrer, og Statens
Vejlaboratorium, ligesom vejdatabehandlingen
patamnkes knyttet hertil). P4 langere gt fore-
kommer det derfor og af hensyn til kontakten
med undervisningen rimeligt & overveje en vi-
dere udbygning af dette vg forskningscenter pa
hgjskolen.

Mindretallet kan heller ikke pa kort sigt fin-
de sammenlagning a faadselssikkerhedsforsk-
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ningen og den transportgkonomiske forskning i
et feelles laboratorium hensigtsmassig.

De to forskningsfelter adskiller sig i vasent-
lig grad fra hinanden:

— Den transportgkonomiske forskning er tveer-
gaende, omfatter alle transportarter, feerdsels-
sikkerheden kun vejtrafikken. y 4
— ¢

—

— Mellem fardselssikkerhedsforskningen og den
feerdsels- og vejtekniske forskning er en sneae-
ver forbindelse (vejes og vejkryds’ tekniske
udformning, signal- og afmerkningsteknik,
belysning, kgrebaneoverfladernes egenskaber,
autovern osv. og alle disse forholds betyd-
ning for ferdselssikkerheden). Ligeledes er
der en snaver forbindelse med det politimaes-
sigt/juridiske, ligesom de psykologisk/me-
dicinske forhold spiller en sarlig rolle. En
sadan snaver forbindelse findes ikke mellem
feerdselssikkerhedsforskningen og den trans-
portgkonomiske forskning.

— Pkonomiske vurderinger indgér vel i under-
spgelser vedrgrende faerdselssikkerhed, men
indgér ogsa i al teknisk forskning f.eks. ved-
rgrende broer og kgrebaner. Anvendelse af
statistiske metoder indgir ogsa i den meste
forskning.

— Det er i overvejende grad ikke de samme for-
skere, der hensigtsmessigt vil blive anvendt
pa de to af flertallet foresldede forsknings-
omrader. Flertallet har da ogsa foreslaet, at
omraderne skal have hver sin afdelingsleder,
men det forekommer szrdeles problematisk
at have en felles forskningschef, som skal
have »det ¢@verste videnskabelige ansvar«
(side 20, spalte 1).

— Den transportgkonomiske forskning har en
sd omfattende samfundsmessig (politisk) be-
tydning, at forskningen pa dette felt ikke bgr
sveekkes ved inddragning af specialopgaver i
arbejdet.

Af disse grunde ma mindretallet foresla, at
de to aktuelle forskningsomrdader etableres i
hver sit laboratorium, idet faerdselssikkerheds-
laboratoriet sgges etableret i tilknytning til den
tekniske hgjskole. I bilag 9 har mindretallet an-
givet en noget udfgrligere skitse af denne orga-
nisation.

Mindretallets forslag forudsetter, at de for-
ngdne bevillinger optages pa finansloven. Sa-
fremt det findes gnskeligt, at der gennem et



saligt lovfordag gives Folketinget Iglighed til  mindretallets opfattelse vage mere vidtspanden-
en mere amindelig dillingtagen til transport- de og bl.a. omfatte Statens Vejlaboratorium og
forskningen, ber det pdgaddende fordag efter  Vejdatainstituttet.

Betamnkningen, der omfatter foranstdende flertalsfordag og mindretalsforslag, er vedtaget ved
made i Transportforskningsudvalget den 11. november 1964.

Kgbenhavn, den 11. nov. 1964.
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Transportforskningsudvalgets gvrige publikationer

Skretariatets publikationer:

De periodiske hastighedsbegramsninger i
1961. En undersggelse af virkningen pa an-
tallet af personskader.

Udsendt januar 1962.

(Engelsk ekstrakt foreligger).

De periodiske hastighedsbegramsninger i

6.
/

7.

1961 og 1962. Undersggelse af virknin- &

gen pad antalet a feadselsuheld.
Udsendt februar 1963.

De periodiske hastighedsbegramsninger i
1961-63. Om virkningen pa anta uheld
og tilskadekomne.

Udsendt marts 1964.

De periodiske hastighedsbegramsninger i
1961-64. (Enddig titd ikke fastlagt).
Ventes udsendt i marts 1965 (interimsrap-
port) og sommeren 1965 (endelig rapport).

H. Landstrem: Feadselsuheldene.
Udsendt marts 1964.

8.
P

[y

Udvalgets publikationer:

En undersggelse af trafikken til og fra 3
danske provinsbyer (Alborg-Ngrresundby,
Hobro og Randers).

Ventes udsendt i foraret 1965.

Forelgbig rapport om en undersggelse af
vejene 1 nyere boligkvarterer. (Endelig
titel ikke fastlagt).

Ventes udsendt i foraret 1965.

En undersggelse af trafikanternes adfeerd
i visse vejkryds. (Endelig titel ikke fast-
lagt).

Ventes udsendt i foraret 1965.
Hendelsesforlgb og uheldsfaktorer ved
trafikuheld, med sarlig belysning af et
antal indtrufne uheld pa Fyn. (Endelig
titel ikke fastslagt).

Ventes udsendt i foraret 1965.



Bilag 2

Nogle danske forskningsinstitutioner

| naavaaende bilag er kort gjort rede dds for
nogle forskningsorganer af generel karakter ved-
rarende statte til forskning pa forskellige om-
réder, dels for nogle specielle forskningsorganer
inden for omrader, der har bergringspunkter
med transportforskning. En mere udferlig
omtale af danske forskningsorganer og spargs-
malet om den nuvazrende og fremtidige organi-
sation af forskningen og dens finansiering m.v.
er givet i Betamkning 1 om »Den hgjere un-
dervisnings og forskningens administrative or-
ganisation«, udsendt 1964 af Universitetsadrni-
nistrationsudval get.

Akademiet for de tekniske Videnskaber.

Akademiet for de tekniske Videnskaber
(ATV) e oprettet som en sdvsandig institu-
tion den 28.5.1937 pa initiativ af en kreds af
videnskabsmeand og erhvervsfolk. Akademiet
har i henhold til sine vedtaggter

»til formdl at fremme den teknisk-viden-
skabelige forskning og anvendelsen af dens
resultater til gavn for det danske samfund
og dets erhverv« (vedtesgternes § 1).

ATV er organiseret som et selskab, der om-
fatter et antal personlige, ordineae medlemmer,
aaesmedlemmer og korresponderende medlem-
mer. De to farstnaevnte grupper danner ATV's
hgieste myndighed: akademiforsamlingen, der
vedger en prasident og en finanskomite. De or-
dinsae medlemmer er opdelt pa 8 fagligt a-
gransede grupper og en finanskomite, hvoraf
de i transportspgrgsmd mest interesserede er
gruppe 4 for den bygningstekniske videnskab
0og gruppe 7 for virksomhedernes organisation
og gkonomi. Akademirddet bestdr af prassiden-
ten, formaandene for de 8 grupper og finansko-
miteens formand.

Akademiradet leder akademiets virksomhed,
som bl.a. omfatter oprettelse af sdveende tek-

niske forskningsingtitutioner, nedssdtelse af ud-
vag til at undersage neamere afgrasnsede forsk-
ningsopgaver, udgivelse a videnskabelige a-
handlinger og andre publikationer, samarbejde
med andre forskningsorganer om undersagel ser
0g repraesentation i en rakke danske og inter-
nationale udvalg m.v. Blandt de ca 20 opret-
tede sdvgende institutioner ska eksempelvis
neavnes Asdfatindustriens V ejforsknings aborato-
rium, Danatom, Dansk Teknisk Oplysningstje-
neste (somi 1961 er overfert til Statens teknisk-
videnskabelige Forskningsrdd), Geoteknisk In-
stitut og Svejsecentrden. Blandt de senest op-
tagne aktiviteter kan nsevnes etablering af et
emballagelaboratorium, en undersagelse af be-
tingelser for virksomheders vakst samt &lige
seminarer om forskningdedelse.

En dd a akademiets arbejde foregdr i near
kontakt med Danmarks tekniske Hgjskole og
Den kgl. Veterinaa- og Landbohgjskole.

Det daglige arbejde ledes af en & Akademi-
radet ansat akademisekretasr, hvorunder radet
har ansat idt 6 sekretariatsmedarbejdere, hvor-
af 2 akademisk uddannede. | de sdvegende in-
gtitutioner og forskningsudvalg m.v. er ansat
henved 600 medarbejdere.

ATV's samlede udgifter i 1963 androg for
akademiets centrale virksomhed ca  350.000
kr., for forskningsudvalgene ca. 500.000 kr. og
for de salige institutter ca. 25 mill. kr. Mid-
lerne tilvejebringes dels ved kontingenter fra
erhvervdivet, dels ved renteindtaggter, forsk-
ningshidrag fra det offentlige og fra private
fonde, og for ingtitutternes vedkommende helt
overvgende gennem betding for rekvireret
forskning og service.

Eksempel pa en dtatdig rekvirentopgave hos
akademiet var Traktionsudvalget vedrgrende
statsbanernes trakkraft. ATV deltager sammen
med Danmarks teknisk-videnskabelige Forsk-
ningsrdd i det nordiske videnskabelige samar-
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bejde gennem Nordforsk, hvori bl.a. ogsa de-
tager Norges Tekniske-Naturvitenskapelige
Forskningsrad,  IngeniOrsvetenskapsakademien
(Sverige) og de tilsvarende organer i Finland og
Island. Varetagelsen af det internationale forsk-
ningsarbegide inden for OECD's rammer er i
1960 overgdet fra ATV til Danmarks teknisk-
videnskabelige Forskningsrad.

Statens almindelige Videnskabsfond.

Statens almindelige Videnskabsfond er opret-
tet ved lov nr. 215 af 7.6.1952 og er nu en salv-
standig institution under Ministeriet for kultu-
relle Anliggender.

Fondet har til formal at virke til fremme af
dansk videnskabelig forskning, navnlig inden
for grundvidenskaberne.

Videnskabsfondet ledes af en bestyrelse med
reprassentanter  for centraladministrationen og
for de 5 kommissioner, der er nedsat under fon-
det, og som dakker henholdsvis naturvidenska-
berne, de humanistiske videnskaber, samfunds-
videnskaberne, laggevidenskaben og veterinaa-
og jordbrugsvidenskaberne. |1 hver kommission
e reprassenteret vedkommende hgjere lagean-
stalter og Videnskabernes Selskab gennem frem-
traedende forskerpersonligheder.

Fondets virksomhed bestdr i at tage dilling
til modtagne ansagninger om stette til forsk-
ningsprojekter af forskellig art, der ikke kan
finanseres gennem eksisterende saalige forsk-
ningsingtitutioner eller Det teknisk-videnskabeli-
ge Forskningsrad m.v. Blandt de ydede tilskud
kan naevnes tilskud til videnskabelige ekspedi-
tioner, studiergser, anskaffelse o apparatur, a-
lgnning af medhjedp til videnskabelige studier,
frigarelse & videnskabsmaand til faadiggardse
a en forskningsopgave og publikation & viden-
skabelige afhandlinger. Fondet tager ikke sdv
initiativ til optagelse a forskning.

De finanselle midler dilles til radighed af
staten gennem en fast alig bevilling pa 6 mill.
kr., der kun kan reguleres ved aandring af loven
om fondet.

| en betamkning »Om Videnskabsfond og
Forskningsrad for Grundforskning« har Viden-
skabernes Selskab foreddet en udbygning &
Videnskabsfondet til koordinerende organisator
af forskning, der ikke henherer under bestéen-
de szlige forskningsinstitutioner. Universitets-
administrationsudvalget af 1962 har i sn Be
tamnkning | om »Den hgjere undervisnings og
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forskningens administrative organisation« ikke
fundet dette hensigtsmeessigt og har i stedet fo-
resdet oprettet et mere administrativt betonet
Forskningens Fadlesudvalg til at opgere de for-
skellige forskningsbehov og koordinere over-
veidsarne om den offentlige stette til forsknin-
gen og andre af forskningens problemer der-
igennem og samtidig at sage en klarere kompe-
tancedeling mellem Videnskabsfondet og Forsk-
ningsradet.

Danmarks teknisk-videnskabelige
Forskningsrad og Statens teknisk-videnskabelige
Fond.

Det teknisk-videnskabelige Forskningsréd og
Fond er begge oprettet ved lov nr. 243 & 10.6.
1960 som ingtitutioner under Statsministeriet,
men overflyttedes 1961 til Ministeriet for kul-
turelle Anliggender. Virksomheden pdbegyndtes
i dutningen af 1960. Forskningsradet og fondet
aflgste det i 1946 oprettede teknisk-videnskabe-
lige forskningsrad under Akademiet for de tek-
niske Videnskaber (ATV), som skulle medvirke
til fremme og samordning & den teknisk-viden-
skabelige og erhvervsgkonomiske forskning til
gavn for dansk erhvervsvirksomhed. Der er her-
ved sket en udbygning og forstegkning af ar-
bejdet; det nye forskningsréd har som hoved-
opgave a beskadtige g med retningdinierne
for det offentliges stette til den neavnte forsk-
ning. Ydese af enkdtbevillinger til konkrete
forskningsarbgjder og til uddannelse a forske-
re sker gennem fondet.

Forskningsradet.
Forskningsrédets formal er at

»fdge den tekniske og dertil knyttede na-
turvidenskabelige og erhvervsgkonomiske
forskning og uddannelse & forskere med
henblik p& a fremme og samordne den
danske indsats pa disse omrader til gavn
for samfundet og dets erhverv. Radet skd
virke rédgivende og initiativtagende over
for regeringen og offentlige myndigheder
og kan rédgive andre i det omfang, disse
métte enske det« (lovens § 1, stk. 2).

Forskningsr&dets opgaver varetagesi henhold
til dets vedtaggter af 18.1.1961 ved, at radet til
stadighed skaffer d9g oversigt over den igang-
vagende tekniske forskning i Danmark og det
herved beskadtigede forskningspersonel, at r&



det afgiver indtilling til pégaddende offentlige
myndigheder m.v. om ngdvendige foranstalt-
ninger til fremme & den tekniske udvikling, f.
eks. yddse a stette til bestdende forsknings-
institutioner eller oprettelse af nye. Endvidere
skal rédet fage Danmarks deltagelse i det inter-
nationale samarbgide inden for teknisk-viden-
skabelig forskning, og fremme oplysnings- og
kursusvirksomhed m.v.

Forskningsrédet er organiseret som et af kul-
turministeren beskikket rad pa 13 medlemmer,
hvoraf 3 reprassenterer staten (p.t. embedsmaand
fra finanss og og undervisningsministerierne),
5 reprassenterer de store erhvervsorgani sationer,
2 ATV og 3 er aktive forskere med indblik i
ikke repraesenterede forskningsomrader, p.t.
rektorerne for Kgbenhavns Universitet, Dan-
marks tekniske Hgjskole og Landbohgjskolen.
3 o medlemmerne (pt. 1 statdig, 1 fra hgjere
lareanstalter og 1 fra erhvervdivet) danner et
forretningsudvalg. Til behandling a saalige
spargsma eler forskningsomrader kan nedssd-
tes sagkyndige udvalg med medlemmer fra r&
det eler udefra, ligesom sagkyndige repraesen-
tanter kan tilkaldes til radets behandling af fo-
religgende sager. | 1963/64 virkede 9 sadanne
udvalg, hvoriblandt Udvalget vedrarende tek-
nisk og videnskabeligt uddannet personel,
Udvalget vedrgrende selvgende ingtitutioners
gkonomi og placering og Udvalget vedrarende
koordination a byggeforskningen. En dd af
udvalgene har alerede afduttet deres virksom-
hed.

Rédet antager en direkter samt et under den-
ne sorterende sekretariatspersonale, der pr. 14.
1964 er pa 7 personer, hvoraf 4 akademisk ud-
dannede kontraktansatte.

De finansielle midler dilles til rédighed pa
de arlige finandove. Mens det tidligere forsk-
ningsrtdd havde bevillinger i arene 1950-60
stigende fra 0,4 til 12 mill. kr., og ydede til-
skud og stipendier i overensstemmelse hermed,
har det nye forskningsrdd + fond i 1963/64
rédet over ca. 7,8 mill. kr., hvoraf Statens tek-
nisk-videnskabelige Fond disponerede over 3.3
mill. kr. Af resten anvendtes 2,8 mill. kr. til
tilskud til drift af laboratorier og institutter,
fortrinsvis under Akademiet for de tekniske
Videnskaber, 09 mill. kr. til Dansk teknisk
Oplysningstjeneste og mindre belgb til radets
Igbende udgifter.

| forskningsrédets virksomhed lasgges hoved-
vaggten pa initiativ over for og stette til den
egentlige erhvervsforskning, men man driver

ogsa registrerende og rédgivende virksomhed
vedrgrende den uafhengige forskning uden di-
rekte gkonomisk forma og deltager i internatio-
nalt forsknings-samarbejde og specielt i nordisk
samarbejde pa dette felt gennem organisationen
Nordforsk.

Man har - bl.a. i saalige udvalg - dreftet
oprettelse af e erhvervsforskningsfond (1an til
private virksomheder o.l.), former for stette til
erhvervsforskning (oftest tilskud til sdvejende
forskningsingtitutioner, i enkelte tilfadde lan til
private virksomheders forskningsarbejde), for-
bindelsen mellem erhvervdivet og forskningen,
rekruttering og uddannelse af forskere, forhol-
det mdlem lazeanstaternes frie forskning og
erhvervsforskningen og samordningen af forsk-
ningsindsatser gennem information og uformel
kontakt m.v.

| st praktiske arbeide har radet taget silling
til offentlig stette over for allerede pégdende
forskning sivel som til optagelse af ny forsk-
ning i eksisterende organer eler ved oprettelse
af nye ingtitutioner. Pa langere sigt vil man rad-
give bevillingsmyndighederne i vaget mellem
hvilke forskningsindsatser der ber stettes ud
fra hensynet til en for Danmark gunstig er-
hvervsudvikling.

En praktisk foranstaltning er planlagningen
af den forestdende udbygning af Forskningscen-
tret ved Harsholm, hvortil bl.a. Statens Bygge-
forskningsingtitut skal udflyttes og nye ingtitu-
tioner placeres.

| tildutning til forskningsrédet arbejder
Dansk teknisk Oplysningstjeneste (DTO), der i
1961 overfartes fra ATV til rédet, med infor-
mations- og servicearbejde, kurser og konfe-
rencer og andre former for dansk og uden-
landsk kontaktarbejde. DTO ledes af en salig
bestyrelse pa 6 personer og har et personae pa
17 personer, hvoraf 7 civilingenigrer.

Fondet.

Statens teknisk-videnskabelige Fond har il
formdl
»a stette den tekniske og dertil knyttede
naturvidenskabelige og erhvervsgkonomi-
ske forskning« (lovens § 5, stk. 1).

Fondet varetager i henhold til kongelig an-
ordning af 20.12.1960 sine opgaver ved pa
grundlag af indsendte ansagninger at yde finan-
se dette til gennemfarelsen af frie forsknings
arbgder af begramset omfang, navnlig i form
af a) stette til gennemfarelse af forskningsarbej-
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der, b) anskaffelse af specialapparatur, €) veder-
lag til assistance, d) personlig stette til forskere
for a muliggere koncentration om et forsk-
ningsarbejde eller deltagelse i udenlandske stu-
dier m.v., €) stipendier til videregéende uddan-
nelse af unge forskere, f) publikation af viden-
skabelige arbgider og fremskaffelse af og oplys
ning om forskningsresultater.

Fondet er organiseret med en bestyrelse, der
bestér af rektor for Danmarks tekniske Hgjsko-
le samt formaadene for nedennaavynte kommis
sioner, og som behandler almindelige retnings-
linier og tredfer afgerelse om bevillinger til de
af kommissionerne indstillede ansagninger,
samt 8 kommissioner svarende til de 8 grupper
i ATV. Disse tager hver issa illing til indkom-
ne ansggninger inden for deres omréde og d-
giver indgtilling til bestyrelsen herom.

Bestyrelsen skal i gvrigt holde 59 i stadig og
neg kontakt med andre fonde og institutioner,
der yder tilsvarende stette til forskerne, samt
sikre koordinering af disses og fondets virksom-
hed.

Forskningsradets direktar og sekretariat va
retager ogsa fondets sekretariatsforretninger.

Fondet f& sine midler gennem forskningsré
det. Af dei 1963/64 modtagne 3,3 mill. kr. an-
vendtes 2,7 mill. kr. til at stette i alt 109 for-
skellige ansggninger fra institutioner og enkelt-
personer vedrgrende teknisk og naturvidenska-
belig forskning. De sterste bidrag er ydet til la-
boratorier og udvalg under Danmarks tekniske
Hgjskole, Landbohgjskolen og ATV. Tdrige
mindre tilskud er ydet til enkeltpersoner, for-
trinsvis til studiergjser. | 1 tilfadde er ydet 1an
til et privat firmas forskningsarbejde.

Statens Vejlaboratorium.

Statens Vejlaboratorium i Kgbenhavn er det
eneste statdige forskningsorgan i Danmark in-
den for transportomradet. Det er oprettet 1929
a Ministeriet for offentlige Arbeider i henhold
til en lovbestemmdse af 1927 - og e senere
udvidet 1949 og 1951 med forskningsafdelinger
- om et satdigt forskningsorgan direkte under
Vedirektoratet med den opgave at finde frem
til de mest hensgtsmassige vejbelagninger til
den forhandenvaaende faardsd og a finde me-
toder til disses sikring. Forskningen er siledes
udpramet teknisk betonet og gedder i farste
rakke vebelagninger og geotekniske forhold
af betydning for vejprojekteringen. | forbindel-
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se hermed behandles dog ogsd spergsmdl som
skridsikkerhed, belysning og sikkerhedsrakvaa-
ker, der har karakter af teknisk trafiksikker-
hedsforskning.

Vejlaboratoriet driver anvendt forskning om
veibelaggninger m.v. sivel pd foranledning af
henvendelser fra vebestyrelser og andre som
pa eget initiativ. Det virker derigennem som
serviceorgan for sdvel Vedirektoratet som de
lokale vejmyndigheder, erhvervdivet og pri-
vate.

Laboratoriet er organiseret med en sdvstaar-
dig ledelse og et af ministeriet udpeget tilsyns-
rad, der ferer tilsyn pd ministeriets vegne. Til-
synsradet har overvejingenigren i Vejdirektora-
tet som formand og derudover 6 mediemmer,
reprassenterende kommunale og private organi-
sationer samt erhvervdivet.

Den daglige ledelse ligger hos en chef; den
nuvegende chef er samtidig professor i vejbyg-
ning ved Danmarks tekniske Hgjskole. Til at
lede gennemfarelsen af de enkelte forsknings-
opgaver nedsadtes ad hoc udvalg, sammensat
af oftest personligt udpegede mediemmer med
faglig indsigt. Bedutning om at ivagksadte en
undersagelse kan tredfes af Vejdirektoratet eller
a laboratoriets leder; ved den nsamere d-
gransning og definering af opgaven kan ved-
kommende ad hoc udvalg medvirke.

Finansieringen af forskningsarbejdet sker ved
arlige statsbevillinger af de til rédighed for vej-
formdl dillede motorafgiftsmidler. Bevillinger-
ne, der ale gér til forskningsformal, har gennem
en arrakke vaaet stigende; i 1960-61 bevilge-
des 755.000 kr., i 1963/64 1.114.000 kr., og
for 1964/65 er budgetteret ca. 2,1 mill. kr.

| 1963/64 omfattede det videnskabelige per-
sonale foruden lederen 10 civilingenigrer. Der-
til kommer 20 laboranter og tekniske assistenter
og 4 kontormedhjadpere. Af hjadpepersonae
findes kun 1 til administrativt arbejde. Perso-
nalet er ansat som tjenestemaand i Ministeriet
for offentlige Arbgider dler pa kontrakt direkte
i Vejlaboratoriet. Laboratoriet har i flere & vee
ret stawkt underbemandet som fdge & ingenigr-
blokaden &f staten.

Der blev tidligere udgivet en &lig beretning
over laboratoriets virksomhed, men dette er ik-
ke sket i de senere &. De enkelte undersagel ser
offentliggares som regd i form af tidsskrift-
artikler, fortrinsvis i Dansk Vg tidsskrift. En
rakke o disse fordigger som saatryk.

Blandt de seneste rapporter kan naavnes sa-
tryk nr. 10: Jordstabilisering med cement, og



saatryk nr. 11: Bitumingse tegpebelaggninger
(pulverbel aggninger).

Foruden sdve forskningsarbeidet, der legjlig-
hedsvis kan omfatte teknisk grundforskning,
men overvgende har karakter af anvendt mal-
forskning vedrgrende foreliggende praktiske
spergsmal, afholder Vejlaboratoriet kurser og
mader til videre uddannelse af vejteknikere, og
udfegrer desuden dokumentationsarbejde i form
ar artikelindeks m.v. inden for laboratoriets ar-
bejdsomrade. Vejlaboratoriet har St eget biblio-
tek.

Vejlaboratoriet har lokaler p& Danmarks tek-
niske Hgjskole og samarbejder med det tilsva
rende forskningslaboratorium pa hgjskolen.

Statens Byggefor skningsinstitut.

Byggeforskningsingtituttet er pd grundlag af
et udvalgsarbgide dels i Indenrigsministeriets
Byggeudvalg af 1940, dels i et ssaligt udvalg
med medlemmer fra ATV, Kunstakademiet,
Akademisk Arkitektforening og Dansk Ingeni-
arforening, oprettet af indenrigsministeren i
henhold til lov nr. 123 & 19. marts 1947 som
en sdvstandig ingtitution. De naamere regler
for instituttets ledelse og virksomhed er fastsat
i et regulativ & 1. august 1947.

Instituttet har til opgave

»a felge, fremme og samordne teknisk,
gkonomisk og anden undersggelsess og
forskningsvirksomhed, som kan bidrage til
en forbedring og billiggerelse & byggeriet,
samt udeve oplysningsvirksomhed angden-
de byggeforskningens resultater« (lovens
§ 1, sk. 2).

Varetagelsen af disse opgaver kan ske 1) ved
a ingtituttet selvstandigt pa eget initiativ eller
efter anmodning fra offentlige myndigheder -
ler fra anden sde foranstalter undersagelser,
praktiske forsgg m.v., 2) ved virksomhed i til-
knytning til bestdende institutioner, der be-
skadtiger 9g med bedagtede undersagelser, 3)
undtagelsesvis ved rédgivende og vejledende
virksomhed efter begaaing fra offentlige myn-
digheder, 4) desuden kan indtituttet af sine
midler stille beleb til radighed for stipendier til
uddannelse og studierejser. Resultaterne & in-
stituttets undersegelser og forskningsvirksom-
hed er offentligt tilgeangelige og kan frit benyt-
tes i det praktiske liv.

Instituttets organisation bestdr af en bestyrel-
se, et reprassentantskab og et antal forsknings-
afdelinger samt et sekretariat. Som bestyrelsens
sekretag fungerer en tjenestemand i Boligmini-
Steriet.

Bestyrelsen er pa 7 af boligministeren udpe-
gede medlemmer med saalig indsigt og sagkund-
skab,

»der har tid og evne til at falge, lede og
inspirere instituttets arbejde og har indsigt
i de videnskabelige arbejdsmetoder, som
finder anvendelse i forskningen,

0g som er gkonomisk uafhsangige af specielle
interesser i byggeerhvervene (regulativets § 4).
2 o bestyrelsesmedlemmerne ska vage arki-
tekter fra Kunstakademiet, 2 ska vage civil-
ingenigrer, 1 gkonom, 1 reprasentant for Bo-
ligministeriet, og 1 ska have anden, suppleren-
de sagkundskab.

Bestyrelsen

»leder og administrerer instituttets virk-
somhed. Den er over for Indenrigsministe-
riet (nu Boligministeriet) ansvarlig for an-
vendelsen a de midler, der dilles til ingti-
tuttets radighed, og tradfer beslutning om
ivarksdtelse a forskningsarbgider og om
arbegidsform og arbejdsomréde. Bestyrelsen
tradffer tillige beslutning om instituttets op-
lysnings og publikationsvirksomhed. Det
pahviler bestyrelsen at udarbejde planer
for ingtituttets forskningsarbejde. Bestyrel-
sen antager og afskediger instituttets perso-
nale« (regulativets § 7).

Bestyrelsen kan endvidere nedsadte udvalg af
repraesentantskabsmedlemmer  dler  udenforstd:
ende sagkyndige til at fdge en forskningsopga
ve dler foretage ssalig undersagelses- og forsk-
ningsvirksomhed. Dette er gjort i adskillige til-
fadde, hvoraf nogle i samarbgjde med Akade-
miet for de tekniske Videnskaber eler andre
institutioner.

Repraesentantskabet udpeges ligeedes af bo-
ligministeren. Det var i 1963/64 pa 93 med-
lemmer med saalig indsigt inden for deres om-
rade, reprassenterende statdige styrelser og in-
stitutioner, kommuner, undervisningsanstalter,
faglige og erhvervsorganisationer, byggeriets in-
stitutioner og organisationer m.v. Blandt de re-
prasenterede ingtitutioner er ATV og Socia-
forskningsinstituttet. Repraesentantskabet indkal-
des til et &ligt megde, hvor det orienteres om
virksomheden, og hvor instituttets arbejde og re-
sultater dreftes. Samtidig fungerer reprassen-
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tantskabet som kontaktorgan til de pageddende
kredse, og dets medlemmer kan indtraede i de
naa/mte ssalige udvalg.

Da bestyrelsen direkte leder ingtituttets virk-
somhed, er der ikke nogen ansvarlig direkter;
men det daglige arbejdes ledelse er delt mellem
3 forskningdedere. Fra &rsskiftet 1963/64 er
ingtituttet opbygget i 8 faglige forskningsafde-
linger (hvoraf én for byplanforskning), en kon-
tektafdeling til at sikre resultaternes praktiske
anvendelse i byggeriet og et sekretariat. Hver
afdeding ledes & en afdelingdeder med ansvar
over for forskningdederkollegiet og bestyrelsen;
det tilkommer bestyrelsen at koordinere afde-
lingernes arbejde. Det egentlige forskningsar-
beide sivel som det administrative arbejde vare-
tages a forskningsafdelingerne.

De finansielle midler til instituttets virksom-
hed dilles til rédighed pa de &rlige finandove;
dertil kommer forskellige supplerende bidrag,
sdedes en saabevilling af Marshall-midler samt
forskningsmidler fra anden side, bl.a. fra ATV,
til sealige undersagelsesformal.

Ingtituttet pabegyndte sin virksomhed i efter-
aret 1947. Pr. 1.11.1964 omfattede personalet
100 personer, hvoraf 3 forskningdedere (1 in-
genigr, 1 arkitekt og 1 gkonom) 1 sekretariats-
leder, 8 afddingdedere (4 ingenigrer og 4 ar-
kitekter) og 33 andre videnskabeligt uddannede
medarbejdere (hvoriblandt 17 ingenigrer, 7 ar-
kitekter og 3 gkonomer); desuden 17 andre
forskningsmedarbegjdere  (tekniske assistenter,
laboranter og tegnere m.m.), 1 forlagdeder, 1
bibliotekar og et kontorpersonale pa 30 perso-
ner (hvoraf 5 pd detid og 3 dever) samt kon-
torbude m.v.

Hele personalet er ansat i henhold til over-
enskomster mellem Finansministeriet og de p&
gaddende faglige organisationer.

For 1964/65 var finandovbevillingen
3.665.500 kr., hvortil kom 372.000 til byplan-
forskning. Efter en indledende fase, hvor ar-
bejdet i farste rakke bestod & en Kkortleggning
af forskningsomrédet, opbygning & e biblio-
tek og udvadgelse og tilrettelagggelse af presse-
rende forskningsopgaver, har instituttet fore-
taget en meget omfattende forskningsvirksom-
hed, der har resulteret i en betyddig publika-
tionsvirksomhed, omfattende bl.a. 61 Kkorte
»SBI-anvisninger« om praktisk anvendelse &
indvundne forskningsresultater, overvejende om
specidle tekniske spergsmd, 50 »SBI-rappor-
ter« om selvstandige forskningsarbejder, 20 saa-
lige publikationer om landbrugsbyggeri, 13 om
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skolebyggeri samt en lang rakke publikationer
om saalige emner, saatryk af artikler, arsberet-
ninger, pjecer etc.

Forskningsarbejdet udferes sivel af enkelt-
personer efter sarlig aftale som af de forskelige
forskningsafdelinger, i laboratorier oprettet af
instituttet og ved praktiske forsag, bl.a. pa byg-
gepladser.

Mange undersagelser foretages i samarbegjde
med andre forskningsorganer, og instituttet er
reprassenteret i en rakke udvalg under Bolig-
ministeriet, Dansk Ingenigrforening, Komiteen
for Byggestandardisering m.fl. Udvalget deta
ger desuden i et omfattende udvalgsarbejde, bl.a
under ATV, Boligministeriet, Dansk Ingenigr-
forening og Dansk Standardiseringsrad.

Under SBI er nedsat et antal udvalg, der ar-
bejder med saalige spergsmdl, f.eks. udvag
vedrgrende anvendelse a elektronisk databe-
handling i byggeriet, et fjernvarmeudvalg og et
sommerhusudvalg. Et af Danmarks teknisk-vi-
denskabelige Forskningsrad i 1962 nedsat ud-
vag vedrgrende koordinering & byggeforsknin-
gen afgav 1963 betemkning, der konstaterede,
a koordineringsproblemerne pa dle vasentlige
omréder var lgst.

Man har lagt vamt pa, at ingtituttets opgaver
i forste rakke ber vaae a principie karakter,
a indtituttet ikke bliver en amindelig herings-
instans for administrationen, og a det e udf-
hangigt a erhvervsmaessige interesser.

Ved sden a den omfattende publikations-
virksomhed udferer Statens Byggeforsknings
institut ogsa andet arbejde inden for biblioteks-
og dokumentationstjeneste, det sdste under en
saalig komité for byggedokumentation. De om-
talte SBl-anvisninger og andre udvalgte publi-
kationer sendes til en rabatpris til ca. 2000
SBI-abonnenter. | gvrigt kan instituttets publi-
kationer kabes i boghandelen.

Man driver endvidere en oplysningsvirksom-
hed gennem kurser, foredrag og mader, enkelte
gange deltagelse i udstillinger, bl.a. i samarbegj-
de med Byggecentrum. Et egentligt uddannelses-
arbgjde bedrives ikke.

Der er etableret et neat samarbejde med de
tilsvarende nordiske forskningsorganer: Statens
rad for byggnadsforskning og Statens institut
for byggnadsforskning i Stockholm, Statens tek-
niska forskningsanstalt i Finland og Norges
Byggforskningsinstitutt, og man deltager i en
rakke former for nordisk samarbejde om forsk-
ning, normer, materialeprevning osv. pa bygge-
riets omrade samt i internationalt forsknings-



samarbejde, bl.a. i det internationale bygge-
forskningsrad CIB.

Det nordiske samarbejde dirigeres af Nordisk
Byggeforskningsmgde (NBM), der afholdes
hvert andet &, der som sekretariat har Nordisk
Samarbejdsgruppe (NS), bestdende o forsk-
ningsedere fra de fire nordiske lande, og som
medes regelmasssigt fire gange om &ret. Som et
o resultaterne af det nordiske samarbejde ud-
gives fadlespublikationerne »Byggdlitteratur«
(referater pa engelsk af nordisk byggelitteratur)
og »Scandinavian Building Research« (i to dele,
del 1 er en fedles engelsksproget to-arsheretning
med liste over igangvegende opgaver, dd 2,
der sendes i udvekding til CIB-medlemmer for
tilsvarende publikationer, indeholder korte pro-
grammer pa engelsk over de vigtigse igangvee
rende opgaver fra de fire lande).

Som et specidt internationalt engagement
ska neavnes, a SBI efter overenskomst med FN
har haft e samarbgde med den indonesiske
stats Regionad Housing Centre pa& Java, hvor
et hold af rédgivende eksperter fra indtituttet
1958-1961 var dillet til radighed under FN-
finansiering.

| 1963 indledtes skitseprojekteringen af byg-
ninger til SBI pa det sékaldte planetareal ved
Harsholm, hvor en rakke forskningsinstitutio-
ner tamkes placeret; en gruppe & ingtituttets
medarbgjdere udarbejder for et saaligt bygge-
udvalg nedsat 1962 et detailleret byggeprogram.

By planforskning under SB1I.

Pa grundlag af en henvendelse fra Dansk By-
planlaboratorium til Boligministeriet om at ska
be rammer og @konomisk mulighed for en
forskning inden for byplanlasgningens omréde
sagte Boligministeriet i oktober 1961 Finans-
udvalgets tildutning, som opnaedes i januar
1962, til en bevilling fra staten til Satens Byg-
geforskninginstitut til igangsadtelse af en by-
planforskning pa instituttet. Da byplanlasgnin-
gen bergrer en lang rakke fagomrader, ligger
forskning pa dette fdt i udkanten af forskellige
andre forskningsorganers - herunder SBI’s -
forskningsomréder, og indsatsen pa dette felt
har derfor veget spredt og meget begramset.
Der fordigger imidlertid et stort og med den
tiltagende urbanisering starkt voksende behov
for en systematisk byplanforskning, der ved
koncentration om tilbagevendende problemer
ved gennemfarelsen af byplaner og geografisk

mere omfattende regionplaner m.v. vil kunne
spare lokale myndigheder for adskillige udreg-
ninger og anadyser og give bedre grundlag for
tilvgiebringelsen & de ydre rammer for byernes
og de enkelte bebyggelsers udformning.

Man sigtede pa en finansied ramme for en s&
dan forskning pa 300.000 kr. aligt, i det farste
forberedende & dog kun 150.000 kr., der be-
vilgedes.

Til leddse & byplanforskningen nedsattes
herefter i februar 1962 af SBI's bestyrdse et
saaligt udvalg for by plan forskning, Som »under
ansvar over for indtituttets bestyrelse ska fere
tilsyn med byplanforskningsarbejdets tilrettelaag-
gelse og formidle samarbejdet til andre forsk-
ningsingtitutioner« (citeret fra Boligministeriets
skrivelse af 30.10.1961 til Finansudvalget). Det-
te udvalg ska fremkomme med indstilling om
budget og program for byplanforskningen in-
den for Statens Byggeforskningsingtitut samt
om antagelse a personale til det daglige arbej-
de herved.

Udvalget er pd 9 sagkyndige medlemmer fra
statsadministrationsgrene, kommuner, hgjere
lareanstalter, Dansk Byplanlaboratorium og
Transportforskningsudvalget. Fra Statens Byg-
geforskningsinstitut  deltager 2 af forsknings-
lederne i udvalgets meder.

Fra 1962 er byplanforskningen i SBl organi-
seret som en af ingtituttets afdelinger under le-
delse a en afdelingdeder, der er civilingenigr,
og med et saaskilt personale pa 6 forskere (2
civilingenigrer, 2 gkonomer, 1 arkitekt og 1 del-
tids landinspektar) samt 1 kontordame. Derud-
over benyttes SBI's administrative personae og
publikationsaf deling; enkelte udenforstdende
medvirker ved en eler flere forskningsopgaver.

Udvalgets arbejde pdbegyndtes i fordret 1962
med dreftelser o arbejdsomrdde, egnede
forskningsopgaver og anssdtelse af personale
m.v. | 1962 foretoges et rundspgrge om hidtil
gennemfarte og planlagte byplanundersagel ser.
Resultatet af enqueten er offentliggjort 1963
undertitlen »SBI-byplanlzgning 1: Rundsparge
vedrgrende byplanforskning mg 1962«. Blandt
de af udvalget sdv planlagte eller pabegyndte
opgaver kan naavnes undersagelser af barns le-
gevaner (herunder trafiksikkerhedsspergsmadl),
byplangkonomi, bebyggelsesplaner for etage-
boligomréder, udformning af industrikvarterer,
af villakvarterer og af sommerhusomréder (her-
under boligvele og parkeringsanlagg m.v.) areal-
anvendelsen i byer samt kommunal investerings-

planlaggning.
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Socialfor skningsinstituttet.

Sociaforskningsinstituttet er som resultat af
et udvalgsarbejde herom oprettet af sociamini-
steren som en sdvstendig ingtitution i henhold
til lov nr. 101 af 18. april 1958. Det har til
opgave

»pa grundlag af de af sociaforskningen
omfattede videnskaber at foretage, frem-
me og samordne undersagelser og forsags-
arbejder til belysning & sociale forhold,
herunder af den socide forsikring og for-
sorg, a arbejddivet samt af de sociale -
der o familiee og ungdomsspargsma og
bolig- og sundhedsforhold« (lovens § 1,
stk. 2).

Varetagelsen af disse opgaver kan ske 1) ved
a instituttet selvstandigt eller efter anmodning
fra offentlige myndigheder eler private organi-
sationer tager undersegelsesopgaver op, 2) ved
at det bistar andre med at planlasgge og bear-
begjde resultater af videnskabelige undersggel ser,
3) ved at indituttet lader forskere benytte dets
tekniske hjadpemidler og 4) stér dbent for stu-
derendes praktikanttjeneste, og enddig 5) kan
instituttet overdrage forskningsopgaver til andre
forskningsorganer og detage i finansieringen
heref.

Instituttets organisation er opbygget siledes,
a det bestyres o et af sociaministeren beskik-
ket forskningsrad pa 15 medlemmer, hvoraf de
14 reprasenterer de interesserede fag ved Ko
benhavns og Arhus universiteter, Danmarks pee
dagogiske institut, de 4 saaligt bergrte ministe-
rier og Statistisk departement samt den kommu-
nale sociale administration, mens det 15. med-
lem er instituttets direktar. Sociaministeren kan
efter inddtilling fra radet andre dets sammen-
sAning.

Forskningsrédet skal i henhold til loven god-
kende ingtituttets arbejdsplan, fage udviklingen
inden for det sociae forskningsomréde og tage
initiativ til gennemfarelse a forskningsopgaver.
Det har i de senere & holdt 3-5 mader arligt.
P& maderne har radet taget illing til institut-
tets konkrete forskningsplaner og dreftet dels
forskningens planlaggning pa langere sigt, dels
metodeproblemer vedr@grende undersagelserne
og dels en rakke henvendelser udefra om op-
tagelse & forskningsopgaver.

Den faglige og administrative ledelse & in-
stituttet ligger hos en af sociaministeren efter
forskningsradets inddtilling udnaevnt direkter,
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under hvem instituttets evrige personale sorte-
rer.

Direktgren antager og afskediger det @vri-
ge personale, dog for tjenestemaadenes ved-
kommende med ssadvanlig finansiel forelaggel-
s via Sociaministeriet, idet ingtituttet i disse
henseender har status som et direktorat.

De finansielle midler til ingtituttets alminde-
lige virksomhed dtilles til radighed pa de arlige
finandove; men herudover kan instituttet il
saalige opgaver sdv sege tilvgebragt midler fra
offentlige fonde, private institutioner m.m., her-
under ogsa udenlandske.

Sociaforskningsingtituttet begyndte sn virk-
somhed i vinteren 1958/59.

For 1959/60 dtilledes pa finandoven 570.000
kr. til ingtituttets radighed, hvortil kom mindre
belgb fra andre kilder til ssalige undersggelser,
besag af udenlandske eksperter m.m. Siden er
bevillingerne steget vaesentligt, for 1964/65 er
finandovbevillingen ca. 14 mill. kr., hvortil
kommer andre midler pa iat ca 180.000 kr. til
saaligt rekvirerede undersggelser, hovedsagelig
fra dtatdige styrelser, men eksempelvis ogsa
85.000 kr. fra U.S. National Ingtitute of Men-
tal Health.

Pr. 1.10.1964 omfattede det videnskabelige
personale foruden direktaren 4 forskningsede-
re (2 gkonomer og 2 psykologer), endvidere 10
heldags ansatte forskningsassistenter (7 gkono-
mer, 1 psykolog og 2 magistre) og 15 ddtids-
ansatte honorarlgnnede medarbejdere. Derud-
over har enkelte personer vaaet knyttet til soa-
lige undersagelser.

Det administrative personale omfatter 9 hel-
dagsheskadtigede kontormedhjadpere, 1 hiblio-
teksassistent, 17 studenter og 7 deltidsheskadti-
gede kontormedhjad pere.

Direktaren og de normerede forskningsede-
re og forskningsassistenter er ansat som tjene-
stemand under Socialministeriet dler i henhold
til de akademiske overenskomster; herudover er
en de videnskabeligt personale ansat p& hono-
rarbasis, mens det administrative personale er
ansat og aflannet efter Finansministeriets amin-
delige lgnningsregulativer.

Da instituttet endnu kun har virket i et korte-
re &remd, har en stor dd af virksomheden be-
Stéet i at opbygge et forskningsapparat, skabe
et videnskabeligt milieu for socide forsknings-
0g undersagel sesopgaver og planlagge og ivaak-
sadte et forskningsprogram. Ved de sidstnaavnte
overvgeser har man lagt vagt pa a optage
undersggelser pa



»s3danne omréder, hvor eget viden ma
antages at vage a saalig betydning i are-
ne fremover for lovgivningsmagten, den
socidle administration, arbejdsmarkedets
organisationer og andre private organisa
tioner og for befolkningens amene orien-
tering om socide spergsmdl«. (Beretning
om Sociaforskningsingtituttets virke indtil
31.3.1960, side 8).

Saalig har man anvendt meget arbgjde pa
planlagning og tilrettelamgelse af omfattende
undersggel ser vedragrende de fysisk handicappe-
de, danske familiers sociade sikringsforhold, de
addres forhold samt undersggelser inden for
berne- og forsorgsomrédet. Man har lagt ho-
vedvaggten pa interviewundersagelser, men har
ogsa foretaget efterundersegelser og bearbejdel-
ser af ingtitutionsmateriale og statistik. Pr. 1.10.
1964 var udsendt 14 trykte »publikationer« og
4 duplikerede »studier«, hvortil kommer tids-
skriftartikler af medarbejdere m.v. samt trykte
beretninger. Begramsningen i antallet af norme-
rede, videnskabeligt uddannede medarbejdere
har imidlertid sat gramser for forskningsmulig-
hederne, og man har langtfra kunnet imade-

komme dle fremsatte gnsker om undersggel ser.

Med hensyn til informations- og dokumenta-
tionstjeneste har instituttet udarbejdet oversigter
over salig patraangende forskningsopgaver, i
ledes inden for arbejdsmarkedsforhold og al-
koholspergsmd. Man har indrettet et bibliotek,
der i et vist begramset omfang ogsd stér til ré&
dighed for interesserede uden for instituttet.

P& uddannelsesomrédet har man internt ud-
nyttet udenlandske forskeres besgg eller ophold
i Danmark til rundbordssamtaler o.1., og man
har afholdt diskussioner og mindre kurser, lige-
som enkelte medarbejdere har deltaget i tilsva
rende kortere kurser og andre faglige dreftelser
i udlandet.

Man har lagt stor vaagt pa nege og uformelle
kontakter med en rakke administrative grene,
private organisationer m.v. og med andre forsk-
ningsorganer. Talrige undersegelser foretages
pa initiativ a og i samarbejde med offentlige
institutioner og udvalg, arbg/dsmarkeds- og er-
hvervsorganisationer m.v. En a Sociaforsk-
ningsingtituttets medarbejdere deltager i Trans-
portforskningsudvalgets forskningshold vedrg-
rende trafikuheld.
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Bilag 3

Nogle transportforskningsorganer i andre lande

Transgportforskningsudvalgets sekretariat har
ved et i januar 1963 til transportforskningsor-
ganer m.fl. udsendt spergeskema, der bringes
som underbilag til bilag 3, indhentet udferlige
oplysninger om transportforskningsarbejde in-
den for emnerne transportgkonomi, transport i
relation til fyssk planlagning, transportteknik,
trafiksikkerhed m.m. (men ikke teknisk kon-
struktion, materialer o.l.) i en rakke lande, spe-
cidt i de nordiske lande. Man har desuden haft
oplysninger til radighed fra Nordisk Transport-
forskningskomité og fra forskellig foreliggende
litteratur.

P4 dette grundlag har sekretariatet i det fal-
gende sammendtillet oplysninger om et antal
forskningsorganer og om koordineringsbestree
belser i Norge, Sverige, Finland, England, Hol-
land, Begien, Frankrig og Schweiz. Man har
indskramnket dg til a behandle egentlige forsk-
ningsorganer og har ikke sammendtillet oplys-
ninger om forskning i forbindelse med lage-
sole ved universiteter og andre hgjere lagean-
stalter eller undersagelser af forskningskarakter
inden for offentlige transportstyrelser, undtagen
i vise tilfadde, hvor sddan forsknings- og un-
derspgelsesvirksomhed er udskilt til et ssaligt
organ. Af mangel pd systematiske og tilstrack-
kelig daekkende oplysninger har man méttet a-
std fra a medtage flere lande med vaessentlig
transportforskningsindsats - siledes USA og
Tyskland, hvor transportforskningen er opdelt
pa mange organer, hvoraf en dd er universite-
ter. Oversigten ger ikke krav pa at vage fuld-
steendigt dakkende for de medtagne lande; nog-
le organer har man veaet uden kendskab til,
andre har ikke besvaret udvalgets henvendelse.
For a undgd vaesentlig foreddelse af de indhen-
tede oplysninger har sekretariatet, fra nogle in-
stitutioner hvor man var bekendt med a en
vaesentlig udvikling havde fundet sted efter jar
nuar 1963, indhentet nye oplysninger i efter-
aret 1964.
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Transportgkonomisk institutt (Norge).

Ved stortingsbeslutning i 1946 oprettedes
Norges Teknisk-Naturvitenskapelige  Forsk-
ningsrdd (NTNF) som en sdvdandig institu-
tion med tilknytning til Industridepartementet.
Rédet er pd 28 a kongen udnse/nte mediem-
mer fra statsstyreiser, erhvervdiv og forskning.
En rakke forskningsinstitutioner er knyttet til
rédet, som desuden har etableret komiteer og
udvalg.

Virksomheden har til formd at fremme den
tekniske og dermed sammenhaagende natur-
videnskabelige forskning i Norge og a sage
dens resultater udnyttet til gavn for norsk nse
ringdiv. De finangelle midler hidrgrer fra
Statsbevillinger, tipsmidler, afgifter pa bygge
og entreprengrvirksomheder og bidrag fra er-
hvervdivet for konkrete forskningsopgaver. R&
det kan stette forskningsingtitutter m.v. med
bevillinger til anlagy, udstyr og drift samt sti-
pendier.

Transportgkonomisk utvalg (T@U) oprette-
des af NTNF i 1958 som resultat af en beteank-
ning 1956 fraen i 1954 nedsat Komité vedrg-
rende forskning og undervisning i faget trans-
portgkonomi. Komiteen foredog bl.a. oprettelse
af e koordineringsorgan for transportgkono-
misk forskning i form af en fagkomité med fast
sekretariat, der skulle virke som centralt trans-
portforskningsorgan.

Transportekonomisk utvalg fik ikke preis
samme karakter som den sdedes foreddede ko-
mité men dakkede i det vassentlige de opstille-
de formd: a danne koordinerende hindeled
mellem de videnskabelige institutioner og laare-
anstalter, erhvervdivet og den offentlige admi-
nistration, idet det skulle varetage sine opgaver
ved a koordinere og udvikle forskning og un-
dervisning pa transportomradet, hjadpe med til
og sdlv forestd forskningsopgaver, deltage i nor-
disk og internationalt forskningsarbejde og ud-



fere oplysningsvirksomhed og dokumentations-
tjeneste. Der blev lagt vamt pa arbejide for ud-
nyttelse af forskningsresultaterne i samfunds-
livet.

TOU blev organiseret som et udvalg pd 8
medlemmer fra offentlige administrationer (4),
lareanstalter (2), og erhvervdiv (2). Udvalgets
sekretariat lededes af en forskningdeder og be-
stod i @vrigt af et antal akademisk uddannede
forskere, fortrinsvis gkonomer, ingenigrer og
geografer, hvortil kom et mindre kontor- og
hjadpepersonale, hvortil ogsd studenter benyt-
tedes.

De finansielle midler til TOU bestod af dds
tilskud fra NTNF, dels betding udefra af re-
kvirenter for bedtilte forskningsarbejder. | de
ferste par &, hvor de samlede udgifter var fa
hundrede tusinde kr., udgjorde NTNF-tilskud-
dene omkring 80 % af de samlede udgifter;
men denne andel er derefter gradvis faldet som
fdge a det stadigt stigende omfang af rekvi-
rerede undersggelser, og har i de sidste & ud-
gjort ca. 35 %. De samlede udgifter androg for
1962 0,9 mill. kr. og for 1964 14 mill. kr.,
hvoraf 0,5 mill. kr. tilskud fra NTNF, 3/, mill.
kr. i »oppdragsinntekter« og 150.000 kr. i for-
bindelse med en salig oplagingsordning.

Pr. 1.1.1964 omorganiseredes udvalget til et
Transportgkonomisk institutt (T@1) med fagen-
de formal:

»1. & fremme den transportekonomiske forsknir
% undervisning i landet, dds ved arbeid,

s ved koordinering av virksombeten pa

dette omrade melom Vitenskapdige inditugo-
ner, den offentlige forvatning, transportbru-
kere og_transporiutevere, ved u tvikling
a nordisk og internagonalt samarbeid,

2. a abeide for a resultatet av den trgnsport-
gkonomiske forskning blir utnyttet i vart sam-

f liv, bl. a ved i irksomhet
S R i gl S|

har veadi for forskningen.

| spidsen for T@l stér et styre udnsent af
NTNF pa 5 personer, hvoraf 3 fra statsadmini-
strationen og 2 fra private erhverv (denblandt
formanden). Det daglige arbejde ledes & en in-
dituttgef (den hidtidige leder af TAU's sekre-
tariat), og til a varetage kontakten med de vi-
denskabelige legreanstalter etableredes Det vi-
tenskapelige réd bestdende af 6 professorer og
2 andre lagere. Instituttets organisering er op-
bygget sidan, at sdve forskningsvirksomheden
er organiseret i tre grupper, en for hver af fag-
omréderne transportgeografi, samfaardselsteknik
og transportgkonomi. De enkelte arbejdsopga

ver varetages samvanligvis a grupper pd 24
forskere, som er knyttet til en eller flere af de
tre hovedfagomréder. Dertil kommer hjedpe-
grupper for elektronisk databehandling og for
operationsanalyse. Desuden er forskellige admi-
nistrative funktioner samlet under en kontor-
chef, og dokumentationstjeneste, public rela-
tions, udgivelsen af et tidsskrift »Samferdsel«
m.m. er henlagt under institutchefens stedfor-
traader.

Ingtituttet har sommeren 1964 i at 22 hgj-
skole- og universitetsuddannede forskere, 9
forskningsassistenter og tegnere og 11 kontor-
funktionaaer.

Ansatelse af forskningspersonale foregdr pa
kontrakt, efter ingenigrforeningens menster
hvad angdr arbejdstid og arbedsforhold m.v.,
men med individud |gnfastssdtelse efter kvali-
fikationer, hvortil kommer &rlige anciennitets-
tillesy, varierende individuelt mellem 5 og 25 %.
Udgangspunktet for en ung forsker fra eksa
mensbordet er ca. 20.000 kr., dvs. et niveau der
e hgiere end for statstjenestemaand, men under
hvad private erhverv tilbyder. De pégaddende
er fagt ansatte med 3 maneders opsigelse og bli-
ver medlem & statspensionskassen. Man anser
det for meget veadifuldt, at lenfastsedtelsen -
som afgeres individuelt — er ubundet af stats-
regulativer og har et vidt spillerum for individu-
elle hensyn.

Kontorpersonalet er fastansat og lennes pa
linie med bl.a. andre forskningsinstitutioner.

Man har siledes valgt at arbejde med en stab
af heldags ansatte, yngre forskere - hvoriblandt
dog ogsa enkelte med nogle &s efaring fra
statsadministration eller lignende ansadtelse -
frem for l@sere tilknyttede forskere pa deltid og
honorarbasis. Mange forskere sadter stor pris
pa muligheden for videnskabelig fordybelse i
fred for samtidige administrative og andre op-
gaver. Gennem de f& & T@I har virket, har
man allerede flere erfaringer for, a statsadmi-
nistrationsgrene har veget interesseret i at til-
byde dygtige forskere gode administrative stil-
linger.

Ved siden a det fastansatte forskningsperso-
nale benyttes i de speciafinansierede betillings-
opgaver tjenestemaand fra de pagaddende Stats-
lige og kommunale organer m.v. som medarbej-
dere i undersagelsen.

Til stette for de arbejdsgrupper der gennem-
farer de enkelte forskningsopgaver, udpeges
saadvanligvis fagkomiteer a fremtraadende per-
soner inden for transportvaesenet i Norge, med
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hvilke vedkommende gruppe diskuterer sit ar-
bede og sine resultater under opgavens udfg-
relse. Desuden holdes der ugentlige, samlede
kontormgder, hvor ale tilstedevagende for-
skere orienteres om det aktuelle arbegjde i en
gruppe, og gruppens arbejde diskuteres.

Blandt de hidtil af Tl optagne opgaver, som
omfatter ale materielle eksterne transportarter,
skal neanes fagende:

Gennem en arbejdsgruppe bistdet af en saalig
»kjerekostnadskomite« har instituttet udarbejdet en
»Handbok for beregning av kjerekostnader pa veg,
bl. a indeholdende metoder for udarbejdelse af
trafikprognoser, beregning af vejes kapacitet, kar-
selshastighedsberegninger, beregning af trafikanters
tidsomkostninger og & keretgjernes driftsomkost-
ninger. Bogen bruges savel i praksis af norske og
svenske vejadministrationer som ved ingenigrunder-
visningen pa Norges tekniske hggskole.

Gennem omfattende anadyse af dle faktorer der
har betydning for vejprog)ekters lokalisering og ud-
formning, har man udarbejdet en metode for @ko-
nomisk vurdering af vejinvesteringer. Heri indgér
en samfundsmaessig vurdering af vejprojektets be-
tydning for transportafviklingen, nagings- og be-
folkningsmaessige undersegelser og transportgkono-
miske analyser. Der arbgdes videre med sadanne
beregninger og med modeller for vurdering af
investeringers  samfundsegkonomiske rentabilitet.

Instituttet arbejder som sekretariat for Vegnormal-
komiteen med opstilling & fordag til nye venor-
maler til aflgsning af de af statens Vegdirektorat
i 1947 udgivne.

Der er udfert en rakke praktiske studier af kapa-
citet og hastighed pa ssavanlige norske vejtyper.

For e satdigt Bilavgiftsutvag arbejdes med
spargsmalet om omkostningsbestemte motorafgif-
ter, bl.a ud fra resultaterne af de amerikanske
AASHO tests.

Under ledelse af en planleggningsgruppe i Veg-
direktoratet er instituttet engageret | en rakke un-
dersggelser i forbindelse med udarbejdelse af
Norsk Vegplan.

| samarbejde med Opl?/sningsrédet for Biltrafikken
er udarbejdet fordag til standard for bilregnskaber,
som igennem nogle ar er blevet provet i en rakke
virksomheder.

| samarbejde med Norges Statsbaner er gennem-
fort analyser af trafikstruktur og driftsformer
samt omkostningsberegninger for jernbanedriften
i Norge, baseret pd teoretiske studier af sammen-
haangen mellem omkostninger og takstpolitik.

Specielle jernbanestudier er gennemfart for NSB's
stykgodstransporter, jernbanens godsekspeditioner i
Oslo, keg-analyser for godsterminaler, prognoser for
de fremtidige jernbanetransporter m. m. De fleste

disse er gennemfart under direkte medvirken af
medarbejdere ved NSB.

T@Us hidtil sterste bestillingsopgave er fremkom-
met ved, at Oso Kommune, Norges Statsbaner og
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erhvervsorganisationer i Odo i 1960 nedsatte et ud-
valé]q, Godstransportutvalget i Oslo, med det for-
md a foretage en omfattende anala?/se af gods-
transporterne I Osloomradet, som ska give grund-
lag for kommunens og trafikvirksomhedernes vi-
dere arbejde med byLJIan- og transportplanlaggning
og for eventuel udvikling a former for kollektive
varetransporter. Dertil kommer specialundersagel-
ser med henblik pd a vurdere beliggenheden af
statshanernes fremtidige godsterminaler i Oslo samt
tekniske og organisatoriske spagrgsmal i tilknytning
til en planlagt central varedistribution i byen. Efter
oplysninger fra TQI drejer det Sg om den starste
samlede godstransportundersggelse, der hidtil er
foretaget i en wropaaielg}/, bl. a. baseret pa meget
omfattende interviews med lastbilchauffgrer m. v.

Efter bedtilling fra Plankomiteen for Odo Sentral-
stagon er udarbejdet prognoser for den fremtidige
jernbane-persontrafik til Oslo. Ogsa undersggelser
vedrgrende den kommende tunnelbanes kapacitet,
behovet for busterminaler i Odo m.v. er foretaget.

En arbejdsgruppe har foretaget en undersggelse af
operationsanalysens anvendelsesmuligheder inden
for transportsektoren. | tilknytning hertil er der
under NSB nedsat et radgivende udvalg og ud-
peget en jernbanemand, som sammen med T@I's
operationsanalytikere skal arbejde med sadanne
analyser inden for jernbanesektoren.

Samferdselsdepartementet har nedsat en komite til
a undersgge Kkystfartens omkostningsstruktur, og
TSI har Aoataget Sg sekretariatet for denne komite.
Pa grundlag o indsamlede data fra selskaberne
opger man bl. a. gods- og passagertrafikken pa de
enkelte anlghssteder, badenes kapacitetsudnyttelse
og omkostningsstruktur m. v. Der foretages trafik-
gkonomiske beregninger over fglgerne af ruteom-
laggninger og o overfarelse af dele af transporter-
ne til konkurrerende transportmidler, salig vej-
transport.

For Mere-omrddet er foretaget studier af mulig-
Pederne for indsats a Iuftpudefartgjer i kyst-
arten.

For Flyplassutvalget av 1962 er foretaget omkost-
ningsanaI?/ser for nye ruter, lokaliseringsanalyser
for nye flyvepladser, trafikanalyser m. m.

| 1962 indledtes en samlet omrédeanalyse for OEp-
land fylke, sigtende mod en samlet kommunika-
tionsplan baseret pa befolkningserhvervs- og trans-
Portanaly§er. Dette bliver fulgt op af andre sam-
ede omradeanalyser.

Tl udarbejder Op|&_? til omfattende trafikale ted-
linger og analyser til udbygning af den mangel-
fulde transportstatistik.

T@I har endvidere arbejdet med at udvikle en me-
tode for beregning af ulykkesfrekvensen pa vee
a forskellig standard med forskellig trafik-
belastning ved at indsamle oplysninger om ulyk-
kesfaktorer og finde &rsagssammenhange mel-
:(en;]l _ulykkesfrekvens og de enkelte vejelementers
valitet.

Ved sden a de egentlige, konkrete forsk-
ningsopgaver har Samferdselsdepartementet pa
TAl's fordag bevilget midler til en efteroplee



ring & hgjskole- og universitetskandidater, om-
fattende ddls en varieret praktikanttjeneste, dels
dyberegéende egne studier og dels deltagelse i
arbejdet i T@I. En sddan oplaging skulle straek-
ke sg over 2 & og forega under de lenvilkéar
der gadder for tilsvarende statsstillinger. Palinie
hermed arbgder man med at udforme et oplae
ringsprogram for ledere af transportafdelinger
i starre virksomheder. Endelig har man mulig-
heder for at tildele stipendier til ophold i ud-
landet til videreuddannelse af transportforskere.

En saalig komité under T@I har etableret en
dokumentationstjeneste  for  transportlitteratur
ved periodisk udsendelse af fortegnelse over
transportgkonomisk litteratur, ligesom man ar-
bgder med en referattjeneste, omfattende mere
veesentlige artikler fra udvalgets tidsskrifter.

Sden 1962 har TQl udgivet tidsskriftet
»Samferdsd« med 4 &rlige hadter. Det redige-
res af ingtitutchefens stedfortreader og bringer
artikler om aktuelle forskningsopgaver, om
transportspargsma i evrigt, udenlandske: under-
sagelser ete. Den forannaevnte dokumentations-
tieneste aftrykkes i bladet.

| januar 1964 afholdt TAI i samarbeide med
Norges tekniske hagskole mfl. et »Kurs i Sam-
fe rdsesteknikk« i Trondheim med en omfat-
tende pressentation af gkonomiske, tekniske og
geografiske studier og metoder. Der er udgivet
et hadte med foredrag fra kurset.

T@A1's forskningsvirksomhed har i vidt om-
fang dlerede givet praktiske resultater, dels i
amindelighed ved at styrke vurderingsgrundla-
get for de myndigheder der tradfer afgerelser
om offentlige transportinvesteringer, takster og
afgifter, subsidier m.v., dels specielt ved eksem-
pelvis a have afgivet grundlag for et nyt, om-
kostningshestemt  Riksregulativ  for  ferjedrift,
omlaggninger & kystfartruter, dimensionering &f
en ny jernbanegodsstation nag Odo, udarbej-
ddse & vegnormer og fremlagning a samlet
kommunikationsplan med investerings-priorite-
ring.

Ved det fremtidige arbeide gives som hidtil
salig hg prioritet til kortlaggning af landets
trafikbehov, af trafikafviklingens omkostninger,
andyse a transportefterspargslen og de bag
denne virkende faktorer samt udvikling af ren-
tabilitetskalkyler.

TQ| deltager i nordisk forskningssamarbejde
bl.a. gennem Nordisk Transportforskningskomi-
té og gennem direkte kontakter med andre
forskningsorganer som  Ingenidrsvetenskaps-
akademiens transportforskningskommission og

Transportforskningsudvalget. Internationalt op-
retholdes kontakt med forskningsorganer i flere
lande, og TQI deltager i det af OECD etable-
rede samarbgde om trafiksikkerhedsforskning.

Trafiksikkerhedsforskning i Norge.

Der findes endnu ikke nogen institution i
Norge der har til hovedopgave a drive forsk-
ning & vejtrafikkens sikkerhedsproblemer. En
vis grundforskning finder sted ved hgjere laae-
anstalter, fortrinsvis i Institutt for veg- og jern-
banebygging ved Norges tekniske hggskole i
Trondheim, og der foregar en rakke praktisk
betonede undersagelser i bl.a. Vegdirektoratet,
Veglaboratoriet, Landbruksteknisk institutt og
Det norske Skogsforsaksvesen.

Af mere tvaagdende forskningsarbgjde kan
fremheases, a Transportgkonomisk institutt
(TQI) varetager sekretariatsfunktionerne for en
komité under Samferdselsdepartementet til ud-
arbgjdelse af nye vejnormer pa basis & bl.a tra-
fiksikkerheds-undersggelser, og TQI vil i sam-
menhaang hermed foretage naamere undersggel-
ser vedrgrende randbebyggelse langs hovedveje-
ne. Desuden har man indledt studier til bereg-
ning a ulykkesfrekvensen pa vege o forskelig
standard og med forskellig trafikbelastning gen-
nem indsamling af oplysning om faktorer
der generelt péavirker ulykkesfrekvensen samt
verificering af sammenhaaigen mellem ulykkes-
frekvens og de enkelte vejelementers kvalitet.
Ogsa andre trafiksikkerhedsstudier péregnes
optaget af Tdl.

Endvidere har den sdvejende ingtitution 74-
stitutt for samfunnsforskning, hvori ssalig ar-
beder sociologer, psykologer, jurister og gkono-
mer, udfert forskning a berns og unges ind-
dilling til sikkerhed og fare og har i en saalig
databehandlingsafdeling behandlet e a Veg
direktoratet indsamlet materille om trafik-
uheld pd indfartsvejene til Odo. | tilknytning
til Nordisk Kirurgisk Forening er indsamlet
materiale fra 31 norske sygehuse.

Som resultat & e udvalgsarbgde under Sam-
ferdsel sdepartementet  etableredes pr.  1.7.1956
Landsradet for Trygg Trafikk (TT) med delta-
gedse o et stort antal offentlige og private in-
gtitutioner og organisationer og finansieret af
staten, bilforsikringsselskaber, kommuner og in-
gtitutioner samt interesserede firmaer og sd-
skaber inden for trafiksektoren. Landsradet
skulle efter vedtamgterne i farste rakke vage et
organ for propaganda og trafikundervisning,
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men skulle derudover b.a. »foreta systematiske
undersgkelser av skadesarsaker og forsgke a fa
bygget trafikksikkerheten inn i gater og veger.«

| praksis har Trygg Trafikks midler ikke sl&-
et til til at optage et egentligt forskningsarbejde,
og efter anmodning fra TT nedsatte Forsknings-
radenes fellesutvalg (hvori Norges Teknisk-
Naturvitenskapelige Forskningsrdd er den ene
af de 3 deltagende rad) oktober 1959 Komiteen
for Trafikksikker hetsunder sgkel ser. Komiteen
skulle tage initiativ til og give anbefalinger om
prioritering af systematiske analyser af é&rsa-
gerne til trafikuheld; skaffe oversigt over forsk-
nings- og undersggelsesvirksomhed i Norge med
direkte relevans for trafiksikkerhedsproblemer,
med henblik p& formidling og koordinering;
fungere som kontaktled mellem de interesserede
statsstyrelser, TT og andre institutioner og orga-
nisationer; samt etablere nordiske og interna-
tionale kontakter p& trafiksikkerhedsforsknin-
gens omrade. Komiteens omréde var alene vej-
trafiksikkerheden.

Komiteen fik 9 medlemmer, hvoraf 6 repree
sentanter for statsstyreiser (heriblandt som dens
formand Norges helsedirektgr), 1 for Trygg
Trafikk og 2 fra forskningsradene. Sekretariatet
blev varetaget af en kontorchef i Forskningsra-
denes fellesutvalg, hvorfra de finansielle midler
stilledes til radighed.

Da komiteen fandt de tilgaengelige statistiske
data om vejtrafikuheld utilfredsstillende og util-
strakkelige, nedsatte den som underudvalg et
statistikkutvalg pd 5 embedsmand, som i 1962
afgav en indstilling om revision af metoderne
for indsamling og bearbejdelse af statistiske da-
ta om vejtrafikuheld samt forslag til aendringer
af den officielle trafikuheldsstatistiks indhold,
omfang, fremstillingsform og publiceringsméade.

Komiteen for trafikksikkerhetsundersgkelser
afgav som afslutning pa sit arbejde betaenkning
i marts 1962, hvori man gjorde rede for norsk
og for nordisk forskning p& omréadet, stillede
forslag om @&ndret indsamling og bearbejdelse
af statistiske data om vejtrafikuheld, (baseret
p& ovennavnte indstilling fra statistikkutvalget)
og foreslog oprettelse af et saerligt forsknings-
organ for trafiksikkerhed.

Om det sidstnaevnte spesrgsmal indeholder
komiteens beteenkning i hovedtraek fglgende:

Man skelner mellem 3 forskningsmeessige ho-
vedfelter:

1) den tekniske udformning af vejene, dvs.
beleegning, bredde, kurvatur, krydsninger o.s.v.
og af vejenes udstyr: afmaerkning, skilte, belys-
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ning o.s.v.; 2) den tekniske udformning af trans-
portmidlerne og disses udstyr, herunder for-
skellige karetgjsgruppers uheldsbelastning; og 3)
den menneskelige faktor, hvorunder fremhaves
medicinske, psykologiske, fysiologiske og socio-
logiske forhold samt indvirkninger af sam-
fundsmaessige indgreb som hastighedsbegraens-
ninger.

Komiteen fandt, at de store, altomfattende
forskningsprogrammer matte overlades til ster-
re landes forskning, pa hvis resultater man i
Norge burde bygge ved at tage mere begreense-
de forskningsopgaver op, herunder sédanne sik-
kerhedsproblemer som har sammenhang med
landets specielle forhold: f.eks. vedrgrende keor-
sel i tusmgrke, karsel i kuperet terreen, trafik-
kens sassonsvingninger, vinterkersel. Den sted-
findende forskning i Norge karakteriseredes
som spredt og ukoordineret, uden nogen instans
med ansvar for opstilling af en samlet forsk-
ningsplan og med kompetance til — inden for
rammerne af en fri forskning - at prioritere
visse forskningsopgaver som samfundsmaessigt
tungtvejende. Komiteen konstaterede endvidere,
at der var behov for stgrre kontakt savel mel-
lem forskerne indbyrdes som mellem forsk-
ningen og brugerne af dens resultater, d.v.s.
statsstyrelser, Trygg Trafikk, motororgani-
sationer, forsikringsselskaber o.s.v. Farst og
fremmest savnedes efter komiteens opfattelse et
organ til at varetage det overordnede ansvar
for, at forskningsvirksomheden har tilstrakke-
ligt samlet omfang og kontinuitet, og at de for-
ngdne finansielle bevillinger sikres.

Komiteen konkluderede derfor, at der burde
oprettes et sexligt organ for trafiksikkerheds-
forskning i Norge, ikke i form af et centralt
trafiksikkerhedsforskningsinstitut  hvortil  den
nuverende forskning pad omradet skal overfg-
res, men i form af et planlaaggende og koordi-
nerende kontaktorgan som skal stimulere og
stgtte forskningen ved eksisterende institutioner.
Et sddant organs hovedopgave skulle vere
»1. Samlet planlegging av forskningen med

prioritering av oppgavene.

2. Koordinering mellom de institusjoner som
nd arbeider med trafikksikkerhetsforskning.

3. Lgpende kontakt og samarbeid direkte
mellom forskerne.

4. Bedre kontakt og gket samarbeid mellom
de viktigste brukere av forskningsresulta-
tene og forskningsorganene.

5. En klar forankring av opgavene.

Trygg finansiell basis.«
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Man lagde hovedvasgten pa at skabe »grund-
laget for et levende og gjensidig befruktende
forskningsmiljg sammensatt av aktivt arbeiden-
de forskere« frem for at skabe et toporgan til
dirigering af forskningen.

P& grundlag af disse betragtninger foreslog
komiteen etableret et » Forskningsutvalg for tra-
fikksikkerhet«, placeret under Samferdselsde-
partementet og bestdende o 6 medlemmer,
hvoraf 1 fra Samferdselsdepartementet, 1 fra
Justitsdepartementet, 1 fra Trygg Trafikk samt
3 forskere, som skulle vagre formaand for 3 un-
der udvalget sorterende ekspertgrupper dler
faggrupper for henholdsvis vege og veudstyr,
transportmidler og deres udstyr, samt menne-
skelige faktorer. Disse grupper o relativt ufor-
mel kontakt-karakter skulle veae de egentlige
forskningscentre og skulle besta af forskere fra
vedkommende forskningsinstitutioner,  skulle
samarbejde indbyrdes og sta dbne for unge: for-
skere m.fl. som observatgrer. Eventuelt skulle
de kunne suppleres af ssalige ad hoc grupper
pa tvags af faggruppe-delingen.

Sdve forskningsudvalget tamkte komiteen sig
som det overordnede, planleaggende og koordi-
nerende organ. Nar komiteen valgte at placere
det under et regeringsdepartement, skete dette
under henvisning dels til, at Forskningsradene
og disses fadlesudvalg ikke rédede over fornad-
ne midler til den pdkraevede udvidelse af forsk-
ningen, dels til a man egnskede den staakest
mulige kongtitutionelle forankring. Sekretaria-
tet foredoges placeret under Samferdsel sdepar-
tementet, eventuelt Vegdirektoratet. Man reg-
nede med i farste omgang at laggge hovedvagten
pa faggruppen om vee og veudstyr, som pa
regnedes placeret i T@I (med deltagelse ogsa
fra andre sider). Af personalemassige grunde
har det dog fordghig ikke varet muligt at
ivarksadte sddan forskning i vaesentlig omfang.

| 1964 beduttede Stortinget efter indstilling
fra Samferdselsdepartementet at afsadte 50.000
kr. pa dettes budget for 1964/65 til oprettelse
af det foreddede forskningsudvalg og et dertil
knyttet sekretariat. Det er meningen at starte
virksomheden i 1965 og delvis a udnytte ale-
rede eksisterende forskningsorganer som T@I og
Ingtitutt for samfunnsforskning.

Koordinering af transportforskning i Norge.

Ud over den videnskabelige forskning ved
forskellige hgjere lageanstalter og den praktisk
betonede undersggel sesvirksomhed ved de starre

offentlige transportstyrelser m.fl. findes der i
Norge kun et enkelt egentligt forskningsorgan
inden for transportomradet, nemlig Transport-
gkonomisk institutt.

| skrivelse af februar 1963 anmodede det
norske Industridepartement pa foranledning af
Stortinget Norges Teknisk-Naturvitenskapelige
Forskningsréd (NTNF) om at udarbejde en re-
degarelse med oversigt over den samlede tek-
nisk-naturvidenskabelige forskning, dens sam-
arbegide med erhvervdivet og praktiske udnyt-
telse.

Som led i dette generelle arbgide anmodede
NTNF styret i Transportgkonomisk institutt,
der sorterer under forskningsrédet, om sammen
med yderligere to reprassentanter (dakkende
henholdsvis flyvetrafik og kystfart) at danne et
udvalg, der skulle »vurdere hvorledes forsknin-
gen i de kommende & kan bidra til en effekti-
visering og utbygging av norsk samferdsel og
framlegge konkrete fordag om de skritt man
mener ber tas for & fremme denne utvikling«.
Det sdledes konstituerede utredningsutvalg skul-
le bl.a. gare rede for samfeardsdlens struktur og
udviklingstendenser, dens finansielle og tekni-
ske forhold, den hidtidige forskningsvirksomhed
og forskningens fremtidige bidrag til udviklin-
gen. Udvalget skulle videre foretage en vurde-
ring a forskningsbehov, opstille en mésadning
for forskningen og foreda en prioritering of
veesentlige forskningsopgaver. Endvidere on-
skedes dtillet fordag om forskningsarbeidets or-
ganisering og de finansidle, kontaktmasssige,
undervisningsmasssige og andre forudsagninger
for en udbygget og koordineret forskning.

Udvalgets arbgjde afduttedes med afgivelse
i mg 1964 af en indstilling med titlen »Beho-
vet for transportforskning«.

| indstillingen gennemgas udferligt samfaerd-
sdens struktur og udviklingstendenser i Norge
og den hidtidige forsknings- og undersggel ses-
virksomhed inden for samtlige eksterne trans-
portarter. Udvalget har ikke beskadtiget dg
med intern transport eler med telekommunika-
tion og kraftdistribution.

Pa baggrund heraf siller udvalget fordag om
den fremtidige transportforskningsvirksomhed
i Norge. Det fastdés som mélsaning, at trans-
portforskningen i farste reskke bar tage sigte pa
a styrke vurderingsgrundlaget for de organer
der har ansvar for transportafviklingen; som
hovedbestanddele & forskningen nas/nes
1. generd forskning af funktionelle sammen-

hasnge og arsagsforhold,
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2. fremkaffdse a grundlagsmateriae for pro-
jekter inden for samfaerdsel ssektoren og

3. gemnemferelse o studier vedrgrende kon-
krete projekter og opgaver pa konsultativ
basis.

Pa denne baggrund fremhaaves som hgjt prio-
riterede forskningsopgaver undersggelser ved-
rearende transportbehovet og dets udvikling
fremover, transportafviklingens omkostninger,
efterspargden efter transportydelser samt sam-
fundsgkonomiske rentabilitetskalkyler. Dette
gennemgds konkret for de enkelte transport-
arter: Jernbaner, indenrigs skibsfart, luftfart,
biltrafik, vebygning og trafikteknik (inkl. tra-
fiksikkerhedsforskning) samt temmerfladning.

Ved den naamere gennemgang & forsknings-
arbgjdets gennemferdse skelnes mellem hoved-
omraderne transportgeografi (herunder fysisk
planlaggning), samfaadselsteknik (herunder tra-
fiksikkerhed), transportgkonomi og transport-
organisation.

Udvalget lasgger vamt pa, at transportforsk-
ningen finder sted sivel ved hgjskoler og uni-
versiteter som ved forskningsinstitutter og de
store samfeadselsetater. Det fremhaaves, a un-
dervisningspresset ger det stadig vanskeligere at
drive effektivt forskningsarbejde ved de hgjere
lagreanstalter, og der foredds oprettelse of sa-
lige forskerdtillinger ved lageanstalterne uden
vassentlig undervisningspligt samt udbyggede li-
centiat- og stipendiatordninger m.m. Tilsvaren-
de dilles for de starre transportstyrelsers ved-
kommende fordag om at oprette ssalige ud-
rednings- dler udviklingsafdelinger, frigjort for
dagsaktuelle opgaver, samt forstaakede mulig-
heder for efteruddannelse.

Sdv ved gennemferelse & sadanne foran-
staltninger vil der efter udvalgets opfattelse vee
re et udakket behov for en koordineret trans-
portforskning, og udvalget fored& derfor en
videre udbygning af de eksisterende udrednings-
og forskningsingtitutioner med yderligere for-
skere og hjadpepersond. Man anser det for ned-
vendigt og redigtisk a regne med en arlig ud-
videlse & denne forskningsindsats med 5-6 hgjt
kvalificerede egentlige forskere og 10-12 labo-
ranter, teknikere og administrativt hjadpeperso-
nale. Alt dette beregnes sasmmenlagt at svare
til en &lig budgetforegelse til forskning inden
for transportsektoren gennem hvert af de naa-
meste 5 & med ca. 1/, mill. norske kr.

For a sikre optima udnyttelse af forsknings-
ressourcerne ma transportforskningen koordine-
res gennem et rationelt prioriteret forsknings-
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program. Udvalget legger afgerende vamgt pa,
a et koordinationsorgan for transportforsknin-
gen ogsa bedriver sdlvstamdig forskning, og pe-
ger pa, at der i Transportgkonomisk institutt er
skabt et organ med de rette forudssaninger for
at varetage begge disse opgaver. Dette er ogsa
anbefaet of T@I's videnskabelige réd, der er
sammensat af repraesentanter for Universitetet,
Norges tekniske hagskole og andre hgjere lage-
anstalter.

Det fremhaaves enddig, at forskningsarbejdet
ma falges op a kontakt mellem forskerne ind-
byrdes og mellem disse og udenlandske forske-
re, samt at resultaterne ma stilles til disposition
for forskningskonsumenterne, dvs. offentlige
styrelser og erhvervdivet mv. Til det herved
forngdne arbgjde med dokumentationstjeneste
og kontaktetablering anses det for rationelt at
anvende 5-10 % af forskningsressourcerne.

Betaankningen indgar som bilag i en samlet
redegarelse fra NTNF for dle de under forsk-
ningsradet harende forskningsomrader. | radets
rekapitulerende betaankning med overblik over
hele forskningsomradet gar NTNF ind for de
refererede fordag for samfeardsel ssektoren.

Ingeniorsvetenskapsakademiens Transport-
forskningskommission (Sverige).

P4 initiativ f den uafhaangige ingtitution In-
geniorsvetenskapsakademien (IVA), der kan
sammenlignes med det danske Akademiet for
de tekniske Videnskaber, oprettedes i 1950 ved
overenskomst mellem interesserede virksomhe-
der, organisationer og dsatdige styrelser en
Transportforskningskommission (TFK) som et
fritstéende oplysnings- og forskningsorgan med
egen gkonomi. Der vedtoges et regulativ (Stad-
gar) for virksomheden, som i 1959 og 1960 er
udbygget pa nogle punkter.

Kommissionen er organiseret med e &rsmg-
de, en styrelse, et arbgdsudvalg, en generalse-
kreteg med sekretariatet samt komiteer for -
gramsede forskningsomréder. Styrelsen kan som
aktive medlemmer optage erhvervamaessige
virksomheder og sammendutninger, foreninger,
ingtitutioner og myndigheder, og som passive
medlemmer institutioner og enkeltpersoner, hvis
medvirken er gnsket. En frivillig kreds af med-
lemmer danner en garantgruppe. 1964/65 er
der 110 aktive medlemmer og 4 passive.

Styrelsen bestdr af formanden, udpeget af
IVA, 3 andre & IVA udpegede mediemmer, 1



a Kungl. Kommunikationsdepartementet ud-
peget medlem samt op til 16 vagt & TFK's
arsmagde og repressenterende  kommissionens
medlemmer. Arsmadet er TFK's averste myn-
dighed. Generalsekretagen leder det |gbende
arbejde; mere vidtrakkende og principielle
spergsmd behandles af et arbegjdsudvalg, hvor-
af bl.a. formanden, nasstformanden og general-
sekretegren er medlemmer.

For nogle afgramnsede emneomréder overvé
ges og drgftes virksomheden & en ssalig komi-
té med en formand, en sekretsa og et anta
sagkyndige. TFK har gennem lang tid arbegjdet
med 4 sadanne komiteer: dokumentationskom-
mittén, material hanteringskommittén, terminal-
anléggningskommittén og vég- och fordons-
kommittén.

Ifdge regulativet af november 1960 har
IVA’s TFK til opgave inden for IVA's ram-
mer at

»verka for hogre effektivitet och lagre kost-

nader inom transportsystemet genom att

a) fdlja utvecklingen pa det transporttekni-
ska och transportekonomiska omradet;

b) sprida kdnnedom om nyheter och fér-
battringar inom detta omrade;

€) sammanfdra intresserade parter till ge-
mensamma Overlaggningar;

d) foranleda dler 1&a utfora undersoknin-
gar och utredningar betréffande trans-
portteknik och transportekonomi.«

Forskningsvirksomheden finansieres dels ved
medlemsbidrag (for tiden 500 sv. kr. fra hvert
ordineat medlem, 2.000 kr. fra hver garant)
dels ved vesentlig sterre bidrag fra Statens
Jarnvager og Vé&g- och vattenbyggnadsstyrelsen
og dds ved saaskilte bidrag til bestemte
forskningsopgaver, bl.a. fra Statens tekniska
forskningsrad. Af de samlede bidrag er omtrent
halvdelen fra medlemmer og garanter, halvde-
len slige statstilskud m.v. Budgettet har i en
arrackke andraget omkring 200.000 sv. kr., men
er i den seneste tid dteget, S3 det for 1964/65
andrager 442.000 sv. kr., hvoraf 160.000 kr. i
»sarskilda bidrag, 25.000 kr. fra Kungl. Jarn-
végsstyrelsen og 50.000 kr. fra Kungl. Vag- och
Vattenbyggnadsstyrelsen. Heraf skal dokumen-
tationskommittén kun forbruge fa tusinde kr.,
mens resten fordeles nogenlunde ligeligt over
de 3 andre komiteer.

Kommissionens forsknings- og undersagel ses-
arbgde ivaaksadtes of de naavnte 4 komiteer.
Der er et fast sekretariat med 1 deltidsansat in-
genigr foruden generalsekretaaen (hvis hoved-

ansadtelse er i SJ) samt en kvindelig sekreta,
men ingen fast ansatte forskere. Dog har i de
senere & en forsker ved Kungl. tekniska hog-
skolan i Stockholm arbejdet pa halvtidsbasis for
TFK's regning. Desuden yder de 4 komiteers
sekretager en vis bistand. Bortset herfra foregar
forskningsindsatsen ved deltids beskedtigelse of
enkeltforskere til de forskellige opgaver, ofte
sdedes a de pageddendes styrelse dler virk-
somhed reelt yder stette ved a acceptere, a
forskningsarbejdet er mere tidkreevende end
den beskedne honorering fra TFK modsvarer.
| virkeligheden er for si vidt den finansidle
indsats sterre end det ses & budgettet.

IVA's TFK har i forste rakke optaget en
lang raekke spergsmd inden for intern trans-
port (materialehandtering m.v.) og trafikteknik
til undersagelse. | de senere & er ogsa trans-
portakonomiske spargsmd og problemer vedrg-
rende samfundets trafikplanlaggning i stigende
omfang taget op.

Foruden forskningsvirksomheden og offent-
liggarelse af rapporter herom udfarer TFK
gennem sin dokumentationskomité et arbgde
inden for transportdokumentation, gennem
udarbejdelse & litteraturindeks, accessionskata
loger for svenske transportbiblioteker m.m.,
som rundsendes til talrige abonnenter.

De talrige udsendte publikationer har i farste
rackke omfattet en serie »Meddelanden«, hvoraf
nogle e aftryk af foredrag og forhandlinger
om transporttekniske, transportgkonomiske og
transportgeografiske emner ved TFK's arsmg-
der, oftest samlet omkring samme emnegruppe
som f.eks. storstadens trafikproblemer, offent-
lige trafikinvesteringer eller tekniske trafiksik-
kerhedsproblemer. Andre er udredninger ivaak-
sat inden for en a de 3 faggruppe-komiteer. Et
stort antal af disse er ivagksat af materialhante-
ringskommittén og handler om tekniske spergs-
ma vedrgrende transport og material ehandte-
ring af forskdlige dags varer; andre er iveak-
sat o terminalanlaggningskommittén og hand-
ler issy om samspillet mellem forskellige trans-
portarter, havne og flyvepladser, omlasthings-
og lagerproblemer o.l. Nogle er enddlig ivaak-
sat o vag- och fordonskommittén og handler
om motorparken og dens udvikling, landevejs-
transporter og deres gkonomi m.m. Et antal
»Meddelanden« er udarbejdet af enkeltforskere
for en af TFK's komiteer, f.eks. om et foreta-
gendes transportgkonomiske forhold, redegerel-
ser for transportforhold i et fremmed land, ka
pacitets- og parkeringsproblemer. Et mindre an-
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tal »Utredningsrapporter« har karakter af mere
kortfattede eller specielle rapporter, oftest &f
forelgbig karakter.

TFK's arsmader har karakter af foredrags
meder om samlede emnekredse. Kommissionen
har ved flere lgligheder deltaget i offentligt ud-
valgsarbejde m.m.

| internationalt samarbejde tager TFK de
gennem International Cargo Handling Coordi-
nation Association (ICHCA) og Union Inter-
nationale des Transports Publics (UITP) og i
nordisk samarbegjde bl.a. gennem Nordisk
Transportforskningskomité.

Statens trafiksakerhetsrad (Sverige).

Den svenske trafiksikkershedsforskning fore-
g& for mere teknisk og trafikteknisk betonede
emners vedkommende fortrinsvis i Statens vig-
institut, mens forskning vedrgrende menneske-
lige uheldsfaktorer og dtatistiske analyser over-
veende er organiseret af det saalige trafiksik-
kerhedsforskningsorgan Statens trafiksiakerhets-
rad (STR).

Trafiksakerhetsrddet oprettedes som resultat
a en inddtilling fra 1945 &s trafiksikerhets-
kommitté og fik sne statutter fastlagt ved
Kungl. instruktion av 17.3.1950 som et offent-
ligt organ tilknyttet Vag- och vattenbyggnads-
styrelsen (VoV). Det organiseredes som et réad
af sagkyndige fra juridisk, medicinsk, psykolo-
gik, statistisk, veteknisk og keretgjsteknisk si-
de samt fra statspolitiet og fra Nationalforenin-
gen till trafiksikerhetens framjande. Til radet
knyttedes et kandi ledet af en embedsmand
fra  Kommunikationsdepartementet.

| 1951 gjordes radets sammensadning og ster-
redlse mere elastisk, og i 1959 omorganiseredes
0g udvidedes radet.

Det sorterer herefter ikke laangere under
VoV, men direkte under Kommunikationsde-
partementet. Der e for tiden 16 af Kungl.
Maj:t udpegede medlemmer i STR reprasente-
rende forskellige videnskabelige fagomrader som
ovenfor naevnt samt centrale administrative sty-
relser og med en tidligere formand i den sven-
ske Landsorganisation som formand. Kandli-
chefen har til sin radighed 3 akademiske og 5
andre medarbejdere samt et starre antal gt til-
knyttede forskere. Efter reorganiseringen 1959
er Radets mandat:

»att folja trafiksakerhetsutvecklingen i Sverige
och utlandet,
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att taga initiativ till trafiksakerhetsframjande at-
géarder,

at bedriva trafiksakerhetsforskning,

att understédja och samordna den trafikséker-
hetsforskning som bedrives av andra ingtitu-
tioner inom landet,

at for tillgangliga medd anskaffa och under-
hdlla et bibliotek, omfattande representativ
in- och utlénsk trafiksdkerhetdlitteratur.

Radet skall tillhandaga offentliga myndighe-
ter och ingtitutioner samt, i man av tid och ar-
betskraft, &en kommuner och enskilda med
begdrda uppgifter, undersokningar och utred-
ningar .«

Blandt opgaverne herer siedes aktiv forsk-
ning sivel som koordinering af forskningsind-
satser, dokumentationstjeneste og informering
a offentlige styrelser m.v.

Rédets virksomhed finansieres fuldt ud gen-
nem statshevillinger fra Kommunikationsdepar-
tementet. Bevillingerne, som praktisk taget dene
gér til forskningsformdl, er steget kraftigt gen-
nem &rene og udgjorde 1960/61 680.000 sv.
kr., 1964/65 14 mill. sv. kr.

STR virker som forskningsorgan med et me-
oet dddigt sigte, overvegiende vedr. trafiksikker-
hedens og trafikuheldenes menneskelige fakto-
rer. Der er udfert omfattende studier, i farste
rakke ved a betale enkeltpersoners forskning
samt forskning udfert ved universiteter og andre
hejere lageanstalter, siledes i stort omfang ved
Uppsala Universitets psykologiska avdelningen
og ved Chalmers tekniska hdgskolas Institutt for
byggnadsforskning. Isse i de seneste & har og-
sa STR's forskning i eget regi - gennem en
arbejdsgruppe kadet TRAG - taget stort om-
fang, fortrinsvis i form af statistiske studier af
indtrufne uheld og af disses nsamere karakter
og de medvirkende faktorer og af effekten o
midlertidige hastighedsbegramsninger.

| radets farste tid blev hovedvamgten lagt pa
gennem udforskning & uheldene og systemati-
sering & de objektive omstaandigheder ved uhel-
dene og klassificering af dem i objektivt grup-
perede uheldstyper at na frem til en ud fra
forskningssynspunkt mere oplysende og rele-
vant trafikuheldsstatistik. Herved har matema-
tisk-datistiske eksperter medvirket. Blandt de
avrige sterre forskningsopgaver skal  blandt
dem STR har drevet i eget regi, men oftest med
sligt tilkaldte forskere udefra, neavnes:

Knallertkgreres indblanding i trafikuheld.
Verligets betydning for ulykkeshyppigheden.



Sociologiske studier af trafikuheld hvori
barn er indblandet.

Undersggelse & trafikuhelds samfundsgkono-
miske omkostninger.

Trafiksikkerhedsmaessigt motiveret  hastig-
hedsgramse for tunge biler.

Effekten af midlertidige hastighedsbegreans-
ninger.

Specialunderspgelser & bl.a. »single-uheld«
og »mgde-uhdd« i Uppsaa lan under
medvirken a en udryknings-havarikom-
mission.

Sidelgbende med dise egne studier udferes
pd STR's bekostning et omfattende forsknings-
arbeide af enkeltpersoner eller pa lareanstalter.
Nogle eksempler herpd ska neavnes. Psykologi-
ska ingtitutionen ved Uppsaa Universitet har
i salig stort omfang veget inddraget i under-
sagelser for STR og har forsket inden for em-
ner som bilfereres sigtlangder, silhuetvirknin-
ger og mulige bremselaangder ved mgde i mer-
ke; virkninger af modkerende bilers lyskast-
ning, refleksvirkninger af forskellige vejmateria-
ler og reflekterende skilte; bilfareres bremsere-
aktionstider; bilfereres opfattelse af veskilte.

Ogsa ved Barnpsykologiska forskningsabo-
ratoriet ved Stockholms Universitet og ved Psy-
kotekniska Institutet i Stockholm er udfert
psykologiske studier for STR (om barns tra-
fikmodenhed, respektive traghed i trafikken).

Medicinsk forskning er for STR udfert bl. a.
pa Kirurgiska kliniken under Uppsala Univer-
Stet (af vinduesrude-skader), af Oronkliniken
ved Lunds Universitet (bilsmulatorforsag og
opfattelse af lydsignaler) og af Varbergs lasarett
i samarbejde med Sociadmedicinska ingtitutio-
nen i Goteborg (om pludselige sygdomme hos
bilferere). Docent Bertii Aldman, som nu er
laborator hos STR, har udfert undersggelser
vedrgrende menneskekroppens tolerance i for-
binddse med retardationer ved bilkollisioner,
omfattende bl.a. forseg med sikkerhedsseler og
styrthjelme.

Trafiksikkerheden i relation til bymilieu og
byplanforanstaltninger udforskes for STR &f
Ingtitutionen fér Stadsbyggnad ved Chamers
tekniska hogskola af en saalig arbegdsgruppe
for trafiksikkerhedsforskning, der bl.a. har ana-
lyseret uheldsfaktorer, foretaget »far- og efter«-
studier af uheldsfrekvensen pa steder hvor den
vetekniske standard er forbedret, studeret sam-
menhaangen mellem trafikuheld i byer og for-
skellige milieu-egenskaber pa stedet, foretaget
observationer & trafikantreaktioner i forskelige

trafikanlaeg under kritiske situationer, og stude-
ret fodgamgertrafikkens sikkerhedsproblemer.
Gruppen har ogsd udarbejdet en omfattende
fortegnelse over udenlandsk litteratur inden for
trafiksikkerhedsomradet.

Koordinering af transportforskning i Sverige.

Som det fremgdr o det foregdende, har der
alerede gennem en arrakke eksisteret flere star-
re transportforskningsingtitutioner i  Sverige.
Foruden det arbejde der foregér inden for eler
pa foranledning a de foran omtalte egentlige
forskningsorganer inden for des trafikteknik
(og i mindre grad transportgkonomi og trans-
portgeografi), dels trafiksikkerhed, foregar der
— uafhangigt heraf — transportforskning inden
for falgende ingtitutioner: Statens viginstitut
(overvgende teknisk forskning vedrgrende vej-
konstruktion, belaggninger og materialer, men
tillige visse spergsmd vedrarende trafiksikker-
hed m.m.), Flygtekniska forsdksanstalten( tek-
nisk forskning vedregrende flyvetrafik), Industri-
ens utredningsingtitut (vedrgrende personbiltra-
fikkens gkonomi og transportudviklingen) og
Statens ndmnd for byggnadsforskning (trafiktek-
niske spargsmd i sammenhaang med byplan-
spargsmd, f.eks. parkeringsbehov og -anla).
Dertil kommer den teoretiske grundforskning
pa en rakke hgjere lameanstalter, saalig Kungl.
tekniska hogskolan i Stockholm.

Sdv om der naturligvis er et vig samarbede
mellem disse forskedlige forskningsorganer, har
man i Sverige fdt behov for en mere intensiv
samvirken, samtidig med a man har erkendt,
a specielt den egentlige transportgkonomiske
forskning har haft meget ringe omfang.

Disse synspunkter foranledigede i 1960 in-
gtitutionen for kommunikationsteknik ved den
Kungl. tekniska hogskolan i Stockholm til at
indbyde til en kontaktkonference om interessen
og behovet for en aget ve- og gadetrafiktek-
nisk forskning. Man nedsatte en arbejdsgruppe
til at drefte disse spergsmdl, hvori indtrédte
medlemmer for forskellige bergrte forsknings-
organer og offentlige styrelser, men som priva
te personer. Gruppen arbgdede som et uoffi-
cidt udvalg under navnet Kommittén for tra-
fikforskning. Komiteen fandt det vanskeligt at
afgramse forskningen inden for vej- og gadetra
fikken fra forskning inden for tilgreansende
omrader, salig vedrarende trafikken med de
ovrige transportarter, og vedrgrende fyssk
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planlaggning, keretgjsteknik og vejbygningstek-
nik, og den valgte derfor i sin betaankning » For-
dag till utbkad transportforskning«, som ud-
sendtes i Stockholm 1961, at tage hele trans-
portomradet op til behandling.

Efter a have givet en oversigt over trans
portomradet og dets samfundsekonomiske be-
tydning pegede komiteen pa en raskke omréder,
hvor man fandt behovet for transportforsk-
ning saalig udtalt. Under disse emner harer
bl.a prognosemetoder for den langsigtede tra-
fikplanlaegning, samordning mellem de forskel-
lige transportarter, trafiksikkerhedsspargsmdl,
kapacitetsproblemer, lokalisering &f trafikanlaag,
fremkommelighed og trafikoverfyldning i byer,
den kollektive persontrafik, parkeringsspergs-
md og optimat akseltryk. Forggelsen & trans-
portforskningen burde i farste rakke finde sted
inden for ve- og gadetrafikomradet.

| komiteens samlede vurdering af den eks-
sterende forskning fremhaevedes det, a forsk-
ningen inden for transportomrédet som helhed
taget - trods udbygning i de seneste & - endnu
havde et forholdsvis ringe omfang, endvidere at
forskningen var opdelt pa en rakke forskellige
institutioner, ofte med interessetilknytning til
en bestemt transportart. Samordningen af forsk-
ningsopgaver, som ber ske for at undgd dob-
beltarbejde og for a forgge mulighederne for
at udvekde resultater, har ikke haft nogen fast
organisation.

Til at lede og samordne en udvidet forskning
inden for transportomradet foredog komiteen
en dags samordnende transportforskningsorgan,
dakkende hele transportforskningsfeltet. Et s&
dant Transportforskningsrad, evt. i tilknytning
til  Ingenidrsvetenskapsakademiens transport-
forskningskommission skulle have til opgave at
planlaggge transportforskningsarbejdet, samord-
ne forskningsopgaverne, udarbejde oversigter
over aktuelle forskningsopgaver m.v., tilvge
bringe og fordele forskningsbevillinger, serge
for tilgang af forskere, anvise lokaler, apparater
0og hjsdpepersonde samt sorge for dokumenta-
tiongtjeneste og publicering af forskningsresulta:
ter. Under hensyn til at Statens trafiksikerhets-
réds arbejdsopgaver er begramset til en specid
sektor af transportforskningsfeltet, anfarte man,
a trafiksdkerhetsrédets forskning savel som
forskningen vedrgrende interne transporter ewt.
kunne holdes uden for transportforskningsré
dets opgaver. Dette privat udarbeidede fordag
til oget og koordineret transportforskning, som
ogsd indeholdt fordag om den neamere orga-
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nisation, blev bl.a. afgivet til Kommunikations-
departementet, men har ikke hidtil fert til kon-
krete organisatoriske skridt. Derimod er i arene
siden 1961 sket en stagk udvidelse af bade den
finanselle og den arbgdskraftmesssige indsats
inden for forskellige transportforskningsomra
der.

Pa foranledning bl.a. af det foran omtalte
initiativ beduttede den svenske regering i begyn-
delsen af 1964 at ga et skridt videre og sege at
na frem til konkrete bedutninger i retning af
a forsgge at koordinere transportforskningen.
Februar 1964 bemyndigedes chefen for Kom-
munikationsdepartementet til a nedsadte en
Utredning angdende transportforskningens or-
ganisation och darmed sammanhangande spors-
mal, bestdende o 7 sagkyndige samt et antal
eksperter fra forskningsorganerne. | det pro me-
moria der ligger til grund for det nye, officiele
udvalgsarbejde, er fremhaavet transportens kraf-
tige udvikling i de seneste &, transporternes
store samfundsgkonomiske betydning og vigtig-
heden &f rationelle lgsninger af transportspergs-
mélene og ngie planlaggning p& bedst muligt
sagligt grundlag og efter en videnskabelig meto-
dik. Det fremheeves, at transportforskningen i
Sverige i organisatorisk henseende er splittet pa
e antal forskelige institutioner og organer, at
der er et udtalt behov for a intensivere forsk-
ningen pa transportomrédet, og at der tiltramn-
ges e vel gennemtamnkt flerdrigt forskningspro-
gram, som kan samordne de forskellige forsk-
ningsprojekter og bygge pa en redistisk bedem-
melse o personelle og materielle ressourcer il
transportforskningsformd. Herved fremhaaves,
a de hidtidige forskningsindsatser kun i ringe
udstraskning er indgaet som led i et helhedsbe-
tonet forskningsprogram, og at mange indsatser
kun har en éngangskarakter og ikke er fuldfert
gennem kontinuerligt forskningsarbejde.

Det udtales endvidere, a nogen egentlig sam-
ordning af forskningsvirksomheden stort set ik-
ke er sket, og at riskoen for dobbeltarbejde har
veget og e stor. Den nuvegende organisation
er endvidere ikke tilpasset det sterre forsknings-
omfang som udviklingen og teknikken tilsiger.
Ud fra disse synspunkter udtales det, at utred-
ningen bear overvee,

»huruvida det frén framst praktiska synpunk-

ter kan vara en andamdsenlig organisation

at sammanféra nu avsedda forskningsverk-
samhet — i férsta hand den statliga och stats-
understddda - helt eler delvis till ett enda



organ, ett speciellt transportforskningsinstitut.

Samtidigt bor utredas huruvida ytterligare

verksamhetsomréden, t.ex. transportekono-

misk forskning, bor ingd i ett sadant instituts
uppgifter«.

Ogsa spergsmdlet om optagelse af en medi-
cinsk trafiksikkerhedsforskning skal tages op til
behandling af utredningen.

Det udtales i pro memoriet, at opmagksom-
heden bgr veae rettet mod, hvordan samordnin-
gen mellem et saaligt transportforskningsinstitut
og evrig forskningsvirksomhed inden for trans-
portsektoren bedst muligt kan foregd, og hvor-
dan en lgbende kontakt mellem instituttet og
erhvervdivet bar organiseres. Man naevner mu-
ligheden & ved oplaggget og tilrettelamggelsen af
forskningsvirksomheden at have et radgivende
organ til rédighed med reprassentanter for hgje-
re laxeanstalter, forskningsingtitutioner og nee
ringdiv. Det pdpeges, a der bar vedtages for-
anstaltninger for at sikre samordningen mellem
forskningsindsatser pa sa forskellige omrader
som medicinske, naturvidenskabelige, samfunds-
videnskabelige og tekniske.

Endelig fremheaves det, at utredningens op-
magksomhed bar vage rettet mod transport-
forskningsundersagelser i udlandet og en mere
effektiv udnyttelse end hidtil & udenlandske
forskningsresultater samt etablering og opret-
holdelse af en god dokumentationstjeneste pa
transportomrédet.

Utredningen er endnu kun i den indledende
fase o gt arbgde.

Finlands Kommunikationsr&d m.v.

Ved regeringsforordning af 1954 oprettedes
Finlands Kommunikationsrad. | forordningens
§ 1 hedder det, at der med henblik pa vareta-
gelsen af spergsmd vedrarende landets trafik-
politik og samarbejde mellem de forskellige tra-
fikomréder i samrad med Ministeriet for kom-
munikationsvésendet och alménna arbetena
skal oprettes et kommunikationsréd, som skal
virke i egenskab af rédgivende organ.

Kommunikationsradets opgaver blev i for-
ordningen fastsat til felgende:

1) a gere rede for den nationalgkonomisk
mest hensigtsmesssige arbejdsfordeling mellem
de forskellige transportarter, samt under hen-
syntagen til statens gkonomiske muligheder at
udarbgjde generelle planer for trafiksektorens
udvikling;

2) a fdge den amindelige trafikpolitik,
transportvirksomhed, udviklingen & transport-
forholdene og beskatningen & trafikken samt
at varetage spergsmdl i tilknytning hertil og at
fremlamgge forngdne fordag og tage initiativ;

3) a indsamle dtatistiske og andre oplysnin-
ger vedrgrende trefikale forhold, herunder ogsa
finangielle;

4) efter behov at fastsadte en prioritetsorden
for tilfredsstillelse a de forskellige transport-
behov under hensyn til disses betydning, her-
under a forgge transporternes hastighed og
undga dobbelttransporter samt a sege havne-
nes anvendelse intensiveret;

5) a fremme det transporttekniske og trans-
portgkonomiske forskningsarbejde; samt

6) a efgive udtaelser til myndighederne
a) om de forskellige transportarters bygge- og
anlaggsplaner, behovet herfor, samt deres priori-
tering under hensyn til de pégeddende trans-
porters betydning og finansieringsforholdene,
b) om koncessionsansagninger for landevejstra-
fik & mere principid betydning, ¢) om prin-
cipidlle trafikpolitiske spgrgsma samt d) om
principielle spergsmd vedrarende de forskellige
transportarters  amindelige organisation dler
omfang.

Kommunikationsrédet er organiseret som et
udvalg pa 4 ordinsae og 4 supplerende med-
lemmer med repressentanter for statdige myn-
digheder, forskdllige kommunikationsgrene samt
private erhverv.

Rédet varetager sine forskningsmasssige op-
gaver gennem en research afdeling, statistik- og
forskningsudvalget, pa 8 medlemmer (hvoraf 4
sagkyndige eksperter), for hvilken en saalig ar-
bedsgruppe ivaaksadter det statistiske informa-
tionsarbgjde og videnskabelige forskningsarbeyj-
de der beduttes optaget. Da den finske trans-
portstatistik i hgj grad er decentraliseret, har en
stor del af arbejdet vaaet o praktisk statistisk
karakter. Det daglige arbgjde ledes a en se
kretegr, der har dette arbegjde som hijob. Der
e ikke fagt ansatte forskere, og der arbejdes
med et beskedent budget pa ca 35.000 fmk.
arligt (ca. 80.000 kr.). Arbejdet er for sterste-
delen udfert af ad hoc tilknyttede forskere til
de enkelte opgaver.

Kommunikationsrédets statistik- og forsk-
ningsudvalg udgiver - pa grundlag & bl. a. de
foreliggende statistiske publikationer fra Jarn-
vagsstyrelsen, Post- og telegrafstyrelsen samt
Sitfartsstyrelsen,  nationalregnskabernes  data
om hiltrafik og provisoriske trafiktadlinger en
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Kommunikationsstatistisk Arbog for Finland,
med finsk, svensk og engesk tekst, indehol-
dende oplysninger om de forskellige finske
transportgrene. Man har planer om en sterre
udbygning af statistikken om motorkeretgjer
samt om a gennemfare en stikpreveundersg-
gese vedrgrende lasthiltrafikken. Ligeledes fo-
religger der planer om at gennemfare en starre
beskrivende undersagelse o  trafiksektorens
plads i nationalregnskabet samt af samfsadse-
lens andel af nationalproduktet og af den sam-
lede beskadtigelse. En saalig undersogelse er
gennemfart om Finlands handelsflade og dens
transportarbejde i perioden 1926-1956.

En stor dd af udvagets arbgde er siedes
knyttet til funktioner som i andre lande ud-
fares af vedkommende statistiske centralbureaul.
En ny opgave som er taget op, er en redege-
relse for kapitalbestanden inden for trafiksek-
toren. Af andre undersagelser fra Kommunika-
tionsrédet kan neanes redegerelser for szson-
variationerne inden for trafiksektoren, trans-
port og kommunikationer i relation til beta-
lingsbalancen, motorbeskatningen, transportom-
kostningernes andel i tree og masseindustriens
priser, omkostningerne ved veanlagg og -ved-
ligeholdelse.

Endvidere fordigger der to undersagelser om
henholdsvis isbryderfladens arbgjde og virk-
ningerne a en reduktion & jernbanetarifferne.

Inden for dokumentationsomradet har Stati-
stik- og forskningsudvalget ud over a udsende
rapporter om de af de engagerede forskere ud-
farte studier bl. a. sat ind pa at gennemgé den
udenlandske teoretiske litteratur, issx med hen-
blik pd koordination af trafikpolitikken samt
trafikprognose-spergsmdl.

Gennem Nordisk Transportforskningskomite
har Kommunikationsradet kontakt med de an-
dre nordiske landes transportforskning.

Det bemaakes, at bdde Jarnvagsstyrelsen og
Post- og telegrafstyrelsen har etableret ssalige
trafikekonomiske utredningsorganer, issg med
henblik p& de respektive institutioners omkost-
ningsstruktur, ligesom ogsa Finnair har et saa-
ligt kontor for omkostningskalkyler m. v.

Pa langere sigt har man overvgeser om at
etablere en mere sdvstandig transportforsk-
ningsingtitution, idet Kommunikationsrédet som
omtalt i indledningen har adskillige andre op-
gaver, herunder i veesentlig grad af trafik-
politisk karakter. Kommunikationsradet har
udarbejdet en plan om et transportteknisk og
transportgkonomisk  forskningsinstitut;  men
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denne plan har endnu ikke veaet diskuteret
i ministeriet, endsige behandlet i Riksdagen.
Mens man hidtil har méttet basere forsknings-
arbgjdet pd engagering pa detidsarbeide of
nationalgkonomer m. fl. til mindre specid-
undersegelser, hdber man efter etableringen
af et sdant ingtitut a kunne opnd en vaesentlig
intensivering og forbedring & transportforsk-
ningsarbgidet i Finland.

TALJA og Institut fér Arbetshygién
(Finland).

Olycksfallskyddet er en offentlig finsk op-
lysningsingtitution, hvis omrade dakker béde
trafikulykker, ulykker pd arbejdspladsen og
ulykker i hjemmet. Denne ingtitution har en
salig afdeling for trafikulykker, kaldet TALJA
(en forkortelse af afddingens finske betegnelse).

TALJA ledes o en salig bestyrelse, hvis
formand er fra forsikringsbranchen, mens de
avrige medlemmer er udpeget af rigspolitiche-
fen, Minigteriet for kommunikationsvésendet
och almaénna arbetena samt Sociaministeriet.
| henhold til et af Ministeriet for kommunika-
tionsvésendet och dlménna arbetena i 1952
opstillede  kommissorium har TALJA til op-
gave a behandle fagende spargsmd:

»1. Forskningsarbetet betréffande trafikolyc-
kornas orsaker

trafikreglernas utveckling

alméan reglering av trafiksdkra végar

trafikfrégor rorande fordon

fordonsforares kompetensvillkor, utbild-

ning och fortsatt Gvervakning

. fordringar som d&ggs andra &n fordons-

forare

7. Overvakning av arbetsforhdlandena i
trafiken

8. dlmén trafikundervisning

9. speciddtgarder for tryggande av barn,
adringar och vanfora i trafiken

10. almén upplysning och propaganda.«

o OAWN

Det drejer sg sdedes om en kombination af
forskningsopgaver, oplysnings- og propaganda-
virksomhed samt administrative opgaver. Forsk-
ningsvirksomheden er henlagt under et i 1961
oprettet ssalig forsknings- og statistikkontor og
udfgres dels direkte af dette, des gennem
Institut for Arbetshygién, med hvis psykologi-
ske afdeling TALJA har et nge samarbegde.



Finansieringen af trafiksikkerhedsvirksomhe-
den er skret gennem en aftade mellem Kom-
munikationsministeriet, Socialministeriet og Tra-
fikforsakringsforeningen, hvorefter forsikrings-
selskaberne afgiver 2 ¢, af de obligatoriske tra-
fikforsikringspraamier til TALJA's trafiksikker-
hedsarbgde, hvilket er lovfeestet i den geddende
trafikforsikringslov, der trédte i kraft i 1959.
For 1961 udgjorde dispositionsbelgbet 100 mill.
gi. fmk., svarende til godt 2 mill. danske kr.
Heraf anvendtes sterstedelen til propaganda,
undervisning og trafikteknisk planlagning. Til
egentligt forskningsarbejde medgik ca. 200.000
kr. a statsmidler, hvoraf starstedelen til psy-
kologiske studier, udfert ved den psykologiske
afdeling a Institut for Arbetshygién. Ved
TALJA sv e fast beskadtiget 3 forskere og
3 forskningsassistenter samt lasere tilknyttede
medarbgjdere efter behov.

Af hidtil udfert eler igangvagende forsk-
ningsarbgide under TALJA ska nsa/mes stati-
dtiske analyser af sammenhamgen mellem tra-
fikuheld og fererens adder og erfaring, test-
psykologiske grundundersagelser, traghedsstu-
dier, egnethedsundersagelser af chaufferer, ana-
lyser a akohols indvirkning pa kersel, studier
o effekten af hastighedsbegramsninger, a tra-
fiksgnders tydelighed og a trafikskader hos
hospital spatienter.

Ud over a foranledige begremsede forsk-
ningsarbejder ivaaksat udbetaler TALJA stu-
dielegater og udgiver regelmasssigt publikatio-
nen Road Traffic Accidents in Finland (med
engelsk resumé og tabeltekst).

Man har kontakt med andre nordiske orga
ner for trafiksikkerhedsforskning, herunder
Transportforskningsudvalget, men deltager ikke
systematisk i internationalt  forskningssam-
arbegjde.

Det britiske Road Research Laboratory.

| England, hvor der gares en betydelig forsk-
ningsindsats inden for traffic engineering og
transportekonomi m. v. pa universiteter og tek-
niske hgjskoler, og hvor der inden for grene
a statsadministrationen og i forskellige lokae
administrationer - issg inden for London-
omradet — udfgres omfattende @konomiske og
byplanbetonede undersggelser & forsknings-
pragg, er den sterste transportforskningsindsats
dog koncentreret i det statdige forskningsinsti-
tut Road Research Laboratory (RRL).

Oprinddsen til RRL var en i 1933 oprettet
forsggsstation under Ministry of Transport, der
omdannedes til et RRL, som oprindelig var
rent teknisk betonet og farst 1946 fik tilfgjet
traffic and safety problems til sine forsknings-
omrader. RRL dakker nu ale grene af ve-
trafikken og dens problemer med undtagelse &
de medicinske, der er henlagt under et Medical
Research Council (under Ministry of Science),
som RRL samarbegjder ngie med. RRL er hen-
lagt under Department of Scientific and Indu-
strial Research, der har 14 andre Research Sta
tions dakkende vidt forskellige videnskabelige
forskningsomréder. Laboratoriet og dets an-
satte sorterer administrativt under the Minister
of Science. Det er dog hverken ministeren dler
radet, men direktgren der med bistand o et
veledende Road Research Board bestemmer
forsk n ingsopgaverne.

Laboratoriets udarbejdelse af forskningspro-
gram overvéges o et rédgivende Road Research
Board, hvis opgave er defineret sdledes:

»0 advise on the conduct of research on
roads, including road safety, and on cog-
nate subjects; to submit annualy a pro-
gramme of work with special reference to
any new work it is proposed to undertake;
to submit annual reports.«

Under dette Board er indtitueret et anta
komiteer for salige forskningsomrader, hvor-
a nogle specielt for Materials and Construc-
tion (nemlig vedrgrende Soils, Pavings and
Shoulders, Rainfals and Run-off), nogle spe-
cidt for Traffic and Safety (nemlig vedrarende
Traffic Engineering, Street Lighting, Vehicles
og Road Users) samt nogle mere tvaagdende
komiteer (for Bridges, for Economics og for
Overseas Road Research).

Sdve laboratoriet er opdelt i Materials and
Construction Division (oprettet 1933), som har
underafdelinger for Soils, Bituminous Materials,
Concrete og Specid Problems; Traffic and
Safety Division (oprettet 1946) med under-
afdelinger for Surface Caracteristics, Vehichles,
Traffic, Statistics, Human Engineering (omfat-
tende bl. a. crash barriers, vognes belysnings-
udstyr, gadebelysning, skilte og signaer, fod-
gageranlagg) og Human Factors (trafikant-
adfaard, karedygtighed, virkninger af propagan-
da, uddannelse og straf m. m.). Endvidere fin-
des en Tropical section, som issx udfarer tek-
nisk-gkonomiske feashility studies for trans-
portudbygning i udviklingsomréderne inden for
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Commonwedlth, en afdeling for Administration
and Service (der bl. a. tager sg af publikations-
virksomhed, public relations, kursusvirksomhed
og vaaksteder) samt en salig Bridges Group
og en salig Scottish Branch.

Under RRL's gverste direkter findes vice-
direktgrer for de naevnte afdelinger og ledere
a de forskellige sections. Det samlede perso-
nale omfatter ca. 320 personer, hvoraf ca. 100
e egentlige forskere: fysikere, kemikere, inge-
nigrer, matematikere, gkonomer etc. og ca. 50
ikke-akademiske forskningsassistenter. Ud af
51 akademisk uddannede forskere i Traffic
and Safety Division i 1962 var 22 matematisk
dler datistisk uddannet, 15 fysikere, 10 inge-
nigrer, 4 psykologer og sociologer, 2 gkonomer
etc. (nogle har flere uddannelser). Trafiksikker-
hedsforskningens andedl heraf kan ikke udskil-
les, da man lagger vamt pa, a denne dd o
arbgjdet foregdr i snever sammenhang med
den gvrige forskning, sdedes at den enkelte
forsker arbejder med sivel sikkerheds: som
andre forskningsopgaver.

Det samlede forskningsfelt er sdedes meget
vidtraskkende. Stort set kan man sige, at Traffic
and Sdfety Divison + Administration and
Sarvice dekker de feter der omhandles i
Transportforskningsudvalgets betaankning, nem-
lig trafikteknik, dotatistik, transportgkonomi,
planlagningsproblemer og trafiksikkerhed, med
hovedvaggten lagt pd statistisk betonede under-
sogelser. Visse teknisk betonede sikkerheds-
spargsmd  hegrer dog under Materials and
Congtruction Division.

Finansieringen er statdig, og bevillingen ved-
tages &ligt a Parlamentet under budgettet for
Ministry of Science. Budgettet for RRL an-
drog for 1960/61 godt 817.000 £, hvorfra gar
indteggter fra visse undersggelser | fadlesskab
med andre ingtitutter, sledes at den bevilgede
nettoudgift androg ca. 782.000 £. For 1961/62
var budgettet 900.000 £, hvoraf Traffic and
Safety Division forbrugte mellem 30 og 40 9.

RRL har hovedkvarter i Harmondsworth,
Middlesex, mens Traffic and Safety Divison
ligger i Langley, Slough, Bucks (begge dde vest
for London). Desuden er Scottish Branch pla-
ceret i Thorntornhall nsa Glasgow og et stort
forsggsomrade for trafik- og trafiksikkerheds-
forsag, Road Research Track, ligger i Crow-
thorne, Berks, naa de to ferstnaevnte omrader.
Efter gennemfarelsen af et omfattende byggeri
i Crowthorne vil ale grene med undtagelse af
den skotske blive samlet dér.
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RRL's forskning omfatter sivel rent teoretisk
forskning inden for en lang rakke discipliner
som mere praktisk betonede forskningsopgaver
vedrarende konkrete spgrgsmdl, kursusvirksom-
hed, afholdelse af konferencer 0. 1. samt en om-
fattende dokumentationsvirksomhed med biblio-
tek, kortindeks etc. Trafiksikkerhedsforsknin-
gen indtager en fremtradende plads. Der ud-
gives et manedligt hadte »Road Abstracts« samt
en »Annua Report«, hvortil kommer |gligheds-
vise rapporter om de enkelte undersggelser i
form af »Road Research Technical Papers« og
kortere, evt. forelgbige »Road Notes«.

Emnerne strekker sg over dle vgtrafikale
spargsmdl; eksempelvis kan neavnes fig. »Pa
pers«:

Nr. 38. Some Safety Aspects of Pedal and
Motor assisted Cycles (1958).

» 46. The London-Birmingham Motorway,
Traffic and Economics (1960).

» 47. Road Junctions in Rural Aress
(1960).

» 48. The Assessment of Priority for Road
Improvements (1960).

» 49. Road Accidents Christmas 1959
(1960).

» 50. An Andyss of the Cost of Road
Improvement Schemes (1961).

» 51. Factors Affecting the Amount of
Travel (1961).

» 59, Passenger-Mileage by Road in Greater
London (1962).

» 62. Sample Survey of the Roads and Traf-
fic of Great Britain (1962).

» 63. 50-Point Traffic Census - the First
5 Years (1962).

| en rakke fagtidsskrifter er fremkommet
artikler af medarbgdere i RRL om forsknings-
arbejder. RRL har ofte medvirket i udvags
arbgde under Ministry of Transport, eksempel-
vis i udarbejdelsen a en betamkning 1964 om
»Road Pricingk, dvs. metoder til omkostnings-
bestemt afgiftsberegning for bilkersel i trafik-
overfyldte bygader.

P4 det internationale plan samarbejder RRL
salig med World Touring & Automobile Or-
ganization (OTA) og Permanent International
Association of Road Congresses (PIARC), og
for trafiksikkerhedsforskningens vedkommende
tager RRL en ledende dd i det internationale
forskningssamarbgde gennem OECD.



Stichting Nederlands Vervoer swetenschappelijk
Instituut (Holland).

| mg 1963 oprettedes Stichting Nederlands
Vervoerswetenschappelijk Instituut (SNVI, Hol-
lands Transportforsknings-Institut) med ssxe i
Rotterdam som et uafhangigt forskningsingtitut
for transportgkonomiske og dermed bedagtede
spergsmad. Herved sammendluttedes det i 1946
oprettede Nederlands Verkeersingtitut (NVI) i
Haag med det i 1958 oprettede Sichting Ver-
keer swetenschappelijk Centrum (SVC) i Rotter-
dam.

NVI var oprettet som et sdvstandigt trans-
portforskningsorgan & halvoffentlig karakter
med et réd som gverste myndighed og med ho-
vedvasgten lagt pd transportekonomiske spargs-
mal, der pa grundlag af bidrag fra staten, kom-
muner og private virksomheder pa tilsammen
50-60.000 hfl. arligt og uden fagt ansatte for-
skere ivagksatte en begramnset kursus- og konfe-
rencevirksomhed og lgjlighedsvis forskningsvirk-
somhed samt dokumentation, bl.a. ved at udgive
tidsskriftet »Verkeer« og rapporter m.v. om fo-
retagne undersggelser.

SVC var oprettet pa initiativ af offentlige og
private transportvirksomheder som et privat
forskningsorgan, ledet af en bestyrelse med re-
prassentanter for de store transportforetagender
og -organisationer og for universiteter. Ved
hjsdp af nogle fa heltids ansatte forskere (eko-
nomer og i mindre omfang ingenigrer og juri-
ster) og deltidsansatte studenter og inden for en
budgetramme pa 50-70.000 hfl. fra de deltagen-
de transportvirksomheder og fra staten (til tryk-
ningsudgifter) udfertes mindre forskningsopga:
ver, kurser, ol. samt dokumentation, hovedsa-
gelig vedrgrende transportens samfundsgkono-
miske rolle, men ogsa vedrarende traffic engi-
neering, transportpolitiske spergsmd og meto-
dologiske problemer.

Ved sammendutningen af de to organer ud-
faadigedes statutter, hvorefter det nye institut
SNVI fik en ledelse opbygget omtrent som for
det tidligere NVI med et gverste Raad van Be
heer pa ca. 20 medlemmer, hvoraf de fleste
vadges a e arligt reprassentantskabsmade of
bidragydere, mens 3 medlemmer udpeges af et
videnskabeligt »kuratorium« & lagere fra uni-
versiteter og hgjskoler og op til 3 medlemmer
af ministeren, reprassenterende statens transport-
veesen, vandbygningsvassen og handelsministe-
rium.

Ingtituttet har til forma at befordre viden-

skabelig forskning inden for transportgkonomi
i vid forstand ved sdv at udfare forskning, eta-
blere kontakt, publicere studier, opbygge et vi-
denskabeligt transportbibliotek, arrangere kur-
ser etc. Man réder over 4 hdtids ansatte for-
skere og et administrativt personale pa 4 perso-
ner. Virksomheden er opdelt i en research -
deling, et sekretariat og et bibliotek. Hoved-
vagten ligger pa kurser, speciauddannelse og
dokumentationstjeneste samt gennemfarelse og
publicering af studier. Der udgives et kvartals-
skrift  »Tijdschrift voor Vervoerswetenschap«
og hver 14. dag et skrift »Documentatie Ver-
keerseconomie.

Blandt de udsendte mindre studier kan neev-
nes redegerelser for motortrafikkens udvikling
i Benelux-landene, arsager til trafikuheld, er-
hvervschauffgrers uddannelse og oplaaing m.v.,
parkeringsproblemer i byer, spredning af ar-
bejdsdagens begyndelse og ophgr, transport-
udvikling, transportlovgivning og transport-
koordinering i en rakke lande, flod- og kanal-
skibsfarten, priss og omkostningsanalyser. En
del af publikationerne er udkommet pa engelsk
eler tysk.

For 1964 radede ingtituttet over et budget pa
140.000 hfl., tilvejebragt ved medlemsbidrag
plus tilskud fra staten, kommuner (erhvervsrad)
og transportselskaber.

SNVI samarbegjder nge med et gkonomisk
forskningsorgan Economisch Bureau voor het
Weg- en Watervervoer, der har samme direkter
som SNVI. Der er planer om videregdende
samarbgjde og koordination med andre organer
inden for sdve transportforskning som fysisk
planlaggning; men dette er endnu ikke realise-
ret, bortset fra et vis samarbgde gennem insti-
tuttets dokumentationsvirksomhed.

Der bedrives sivel ved forskellige universite-
ter mv. som ved Ministerie van Verkeer en
Waterstaat en dd forskningsarbgide inden for
forskellige transportemner.

Stichting Wetenschappelijk Onderzoek
Verkeersveiligheid (Holland).

| juli 1962 oprettede Ministerie van Verkeer
en Waterstaat Stichting Wetenschappelijk On-
derzoek Verkeersveiligheid (SWOVV, Institut
for forskning vedrgrende trafiksikkerhed) som
et uafhangigt forskningsorgan for trafiksikker-
hedsforskning. Dermed skabtes et samlende og
koordinerende organ for den trafiksikkerheds-
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forskning inden for en lang rakke institu-
tioner, som en rédgivende statdig Commissie
Veiligheid Wegverkeer (med en rakke under-
komiteer for hvert sit specielle emne) har for-
anlediget optaget eler har overvaget.

SWOVV, som har ssele i Haag, har til for-
ma at ivagksadte videnskabelig forskning ved-
rerende trafiksikkerhedsspargsmad svel ved eg-
ne forskningsindsatser som i samarbejde med
andre forskningsorganer, offentlige kontorer og
institutioner m.v., samt at arbgde for en koor-
dinering af de mange og spredte forsknings- og
undersagelsesarbejder pa dette omrade.

Ingtituttet er organiseret som en sdvstandig
ingtitution, ledet af en bestyrdse pd 14 med-
lemmer, bestdende af reprassentanter for staten,
kommunale ingtitutioner, andre forskningsorga-
ner og private erhverv og organisationer. For-
manden er tidligere generadirektar for Rijks
waterstaat. Det daglige arbgde udferes of et
bureau under ledelse & en direkter og en vice-
direktar. Der er fagt knyttet 4 forskere og et
hjadpepersonale pa 3 personer til bureauet.

SWOVV finanseres af statsbevillinger samt
tilskud fra private erhverv; dets regnskaber er
ikke offentliggjort.

Opgaverne varetages ved, at man udfagrer el-
ler lader udfere forskning pa en rakke felter
og offentligger rapporter herom. Man har op-
taget forskning inden for bl.a. fadgende emner:
Knallerttrafikken og dens uheldsbelastning; kol-
lisonsforsag med sikkerhedsrakvagker; anay-
ser af indtrufne uheld. bl.a. gennem case-stu-
dies hvor eksperter ngie gennemgér nogle ud-
vagte uheld; overhalinger; hensigtsmassig be-
klasdning for vejarbeidere, fagdselspoliti m.m.
En omfattende undersagelse er ivaaksat af de
fundamentale menneskelige faktorer i trafikken
(ikke blot ved trafikuheld), herunder medicin-
ke spargsmdl, belysning, trafikanters opfattelse
o trafikskilte og signaler m.v., samt analyser
a personlighedsvariable attituder og motiverin-
ger sivel som o fysologiske processer.

Da ingtituttet er s3 nyligt oprettet, foreligger
hidtil kun en enkelt offentliggjort rapport, nem-
lig om »De bromfietser in het verkeer« (Knal-
lerterne i trafikken) med szalig vemgt pa anayse
a de unge kndlertkgreres uheldsbelastning.
Denne rapport sivel som forskellige oplysnin-
ger om igangvagende undersegelser foreligger,
Svidt det er sekretariatet bekendt, kun pa hol-
landsk.

Ingtituttet har planer om tillige at gennemfa-
re underspgelser af bl.a vebelysningsforhold i
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bebyggede omréder, maksimums- og minimums-
hastigheder pa motorveje, fodgamngerovergange
og forhindringer langs vejsiden.

Der drives ikke nogen egentlig kursusvirk-
somhed eler lignende, men SWOVV har i 1964
arrangeret en »studiedag« med foredrag om in-
dtituttets virksomhed og om tilsvarende uden-
landske forskningsorganer. Der drives ikke no-
gen saalig dokumentationsvirksomhed.

SWOVV deltager i det internationale vejtra
fiksikkerheds-forskningssamarbgjde  organiseret
a OECD.

Fonds d'Etudes et de Recherches Relatives au
Probléme de la Sécurité Routiére (Belgien).

Ved samarbgde melem Ministére des Com-
munications og den private organisation Grou-
pement des Organismes de Contr6le Automobile
(GOCA) etableredes i 1958 Le Fonds d'Etudes
et de Recherches Relative au Probléme de la Sé&
curité Routiere som en uafhamngig forsknings-
ingtitution for trafiksikkerhedsspergsmal.

Ifdge sne statutter er fondets formd at stu-
dere dle spargsmd vedrgrende vejtrafiksikker-
hed og at drive forskning om sadanne spergs-
mal.

Fonds d'Etudes, som har ssale i Bruxelles, er
organiseret som en sdvstandig, ikke-erhvervs-
meessg ingtitution med e everste administra
tionsrad pa 7 personer, hvoraf 4 (inkl. forman-
den) repreesenterer statsadministrationsorganer,
mens 3 repraesenterer GOCA. En direkter har
den daglige ledelse. Fondets administration be-
st&r foruden direktgren af en administrations-
afdeling med 7 ansatte og en teknisk afdeling
med 4 ansatte, som er teknisk uddannede for-
skere.

Fondet finanseres af bidrag fra GOCA og i
mindre omfang ved sdg a publikationer. Der
foreligger ikke for sekretariatet regnskabsmess-
sige oplysninger.

Virksomheden bestdr i gennemfardse af
praktisk betonet malforskning af teknisk karak-
ter, delvis pa begaaing og direkte finansiering
af GOCA. Foruden offentliggerelse af forsk-
ningsresultaterne i form af artikler i et 3 gange
arligt udsendt skrift »Aspects Techniques de la
Sécurité Routiére« lasgges megen vamt ogsa pa
andre former for dokumentationsarbejde, idet
der bl.a. udarbejdes internationale bibliografier
over transportlitteratur (inkl. artikelindeks), &-



holdes seminarer og deltages i forskelligt op-
lysnings- og udvalgsarbejde. Fondet har orga-
niseret et »Centre International de Documen-
tation de I'Inspection Technique des Véhicules
Automobiles« med bibliotek og stort tidsskrift-
hold. Ovennaavnte skriftraskke udgives gennem
dette center.

Desuden har fondet indgtiftet en international
pris for besvarelse af prisopgaver.

Blandt de opgaver fondet har beskadtiget 99
med og offentliggjort resultater om, kan naavnes
sikkerhedsglas i vindskeeme; gadebelysning; bil-
lygter; akohol i forbindedse med bilkersel;
stgjulemper ved bilkersel og ved traktorer;
|uftforurening ved bilers udblaesning; forskel-
lige tekniske ingtallationer i biler.

Fonds d'Etudes deltager i det internationale
samarbgde om  vejtrafiksikkerhedsforskning
gennem OECD.

Schweizerische Verkehrswissenschaftliche
Gesellschaft.

Schweizerische  Verkehrswissenschaftliche
GesdlIschaft (SVWG) er oprettet i 1957, omor-
ganiseret 1962, som et privat studieselskab, der
indgér som en sektion under Verkehrshaus der
Schweiz, en ingtitution med sade i Luzern, der
omfatter svel et schweizisk transportmuseum
0g -udgtilling som en made- og foredragsinsti-
tution, der udsender en skriftrackke om trans-
portforhold, organiserer studiergiser m.m.

SVWG har ifdge sine statutter af juli 1962
til forma pa objektivt videnskabeligt grundlag
at beskadtige sg med transportproblemer af na
tiona interesse, idet selskabet saalig ska be-
skadtige 9g med og befordre forskning inden
for gkonomiske, retdige og generdt tekniske
spergsmal.

Selskabet bestdr a mediemmer, der kan vage
offentlige styrelser, private selskaber dler en-
keltpersoner. Den hgjeste myndighed er en &rlig
medlernsforsamling; dertil kommer et forret-
ningsudvalg pa ca. 15 mediemmer, et sekreta-
riat og et antal studiegrupper. Sekretariatet hav-
de tidligere sadde i Basdl, men har i de senere
& haft det i Bern. Medlemsforsamlingen ved-
ger en formand og en viceformand; for tiden er
de schweiziske forbundsbaners generaldirekter
sdlskabets formand. Personer fra offentlige
transportstyrelser og virksomheder indtager i
det hele en fremtraadende plads i selskabet.

SVWG varetager sine opgaver ved a foran-

stalte diskussion og studier i studiegrupper, of-
fentliggere forskningsresultater (i en saglig
skriftraekke), afgive transportvidenskabelige re-
degarelser til det schweiziske forskningsréd,
knytte videnskabelige kontakter i udlandet, ar-
rangere studiergjser og besgg samt foranstalte
kurser og foredrag p& medlemsmgader. Der er
nedsat en studiegruppe om trafikprognose-meto-
dik og en anden om finansering & samlede
transportplaner. Desuden arbejdes med forske-
lige grundforskningsproblemer. Blandt hidtil ud-
sendte arbgider kan nasa/nes monografier ved-
rerende omkostningsberegningers betydning for
den offentlige transportpolitik, om jernbanernes
prispolitik og om vebygningsproblemer.

Finansielt er selskabet alene baseret pd med-
lemskontingenterne og har kun et budget pa ca.
12.000 schw. fr. &rligt.

Forskningen udferes inden for de nsavnte stu-
diegrupper pa 10-15 personer som fillids
hverv« uden aflgnning og har neamest karakter
af kvalificeret studiekredsarbejde af bade grund-
forsknings- og praktisk malforskningskarakter.
Redt synes arbejdet at métte udferes under de
pagaddendes arbejde i lareanstalter og admini-
strationer m.v., som dermed reelt stetter sd-
skabet.

Schweizerische Beratungsstelle fir Unfall-
verhitung (Schweiz).

Ved bedutning truffet 1937 mellem den na
tionale schweiziske ulykkesforsikringsanstalt og
de private ulykkesforsikringsselskabers organi-
sation oprettedes Schweizerische Beratungsstelle
fur Unfallverhiitung (SBU) som en privat, rad-
givende ingtitution med det forma at drive op-
lysnings- og propagandavirksomhed, hvorunder
0gsa en begramset forskningsvirksomhed, samt
teknisk hjadpetjeneste vedrarende ikke-erhvervs-
massige ulykker, dvs. ulykker i trafikken, i
hjemmene, ved sport og tildels inden for land-
brug.

SBU er organiseret som en privat ingtitution
med en everste radgivende kommission med re-
prassentanter for den offentlige ulykkesforsik-
ring og de gtiftende selskaber, og et kontor ledet
af en direkter. Kontoret har et samlet personale
p& 11 heldags ansatte personer samt 3 deltids
ansatte. Heraf beskedtiger 4 personer g med
undersggelsess og  forskningsarbejde,  hvortil
yderligere efter behov benyttes midlertidigt
medvirkende eksperter. Forskningsvirksomhe-
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den er ikke udskilt som en ssalig gren og har
ikke eget budget. SBU's samlede virksomhed
finanseres gennem et dertil oprettet saaligt
fond.

Man har drevet studier vedrerende trafik-
uhelds-statistikken og har foretaget observatio-
ner og enquéter vedrgrende vejtrafikken. For
tiden drives studier bl.a. vedrarende sikkerheds-
sder, signaler ved vej/bane-skaginger og instal-
lationer for fodgesngere. Der udgives en alig
beretning og holdes lgjlighedsvis kurser og kon-
ferencer.

SBU deltager i internationalt forskningsarbej-
de gennem Den internationale vejorganisation
IRF og gennem OECD's trafiksikkerhedsforsk-

ningsgruppe.

Service des Etudes et Recherches de la
Circulation Routiére (Frankrig).

Efter motoriseringens gennembrud i Frankrig
etablerede Ministére des Travaux Publics et des
Transports i 1955 Service des Etudes et Re-
cherches de la Circulation Routiére (SERC,
Studie- og forskningstjenesten for vejtrafikken)
i Arcueil nag Paris som et saaligt forsknings-
organ for vejtrafikspergsmél, placeret som en
integrerende del af ministeriets Direction des
Routes, og siledes at medarbejderne er ansat di-
rekte i ministeriet, nogle som tjenestemaand,
andre pa kontrakt.

Formdlet med SERC er dels at udbygge og
koordinere vejtransportstatistikken, dels a gen-
nemfgre forskning vedrgrende vetrafikae
spergsmdl og a tiene som oplysnings- og ser-
viceorgan for den centrale og de lokae vejadmi-
nistrationer og andre myndigheder sivel som
for andre institutioner.

Organisatorisk e SERC en afdding af mi-
nisteriets vejdirektorat under ledelse af en chef
du sarvice og bestdende af en Services generaux
med en bestyrelse pd 5 medlemmer og et sekre-
tariat samt 3 afdelinger: 1) Division des Etudes
Urbaines med en sektion for enquéter og pro-
gnoser vedrgrende bytrafik og et studiekontor
med kortafdeling, tegnestue og andre tekniske
funktioner; 2) Divison du Trafic Interurbain et
des Mathématiques Appliquées med tilsvarende
sektion for enquéter og prognoser for trafikken
mdlem byerne, en sektion for statistiske kalky-
ler, reprasentive tadlinger og analyser, opera-
tionsanalyse og videnskabelige beregninger, og
endelig en sektion for eksperimentelle studier
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til udarbgjdelse & <Sivel teoretiske modeller
som praktiske tedlingsmetoder i marken og be-
abgddse a andysemateridle. Denne sidste
sektion forudses udskilt til en saalig Division
des Etudes Expérimentales; 3) Division des
Statistiques Génerales e des Reations Exte-
rieurs med en sektion for tekniske trafikméa
lingsapparater og elektronisk apparatur og en
forspgsstation for apparater og materiel m.v. i
departementet  Seine-et-Oise, en sektion for
trefiktadlinger og trafikuheldsstatistik, og en
sektion for automatisk talbearbegjdning pa hul-
kort og elektroniske regnemaskiner m.v., der
virker som hjedpefunktion for ale gvrige dee
af SERC, samt et sekretariat til varetagelse af
kontakter med de centrale og lokale administra-
tioner i Frankrig, udenlandske og internationa-
le institutioner, og til at udfare dokumentations-
tjeneste og public relations.

SERC's personale omfatter i Service Gene-
raux 13 personer, i Divison des Etudes Ur-
baines 8 personer, i Division de Trafic Interur-
bain e des Mathémat. Appl. 18 personer og i
Division des Statistiques Gén. et des Relat. Ext.
25 personer, idt 64 personer plus Chef du ser-
vice (Bureaux Regioneaux ikke medregnet).
Blandt de akademiske forskere er issx ingenig-
rer, matematikere og statistikere, og institutio-
nens arbejde vedrarer fortrinsvis trafiktadlinger
og analyser, beregninger vedrgrende udnyttel-
sen o venettet, transportstudier af teoretiske
trafikmodeller.

| 1959 udvidedes SERC's arbgjde med ska-
belsen of et antal Bureaux Regioneaux de Cir-
culation i forskellige dele af landet til at bista
departementale og andre lokale organer under
SERC's koordinerende ledelse.

Det samlede budget for SERC og Bureaux
Regioneaux er af starrelsen 4 mill. NF, der ind-
o& i Transportministeriets budget og siledes er
rent statdigt.

SERC virker i udstrakt grad som serviceor-
gan for de centrae og lokale vejadministratio-
ner, for forskningsinstitutionen ONSER (e s3&-
ligt afsnit) og andre interessenter ved radgiv-
ning, tilvejebringelse og bearbejdning & talma-
teriale, ved a dille forskeligt teknisk materiel
til radighed og gennem dokumentationstjeneste
a forskelig art.

Gennem de senere & er nogle starre studier
udgivet i bogform i skriftrackken »Note d'In-
formation«. Eksempelvis kan naa/nes:

No. 2. Recommandations pour I'Aménagement
des Carrefours (1963).



No. 3. Modeles de Trafic. Analyse Bibliogra-
phique (1961).

No. 4. Etudes de Transports Urbains: Analyse
des Méthodes Américaines (1964).

Desuden udsender SERC arlige opgerelser,
foretaget med lokale offentlige organers bistand,
over kerte person- og tonkm pa vejene med
forskellige vogntyper etc., og der afholdes store
vetrafiktadlinger hvert 5. & (senest 1960) for
7000 forskellige sektioner af det 80.000 km sto-
re nationalveinet. Der foretages derudover pa
300 steder Igbende automatiske tedlinger.

SERC udarbejder og udgiver Transportmini-
gteriets udferlige &lige datitiske oversigter
over trafikuneld med personskade. Der udfares
tillige studier over bl.a. vejtrafikuheldenes rela-
tion til trafikintensiteten og trafikuheldenes va
rigtioner gennem de store udflugts-weekends.
Sadanne studier foregdr i naat samarbejde med
institutionen ONSER, ofte sdedes a SERC ud-
forer de grundlagggende datistiske arbejder,
mens ONSER gennemferer videregdende forsk-
ning pa basis heraf.

P& det transportgkonomiske og fyssk plan-
laggningsmeessige  omrédde samarbejder  SERC
issg med en arbedsgruppe vedrarende venet-
tets standard, nedsat under vejgruppen inden
for Commissariat du Plan (»Landsplanadmini-
strationen«) i forbindelse med udarbgdelsen af
den 5. gkonomiske og sociale udviklingsplan for
Frankrig.

Pa det internationale fet deltager SERC i eu-
ropaask samarbejde gennem ECE i Genéve og
gennem EEC (Fadlesmarkedet) samt for trafik-
sikkerhedens vedkommende i forskningssamar-
bejdet gennem OECD.

I'Organisme National de Sécurité Routiere
(Frankrig).

| 1961 oprettede pa opfordring af den fran-
ske transportminister forskellige private ingtitu-
tioner forskningsorganet I'Organisme National
de Sécurité Routiere (ONSER, den nationale
ingtitution for trafiksikkerhed) med ssdle i Pa-
ris.

Institutionen har ifdge sine statutter til for-
ma at drive ale former for vejtrafiksikkerheds-
forskning vedrgrende trafikuheld og deres be-
kaampelse og a udeve andre aktiviteter til frem-
me af trafiksikkerheden.

ONSER har form & et selskab (Association)
med kollektive og individuelle aktive mediem-
mer samt korresponderende medlemmer. Der
holdes en &lig generaforsamling. Den everste
ledelse ligger hos et r&d med repraesentanter for
de aktive medlemmer samt for transport-, in-
denrigs,, armé-, arbgids og sundhedsministe-
rierne. Et arbgjdsudvalg (bureau) bestdende af
en formand, nasstformand, sekretes og kasserer
overvéger den daglige ledelse. Rédet udnaa/ner
en direktar og en vicedirekter, som skai god-
kendes a Transportministeriet, hvilket ogsa
gadder valget a formand. Direktaren og vice-
direktaren er begge tjenestemaand under Trans-
portministeriet og tilherer dettes forsknings-
afdeling SERC (%= smlig omtale). ONSER er
som forskningsorgan ansvarlig over for Trans-
portministeriet. Foruden direktgrerne omfatter
personalet 24 forskere (10 statistikere, 3 gko-
nomer, 4 sociologer, 2 fysologer og 5 teknike-
re). Enkelte af disse er halvdagsansatte. Des
uden medvirker til szalige undersggelser andre
eksperter, bl.a. lager.

Virksomheden finanseres ved statstilskud,
der for 1964 er 1 mill. NF og ved medlems-
bidrag (p.t. 5.000 NF for kollektive og 50 NF
for individuelle medlemmer) pa tilsammen
25.100 NF.

Omrédet for virksomheden er vejtrafiksikker-
hed i vid forstand. Aktiviteten omfatter for-
skellige direkte indsatser til fremme af trafik-
sikkerheden ved a dille ambulancer til r&
dighed for visse hospitaler, gendarmeriet mfl.,
ved at deltage i finansieringen & et kursus for
karelagere og ved a sprede oplysninger om
fagdsddoven m.m. gennem radio og television.

Den mere forskningsmeessige indsats omfatter
en rakke studier af dtatistisk, psykologisk og
teknisk art. De statistiske studier, der bygger pa
den af SERC udarbejdede transportstatistik, of-
fentliggeres i en publikationsserie »Etudes De-
talllées d'Accidents de la Route« og omfatter
undersagelser vedrarende vejfaktorer, keretgis-
faktorer og trafikuheldsofre. En undersogelse
a trafikuheldenes samfundsgkonomiske om-
kostninger er iveaksat. De psykologiske studier
omfatter issg undersegelser vedrgrende bilfare-
res traghed og opmagrksomhed og faktorer der
pavirker den, samt en mere omfattende »Kins-
ey-rapport« om bhilfareres adfead i amindelig-
hed. Endelig omfatter de tekniske studier, der
for ONSER udfares af et andet institut (OTAC),
bl.a. bilfareres synsfelter samt problemer ved-
rerende grus og vandsteskning pa biler. En
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sxlig arbgjdsform er ivearksadtelse af omfatten-
de enquéter. Disse har hidtil issa vedrart fod-
gangeruheld, installationer for fodgangerover-
gage ol, men ogsd spergsmd vedrarende
overvagt pa lastbiler og bilringenes tilstand er
taget op.

Lejlighedsvis har veget afholdt studiemeder
og konferencer, ogsA med udenlandske delta-
gere.
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Der udsendes et skrift »ONSER Actualités«
med korte artikler og omtaler af igangvaaende
arbegde, af afholdte studiemeder og foregbige
undersagel sesresultater, samt hedfter kaldet »Ca-
hiers d'Etudesc med mere udferlige rapporter
»Bulletins« om gennemfarte undersagel ser.

Internationalt  forskningssamarbgjde  tager
ONSER dd i gennem OECD's trafiksikkerheds-
forskningsgruppe.



Underbilag til bilag 3

Det af TFU udsendte spgrgeskema

The organization of transport research
in your country.

The intermediate Transport Research Com-
mittee, nominated by the Minister of Transport
in 1958, is preparing a find report, containing
recommendations to the government concerning
the future organization of transport research in
Denmark within the fields of transport econo-
mics, traffic engineering, road and other trans-
port safety, transport and planning, and pro-
blems of methodology, such as counting me-
thods, statistical models, prognose technics, etc.

For the purpose of this task the committee
is collecting information from other countries
on the organization of transport research, the
methods used by transport research bodies,
their structure, and some main practical re-
sults.

We should be very grateful if you would help
us by Hilling in the enclosed questionnaire and
returning it to the secretariat of the Transport
Research Committee before the end of january
1963 - and by informing us if we ought to
send the questionnaire to some other institution
in your country. In that case we would be glad
to receive your notice as soon as possible.

If some of the questions might be difficult to
answer for you we should prefer to recelve your
answer without those details rather than to
cause an essential delay of the whole answer.

If it might be of any convenience to you to
receive information from us concerning trans-
port research work in Denmark we should be
most pleased to help you.

For the secretariat,
yours faithfully
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TRANSPORTFORSKNINGSUDVALGET

Transport Research Committe January 1963.
Landgreven 4, Kgbenhavn K.
Denmark.

Questionnaire concerning the organization of transport research

within the fields of transport economics; traffic engineering; road and other transport safety;
transport and planning; problems of methodology

Answver :

1. Name and adress of research body (in
original language and in English)

2. Name of chairman or director and of
daily head of office or secretariat

3. Ministry, university or other institution
to which the research body is responsible

4. Years of establishment and of later
reorganization, if any

5. Mode of establishment (law, order of
minister, decison by university or by
other institutions, etc.)

6. Organizational structure (branch of
department, council, committee, study
group, etc.)

7. Administration (board of directors,
council of representatives, managing
director, etc.) and its nomination

8. Field of research

9. Name or fidd of research sections (if
any) having their own research leader
or research daff
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10.

Is the research body combined with
some administrative, educational or
other institution with a common head
and/or a common staff?

11.

Are special rules or regulations for the
research body put up?
If so, please enclose a copy.

12.

Number of research workers within
each sort of education or training (part-
time workers specified)

13.

Number of persons in administrative
and other auxiliary services within the
rescarch body (half time employed
counted as such)

14.

How much office and laboratory area
(if possible separately) is at the research
body’s disposal?

1i5¢

Method of financing the research work
(state and municipal grants, special
funds, grants from private trades, etc.)

16.

The budget of the transport research
body for the last 3 vears

17.

The activities of the research body:
A. basic theoretical research and studies
of methodology (specified on topics)

B.a. Research of problems combined
with practical projects of public
administrations and undertakings

b. investigations of practical projects
on the order and account of official
administrations and undertakings

c. investigations on the order and ac-
count of private undertakings or
organizations

regularly

(put X in right column)
occasionally

not

57



C.a. Special training of specialists

b. courses for younger officers in
transport administrations, students,
etc.

c. payment of grants to research
at home

workers for studies
abroad

d. holdings of conferences, small
meetings of study groups

regularly

(put x in right columm)
occasionally

not

a journal
(name? period?)
monographs
reports
bibliographies
other papers
b. documentation service by making:
national

D.a. Edition of

a. index of books [ i
international

b. index of articles in

. national
journals . .
international

¢. accession catalogues for trans-
port libraries

d. other documentation

e. work on classification, termino-

logy, etc.

18. Titel, publishing year and place, no. of
pages etc. for some main papers (or
list of such works) edited by the research
body within the last years

19. Major research works going on at
present

20. Plans for major future research works

21. In which international organizations is

your research body taking part of the
work?
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22.

Carrying into effect of research studies
in other institutions

23.

Co-ordination of research programmes
on a nationa scale

24.

Other information of importance includ-
ing plans of establishing new research
bodies
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Bilag 4

Nordisk og internationalt samarbgde om transportforskning

PA en rakke felter er der etableret direkte
kontakt og samarbegjde melem de respektive
styrelser, lageanstalter og ingtitutioner i de for-
skellige nordiske lande, omfattende ogsa forsk-
ning og undersagelser inden for transportsek-
toren. Inden for det generdlle nordiske sam-
arbgde har transportforskning veaet berart
sivd i Nordisk Rad som i Nordisk Sommer-
universitet.

Af saalige samarbegjdsorganer kan for jern-
banetrafikkens vedkommende naa/mes Nordiska
Jarnvagsmannasal skapet, hvorigennem banerne
har etableret et samarbejde om forskellige tek-
niske, gkonomiske og dtatistiske undersggelser,
bl. a gennem saalige arbejdsgrupper. Hoved-
vaggten ligger pa det tekniske omréde, men der
er efterhdnden ogsa taget en rakke spargsmdl
op a statistisk-gkonomisk art sdsom retnings-
linier for opstilling af omkostningsberegninger,
optimae jernbanetrafikinvesteringer og tilpas-
ning a driftsformer til efterspargden. | de se
neste & er bl. a. hovedstaadernes naattrafikbaner
studeret ud fra trafikalt og gkonomisk syns-
punkt.

Inden for vejomrddet har siden 1930'rne
veget formidlet kontakt mellem satdige og
kommunale vejadministrationer, tekniske hgj-
skoler, ve laboratorier, ingeniar- og entreprengr-
firmagr m. fl. gennem Nordisk Vejteknisk For-
bund, der arbgder dds gennem kongresser
hvert 4. &r, des gennem saalige fadlesnordiske,
permanente udvalg. Heraf findes for tiden 15,
hvis omrader spander fra rent vebygnings-
tekniske omréder, der oprindelig udgjorde ho-
vedarbejdsomradet, til forhold som f. eks. data-
behandling, trafikanalyser og vej- og trafikeko-
nomi, herunder optimale vejtrafikinvesteringer.
Et andet organ for nordisk samarbejde pa ve-
omradet er Nordisk vejtrafikkomité, der dref-
ter principielle trafikproblemer i forbindelse
med arbejde pa fordag til fadles faadsddov-
givning for Danmark, Finland, Norge og Sve-
rige.

For den kollektive naatrafiks vedkommende
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har vaet afholdt nordiske meder melem lo-
kaltrafikorganisationer og -virksomheder, hvor
fedles problemer vedrgrende omkostninger,
takster, rullende materiel og forskellige tekniske
spargsmal har vaget dreftet.

Inden for SAS foretages | en saalig research
afdeling i Stockholm undersegelser vedrgrende
flyvetrafikken af fadles dansk-norsk-svensk in-
teresse.

Der findes ikke noget fast organ for kontakt
mellem nordiske forskningsinstitutioner inden
for trafiksikkerheden; men der er permanent
kontakt mellem de pageddende nationale orga
ner, specielt det svenske Statens trafiksikerhets-
rad, det finske TALJA, det norske Transport-
gkonomisk ingtitutt og det danske Transport-
forskningsudvalg; disse har afholdt fadles stu-
diemgder med dreftelse af foretagne studier og
aktuelle forskningsplaner. Heri har deltaget re-
prasentanter ogsa for andre organer der be-
skadtiger §g med vejtrafiksikkerheds-spergs-
mal: det norske Trygg Trafikk, den svenske
Nationalforeningen for trafiksékerhetens fram-
jande og Statens viginstitut, det finske Institut
for Arbetshygién og det danske Réadet for
Starre Feadselssikkerhed og Vejdirektoratet m.fl.

Af mere generel karakter er den af Sam-
fardsel sdepartementerne i Danmark, Finland,
Norge og Sverige pa foranledning af et norsk
initiativ i Nordisk R&d i 1957 nedsatte Nordisk
Transportforskningskomité (NTK) med en re-
preesentant for hvert lands samfaardsel sdeparte-
ment. Komiteen har karakter af et midlertidigt
kontaktorgan (med den mere fuldstaendige be-
tegnelse Nordisk Interimskomité for Samord-
ning & Samferdselsforskningen), der ikke sav
er forskningsorgan, men virker for nordisk
samarbejde og arbejdsdeling i forskningen, for-
anlediger forskningsopgaver a relevans for
transportpolitikken taget op og spreder oplys
ning om stedfindende forskning. NTK har ud-
givet en bibliografi over afduttede, igangvaaen-
de og planlagte forsknings- og undersggel ses-
arbejder vedrarende transportforhold (udgaver



for hvert land senest 1963, fadles nordisk ud-
gave ordnet efter emner senest 1961) og har
foranlediget undersagelser iveaksat om hl. a
optimale ve- og banetrafikinvesteringer, trans-
portens rolle i den nationale gkonomi, motor-
afgiftsniveau og transport-dokumentationstjene-
ge i de nordiske lande.

Som afdutning pa st arbgide har NTK pa
begaging af de nordiske transportministre ud-
arbejdet en betamkning om »Den transporteko-
nomiska forskningen i Norden«, som udsendes
omtrent samtidig med naavaaende betaankning.
Betamkningen indeholder en Kkortlagning &
igangvagende forskningsarbejde, en analyse &
behovet for yderligere forskning, en redegerelse
for aktuelle planer i de enkelte lande om ud-
videt forskning og et fordag til nordisk sam-
arbejdsorgan for transportforskningen med ho-
vedvaagt pa den transportgkonomiske forskning.

Vedrgrende det fremtidige nordiske trans-
portforskningssamarbegide gennemgdr  betaank-
ningen forskellige mulige samarbejdsformer:
informelt samarbejde gennem studiebesag, kur-
ser m. v., saalige kontaktkonferencer, et samlet
nordisk transportforskningsinstitut og et saaligt
nordisk samarbgdsudvalg med reprassentanter
for departementerne og de transportgkonomiske
forskningsorganer. NTK g& ind for denne sd-
ste Igsning — under forbehold &, a de natio-
nale kooordineringsbestradbelser (bl. a i Dan-
mark gennem denne betamkning) evt. kan gare
andre organisationsformer aktuelle - og skit-
serer hvordan et sadant udvalg kan etableres
med fast sekretariat (alternerende mellem lan-
dene), der organiserer meder mellem forsk-
ningsgrupper, varetager fadlesnordisk dokumen-
tationstjeneste m. m. inden for et budget pa ca
100.000 sv. kr.

P& en rakke omréder foregdr et internationalt
forskningssamarbejde, dels ved kontakter mel-
lem respektive ingtitutioner i de enkelte lande,
dels gennem saglige internationale organisatio-
ner. Generelt kan naavnes undersggelser og
droftelser o tekniske, gkonomiske, planlasg-
ningsmeessige og trafiksikkerhedsmaessige pro-
blemer i arbejdsgrupper og seminarer under
bl. a. FN's Europakommissions (ECE's) Inland
Transport Committee, der bl. a. behandler
spargsmd som de forskellige transporters og
karetgjsgruppers samfundsgkonomiske omkost-
ninger, fordding & infrastrukturomkostninger,
by- og forstadstrafikken og retningslinier for
trafiktadlinger. Inden for den europadske trans-

portministerkonference  CEMT dreftes i ar-
bejdsgrupper bl. a. transportprognoser og tra
fikinvesteringer, og organisationen afholdt 1964
et transportekonomisk seminar i Strasbourg
med et vidt emnefelt. Ogsa Fadlesmarkedet EEC
og frihandelsorganisationen EFTA har optaget
transportpolitisk motiverede studier. En koordi-
neret international  trafiksikkerhedsforskning
foregar (paralelt med en tilsvarende vedreren-
de teknisk forskning) inden for en af samar-
bejdsorganisationen OECD nedsat arbejdsgrup-
pe for Road Safety Research, hvorunder soa-
lige undergrupper behandler bl. a. fodgenger-
adfeard, sikkerhedsrekvaaker og styrthjelme,
effekten o midlertidige hastighedsbegramsnin-
ger, alkohol m. v. og dokumentationstjeneste.

Foruden disse mere generelle internationale
samarbejdsorganer foregdr et samarbegjde inden
for de enkelte transportarter: For vejtranspor-
ten kan saalig neavnes den internationale vej-
organisation PI ARC og de af denne organisa
tion i samarbgde med den internationale vej-
federation IRF og den internationale turist- og
motorkluborganisation OTA hvert andet & &-
holdte Study Weeks in Traffic Engineering. For
banernes vedkommende foregdr et permanent
forskningssamarbgide i den internationale jern-
baneorganisation VIC, som har permanente ud-
valg der arbgder med anlams- og driftsmaessige
spergsmd, bl. a vedrgrende strakningernes
rentabilitet og gkonomien ved forskellige trak-
tionsformer og vemateriel. Et saaligt kontor
for forskning og forseg arbeider med en lang
rackke banetrafiktekniske spargsmd. For luft-
fartens vedkommende udfegres studier i den ci-
vile luftfartsorganisation 1CAO, i lufttransport-
instituttet 174 og i visse europadske luftfarts-
sskabers fadles forskningsingtitut i Bruxeles
EARB. Den bymeesige lokatrafiks organisa
tion UITP udgiver et tidsskrift UITP Revue
samt datistisk og andet oplysningsmateriale,
herunder et UITP Biblio-Index, og afholder in-
ternationale mader hvert andet &, hvor emner
som rullende materieltypers teknik og gkonomi,
takstspergsmdl, automatisering, trafikoverfyld-
ning i byer og forholdet mellem transportarter-
ne tages op til dreftelse. Der er i forbindelse
med mederne udgivet en lang raskke rapporter
om foretagne studier. Desuden afholdes i til-
knytning til de ovennsa/nte Study Weeks o
OTA i samarbgide med den internationale politi-
federation IFSPO og den internationale trafik-
sikkerhedsorganisation PRI hvert andet & en
Road Safety Congress.
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Bilag 5

Afgramsningen & forskningsomrader for et
permanent transportforskningsorgan

Transportforskningsudvalgets sekretariat har
i dette bilag foretaget en gennemgang d, hvilke
forskellige forskningsomrader der pa langt
sgt kan tamkes henlagt under et permanent
transportforskningsorgan, i det falgende kaldet
transportforskningsorganet.

Sekretariatet har herved forudsat, at den
grundforskning der alerede foregdr i et vist
omfang ved forskellige hgjere laaeanstalter,
fortsat skal foregd ved disse og helst i udvidet
omfang, ligesom en del praktisk betonet under-
sagelsesarbgjde af delvis forskningskarakter in-
den for en rakke statdige og kommunale sty-
relser fortsat ma finde sted som led i disses
planlaggnings- og projekteringsarbgjde m. v.

Med begge disse former for forsknings- og
undersegelsesarbejde m&  transportforsknings-
organet opretholde ngje kontakt og, hvor der
er praktisk mulighed for det, direkte sam-
arbejde. Transportforskningsorganet ma derfor
i forste rakke varetage sddanne forsknings-
opgaver som har generd interesse for trafik-
politik og offentlig planlaggning, og som hver-
ken har karakter af egentlig grundforskning,
0g i egenskab heraf aktivt udeves her i landet
ved en dler flere hgjere lageanstalter, eler &
helt konkret undersggelsesarbejde i forbindelse
med de enkedte styrelsers aktuelle opgaver.

Dette forer til, a et transportforsknings-
organ i forste rakke ma beskedtige sg med
forskningsomrader der

a) i salig grad hidtil har veget uopdyrkede
her i landet,

b) kreever samvirken mellem fagfolk & for-
skellig uddannelse og har interesse for flere
forskellige offentlige styrelser, statdige eller
kommunale,

c) i salig grad er a betydning for det offent-
liges transportplanlaggning og hele transport-
politik.

Dyberegaende og sterre undersggelsesarbei-
der i forbinddse med konkrete investerings-

62

planer kan - specidt ndr de bergrer flere sty-
relser, flere ministerier dler bdde staten og
kommuner - tankes henlagt til transportforsk-
ningsorganet i samarbeide med de pageddende
styrelser. En sddan praksis er udviklet i det
norske Transportgkonomisk institutt.

Eksempelvis har Transportgkonomisk insti-
tutt for Norges Statsbaner og Odo kommune
undersggt problemer i forbindelse med nyord-
ning a Odos godsbaneforhold, for Flyplanut-
vaget av 1962 foretaget omkostningsanaly-
s for nye indenrigs flyveruter og flyveplad-
ser, og i samarbegde med Vegdirektoratet ud-
arbeides fordag til nye vegnormaler (veregler).

Man gé& ud fra, at transportforskningsorga-
net under en eler anden form ma have en
offentlig status, jvf. neamere Transportforsk-
ningsudvalgets betamkning og diskussionen &f
organisationsformer i bilag 7. | den udstrak-
ning der métte blive tale om en blandet finan-
siering med béde statdig, kommunal og privat
deltagelse, vil det vage logisk, at forsknings-
omraderne i hgjere grad ogsa omfatter spergs-
ma og emner a mere erhvervsgkonomisk og
privatgkonomisk interesse.

Et praktisk synspunkt ved afgramsningen af
et transportforskningsorgans arbejdsomrade ma
vage, a man opnar en nogenlunde naturlig
emneafgramsning, sdedes at man ikke med-
tager & forskningsomréde, men udelukker et
andet, der star i ngie faglig sammenhaang med
dette.

Nedenstdende liste angiver en rackke hoved-
grupper af forskningsomrader, som kunne
komme pa tale; i det fagende er foretaget
en naamere diskusson a motiverne til a
medtage eler uddade hver enkelt a disse
forskningsomréder.

1. Transportforskningens metodespargsmal.
2. Teknisk konstruktion af transportanlesg og
-materiel samt materialespargsmdl.



Trafikteknik (traffic engineering).
Trafiksikkerhed.

Transportgkonomi.

Transport i relation til fyssk planlagning.
Transportretdige forhold, trafikpsykologi,
transportsociol ogi.

Noukw

Hver af disse forskningsomréder kan behand-
les i relation til forskellige grupper & trans-
port- og kommunikationsarter; tager man disse
i bred forstand, er der tale om fadgende hoved-
grupper:

A. Ekstern transport,

omfattende de 4 transportarter vejtransport,
banetransport, setransport og lufttransport samt
evt. rartransport (pipelines) og rumfart.

B. Intern transport,

omfattende flytning og opbevaring & varer
inden for en bedrift, dvs. materialehdndtering,
emballering og lagerproblemer m. v.

C. Telekommunikation,
omfattende telefon- og telegrafveesen, telex,
TV- og radiospredning etc.

D. Kraftforsyning,
omfattende distribution af eektrisk stram.

Transporter omfattet af
transportfor skningsor ganets
forskning.

For a begynde med den sdstneevnte ind-
deling pa transport- og kommunikationsarter
synes det rimeligt at udskille telekommunika-
tion og kraftforsyning som liggende uden for
transportforskningens virkefelt. De tekniske,
gkonomiske og planlagningsmassige problemer
herved er i vassentligt omfang a en anden
karakter end for den materielle transport, og
den offentlige interesse i disse spargsmdl lig-
gar ovevgende hos andre instanser end for
den materielle transport, nemlig for telekom-
munikationens vedkommende hos post- og tele-
grafveesenet, de koncessionerede telefonselska
ber og satsradiofonien og for kraftforsynin-
gens vedkommende hos elvaakerne og elradet.

Den interne transports problemer er mere
neat bedamgtet med problemerne vedragrende
de ovrige materielle transporter & gods og
personer. Den eksterne transport overtager s
at sige opgaverne fra den interne transport pa
et vig punkt i produktions- og distributions-
processen med fadles bergringspunkt i termi-

nalerne (havne, banegdrde m. v.). Den interne
transport har endvidere direkte betydning for
forskellige offentlige  transportvirksomheders
aktivitet.

Den interne transport er dog primaat af be-
tydning for den private sektor, og en rakke
a dens konkrete forskningsopgaver e a en
noget anden karakter end for ekstern trans-
port, idet de specielt vedrarer emballering og
materialehdndtering. Det synes derfor kun
rimeligt at medtage dette omréde under trans-
porforskningsorganets  virkefdlt, s3fremt der
bliver tale om en fadles offentlig og privat
indsats og finansiering, sdledes som det er til-
faddet for den svenske Ingeniorsvetenskaps-
akademiens transportforskningskommission.

Inden for gruppen ekstern transport ber
transportforskningsorganets  virksomhed om-
fatte ale transportarter, da der er ngije sam-
menhaag mellem transportarterne svel i deres
egenskab o aternativer som i en rakke tek-
nisk-gkonomiske henseender m. v. | hvilket
omfang den aktuelle forskningsindsats fordeles
over problemer vedrgrende de enkelte trans-
portarter ma afhemge af aktuelle behov og
muligheder.

| det fadgende er det forudsat, at transport-
forskningsorganet kan behandle problemer ved-
rarende ale transportarter inden for den eks
terne materielle transport og eventuelt tillige
den interne transports problemer.

For skningsomr ader
omfattet af transportforskningsorganets
forskning.

Det ska herefter diskuteres, hvilke forsk-
ningsomrader & de under 1-7. naante der
naturligt harer hjemme i et transportforsknings-
organs forskningsarbejde.

ad 1. Transportforskningens metodespgrgsmal.

Herunder ma henregnes spergsmd som tad-
lingsteknik, anvendelse inden for transportom-
rédet af bearbejdelsesmetoder for statistisk ma-
teridle og a matematisk-statistiske analyse-
metoder (herunder bl. a vag a maeenheder,
fordelingskurver, interpolation, usikkerhed og
statistisk signifikans, indeksproblemer, korrela-
tion, repraesentativitet); endvidere anvendelses-
muligheder for operationsanalyse, fejlteori, gko-
nometri og anden anvendt matematik, udar-
bedelse af konkrete transportprognoser, meto-
der og anvendelsesomrader for transportprog-
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noser; anvenddse a tekniske trafikstudieappa-
rater og endelig planlasgningsmetodik.

En vis grundforskning af sidanne spergsmdl
finder sted pd nogle af de hgjere lareanstalter,
sdedes pa Danmarks tekniske Hgjskole og pa
Kgbenhavns og Arhus Universiteter.

| en rakke styrelser foregdr et praktisk ted-
lings og analysearbejde, statistisk tabelarbejde,
prognosearbejde m. m., eksempelvis i Statistisk
Departement, Vejdirektoratet, Stadsingenigrens
Direktorat i Kgbenhavn og nogle byers tilsva
rende tekniske direktorater, i Det trafikekono-
miske Udvalgs sekretariat m. m., samt i Fore-
nede Danske Motorgjere. Allerede af tidsmass-
sige grunde kan der dog inden for styrelser o. 1.
ikke blive tale om en egentlig metodologisk
forskning, men hgist om en vis indsamling &f
oplysning om anvendte metoder, sammenlig-
ning af disse og systematisering a tadlingsar-
beide, statistiske opstillinger m. m.

Sdv om transportforskningens metodespargs-
ma i nogen grad har karakter af en egentlig
grundforskning, er dette forskningsomréde sa
uopdyrket og har s mange bergringspunkter
med andre arbgdsfelter for et transportforsk-
ningsorgan, a en del af dettes virksomhed ma
besta i forskning vedrerende anvendelse af vi-
denskabelige metoder pa transportomradet.

Arbgidet med disse spgrgsmd giver anled-
ning til overveelser a principiel og generd
at om sdve den made det videnskabelige
forskningsarbgjde gribes an pa, og et vig ar-
beide med spergsmdl af denne art er ngdvendig
i forbindelse med udvikling af de bedst mu-
lige metoder til mere konkrete studier inden
for de i det fadgende beskrevne forsknings-
omréder. Desuden er forskning af denne art
inden for transportforskningsorganet ssalig
egnet til videnskabelig treming af forskerne.
Det forekommer derfor pdkreevet at medtage
dette forskningsomréde under transportforsk-
ningsorganets arbejdsomrade, siledes at forsk-
ningsorganet  bygger pa den metodologiske
forskning pa leaeanstalterne og eventuet kan
etablere e samarbgde med disse med en vis
arbejdsdeling.

ad 2: Teknisk konstruktion af transportaniag
og -materiel samt materialespergsmal.
Under dette forskningsomrade herer anlesgs-
og bygningsteknik, konstruktion &f transport-
materiel, teknisk materialeanalyse, teknisk de-
sign og lignende.
En teoretisk forskning of disse spergsmdl
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foregdr her i landet farst og fremmest pa Dan-
marks tekniske Hgjskole og i nogle henseender
pa Kunstakademiets Arkitektskole. Med direkte
praktisk dgte udforskes forskellige tekniske
spergsmdl a denne art i specielle laboratorier
som Statens Vejlaboratorium, der saalig under-
sager  vejmateridler, og Statspreveanstalten,
hvor en rakke materiders egenskaber under-
Sages.

Med praktisk betoning foretages endvidere
konkrete undersagelser i forbindelse med en
rakke styrelsers og private firmaers anlasgstek-
niske planlagning og projektering, for offent-
lige organers vedkommende sdledes inden for
DSB, Kgbenhavns Sporvee, Vedirektoratet,
Kgbenhavns  stadsingenigrs  vejlaboratorium,
Luftfartsdirektoratet, og Vandbygningsdirekto-
ratet. Eksempel pd et privat forskningsorgan
inden for dette fdt er Betonforskningslaborato-
riet i Karlstrup.

Bergringspunkterne med de andre her om-
talte forskningsomrader er ikke saalig udtalte,
sdv. om der e nogen tilknytning til trafik-
tekniske spgrgsmd og anlasgsgkonomi. Disse
rent tekniske forskningsfelter er der nagppe
sxlig anledning til a lsmge inden for trans
portforskningsorganets arbejdsfelt; det synes
mere hensigtsmesssigt at bygge videre pd den
tekniske forskning i Danmarks tekniske Hgj-
skole og i Vejdirektoratets og Kgbenhavns
stadsingenigrs vejlaboratorier m. v.

ad 3. Trafikteknik (traffic engineering).

Med trafikteknik som et saaligt forsknings-
omrade ved siden af teknisk konstruktion af
transportanleay og -materidl m. v. taankes her
pa den specidle problemkreds der knytter sg
til udformningen & faste og bevagdige trans-
porthjadpemidler med henblik pa den bedst
mulige tilpasning til deres trafikale opgavers art
og omfang. Herunder falder spgrgsmd som
transportliniernes  trafiktekniske  udformning:
tracée, profil, tildutningsanlasy, belysning osv.,
transportliniernes @vrige udstyr, afmaakning,
skringsanlag m. m., terminalanleags og par-
keringsanlasgs  trafiktekniske udformning, det
bevamelige transportmateriels  trafiktekniske
egenskaber samt analyser af trafikstrammene,
sdsom hastighedsundersagelser, kapacitetsanaly-
ser og lignende.

| videre forstand omfattes ogsd faardsdsreg-
lerne og deres handhaevelse, uddannelse og be-
laging af trafikanterne m. v., som her er hen-
regnet under transportret m.v. éler trafik-



sikkerhed. Det er vanskeligt at drage klare
granser mellem de trafiktekniske forsknings-
omrader, de mere psykologisk og juridisk be-
tonede problemer og trafiksikkerhedsforsknin-
gen, jvf. omtalen under punkt 4 og punkt 7.

Der foregdr en trafikteknisk forskning pa
Danmarks tekniske Hgjskole og et forsknings-
betonet arbejde i styrelser som Vejdirektoratet,
de tekniske direktorater i Kgbenhavn og nogle
starre provinsbyer, de sterste havne, DSB og
Luftfartsdirektoratet. Ogsd inden for private
transportvirksomheder som SAS og DFDS fore-
gd& i begramset omfang undersegelser der tan-
gerer trafikteknisk forskning.

Forskning af denne art har stor betydning
béde for statens trafikale anlagy, for kommu-
nernes byplanlegning og for trafikvirksomhe-
der og faadselsmyndigheder i deres bestraghel-
ser pa en gnidningsfri og sikker afvikling of
trafikken.

Den nage sammenhang med trafiksikker-
hedsforskning kan tale for, a man under
transportforskningsorganet enten ma medtage
béde trafikteknik og trafiksikkerhed eller ingen
af delene. Da begge dele tillige har ngie sam-
menhaang med bade transportgkonomi og fy-
sk planlaggning m. m., synes stegke grunde at
tale for at medtage begge dele under et sam-
lende forskningsorgans virkefdlt.

ad 4: Trafiksikkerhed.

Trafiksikkerhedsforskningen omfatter spergs-
ma af betydning for afvikling a trafikken med
mindst mulig risiko for personers liv og far-
lighed og for materielle skader. Forsknings-
omrédet er overordentlig mangesidigt. Til de
mange forskningsfelter hgrer en rakke over-
veiende teknisk betonede spergsmd vedrerende
vaenes og keretgiernes udformning m. v.; end-
videre studier a trafikanternes handleméde og
dens forudsagninger, hvoriblandt menneskelige
faktorer af fysiologisk, medicinsk, psykologisk
og sociologisk art, alkohol og medikamenter;
endvidere fegdseldovgivning, trafikstremteori,
matematisk og praktisk statistik. Dertil kom-
mer studiet & trafikuheld, herunder haandel-
sesforlgbet og de medvirkende omsteandigheder
dler faktorer, det trafikale og byplanmassige
milieu hvori uheldene er indtruffet, de lage
lige, psykologiske og g@konomiske falger &
trafikuneldene samt dStatistiske opgerelser &
uheldene og deres falger, herunder registre-
rings- og grupperingsproblemer. Pa vaesentlige
felter overlapper trafiksikkerhedsforskningen

sdedes den trafiktekniske, juridiske, psykologi-
ske og byplanbetonede trafikforskning.

En egentlig videnskabelig forskning pa dette
felt foregdr her i landet kun i begramset om-
fang, dels gennem Transportforskningsudval gets
undersagelser a virkningerne a de generdle,
midlertidige hastighedsbegramsninger, klassfi-
cering a uheld, analyser & hamnddsesforlgb
og uheldsfaktorer samt konkrete case-studies
(i Fynsundersagelsen), dels i form a forskel-
lige underspgelser i Vejdirektoratet, politiet,
ved Danmarks tekniske Hgjskole, Rédet for
starre Feadselssikkerhed m. fl.

Forskningsomradet stiller krav om forskere
af vidt forskellig uddannelse og bergrer en
rakke forskelige offentlige myndigheder - tra-
fikale, faadselsmassige og byplanmasssige. Sam-
tidig har trafiksikkerhedsforskningen bergrings-
flader i helt andre retninger, sledes med forsk-
ning af sikkerhed og uheld pa arbejdspladserne
og i hjemmene. En sammenkaadning p& denne
led findes i Finland, hvor organisationen
Olycksfallsskyddet driver  sikkerhedsforskning
0g -propaganda inden for dle disse felter.

Da der ikke findes noget tilsvarende forsk-
ningsingtitut her i landet, og da der er mange
beragringspunkter mellem trafiksikkerhedsforsk-
ningen og trafikteknisk og anden trafikal forsk-
ning, ligesom myndigheder pa flere forskelige
felter - som vg administration, faadselsmyndig-
heder og byplanmyndigheder - er interesserede
i den praktiske anvendelse a denne forsknings
resultater, taler de fleste hensyn for, at trafik-
sikkerhedsforskningen her i landet foregdr i ngje
sammenhaang med den @vrige transportforsk-
ning. Dette er f. eks. ogsa tilfaddet i England
for vejtrafikforskningen, hvor Road Research
Laboratory har en afdeing for Materials and
Construction og en anden afdding for Traffic
and Safety, omfattende bade trafikteknik, tra-
fikskkerhed og trafikekonomi og -statistik,
og det gadder formentlig s3 meget mere i et
lille land som Danmark med begramsede forsk-
ningsressourcer. Transportforskningsorganet ma
naturligvis ngie samarbejde med de styrelser,
hvori et praktisk betonet undersggelsesarbejde
af trafiksikkerhedsspargsmd foregar.

ad 5: Transportgkonomi.
De transportgkonomiske forskningsopgaver
falder i at vaesentligt i tre store hovedgrupper:

a) Samfundsakonomiske spgrgsmd i forbin-
delse med transportudvikling og transport-
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behov, transportinvesteringer, transportbe-
skatning og -subventionering samt @kono-
misk vurdering af forskellige trafikvirksom-
heders offentligt palagte byrder dler tillagte
fordele. Under denne gruppe harer bl. a.
samfundsgkonomiske  rentabilitetsberegnin-
ger for planlagte investeringer og beregnin-
ger & trafikanternes gkonomiske fordele og
ulemper ved offentlige transportdispositio-
ner samt transportorganisation.

b) Erhvervsgkonomiske spargsmd i forbin-
ddse med transportforhold, herunder de
erhvervsgkonomiske virkninger af trans
portinvesteringer og af transporttakster,
andlyser a erhvervdivets godstransportbe-
hov og dettes udvikling, transport af kon-
krete varer eler varegrupper.

c) Transportarternes og transportvirksomhe-
dernes driftsgkonomi, herunder regnskabs-
principper, analyser af driftsomkostninger
og driftsindteagter, takstprincipper og takst-
niveau, udbuds- og efterspargsal sfunktioner.
Endvidere rationaiseringsspgrgsmal, herun-
der overvgeser om nedlaggelser og ud-
bygninger ud fra transportforetagendets
driftsgkonomiske synspunkter m. v.

Forskning inden for disse omrader finder i
e vig omfang sted ved hgjere lareanstalter,
fortrinsvis Kgbenhavns Universitet. Nogen sy-
stematisk og mere omfattende transportgkono-
misk forskning foregdr dog ikke her i landet.
Inden for en rakke offentlige transportvirk-
somheder som DSB, KS, NES A og styrelser
som Vejdirektoratet, enkelte sterre havne, Det
trafikgkonomiske Udvalg, Hovedstadskommu-
nernes Samrad, Baneplanudvalget og nogle ud-
valg nedsat i anledning af planer om konkrete
transportanlaey foregdr, i forbindelse med drif-
ten o offentlige transportvirksomheder dler
overvgesar om offentlige transportinvesterin-
ger, undersagelser som delvis har karakter af
transportgkonomisk forskning. Dette arbejde er
praktisk betonet og kan & arbegdsmaessige
grunde kun omfatte de aktuelt foreliggende
problemer og kun i den udstreskning deres
udforskning anses for nedvendig i forbindelse
med lasningen af konkrete administrative dler
planlagningsmaessige opgaver. Ogsa private in-
teresseorganisationer  som Forenede Danske
Motorgjere og Landsforeningen Danske Vogn-
mend og private transportvirksomheder som
SAS, DFDS, starre vognmands- og rutebilvirk-
somheder, sterre handels- og industrivirksomhe-
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der m. v. udfgrer begramsede transportgkono-
miske undersagelser med konkret sigte.

De transportgkonomiske problemers klarlasg-
gese og lgsning har interesse for sA at sge
ale statdige og kommunale myndigheder, der
har med transportspargsmd eller fyssk plan-
legning at gere, ved at give det bedst mulige
objektive grundlag for besutninger om trans-
portinvesteringer og transportbeskatning, drift
a offentlige transportvirksomheder, retnings-
linier for takstpolitik og andre transportpoliti-
ske forhold. Da dette forskningsomrade hidtil
har veget svagt udviklet her i landet, er der
ingen tvivi om, at det m& medtages under og
udgere en central dd & transportforskningsor-
ganets arbejde.

ad 6: Transport i relation til fysisk plan-
laegning, » transportgeogr afi«.

Med dette forskningsomréde tamnkes pa
forskning vedrarende transportens rolle i for-
bindelse med erhvervsgeografiske analyser og
med lokalisering og fyssk planlegning af et
geografisk omrade eller landet som helhed.
Herunder falder transportspargsmadl i forbin-
delse med lands- og regionplanlagning, egns-
udvikling, byudviklingsplaner, byplanarbejdet
inden for de enkelte kommuner, teoretiske
lokaliseringsanalyser og praktiske undersggelser
om placering & offentlige ingtitutioner, er-
hvervsvirksomheder, butikker og ingtitutioner
m. m. Endvidere oplandsanayser, anayser af
sammenhangen mellem bebyggelse og trafik,
parkeringsundersagelser, andyser a betjenin-
gen pa et givet transportnet.

Der foregdr pa nogle hgjere laaeanstalter en
forskning af den fysske planlaggnings proble-
mer som har mere eler mindre forbindelse
med transportspergsmal, isse pa Kunstakade-
miets Arkitektskole og desuden pa Danmarks
tekniske Hgjskole og i mindre omfang p& Han-
delshgiskolen og Kebenhavns og Arhus Uni-
versiteter. | en arrakke er afholdt fadleskursus
i praktisk planlaggning for studerende fra bl. a
de naavnte lageanstalter og Landbohgjskolen.
Kursus til efteruddannelse af planlesgggere pa
forskellige felter afholdes af Dansk Byplan-
laboratorium og Jydsk Byplanrdd, Dansk In-
genigrforening og Danske @konomers Forening
m. fl., omfattende ogsd transportspargsmal. En
egentlig forskning af byplanspergsmal, hvoraf
mange med vasentlige trafikale aspekter, fin-
der sted under den nylig oprettede afdeling
for byplanforskning under Statens Byggeforsk-



ningsingtitut, ligesom visse a Socialforsknings-
ingtituttets  undersagelser  har  bergrt  disse
spargsmdl.

En rakke satdige og kommunale myndig-
heder udfarer et praktisk planlagningsarbejde,
om lglighedsvis omfatter underspgelser o
forskningskarakter, der devis ogsd bererer
transportspargsmal. Dette gadder i ferste rakke
Boligministeriets  byplankommitterede, Lands-
planudvalget og dettes Baneplanudvalg, Egns-
plansekretariatet for Storkebenhavn, region-
planarbgde forskellige steder i landet og lo-
kale byudviklingsudvalg. Ogsd arbejdet inden
for Det trafikekonomiske Udvalg, Vejdirekto-
ratet og forskellige specielle udvalg samt by-
planarbejdet i Stadsingenigrens Direktorat i
Kgbenhavn og i tilsvarende tekniske direktora-
ter i provinsbyer og storkgbenhavnske omegns-
kommuner omfatter undersggelser af denne
karakter. Derudover finder undersggelser sted
i private institutioner og virksomheder; der er
salig grund til her at neevne Instituttet for Cen-
terplanlaggning, Dansk Byplanlaboratorium og
Jydsk Byplanrdd, private byplankonsulentfir-
maer og rationaliseringsfirmaer.

Der er sdedes tale om et forskningsomréde
o afgarende betydning for en lang rakke
satdige og kommunale myndigheder og i ssa-
lig grad forudssdtende et samvirke mellem
forskere a forskdlig faglig uddannelse. Flere
videnskabelige legreanstalter og forskningsinsti-
tutioner beskadtiger Sg med undersggelser o
denne art — nogle dog kun for specielle spargs-
mds vedkommende, og de flese inden for
naboomréder vedrgrende fysisk planlaggning.
Der synes ikke at ske nogen mere systematisk
koordinering & undersggelsesarbejdet | en
rakke offentlige styrelser, og den videnskabe-
lige forskning inden for dele af omrédet pa
forskellige lageanstalter m. v. giver ikke nogen
samlet eler mere systematisk belysning af
relationerne mellem transport og fyssk plan-
lagning. Kursusvirksomheden omfatter over-
vejende korte speciakursus for en lille dd &
den pageddende kreds af studerende og prak-
tisk arbgidende planlagggere og administratorer.

Ud fra dle synspunkter og interesser ma
dette forskningsomrade medtages under trans-
portforskningsorganets arbgidsfelt og indtage
en central plads i dets forskning.

ad 7: Transportretslige spergsmdl, trafikpsyko-
logi, transportsociologi.
Under transportretslig forskning harer forsk-
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ning om grundlaget for og konsekvenserne af
lovgivningen og den administrative praksis ved-
rgrende transportanlesy og drift af transport-
virksomheder, motorbeskatning, koncessioner
og andre offentligt tildelte saarettigheder, faad-
ssregler m. v. Bedegtet hermed er psykolo-
gisk forskning vedrgrende trafikanternes ad-
fead, trafikvaner, pavirkelighed over for straf,
propaganda m. m. samt sociologisk forskning
a relationerne melem transportforhold og
samfunddivet i gvrigt.

| begramnset omfang forskes der inden for
disse felter p& Kebenhavns og Arhus Univer-
siteter, i Sociaforskningsinstituttet foretages un-
dersggelser der bl. a. bergrer transportpsyko-
logiske og transportsociologiske forhold, og i
Radet for starre Faadselssikkerhed er udfert
studier inden for transportpsykologi. Om nogen
mere systematisk og sammenhaangende trans-
portforskningsindsats er der dog ikke tale. Det
praktiske lovgivnings- og administrationsarbejde
inden for Justitsministeriet, Ministeriet for of-
fentlige Arbejders departement, Vejdirektora-
tet, Tolddepartementet m. m. medfarer i et vist
omfang mere dybtgédende og principielle over-
veidsr om baggrunden for og virkningen &f
lovgivning og administrationspraksis, men no-
get forskningsarbejde er der ikke arbedsmaessig
basis for.

Ligesom for den rent tekniske forskning er
der her tde om temmelig veldefinerede om-
rader. For de juridiske problemers vedkom-
mende e der kun i begramset omfang behov
for en aktiv medvirken af forskere med anden
faglig uddannelse — fortrinsvis psykologer og
sociologer; de psykologiske og sociologiske stu-
dier forudssdter et vit samarbgde med tati-
stikere, jurister, gkonomer m. fl. og med den
naturvidenskabeligt betonede fysiologiske og
medicinske forskning. Forskningsomraderne er
relevante for statens transportpolitik og for de
offentlige transportvirksomheders aktivitet. Om
ale de her naante forskningsfelter gedder, at
de har ngie sammenhaang med trafiksikkerheds-
forskningen.

Disse forskningsomrader er maske ikke &
central betydning for et transportforsknings-
organ; men synes dog vanskeligt a kunne und-
vages, issg ikke hvis transportforskningsorga
net ogsa dakker trafiksikkerhedsforskning.

Sammenfattende konklusion.

Den foretagne gennemgang af forsknings-
omréder for et permanent transportforsknings-
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organ munder efter sekretariatets opfattelse
ud i fagende konklusion:

Forskningen bgr omfatte alle former for
materiel ekstern transport. Issa hvis der bliver
tale om en blandet offentlig og privat organisa-
tion og finansiering, vil det tillige vae natur-
ligt at medtage intern transport, hvis problemer
f. eks. 0ogsd har betydning for DSB; hvis ikke,
vil det vaae meget anskeligt, at transportforsk-
ningsorganet kan samarbgjde med et organ
der tager sddanne spergsmd op til mere samlet
forskning eler undersagelse. Derimod bar man
holde telekommunikation og kraftforsyning
uden for et transportforskningsorgans arbejds-
ft.

Forskningen i transportforskningsorganet ma
i hgjere grad vege praktisk betonet end bestd
i teoretisk grundforskning, som fortrinsvis ber
ligge pd de videnskabelige lageanstalter; men
den ber i veesentligt omfang vexe af generel
karakter, idet en helt konkret mélforskning
ofte mest praktisk kan foregd i vedkommende
offentlige transportstyrelser. For saalig vidt-
raskkende enkeltanlesy og praktiske problemer
af tveggdende karakter kan etableres et sam-
arbejde mellem transportforskningsorganet og
vedkommende styrelser med flere om en di-
rekte mélforskning i form af bestillingsopgaver.

Hvad angér faglige forskningsomrader synes
de vigtigste forskningsfelter for et transport-
forskningsorgan a vage felgende, idet num-
mereringen henviser til den foranstdende gen-
nemgang:

1. Transportforskningens metodespargsmdl.
4. Trafiksikkerhed.
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5. Transportgkonomi.
6. Transport i relation til fydsk planlagning
(transportgeografi).

Derudover vil det vaze anskeligt, at trans-
portforskningsorganet tillige kan optage forsk-
ning inden for

3. Trafikteknik.
7. Transportretsiige forhold, trafikpsykologi og
transportsociol ogi.

Den egentlige tekniske forskning vedrarende
2. Teknisk konstruktion og materialer

hgrer mest naturligt hjemme under rent teknisk
betonede ingtitutioner som Danmarks tekniske
Hgjskole og Statens Velaboratorium. Forsk-
ningsfelterne 3, 4 og 7 er indbyrdes staerkt
forbundet; de kan tamkes udskilt til et saligt
forskningsorgan for trafiksikkerhed m. v., der
dog i sa fad métte samarbejde ngie med det
forskningsorgan der dakker de gvrige, delvis
overlappende felter. Fordelene ved et samlet
transportforskningsorgan synes dog a vege
tungtvgiende. Eventuelt vil det veae en hen-
dgtsmassg ordning a samle de ovennsevnte
6 forskningsfelter (dvs. ale undtagen nr. 2
om teknisk forskning) i et enkelt transportforsk-
ningsorgan, men a organisere dette med et
antal sdvstandigt arbejdende afdelinger med
en fadles forskningschef og bestyrelse, f. eks.
en afdding for statistiske metodespergsmal, en
for transportgkonomi og transportgeografi o. 1,
og en for trafikteknik, trafiksikkerhed og trans-
portret samt psykologisk og sociologisk trans-
portforskning.



Bilag 6

Finansieringen &f
et permanent transportforskningsorgan

Af den i bilag 5 dregftede massaning for
forskningen, hvor hovedvamten er lagt p& sam-
fundsgkonomiske, trafiksikkerhedsmaessige og
andre synspunkter af generel samfundsinteresse,
fdger det, & en vesentlig ded & udgifterne
ved et permanent transportforskningsorgan -
maske dle - ma dakkes af staten. Det er i
fargte rakke statens trafikpolitik, trafikinveste-
ringer, drift af transportvirksomheder etc. der
skulle nyde godt af forskningens resultater.
Spergsmdlet er, om og i hvilket omfang ogsa
andre finansieringskilder bar komme pa tale.
| naavagende bilag opridser sekretariatet der-
for nogle synspunkter pa et transportforsknings-
organs finansiering fra forskelige kilder.

Da forskningen skal dakke et bredt fagligt
felt og samtlige transportarter, er det i Trans-
portforskningsudvalgets betamkning forudsat, at
en statslig bevilling til et transportforsknings-
organ ikke kan henfgres under en eler flere
specialiserede trafikale styrelser, men mest hen-
Sigtsmeessigt kan samles under Ministeriet for
offentlige Arbegjders departement. Det er nagpe
praktisk at opdele en bevilling pa flere ministe-
rier, sdv om f. eks. ogsa Justitsministeriet og
Boligministeriet vil have veesentlige interesser i
transportforskningen; disse interesser kan som
anfart i betaakningen tilgodeses pa anden vis.

En direkte afgifts- eller skattefinansiering,
f.eks. ved a transportforskningsorganet far
en andel i provenu a motorafgifter eller andre
skatter, kendes i Finland, hvor sikkerhedsorga-
nisationen TALJA fé& finandelle bidrag gen-
nem ulykkesforskringen & motorkeretgjer.
Her i landet er der en vis paralel i Statens
Veglaboratoriums finansiering gennem Vejfon-
dens andel i motorafgiftsmidierne. Da et trans-
portforskningsorgan forudssdtes at dekke samt-
lige transportarter, og trafiksikkerhedsstudier
kun kan omfatte en del af dets virksomhed,
er det dog nagppe praktisk at basere dets mid-
ler pa sadanne andele i provenuet af afgifter

eler praamier, og sekretariatet har antaget, at
man ma se bort fra denne mulighed.

For kommunernes vedkommende kan forsk-
ningsomraderne i princippet motivere en fi-
nansel deltagelse. En deltagelse i finansierin-
gen métte enten omfatte et stort antal enkelt-
kommuner pa frivilligt grundlag, med den risi-
ko dette kan indebage for kontinuiteten i det
finansielle grundlag, dler ke gennem de kom-
munale organisationer, hvad der ville rgse pro-
blemer om balancen medlem disses ydelser.
Forskningens landsomfattende karakter taler
principielt for en ligelig deltagelse & dle kom-
muner dler kommunale grupper i hele landet;
dette opnds ogsdA — og mindre kompliceret -
ved den datdige finansering, der til syvende
0g Sdst betaes af indbyggerne i samtlige kom-
muner. Den direkte interesse hos kommunerne
for forskningens resultater ma imidlertid veae
vidt forskellig hos forskellige kommuner efter
arten og omfanget af deres transportproblemer.
Eventuelt kan visse undersggelser vage af spe-
cie interesse for en begremset kommunekreds
dler en enkdt kommune, f. eks. analyser &
konkrete bytrafikale problemer, a en regions
trefikbetjening eller af et enkelt anlagy. | &
danne tilfadde kan optagelse af en undersagelse
motivere finanse deltagelse fra den pagadden-
de kommunale side.

Private organisationer og erhvervsvirksom-
heder kan i princippet tamkes inddraget pa ge-
nerel basis i finanseringen & et transportforsk-
ningsorgan pa frivilligt grundlag, sifremt man
herved kan dakke en tilstrakkelig bred inter-
essekreds. Sekretariatets undersagelser & mu-
lighederne for en sadan privat finansieringsdel-
tagelse gennem erhvervsorganisationer o. 1. har
vigt, a sdv om der hos nogle organisationer er
interesse herfor, er der nagppe mulighed for at
skabe en bred tildutning til finansele bidrag
af et sdant omfang, at staten kunne have en
vaesentlig wkonomisk interesse i en generd pri-

69



vat finanderingsdeltagelse. Det ma herved erin-
dres, at en devis privat finansiering métte for-
udsadte, a en vassentlig del af forskningen an-
g& problemer inden for intern transport, be-
driftsskonomi og andre spgrgsmd af direkte
betydning for erhvervsvirksomheder. En even-
tud privat finanseringsdeltagelse synes her-
efter bedst a kunne redliseres og forenes med
den generelle mélsadning for forskningsarbej-
det, hvis den finder sted i forbindelse med be-
stemte forskningsopgaver af konkret interesse
for visee erhvervsvirksomheder dler -organisa-
tioner i form af bestillingsopgaver.

| flere tilfadde vil blandet finansiering af en
forskningsopgave kunne vaze velmotiveret.
Mens en generel ordning herfor er vanskelig at
opstille, fordi man ikke pa forhdnd kan forud-
se opgavernes nagmere art og forskningens be-
kostelighed, kan en blandet finansiering taakes
arrangeret ad hoc for en rakke praktisk be-
tonede forskningsopgaver. Dette praktiseres i
stor udstrakning af det norske Transportgko-
nomisk ingtitutt, af hvis budget ca. 2/; hidra-
rer fra betalinger fra statsstyreiser, kommuner
og private organisationer m. fl. for sagligt re-
kvirerede undersagelser. Sadanne studier op-
tages pa rekvirenternes begeaing (for sa vidt
arbgdskraftmaesssige muligheder foreligger, og
den samfundsmasssige interesse skannes vaesent-
lig), og der indgas en aftdle om tilrettelasggel-
sen, gennemfarelsen og finansieringen ved et
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samarbejde mellem Transportgkonomisk insti-
tutt og de pdgaddende interessenter. Som eks-
empler kan neavnes driftstekniske analyser for
0Odo Havnevassen af havneanlagggene for uden-
rigs og indenrigs skibsfart, undersggelser for
Fraktefartgienes Forening af ligge- og vente-
tiden for fragtfartgjer i Trondheims havn, og en
samlet transportanalyse for Oppland fylke. Pa
linie hermed kunne man tamke sig, at et dansk
transportforskningsorgan foretog undersegelser
der enten havde specid interesse for et offent-
ligt eler privat organ, eler som var o fadles
offentlig og privatekonomisk interesse, og at
de pdgeddende interessenter helt eler devis
betalte udgifterne. Man kunne maske tamke g
en industrilokaliseringsanalyse, hvori Egnsud-
viklingsrddet og Industrirédet medvirkede, eller
en andyse a parkeringsnormer med Vejdirek-
toratets, Boligministeriets og motororgani satio-
nernes medvirken.

Konklusionen af sekretariatets overveelser
om transportforskningsorganets finansiering sy-
nes derfor at métte blive, at dets virksomhed
primaat ber baseres pd en &lig finandovbe-
villing gennem Ministeriet for offentlige Arbej-
ders departement, suppleret med betaling fra
rekvirenter af saglige undersagelser, idet rekvi-
renterne kan vege datsstyreiser, kommuner
hvori de undersggte anlagg ska placeres, eler
private organisationer m. fl. med saalig inter-
ese i de pagaddende problemer.



Bilag 7

Et transportforskningsorgans placering
0og organisationsform

| dette bilag foretager sekretariatet en gen-
nemgang a forskellige mulige organisations
former for et permanent transportforsknings-
organ og vurderer disse muligheder i relation til
opgavernes art m. m.

A. Mulige organisationsformer.

Den mest hensigtsmassige form for et per-
manent transportforskningsorgan méa ses i sam-
menhaang med malsaningen for dets arbejde.
Organisationsform m.v. ma i vesentlig grad
afheange &, hvad man sigter pA med hensyn
til forskningens nsamere art og omfang m. v.
| betamkningen er der gjort rede for, hvilke
forskningsomrader udvalget foredédr dackket, og
det e fremheevet, at forskningen skal have
praktisk betonet sigte, med hovedvamgt pa forsk-
ning af betydning for den offentlige transport-
politik, for udviklingen af lokale bysamfund og
a landets regioner, for de offentlige transport-
virksomheders drift og for sikkerheden i tra-
fikken. Transportforskningsudvalget har end-
videre forudsat, a man ikke sigter mod at
skabe et organ der fuldsteadig skal dakke al
transportforskning inden for de omfattede fe-
ter, men at forskningsorganet skal supplere an-
dre, mere spredte indsatser af transportforsk-
ningskarakter.

Man forudsadter endvidere, at det drgjer 99
om et rent forskningsorgan, der ikke ska vage
transportpolitisk instrument og heller ikke vare-
tage transportplanlaegning eller -administration.

Transportforskningsorganets hovedopgave
bliver da:

a) En vis teoretisk forskning af kompleks
karakter, d.v.s. generelt betonet forskning, som
berarer problemer indenfor sA mange forskel-
lige fagomrader eller forudszeter sa stor ind-
sats, at den ikke i alt veesentligt kan dakkes
ved en enkelt videnskabelig lagestol. Eksemp-
ler herpd er metodeforskning om  trafikstrgm-

teori; videnskabelige studier vedr. prognoser;
forskning vedrgrende trafikuheldsfaktorer og
hendelsesforlgb under uheld; forskning om
sammenhaangen melem fysiologiske, psykologi-
ske og sociologiske lovmaessigheder i trafikan-
ternes adfead og de trafikregler, forbud og an-
visninger der gives trafikanterne.

b) Mere konkret betonet forskning af saalig
kompleks art og generd interesse, f. eks. forsk-
ning a konkrete trafikstramme, omkostnings-
strukturer, trafikbehov m. v., som har interesse
for forskellige administrative organer, og som
kreever dyberegdende og tidkreevende underse-
gelser, der i praksis ikke kan finde sted inden
for de enkelte styrelser. Herunder falder forsk-
ning vedrgrende den samlede transportudvik-
ling og de forskellige transportarters rolle heri,
vedrgrende de faktorer der bestemmer trans-
portbehovet fremover, og de kapacitetskrav der
fdger heraf, samt forskning vedregrende sam-
menhaangen mellem transportforhold og be-
folknings- og erhvervsudvikling.

c) Maforskning vedrerende konkrete pro-
jekter og planer af mere omfattende karakter,
d.v.s en forskning med direkte praktisk sigte,
men sA kraevende med hensyn til omfang og
asdighed, at de pdgaddende bergrte styrelser
ikke sdv kan gennemfere dem. Som eksemp-
ler kan naa/nes forskning til belysning af kom-
mende tunnelbaners opgaver, deres sandsynlige
trafik, krav til linienettet og dets betjening og
deres byplan- og byudviklingsmessige forud-
saninger og virkninger; forskning til belys-
ning & fjernbanernes fremtidige rolle og & de
strakninger der mest hensigtsmaessigt kan ud-
bygges hertil; beregning a motorvejaniasgs
0og andre trafikanlaggs samfundsgkonomiske
rentabilitet.

Ud fra den siledes skitserede malsadning og
under hensyn til principielle overveelser og
praktiske erfaringer har sekretariatet inddraget
fdgende forskellige organisationsformer i sne
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overvejelser. Det bemaakes, at det afgerende
ikke er det anvendte navn pa forskningsorga-
net, men det principielle tilhgrsforhold. Det i
denne betaankning foreddede »Transportforsk-
ningslaboratorium« har siledes karakter af et
statdigt ingtitut som her omtalt under punkt 4.

1. Et statsligt udvalg, kommisson eller ko-
mité som naavagende Transportforsknings-
udvalg.

2. En szlig udredningsafdeling under en
statdlig transportstyrelse, f. eks. en anayseafde-
ling i Vedirektoratet, i Statsbanerne eler knyt-
tet til Ministeriet for offentlige Arbegjders gko-
nomiske konsulent og Det trafikekonomiske
Udvalgs sekretariat.

3. Et videnskabeligt forskningslaboratorium
knyttet til en videnskabdlig lagreanstalt og even-
tuelt tillige en trafikal styrelse, f. eks. o lig-
nende art som Vejlaboratoriet.

4. Et dtatdligt forskningsinstitut som Statens
trafiksakerhetsrad i Sverige dler Road Research
Laboratory i England og som det danske Byg-
geforskningsingtitut og  Socia forskningsinstitut.

5. Et uafhangigt forskningsinstitut med di-
rekte eller indirekte statsstette, i hvilket bade
staten, private og eventuelt kommuner finan-
selt deltager, som Transportgkonomisk insti-
tutt i Norge eler (med mere privat beto-
ning) Ingenidrsvetenskapsakademiens transport-
forskningskommission i Sverige.

6. Et uafhamgigt forskningsorgan uden stats-
stette, alene hvilende pa frivillige bidrag fra for-
skellig side dler betaling for udferte under-
sggelser, har man derimod ment at métte se
bort fra i denne sammenhaag, bl. a. fordi det
skgnnes vanskeligt dler umuligt at fa en til-
strakkelig bred kreds a erhvervs- og inter-
esseorganiationer gjort interesseret i at bidrage
finansielt, og fordi ingtituttet kun ville kunne
pétage sig opgaver inden for de af bidragyder-
nes interessefelter bestemte, afgramsede forsk-
ningsomrader, som nagpe ville dakke gene-
relle samfundsgkonomiske og trafikpolitiske
aspekter tilfredsstillende.

7. Ligeledes har man set bort fra mulighe-
den o e privat forskningsinstitut pa forret-
ningsmaessig basis, idet et sddant kun ville vaae
egnet til rene méaforskningsopgaver, fortrinsvis
af erhvervsgkonomisk art, og negope kan dek-
ke statens og lokde myndigheders behov for
objektive forskningsresultater af generel sam-
fundsmeessig interesse, hvilende pa en af priva
te interesser uafhaangig forskning.
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Den konkrete udformning af et transport-
forskningsorgan kan rumme kombinationer og
overgangsformer mellem de nsevnte organisa-
tionsformer. Eksempelvis kan neavnes, at det
norske Transportgkonomisk institutt er placeret
som uafhagigt forskningsinstitut under Nor-
ges Teknisk-naturvitenskaplige Forskningsrad,
men at indtituttets faste finansiering hidrarer
fra staten (gennem Forskningsrédet), mens re-
sten (ca. 2/3) af udgifterne daskkes ved rekvi-
renters, herunder ogsi statsingtitutioners beta
ling af undersagelser.

| det fdgende er hver a de farst nsente 5
organisationsformer for et transportforsknings-
organ droftet naamere.

B. Vurdering af forskdlige
mulige organisationsformer for & permanent
transportfor skningsor gan.

ad 1) Et statdigt transport forskningsudvalg.

Med et datdigt transportforskningsudvalg
menes et udvalg med en formand og et anta
sagkyndige mediemmer, udpeget & vedkom-
mende minister og hentet fra forskellige om-
rader der direkte eler indirekte har med trans-
port at gare, sdedes statdige transportstyrelser,
dermed bedaggtede planlaggnings- og administra-
tionsorganer, samt kommuner og privat er-
hvervdiv. Udvalget forudscdtes a arbejde i
henhold til et af den pagaddende fagminister
udfeadiget kommissorium og med bistand fra
et sekretariat, eventuelt ledet af en forsknings-
leder, og med lgnnet medhjadp.

Transportforskningsudvalget er sdv eksempel
pa denne organisationsform; ved en fortsadtelse
af forskningsarbejdet under disse former kunne
en andret medlemskreds, gget bevillingsramme
og udbygget sekretariat diskuteres.

En lgsning af denne art ville vaae forholds-
vis enkel at gennemfare og tillige temmelig bil-
lig, idet der samdvanligvis ikke tillaggges for-
mand og isse ikke medlemmer honorar for en
s&dan virksomhed, ligesom et sekretariat kun
alannes med honorarer for bierhverv. Gen-
nem medlemskredsen kan der skres en for-
holdsvis god kontakt med forskellige transport-
styrelser og andre saaligt interesserede kredse,
ligesom man i beskedent omfang kan trakke
pa ressortministeriets akademiske personale og
kontorpersonale m. m. uden a binde dg fil
mere faste dler langvarige ansadtelser.

Udvalgsformen har imidlertid en rakke a-



vorlige ulemper, som gar den ineffektiv i det
lange Igb. Alle bergrte medarbejdere har kun
opgaven enten som bifunktion (og kan derfor
kun anvende begramset tid pad den), eler som
midlertidigt arbejde. Transportforskningsudval-
gets egen virksomhed har bekredtet, a den
billige arbejdsform uden fast forskningsperso-
nae betyder, a man kun kan lgse fa og meget
begramsede opgaver, ligesom deres afdutning
kan trakke i langdrag, fordi de pageddende
uvaggerligt vil blive bedaglagt af kraavende og
hastende opgaver inden for deres hovedstilling
eler til presserende udvalgsarbegide. Hvis man
gennem veesentligt udvidede bevillinger og et
talsteakt sekretariat, flere heldagsansatte med-
arbejdere etc. prever at bgde pa disse ulemper,
vil man omvendt udssdte medlemmerne og
issg formanden for en urimelig belastning for
et ulgnnet arbejde, og risikere at de ikke kan
fdge og overskue arbeidet eler sta inde for,
a de mest relevante forskningsopgaver bliver
taget op. Der er ligdledes en risko for, a
medlemmerne i farste rakke vil fde dg som
varetagere af deres styrelses eler organisations
specielle interesser, og det er vanskdigt at sikre
den tilstrekkelige handlekraft og hurtighed i
et sidant udvalg.

Sekretariatet vil derfor frardde, at transport-
forskningsarbejdet fremover fortsat drives un-
der udvalgsformen. Den er ikke effektiv nok
til at forestd et forskningsarbgjde af sterre om-
fang; forskningsopgaverne er béde for store og
for mange til denne organisationsform, og det
ma anses for ugnskeligt pa leangere sigt at fore-
tage en snaver begramsning & forsknings-
feltet.

ad 2) En saglig forskningsafdeling i en stats-
styr else.

Ved en forsknings- dler udredningsafdeling
i en statsstyrelse menes en afdeling i f. eks. et
ministerielt departement eller direktorat med
forsknings- og undersggelsesopgaver under an-
svar over for vedkommende styrelses gverste
chef, ledet umiddelbart af en chef ansat i mi-
nisteriet eller direktoratet og med personae
helt eler devis hentet fra styrelsens stab.
Forskningsopgavernes art peger naamest pa
Ministeriet for offentlige Arbgider som ressort-
instans, men hvis trafiksikkerhedsforskning ind-
tager en fremtraadende plads, er ogsa Justits-
ministeriet ressortministerium.

En praktisk fordel ved denne organisations-
form er den faste og umiddelbare kontakt med

vedkommende styrelses ledelse, som kan sikre
koncentration af forskningen om de ud fra sty-
relsens synspunkt ssalig relevante opgaver og
udnyttelse af styrelsens personale og praktiske
erfaringer.

Ud fra forskningssynspunkt er det derimod
en vaeentlig ulempe, at forskningen kan kom-
me til a sta i en vis afhangighed af vedkom-
mende styrelse, dler at der i hvert fad uden
for denne kan vege formodning herom. De
ministerielle ansadtelsesformer, over- og under-
ordne Isesforholdet og de ministerielle arbejds-
former kan eventuelt vanskeliggare tiltrakning
af videnskabeligt interesserede forskere. Med
en relativt vidtrakkende dakning af forsk-
ningsfelter vil forskningen rakke langt videre
end nogen styrelses administrative ressortomréa
de og riskere a komme til a lide under
manglende asidighed og manglende saglig dask-
ning a nogle forskningsomrader. Splitter man
forskningen op og henlagyger forskellige grene
a den under en rakke forskellige styrelser,
f. eks. Vejdirektoratet, Statsbanerne, Det trafik-
gkonomiske Udvalg, Landsplanudvalget, Ju-
ditsministeriet, vil man maske bedre kunne
dakke forskellige forskningsfelter isoleret set;
men til gengadd vanskeliggeres forskningens
koordinering. Man mister overblikket over den
samlede transportforskning og gar glip a den
genddige inspiration af forskere med forskel-
lig uddannelse og baggrund, som vil vege et
vasentligt aktiv i et transportforskningsorgan
der samler en rakke fagomrader i fadles
arbejde.

Sekretariatet vil derfor ogsa frarade, at man
alene giver den fremtidige transportforskning
form a en dller flere forskningsafdelinger ved
datdige trafikale styrelser. Derimod ma der
givetvis fortsat forega konkrete undersegelses-
arbegjder i de enkelte styrelser om aktuelle
anlegy, gerne i saalige udredningsafdelinger.

ad 3) Et forskningslaboratorium tilknyttet en
videnskabelig lageanstalt og eventuelt
tillige en trafikal styrelse.

Ved et forskningslaboratorium under en
hgere lageanstalt, eventuelt i tilknytning til
en trafikal styrelse, menes et videnskabeligt
ingtitut ved en sadan lageanstalt, ledet of en
a dennes lagerkradter og eventuelt med del-
vis kombination af det videnskabelige forsk-
ningspersonale og lageanstaltens undervisnings-
personale. Eventuelt kan en trafikal styrelse
vage indkoblet i laboratoriets ledelse. Denne
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organisationsform kan i hgjere grad end de
foran omtalte former sikre den videnskabelige
uafheangighed & de enkelte offentlige trans-
portstyrelser m.v. samt tilknytningen til et
videnskabeligt milieu og dermed en god ad-
gang til rekruttering af forskere og til benyttelse
af vedkommende lageangtalts lokaler og appa-
ratur m.v. Man kan endvidere kombinere
forskningsvirksomheden med den hgjere under-
visning og opnd de praktiske fordele og den
inspiration der flyder heraf.

En ulempe er det, at det vil vaae vanskeligt
a opnad den tilstrakkelige videnskabelige al-
sidighed, da hver enkelt hgjere lageanstalt kun
dackker en del af det samlede forskningsomréde
inden for matematisk statistik, transportgkono-
mi, trafikteknik, fyssk planlasgningsteori, psy-
kologi 0. s v. Dakning & dle disse felter ville
forudsadte et antal transportforskningslaborato-
rier knyttet til flere forskellige videnskabelige
lagreanstalter, og i sa fad opstar koordinations-
problemer, ligesom man vil savne den daglige
kontakt mellem forskere af forskelig viden-
skabelig uddannelse. Man risikerer endvidere
manglende kontakt med transportadministratio-
nens folk og et utilstrakkeligt indblik i praktiske
transportproblemer. | nogen grad kan dette -
hjadpes ved, a en offentlig styrelse indtraeder
i forskningslaboratoriets ledelse, eventuelt har
det gverste ansvar for forskningsvirksomheden.
En sidan ordning kan bedst etableres, hvor
det drger 9g om et enkelt, nogenlunde klart
afgramset forskningsfelt af interesse for en en-
kelt offentlig styrelse, som det f. eks. er til-
faddet for Statens Velaboratorium. Ska en
s&dan ordning omfatte en rakke styrelser, vil
den blive temmelig kompliceret.

Trods visse videnskabeige fordele ved et
transportforskningdaboratorium  knyttet til en
eler flere hgjere lagreanstalter vil sekretariatet
som generel lasning frardde denne organisa
tionsform af hensyn til vanskelighederne ved
i tilknytning til nogen enkelt hgjere laaeanstalt
a etablere et tilstrakkelig adsdigt forsknings-
personale og skre en tilstrakkelig nag kon-
takt med transportplanlaggning og -administra-
tion. At der derimod inden for alle de hgjere
lareanstalter bar videreudvikles et arbejde med
grundforskning i tilknytning til den videnskabe-
lige undervisning er givet.

ad 4) Et statdigt transportforskningsinstitut.

Med et satdigt transportforskningsinstitut
menes et forskningsorgan oprettet af staten
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under former og med en leddse fastlagt nea-
mere i lov eler eventudt i statutter udfeardiget
af vedkommende fagminister. Instituttet forud-
sadtes placeret under en statdig styrelse, men
ledet af en direktor eller forskningschef med
ansvar for den daglige ledelse og for arbejdets
videnskabelige kvalitet. Der kan udpeges en
administrativ  bestyrelse reprassenterende  for-
skellige former for sagkundskab, som kan vage
hentet fra statsinstitutioner, kommuner og pri-
vate erhverv m. v.

Et sidant dtatdigt transportforskningsinstitut
vil kunne arbgde videnskabeligt uafhamngigt
ligesom Statens Byggeforskningsingtitut og So-
ciaforskningsingtituttet og videnskabeligt alsi-
digt, idet instituttet vil kunne knytte fornaden
sagkundskab til sg af forskellig uddannelse og
forudgdende erfaring, bestemt o de forelig-
gende forskningsopgavers behov. Derved kan
man bedre end under de foranstdende organisa-
tionsformer sikre det tvargdende videnskabe-
lige samarbeide i bade problemstilling og op-
gavelgsning. Herved skabes saalig gode be-
tingelser for at opbygge et videnskabeligt klima,
frigiot svel fra de enkelte administrations-
grenes og styrelsers a det daglige arbejdspres
bundne opgaver, som fra det undervisningspres
der vanskeligger udbygning af en vidtspaanden-
de praktisk betonet forskning pd de hgjere
lageanstalter. Dermed sikres gode muligheder
for at tiltraskke videnskabeligt hgjt kvalificere-
de forskere fra forskellige fagomrader ved kon-
traktansadtelser, udlan fra administrationsgrene,
lgsere honorartilknytning til specielle opgaver
etc. Gennem en dsdigt sammensat administra-
tiv styrelse sivel som gennem rekrutteringen af
forskerne kan man sikre kontakter med forsk-
ningskonsumenterne, dvs. de offentlige plan-
laggningsorganer og  transportadministrationer
samt erhvervdivet. Disse kontaktmuligheder
forstaakes, Sifremt transportforskningsinstitut-
tet kan patage sg forskningsopgaver pa begee
ring (og eventuelt finansiering) udefra, f. eks.
fra de direkte interesserede statdige eler kom-
munale transportstyrelser eller erhvervsorganisa-
tioner.

Et forskningsinstitut har ikke den samme
umiddelbare kontakt med arbejdet i en statdig
transportstyrelse som en forskningsafdeling in-
den for denne og har ikke den samme umid-
delbare kontakt med undervisning og grund-
forskning som et transportforskningslaborato-
rium ved en hgjere lageanstat. Men ved sam-
mensagningen & ingtituttets bestyrelse, ved be-



nyttelse af midlertidigt udlant personale fra
styrelser og lageanstalter og ved praktisk sam-
arbgde om vise forskningsopgaver er der gode
muligheder for a opnd en hg grad af kontakt
bade med videnskabelig grundforskning og med
praktisk planlaggning og administration.

Det skd kraftigt understreges, at fordelene
ved et transportforskningsinstitut er betinget &,
a staten er villig til a yde tilstrakkelig store
bevillinger til, at ingtituttet kan f& den fornad-
ne alsidighed, tage store undersggelser af prak-
tisk betydning for den offentlige transportpoli-
tik m. v. op og knytte de bedst egnede forskere
til sig. Bliver dette tilfaddet, vil et statdigt
transportforskningsingtitut vage ssaddes veleg-
net til at lese svel aktuelle som mere grund-
lagggende transportforskningsopgaver.

ad 5) Et uafhaengigt forskningsinstitut med
Statsstette.

Med et uafhaangigt, Statsstettet forsknings-
institut menes et forskningsorgan nedsat som
en sdvstandig institution, der ikke hgrer un-
der noget statdigt organ. Instituttet kan vage
etableret o staten, pa foranstaltning af en of
staten og af private interesser uafhaangig ingtitu-
tion eller personkreds, eller ved overenskomst
mellem staten og andre interessenter, f. eks.
kommunale kredse, erhvervsorganisationer og
private ingtitutioner. Et sddant instituts ledelse
er ikke underordnet nogen offentlig myndig-
hed eller privat interesse, men kan eventuelt
rumme repreesentanter herfor. Det kan udfere
forskning sivel pa eget initiativ som efter re-
kvirering udefra.

Et forskningsorgan af denne art kunne teo-
retisk tamkes placeret under Akademiet for de
tekniske Videnskaber eler Statens teknisk-vi-
denskabelige Forskningsréd og kunne veae fi-
nansieret dels af bidrag fra staten og eventuelt
andre faste bidragydere, dels ved indteggter &
undersggelser betalt af vedkommende rekvi-
renter.

Denne organisationsform har i alt vassentligt
tilsvarende fordele (eventudt i forstarket grad)
som et datdigt forskningsinstitut i retning af
videnskabelig uafhangighed, dsidig forsknings-
orientering, opbygning af et videnskabdigt kli-
ma, tiltraskning af hejt kvaificerede folk og
anvendelse o elastiske ansadtelsesformer, gode
kontaktmuligheder med offentlig transportad-
ministration, hgjere lageanstalter og privat er-
hvervdiv. Der vil eventuelt vaae mulighed for
andre faste finanderingskilder end staten. For-

delene kommer dog kun til udfoldelse, hvis in-
stituttet far s3 store midler til rédighed, at den
videnskabelige kvalitet og dsidighed er sikret.

Ud over ulemper pa linie med et statdigt in-
dtitut i retning a ikke a have umiddelbar
daglig kontakt med offentlige transportstyrelser
m. v. og med den hgjere undervisning og grund-
forskning kan instituttets sammensatte karakter
indebage visse ulemper. Det kan vise 99 van-
skeligt at opna faste og regelmeessige tilskud
ud over de statdige, og der kan vage en risko
for, a de svageste og de mindst interesserede
led kan blive bestemmende for bidragenes om-
fang ogsa fra andre led; eventuelt kan det vaae
sveat a afvge forskningsindsatserne pd for-
skellige omrader. Specielt kan vassentlige pri-
vate bidrag forudsadte forskning pa helt andre
felter end dem staten og kommunerne er mest
interesserede i, Sdledes at indtituttet m& sprede
kredterne.

Hvad ang& mulighederne for en placering i til-
knytning til Akademiet for de tekniske Videnska-
ber (ATV), er de eksisterende forskningsorganer:
Danatom, ~Geoteknisk Institut, ~Svejsecentralen,
Fedtforskningwdval?et 0.sV., dle indrettet pa at
betjene industrien €l andre’ erhvervsgrene og ikke
offentlig planlaggning og investering eller en a-
mindelig samfundsinteresse, og efter en start- og
opbygningsperiode, hvor Akademiet for de tekni-
ske Videnskaber har virket som fedselshjadper,
hviler de gkonomisk fuldt ud i sSg sdv gennem
rekvirenternes betaling for bestilte undersagel ser
af direkte betydning for deres virksomhed og

driftsekonomi. Dette er negope muligt for et trans-
p_ortforsknlngsorgan med generelt samfundsmaes-

sigte. | de fa tilfaedde hvor et udvalg under
A ademiet for de tekniske Videnskaber har ud-
enerel sam-

forsket spergsmd af rent statdli aﬁ eler
fundsgkonomisk interesse (Traktionsudvalget ved-
rgrende DSB's trakkraft og Saltudvalget) har ud-
valget haft ren statsfinansiering og vaget tidsbe-
gramnset, nedsat ad hoc for at lgse en afgranset
opgave.

Heller ikke inden for Statens teknisk-videnskabe-
lige Forskningsrdd har man noget fortilfadde med
et forskningsorgan etableret som et institut direkte
under forskningsrédet, ligesom man ikke har prak-
tiseret tilskud under den form, a man for en
langere periode - endsige permanent - har dillet
rammebelgb il ?enerel radighed for et instituts
forskning inden for et samlet sterre forsknings-
omrade.

Den teknisk-videnskabelige Forskningsfond yder
ikke faste arlige tilskud til~ forskningsinstitutioner,
men fortrinsvis begramsede tilskud ti enkeltperso—
ners eler gruppers arbgide med en nsamere an-
givet forskningsopgave.

Endeli% har underhdndsforespergsler fra sekre-
tariatet ikke vist interesse hos en tilstraskkelig
bred kreds af erhvervs- og andre interesseorgani-
sationer for finansiel deltagelse i et forskningsinsti-
tut med blandet finansiering, hvilket md ses’i sam-
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menhang med a e transportforskningsorgan &
den art man her sgter mod, i vid udstradmlgng ma
udforske dle sanmenhesnge o d betyd-
ning for den offertlige transportplaniagning, T
byudviklingen i & givet omrade, for trafiks kker—
heden osv.

Der er slledes hverken noget fortilfadde for
dler nogen redistisk aktuel udsigt til et uaf-
hangigt dansk transportforskningsingtitut med
blandet finansiering. Heller ikke i de andre
nordiske lande er der stegke traditioner i den
retning. Neamest denne lgsning kommer det
svenske Ingeniorsvetenskapsakademiens trans-
portforskningskommission; men dels har den
fortrinsvis taget problemer vedrgrende intern
transport op, dels er der sdv efter en lang &r-
raskkes wrksomhed kun tale om beskedne
arlige midler pa -4 mill. sv. kr. i alt. Det
norske Transportgkonomisk institutt er ligele-
des et uafheangigt organ, placeret under Nor-
ges Teknisk-Naturvitenskapelige Forskningsrad,
men med faste bidrag aene hidrarende fra sta-
ten, sledes at kommunale og private bidrag
alene vedrgrer bedtillingsopgaver, & hvilke de
fleste forpvrigt ogsa er statsfinansierede.

Sdv om et uafhangigt forskningsinstitut med
blandet finansiering kan byde pa store fordele
- de fleste dog pa linie med et statdigt forsk-
ningsingtitut - synes denne vg ikke at vaae
farbar. En blandet finansiering fra stat, kom-
muner og private erhverv m. v. synes at ville
volde praktiske vanskeligheder og at krasve no-
get sterre spredning af forskningsindsatsen end
i et sadigt transportforskningsorgan.
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C. Sammenfattende konklusion om
forskningens organisationsform.

Den foranstdende gennemgang af mulige or-
ganisationsformer leder efter sekretariatets op-
fattelse til den konklusion, at oprettelse af et
statdligt Transportforskningsinstitut palinie med
Statens Byggeforskningsinstitut og Socialforsk-
ningsingtituttet ma& anses for a vege det mest
effektive, enkle og redistiske skridt til at eta-
blere en permanent dansk transportforskning,
der i vidt omfang kan tjene som serviceorgan
for offentlige planlaggningsorganer og trans-
portstyrelser m.v., i deres arbejde med pro-
blemer vedragrende lokalisering, offentlig trans-
portbetjening og offentlige transportinveste-
ringer.

Problemstilling og arbejde i et sadant insti-
tut bar ikke udelukkende vaze o satdig inter-
esse; indtituttets forskning ber have et bredere
samfundsmasssigt sigte, hvorved det ogsd kan
bistA bdde kommunale myndigheder og er-
hvervdivet med undersggelser der har amen
og principiel samfundsinteresse.

Et institut af denne art ber placeres under
Ministeriet for offentlige Arbejders departe-
ment, og sammensadningen af bestyrelse
éler lignende administrativ ledelse ma tilgode-
se forskningens alsidighed ved at inddrage per-
soner ogsa fra andre statsadministrationsgrene,
fra kommuner og erhvervdiv med indsigt i
forskelligartede transportproblemer. Det viden-
skabdlige ansvar og den daglige leddse ma
ligge i haanderne pa en videnskabdligt kvalifice-
ret direktar eler forskningschef.



Bilag 8

Et Transportforskningsinstituts virkeformer og arbejdsmetoder
og det heraf falgende personalebehov

| det falgende er det forudsat, at et perma-
nent Transportforskningsinstitut dels sdv ska
bedrive aktiv transportforskning, fortrinsvis
med henblik p& generdlle spargsma af praktisk
betydning for offentlig transportvirksomhed og
offentlige transportinvesteringer samt for be-
degmmelse af transportbehovet fra erhverv, be-
byggelse og befolkningens fritidsanvendelse,
dels i tilknytning hertil skal drive forskellige
former for uddannelsesvirksomhed, dels udeve
informativ og koordinerende virksomhed ved-
rgrende den transportforskning der i @vrigt
foregdr i Danmark, dels endelig etablere og
opretholde kontakt med transportforskning i
udlandet og med bedagtet forskning.

Under en sidan hovedramme for Transport-
forskningsinstituttet kan der blive tale om for-
skellige former for virksomhed, som er gen-
nemgaet i det falgende.

A. Forskning.
(jvf. indledningen & bilag 7)

1. Teoretisk forskning af abstrakt, generel
karakter.

Herunder fader metodologisk forskning af
den art der er omtalt foran i bilag 5. En sadan
forskning vil omfatte elementer af grundforsk-
ning til supplering af den grundforskning der
forudsaates fortsat at foregd ved forskellige vi-
denskabelige lareanstalter, men tilrettelagt med
henblik pa ingtituttets praktisk betonede forsk-
ningsarbejde, jvf. punkt 2 og 3 nedenfor. For
skabelsen o et videnskabeligt forskningsmil ieu
og intellektuel traming af forskerne Sive
som for udviklingen af videnskabelig teori og
metode inden for transportforskningen ma det
anses for vaesentligt, at en sidan teoretisk forsk-
ning i et vist omfang finder sted i Transport-
forskningsinstituttet. Der er med andre ord
trods denne forsknings rent teoretiske karak-

ter ikke tale om en fri grundforskning efter
forskeres eller lageres uindskramkede valg s&
ledes som ved de hgjere lageanstalter. Gennem
kontakt med disse ma det imidlertid sikres, at
der ikke ved denne forskning finder ungdigt
dobbeltarbejde sted, og at ievrigt dle erfarin-
ger fra lageanstalternes forskning udnyttes.

Forskning af denne art vil i ssalig grad dille
krav om hgjt kvalificerede forskere med viden-
skabelig uddannelse.

2. Teoretisk forskning af generel art, men om
konkrete forhold.

Herunder fdder f. eks. generéle transport-
gkonomiske, trafiktekniske og trafiksikkerheds-
massige analyser vedrarende bestemte typer af
transportopgaver, transportvirksomheder, straek-
ninger, terminalanleay og typer af transport-
materiel; endvidere generelt formulerede ana-
lyser & kapacitet og transportbehov, & lokali-
seringsspargsmal og andre problemer i forbin-
delse med fyssk planlaggning.

Med den skitserede masadning for et Trans-
portforskningsingtitut ma opgaver a denne art
vage e meget vaesentligt led i arbejdet. S&
danne studier danner bindeleddet mellem den
teoretiske videnskabelige forskning og de prak-
tiske, aktuelle transportstudier og fremmer der-
med forskningsmetodernes udvikling med hen-
blik pd den praktiske benyttelse af forsknings-
resultaterne, samtidig med at de tramer forskere
og forskningschef i anvendelsen & videnskabe-
lige metoder. Ved opgavernes formulering og
under arbejdet ma forskningens aspekter dref-
tes med de bergrte transportadministrationer og
erhverv m. v., uden at dette dog anfasgter forsk-
ningdedelsens kompetence med hensyn til op-
tagelsen & sddanne forskningsopgaver og d-
gramsningen af dem. Ogsa denne forskning kree
ver hgjt kvalificerede forskere, der sa vidt mu-
ligt ogsa ber have et vig kendskab til praktisk
planlaggning og transportadministration.
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3. Praktisk betonede, specielle undersagel ser af
foreliggende konkrete projekter og drifts-
speargsmal.

Herunder hgrer anvendelsen af de viden-
skabelige analysemetoder pa konkrete transpor-
ter, transportanlesg og -virksomheder m. m.
samt de pagaddende transportforholds relatio-
ner til konkrete by-, egns- og landsplanspergs-
mal. Her drejer det sg om en madlforskning
med direkte praktisk sigte, f. eks. vedrarende
placering, liniefering eller dimensionering af et
anlagg ud fra en given trafika malsadning, et
omrédes trafikbetjening eller visse transporters
drifts- eller samfundsgkonomiske aspekter.

Undersagelserne ma gennemferes pd forsk-
ningsmeessig basis, d.v.s. objektivt og uden for-
ud givne direktiver om tilrettelagggelsen m. v.,
men som bundne opgaver i den forstand, at
de ma besvare udefra givne, konkret formule-
rede spergsmd om de pageddende anlagg eler
transporter m. v.

Sadanne undersegelser er i sarlig grad egnet
til at foretages som bestillingsopgaver, sdedes
at en administrationsgren, en kommune, en fler-
hed af offentlige organer, eventuelt private er-
hvervsvirksomheder, organisationer eller insti-
tutioner anmoder Transportforskningsinstitut-
tet om at udrede visse forhold af betydning for
deres praktiske planlagning og dispositioner.

Et sddant arbgde vil placere Transportforsk-
ningsingtituttet centralt i relation til de aktuelle
spergsmd i transportplanlaggning, fyssk plan-
lagning og trafiksikkerhedsarbejde; men man
Igber en risiko for, a de aktuelle, praktisk be-
tonede opgaver pd grund af deres presserende
karakter vil trenge den mere abstrakte forsk-
ning i baggrunden og dermed gere Transport-
forskningsindtituttet til et konsultativt ekspert-
organ mere end et egentligt forskningsingtitut.
Forskningsingtituttets ledelse ma derfor, sam-
tidig med a de optagne praktisk betonede op-
gaver gennemfares strengt objektivt og i nge
kontakt med de bergrte administrationsgrene
og transportvirksomheder m. fl., stradbe efter
en passende balance mellem de teoretiske forsk-
ningsopgaver og den praktisk betonede under-
spgelsesvirksomhed, sdledes a denne siddtes
omfang tilgodeser veesentlige onsker fra trans-
portadministrationer m. fl., men dog holdes in-
den for & omfang der ikke lasgger bedag pa
hele den fagt tilknyttede videnskabelige arbejds-
kraft.

Denne side & Transportforskningsinstituttets
virksomhed fordrer indsats af en addigt sam-
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mensat, teoretisk og praktisk vel funderet for-
skerstab. Da der i udprasget grad ma regnes
med team work, kan ogsa unge, endnu ikke er-
farne forskere deltage sammen med addre. Er-
faringer i forskellige forskningsingtitutter har
endvidere vigt, at ogsd veloptramet hjadpeperso-
nale med salige evner og interesse for viden-
skabeligt arbejde med stort udbytte kan sadtes
ind pA holdarbejde o denne at som forsk-
ningsassi stenter.

ad 1-3.

Om dle de under punkt 1-3 nsavnte studier
gadder, a en kvalitativt og kvantitativt tilfreds-
stillende udfarelse af forskningen vil krasve ind-
sats af kvalificeret videnskabelig arbejdskraft,
alsdigt sammensat efter uddannelse og erfa
ringsomréder. Der kan blive brug for statisti-
kere og gkonomer, geografer, sociologer, psyko-
loger, jurister, trafikingenigrer, byplanteknike-
re, feadsalsspecialister, hvoraf nogle m& have
praktisk erfaring inden for statistisk teori, trans-
portgkonomi, trafikteknik og fyssk planlasg-
ning. Flertallet af forskerne og eventuelle ikke-
akademiske forskningsassistenter ma vage hel-
dags ansat som fagt forskerstab.

Derudover kan en dd a forskningspersona
let tankes dtillet midlertidigt til rédighed for
Transportforskningsingtituttet - f. eks. for 1
dler e par & - dler pa ddtidsbasis af en of-
fentlig styrelse, en lageanstat eler anden ingti-
tution. Specielt kan dette praktiseres ved be-
stillingsarbegjder og andre analyser & konkrete
anlag og driftsforhold. Endvidere kan forsk-
ningspersonalet  suppleres med personer der
(pd detidshasis) fungerer som kontaktled mel-
lem vedkommende styrelse m. v. og Transport-
forskningsingtituttet med henblik pa dreftelser
a bestemte forskningsopgaver og tilvejebrin-
gesen af forngdne oplysninger hertil.

| nogle tilfadde kan Transportforskningsinsti-
tuttet betjene sg af en mere lglighedsvis eks
pertbistand inden for et specidt fet, f. eks. en
tidsbegramset bistand pa ddtidsbasis fra en so-
ciolog ved tilrettdlaggelse af en interviewana
lyse, eler fra en matematiker ved programme-
ring a en elektronisk databehandling. Visse un-
dersggelser — isser méaske udefra fored dede eller
rekvirerede - kan tamkes i det vassentlige gen-
nemfart af en »geesteforsker«, der arbegder i
instituttet med denne bestemte opgave og even-
tuelt finansieret af den pageddende interessent.

De fleste opgaver vil antagelig vaae a en
sidan karakter, a de bedst lgses ved a med-



arbejdere med forskellig videnskabelig og prak-
tisk uddannelse deltager i forskningens gen-
nemferelse. Det ma derfor veae det normale,
a enhver starre undersggelse overdrages til et
team eler forskerhold, bestdende of et par
forskere, fortrinsvis af forskellig uddannelse, i
vise tilfadde maske en starre gruppe. Arbej-
det i et sddant ad hoc dannet forskerhold
ma principielt foregd under forskningschefens
ansvar og generelle direktiver; men bortset her-
fra ma holdet arbgjde som en kreds af princi-
pielt ligestillede forskere, og uden at nogen pa
holdet er overordnet de andre. Dog kan det
som foran naavnt teankes, at ikke akademisk
personale med saglige interesser og evner for
forskningsarbejdet kan deltage heri som forsk-
ningsassistenter under en forskers eller et holds
ledelse. Der bar nagppe heller fastlamgges kom-
petenceregler eler lignende for dette arbejde,
der som oftest bedst kan gennemfares under
uformelle former. En veaesentlig del af det vi-
denskabelige forskningsmilieus vaardi fremkom-
mer ved en fuldsteandig uformel, personlig kon-
takt mellem forskerne ved indbyrdes samtale
og genddig »servicex i form af problemdreftel-
ser, idéudveksing m. m.

Ved arbejde med mere karakter af personlig
forskning ma den pagaddende ekspert rappor-
tere til forskningschefen, og der kan eventudt
blive tale om dreftelser i en videre kreds af for-
skere a undersagelsens afgramsning og tilrette-
lagggelse m. v.

Bade arbgidsmasssigt og finansielt ma de un-
der 1-3 omtalte studier udgere hovedindsatsen
fra et Transportforskningsingtitut.

4. Afholdelse af konferencer og diskussions-
mgder, etablering af studiegrupper o. lign.
Til belysning af en afgremset problemkreds

ved intensiv draftelse i en snaaver kreds gennem

kortere tid kan Transportforskningsinstituttet
afholde konferencer eller seminarer, hvortil der
indbydes et begramset antal deltagere - inkl.
udenlandske forskere - med saglige betingelser
for a belyse og diskutere den udvalgte pro-
blemkreds. Eventuelt kan der blive tale om at
arbgide i en studiegruppe & eksperter under

Transportforskningsingtituttet, som drefter et

spargsmd igennem og afgiver en rapport om

resultatet af dreftelserne.

Afholdese af seminarer vil i amindeighed
kun bedaglemge arbgdskraft i sdve den be-
gransede periode hvor mederne finder sted,
hvortil kommer et forudgdende arbejde med

tilrettelagggelse og forberedelse. Derimod kan
arbgide i en studiegruppe bedaglaggge forskeres
arbgdskraft i noget starre omfang.

Finansielt skulle der ikke blive tale om no-
gen starre belastning af Transportforsknings-
ingtituttet gennem sddanne aktiviteter, da der
kun for studiegruppers vedkommende vil blive
tale om egentlig honorering og kun & beske-
dent omfang.

5. lverksatelse og finansiering af forskning
andre steder.

Ved sden af sdv at bedrive transportforsk-
ning kan Transportforskningsingtituttet tage ini-
tiativ til, a en naamere defineret forskning
ivarksadtes andre steder, f. eks. pd en hgjere
lageanstdt ved en & dens lagere eler som
led i gennemfarelse af et licentiatstudium.

Pa tilsvarende méde kunne en forskningsop-
gave dler en afgramset dd heraf afgives il
f. eks. en forskningsingtitution inden for be-
dagtede felter som i Statens Byggeforsknings-
ingtituts afdeling for byplanlagning eler Social-
forskningsinstituttet.

En sidan ivagksadtelse af forskning andre
steder kan eventuelt vage finanseret o Trans
portforskningsinstituttet, men stiller ikke selv-
standigt krav til Transportforskningsinstituttets
forskningspersonale. Forskningschefen ma dog
holde sig orienteret om et sadant arbejde.

6. Udarbegidelse og effektuering af et samlet
dansk transportforskningsprogram; koordi-
nering af igangvaaende og planlagt trans-
portfor skning.

Safremt  Transportforskningsinstituttet  skal
bedrive transportforskning i sterre méaestok
dler varetage en mere omfattende dokumenta-
tionstjeneste vedregrende transportforskning og
dermed bedamytede undersggelser, kan man ga
det skridt videre at lade ingtituttet udarbejde en
samlet plan for den transportforskning der ved
offentlig foranstaltning ber iveakssdtes og vi-
derefgres her i landet, med henblik pa at sikre
a den for transportpolitikken mest relevante
forskning kommer til udferelse, og a man ud-
nytter de forskellige muligheder for transport-
forskning som sammenlagt findes i Transport-
forskningsingtituttet, i hgjere lageanstalter, vis
s ingtitutioner og udvalg m. m. Eventuelt kan
Transportforskningsinstituttet med Statens tek-
nisk-videnskabelige Forskningsréd  drefte  fi-
nansieringen & de forskelige transportforsk-
ningsindsatser som helhed.
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Udarbejdelsen af et sadant nationalt trans-
portforskningsprogram  stiller  arbgjdsmaessige
krav til Transportforskningsinstituttets ledelse
(forskningschef og eventuelt bestyrelse), lige-
som det forudsadter, at der i Transportforsk-
ningsinstituttet findes sagkyndige medarbejdere
inden for de vigtigste a transportforskningens
discipliner, og at der er etableret kontakt med
de gvrige organer i landet hvor transportforsk-
ning i sterre eller mindre omfang finder sted.

Hvis Transportforskningsinstituttet tillige skal
varetage en vis koordinering af forskningen
gennem kontakt, samarbejde og eventuelt ar-
begidsdeling mellem de forskellige organer hvor
transportforskning foregar, vil ogsa dette i no-
gen grad laagge beslag pa forskningschefens og
eventuelt enkelte medarbejderes arbejdskraft.

Finansielt er der vel ikke direkte tale om
nogen starre belastning af Transportforsknings-
ingtituttet; men arbgde af denne art kan reelt
bedaglasgge en del & instituttets »generalom-
kostninger«.

B. Uddannelse.

7. Videreuddannelse af specialister.

Et Transportforskningsinstitut kan ved siden
af forskningsopgaverne tillasgges opgaver i ret-
ning a at videreuddanne personer der allerede
har en teoretisk eler praktisk uddannelse bag
sig.

Dette kan i kollektiv form foregd ved, at
Transportforskningsinstituttet afholder specia-
listkurser om emnekredse af vaessentlig trans-
portmaessig betydning, egnet til dreftelse mel-
lem personer med forskellig forudgdende ud-
dannelse, f. eks. ingenigrer, arkitekter, gkono-
mer, geografer og jurister. Et kursus af denne
art kan have form a en serie foredrag inden
for en given emnekreds med tilhgrende diskus-
sion, deler mere intensive internatkurser med
foredrag, kombineret med holdarbejde med ud-
fardlse af begramsede studieopgaver, eventuelt
gennemfert i samarbegjde med andre institutio-
ner om emnekredse af fadles interesse.

Prasstering af foredragsholdere og lagerkrad-
ter samt tilrettelagggelse og organisering Vil
kraave en ret betydelig arbgidsindsats af Trans-
portforskningsinstituttet.

Finansielt behgver kurser derimod ikke at
vage nogen belastning a Transportforsknings-
instituttets budget, idet det enkelte kursus gen-
nem opkraevning af deltagerafgifter kan bringes
til a betale 9g salv.
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8. Afholdelse af mere elementaare kurser ved-
rerende transportspergsmal.

Foruden specialistkurser kan Transport-
forskningsinstituttet afholde kurser af mere ele-
mentagr karakter, beregnet pd yngre medarbej-
dere i transportadministration, studenter og
eventuelt andre interesserede, der i et begram-
set antal samles til en foredragsraskke dler et
arbejdskursus, hvor der tillige skal besvares
gtillede holdopgaver og foretages bedgmmelse
af holdenes besvarelser.

Ogsd her bliver der et vist arbedsmeessigt
krav til Transportforskningsinstituttet om fore-
dragsholdere og kursuslagere og et vist organi-
satorisk arbejde med tilrettelagggelsen og gen-
nemforelsen.

Finansielt kan ogsd sddanne kurser bringes
til a hvile i sg salv.

9. Ydelse af studielegater.

En anden form for uddannelsesmaessig ind-
sats fra Transportforskningsinstituttet kan veae
udbetaling af studielegater til enkeltpersoner,
f. eks. til betaling af dyberegdende studier in-
den for et ud fra offentlige interesser relevant
forskningsomrade, eventuelt til gennemferelse
af en studiergise til udlandet.

Sédanne studielegater kan teakes ydet til
udenforstdende personer efter ansggning eller
til ansatte i Transportforskningsinstituttet med
henblik p& deres fremtidige forskningsindsats i
instituttet. Udgiften kan pahvile Transport-
forskningsingtituttet, eller ingtituttet kan have
indstillingsret over for et andet finansierende
organ, formentlig Det teknisk-videnskabelige
Forskningsfond eller Statens teknisk-videnska-
belige Forskningsrad.

Ydelse af studielegater til instituttets med-
arbgidere betyder umiddelbart en arbedsmaes-
sig belastning, idet de pagaddende i studieperio-
den udgér af Transportforskningsinstituttets di-
rekte forskningsarbejde; pa laagere sigt kan
studierne imidlertid gge mulighederne for de
pagaddendes anvendelse og indsats i forsknin-
gen. En eventuel aktivitet i denne retning ma
vage ngje koordineret med Forskningsradets
og Videnskabsfondens virksomhed.

Finansielt vil der evt. veare en direkte belast-
ning af Transportforskningsinstituttets budget.

10. Trim.

Vigtigt for forskningsinstituttets standard
pa lagere gt er, at de fast tilknyttede for-
skere, og ikke mindst forskningschefen, far



forngden tid til - ud over hvad arbejdet med
de Igbende opgaver i g sev indebager - a
holde st kendskab til forskningsmetoder og -re-
sultater a jour. Dette betegnes i videnskabelig
forskningsterminologi som TRIM, og det be-
stér primaat i, a de pageddende forskere fd-
ger med i den vigtigste faglitteratur, lasser vee
sentligere vagker i den internationale forsk-
ning inden for deres faglige felt, og oprethol-
der kontakt med andre forskere ved deltagelse
i videnskabelige mader og kurser m. v.

Dette er béde arbgdsmasssigt og finansielt at
opfatte som en dd af instituttets generalom-
kostninger.

C. Dokumentation.

11. Udgivelse af litteratur.

Transportforskningsingtituttets afduttede  ar-
beider og resultater bgr normalt offentligge
res i form & rapporter, sdvel a hensyn til de-
res umiddelbare praktiske anvendelse som ud
fra mere generelle hensyn til udbredelse &
kendskab til forskningen og dens resultater.
Rapporterne bar fremtraede i instituttets navn,
men med angivelse & forfatter(e). Derudover
kan der eventudt udgives et tidsskrift med ar-
tikler om transportstudier og transportforhold,
eller en arsberetning om de i arets lgb foretag-
ne studier og Transportforskningsinstituttets
avrige virksomhed.

Udarbgdelsen og udgivelsen af rapporter
m. v. vil bade arbgidsmasssigt og finansielt krae
ve store indsatser, der ma betragtes som den
afduttende fase & sdve forskningsopgaverne.

12. Dokumentationstjeneste.

Transportforskningsingtituttet kan virke som
centra for dokumentations- og informations-
tieneste om transportforhold, idet der dels kan
oparbgides et handbibliotek, des kan udarbej-
des bibliografier, akcessionskataloger for trans-
portbiblioteker, fortegnelse over danske biblio-
tekers tidsskrifthold inden for transportomra-
det, udarbgjdelse af Igbende indeks over bager
og tidsskriftartikler m. v. om transportforhold
samt udferes andre former for dokumenta-
tionstjeneste pa transportomradet, herunder or-
ganisering & en lgbende udvekding a oplys
ninger og rapporter med bedagtede organer i
ind- og udland. | tilknytning til kursus dler
lignende kan arrangeres udstillinger.

Til e sddant arbegjde kan ansxtdse af en
faguddannet bibliotekar vege praktisk; dette vil

ogsa lette kontakten med de vigtigste bibliote-
ker inden for transportomradet. Eventuel ud-
arbgdelse af indeks ma i veesentlig grad trak-
kes p& Transportforskningsinstituttets forskere.

Finansielt ma sadanne opgaver holdes inden
for beskedne rammer. | begramset omfang kan
der ske en vis udgiftsdakning gennem abonne-
mentstegning og enkeltsalg af instituttets publi-
kationer.

13. Klassifikations- og terminologiarbejde.

| tilknytning til arbejdet med dokumenta-
tionstjenesten vil det vage praktisk, at Trans
portforskningsingtituttet overvejer en systema
tisk klassifikation af de forskellige emner der
bergrer transportforskning.

| sammenhaang hermed star spargsmalet om
terminologisk klarlaggelse. Det viser sSg ofte,
a der o forskelige forskere arbegdes med
uensartedede betegnelser for de samme trans-
portbegreber eller med uklare begreber, lige-
som der kan vage forskellig sprogbrug inden
for i evrigt bedagtede sprog, speciet de skan-
dinaviske sprog. Det kan derfor vage nyttigt
for Transportforskningsinstituttet at sage gen-
nemfart en systematisk fastlagggelse & defini-
tioner a en rakke trafikale, transportgkonomi-
ske og transportplanlaggningsmesssige begreber
med henblik p& deres anvendelse i forskningen.
Ogsa her er der i det vaesentlige tale om et én-
gangsarbejde.

Dette kan i nogen grad udfares i tilknytning
til dokumentationsarbejdet og ma holdes inden
for beskedne abgdsmessige og finansdle
rammer,

14. Deltagelse i internationalt transportforsk-
ningsarbejde.

Et dansk Transportforskningsinstitut ma ar-
bejde i kontakt med transportforskningsorganer
i b&de de nordiske og andre lande og tage de
i det internationadle samarbgjde med genddig
udvekding & oplysninger, fadles droftdse of
problemstillinger og eventuel en vis internatio-
na arbgidsdeling om nogle udvalgte forsknings-
€mner.

At tage g o disse kontakter ma i farste
rackke pahvile ingtituttets leder, og i evrigt efter
behov lgses af forskere inden for de omréder
det aktuelt drejer sg om a koordinere eller
drefte pa internationalt plan, herunder ogsa
forskere uden for Transportforskningsinstitut-
tet. Der er Sdedes tale om et arbejde der er
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led i sedlve forskningsarbgjdet samt i ledelsens
generelle opgaver.

D. Hjadpefunktioner.

15. Administrative funktioner m.v.

Det ngdvendige administrative arbejde i
Transportforskningsinstituttet ber kun i absolut
ngdvendigt omfang belaste forskningschefen og
det ikke forskerne.

Der vil derfor vaae behov for en administra-
tiv leder under forskningschefen, som kan have
ansvar for den daglige tilrettelaggelse af disse
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ansvaret

opgaver. Nar en sterre publikationsvirksomhed
bliver aktuel, vil tillige en leder af publika-
tionsvirksomheden veae pakreevet til at have

for public  relations, dokumentations-
tjeneste, rapportredigering, trykning m. m. Det
administrative personale i evrigt behaver nagp-
pe at have starre omfang, men kontorpersonale,
statistisk hjadpepersonale og en tegnestue er
ngdvendige og aflaster forskerne for ikke-viden-
skabeligt arbejde.

Disse funktioner vil bedaglaagge en vaesentlig
del af ingtituttets generalomkostninger foruden
de direkte udgifter til de nsevnte ledere.



Bilag 9

Mindretallets skitse til organisation af feadselssikkerhedsforskningen

0g den transportgkonomiske forskning *)

I. Fardselssikkerhedslaboratorium.

Organisation.

Laboratoriets opgave .er at drive viden-
skabelig forskning vedrgrende vejfaerd-
selssikkerheden. Der skal herved lagyges
vaggt pd hurtig opndelse af resultater af
praktisk betydning, men tillige p& en sy-
stematisk udvikling af hele den efter dan-
ske forhold relevante forskning pa om-
radet.

Under hensyn til den nare forbindelse
mellem en veesentlig del af sikkerhedslabo-
ratoriets arbejde og det faerdselstekniske
arbejde, der foregdr pad lareanstaltens la-
boratorium for vej- og jernbanebygning
samt byplanlaggning og statens vejlabora-
torium (belaggninger m.v.), forudsedtes et
salig snaevert samarbejde med disse to in-
stitutioner. Endvidere ma forudsegtes sam-
arbejde med det nydannede laboratorium
for vejdatabehandling og laereanstaltens in-
stitut for matematisk statistik og opera-
tionsanalyse. Tillige kan der vaxre tale om,
at laboratoriets medarbejdere medvirker
ved undervisningen af de polytekniske
studenter, samt at eksamensprojekter, li-
centiatopgaver m.v. kan gives i samarbejde
med faerdselssikkerhedslaboratoriet. Dette
gor lokalisering af feerdselssikkerhedslabo-
ratoriet pa den tekniske hgjskole i umid-
delbar naerhed af de to naevnte laboratorier
anskelig.

Laboratoriet forudssgttes at kunne knytte
medarbejdere med forskellig uddannelse
til sit arbejde (teknisk, @konomisk/stati-
stisk, lasgelig/psykologisk, politimaessigl/ju-
ridisk, byplanmaessig m.v.).

Der ma til laboratoriet foruden chefen
principielt knyttes forskere pa heldagsbasis,
men det bgr forudses, at akademisk ud-
dannet personale fra lareanstalter, styrel-
ser m.v. kan knyttes til laboratoriet midler-
tidigt eller pa deltidsbasis.

Midlerne til laboratoriets drift bevilges un-
der finanslovens konto § 26.3 som en ny
underkonto. Laboratoriet sorterer i admi-
nistrativ _henseende under ministeriet for
offentlige arbejder pa lignende made som
statens vejlaboratorium og vejdatabehand-
lirig (8 26.3.13 og 3.21).

Faerdsel ssikkerhedslaboratoriet ledes af en
af ministeren udnaevnt chef og et ligeledes
af ministeren udnaevnt tilsynsrad.

Til tilsynsradet forudsesttes udpeget sag-
kyndige fra de mest interesserede offentli-
ge styrelser og organisationer (justitsmini-
steriet, vejdirektoratet, statistisk departe-
ment, stadsingenigrer og amtsvejinspekte-
rer, motororganisationerne, lageforeningen
eller sundhedsstyrelsen og eventuelt andre
samt den tekniske hgjskole, der forudssgtes
repraesenteret ved den professor, som un-
derviser i ferdselsteknik, og endelig chefen
for statens vejlaboratorium).

Chefen har det videnskabelige og admini-
strative ansvar for laboratoriets drift.

Tilsynsradet skal godkende rammerne for
de forskningsopgaver, der optages til un-
dersggel se.

Radet skal vaare opmaarksomt pd, at den
forngdne koordinering finder sted med
hensyn til forskning og undersggelser pa
beslegtede omrader.

Radet skal i det hele fglge laboratoriets

*) M. Bang og Bendtsens mindretalsudtalelse arbejde og kan gere indstilling om udvidel-
side 21. ser af arbejdet (bevillingen) eller andre an-
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dringer i laboratoriets forhold. - Tilsyns-
rédet kan nedsadte sealige udvalg. Herved
tamkes bl.a pa e saaligt udvalg vedrg-
rende koordinering af samarbgjdet med an-
dre naastdende forskningsorganer, i farste
rakke forskningen vedrgrende fagrdselstek-
nik mv. Man ber overvge, om en nagme-
re tilknytning & andre forskningsedere
ligefrem ber have karakter a konsulent-
virksomhed.

b. Naamere om samarbejdet med den tekniske
hgjskole.

Naa tilknytning til en videnskabdlig hgjsko-
le vil betinge et anskeligt, mere bredt videnska-
beligt milja.

Feardselssikkerheden kan i mange relationer
ikke studeres uden i sneaver forbindelse med
feardselstekniske problemer (»traffic engineer-
ing«). Denne fagrdselstekniske forskning har pa
dn dde staakt behov for at inddrage sikker-
hedsmasssige synspunkter i st arbejde (gar det
alerede), ligesom faadselsregler om sikkerhe-
den for a vege redistiske ma tage hensyn til
eksisterende tekniske forhold etc. Feadselstek-
nikken har ikke nogen skarp skillelinie fra vej-
bygningen, og adskillige sider & vebygning og
ferdselsteknik er ogsa direkte af sikkerheds-
messg betydning (jfr. f.eks. vebanernes frik-
tionsmasssige og optiske egenskaber). Endvidere
findes pd lareanstalten sagkundskab p& andre
omréder, som kan vage af betydning for fagd-
selssikkerhedsstudiet (f.eks. keretgis- og motor-
teknik, lysteknik, byplanteknik, matematisk sta-
titik).

Det neamere samarbegde tamkes formidlet
ved samarbejde mellem cheferne for faadsds
sikkerheddlaboratoriet og lederne a de andre
i betragtning kommende laboratorier, ssalig de
professorer, der er ledere af laboratoriet for
ve- og jernbanebygning samt byplanlagning
(ferdsalsteknik, byplanteknik) og statens vej-
laboratorium (kerebaner m.v.).

Det overvges pa den tekniske hgjskoles areal
ved Lundtofte at opfare en bygning i umiddel-
bar nsahed af laboratoriet for vej- og jernbane-
bygning samt byplanlaggning, som ska rumme
statens vejlaboratorium, men hvori ogsd kan
rummes vejdatabehandlingslaboratoriet og faad-
selssikkerhedslaboratoriet.

Ud over den lettelse i samarbgdet, som fd-

ger a den naevnte geografiske placering, vil de
pagaddende professorer kunne bringe spergsmd
vedrgrende samarbeidet frem i tilsynsradet.

Der vil ved et neat samarbgde veae gode
muligheder for at undgd, at beslamgtede spergs-
mal undersgges santidig flere steder. Der vil
ogsa vage mulighed for, a givne opgaver kan
henvises til den mest kvalificerede forsker, uan-
sat pa hvilket laboratorium han sidder. Det ma
formodes, a det ene laboratorium kan inspirere
undersggelser pa det andet, at en person pa det
ene laboratorium udfgrer en vis undersggelse
pa det andet, eler at der foretages kombinere-
de undersagelser.

For tiltrackning af forskere vil bade det vi-
denskabelige miljg og den mulighed, der sdedes
foreligger for ikke for sneevert at fdge e en-
kelt spor, antages at betyde noget.

Som naavnt under a2 vil der vage mulighed
for, at forskere som led i deres videregaende
uddannelse, f.eks. samtidig med deltagelse i un-
dervisning, udfgrer specidlle undersegelser pa
feardsel ssikkerhedd aboratoriet.

Med hensyn til undervisningen kan det som
ligeledes omtalt under a2 teakes, at visse kur-
ser gives til studenterne af laboratoriets perso-
nale, a studenter kan udfeare eksamensopgaver
pa laboratoriet etc.

Det ma antages, at der salig blandt civil-
ingenigrerne vil vaare adskillige, som senere kan
have udbytte af videnskabeligt kendskab til
ferdselssikkerhedsproblemerne. Dette skal dog
ikke udelukke, at der ogsa kan gives kurser for
andre kredse, lagyer, politifolk, kerelaaere, ju-
rister m.fl., samt for studerende ved universite-
terne. Det vil i denne henseende formentlig
vage en praktisk forded at have nag tilknytning
til en stor undervisningssektor som den tekni-
ske hgjskole.

At der, som nae/nt, ogsa ber knyttes andre
end teknikere til forskningen, skulle ikke for-
hindre tildutningen til lagreanstalten, som i @ov-
rigt alerede ved undervisningen benytter f.eks.
gkonomer og Statistikere.

At laboratoriet ikke i administrativ og bud-
getmassig henseende hgrer under lageanstalten
(og undervisningsministeriet), synes ikke a
frembyde afgerende betaakeligheder. En sddan
tilstand kendes allerede med hensyn til en rak-
ke andre laboratorier, hvoraf foruden statens
vejlaboratorium ska nearnes geoteknisk institut.



II. Transportgkonomisk laboratorium.

Organisation.

1. Laboratoriets opgave er a drive transport-
gkonomisk og dermed bedagtet forskning
med saligt henblik p& danske transport-
forhold. Der skal tilstrasbes koordinering
med anden relevant forskning, bl.a. forsk-
ning vedrgrende transportens rolle i den
fysiske planlagning (by-, regions- og lands-
planlaggning og andre lokaliseringsspargs-
mal).

2. Laboratoriet temnkes lokalemasssigt place
ret i forbindelse med det trafikgkonomiske
udvalgs sekretariat, men bar muligt pa laa
gere Sgt knyttes til et a universiteterne.

3. | det omfang, laboratoriets arbgde med
dets amindelige opgaver tillader det, kan
det tredfe aftae med kommuner, institu-
tioner eler private om udferelse af speci-
dle forskningsopgaver mod betaling.

4. Der kan til laboratoriet knyttes forskere
med svel gkonomisk/statistisk som anden
relevant uddannelse, f.eks. geografer, by-
planarkitekter, ingenierer m.fl. Der ma til
laboratoriet  foruden chefen principielt
knyttes forskere pa heldagsbasis, men det
bar forudses, at akademisk uddannet per-
sonde fra universiteter, lageanstalter og
andre forskningsorganer kan knyttes til la
boratoriet midlertidigt eler pa deltidsbasis.

5. Midlerne til laboratoriets drift bevilges un-
der finandovens konto § 16, ministeriet
for offentlige arbgder, som nyt nummer.
Laboratoriet sorterer i administrativ hen-
seende under ministeriet for offentlige ar-
bejder pa lignende made som Danmarks
geologiske ingtituts undersggelse (8 16.7)
samt de under § 26 opferte laboratorier
(statens  vejlaboratorium,  vejdatabehand-
ling, feardselssikkerhedslaboratorium).

6. Det transportgkonomiske laboratorium le-
des & en a ministeren udnsevnt chef og
et ligeledes & ministeren udnaevnt tilsyns-
rad.

7. Til tilsynsrddet forudsadtes udpeget sag-
kyndige reprassentanter for de mest inter-
esserede  offentlige  styrelser  (ministeriet
for offentlige arbgder, herunder statsba
nerne og vejdirektoratet, boligministeriet,
det statistiske departement, den kommuna-
le planlaggning) samt fra erhvervdivet og
eventuelt andre, sdsom ledere of bedamgtet
teknisk forskning.

8. Chefen har det videnskabelige og admini-
strative ansvar for laboratoriets drift.

9. Tilsynsrédet skal godkende rammerne for
de forskningsopgaver, der optages til un-
derspgelse. Radet skal i det hele fdge la-
boratoriets arbejde og kan gere indstilling
om udviddse & arbejdet (bevillinger) eler
andre andringer i laboratoriets forhold.
Rédet skal herved veze opmagksom pa,
a den forngdne koordinering finder sted
med hensyn til forskning pa bedasgtede
omréder. Radet kan nedszdte saalige ud-
vag.

I11. Fzllesbemeerkninger vedrgrende | og Il.

Budgetternes  starrelse.

Det forekommer vanskeligt pad forhand at
fastlagge budgetterne for den omhandlede
forskning, idet disse ma afhaenge af de konkrete
opgaver, der kan optages til undersggelse, hvil-
ket igen er afhangigt af tilgangen af forskere.
Farst nar en chef er udpeget, og tilsynsrédet er
nedsat, synes det muligt at na frem til naarmere
budgetlagning. Som en skgnsmasssig ramme
for det farste & kan det i betaenkningsudkastet
foresldede belgb pa ca 3/4 mill. kr. for begge
laboratorier accepteres, men man ma veae for-
beredt pa bade, at det straks kan vare vanske-
ligt at udfylde rammen, og at der, nar arbejdet
kommer i gang, bliver brug for veesentlig sterre
belgb. Til den tid vil imidlertid kunne foreligge
et mere konkret udarbejdet arbejdsprogram,
som kan danne grundlag for bevillingsmyndig-
hedens stillingtagen.
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