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Side 3

FORVENTET FREMTIDIG TRAFIK MELLEM @ST-
OG VESTDANMARK

1. Indledning

P& grundlag & den hidtidige udvikling i tra-
fikken over fawgeruterne melem @s- og Vest-
danmark er foretaget en vurdering af det om-
fang, trafikken kan forventes at nd op pa i
perioden frem til omkring & 2000.

Ved vurderingen er hensyn taget til den ud-
vikling, der siden begyndelsen af 1960erne har
gort 9g gaddende med hensyn til en salig
kraftig trafikstigning pa de direkte fagrgeruter
melem Sadland og Jylland, og som har resul-
teret i en forskydning i ruternes oplandsomré
der i retning &, at Storebadtsoverfarternes bil-
trafik til og fra Jylland efterhanden hovedsage-
lig hidrarer fra Syd- og Midtjylland.

Hertil kommer virkningen & Fugleflugtdi-
niens doning i 1963, der som ventet medfarte,
at hovedparten af den trafik til og fra Konti-
nentet, der tidligere benyttede ruten over Store
Badt, derefter har benyttet Fugleflugtdinien.

Ud fra vurderingen & den forventede frem-
tidige trafik ved fortsat faagefat e der med
stette i resultater fra en i 1963-64 gennemfort
analyse & hiltrafikken ved samtlige fargeover-
farter mellem @st- og Vestdanmark opstillet en
beregning over den trafikforagelse, dbning af en
fast forbindelse over Store Badt ma ventes at
udigse. Den forventede trafikforegelse bestér
dels af den trafik, der med fagt forbindelse over
Store Badt vil foretrakke at benytte veen over
Store Badt ved regjser mellem @s- og Vestdan-
mark frem for de direkte faageruter mellem
Sadland og Jylland, dels & den trafik, der vil
vise 9g som helt ny trafik, som ikke kan ventes
a fremkomme, sdfremt fast forbindelse ikke
etableres, sdkaldt generet dler nyskabt trafik.

Denne trafikforegelse, forstdet som summen
af overflyttet og nyskabt trafik, er beregnet un-
der forudssaning &, a en fagt forbindelse be-
logges med en ovefarsdsAfgift o en sadan
starrelse, at biltrafikanternes omkostninger ved
passage af Store Badt forbliver usendrede. For
biltrafikanterne forudsadtes sdedes en overfar-
ssAfgift a samme starrelse som hidtidig fea-

geefgift efter fradrag af bilistens omkostning
ved karsd over den faste forbindelse.

Endelig er beregnet, hvilken trafikforegelse
der ma forventes, sifremt en fagt forbindelse
over Store Badt gares afgiftsfri.

2. Hidtidig trafikudvikling

Siden Storebadtskommissionen duttede sit ar-
bgde og agav betankning i december 1959, er
biltrafikken steget veesentligt mere end ventet
efter den i 1959 & kommissionen opstillede
prognose. Bilparken var ved udgangen & 1966
ndet op pa 1 million registrerede biler i Dan-
mark i at eler ca. 45 % mere end ventet for
1966 efter den bilparkprognose, der dengang
benyttedes, hvor en million biler farst ventedes
ndet omkring 1975.

Overfarden a biler over Store Badt er ogsa
steget kraftigere end ventet, idet den samlede
biltrafik over Badtet ndede op pa 1.450.000
person- og lastbiler samt busser i 1965,
1.500.000 i 1966 og 1.635.000 i 1967, heraf
henholdsvis 1.250.000 personbiler i 1965,
1300000 i 1966 og 1.415.000 personbiler i
1967. Biltrafikken over Store Badt oversteg
hermed i 1965 prognosen fra 1959 med om-
kring 150.000 biler, eler med ca. 15 %.

Samtidig har trafikudviklingen pa de gen
nem de senere & staakt udbyggede direkte ru-
ter melem Sadland og Jylland over Kaund-
borg-Arhus, Kalundborg-Juelsminde og Hun-
dested-Grend, og fra mg 1966 tillige Sadlands
Odde-Mols vagret meget kraftigere end ventet i
sn tid, da kommissionens prognoser udarbejde-
des. Af den samlede personbiltrafik mellem
Sadland og Fyn-Jylland pd i dt 1.111.000
personbiler i 1960 overfartes 165.000 dler 15
% pa de direkte ruter mellem Sadland og Jyl-
land. | 1965 var den samlede personbiltrafik
ndet op pa 1944000 personbiler, hvoraf
690.000 dler 35 % pa de direkte ruter, og -
ter Molsrutens dbning i mg 1966 ndede den
samlede personbiltrafik melem Sadland og
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Fyn-Jylland for hele aret 1966 op pa 2.139.000
personbiler, hvoraf 842.000 dler 39 Ao over de
direkte nordlige ruter. 1 1967 ndede den sam-
lede personbiltrafik mellem landsdelene op pa
2.352.000 personbiler, hvoraf 937.000 person-
biler eller 40 % over de direkte nordlige ruter.
Hertil kommer for 1967 461.000 lastbiler og
busser, hvoraf 53 % over de direkte nordlige
ruter.

For Godsbefordringen melem landsdelene
har transporten med lasthil vaget i kraftig
vakst. Lastbilernes godshefordring over faage
ruterne mellem Sadland og Fyn-Jylland er &
ledes fordoblet fra 780.000 tons i 1960 til
1570000 tons i 1965 og 1.698.000 tons i
1966.

N&r hensyn tages til, at banernes; transittra-
fik gennem Danmark i det vaesentlige ligesom
trafikken mdlem Sadland og det sydlige ud-
land nu feres over Fugleflugtdinien, ma ba
nernes godshefordring over Store Bedt siges at
have ligget ret stabilt pa godt 2 millioner tons
sden 1960. Den konstaterede nedgang i baner-
nes befordring & gods over Store Badt hidra-
rer slledes fra denne overflytning af trafik til
ruten over @stersgen.

Godsbefordringen i den amindelige skibsfart
mellem landsdelene e samtidig aget fra 17
mill. tons i 1960 til 2,9 mill. tonsi 1965 og 3,3
mill. tons i 1966. Denne kraftige udvikling
skyldes for en vaesentlig del de transporter, som
etableringen & olieraffinaderierne har  affadt,
jfr. afsnittet nedenfor om den forventede ud-
vikling i den fremtidige godstrafik melem
landsdelene.

Udviklingen i trafikken over Store Badt gen-
nem de senere &, specidt siden 1963, mai ov-
rigt ses i relation til &bningen a Fugleflugts-
linien i mg 1963, der resulterede i, a naesten
ad bane- og hiltrafik over Sadland til og fra
Kontinentet med udgangspunkt eler bestem-
melsessted | Pstdanmark og Sverige, Norge og
Finland nu foregdr over @sterseen, sdedes som
det var ventet i de af Storebadtskornmissionen
opstillede prognoser. Ved den efter Fugleflugts-
liniens dbning gennemfarte analyse & hbiltrafik-
kens fordding efter udgangss og méaeomrade
konstateredes da ogs3, a mindre end 4 °/o af
den samlede hiltrafik over Store Badt havde
udgangs- eller méleomréde syd for en linie md-
lem Kidl og Elbmundingen.

Ved trafikanalysen, der, som mermere be-
handlet i bilag 2, gennemfartes som en reprae

S

sentativ undersagelse  daskkende perioden  ok-
tober 1963-september 1964, konstateredes end-
videre, & det saalig er hiltrafik over de lange
afstande mellem Sjadland og omréderne i Nord-
og Midijylland, der har haft den sterste vakst.
Arsagen hertil mi sages i udbygningen a ru-
terne over Kalundborg-Arhus og Hundested-
Grend samt i etableringen af de to nye ruter,
Kalundborg-Juelsminde og Molsruten, idet de
herved skabte bedre overfartsmuligheder pa di-
rekte ruter melem Sadland og Jylland tilsyne-
ladende fortrinsvis har udigst helt ny trafik og
kun i mindre omfang virket som en egentlig
aflastning i trafikpresset pd Store Badt.

Det er sdedes bemagkesesvaadigt, at Store-
badtsoverfarterne ogsa efter de vesentlig for-
bedrede overfersdsmuligheder pa de direkte
ruter mellem Sadland og Jylland stadig betjener
en betyddig trafik melem Sadland og omré
derne i Nord- og Midtjylland, jfr. fig. 1.

| forhold til den samlede hiltrafik over Store
Balt udger trafik mellem Sadland og omrader
i Jylland nord for Vele og Ringkgbing amter
ganske vig en veesentlig mindre procentvis an-
dd end tidligere, idet det ved en af Storebadts
kommissonen i 1951-52 gennemfart analyse
a biltrafikken over Store Badt konstateredes,
a omtrent 23 % a den indenlandske hiltrafik
over Store Badt var trafik til og fra omréder
nord for Vele og Ringkebing amter. Ved tra
fikandysen i 1963-64 var den tilsvarende an-
dd derimod mellem 15 og 16 % Denne relati-
ve tilbagegang har imidlertid ikke veaet steak
nok til a udlgse et direkte fad i det absolutte
antal biler overfert pa Store Badt i trafik md-
lem Sadland og naevnte nordlige omréder i
Jylland.

Der e sSdedes sket nogen overflytning of
biltrafik fra Store Badt til de direkte nordligere
ruter, og udbygningen af direkte ruter mellem
Sadland og Jylland har dermed medfert, at
vaksten i den hiltrafik, der benytter vegen over
Store Badt ved rgjser mellem Sadland og Nord-
og Midtjylland, er blevet begramset, hvorved
Storebadtsoverfarternes  biloplandsomréde  er
blevet noget mere koncentreret end tidligere,
med vestlige tyngdepunkter pd Fyn og i det
sydlige Jylland.

Trafikken til og fra Fyn udger efter den i
1963-64 gennemfarte trafikanalyse for person-
bilernes vedkommende ca. 40 ¢/, af den sam-
lede personbiloverforsel over Store Badt. For
1966 svarer dette til en personbiltrafik pa over



1/, million personbiler med udgangs- eler be-
semmelsested p& Fyn. De resterende ca. 60 %
e trafik med udgangs- eiler bestemmelsessted
i Jylland; i 1966 i at henimod 0,8 million per-
sonbiler. Dette svarer til 48 % af den samlede
personbiltrafik mellem Sadland og Jylland mod
52 °/o over de direkte ruter over Kaundborg,
Sadlands Odde og Hundested.

0.1%

4.2%

2.1%

Bilag 1, fig. 1. Trafikandysen 1963-64.
Faargeruteme Korsar-Nyborg og Halsskoy-Knuds-
hoved. Samlet biltrefik i begge retninger pade i dt
28 andyse dage i 1963-64.

fTotgitraflkkm i 1964 omfatede 1415000 bilover-
arder

Sdv med dette i geografisk henseende noget
mere begramsede oplandsomréde er trafikken
over Store Badt imidlertid som nsa/mnt vokset
staakere end ventet efter prognoserne fra 1959.
Dette er en fdge a den aminddige trafikud-
vikling, der pa Store Badt som andre Steder
har veaet kraftigere end ventet, og det er der-
med ogsd udtryk for, a befolknings og er-
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hvervskoncentrationerne pa Fyn navnhg i og

omkring Odense samt i hele omrédet med de

store esfjyske provinsbyer syd for Arhus over

til Esbjerg-regionen i dg sdv ligesom andre

omrader er trafikskabende i hgjere grad, end
det tidligere er forudset.

Den degke befolkningss og erhvervsudvik-
ling i Storebadtsoverfarternes oplandsomrader
har sdledes i takt med den stadige udbygning
til starre kapacitet og sterre turhyppighed ud-
nyttet de bedre muligheder for samkvem med
hovedstadsomrédet og de evrige omrader et
for Store Badt. Tidsmeessigt er hovedstadsom-
rédet hermed alerede nu kommet vaesentligt
naamere Odense og de et- og sydjyske omra
der end tidligere, hvilket i g sdv udlgser agev
samkvem.

En lignende udvikling, omend i langt mindre
malestok, udigses a de gennem de senere &
stadig forbedrede forbindelser mellem Lolland
og Fyn over Langeland og Tésinge. En fortsat
udbygning a denne forbindelse ma imidlertid
antages kun i ringe grad a kunne pavirke tra-
fikomfanget over Store Badt, idet kun en meget
lille dd & Store Badts personbiltrafik har ud-
gangs- dler bestemmesessted p& Lolland-Fal-
ster, jfr. figur 1.

Ved en vurdering a det nuvagende trafik-
omfang over Store Badt kan det i denne for-
bindelse erindres, a Lillebadtsbroen i 1967
passeredes & 5,7 milioner biler, mod 16 mil-
lioner over Store Badt, og at Storstramsbroen
i 1967 passeredes a 2,9 millioner biler. Sdv
nd&r hensyn tages til biltrafikken over Redby,
Gedser og Nakskov pa i dt 0,46 millioner biler
i 1967, hvoraf formentlig en helt dominerende
del ogsa passerede Storstremsbroen, forekom-
mer det bemegkelsesveadigt, a biltrafikken
over Storstrgmsbroen e si meget Sterre end
biltrafikken over Store Badt. Denne forske
i trafikstrammene mellen Sadland og neevnte
landsdele tresder endnu kraftigere frem, nar
hensyn tages til, a det samlede befolkningstal
medio 1967 pa Lolland-Falster kun udger
128.000 over for Fyns i at 428.000 indbyggere.
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3. Forventet trafik 1980-2000 ved fortsat feergefart

3.1. Person- og personbiltrafikken mellem
Sjadland og Fyn-Jylland

3.1.1. Samlet persontrafik.

Den samlede persontrafik pd& ruter mellem
Sadland og Fyn-Jylland har gennem en meget
lang arrakke veaet presget o en ret stabil ud-
vikling, jfr. tabel 1 og figur 2. Fra ca. 15 mil-
lioner reggsende med tog, bil og skib i 1931 for-
ggedes det samlede antal rejsende til 57 mil-
lioner i 1956 dler 4 gange sa mange som ved
denne 25 &s periodes begyndelse. Trafikken
e derefter yderligere steget til 7,2 millioner i
1960 og til 11,2 millioner i 1967, jfr. tabel 1.

Der foreligger ikke oplysninger om den sam-
lede persontrafiks fordeling pa fra og til omra

der dler andre oplysninger, der gar det muligt
a na frem til en kongtatering &, hvilken naa-
mere sammenhaang der métte kunne opdtilles
for rgseomfanget mdlem landets forskelige
atlige og vestlige delomréder. Skennet over det
forventede fremtidige trafikomfang er derfor
foretaget ved en fremskrivning eller ekstrapola-
tion a udviklingen ud fra det hidtidige trafik-
omfang. Ved denne fremskrivning er der ud
over en simpel forlaagelse a det hidtidige ud-
viklingsforlgb taget hensyn til, at forholdet mel-
lem trafikarterne er under stadig udvikling.
Dette gadder navnlig forholdet mellem person-
bilrgjsende og rejsende med kollektive trafik-
midler, idet den forventede fortsatte kraftige
vaks i personbiltrafikken er vurderet under
hensyntagen til sivel den forventede udvikling

Bilag 1, tabel 1. Samlet persontrafik mellem @st- og Vestdanmark, 1956-67.

Persontrafik

Persontrafik i alt

Tog- og ferge-

Bill‘t‘jst‘nd(‘l) rejsende i avr.

[ alm. Bilrej - Tog- og fergerej- Med skib  Samlet per-
Store (vrige  Store Qvrige skibs- Med sende sende i gvrigt og fly sontrafik
Belt ruter Belt2) ruter fart fly (1+2) (3+4) (5+6) (7+8+9)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
———————————————————————————————————— T et o it o i
1956 1.465 228 3.187 226 580 1.693 3.413 580 5.686
1957 1.831 253 3.015 331 622 2.084 3.346 622 6.052
1958 1.955 328 2.831 269 598 111 2.283 3.100 709 6.092
1959 2.245 410 2.895 483 602 124 2.655 3.378 726 6.759
1960 2.531 157 2.936 487 600 140 2.988 3.423 740 7.151
1961 2.835 689 2.965 677 537 138 3.524 3.642 675 7.841
1962 3.090 980 2.866 617 555 152 4.070 3.483 707 8.260
1963 2919 1.322 2.747 616 525 184  4.241 3.363 709 8.313
1964 3.152  1.672 2.772 748 557 195  4.824 2.520 752 9.096
1965 3201 1.983 2.749 726 535 283 5.260 3.475 818 9.553
1966 3.399  2.420 2.859 795 516 330 5.819 3.654 846 10.319
1967 3.703 2.733 2.872 939 496 505 6.436 3.811 1.001 11.248

1) Jr. afsnit 3.1.4. og tabel 3 nedenfor.

2) Opgjort som det af statsbanerne beregnede antal overferte personer i alt pd Korsér-Nyborg ruten med fradrag af de
der overfeirte bilrejsende. Antallet af togrejsende over Kaundborg-Arhus udgjorde mellem 0,2 og 0,3 millioner i
hvert af arene 1956-64 og er derefter steget til omkring 0,7 millioner i 1966 og 0,9 i 1967.
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Bilag 1, fig. 2. Samlet persontrafik mellem Sjzlland og Fyn-Jylland 1930-2000.

i Danmarks personbilpark, som udviklingen i
det gennemsnitlige antal personer i personbiler
i trafik mellem @«- og Vestdanmark.

Ud fra disse vurderinger & det forventede
fremtidige trafikomfang, der er foretaget soa-
skilt for hver af de benyttede reseformer, tog,
bil, skib og fly, er skennet over den forventede
fremtidige totale persontrafik mellem @4- og
Vestdanmark fremkommet, idet dette totale tra-
fikomfang dog er sammenholdt med det trafik-
omfang, der nds, sifremt en sSmpe retlinet
ekstrapolation foretages ud fra den hidtidige
totale persontrafik mellem landsdelene.

Undersggelserne vedrgrende udviklingen in-
den for hver & omhandlede rejseformer synes
imidiertid at tyde pa, at det for den totale per-
sontrafik mellem @st- og Vestdanmark ikke er
realistisk at regne med en hdt retlinet udvikling
frem til & 2000, men derimod snarere med en
svagt aftagende stigningshastighed frem mod &r-

hundredets dutning, siledes som indtegnet i
den gverste kurve vedrgrende personer i alt i
figur 2 A, hvor inddelingen vedrarende antal
rejser op ad diagrammets lodrette akse er loga
ritmisk, sdledes a den svage afbgining af kur-
vens sdste dd angiver en aftagende procentvis
stigningshastighed. | figur 2 B er indtegnet det
tilsvarende udviklingsforlgb ved anvendelse o
en normal inddding i diagrammet. Den samme
udvikling er vist i tabel 2.

En stagkere digning vil indebsae, a der
f.eks. for biltrafikken ma regnes med en hasti-
gere vaks i personbilparken end forudsat, €-
ler at det gennemsnitlige antal rgjsende pr. hil
vil aftage vassentligt langsommere end antaget,
eler en starre overfarselshyppighed end her an-
taget, dler en kombination af aadringer i disse
relationer. For persontrafikken med tog dler
skib gedder, at der skal overordentligt store amn-
dringer i de benyttede sken til, far det kan fa

n
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en magkbar betydning for totalkurvens forlgb.
Af starre betydning er den usikkerhed, der
knytter 5g til det forventede fremtidige trafik-
omfang i den indenrigske flyvning.

Den samlede persontrafik mellem landsdelene
skulle herefter med fortsat faagefart kunne for-
ventes at blive pa omkring 20 millioner person-
rgser i 1980 og godt 36 millioner i & 2000,
jfr. tabel 2.

Bilag 1, tabel 2. Forventet persontrafik mellem
Sjwlland og Fyn-Jylland frem til ar 2000. Fort-
sat fergefart.

T
1

og Skibs- Fly- Person- Bus- og Person-

rejsen- rejsen- rej- bilrej lastbil- trafik

sende sende 2) rejsen- 1 alt

1056 3.4 0,6 1,0 0
1960 3.4 0.6 0 )
1965 3,5 0,5 )
1966 3,7 0

1067 3.8 )

1980 05
1990 1.0 0,5 1,0
2000 1,2 0.5

1) Lokale rejsende er medregnet til og med 1967, me-
lens det forventede antal togrejsende alene omfat-
ter personer overfort i forbindelse med en togrejse.

2) Jrf. afsnit 3.1.5. og tabel. 3 nedenfor

Med denne udvikling i den samlede person-
trafik oges antalet a personrgiser mellem @4-
og Vestdanmark fra den konstaterede rejse-
hyppighed pad 13 rgse pr. indbygger i 1956,
16 i 1960, 23 i 1967 til en forventet fortsat
vaks i reisehyppigheden til 37 i 1980 og 6,0
ved &rhundredets udgang.

Det understreges, a usikkerheden ved anta-
geser a den her omhandlede art over en s
lang periode som til & 2000 efter sagens natur
ma vage betydelig. Dette gadder f.eks. de om-
réder, der mest direkte kan taakes berart af en
udvikling inden for sedygtige hurtiggdende far-
tgjer.
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| de efterfdgende afsnit geres der rede for
vurderingen af udviklingen inden for hver en-
kelt trafikart.

3.1.2. Togrejsende.

Det samlede anta togrejsende over Store
Badt og Kalundborg-Arhus har i &rene siden
1947 varieret mellem 31 og 36 millioner og
har vig stigende tendens i de senere &, nér
der tages i betragtning, a ca. 0,3 millioner rej-
sende i drene fra 1956 frem til Redby-Femern
rutens abning i mag 1963 er overflyttet til denne
rute fra Store Badt som fdge & de internatio-
nale togs successive omlaggning, Siledes at per-
sontrafikken over Sadland med tog mellem
@stdanmark, Sverige, Norge, Finland og det
sydlige udland nu i det vasentlige feres over
Fugleflugtdinien.

For Store Badts vedkommende har antallet
a togrgsende, inklusive lokde rejsende, an-
draget omkring 2,9 millioner i 1967, medens
antallet af togrejsende over Kalundborg-Arhus
er deget fra 0,2 millioner i 1956 til 0,9 millio-
ner i 1967, jfr. tebe 1.

Efter statshanernes sken ventes den samlede
togtrafik pd statsbanernes ruter mellem lands-
delene forgget noget i de kommende tidr, idet
der ventes i dt 3,8 millioner togrejsende i 1980
og derefter en stigning pa omkring 0,2 millioner
togrgjsende i hvert & de efterfelgende tidr til
4,2 millioner omkring & 2000. Det ma dog an-
tages, at antalet af togrejsende i ikke ubetyde-
ligt omfang er afheangig a den komfort, der
kan ydes. Pa den anden side vil salv betydelige
afvigeser i det faktiske forlgb fra det her an-
déede ikke kunne fa magkbare virkninger for
det skennede rejscomfang for dle trafikarterne
under €.

3.1.3. Sibsrejsende.

Antallet o rejsende med skib pa ruterne me-
lem Kgbenhavn og Jylland har vaneret mellem
0,4 og 0,7 millioner rejsende siden 1946 uden
nogen klar tendens, maske naamest med ret-
ning mod en stabilisering pa godt 0,5 millioner
rggsende om aret for de sdse fem &. Nye
skibstyper i passagertrafikken er under afprev-
ning, og usikkerheden er speciet for denne tra-
fik meget betydelig. Nogen realistisk vurdering
a de forandringer, der kan ventes pa dette om-
rade, skennes ikke mulig at foretage pa det
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Bilag 1, tabel 3. Biltrafikudviklingen mellem @st- og Vestdanmark, 1956-67.

Anm. Under personbiler er medregnet kombinerede vare- og personbiler.
1) Beregnet ud fra foreliggende oplysninger om gennemsnitligt antal personer i de overferte biler. For personbiler har
gennemsnittet vaeret aftagende fra 2,5 inkl. fereren i 1956 til 2,34 i 1967. For lastbiler og busser har gennemsnit-
tet vaaret henholdsvis 1,1 og 12,0 i 1956, stigende til 1,36 og 17,0 i 1967.

grundlag, der er til stede i gjeblikket. Under
hensyn hertil er der til det her foreliggende for-
mal forudsat et uforandret arligt antal rejsende
for disse skibsruter pa 0,5 millioner i hele pro-
gnoseperioden. Sdv betydelige afvigelser her-
fra vil ikke f& magrkbar virkning pa det skenne-
de samlede trafikomfang.

3.1.4. Flyrejsende.

Antallet af flyrgjser mellem Kastrup og Fyn-
Jylland viser en nasten konstant stigende vakst
i de seneste &, dog med et pring opad i 1965,
formentlig pa grund a omlasgninger i inden-
rigsruterne, jfr. tabel 1 og figur 2.

Ifdge den udvikling, der ventes af det under
ministeriet for offentlige arbejder virkende ud-
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