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Side 3

FORVENTET FREMTIDIG TRAFIK MELLEM @ST-
OG VESTDANMARK

1. Indledning

P& grundlag & den hidtidige udvikling i tra-
fikken over fawgeruterne melem @s- og Vest-
danmark er foretaget en vurdering af det om-
fang, trafikken kan forventes at nd op pa i
perioden frem til omkring & 2000.

Ved vurderingen er hensyn taget til den ud-
vikling, der siden begyndelsen af 1960erne har
gort 9g gaddende med hensyn til en salig
kraftig trafikstigning pa de direkte fagrgeruter
melem Sadland og Jylland, og som har resul-
teret i en forskydning i ruternes oplandsomré
der i retning &, at Storebadtsoverfarternes bil-
trafik til og fra Jylland efterhanden hovedsage-
lig hidrarer fra Syd- og Midtjylland.

Hertil kommer virkningen & Fugleflugtdi-
niens doning i 1963, der som ventet medfarte,
at hovedparten af den trafik til og fra Konti-
nentet, der tidligere benyttede ruten over Store
Badt, derefter har benyttet Fugleflugtdinien.

Ud fra vurderingen & den forventede frem-
tidige trafik ved fortsat faagefat e der med
stette i resultater fra en i 1963-64 gennemfort
analyse & hiltrafikken ved samtlige fargeover-
farter mellem @st- og Vestdanmark opstillet en
beregning over den trafikforagelse, dbning af en
fast forbindelse over Store Badt ma ventes at
udigse. Den forventede trafikforegelse bestér
dels af den trafik, der med fagt forbindelse over
Store Badt vil foretrakke at benytte veen over
Store Badt ved regjser mellem @s- og Vestdan-
mark frem for de direkte faageruter mellem
Sadland og Jylland, dels & den trafik, der vil
vise 9g som helt ny trafik, som ikke kan ventes
a fremkomme, sdfremt fast forbindelse ikke
etableres, sdkaldt generet dler nyskabt trafik.

Denne trafikforegelse, forstdet som summen
af overflyttet og nyskabt trafik, er beregnet un-
der forudssaning &, a en fagt forbindelse be-
logges med en ovefarsdsAfgift o en sadan
starrelse, at biltrafikanternes omkostninger ved
passage af Store Badt forbliver usendrede. For
biltrafikanterne forudsadtes sdedes en overfar-
ssAfgift a samme starrelse som hidtidig fea-

geefgift efter fradrag af bilistens omkostning
ved karsd over den faste forbindelse.

Endelig er beregnet, hvilken trafikforegelse
der ma forventes, sifremt en fagt forbindelse
over Store Badt gares afgiftsfri.

2. Hidtidig trafikudvikling

Siden Storebadtskommissionen duttede sit ar-
bgde og agav betankning i december 1959, er
biltrafikken steget veesentligt mere end ventet
efter den i 1959 & kommissionen opstillede
prognose. Bilparken var ved udgangen & 1966
ndet op pa 1 million registrerede biler i Dan-
mark i at eler ca. 45 % mere end ventet for
1966 efter den bilparkprognose, der dengang
benyttedes, hvor en million biler farst ventedes
ndet omkring 1975.

Overfarden a biler over Store Badt er ogsa
steget kraftigere end ventet, idet den samlede
biltrafik over Badtet ndede op pa 1.450.000
person- og lastbiler samt busser i 1965,
1.500.000 i 1966 og 1.635.000 i 1967, heraf
henholdsvis 1.250.000 personbiler i 1965,
1300000 i 1966 og 1.415.000 personbiler i
1967. Biltrafikken over Store Badt oversteg
hermed i 1965 prognosen fra 1959 med om-
kring 150.000 biler, eler med ca. 15 %.

Samtidig har trafikudviklingen pa de gen
nem de senere & staakt udbyggede direkte ru-
ter melem Sadland og Jylland over Kaund-
borg-Arhus, Kalundborg-Juelsminde og Hun-
dested-Grend, og fra mg 1966 tillige Sadlands
Odde-Mols vagret meget kraftigere end ventet i
sn tid, da kommissionens prognoser udarbejde-
des. Af den samlede personbiltrafik mellem
Sadland og Fyn-Jylland pd i dt 1.111.000
personbiler i 1960 overfartes 165.000 dler 15
% pa de direkte ruter mellem Sadland og Jyl-
land. | 1965 var den samlede personbiltrafik
ndet op pa 1944000 personbiler, hvoraf
690.000 dler 35 % pa de direkte ruter, og -
ter Molsrutens dbning i mg 1966 ndede den
samlede personbiltrafik melem Sadland og
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Fyn-Jylland for hele aret 1966 op pa 2.139.000
personbiler, hvoraf 842.000 dler 39 Ao over de
direkte nordlige ruter. 1 1967 ndede den sam-
lede personbiltrafik mellem landsdelene op pa
2.352.000 personbiler, hvoraf 937.000 person-
biler eller 40 % over de direkte nordlige ruter.
Hertil kommer for 1967 461.000 lastbiler og
busser, hvoraf 53 % over de direkte nordlige
ruter.

For Godsbefordringen melem landsdelene
har transporten med lasthil vaget i kraftig
vakst. Lastbilernes godshefordring over faage
ruterne mellem Sadland og Fyn-Jylland er &
ledes fordoblet fra 780.000 tons i 1960 til
1570000 tons i 1965 og 1.698.000 tons i
1966.

N&r hensyn tages til, at banernes; transittra-
fik gennem Danmark i det vaesentlige ligesom
trafikken mdlem Sadland og det sydlige ud-
land nu feres over Fugleflugtdinien, ma ba
nernes godshefordring over Store Bedt siges at
have ligget ret stabilt pa godt 2 millioner tons
sden 1960. Den konstaterede nedgang i baner-
nes befordring & gods over Store Badt hidra-
rer slledes fra denne overflytning af trafik til
ruten over @stersgen.

Godsbefordringen i den amindelige skibsfart
mellem landsdelene e samtidig aget fra 17
mill. tons i 1960 til 2,9 mill. tonsi 1965 og 3,3
mill. tons i 1966. Denne kraftige udvikling
skyldes for en vaesentlig del de transporter, som
etableringen & olieraffinaderierne har  affadt,
jfr. afsnittet nedenfor om den forventede ud-
vikling i den fremtidige godstrafik melem
landsdelene.

Udviklingen i trafikken over Store Badt gen-
nem de senere &, specidt siden 1963, mai ov-
rigt ses i relation til &bningen a Fugleflugts-
linien i mg 1963, der resulterede i, a naesten
ad bane- og hiltrafik over Sadland til og fra
Kontinentet med udgangspunkt eler bestem-
melsessted | Pstdanmark og Sverige, Norge og
Finland nu foregdr over @sterseen, sdedes som
det var ventet i de af Storebadtskornmissionen
opstillede prognoser. Ved den efter Fugleflugts-
liniens dbning gennemfarte analyse & hbiltrafik-
kens fordding efter udgangss og méaeomrade
konstateredes da ogs3, a mindre end 4 °/o af
den samlede hiltrafik over Store Badt havde
udgangs- eller méleomréde syd for en linie md-
lem Kidl og Elbmundingen.

Ved trafikanalysen, der, som mermere be-
handlet i bilag 2, gennemfartes som en reprae

S

sentativ undersagelse  daskkende perioden  ok-
tober 1963-september 1964, konstateredes end-
videre, & det saalig er hiltrafik over de lange
afstande mellem Sjadland og omréderne i Nord-
og Midijylland, der har haft den sterste vakst.
Arsagen hertil mi sages i udbygningen a ru-
terne over Kalundborg-Arhus og Hundested-
Grend samt i etableringen af de to nye ruter,
Kalundborg-Juelsminde og Molsruten, idet de
herved skabte bedre overfartsmuligheder pa di-
rekte ruter melem Sadland og Jylland tilsyne-
ladende fortrinsvis har udigst helt ny trafik og
kun i mindre omfang virket som en egentlig
aflastning i trafikpresset pd Store Badt.

Det er sdedes bemagkesesvaadigt, at Store-
badtsoverfarterne ogsa efter de vesentlig for-
bedrede overfersdsmuligheder pa de direkte
ruter mellem Sadland og Jylland stadig betjener
en betyddig trafik melem Sadland og omré
derne i Nord- og Midtjylland, jfr. fig. 1.

| forhold til den samlede hiltrafik over Store
Balt udger trafik mellem Sadland og omrader
i Jylland nord for Vele og Ringkgbing amter
ganske vig en veesentlig mindre procentvis an-
dd end tidligere, idet det ved en af Storebadts
kommissonen i 1951-52 gennemfart analyse
a biltrafikken over Store Badt konstateredes,
a omtrent 23 % a den indenlandske hiltrafik
over Store Badt var trafik til og fra omréder
nord for Vele og Ringkebing amter. Ved tra
fikandysen i 1963-64 var den tilsvarende an-
dd derimod mellem 15 og 16 % Denne relati-
ve tilbagegang har imidlertid ikke veaet steak
nok til a udlgse et direkte fad i det absolutte
antal biler overfert pa Store Badt i trafik md-
lem Sadland og naevnte nordlige omréder i
Jylland.

Der e sSdedes sket nogen overflytning of
biltrafik fra Store Badt til de direkte nordligere
ruter, og udbygningen af direkte ruter mellem
Sadland og Jylland har dermed medfert, at
vaksten i den hiltrafik, der benytter vegen over
Store Badt ved rgjser mellem Sadland og Nord-
og Midtjylland, er blevet begramset, hvorved
Storebadtsoverfarternes  biloplandsomréde  er
blevet noget mere koncentreret end tidligere,
med vestlige tyngdepunkter pd Fyn og i det
sydlige Jylland.

Trafikken til og fra Fyn udger efter den i
1963-64 gennemfarte trafikanalyse for person-
bilernes vedkommende ca. 40 ¢/, af den sam-
lede personbiloverforsel over Store Badt. For
1966 svarer dette til en personbiltrafik pa over



1/, million personbiler med udgangs- eler be-
semmelsested p& Fyn. De resterende ca. 60 %
e trafik med udgangs- eiler bestemmelsessted
i Jylland; i 1966 i at henimod 0,8 million per-
sonbiler. Dette svarer til 48 % af den samlede
personbiltrafik mellem Sadland og Jylland mod
52 °/o over de direkte ruter over Kaundborg,
Sadlands Odde og Hundested.

0.1%

4.2%

2.1%

Bilag 1, fig. 1. Trafikandysen 1963-64.
Faargeruteme Korsar-Nyborg og Halsskoy-Knuds-
hoved. Samlet biltrefik i begge retninger pade i dt
28 andyse dage i 1963-64.

fTotgitraflkkm i 1964 omfatede 1415000 bilover-
arder

Sdv med dette i geografisk henseende noget
mere begramsede oplandsomréde er trafikken
over Store Badt imidlertid som nsa/mnt vokset
staakere end ventet efter prognoserne fra 1959.
Dette er en fdge a den aminddige trafikud-
vikling, der pa Store Badt som andre Steder
har veaet kraftigere end ventet, og det er der-
med ogsd udtryk for, a befolknings og er-
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hvervskoncentrationerne pa Fyn navnhg i og

omkring Odense samt i hele omrédet med de

store esfjyske provinsbyer syd for Arhus over

til Esbjerg-regionen i dg sdv ligesom andre

omrader er trafikskabende i hgjere grad, end
det tidligere er forudset.

Den degke befolkningss og erhvervsudvik-
ling i Storebadtsoverfarternes oplandsomrader
har sdledes i takt med den stadige udbygning
til starre kapacitet og sterre turhyppighed ud-
nyttet de bedre muligheder for samkvem med
hovedstadsomrédet og de evrige omrader et
for Store Badt. Tidsmeessigt er hovedstadsom-
rédet hermed alerede nu kommet vaesentligt
naamere Odense og de et- og sydjyske omra
der end tidligere, hvilket i g sdv udlgser agev
samkvem.

En lignende udvikling, omend i langt mindre
malestok, udigses a de gennem de senere &
stadig forbedrede forbindelser mellem Lolland
og Fyn over Langeland og Tésinge. En fortsat
udbygning a denne forbindelse ma imidlertid
antages kun i ringe grad a kunne pavirke tra-
fikomfanget over Store Badt, idet kun en meget
lille dd & Store Badts personbiltrafik har ud-
gangs- dler bestemmesessted p& Lolland-Fal-
ster, jfr. figur 1.

Ved en vurdering a det nuvagende trafik-
omfang over Store Badt kan det i denne for-
bindelse erindres, a Lillebadtsbroen i 1967
passeredes & 5,7 milioner biler, mod 16 mil-
lioner over Store Badt, og at Storstramsbroen
i 1967 passeredes a 2,9 millioner biler. Sdv
nd&r hensyn tages til biltrafikken over Redby,
Gedser og Nakskov pa i dt 0,46 millioner biler
i 1967, hvoraf formentlig en helt dominerende
del ogsa passerede Storstremsbroen, forekom-
mer det bemegkelsesveadigt, a biltrafikken
over Storstrgmsbroen e si meget Sterre end
biltrafikken over Store Badt. Denne forske
i trafikstrammene mellen Sadland og neevnte
landsdele tresder endnu kraftigere frem, nar
hensyn tages til, a det samlede befolkningstal
medio 1967 pa Lolland-Falster kun udger
128.000 over for Fyns i at 428.000 indbyggere.
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3. Forventet trafik 1980-2000 ved fortsat feergefart

3.1. Person- og personbiltrafikken mellem
Sjadland og Fyn-Jylland

3.1.1. Samlet persontrafik.

Den samlede persontrafik pd& ruter mellem
Sadland og Fyn-Jylland har gennem en meget
lang arrakke veaet presget o en ret stabil ud-
vikling, jfr. tabel 1 og figur 2. Fra ca. 15 mil-
lioner reggsende med tog, bil og skib i 1931 for-
ggedes det samlede antal rejsende til 57 mil-
lioner i 1956 dler 4 gange sa mange som ved
denne 25 &s periodes begyndelse. Trafikken
e derefter yderligere steget til 7,2 millioner i
1960 og til 11,2 millioner i 1967, jfr. tabel 1.

Der foreligger ikke oplysninger om den sam-
lede persontrafiks fordeling pa fra og til omra

der dler andre oplysninger, der gar det muligt
a na frem til en kongtatering &, hvilken naa-
mere sammenhaang der métte kunne opdtilles
for rgseomfanget mdlem landets forskelige
atlige og vestlige delomréder. Skennet over det
forventede fremtidige trafikomfang er derfor
foretaget ved en fremskrivning eller ekstrapola-
tion a udviklingen ud fra det hidtidige trafik-
omfang. Ved denne fremskrivning er der ud
over en simpel forlaagelse a det hidtidige ud-
viklingsforlgb taget hensyn til, at forholdet mel-
lem trafikarterne er under stadig udvikling.
Dette gadder navnlig forholdet mellem person-
bilrgjsende og rejsende med kollektive trafik-
midler, idet den forventede fortsatte kraftige
vaks i personbiltrafikken er vurderet under
hensyntagen til sivel den forventede udvikling

Bilag 1, tabel 1. Samlet persontrafik mellem @st- og Vestdanmark, 1956-67.

Persontrafik

Persontrafik i alt

Tog- og ferge-

Bill‘t‘jst‘nd(‘l) rejsende i avr.

[ alm. Bilrej - Tog- og fergerej- Med skib  Samlet per-
Store (vrige  Store Qvrige skibs- Med sende sende i gvrigt og fly sontrafik
Belt ruter Belt2) ruter fart fly (1+2) (3+4) (5+6) (7+8+9)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
———————————————————————————————————— T et o it o i
1956 1.465 228 3.187 226 580 1.693 3.413 580 5.686
1957 1.831 253 3.015 331 622 2.084 3.346 622 6.052
1958 1.955 328 2.831 269 598 111 2.283 3.100 709 6.092
1959 2.245 410 2.895 483 602 124 2.655 3.378 726 6.759
1960 2.531 157 2.936 487 600 140 2.988 3.423 740 7.151
1961 2.835 689 2.965 677 537 138 3.524 3.642 675 7.841
1962 3.090 980 2.866 617 555 152 4.070 3.483 707 8.260
1963 2919 1.322 2.747 616 525 184  4.241 3.363 709 8.313
1964 3.152  1.672 2.772 748 557 195  4.824 2.520 752 9.096
1965 3201 1.983 2.749 726 535 283 5.260 3.475 818 9.553
1966 3.399  2.420 2.859 795 516 330 5.819 3.654 846 10.319
1967 3.703 2.733 2.872 939 496 505 6.436 3.811 1.001 11.248

1) Jr. afsnit 3.1.4. og tabel 3 nedenfor.

2) Opgjort som det af statsbanerne beregnede antal overferte personer i alt pd Korsér-Nyborg ruten med fradrag af de
der overfeirte bilrejsende. Antallet af togrejsende over Kaundborg-Arhus udgjorde mellem 0,2 og 0,3 millioner i
hvert af arene 1956-64 og er derefter steget til omkring 0,7 millioner i 1966 og 0,9 i 1967.
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Bilag 1, fig. 2. Samlet persontrafik mellem Sjzlland og Fyn-Jylland 1930-2000.

i Danmarks personbilpark, som udviklingen i
det gennemsnitlige antal personer i personbiler
i trafik mellem @«- og Vestdanmark.

Ud fra disse vurderinger & det forventede
fremtidige trafikomfang, der er foretaget soa-
skilt for hver af de benyttede reseformer, tog,
bil, skib og fly, er skennet over den forventede
fremtidige totale persontrafik mellem @4- og
Vestdanmark fremkommet, idet dette totale tra-
fikomfang dog er sammenholdt med det trafik-
omfang, der nds, sifremt en sSmpe retlinet
ekstrapolation foretages ud fra den hidtidige
totale persontrafik mellem landsdelene.

Undersggelserne vedrgrende udviklingen in-
den for hver & omhandlede rejseformer synes
imidiertid at tyde pa, at det for den totale per-
sontrafik mellem @st- og Vestdanmark ikke er
realistisk at regne med en hdt retlinet udvikling
frem til & 2000, men derimod snarere med en
svagt aftagende stigningshastighed frem mod &r-

hundredets dutning, siledes som indtegnet i
den gverste kurve vedrgrende personer i alt i
figur 2 A, hvor inddelingen vedrarende antal
rejser op ad diagrammets lodrette akse er loga
ritmisk, sdledes a den svage afbgining af kur-
vens sdste dd angiver en aftagende procentvis
stigningshastighed. | figur 2 B er indtegnet det
tilsvarende udviklingsforlgb ved anvendelse o
en normal inddding i diagrammet. Den samme
udvikling er vist i tabel 2.

En stagkere digning vil indebsae, a der
f.eks. for biltrafikken ma regnes med en hasti-
gere vaks i personbilparken end forudsat, €-
ler at det gennemsnitlige antal rgjsende pr. hil
vil aftage vassentligt langsommere end antaget,
eler en starre overfarselshyppighed end her an-
taget, dler en kombination af aadringer i disse
relationer. For persontrafikken med tog dler
skib gedder, at der skal overordentligt store amn-
dringer i de benyttede sken til, far det kan fa

n
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en magkbar betydning for totalkurvens forlgb.
Af starre betydning er den usikkerhed, der
knytter 5g til det forventede fremtidige trafik-
omfang i den indenrigske flyvning.

Den samlede persontrafik mellem landsdelene
skulle herefter med fortsat faagefart kunne for-
ventes at blive pa omkring 20 millioner person-
rgser i 1980 og godt 36 millioner i & 2000,
jfr. tabel 2.

Bilag 1, tabel 2. Forventet persontrafik mellem
Sjwlland og Fyn-Jylland frem til ar 2000. Fort-
sat fergefart.

T
1

og Skibs- Fly- Person- Bus- og Person-

rejsen- rejsen- rej- bilrej lastbil- trafik

sende sende 2) rejsen- 1 alt

1056 3.4 0,6 1,0 0
1960 3.4 0.6 0 )
1965 3,5 0,5 )
1966 3,7 0

1067 3.8 )

1980 05
1990 1.0 0,5 1,0
2000 1,2 0.5

1) Lokale rejsende er medregnet til og med 1967, me-
lens det forventede antal togrejsende alene omfat-
ter personer overfort i forbindelse med en togrejse.

2) Jrf. afsnit 3.1.5. og tabel. 3 nedenfor

Med denne udvikling i den samlede person-
trafik oges antalet a personrgiser mellem @4-
og Vestdanmark fra den konstaterede rejse-
hyppighed pad 13 rgse pr. indbygger i 1956,
16 i 1960, 23 i 1967 til en forventet fortsat
vaks i reisehyppigheden til 37 i 1980 og 6,0
ved &rhundredets udgang.

Det understreges, a usikkerheden ved anta-
geser a den her omhandlede art over en s
lang periode som til & 2000 efter sagens natur
ma vage betydelig. Dette gadder f.eks. de om-
réder, der mest direkte kan taakes berart af en
udvikling inden for sedygtige hurtiggdende far-
tgjer.
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| de efterfdgende afsnit geres der rede for
vurderingen af udviklingen inden for hver en-
kelt trafikart.

3.1.2. Togrejsende.

Det samlede anta togrejsende over Store
Badt og Kalundborg-Arhus har i &rene siden
1947 varieret mellem 31 og 36 millioner og
har vig stigende tendens i de senere &, nér
der tages i betragtning, a ca. 0,3 millioner rej-
sende i drene fra 1956 frem til Redby-Femern
rutens abning i mag 1963 er overflyttet til denne
rute fra Store Badt som fdge & de internatio-
nale togs successive omlaggning, Siledes at per-
sontrafikken over Sadland med tog mellem
@stdanmark, Sverige, Norge, Finland og det
sydlige udland nu i det vasentlige feres over
Fugleflugtdinien.

For Store Badts vedkommende har antallet
a togrgsende, inklusive lokde rejsende, an-
draget omkring 2,9 millioner i 1967, medens
antallet af togrejsende over Kalundborg-Arhus
er deget fra 0,2 millioner i 1956 til 0,9 millio-
ner i 1967, jfr. tebe 1.

Efter statshanernes sken ventes den samlede
togtrafik pd statsbanernes ruter mellem lands-
delene forgget noget i de kommende tidr, idet
der ventes i dt 3,8 millioner togrejsende i 1980
og derefter en stigning pa omkring 0,2 millioner
togrgjsende i hvert & de efterfelgende tidr til
4,2 millioner omkring & 2000. Det ma dog an-
tages, at antalet af togrejsende i ikke ubetyde-
ligt omfang er afheangig a den komfort, der
kan ydes. Pa den anden side vil salv betydelige
afvigeser i det faktiske forlgb fra det her an-
déede ikke kunne fa magkbare virkninger for
det skennede rejscomfang for dle trafikarterne
under €.

3.1.3. Sibsrejsende.

Antallet o rejsende med skib pa ruterne me-
lem Kgbenhavn og Jylland har vaneret mellem
0,4 og 0,7 millioner rejsende siden 1946 uden
nogen klar tendens, maske naamest med ret-
ning mod en stabilisering pa godt 0,5 millioner
rggsende om aret for de sdse fem &. Nye
skibstyper i passagertrafikken er under afprev-
ning, og usikkerheden er speciet for denne tra-
fik meget betydelig. Nogen realistisk vurdering
a de forandringer, der kan ventes pa dette om-
rade, skennes ikke mulig at foretage pa det
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Bilag 1, tabel 3. Biltrafikudviklingen mellem @st- og Vestdanmark, 1956-67.
Kalundborg- Kalundborg- Sjellands Odde-
Store Belt Arhus Juelsminde  Hundested-Grena Mols I alt
Lastbiler Lastbiler Lastbiler Lastbiler Lastbiler Lastbiler
Person-  og Person-  og Person-  og Person- og  Person- og Person-  og
biler busser biler busser biler busser biler busser biler busser biler busser
A ABREL. o e e i e i 1000 biler—====—= == m o m e
ko)reto]'m-
1956 535 64 22 0 - = 57 16 - - 614 80
1957 676 84 24 0 - - 66 ¥ - - 766 101
1958 730 93 2 0 - - 93 24 - - 846 117
1959 848 119 24 0 - - 124 27 - - 996 146
1960 946 144 34 4 - - 131 28 - - 1.111 176
1961 1.082 154 103 20 - - 145 29 - - 1.330 203
1962 1.182 175 129 25 St 12 169 32 - - 1.583 244
1963 1.113 179 158 29 145 46 167 29 - - 1.583 283
1964 1.206 195 178 38 181 61 231 37 - - 1.796 331
1965 1.253 198 178 48 235 79 278 44 - - 1.944 369
1966 1.297 206 169 48 230 81 262 57 181 18 2.139 410
1967 1.415 218 156 45 223 78 240 59 318 61 2.352 461
B.Antal e e - 1000 rejsende—=—=——=—== === == — o — o
bilrejsendel)
1956 1.336 129 56 1 - - 143 28 - - 1.535 158
1957 1.670 161 58 0 - - 162 33 - - 1.890 194
1958 1.782 173 57 1 - - 225 45 - - 2.064 219
1959 2.043 202 58 1 - - 299 52 - - 2.400 255
1960 2.261 245 82 1/ - - 312 56 - - 2.655 308
1961 2.565 270 244 41 - - 345 59 - - 3.154 370
1962 2.778 312 27 52 137 25 426 68 - - 3.613 457
1963 2.605 314 338 61 340 97 422 64 - - 3.705 536
1964 2.821 831 417 82 424 130 540 79 - - 4.202 622
1965 2.930 347 416 103 549 171 650 94 - - 4.545 715
1966 3.034 365 394 106 538 179 614 126 423 40 5.003 816
1967 3.311 392 365 101 522 74 560 130 744 137 5.502 934

Anm. Under personbiler er medregnet kombinerede vare- og personbiler.

gennemsnittet varet aftagende fra 2,5 inkl. fareren i 1956

1) Beregnet ud fra foreliggende oplysninger om gennemsnitligt antal personer i de overferte biler. For personbiler har

til 2,34 i 1967. For lastbiler og busser har gennemsnit-

tet vaaret henholdsvis 1,1 og 12,0 i 1956, stigende til 1,36 og 17,0 i 1967.

3.1.4. Flyrejsende.

grundlag, der er til stede i gjeblikket. Under
hensyn hertil er der til det her foreliggende for-
mal forudsat et uforandret arligt antal rejsende
for disse skibsruter pa 0,5 millioner i hele pro-
gnoseperioden. Sdv betydelige afvigelser her-
fra vil ikke fa magrkbar virkning pa det skenne-
de samlede trafikomfang.

Antallet af flyrgjser mellem Kastrup og Fyn-
Jylland viser en nasten konstant stigende vakst
i de seneste &, dog med et pring opad i 1965,
formentlig pa grund af omlagninger i inden-
rigsruterne, jfr. tabel 1 og figur 2.

Ifdge den udvikling, der ventes af det under
ministeriet for offentlige arbejder virkende ud-
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vag vedrgrende provindufthavne, fés en dig-
ning fra 0,5 millioner flyrgjsende i 1967 til 18
i 1980. Pa grundlag & den & provindufthavns-
udvalget ventede udvikling er der herefter fore-
taget en ekstrapolation for &rene efter 1985.
Sdedes skulle antallet af flyrgjsende kunne
ventes a nd op pa omkring 7 millioner i &
2000.

3.1.5. Personbiltrafik.

Biltrafikken mellem landsdelene har, som det
indledningsvis er neavnt, vaget praget a en
kraftig udvikling med en overferse over samt-
lige faargeruter mellem Sadland og Fyn-Jylland,
der i 1967 naede op pa godt 2,8 millioner per-
sonbiler, busser og lastbiler. Heraf var knap 2,4
millioner personbiler mod f.eks. godt 11 mil-
lioner personbiler i 1960 og godt 0,6 millioner
i 1956, jfr. tabel 3, der for hver enket rute in-
deholder oplysninger om sivel antallet af over-
forte keretgjer som beregnet antal personer
overfart sammen med keretgjerne.

Antalet a bilrgsende er her beregnet pa
grundlag & foreliggende oplysninger om det
gennemsnitlige antal personer pr. keretg, jfr.
noten til tabel 3. Antallet af overferte biler ma
s i relation til udviklingen i den samlede hil-
park og den &lige kersd pr. bil. Antdlet o
udenlandske hiler overfart pa de indenlandske
faageoverfarter melem Sadland og Fyn-Jyl-
land har vemet relativt ringe efter doningen o
Rgdby-Femern ruten i mg 1963. P4 Store Badt
er andelen & udenlandske hiler sdledes i de se
nere & fadet til et niveau pa omkring 10 9/,
og andelen er mindre pa de evrige indenlandske
ruter. Forbliver denne andel lav, hvilket ma
anses for sandsynligt, ma der regnes med, a
udviklingen i antalet af overfarte udenlandske
biler pa fegeruterne mellem @ og Vestdan-
mark ikke maakbart vil komme til a pavirke
udviklingsretningen i biltrafikken pa de inden-
landske feargeruter, der fortsat ma ventes at
blive domineret & intern trafik mellem lands
delene.

Hidtil har det &rlige antal kerte kilometer pr.
personbil vaget svagt stigende, og det ma ud fra
de hidtidige erfaringer her i landet og i andre
lande med en hgjere biltathed paregnes, at den-
ne udvikling vil fortssdte som fdge a den
gradvise udbygning af venettet, hvor bl.a. mo-
torvgjene efterhanden vil nedsadte rejsetiderne
mellem landsdelene og udigse relativt flere

14

lange rejser. Endvidere mé& udviklingen i ret-
ning a mere fritid, laagere week-ends og fe-
rier formodes a fare til aget fritidstrafik og
efterhdnden flere rgser fra Sadland til fritids-
og sommerhusomréder vest for Store Badt.

| overensstemmelse hermed ma det ventes, at
antallet o biler overfert pd feageruterne vil
sige noget staakere end motorparken, hvilket
skulle komme til udtryk i en svagt stigende
overfersdshyppighed, forstaet som antallet o
overfarte personbiler melem landsdelene i 1
bet o et & divideret med antallet af registrere-
de personbiler, inkl. kombinerede vare- og per-
sonbiler, ved arets begyndelse, jfr. tabel 4. Hid-
til har denne overfarselshyppighed for samtlige
fargeruter mellem Sadland og Fyn-Jylland un-
der & vamet noget svingende formentlig som
fdge af edringer i overfersdsforholdene pa
andre ruter, hovedsagdig ruterne over QOster-
sgen og formentlig ogsd i nogen grad i de gen-
nem drene varierende overfarselsforhold pa ru-
ter direkte mellem Sverige og Jylland. Navnlig
Fugleflugtdiniens dbning i maj 1963 resulterede
i en lavere overfarselshyppighed for den samle-
de personbiltrafik mellem @st- og Vestdanmark,
hvilken nedgang fra 1962 til 1963 hovedsage-
lig ma opfattes som en niveauforskydning, idet
overfarselshyppigheden uanset nogen variation
dog siden er gget noget i forhold til 1963-ni-
veauet, jfr. tabel 4.

Under é& synes overfarselshyppigheden i
den indenrigske hiltrafik melem Sadland og
Fyn-Jylland at taget i betragtning a udvise en
svagt stigende tendens, og det er antaget, at der
fortsat ma ventes en svagt stigende overfgrsels-
hyppighed.

En prognose for den forventede fremtidige
personbiltrafik melem Sadland og Fyn-Jyl-
land fremkommer herefter ved a multiplicere
den for hvert & forventede overferselshyppig-
hed med det for de samme & forventede antal
personbiler, inklusive kombinerede vare- og per-
sonbiler, i dt registreret i Danmark. Som ud-
tryk for den forventede fremtidige bilpark er
benyttet det til brug for @resundsgrupperne i
1967 & vejdirektoratets prognoseudvalg opstille-
de forelgbige skan, hvorefter personbilparken,
inklusive kombinerede vare- og personbiler regi-
streret pd sort-gule nummerplader, antages at
stige fra 940.000 ved begyndelsen af 1967 til
ca. 2 millioner i 1980 og ca. 3,3 millioner i &
2000.



Bilag 1, tabel 4. Personbiltrafikkens
overfarselshyppighed 1956-67.

Direkte ruter
Store Bzlt mellem Sjelland Samtlige

og J}'llund ruter
1956 2512 0,31 2,44
1957 2,38 0,31 2,70
1958 2,27 0,36 2,63
1959 2,36 0,41 2,77
1960 2,28 0,40 2,67
1961 2,23 0,51 2,74
1962 2,10 0,63 2,74
1963 1,71 0,72 2,43
1964 1,68 0,83 2,50
1965 1,58 0,87 2,45
1966 1,50 0,98 2,48
1967 1,50 1,00 2,50

Amn. Personbiltrafikkens overfarselshyppighed er
beregnet som forholdet mellem antallet af over-
farte personbiler, inklusive kombinerede vare-
og personbiler, og antallet af de ved arets be-
gyndelse registerede danske personbiler, inklu-
sive kombinerede vare- og personbiler registre-
ret pd sort-gule nummerplader.

Antdlet af rgsende pr. personbil overfert
over faageruterne har hidtil vaaet fadende, og
det antages, at denne udvikling fortsadter.

Pa dette grundlag udger det forventede an-
td overfarte personbiler pa faageruter mellem
Sadland og Fyn-Jylland i at 54 millioner per-
sonbiler i 1980 og 9,9 millioner i & 2000. Det
hertil svarende antal personbilrejsende udger
11,9 millioner i 1980 og 19,8 millioner person-
bilrgisende i & 2000, jfr. tabel 5.

Antallet af personer i busser og lastbiler ud-
gjorde i 1967 ca. 0,9 millioner, hvoref ca. 0,4
millioner eler ca. 45 o/, over Store Badt. An-
tages det, at antallet a personer overfert med
bus fdger samme udviklingdinie som den ov-
rige persontrafik med bane, skib og personbil
under é, ma det ventes, a antallet af personer
i busser og lastbiler vil komme til at omfatte
omkring 2 millioner personer i 1980 og ca 5
millioner personer ved arhundredets udgang,
jfr. tabel 5.
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3.2. Person- og personbil trafik over
Sore Badt 1980-2000

Medens usikkerheden som naavnt nok er be-
tydelig ved en vurdering a det samlede trafik-
omfang melem Fadland og Fyn-Jylland s
langt frem i tiden, som her er forsegt, ma
usikkerheden ved opdeling pd enkelte ruter
svsagt blive veesentligt sterre.

| Storebadtskommissionens betankning var
den meget kraftige udvikling pé& de direkte ru-
ter mellem Sadland og Jylland ikke forudset.
Udbygningen af disse ruters kapacitet var end-
nu ikke pabegyndt eler planlagt, da kommis-
sonens prognosearbejde afdluttedes. Den sted-
fundne kreftige udbygning har imidlertid ud-
lost et trafikomfang, der langt overstiger den
efter kommissionens prognose ventede trafik.

P4 den anden sSde ma det fremheeves, at
ogsa trafikken over Store Badt er steget krafti-
gere end ventet efter prognoserne, uagtet for-
skellen mellem prognoser og faktisk forlgb her
e mindre end for de direkte ruter mellem Sad-
land og Jylland. Denne udvikling ma ses i
lys &, a Storebadtsoverfartens oplandsomréde
navnlig mod vest e mere begraaset end tid-
ligere og mere begramset end forudsat ved de
af Storebadtskommissionen i sn tid opstillede
sken over den fremtidige trafikudvikling. Det
mere begramsede oplandsomréde har imidler-
tid vig d9g a skabe mere trafik end hidtil an-
taget, hvilket som naavnt har resulteret i et star-
re trafikomfang end ventet efter de tidligere
prognoser.

Til stette for den her gennemfarte vurdering
af det trafikomfang, der ma tredfes forberede-
ser til a betjene pa Store Badt, er benyttet re-
sultaterne af den i 1963-64 gennemferte trafik-
analyse, hvor der opnaedes kendskab til de en-
kelte ruters oplandsomréder, jfr. bilag 2. Her-
ved tilvejebragtes tillige et grundlag for en vur-
dering &, i hvilket omfang Storebadtsoverfar-
ternes nuvagrende og forventede fremtidige op-
landsomréde kan antages at veae tilstraskkeigt
for en fortsat vakd i trafikken over Store Badt.

Molsruten er kommet til, sden trafikanaly-
sn gennemfartes. Denne rutes naturlige op-
landsomréde er stort set samme omrade, som
betjenes a de gvrige direkte ruter mellem Sad-
land og Fyn-Jylland, og for trafikomfanget over
Store Badt md Molsruten antages at udigse
starkt begremsede virkninger. Molsruten il
formentlig hovedsagelig resultere i et starre
samlet trafikomfang mellem Sadland og Jyl-
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Bilag 1, tabel 5. Forventet person- og personbiltrafik mellem Sadland og Fyn-Jylland
frem til ar 2000.

Hidtidig udvikling

Fremtidig udvikling

1956 1960 1965 1966 1967 1980 1990 2000
Togrej sende, 1) mill. 3,4 3,4 3,5 3.7 3.8 38 4,0 4,2
Skibsrejsende, mill. 0,6 0,6 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Flyrejsende, mill. 0,1 0.3 0,3 0,5 1,8 4,0 7,0
Biltrafik:
Danmarks personbil-
park, mill. 9) 0,25 0,42 0,79 0,86 0,94 1,94 2,63 3,30
Overforselshyppighed” 2,44 2,67 2,45 2,48 2,50 2,80 2,90 3,00
Personbiltrafik, mill. 0,6 151 1,9 2,1 2.4 5,4 7,6 9,9
Antal personer pr.
personbil 2,5 2,4 ) 2,3 2,2 2,1 2,0
Personbilrejsende, mill. 1,5 2,7 4,5 0 5,5 11,9 16,0 19,8
Personer med bus og
lastbil 3) mill. 0,2 0,3 0,7 0,8 0,9 2,4 3,5 5,0

1) Jfr. note 1 til tabel 2

2) Se note til tabel 4 og teksten vedrgrende bl.a. den niveauforskydning, der indtraf i forbindelse med &bningen af

Fugleflugtslinien i 1963

3) Antallet af personer pr. bus har vazret stigende fra i gennemsnit 12,0 i 1956 til 17,0 i 1967. Herefter er det antaget,
at antallet af busrejsende faglger samme udviklingslinie som den evrige persontrafik med bane, skib og personbil.
Antallet af personer pr. lastbil har vist en stigning fra 1,1 i 1956 til 1,36 i 1967 og er ansat til 1,33 for 1980 og

frem til &rhundredets udgang.

land ned til Arhus-Silkeborg-Herning, samtidig
med at ruten medfarer nogen omfordeling i
den samlede trafikstrom over de direkte ruter
mdlem Sadland og Jylland, hvilken antagelse
er bekradtet af udviklingen siden rutens &b-
ning den 18 mg 1966, hvor vaksten i biltra-
fikken over Store Badt er fortsat. | det forste
ar, Molsruten var i drift, @gedes den samlede
personbiltrafik over de direkte ruter mellem
Sadland og Jylland med i dt 151.000 person-
biler fra i at 691.000 i 1965 til i alt 842.000
i 1966. Pa Molsruten befordredes imidlertid
samtidig i dt 181.000 personbiler, og ruterne
over Kalundborg og Hundested har slledes i
1966 haft en trafiknedgang pa 30.000 person-
biler. Denne nedgang er fortsat i 1967, idet an-
talet af overferte personbiler pd ruterne over
Kalundborg og Hundested er faldet til 619.000
i 1967 mod 661.000 i 1966 og neevnte 691.000
i 1965. Pa Molsruten er personbiltrafikken
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samtidig eget til 318.000 i 1967 mod nsevnte
181.000 i 1966 fra dbningen i mg maned, jfr.
tabel 3.

P& Store Badt @gedes personbiltrafikken med
44.000 fra 1965 til 1966 og med 118.000 fra
1966 til 1967, jfr. tabel 3.

Med hensyn til den saaligt store trafik i
sommertiden kan naevnes, at hiltrafikken over
Store Badt i juli 1967 oversteg julitrafikken i
1966 med 9 ¢/, medens julitrafikken pa de di-
rekte ruter kun ggedes med 2 %. Denne kraf-
tige stigning i julitrafikken over Store Badt kan
i nogen grad skyldes, at der i 1967 har vexet
utilstrackkelig  overferselskapacitet pa faargeru-
terne over Jstersoen.

Alt i alt ma det imidlertid antages, at Store-
badtsoverfartens andel i den samlede personbil-
trafik mellem @g- og Vestdanmark fortsat vil
formindskes noget, idet det ma ventes, at ud-
bygningen & de direkte ruter melem Sadland



og Jylland med den heraf fagende kortere rej-
setid mellem hovedstadsomrédet og det nordlige
Jylland ned til Arhus-Silkeborg-Herning fortsat
vil @ge rejsehyppigheden mellem disse omrader.
Efterhdnden som denne udvikling szdter dg
igennem, ma det ventes, at rejsehyppigheden
mellem de navnte omréder vil neame Sg den
vaesentligt starre rejsehyppighed, som allerede
kommer til udtryk ved trafikomfanget mellem
de oplandsomréder, der dominerer i Storebadts-
trafikken.

Storebadtsoverfarternes andd af den samle-
de personbiltrafik mdlem @«- og Vestdanmark
er sdledes i den periode, hvor den kraftige ud-
bygning af de nordlige ruter har fundet sted,
fddet fra 87 o, i 1956 til 640/, i 1965 og
61 % i 1966 samtidig med Molsrutens &bning.
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| 1967 androg Storebadtsoverfarternes ande
60 °/o & personbilrgjserne mellem @4- og Vest-
danmark. Det er ved de her gennemfarte bereg-
ninger antaget, at Storebadtsoverfartens andel af
personbilrgiserne melem @¢- og Vestdanmark
efterhdnden Stabiliseres pa dette niveau, even-
tuelt efter nogen yderligere men forbigaende
nedgang, idet udbygningen af motorvejssystemet
over §adland og Fyn med ny Lillebadtsbro til
Jylland vil give en dd trafikanter tidsmaessige
fordele ved til den tid at vadge vejen over Store
Badt fremfor de nordlige fargeruter, der fortsat
ma paregnes a have en vassentlig mindre sejl-
hyppighed og et system &f tilkerselsveje, der ik-
ke kommer op pa niveau med det gennemgden-
de motorvegjsnet over Sadland og Fyn.

Forudsadtes siledes, a Store Badts andel &f

Bilag 7, tabel 6. Forventet person- og personbiltrafik over Store Badt og nordlige ruter
frem til & 2000.

Hidtidig udvikling

Forventet

udvikling

1956 1960 1965 1966 1967 1980 1990 2000
__________________________ mill. __ o e e
A. Store Beelt, i alt
Personer i 1,6 5,4 5,9 6,3 6.6 11.0 14,4 17,3
Togrejsende "’ 3.2 2,9 2,7 2,9 2,9 3,1 3.3 3,5
Biltrafik:
Personbiltrafik 0,5 0,9 1.3 1.8 1,4 3,2 4,6 ,9
Personbilrejsende 1:3 2,3 2,9 3,0 353 0 9.7 11,8
Personer med bus
og lastbil 0.1 0,2 0,3 0.4 0,4 0,9 4 2,0
B. Nordlige ruter,
1 alt personer 0.5 1,0 2.7 3.2 3,6 71 9,1 11
Togrejsende 1) 0:2 0.5 0,7 0,8 0,9 0,7 0 0
Biltrafik:
Personbiltrafik 0,1 0,2 0,6 0,8 1,0 2:2 3,0 1,0
[’t-f’sonbi|x'€‘i\‘(>n'i'- 0,2 0,4 1,6 2,0 2,2 1,9 6,3 8,0
Personer i bus
og lastbil 0,1 0,1 0,4 0,4 0,5 1,5 2,1 3,0
C.Anal pergonbilel @ seessmcse s anasmsmmiiirsng s £ e
over Store Bealt i
procent af samlet
personbiltrafik 87 85 64 61 60 60 60 60

1) Jfr. note 1 til tabel 2.
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den samlede personbiltrafik melem @g- og
Vestdanmark kommer til a udgere omkring
60 9/ i perioden 1980-2000, skulle det samlede
antal personbilrgsende over Store Badt herefter
kunne ventes at komme op pa ca. 7 millioner
personer i 1980 gdtigende til ca. 12 millioner om-
kring & 2000 ud af et samlet antal personbil-
rejsende mellem Sadland og Fyn-Jylland pé ca
12 millioner i 1980 og henimod 20 millioner i
& 2000, jfr. tabel 6.

Den hertil svarende personbiltrafik over Store
Badt ma herefter ventes at komme op pa ca
32 millioner personbiler i 1980 mod 14 i
1967, stigende til ca. 59 millioner ved &hun-
dredets udgang under forudssgning &, at tra-
fikken fortsat betjenes ved fegger, jfr. tabel 6.

Efter Storebadtskommissionens betamkning
fra 1959 ventedes der en samlet personbiltrafik
over Store Badt pa 17 millioner personbiler i
1980 mod de her nsa/mte 3,2 millioner.

Personrejsende med tog betjenes sivel of for-
bindelsen over Store Badt som a Kaundborg-
Arhus ruten samt i mindre udstragkning tillige
a GrendHundested ruten. Fer udvidesen &
Kalundborg-Arhus rutens kapacitet i begynde-
sn o 1960erne overfartes over 90 % & samt-
lige togrejsende pa ruten over Store Badt. Der-
efter er Kaundborg-Arhus og Gren&Hunde-
sed ruternes andel imidlertid steget gennem
indssdtelsen a hurtigere faager med hyppigere
afgange. Det antages imidlertid, & antalet &
togrejsende over Kalundborg-Arhus vil stabili-
seres pa omkring 0,7 millioner, medens antallet
af togrgsende over Store Badt ventes forgget
noget, til ca 31 millioner i 1980 og 3,5 mil-
lioner &ligt henimod &rhundredets dutning.

Fordelingen & den samlede person- og per-
sonbiltrafik mellem Sadland og Fyn-Jylland
skulle herefter kunne ventes a blive, som vist
i tabel 6.

3.3. Godstrafik

3.3.1. Godstrafik mellem Sadland og Fyn-
Jylland.

Den samlede godsbefordring med bane, bil
og dminddig skibsfat melem @«- og Vest-
danmark er steget kraftigt gennem den sidste
halve snes &r. Stigningen har i saalig grad gjort
dg gaddende for lastbiltrafikken. Nar der bort-
%s fra banernes trangittrafik over Sadland til
og fra det sydlige udland og banegodstrafikken

1S

mellem Sadland og det sydlige udland, der tid-
ligere i vassentligt omfang passerede Store Badt,
men efter Fugleflugtsliniens dbning i mg 1963
nu efterhanden feres over Radby, havde baner-
nes godshefordring over Store Badt en moderat
gtigning frem til 1962, hvorefter den har andra-
get omkring 2 millioner tons. Godsbefordringen
med lasthil over fargeruterne mdlem G- og
Vestdanmark er @get fra 0,3 millioner tons i
1956 til 1,7 millioner tons i 1966.

Godsbefordringen i den amindelige skibs
fart melem landsdelene har veaet praget o
den efterhdnden ret omfattende befordring af
benzin og olie, foranlediget af de i perioden
etablerede olieraffinaderier. Det antages, at ho-
vedparten & den specidle transport af benzin
og olie i relativt store ladninger mellem raffi-
naderier og tankanlaay i havnene fortsat vil fore-
ga sevaats, og a denne tankfart dt i at kan
lades ude & betragtning ved en vurdering af
den fremtidige udvikling i godstransporterne
med bane og bil og i aminddig skibsfart i ov-
rigt mellem landsdelene. Under hensyn hertil
e der ved den foretagne vurdering a godsbe-
fordringen mellem landsdelene og fordelingen
pa bane, bil og amindelig skibsfart st bort fra
denne specidle tankfart, der p& grundlag af en
for &ret 1965 foretagen undersggelse sammen-
holdt med gvrige fordiggende oplysninger
skensmasssigt er opgjort til a have andraget de
i tabel 7 angivne mamgder. Fradrages denne
serlige tankfart fra den for den samlede gods-
befordring i amindelig skibsfart mellem @s-
og Vestdanmark hvert & opgjorte godsmeang-
de f&s, a befordringen af andet gods i amin-
ddig skibsfart, inklusive stykgodsbefordring i
den indenlandske rutefart, omfatter en noget
varierende godsmamngde, der dog i de senere &
har vaaet svagt stigende.

Det s endvidere & tabel 7, a den samlede
godsbefordring mellem landsdelene, bortset fra
tankfarten, er aget med 58 o/, fra 1956 til
1966, dler fra 3,3 millioner tons til 51 millio-
ner tons. Danmarks bruttofaktorindkomst, malt
i faste priser, er i samme periode ligeledes for-
20et med knap 60 9/, jfr. figur 3.

Ud fra denne konstaterede udvikling i gods-
befordringen mellem landsdelene og neante
sammenhaang mellem denne udvikling og ud-
viklingen i Danmarks bruttofaktorindkomst er
foretaget en beregning af den forventede frem-
tidige udvikling i godsbefordringen mellem
landsdelene, idet der dog er sat bort fra tank-
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Bilag 1, tabel 7. Godstrafik mellem Jadland og Fyn-Jylland, 1956—1966.
I alm.
skibsfart Med banel) Med bil [alt
Over Kalund- Over Ekskl. tankfart
Tank- Tramp- Store borg- Store Dvrige Index
fart fart Belt Arhus Belt ruter 2+3+4+5+6 1956=100
1 2 3 4 5 6 7 8
—————————————————————————— 1000 tong r— == === — e —————
1956 350 1.150 1.796 14 237 63 3.260 100
1957 390 1.360 1.687 13 349 71 3.480 107
1958 180 1.200 1.826 14 449 101 3.390 110
1959 560 1.030 1.943 17 523 117 3.630 111
1960 550 1.030 2.014 16 621 159 3.840 118
1961 740 1.040 2.044 16 674 216 3.990 122
1962 880 1.230 2.141 19 753 257 1.400 135
1963 1.110 1.150 2.041 19 668 502 4.380 134
1964 1.260 1.290 2.082 18 713 657 4.760 146
1965 1.530 1.360 1.973 17 736 834 1.920 151
1966 1.800 1.490 1.938 12 736 962 5.138 158

1) Eksklusive banernes godstrafik til og fra det sydlige udland fra og til eller over Sjadland, idet s&dan trafik

efterhanden feores over Fugleflugtslinien.

fart. Det e her forudsat, at godstrafikken mel-
lem landsdelene i det vassentlige fager udvik-
lingen i bruttofaktorindkomsten, og at brutto-
faktorindkomsten i hele perioden gges med i
gennemsnit 3 % aligt, jfr. i evrigt figur 4.

Index
160 -4
”
|
150 +— /’
//
V4
140 — %
[Bruttofaktorindkomst.] ==,
130 +— — o
” Total godstrafik
120 et = O (e N -
4 Pl excl. olie mellem
b .
g (Ost- og Vestdanmark.
110 +— < =
- e
100 A(
1956 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 ar

Bilag 1, fig. 3. Danmarks bruttofaktorindkomst i
fegte priser og samlet goddrafik mdlem @4- og
Vestdanmark.

Den her foretagne beregning stetter sg i ov-
rigt pd et of statsbanerne udarbejdet arbejdsno-
tat, der bygger pa en naamere underspgelse af
sammenhangen gennem en laangere periode
mellem banernes goddtrafik over Store Badt,
bortset fra transittrafik, og bruttonational pro-
duktet. Den for banetrafikken anfgrte forven-
tede fremtidige godstrafik er de af statshanerne
ud fra samme forudssgninger beregnede tal.
Efter de slledes foretagne beregninger kan det
ventes, at den samlede godsbefordring eges til
7,9 millioner tons i 1980, mellen 10 og 11
millioner tons i 1990 og 14 millioner tons om-
kring & 2000, jfr. tabel 8 og figur 4.

For den amindelige skibsfart, eksklusve
tankfarten., skulle godsbefordringen kunne ven-
tes at komme op p& 16 millioner tons i 1980,
stigende til 17 millioner tons i & 2000, og
banernes godsbefordring skulle kunne ventes
foreget til 2,7 millioner tons i 1980 og til 35
millioner tons i & 2000. Bilernes godsbefor-
dring skulle samtidig kunne ventes aget fra 3,6
millioner tons i 1980 til 89 millioner tons i &
2000.
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Bilag 1. fig. 4. Forventet godstrafik mellem Sjzlland og Fyn-Jylland frem til 4r 2000.

3.3.2. Godstrafik over Sore Badt.
Banernes godsbefordring mellom @s- og
Vestdanmark ventes fortsat neesten udelukken-

Bilag 1, tabel 8. Godstrafik mellem Sjelland og
Fyn-Jylland frem til ar 2000 ved fortsat ferge-

fart.
R Med skib I alt
Ar excl. olie Med bane Med bil  excl. olie
————————— 1000 tons; =i =

1956 1150 1810 300 3260
1960 1030 2030 780 3840
1965 1360 1990 1570 4920
1966 1490 1950 1700 5140
1980 1600 2660 3630 7890
1990 1700 3030 5840 10570
2000 1700 3450 8880 14030

Anm. | tabellen er forudsat, at banernes godstrafik
til og fra det sydlige udland fra og til eller
over Sjalland fgres over Fugleflugtslinien.
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de a ville foregd over Store Badt, medens
godsbefordringen med lastbil maske endnu i
nogen tid kan ventes a ige hastigere pa de
direkte ruter mellem Sadland og Jylland end
pa fargeruten over Store Badt. Nogen stabilise-
ring i retning a en mere ensartet stigningstakt
for lasthiltrafikken over Store Badt og de ov-
rige ruter mellem landsdelene ma dog ventes
at indtraade efterhanden.

Af den samlede godsbefordring med lasthil
over faageruterne melem @st- og Vestdanmark
fates i 1956 i dt 79 o/, over Store Badt, og
denne andel forblev neesten uforandret frem til
1960. Derefter fadt andelen til 57 o/, i 1963.
Efter Fugleflugtdiniens dbning i mg 1963, der
medfarte overflytning a lastbilgods fra Store
Badt til ruterne over Jstersgen, og efter de be-
tydelige kapacitetsudvidelser pa de direkte ruter
mellem Sadland og Jylland er Store Badts an-
dd yderligere formindsket til 47 % i 1965 og
44 of, i 1966, jfr. tabd 9.

Af betydning for denne udvikling har det
formentlig ogsa vamet, a specidt hiltrafikken
over lamgere afstande har vazet i stagk udvik-
ling, og a udbygningen & de direkte ruter
mellem Sadland og Jylland har medvirket til



en gget godsbefordring mellem Nordjylland og
Sadland, navnlig til og fra hovedstadsomradet,
hvilket ma antages at have vaget befordrende
specidlt for lastbiltrafikken pa disse direkte ru-
ter. Vakgten i lasthiltrafikken mellem landsde-
lene har da ogsd i de seneste & udelukkende
bergrt de direkte ruter mellem Sadland og Jyl-
land, medens lasthiltrafikken over Store Badt
havde en mindre nedgang i befordret gods
mamgde efter Fugleflugtsliniens dbning i 1963,
hvorefter der nu er indtrédt nogen stabilisering.
De senere ars udvikling kan formentlig tages
som udtryk for en overflytning & lastbiltrafik
fra Store Badt til de udbyggede dler nye ruter
mellem Sadland og Jylland samt til ruterne
over Jsterspen. Samtidig har de forbedrede for-
bindelser til og fra det nordlige Jylland antage-
lig udlgst het ny trafik. Efter en tilpasning til
de amdrede relationer mellem ruterne ma der

Bilag 1
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ventes en fornyet vakst i lastbiltrafikken over
Store Badt, hvilken vakst ma antages at blive
forstagrket, efterhdnden som motorvejsnettet
over Sadland og Fyn udbygges. Specidlt under
hensyn til virkningen af det kommende motor-
vegssystem i tildutning til overfarten over Store
Badt er det her forudsat, a der, uanset et mu-
ligt yderligere fad i Store Badts andel af den
samlede lasthiltrafik mellem landsdelene, efter-
hénden ma paregnes en stabilisering af Store
Badts andel af lasthiltrafikken p& omkring 47
0/4 o den samlede lasthiltrafik mellem landsde-
lene, og at lastbiltrafikken mellem Sadland og
Fyn-Jylland i perioden efter 1980 stiger med
nogenlunde samme hagtighed pa Store Badt,
som pa de nordlige ruter.
Ved denne antagelse er der i avrigt forudsat

i det vassentlige uandrede takstrelationer mel-
lem ruterne.

Bilag 1, tabel 9. Forventet godstrafik mellem @st- og Vestdanmark frem til &r 2000.

Hidtidig trafik Forventet trafik
1956 1960 1965 1966 1980 1990 2000
——————————————————————————— 1000 tons === =——————————————

A. Med ferge over

Store Beelt i alt 2.040 2.630 2:710 2.680 4.350 5.750 590

Banegods ) 1.800 2.010 1.970 1.940 2.640 3.000 3.420

Bilgods 240 620 740 740 1.710 2.750 1.170
B. Nordiige ruter i alt 70 180 850 970 1.940 3.120 1.740

Banegods ) 10 20 20 10 20 30 30

Bilgods 60 160 830 960 1.920 3.090 £.710
C. Alm. skibsfart2) 1.150 1.030 1.360 1.490 1.600 1.700 1.700
D. Store Balts andel af

samlet godstrafik

Med bane 99 99 99 69 99 )9 Q90

Med bil 79 80 47 44 A7 1 1

Med bane, bil og

alm. skibsfart2) 63 68 55 52 55 4 4

1) Jfr. note 1 til tabel 7

2) Herunder godsbefordringen pd ruterne mellem Kgbenhavn og Jylland, men eksklusive tankfart, jfr. teksten.
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PA dette grundlag er den forventede forde-
ling af godstrafikken p& Store Badt og de nord-
lige direkte ruter melem Sadland og Jylland
beregnet som vigt i tabel 9.

Den samlede banegodstrafik over Store Badt
skulle herefter kunne ventes at na op pa godt
2,6 millioner tons i 1980 og godt 3,4 millioner
tons ved arhundredets udgang. Lasthiltrafikkens
omfang skulle kunne ventes at nd op pa godt
1,7 millioner tons lasthilgods overfert pa Store
Badt i 1980, sgende til henimod 4,2 millioner
tons ved arhundredets udgang.

3.4. Sammenligning med Storebzelts-
kommissions prognoser for forventet trafik
ved fortsat feergefart

De i foregéende afsnit ud fra de seneste
10-15 &s trafikudvikling opstillede prognoser
er ale resulteret i, a der ma ventes en vaesent-
lig hgjere trafik end efter de i 1959 & Store-
badtskommissionen opdtillede skan, jfr. tabel 10.

Ajourfaringen & prognosegrundlaget giver
sdedes anledning til at vente en personbiltrafik
over Store Badt p& 3,2 millioner personbiler i
1980 mod Storebadtskommissionens forvente-
de 1,7 millioner personbiler. Tilsvarende for-
ke gar sg gaddende for den samlede person-
trafik.

For godstrafikkens vedkommende opstillede
Storebadtskommissionen ikke nogen egentlig
prognose, idet der for banegodstrafikken alene
regnedes med en gennemsnitlig arlig stigning
pa 2 o/, Benyttes dette som grundlag for en

Bilag 1, tabel 10. Sammenligning med Store-

beeltskommissionens prognoser fra 1959 ved-

r¢rende forventet person- og personbiltrafik
ved fortsat fergefart.

_1980 1990 2000
Personbiltrafik over Store Balt i alt
Storebaltskomm. mill. personbiler L7 ..
Ny prognose, mill. personbiler 3,2 46 59
Persontrafik ) mellem landsdelene i alt
Storebaltskomm. mill. personbiler 9,0
Ny prognose, mill. personer 18,6 24,0 29,5

1) Eksklusive lufttrafik

sammenligning f&s dog, a den gourfarte pro-
gnose, der forudsadter en arlig vakst pa i gen
nemsnit 3 %, nar til en noget sterre banegods-
trafik end ventet efter kommissionens prognose.

For lasthiltrafikken anvendte Storebadtskom-
missionen aene et sken over det forventede an-
tal overferte lastbiler, medens der ikke foreto-
ges beregninger over forventede godsmaangder.
Fra 1965 til 1980 ventedes efter kommissionen
en gtigning fra 200.000 lastbiler til 360.000
lasthiler, svarende til en stigning pa 80 %, me-
dens der efter den gourfarte prognose skulle
kunne ventes en gigning i godsmaagden pa
131 do i samme periode. Det ma dog herved
tages i betragtning, at der formentlig ma ven-
tes en fortsat vakst i den pr. lasthil befordrede
godsmamgde, sdledes at forskellen mellem pro-
gnoserne her antagelig er noget mindre end
procenterne giver udtryk for.
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4. Forventet trafik 1980-2000 efter dbning af fast forbindelse over Store Badt

4.1. Generdt

Erfaringsmaessigt resulterer forbedrede trafik-
forhold i form af kortere resetid, lavere om-
kostninger, bedre komfort og lignende i @get
trafik, der afheangig & forholdene og trafik-
forbedringens sterrelse kan fremkomme som
starre eller mindre spring dler niveauforskyd-
ninger i trafikken.

P& grundlag af den hidtidige udvikling i tra-
fikken mdllem landsdelene og de resultater, der
fremkom ved den i 1963-64 gennemfarte ana
lyse & hiltrafikken over ruterne mellem Sad-
land og Fyn-Jylland, jfr. bilag 2, er opdtillet
en rakke beregninger over de andringer, der
ventes a indtradfe i trafikstrammene og trafik-
omfanget, sifremt en fast forbindelse over Sto-
re Badt dbnes. Ved beregningen er 1980 benyt-
tet som et muligt dbningsdr, idet forholdene er
vurderet ud fra den hypotese, & en fast for-
bindelse dbnes i 1980. | hilag 3 er der gjort
neamere rede for beregningen af den trafikfor-
ggdse, der mé ventes ved overgang fra faage-
fart til fas forbindelse i form & bro dler
tunnel.

Det er forudsat, at trafikomfanget ikke i
maakbart omfang vil vege afhsagig &, om
den faste forbinddse udformes som bro dler
tunnel, og der fordigger ikke neamere erfarin-
ger om, hvorvidt trafikanterne vil opfatte den
ene form for fagt forbindelse som mindre at-
traktiv end den anden.

| Storebadtskommissionens betamkning be-
regnedes trafikspringet ved overgang fra faage-
fart til fast forbindelse over Store Badt alene
pa grundlag af den relative rejsetidsforkortelse,
som en fast forbindelse ville resultere i, medens
de amndringer, dbning a en fast forbindelse vil
give anledning til med hensyn til keretgjernes
karselsomkostninger, ikke indgik i beregningen
af trafikspringet. Ved de her foretagne bereg-
ninger over det forventede trafikspring ved
overgang til fast forbindelse er der imidlertid
taget hensyn til sivel tidsforkortelsen som il
andrede karselsomkostninger, idet der i bereg-

ningen af transportomkostningerne indgar sive
omkostninger malt i km, som omkostninger
malt i tid.

Ved beregningen a den forventede trafik
over fagt forbindelse er udgangspunkt taget i
den forventede trafik over Store Badt ved fort-
sat faggefart. Hertil er lagt den dd af den for-
ventede trafik over de direkte faargeruter me-
lem Sadland og Jylland, der ma ventes at vad-
ge vden over Store Badt fremfor de nordlige
faargeruter, ndr den faste forbindelse eksisterer.
Denne trafik betegnes som trafik overflyttet fra
gvrige ruter. Hertil kommer den trafik, der op-
st&r udelukkende som fage a den forbedring
i trafikforholdene, den faste forbindelse bety-
der, hvilken trafik bensevnes nyskabt dler gene-
reret trafik.

4.2. Biltrafik over fas forbinddse

over Sore Badt
4.2.1. Overflyttet biltrafik i 1980 fra evrige
ruter.

Ved dboning o en fast forbindelse over Store
Badt vil der som fege af den opndede ned-
sHtdse a keretgiernes tids og kerselsomkost-
ninger overflyttes person- og lasthiler fra fea-
geruterne over Kattegat, sledes a disse ruter
mister en dd a deres trafikgrundlag. Hvor
stor en ded & de nordlige faageruters trafik,
den faste forbindelse over Store Badt vil til-
trackke, afheenger o starrdsen & en eventue
afgift for benyttelsen a den faste forbindelse.

Den trafik, der med fagt forbindelse i 1980
ma forventes overflyttet til fast forbindelse, er
beregnet pa grundlag af trafikanalysen i 1963-
64 og ud fra prognosen for forventet antal bil-
rgser mellem @s- og Vestdanmark ved fortsat
faagefart.
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Ved trafikanalysen i 1963-64 indddtes lan-
det i 13 zoner. Til bestemmelse ai afstandene
mellem zonerne er fadtlagt tyngdepunkter i zo-
nerne pa grundlag af hver enkelt zones befolk-
ningsfordeling. For rejser over Store Badt ge
nereret (samtlige ture ud af en zone) og attrahe-
ret (samtlige ture ind i en zone) i zoner gt for
Store Badt er Kegbenhavn (Radhuspladsen) an-
vendt som tyngdepunkt.

Ud fra & forventet vginet i 1980 og ud fra
de i bilag 3 nevnte antagelser om faggernes
sglhagtighed, ventetid, rejsehastighederne pa
det fremtidige veinet for personbiler og lasthi-
ler, keretgiernes tids og kerselsomkostninger
samt overferselsafgifter henholdsvis pd faager
og fest forbindelse kan der opdtilles oplands-
kort for de nordlige faargeruter og for henholds-
vis faagefat og fast forbindese over Badtet
med og uden &fgift.

Det forudssdtes ved beregning af keretgjer-
nes tidsveadier i 1980, at bruttofaktorindkom-
sten vokser med gennemsnitligt 3 %0 &ligt.
Ovefarsdsafgifterne for benyttelsen af den fa
ste forbindelse er sat lig overfersdsafgifterne pa
Storebadtsoverfarten 1964 minus  kersdsom-
kostningerne ved passage & den faste forbin-
delse, hvorved trafikanternes omkostninger ved
passage & Store Badt kan opfattes som uaan-
drede efter dbning af fast forbindelse. Herved
opnds, a beregningen ikke i dette led ska tage
hensyn til de andringer i trafikomfanget, som
en andret overfearsesomkostning ville udlgse.
| fortsdtelse o disse beregninger er dernasst
foretaget en vurdering &, hvorledes trafikom-
fanget ma ventes at blive pavirket, sfremt den
faste forbindelse over Store Badt gares afgifts:
fri, idet den samlede rejseomkostning er for-
mindsket med den forud benyttede overfarsds
dgift.

Oplandskortene, der er opdtillet ud fra de
samlede tids- og kerselsomkostninger, inklusive
overfarsdsafgifter pd feeger samt eventuelle
ovefasdsafgifter pd den faste forbindelse, vi-
ser den rute, det tidsmassigt og gkonomisk er
mest hensigtsmesssigt a benytte ved en given
rgse mellem zoner pa hver sSde af Store Badt.

Ved sammenligning mellem disse kort over
faageruternes oplande, inklusive Storebadtsover-
fartens opland, henholdsvis oplande for den fa-
ge forbindelse med og uden afgift, ses, hvilke
zoner (eller zoneafsnit) der overflyttes fra de
nordlige ruter til en fast forbindelse over Store
Badt.
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Ved analysen i 1963-64 opndedes ved in-
terviews kendskab til antallet af person- og last-
bilrgjser mellem zonerne, og ud fra dise rejse-
tal er den overflyttede trafik beregnet til det i
tabel 11 viste omfang, jfr. bilag 2.

4.2.2. Ny skabt biltrafik i 1980 ved 8bning af
fast forbindelse over Store Badt.

Den nyskabte biltrafik er beregnet pa grund-
lag a en specid udformning & den generelle
rgsdov, idet forekomsten af kun én zonekom-
bination (zone 1 + 2) gt for Store Badt giver
anledning til beregning & turgenerationen som
antal ture pr. 1.000 indbyggere i de jysk-fynske
zoner. | beregningen er dene medtaget indbyg-
gere i byer og bymassige omrader, da det har
vig dg, a disse indbyggerta gav den bedste
tilnermelse til den opstillede rejselov, jfr. bi-
lag 3 vedrgrende naamere enkeltheder.

| beregningen er medtaget samtlige ture mel-
lem zone 1 + 2 (Kebenhavnsomradet) og de
jysk-fynske zoner. Alle afstande er dog af tek-
niske grunde beregnet via Store Badt, idet det
antages, at de hyppigere faageafgange pd Store
Badt indebager fordele, der i nogen grad kan
dges a opvee ulemperne ved de laagere ven-
tetider, der i gennemsnit ma paregnes pa de
nordlige ruter som fdge & den langere tidsaf-
stand mellem faageafgangene pa disse ruter.
Det forhold, at der for en dd af biltrafikken er
kortere velangder at tilbagelamgge ved at be
nytte de nordlige ruter, indgar siedes ikke di-
rekte i den del & beregningen, der vedrarer den
nyskabte trafik.

Det ma antages, a etableringen of en fadt
forbindelse pa kort sigt kun vil have en i denne
problemstilling ringe indflydelse pa befolknings-
fordelingen mellem zonerne og dermed p& vasgt-
forskydningen mellem disses trafikskabende ev-
ne. For beregning & den nyskabte trafik er det
derfor tilstrakkeligt at bestemme afstandseks-
ponenten samt den virtuelle afstand, forstéet
0om den modstand i form &f tids- og kgrsels-
omkostninger, inklusve eventuelle overfgrsels-
afgifter, den enkelte trafikant ma overvinde for
a bevame 99 medlem to zonetyngdepunkter.
Afstandseksponenten er beregnet ud fra det
kendskab til turfrekvenserne medlem zonerne,
der opndedes ved trafikanalysen i 1963-64.



Endvidere er benyttet rejsehastigheder pa det
nuveaende veinet og over de eksisterende faa-
geruter, tidspriser mdlt i erer pr. minut og ker-
selsomkostninger pr. km for henholdsvis per-
sonbiler og lasthiler, jfr. i evrigt bilag 3.

Det bemagkes, a dle vaadier er inklusve
skatter og afgifter, idet det ved beregning &f
trafikspring er nedvendigt a bedyse de totale
driftsomkostningers indflydelse pa trafikanter-
nes vag & rute, henholdsvis antallet af rgser
pr. trafikant pr. tidsenhed. For personbiltrafik-
ken er forudsat, a der i gennemsnit er to voks-
ne personer i hver personbil.

Afstandseksponenterne for personbil- og last-
bilture fra Kebenhavnsomrédet er herefter for
afstanden mat i samlede transportudgifter fun-
det til 15 for bade personbil- og lasthilture. |
Storebadtskommissionens betankning ansattes
afstandseksponenten skensmeessigt til 2.

De fundne trafikforegelsesfaktorer er veet
sammen ved anvendelse & turantallet melem
de enkelte zoner vest for Store Badt og Kaben-
havnsomradet (zone 1+2) som vamte, idet der
forudsadtes samme forhold i turantallet mellem
disse omréder i 1980, som konstateredes ved
anaysen i 1963-64.

Ved beregningen af trafikspringene er for-
udsat, a det fremtidige motorvejsnet er fuld-
fart i 1980.

Ovefarsdsafgifter og kerselsomkostninger i
1964-priser er forudsat holdt konstant, medens
tidsveadierne er forudsat voksende gennemsnit-
lig 3 °/o om é&ret i overensstemmelse med den
forudsatte udvikling i bruttofaktorindkomsten
malt i faste priser.

Ved overgang fra faagefart i 1980 til fast
forbindelse vil der efter de gennemfarte bereg-
ninger kunne ventes et trafikspring pd 1,17 og
1,06 for henholdsvis person- og lastbilers ved-
kommende, sifremt der forudsadtes uforandre-
de overfersdsomkostninger, forstdet som uamn-
drede dafgifter med fradrag a kerselsomkost-
ninger ved passage a den faste forbindelse.
Overgang til en afgiftsfri fast forbindelse ma
heroverfor ventes at resultere i et trafikspring
a derrelsesordenen 142 for personbiler og
19 for lastbiler. Udnyttelsen af den faste for-
bindelses anlagg méa sdledes ventes a sige i takt
med faldende overfarder.
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4.2.3. Biltrafik ved 8bning af fast forbindelse
over Sore Badt i 1980.

Under de foran opdillede forudsagninger
er den samlede hiltrafik over en fast forbindelse
over Store Badt i 1980 beregnet til de i tabel
11 anferte trafikmaangder. Ved de gennemfarte
beregninger er der ikke taget hensyn til virk-
ningen a en eventuel fast forbindelse over Fe-
mern Badt, idet virkningen heraf for trafikom-
fanget over Store Badt er helt afheangig af star-
relsen a eventuelle overfarder pa en fast for-
bindelse over @stersgen, jfr. bilag 14.

Bilag 1, tabel 11. Forventet biltrafik mellem
@st- og Vestdanmark ved abning af
fast forbindelse over Store Belt i 1980.

Personbiler Lastbiler

1980 1980
_____ mill, o __
A. Store Beelt, fortsat fergefart ] ) 0.4
B. Fast forbindelse over Store Balt
a. Ved afgiftsbelagt forbindelse i alt 4,4 0,50
1. Som ved faergefart 3,2 ), 47
2. Overflyttet fra gvrige fergeruter 0,6 0,00
3. Nyskabt trafik 0,6 0,03
b. Ved afgiftsfri forbindelse i alt 7,2 1,96
1. Som ved feergefart 3,2 0,47
2. Overflyttet fra dvrige fergeruter 1,9 0,53

3. Nyskabt trafik 2, 0,96

C. Trafik pa pvrige fergeruter

a. Med fargefart over Store Balt 2,2 0,53
b. Med afgiftsbelagt fast for-

bindelse over Store Belt 1,6 0,53
c. Med afgiftsfri fast forbin-

delse over Store .Belt 0,3 0,00
D Ialt mellem @st- og Vestdanmark
a. Med fargefart over Store Beelt b4 1,00
b. Med afgiftsbelagt fast for-

bindelse over Store Belt 6,0 1,03
c. Med afgiftsfri fast forbin-

delse over Store Belt 5 1,96

Amn. Ved afgiftsbelagt fast forbindelse er forudsat en
overf drselsafgift, der medfgrer samme omkostning

ved passage af Store Belt som ved fergefart, jfr.
teksten. Der er i gvrigt forudsat uforandrede rela-

tioner mellem bane- og biltrafik.

25



Bilag 1
Sde 2

Etablering o fast forbindelse over Store Badt
skulle herefter med overfarsesafgifter, svaren-
de til uforandrede overfarselsomkostninger for
biltrafikken, kunne ventes at resultere i en tra-
fikforagelse med forhold, som ma forudses i
1980, fra 3,2 millioner personbiler overfert pa
fagge over Store Badt til 4,4 millioner person-
biler over fast afgiftsbelagt forbindelse. Af den-
ne forventede trafikforagelse skulle 0,6 millio-
ner personbiler omfatte den af den faste forbin-
ddse nyskabte personbiltrafik, medens et lig-
nende antd skulle ventes a& komme fra trefik,
der tidligere ville have benyttet ruterne over
Kattegat. Hertil kommer en samlet lasthiltrafik
i 1980 pd omkring 0,5 millioner keretgjer over
dgiftshdlagt fast forbindelse, jfr. tabel 11.

For de direkte ruter mellem Sadland og Jyl-
land er dette ensbetydende med en trafikned-
gang fra ca. 2,7 millioner person- og lasthiler
til ca 21 millioner person- og lastbiler efter
dboning o ofgiftsbelagt fast forbindese over
Store Badt i 1980. Pa disse direkte ruter over-
fartes som tidligere neevnt i 1967 ca. 1,2 millio-
ner biler.

Ved dgiftdri fast forbindelse ma det ventes,
a personbiltrafikken over Store Badt @ges fra
neavnte 32 millioner personbiler ved faagefart
til 7,2 milticner over fagt forbindelse. Resttra
fikken pa de direkte ruter skulle i sa fad blive
reduceret til 0,3 millioner personbiler, hvorimod
hde lasthiltrafikken ved &fgiftsfri fast forbin-
dese over Store Badt ma ventes a foretrackke
a benytte vgen over Store Badt, jfr. tabe 11.

Helt afgerende for trafikspringets sterrelse er
fordelingen & befolkningskoncentrationerne i
influensomréderne omkring den faste forbin-
delse. Beregningerne af trafikspringene viser
sdedes, a springfaktorerne for rejser mellem
K gbenhavnsomrédet og zonerne i Jylland og pa
Fyn dtiger, na&r man bevamer dg fra fiemtlig-
gende zoner til zoner naamere den faste forbin-
delse over Store Badt.

Beregningen & trafikforggelser ved etable-
ring & en fagt forbindelse over Store Badt er
dene gennemfart med udgangspunkt i de for-
hold, der kan ventes at indtresde ved &bning
af den faste forbindelse i 1980.

Ved tidsmaessig udskydning & 8bningen &-
ter dette & vil de med 3 do pr. & dadigt ti-
gende tidsvaadier bevirke trafikspring, der j
starrelse afviger noget fra de i 1980 beregnede
spring for personbiler og lasthiler.
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Vedrgrende de her foretagne beregninger og
de anvendte beregningsforudsagninger henvises
til bilag 3, der tillige omfatter oversigts- og op-
landskort.

4.3. Samlet person- og personbiltrafik
1980-2000 ved fagt forbindelse over Sore Badt

4.3.1. Person- og personbiltrafikken.

P& baggrund af den forventede fremtidige
trafikudvikling ved fortsat feggefart og de be-
regnede trafikspring, som ventes udigst gen-
nem dbning a fast forbindelse, kan en pro-
gnose for de fremtidige trafikmamngder over en
fast forbindelse opstilles. Ved disse beregninger
e det som foran forudsat, at fagt forbindese
dbnes i 1980.

Biltrafikken over den faste forbindelse i 1980
omfatter som vist foran i tabel 11 sive hidtidig
biltrafik med feage over Store Badt som den
af den faste forbindelse nyskabte trafik samt
overflyttet trafik fra de nordlige faageruter.

En prognose for den forventede fremtidige
personbiltrafik over en fagt forbindelse kan op-
dilles ud fra en antagelse om, at den i 1930
fra de nordlige feageruter overflyttede trafiks
andel & den samlede trafik melem @«- og
Vestdanmark forudsadtes at veae konstant gen-
nem perioden 1980-2000, d.v.s. a de forske-
lige ruters oplandsomrader forudsadtes a vege
uandrede i den naa/nte periode. Endvidere for-
udsadtes, at de for 1980 beregnede trafikfor-
ogelsesfaktorer ogsa vil gadde i 1990 og &
2000.

Ud fra disse forudssaninger kan den over-
flyttede trafik fra de nordlige faargeruter og den
nyskabte trafik beregnes for 1990 og & 2000
med kendskab til henholdsvis den forventede
samlede trafik melem @s- og Vestdanmark i
1990 og & 2000 og den forventede trafik over
Store Badt ved fortsat fagrgefart i de neevnte &r.

1 overenstemmelse hermed ma det ventes,
a personbiltrafikken over en fast forbindelse
med overfarsdsafgift eges fra 4,4 millioner i
1980 til 8,22 millioner i & 2000 med et hertil
svarende antal personbilrejsende pa 9,7 millio-
ner i 1980 og 16,4 millioner i & 2000, idet der
er forudsat samme antal personer i gennemsnit



pr. personbil som forudsat ved prognosen for
fortsat feggefart.

Som overfarsdsafgift er anvendt enhedsbe-
Igb, svarende til de hidtidige overfarsesafgif-
ter, men som foran med fradrag a kerselsom-
kostningerne ved passage af den faste forbin-
delse.

Ved afgiftsfri fast forbindelse ma personbil-
trafikken ventes foreget fra 7,2 millioner per-
sonbiler i 1980 til 13,3 millioner personbiler i
& 2000, og antallet af personbilrgsende ma
ventes a& komme til at udgere 158 millioner
personer i 1980, stigende til 26,6 millioner i &
2000, jfr. sammendtillingen i tabel 12.

4.3.2. Togrejsende over Store Bedt.

For persontrafikken med tog over Store Badt
medfarer fargeoverfarten i 99 sdv et tidstab
i forhold til landtransport, hidrerende fra for-
skellen mellem faggernes hastighed og hastig-
heden for jernbanetog.

Hertil kommer for lyntogene et tidstab i
fergehavnene pd 5-10 minutter i hver havn.
For andre tog medfarer overfarsel af person-
vogne e si betyddligt tidstab ved rangering i
forhold til passagerernes omstigning mellem tog
og faage, der kan forega pad fa minutter, a der
- bortset fra enkelte natforbindelser - ikke fin-
der overfarsdl & togene sted.

De tidsbesparelser, der vil kunne opnds ved
en fagt forbindese over Store Badt, udger fra
65 til 100 minutter afheangig &, om det er
lyntog eller nattog med overfarsesvogne.

For rejsende, der benytter tog uden overfar-
o a vogne — f.eks. fordi de under stagk tra-
fik ikke har mulighed for & komme med Iyn-
tog, hvis antal og sterrelse begramses af fagrger-
nes kapacitet - e faggeoverfarten et saligt
ubekvemt led i rgjsen derved, at de i fargehav-
nene ma ga fra perronen ad trapper til fargen
og omvendt, og dette er efter sagens natur navn-
lig til gene for addre rejsende og for passagerer
med stor bagage m.v.

Ved fagefartens bortfald vil togenes plads-
antal og hyppighed kunne tilpasses bedre end
nu efter det aktuelle behov og pladsforholdene
derved forbedres, hvilket i forbindelse med bort-
fdd af omgtigningen i feagehavne vil forgge
bekvemmeligheden for de rejsende, og det vil
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Bilag 1, tabel 12. Forventet personbiltrafik
mellem @st- og Vestdanmark, 1980-2000.

1990 2000

A. Antal overfgrte personbiler ______ millionEr. o

1. Ved fortsat fergefart i alt
Over Store Belt

{ 7,6 9,9
2 4.6 5,9
Dvrige fergeruter 2 3,0 1.0
2. Ved fast forbindelse med
overfgrselsafgift i alt
Over Store Belt 1,4 6,3 8,2

(@vrige fergeruter 1,6

3. Ved fast forbindelse uden

overfgrselsafgift i alt 0,0 10,7 13.8
Over Store Belt 7,2

(vrige fergeruter 0,3 0,3

B. Antal personbilrejsende

4. Ved fortsat fergefart i alt 16,8
Over Store Bealt .0 9
(Qvrige fergeruter 4,9

Q
8,0

. Ved fast forbindelse med

wu

overfgrselsafgift i alt 3
Over Store Belt 9,7
Dvrige fergeruter 3

. Ved fast forbindelse

overforselsafgift i alt 16,5 22,5

o)

uden

Over Store Belt 15,8

Qvrige fergeruter 0,7 0,7 1.0

~

Antal personer pr. bil 2,

i langt hgiere grad end hidtil blive muligt at
etablere direkte forbinddser mellem Kgbenhavn
og de starre provinsbyer i Jylland uden tog-
skifte og uden det pladsbestillingssystem, der i
dag er ngdvendig for lyntogene, og som kan
vage generende for de rejsende.

Med tidshesparelsen ved en fast forbindelse
og ved den forkortelse a rejsetiden, der falger
af forhgidlse af kerehastighederne i takt med
den tekniske udvikling, vil regjser med tog mel-
lem landsdelene gt og vest for Store Badt kun-
ne foretages vaesentligt hurtigere end i dag, jfr.
nedenstéende eksempler i tabel 13, der tillige
omfatter rejsetider med personbil.

Ved beregning a rejsetiderne med personbil
er forudsat, at det fremtidige vejnet er fuldfert
samtidig med den faste forbindelse. Af hensyn
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til biltrafikanternes behov for spiseophold un-
dervejs er der regnet med en regsehastighed pa
80 km/t for motorveje, jfr. bilag 3.

Bilag 1, tabel 13. Oversigt over rejsetider mel-
lem Kgbenhavn H og forskellige stgrre byer
vest for Store Belt.

Rejsetid mellem Korteste rejse- Ved fast forbindelse
Kobenhavn H og tid med tog -
1968/69 med tog med bil
tim./min. tim./min tim./min
Odense ) 19 I 20 2 13
Fredericia 3 23 1 50 2 49
Esbjerg 1 27 2 50 4 00
Herning 5 08 3 00 1 03
Arhus H 1 20 2 15 3 .55
Randers 5 05 3 20 1 18
Alborg 5 57 4 00 > 16

Det bemagkes, a resetiderne med tog og
med hil ikke helt kan sammenlignes, idet de
gedder mellem jernbanestationerne i de paged-
dende byer, i Kegbenhavn sdedes hovedbane-
gérden, og der kan sdedes for jernbanerejser-
nes vedkommende blive tale om tiddtillaay for
tilduttende befordring til og fra stationerne,
medens biltrafikanterne sparer tid ved at kunne
kare fra der til der.

Alt i dt vil gtillingen blive vassentligt forbed-
ret for jernbanetrafikken. Banerne vil herved
bedre kunne konkurrere med lufttrafikken -
navnlig i relationer, hvor afstanden fra bycen-
trum til flyveplads er forholdsvis betyddig -
og de vil i tidsmessg henseende vaae konkur-
rencedygtige med biltrafikken.

Forkortelsen &f rejsetiderne med jernbane vil
ogsa dtille banerne bedre i konkurrencen med
skibsruterne mellem Kgbenhavn og Jylland.

Under hensyn hertil ma det forventes, at den
springvise forggelse i antallet af togrejsende
ved dbning & fagt forbindelse kan blive & sam-
me starrelse som for personbilrgjsende, svaren-
de til ca 17 9/, ved afgiftshelagt fast forbindel-
s, hvortil kommer overflyttet trafik fra Ka
lundborg-Arhus ruten og evrige direkte ruter
mellem Sadland og Jylland, idet det forudsee-
tes, a hele togtrafikken mdlem Sadland og
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Fyn-Jylland vil komme til at foregd over Store
Belt, nar fast forbindelse er etableret.

Det samlede antal togrejsende over Store
Bzlt ved afgiftsbelagt fast forbindelse skulle
herefter kunne ventes at na op pa 4,7 millioner
personer i 1980 og ca. 5,6 millioner i ar 2000,
jfr. tabel 14.

Bilag 1, tabel 14. Forventet persontrafik med
tog pa fast forbindelse over Store Belt
1980-2000.

1990

Togrejsende — _____ mill

1. Fortsat faergefart 3.1 3,3 3.5
2. Fast forbindelse, afgiftbelagt,

ialt 4,7 9,2 5,6

Heraf: Som ved faergefart 3,1 3,3 3,5

Overflyttet trafik fra

Knlundborg-:\rhus 0,7 0,7 0,7

Skibsrej sende 0,3 0,3 0,3

Flyrejsende 0,1 0,3 0,5

Nyskabt trafik 0,5 0,6 0,6

Sken over antdlet & togrejsende over en fast
forbindelse uden overfarsalsafgift er ikke fore-
taget, men det ma ventes, a antalet a tog-
regjsende vil blive mindre pavirket af afgiftsfri-
heden end hiltrafikken.

4.4, Goddrafik pa fag forbinddse over
Store Badt

For goddtrafikken mellem @« og Vestdan-
mark md etablering af fast forbindelse over
Store Badt ligesom for person- og personbiltra-
fikken ventes a medfgre skabelse a helt ny
godstrafik mellem landsdelene samt give an-
ledning til overflytning af godstrafik fra fage-
ruterne over Kattegat mellem Sadland og Jyl-
land til den faste forbindelse. Omfanget af den-
ne overflytning vil veae bestemt &, om og i
hvilket omfang der opkreeves overforsdsafgift
pa en fast forbindelse over Store Badt.

Med opkraamning af en overferselsafgift, der
medfarer samme omkostning for passage a
Store Badt som hidtil, ma det ventes, at over-



flytning af lastbilgods fra feageruterne melem
Sadland og Jylland til en fast forbindelse over
Store Badt vil blive ubetydelig. Det ma end-
videre ventes, at der under sidanne forhold
kun vil fremkomme en ret ringe nyskabt gods
trafik. Ved &bning a fast forbindese over
Store Badt i 1980 kan det ud fra de i hilag 3
foretagne beregninger ventes, a den faste for-
bindelse skulle kunne udlgse en nyskabt gods-
trafik med lasthil, svarende til omkring 6 9/,
a den ved fortsat faagefart forventede gods
trafik mellen @s- og Vestdanmark. For bane-
trafikken er det antaget, a dbning o fast for-
bindelse kan udlase en lignende gtigning i bane-
godsbefordringen.

Alt i dt vil godstrafikken over en fagt for-
bindelse - sivel pr. jernbane som med lasthil -
opna vessentlige tidsbesparelser og sikre mulig-
heder for a passere Store Badt uhindret af is
forekomster. Tidsgevinsten ved en fast forbin-
delse vil blive saalig stor for banerne, idet gods-
vognene vil kunne befordres over Badtet uden
de forholdsvis lange ophold i feargehavnene,
som forarsages af ombordsaning og ilandtag-
ning & store godstog pa indtil tre fagrger. Dette
sSdste sadter tillige en gramse for, i hvor stort
omfang laessede godsvogne kan overfegres i nat-
timerne og derved na frem til bestemmelsessta-
tionen dagen efter laesningen.

Bortset fra et godstog i hver retning mellem
Kgbenhavn og Jylland, der befordrer vogne,
som e fagdiglassset saalig tidligt, er det stort
st kun mellem Kgbenhavn og Fyn samt en-
kelte gtjyske byer, a godsvognene med de nu-
vagende befordringstider nar frem i Igbet of da
gen efter, a de er last.

Med de kortere befordringstider for gods-
vogne, som en fast forbindese indebager, vil
den naavnte gramse for, i hvilket omfang vog-
nene kan na frem dagen efter lasning, stort
st blive opheevet.

Eksempelvis vil et godstog med afgang fra
Kagbenhavn kl. 21 kunne vaae fremme i Arhus
kl. 145; i Randers kl. 3.10; i Alborg kl. 4.45;
i Hjarring kl. 5.55; og i Frederikshavn kl. 6.50.

Ved anvendelse & tilsvarende befordringsti-
der vil der kunne opbygges et togsystem, der
gar det muligt, a godsvognene i dle betydende
relationer kan vege Klar til aflassning pd be-
stemmelsesstationen om morgenen dagen efter,
at de er leesset. Herved vil aflaesningen i mange
tilfadde kunne pabegyndes 24 timer tidligere
end med de nuvaaende befordringstider.
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Dette vil vage en betydelig fordel for baner-
ne i konkurrencen med andre trafikarter. Stats-
banerne regner derfor med, at der at i at bliver
en mindre stigning i banernes godstransporter
over Store Badt, sdv om der eventuelt ma afgi-
ves noget gods til lastbilerne, idet der pa den
anden dde sikkert vil blive tale om, at banerne
far tilgang & gods, der i dag transporteres pr.
skib.

For statsbanerne vil en fagt forbindelse ikke
alene betyde besparelse & driftsudgifter som
fadge o bortfad o faageoverfarterne og faage
havnene, men ogsd, at togenes planer vil kun-
ne overholdes bedre, ndr togene ikke mere vil
vage bundet til faageforbindelser, som er udsat
for a blive sinket (eller helt standset) af verli-
get. Hertil kommer, a der med de kortere be-
fordringstider for bade rejsende og gods vil
kunne opnds en mere effektiv udnyttelse af
transportberedskabet, et mindre forbrug af ke-
rende personale og mulighed for en mere ra
tiond kersdl.

Pa dette grundlag er det antaget, at den sam-
lede godstrafik over en fast forbindelse over
Store Badt ved opkraavning & overfersdsafgift
nar op pa 18 millioner tons lastbilgods i 1980
og 3 millioner tons banegods, tigende til 4,4
millioner tons lastbilgods og 3,9 millioner tons
banegods omkring & 2000, jfr. tabel 15.

Bilag 1, tabel 15. Forventet godstrafik mellem
@st- og Vestdanmark 1980-2000.

1980 1990 2000

mill. tons——
1. Ved fortsat fergefart 1 alt 6,3 8,9 123
Banegods over Store Bealt 2.0 3 3,4
Lastbilgods over Store Belt 1.7 2 1.2
Nordlige fargeruter [:9 2 1.7

2. Ved fast forbindelse med overfor
selsaf gift i alt 6,7 9,4 13,0
Banegods over Store Belt 3.0 3,4 3,9

Lastbilgods over Store Balt 1.8 25 1,4
Resttrafik pa nordlige fergeruter 1.9 3,1 L7
3. Ved fast forbindelse uden overfor
selsafgift i alt
Lastbilgods over Store Balt 1 11,5 17,4
Banegods over Store Balt 1)

Trafik pa nordlige fergeruter 0,0 0,0 0,0

1) Sken over forventet godstrafik med bane over afgiftsfri
fast forbindelse er ikke foretaget.
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Navnlig godstrafikken ma antages a vaae
stazkt fdsom over for overfarselsafgifternes
hgide, hvilket ogsd indebagrer, a omfanget af
det gods, der vil blive befordret i den aminde-
lige skibsfart mdlem landsdelene, vil blive &-
hangig &, om og i hvilket omfang der fastsad-
tes afgifter for overfarsel o gods pa en fast for-
bindelse over Store Badt.
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Uden opkreevning af overfarselsafgift skulle
den samlede godstrafik over Store Badt kunne
ventes at na op pa 7,1 millioner tons lastbil-
gods i 1980, stigende til 17,4 millioner tons om-
kring & 2000, jfr. tabel 15. Omfanget af gods
befordret med bane over en fast forbindelse
uden opkraerning af overfarsdsafgift ma ventes
forgget mindre end for lasthilgodsets vedkom-
mende.
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ANALYSE AF BILTRAFIKKEN OVER FARGE-
RUTERNE MELLEM @ST- OG VESTDANMARK,
1963-64

1. Analysens omfang

Til belysning & biltrafikkens udgangs- og
bestemmelsesomréder gennemfertes i perioden
fra oktober 1963 til september 1964 en trafik-
analyse, der omfattede sivel Storebadtsoverfar-
terne som Kalundborg-Arhus, Kaundborg-
Juelsminde og Hundested-Grena ruterne samt
ruterne mellem Lolland-Falster og Vesttyskland
og Nakskov-Spodshjerg ruten.

Anaysen gennemfartes som en interviewun-
dersagelse omfattende den samlede hiltrafik
hver 13, dagn i undersggelsesperioden, idet der
hermed sigtedes pa at opna et sa vidt muligt
daskkende repraesentativt udsnit af den samlede
biltrafikstram i undersagelsesiret. Sammenholdt
med foreliggende totaloplysninger for si vidt
angdr anta keretgier opdet efter keretgjsart
0g nationalitet, synes det tilvejebragte analyse-
materiale at kunne betragtes som et anvenddligt
repressentativt udsnit & de samlede trafik-
stremme.

Ved anadysen benyttedes den i oversigtskor-
tet fig. 1 viste omradeinddeling. For trafikanter
til eler fra omréderne 7-11 og 40, 41 og 50
spurgtes endvidere ved passagen over Store
Badt om, hvorvidt de havde haft aainde under-
vgs.

Analysen omfattede i alt 185.000 interviewe-
de bilfarere, heraf 101.500 pd Storebadtsover-
farterne, 29.500 pa ruterne mellen Kalund-
borg og Jylland, 19.000 pd Hundested-Grena
ruten, 6.000 p& Nakskov-Spodsbjerg ruten og
29.000 pa ruterne mellem Redby, Gedser og
Vesttyskland.

De for kalenderéret foreliggende oplysninger
om den samlede trafik pa de enkelte ruter er i
nedenstdende oversigt sammenholdt med den
konstaterede trafikfordeling pa de i analysen
medtagne ruter.

Bilag 2, tabel 1. Totaltrafikkens fordeling pa

ruter i kalenderaret 1964 og trafikfordelingen

pa de 28 analysedggn i 12 maneders perioden
september  1963-oktober 1964.

Totaltrafik
1964

Trafik pa

28 analysedggn

pct pct

Storebaltsoverfarterne 54,0 54,9
Kalundborg-Arhus 8,3 13
Kalundborg-Juelsminde 9,2 8,7
10,2
Nakskov-Spodsbjerg 3,0 842

Hundested-Grena

Rgdby og Gedser-Vesttyskland 15,3 15,7

[alt 100,0

2. Analysens resultater

2.1. Biltrafikkens fordeling efter udgangs- og
bestemmel sessteder

For Storebadtsruternes vedkommende viste
analysen, a 65,4 do a de overfarte biler hav-
de adtligt udgangs eller bestemmelsessted i
Storkgbenhavn, zone 1. 28,5 °/o havde udgangs-
eler bestemmelsessted pa Sadland i evrigt, zo-
ne 2 + 3, 289/, pa Lolland-Falster og Man,
zone 4, medens 3,3 % havde udgangs- og be-
stemmelsessted g5t for @resund.

Storebadtstrafikkens fordeling efter udgangs-
0g bestemmel sesomréder vest for Store Badt vi-
ser, a 40,5 %/ havde udgangs- og bestemmel-
sessted pa Fyn og tilsammen 33,2 o, i omradet
mellem landegramsen og en linie lidt nord for
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Horsens-Varde. 55 % o Storebeltstrafikken
havde udgangss og bestemmesessted syd for
graansen og 20,8 % havde udgangs- og bestem-
melsessted nord for den nesa/nte linie lidt nord
for Horsens-Varde.

| forhold til den i 1951-52 gennemferte
trafikanalyse er Storebeltstrafikkens fordeling
mellen udgangss og bestemmelsessteder vee
sentligt mere koncentreret til Fyn og de naa-
mest liggende omréder i Jylland, medens Midt-
og Nordjylland i hgjere grad end tidligere be-
tienes o de direkte ruter melem Sadland og
Jylland over Kaundborg og Hundested.

Kalundborg-Arhus ruten er i salig grad
praeget of trafikken mellem hovedstadsomradet
og Arhus, medens Gren&Hundested rutens ho-
vedopland i Jylland er Arhus, Randers, Alborg
og omréderne melem disse byer, jfr. figurerne
2-13, der viser hiltrafikstremmene over de for-
skellige faargeruter med angivelse & hiltrafik-
kens udgangs- og médlomréder. Figurerne 2-7
omfatter den samlede person- og lasthiltrafik,
medens figurerne 8-13 adene omfatter lasthil-
trafikken. Af de i figurerne vige stramme ses,
a lasthiltrafikken over samtlige ruter er ud-
praget fjerntrafik.

For trafikken over de indenlandske bilferge-
ruter er der endvidere i figurerne 14-16 vigt
en naamere fordding pa til- og fra- omréder.
| fig. 14 er sledes illustreret en forddling af de
enkelte omraders andel i den samlede hiltrafik
over indenlandske bilfaageruter melem Js-
og Vestdanmark. | den samlede trafik over de
indenlandske bilfeageruter mdlem G- og
Vestdanmark andrager sdedes 63,7 % * samt-
lige bilister trafik til og fra Storkgbenhavn.
For omréderne gt for Store Belt i evrigt hid-
rarer 149 °/o fra omréde 2, der omfatter K-
benhavns, Roskilde og Frederiksborg amter
uden for Storkebenhavn og 14,3% fra Sad-
land i @vrigt, medens 4,6 9/, havde udgangs- -
ler bestemmelsessted pa Lolland-Falster og
Man.

For de vestlige udgangs- og bestemmel sesom-
rader hidrgrte ud a den samlede biltrafik over
fargeruterne mellem @4- og Vestdanmark 28,4
% fra Fyn, 139 % fra Kolding-, Fredericia,
Vele- og Horsens-omrédet og 15,2% fra Ar-
hus-, Randers og Grené-omradet. Omréderne 8
og 10, der omfatter Nordjylland ned til lidt syd
for Hobro, havde i at 14,1 % af faggeruternes
samlede biltrafik. Omréde 9 omfattende Viborg-
og Silkeborg-omrédet havde 5,5 9/, a den sam-
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lede hbiltrafik over ruterne, medens Vest- og
Sydjylland bidrog med tilssmmen 191 % fil
ruternes samlede biltrafik.

Af den samlede bhiltrafik melem @s- og
Vestdanmark betjente  Storebadtsoverfarterne
65,3%), GrendHundested ruten 12,0%, Ka
lundborg-Juelsminde ruten 10,3%, Kaund-
borg-Arhus ruten 86 % og Nakskov-Spods-
bjerg ruten 38 %, jfr. fig. 14.

Til yderligere illugtration af biltrafikken mel-
lem @4- og Vestdanmark er der i fig. 15 an-
fart oplysninger vedragrende trafikken til og fra
de enkdte enkelte omréder fordelt efter benyt-
tet rute. Det ses heref, at Storebadtsoverfarterne
er hovedforbindelsen for hiltrafik til og fra
Sadland, inklusive hovedstadsomrddet. Af den
samlede biltrafik mdlem @s- og Vestdanmark
med udgangs- dler bestemmelsessted i hoved-
stadsomrédet har sledes 66,9 % benyttet veen
over Store Badt. For Nordgadland m.v. var den
tilsvarende procent 57,9 og for Sadland i evrigt
var procenten 69,4.

Biltrafik til og fra Fyn med Sydjylland be-
nytter, som det méatte ventes, ligeledes hoved-
sagdig storebadtsoverfarterne, og det samme
gadder for omréde 11, der omfatter bl.a. Her-
ning, Holstebro, Struer, Lemvig og Ringkahing.
For trafikken til og fra omréde 9 med Silkeborg
og Viborg samt omrade 10 med Skive, Nykg-
bing M., Lagster og Thisted var Storebadtsover-
farterne ogsa den mest benyttede rute, uagtet
hovedparten eler omkring 60 % &f biltrafikan-
terne tit og fra disse omrader benyttede ruterne
over Kalundborg og Hundested ved rejser me-
lem @4- og Vestdanmark.

For omréderne 7 og 8, der omfatter Arhus
omrédet og hele det estlige Nordjylland, be-
nyttede omkring en fjerdedd &f hiltrafikanterne
vden over Store Badt ved rgser mdlem QO4-
og Vestdanmark. | disse omrader er Hundested-
Gren& og Kalundborg-Arhus ruterne imidlertid
de mest benyttede.

Omréderne syd for landegrassen er medta
get i figurerne 14 og 15, der i gvrigt dene om-
fatter de indenlandske faageruter, og dermed
ikke ruterne over @Jstersgen. Det ses, a kun
37 % & den samlede hiltrafik over indenland-
ske fergeruter er trafik medlem @stdanmark
og det sydlige udland.

For den samlede hiltrafik over de inden-
landske faageruter er endvidere i figur 16 an-
fart en illustration af de samlede trafikstram-
me mdlem @- og Vestdanmark med opdeling



pa personbiler og lasthiler. Under personbiler er
medtaget kombinerede vare- og personbiler.
For trafikken over Jstersgen er det bemaa-
kelsesvagdigt, a 42,1 9/y o den samlede hil-
trafik over Radby og Gedser har udgangs- €-
ler bestemmelsessted @t for @resund, og mod
syd har 73,7 ol, af @stersaruternes hiltrafik ud-
gangs og bestemmelsessted syd for Hamborg,
jfr. fig. 7. For lasthiltrafikken var de tilsva
rende procenter endog 64,3 og 77,5, jfr. fig. 13.
Be tamessige oplysninger, der ligger il
grund for de i figurerne 2-16 vigte trafikstrem-
me, er gengivet i tabeller 2-9, idet tabel 2 viser
den samlede hiltrafik de 28 analysedage pa de
ruter, der indgik i analysen. Tabel 3 og 4 ved-
rerer denne samlede hiltrafiks procentvise for-
deling efter fra og til omréder, henholdsvis
efter benyttet rute. Tabellerne 5-7 omfatter
lignende oplysninger specielt for lastbiltrafik-
ken. Tabe 8 og 9 adskiller sg fra tabellerne
2-7 ved, a biltrafikken over @stersgen ikke er
medtaget i disse tabeller, der slledes aene ved-
rerer de indenrigske faargeruter, der omfattedes
af analysen. Tabellerne, der omfatter sivel per-
son- som lasthiltrafik, vedrarer antallet & bi-
ler overfart pd ruterne pa anaysedagene, jfr.
tabel 8. Den hertil svarende procentvise forde-
ling & den samlede hiltrafik opdelt efter til og
fra omréder er vist i tabel 9, jfr. ogsa fig. 16.

Medens tabellerne 2-9 adene giver oplysning
om de enkelte ruters biltrafik opdelt pa fra
og til omréder uden angivelse &, mellem hvil-
ke enkeltomréder den pagaddende hiltrafik har
fundet sted, er der i tabellerne 10 og 11 med-
delt oplysning om hiltrafikkens opdeling pa s&
vel fra omrader som til omréder. Der er end-
videre skelnet mellem personbiler og lasthiler.
Tabel 10 vedrgrer biltrafikken over Store Badt
fordelt pa fra og til omrader, og tabel 11 om-
fatter tilsvarende oplysninger for biltrafikken
over samtlige indenlandske faageruter, der om-
fattedes af analysen.

2.2. Biltrafikanter med axinde underves

Ved den gennemfarte trafikanalyse indhen-
tedes for biltrafikanter, der passerede Store
Badt, ogsa oplysninger om, hvorvidt trafikanter
til og fra omraderne 7-11 og 20, 40, 41 og 50
havde aginde underves.

Resultatet a denne dd & undersegelsen
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fremgar & tabellerne 12 og 13, hvor tabel 12
for hver o de betragtede keretgjsarter viser,
hvor stor en anddl af samtlige trafikanter, der
havde aainde undervejs til dler fra de omrader,
hvor andre ruter end vejen over Store Badt ma
ske kunne have vaaet benyttet med fordel.

For de overfarte busser samt i nogen grad
ogsa for lasthiler havde en vasentlig ddl af ke-
retgjer til dler fra omhandlede omrader aginde
undervejs og dermed ssalig grund til a vadge
veen over Store Badt ved rejse til dler fra om-
handlede omrader.

For personbiltrafikanterne var sammenhaa-
gen mindre udtdt, idet kun en mindre dd af
personbilisterne til eler fra omhandlede omré
der synes a have haft aginde undervejs. Til
hver enkelt a omhandlede omréder var der s&
ledes hgigt 11 °/o & personbilisterne til disse
omréder, der opgav at have aginde underves.
Arinde underves synes sdledes ikke for person-
bilisterne a have vaget et soalig veesentligt ar-
gument for a vadge vgen over Store Badt ved
regjse til eler fra omhandlede omréder.

Denne antagelse bekradtes af den mere de-
taillerede opgerelse, der specielt for personbil-
trafikanterne er vist i tabel 13. Heraf fremgdr,
a antallet af personbilister, der pa rejse til dler
fra omhandlede omréder uden for Fyn og de
naameste dele a Jylland havde aainde under-
vgis pa Fyn, kun udgjorde 55 of, f samtlige
personbilister med udgangs- dler bestemmelses-
sed pa Fyn. Ogsd i forhold til den samlede
personbiltrafik pa de enkelte til og fra omrader
i Midt- og Nordjylland samt i det sydlige ud-
land androg antallet af personbilister med agin-
de pd Fyn og naameste dele af Jylland en ret
ringe andel af den samlede trafik p& de enkelte
delomrader.

2.3. Antal personer i de overfarte keretgjer

For biltrafikken over Store Badt foretoges i
forbinddse med den gennemfarte trafikanayse
en optadling af antallet af personer i de pa
analysedagene overfarte biler. Ved denne op-
tadling konstateredes et gennemsnitligt antal
personer, inklusive fareren, pa& 2,34 for person-
biler, 1,33 for lastbiler og 16,09 for busser.

For personbilerne varierede gennemsnitstal-
let fra 1,90 i februar og 2,0 i september til 2,8
i juli.
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3. Bilfaergekapacitetens udnyttelse
pa Store Badt

Spergsmélet om kapacitetsudnyttelsen pa Sto-
rebadtsoverfarterne, navnlig pa bilfargeruten
mellem Halsskov og Knudshoved, ma ses i lys
af det forhold, at ruterne udger hovedforbin-
desen mellem @¢- og Vestdanmark. Vasentlige
gener gennem lange ventetider sdv i stortrafik-
perioder ma derfor anses for uacceptable pa
denne primaae forbindelse. Samme krav dilles
ikke til de gvrige ruter mellem Sadland og Jyl-
land, der som fdge heraf har nogen sterre mu-
lighed for en bedre kapacitetsudnyttelse.

Sdv med den betydelige kapacitet, der rédes
over pa Storebadtsoverfarterne, forekommer der
ventetider i stortrafikperioder og pa dage med
hg trafik des for trafikanter, der uden plads-
reservering, eventudt fordi de aktuelle ture har
veaet forudreserveret, mader frem for at ud-
nytte eventuelle chancer for a komme med
over uden pladsreservering.

Biltrafikkens ulige fordeling over degnets ti-
mer medferer tillige, at der ogsd pd mindre
trafiksvage dage kan opstd ventetider og ad-
skillige helt opfyldte faarger.

Til neamere belysning & disse forhold er der
i to perioder i lgbet af 1964 foretaget en un-
derspgelse &, i hvilket omfang der har vaet
fuld beleggning pa Halsskov-Knudshoved ruten.
Samtidig er der foretaget en undersagelse o
den opndede kapacitetsudnyttelse.

Den ene undersagelsesperiode omfattede ti-
den 25. januar til 31. marts, herunder pasken i
dutningen a marts. Den anden periode omfat-
tede tiden 16. juni til 15. august.

Den hgist opndede kapacitetsudnyttelse, for-
stéet som antal overferte biler i procent af den
pa de udferte ture samlede pladskapacitet, er
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konstateret til 86 °/o i gennemsnit for |grdags-
degn i juli i retning fra Halsskov, derefter fal-
ger fredagsdegn i juli med 78,3 9/, for samme
retning. For retningen fra Knudshoved er den
hgeste kapacitetsudnyttelse konstateret til 82,4
% for sendagsdegn i juli efterfulgt af 80,2 ¢/
for fredagsdegn i juli. For hele juli under é er
den gennemsnitlige kapacitetsudnyttelse konsta-
teret til 71 o/, for begge retninger, nemlig 70,7
0/o for retningen fra Halsskov og 71,3 % for
retningen fra Knudshoved.

For de dage, der indgdr i undersagelsen, er
den opndede kapacitetsudnyttelse opgjort il
40 % for januar for begge retninger og til 43-
44 o/, for februar maned, jfr. tabel 14.

Med hensyn til undersagelsen vedrgrende
antalet af fuldt optagne feager er det konstate-
ret, at der ud af i at 5.390 feageafgange i beg-
ge undersggelsesperioder under é& var 1189
feager, der ved afgangen var fuldt optaget pa
bildakkene.

| juli var der i dt 736 afgange fra Halsskov,
og heraf var der fuldt optaget ved de 312 &-
gange. | modsat retning var antallet af afgange
og optagne faager henholdsvis 739 og 288. Det
er imidlertid bemeakelsesveadigt, at der pa
lerdagene i juli var fuldt optaget pa samtlige 36
feggeafgange fra Halsskov inden for tiden fra
kl. 9 til kl. 15, og at 28 & i dt 32 afgange i
tiden fra kl. 15 til kl. 20 pa julilerdagene var
optaget ved afgangen. Pa samtlige julilerdage
var der sdledes kun 4 fagger, der ved afgangen
ikke meldtes fuldt optaget i tiden melem kl. 9
formiddag og kl. 20 aften.

| retningen fra Knudshoved var 36 & i dt 40
fegger pa julimandage optaget i tiden mellem
kl. 15 og kl. 20, og pa julilerdage og julisan-
dage var 28 a 32 afgange mdlem kI. 15 og
kl. 20 fuldt optaget ved afgangen, jfr. tabe 14.
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Bilag 2, tabel 2. Trafikanalysen 1963—64. Samlet biltrafik pa de analyserede ruter.
(28 analysedage).
Rute
Kalundborg- Kalundborg Hundested- ~ Nakskov- Ruter mell. Redby og
Til og fra omrade Store Balt Juelsminde -Arhus Grena Spodsbjerg gst-og vest-  Gedser - Ialt
omradet i alt. udlandet

(st for Store Beelt

1 66393 9974 8870 12822 1336 99395 13048 112443
2 13475 2445 1793 5333 265 23311 1527 24838
3 15443 3334 2457 373 691 29208 1232 23530
4 2862 304 305 115 3650 7236 1078 8314
20 681 16 6 12 7 722 1503 2295
30 2694 120 99 293 37 3173 10746 13919
2 Al st to 101548 16193 13530 18878 5986 156135 29134 185269
tore Balt

Vest for Store Balt

5 41196 147 32 13 2069 44357 44357
6 15771 5122 122 92 631 21738 21738
7 5477 2592 8050 7090 425 23634 23634
8 4214 1220 2772 7812 389 16407 16407
9 3582 2954 1183 1350 275 3644 8644
10 2261 854 690 1713 138 5656 5656
1 5452 2601 527 644 243 9467 9467
12 6487 806 47 45 269 7654 7654
13 10833 446 44 44 461 11828 11828
20 70 9 22 16 11 158 158
40 1938 23 10 7 31 2009 444 2453
41 1486 54 10 13 70 1633 7236 8869
50 (England) 695 18 5 2 18 738 738
50 (@vr.udl.) 2086 47 16 7 56 2012 21454 23666
La“ yogtal 101548 16193 13530 18878 5986 156135 29134 185269
Store Balt

Amn. Den geografiske afgraensning af de i forspalten anferte til og fra omréder
fremgér af oversigtskortet.
-=0
. = Intet kan forekomme
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Bilag 2, tabel 3. Trafikanalysen 1963-64. Samlet biltrafik til og fra de enkelte omrader
procentvis fordelt pa ruter. (28 analysedage).

Rute
Kalundborg- Kalundborg Hundested- Nakskov- Ruter mell. Rédby og
Til og fra omrade Store Beelt Juelsminde  -Arhus Grena Spodsbjerg sst-og vest-  Gedser-  lalt
omradet i alt udlandet

_____________________ POl == e e e e e
(st for Store Balt
1 59,0 8,9 7,9 11,4 1:2 88,4 11,6 100
2 54,3 9,8 7,2 21,4 1,1 93.8 6,2 100
3 65,7 14,1 10,4 1,6 2,9 94,7 5.3 100
4 34,4 3,7 3,7 1,4 43,8 87,0 13,0 100
20 30,6 0,7 0.3 0,5 0,3 32,4 67,6 100
30 19,3 0,9 0,7 1,6 0,3 22,8 T2 100
| aluys for 54,9 8,7 73 10,2 3,2 84,3 15,7 100
Store Beelt

_____________________ e
Vest for Store Balt
5 92,9 0,3 0,1 - 6,7 100 100
6 72,6 235 0,6 0,4 2,9 100 100
7 23,2 11,0 34,0 30,0 1,8 100 100
8 250 74 16,9 47,6 2,4 100 100
9 41,5 26,0 137 15,6 32 100 100
10 40,0 15,1 12,2 30,3 2,4 100 100
11 57,5 27,5 3.6 6,8 2,6 100 100
12 84,8 10,5 0.6 0,6 3.9 100 100
13 91,5 3,8 0,4 0,4 3,9 100 100
20 44,3 5.7 13,9 29,1 7,0 100 100
40 79,0 0,9 0,4 0.3 1,3 81,9 18.1 100
41 16,8 0,6 0.4 0,1 0,8 18,4 81.6 100
50 (England) 94,2 2,4 0,7 0,3 2,4 100 100
50 (@vr.udl.) 8,8 0,2 0,1 - 0,2 9,3 90,7 100
;:r’e‘g;‘hfo’ 54,9 8,7 X 10,2 3,2 84,3 15,7 100

Amn. Den geografiske afgreensning af de i forspalten anferte til og fra omrader
fremgér af oversigtskortet
-=0
. = Intet kan forekomme
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Bilag 2, tabel 4. Trafikanalysen 1963-64. Samlet biltrafik pa de enkelte ruter procentvis fordelt
pa til og fra omrader. (28 analysedage).

Rute

Kalundborg- Kalundborg Hundested- Nakskov- Ruter mell.  Rddby og
Til og fra omrade Store Balt Juelsminde Arhus Grena Spodsbjerg dst-og vest-  Gedser [ alt
omradet i alt udlandet

————————————————————————————————— T g
(st for Store Beelt

1 65,4 61,6 65,5 68,0 22,4 63,7 44,8 60,7
2 13,3 15,1 13,3 28,1 4,4 14,9 5.2 13,4
3 15,2 20,6 18,1 2,0 11,5 14,3 4,2 12,7
4 2,8 1.9 2,3 0,6 61,0 4,6 3, 4,5
20 0,7 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5 5.2 1.2
30 2;6 0,7 0,7 1,2 0,6 2,0 36,9 7.5
L"‘“ st for 100 100 100 100 100 100 100 100
Store Belt

————————————————————————————————— PCt, — e e e e
Vest for Store Balt

3 40,5 0,9 0,2 0,1 49,6 28,4 23,9
6 15,5 31,6 0,9 0,5 10,6 13,9 11,7
7 5,4 16,0 59,4 37,5 7,1 15:2 12,8
8 4,2 7,5 20,5 41,5 6;5 10,5 8,9
9 3.5 13,9 8,8 71 4,6 55 4,6
10 22 53 5il 9;1 2:3 3,6 3,1
11 5,4 16,1 3,9 3,4 4,0 6,1 5.1
12 6,4 5,0 0,3 0,2 4,5 4,9 4,1
13 10,7 2,8 0,3 0,2 7,7 7,6 6,4
20 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0.1 0,1
40 1,9 0,1 0,1 - 0,5 1,3 1,5 1,3
41 1I,5 0,3 0,1 0,1 1,2 1,0 24,8 4,8
50 (England) 0,6 0,1 - - 0.3 0,5 0,4
50 (@vr.udl.) 2,1 0,3 0,2 0,1 0,9 1,4 73,7 12,8
[ alt vest for

Staie Balt 100 100 100 100 100 100 100 100

Amn. Den geografiske af greensning af de i forspalten anferte til og fra omrader
fremgé&r af oversigtskortet
- =0
e = Intet kan forekomme.



Bilag 2
Side 10

Bilag 2, tabel 5. Trafikanalysen 1963—64. Lasthiltrafik pa de analyserede ruter. (28 analysedage).

Rute
Kalundborg- Kalundborg Hundested- Nakskov- Ruter mell. Rédby og
Til og fra omrade Store Beelt Juelsminde - Arhus Grend Spodsbjerg @st-og vest-  Gedser - lalt
omrddet i alt udlandet

Dst for Store Beelt

1 3287 1129 642 736 26 5820 437 6257
2 436 130 105 147 5 §23 24 847
3 684 313 71 10 16 1094 21 1115
4 156 52 5 - 185 398 21 419
20 15 2 1 - 3 18 34 52
30 85 24 3 2 1 115 872 987
L6 ik 1GE 4663 1650 827 895 233 8268 1409 9677
Store Belt

Vest for Store Balt

5 1638 28 2 1 110 1779 1779
6 742 356 9 5 27 1139 1139
7 174 261 526 302 11 1274 1274
8 215 276 218 415 31 1155 1155
9 91 198 34 52 3 380 380
10 60 93 18 102 5 278 278
11 191 313 13 15 4 536 536
12 417 67 2 - 16 502 502
13 879 45 3 1 21 949 949
20 1 - - - - 1 % 1
40 66 - 1 - 2 69 10 79
41 73 i 1 2 - 7 308 385
50 (England) 29 3 - - - 32 32
50 (@vr.udl.) 87 9 - 2 1 97 1091 1188
[ alt vest for .
Store Blt 4663 1650 827 895 233 8268 1409 9677

Amn. Den geografiske afgramsning af de i forspalten anferte til og fra omréder
fremgdr af oversigtskortet.
-=0.
. = Intet kan forekomme.
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Bilag 2, tabel 6. Trafikanalysen 1963-64. Lastbiltrafik til og fra de enkelte omrader
procentvis fordelt pa ruter. (28 analysedage).

Bilag 2
Side 11

Rute
Kalundborg- Kalundborg Hundested- Nakskov- Ruter mell. Rsdby og
Til og fra omrade Store Beelt  Juelsminde Arhus Grena Spodsbjerg @st-og vest-  Gedser- [ alt
omradet i alt udlandet

@st for Store Belt ~~ - T TTTTTTTTTTTTT pel. === m = m s s e e
1 525 18,0 10,3 11,8 0,4 93,0 7,0 100
2 51,4 15,4 12,4 17,4 0,6 9%.2 2,8 100
3 61,3 28,1 6,4 0,9 1,4 98,1 1,9 100
4 37,2 12,4 1,2 - 44,2 95,0 5,0 100
20 28,9 3,8 1,9 - - 34,6 65,4 100
30 8,6 2,4 0,3 0,2 0,1 11,6 88,4 100
I alt gst for B

Srore Balt 48,2 17,1 8,5 9.2 2,4 85,4 14,6 100
Vest for Store Beelt ~—~~~ " TTTTTTTTTTTETTS pel. === = - m s mm e m e T e
5 92,0 1,6 0,1 0,1 6,2 100 100
6 65,2 31,2 0,8 0,4 2,4 100 100
i 13,6 20,5 41,3 237 0.9 100 100
8 18,6 23,9 18,9 35,9 27 100 100
9 24,0 52,1 8,9 13,7 1,3 100 100
10 21,6 33,4 6,5 36,7 1,8 100 100
11 35,6 58;5 2,4 2,8 0,7 100 100
12 83,0 13,4 0,4 = 32 100 100
13 92,7 4,7 0,3 0,1 2,2 100 100
20 100 - - . - 100 . 100
40 83,6 - 1,2 = 2,5 87,3 12,7 100
41 18,9 0:3 0,3 0,5 - 20,0 80,0 100
50 (England) 90,6 9,4 - : - 100 100
50 (@vr.udl.) 7,3 0,8 - - 0,1 8,2 91,8 100
Lalt vest for 48.2 17,1 8,5 9,2 2,4 85,4 14,6 100

Store Beelt

Amn. Den geografiske afgramsning &f de i forspalten anferte til og fra omréder
fremgdr & oversigtskortet.

-=0

. = Intet kan forekomme
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Bilag 2
Side 12

Bilag 2, tabel 7. Trafikanalysen 1963-64. Lasthiltrafik pa de enkelte ruter procentvis
fordelt pa til og fra omrader. (28 analysedage).

Rute

Kalundborg- Kalundborg-. Hundested- Nakskov- Ruter mell.  Redby og
Til og fra omrade Store Bealt Juelsminde Arhus Grenéa Spodsbjerg @st-og vest-  Gedser- [ alt
omradet i alt udlandet

Qst for Store Beelt ~ ~ ~ -~ T T TTTTTTTTTTTTTTT pels === m oo s o s s s s e

70,5 68,3 7,6 82,2 11,2 70,5 31,0 64,7
2 9,4 7,9 12,7 16,4 2,1 9,9 1,7 8,8
3 14,7 19,0 8,6 1,1 6,9 13,2 1,5 11,5
4 3.3 3,2 0,6 ; 79,4 4.8 1.5 4,3
20 0,3 0,1 0,1 - ; 0,2 2,4 0,5
30 1,8 1,5 0,4 0,2 0,4 1,4 61,9 10,2
gfol:e“g;f?r 100 100 100 100 100 100 100 100
Vest for Store Beelt — " TTTTTTTTTTTITTTTS pet. == mm oo oo s s s e T T e
5 35,2 1,7 0,2 0,1 47,3 21,5 18,4
6 15,9 21,6 1.1 0,6 11,6 13,8 11,8
7 7 15,8 63,6 33,8 4,7 15,4 13,2
8 4,6 16,7 26,4 46,3 13,3 14,0 11,9
9 2,0 12,0 4,1 5,8 2.1 4,6 3,9
10 1,3 5.6 2,2 11,4 2,1 3,3 2.9
1 4.1 19,0 1.6 1,7 1,7 6,5 5,5
12 8,9 41 0,2 ; 6,9 6,1 5,2
13 18,8 2,7 0.4 0,1 9,0 11,5 9,8
20 2 s - : ; ; .
40 1,4 - 0,1 - 0,9 0,8 0,7 0,8
41 1.6 0,1 0,1 0.2 - 0,9 21,8 4,0
50 (England) 0,6 0,2 - - . 0,4 0,3
50 (@vr.udl.) 19 0,5 . : 0,4 12 77,5 12,3
Ll S 100 100 100 100 100 100 100 100
Store Belt

Amn. Den geografiske afgramsning & de i forspalten, anferte til og fra omrader
fremg& af oversigtskortet.
-=0.
. = Intet kan forekomme.
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Bilag 2
Sde 13

Bilag 2, tabel 8. Trafikanalysen 1963-64. Samlet hiltrafik mellem @st- og Vestdanmark
procentvis fordelt pa ruter og omrader (til og fra). (28 analysedage).

Rute
Kalundborg- Kalundborg- Hundested- Nakskov-
Til og fra omrade Store Beelt Juelsminde Arhus Grenéa Spodsbjerg I alt
(st for Store Belt ~~ -7 TTTTTTTTTT TR TTT T PEL: == Sefmmms S SBmsns RS S SEmRaRas
1 42,7 6,4 5,6 8,2 0,8 63,7
2 8,7 1,5 1,1 3,4 0,2 14,9
3 9,9 2.1 1,6 0,2 0,5 14,3
4 1.8 0,2 0,2 0,1 2,3 4,6
20 0,5 - - - 0,5
30 1.7 0,1 0,1 0,1 - 240
lsli\:fg;ﬁ" 65.3 10,3 8,6 12,0 3.8 100
Vest for Store Belt ~— - TTTTTTTTTTTT pely =S maSssSRsss SSRsE s Sessmass s
5 26,4 0,1 - - 1,9 28,4
6 10,1 3.3 0,1 - 0,4 13,9
7 3,5 1,7 5:2 4,6 0,2 152
8 2,7 0,8 1,8 5,0 0,2 10,5
9 2,3 1,4 0,7 0,9 0,2 5:0
10 1,4 0,5 0,5 1,1 0,2 3,6
11 3,5 1,7 0,3 0,4 0,1 6,1
12 4,2 0,5 - - 0,2 4,9
13 7,0 0,3 - - 0,2 7,6
20 0,1 - - - 0,3 0,1
40 1.3 - - - 1,3
41 0,9 - - - 0,1 1,0
50 (England) 0,5 - - - - 0,5
50 (@vr.udl.) 14 - - - - 1,4
[ alt vest for -
65,3 10,3 8,6 12,0 3,8 100

Store Belt

Amn. Den ecgrafiske afgremsning & de i forspalten anfarte til og fra omréder

fr
-=0.

oversigtskortet.

. = Intet kan forekomme.



Bilag 2
Side 14

Bilag 2, tabel 9. Trafikanalysen 1963—64. Samlet biltrafik mellem @st- og Vestdanmark
til og fra de enkelte omrader procentvis fordelt pa ruter. (28 analysedage).

Rute
Kalundborg- Kalundborg- Hundested- Nakskov-

Til og fra omrade Store Belt Juelsminde Arhus Grena Spodsbjerg [alt
@st for Store Beelt T TTTTTTTTT pete SEmeSssssssssssERs senmmns—==
1 66,9 10,0 8,9 12,9 1,3 100

2 7.9 0,5 7.7 22,8 1,1 100

3 69,4 14,9 10,9 1,7 3,1 100

4 39,6 4,2 4.2 1,6 50,4 100

20 94,3 2,2 0.8 1,7 1,0 100

30 84,9 3,8 3.1 7,0 1,2 100

[ alt gst for

Store Balt 65,3 10,3 8,6 12,0 3,8 100

Vest for Store Belt ~ T T T TTTTTTTTTTTTE oS pel; mmm SmmemmeE s mm s ammm e e
] 92,9 0,3 0,1 6,7 100

6 127 23,4 0,6 0,4 2,9 100

7 23.2 11,0 34,0 30,0 1,8 100

8 25,8 7,4 16,9 41,5 2,4 100

9 41,5 26,0 13,7 15,6 32 100

10 40,0 15,1 12,2 30,3 2,4 100

11 57:5 27,5 5.6 6,8 2,6 100

12 84,8 10,5 0,6 0,6 3.5 100

13 91,5 3,8 0,4 0,4 3,9 100

20 44,3 57 13,9 29,1 7,0 100

40 96,5 1,1 0,5 0,3 1,6 100

41 91,0 3,3 0,6 0,8 4,3 100

50 (England) 94,2 2,4 A 0,3 2,4 100

50 (@vr.udl.) 94,4 2,1 0,7 0,3 2,5 100

| alt vest for 65.3 10,3 8,6 12,0 3,8 100

Store Belt

Amn. Den geografiske af grensning & de i forspalten anfarte til og fra omrader
fremg& o oversigtskortet.
-=0.
. = Intet kan forekomme.

44



Bilag 2
Side 15

Bilag 2, tabel 10. Trafikanalysen 1963-64. Biltrafik over Store Badt. (28 analysedage).

1+2 3 4
Fra: Kébenhavn Ringsted Nykgbing F. [alt

Antal Pct. Antal Pet. Antal Pect. Antal Pect.
Personbiler
Til:
5  Odense 28550 34,6 5898 7,1 973 1,2 35421 42,9
6 Vejle 11763 14,3 1926 2,3 383 0,4 14072 17,1
7 Arhus 3848 4,6 823 1,0 179 0,2 4850 5,9
8  Alborg 2688 3,3 666 0,8 142 0,2 3496 4,2
9  Silkeborg 2615 3.2 542 0,7 111 0,1 3268 4,0
10 Nykgbing M. 1615 2,0 341 0,4 79 0,1 2035 2,5
11 Herning 3711 4,5 896 1,1 170 0,2 4777 5,8
12 Esbjerg 4531 5,5 713 0,9 135 0,2 5379 6,5
13 Abenra 7619 9,2 1296 1,6 251 0,3 9166 1151
[ alt 66940 81,2 13101 159 2423 2,9 82464 100,0
Lastbiler
Til:
5 Odense 3988 36,6 904 8,3 135 1,2 5027 46,1
6 Vejle 1399 12,8 281 2,6 32 0,3 1712 15,7
7 Arhus 308 2,8 130 1,2 28 0,3 466 4,3
8  Alborg 238 2.2 134 1,2 23 0,2 395 3,6
9  Silkeborg 224 2.3 70 0,6 22 0,2 316 2,9
10 Nykebing M. 130 1.2 55 0,5 10 0,1 195 1,8
11 Herming 349 3.2 104 0,9 32 0,3 485 4,4
12 Esbjerg 644 59 160 1,5 50 0,4 854 7,8
13 Abenra 1192 10,9 228 2,1 40 0,4 1460 13,4
[ alt 8472 77,7 2066 18,9 372 3.4 10910 100,0
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Bilag 2
Sde 16

Bilag 2, tabel 11. Trafikanalysen 1963-64. Biltrafik mellem @st- og Vestdanmark.

(28 analysedage).
1+2 3 4
Fra Kabenhavn Ringsted Nykegbing F. Ialt

Antal Pct. Antal Pet. Antal Pct. Antal Pct.
Personbiler
Til:
5  QOdense 28594 23,4 5928 4,8 978 0,8 35500 29,0
6 Vejle 14982 12,2 2698 2,2 466 0,4 18146 14,8
7 Arhus 16542 13:5 2504 2,0 458 0,4 19504 15,9
8  Alborg 11709 9,6 1586 1,3 236 0,1 13531 11,0
9  Silkeborg 6100 5,0 1095 0,9 164 0,1 7359 6,0
10 Nykebing M. 4090 3,3 654 0,6 153 0,1 4857 4,0
11 Herning 6356 5,2 1387 1.4 197 0;2 7940 6,5
12 Esbjerg 5159 4,2 879 0,7 145 0,1 6183 5,0
13 Abenra 7897 6,4 1430 1.2 255 0,2 9582 7,8
[alt 101429 82,8 18161 14,8 3012 24 122602  100,0
Lastbiler
Tal:
5 Odense 4016 21,5 918 4,9 135 0,7 5069 27,1
6 Vejle 2117 11,3 453 2,4 68 0,4 2638 14,1
7 Arhus 2866 15,3 1498 2,7 66 0,4 3430 18,4
8  Alborg 1833 9,8 390 2,1 53 0,3 2276 12,2
9  Silkeborg 781 4,2 169 0,9 31 0,1 981 5,2
10 Nykebing M. 490 2,6 112 0,6 12 0,1 614 3,3
11 Herning 920 4,9 197 1,0 51 0,3 1168 6,2
12 Esbjerg 737 4,0 196 1,0 51 0,3 984 5,3
13 Abenra 1245 6,7 253 1,4 40 0,1 1538 8,2
Ialt 15005 80,3 3186 17,0 507 2,7 18698  100,0
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Bilag 2, tabel 12. Trafikanalysen 1963-64.

Bilag 2
Sde 17

A. Biltrafikanter over Store Badt med azinde undervejs efter overfarsel fra Jadland.

Til omrade2)

IaltD)
07 08 09 10 11 20 40 41 50

________________________ POt = e e e e e
Personbiler m.v. 7,2 6,6 10,9 3,9 6,2 6,1 10,0 8,5 7,7 8,6
Lastbiler u/pa- =
h=ngsvogn 7,6 151 6,3 1,8 3,0 5,4 . - 28,6 20,0
Lastbiler m/pa- B _
hengsvogn 5,6 51 2,0 2:1 ) 3.5 - 14,7 9,1 13,6
Busser 10,7 50,0 42,9 - - - - 143 20,0 -

1) 1 pet. af samtlige mod Fyn.
2) 1 pct. af samtlige til omhandlede omrader.

B. Biltrafikanter over Store Bewlt med wrinde undervejs inden overfgrsel mod Sjwlland.

~ o D)
Fra omrade?)

1 alt!
07 08 09 10 11 20 0 1 50

______________________ PO, = e e
Personbiler mv. 11,7 102 173 7.6 148 57 883 1,2 175 196
Lastbiler u/p- )
it 82 104 110 61 7.0 64 - 53 308 -
Lastbiler m/pa- . : -
hengayow 78 120 7.0 48 86 28 - 6,2 175 88
Busser 13,9 - - - - - - 22,2 13,3 25,0

1) I pet. af samtlige mod Sjeelland.
2) 1 pct. af samtlige til omhandlede omrader.
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Bilag 2, tabel 13. Trafikanalysen 1963-64.

A. Personbilister over Store Balt med wrinde undervejs efter overfgrsel fra Sjelland.

Til omrade2)

Ialtl)
07 08 09 10 11 20 40 41 50
——————————————————————— pet, —— —— e
Personbiler m.v,
ialt 7,2 6,6 10,9 3,9 6,2 6,1 10,0 8,5 7,7 8,6
Erinde i omrade
05 5,5 5,8 8,2 2,8 4,3 4,9 6,7 6,6 5,2 5,3
06 1,3 0,8 2,1 0,9 1,9 1,1 3,3 1,0 1,4 1,3
12 0,1 0,3 0,1 - 0,1 E 0,2 S 0,3
13 0,3 0,0 0,3 0,1 - 0,0 - 0,7 0,7 1,2
40 0,0 - - - - - - - 0,4 0,3
41 0,0 - - - - - - - - 0,2

1) 1 pct. af samtlige mod Fyn.
2) I pet. af samtlige til omhandlede omrader.

B. Personbilister over Store Belt med erinde undervejs inden overfgrsel mod Sjelland.

Fra omrade 2)

[ altl
07 08 09 10 11 20 40 41 50
———————————————————————— Pet, ~- - -
Personbiler m.v.
1alt 11,7 10,2 ;3 7,6 11,8 9,7 333 11.2 17,5 19,6
Erinde 1 omrade
05 5,3 6,2 8,8 4,7 6,0 3,4 23,1 4,3 4,9 376
06 4,5 3,9 8,0 2,5 5,4 2,0 51 4,2 6,9 6,3
12 0,3 - 0,3 0,1 0,3 0,2 - - 0,1 1,1
13 1,4 0,1 0,2 0,3 0,1 0,1 2,6 2,7 5,2 7,2
40 0,1 - 0,0 0,0 - 0,0 2,5 & 0,4 0,6
41 0,1 - & E e - - - - 0,8

1) 1 pct af samtlige mod Sjelland
2) I pct. af samtlige til omhandlede omrader
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Bilag 2, tabel 14 A. Oversigt over kapacitet
og kapacitetsudnyttelsen pd

Halsskov—Knudshoved ruten i to perioder i 1964.

Bilag 2

Side 19

Bilag 2, tabel 14 B, Oversigt over kapacitet og
kapacitetsudnyttelsen pd Halsskov—

Knudshoved ruten i to perioder i 1964 (fortsat).

A. Afgang fra anpar  februar  marts  juni__juli  august [altfra s
Halsskov 2531 129 131 1630 131 145 Halsskov B. Afgang fra januar februar merts  juni  juli  august :(::;Im ;ﬁif} IrJ::er
Knudshoved 2531 129 131 1630 131 15 hoved &tialt
Sarlige dagel)
ee—— . Sarlige dagel)
antal dage 7 = 7
antal ture i alt E = 230 - x 230 antal dage S & 7 - 7 2
heraf udsolgte i alt - - 77 . - m antal wre i alt coow - - 229 459
W, 0.00 - 859 ) . 12 . 12 heraf udsolgte i alt - - o - - a5 172
Kl 9.00 - 14.50 - 31 . - 31 Kl 0.00 - 8.59 - - 6 = p i T
KL 15.00 - 19.59 24 ) 2 KL 9.00 - 14.59 . . 9 . - 39 20
KL 20.00 - 23.59 - - 10 z - 10 kL. 15.00 - 19.59 - . R : 39 63
Kapacitet i alt - - 46351 % - 46.351 k. 20.00 - 23.59 - ) 1= # 1 21
heraf udnyteelse i alt - - 27010 E . 27.010  Kapaciteti alt - I : 46761 93.112
heraf udnyttelse i pet. . - 58,3 - - 58,3 hersf udayftelse fialt ) ;e s i 20.267 54,277
heraf udnyttelse i pct. - 58.3 = - 58,3 58,3
Fredag o
ants] dage 1 4 3 2 5 2 T
antal wre i alt 17 68 57 47 124 50 363 antal dage 1 4 172 5 2 3 17
heraf udsolgte i alt 3 16 14 12 62 20 127 antal ture i alt 17 68 364 17 125 50 57 727
. 0.00- 859 1 A . 1 . o heraf udsolgte i alt 1 1 9 5 67 20 4 226
K. 9.00 - 14.59 1 - - 1 23 6 3] KL 0.00 - 859 - . . 5 1 . 3
. 15.00 - 19.59 - 9 11 9 30 10 69 KL 9.00 -14.59 - . ¥ 2 7 - 65
W, 20.00 - 23.59 1 2 3 2 8 4 % kL. 15.00 - 19.59 1 1 5T 4 3 1 N 126
Kapacitet i alt 3762 15.048  11.282  9.991 26.495 10322 77.100 kl. 20.00 - 23.59 z : 7 - 6 1 - 33
heraf udnyttelse i alt 2072 8474 7.012 5393 20.770  7.403 51.224 Kapacitet i alt 3.762 15.048 76.630 9.981 26.05 10.482 11152 153.730
heraf udnyttelse i pet. 577 563 621 540 783 704 664 heral udnyttelse i alk 1968 8.022 49.755 4.397 .05 7498 6.855 100.979
heraf udnyttelse i pct. 52,3 533 649 44l 80 TS5 615 657
Lardag Lgdai
antal dage i
antal ture i alt 1 5 3 2 4 3 18 antal dage L 5 19 2 ol 3 3 18
heraf udsolgte i alt 17 85 57 8 105 75 3 antal tuee Lalt I7oo8s 387 48 s g5 5T T4
Wl 660 8,59 1 13 12 p b 8 196 heraf udsolgte i alt - 7 % 45 7 6 222
K. 9.00 - 14,30 - - - - 2 3 5 kl. 0.00 - 8.59 - - [ ' - - 6
K. 15.00 - 19.59 - 3 5 4 36 15 63 kl. 0.00-14.59 - 4 22 2 Looos
Kl. 20.00 - 23.59 1 9 7 2 28 10 57 kI 15.00 - 19.59 I - A B 5 10
Kapacitet i alt . 1 - . X . 1 K.20.00-23.59 - . 1 . 1 « 2
heraf udnyttelse ialt  3.762  18.810 11230 210311 22.59%  15.783  82.492 Kapacitet i alt 3.762 18.810 82.652 10.201 22.95 15723 11.200 165.144
heraf udnyttelse i pet. 1.716 9.515 6.374 3.885 19.436 10.846 51.772 heraf udnyttelse ialt  1.3¢1 7.525 42.7411)2.631 15.994 10.261 4.989 94.513
456 506 567 377 860 687 628 heraf udnyttelse i pct. 35,6 40,0 516 258 697 653 445  57.2
Sendag ) } Sendag
antal dage 4 2 4 2 17 Gy 4
antal ture i alt 15 60 75 4 98 8 40 ilal dage 4 - . : '
antal wre i alt 15 60 340 44 48 5
hersfadsolgte ialt ¢ 8 a6 12 60 peraf udsolgte i alt 2 12 w5 % 6
K. 0.00 - 8.50 4 = 2 ¥ 2 &, 10 00%, . Ge50 : . . ; 7 i
K. 200 =149 ) . : 2 : 3 K. 9.00 - 14.50 . - 21 1 15 5 .
K. 15.00 - 19.59 < 2 2 8 5 17
: kL. 15.00 - 19. . 4 s 6 28 13 4 2
LM IBD s ’ ¢ 2 ¢ : 10 Wo2000-235 2 8 35 3 12 8 2 5
Kapacitariiah 202 15048 LE ol o0TIL 01T W2SW Lo 3.262 13.048 72528 9.441 21774 10512 14491 145.056
heraf udnyttelse i alt 1171 4.814 6.579 4.637 14.885 6.062  38.148 f 5.264 17.942 0.264  8.080 g
heraf udnyttelse i pet. 359 369 454 491 684 77 526 beral udnytielse falt  1.630 6.791 45.980 5.264 17, Y 089 87128
/ heraf udnyttelse i pet. 500 52,0 67,5 557 824 881 558 60,1
Mandag, Mandag
antal dage 1 4 4 2 4 2 7 antal dage 1 4 17 2 4 2 ' 17
antal ture i alt 17 68 7 47 103 50 362 antal ture i alt 17 68 362 47 103 50 77 724
heraf udsolgte i alt g 4 1 57 17 91 heraf udsolgte i alt . 1 o8 8 40 19 159
KL 0.00 - 8.59 = B - 1 S - 6 kl. 0.00- 8.59 - - 5 1 2 2 - 11
kL. 9.00 - 14.59 3 3 7 35 12 59 K. 9.00 - 14.59 . . 2 5 16 6 8 86
kl. 15.00 - 19.59 - - 1 3 17 5 26 kI, 15.00 - 19.59 = ! 36 2 22 1 : 62
kL. 20.00 - 23.59 - . 3 E . 5 . k1. 20.00 . 23.59 . . . N : . . -
Kapacitet i alt 3762 15.048 15838 9.936 22.169 10.522  77.275 Kapacitetialt 3762 15.048 77.470 9.826 22.464 10.482 15.888 154,745
heraf udnyttelse ialt 1172 7.472 8516 6347 16767  7.050 47.333 heraf udnyttelse i alt  1.194 6.766 $5.112 5734 16.024 7711 7.683
heraf udnyttelse i pet. 31,1 49,7 538 639 756 671 61,2 heraf udnyttelse i pet. 31,7 450 582 583 713 736 483
Tirsdag-Onsdag-Torsdag Tirsdag-Onsdag-Torsdag
antal dage 3 12 10 6 14 6 51 antal dage 312 51 6 14 6 10 51
antal ture i alt 51 204 193 126 306 132 1.012 antal ture i alt 51 204 1.014 127 308 132 192 2.026
heraf udsolgte i alt . . 6 8 91 29 134 heraf udsolgte i alt . - 108 5 7 23 3 239
. 0.00 - 8.59 . 1 . B - 1 K. 0.00- 8.39 - . 3 1 1 : 1 4
kl. 9.00 - 14.59 - - 2 5 54 14 75 kL. 9.00 - 14.59 o - 36 1 27 7 1 111
k1. 15.00 - 19.59 . 3 3 36 15 57 k1. 15.00 - 19.59 . . 58 2 4 14 1 115
k1. 20.00 - 23.59 % ) B . 1 . 1 k. 20.00 - 23.59 . - 8 1 5 2 . 9
Kapacitet § alt 11286 45.144 39519 27.530 71470  30.630 225.579 Kapacitet i alt 11.286 45.144 224.71427.060 71,190 30.510 450.293
heraf udnyttelse ialt  4.152  17.217 18.245 14660 44.411 16901 115.586 heraf udnyttelse i alt  4.109 16991 117.232 14123 16.412  18.485
teraf udnyttelse i pet 368 381 462 532 621 55,2 512 heraf udnyttelse i pet. 364 37,6 522 522 652 606
I'ilsammen Tilsammen
antal dage 7 2 31 14 31 15 127 antal dage T2 1w 14 31 15 31 127
antal re i alt 17 485 689 312 736 355 2.604 antal twre i alt 117 485 2696 313 730 355 687 5390
heraf udsolgte i alt 1 31 17 45 312 106 615 heraf udsolgte i alt 320 574 33 288 115 114 1189
kl.. 0.00 - 8.59 1 . 13 1 10 3 28 Kl 0.00 - 8.59 ; 16 2 4 3 7 44
kl. 9.00 - 14.59 1 5 41 21 170 52 200 kl. 9.00 - 14.59 4 4 199 11 105 41 189
Kl 15.00 - 19.59 1 18 48 19 119 45 250 kL. 15.00 - 19.59 ] 9 297 16 15 53 547
k1. 20.00 - 23.59 1 8 15 4 13 6 4 K. 20.00 - 23.59 2 8 62 4 13 109
Kapacitet i alt 25.834 107.098 138.711 67.209 164.304 77.969 581.325 Kapacitet i alt 25.834 107.098 580.755 66.509 164.589 139,016 162.080
heraf udnyttelse i alt 10383 47.492  73.736  34.922 116.260 48.271 331.073 heraf udnyttelse i alt  10.242 46.095 331.087 32.149 117.387 71,995 662.260
heraf udnyttelse i pct. 40,2 44,3 53,2 52,0 70,7 61,9 56,9 heraf udnyttelse i pct. 39,6 43,0 57,0 483 713 68.5 51.8 57.0

1) D.v.s. pasken, onsdag 25/3 - ticsdag 31/3
2) Oplysninger for 20/6 mangler.

1) D.v.s. pasken, onsdag 25/3 - tirsdag 31/3
2) Oplysninger for 20/6 mangler.
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Bilag 2, fig 1. Trafikanalysen 1963-64. Oversigts- Bilag 2, fig. 2. Fargeruterne Korsgr—Nyborg
kort for omradeopdelingen. Halsskov—Knudshoved. Totaltrafikken i 1964 ol
fattede 1.415.000 biloverfgrsler.
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Bilag 2, fig. 3. Fergeruten Kalundborg-Juelsminde. Bilag 2, fig. 4. Fergeruten Kalundborg—Arhus.
Totaltrafikken i 1964 omfattede 242.000 bilover- Totaltrafikken i 1964 omfattede 217.000 bilover-
farsler. fgrsler.
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Bilag 2, fig. 5 Fargeruten Hundested—Grena. Total-
trafikken i 1964 omfattede 268.000 biloverfgrsler.
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Bilag 2, fig. 7. Fargeruterne Rgdby og Gedser—ud-
landet. Totaltrafikken i 1964 omfattede 402.000
biloverfgrsler.
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Bilag 2, fig. 6. Fargeruten Nakskov-Spodsbjerg.
Totaltrafikken i 1964 omfattede 78.000 biloverfgrs-
ler.
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Bilag 2, fig. 8. Feargeruterne Korsgr—Nyborg og
Halsskov—Knudshoved. Lastbiltrafikken i 1964 om-
fattede 194.000 overfgrsler.
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Bilag 2, fig. 9. Fargeruten Kalundborg-Juelsminde. Bilag 2, fig. 10. Fergeruten Kalundborg—Arhus.
Lastbiltrafikken i 1964 omfattede 61.000 overfgrs- Lastbiltrafikken i 1964 omfattede 38.000 overfgrs-
ler. ler.
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Bilag2,fig.11. Fargeruten Hundested—Grena. Last- Bilag 2, f_ig. 12. Feargeruten Nakskov-Spodsbjerg.
biltrafikken i 1964 omfattede 37.000 overfgrsler. Lastbiltrafikken i 1964 omfattede 3000 overfgrsler.

52



|

Bilag 2, fig. 13.
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Fergeruterne Rgdby og Gedser—
udlandet. Lastbiltrafikken i 1964 omfattede 40.000
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Bilag 2, fig. 15. Biltrafik mellem Q)st- og Vestdan-
mark fordelt efter benyttet rute. Cirklerne angiver
de enkelte ruters procentvise andel af den samlede
biltrafik (til og fra) omraderne.
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Bilag 2, fig. 14. Biltrafik mellem @st- og Vestdan-
mark fordelt pé til og fra omrdderne. Inden for de
enkelte omréder er anfgrt omrédets procentvise an-
del af den samlede biltrafik (til og fra) med op-

deling

efter benyttet rute.
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16. Samlet biltrafik mellem @st- og

Vestdanmark. Totaltrafikken omfattede 2.220.000
biloverfgrsler.
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A. Overflyttet trafik fra evrige ruter

Til beregning af den overflyttede trafik er
udarbejdet »oplandskort«

1) for feageruter over Kattegat og Store Badt,

2) for feageruter over Kattegat og fast forbin-
delse over Store Badt med afgift og

3) for faageruter over Kattegat og fastbindel-
se over Store Badt uden afgift.

Der er udarbejdet et sat oplandskort for per-
sonbiltrafik og et ssd for lasthiltrafik, idet op-
landenes omréder er fastlagt pa grundlag af
beregnet rejsetid ved benyttelse af forskellige
regjseveie; endvidere pd grundlag af beregnet
rejseomkostning forstdet som samlet tids- og
kerselsomkostning ved benyttelse af de sam-
me rejseveje. Kortene, beregnet ud fra tiderne
dene, e benasevnt »1. Rene tider« og kortene
vedrgrende sdvel tids- som kersel somkostninger
er bensevnt »ll. Tids- og karselsomkostninger«.

Der er redegjort neamere for de ved udar-
bejdelsen af kortbilagene anvendte forudsagnin-
ger nedenfor i afsnit C, medens kortene er an-
fart i afsnit D.

Ved bestemmelse af afstandene mellem zo-
nerne er fastlagt tyngdepunkter i de i 1963-64-
analysen anvendte zoner, jfr. kortet for omré
deopdelingen i afsnit D. For ture udgéende fra
zoner gt for Store Badt er Kgbenhavn (R&d-
huspladsen) anvendt som tyngdepunkt.

B. Nyskabt trafik
1. Bestemmelse af rejseloven for biltrafik over
Store Badt
a Der er benyttet en rgjselov udformet som
gravitationsformlen Tij = k X
Tij =

-, hvor

Turproduktionen mellem zone i og zo-
ne J;

Bilag 3
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k = Konstant, der er afhaengig af motori-
sering og konkurrenceforhold til an-

dre trafikmidler;

Zonernes trafikskabende evne, malt
ved indbyggerantal i zonen;

I, 1j =

Afgtanden malt i km, minutter eler
samlede transportomkostninger;

er udtryk for, at turproduktionen ikke
aftager direkte proportionalt med a-
standen, men aftager med afstanden i
en eller anden potens.

b. Ved etablering af en fast forbindelse varie-
res i princippet kun a i formlen, idet indbyg-
gertallene i de forskellige zoner antages at
aandre sig nogenlunde proportionalt og s rela-
tivt langsomt, at disse andringer ikke i sg sdv
kan blive af betydning ved de her gennemfarte
beregninger af trafikspringet.

c. Da turproduktionen mellem zonerne ken-
des fra Storebadtsanalysen 1963-64, er en be-
regning af trafikforeggelsen ved overgang til fast
forbindelse alene et spergsmd om aendringer i
afstanden og bestemmelse af a, idet en gradvis
vagtforskydning mellem zonernes trafikskaben-
de evne kan betragtes sorn sa ringe, at den ikke
inden for den betragtede periode kan pavirke
beregningsresultatet magkbart.

d. | afsnit E er de pa grundlag af trafikanaly-
£n i 1963-64 konstaterede a vagdier sagt be-
stemt grafisk for personbiler og lastbiler for
zone 1+2, der omfatter hovedstadsregionen.
Da omrédet et for Store Badt er betragtet som
en udelt zone, er turproduktionen beregnet som
ture pr. 1000 indbyggere i de jysk-fynske zoner.
| beregningen er alene medtaget indbyggere i
byer og bymasssige bebyggelser, da det har vist
dg, a anvendelsen & disse indbyggertal gav
den bedste tilneamelse til gravitationsformlen.
| beregningen er medtaget samtlige ture mellem
zone 1 + 2 og Vestdanmark. Alle afstande, der
indgdr i beregningerne vedrgrende tids- og ker-
selsomkostninger, er beregnet via Store Bedt,
idet det er forudsat, a det mindre antal faage-
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afgange pa de nordlige ruter opvejer de kortere
totale regjseafstande ved anvendelse & nordlige
ruter til disse ruters oplandsomrader i det nord-
lige Jylland.

Potensen a er herefter bestemt ved at trans-
formere des turproduktion, dels afstanden il
logaritmisk form (log Tij/1000 Ij = logk = a
X log &). Veadierne er indtegnet i et koordi-
nationssystem. a er derefter bestemt som hadd-
ningen pa den rette linie, der grafisk er ind-
tegnet som givende den sterste tilneamelse til
de empirisk bestemte vaadier. Ved bestem-
mdse & afstandene mellem zonerne er fedt-
lagt tyngdepunkter i de i 1963-64 andysen
anvendte zoner, jfr. oversigten over omrédeop-
delingen i afsnit D. Der er for 1964 anvendt
det i naavnte afsnit viste veinet 1964.

Rejsehastighederne er de samme som angivet
nedenfor under C.

| 1964 overferte 173.000 lastbiler 728.000
tons gods, svarende til knap 41/; tons pr. hil.
Ved 75 % kapacitetsudnytelse svarer dette til
en lastvogn med lasteevne 6,0 tons. En lastvogn
med denne lasteevne har en egenvemgt pa ca
4,5 tons.

Ved bestemmesen o afsanden mdt i km
er afstanden over Store Badt indregnet med et
antal kilometer, svarende til overferselsafgifter-
ne divideret med karselsomkostningerne pr.
km, idet der ved beregningerne er benyttet de
i 1964 geddende overfgrselsafgifter. Overfar-
ssafgiften er for personbiler sat til halvdelen
a en returbillet for en bil med farer + 1 pas-
sager (53,00 + 10,80) X t/; dler ca. 32,00 kr.
Overfarsasafgiften for lastbiler er beregnet for
en lasthil med 41/, tons last og 4,2-4,6 tons
egenvaagt. Der e her ligdedes regnet med en
hav returbillet (104,00 X 12 + 4.5 X 1550)
dler ca 122,00 kr.

Karselsomkostningerne pr. km i 1964 er for
personbiler ansat til gennemsnitlig 23 gre pr.
kilometer og for lasthiler til gennemsnitlig 40
are pr. kilometer for lastbiler med 6 tons laste-
evne. Som grundlag for disse antegelser er be-
nyttet oplysninger fra motororganisationerne
om de forskellige keretgjstypers omkostnings-
forhold, jfr. nedenfor under C.

Udgifterne ved overfarsd over Store Badt er
herefter omregnet til en kilometerafstand. Den-
ne kilometerafstand er for personbiler beregnet
til 32,00 kr./0,23 kr. = 139 km og for lasthi-
ler til 122,00 kr./0,40 kr. = 305 km.

5s

Ved beregning af de samlede tidsomkostnin-
ger e tiden for 1 personbil med 2 voksne per-
soner sat til 22 kr. pr. time og for lasthiler til
15 kr. pr. time, jfr. afsnit C nedenfor. Alle be-
nyttede vaadier er inklusive skatter og afgifter,
idet der her tilstrashes en betemmese & de to-
tale omkostningers indflydelse p& rejsemanstret.

Bilag 3, tabel. 1. Beregnede vaadier for af-
standseksponenten

for ture fra Kgbenhavns-
omradet.

Afstand malt i:
km min. kr.

Personbiler 1,7 1,2
Lasthiler 2,1 1,(

1,5
1,5

2. Beregning af ny skab t trafik i 1980

Ved beregning af den nyskabte trafik er her-
efter de relative afstandsforkortelser (oplaftet
til potensen a) beregnet som springfaktorer
for zonerne i Jylland og pa Fyn, jfr. afsnit E
nedenfor.

Herefter er disse springfaktorer vejet sam-
men ved anvendelse af turantallet til de enkelte
zoner i Jylland og pa Fyn fra zone 1 + 2, idet
det er forudsat, at hver enkelt zones turantal
har samme relative andel af det samlede turantal
i 1980 som konstateret ved analysen i 1963-64.
Ved sammenvejningen af springfaktorerne er
dog kun anvendt den del af turantallet mellem
@st- og Vestdanmark, der vil krydse en fast
forbindelse over Store Badt.

Ved beregning af de relative afstandsforkor-
telser er det forudsat, at det i afsnit D neden-
for viste motorvejsnet er fuldfert ved den faste
forbindelses &bning.

Under hensyn til, at der ma forventes en
fortsat reallgnforbedring, er tidsveerdien forudsat
voksende med gennemsnitlig 3 °/o arlig, me-
dens der for overforselsafgifter og karselsom-
kostninger er benyttet uforandrede priser.



Bilag 3, tabel 2. Trafikforggelsesfaktorer og
trafik ved overgang fra fergefart til fast for-
bindelse i 1980.

Personbiler Lastbiler

Fast forbindelse

Fast forbindelse

med uden med uden
afgift afgift afgift  afgift
A. Trafikforegelses-
faktorer.
1) 'l‘idsbﬁsparelse 1,22 1,22 1,15 15
2) Kgrselsomkostning 1,00 1,7 1,00 4,32
3) Tids- og karsels-
omkostning 1,17 1,42 1,06 1,96

B. Antal kdretajer.

——— millioner kgretgjer ———

1) Nyskabt trafik 0,6 2.1 0,03 0,96
2) Samlet trafik mel-
lem Qst- og Vest-

danmark

6,0 1,9 1,03 1,96

Bilag 3
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Efter de siledes foretagne beregninger skulle
abning af en fast forbindelse over Store Badt
i 1980 resultere i skabelse af ny biltrafik, der
for personbiltrafikken kan ventes at komme til
a udgere 17 o/, a den forventede personbil-
trafik, der overflyttes dels fra Storebedtsfaa-
gerne, dels fra de evrige faageruter melem
@s- og Vestdanmark, sifremt trafikanternes
omkostninger ved passage a Store Badt for-
bliver uaandrede. Ved afgiftsfrihed skulle den
nyskabte personbiltrafik kunne ventes at blive
42 % o forventet overflyttet personbiltrafik.

For lagthiltrafikken er de hertil svarende pro-
center beregnet til henholdsvis 6 og 96, svaren-
de til trafikforagelsesfaktorerne 106 og 1.96.
Lasthiltrafikken er slledes, som det métte ven-
tes langt mere aheengig af overfersdsafgifter-
nes hgjde.

Ud over denne nyskabte trafik vil en fast for-
bindelse give anledning til overflytning a tra
fik fra de nordlige faageruter, jfr. tabel 3 ne-
denfor.

Bilag 3, tabel 3. Samlet trafik i 1980 efter etablering af fast forbindelse over Store Belt.

Fast forbindelse med afgift

Fast forbindelse uden afgift

Person- Last- Biler Person- Last- Biler
biler biler ialt biler biler ialt
————————————— mill. keretgjer ——— ——— —————— —
A. Trafik over fast forbindelse.
1. Overflyttet fra Storebeltsfergerne 3,20 0,47 3,67 3,20 0,47 3,67
2. Overflyttet fra gvrige feergeruter 0,60 0,00 0,60 1,90 0,53 2,43
3. Nyskabt trafik 0,60 0,03 0,63 2,10 0,96 3,06
4. Trafik pa fast forbindelse i alt (1+2+3) 4,40 0,50 4,90 7,20 1,96 9,16
B. 5. Resttrafik pa Kattegats fergeruter 1,60 0,53 2,13 0,30 0,00 0,30
C. 6. Samlet trafik mellem @st- og Vestdanmark (4+5) 6,00 1,03 7,03 1:50 1,96 9,46

NB. Overflytning fra bane til bil eiler omvendt er ikke behandlet.
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C. Anvendte forudssgtninger

1. Fremtidigt vgnet fuldfert i 1980.
2. De anvendte rejsehastigheder, sgl-, bro- og ventetider.

a Rejsehastigheder. Personbiler Lastbiler
Motorve. .. ... o 80 km/t 60 km/t
Motorgade . . . . . .. . 50 - 50 -
Bro . .. .70 - 60 -
Hovedlandeve. . . .. . . . . .. 65 - 50 -
Landeve) 50 - 50 -
Bivg og bygade . . .. . ... .30 - 30 -

Sejl- og Vente-

b. Sgl-, bro- og ventetider i 1980. brotider tider | alt
Halsskov-Knudshoved . =~ = . . . .. . .. . . 39 min. 15 min. 54 min.
Bgjden-Fynshav. . . = . o L 45 - 30 - 7w -
Kalundborg-Juelsminde = . . .. . . ... . .. ... 120 - 30 - 150 -
Kalundborg-Arhus . .. .. ... .. 149 - 30 - 179 -
Odden F-EbeltoftF ... . . . . . . . 88 - 30 - 118 -
Hundested-Grena 133 - 30 - 163 -
Radby Faarge-Puttgarden 39 - 30 - 69 -
Rgsneess F-Samsg F . . . . . . .. 3T - 30 - 67 -
Fast Storebadtsforbindelse:

Personbiler. . . . .. . o 17 - - 17 -
Lastbiler . . ... .20 - - 20 -
3. Kilometerpriser 1964:
Personbiler. . . . . . .. ... .. .. ... ... .. .....023 kr./km
Lastbiler. . . .. .. ... ... ... .. ... ........040 kr./km
4. Tidspriser: 1964 1980
Personbiler. . . . . ... ... ... - .. 0,37 kr./min. 0,54 kr./min.
Lastbiler. . . . ... ... ... ] 0,25 kr./min. 0,37 kr./min.
5. Overfgrselsafgifter (Va dobbellbll]et). (1964-priser).
Personbiler Lastbiler

Hal sskov-K nudshoved 32,00 kr. 122,00 kr.

Bgjden-Fynshav 1) 18,00 - 64,00 -

Kaundborg-Juelsminde 38,00 - 119,00 -

Kalundborg-Arhus . . ... .. .. 53,10 - 154,50 -

Odden F-Ebeltoft Fi) .. ... . . . . B 3725 - 118,25 -

Hundested-Grena . . . . . . . ...........4650 - 129,50 -

Rodby Fearge-Puttgarden t). . . . . . .. .. ... ..32,00 - 122,00 -

Rasnass F-Samsg F') 32,00 - 122,00 -

Fast Storebadtsforbindelse med afgift . . . . . . . . ... 27,40 - 114,00 -

6. Overfarselsafgift omregnet til kilometerafstande.
Storebadtsfraerge: “Personbiler, ov?(‘frﬁrsslrfg-ﬂ =139 km
. ovefarsdsafgift ...
Lasthiler, ~—=2%--305 km
km pris
overfarselsafgift
Fast Storebadtsforbindelse med af%ift: Personbiler, : : = 119 km
ovel RS
LastbiTer, : 5 285 km
km pris
1) Anslaet.

NB. Personbilafgifterne er inkl. farer og 1 passager;
lasthilafgifterne er for vogn + gods + chauffer.
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7. Karetgiernes tidss og kerselsomkostninger
i 1964 og 1980.

Ved beregningen af bilernes driftsomkostnin-
ger er benyttet oplysninger fra motororganisa-
tionerne vedrgrende de forskdlige keretgjsty-
pers omkostningsforhold.

Personbiler

Omkostninger pr. kert km.

Omkostningerne pr. kert km fremkommer
som resultat af en summation & de enkelte
driftsudgifter pr. km for hver vogntype og an-
tallet af biler i de forskellige veatklasser an-
vendt som vamgte ved sammenveningen a de
forskellige vogntypers driftsudgifter pr. km.
Under driftsomkostninger er kun medregnet
halvdelen & afskrivningsomkostningerne, idet
der i lighed med praksis ved sidanne trafik-
gkonomiske analyser er set bort fra den halv-
dd af afskrivningsomkostningerne, der ikke
kan henfares til did ved kersen, men som ma
opfattes som en omkostning, der bl.a. gennem
foraddelse o.lign. ikke er bestemmende for tra-
fikanternes bedutning vedrgrende karsdsom-
fanget.

Driftsomkostningerne, inklusive afgifter, pr.
kart km er i overenstemmelse hermed bereg-
net til 23 gre.

Omkostninger pr. kerselstime.

Omkostningerne pr. time pr. personbil er
beregnet pa grundlag af dels nationalindkomst-
oplysninger for 1966, des antallet af erhvervs
meesssigt  beskedtigede juli 1966 beregnet pa
grundlag af registerbefolkningen pr. 1. juli 1966
0og beskadtigelsesforholdene som ved folketad-
lingen 1960. For personbiler er tidsprisen pr.
juli 1966 beregnet til 12 kr. pr. time pr. vok-
%N person dler 24 kr. pr. time pr. personbil
med 2 voksne personer, hvilket omregnet til
prisniveau oktober 1964 svarer til en tidsveadi
pa 22 kr. pr. time pr. personbil dler 0,37 kr./
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min., idet de gennemferte gkonomiske bereg-
ninger er foretaget med udgangspunkt i pris-
niveauet oktober 1964. Ved a indregne de
foran navnte 3 % i gennemsnitlig &lig real-
Ignforbedring, medens der for overfarsdsafgif-
ter og kerselsomkostninger er benyttet 1964-
priser, fé&s for 1980 en tidsvaadi pa 32,56 kr.
pr. time pr. personbil eler 0,54 kr./min.

Lastbiler

Omkostninger pr. kart km.

Som for personbiler er de enkelte vogntypers
samlede omkostninger veiet sammen efter antal
lasthiler i de enkelte grupper. Afskrivhingen
indgdr med halv veadi, idet den anden halvdel
afskrives over antallet af karselstimer.

For en lasthil med 6 tons lasteevne er om-
kostningerne pr. kert km beregnet til 40 are,
eksklusive dfgift og forsikring.

Omkostninger pr. kerselstime.

Forskellige vogntypers omkostninger pr. ti-
me e beregnet og veget sammen med de sam-
me vegte som ovenfor under personbiler.

For en lasthil med en lasteevne pa 6 tons er
omkostningerne pr. kerselstime beregnet il
15,00 kr. i 1964 eler 0,25 kr./min., inklusve
vagtafgift og forsikring. Disse vaadier er efter
samme fremgangsmdde som anvendt ovenfor
beregnet for 1980 til 22,20 kr. eller 0,37 kr./
min.

D. Overdigtskort og oplandskort

Ruternes oplande vest for Store Badt er an-
givet med ruternes farve. Feggeruter, der er
vis med punkteret, farvet linie, har intet op-
land i Jylland og p& Fyn under de angivne for-
udsaetninger.
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Omradeopdeling

Fremtidigt motor- og
hovedlandevejsnet
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£. Enkeltheder om de foretagne
beregninger

1. Rejselo vens afstandseksponenter

P& grundlag af de oplysninger, der fremkom
ved den i 1963-64 pa reprassentativt grundlag
gennemfarte trafikanalyse, er foreteget en be-
regning &, i hvilket omfang overgang fra faa-
gefat pad Store Badt til fast forbinddse ma

ventes at udiagse ny trafik. Trafikanalysen gen-
nemfertes pd i at 28 dage reprassentativt for-
delt over en et-&rs periode.

Det forhold, at beregningen er foretaget pa
nee/nte grundlag, indicerer, at den beregnede
trafikforegelse er udtryk for den forggelse, der
ma ventes med den ved trafikanalysen konsta-
terede fordeling af trafikken efter udgangs- og
bestemmel sessteder.

| tabel 4 er anfart det pa de 28 analysedage
konstaterede antal ture mellem de forskellige

Bilag 3, tabel 4. Antal ture med bit pr. 1000 indbyggere mellem Jst- og Vestdanmark.

Anta ture i begge retn.

Anta ture pr. 1000 indb.

Fra zone 1+2 til zone Indbyggere Personbiler Lasthiler Personbiler Lastbiler
1000 mm e e - Antal ture === —cr— e — e
5 227,9 28.594 4.016 125.5 17,6
6 152,3 14.982 2.117 98,4 13,9
7 262,1 16.542 2.866 63,1 10,9
8 235,6 11.709 1.833 49,7 7,8
9 76,1 6.100 781 80,2 10,3
10 48,0 4.090 490 85,2 10,2
11 111,8 6.356 920 56,9 8,2
12 97,8 9.159 737 52,7 7.5
13 117,8 7.897 1.245 67,0 10.6
[ alt 1.329.5 101.429 15.005
Fra zone 3+4 til zone
5 221.9 6.906 1.053
6 152,3 3.164 521
. 262,1 2.962 564
8 235,6 1.822 443
9 76,1 1.259 200
10 48,0 767 124
11 111,8 1.584 248
12 97,8 1.024 247
13 117,8 1.685 293
[ alt 1.329.5 21.173 3.693

Anm. Tabellen bygger pa resultatet af trafikanalysen 1963-64, der omfattede i alt 28 analysedage. Turantallet vedrarer
aene analysedagene. De anfarte indbyggertal vedrerer indbyggere i kebsteeder og byomréder.
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zoner samt oplysning om antallet af ture pr.
1000 indbyggere. | tabel 5 er meddelt oplys-
ninger om trafikanternes beregnede omkostnin-
ger ved omhandlede ture. Pa dette grundiag er
figurerne 1-3 udarbejdet. Figurerne viser sam-
menhaangen mellem antal ture og afstand, jfr.
fig. 1, henholdsvis tid, jfr. fig. 2, og transport-
udgift, jfr. fig 3.

Sammenhaagene er indtegnet i dobbelt loga
ritmisk skala, hvorved det af de indtegnede,
udjaavnede kurver direkte kan aflesses af kur-
vens haddning, hvilken afstandseksponent, der
i de enkelte tilfadde gadder for rejser af om-
handlede art, forstet som afstandseksponenten
a i rejsdlovsformen, jfr. foran under B.

Bilag 3, tabel 5. Karsels- og tidsudgifter
for nuvaaende vejnet og faarge.

Personbiler

Fra zone

1+2 til  Vejleng- Drifts- Tids- Saml

zone del) Tid udg. udg. udg.

km. min. kr. kr. kr.

5 2@ 204 63,71 75,48 139,19
6 348 281 80,04 103,97 184,01
7 419 375 96,37 138,75 235,12
8 526 480 120,98 177,60 298,58
9 412 347 94,76 128,39 223,15
10 486 435 111,78 160,95 272,73
11 142 37l 101,66 137,27 238,93
12 415 340 95,45 125,80 221,25
13 395 322 90,85 119,14 209,99

Lastbiler

Fra zone

1+#2til  Vejleng- Drifts- Tids- Saml.

zone de 1) Tid udg. udg. udg.

km. min, kr. kr. kr.

5 A43 240 177,20 60,00 237,20
6 514 328 205,60 82,00 287,60
7 585 429 234,00 107,25 341,25
8 692 620 276,80 155,00 431,80
9 578 408 231,20 102,00 333,20
10 652 505 260,80 126,25 387,05
11 608 442 243,20 110,50 343,70
12 581 413 232,40 103,25 335,65
13 561 389 224,40 97,25 321,65

1) Inklusive overfarselsafgift omregnet til km.

Bilag 3
Sde 13
De fundne afstandseksponenter er for per-
sonbiler 1,7, n&r hensyn dene tages til afstan-
den mat i km, henholdsvis 12 nd& afstanden
males i tid, og 15 ndr afstanden males i kr.
For lasthiler er de pa tilsvarende vis fundne
eksponenter 2,1, henholdsvis 10 og 15. Disse
eksponenter er herefter benyttet til beregning
af trafikspringet, forstdet som den helt nye tra-
fik, doning af en fast forbindelse ma ventes at
udigse, jfr. asnit E. 2 nedenfor. Hertil kom-
mer den trafikforggelse, der ma ventes som
fdge &, & en dd & de nordlige faggeruters
trafikanter vil foretreskke a benytte den faste
forbindelse over Store Badt fremfor fagrgeru-
terne, jfr. afsnit E. 3 nedenfor.

2. Beregning af nyskabt trafik i 1980

Ved anvendelse & de foran i afsnit B fundne
afstandseksponenter, sledes som disse er kon-
stateret pa grundlag o de ved trafikanalysen
1963-64 tilvejebragte oplysninger om  trafik-
kens fordeling pa fra- og tilomréder, er gen-
nemfart en beregning o den trafik, der ma
ventes at komme til som helt ny trafik ved db-
ning & en fast forbindedse over Store Badt.
Dette trafikspring ma opfattes som et resultat
d, a den samlede sum & hindringer eler be-
svag i form o resetid og rejseomkostninger
ved a foretage en rge mdlem - og Ves-
danmark pludsdig formindskes gennem &bning
a en fast forbindelse. Ved beregningerne er
zonerne 3 og 4, der omfatter Lolland-Falster,
Mgen og Sadland uden for hovedstadsregionen,
ikke medregnet, idet trafikken til og fra disse
to zoner var & mindre omfang og af underord-
net betydning for beregningsresultatet.

Beregningerne fremgdr o tabellerne 6-9.
Tabel 6 vedragrer beregningen & det trafik-
spring, der ma ventes udlgst dene som fage af
kortere rejsetid, medens tabel 7 omfatter bereg-
ningen & trafikforegelsen dene som fdge &
andret rejsestrackning forarsaget a abning af
fast forbindelse, idet overferselsafgiften indgdr
i tabel 7 som afgift omregnet til km, jfr. de for-
an under C anferte forudsaninger.

Endelig er der i tabel 8 og 9 foretaget en be-
regning af forventet trafikspring under hensyn-
tagen til svel andringer i rejsetid som rgse-
omkostninger.
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Fig. 3

Bilag 3. Bestemmelse af potensen i rejseloven for rejse over Store Balt 1964.

Zone 5 Odense, 6 Vejle, 7 Arhus, 8 Alporg, 9 Silkeborg, 10 Nykgbing M., 11 Herning,
12 Esbjerg, 13 Abenra.

Tabel 8 vedrgrer trafikspringet, sifremt den
faste forbindelse ggres afgiftsbelagt, og over-
forselsafgiften ansattes til et belgb, der for bil-
trafikanterne vil medfgre samme samlede om-
kostning ved passage af Store Balt, som ved
feergefart, jfr. de foran under C navnte forud-
s@tninger.

Tabel 9 vedrdrer beregningen af det forven-
tede trafikspring ved afgiftsfri fast forbindelse.
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Under de opstillede forudsztninger med
uendrede overfgrselsafgiftsrelationer mellem
ruterne er trafikspringet ved en afgiftsbelagt
fast forbindelse beregnet til en trafikforggelses-
faktor pa 1,17 for personbiler og 1,06 for last-
biler. Ved en afgiftsfri fast forbindelse er tra-
fikforggelsesfaktoren beregnet til 1,42 for per-
sonbiler og 1,96 for lastbiler.
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Bilag 3, tabel 6. Nyskabt trafik (1980). Tidsbesparelser.
I. Personbiler a. b. = d. e.
Ansléaet tid for Ansléet tid for Trafikforsgelses-  Antal personbiler i Sammen
fremtidigt vejnet fremtidigt vejnet med faktor (3)1,2 begge retn. (analysen vejning
med ferge fast forbindelse b 1964) cxd
min, min, Antal Antal
Mellem Kgbenhavn og:
5  Odense 170 133 1,34 28.594 38.316
6 Vejle 223 186 1,24 14.982 18.578
7 Arhus 270 235 1,18 16.542 19.520
8  Alborg 323 316 1,03 11.709 12.060
9  Silkeborg 284 247 1,18 6.100 7.198
10 Nykgbing M. 362 325 1,14 4.090 1.663
11 Heming 280 243 1,19 6.356 7.564
12 Esbjerg 277 240 1,19 5.159 6.130
13 Abenra 259 222 1,20 7.897 9.476
[ alt - - 1,22 101.429 123.514
II. Lastbiler a. b. c. d. e.
Anslaet tid for Anslaet tid for Trafikforggelses-  Antal personbiler i Sammen
fremtidigt vejnet fremtidigt vejnet med faktor & begge retn. (analysen vejning
med ferge fast forbindelse b 1964) cxd
min. min. Antal Antal
Mellem Kgbenhavn og:
5 Odense 201 167 1,20 4.016 4.819
6 Vejle 272 238 1,14 2117 2.413
7 Arhus 293 293 1,00 - -
8  Alborg 383 383 1,00 # -
9  Silkeborg 344 306 112 781 875
10 Nyksbing M. 445 418 1,06 490 519
11 Heming 346 312 1,11 920 1.021
12 Esbjerg 344 310 1,11 737 819
13 Abenrd 320 286 112 1.245 1.394
[alt - # gens. 1,15 10.306 11.860
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Bilag 3, tabel 7. Nyskabt trafik (1980). £ndring i vejlengde, inklusive overfdrselsafgift

omregnet til km. Fast forbindelse uden afgift.

a. b. e d. e.
Anslaet vej- Anslaet vej- Trafik- Antal per- Sam-
leengde for lengde for forggel- sonbiler i men-
fremtidigt f remtidigt sesfak- begge retn. vej-
vejnet med vejnet med tor (analysen ning
ferge fast forbin- & L7 1964) dxec
I. Personbiler delse u.afgift b
Mellem Kgbenhavn og: km. km. Antal Antal
5 Odense 280 161 2,56 28.594 73.200
6 Vejle 295 232 1,51 14.982 22.623
7 Arhus 326 297 147 16.542 19.354
8  Alborg 399 399 1,00 . -
9  Silkeborg 341 293 1,30 6.100 7.930
10 Nykgbing M. 432 380 1,24 4.090 5.072
11 Herning 339 294 1,40 6.356 8.898
12 Esbjerg 368 292 1,62 5.159 8.358
13 Abenrd 376 279 1,66 7.897 13.109
I alt - gens. 1,77 89.720 158.544
a. b. Cs d. e.
Anslaet vej- Anslaet vej- Trafik- Antal last- Sam-
leengde for leengde for forggel- biler i men-
fremtidigt fremtidigt sesfak- begge retn. vej-
vejnet med vejnet med tor (analysen ning
ferge fast forbin- (_a_)2,1 1964) dxc
II. Lastbiler delse u.afgift b
Mellem Kgbenhavn og: km., km. Antal Antal
5 Odense 446 161 8,50 4.016 34.136
6 Vejle 428 232 3,62 2.117 7.664
7 Arhus 458 297 2,48 2.866 7.108
8  Alborg 521 407 1,68 1.833 3.079
9  Silkeborg 474 293 275 781 2.148
10 Nykgbing M. 554 380 2,21 490 1.083
11 Heming 492 294 2,95 920 2.714
12 Esbjerg 521 292 3,37 737 2.484
13 Abenra 509 279 3,53 1.245 4.395
[ alt - - gens, 4,32 15.005 64.811
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Bilag 3, tabel 8. Nyskabt trafik. Nedsettelse af samlede transportudgifter. (Tids- og korsels-
omkostninger, inkl. evt. overfgrselsafgifter). Fast forbindelse med afgift.

a’; b. e d. e.
Ansldet trans-  Ansléet trans- Trafik- Antal per- Sam-
portudg. for portudg. for fordgel- sonbiler i men-
fremtidigt vej-  fremtidigt vej- sesfak- begge retn. vej-
net med feerge  net med fast tor (analysen ning
forb.m.af gift a, 1,5 1964) cxd
I. Personbiler (‘b‘)
Mellem Kgbenhavn og: kr. kr. Antal Antal
5  Odense 156,22 136,24 1,23 28.594 35.171
6  Vejle 201,18 181,20 1,17 14.982 17.529
7 Arhus 220,77 220,77 1,00 1.654 1.654
8  Alborg 267,10 267,10 1,00 - -
9  Silkeborg 241,24 228,17 1,09 6.100 6.649
10 Nykegbing M. 303,15 290,30 1,07 3.681 3.939
11 Herning 246,22 226,24 1,13 6.356 7.182
12 Esbjerg 244,14 224,16 1,14 5.159 5.881
13 Abenra 231,43 211,45 1,14 7.897 9.003
[ alt - - gens. 74.423 87.008
a. b. c. d. e.
Ansléet trans- Anslaet trans- Trafik- Antal last- Sam-
portudg. for portudg.for forggel- biler i men-
fremtidigt vej-  fremtidigt vej- sesfak- begge retn. vej-
net med ferge net med fast tor (analysen ning
forb.m.afgift a;:1,5 1964) cxd
11. Lastbiler ('E)
Mellem. Kgbenhavn og: kr. Antal Antal
5 Odense 252,77 240,19 1,08 4.016 4.337
6 Veijle 282,74 282,74 1,00 847 847
7 Arhus 298,18 298,18 1,00 = e
8  Alborg 351,12 351,12 1,00 - -
9  Silkeborg 322,97 322,97 1,00 - -
10 Nykgbing M. 385,41 385,41 1,00 - -
11 Herning 336,77 336,77 1,00 - -
12 Esbjerg 358,05 345,47 1,05 663 696
13 Abenra 344,00 331,42 1,06 1.245 1.320
I alt - - gens. 1,06 6.771 7.200
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Bilag 3, tabel 9. Nyskabt trafik. Nedsewttelse af samlede transportudgifter. (Tids- og kgrsels-
omkostninger, inkl. evi. overfgrselsafgifter). Fast forbindelse uden afgift.

a, b. ©, d. e.
Ansl8et transportudgift Anslaet transportudgift Trafikforggelses- Antal personbiler Sammen-
for fremtidigt vejnet for fremtidigt vejnet faktor oa, 1,5 i begge retn. vejning
[. Personbiler med ferge med fast forb.u.afgift (E) (analysen 1964) ¢ xd
kr. kr. Antal Antal
Mellem Kgbenhavn og:
5  Odense 156,22 108,84 1,72 28.594 49.182
6 Vejle 201,18 153,80 1,50 14.982 22.473
7 Arhus 220,77 195,21 1,20 14.888 17.866
8  Alborg 267,10 264,25 1,02 11.709 11.943
9  Silkeborg 241,24 200,77 1,32 6.100 8.052
10 Nykgbing M. 303,15 262,90 1,24 4.090 5.072
11 Heming 246,22 198,84 1,38 6.356 8.771
12 Esbjerg 244,14 196,76 1,38 5.159 7.119
13 Abenra 231,43 184,05 1,41 7.897 11.135
I alt - - gens. 1,42 99.775 141.613
a. b. c. d. €
Anslaet transportudgift Ansldet transportudgift Trafikforggelses- Antal personbiler Sammen-
for fremtidigt vejnet for fremtidigt vejnet faktor @ 1:5 i begge retn. vejning
II. Lastbiler med farge med fast forb.u.afgift b (analysen 1964) cxd
kr. kr. Antal Antal
Mellem Kgbenhavn og:
5  Odense 252,71 126,19 2,83 4.016 11.365
6 Vejle 282,74 180,86 1,95 2.117 4.128
7 Arhus 298,18 230,54 1,47 2.723 4.003
8  Alborg 351,12 315,24 1,18 1.833 2.163
9  Silkeborg 322,97 230,42 1,66 781 1.296
10 Nykgbing M. 385,41 306,66 1,41 490 691
11 Heming 336,77 233,04 1,74 920 1.601
12 Esbjerg 358,05 231,47 1,92 737 1.415
13 Abenra 344,00 217,42 1,99 1.245 2.478
[ alt 4 - gens. 1,96 14.862 29.140
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3. Beregning af overflyttet trafik i 1980

P& grundlag af de foran under afsnit D an-
farte oplandskort og de forskydninger i forskel-
lige faageruters oplandsomrader for biltrafi-
kanter, der er beregnet ved anvendelse & for-
skellige st o forudsseninger, er foretaget en
beregning af den biltrafik, der ma ventes at fo-
retrakke vgen over en fast forbindelse over
Store Badt fremfor nordlige feageruter, nér en
fast forbindelse er etableret. Vedrgrende de be-
nyttede forudsagninger henvises til de foran an-
farte forudsagninger om regjsetider, afstande og
omkostninger. Endvidere henvises med hensyn
til de benyttede talveadier til efterfagende ta
beller 10-11 om afstande, tabellerne 12-14 om
rejsetider og til tabellerne 15-16 om rgjse om-
kostninger.

Ved beregningen er der skelnet mellem per-
sonbiler og lastbiler samt mellem afgiftsbel agt
og afgiftdfri fagt forbindelse.

Personbiler, afgiftsbelagt fast forbindelse.

Af den samlede personbiltrafik mellem @<-
og Vestdanmark ma det efter oplandsberegnin-
gerne ventes, at en sterre dd &f trafikanterne end
hidtil ved feegefart vil foretrakke en afgifts-
belagt fast forbindelse over Store Badt, sifremt
en sadan forbindelse forefindes. Af den sam-
lede personbiltrafik til og fra zone 7 ma sde-
des ca 10 °/o ventes at ville foretrakke den
afgiftsbelagte faste forbindelse ved rgser me-
lem @<t- og Vestdanmark.

For zone 10 m& endog 90 ©/¢, og for zone 9
hele personbiltrafikken, ventes at ville foretrak-
ke en fagt afgiftshelagt forbindese over Store
Badt. Efter andyseresultaterne for 1963-64
svarer dette til 13.680 personbiler ud af den
samlede personbiltrafik mdlem @4- og Ves-
danmark pa 122.602 pa de 28 analysedage d-
ler i at 11,2 0/,

Under hensyn til, at oplandene ved de gen-
nemfgrte beregninger er betragtet som skarpt
afgramnsede, kan denne andd tages som udtryk
for den dd a personbiltrafikanterne, der ved
etablering o fast forbindelse vil vadge vegen
over Store Badt mod hidtil de nordlige farge-
ruter. Den sdedes definerede overflyttede tra-
fik ma herefter ved afgiftsbelagt fast forbin-
delse ventes at komme til a andrage i dt ca
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0,6 millioner personbiler i 1980, idet der efter
prognoserne ma ventes en samlet personbiltra-
fik mellem landsdelene i 1980 pa 5,4 millioner
personbiler ved fortsat feargefart.

Personbiler, afgiftsfri fast forbindelse.

Med en fagt forbindelse uden opkraarming af
benyttelsesafgift ma der efter lignende bereg-
ninger ventes en vasentligt sterre overflytning
af personbiltrafik til den faste forbindelse fra
de nordlige faageruter. For zone 7 ma det s&
ledes ventes, at omkring 90 °/y og for zonerne
8, 9 og 10 endog a den samlede personbiltrafik
vil foretreekke. den afgiftsfrie faste forbindelse
fremfor de nordlige faageruter, idet der pa
disse forudsadtes overfarsdsafgifter som hidtil.

Efter analyseresultaterne fra 1963-64 svarer
dette til 43.300 personbiler ud & samtlige
122,602 personbiler p& de 28 analysedage, dler
i dt 353 % Med samme fremgangsmade som
foran skulle den overflyttede trafik sdledes kun-
ne ventes at komme til at andrage ca. 35 % af
den ved fortsat faggefart mellem @4- og Vest-
danmark forventede totale personbiltrafik pa
54 millioner personbiler i 1980 eler i dt ca
19 millioner personbiler, sifremt den faste for-
bindelse eksisterer som dfgiftsfri forbindelse i
1980. Der er som foran forudsat, a den sam-
lede trafik i 1980 fordeler Sg pa zonerne, som
konstateret ved trafikanaysen i 1963-64.

Lastbiler, afgiftsbelagt fast forbindelse.

For lasthiltrafikken ma der ved en fagt for-
bindelse, hvor overfarsasafgift opkrasves, og
hvor forholdet mellem overfersesafgifterne for
de forskellige ruter forbliver usandrede, regnes
med, a overflytning til den feste forbindelse
kun vil forekomme i et e ubetyddigt omfang.

Ud fra de beregnede oplandsomréder ma det
Slledes ventes, a kun 5 o/, af lasthiltrafikken
til og fra zone 12 vil foretrakke en afgiftsbe-
lagt fast forbindelse over Store Badt frem for
nordlige fargeruter, hvilket efter trafikanalysen
i 1963-64 svarer til 49 lastbiler ud af i 4t
18.698 pa de 28 analysedage, dler 0,3 o,
Under hensyn hertil er der ikke regnet med
overflyttet lastbiltrafik til en afgiftsbelagt fast
forbindelse over Store Badt.
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Lastbiler, afgiftsfri fest forbindelse.

Ggres den faste forbindelse over Store Badt
afgiftsfri, ma det efter de beregnede oplande
for lasthiltrafikken ventes, a hele trafikken
mellen @<- og Vestdanmark vil foretregkke at
benytte den faste forbindelse fremfor nordlige
fargeruter. Ud fra trafikanalysen 1963-64 be-
tiente de nordlige faageruter ca. 53 °/0 & den
samlede lasthiltrafik mellem @s- og Vestdan-
mark. Da der efter prognoserne ma ventes en
samlet lagthiltrafik mellem @s- og Vestdan-
mark pa 1 million lastbiler i 1980, vil den
overflyttede lastbiltrafik kunne ventes at kom-
me til a andrage ca. 530.000 lasthiler i 1980.

Den overflytning & hiltrafik, der herefter ma
ventes ved overgang fra feagefart til fast for-
bindelse over Store Badt, kan i overensstemmel-
se med ovenstdende for 1980 sammendtilles til
ca. 0,6 millioner personbiler ved afgiftsbelagt
fast forbindelse og ca. 1,9 millioner personbiler

ved dgiftdfri fast forbindelse ud a en samlet
trafik ved fortsat feagefat melem @« og
Vestdanmark pa 5,4 millioner personbiler.

For lasthiltrafikken ma det paregnes, at der
ved dbning af afgiftsbelagt fast forbindelse ikke
vil forekomme overflytning af betydning, me-
dens det ma ventes, at hele lasthiltrafikken
mellem @4- og Vestdanmark vil komme til at
foregd over Store Badt, sifremt en fast forbin-
delse der geres afgiftsri.

P& de nordlige fargeruter skulle der hermed
kunne ventes en trafik i 1980 pa 16 millioner
personbiler ved afgiftsbelagt fagt forbindelse
over Store Badt og 0,3 millioner personbiler
ved afgiftsfri fast forbindelse over Store Badt.
Lasthiltrafikken ma ved afgiftsbelagt fast for-
bindelse ventes i 1980 at komme til at omfatte
i at ca 530.000 lasthiler og ved &fgiftsfri fast
forbindelse over Store Badt O lasthiler pd de
nordlige fargeruter.

Bilag 3, tabel 10. Beregnede afstande pa Jadland ad 1980-vejnettet.

Til fergehavnene: Halsskov Kalundborg Odden F Hundested Rgsnas F
I. Fra Kobenhavn, Radhuspladsen, zone 1+2:
Motorvej 99 45 52 29 45
Motorgade 7 7 7 9 7
Hovedlandevej - 42 50 29 59
Landevej - - - - -
Bivej + bygade 1 4 1 2 1
[ alt 107 98 110 69 112
II. Fra Ringsted, zone 3:
Motorvej 16 15 70 15
Motorgade - -
Hovedlandevej - 18 50 29 35
Landevej - 25 30 - 25
Bivej + bygade 2 3 2 3 2
[ alt 18 61 82 102 77
I11. Fra Nykgbing F. zone 4:
Motorvej 32 15 15 105 15
Bro 6 6 6 6 6
Motorgade - = - - -
Hovedlandeve;j 68 101 86 29 118
Landevej - - 51 - -
Bivej + bygade 3 8 8 4 7
[ alt 109 130 166 144 146
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Bilag 3, tabel 11. Beregnede afstande pa Fyn og i Jylland ad 1980-vejnettet.
Zoner og zonecentre. 13 === —m
5 6 7 8 9 10 11 12 Abenrd  Abenra
Odense  Vejle  Arhus  Alborg Silkeborg Nyk.M. Herming Esbjerg via via
Lillebalts- Bgjden-
bro Fynshav
I. Fra Knudshoved til:
Motorvej 30 101 163 271 128 106 97 98 147 3
Motorgade - - 5 - - - - - - -
Hovedlandevej - - - - - 139 65 64 - 28
Landevej - - - - 34 - 2 - - 67
Bivej + bygade 4 4 2 3 4 8 3 3 5 8
I alt 34 105 170 280 166 253 167 165 152 106
[I. Fra Juelsminde til:
Motorvej 72 - 38 152 3 3 - 28 78
Motorgade - - 5 = = 5 - - -
Hovedlandevej - - - - - 58 32 64 -
Landevej 30 30 33 33 67 91 54 30 30
Bivej + bygade 2 2 6 7 8 17 8 3 5
[alt 104 32 82 192 78 169 94 125 113
I1I. Fra Arhus til:
Motorvej 131 57 - 107 - - - 19 134
Motorgade 5 5 - 4 5 - 5 5 5
Hovedlandevej - - - - 33 1211, 66 110 -
Landevej - - - - 3 - - - 5
Bivej + bygade 4 5 1 5 3 14 11 5 7
[ alt 140 67 1 116 44 125 82 139 146
[V. Fra Grena til:
Motorvej 151 76 9 68 18 6 18 37 152
Motorgade - - - - = z - s =
Hovedlandeve] 48 48 48 55 81 144 114 158 48
Landevej - - - - 3 - - - -
Bivej + bygade 2 3 8 5 1 11 8 3 8
lalt 201 127 65 128 103 161 140 198 205
V. Fra Ebeltoft til:
Motorvej 151 76 9 82 18 20 18 37 152
Motorgade - - - - = - - - -
Hovedlandevej 37 37 37 46 70 139 106 147 37
Landevej - = = - = - = - -
Bivej + bygade 2 8 8 3 1 9 8 3 5
I alt 190 116 54 131 89 168 132 187 194
VI. Fra Samsg F til:
Motorve] 91 20 = 110 - 2 - 49 97
Motorgade - - 3 o . - - = -
Hovedlandevej 37 37 62 64 54 175 90 101 37
Landevej 23 23 - - 31 - 31 23 27
Bivej + bygade 7 9 2 3 3 8 8 8 8
[alt 158 89 67 177 88 185 129 181 169
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Bilag 3, tabel 12. Beregnede rejsetider pd Sjeel-
land ad 1980-vejnettet.

Kgbenhavn,
Radhusplads Ringsted Nykegbing F.
zone 1+2 zone 3 zone 4
———————— Minutter - = = = = = = -
[. Personbiler
Halsskov 85 39 08
Kalundborg 89 64 125
Odden F. 95 86 173
Hundested 63 85 119
Rosnes F. 98 7 139
Hals skov 109 50 126
Kalundborg 412 7 158
Odden F. 122 100 201
Hundested 79 111 154
Rosnas F. 126 91 177

Bilag 3, tabel 13. Beregnede rejsetider pa Fyn og i Jylland ad 1980-vejnettet.

T'lVra: Knudshoved Juelsminde Arhus Grena Ebeltoft Samsg F.
142
------------------------ MIiNUItEr == e = = e e e e e e e
I. Personbiler
5 Odense 31 94 112 161 151 144
6 Vejle 84 40 59 107 97 95
7 Arhus 133 86 2 67 57 65
8  Alborg 214 168 95 112 110 147
9 Silkeborg 145 99 46 94 80 93
10 Nykgbing M. 223 199 130 159 161 179
11 Herning 141 110 89 134 127 136
12 Esbjerg 138 122 131 79 169 173
13 Abenra - 105 121 168 158 155
via Lillebaltsbro 120
via Bojden-Fynshav 124
5 Odense 38 112 144 213 199 177
6 Vejle 109 40 7 140 126 110
7 Arhus 173 96 2 83 69 82
8  Alborg 283 206 122 144 143 193
9  Silkeborg 177 99 55 121 104 108
10 Nykobing M. 289 216 161 201 205 228
11 Herning 183 119 107 171 161 161
12 Esbjerg 181 147 167 233 219 214
13 Abenrd . 124 154 220 206 190
via Lillebaltsbro 157
via Bgjden-Fynshav 133
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Bilag 3, tabel 14. Vejlengder og tider ad fremtidigt vejnet (1980) med henholdsvis farge
og fast forbindelse over Store Bewlt samt nordlige fergeruter.

Bilag 3
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Fast forbindelse

Fast forbindelse

P Kabenkave sl Srorehslisherge med afgift uden afgift
nedenn@vnte zoner: Tid Vejlengde Tid Vejlengde Tid Vejlengde
min. km min. km min, km
[. Personbiler
5 Odense 170 280 133 280 133 161
6 Vejle 223 295 186 295 186 232
7 Arhus 270 326 235 326 235 297
8  Alborg 323 399 316 399 316 399
9  Silkeborg 284 341 247 341 247 293
10 Nykgbing M. 362 432 325 432 325 380
11 Herning 280 359 243 359 243 294
12 Esbjerg 77 388 240 388 240 292
13 Abenra 259 376 222 376 222 279
II.Lastbiler
5 Odense 201 446 167 446 167 161
6 Vejle 272 428 238 128 238 232
7 Arhus 293 458 293 458 293 297
8 Alborg 383 521 383 521 383 407
9 Silkeborg 344 474 306 A74 306 293
10 Nyksbing M. 445 554 418 554 418 380
11 Herning 346 492 312 492 312 204
12 Esbjerg 344 521 310 521 310 292
13 Abenra 320 509 286 509 286 279

Anm. Tiden er beregnet via hurtigste rejserute. Vejleengden i km er beregnet via korteste rute; under vejlengder

er indregnet fiergeafgift omsat til km.
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Bilag 3, tabel 15. Tids- og kgrselsomkostninger i 1980 for fremtidigt vejnet med Storebeltsferge,
fast forbindelse og nordlige feergeruter.

Personbiler.

Odense  Vejle Arhus Alborg Silkeborg Nyk. M. Herning FEsbjerg  Abenra

Til: 5 6 7 8 9 10 11 12 13
————————————————————————————— T T IR
. Fra Kgbenhavn via:
Storebaltsferge 156,22 201,18 242,59 311,63 248,15 310,28 246,22 244,14 ;; ggi;i
Fast forbindelse m.afg. 136,24 181,20 222,61 291,65 228,17 290,30 226,24 224,16 1) 211,45
2) 261,53
Fast forbindelse u.afg. 108,84 153,80 19521 264,25 200,77 262,90 198,84 196,76 ;; égi?g

Kalundborg-Juelsminde 264,28 218,56 254,90 324,48 261,00 335,93 270,62 284,23 272,29

Kalundborg-Arhus 313,04 267,63 221,67 298,34 255,32 319,31 287,28 323,07 319,28
Hundested-Grena 317,58 271,40 235,54 274,33 258,86 307,30 288,77 326,61 322,28
Odden-Ebeltoft 302,81 256,63 220,77 267,10 241,24 303,15 276,51 311,84 307,51
Résnaes-Samsg 260,96 218,63 197,37 266,95 217,32 286,07 249,97 281,91 269,43
1I. Fra Ringsted via: 1) 193.02
Storebaltsferge 117,82 162,77 204,18 273,22 209,74 271,87 207,81 205,73 2) 243'10
. . . ’ 1) 173,04
Fast forbindelse m.afg.  97.84 142,79 184,20 253,24 189,76 251,89 187,83 185,75 9) 293 12
. e - 1) 14564

Fast forbindelse u.afg.  70.44 115,39 156,80 225,84 162,36 224,49 160,43 158,35 2) 195,72
Kalundborg-juelsminde 242,27 196,55 232,86 302,47 238,99 313,92 248,61 262,22 250,28
Kalundborg-Arhus 291,03 245,62 199,66 276,33 233,31 297,30 265,27 301,06 297,27
Hundested-Grena 337,05 290,87 255,01 293,30 278,33 326,77 308,44 346,08 341,75
Odden-Ebeltoft 291,51 245,33 209,47 255,80 229,94 291,85 265,21 300,54 296,21
Rosnes-Samso 241,57 199,24 177,98 247,56 197,93 266,68 230,58 262,52 250,04
I1l. Fra Nykebing F. via: 1) 238.91
.Slorebaellsf&rge 163.71 208,66 250,07 319,11 255,63  317,7 253,70 251,62 2) 288,99
1) 218,93

Fast forbindelse m.afg. 143,73 188,68 230,09 299,13 235,65 297,78 233,72 231,64 2) 269,01
1) 191,53

Fast forbindelse u.afg. 116,33 161,28 202,69 271,73 208,25 270,38 206,32 204,24  2) 241,61
Kalundborg-Juelsminde 291,08 245,36 281,70 351,28 287,80 362,73 297,42 311,03 299,09
Kalundborg-Arhus 339,84 294,43 248,47 325,14 282,12 346,11 314,08 349,87 346,08
Hundested-Grena 365,07 318,89 283,03 321,82 306,35 354,79 336,46 374,10 369,77
Odden-Ebeltoft 357,81 311,63 275,77 322,10 296,24 358,15 331,51 366,84 362,51
Rosnas-Samsé 290,92 248,59 227,33 296,91 247,28 316,03 279,93 311,87 299,39

1) via Lillebaltsbro
2) via Béjden-Fynshav

78



Bilag 3
Side 25

Bilag 3, tabel 16. Tids- og korselsomkostninger i 1980 for fremtidigt vejnet med Storebeltsfeerge,

fast forbindelse og nordlige feergeruter.

Lastbiler.
Til: Odense  Vejle Arhus Alborg Silkeborg Nyk.M. Herning Esbjerg Abenrd
‘ 5 6 7 8 9 10 11 2 13
_________________________ .
I. Fra Kgbenhavn via:
1) 344,00
Storebeltsferge 252,77 307,44 357,12 441,82 357,00 433,24 359,62 358,05 9) 408 47
, 1) 331,42
Fast forbindelse m.afg. 240,19 294,86 344,54 429,24 344,42 420,66 347,04 345,47 9) 395.89
. 21742
Fast forbindelse u.afg. 126,19 180,86 230,54 315,24 230,42 306,66 233,04 231,47 9) 281 89
Kalundborg-Juelsminde ~ 338,18 282,74 32346 408,16 322,97 402,66 33677 359,53 346,22
Kalundborg-Arhus 410,65 355,18 302,51 392,91 339,32 410,04 373,76 418,76 416,75
Hundested-Grena 405,85 349,24 303,35 351,12 332,61 385,41 365,91 412,05 410,04
Odden-Ebeltoft 400,68 344,07 298,18 356,36 32513 304,10 363,42 406,88 404,87
Rgsnas-Samsg 366,90 314,51 29535 380,42 31337 39657 34938 389,79 376,11
II. Fra Ringsted via:
Storebeltsferge 207,3¢ 262,01 311,69 39639 311,57 38781 31419 312,62 ;; izggz
Fast forbindelse mafg. 104,76 24943 20911 38381 29899 37523 30161 30004 ) 38322
) Doy,
Fast forbindelse w.afg. 80,76 135,43 185,11 269,81 184,99 26123 187,61 186,04 ; ;ézg
Kalundborg-Juelsminde ~ 308,95 253,51 294,23 378,93 293,74 37343 307,54 330,36 316,99
Kalundborg-Arhus 381,42 32505 273,28 363,68 310,00 381,71 344,53 389,53 387,52
Hundested-Grena 430,89 374,28 328,39 376,16 357,65 41045 390,95 437,09 435,08
Odden-Ebeltoft 381,34 324,73 278,84 337,02 30579 374,76 344,08 387,54 385,53
Résnas-Samso 339,05 287,56 268,40 353,47 286,42 369,62 322,43 362,84 349,16
I1I. Fra Nykebing F. via:
Storebeelisferge 250,86 314,53 36421 44891 364,00 440,33 36671 364,94 ) ;?;i’z
Fast forbindelse m.afg. 247,28 301,95 351,63 436,33 351,51 427,75 354,13 352,36 ; 2323;
Fast forbindelse u.afg. 133,28 187,95 237,63 322,33 237,51 313,75 240,13 238,36 ;; %ggié
Kalundborg-Juelsminde 368,00 312,56 353,28 437,98 352,79 432,48 366,59 389,35 376,04
Kalundborg-Arhus 440,47 385,00 332,33 422,73 369,14 440,76 403,58 44858 446,57
Hundested-Grena 463,60 406,99 361,10 408,87 390,36 443,16 423,66 469,80 467,79
Odden-Ebeltoft 452,31 395,70 349,81 407,99 376,76 44573 41505 45851 456,50
Rosnes-Samsg 390,37 346,98 327,82 412,89 345,84 429,04 38185 42226 408,58

1) via Lillebeltsbro .
2) via Béjden-Fynshav.
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Fergeoversigt.
A. Byggedr og anskaffelsespris m.v.
Rest-
afskriv- Skrot-  Arlig udgift til af skriv- Arlige
ningspe- Restaf- verdi ning og forrentning drifts-og vedlige-
Ud-  riode ef- Ansk.- skr,pr. ved ud- holdelsesudgifter
Navn Byggear skiftes ter 1968 pris 31/3-68 skiftn, 5% % 9% 1 1964-priser
: Antal 8r === - mm e millkrm e mm e e e
Togferger
Korser 1927 1977 9 6,5 5,9 0 0,8 0,9 1,0 34
Nyborg 1931 1971 3 2,9 0,2 0 0,1 0,1 0,1 3.4
Sjelland 1933 1973 5 207 0.3 0 0,1 0,1 0,1 3.4
Store Balt 1939 1975 7 4,6 1,3 0 0,2 0,2 0,3 3.4
Fyn 1947 1977 9 10,5 5,0 0 0,7 0;8 0,8 3.4
Dronning Ingrid 1951 1981 13 13,9 8,0 0 0,9 1,0 1,1 3.4
Prinsesse Benedikte 1959 1985 17 22,0 19,8 2,2 17 2,0 2.3 3,4
Asa-Thor 1965 2005 37 23,8 22,1 0 1,3 1,7 2,1 3,4
Ny togferge - - 20 31,0 - 4,7 2:3 2,8 33 3.4
Holger Danske 1942 1975 7 5.5 1,9 0 0,3 0.4 0.4 1:5
Ny isbryderferge - - 30 20,0 - 0 1,3 1,6 1,9 1,5
Tog-bilfaerger
Knudshoved 1961 1981 13 23,5 19,4 3.5 1,9 2,1 2,4 3.7
Sprogd 1962 1982 14 23,3 19,8 3,5 1.8 2l 2,4 3,7
Ny 2-dekker - - 20 31,0 - 4,7 2,3 2,8 3:3 3,7
Bilfeerger
Halsskov 1956 1976 8 18,4 1351 2,8 1,7 19 2,2 7
Arveprins Knud 1963 1983 15 35,0 28,4 5.3 2:5 2,9 3,4 4,2
Ny 3-dekker - - 20 37,0 - 5,6 2,8 3,4 3,9 4,2

Anm. I anskaffelsesprisen for togfzrgen Korsgr er indregnet omkostningen ved den i 1967 foretagne ombygning.
For nye ferger er anfdrt en ansldet anskaffelsespris udtrykt i pris pr. 1. april 1964.
Togfmrger paregnes udskiftet med togferger. Tog-bilfergerne Knudshoved og Sprogg forudsettes udskiftet
med tog-bilferger med 2 dek, medens bilfergerne Halsskov og Arveprins Knud forudseattes udskif tet med
bilferger med 3 daek.
Udskiftningen af nye ferger foretages efter 20 ars anvendelse og i gvrigt til de i tabellen anfgrte tidspunkter.
De anfgrte belgb for restvaerdi at afskrive pr. 31. marts 1968 er oplyst af statsbanerne, der tillige har med-
delt den forventede skrotvardi for feergerne ved udskiftning i de anfgrte ar. For 20 &r gamle ferger er skrot-
veerdien ansat til 15% af anskaffelsesprisen og for 21-29 ar gamle fzrger til 10%, medens aldre farger ikke er
tillagt nogen skrotverdi.
Udgiften til afskrivning og forrentning er herefter beregnet ud fra den pr. 31. marts 1968 anfgrte uafskrevne
verdi efter fradrag af skrotverdi, men med tilleeg af forrentning af det til skrotveerdien svarende belgb. Skrot-
vardien er saledes opfattet som et 13n, der tilbagebetales, nér fergen udskiftes og salges.
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B. Bilfergernes overfgrselskapacitet, 18 timers drift pr. dggn.

Overfgrselskapacitet pr. dggn:

Antal kapacitetsudnyttelse.

dobb. - Kap./ 85% 75% 70%

ture pr. enkelt-  Begge retn. Begge retn. Begge retn.

ddgn tur u.ét én retn. u.ét én retn. u.ét én retn.

Tog-Bilferger

Knudshoved % 200 2.550 1.275 2.250 1.125 2.100 1.050
Sproge e 200 2.550 1.275 2.250 1.125 2.100 1.050
Ny 2-dekker e 200 2.550 1.275 2.250 1125 2.100 1.050
Bilfaerger

Halsskov % 190 2.425 1.210 2.140 1.070 1.995 1.000
Arveprins Knud 7% 400 5.100 2.550 4.500 2.250 4.200 2.100
Ny 3-dekker A 400 5.100 2.550 4.500 2.250 4.200 2.100
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Ngdvendig overfgrselskapacitet pd bilferger ved fortsat fergefart 1980-2000,
18 timers drift pr. dggn.

(I 1968 benyttedes 4 bilferger, der i perioder er suppleret med en femte fwrge).

1980 1990 2000
------- Antal personbilenheder — = --- -

A. 75% kapacitetsudnyttelse,
Nédvendig overfgrselskapacitet i én retning pr. juliddgn. 12.800 18.800 25.000
Faktisk overfgrselskapacitet 1 én retning med 4 bilfeerger som 1 1968. 5.100 5.100 5.100
Manglende overfgrselskapacitet ved uzndret faergeantal. 7.700 13.700 19.900

- ———-Antal ferger til biloverfgrsel-—— - -

Tog-bilferger (2-dekkere) 2 2 2
Ngdvendigt antal 3-deekkere 6 9 13
Antal faerger i alt 8 11 15

B. 70% kapacitetsudnyttelse.

Faktisk overfarselskapacitet i én retning med 4 bilferger som i 1968. 4.800 4.800 4.800
Nedvendigt antal ferger i alt. 9 12 16

C. 85% kapacitetsudnyttelse.
Faktisk overfarselskapacitet i én retning med 4 bilferger som i 1968. 5.800 5.800 5.800
Ngdvendig antal ferger i alt. @ 10 13

Anm. Det forudsattes, at bilfergerne efter en levetid pa 20 &r udskiftes med bilferger med 3 deek.
Ved beregning af den ngdvendige overfgrselskapacitet pr. julidggn er det forudsat, at biltrafikken i stdrste tra-
fikretning som hidtil konstateret udggr 2/3 af den samlede dggntrafik pa stortrafikdggn i juli, og at den gen-
nemsnitlige julidggntrafik ud fra den hidtidige udvikling kan ansattes til at udggre 1/31 af 15% af &rstrafikken
for personbiler og 1/31 af 8% af &rstrafikken for lastbiler, idet 15% af personbiltrafikken og 8% af lastbiltra-
fikken foregar i juli.
For lastbiltrafikkens vedkommende er omregning til personbilenheder foretaget, idet det er forudsat, at 1,2 tons
lastbilgods svarer til en personbilenhed. Det er i dvrigt ved beregningen af ngdvendigt antal ferger taget i be-
tragtning, at lastbiler alene kan overfgres pa nederste bildek, og at ferger med tre deek ved overfdrsel af last-
biler derfor kun kan udnytte de to af de tre daek.
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Ngdvendige investeringer i feergefarten over Store Belt 1971-2000.

o Anskalfelse af Anleg af Samlede
Udskiftning yderligere bil- nye bil- nédvendige
Bilfaerger feerger med 3 fergelejer investe-
Togfwrger m. 2 dek m. 3 deck sk rpgeE
Antal  mill.kr.  Antal mill kr. Antal mill.kr.  Antal mill.kr.  Antal  mill.kr. mill kr.
1971-80 5 155.0 0 0.0 1 37.0 4 148.0 2 22.0 362.0 D
1981-90 2 62.0 2 62.0 1 37.0 3 111.0 2 22.0 294.0
1991-00 4] 155.0 0 0.0 5 185.0 4 148.0 4 44.0 532.0

Anm. Anskaffelse af yderligere bilfaerger med 3 dak er beregnet ud fra en kapacitetsudnyttelse pa 75%.
Belsbene er udtrykt i 1964-priser, idet der dog i drifts- og vedligeholdelsesomkostningerne derefter er indregnet

en arlig stigning pa 1%.

Nye farger er udskiftet efter 20 &rs brug og andre feerger til de i bilag 4 anfgrte tidspunkter.

Nye faste anleg er afskrevet over 30 ar, herunder ogsé de eksisterende anleg i Halsskov og Knudshoved, der
indgar i beregningerne med de faktiske anl@gsomkostninger. For anleggene i Korsgr og Nyborg er indregnet et

af statsbanerne skdnsmassigt ansat irligt udgiftsbelgb, svarende til omkostningerne ved en successiv fornyel-

se af sporanleg, fergelejer o.lign. over 30 ar.

Det antages, at udvidelse af fergebestanden med en ny bilferge med 3 daek medfgrer en stigning i de arlige gene-
ralomkostninger pa ca. 240.000 kr; heri er inkluderet drift- og vedligeholdelsesomkostninger vedrérende nye far-

gelejer, billetsalg m.v.

1) Eksklusive ny isbryderferge, der forventes anskaffet i 1975 til ca. 20 mill. kr. i 1964- priser.
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Arlige drifts- og vedligeholdelsesomkostninger ved fergefart henholdsvis togkgrsel
over fast forbindelse over Store Belt.

Beregnet ud fra pris- og lgnniveau 1. april 1964.

1. Driftsomkostninger ved fzrgedriften.

A. Togfarger

Stationernes drift (Korsgr og Nyborg)
Lén m.v.
Andre omkostninger (+ Kap.omk.)

Fargemes drift (inkl. ¥ Holger Danske)l)
Lon m.v. 14.515
Brendsel 3.228
Vedligeholdelse 6.130
Andre udgifter 1.855

Administration
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B. Bilfeerger

Stationernes drift (Halsskov og Knuds-
hoved).

Lon m.v. 1.207

Andre omkostninger (-Kap.omk.) 611 1.818
Fargernes drift (inkl. % Holger Danske)1>

Lon m.v, 9.015

Brendsel 2.152

Vedligeholdelse 5.500

Andre udgiiter 937 17.604
Administration 160
Pladsbestilling 1.700 21.282

C. Samlet omkostning 62.271

2. Driftsomkostninger for jernbanedriften efter oprettelse af fast forbindelse.

Korsdr og Nyborg som mellemstationer.

Lon m.v. 2.091

Andre omkostninger 624 2.715
Henlegning af en del rangering -m.v. fra

Korsgr og Nyborg til andre stationer 540
Togkersel over fast forbindelse?

Brandsel 224

Vedligeholdelse af rullende materiel 875

Vedligeholdelse af spor og signalanleg m.v. 2.460 3.959
Samlet omkostning 6.814

3. Mindreomkostninger for jembanedriften ved fast forbindelse i stedet for feergedrift.
Driftsomkostninger ved togfergedrift 40.989

Driftsomkostninger for jernbanedriften ved fast forbindelse 6.814
Mindreonkostninger for jernbanedriften i alt 34.175

1) Omkostningeme ved faergedriften baserer sig pa forholdende i 1963-64, herunder driftsudgif ter til samtlige {erger,
som 1 det pagzldende drif tsar har sejlet helt eller delvist pa Storebaltsoverfarterne.

2) Omkostningerne til lgn m.v. til loko- og togpersonale er ikke beregnet, idet disse forudsattes ophavet af omkost-
ningerne til nevnte personales nuverende forberedelses- og afslutningstjeneste i Korsgr og Nyborg, som ikke er
medregnet under pkt. 1.
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Bilag 8
Side 1

Arlige omkostninger ved opretholdelse af fergefarten over Store Belt med et uforandret
antal ferger, 8 togferger, 4 bilferger.

A. 5 0/y forrentning p.a.

Drifts- og vedlige- Afskrivning og forrentning
holdelsesomkostninger ved rentesats 5% p.a. Samlede
omkost-
Ferger [ land [ alt Farger Faste anleg [alt ninger
———————————————————————— millkr, === e e e e -

Togfzrger

1968 29,3 15,6 44,9 58 3.7 9,5 54,4

1980 33,1 17,6 50,7 15,4 4,7 20,1 70,8

1990 36,5 19,4 55,9 17,4 4,7 22,1 78,0

2000 10,3 2L;5 61,8 17,4 4,7 22,1 83,9
Bilfarger

1968 18,7 1,9 20,6 7.9 3,5 11,4 32,0

1980 21,7 2,1 23,8 9,0 3,5 12,5 36,3

1990 24,0 2:3 26,3 10,2 3,5 13,7 40,0

2000 26,5 2,6 29,1 10,2 3,5 13,7 42,8
Begge overfarter under ét

1968 48,0 17, 65,5 13,7 7.2 20,9 86,4

1980 54,8 19,7 74,5 24,4 8,2 32,6 107,1

1990 60,5 21,7 82,2 27,6 8,2 35,8 118,0

2000 66,8 24,1 90,9 27,6 8,2 35,8 126,7

Anm, Belgbene er udtrykt i 1964-priser, idet der dog i drifts- og vedligeholdelsesomkostningeme derefter er indregnet
en arlig stigning pa 1% p.a. | drifts- og vedligeholdelsesomkostningerne er ikke indregnet, at en forestaende ind-
forelse af et nyt pladsbestillingssystem med et stdrre teknisk anlag end hidtil kan medfgre en noget stgrre arlig
udgift, hvilket imidlertid neppe vil kunne f& markbar indvirkning pé de samlede omkostninger.
Under afskrivning og forrentning af faste anleg er vedrérende togfergefarten medregnet omkostningerne ved af-
skrivning og forrentning af isbryderfergen, medens denne farges drift- og vedligeholdelse er fordelt ligeligt
mellem tog- og bilf @rgefarten,
Vedrgrende drifts- og vedligeholdelsesomkostningerne for faerger bemarkes, at belsbene er beregnet ud fra de
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gennemsnitlige f@rgeomkostninger, og beldbene er dermed ikke helt sammenlignelige med de i bilag 7 anfgrte be-
lgb, der vedrarer de faktisk afholdte drifts- og vedligeholdelsesomkostninger i driftsaret 1963-64. Eksempelvis er
drifts- og vedligeholdelsesomkostningerne for tog @rgeme efter den anvendte metode beregnet til 28.2 mill.kr. for
aret 1964 mod de i bilag 7 under 1 A anfgrte 26.0 mill.kr. (25.723.000 + 230.000 = 25.953.000). Med tilleg af 1%
arlig i omkostningsstigning bliver na:vnte 28.2 mill.kr. for dret 1964 til de i dette bilag anfgrte 29.3 mill kr. i
drift- og vedligeholdelsesomkostninger for togfergerne i 1968



Bilag 8
Side 2

Arlige omkostninger ved opretholdelse af fergefarten over Store Bewlt med et uforandret
antal feerger, 8 togferger, 4 bilferger.

B. 7 0/, forrentning p.a.

Drifts- og vedlige- Afskrivning og forrentning 5
g Samlede
holdelsesomkostninger ved rentesats 9% p.a.
omkost-
Faerger [ land [ alt Faerger Faste anleg | alt ninger
———————————————————— milLkr, = —————————
Togferger
1968 29,3 15,6 44.9 7,8 6,3 14,1 59,0
1980 33:1 17,6 50,7 22,0 7,8 29,8 80,5
1990 36,5 19,4 59:9 25:2 7.8 33,0 88,9
2000 40,3 21;5 61,8 25;2 7,8 330 94,8
Bilferger
1968 18,7 1,9 20,6 10,4 6,1 16,5 37:1
1980 b g 2,1 23,8 12,1 6,1 18,2 42,0
1990 24,0 2:3 26,3 14,4 6,1 20,5 46,8
2000 26,5 2,6 29,1 14,4 6,1 20:5 49,6
Begge overfarter under ét
1968 48,0 175 65,5 18,2 12,4 30,6 96,1
1980 54,8 19,7 74,5 34,1 13,9 48,0 122:5
1990 60,5 21,7 82,2 39,6 13:9 93:9 1357
2000 66,8 24,1 90,9 39,6 13,9 93i5 144,4

Se anmerkninger foran under A i dette bilag

Arlige omkostninger ved opretholdelse af fargefarten pd Store Beelt med et uforandret
antal feerger, 8 togfeerger, 4 bilfarger.

C. 99/, forrentning p.a.

Drifts- og vedlige- Afskrivning og forrentning .
holdelsesomkostninger ved rentesats 7% p.d. Samlede
omkost-
Ferger [ land [alt Farger Faste anlag [ alt ninger
——————————————————————— millkr, === === e e e
Togferger
1968 29,3 15,6 44,9 6.8 5,0 11.8 56,7
1980 33,1 17,6 907 18,7 6,2 24,9 75,6
1990 36,5 19,4 55,9 21,3 6,2 21,5 83,4
2000 40,3 21,5 61,8 21,3 6,2 27,5 89,3
Bilferger
1968 18,7 1,9 20,6 9,0 4,8 13,8 34,4
1980 21,7 2,1 23,8 10,5 4,8 153 39,1
1990 24,0 2,3 26,3 12,4 4,8 17,2 43,5
2000 26,5 2,6 29,1 12,4 4,8 17,2 46,3
Begge overfarter under ét
1968 48,0 17,5 65,5 15,8 9,8 25,6 91,1
1980 54,8 19,7 74,5 29,2 11,0 40,2 114,7
1990 60,5 21,7 82,2 33,7 11,0 44,7 126,9

2000 66,8 24,1 90,9 33,7 11,0 44,7 135,6

Se anmarkninger foran under A i dette bilag. 87



Bilag 9
Side 1

Samlede omkostninger ved fergefart over Store Beelt 1968-2000.

I. 5% forrentning p.a.

Drifts- og vedligehol- Afskrivning og forrentning

! Samlede
delsesomkostninger ved rentesats 9% p.a.
omkost-
Farger [ land I alt Ferger Faste anleg I alt ninger
———————————————— mill.kr, - ———————————
Togfarger
1968 29,3 15,6 449 5,8 3,7 9,5 54,4
1980 33,1 17,6 50,7 15,4 4,7 20,1 70,8
1990 36,5 19,4 55,9 17,4 4,7 22,1 78,0
2000 40,3 21,5 61,8 17,4 4,7 22,1 83,9
Bilfarger
1968 18,7 1,9 20,6 7,9 3,5 11,4 32,0
1980 41,4 3,3 44,7 20,2 4,9 25,1 69,8
1990 62,1 4,4 66,5 29,8 6,3 36,1 102,6
2000 92,6 5,0 98,5 41,0 9,1 50,1 148,6
Begge overfarter under ét
1968 48,0 175 65,5 13,7 7.2 20,9 86,4
1980 74,5 20,9 95,4 35,6 9,6 45,2 140,6
1990 98,6 23,8 1224 47,2 11,0 58,2 180,6
2000 132,9 27,4 160,3 58,4 13,8 72,2 232,5

Anm,

Belsbene er udtrykt i 1964-priser, idet der dog i drifts- og vedligeholdelsesomkostningerne derefter er indregnet
en arlig stigning pa 1%.

I omkostningerne indgér udgifter ved udvidelserne i fergefarten, siledes som beregnet ud fra en gennemsnitlig ka-
pacitetsudnyttelse i juli pa 75% og med 7% dobbelttur for hver ferge pr. driftsdggn pa 18 timer, jfr. bilag 4 og 5.
Sejlads i 7% dobbelttur pr. drif tsdegn forudsetter nogen neds=ttelse af sejl- og liggetid, hvilket efter det hidtil
foreliggende vil medfare fordgede driftsomkostninger, idet navnlig stérre sejlhastighed medfgrer progressivt stig-
ende omkostninger. Under hensyn til, at det ikke kan udelukkes, at fergefartens effektivitet fortsat oges, even-
tuelt ogsa gennem yderligere tekniske forbedringer, er der i omkostningsberegningerne ikke indregnet den omkost-
ningsstigning, der med forhold som i 1968 ville falge af en mere intensiv udnyttelse af fzrgerne.

I évrigt henvises til anmarkningerne til bilagene 4, 5 og 8.
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Bilag 9

Side 2
Samlede omkostninger ved fergefart over Store Belt 1968-2000.
1. 7% forrentning p.a.
Drifts- og vedligehol- Afskrivning og forrentning Samlede
delsesomkostninger ved rentesats 9% p.a. kos /
omkost-
Farger [ land [alt Farger Faste anlag [ alt ninger
———————————————— milLkr, = — =
Togfzrger
1968 29,3 15,6 44,9 6,8 5,0 11,8 56,7
1980 33,1 17,6 50,7 18,7 6,2 24,9 75,6
1990 36,5 19,4 55,9 21,3 6,2 27,5 83,4
2000 40,3 21,5 61,8 21,3 6,2 27,5 89,3
Bilferger
1968 18,7 1,9 20,6 9,0 4,8 13,8 34,4
1980 41,4 3,3 44,7 24,1 6.6 30,7 75,4
1990 62,1 4,4 66,5 36,2 8,4 44,6 111,1
2000 92,6 5:9 98,5 49,8 12,0 61,8 160,3
Begge overfarter under ét
1968 48,0 17,5 65,5 15,8 9,8 25,6 91,1
1980 74,5 20,9 95,4 42,8 12,8 55,6 151,0
1990 98,6 23,8 1224 57,5 14,6 72,1 194,5
2000 132,9 27,4 160,3 71,1 18,2 89,3 249,6
Se anmarkningerne foran under I i dette bilag.
[1I. 9% forrentning p.a.
Drifts- og vedl?gehol- Afskrivning og forrentning Samlede
delsesomkostninger ved rentesats 9% p.a.
omkost-
Ferger [ land [alt Faerger  Faste anleg  lalt ninger
————————————————— mill.kr, == === ——— e e
Togferger
1968 29,3 15,6 44,9 7.8 6,3 14,1 59,0
1980 33,1 17,6 50,7 22,0 7.8 29,8 80,5
1990 36,5 19,4 55,9 252 7, 33,0 88,9
2000 40,3 21,5 61,8 25;2 7.8 33,0 94.8
Bilferger
1968 18,7 1,9 20,6 10,4 6,1 16,5 3%1
1980 41,4 3.3 44,7 207 8,2 35,9 80,6
1990 62,1 4,4 66,5 41,7 10,3 52,0 118,5
2000 92,6 59 98,5 57,3 14,5 71,8 170,3
Begge overfarter under ét
1968 48,0 17,5 65,5 18,2 12,4 30,6 96,1
1980 74,5 20,9 95,4 49,7 16,0 65,7 161,1
1990 98,6 23,8 122,4 66,9 18,1 85,0 207,4
2000 132,9 27,4 160,3 82,5 22,3 104,8 265,1

Se anmarkningerne foran under I i dette bilag.



Bilag 10

Beregnede driftsindtagter ved fortsat fergefart over Store Belt.

ftsi
Gennemsnitlig overforselsafgift Driftsinduzgter
pr. enkelttur. Trafik 1980 1980 1990 2000
———————— kr, m=—=————— mill. - == =——millLkr. = = ——=-
A. Tog og bilfmrgefart i alt.

Personbiler + forere 25 pr. stk. 3,2 80,0 115,0 147,5
Lastbilgods + fdrere 27 pr. ton 1,7 45,9 75,6 113,4
Banegods 12 pr. ton 2,6 31,2 36,0 40,8
Personer+ bilfgrere 5 pr. stk. 1.3 36,5 45,0 51,0
Anden befordringl) - - 2,1 2.2 2.3
[ alt 195,7 273,8 355,0

B. Togfargefart.
Togrejsende 5 pr. stk. 3,1 15,5 16,5 17,5
Banegods 12 pr. ton 2,6 31,2 36,0 40,8
Anden befordring - - 1,1 1,2 1,3
Togfargefart i alt 47,8 53,7 59,6

C. Bilfergefart,
Personbilrejsende + fgrere 5 pr. stk. 3,8 19,0 25,5 29,5
Bus- og lastbilrejsende 5 pr. stk. 0,4 2:0 3,0 4,0
Personbiler + fgrere 25 pr. stk. 32 80,0 115,0 147,5
Lastbilgods + farere 27 pr. ton 1,7 459 75,6 113,4
Anden befordring - - 1,0 1,0 1,0
Bilfergefart i alt 147,9 220,1 295,4

Anm. De gennemsnitlige overfgrselsafgifter er beregnet pa grundlag af de pr. 1. april 1964 geldende overfarsels-
afgifter. For personbiler omfatter afgiften ogsa keretgjets forer og for gods tillige betaling for overfgrsel af
koretsjet samt for lastbiler kgretdjets férer. Som folge heraf er bilfgrere ikke medregnet under de for perso-
ner beregnede indteegter.

1) Anden befordring omfatter: Motorcykler, knallerter og cykler samt post m.v. De samlede driftsindtegter af
denne gruppe ventes at blive ca.2,1 mill.kr. i 1980. Den absolutte stigning pr. tiar antages at vare 100.000
kr. Fordelingen pa tog- og bilfergefart er skdnsmassig.
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Bilag 11
Side 1

Sammenhaang mellem trafikmaangde og overferselsafgifter
ved fortsat faggefart, henholdsvis fast forbindelse over Store Badt

Side

L Indledning ... .. 93
2. Fortsat faagefat pAStore Badt . .. . ... ... ... %4
2.1. Ligevet mellem omkostninger og indtesgter. .~~~ .. ... 94
2.2. Halsskov—Knudshoved overfarten .. ... ... ... 94
2.3. Korsgr-Nyborg overfarten ... ... ..o 100

3. Fast forbinddseover Store Badt ... ... ... 101
3.1. Ligevemt mellem omkostninger og indtasgter. . ... .. .. ... 101
3.2. Maksmering & nettoprovenuet . . ... ... ... 103
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Bilag 11
Side 3

Sammenhaang mellem trafikmaangde og overfer selsafgifter ved fortsat
faergefart, henholdsvis fast forbindelse over Store Badt

1. Indledning

Omfanget af biltrafikken pa feargeruter og
dgiftsoelagte faste forbindelser er stagkt o-
hangig a sterrelsen & de geddende overfarsels-
dafgifter. Afheagigheden o afgiftshgiden er
sxzlig magkbar i tilfadde, hvor trafikanterne
har mulighed for a vaedge mdlem alternative
rgsevee, hvilket er kommet til udtryk bl.a.
gennem lasthiltrafikkens faktiske fordding pa
de forskedlige feageruter, der forbinder @st- og
Vestdanmark.

For a nd frem til et udtryk for denne -
hengigheds styrke, er der gennemfgrt en rak-
ke beregninger, som har til formd a give &
indtryk &, i hvilket omfang iavere overfarsds
afgifter ma antages at fere til @get trafik og
dermed til @gede krav om starre overfarseska
pacitet. Dette forhold indeholder to problemer,
der i samlig grad har interesse, dels spergsma
let om det forventede trafikomfang og det hertil
svarende overfarsdsafgiftsniveau pr. trafikant-
enhed, sifremt der tiles mod ligevasgt mellem
indtasgter og omkostninger, inkl. 7 °/o forrent-
ning p.a, dels spergsmdet om a finde frem
til den overfersdsafgift, der giver starst muligt
nettoprovenu.

Ud fra de driftsgkonomiske beregninger ved-
rerende omkostnings- og indtjeningsforholdene
under den fortsat Stigende hiltrafik ma det for
Store Badts hilfaagefat ventes, at indtamgterne
vil dtige steakere end omkostningerne, og at
der vil fremkomme et efterhanden betyddigt net-
toprovenu. Under hensyn hertil er der forsagt
gennemfart summariske beregninger til konsta-
tering &, hvilket biltrafikomfang der ma for-
ventes ved lavere overfarsdsafgifter tilpasset
et niveau, der uanset de dermed ggede krav
om overfarselskapacitet kan dakke faagefartens
samlede omkostninger beregnet efter samme
retningdinier, som benyttet ved de gvrige om-
kostningsberegninger vedrgrende faxgeoverfar-
terne.

Som grundlag for disse beregninger er fore-

taget en neamere vurdering af efterspargsels
forholdene, forstdet som efterspargden efter
ovefarselsplads pd Store Badt. Endvidere er
der ud fra de hidtil benyttede omkostningsele-
menter foretaget en beregning af de gennem-
snitlige faageomkostninger pr. trafikantenhed,
jfr. nedenfor.

Resultatet af de foretagne undersggelser og
beregninger viser, a der med den forventede
stadig stigende hiltrafik og med overfarsdsaf-
gifter, tilstraekkelige til a opna balance melem
omkostninger og afgiftsprovenu, efterhdnden
skulle blive mulighed for betragteligt lavere
ovefarsdsafgifter  pd  Halsskov-Knudshoved
ruten. Eksempelvis kan naarnes, a en bilenhed
i en starrelsesgruppe, hvor overfarsdsafgiften
i 1964-priser var 32 kr., efter de gennemferte
beregninger skulle kunne overferes til en om-
kostningsbestemt overfarsdsafgift pd omkring
det halve beleb i perioden 1980-2000, udtrykt
i de samme 1964-priser, jfr. afsit 2.2. ne
denfor.

Sédanne muligheder synes derimod ikke a
kunne komme til at foreligge for togtrafikken
over Korsgr-Nyborg ruten, hvor der snarere
ma péregnes stigende overfersdsafgifter for
togpassagererne og lidt fadende overfersdsaf-
gifter for banegodset, S3fremt der iles mod
balance mellem omkostninger, inklusve 7 %
forrentning p.a., og indtaggter for den forvente-
de fremtidige togtrafik over Store Badt.

Endvidere er spargsmdet om sammenhaan-
gen melem omkostningsbestemte afgifter og
trafikomfang pa en fast forbindelse over Store
Badt behandlet i afsnit 3, nedenfor.

Af beregningerne i afsnit 32 vedragrende en
fast forbindelse fremgér endelig, a der med en
malsaning, hvor der tiles mod det starst mu-
lige nettoprovenu, ma benyttes overfersdsaf-
gifter, der for hiltrafikanterne skulle blive sti-
gende i perioden 1980-2000 og dlerede fra
periodens begyndelse ligge pa et niveau, der
overstiger 1964-niveauet for overfarsdsafgifter-
ne med faage.
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Bilag 11
Side 4

2. Fortsat feargefart pa Store Badt

2.1. Ligeveegt mellem omkostninger og ind-
teegter

For at finde frem til de overfgrse Isaf gifter for
de forskellige trafikarter, der netop akvivaerer
med de gennemsnitlige totale omkostninger,
inklusive 7 9/, forrentning, er det blevet forsagt
a konstruere efterspargselskurver for de en-
kelte trafikarter.

En prognose for trafikmeengderne pa Store
Badt ved fortsat feagefat til & 2000 under
forudsaning af successvt nedsatte overfarsels
dgifter i overenstemmelse med kravet om
7 % forrentning & den investerede kapital ber
i princippet bygge pd prognoser for ale de
efterspergselshestemmende  faktorer. For  at
kunne benytte en relativt smpe metode er
imidlertid kun de mest betydende faktorer,
overfarsalsafgifterne  og  realindkomstniveauet
vagt som uafhengige variable under forudssa-
ning &, at de evrige determinanter ikke aandrer
Sg i den betragtede periode.

| nedenstdende beregninger er det ikke taget
i betragtning, a den af afgiftsnedssdtelserne -
ledte ggede faagebestand betyder en kvalitets-
forbedring i form af hyppigere afgange.

Passagerer i busser og lasthiler, overferte
cykler og motorcykler samt befordret post m.v.,
der i forhold til den evrige trafik er a ringe
omfang, indgér ikke i beregningerne.

En oversigt over de ved beregningerne i ov-
rigt anvendte forudssgninger er givet Sds i d-
it 2.2.

2.2. Halsskov-Knudshoved overfarten

Det forudsadtes, at dle biler og personbilre-
sende overfares via Halsskov-Knudshoved med
de nuvagende hilfagger, idet der dog er st bort
fra bilfergen Halskov, der péregnes udskiftet
far 1980, og tog-bilfeager samt nye hilfaarger
med 3 dak.

De benyttede overfarsesafgifter for overfor-
s via Store Badt fremgar af oversigten over
de benyttede forudsagninger sidst i dette o-
snit. Afgift 1 refererer til den for 1964 anvend-
te overfersdsafgift. Afgift 2 og 3 er vilkarligt
vagte dfgifter.
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Af beregningstekniske grunde er det forud-
sat, a de nordlige feageselskaber ssmker deres
ovefarsdsafgifter | overensstemmelse med &-
giftsnedsadtelserne for Storebadtsfaagerne, se-
des a de nordlige feageruter bevarer deres op-
landsomréder usandrede. Det er sandsynligt, at
der ikke er driftsgkonomisk mulighed for s&
danne vassentligt lavere overfarselsafgifter pa de
nordlige ruter, men i sa fad ma der péregnes
nogle en starre trafik p Store Badt og dermed
eventudt endnu lavere overfarselsafgifter dér.

Ved beregning & den trafikforegelse, der ud-
lgses gennem nedsadtelserne af overfarsd safgif-
terne, @ tidss og kerselsomkostningerne for
personbiler og lasthiler ved kersd fra zone 1
+ 2 (Kgbenhavn) til de zoner i Jylland og pa
Fyn, der i 1980 betjenes af feager pa Store
Badt, beregnet ved adternative feagedfgifter pa
Storebadtsoverfaten i hvert of tidrene 1980-
2000.

Kilometerpriserne er forudsat konstante gen-
nem &ene, medens tidsveadien er forudsat
voksende med 3 9/p om &ret, svarende til en
skonnet vekst i redindkomsterne i samfundet.

Forholdet mellem tids- og kerselsomkostnin-
gerne ved dternative overfarsesafgifter i hvert
enkelt tidr opleftes til afstandseksponenten 15,
slledes som ogsd anvendt ved beregningen af
den nyskabte trafik pa en fast forbindelse.

De herved fremkomne springfaktorer er veget
sammen ved anvenddse & turantallet via Store
Badt fra Kgbenhavn til de enkelte zoner i Jyl-
land og pa Fyn, idet der forudsates et i for-
hold til trafikanalysen fra 1963-64 uaandret tur-
forhold mellem zonerne 1980-2000.

De trafikforggelser, der herefter skulle frem-
komme i biltrafikken som fdge af lavere over-
farselsfgifter, e i overenstemmelse hermed
beregnet til dei tabel 1 anferte trafikforegel ses-
faktorer.

Faldet i springfaktorerne skyldes, at overfar-
sdsafgifterne indgar med en stadig mindre an-
dd & de samlede tids- og karsel somkostninger,
efterhdnden som realindkomster og dermed tids-
vaadier stiger.

Med kendskab til prognosen for trafikudvik-
lingen ved fortsat fargefart 1980-2000 kan tra-
fikmeangderne ved de dternative overfarse saf-
gifter beregnes ved hjadp af ovenstdende trafik-
foragelsesfaktorer til de i tabel 2 angivne tra-
fikmamngder. Af beregningstekniske hensyn er
lastbiltrafikken omregnet til personbilenheder,



Bilag 11, tabel 1. Trafikforegelsesfaktorer for
biltrafikken via Storebadtsoverfarten ved alter-

native overfgrselsafgiftsendringer, 1980-2000.
Personbiler

Overfgrselsafgiftsnedszttelse 1980 1990 2000

Fra 32 kr. til 20 kr. 1,11 1,09 1,07

Fra 32 kr. til 10 kr. 1,22 1,17 1,13

Lastbiler

Overfgrselsafgiftsnedsattelse 1980 1990 2000

Fra 122 kr. til 100 kr. 1,13 112 1,10

Fra 122 kr. til 50 kr. 1,56 1,47 1,40

idet 12 tons lastbilgods er antaget at svare il
1 personbilenhed.

Afhildes den sdedes udledte sammenhaang i
et koordinatsystem, jfr. figur 1 og 2, og for-
bindes de afsatte punkter med en kurve, kan
denne kurve antages at beskrive efterspargsdls-
forholdene for hiltrafikken via Halskov-Knuds-
hoved.

Bilag 11, tabel 2. Antal biler i begge retninger
overfart via Sorebadtsoverfarten ved alternative
overforselsaf gifter, 1980-2000.

Personbiler (mill.)

Overfgrselsafgift 1980 1990 2000
32 kr. 3,2 4,6 5,9
20 kr. 3,6 5,0 6,3
10 kr. 3,9 5,4 6,7
Lastbiler omregnet til personbilenheder (mill.)

Overfgrselsafgift 1980 1990 2000
122 ke, 1,4 2,3 3,5
100 kr. 1,6 2,6 3,9
50 kr. 2.2 3.4 4,9

Bilag 11
Side 5

P& figurerne 1 og 2, der viser et udsnit af
kurverne, ligger de afsatte punkter tilnermelses-
vis pa rette linier, idet dog bemaakes, at den
funktion, der er benyttet ved beregningen &
trafikforegel sesfaktorerne, medferer, a kurver-
ne tenderer mod et hyperbolsk forlgb. De rele-
vante stykker af kurverne kan imidlertid med
god tilneamelse opfattes som linesze.

Ved vandret addition & de to efterspergsels-
kurveskarer for henholdsvis personbiler og last-
biler udtrykt i personbilenheder fas den samlede
efterspargsel skurveskare for ale motorkeretgjer
i figur 3. Under hensyn til, at efterspargselskur-
verne er udtryk for ssmmenhaangen mellem tra-
fikomfang og ovefarsdsafgift under givne -
terspargselsforhold, har  efterspargse skurverne
forskellig bediggenhed, afheangig af det tids-
punkt, der betragtes, idet der ventes en fortsat
stigende trafik, uanset usndrede overfarsdsaf-
gifter.

Ved beregningen af omkostningerne ved op-
retholdelse a Halsskov-Knudshoved overfarten
er det forudsat, at overfarten i hele perioden
1980-2000 har 4 faste hilfaarger, nemlig 2 to-
dakkere samt 2 tredadkkere, hvoraf den ene har
aflost bilfergen Halsskov. Hertil kommer ngd-
vendige yderligere fagger, jfr. nedenfor og tabel
3, der er en oversigt over faageomkostningerne.

Ved beregning af den gennemsnitlige overfar-
selskapacitet pr. enkelttur er der taget hensyn
til, a overfarsd & lasthiler nadvendigger, at
3-dackkerfagrger ogsa i et vist omfang sgler som
2-dakkere.

Driftsomkostningerne i land er for 1964 op-
gjort til 1,8 mill. kr. Hertil kommer en gigning
pa 0,2 mill. kr. (i 1964-priser), inklusive drift
og vedligeholddse & nye faggelger, i general-
omkostningerne for hver ny hilfaage med 3
dak, der indsadtes. Afskrivning og forrentning
af de eksisterende faste anlagy udger ved 7 °/o
p.a 48 mill. kr. og & 2 nye hilfargelger til
3-dakkede farger 1,8 mill. kr. Det forudsadtes,
at der kan sgle op til 3 tredakkere pa hvert
lde i hver havn. Ud over de omkostningsfor-
ggeser, der fager af stigende trafik, er der un-
der hensyntagen til den forventede fortsat rela
tivt staakere gigning i de egentlige driftss og
vedligeholdelsesomkostninger indregnet et real-
Iontillesg pa 1 9/4 p.a.
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Bilag 11, tabel 3. Kapacitet og arlige faargeomkostninger.

: ; Fargeomkostninger

Kapacitet

pr. ddgn Afskrivning Drifts- og ved-

i én ret- Max. og forrent- ligeholdelses-

ning 1) arstrafik2) ning, 7% p.a. omkostninger Samlede omkostninger

1980 1990 2000 1980 1990 2000
Personbil- Personbil- == cc e e millKric ce e e e
enheder enheder
mill.

Knudshoved 1125 0,44 21 413 48 5,3 6,4 6,9 7,4
Sproge 1125 0,44 2 3 48 53 64 69 7,4
Ny 2-dekker 1125 0,44 2,8 4,3 4,8 5:3 s 76 81
Arveprins Knud 1860 0,72 2,9 49 5,4 6,0 78 8,3 89
Ny 3-dakker 1860 0,72 3,4 49 54 6,0 83 88 94
Faste omkostninger:
Y ny isbryder 0,8 09 1,0 11 1,7 18 19
Administration = 0,2 10,3 : 02 03 0,3
Pladsbestilling - 2,0 2,2 2,4 20 2,2 2.4

1) Der forudsadtes 1% dobbelttur, 18 timers drift i ddgnet og 75% kapacitetsudnyttelse, jfr. bilag 4,

2) Det maksimale antal personbilenheder, der med de benyttede forudssetninger om kapacitetsudnyttelse mv. kan pé&
regnes overfert med en faage, er beregnet ud fra en forudsagning om, a 12% & den samlede &rlige biltrafik i den
betragtede periode foregér i juli méned, nemlig 15% af personbiltrafikken og 8% a lastbiltrafikken. Heraf fas, at
den maksimale arsoverf grsel pa en ferge svarer til faggens degnkapacitet i én retning multipliceret med 387,5, idet
fargens degnkapacitet i én retning = 2/3 x 1/3 af 12% af arstrafikken.

Herefter er de samlede omkostninger, inklusi-
ve afskrivning og forrentning, opgjort til de i
tabe 4 anferte vazdier.

Farste line i tabel 4 indeholder max. arstrafik
og omkostninger for 2 tog-bilfarger og 1 bilfea-
ge med 3 dak. Herefter er tabellens kolonner
opstillet ved successivt a addere én ny hilfaage
med 3 dak til den alerede bestdende fargebe-
stand. Herved sker en tilvakst dels i max. arlig
overfarselskapacitet, dels i omkostningerne.
Den diskontinuerte variation, der kan iagttages i
kolonne 4 og dermed i kolonne 5 og 6, skyldes
det spring i de faste omkostninger, som anlagy
a nye feageger forérsager.

Ved de foretagne beregninger er forudsat, at
et faggdde i hver havn maksimat kan betjene
3 faager med 3 dak. Statsbanerne forudser imid-
lertid, at der ved indsdtelse of flere end i alt
12 faager til biloverfarsel vil kraaves anlegg o
nye havne, bl.a. fordi besgling af samme hav-

96

neindlgb med flere end 12 faager ikke anses for
sikkerhedsmeessig forsvarlig. Ved de her bereg-
nede omkostninger er der imidlertid aene reg-
net med omkostningerne ved at udvide antallet
a faagelger. | kolonne 6 er de samlede om-
kostninger divideret med de overfarte person-
bilenheder. Herefter kan sammenhaangen mel-
lem omkostningerne pr. personbilenhed, inklu-
sve 7 % forrentning, og den mulige arstrafik
indtegnes pa figur 3.

Skaaingspunkterne mellem efterspeargsel skur-
verne og de efter tabel 4 indtegnede gennem-
snitstotalomkostningskurver, GTO-kurver, der
er svagt faldende som fadge af den rationaise
ring, den ggede indsadtelse af 3-dakkere bety-
der, angiver den overfgrsdsafgift pr. personbil-
enhed, ved hvilken der er balance mellem sam-
lede omkostninger, inklusve 7 °/o forrentning
p.a., og samlede indtaggter.

Efter de sdedes gennemferte beregninger
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Bilag 11, tabel 4. Omkostninger pr. personbilenhed ved Halsskov—Knudshoved overfarten.

L 2 3. 4. 5. (3+4) 6. (5:2)
Antal Max. drstrafik Fergeomkost- Omkostninger Samlede Gennemsnits-
ferger med i begge retninger ninger i land omkostninger omkostninger

8 ek 1980 1990 2000 1980 1990 2000 1980 1990 2000 1980 1990 2000
mill.personbilenh, == = — e e millKrem e e e e PR 1
1 1,60 20,6 24,0 256 10,8 11,4 12,0 31,4 354 37,6 1963 2213 23,50
2 2,32 28,9 328 350 11,1 11,7 12,3 40,0 44,5 47,3 17,24 19,18 20.39
3 3,04 37,2 41,6 44,4 11,4 12,0 12,6 48,6 53,6 57,0 1599 17,63 18,75
4 3,16 45,5 50,4 53,8 135 141 14,7 59,0 645 68,5 1569 17,15 18,22
%) 4,48 53,8 59,2 63,2 13,8 14,4 150 67,6 73,6 78,2 1509 16,43 17,46
6 5,20 62,1 68,0 72,6 14,1 14,7 153 76,2 82,7 87,9 14,65 1590 16,90
7 5,92 70,4 768 820 162 168 174 866 93,6 99,4 14,63 1581 16,79
8 6,64 78,7 856 91,4 16,5 17,1 17,7 95,2 102,7 109,1 14,34 15,47 16,43
9 7,36 87,0 94,4 100,86 16,8 17,4 18,0 103,8 111,8 118,8 14,10 15,19 16,14
10 8,08 95,3 103,2 110,2 18,9 19,5 20,1 114,2 122,7 130,3 14,13 1519 16,13
11 8,80 103,6 112,0 119,6 19,2 19,8 20,4 122,8 131,8 140,0 13,95 14,98 1591
12 9,52 111,9 120,8 129,0 19,5 20,1 20,7 131,4 140,9 149,7 13,80 14,80 15,72
13 10,24 120,2 129,6 138,4 21,6 22,2 22,8 141,8 151,8 161,2 13,85 14,82 15,74
14 10,96 128,5 138,4 147,8 21,9 22,5 23,1 1504 1609 170,9 13,72 14,68 1559
15 11,68 136,8 147,2 157,2 22,2 22,8 23,4 159,0 170,0 180,6 13,61 14,55 15,46
16 12,40 145,1 156,0 166,6 24,3 24,9 255 1694 180,9 192,1 13,66 14,59 15,49
17 13,12 153,4 164.8 176,0 24,6 252 258 178,0 190,0 201,8 13,57 14,48 15,38

Anm. 1 omkostningerne er indregnet to tog-bilfaager.

skulle der ved at dile mod balance mellem om-
kostninger og afgiftsprovenu veae begrundelse
for a nedsadte overfersdsafgifterne udtrykt i
1964-priser i perioden 1980-2000. Eksempelvis
skulle en overferselsafgift pd 32 kr. for en per-

sonbilenhed ud fra den forventede trafikudvik-
ling frem til & 2000 kunne nedsztes til et ni-
veau svarende til ca havdelen & de i 1964
gaddende overfarsdsefgifter, jfr. tabel 5. Der er
dog herved som nea/nt st bort fra de merom-

Bilag 11, tabel 5. Nagdvendigt antal faarger under forudssgning af balance
mellem omkostninger og indteggter.

Overfgrselsafgift pr. person-

Ngdvendigt antal bilferger Hertil svarende

Ar bilenhed (enkelttur) Arstrafik 2 deek 3 dek [alt omkostninger
kr. Mill. personbilenh. mill.kr.
1980 14,60 6,1 2 8 10 95,2
1990 15,00 8,6 2 11 13 131,8
2000 15,60 11,4 2 15 17 180,6
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kostninger, der i givet fald vil vare forbundet
med anleg af nye havne m.v., nar der ma ind-
settes mere end 12 ferger med 3 dak.

’ Overforelsesafgift, kr. pr. personbilenhed, ', dobb.billet
1980 1990 2000

. .

3

VI

9 ' 3

20 ' 4

[] H

\ H

' ]

vt

10
0 2 1 6 8 10

Antal overfsrte

12 14
personbilenheder pr. ar (mill.)

Fig. 1. Personbiler

Overforelsesalgift, ke, pr. personbilenhed, '; dobb.billet
30 1980 1990 {2000
Vol
‘ 5
. .
. H
20 ]
. .
Vo
AR |
L) 1
10 t 1
0 2 1 6 8 10

12
Antal overforte personbilenheder pr. ar (mill.)

14
Fig. 2. Lasthiler (personbilenheder)

Overforelsesafgift,kr. pr. personbilenhed, ! dobb.billet
30
20
=GTO
10 t
0 2 4 6 8 10

12 14
Antal overforte personbilenheder pr. dr (mill.)
Fig. 3. Personbiler+ lasthiler (personbilenheder)

Efterspgrgselskurver for person- og lastbiler samt
omkostninger pr. personbilenhed ved fargeoverfar-
ten Halsskov—Knudshoved.
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Oversigt over forudsagninger anvendt ved konstruktion af efterspergselskurver for personbiler
og lastbiler pd Storebadtsoverfarten.

=

Fremtidigt vejinet fuldfert i 1980.

2. De anvendte rejsehastigheder pa det fremtidige vejnet samt sgjl- og ventetid for Storebadts-
overfarten fremgér af bilag 3.

3. Kilometerpriser 1964:
Personbiler: 0,23 kr./km
Lasthiler: 0,40 kr./km

4. Tidspriser (kr./min.) 1964 1980 1990 2000

Personbiler 0,37 0,54 0,73 0,97
Lastbiler 0,25 0,37 0,50 0,67
5. Overfgrselsafgifter (1/2 dobbeltbillet i 1964-priser).
1 II
Personbiler Lastbiler
Storebaltsferge: Afgift 1 32,00 kr. 122,00 kr.
- 2 20,00 - 100,00 -
- 3 10,00 - 50,00 —

NB. Personbilafgifterne er inkl. fgrer og 1 passager,
lastbilafgifterne er for vogn + gods -+ chauffgr.

6. Overfgrselsafgifter omregnet til kilometerafstande:

Overf¢rs¢.ls.1fg1ft I

Storebeltsfarge: Personbiler, = 139 km
km pris
Overfgrselsafgift 11
Lastbiler, WENgTE Sy 305 km
km pris
Overfgrselsafgift 1
Personbiler, VEIUmESRIEIE 5. 87 km
km pris
Overfgrselsafgift II
Lastbiler, i 3 2 =250 km
km pris
ift 1
Versembiler, Overfgrselsafgift 1, = 48 T
km pris
Overfgrselsafgift I1
Lagibiles, = — oo BB T 25 i
km pris

7. Det er forudsat, at de nordlige fargeselskaber s@nker deres overfgrselsafgifter i overensstem-
melse med nedsattelserne for Storebaltsfaergerne, saledes at de nordlige faargeruter bevager
deres oplandsomrader uzndrede, jfr. teksten foran og bilag 3.
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2.3. Korsgr-Nyborg overfarten

Efterspgrgselskurver for passagerer og bane-
gods konstrueres ud fra prognoserne ved fortsat
feergefart og overfgrselsafgifter som i 1964, og
det forudsattes, at alle togrejsende og alt bane-
gods overfgres via Korsgr-Nyborg.

Efterspgrgselskurverne pa figur 4 og 5 er an-
taget at vaere fuldkommen uelastiske, d.v.s. at
mindre afgiftsendringer ikke vil medfgre @n-
dret efterspgrgsel, fordi overfarten over Store
Balt normalt kun er led i en leengere rejse, hvor
prisen ikke er spaltet op for de enkelte strak-
ninger. Ligesom for biltrafikkens vedkommende
forskyder kurverne sig mod hgjre som fglge af
velfaerdsstigning.

Statsbanerne har oplyst, at 8 togferger for-
ventes at vere tilstrakkeligt til betjening af den
ventede stigning i togtrafikken 1980-2000, og
pa dette grundlag er i tabel 6 anfgrt omkostnin-
ger ved togfergefart 1980-2000, idet der er
taget hensyn til udskiftning af ferger.

Bilag 11. tabel 6. Samlede omkostninger ved
sejlads med 8 togferger pa Korsgr-Nyborg
overfarten, 1980-2000.

1980 1990 2000
e mill ke
Driftsomkostninger ved ferger 33,1 36,5 40,3
Driftsomkostninger i land 17,6 19,4 21,5
Afskrivning + forrentning (7% p.a.)
af ferger 18,7 21,3 21,3
af faste anlaegl) 5,4 5,4 5,4
Omkostninger i alt 748 82,6 88,5
Omkostninger2) henfart til:
passagerer 374 41,3 443
banegods 374 41,3 44,3

1) Inklusive % afskrivning + forrentning af isbryderfearge.
2) Fordelt med 50% til passagertrafik og 50% bane-
godstrafik
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Under hensyn til at en nermere fordeling af
omkostningerne ved betjening af henholdsvis
passagertrafik og banegods ikke foreligger, er
her som arbitrer fordelingsnggle benyttet for-
holdet mellem passager- og banegodsindtagter-
ne i 1966. Som fg@lge heraf er omkostningerne
fordelt ligeligt pad de to trafikarter, som vist i
tabel 6. 1 tabel 7 er anfgrt prognoserne for for-
ventet trafikudvikling over Store Bealt i 1980
2000 samt i kolonne 3 de gennemsnitlige om-
kostninger, d.v.s. kolonne 1 : kolonne 2.

Overfgrselsafgift, kr. pr. person, % dobbeltbillet.

15
1980 1990 2000
14
13
_ L —g——f=c10
- L
12 =
11
10
3.0 3,5

Bilag 11, fig. 4. Efterspgrgsels- og omkostnings-
kurver for togrejsende over Korsgr—Nyborg.

Overfgrselsafgift, kr. pr. tons banegods
17

|

1980 1990 2000
16
15
14 e o T R

=
7 [ At S L611¢)
12
25 3,0 3,5

Bilag 11, fig. 5. Efterspgrgsels- og omkostnings-
kurver for banegods over Korsgr—-Nyborg.
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Bilag 11, tabel 7. Total- og gennemsnitsomkostninger ved Korsar-Nyborg overfarten, 1980-2000.

I.
Totale omkostninger,
inklusive 7% forrentning

4. 3.
Forventet trafik Gennemsnitlige omkostninger

ifélge prognose pr. enhed

mill.kr,

A. Passagertrafik.

1980 37,4

1990 41,3

2000 44,3
B. Banegodstrafik.

1980 374

1990 41,3

2000 44,3

mill. passagerer kr.pr.passager

3,1 12,10
3,3 12,50
3,5 12,70
—— mill . tons —— kr.pr.tons gods
2,6 14,40
3.0 13,80

3,4 13,00

Sammenhaangen mellem prognosetal og gen-
nemsnitlige omkostninger, inklusve 7 9/, for-
rentning, fremg& a figur 4 og 5. Skegings
punkterne mellem efterspargselskurver og om-
kostningskurver viser de overfarsdsafgifter ved
hvilke der skulle vaage balance mellem omkost-
ningerne, inklusive 7 °/o forrentning, og indtaey-
ter, jfr. tabel 7, kolonne 3.

Medens der for biltrafikken over Halsskov-
Knudshoved skulle kunne blive begrundelse for
lavere overfarsdsafgifter ved fortsat stigende
trafik og en malsaning i retning af balance
mellem omkostninger og indtasgter, tyder de
gennemfarte beregninger vedrgrende togtrafik-
ken pd, a en sddan mulighed ikke fordigger
for togtrafikken. For banernes persontrafik
skulle balance mellem omkostninger og drifts-
indtaegter sdledes nedvendiggere vassentligt heje-
re og i den betragtede periode i avrigt stigende
ovefarsdsafgifter, medens der for banegods-
trafikken skulle blive mulighed for i evrigt fa-
dende overfarselsafgifter i den betragtede peri-
ode, men dog pa et lidt hgjere niveau end hiditil.

3. Fast forbinddse over Store Badt

3.1. Ligeveegt mellem omkostninger og ind-
teegter

Pa grundlag af de i bilag 3 gennemferte be-
regninger vedragrende de forskellige reseruters
trafikoplande og prognoserne for den forvente-
de fremtidige bitrafik er der i nedenstéende ta
bel 8 anfart oplysninger om den forventede
fremtidige biltrafik omregnet til personbilenhe-

der over en fest forbinddse over Store Badt
med henholdsvis uden opkreavning af overfer-
ssAofgift. For en afgiftsbelagt fast forbindelse
er der benyttet en ovefarsdsafgift for en per-
sonbil med 2 voksne personer i en sarrelses
gruppe, for hvilken afgiften i 1964 var 32 kr.
For lagtbiler er benyttet en starrelse, for hvilken
afgiften i 1964 var 122 kr. Fradrages omkost-
ningerne ved karsel over den faste forbindelse,
skulle dise belgb svare til en overfarsassfgift
for en fast forbindelse pa henholdsvis 27,40 kr.
og 114 kr,, idet det er forudsat, at biltrafikan-
ternes omkostninger ved passage o Store Badt
skulle forblive usandrede i forhold til overfarsdl
med fegge. Ved omregning af lastbilgodset til
personbilenheder er det forudsat, a 12 tons
lasthilgods svarer til 1 personbilenhed.

Ved beregningen a de anfarte trafikmaangder
er i gvrigt antaget, a de nordlige faageruter be-
varer deres ovefersdsafgifter usandrede gen-
nem den betragtede periode.

Bilag 11, tabel 8. Forventet biltrafik over fast
forbindelse pA Sore Badt, 1980-2000.

1980 1990 2000

mill. personbilenheder
Personbiler
Fast forbindelse med afgift 1,4 6,3 8,2
7.2 10,4 13,3

Fast forbindelse uden afgift

Lastbiler

orbindelse med afgift 1,5

(3]
[ -

[S2 RN |

Fast forbindelse uden afgift 5,9
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| betragtning &, at prognoserne bygger pa en
fremskrivning af den hidtidige trafikudvikling
og under hensyn til, a den forventede trafik
over en fagt forbindelse med eler uden afgift er
beregnet pa grundlag af trafikanalyseresultater-
ne, sammenholdt med rejsetider, vejlangder og
rejseomkostninger, kan de opstillede prognoser
tages som udtryk for en sammenhaang mellem
pris og trafikmaangde under givne eftersparg-
selsforhold. Pa dette grundlag er der for hvert
af &rene 1980, 1990 og 2000 indtegnet en efter-
spargselskurve i lighed med den foran anvendte
fremgangsmade. Indtegningen kan foretages ved
a forbinde de for hver & de tre efterspeargsels
kurver kendte to punkter i koordinatsystemet,
der markerer sammenhamngen mellem trafik-
maangde og overfarsasafgift i henholdsvis 1980,
1990 og & 2000. De to kendte punkter refere-
rer for hver af de tre tidspunkter til en over-
farsdlsafgift, svarende til hidtidig omkostning
ved benyttelse af fagge, henholdsvis ingen over-
farsdsafgift. De slledes konstruerede rette linier
antages a beskrive de tre s efterspargsel skur-
ver for henholdsvis personbiler og lastbiler, uag-
tet kurverne formentlig i virkeligheden har et
hyperbolsk kurveforlgb; de relevante kurvestyk-
ker kan dog med god tilneamelse opfattes som
lineere. Ved vandret addition af efterspargsdls
kurveskarerne for henholdsvis personbiler og
lasthiler omregnet til personbilenheder frem-
kommer de i figur 6 og 7 viste efterspargsds
kurveskarer for person- og lastbiler. Af efter-
spargselskurveskaren kan udledes, at prisfal-
somheden er stigende i perioden 1980-2000 som
fdge o stigende lastbilandele.

Med hensyn til omkostningsforholdene er an-
laagget af en kombineret dobbeltsporet jernbane-
og 6-sporet vebro i 1964-priser beregnet at
koste ca. 2 milliarder kr., heraf tilregnes ca. 1
milliard vejtrafikken. Renterne i byggetiden,
der stes til 8 ar, vil med en 7 9/, forrentning
p.a. af middelvagdien andrage ca. 280 mill. kr.,
sdedes at summen af anlaggsomkostning og ren-
te i byggetiden vedrgrende vejtrafikken bliver
ca. 1.280 mill. kr.

Med 7 9/y forrentning p.a. bliver den arlige
udgift til afskrivning og forrentning 90 mill. kr.
ved en afskrivningsperiode p& 70 &. Sadtes
broens levetid til 40 &, vil afskrivning og for-
rentning andrage 96 mill. kr. &ligt.

Drifts og vedligeholdelsesudgifter tilregnet
vejtrafikken kan skannes til ca. 6 mill. kr. &ligt
i 1964-priser, heri indbefattet opkraasningsom-

102

kostninger vedrarende benyttelsesafgifter. Til-
lamyges drifts og vedligeholdelsesudgifterne un-
der hensyn til en forventelig fortsat relativt
staakere stigning i disse omkostninger 1 9/, p.a.
ud over den stigning, der er betinget af den age-
de trafik, vil udgifterne til den arlige drift og
vedligeholdelse a den faste forbindelse belgbe
dg til ca. 7 mill. kr. i 1980, 8 mill. kr. i 1990
og 9 mill. kr. i & 2000.

Vedrgrende sammenhaangen mellem overfer-
seisafgifternes starrelse og biltrafikomfanget pa
en fagt forbindelse over Store Badt vises i tabel
9 sammenhangen mellem varierende trafik-
mamngde i personbilenheder og totalomkostnin-
ger pr. personbilenhed (GTO).

Bilag 11, tabel 9. Totale broomkostninger pr.
per sonbilenhed.

Totalomkostninger!’ pr. personbilenhed

Arstrafik 1980 1990 2000
Persopbilenheder cowvcweses 8
mill.
1,0 103,00 104,00 105,00
3,0 34,30 34,70 35,00
9;0 20,60 20,80 21,00
8,0 12,90 13,00 13,10
12,0 8,60 8,70 8,80
16,0 6,40 6,50 6,60
20,0 5,20 5,20 5,30
24,0 4,30 4,30 4,40

28,0 3,70 3,70 3,80

1) Afskrivning + forr. 7% over 40 & + driftog vedlige-
holdelse inkl. opkraa/ningsomkostn.
Anm. Totalomkostninger pr. personbilenhed = GTO.

Denne sammenhaang er afbildet i fig. 6. Hvor
GTO-kurverne skager efterspargselskurverne
for 1980-2000, er kravet om omkostningsdack-
ning opfyldt, slledes at de i tabel 10 viste sam-
menhange mdlem overfarsdsafgift og trafik-
mamngde direkte kan udledes af fig. 6.

Trafikmaangderne i tabel 10 viser, at kapaci-
teten for en fast forbindelse med 4 vognbaner
til betjening af vetrafikken efter de i bilag 13
anfarte beregninger vil vaae fuldt udnyttet mel-
lem 1990 og & 2000, sifremt overferselsafgif-
terne nedsadtes med henblik pa at opna balance
mellem omkostninger og indtasgter.
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Antal personbilenheder pr. ar (mill.)

Bilag 11, fig. 6. Overfgrselsafgift = gennemsnitlige totale omkostninger for fast forbindelse.
Personbiler og lastbiler. (Personbilenh.).

Bilag 11, tabel 10. Sammenheng mellem over-

forselsafgift og trafikmengde 1980-2000 under

forudsewtning af balance mellem omkostninger,
inklusive 7 0/y forrentning, og indtegter.

Afskrivningsperiode 40 ar

Overfdrselsafgift pr.

Ar personbilenhed (enkelttur) Arstrafik
Personbilenheder
- kr, - mill.
1980 9,40 11,0
1990 5,80 17,9
2000 4,10 25,9

3.2. Maksimering af nettoprovenuet

Ved sken over omkosthingerne ved fast for-
bindelse over Store Badt antages det, at der ikke
forekommer trafikvariable omkostninger. Dette
er ensbetydende med, a gramseomkostningerne,
defineret som andring i de totale variable om-
kostninger som fadge & en aandring med én en-
hed i trafikmaagden, er nul.

Skagingen mellem grenseomkostningskurven,,

der fdger abscisseaksen, og graaseindtaagtskur-
ven, defineret som adring i indtaegterne som
fdge & en andring i trafikmaangden med én
enhed, danner grundlaget for fastssdtelse af op-
timalafgiften, dv.s. den &gift, ved hvilken net-
toprovenuet er starst. Projiceres skagingspunk-
terne p& abscissesksen via de respektive efter-

spgrgselskurver ind pa ordinataksen, fremkom-
mer de optimale overfgrselsafgifter, jfr. fig. 7
og tabel 11. En malsatning, hvorefter der skulle
stiles mod stgrst muligt nettoprovenu, skulle
dermed resultere i, at der i perioden 1980-2000
skulle benyttes overf@rselsafgifter, der udtrykt i
1964-priser matte blive noget hgjere end tak-
sterne i 1964 og i gvrigt stigende gennem perio-
den 1980-2000, idet udgangspunktet i beregnin-
gerne som navnt har varet en personbilenhed i
en stgrrelsesgruppe, for hvilken overfgrselsafgif-
ten i 1964 var 32 kr.

Bilag 11, tabel 11. Optimal overfgrselsafgift.

Overfdrselsaf-
gift pr. personbilen-

Ar hed (enkelttur) Anstiatik
— kr. - mill,

personbilenheder
1980 34,00 .0
1990 37,00 )
2000 41,60 9,0

Beregningen viser i gvrigt, a der med over-
farsdlsafgifter af omhandlede sterrelse ma reg-
nes med et hiltrafikomfang, der ikke skulle
oversige en firesporet forbindelses kapacitet.
En firesporet forbindelse ma endog under denne
forudsagning antages at have forngden kapaci-
tet i adskillige ar efter & 2000.
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Antal personbilenheder pr. ar (mill.)

Bilag 11, fig. 7. Optimal overfgrselsafgift. Personbiler og lastbiler. (Personbilenh.).
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Beregnede fremtidige drifts- og anlasgsomkostninger for fageruter
mellem Sadland og Jylland
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A. Beregnede fremtidige driftss og
anlasgsomkostninger for feargeruter
mellem Sadland og Jylland

Med henblik pa at na frem til en vurdering d,
i hvilket omfang den samlede biltrafik melem
@¢- og Vestdanmark pavirkes af andrede over-
forsdlsafgifter p& feargeruterne og faste forbin-
delser, er der foretaget en summarisk beregning
a de forventede fremtidige driftss og anlems
omkostninger pd de eksisterende faargeruter
over Kattegat mellem Sadland og Jylland.

Beregningerne er foretaget for drene 1980-
2000 ved dlternativerne fortsat feagefart, fast
forbindelse med &fgift og fast forbindelse uden
dgift pA Store Badt. Endvidere er beregninger-
ne gennemfert ud fra den forudssdning, at
samtlige feager sdler pa samme rute.

Den ved beregningerne benyttede overfersels-
kapacitet er beregnet under forudsagning &, at
gamle feager udskiftes efter 20 ars afskrivnings-
periode, idet der forudssdtes indsat nye faager
med 3 dak i takt med trafikstigningen. Ved be-
regningen af overfarselskapaciteten er benyttet
samme fremgangsmade som benyttet ved bereg-
ningerne vedrarende Store Badt, jfr. bilag 5 og
bilag 11.

Ved beregningen er forudsat en kapacitets-
udnyttelse pa i gennemsnit 75 °o forjuli og en
saEsonvariation som pa Store Badt. Endvidere, at
der i gennemsnit udferes 4 dobbelture pr. drifts-
dagn. Godsmaagden, der er omregnet til per-
sonbilenheder, forudssdtes overfart med 1-dek-
kere samt pa underdak af 3-dakkere, sglende
som 2-dakkere, hvorefter personbilerne er for-
delt pa restkapaciteten plus eventuelt yderligere
3-dakkere, jfr. tabel 1.

| tabel 2 er vist de beregnede totale omkost-
ninger ved faggefat pa de nordlige ruter.
Grundlaget for beregningerne fremgdr af tabel
3; afskrivningsperioden for fagger er sat til 20
& som benyttet ved Store Badt og forrentnings-
procenten til 7 °/o p.a. For 1-dakkernes ved-
kommende er beregningerne endvidere baseret
pa statsbanernes oplysninger vedrgrende Ka
lundborg-Arhus ruten om drifts- og anlasgsom-
kostninger samt om vare- og skibsafgifter, der
ogsd er medregnet under omkaostningerne.

For 3-dakkernes vedkommende er benyttet
samme omkostninger som pa Store Badt, dog
med tillag & skibsafgifter. Drifts- og vedlige-
holdelsesomkostningerne er som ved de @vrige

Bilag 12
Sde 3
beregninger givet et redlantillesg pd 1 % &-
ligt fra 1964. Driftss og vedligeholdelsesom-
kostningerne, inklusive skibsafgifter, i land er
ansat til 1,3 mill. kr. for de 2 farste 1-daekker-
fager i 1980 og 17 mill. kr. for de 2 farste
3-dakkerfaarger 1 1990, stigende med 0,4 mill.
kr. for hver & de ovrige 1-dekkere og 0,5-0,6
mill. kr. for hver af 3-dakkerne. De faste an-
lagy afskrives over 30 &. Omkostningerne til
afskrivning og 7 % forrentning p.a. begber
dg til 16 og 18 mill. kr. for 2 Iger til hen-
holdsvis 1-dekkere og 3-dakkere. Begge typer
lgjer forudsadtes a kunne betjene op til 3 fagrger.
De sdedes gennemferte summariske bereg-
ninger er dene at opfatte som et supplement til
totalomkostningsberegningerne i bilag 9 vedrg-
rende fortsat faargefart pd Store Badt samt til de
i bilag 11 gennemfgarte beregninger vedrgrende
sammenhamngen mellem trafikmaagde og over-
farselsafgifter. Sddanne beregninger er selvsagt
behadtet med en ret betydelig usikkerhed og
kan derfor ikke umiddelbart tjene til vejledning
vedrerende omkostningsforholdene pa de nord-
lige faggeruter og fastssdtelse af faktiske over-
forsdsafgifter. Formdet har dene veget a op-
na et tilnaamet udtryk for totalomkostningerne
og forholdet mellem de gennemsnitlige total-
omkostninger ved faargefart pa de nordlige ruter
og trafikomfanget.

B. Omkostningsbestemte
overforselsafgifter for Kattegats
faar geruter

| lighed med de i bilag 11 gennemfarte be-
regninger vedrarende sammenhaang mdlem tra-
fikomfang og niveauet for de anvendte overfor-
ssfgifter er der her foretaget en beregning
vedrgrende antallet af feager pa de nordlige
ruter ved en tilsvarende balance melem om-
kostninger og driftsindtaagter. Ved beregningen
e benyttet samme forudssdninger som i bilag
11, jfr. oversigten nedenfor.

Springfaktorerne, der beregnes for 1980, jfr.
beregningsmetoden i bilag 3, og antages at vage
uaandrede i 1990 og 2000, fremgdr af tabe 4.

P& grundlag af beregningerne vedrerende ny-
skabt trafik ved overgang fra feagefart til fest
forbindelse pa Store Badt og prognoserne for
trafikudviklingen pa de nordlige faargeruter er
de til de aternative overfarsdsafgifter hagrende
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trafikmaangder beregnet som vigt i tabel 5. De
hertil svarende efterspergselskurver fremgdr af
figur 1, jfr. bilag 11. Ifdge den funktion, som
e anvendt ved beregningen & den nyskabte
trafik, skulle kurverne tendere mod et hyper-
bolsk forlgb; de relevante stykker a kurverne
kan dog med god tilnermelse opfattes som li-
neage.

Pa grundlag af de i tabel 3 gjorte antagelser
om faagekapacitet og -omkostninger samt om-
kostninger i land er der i tabel 6 udregnet den
&lige kapacitet, de samlede omkostninger samt
den gennemsnitlige overfarsdsafgift i tilfadde
a, a man successvt udvider og udskifter den
ekssterende faagebestand med 3-dakkere. De
10 eksisterende 1-dakkere vil med en afskriv-
ningsperiode pa 20 & dle sgle i 1980, hvor-
for de er medregnet i farste rakke for 1980,
hvorimod de neevnte fagrger er taget ud af drift
inden 1990. Den maksmae &strafik for 3-
dakkerfargerne er i 1980 beregnet til 0,39 per-
sonbilenheder, men 0,32 personbilenheder i
1990 og 2000. Forskellen skyldes, at faargerne i
1990 og 2000 oftere ma sgle som 2-dakkere
a hensyn til lastbiloverfarderne, som i 1980
fortrinsvis beregnes overfart med 1 eedskkerfoa-
gerne.

Gennemsnitsomkostningskurverne, der er ud-
tryk for sammenhaagen mellem den maksmale
astrafik og omkostningerne pr. personbilen-
hed (GTO), er indtegnet i figur 1. Kurven for
1980 er fadende pa grund af den rationdise-
ring, indscdtelsen af 3-dekkere betyder i for-
hold til 1-dakkerfaggerne. Skagingspunkterne
mellem efterspargselskurverne og gennemsnits-
omkostningskurverne angiver den overfarsds
agift, ved hvilken der er baance mdlem om-
kostninger og indteggter ved faagefart. Disse
overfersdsAfgifter og de tilsvarende arstrafik-
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maangder, antal fagger og totalomkostninger er
anfart i tabe 7.

Bilag 12, tabel 1. Nedvendig overfarselskapa-
citet og faktisk overferselskapacitet pad Katte-
gats fargeruter 1980-2000.

1980 1990 2000
Antal personbilenheder
Ngdvendig overfarselskapacitet pr déen

i én retning
Fortsat faagefart pd Store Badt 9.900 14.100 19.700
Fast Storebadtsforbindelse:

med afgift
uden &fgift

7.900 11.500 16.100
1000 1000 1.600

Faktisk overfarselskapacitet i én
retning med bilfarger med 1 dek!) 3.000

Manglende overfgrselskapacitet
med bilfagrger med 1 deek:

Fortsat faggefart pd Store Badt

Fast Storebadtsforbindelse:
med  afgift
uden afgift

6.900 14.100 19.700

4900 11500 16.100
-2.000 1000 1.600

Nadvendigt an:a 3-deekkere:

——ant! fmrean

Fortsat fargefart pa Store Belt 4 17 23

Fast Storebaltsforbindelse:

5 14 20
] 9

med afgift
uden af gift

Antal bilferger i alt:

Fortsat fzigefart pa Store Bzlt 16 17 23
[Fast Storebzltsforbindelse:
med afgift 15 14 20
uden afgift 4 1 2

1) Ultimo 1966 10 hilfeager.
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Oversigt over forudssaninger anvendt ved konstruktion af efterspergselskurver for personbiler
og lasthiler 1980, 1990 og 2000 for de nordlige faargeruter.

Fremtidig venet fuldfert i 1980.

De anvendte rejsehastigheder pa det fremtidige veinet samt sgjl- og ventetider for de nordlige
faargeruter fremgdr af bilag 3.

Kilometerpriser 1964

Personbiler 0,23 kr./km

Lasthiler 0,40 kr./km

Tidspriser (kr./min.) 1964 1980

Personbiler 0,37 054

Lasthiler 0,25 0,37

Overfgrselsafgifter. Overfgrselsafgifterne i 1964-priser for de 4 nordlige feggeruter er sam-
menvejet til en enhedstakst (1/> dobbelthillet).

Lasthiler, pr.
Personbiler personbilenhed
Takst 1 42,40 kr. 42,70 kr.
Takst 2 20,00 kr. 20,00 kr.
Takst 3 0,00 kr. 0,00 kr.
NB. Personbilafgifterne er inklusive farer og 1 passager; lasthilafgifterne er for vogn + gods

+ chauffer.
Det er forudsat, at Storebadtsoverfartens og de nordlige faargeruters overfarsdsafgifter varierer
i takt med hinanden, sdedes at de nordlige ruter bevarer deres oplandsomréder uamndrede,
jfr. bilag 3.

Bilag 12, tabel 2. 4rlige omkostninger ved faargefart pa Kattegats faargeruter.

Drifts og vedligeholdelses- Afskrivning og forrentning

omkostninger 1) ved rentesats 7% p.a.

Samlede
Farger Iland [alt Ferger Faste anleg [ alt omkostninger
——————————————————— millkr, === e
Fortsat fergedrift pd Store Balt
1980 76,4 21,0 97,4 44,4 10,0 54,4 151,8
1990 91,8 30,2 122,0 57,8 10,8 68,6 190,6
2000 138,0 45,6  183,6 78,2 14,4 92,6 276,2
Fast forbindelse med afgift pa Store Belt
1980 71,5 19,5 91,0 41,0 10,0 51,0 142,0
1990 75,6 27,6 103,2 47,6 9,0 56,6 159,8
2000 120,0 12,2 162,2 68,0 12,6 80,6 242,8
Fast forbindelse uden afgift pa Store Belt
1980 18,8 0 21,3 9,6 3,2 12,8 34,1
1990 54 ,6 7,0 3.4 1,8 5i2 12,2
2000 12,0 2;5 14,5 6.8 1,8 8,6 23,1

1) Der forudsadtes 1% stigning pr. & fra 1964. Endvidere er indregnet vare- og skibsafgifter i havnene, der er beregnet
ud fra trafikomfanget for hvert & tidrene 1980-1990 og 1990-2000.
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Bilag 12, tabel 3. Kapacitet og drlige omkostninger.
Max.arstrafik Fargeomkostninger
Kapacitet pr. dggn 1980 1990 og Afskrivning og forrent-  Driftsomkostninger [ alt
i én retning 2000 ning ) 7% p.a. 1980 1990 2000 1980 1990 2000
personbilenheder mill. personbilenh, —=-——=-—-——-—c—c—cw-e_o millkr, === == — e —— ——
1-dekker 300 0,116 - 2,4 4,7 - - Til - -
3-dekker 1.200 0,39 0,32 3.4 4,9 54 6,0 83 88 94
Omkostninger i land
Afskrivning og forrent- Driftsomkostninger
ning, 7% p.a. 1980 1990 2000
—————————— millgr, == === e e =
Driftsudgifter, inkl. skibsafgifter:
2 forste farger 1,3 1,7 1,9
Stigning pr. ferge for ferger ud over de 2 forste:
1-dekkere 0,4
3-daekkere 0,5 0,5 0,6
Faste anleg:
2 lejer til 1-dakkere 1,6
2 lejer til 3-dekkere 1,8

1) Inkl. forrentning af skrotverdi,

Bilag 12, tabel 4. Trafikforggelsesfaktorer for
biltrafikken via Kattegats feergeruter ved alter-
native overforselsafgiftsendringer i 1980.

Bilag 12, tabel 5. Antal biler i begge retninger
overfort via Kattegats fergeruter 1980-2000
ved forskellige overforselsafgifter.

Personbiler Lastbiler
Takst 1 - takst 2 1,11 111
Takst 1 - takst 3 1,26 2,05
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1980 1990 2000

Personbiler mill.personbilenh.
Takst 1 (42,40 kr.) 2,2 3,0 4,0
Takst 2 (20,00 kr.) 2,4 3:3 4,4
Takst 3 ( 0;00 kr.) 2,8 3.8 5,0
Lastbiler

Takst 1 (42,70 kr.) 1,6 2,6 3,9
Takst 2 (20,00 kr.) 1,8 2,9 4.4
Takst 3 ( 0,00 kr.) 3.3 5,3 8,0
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Bilag 12, tabel 6. Omkostninger for Kattegats feergeruter.
Antal . gdax.arstra.flk Fargeomkostnin- Omkostninger Samlede Gennemsnits-
1 begge retninger . ’ . .
feerger med ger i alt i landl omkostninger omkostninger
3 dek 1990 og
1980 2000 1980 1990 2000 1980 1990 2000 1980 1990 2000 1980 1990 2000
o g O P L1 S
12) 1,55 0,32 79,3 8,8 9,4 26,7 24,0 34,2 1060 32,8 43,6 68,39102,5 136,3
2 1,94 0,64 87,6 17,6 18,8 27,2 24,5 34,8 1148 42,1 53,6 59,18 6578 83,75
3 2,33 0,9 959 26,4 28,2 27,7 250 354 1236 51,4 63,6 53,05 53,54 66,25
4 272 1,28 104,2 352 37,6 30,0 27,3 37,8 1342 62,5 754 49,34 48,83 58,91
5 3,11 1,60 112,5 44,0 47,0 30,5 27,8 38,4 1430 71,8 854 4598 44,88 53,38
6 3,50 1,92 120,8 52,8 56,4 31,0 28,3 39,0 151,8 81,1 954 43,37 42,24 49,69
7 3,80 2,24 129,1 61,6 658 33,3 30,6 41,4 1624 92,2 107.2 41,75 41,16 47,86
8 4,28 2,56 137,4 70,4 752 33,8 31,1 42,0 171,2 101,5 117,2 40,00 39,65 45,78
9 4,67 2,88 145,7 79,2 84,6 34,3 31,6 42,6 180,0 110,8 127,2 38,54 38,47 44,17
10 5,06 3,20 154,0 88,0 94,0 36,6 33,9 450 190,6 121,9 139,0 37,67 38,09 43,44
11 545 3,52 162,3 96,8 103,4 37,1 34,4 456 1994 131,2 149,0 36,59 37,27 42,33
12 584 3,84 170,6 105,6 112,8 37,6 34,9 46,2 208,2 140,5 159,0 35,65 36,59 41,41
13 6,23 4,16 178,9 114,4 122,2 39,9 37,2 48,6 218,8 151,6 170,8 3512 36,44 41,06
14 6,62 4,48 187,2 123,2 131,6 40,4 37,7 49,2 227,6 160,9 180,8 34,38 3592 40,36
15 7,01 4,80 195,5 132,0 141,0 40,9 38,2 49,8 236,4 170,2 190,8 33,72 3546 39,75
16 5,12 140,8 150,4 40,5 52,2 181,3 202,6 35,41 39,57
17 5,44 149,6 159,8 41,0 52,8 190,6 212,6 35,04 39,08
18 5,76 158,4 169,2 41,5 53,4 199,9 22,6 34,70 38,65
19 6,08 167,2 178,6 43,8 55,8 211,0 234,4 34,70 38,55
20 6,40 176,0 188,0 44,3 56,4 220,3 2444 34,42 38,19
21 6,72 184,8 197,4 44,8 57,0 229,6 254,4 34,17 37,86
22 7,04 193,6 206,8 59,4 266,2 37,81
23 7,36 216,2 60,0 276,2 37,53
24 7,68 225,6 60,6 286,2 37,27
29 8,00 235,0 63,0 298,0 37,25
26 8,32 244,4 63,6 308,0 37,02
27 8,64 253,8 64,2 318,0 36,81
28 8,96 263,2 66,6 329.8 36,81
29 9,28 272,6 7.2 339,8 36,62
30 9,60 282,0 7,8 349,8 36,44

1) Inkl. vareafgifter, der er beregnet pd grundlag af trafikomfanget ved de hidtidige overforselsafgifter.
2) Hertil kommer de eksisterende 10 1-dekkerferger, som i 1980 er medregnet i kapacitets- og omkostningsbe-
regningerne 1 [ drste rekke i tabellen.
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Fargeafgift. (kr. pr. personbilenh.), (1,2 dobbeltbillet)
50 S
’ 1980
1990 2000,
' d
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Antal overférte personbilenheder pr. ar (mill.)

Bilag 12, fig. 1. Efterspgrgselskurver for person- og
lastbiler samt omkostninger pr. personbilenhed pa
feergeruter over Kattegat.

GTO == De gennemsnitlige totalomkostninger.

Bilag 12, tabel 7. Noédvendigt antal ferger pa Kattegats fergeruter under forudsetning
af balance mellem omkostninger og indtwgter.

Takst pr. personbilenhed Ngdvendigt antal bilferger Hertil svarende
Ar. pr. enkelttur Arstrafik 1 dek 3dek [alt omkostninger
———=kr, ==——= personbilenheder —-mill. kr, ==
1980 41,80 3,8 10 d 17 162,4
1990 34,70 9,9 - 19 19 211,0
2000 37,30 8,3 - 26 26 308,0
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A. En vegs kapacitet

| 1965 fremlagde Videnskabernes Akademi
i USA i publikationen »Highway Capacity Ma
nuel«!) en rakke nye synspunkter p& vurde-
ringen af vges kapacitet. Sdv om den danske
vognparks sammensagning i dag ikke umiddel-
bart kan sammenlignes med den amerikanske,
ma det antages, at det mest rimelige vurderings-
grundlag for kapaciteten af vejforbindelser, der
ska betjene trafikken i dutningen af dette og
begyndelsen o naete drhundrede, ma vage en
anvendelse af de nyeste amerikanske normer.

Amerikanerne vurderer en vgs kapacitet un-
der hensyn til fem forskellige serviceniveauer
(A-E) dt efter den hastighed, mangvrefrihed,
sikkerhed og kerselskomfort trafikken afvikles
med. Serviceniveauet angives ved en hastighed,
der defineres som den maksimalt mulige ha
stighed (operating speed), som man med nor-
mal risiko og komfort kan opna. Den gennem-
snitlige rejsehastighed for trafikken som hel-
hed ligger normalt noget lavere.

Ved trafikniveau E bliver trafikafviklingen
ustabil, og der opstér let trafikstop. Ved niveau
F gér trafikken ofte helt i std, siedes at antal-
let af trafikanter pr. time, der passerer straek-
ningen, bliver konstant eller faldende.

Den trafik, der kan afvikles ved gramsen
mellem serviceniveauerne E og F, betegnes som
vgens basiskapacitet, og trafikmaangden ved de
gvrige serviceniveauer angives som andele her-
.

Bilag 13, tabel 1. Serviceniveauer efter High-
way Capacity Manual.

Trafik/Basis-
kapacitet

Gennem-
snitlig
Service- kgreha- il

niveau Trafikafvikling stighed motorveje

km/tim.
er 100
over 10 0.35
90-100 050
80-90 N
)

- 0,75
Eh-B1 0.90
50-65 '

- 1,00
0-50

4 spor 6 spor
A Fri

B Fri-Stabil

C Stabil

D Stabil-Ustabil
E Ustabil

I Jevnlige trafikstop

0,40
0,58
0,80
0,90
1,00

"} Highway Capacity Manual 1965, Highway Re-
Igze(;arclh%goard Specid Report 87, Washington

Bilag 13
Side 3
Et vgspors basiskapacitet pa en idealmotor-
ve, svarende til gramsen melem serviceniveau
E og F, udger efter disse normer 2000 hiler pr.
time. Der angives imidlertid forskellige reduk-
tionsfaktorer for afvigelser fra idedet, f.eks.
mindre sporbredde og afstand til sidehindrin-
ger, staakere og leangere stigninger, lastbilpro-
cent, busprocent og fordelingen af trafikken
inden for den sterste time.
| afsnit D nedenfor er pa dette grundlag
foretaget en beregning o trafikmaagder, der
kan betjenes p& henholdsvis en 4-sporet og en
6-sporet veiforbindelse, jfr. tabel 2.

Bilag 13, tabel 2. Trafikmeangder pr. retning
pr. time ved de forskellige serviceniveauer pa
en fast Storebadtsforbindel se.

Serviceniveau- 4-sporet 6-sporet

grense kgrebane kgrebane
————— karet gler ————=
A/B 1400 2300
B/C 1900 3400
C/D 2900 4600
D/E 3500 5200
E/F (Basiskapacitet) 3900 5800

Det antal keretgier, der kan ventes afviklet
pr. retning pr. time, skulle herefter negme dg
det idedle pr. spor, idet en fast veforbindelse
over Store Badt kun vil fa svage stigninger, og
antallet af busser og lasthiler i de »dimensione-
rende« timer vil antagelig ikke komme op pa
en starrelse, der kan fa veesentlig indflydelse pa
kapacitetsberegningen.

B. Dimensioneringsgrundlag

Tvaaprofilernes trafikafviklende evne er be-
lyst i forhold til trafikken i hvert &rs 30. hgje-
gte time, der normalt regnes for en ves dimen-
sionerende time, idet amindeligvis kun ca. 1 ¢/,
o &rets trafik afvikles ved et hgjere timetrafik-
niveau i de ofte ekstremt hge spidsbelastnings-
timer.
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For trafikken over Store Badt kan der dog
blive tale om en avigdse fra disse normer.
Trafikken over Badtet bestdr i det veesentlige
af landsdelstrafik, der har en tendens til, a de
hgete timer i &et koncentreres pa et fata
dage i forbindelse med paske, pinse samt ferie-
weekends i begyndelsen og dutningen af juli.
Herved kan opsta situationer, hvor trafikken i
de 30 hgieste timer far samligt store vanskelig-
heder, fordi der kan opstd kedannelser pa flere
kilometers laagde, og der kan opstd ventetider
af lagere varighed. Nogen udjaarning vil for-
mentlig ske gennem amdrede kerevaner. | ov-
rigt fordigger mulighed for begramsning af
trafikken gennem varierede overferselsafgifter
i spidshelastningsperioderne. Grundlaget for at
fastlasgge niveauet for den dimensionerende ti-
me i forhold til den prognosticerede &rstrafik
over en fagt forbindelse vanskeliggares i gvrigt
d, a timevariationen for biltrafikken over Sto-
re Badt i dag er endog meget stegrkt pavirket af
faggernes kapacitet og pladsbestillingssystemet.
Da faggetrafikken ikke opggres time for ti-
me, e der til bdysning a forholdet melem
30. hgjeste time i hver retning og &rets total-
trafik over Store Badt i tabel 7 givet en over-
dgt over de 50 sterste timetrafikmasangder i
hver retning pa Sagelsemotorvejen i dret 1966.
Af oversigten fremgdr, a trafikken i én ret-
ning i den 30. hgjeste time udger ca. 10 ¢/, &f
arsdggntrafikken i begge retninger under et.
Sdv om trafikkens starrelse i de hgjeste spiddti-
mer maske i 1966 kan vege heammet noget of
manglende faargekapacitet, kan dette nagope vee
re tilfaddet for 30. hgjeste time, idet trafikken
her kun nér ca. 75 9/ o trafikkens sterste time.
Til sammenligning kan naarnes, at 30. hgjeste
time i én retning som andel af arsdggnet i beg-
ge retninger under & for Roskilde omfartsve)
er fundet a udgare 11 9/, for Kgge omfarts-
vg 10 aol, og for Lillebadtsbroen 7 %.
Forudssdttes nogen stabilitet i forholdet mel-
lem arstrafikken og 30. hgjeste time, kan den
til prognoserne for arstrafikken over broen
svarende dimensionerende timetrafik beregnes,
jfr. tabel 4. Forholdet mellem vebanernes ka
pacitet og timetrafikken i 30. hgjeste time er
vig i figurerne 1 og 2. Denne forudssdning
bygger p& et usikkert grundlag og ma derfor
tages med forbehold. Det synes dog, at tdlene
for omfartsvgene ved Roskilde og Kege indi-
cerer, a talet antagelig ikke er for lavt. Ande-
len pa kun 7 9/, pa Lillebadtsbroen kan méaske
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snarere tages som udtryk for, at talet ma be-
dogmmes at ligge i overkanten, hvilket for de
fdgende konklusioner medferer, at det tids-
punkt, hvor 30. hgeste time nar basiskapacite-
ten, ferst indtreader nogle & senere.

Tages udgangspunkt i de i tabel 2 angivne ti-
rnetrafikmamgder ved de respektive serviceni-
veauer, kan den hertil svarende arstrafik be-
regnes, hvorved der fés en oversigt over ved,
hvilket trafikomfang de forskellige serviceni-
veauer nds, jfr. tabel 3.

Bilag 13, tabel 3. Arstrafik, svarende til de
forskellige serviceniveauer.

d-sporet forbindelse  6-sporet forbindelse

Service-

niveau- time tilsvarende time tilsvarende

grense trafik arstrafik trafik arstrafik
mill, mill.

kgretgjer kdretdjer  kgretdjer karetgjer
A/B 1400 51 2300 8,4
B/C 1900 6,9 3400 12,4
C/D 3100 11.3 4600 16,8
D/E 3500 12,8 5200 19,0
E/F 3900 14,2 5800 21.2

Prognosen for trafikken over den faste for-
bindelse er fert frem til & 2000. Forudsztes
derefter en fortsat &lig stigning af samme ster-
relse som i 1 O-dret 1990-2000 frem til & 2020
fés de i tabel 4 anfarte trafikmaangder.

Ved sammenligning af tabel 3 og 4 ses, a
ne firesporet afgiftsfri forbindelse vil komme i
kapacitetsngd allerede mellem 1990 og & 2000.
Opkraaves ovefarsdsafgifter o en dterrdses
orden, der medfgrer en udgift for trafikanterne
a samme darrelse som ved passage & Store
Badt med feage, vil dette medferer, at trafik-
mamngden over Badtet g&r SA meget ned, a en
fire-sporet forbindelse fers omkring & 2020
vil fa en trafikmaangde, der i de 30 hgjeste ti-
mer neamer 99 trafiksammenbrud, jfr. figur 1.

Bygges forbindelsen seks-sporet, vil der med
opkraavning a benyttelsesafgift ikke opsta ka
pacitetsproblemer far lang tid efter 2020. Gg-
res forbindelsen afgiftsfri, vil der opsta virke-
lige kapacitetsvanskeligheder i Igbet af det for-
ste arti efter drhundredskiftet, sdedes at en ud-
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Bilag 13, tabel 4. Prognose for biltrafikken over en fast Storebadtsforbindel se.
Fast forbindelse med afgift Fast forbindelse uden afgift

Stigning Trafik 1 30. Stigning Trafik 1 30.

Ar Arstrafik pr. 10. ar hgjeste time Arstrafik pr. 10 ar hajeste time

mill. karetsjer mill. koretajer karetdjer mill. kdretgjer  mill. kgretgjer karetajer
1980 19 - 1.340 9.2 - 2.520
1990 7,1 22 1.950 13,6 4.4 3.730
2000 9,4 2:3 2.580 18,1- 4,5 1.960
2010 11,7 2:3 3.210 22,6 4.5 6.190
2020 14,0 2:3 3.840 27,1 4.5 7.430

viddse o kapaciteten for overfarsd af trafik
mdlem J%- og Vestdanmark vil vage nadven-
dig dlerede i denne periode, jfr. figur 2.

Ved a benytte overfarsdsafgifter eventuelt
varierende efter trafikomfang vil der dog kun-
ne opnds nogen spredning af trafikken i stor-
trafikperioderne. Spergsmdet om  trafikomfan-
gets afhsangighed o overfarsdsafgifterne er
belys i bilag 11. Med hensyn til sammenhaa-
gen mdlem fast forbindeddse med henholdsvis
uden overferselsafgift og det tidspunkt, hvor
der ma péregnes kapacitetsvanskeligheder, er
der foretaget en sammendtilling i tabel 5, der
viser, i hvilke & trafikmaangderne pa en fadt
forbindelse i den 30. hgjeste time vil overskride
serviceniveaugraansen  C/D, hvor  trafikken
maksmalt kan afvikles med en hagtighed pa
80 km/time. | tabdlen er endvidere anfart til-
svarende oplysninger for serviceniveaugraan-
sn E/F.

Som det vil ses o tabellen, vil en 4-sporet
forbindelses kapacitet, svarende til undergram-
n o saviceniveau C med en kerehastighed
pd maksmalt 80 km i timen, veaet ndet om-
kring & 2005, sifremt der opkreeves overfar-

ssAfgifter af samme starrelse som hidtil om-
kring & 1985, sifremt der benyttes overfer-
selsAfgifter, der dene ska dakke omkostnin-
gerne ved den faste forbindelse og dlerede
kort efter 1980 ved en afgiftdfri fast forbinde-
s Ved en 6-sporet forbinddse vil nsamte
granse vage ndet henholdsvis efter & 2020,
omkring & 2000 og kort fer & 2000.

Bilag 13, tabel 5. Arstal hvor trafikmesngden
pé en fast forbindel se overskrider serviceniveau-
graanserne C/D og E/F.

Overfgrselsafgifter

Service- )
- 4 spor 6 spor 4 spor 6 spor 4 spor'f spor

niveau- 5

grense Som hidtil  Balancerede Ingen
Efter

C/D 2005 2020 1986 2000 1983 1997
Efter

E/E 2020 2020 1993 2009 1991 2007

1) D.v.s. overforselsafgifter, der svarer til balance mel-
lem omkostninger og driftsindtaegter.

17



Bilag 13
Side 6

C. Faste vgforbindeser med
reversible kerebaner

En mulighed for at @ge forbindelsens kapa-
citet bestdr i en teknisk udformning, der giver
mulighed for a gere nogle af kerebanesporene
reversble, dv.s, a de efter smlige anvisnin-
ger kun kan anvendes af trafikanterne i den
retning, hvor trafikmeangden er starst.

Som dternativ til den 4-sporede faste for-
bindelse kunne tankes en 5-sporet forbindelse
uden midterrabat.

For den 6-sporede lasning findes flere dter-
native muligheder. For det farste kan der byg-
ges uden midterrabat, sdedes at der kan keres
enten ad 3 spor i hver retning eler ad 4 spor
i starste retning. En anden mulighed er at byg-
ge to midterrabatter, sdedes at der fés 3 dob-
beltsporede kerebaner. Herved opnds ligeledes,
a trafikkens starste retning kan kere ad 4
spor, og at der til andre tider kan keres ad tre
spor i hver retning, idet det midterste dobbelt-
spor kan benyttes som en amindelig to-sporet
karebane med trafik i begge retninger. Herud-
over kunne man foregtille sg et system, hvor-
efter man pa en norma 6-sporet forbindelse
med 3 karebaner i hver retning adskilt af en
midterrabat tillader kersel i begge retninger i
den mindst belastede retning. Endelig er der
mulighed for a udvide en seks-sporet karebanes
kapacitet til 7 vognbaner ved at fjerne midter-
rabatten.

Afgarende for det tidspunkt, hvor vejbanen
kommer i kapacitetsngd, bliver ved flere o
disse muligheder trafikmaangden i mindste tra-
fikretning.

For de 5 og 7-sporede muligheder benyttes
atid det ekstra spor i den trafikretning, der til
enhver tid er sterst. Herved bliver kapacitets-
gramserne for starste retning henholdsvis 3 og 4
spor og for mindste retning 2 og 3 spor. For de
6-gporede muligheder, hvor trafikken kan kere
med 3 gpor i hver retning, bliver kapaciteten
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afhangig a forholdet mellem trafikretninger-
ne, idet der farst skiftes til 4 og 2 spor, nar
trafikken i sterste retning er over 581/3 0/ of
trafikken i begge retninger.

| tabel 8 er for motorvgen ved Sagese i
1966 vig gtarrelsen af trafikken i mindste ret-
ning i de 100 sterste timer. Samtidig er angi-
vet dennes andel af arsdegntrafikken i den p&
geddende retning og dens andd af den samlede
trafik i begge retninger i den pagaddende time.

For de 5 og 7-sporede muligheder kan for-
bindelsens kapacitetsgramse for trafik i mindste
retning anses for ndet i det &, hvor trafikken
i 30. hgieste time er starre end kapaciteten af
henholdsvis 2 og 3 spor. Ifdge tabellen udger
denne trafik ca. 6 % af arsdggntrafikken. For
de 6-sporede forbindelser kreeves som naevnt,
a trafikken i starste retning skd vage over
581/ °Jo af trafikken i begge retninger, far der
skiftes kerebane, d.v.s. kapaciteten nds farst
i 30. hgiese time, hvor denne betingelse er op-
fyldt. Efter tabellen ligger denne timetrafik pa
ca. 49/, o arsdegntrafikken.

Pa figur 3 er for en 5-sporet forbindelse vist
serviceniveau E/F og trafikken i mindste og
sterste retning for en efgiftsbelagt forbindelse.
Det fremgdr af figuren, at forbindelsens basis-
kapacitet vil vaze tilstrakkelig til i lang tid &-
ter & 2020 a betjene trafikken i 30. hgjegte
time.

Pa figur 4 er vigt, hvornar trafikken ved for-
skellige 6-sporede alternativer i 30. hgjeste ti-
me overskrider basiskapeciteten. En konstruk-
tion a der faste forbindelse med anlagy af re-
versible karebaner steder dog pa steakt fordy-
rende anlaegstekniske vanskeligheder, bl.a. med
hensyn til jernbanens og hoveddragernes an-
bringelse pa en bro dler konstruktion af tun-
nelrarene i tilstraskkelig bredde. Disse vanske-
ligheder samt bedemmelsen af den @gede ulyk-
kesrisko ved reversbel trafik specidt i sy-
stemer uden midterrabat har, sammenholdt med
beregningernes  spinkle grundlag, medfert, at
der i hoved fordagene ikke er medtaget systemer
med reversible karebaner.



D. Beregning af serviceniveautrafik
pa en 4-sporet og en 6-sporet fast
forbindelse over Store Badt efter dei
Highway Capacity Manual 1965
anviste metoder

Forudszeninger, der er ens for bade den 4
0g 6-sporede forbindelse:

Sporbredde: 3,5 m.

Afstand til sdehindringer: 2,5 m.

Afgand til midterautovaan: 1,0 m.

Sterste stigning: Ren vejbro 22 °/oo, kombineret
veg- og jernbanebro 17 0/4.

Der forudssdtes 0 °/o lastbiler og busser i di-
mensionerende time, og trafikken forudssdtes
jearnt fordelt over hele den dimensionerende
time.

Herefter kan kapacitetstallene beregnes efter
formlen:

C=2000*N-+W

Bilag 13
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hvor 2.000 er basiskapaciteten pr. spor, N an-

tallet af spor og W en reduktionsfaktor, der er

udtryk for, at der ikke kan opnéds fuld kapaci-

tetsudnyttelse pd grund af specidlle forhold, s&

som sporbredde og afstande til sidehindringer,

der afviger fra idedet. Reduktion for busser,

lastbiler og ujaavn timetrafik forekommer ikke i
dimensionerende time.

Kapaciteten kan herefter beregnes til:
for 4-sporet forbindelse

C=2000 N W=
20002+ 097 = 3.880

for 6-sporet forbindelse

C=2000 N W=
2.000 « 3 « 0,965 = 5.790.

Trafikmaangderne kan herefter beregnes til
fdgende starrelser, hvor v/c er forholdet mel-
lem trafikmaangde ved den pagaddende service-
niveaugramse og det beregnede kapacitetstal
gaddende for gramsen mellem serviceniveau E
og F.

Bilag 13, tabel 6. Beregnede timetrafikmeangder pa en fast Storebadtsforbindelse ved forskellige

Serviceniveauer.
Serviceniveaugrense Max. hastighed 4-sporet forbindelse 6-sporet forbindelse
km/t v/c kdretajer pr. time v/c kéretgjer pr. time
A/B 100 0,35 1.358 (1.400) 0,40 2.316 (2.300)
B/C 90 0,50 1.940 (1.900) 0,58 3.358 (3.400)
C/D 80 0,75 2.910 (2.900) 0,80 1.632 (4.600)
D/E 65 0,90 0,90 5.211 (5.200)

E/F 50 1,00

3.492 (3.500)
3
s

8380 (3.900) 1,00

5.790 (5.800)
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Bilag 13, tabel 7. 50 stgrste timetrafikmeangder
for teellestation 05P3 pa motorvejen under Skel-

skgrvejen i Sorg amt, 1966.
A. Retning mod Kgbenhavn.

Bilag 13, tabel 7. 50 stgrste timetrafikmeangder
for teellestation 05P3 pa motorvejen under Skel-
skgrvejen i Sorg amt, 1966.

B. Retning mod Fyn.

Stdrste Trafik-  Trafikmengde i
time Dato Dag Tid mengde % af arsdégn 1)

1 11/4 Ma kl.14-15 636 13,5
2 8/5 Sg 17-18 630 13,4
3 7/8 Se 17-18 622 13,2
4 30/5 Ma 1920 615 13,0
5 11/4 Ma 12-13 614 13,0
6 11/4 Ma 2223 600 12,2
7 30/5 Ma 17-18 582 12.3
8 30/5 Ma 22-23 578 12,3
9 11/4 Ma 17-18 576 12,2
10 28/8 Se 2223 573 12,1
11 11/4 Ma 1920 572 12,1
12 7/8 Sa 2223 571 12,1
13 31/7 Se 22-23 564 12,0
14 10/7 Se 2223 560 11,9
15 19/6 Se 22-23 548 11,6
16 31/7 Se 17-18 548 11,6
17 10/4 Se 17-18 546 11,6
18  26/6 Sg 2223 544 11,5
19 10/4 Sé 22-23 543 11,5
20 8/5 Se¢ 19-20 533 11,3
21 22/5 Se 19-20 526 11,2
22 12/6 Se 2223 512 10,9
23 17/7 Se 2223 511 10,9
24 12/4 Tirs 17-18 510 10,8
25 6/8 La 17-18 510 10,8
26 7/8 S¢ 19-20 507 10,7
27  26/6 Sé 19-20 497 10,5
28 28/8 Se 17-18 494 10,5
29 8/5 Se 14-15 490 10,4
30 12/4 Tirs 0-1 490 10,4
31 5/6 Se 22-23 490 10,3
32 3/7 Se 19-20 488 10,3
33 12/4 Tirs 12 481 10,2
34 5/8 Fre 17-18 477 10,1
35 16/7 Lo 17-18 475 10,1
36 3/7 Sg 22-23 474 10,0
37 7/4 Tors 12-13 470 10,0
38 14/8 Sg 17-18 469 9,9
39 12/4 Tirs 12-13 468 9,9
40 9/7 Le 17-18 466 9,9
41 12/4 Tirs 18-19 464 9.8
42  29/7 Fre 17-18 464 9,8
43 31/7 Sg¢ 19-20 464 9,8
44 28/7 Tors 17-18 463 9,8
45 9/4 Le 17-18 461 9,8
46 10/7 Se 17-18 460 9,8
47 10/7 Se 18-19 460 9,8
48 15/7 Fre 17-18 458 9,7
49 28/8 Se 19-20 456 9,7
50 11/4 Ma 16-17 439 9.3

Anm, Paske fra 5.-12. april.
1) Arsdegn 1966: 4720 keretgjer.

Stgrste Trafik-  Trafikmangde i
time Dato Dag Tid mengde % af arsdegn 1)
1 7/4 Tors kl.11-12 604 12,8
2 6/4 Fre 18-19 577 12,2
3 7/4 Tors 9-10 559 11,9
4 5/5 Tors 1920 546 11,6
5 5/5 Tors  16-17 535 11,3
6 6/4 Ons 14-15 532 11,2
7 9/7 Ldr 11-12 530 11,2
8 6/4 Ons 16-17 524 111
9  27/5 Fre 19-20 515 10,9
10 6/5 Fre 9-10 510 10,8
11 27/5 Fre 16-17 504 10,7
12 7/4 Tors 6-7 501 10,6
13 7/4 Tors 8-9 497 10,5
14 27/5 Fre 21-22 496 10,5
15 6/4 Ons 19-20 495 10,4
16 5/5 Tors 18-19 494 10,4
17 7/4 Tors  10-11 484 10,2
18 27/5 Fre 18-19 477 10,1
19 7/4 Tors 13-14 476 10,1
20 16/7 Le 11-12 466 9,9
21 6/4 Ons 11-12 464 9,8
22 6/4 Ons 21-22 462 9,8
23 27/5 Fre 14-15 454 9,6
24  28/5 L¢ 9-10 452 9,6
25 2/7 Lg 11-12 452 9,6
26 9/7 Lé 14-15 451 9,6
27 28/5 L¢ 14-15 444 9,4
28 L/7 Fre 18-19 442 9,4
29 7/4 Tors 14-15 442 9,4
30 11/4 Ma 16-17 433 9,2
31 16/7 Lg 9-10 429 9,1
32 8/7 Fre 1920 424 8,9
33 8/4 Fre 11-12 424 8,9
34  27/5 Fre 15-16 422 8,9
35 6/4 Ons 15-16 422 8,9
36 19/8 Fre 17-18 422 8,9
37 6/5 Fre 6-7 419 8,9
38 9/7 Lg 9-10 418 8,9
39 26/8B Fre  17-18 416 8,9
40 28/5 Lg 6-7 416 8,9
41 28/5 Lg 15-16 412 8,7
42 27/5 Fre 17-18 412 8,7
43 7/4 Tors 4-5 411 8,7
44 7/4 Tors 12-13 411 8,7
45 5/5 Tors 17-18 411 8,7
46 6/4 Ons 13-14 410 8,7
47 9/7 Lg 6-7 408 8,6
48 1/7 Fre 1920 406 8,6
49  17/6 Fre 17-18 402 8,5
50 5/5 Tors  14-15 401 8,5

Anm. Péske fra 5.-12. april.
1) Arsdgen 1966: 4720 keretgjer.
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Bilag 13, tabel 8. 100 stprste timetrafikmengder i mindste retning for tellestationen pd motorvejen
ved Slagelse, 1966.
A. Retning mod Kpbenhavn.

% af trafik- Trafikmang-

% af trafik- Trafikmeng-

Starste Trafik- mengde i de i % af Stgrste Trafik- mengde i de i % af
time Dato Dag Tid mengde begge retn. arsdogn 1) time Dato Dag Tid mengde begge retn. arsdegn 1)

1 26/8 Frekl.18-19 369 (378) 49 7,8 51 20/8 Ler kl.13-14 233 (274) 46 4,9
2 16/7 Ler 14-15 366 (395) 48 7.8 52 12/8 Fre 16-17 233 (265) 47 4,9
3 7/4 Tors 9-10 340 (559) 38 x 0 53 13/8 Lgr 12-13 233 (246) 49 4,9
4 10/6 Fre 18-19 333 (359) 48 Tl 54 30/7 Lgr  13-14 229 (310) 42 4,9
5 5/5 Tors 19-20 322 (546) 37 x 6,8 55 30/5 Man 15-16 229 (301) 43 4,9
6 9/7 Lér 14-15 322 (451) 42 6,8 56 15/7 Fre 16-17 229 (360) 39 x 4,9
% 7/4 Tors 13-14 319 (476) 40 x 6,8 57 28/5 Ler 12-13 228 (291) 44 4,8
8 15/7 Fre 19-20 316 (333) 49 6,7 58  6/8 Ler 16-17 227 (251) 47 4,8
9 5/8 Fre 1920 313 (406) 44 6,6 59 26/8 Fre 16-17 226 (297) 43 4,8
10 5/5 Tors 17-18 313 (411) 43 6,6 60 27/5 Fre 16-17 223 (504) 31 % 4,7
11 8/5 Sen  15-16 310 (331) 48 6,6 61 5/8 Fre 16-17 222 (375) 37 x 4,7
12 29/7 Fre 18-19 309 (386) 44 6,5 62 28/5 Ler 16-17 222 (358) 38 x 4,7
13 28/5 Ler 14-15 308 (444) 41 x 6,5 63 9/7 Leér 16-17 220 (349) 39 x 4,7
14 2/7 Ler 14-15 304 (417) 42 6,4 64 16/7 Ler 13-14 218 (308) 41 x 4,6
15 29/7 Fre 19-20 301 (305) 50 6,4 65 13/8 Lgr 13-14 218 (281) 44 4,6
16 27/5 Fre 1920 297 (515) 37«x 6,3 66  6/8 Lor 13-14 217 (368) 37 x 4,6
17 15/7 Fre 15-16 295 (307) 49 6,3 67 10/7 Sen  11-12 217 (293) 43 4,6
18 27/5 Fre 18-19 295 (477) 38x 6.3 68  6/4 Ons 16-17 217 (524) 29 x 4,6
19 6/4 Ons 18-19 294 (577) 34 x 6,2 69 20/8 Lar 10-11 217 (285) 43 4,6
20 6/5 Fre  9-10 288 (510) 36 x 6,1 70 6/4 Ons 19-20 217 (495) 30 x 1,6
21 27/5 Fre 17-18 286 (412) 41x 6,1 71 6/5 Fre 11-12 216 (390) 35x 4,6
22 24/6 Fre 17-18 285 (310) 48 6,0 72 8/7 Fre 2021 214 (258) 45 4,5
23 5/8 Fre 18-19 282 (430) 40 x 6,0 73 24/6 Fre 15-16 210 (274) 43 4,4
24 13/8 Ler 14-15 280 (323) 46 5,9 74 16/7 Leér  16-17 208 (283) 42 4,4
25 5/5 Tors 18-19 279 (494) 36 x 5,9 75 6/8 Leér  11-12 208+(361) 37 x 4.4
26 15/7 Fre 18-19 278 (328) 46 5,9 76 11/7 Man 10-11 207 (302) 41 x 4,4
27 28/5 Ler 13-14 277 (303) 48 5,9 77 5/5 Tors 20-21 207 (364) 36 x 4,4
28 29/7 Fre 15-16 277 (286) 49 5,9 78 26/8 Fre 17-18 207 (416) 33 x 4,4
29 27/5 Fre 14-15 269 (452) 37x 5.0 79 18/6 Ler 13-14 207 (260) 44 4,4
30 7/4 Tors 10-11 267 (484) 36 x 5,7 80 25/6 Ler 16-17 207 (218) 49 4,4
31 25/6 Legr  14-15 267 (355) 43 a 81 19/8 Fre 16-17 207 (291) 42 4.4
32 1/7 Fre 18-19 266 (442) 38x 5,6 82 15/7 Fre 11-12 206 (301) 41 x 4,4
33 12/8 Fre 18-19 266 (350) 43 5,6 83 28/5 Lgr 9-10 206 (452) 31 x 4,4
34 7/4 Tors 11-12 262 (604) 30 x 5,6 84 10/6 Fre 16-17 206 (247) 45 4,4
35 8/7 Fre 14-15 262 (273) 49 5,6 85 25/6 Lsr 13-14 206 (297) 41 x 4,4
36 2/7 Ler 1516 261 (324) 45 5:5 86  9/7 Ler 11-12 203 (530) 28 x 4,3
3 8/4 Fre 11-12 260 (424) 38 x 55 87 17/7 Seén  11-12 203 (258) 44 4,3
38 8/7 Fre 18-19 260 (373) 41x 5,9 88 29/7 Fre 13-14 202 (210) 49 4,3
39 1/7 Fre 17-18 258 (323) 44 5,5 89 28/5 Lsr 15-16 201 (412) 33 x 4,3
40 12/8 Fre 17-18 257 (351) 42 5.4 90 5/8 Fre 11-12 201 (210) 49 4.3
41 24/6 Fre 18-19 252 (393) 39 x 8.3 91 24/6 Fre 20-21 200 (219) 47 4,2
42 8/7 Fre 1920 244 (424) 37x 5.2 92 2/7 Ler 13-14 200 (348) 36 x 4,2
43 3/6 Fre 18-19 243 (283) 46 5,1 93 29/7 Fre 16-17 200 (345)  37x 4,2
44 5/8 Fre 15-16 242 (290) 45 5,1 94 29/7 Fre 11-12 200 (255) 44 4,2
45 25/6 Ldr 12-13 240 (252) 49 51 95 24/6 Fre 19-20 199 (379) 34 «x 4,2
46 8/7 Fre 15-16 240 (310) 44 ;1 96  2/7 Lgr 16-17 199 (290) 41 x 4,2
47 27/5 Fre 21-22 237 (496) 32x 5,0 97 23/6 Tors 17-18 197 (204) 49 4,2
48 30/7 Ler 11-12 235 (363) 39 x 5,0 98  9/7 Lgr 9-10 197 (418) 32 x 4,2
49 1/7 Fre 14-15 235 (273) 46 5,0 99  4/7 Man 11-12 195(333) 37 x 4,1
50 12/8 Fre 15-16 234 (242) 49 5,0 100 1/7 Fre 16-17 194 (388) 33 x 4,1
Anm.: x angiver timetrafik i mindste retning, hvor denne

1

udggr 41 2/3% og derunder af den totale trafik i begge

retninger under ét, jfr. teksten.

Arsdggn 1966: 4720 karetgjer.
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Bilag 13, tabel 8. 100 stgrste timetrafikmeengder i mindste retning
for teellestationen pd motorvejen ved Slagelse, 1966.
B. Retning mod Fyn.
% af trafik- Trafikmaeng- % af trafik- Trafikmeeng-
Stgrste Trafik- mengde i de i % af Stgrste Trafik- mangde i de i % af
time  Dato Dag Tid mangde begge retn. arsdggn 1) time Dato Dag Tid Mangde begge retn. arsdggn 1)
1 11/4 Mankl.16-17 433 (439) 50 9,2 51 25/7 Mankl. 14-15 265 (366) 42 5,6
2 7/4 Tors 12-13 411 (470) 47 8,7 52  9/7 Lér  12-13 261 (400) 39 x 5,5
3 11/4 Man 14-15 396 (636) 38 x 8,4 53 30/7 Leér 12-13 260 (455) 36 x 5,5
4 11/4 Man 15-16 363 (406) 47 T 54 18/7 Man  14-15 260 (343) 43 5,5
5 6/8 Lor 14-15 359 (390) 48 7.6 55  5/8 Fre 14-15 260 (360) 42 5,5
6  30/5 Man 16-17 356 (401) 47 7,5 56  14/8 Sen  20-21 259 (396) 40 x 5,5
7 8/5 Sgn  17-18 355 (630) 36 x 7.5 57 30/7 Ler  15-16 259 (296) 47 5,5
8 30/5 Man 18-19 355 (433) 45 7.5 58 11/4 Man 17-18 257 (576) 31 «x 5,4
9 19/8 Fre 18-19 355 (363) 49 7.5 59  28/5 Ler  17-18 254 (435) 37 5,4
10 12/8 Fre 17-18 349 (353) 50 7,4 60 31/7 Sen  14-15 254 (412) 38 x 5,4
11 29/7 Fre 17-18 340 (464) 42 7.2 61 17/7 Sen  14-15 254 (369) 41 x 54
12 30/5 Man 19-20 337 (615) 35 x 7.1 62 21/8 Sén  19-20 252 (540) 32 x 5,3
13 17/6 Fre 18-19 335 (360) 48 7.1 63  12/6 Sgn  19-20 250 (428) 37 x 5,3
14 16/7 Ler 15-16 328 (350) 48 6,9 64 17/6 Fre  20-21 250 (251) 50 5,3
15 8/5 Sén 16-17 325 (367) 47 6,9 65 26/6 Sen  19-20 250 (497) 33 x 5.3
16 9/7 Leér 15-16 322 (344) 48 6,8 66 28/8 Sén  18-19 250 (325) 43 53
17 5/8 Fre 17-18 321 (477) 47 6.8 67 15/7 Fre 12-13 248 (316) 44 53
18 15/7 Fre 17-18 320 (458) 41 x 6.8 68 31/7 Sén  15-16 247 (3200 44 52
19 26/8 Fre 15-16 318 (358) 47 6,7 69 13/8 Ler 16-17 246 (247) 50 5,2
20 15/7 Fre 14-15 315 (322) 49 6,7 70  27/8 Ler  13-14 245 (268) 48 5,2
21 13/5 Fre 18-19 313 (356) 47 6,6 71 11/4 Man 1213 244 (614) 28 x 5,2
22 6/8 Lér 15-16 311 (314) 50 6,6 72 18/7 Man 15-16 240 (294) 45 5,1
23 8/5 Sén 19-20 310 (533) 37 x 6,6 73 7/8 Sén  17-18 240 (622) 28 x 5,1
24 18/6 Leér 15-16 310 (312) 50 6,6 74 7/8 Sén 1920 238 (507) 32x 5,0
25  27/8 Lér 1516 307 (352) 47 6,5 75 21/8 S¢n  18-19 238 (321) 43 5,0
26 8/7 Fre 17-18 301 (396) 43 6,4 76 7/8 Sén  16-17 236 (302) 44 5.0
27 20/8 Le¢r 15-16 301 (377) 44 6,4 77 1/8 Man  12-13 234 (371 39«x 5,0
28 14/8 Sgn 19-20 297 (391) 43 6.3 78  11/4 Man 10-11 233.(368) 39 x 4,9
29 8/5 Sen 18-19 292 (421) 41 x 6,2 79 7/8 S¢n 14-15 233 (302) 44 4,9
30 30/7 Ler 14-15 291 (368) 44 6,2 80 14/8 Sén 1516 233 (242) 49 4,9
31 18/7 Man 12-13 290 (385) 43 6,1 81 22/5 Sen  19-20 230 (526) 30 x 4.9
32 11/7 Man 12-13 289 (404) 42 6,1 82 19/7 Tirs 14-15 230 (324) 42 4,9
33 16/7 Leér 12-13 288 (385) 43 6,1 83  3/7 Sen  20-21 230 (333) 41« 4.9
34 11/4 Man 13-14 288 (422) 41x 6.1 84 13/7 Ons 14-15 230 (258) 47 4,9
35  29/7 Fre 14-15 286 (350) 45 6,1 85 21/7 Tors 14-15 229 (316) 42 4.9
36 14/8 Sen 18-19 286 (358) 4d 6,1 86  4/6 Ler 15-16 228 (274) 45 4.8
37 11/6 Lgr 15-16 284 (303) 48 6,0 87 12/6 Sgn  18-19 228 (288) 44 4.8
38  11/4 Man 11-12 282 (290) 49 6,0 88 19/6 Sen  19-20 228 (420) 35«x 4.8
39 30/5 Man 14-15 281 (508) 36 x 6,0 89 31/7 Sén  16-17 227 (269) 46 4,8
40 11/7 Man 14-15 279 (326) 48 5.9 90 17/7 Sen 15-16 225 (277) 45 4.8
41 30/5 Man 20-21 278 (310) 47 5,9 91 11/7 Man 15-16 223 (252) 47 4,7
42 30/5 Man 17-18 276 (582) 32x 5.8 92 31/7 Sen  17-18 222 (548) 29 x 4,7
43 2/7 Ler 12-13 272 (286) 49 5,8 93 17/6 Fre 15-16 222 (279) 44 45T
44 13/8 Ler 15-16 272 (277) 50 .8 94 7/8 Sén 15-16 222 (308) 42 4,7
45 8/5 Son 14-15 271 (490) 36 x 5,7 95 95/7 Man 15-16 220 (287) 43 4,7
46 18/5 Ons 18-19 271 (313) 46 5,7 96 920/7 Ons 14-15 219 (283) 44 4,6
47 28/8 Sén 19-20 270 (456) 37 x 5,7 97 28/7 Tors 14-15 218 (279) 44 4,6
48 19/8 Fre 15-16 267 (293) 48 5,7 98 14/7 Ons 12-13 218 (280) 44 4.6
49 6/8 Lor 12-13 266 (359) 43 5.6 99 14/7 Ons  14-15 218 (318) 41«x 4,6
50 12/7 Tirs 14-15 266 (280) 49 5,6 100 10/6 Fre 15-16 217 (280) 44 4.6

Anm.: x og peranteser, jfr. afsnit A, af tabellen.
1) Arsdggn 1966: 4720 keretgjer.
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Antal kéretdjer pr. retning i dimensionerende time
Pa
P4
7000 -~ .
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Timetrafikprognose ~ P
for forbindelse uden afgift I8 P g
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Bilag 13, fig. 1. Trafikprognoser 1980-2020 og serviceniveauer for 4-sporet forbindelse.

Antal keretdjer pr. retning i dimensionerende time

~ Service-

7000 — 2 iveau
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6000 .7

o ]
”
\&, ;/ E
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5000 — B
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@
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O

3000 / e

-
// - !
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1200
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Bilag 13, fig. 2. Trafikprognoser 1980-2020 og serviceniveauer for 6-sporet forbindelse.
1) D.v.s. overfgrselsafgifter, der svarer til balance mellem omkostninger og driftsindtagter.
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Antal kdretdjer pr. retning i dimensionerende time Serviceniveau E/F for 3 spor
6000
5000
Servic cau E F for 2 spor
4000 erviceniveau E F for 2 spor
-
-
s
-
[Trafik i storste retning (10%) ] P
3000 — -
-
—
-—-—
500 / . B
—
- =
- Ii'afik i mindste retning ((J"EJ
1000
1980 1990 2000 2010 2020 ar
Bilag 13, fig. 3. Kapacitet pa S-sporet afgiftsbelagt forbindelse med reversibel kgrebane, 1980-2020.
Antal kgretgjer pr. retning i dimensionerende time Serviceniveau E/F for 4 spor
8000 v e
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Bilag 13, fig. 4. Kapacitet pid 6-sporede og 7-sporet afgiftsfrie forbindelser med reversible kgrebaner,

1980-2020.

Profil 1 = 6-sporet udelt profil med 2 reversible spor. .
Profil 2 = 6-sporet profil med 3X2 spor, hvoraf 2 er reversible.
Profil 3 = 7-sporet profil med reversible spor.
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Konkurrencevilkarene for ruten Radby-Femern efter etablering
af en fast forbindelse over Store Badt






/Aendringerne i oplandsgramserne i Tyskland
mellem Jdsters- og Storebadtsruterne  ved
etablering & en fast forbindelse over Store
Badt er beyst i Kort | og Il. Forudsagningerne
e de samme, som er brugt ved beregning &
oplandsgramserne for de nordlige ruter i bilag 3.
Overferselsafgifterne pa Redby-Femern ruten er
under hensyn til, at aftalen mellen DSB og
DB om relativt hge afgifter lgber en begram-
st tid, og at rutens sgldistance er omtrent som
pad Halsskov-Knudshoved ruten i beregningerne
s til samme satser som gaddende for Store-
badtsoverfarten i 1964. Dog er der, som fdge
af den mindre trafik og dermed mindre hyppige
sdlads, pd Raedby-Femern ruten benyttet en
ventetid pd 30 minutter mod 15 minutter pa
Storebadtsruten.

De i Nordtyskland i beregningerne anvendte
venetsforudsagninger er vist i bilag 3, afsnit D.

Det fremgér af kort |, a begge de to ruters
oplandsgraanser tidsmaeessigt vil ligge meget ted
ved Hamborg, nér en fast forbindelse over Sto-
re Badt og motorvgene her og i Tyskland er
feardigbyggede.

Det vil dog, som det fremgar af kort 1I, &-
hege o overfersesafgifterne pa de to ruter,
om trafikken til og fra Kontinentet over Sad-
land vil vadge den ene dler den anden rute.
Med overfersdsafgifter pa Raedoy-Femern ru-
ten o samme sterrelsesorden som hidtil pa
Store Badt vil lastbilerne have en gkonomisk
fordd af a anvende en afgiftsfri Storebadtsbro,
medens personbilerne vil have fordel af a be-
nytte Fugleflugtdinien.

| beregningerne vedrarende Store Badt er der
ikke taget hensyn til virkningen & en eventue
fagt forbindelse over Femern Badt, idet kon-
kurrenceforholdet mellem faste forbindelser
over sivd Store Badt som @stersgen vil -
henge & forholdet mellem overferse safgifter-
ne pa de to forbindelser. Med meget lave dgif-
ter pd Store Badt og meget hgje afgifter pd en
Dstersgforbindelse vil der vage mulighed for,
a navnlig den mere omkostningsfelsomme last-

Bilag 14
Sde 3
biltrafik vil foretrakke den laangere kereve

over Store Badt, hvilket nagpe kan betragtes
som en fordel st ud fra et helhedssynspunkt.

Bilag 14, tabel 1. Afstande fra Kagbenhavn til
Hamborg ad 1980-vejnet.

Via Via Via
Storebalts-  Storebzlts-  Raedby-
feerge bro Puttgarden
————————— km ===———————
Motorvej 429 429 204
Motorgade 7 7 7
Bro - 20
Hovedlandevej 92
Landeve;j
Bivej + bygade 5 ) 4

[ alt 441 461 310

Bilag 14, tabel 2. Rejsetid fra Kgbenhavn
til Hamborg ad 1980-vejnet.

Via Via Via
Storebalts-  Storebalts- Radby-
feerge bro Puttgarden

————————— min, == === —==—=——
Personbiler 394 357 329

[.astbiler 501 467 106

Bilag 14, tabel 3. Kgrselsomkostninger for ture
fra Kgbenhavn til Hamborg ad 1980-vejnet.

Via Via Via
Storebalts-  Storebelts- Redby-
feerge bro Puttgarden 1
m.afgift u.afgift
——————————— [ —
Personbiler 133,45 133,45 106,05 103,30
Lastbiler 298,40 298,40 184,40 246,00
1) Overfgrselsafgifter som pa Store Belt, jfr. bilag 3.
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Bilag 14, tabel 5. Tids- og kgrselsomkostninger

Bilag 14, tabel 4. Tidsomkostninger for ture
for ture fra Kpbenhavn til Hamborg ad 1980-

fra Kgbenhavn til Hamborg ad 1980-vejnet.

vejnet.
Via Via Via
Storebalts-  Storebalts- Radby- Via Via Via
ferge bro Puttgarden Storebaelts-  Storebelts- Rédby-
_________ ke, = feerge bro Puttgarden D
Personbiler 212,76 192,78 177,66 m.afgift u.afgift
[Lastbiler 185,37 172,79 150,22 eemmmmmm e G -
Personbiler 346,21 326,23 298,83 280,96
Lastbiler 483,80 471,19 357,19 396,22

1) Overférselsafgifter som pa Store Bealt, jfr. bilag 3.

7 &,
=== Motorveje == Motorveje
${ —-- Hovediandeveje 31 — Hovediandeveje

|
W
— 2

!

| g
by f‘»

Personb"er Syil_ii;bplandsgmnsa

Lastbiler

for ture fra Xobenhavn via

fast forh. over Store Bzit og Redbyhavn - Puttgarten|

Sydlig oplandsgranse
for ture fra Xobenhavn via

fast forb. over Store Balt og Radbyhavn- Puttgarten

1. Rene tider (ar 1980).
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o)

AR
l‘y .
)

H Sydlig oplandsgrense for ﬁﬁre
Personb“erha Kabenhavn via fast forh. over

Store Balt med aigiit og Rodbyhavn - Puttgarten

R )
H Sydlig nplandsg?z;rﬁé for tuce
PﬁfSQﬂb“Ef fra Kobenhavn via fast forb. over

Store Balt uden afgift og Radbyhavn - Puttgarten

il. Tids- og k¢rselsomkostninger (&r 1980).
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&
%—_ Motorvaje
/ng ¢\ —-- Hovediandeveje
/ . y
AN\ < 5\.

,
(s

Maotorveje
Hovediandeve)e

L)

Sydlig oplandsgrense for ture
Lasthller fra Kabenhavn via fast forb. over
Store Balt med afgift og Rodbyhavn - Puttgarten

: Sydlig oplandsgranse for tﬁre
a
Lastbiler fra Kebenhavn via fast forb. over

Store Balt uden afgift og Rodbyhavn- Puttgarten.

11. Tids- og kgrselsomkostninger (dr 1980).
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Konkurrencevilkarene for en faargerute Rgsnaes-Samsg
med fast forbindelse Samsg-Jylland

Bilag 15
Sde 1
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Som mulig forbedring a de direkte forbin-
delser mellen Sadland og Jylland har det vee
ret foreddet at etablere en fargeforbindese fra
spidsen af Rasnaes til Samsa og en bro og deam-
ningsforbindelse via Svanegrunden fra Samso
til Jylland.

Ruten ville give en faagesgldistance pa 16,5
km, atsd lidt mindre end ruten Halsskov-
Knudshoved, der er pd 18 km, og en bro og
daamningsforbindelse pd 23,5 km. | tabellerne
1 og 2 er vist de tids- og afstandsmesssige for-
dele, den foreddede rute vil have til en rakke
byer i Jylland. Pa dette grundlag er rutens kon-
kurrencemuligheder sagt belyst gennem vurde-
ring & dens oplande i Jylland set fra Kgben-
havn i forhold til Storebadtsruten og de gvrige
feageforbindelser over Kattegat. Ved vurderin-
gen er benyttet samme forudsagninger, som er
anvendt i bilag 3. Faagerutens tider og over-
farsdlsafgifter er ansat til det samme som for
Storebadtsoverfarten. Ventetiderne er som for
de gvrige Kattegatsruter sat til 30 minutter.

| evrigt er der ved en sidan Resnes-Samsz-
Hov rutes konkurrencevilkdr skelnet mellem

Bilag 15

Sde 3

fortsat feagefart over Store Badt, henholdsvis

fast forbindelse med og uden &gift over bad-
tet.

Af den gennemferte undersggelse fremgdr,
at ruten ikke i dette drhundrede vil kunne ska-
be 99 e rentabelt trafikunderlag, sdv om der
kun opkraaves overfarsdsafgifter til dekning &f
udgifterne ved forrentning og afskrivning af de
meget kostbare faste anlegg mellem Samsg og
Jylland.

Tages imidlertid alene hensyn til rejsetider,
vil personbiler selv med en forbinddse a om-
handlede art over Rgsnsess-Samsg-Hov kunne
nd nasten lige sA hurtigt frem fra Kgbenhavn
til béde Arhus og Randers over ruten melem
Sadlands Odde og Mals, og for lasthiler er
Odden-Ebdltoft ruten endda en smule hurtigere
til Randers og dermed til hele Nordjylland.
Endvidere vil trafik over en fast Storebadtsfor-
bindelse vege i Arhus nasten lige s hurtigt
som ad ruten over Samsg.

Tages endvidere hensyn til overfersdsafgifter
og kerselsafstande, vil ruten ikke kunne kon-
kurrere med en dfgiftsfri fast forbindelse over

Bilag 15, tabel 1. Beregnede rejsetider fra Kabenhavn ad 1980-vejnettet.

Personbiler

Til 6 7 8 9 10 11 12 13

Via Vejle Arhus Alborg Silkeborg ~ Nyk.M.  Herning Esbjerg Abenra
——————————————————————— mip, m==————— e —————— -

Storebaltsferge 223 272 353 284 362 280 277 2501
Storebaltsbro 186 235 316 247 325 243 240 222
Kalb.-Juelsminde 279 325 407 338 438 349 361 344
Odden-Ebeltoft 310 270 323 293 374 340 382 371
Hundest.-Grena 333 293 338 320 385 360 105 394
Kalb.-Arhus 327 270 363 314 398 357 399 389
Résnes-Samsg 260 230 312 258 344 301 338 320
Lastbiler

Til 6 7 8 9 10 11 12 13
Via Vejle Arhus Alborg  Silkeborg  Nyk.M. Herning Esbjerg  Abenra

————————————————————————— min, === e e —— - -

Storebeltsferge 272 336 446 340 452 346 344 5‘201)
Storebaltsbro 238 302 412 306 418 312 310 286
Kalb.-Juelsminde 302 258 468 361 478 381 409 386
Odden-Ebeltoft 366 309 383 344 445 101 159 446
Hundest.-Grena 382 325 386 363 443 413 A75 162
Kalb.-Arhus 364 293 413 346 452 398 458 145
Résnes-Samso 303 75 386 301 421 354 107 383

1) Via Lillebadtsbroen.
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Store Badt, og den vil sdedes nappe kunne
motivere en mindre kapacitet pd en fast forbin-
delse over Store Badt.

Af undersggelser fremg&r endvidere, a en
sidan Resneess-Samsg-Hov  forbindelse kun i
ringe grad vil kunne gve indflydelse pa det op-

land, der betjenes o faagefaten over Store
Badt. En rute over Resnses-Hov med fazge fra
Rasnaes til Samsg vil dermed ikke kunne be-
grunde en udskydelse & bygningen & en fast
forbindelse over Store Bagt.

Bilag 15, tabel 2. Beregnede afstande fra Kgbenhavn ad 1980-vejnettet.
Afstande i km, inklusve overfarsesafgift omregnet til km.

Personbiler

Til 6 7 8 9 10 11 12 13

Via Vejle Arhus Alborg  Silkeborg  Nyk.M. Herning  Esbjerg  Abenra
_________________________ O

Storebeeltsferge 351 416 526 412 499 413 411 30981)
Storebaltsbro
med afgift 351 416 526 412 499 413 411 398
Storebaltsbro
uden afgift 232 297 407 293 380 294 292 279
Kalb.-Juelsminde 295 345 455 341 432 357 388 376
Odden-Ebeltoft 388 326 403 361 440 404 459 466
Hundest.-Grena 398 336 399 374 432 411 469 476
Kalb.-Arhus 396 330 445 373 454 411 468 475
Résnas-Samsg 340 318 428 339 436 380 432 420
Lastbiler

Til 6 7 8 9 10 11 12 13
Via Vejle Arhus Alborg  Silkeborg  Nyk.M. Herning  Esbjerg Abenra

_________________________ T i v i

Storebeltsferge 517 582 692 578 665 579 577 5641)
Storebaltsbro
med afgift 517 582 692 578 665 579 577 564
Storebealtsbro
uden afgift 232 297 407 293 380 294 292 279
Kalb.-Juelsminde 428 478 588 474 565 490 521 509
Odden-Ebeltoft 522 460 537 495 574 538 593 600
Hundest.-Gren& 520 458 521 496 554 533 591 598
Kalb.-Arhus 551 485 600 528 609 566 623 630
Resnas-Samsg 506 484 594 505 602 546 598 586

1) Via Lillebadtsbroen.
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A. Indledning

P& grundlag a prognoserne for den forven-
tede fremtidige biltrafik mellem @s- og Vest-
danmark og den hertil knyttede vurdering d,
lers packraavet og dermed til en lavere omkost-
ning. En sadan fast vejforbindelse over Reosnaes-
Hov ville samtidig give store dele af Jylland en
bedre trafikbetjening end den faste forbindelse
over Store Badt.

| bekradtende fad kunne det teakes, at en
fast veiforbindelse over ResnaesHov pa e s
nere tidspunkt kunne aflaste Store Badt i en
sidan grad, at det ville vage tilstrackkeligt at
bygge den faste forbindelse over Store Badt
med feare vognbaner til vejtrafikken end d-
lers pakraevet og dermed til en lavere anlams
omkostning. En sidan fast vejforbindelse over
Resness-Hov ville samtidig give store dde &
Jylland en bedre trafikbetjening end den faste
forbindelse over Store Badt.

Ved den gennemfarte undersogelse er det pe-
rioden fra 1980 til & 2000, der er betragtet,
idet det er undersggt, hvorledes forholdene
matte ventes at udvikles i denne periode, &
fremt der var fagt forbindelse over sive Sto-
re Badt som Rasness-Hov i 1980. Undersagel-
sen e i gvrigt begreanset til den situation, der
ma forventes, sifremt begge forbindelser gares
agiftdfrie dlerede fra periodens begyndelse i
1980. Baggrunden herfor er bla., a anlegs
omkostningerne ved en fast forbindelse over
RosnessHov er vassentligt starre end for en
fast forbindelse over Store Badt. Da der end-
videre ma ventes en mindre trafik over Regsnass-
Hov forbindelsen end over Store Badt, vil der
til dekning a omkostningerne ved drift, ved-
ligeholdelse, forrentning og afskrivning af det
dyrere anlag over Resness-Hov kreaves vaesent-
ligt hgjere overforsalsafgifter end pa Store
Badt.

Hermed bortfalder ogsd en begrundelse for
eventuelt a benytte hgjere overfarsdsafgifter
pa Store Badt end ved en forbindelse over Ras-
ness-Hov for derved a sage trafik flyttet fra
Store Badt til Resnaess-Hov, sdedes at det skulle
blive tilstraskkeligt med et mindre og dermed
billigere anlesg pa Store Badt.

Undersagelsen omfatter dels en prognose for
forventet biltrafik over en dfgiftsfri fast for-
binddse over RasneessHov i perioden 1980-
2000, jfr. asnit B nedenfor, dels en vurdering
a, hvilken kapacitet det vil vaze ngdvendigt

Bilag 16
Sde 3
a give de faste forbindeser, jfr. asnit C ne-
denfor. | afsnit D er der gjort rede for re-
sultatet af en beregning over den til 1930 til-
bagediskonterede kapitaveadi af de fordee,
biltrafikanterne vil opnd ved tilstedevagrelsen
a en fast forbinddse Resnees-Hov i perioden
1980-2000. Enddig er der i afsnit E anfart en
oversgt over anvendte forudsegninger samt
oplandskort og de nsamere beregninger &
oveflyttet trafik og nyskabt trafik m.v.
Resultatet af de gennemfarte undersagelser
viser, a en fagt forbindelse over Rasnas-Hov
v under forudssning & afgiftsfrined over
sve Resnas-Hov som over Store Badt dene
kan blive en mulig supplering til en fast forbin-
delse over Store Badt. Dette beror pd, at en
Rasnass-Hov forbindelse kun i fa & vil kunne
aflaste en forbindelse over Store Badt i en sidan
grad ,at kapaciteten pa forbindelsen over Store
Badt kan begramses til fire spor til betjening af
vejtrafikken. Biltrafikken ma siedes ventes at
blive meget betydelig pa begge faste forbindel-
ser. For Store Badt ma der med afgiftsfrined
ventes overfart 6,7 millioner personbiler og 2,0
millioner lastbiler omkring 1990 og pa en &-
giftsfri fast forbindelse Resnass-Hov yderligere
5,6 millioner personbiler og 1,7 millioner last-
biler, ligeledes i 1990, idet der herved er ind-
regnet sivel den trafik, der métte ventes ved
fortsat faargefart som den gennem tilstedevaad-
sen o to faste forbindelser nyskabte trafik.

B. Forventet biltrafik 1980-2000
over en fast forbindese Ragsnass-Hov

P& grundlag af prognoseberegningerne ved-
rgrende den forventede fremtidige biltrafik md-
lem @st- og Vestdanmark og forventet resttrafik
pa faageruterne over Kattegat efter etablering
a en dgiftsfri fast forbindelse over Store Badt
er beregnet, hvilken trafik der ma ventes pa en
eventuel fast forbindelse over Rasnaes-Hov.

Ved beregningerne er benyttet den afgrams
ning af de forskellige ruters biltrafikoplande,
der har kunnet fastlagges ved anvendelse of
samme fremgangsméde som benyttet bl.a. i bi-
lag 3. | evrigt er der skelnet mellem hiltrafik,
overflyttet fra efgiftsfri fast forbindelse over
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Bilag 16, tabel 1. Prognose for biltrafik over afgiftsfri fast forbindelse Rasnsss-Hov 1980-2000.

Personbiler L astbiler
1980 1990 2000 1980 1990 2000
L e mill —-——————— - ——
1. Overflyttet fra Kattegats fergeruter 0,3 0,3 0,5 0 0 0
2. Overflyttet fra Storebaltsbro 2,6 3.7 4,8 0,8 1.2 1,8
3. Nyskabt trafik 1,2 1,6 2.1 0,3 0.5 0,8
1. Brotrafik i alt (1+2+3) 4,1 5,6 7,4 1,1 17 2,6
5. Resttrafik pa Storeb=ltsbro 4,6 6 8,5 1,2 2,0 3,0
6. Samlet trafik mellem (st- og Vestdanmark,
inklusive nyskabt trafik (4+5) 8,7 12,3 15,9 2.3 3.7 5,6

Store Badt til den afgiftsfrie forbindelse over
Resnass-Hov, henholdsvis hiltrafik  overflyttet
fra faggeruterne over Kattegat og en het ny
biltrafik, fremkaldt adene gennem etableringen
af den fagte forbindelse over Rasnass-Hov.

Efter de gennemferte beregninger ma det
ventes, a personbiltrafikken over en fagt for-
binddse Rasness-Hov ages fra 4,1 millioner i
1980 til 7,4 millioner i & 2000, og lasthiltrafik-
ken fra 11 millioner i 1980 til 2,6 millioner i &
2000, idet det forudsadtes, a 3,6 tons gods sva
rer til 1 lasthil, jfr. tabel 1.

Overflytningen & biltrafik fra Store Badt og
faageruterne over Kattegat til Resness-Hov er
beregnet pa grundlag af de saaligt udarbejdede
oplandskort, jfr. afsnit E. Kortene er udarbejdet
efter samme retningdinier som benyttet i bilag
3, jfr. i gvrigt den neamere beregning i afsnit E.

Ved beregning af den nyskabte trafik, der ma
ventes udlgst gennem dbning a en afgiftsfri
fast forbindelse over Rasnass-Hov er benyttet de
i bilag 3 beregnede afstandseksponenter for rej-
ser mellem @- og Vestdanmark for person- og
lasthiltrafik, hvorefter der ved sammenveining
ved brug & antallet & bilrgser melem @ og
Vestdanmark er ndet frem til et udtryk for den
forventede tilkomst & het ny biltrafik ved &b-
ning a en &fgiftsri fast forbindese over Res
nas-Hov, jfr. den i bilag 3 indeholdte neamere
redegarelse for beregningsmetoder. De herved
fremkomne trafikforggel sesfaktorer er for per-
sonbiler beregnet' til 140 og for lastbiler til
142,

138

C. Nadvendig kapacitet for betjening
af biltrafik over afgiftsfrie faste
forbindelser over Store Badt og

Rasnaes-Hov

P4 grundlag af den foran i tabel 1 anfarte
forventede biltrafik i perioden 1980-2000 er
gennemfart en beregning af den kapacitet, der
ma anses for nedvendig pa faste forbindelser
over Store Badt og Resnaes-Hov, sdfremt begge
forbindelser er dbne for vetrafik. Nea/nte pro-
gnoser omhandler aene perioden frem til &
2000. Forudsadtes imidlertid derefter en &lig
stigning af samme starrelse som i tidret 1990-
2000 frem til & 2020, fas de i tabel 2 anfarte
prognosetal for hele perioden fra 1980 til &
2000.

For ResneessHov ma &rstrafikken udtrykt i
antal biler herefter ventes at stige fra 52 millio-
ner biler i 1980 til 154 millioner i 2020. Den
dimensionerende timetrafik skulle sdedes blive
1420 biler i, 1980 og 4220 i 2020. En lignende
udvikling med en noget sterre trafik ma ventes
pa en fast forbindelse over Store Badt.

Denne trafikudvikling er indtegnet i figur 1
og 2 under afsnit E nedenfor, hvor det som ved
beregningerne i gvrigt er forudsat, at begge for-
bindelser gares afgiftsfrie. Figurerne viser, at en
fast forbindelse over Store Badt bygget som
4-sporet forbindelse vil nd dn fulde udnyttelse
omkring & 2010, medens en ligeledes 4-sporet
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Bilag 16, tabel 2. Forventet biltrafik over faste forbindelser Rasnses-Hov og Store Badt.

Rgsnas-Hov

Resttrafik pa Store Balt

Stigning Dimensionerende Stigning Dimensionerende

Ar Arstrafik i tidret timetrafik Arstrafik i tidret timetrafik

——-mill.kgretsjer- — — kdretgjer - —-mill kdretgjer - - - kdretdjer
1980 5,2 2;1 1420 5,8 2,9 1590
1990 7,3 2l 2000 8,7 2,8 2380
2000 10,0 9. 2740 11,5 2,8 3150
2010 12,7 il 3480 14,3 2,8 3920
4220 17 4690

2020 15,4

fagt forbindelse over Rasnass-Hov vil nd sn ka-
pacitetsgramse mellem & 2010 og 2020.

Anlagges den faste forbindelse over Store
Badt 6-sporet i 1980, kan bygning af Resnees
Hov forbindelsen som aflastning for Storebadts-
forbindelsen udskydes til mellem 2000 og 2010,
men ma da bygges 6-sporet.

D. Kapitalvaardien i 1980 af trafikan-
ternes tids- og ker selsomkostnings-
maessige fordele ved etablering af fast
forbindelse over Rasnaes-Hov i 1980

P& grundlag & de ved de gennemfarte under-
sagelser  anvendte forudssgninger vedrgrende
rgsetider og kerselsomkostninger m.v. er der
ud fra den samlede biltrafik i perioden 1980
2000 foretaget en beregning & for & af de for-
dele, udtrykt i pengeveadier, trafikanterne ville
opna, sifremt en fast forbindelse over Regsness
Hov eksisterede i 1980. Fordelene er beregnet i
forhold til de vilkar, trafikken ville blive afvik-
let under med fagt forbindelse over Store Badt
og faageruter over Kattegat. De beregnede for-
dele er derpd tilbagediskonteret til 1980, idet
der herved skabes mulighed for at sammenligne
fordelenes kapitalvaadi i 1980 med kapitalvea-
dien p& samme tidspunkt af omkostningerne
ved anlagy af en fast forbindelse over Resnes-
Hov.

Biltrafikanternes fordele ved en afgiftdfri fast
forbindelse over Rasnees-Hov vedrarer dels den
biltrafik, der uden fast forbindedse over Res
nes-Hov ville have valgt vejen over den -
giftsfri faste forbindelse over Store Badt, des
den biltrafik, der ville foretrakke at benytte
fagt forbindelse over Rasnass-Hov frem for Kat-
tegats fargeruter. Endelig vil den bedre trafik-
forbindelse mdlem Sadland og Midt- og Nord-
jylland skabe ny trafik.

Fordelene pr. tur er beregnet ved sammenlig-
ning mdlem tidss og karsedsomkostningerne,
eksklusive motorafgifter, for regser mellem zone
1+2, der omfatter hovedstadsregionen, hvor
Radhuspladsen er benyttet som zonecenter, og
zonecentrene i Jylland ved henholdsvis fast for-
bindelse over Store Badt og fast forbindelse
Rasnass-Hov i 1980, jfr. afsnit E nedenfor.

Fordelene pr. tur for ture fra og til zone
1+ 2 antages ligdledes at gadde for ture fra og
til zone 3 og 4, der omfatter gvrige Sadland,
Lolland-Falster og Man.

| bilag 3 er tidsvagrdien antaget at vokse gen-
nemsnitligt 3 9/ &ligt, medens kerselspriserne
er holdt konstante over tiden. Dette bevirker, at
det ved beregning af fordelenes kapitalveadi for
perioden 1980-2000 er ngdvendigt at spalte den
samlede fordd pr. tur op i henholdsvis mindre
tidsomkostninger og mindre kerselsomkostnin-
ger. Der er regnet med fuld besparelse for den
trafik, der overflyttes fra fast forbindelse over
Store Badt og Kattegats faageruter, medens det
forudsadtes, at den nyskabte trafik kun kan til-
lamyges en forddl, der i gennemsnit svarer til den
halve besparelse, jfr. bilag 20.
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Med kendskab til prognoserne for personbil-
og lasthiltrafikken mellem @- og Vestdanmark
i 1980 efter dbning af afgiftsfri fast forbindelse
over Store Badt, men far dbning of fast forbin-
delse Rasnaes-Hov, jfr. bilag 1, samt trafikken
pa fast forbindelse mellen Rasnass og Hov, kan
arstrafikken i 1980 over Rasnaess-Hov forbindel-
sen beregnes med fordeling pa overflyttet og ny-
skabt trafik mellem zoner pd Sjxlland, Lol-
land-Falster samt Men og zoner pa Fyn og
1 ylland, jfr. afsnit E nedenfor.

Kapitalveadien, der er beregnet ud fra en
rentefod pa 7 °o p.a, e for perioden 1980
2000 efter samme beregningsmetode som an-
vendt i bilag 20 beregnet til at andrage godt
2 milliarder kr. for personbiler og henimod 1
milliard kr. for lastbiler, dler tilsammen til i alt
omkring 3 milliarder kr., n&r de samlede for-
dele i den betragtede periode tilbagediskonteres
til 1980, jfr. tabel 3.

140

De 3 milliarder kroner skyldes primaat for-
delene for de overflyttede trafikanter, der bade
gparer tid og kerselsafstande. Hertil kommer de
beregnede fordele for den nyskabte trafik.

Bilag 16, tabel 3. Kapitalvaadi i 1980 af
trafikanternes fordele i perioden 1980-2000.

- == mill.kr, = -~
Personbiler
1. Overflyttet -rafik 199
2. Nyskabt trafik 136
3. Talt (1+2) 2.191
Lastbiler
4. Overflyttet trafik 675
5. Nyskabt trafik 210
6. 1 alt (4+5) 885
7. 1 alt (3+6) 3.076
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£. Anvendte beregningsforudssgtninger, oplandskort og detailberegninger
vedrarende overflyttet trafik, nyskabt trafik, omkostningsforhold m. v.

1. Fremtidigt vejnet fuldfert i 1980.
2. De anvendte rejsehastigheder, sql-, bro- og ventetider.

a Rejsehastigheder. Personbiler Lastbiler
Motorve. . . .. o 80 km/t 60 km/t
Motorgade . . . . ... 50 - 50 -
Bro . .. .70 - 60 -
Hovedlandeve. . . ... . . . ... .65 - 50 -
Landeve. . . . . .. . ... 50 - 50 -
Bivg ogbygade . . . .. ... 30 - 30 -

b. Sgl-, bro- og ventetider i 1980.

Sgjl- og Vente-
brotider tider | alt
Bgjden-Fynshav. . . . . . .. ... ... ... ... . 45 min. 30 min. 75 min.
Kalundborg—Juelsminde . . . . . . . .. .. . .. . .. .. 120 - 30 - 150 -
Kalundborg-Arhus . . .. .. ... ... .. 149 - 30 - 179 -
Odden F-EbeltoftF . . . ... . ... ... .. . . .....88 - 30 - 118 -
Hundested-Grena . . . . . . R .. 133 - 30 - 163 -
Fast forbindelse Rasnass-Hov:
Personbiler. . . . . . . ... 48 - - 48 -
Lastbiler. . . . . ... . 60 - - 60 -
Fast forbindelse over Store Badt:
Personbiler. . . . . . . ... 17 — — 17 —
Lastbiler. . . . . . ... 20 - - 20 -
3. Kilometerpriser 1964:
Inkl. motor- Ekskl. motor-
afgifter afgifter
Personbiler. . . . . . ... 0,23 kr./km 0,14 kr./km
Lastbiler. . .. ... .. ... ... .. ... . ... ... ...040 kr./km 0,40 kr./km
4. Tidspriser 1980:
Personbiler. . . . .. .. ... 0,54 kr./min. 0,54 kr./min.
Lastbiler. . . .. . ... R 0,37 kr./min. 0,32 kr./min.
5. Overfgrselsafgifter (1/o dobbeltbillet, 1964-priser). Personbiler Lasthiler
Bgiden-Fynshav v). . . ... .. ... . 18,00 kr. 64,00 kr.
Kalundborg-Juelsminde . . . .. . ... ... 38,00 - 119,00 -
Kalundborg-Arhus . . . .. ... 53,10 - 154,50 -
Odden F-Ebeltolt F 1) . . . . ... ... ... 37,25 - 118,25 -
Hundested-Grend . . . . .. .. . .. .. ... .. ... ... .. 46,50 - 129,50 -
1 Andéet.

NB. Personbilafgifterne er inkl. ferer og 1 passager;
lagthilafgifterne er for vogn + gods + chauffar.

141



Bilag 16
Side 8

T B

&= Motorveje

u,ff-—- Hovediandeveje
&

AR

Personhiler  Oplande for fzrgeruter over
Personbiler Kattegat og fast forb. over |
Store Bait og bro Resnes - Hov uden afgift. |

7

o Y
) ¢

|
Motorve je |

Hovedlandeveje |

“Lacthilor  Oplande for fzrgeruter over |
’ Lastbller Kattegat og fast forb. over
Store Bzt og bro Resnas - Hov uden afgift. J

Beregning af overflyttet biltrafik

Pa grundlag af de udarbejdede oplandskort er
foretaget en beregning af den biltrafik, der ma
ventes at ville foretrekke en afgiftsfri fast for-
bindelse over Rgsnas-Hov fremfor en afgiftsfri
fast forbindelse over Store Balt og fargeruter
over Kattegat.

Personbiler

Det ma ventes, at en afgiftsfri fast forbindel-
se over Rgsnas-Hov vil komme til at betjene
259/y af personbiltrafikken mellem @st- og
Vestdanmark med udgangs- eller bestemmelses-
sted i zone 6, ca. 90 9/, for zone 7, hele zone 8,
9 og 10 og ca. 70 9/, for zone 11, hvilket efter

142

Tids- og kgrselsomkostninger (ar 1980).

den forventede personbiltrafik mellem landsde-
lene i alt ma ventes at komme til at svare til ca.
2,6 millioner personbiler i 1980 eller ca. 350/,
af den samlede personbiltrafik mellem @st- og
Vestdanmark.

Lastbiler

For lastbilernes vedkommende ma det ventes,
at en afgiftsfri fast forbindelse over Rgsnas-
Hov vil komme til at betjene halvdelen af last-
biltrafikken mellem @st- og Vestdanmark til og
fra zone 6, og for zonerne 7, 8, 9 og 10 hele
lastbiltrafikken og for zone 11 ca. 70 9/y, hvil-
ket for 19&0 skulle svare til 0,76 millioner last-
biler eller ca. 38 0/ af den samlede lastbiltrafik
mellem @st- og Vestdanmark.
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Bilag 16, tabel 4. Beregning af nyskabt trafik mellem (st- og Vestdanmark ved dbning af
afgiftsfri fast forbindelse over Rgsnas—Hov.

Der er forudsat fremtidigt vejnet med afgiftsfri fast forbindelse over Store Belt.

d e.

a. b. . .
Ansléet transportudgift ad fremtidigt ~ Trafikfordgelses-  Antal personbiler i ~Sammen-
vejnet over afgiftsfri fast forbindelse faktor begge retn. i 1980  vejning
1. Personbiler Over Store Balt Over Rgsnas-Hov (%) cxd
kr. kr. mill. mill.
Mellem Kgbenhavn og:
5  Odense 108,84 108,84 1,00 =
6  Vejle 153,80 153,80 1,00 0,28
7 Arhus i 195,21 140,43 1,64 1,07
8  Alborg 264,25 210,01 1,41 0,58
9 Silkeborg 200,77 160,38 1,40 0,41
10 Nykgbing M. 262,90 229,13 1,23 0,25
11 Herning 198,84 193,03 1,05 0,32
12 Esbjerg 196,76 196,76 1,00 -
13 Abenra 184,05 184,05 1,00 -
I alt - - gens. 1,40 2,91 4,0701
a. b, c: d. e.
Anslaet transportudgift ad fremtidigt ~ Trafikforggelses -  Antal lastbiler i Sammen-
vejnet over afgiftsfri fast forbindelse faktor begge retn. i 1980  vejning
1.5
I1. Lastbiler Over Store Beelt  Over Rgsnas-Hov (E) = cxd
kr. kr. mill. mill.
Mellem Kgbenhavn og:
5 Odense 126,19 126,19 1,00 -
6  Vejle 180,86 180,04 1,01 0,14
7 Arhus 230,54 160,88 1;72 0,26
8  Alborg 315,24 245,95 1,45 0:15
9  Silkeborg 230,42 178,90 1,46 0,09
10 Nykgbing M. 306,66 262,10 1,27 0,05
11 Herning 233,04 214,91 1,13 0,08
12  Esbjerg 231,47 231,47 1,00 -
13 Abenrd 217,42 217,42 1,00 =
I alt - - gens. 1,42 0,77 1,0914
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Bilag 16, tabel 5. Tids- og kgrselsomkostninger, ekskl. motorafgifter for fremtidigt vejnet

med faste forbindelser over Store Beelt og Rgsnes—Hov i 1980.

Arhus

Personbiler Til: Ode;se Veé]e . Alléorg Sllk;borg, Nyi{d’w. He;gmg Es]b;erg Abf;ré

_______________________ g K, S 59 Bos Somipyes B0 A G SeReyam e TS G s
. Fra Kgbenhavn via:

1) 158,94

Storebltsforb. u.afg. 94,36 132,92 168,48 227,62 174,40 228,70 172,38 170,48 2) 213,16
Kalundbor g-Juelsminde 246,10 206,86 238,70 298,38 245,16 311,90 253,34 264,16 255,30
Kalundborg-Arhus 291,62 252,78 212,76 279,08 242,54 299,24 271,08 301,74 297,32
Hundested-Grena 29328 253,76 223,48 256,60 243,38 286,60 270,16 302,58 297,62
Odden-Ebeltof t 275,81 236,29 206,01 245,41 223,33 278,13 254,73 285,11 280,15
Fast forb. Rgsnas-
Hov u.afg. 178,28 142,16 122,88 182,56 140,94 200,96 169,90 197,16 185,76
Lastbiler
II. Fra Kgbenhavn via: 1) 203,12
Storebeltsforb.u.afg. 117,84 168,96 215,44 294,64 215,12 285,76 217,44 216,00 2) 265,04
Kalundborg-Juelsminde 319,48 267,64 305,56 384,76 304,92 378,76 317,72 339,08 326,92
Kalundborg-Arhus 388,90 336,98 287,86 372,26 322,02 388,34 353,86 395,86 394,50
Hundested-Grena 383,10 330,14 287,10 331,82 314,46 363,26 345,26 388,30 386,94
Odden-Ebeltoft 378,73 325,77 282,73 337,21 307,93 371,85 343,37 383,93 382,57
Fast forb. Rasnes-
Hov u.afg. 216,48 167,44 149,68 229,20 166,40 243,60 199,76 237,52 225,04

1) via Lillebeltsbro.
2) via Bojden-Fynshav.
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Bilag 16, tabel 6. Beregnet trafik pd fast
forbindelse Rgsnaws—Hov 1980 fordelt pd zoner.

Personbiler Fra zone 1+2+3+4

Overflyttet til
Trafik mellem afgiftsfri fast
(st- og Vest- forbindelse over Nyskabt

Til zone danmark Rdasnas-Hov trafik
RpCp RN | | | S —

5  Odense 2,5524 0 0
6 Veile 1,1367 0,2842 0
7 Kihus 1,1895 1,0706 Y 0,6852
8  Alborg 0,5817 0,5817 0,2385
9 Silkeborg  0,4077 0,4077 0,1631
10 Nykgbing M. 0,2523 0,2523 0,0580
11 Herning 0,4605 0,3224 0,0161
12 Esbjerg 0,3567 0 0
13 Abenrd 0.5625 0 0
[ alt 7,5000 2,9189 1,1609
Lastbiler

__________ 1717 |
5 Odense 0,7784 0 0
6 Vejle 0,2789 0,1394 0,0014
7 Arhus 0,2599 0,2599 0,1871
8 Alborg 0,1463 0,1463 0,0658
9 Silkeborg 0,0883 0,0883 0,0406
10 Nykdbing M. 0,0468 0,0468 0,0126
11 Herning 0,1101 0,0770 0,0100
12 Esbjerg 0,1029 0 0
13 Abenra 0,1661 0 0
lalt 1,9777 0,7577 0,3175

1) Inklusive 0,3 millioner personbiler, overflyttet fra Kat-
tegats fergeruter,
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Antal kgretgjer pr. retning i dimensionerende time
8000
»71 Service-
7000 ot ni
imetrafikprognose - .
for afgiftsfri Storebeltsfor- /’
bindelse (Ingen forbindelse '/
Rasnaes—Hov). o2
6000 g
- ” Timetrafikprognose
P4 for afgiftsfri Storebalts- F
P ” forbindelse under forud-
5000 > setning af afgiftsfri for-
bindelse Rgsn@s—Hov).
-
- -
-
4000 o = =  —
- - - E
z - -
/ - -
- - D
3000
Timetrafikprognose
for afgiftsfri forbindelse C
Rgsnas—Hov.
2000 4
B
A
1000
1980 1990 2000 2010 2020 ar

Antal keretgjer pr. retning i dimensionerende time
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I. Alminddigt

Ved en »tunnelfaarge« forstas en jernbanefor-
bindelse, hvor motorkeretgjer overfares pa saa-
lige biltog, specielt indrettet til formdlet.

Sadanne forbindelser findes bla. ved flere
tunneler i Alperne og pa daamningen til gen Sid
og er endvidere foreddet oprettet i en eventue
tunnel under den engeske kana mellem Eng-
land og Frankrig.

| det fagende er det forudsat, at man ved en
eventud tunnefaageforbindelse under Store
Badt vil have to togtyper, nemlig dels en biltog-
type med vogne i to etager til personbiltrans-
port, dels en togtype med enetages vogne be-
regnet for overfarsel af lastbiler, busser m.v.

Der er regnet med 500 m lange tog (20 vogne
a4 25 m), som senere ma forlaanges til 750 m
(30 vogne). For de toetages vogne regnes med
en kapacitet pa 10 bilenheder og for de enetages
5 bilenheder.

Der regnes med togintervaller pd 3 minutter,
senere nedsat til 21/, minut, og toghastigheden
péregnes at blive 80 eler 100 km/t for de sea-
lige biltog. Det forudssdtes, a personbilferere
og passagerer forbliver i bilerne under overfar-
ten.

2. Overfarseltid

Ved tunnelfargeanlasyget optraader ved termi-
nalerne et tidstab, der er uafhaangigt af strak-
ningdaangden, men som afhanger a keretgjer-
nes p& og aflasning, togenes acceleration og
decelleration samt kaeretgjernes decelleration og
acceleration.

Regner man de to sidste forhold til tilsammen
at udgare 2 minutter, og sadtes - ud fra erfarin-
gerne fra Gotthardtunnelen og tilsvarende be-
regninger for en eventue @resundsforbindelse
m.v. - et hiltogs lasning og losning til 5,5, hen-
holdsvis 4,5 minutter og klargering ved ankomst
og afgang til 0,5 minutter, findes felgende tids-
tab ved terminderne:

Bilag 17
Side 3
Bilag 17, tabel 1. Samlet tidstab ved terminaler.

Med en biltogfege pd 5 minutter eler der-
under og tilstraekkelig kapacitet vil der for si
vidt angdr overfersel a personbiler ikke opsta
yderligere ventetid. Lastbiler og busser mé for-
modes i visse tilfadde a kunne fa nogen yder-
ligere forsinkelse ved lassning og losning & soa-
lige transporter, der dog eventuelt vil kunne
henvises til saalige afgange.

Regner man med et sdant terminaltidstab pa
8 minutter og en hiltogshastighed pa 100 km/t
pa straskningen over Store Badt (21,5 km fra
midte & perron pd terminalen pa Jadland til
midte af perron pa terminalen pa Fyn) f& man
en transporttid pd i dt ca 21 minutter, og med
en biltogshastighed pa 80 km/tm f& man til-
svarende ca. 24 minuitter,

Ved sammenligning med karsd over en fast
forbindelse, hvor bilhastigheden sadtes til 75
km/t, f&r man, at bilisterne ved transport med
et biltog med hastighed 100 km/t vil fa en for-
sinkelse pd 2-4 minutter (ved biltogshastighed
80 km/t ca. 57 minutter) i forhold til kersd
over en fagt forbindelse afhengig &, om der
ved den faste forbindelse ska opkraeves over-
farsdlsafgifter med deraf fagende tidstab ved
terminalerne dler ikke. Ved den nuvagende
feageoverfart har man en overfartstid pd gen
nemsnitligt 50 minutter. Regner man med, at
terminaltidstabet ved fortsat faggefart over Store
Badt med de péregnede meget hyppige feage
afgange bliver ca. 8 minutter som for biltogs-
terminalerne, f& man, idet den kortere faage-
overfart (18 km) medferer et tillaag pa ca. 3 mi-
nutters keretid, en samlet transporttid over Sto-
re Badt pd ca 61 minutter.

Ved en tunnelfsage med hiltogshastighed
100 km/t vil man atsd opna en tidsbesparelse
pa ca. 40 minutter i forhold til faergefart.
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3. Kapacitet for tunnelfaargeanlasy

Regner man med, at der udelukkende til brug
for biltransporttog rédes over et dobbeltspor-
anlesg, vil man med 3 minutters toginterval fa
20 tog i timen, og regnes der med 500 m lange
tog med dobbeltdagkkervogne, bliver timekapa-
citeten 200 X 20 = 4000 personbiler i hver ret-
ning. Denne kapacitet ma imidlertid paregnes at
formindskes staarkt som falge af den betydelige
lasthiltrafik, som naamere omtales i det fal-
gende.

Som prognose for forventet antal person- og
lastbiler benyttes den opstillede prognose for en
fast forbindelse med afgift, jfr. bilag 1.

Bilag 17, tabel 2. Forventet overfersel.

A 1980 1990 2000
Anta personbiler (mill.) 4,4 6,3 82
Lastbilgods (mill.t) 18 29 4,4
Busser (mill.) 0,02 0,03 0,04

Omregnes lastbilgodset til bilenheder, far

man, sifremt det forudssdtes, at hver lastbil
medferer 3,6 tons:

36t = 1 lastbil = 3 bilenheder
12t = 1 bilenhed
«

Busserne omregnes til bilenheder efter 1 bus
= 3 bilenheder.

Insker man nu at dimensionere efter 30.
hgjeste timetrafik, og regner man denne ud fra
erfaringer fra danske vejstragkninger til ca
10 9/ af arsdegntrafik (hgjeste timetrafik svarer
til 13 0/ af &rsdegntrafik), far man, idet man
reg?er med den svegest belastede retning
til “/3:

Dimensionerende timetrafik = 2/3 X Vio X
arsdagntrafik.

Det skal her bemaakes, at en dimensionering
efter 30. hgjeste time eventuelt vil kunne med-
fare ret store vanskeligheder i form af kedan-
nelse ved terminalerne. Under hensyn til, at
man har benyttet en prognose, som ma skannes
a give en trafik, der ligger i overkanten &f,
hvad man kan forvente ved en tunnelfaargefor-

150

bindelse, og til, at lastbiltrafikken i 30. hgjeste
time for personbiltrafikken ikke kan forventes
at vage af en tilsvarende intensitet, mener man
dog, a anvendelsen af 30. hgjeste time som
dimensionerende time er forsvarlig, og at en be-
regning ud fra en hgjere timetrafik vil vaae an-
laegsgkonomisk urealistisk.

Bilag 17, tabel 3. Dimensionerende timetrafik

(bilenheder).
Ar 1980 1990 2000
Personbiltrafik 800 1150 1.500
Bus-og lasthiltrafik 290 460 690

Efter denne timetrafik vil man endnu &
2000 kunne afvikle biltrafikken, idet der i dette
& fordres ca. 8 toetages og 7 enetages tog i ti-
men eller i at 15 tog i timen.

Ekstrapolerer man ovenstdende skema for ti-
metrafik ud over & 2000, f& man de i tabel 4
viste trafikmaangder.

Bilag 17, tabel 4. Dimensionerende timetrafik
(bilenheder) efter ar 2000.

Ar 2010 2020 2030
Personbiltrafik 1.850 2.200 2.550
Bus- og lastbiltrafik 980 1.330 1.740

Trafikmeengderne i tabel 4 viser, at der i &
2010 fordres 19 tog pr. time. Stort laangere kan
man altsd ikke klare den péregnede trafik med
de beskrevne togtyper.

Regner man imidlertid med en forggelse &f
toglaangden til 750 m, f&r man en kapacitet pa
300 bilenheder pr. toetages tog og 150 bilen-
heder pr. tog med kun én etage, og man vil
ved indszdtelse af sddanne 750 m lange tog fa
et nedvendigt togantal i & 2020 pd 17 tog i
timen.



| & 2030 fordres 21 tog pr. time, og man vil
sdedes have tilstraskkelig kapacitet til omkring
ar 2025.

Formindsker man imidlertid togintervallerne
til 2t/ minut, vil man kunne opna 24 tog i ti-
men, hvilket togantal vil forlasnge muligheden
for benyttelsen af tunnelfearger ud over & 2030.

4. Anlaggsudgifter for et tunndfaarge
anleg. (Prisniveau 1968)

Udgiften til sdve tunnelanlamyget regnes her
som halvdelen & udgiften til en firesporet jern-
banetunnel, ca. 2200 mill. kr., eller svarende til
ca. 1100 mill. kr.

Udgiften til tilsluttende anlegy i land er an-
daet til ca 45 mill. kr. pa §adland, ca. 4 mil.
kr. pd Sproge og ca. 45 mill. kr. pa Fyn, eler
i at ca 94 mill. kr.

Hertil kommer udgifter til elektrificering, idet
der péregnes elektrisk drift for biltogene, hvor-
ved bla. en udgift a sterrelsesorden ca. 100
mill. kr. til foregede ventilationsanlaeg kan spa-
res. Ved opgarelsen af disse udgifter er der reg-
net med, a dle fire spor a hensyn til even-
tuelle katastrofetilfedde, hvor et eller begge bil-
togsspor kan blive spaaret, udstyret med kare-
ledninger, sdv om fjerntogssporene normalt pa
regnes befaret med dieseldrevne tog. Der regnes
endvidere med dektrificering med 25.000 V,
50 Hz. Udgifterne til kereledninger i tunnel og
pa stationsomréderne bliver herefter ca. 15 mill.
kr. og til de to nadvendige omformerstationer
og forsyningdedninger m.v. ca. 18 mill. kr. |
udgifterne til diverse andre anlegy er medregnet
vise vagksteds og vedligeholdesesfaciliteter
for de elektriske lokomotiver, da man kun i
sxlige tilfadde kan regne med at transportere
lokomativerne til et & de forhandenvagende
eftersynsdepoter eler centralvearksteder.

De samlede udgifter bliver herefter:

Tunnelanlagy 1100 mill. kr.
Tildluttende anlegg i land 94 mill. kr.
Elektrificering 35 mill. kr.
Diverse andre anlagg 16 mill. kr.

1245 mill. kr.

Bilag 17
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5. Rullende materid til tunnefaerge

Der regnes med ved forbindelsens etablering
at anvende 500 m lange tog og et toginterval pa
3 minutter.

Omlgbstiden for et tog bliver herefter ca. 62
minutter og det nedvendige togantal 21 tog.
Hertil kommer en ngdvendig reserve pa ca
25 o/,, hvorefter det samlede togantal bliver 26.

26 lokomotiver & 3 mill. kr. . . . . 78 mill. kr.
26 X 20 = 520 vogne & 0,15 mill.kr. 78 mill. kr.

| at ca. 160 mill. kr.

Sifremt man ikke af sarvicemassige drsager
fordrer en tadtere togfdge end nadvendigt til
afvikling af den forventede trafik, vil den neavn-
te investering p& 160 mill. kr. farst blive ned-
vendig omkring & 2010.

Til afvikling a den prognosticerede trafik vil
i 1980 en investering i rullende materiel pa 60
mill. kr. vaze tilstrakkelig. Dette vil imidlertid
medfere, at togfelgen bliver 89 minutter, hvil-
ket igen vil medfare en forlangese af terminal-
tidstabet pa nogle minuitter.

@nsker man a undgd en sidan forlamngese
a terminaltiden, ma man have en togfdge pa
maksmalt 5 minutter. Den hertil svarende inve-
stering i rullende materiel bliver ca. 100 mill.
kr.

Ved en senere udbygning til 750 m lange tog
regnes med 2 lokomotiver pr. tog. Udgifterne til
nyanskaffelse af materidl i forbindelse med laa-
gere tog og en nedsdtelse af togintervallerne til
21/, minut bliver, idet togantallet ma forages til
3L

31 X 2 — 26 = 36 lokomotiver

&3 mil ke .. ... .. .. .. 108 miill. kr.

31 X 30 —520 = 410 vogne &

015 mill. kr. . ... ... ... ... 62 mill. kr.
170 mill. kr.
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6. Udgifter til drift af
tunneifergeanieg

Ud fra de i det foregiende opdtillede &lige
trafikmaangder og under forudsedning &, at
kapciteten udnyttes fuldt ud i 18 timer i dagnet
i manederne juni, juli og august og %/ udnyttel-
sei 18 timer pr. degn i de evrige maneder, har
man beregnet de med biltransporttogene for-
bundne udgifter til drift og vedligeholdese til:

ar 1980 1990 2000

Biltog 9,5 14,4 19,6 mill. kr.
Biltoganleg i land 4,5 6,0 7,5 mill. kr,
[ alt ca. 14 20 27 mill. kr.

7. Kapacitet for dobbdtsporet tunne
beregnet for bade jernbanetrafik
og tunnefaer getrafik
Sifremt man kun etablerer én dobbeltsporet
forbindelse til brug béde for jernbanen og for
biltransporttog, fas efter & af statsbanerne op-

dillet sken, a der under hgjtidstrafik og i an-
dre perioder med stor bane- og biltrafik hgjst
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kan blive mulighed for a fremfere 10 biltrans-
porttog i timen. Der vil a hensyn til fjerntrafik-
kens afvikling ikke kunne gives tilsasgn om &-
gangdtider pa faste minuttal, ligesom biltrans-
porttogene ma antages at blive udsat for drifts-
forstyrrelser som fage af forsinkelser eler an-
dre uregelmaessigheder i togtrafikken, der ved
den blandede trafik bear gives forrang. Der kan
0gsd opstd kedannelse som fadge af ujevn til-
stromning & biler, idet der f.eks. kan komme
for fa biler i forhold til det beregnede gennem-
snit til & tog og dernaest tilsvarende for mange
biler til den neste eler de nastfagende o-
gange.

Under forudssgning af 750 m lange tog vil
de naavnte 10 biltransporttog i timen kunne kla-
re trafikken indtil & 2000.

Idet man regner med denne togleangde og
med togintervaller i gennemsnit pd 6 minutter,
far man et nedvendigt antal togstammer pa 11,
hvortil kommer en ngdvendig reserve dler i alt
14 togstammer, hvilket svarer til i at 28 loko-
motiver og 420 biltransportvogne med en sam-
let udgift pa ca. 150 mill. kr.

De arlige driftsudgifter ma skennes at blive
omtrent som de under afsnit 6 beregnede dler
ca 14-27 mill. kr., stigende fra forbindelsens
dbning til & 2000.



Bilag 18

Sde 1
Befolkningskort over Danmark
Side
Kort 1. Nettovandringer i landsdele 194566 .. . ... .. ... .. . . . . .. 155
Kort 2. Vakstomrdder . .. ... ... ... 156
Kort 3.  Vandringsbalance . .. .. .. ... ... .. ... ... 157
Kort 45 Industripersondletsvaskst .. . ... ... . 158-59






Bilag 18
Side 3

28

HELE LANDET:

NETTOVANDRING
FRA ELLER
TIL UDLANDET

Bilag 18, kort 1. Nettovandringer i landsdele 1945-1965.

Tilflyttere - fraflyttere.
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5 l‘-an?!W ;.

REGNET | VAKSTOMRADERNE).

0G 4%
. VAKSTOMRADE | BEGGE PERIODER.

VAKSTOMRADER 1/10 1955 — 20/9 1960, DVS. OMRADER, HVIS SAMLEDE BEFOLKNINGSTILVAKST ER MINDST 600 PERSONER
OG HVIS ENKELTE KOMMUNER HVER HAR EN BEFOLKNINGSTILVAKST PA MINDST 57 (KOMMUNER MED MINDRE
BEFOLKNINGSTILVAKST ELLER AFTAGENDE BEFOLKNING., MEN OMGIVET AF V/EKSTKOMMUNER, ER DOG OGSA MED-—

VkKS'!OMRADER 26/9 1965 —1/1 1965, DEFINERET SOM OVENSTAENDE, DOG MED MINDSTEKRAV 500 PERSONER

Bilag 18, kort 2. Vakstomréder /10 1955-26/s 1960 og 28/9 1960--1/1 1965.
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OVER + 4% 1 fglgende omrader: 1. Kgbsteder over 2000 indb. (incl. forstadskommuner og
2 - 4% vakstomrader).
- 2. Kommuner med bymassige bebyggelser over 2000 indb.
0 - 2% (incl. vekstomrider).

|l||||[|$||l|\|l||l|| +2 - 0% 3. @vrige kommuner amtvis.
4 - 2%

| ] UNDER - 47

Bilag 18, kort 3. Vandringsbalance 1961-64.
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STORK@BENHAVN

75.07,0G DEROVER
600 - 7497 =< 20000 PERSONER
450 - 5997 " — 15000 - CIRKLERNE ER PROPORTIONALE
9% — 10000 - MED PERSONELLET | DEN
I 300 - a49% |~ s000 - EGENTLIGE INDUSTRI 1963.
L 150 - 299% 3000 -
)

; 1000 -
| 00 - 9%

GENNEMSNIT FOR DE VISTE KOBSTADER: 418 7.

Bilag 18, kort 4. Industripersonellets vaekst 1955-63 i kgbsteder med forsteder.
Den egentlige industri i kgbsteeder med mere end 1000 beskaftigede i 1963.
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|
n
i

il

|

75,0% OG DEROVER

600 — 7497

450 - 5997%

300 - 4497

150 — 2997 (IKKE ANVENDT PA DETTE KORT)
14,97, OG DERUNDER.

LANDSGENNEMSNIT FOR LANDDISTRIKTER 54,47, .

| HVERT AMT ER ANGIVET LANDDISTRIKTERNES ANDEL
AF LANDETS TOTALE TILVAKST | INDUSTRIPERSONEL
1955-1963. ( LANDDISTRIKTERNE HAVDE IALT 24,47 AF
LANDETS TOTALE TILVAKST).

Bilag 18, kort 5. Industripersonellets vaekst i landdistrikterne 1955-1963.
Den egentlige industri i amter, excl. kgbstader og forstzder.
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Oplandsgramse for hiltrafik mellem Kgbenhavn og Hamborg
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Til belysning &, i hvilket omfang udbygning
a venet, fargeruter og fast forbindelse over
Store Badt har betydning for, hvilke dele &f lan-
det der hurtigst eler til laveste karselsomkost-
ninger kan nas fra Kebenhavn eler Hamborg,
er der foretaget en undersggelse af Kgbenhavns
henholdsvis Hamborgs hiltrafikoplande under
varierende forudssgninger. Resultatet af disse
undersagelser er ud fra forskellige forventninger
om, hvorledes de trafikale forhold ma ventes at
vage i 1980 beyst i kort 1+ 11. Kort | vedrerer
rene tider, og kort 11 omfatter béde tids- og ker-
selsomkostninger. Oplandsgramsen er  trukket
for henholdsvis personbiler og lastbiler under
forudsagning &f:

1. Faageruter over Store Badt og Kattegat.
2. Fast forbindelse med, henholdsvis uden &-
gift over Store Badt og fageruter over Kat-

tegat.

Kgbenhavns og Hamborgs oplande er aene
betragtet via Store Badt og faageruterne over
Kattegat, idet feageruterne Radby-Puttgarden
samt Bgjden-Fynshav i denne sammenhang har
vig 9g a vage uden betydning i oplandsmassig
henseende.

Det understreges, at oplandsgramserne ved de
her foretagne beregninger er opfattet som ret
skarpe gramser, uagtet sddanne skarpe graaser
ikke forekommer i praksis, hvor oplandenes ud-
strakning kan veae stegkt varierende og oftest
ret udflydende, sdledes at betydelige omrader i
nogle henseender kan vage opland for et center
0g i andre for et andet.

Ved de her foretagne beregninger er géet ud
fra forholdene, som de menes a métte blive i
1980, idet der er benyttet samme forudsegnin-
ger med hensyn til venet, tids- og kerselsom-
kostninger m.v. som i bhilag 3. Det forudsaittes
under hensyn til omkostningsrelationerne lige-
som i hilag 3, a det planlagte motorvesnet her
i landet og i Nordtyskland er faadigbygget i
1980. Ved beregningen & rejsetider er der Ikke
medregnet tidstab ved passage & landegraasen
og g heller ekstra omkostninger som fadge af de
sxalige afgifter, der opkraares for lastbiltrafik-
ken i Tyskland, idet det er forudsat, at et udvi-
det europadsk samarbejde efterhdnden elimine-
rer hindringer og forskelle i landenes indbyrdes
samvirke.

Bilag 19
Sde 3

Af kort I, benaavnt rene tider, fremgdr, at
udbygning af motorvejsnettet her og i Nord-
tyskland uden etablering & en fast forbindelse
over Store Badt i tidsmeessig henseende vil bety-
de, at Hamborgs opland for personbilernes ved-
kommende vil udstrakkes til hele Jylland bort-
st fra Mols, dvs. a eksempelvis en personbil
startet fra Hamborg vil vage far fremme i Ska
gen end en personbil startet pd samme tidspunkt
fra Kgbenhavn. Oplandsgramsen for lastbiler
g& fra Kolding til midtvejs mellem Lemvig og
Ringkabing.

Etableres en fast forbindelse over Store Badt
samtidig med motorvejsnettet, vil den tidsmees-
sge oplandsgramse for personbilerne ga fra
Kolding til Lemvig, medens oplandsgramsen for
lastbilerne vil forlgbe fra Kolding til Hvide
Sande.

Betragtes kort 11, bensa/nt tids- og kerselsom-
kostninger, ses det, a& undlades bygning af en
fast Storebadtsforbindelse, vil oplandsgrasnsen
for personbiler, beregnet ud fra samtlige trans-
portomkostninger fadge en linie, trukket nord
for Arhus og gt om Alborg til Jammerbugten,
sdedes a det meste af Jylland samt en mindre
dd a Fyn vil indgd i Hamborgs oplandsom-
réde.

Etablering af en fast afgiftshdlagt forbindelse
med overfarsalsafgifter, svarende til, at bilister-
nes omkostninger ved passage af Store Badt for-
bliver uaandrede, vil ikke betyde nogen nea/ne-
vaadig forskydning af ovennasa/nte oplandsgraan-
se for personbiler. Ggres forbindelsen derimod
agiftsfri straks fra dbningen, vil oplandsgraan-
sen mellem Kgbenhavn og Hamborg forskydes
til en linie Kolding-Tarm.

For lasthiltrafikkens vedkommende vil hele
Jylland bortset fra Mols, der betjenes af Katte-
gats faggeruter, og hele Fyn bortset fra Kerte-
minde og Nyborg veae en dd & Hamborgs
opland, s3fremt biltrafikken ogsa i 1980 skal &-
vikles med faager over Store Badt og Kattegat.

En fast afgiftsbelagt forbindedse over Store
Badt vil ikke med benyttelsesafgifter som oven-
for forudsat forrykke dette billede. Bortfald af
en eventued overfarsdsafgift pd en fagt forbin-
delse vil imidlertid andre konkurrenceforholde-
ne mellem Kagbenhavn og Hamborg maakbart,
sdedes a oplandsgramsen i sa fdd vil fdge en
linie trukket nord om Kolding og Ringkabing.
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Pers onbi ler Oplandsgranse mellem Per SOﬂb“BI’ Oplandsgrense mellem
Kebenhavn og Hamburg Kebenhavn og Hamburg
Faorgeruter over Store Basit og Kattegat Fast forbindelse over Store Balt og faergeruter over Kattegat

Lasthiler Oplandsgranse mellem Lastbhiler Oplandsgranse meliem
Kebenhavn og Hamburg Kebenhavn og Hamburg
Fasrgeruter over Store Baslt og Kottegat Fast forbindelse over Store Baelt og fasrgeruter over Kattegat

164 I. Rene tider (ar 1980).
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Side S
i Oplandsgrznse mellem | P r | Oplandsgrense mellem
PEI’SOﬂbIIET Kebenhavn og Hamburg € sonb Ier Kebenhavn og Hamburg

Fasrgeruter over Store Baslt og Kattegot | Faost forbindelse med afgift over Store Baelt og fasrgeruter over Kattegat

personb"er Oplandsgrense mellem

Kebenhavn og Hamburg

Fast forbindelse uden afgift over Store Baslt og fasrgeruter over Xattegat
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11. Tids- og kgrselsomkostninger (ar 1980).
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Oplandsgrense mellem
Lastbiler Kebenhavn og Hamburg

Faorgeruter over Store Baslt og Kattegat

II. Tids- og k¢rselsomkostninger (ar 1980).
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I acthiler  Oplandsgranse meliem
Lastbiler Kebenhavn og Hamburg

| Fost forbindelse med ofgift over Store Baslt og fasrgeruter over Kattegat

Motorveje
— Hovedlandeveje

F"“?““’ S ]

| | acthilor Oplandsgranse mebem |
Lastbller Kebenhavn og Hamburg

Fast forbindelse uden afgift over Store Baslt og fasrgeruter over Kattegat
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Kapitalvaadien i 1980 af biltrafikanternes tids- og kearsel somkost-
ningsbesparelser ved etablering af fast forbindelse over
Store Belt i 1980
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Kapitalveardien i 1980 af
biltrafikanternes tids- og kerselsomkostningsbesparelser ved etablering
af fast forbindelse over Store Badt 1980

Ved etablering & en fast forbindelse over
Store Badt opnas en rakke fordele for trafikan-
terne mellem @4- og Vestdanmark dels for den
trafik, der hidtil har benyttet fargeforbindelsen
over Store Badt, dels for den trafik, der vil fore-
trackke at benytte en fast forbindelse over Store
Badt fremfor Kattegats feargeruter og derved
kan betragtes som overflyttet trafik. Enddlig vil
der opsta ny trafik som fage af den bedre tra-
fikforbindelse mdlem landsdelene.

| det fdgende er sagt foretaget en opgarelse
over de samlede fordele over en tyve &rs-perio-
de efter den faste forbindelses &bning, der her
forudsdtes at ske i 1980. Fordelene for trafi-
kanterne er vurderet i penge og beregnet under
forudsagning d, at der ska betaes en &gift ved
pasage o den faste forbindelse, svarende til de
nuvagende overfarsesafgifter minus kerselsom-
kostningerne ved passege a den faste forbindel-
se. Ved denne beregningsmetode indgdr trafi-
kanternes omkostninger ved passage af Store
Badt med samme belgb efter en fast forbinde-
ses dbning som ved faagefart. Til sammenlig-
ning er foretaget en tilsvarende beregning af
fordele for trafikanterne under forudsadning &,
a den faste forbindelse bliver agiftsfri straks
fra dbningstidspunktet.

Fordelene pr. tur for rgser mellem de for-
skellige zonekombinationer er beregnet ved
sammenligning mellem tids-, overfarsdsafgifts-
og karselsomkostningerne for rgser melem zo-
ne 1+2, de omfater hovedstadsregionen,
hvor R&dhuspladsen er benyttet som zonecenter,
og zonecentrene pa Fyn og i Jylland ved hen-
holdsvis fortsat faagefat over Store Badt og
fast forbindelse med og uden benyttelsesafgift,
jfr. bilag 3.

Fordelene, siledes som de er beregnet for
ture fra og til zone 1+ 2, forudssdtes ligededes
a gadde for ture fra og til zone 3 og 4, der om-
fatter gvrige Sadland, Lolland-Falster og Man.

Fordelene er betragtet ud fra den enkelte tra-
fikants synspunkt, og motorafgifterne er derfor

medregnet i kerselspriserne. Endvidere er det
forudsat, at kerselsomkostningerne er konstante
over tiden, medens tidsvaadien antages at vokse
gennemsnitligt 3 9/¢ &ligt som ogsa forudsat i
bilag 3. Dette bevirker, a det ved en beregning
af fordelenes kapitalveadi for perioden 1980-
2000 er nadvendigt at spate omkostningsbe-
sparelsen pr. tur i henholdsvis besparelse i kear-
selsomkostninger, inklusive eventuelle overfer-
selsAofgifter, og besparelse i tidsomkostninger.
Der er regnet med fuld besparelse for den eksi-
sterende trafik samt for den trafik, der overflyt-
tes fra Kattegats faageruter.

For den nyskabte trafik er det forudsat, at
denne trafiks fordd ved en fast forbindelse i
gennemsnit vil svare til halvdelen af den for-
del, den evrige trafik opndr. Samme fremgangs-
made er benyttet af @resundsgrupperne og ved
andre lignende beregninger. Begrundelsen for,
at denne nyskabte trafik ikke tillaagges samme
fordel ved fagt forbindelse som den trafik, der
ma ventes ved feagefart, er, a de ny trafikan-
ter ma betragte vaadien ved at foretage en rejse
éler gennemfare en transport mellem @s- og
Vestdanmark som vagende mindre end svarende
til de tids- og kersd smasssige omkostninger, der
matte praesteres, safremt feagefart skulle benyt-
tes. De nye trafikanter ma sdedes opfatte vaa-
dien ved transporten som vegende mindre end
for de trafikanter, der er villige til i givet fad at
benytte fazgefart.

Ud fra prognoserne for trafikken ved fortsat
faggefat og over en fagt forbindelse med og
uden overfgrselsafgift samt trafikanalysen i
1963-64, jfr. tabd 2, kan &rstrafikken i 1980
over fagt forbindelse, fordelt p& henholdsvis
eksisterende, overflyttet og nyskabt trafik me-
lem zone 1+2+3+4 og zoner pd Fyn og i
Jylland, beregnes, jfr. tabel 3.

De sdledes beregnede turtal for 1980 er her-
efter multipliceret med de tidligere nsevnte for-
dele pr. tur. Beregningen er foretaget for hver
af de enkelte zoner i Jylland og pa Fyn, hvor-
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efter de &lige bespardlser for hver of de en
kelte zoner er summeret. Summen & de lige
fordele er derefter & for & prognosticiret frem
til & 2000 og hvert ars fordele er ved en ren-
tefod pa 7 9/ p.a. tilbagediskonteret til 1980.

Det bemagkes, at samtlige ture melem de
betragtede zoner ved beregningen er henfert til
zonecentrene i de pageddende zoner.

Ved beregningen e forudsat, at de enkete
zoners turtal 1980-2000 falger de fadles pro-
gnosefaktorer for henholdsvis eksisterende +
overflyttet trafik og nyskabt trafik.

Resultaterne af beregningerne er vist i ta
bel 1

Bilag 20, tabel 1. Kapitalvaardi i 1980 af biltra-
fikanternes tids- og Kkerselsomkostningsbespa-
reiser i perioden 1980-2000.

Fast forbindel. Fast forbindel.
med afgift uden afgift
—————e—e—nmill.Lkr.=————
Personbiler
1. Eksisterende og over
flyttet trafik 1.343 3.470
2. Nyskabt trafik Ifi 844
3. 1 alt (1+2) 1.468 1.314
Lastbiler
1. Eksisterende og over-
flyttet trafik 96 1.811
5. Nyskabt trafik ! _ 994

6. I alt (4+5) 100

2.805

7. 1 alt (3+6) .568 7.119

Etablering af en afgiftsbelagt fast forbindelse
vil herefter resultere i en kapitaliseret forde
for trafikanterne i tyve &rs-perioden efter db-
ningen pa ca. 1,6 milliarder kroner henfert til
1980.

Ggres den faste forbindese imidlertid &-
giftsfri, vil de kapitadiserede &lige fordee
1980-2000 andrage ca. 7,1 milliader kroner
henfart til 1980.
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Fordelene for trafikanterne ved en efgiftsbe-
lagt forbindelse er i hovedsagen vagdien a den
tid, der spares. Hertil kommer nogen bespa
relse for den overflyttede trafik, ved a over-
farsdsafgifterne over Store Badt er lavere end
over Kattegat. Karselsomkostningerne for de
overflyttede ture er oftest noget sterre ved a-
ternativet fast forbindelse som fdge af de laan-
gere kgrselsafstande via Store Badt, og de ind-
g& derfor som et negativt led i beregningerne.

De vessentligt sterre fordele for trafikanter-
ne ved en &fgiftdfri fast forbindelse udgeres ik-
ke dene & de sparede overfarselsafgifter ved
passage a forbindelsen. Kapitalvaadien & d-
giftsprovenuet i perioden 1980-2000 af person-
biler og lasthiler er siledes for en afgiftsbelagt
forbindelse beregnet til 21 milliarder kroner
henfert til 1980. Resten af forskellen, der i alt
andrager 35 milliarder kroner, stammer pri-
maat fra fordelene for de overflyttede trafikan-
ter, der dels sparer afgifterne pd de nordlige
fargeruter, dels sparer tid. Hertil kommer de
beregnede fordele for den nyskabte trafik, der
er af veessentligt sterre omfang ved en efgiftsfri
end ved en dfgiftsbelagt fast forbindelse. Ker-
selsomkostningerne indgdr ved en afgiftsfri for-
bindelse med et sterre negativt belgb i bereg-
ningerne, hvorfor de samfundsgkonomiske for-
dele ved a gere den faste forbinddse afgiftsfri
redt er sterre, end det fremgdr af denne be-
regning.

Arsagen til, a kapitavaadien & trafikanter-
nes fordedle ved en fast forbindelse er s& bety-
deligt meget sterre ved afgiftsfri forbindelse
end ved afgiftsheagt forbindelse, er, a der ved
afgiftdfrined forekommer mere trafik og der-
med ogsa stgrre kapitaliseret fordel. Heref fal-
ger, a relativt lave overforsdsafgifter giver
starre samlede fordele end hgjere overfgrsels-
afgifter.

Foretages beregningen pd grundlag af ker-
selsomkostninger, hvori  motorafgifterne ikke
e medregnet, vil vagdien & trafikanternes for-
dele ved at kunne benytte fast forbindelse frem-
for feggefart veae noget sterre end ovenfor an-
fart. Dette fdger &, a karsesomkostningerne
oftest vil veae starre for de overflyttede ture,
der ved fast forbindedse foretrakker denne
fremfor de nordlige faageruter.



Bilag 20, tabel 2. Trafikanalysen 1963—64.
Antal ture i begge retninger (28 analysedage

i 1963-64).
Personbiler Fra zone l+‘2+3+41)
Til Trafik mellem Qst- heraf via
Vestdanmark Store Belt

5  Odense 35.500 29,0%  35.421 42,9%
6 Vejle 18.146  14,8% 14.072 17,1%
7 Arhus 19.504  15,9% 4.850 5,9%
8 Z\lborg 13.531 11,0% 3.496 4,2%
9  Silkeborg 7.359 6,0% 3.268 4,0%
10 Nykobing M.  4.857  4,0% 2035  2,5%
11 Herning 7.940 6,5% 4.777 5,8%
12 Esbjerg 6.183 5,0% 5.379 6,5%
13 Abenrd 9.582 7,8% 9.166 11,1%
L 122,602 100,0%  82.464 100,0%
Lastbiler Fra zone 1+2+3+41)
5  Odense 5.069 27,1% 5.027  46,1%
6 Vejle 2.638  14,1% 1.712  15,7%
7 Arhus 3.430  18,4% 466 4,3%
8  Alborg 2276 12,2% 395 3,6%
9  Silkeborg 981 5,2% 316 2,9%
10 Nykdbing M. 614 3,3% 195 1,8%
11 Herning 1.168 6,2% 485 4,4%
12 ljlsbjerg 984 5,3% 854 7,8%
13 Abenra 1.538 8,2% 1.460  13,4%
I alt 18.698 100,0%  10.910 100,0%

1) Hovedstaden, dvrige Sjelland og Lolland-Falster.

Bilag 20
Sde 5

1711



Bilag 20
Side 6

Bilag 20, tabel 3. Beregnet ar straf ik pa fast forbindelse over Store Badt 1980 fordelt pa zoner.
Antal ture i begge retninger.

Personbiler (mill.) Fra zone 1+2+3+4l)
Fast forbindelse med Fast forbindelse uden
afgift afgift

Eksisterende og Nyskabt Eksisterende og Nyskabt
Til overflyttet trafik trafik overflyttet trafik trafik
5 Odense 1,3718 0,3168 1,5045 1,0479
6  Vejle 0,6992 0,1194 0,7650 0,3717
7 Arhus 0,2432 0 0,7446 0,1449
8  Alborg 0,1178 0 0,5712 0,0105
9 Silkeborg 0,2850 0,0258 0,3111 0,0966
10 Nykdbing M. 0,1672 0,0120 0,2040 0,0483
11 Herning 0,3078 0,0402 0,3366 0,1239
12 Esbjerg 0,2394 0,0336 0,2601 0,0966
13 Abenra 0.3686 0,0522 0,4029 0,159

I alt 3,8000 0,6000 5,1000 2,1000
Lastbiler (mill.) Fra zone 1+2+3+41)
5 Odense 0,225625 0,0208304 0,2762742 0,5021492
6 Vejle 0,069350 0 0,1431786 0,1357160
7 Arhus 0,019000 0 0,1774608 0,0823990
8  Alborg 0.015675 0 0,1240209 0,0222962
9 Silkeborg 0,012825 0 0,0534399 0,0348984
10 Nykebing M. 0,008075 0 0,0332739 0,0135716
11 Herning 0,019475 0 0,0635229 0,0465312
12 Esbjerg 0,036575 0,0021052 0,0534399 0,0494394
13 Abenrd 0,068400 0,0047644 0,0836889 0,0823990

I alt 04750 0,0277 1,0083 0,9694

1) Hovedstaden, gvrige Sj@lland og Lolland-Falster.
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