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[. Indledning

Udvalget er nedsat af ministeren for offent-
lige arbgider ved skrivelse til dets medlemmer
a 15. november 1961. Skrivelsen til udvalgets
formand, davaaende byretsdommer nuvazrende
civildommer C. Ove Christensen e sdlydende

»Den i fordret indtrufne situation pa arbejds-
markedet, hvorved der opstod vanskeligheder
for trafikforbindelserne til Bornholm, har givet
regeringen anledning til overvgelser med hen-
gyn til, hvorledes forbindelserne til gen i frem-
tiden vil kunne sikres, og det er beduttet a sage
de hermed forbundne problemer belyst og even-
tuelt lest gennem en ssalig udvalgsbehandling.

Det vil vage udvalgets opgave at optage for-
handling med samtlige interesserede, herunder
Aktieselskabet Dampskibsselskabet pa Born-
holm af 1866, og vedkommende arbegdsgivere
og fagorganisationer for om muligt a na til
en overenskomstmaessig ordning, der kan sikre
trafikkens afvikling over de bestdende trafik-
forbindelser, ogsA under ekstraordinage for-
hold. Endvidere vil udvalget, sifremt en sidan
overenskomstmaessig ordning ikke kan opnés,
have at undersage, om det tilsigtede formad vil
kunne opnds gennem oprettelse af nye faste
forbindelser til Bornholm, samt i bekradtende
fald udarbejde planer for sddanne faste forbin-
delser.

Ved a meddele foranstdende skd man an-
mode hr. byretsdommeren om &t ville indtrasde
som medlem & udvalget og som formand at le-
de dets forhandlinger, idet bemaakes, a mini-
Steriet samtidigt har beskikket de p& den ved-
lagte fortegnelse opferte personer til medlem-
mer & udvaget, ligesom man har anmodet sek-
reteg, cand. jur. O. Johannsen, ministeriet for
offentlige arbgiders departement, om at ville
fungere som udvalgets sekretaa.

Det tilfgies, a der for deltagelse i udvalgets
meder tilkommer Dem ssadvanlige medediader
samt godtgerelse for befordringsudgifter.

Man har meddelt udvalgets medlemmer, at
de fra Dem vil modtage underretning om tid
og sted for madernes afholdelse.«

Som medlemmer a udvalget beskikkede mi-
nisteriet samtidig:

Byretsdommer, senere civildommer C. Ove
Christensen  (formand).

Generaldirekter P. E. N. Skov, reprassentant
for ministeriet for offentlige arbgder, genera-
direktoratet for statsbanerne.

Konsulent, senere kommitteret O. |. Mikkel-
sen, reprassentant for finansministeriet.

Fg. kontorchef, senere kontorchef G. R. Nel-
0N, reprassentant for arbejdsministeriet.

Kontorchef, senere underdirekter, cand. jur.
Jens Degerbal, reprasentant for Dansk Ar-
be dsgiverf orening.

Direktar H. U. Garde,
Dansk Arbejdsgiverforening.

Kaptajn K. W. Linnemann, reprassentant for
Dansk  Arbejdsgiverforening.

Forbundsformand Svend From-Andersen, re-
preesentant for Landsorganisationen i Danmark.

Forbundsformand Einar Berthelsen, reprae
sentant for Landsorganisationen i Danmark.

Gruppeformand Ernst Borg, reprassentant
for Landsorganisationen i Danmark.

Forretningsfarer F. Koed, reprasentant for
Danmarks  skibsfgrerforening, Dansk  styr-
mandsforening og Maskinmestrenes forening.

Formand Holger Lundgren, repraesentant for
Fadlesorganisationen p& Bornholm.

Tekn. direkter E. B. Larsen, reprassentant for
Bornholms Arbegjdsgiverforening.

Gérdgjer Edv. Koefoed, reprasentant for
Bornholms landgkonomiske Forening.

Avlsbruger Anker Pedersen, reprassentant for
De samvirkende bornholmske Husmandsfore-
ninger.

Fisker Ludvig Pedersen, reprassentant for
Bornholms og Christiansas fiskeriforening.

Vicekonsul Palle West, reprassentant for
Renne Handelsstandsforening.

Kgbmand E. Bech, reprassentant for keb-
mandsorganisationerne pa Bornholm.

Overlager Th. Sarensen, repressentant for
Bornholms Turistforening.

reprassentant  for



Borgmester Alfred Pedersen,
for De bornholmske Jernbaner.

Direkter E. J Wgldike Nielsen, reprassen-
tant for A/S Dampskibssdlskabet pd Bornholm
a 1866.

Fabriksbestyrer Martin Petersen, repraesentant
for A/S Det gstbornholmske Dampskibssel skab.

Gardgjer Axel Jensen, reprassentant for Born-
holms amtsr&d.

Sognerddsformand Hans Svendsen, repraesen-
tant for Bornholms amtsrd.

Amtmand N. Elkagr-Hansen, Bornholms amt.

Borgmester A. Andresen, Ranne.

Borgmester Hans Pihl, Neksg.

Folketingsmand, gérdejer Conrad Funch Ko-
foed.

Folketingsmand,
Bjerre.

Til sekretegr for udvalget beskikkedes sekre-
tegr senere fg. fuldmeegtig, cand. jur. Otto Jo-
hannsen, ministeriet for offentlige arbejders de-
partement.

Udvalget blev umiddelbart efter nedsadtelsen
udvidet med yderligere tre medlemmer:

Naestformand Einar Nielsen, reprassentant
for Landsorganisationen i Danmark.

Direktgr Jens Mortensen, reprasentant for
Dansk Arbgdsgiverforening.

Forretningsferer Eiler Pedersen, repraesen-
tant for Dansk-Sg-Restaurations-Forening.

Direkter H. U. Garde aflastes i februar 1962
af underdirekter senere direkter J. Fog-Petersen
om repressentant for Dansk Arbejdsgiverfore-
ning i udvalget.

Borgmester Alfred Pedersen aflastes i okto-
ber 1962 & direkter, civilingenigr C. Milner
om repraesentant for De  bornholmske Jern-
baner i udvalget.

Den umiddelbare anledning til nedsedtelsen
af udvalget var konfliktsituationen pa arbeds-
markedet i fordret 1961, der bevirkede, a den
sadvanlige ruteskibsforbindelse mellem Born-
holm og det evrige land pa grund & strejker
var afbrudt fra midten af april 1961 til midten
a mg samme &, sdedes a gods- og passager-
trafikken til og fra Bornholm standsedes.

| dutningen & april lykkedes det ved stats
banernes forangtaltning at fa etableret en ned-
rute til og fra Bornholm med Storebadtshil-
fergen »Freiax, navnlig beregnet pa befordring
af passagerer og post samt livsvigtigt gods. Den
pagad dende nadrute madte imidlertid store van-
skeligheder, idet indladning og losning & be-
tydelige maangder vigtigt gods blev hindret &f

reprassentant

redakter Hans J. Larsen
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strejkende havnearbejdere, siledes at statsbaner-
ne i sterre eler mindre omfang métte aflyse
godsmodtagelse til og fra Bornholm.

P& foranledning a en forespergsd fra Ven-
stre og Konservaive (»Hvad agter statsmini-
steren at foretage i anledning &, a skibstrafik-
ken med Bornholm som falge af strejkesituatio-
nen er afbrudt«) blev sagen den 26. april 1961
gjort til genstand for en debat i folketinget (Fol-
ketingets forhandlinger pag. 3023-3102).

Der blev herunder fremhasavet den betydelige
skade, som afbrydelsen a forbindelsen beted
for det bornholmske erhvervdiv og samfund i
det hele taget, ligesom det blev understreget,
a den regelmassige ruteskibsforbindelse til og
fra gen er absolut nadvendig for det bornholm-
ske samfunds og erhvervdivs trivsel.

Det kan i denne forbindelse bemaakes, at der
ved skrivelse af 8. oktober 1956 blev rettet hen-
venddse til arbgdsretskommissionen af 1956
fra bornholmske erhvervskredse, der pd bag-
grund a konfliktsituationen pd arbejdsmarke-
det i fordret 1956 understregede betydningen
a, a trafikforbindelsen mellem Bornholm og
det evrige land ikke blev afbrudt af arbeds
konflikter (henvendelsen er aftrykt som hilag
11, sde 117 f. i 1. betankning afgivet af Ar-
bgdsretskommissionen af 1956, nr. 186/1957).

Umiddelbart efter at den normale ruteskibs-
forbindeise i midten af mg 1961 var blevet
genoptaget, blev der af Bornholms amtsrad ved
skrivelse af 19. s m. (aftrykt som bilag nr. 1,
pag. 17) rettet henvendelse til ministeren for
offentlige arbglder om snarlig nedsadtelse a en
kommission til undersagelse a Bornholms
fremtidige trafikae forhold, idet det samtidig
blev hendtillet, at arbejdet i en eventue kom-
mission blev fremmet mest muligt, sdedes a
trafikforbindelserne kunne vage sikrede inden
udigbet & overenskomstperioden.

Den 13. december 1961 afholdt udvalget sit
ferste made, i hvilket de i kommissoriet stillede
opgaver dreftedes tillige med planerne for ud-
vagets arbejde. PA madet vedtoges det at ned-
sHte et saaligt arbgdsudvalg med den opgave
at undersgge mulighederne for at n& til en over-
enskomstmasssig ordning, der kunne sikre tra-
fikkens afvikling over de bestdende trafikfor-
bindelser, slledes som naamere angivet i farste
led af udvalgets kommissorium.

Til medlemmer a arbegdsudvalget vagtes:
Formanden,

Nelson,

Elkag-Hansen,



Punch Kofoed,
Larsen Bjerre,

Einar Nielsen,

Ernst Borg,
From-Andersen,

F. Koed,

Degerbd,

Garde senere dlgst af Fog-Petersen,
Linnemann,
Mortensen,
Woeldike Nielsen og
Martin Petersen.

Det var den fremherskende opfattelse pa me-
det, a man farst burde undersgge mulighederne
for a finde en overenskomstmaessg ordning,
forinden udvalget gik i gang med at undersage,
om det tilsigtede formd kunne opnds gennem
oprettelse af nye faste forbindelser til Born-
holm, sdedes som naamere angivet i andet led
af udvalgets kommissorium. Forinden var der
dog af amtmanden over Bornholms amt, de to
bornholmske folketingsmaand og de to reprassen-
tanter for Bornholms amtsréd givet udtryk for,
a kommissoriets to led efter deres opfattelse
burde behandles sidelgbende for at undgd, at
udvalget kom i den situation, at der ved over-
enskomstperiodens udligb ikke var feardigunder-
sagt ale muligheder for at finde en ordning,

der kunne skre den regelmassige ruteforbin-
delse til Bornholm.

Da arbejdet i underudvalget angdende over-
enskomstspargsmalet midlertidigt syntes a vage
gdet i sa i fordret 1962 - som naamere rede-
gjort for i afsnit 1l —vedtoges det pa udvalgets
andet plenarmgde, der afholdtes i Renne den
14. mg 1962, at nedssdte et ssaligt underud-
valg til undersagelse af spergsmdlet om opret-
tedlse af nye faste forbindelser til Bornholm.
Dette underudvalg, for hvis abegde der er
redegjort nedenfor i afsnit Ill, fik felgende
sammensadning:

Formanden,
Skov,
Mikkelsen,
Nelson,
Elkaa-Hansen,
Larsen Bjerre,
Funch Kofoed,
Andresen,
Pihl,

E. B. Larsen,
Lundgren,
Edv. Koefoed,
Svendsen,
Jensen og
Sarensen.

IL Spergsmdlet om en overenskomstmasssig |@sning

Rutefor bindelserne til Bornholm.

De normale ruteforbindelser ad savejen mel-
lem Bornholm og det evrige land har hidtil vee
ret varetaget af de to sddskaber A/S Dampskibs-
selskabet pa Bornholm af 1866 og A/S Det ot
bornholmske Dampskibssel skab.

Det forstnsa/nte sdskab har i vinterssesonen
daglik forbindelse til befordring af passagerer
0og gods mellen Kgbenhavn og Renne og i
sommerssesonen mindst en og ofte to daglige
forbindelser mellem Kgbenhavn og Renne.
Herudover driver selskabet i sommerssesonen
rutetrafik af passagerer og gods mellem Allinge
0g Simrishamn og mellem Renne og Y stad med
indtil tre afgange daglig fra hver havn.

Den sidstneevnte rute er fra sommeren 1963
gjort helarlig ved indsadtelse af en nybygget
feage specidlt beregnet til den pdgeddende
rute.

A/S Det gsthornholmske Dampskibsselskab

driver rutetrafik med gods mellem Kgbenhavn,
Neksg, Svaneke, Gudhjem, Allinge og Hade
med afgang fra Kgbenhavn 3 gange ugentlig
— i sommerssesonen dog daglig.

Foruden de neevnte to selskaber er der i 1962
blevet dtiftet yderligere et sedskab A/S Born-
holmsfaggen a 1962 med det formd at drive
trafik med passagerer og gods mellem Born-
holm og det evrige land. Det pageddende sd-
skab, der har en aktiekapita pa 4 mill. kr.,
indsatte i sommeren 1963 et i fordret 1963 i
udlandet bygget skib i daglig ruteforbindelse
mellem Kgbenhavn og Renne.

Selskabernes organisationsmaessige forhold.

A/S Dampskabssdskabet pa Bornholm af
1866 er indtil den 1. juli 1963 medlem &f
Dansk Arbejdsgiverforening og til det pagad-
dende tidspunkt ogsd medlem a Bornholms
Arbejdsgiverforening. Selskabet er til samme
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tidspunkt tillige medlem & Sammendutningen
af Havne- og Kgbmandsorganisationer i Dan-
mark og a Foreningen & Arbedsgivere ved
Kgbenhavns havn. Endelig har seskabet ind-
til udgangen af 1962 veeet medlem af Dan-
marks Rederiforening.

For s3 vidt angdr de respektive organisatio-
ner bemaakes, a sdskabets interesser vedrg-
rende arbgdsforholdene ved losning og last-
ning i Ranne og Kabenhavn varetages gennem
Sammendutningen & Havne- og Kgbmandsor-
ganisationer i Danmark og Foreningen af Ar-
bejdsgivere ved Kgbenhavns Havn, og arbejds
forholdene er omfattet af disse organisationers
overenskomster med Dansk Arbgdsmands- og
Specidarbejder Forbunds afdelinger i henholds-
vis Ranne og Kabenhavn (Havnearbejdernes
Fadlesforbund). Seskabets medlemskab &
Danmarks Rederiforening har vaget en natur-
lig fdge af den a sdskabet drevne rederivirk-
somhed og har vaget ensbetydende med, a de
forngdne overenskomster med sdskabets sg-
lende personae til enhver tid er blevet afdut-
tet gennem Rederiforeningen eller med denne
forenings medvirken.

For sA vidt angar udmeldelse af de péged-
dende organisationer er frisgen i forhold til
Danmarks Rederiforening 3 maneder til en 1.
januar og i forhold til de evrige organisationer
6 maneder til en 1. juli.

Det bemazkes i denne forbindelse, a ho-
vedparten af de danske rederier, der driver ru-
tetrafik pd de danske eer, efter det for udval-
get oplyste ikke er medlemmer af Danmarks
Rederiforening, men selvstamdigt afdutter de
forngdne overenskomster med det sejlende per-
sonale, samt a udvalget ikke e bekendt med,
a arbgdskonflikter p& de pdgeddende ruter
har bevirket afbryddse a ruteforbindelserne &
tilsvarende betydning dler omfang som stands-
ningen af forbindelsen til Bornholm i fordret
1961.

Hvad angdr A/S Det estbornholmske Damp-
skibssdlskab er det medlem & Dansk Arbegds
giverforening og derigennem tilsluttet Born-
holms Arbedsgiverforening. Selskabet er ikke
medlen & Danmarks Rederiforening og er
ikke for arbejdet med losning og lastning i de
bornholmske havne medlem a Sammendutnin-
gen o Havne og Kgbmandsorganisationer i
Danmark. Dette arbgdsforhold er omfattet af
overenskomst mellem selskabet og arbejdsman-
denes fagforeninger i henholdsvis Neksg, Al-
linge, Gudhjem, Hase og Svaneke.
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For havnearbgjdet i Kabenhavn er sdskabet
medlem & Foreningen & Arbedsgivere ved
Kgbenhavns Havn, og dette arbejde er - pa
samme made som for A/S Dampskibsselskabet
pa Bornholm af 1866 - omfaitet af foreningens
overenskomst med Havnearbejdernes Fadlesfor-
bund. Den anvendte organisationsform er alene
begrundet i konkrete forhold og kan ikke pa
noget punkt tages som retningslinje for en or-
ganisationsmaessig praksis.

Det nyoprettede selskab A/S Bornholmsfaa-
gen 1962 har efter det for udvalget oplyste
ikke gnsket medlemsskab & de ovenfor nsa/nte
arbejdsgiverorganisationer, men har foretruk-
ket straks fra oprettedsen selvstamdigt og uaf-
hangig a godkendelse af arbejdsgiverorganisa
tionerne a kunne afdutte de forngdne overens-
komster med de i betragtning kommende fag-
forbund.

Arbejdsgiver organisationernes fordag til
tillesegsover enskomst.

Pa de indledende mader i udvalget blev det
gentagne gange fremhaevet fra repraesentanter-
ne for Landsorganisationen i Danmark, at der
ikke til sikring af forbindelsen med Bornholm
kunne blive tale om a etablere nye saaregler
som ville vage i strid med de amindelige reg-
ler for afdutning af overenskomster og etable-
ring af konflikter p& arbejdsmarkedet. S3edes
matte strejkeretten ikke ophaaves, idet den pres-
don, der ligger heri, er & fundamental betyd-
ning for arbejderorganisationerne.

Fra Landsorganisationens side blev det naavnt
om en mulighed, a man sggte henimod en
ordning, hvorefter udlgbsdatoerne for de saa-
lige overenskomgter, der skulle skire forbindel-
sen til Bornholm, blev forskudt i forhold til
udigbsdatoerne for de mellem hovedorganisa-
tionen geddende overenskomster for arbgds
markedet.

Der har i udvalget veaet enighed om, a
det var o afgerende betydning for sikringen
af befordringen a gods til og fra Bornholm,
a havnearbejdernes organisationer kunne til-
dutte Sg en eventud saxordning.

Det aftdtes, a der & begge parter skulle s&
ges udarbejdet udkast til tillaagsoverenskomster
til sikring af forbindelsen til og fra Bornholm,
dog a man forelgbig aene skulle fremkomme
med udkast vedrgrende sgmead og safyrba
dere og senere beskedtige sig med havnearbej-
derspgrgsmdet m.m.



Dansk Arbgdsgiverforenings reprasentan-
ter havde dlerede i de indledende meder pe-
get pd, at udvalgets opgave kunne lases ved en
aftale mellem overenskomstparterne om at und-
tage de ved sgladsen og havnearbegjdet besked-
tigede arbgidere fra henholdsvis stregke- og
lockoutvarder, og havde herved blandt andet
anfart, a dette ikke ville mindske organisatio-
nernes styrke under en konflikt, idet trafikken
ville kunne opretholdes med é skib, hvilket
blot ville betyde, at 10-15 mand mindre ville
blive omfattet af en eventue konflikt. Dette
fordag blev dog kategorisk afvis & arbejder-
reprassentanterne.

Dansk Arbedsgiverforening ville herefter
ikke undlade a fremkomme med fordag til en
anden lgsning a udvalgets kommissorium og
fremlagde herefter som den forste e den 7.
februar 1962 dateret udkast til tillaggsoverens-
komst mellem pa den ene side A/S Dampskibs-
selskabet pd Bornholm af 1866, Danmarks Re-
deriforening og Dansk Arbejdsgiverforening
og pa den anden side Sgmamdenes Forbund i
Danmark, Sefyrbedernes Forbund i Danmark
0og Landsorganisationen, De Samvirkende Fag-
forbund (aftrykt som bilag nr. 2, pag. 19).

Hovedpunkterne i det pagaddende udkast til
tillegsoverenskomst  til de gaddende hoved-
overenskomster med tilhgrende ssaaftde var
felgende:

1) Aktionsretten, herunder retten til sympati-
aktioner, opgives.

2) Overenskomsterne forbliver i kraft, for sa
vidt angdr Bornholm, uanset den aminde-
lige overenskomstopsigelse.

3) Nye overenskomster bliver med hensyn til
de sikaldte generelle spergsmal geddende
for Bornholmssejladsen fra deres ikrafttree
delsesdato.

4) Der kan herefter ske opsigelse med hensyn
til de sikaldte specielle spargsmal, og hvis
enighed herom ikke kan opnds ved for-
handling, afgares de endeligt af overens
komstnaarnet.

5) Der gives et kompensationstillasg pa 50 kr.
ménedligt eller forholdsvis nedsat for at
sgle under lovlige arbejdsstandsninger.

6) Ordningens varighed ska vage pa mindst
10 &, og det var en forudssgning, at der
ogsA kunne opnds en Igsning for s vidt
angdr havnearbejderne.

Det pdgeddende udkast var efter sin ordlyd
udformet som en overenskomst med 66-seska-

bet, der som nawnt indtil udgangen af &et
1962 var medlem & Danmarks Rederiforening,
men udkastet til tillaagsoverenskomsten havde
far forelagggelsen for udvalget & Arbegdsgi-
verforeningen vaaet fordagt Det @stbornholm-
ske Dampskibsselskab, der i princippet havde
erklaget sig indforstdet med det pagaddende
udkast som grundlag for sikring af segladsen
til Bornholm.

Fra arbgdersde gav man streks udtryk for,
a man ikke kunne godkende det pagaddende
udkest, bl.a. fordi aktionsretten blev ophaevet,
0g repreesentanterne for Landsorganisationen
pdpegede pa ny de muligheder for en Igsning,
som en tidsmessig forskydning a overens
komsterne for sSdvidt angik Bornholmssgjlad-
sen indebar, ligesom det fra arbejderside anfer-
tes, & mulighederne for afdutning af de for-
ngdne overenskomster kunne synes sterre, S
fremt de rederier der sglede pa Bornholm i re-
gedmaessig trafik kunne afdutte de forngdne
overenskomster direkte uden forudgdende god-
kendelse af arbejdsgiverorganisationerne.

Arbejderorganisationernes fordag til
lilleegsover enskomst.
Repreesentanterne for Landsorganisationen i

Danmark fremlagde derefter et den 13. marts

1962 dateret udkast til tillaggsoverenskomst

vedrgrende sgjladsen pa Bornholm, havnear-

beide og anden transport i forbindelse hermed
mellem pa& den ene side A/S Dampskibsselska
bet pd Bornholm & 1866, A/S Det gstborn-
holmske Dampskibsselskab, Danmarks Rederi-
forening, Havne- og Kgbmandssammendutnin-
gen m.v. og Dansk Arbejdsgiverforening og pa
den anden side Sefyrbadernes Forbund i Dan-
mark, Semamndenes Forbund i Danmark, Dansk

Arbegdsmands- og Speciadarbegderforbund og

Landsorganisationen i Danmark, De Samvir-

kende Fagforbund (aftrykt som bilag nr. 3,

pag. 20).

Hovedpunkterne i det pagaddende udkast
til tilleagsoverenskomst var falgende:

1) Aktionsretten bevares, idet begge parter dog
giver afkald pa retten til at ivegksate sym-
patiaktioner.

2) Overenskomsternes udlgbstermin  forrykkes
til den 1. juni for sa vidt angér Bornholms-
trafikken.

3) Til det pagaddende tidspunkt kan overens-
komsterne opsiges, og uoverensstemmelser
om sived »generedllex som  »specidlex

9



spergsmd  danne grundlag for arbejds-
standsning.

4) Alle andringer i de generdlle overenskom-
gter f& virkning fra den 1. marts for Born-
holmssejladsens vedkommende, og de s
dringer, der vedtages under de specielle
forhandlinger vedrerende Bornholmssejlad-
sen, far ligeledes tilbagevirkende kraft til
den 1. marts.

5) Ordningen skal omfatte svel sgjlads som
bavne- og transportarbejde.

Det blev ved fremlaggelsen o udkastet
fremheavet o repreesentanterne for Landsorga
nisationen, a udkastet muligvis burde omfor-
muleres pd visse punkter, men a der ikke kunne
blive tdle om & foretage egentlige redlitetssa-
dringer.

Fra reprassentanterne for Dansk Arbejdsgi-
verforening blev der dreks teget klart afstand
fra de principper, som Landsorganisationens
fordag byggede pd og i en salig notits, der
udsendtes til udvalgets medlemmer, gjorde Ar-
bgdsgiverforeningen rede for sine indvendin-
ger imod det pdgaddende udkast til tillaagsover-
enskomst (aftrykt som bilag nr. 4, pag. 21).

Dise indvendinger samlede sig navnlig om
fadgende punkter:

1) Der sker - bortset fra sympatiaktioner —
overhovedet ingen indskreankninger i ad-
gangen til at ivegkssdte konflikt til en 1.
juni.

2) Forskydningen a udigbsterminen til den
1. juni betyder under de givne omstaandig-
heder blot, at der fremtidigt i stedet for én
opstér risko for to konfliktsituationer.

3) Samtlige andringer gives tilbagevirkende
kraft til den 1. marts, uanset hvorndr de
métte komme til eksistens.

Fra bornholmsk side blev det issx fremhee
vet, & det syntes uheldigt, a udlgbsdatoen
fastsattes til den 1. juni, idet det pageddende
tidspunkt var umiddelbart foran sommertrafik-
kens pdbegynddse, hvor en arbejdskonflikt
kunne medfare saalig avorlige konsekvenser
for passager- og godstrafikken.

Da parterne kun syntes & kunne enes om
a give afkald pa retten til sympatiaktioner, fo-
rela der ikke pa davemende tidspunkt nogen
praktisk mulighed for at udarbejde et kompro-
mis-udkast, som havde rimelig chance for at fa
tilslutning fra begge parter.
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66-selskabets udmeldelse af Danmarks
Rederiforening.

Det blev derefter pa et plenarmgde i Renne
den 14. mg 1962 beduttet midlertidigt a ind-
gtille arbgdet med a finde frem til en over-
enskomstmeessig lgsning og i stedet pabegynde
en undersggelse a mulighederne for at na det
tilsigtede form8l — sikring af forbindelsen til
Bornholm - gennem oprettelse & nye faste
forbindelser til Bornholm.

Nedenfor i afsnit 11l er nagmere redegjort
for udvagets arbejde vedrgrende det paged-
dende spergsmal.

Medens de indledende undersggelser og over-
vgielser angdende etableringen & en dler flere
nye ruter var i gang, blev det i august 1962 be-
duttet pa ny at optage arbejdet i underudval-
get angdende overenskomstspergsmdlet  pa
grundlag & den nye situation, der var opstéet
i forbinddse med diftedlsen & ruteselskabet
A/S Bornholmsfargen af 1962. Stiftelsen &f
det nye sdskab er naaynt ovenfor.

Som anfert i det pagaddende underafsnit pa&
begyndte det naavnte selskab, der har en aktie-
kapital pa 4 mill. kr., i sommeren 1963 en re-
gelmassig besgling af ruten Kgbenhavn-Ren-
ne - forelgbigt med & ruteskib.

For s3 vidt angdr det nydiftede selskabs or-
ganisationsmaessige stilling er det over for ud-
valget oplyst, at selskabet nagpe ognsker med-
lemskab & de respektive arbejdsgiverorganisa
tioner, men har foretrukket selvstandigt at kun-
ne afdutte de forngdne overenskomster med a-
bejderorganisationerne og de gvrige i betragt-
ning kommende faglige sammendlutninger. Ud-
valget er endvidere bekendt med, a der i d-
teraret 1962 har fundet visse orienterende dref-
telser sted mellem repraesentanter for A/S Born-
holmsfaagen a 1962 og reprassentanter for Sz
mamndenes og Sefyrbedernes Forbund angdende
afdutning af de forngdne overenskomster, og
at der herved er tilsagt gensidig velvilje.

Den umiddelbare anledning til genoptagel-
sen o arbgdet i underudvalget angaende over-
enskomstspgrgsmdlet var des de verserende
forlydender angdende det nye sdlskabs organi-
sationsmasssige stilling, dels forlydender om, at
A/S Dampskibsselskabet pa Bornholm af 1866
overvgede at tage st medlemskab i arbgdsgi-
verorganisationerne op til revison. Det blev
ved de i denne anledning afholdte mader i un-
derudvalget prexiseret a repraesentanten for
66-selskabet samt a formanden for selskabets
bestyrelse, der havde foretraade for underudval-



get, a rederiet a konkurrencehensyn métte
have samme vilk&r som det nydtiftede selskab
med hensyn til til enhver tid a kunne opret-
holde rutesgjladsen til Bornholm; og pa et me-
de den 15. oktober 1962 i underudvalget angd
ende overenskomstspergsmdlet meddelte repree
sentanten for 66-salskabet, at selskabet havde
udmeldt sg af Danmarks Rederiforening med
det i foreningens vedtsegter angivne varsdl pa
3 méneder til en 1. januar.

Forinden havde underudvalget beskadtiget
sig med problemet om inden for de gaddende
organisationsmasssige rammer a sage fastsat en
saalig forskudt udigbstermin for Bornholms-
sgladsen, og der var herunder nes/nt den 1.
oktober som skagingsdato, idet man som oven-
for anfert fra bornholmsk side fandt den 1.
juni uheldig som udlgbsdato, da det var umid-
delbart forud for sommertrafikkens pabegyn-
delse. Fra reprassentanterne for Samaandenes og
Sefyrbgdernes Forbund var man ikke pa for-
hand uwvillig til a acceptere den 1. oktober
som skagingsdato, medens Danmarks Rederi-
forening nagpe kunne paregnes at ville ga
med til den naavnte forskydning, der ville vage
i strid med foreningens principielle standpunkt,
hvorefter de gaddende overenskomster i rela
tion til de forskellige sdskaber ska have fad-
les udlgbsdato.

66-selskabets udmeldelse af Rederiforenin-
gen var ensbetydende med, a selskabet udf-
hangigt a en efterfelgende godkendelse &f
foreningen fra udmeldelsesfristens udigb kunne
afdutte de forngdne overenskomster med de
sofarendes organisationer og herunder sgge at
nd frem til de mest hensigtsmeessige udigbs
tidspunkter.

66-sdlskabets udmeldelse a Rederiforenin-
gen og overvgielser om ogsa a udmelde sig af
de gvrige arbejdsgiverorganisationer, hvilket
senere skete, jfr. nedenfor, blev af Arbedsgi-
verforeningens reprassentanter betegnet som en
konsekvens af det fra arbgderside fastholdte
standpunkt, at der i princippet intet kunne s+
dres i det a arbederreprassentanterne den 13.
marts 1962 fremlagte udkast til en tillaggsover-
enskomst, som byggede pd aktionsrettens beva
relse og en forskydning & udlgbstiden til 1.
juni, hvilket udkast imidlertid ikke indeholdt
nogen garanti for en sikring af forbindelserne
til Bornholm.

Forhandlingerne vedrerende udferdse af
havnearbej det.

Sdv om A/S Dampskibsselskabet pad Born-
holm & 1866 ved sn udmeldelse & Danmarks
Rederiforening nok havde ment at have skabt
bedre muligheder for etablering af en ordning
til sikring a forbindelsen til Bornholm for sa
vidt angik de sefarendes organisationer, stod
fremdeles tilbage det vigtige problem med hen-
gyn til a opna sikring for, a losning og lagt-
ning af selskabets og A/S Det @stbornholmske
Dampskibsselskabs skibe til enhver tid kunne
finde sted bade i Kgbenhavn og pa Bornholm.

De to sdskabers organisatoriske forhold i
forbindelse med udfardse a havnearbejde er
oplys ovenfor i afsnit 1. Udmeldelsesfristen
for medlemskab i de pagaddende organisationer
er 6 maneder til en 1. juli.

P4 mederne i underudvalget angdende over-
enskomstspargsmdlet var det blevet nea/nt som
en mulighed, & man seggte henimod en ord-
ning, hvorefter de bornholmske ruteselskaber
fremdeles forblev som medlemmer o de p&
gaddende arbejdsgiversammendutninger, men
gennem en dispensationsordning med en for-
skudt udlgbsdato i forhold til de amindelige
overenskomgter, i videst muligt omfang skre-
des imod at blive ramt af konflikt pd grund af
havnearbejderstrejke.

Til neamere belysning a det pagaddende
spargsmd blev der under forsale of udvalgets
formand den 5. november 1962 afholdt et ori-
enterende mede i Kgbenhavn med deltagelse
a reprasentanter for Sammendutningen &
Havne- og Kgbmandsorganisationer i Danmark
og Foreningen a Arbejdsgivere ved Kgben-
havns Havn, de to bornholmske rederier, Dansk
Arbgdsmands- og Specidarbgder Forbund og
formanden for Havnearbegdernes Fadlesfor-
bund i Kgbenhavn.

Ved det pdgeddende mede blev organisa-
tionerne enige om, a der ikke pa daveende
tidspunkt burde optages saaforhandlinger ved-
rgrende laste- og lossearbgjdet i havnene, men
a man burde vente til de amindelige over-
enskomstforhandlinger var kommet i gang og
i forbindelse hermed se om parterne kunne bli-
ve enige.
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66-selskabets udmeldelse af arbejdsgiver-
organisationerne.

P4 plenarmgde i udvalget den 19. november
1962 meddete A/S Dampskibsselskabet pa
Bornholm & 1866, a det havde anset det for
rigtigst a udmelde sig af Dansk Arbgdsgiver-
forening, Bornholms  Arbedsgiverforening,
Sammendutningen af Havne- og Kegbmands-
organisationer i Danmark og Foreningen af Ar-
begdsgivere ved Kgbenhavns Havn, og a sd-
skabet i konsekvens heraf ved skrivelse a 16.
november 1962 (aftrykt som bilag nr. 5, pag.
22) havde udmeldt sig af de respektive orga
nisationer, om muligt med virkning fra den
1. januar 1963, og hvis de fornadne dispensa-
tioner hertil ikke kunne opnds - da udmeldel-
sesfrisen er 6 maneder til en 1. juli — da til
den 1. juli 1963, men sdedes at salskabet salv
kunne forhandle og afdutte de forngdne s-
overenskomster  ved  hovedoverenskomsternes
udigb den 1. marts 1963.

For sa vidt angik A/S Det gstbornholmske
Dampskibsselskab meddelte repraesentanten for
sdskabet pd det pdgeddende mede, at dette
sskab havde vedtaget at bevare st medlem-
skab af Dansk Arbejdsgiverforening og de av-
rige organisationer. Det bemaakes i denne for-
bindelse, a selskabet som ovenfor naevnt ikke
e medlem & Danmarks Rederiforening.

Baggrunden for 66-selskabets udmeldelse var
en forventning om herigennem a kunne bidra-
ge til a finde en lasning, der kunne skre for-
bindelsen til Bornholm, og det blev i denne
forbinddse fremheevet fra selskabets dde, a
det, ved a bringe det offer en udmeldelse var,
samtidigt forudsatte at f& en fair behandling
fra arbejderorganisationernes side, derunder
ved, a de saroverenskomster der métte blive
indgéet ikke blev vasentlig mere byrdefulde
end hovedoverenskomsterne.

Reprassentanterne for de implicerede arbejds-
giverorganisationer var ikke pa medet i stand til
at tage dilling til 66-selskabets andragende,
der métte forelasgges de respektive bestyrelser
til afgarelse.

Ved skrivelse af 1. december 1962 (aftrykt
som hilag nr. 6, pag. 23) meddelte Dansk
Arbejdsgiverforening selskabet, at foreningen
af hensyn til de alvorlige konsekvenser, sdskar
bets udmeldelse under en overenskomstsituation
kunne 4, ikke sa Sig i stand til a imedekomme
hverken anmodningen om udmeldelse pr. 1. ja
nuar 1963 eller den subsidisae anmodning om
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a blive lgst fra medlemskabet pr. 1. juli 1963
med tilladelse til at forhandle pd egne vegne
ved overenskomsternes udigb pr. 1. marts 1963
og afdutte saroverenskomster med de paged-
dende arbejderorganisationer.

| ddste stykke af foreningens skrivelse blev
det bemagket, a sifremt der kunne gennem-
fares en ordning, hvorefter selskabet blev fri-
holdt for deltagelse i en eventuel arbejdskon-
flikt i forbindelse med overenskomstsituationen
under forudsadning &, at udlgbstidspunktet
for sdskabets overenskomstmaessige forhold
blev andret til 1. juli 1963 eller senere, havde
foreningen i betragtning af betydningen &, at
forbindelserne til Bornholm sggtes sikret, in-
tet a indvende imod en sddan ordning.

P4 dette stadium af udvalgets arbegide blev
det vedtaget at afgive en forelagbig redegarelse
til ministeren for offentlige arbejder vedraren-
de udvalgets arbejde. Den pagaddende redege-
relse er af trykt som bilag nr. 7, pag. 24).

Sarordningen af 15. december 1962.

P& udvalgets plenarmade den 11. december
1962 blev der, med henvisning des til ordly-
den o sSdste stykke i Dansk Arbejdsgiverfor-
enings skrivelse a 1. sm, dds til, & det &
repressentanterne  for  Landsorganisationen i
Danmark fremlagte udkast af 13. marts 1962
ogsa indeholdt fordag om en forskudt udigbs-
dato, givet tilslutning til en ordning, hvorefter
der mellen A/S Dampskibsselskabet pa Born-
holm & 1866 og de pageddende arbejderorga
nisationer oprettes en overenskomst, der for sd-
skabets vedkommende fastssdter  udlgbstids-
punktet for de nugaddende overenskomster til
1 juli 1963.

Fra Arbedsgiverforeningens repraesentanter
i udvalget gav man udtryk for, a denne tildut-
ning aene skyldtes,

at 66-sddskabet sdv havde indtaget det stand-
punkt a melde sig ud af organisationerne,

at man meget beklagede, a arbejderorganisa-
tionernes stilling til sagen havde foranledi-
get dette skridt fra selskabets side, og

at der ikke ved den naavnte ordning er skabt
den forngdne sikkerhed & skibsforbindel-
sernes opretholdelse. Under de foreliggen-
de omstamdigheder og med fastholden af st
principielle standpunkt ville man heller ikke
modsadte sig selskabets tilsagn om, a even-
tuelle andringer f&r virkning fra 1. marts
1963.



Det blev fra arbegjderside fremhesvet, & en
eventuel sagordning métte omfatte bdde so
maend, safyrbadere og havnearbejdere under é.

Der blev herefter med formandens medvir-
ken den 15. december 1962 afduttet overens
komst vedrgrende sgjlads pd Bornholm og hav-
nearbejde i forbindelse hermed mellem pa den
ene sSde A/S Dampskibsselskabet pa Bornholm
af 1866 og pad den anden side Sefyrbedernes
Forbund i Danmark, Semssdenes Forbund i
Danmark, Dansk Arbgidsmands- og Specidar-
beder Forbund og dets respektive afdelinger,
herunder Havnearbejdernes Fadlesforbund og
Landsorganisationen i Danmark (aftrykt som
bilag nr. 8, pag. 28).

Hovedpunkterne i den péagaddende overens-
komsgt er falgende:

1) Udigbet & de gaddende overenskomster
fastsadtes til den 1. juli 1963 for sA vidt
angdr Bornholmssgiladsen og havnearbejdet
i forbindelse hermed.

2) Parterne er berettigede til til det pagedden-
de tidspunkt at varde og ivegkssdte kon-
flikter pa saedvanlig méde, dog af star beg-
ge parter fra ivarkssdtelse af sympatikon-
flikter.

3) De amdringer, der métte blive geddende
for de amindelige overenskomstforhold,
der udigber pr. 1. marts, overfares med
virkning fra samme dato til nsavagende
overenskomst.

4) De andringer, der aftdes pr. 1. juli dler
senere for nagvagende overenskomstforhold
far tilbagevirkende kraft til den forudga
ende 1. marts.

5) Overenskomsten kan opsiges med 3 mane-
ders varsdl til en 1. juli.

De etablerede ssrordninger for sa vidt angér
det avrige sglende personale.

Efter afdutningen af den nesevnte sagrover-
enskomst er der den 28. december 1962 mel-
lem pa den ene side A/S Dampskibsselskabet
pd Bornholm af 1866 og pd den anden side
Danmarks Skibsfarerforening, Dansk Styr-

mandsforening og Maskinmestrenes forening
blevet afduttet en i realiteten endydende over-
enskomst vedrerende sgjlads pd Bornholm (af-
trykt som bilag nr. 9, pag. 29). Det bemaakes
dog, at udlgbsdatoen for de geddende overens
komster med de pégad dende organisationer hid-
til har veget den 1. april.

En i princippet hermed ensydende overens
komst er den 29. december 1962 afduttet md-
lem 66-sdskabet og Dansk Sg-Restaurations
Forening (aftrykt som bilag nr. 10, pag 30).

Dansk Sg»Restaurations-Forenings klage

over opsigelser pd 66-selskabets skibe.

Umiddelbart efter & den sidstneevnte over-
enskomst mellem A/S Dampskibsselskabet pa
Bornholm & 1866 og Dansk Sg-Restaurations
Forening var afduttet, modtog udvalget en den
5. januar 1963 dateret skrivelse fra foreningen
(aftrykt som bilag nr. 11, pag. 31), hvori for-
eningen, i anledning af at 66-seskabet havde
opsagt de i sdskabets skibe beskadtigede hov-
mestre m.v. til fratreeden pr. 1. april 1963,
anmodede udvalget om snarest muligt at ville
tage de pdgeddende opsigelser under behand-
ling.

Baggrunden for de afgivne opsigelser var
den darlige gkonomi i forbindelse med restau-
rationsdriften pd selskabets skibe, hvorfor sd-
skabet gnskede at ga over til en forpagtnings-
ordning.

Ved skrivdse af 12. januar 1963 (aftrykt
om bilag nr. 12, pag. 32) meddelte udval-
gets formand Dansk Sg-Restaurations-Forening,
a han ikke fandt, at udvalget burde beskadtige
sg med sagen under hensyn til, a det drejede
sig om en retstvist, der i givet fad métte afge-
res ad voldgiftsretdig vej.

Ved skrivelse a 7. februar 1963 (aftrykt
som bilag nr. 13, pag. 33) har A/S Damp-
skibsselskabet p& Bornholm a 1866 herefter
meddelt Dansk Sg-Restaurations-Forening, at
opsigelserne & foreningens medlemmer i sa-
skabets skibe er trukket tilbage.

I1l. Spergsmdet om etablering af nye faste ruter

Indledende bemaarkninger.
Som det vil fremgd a det foran under ho-
vedafsnit |1 anferte, er der i december 1962
blevet afduttet de fornedne overenskomster

vedrgrende sgladsen til Bornholm og havne-
arbejdet i forbindelse hermed, og sdv om de
pagaddende overenskomster ikke er ensbety-
dende med, at trafikken til Bornholm under ale
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forhold vil veme skret, ma riskoen for, a
Bornholmstrafikken fremtidig vil blive inddra-
oet i lovlige arbgjdsstandsninger, dog anses for-
mindsket i vasentlig grad.

Af det neaynte hovedafsnit samt hovedafsnit
| fremgdr endvidere, a arbejdet med henblik
pa a nd frem til en overenskomstmeessig los-
ning midlertidigt blev indstillet i mg 1962,
og a det pAd udvalgets plenarmede i Renne
den 14. mg 1962 blev vedtaget a nedszdte et
sxligt underudvalg til undersagelse af spargs-
méet om etablering & eventuelle nye faste ru-
ter til Bornholm med den i hovedafsnit | an-
givne sammensaaning. Det pégaddende under-
udvalg ndede kun a holde to meder henholds-
vis den 27. august og den 22. oktober 1962.

Havneudvidelser og planer herfor pa
Bornholm.

| forbindelse med plenarmgdet i Renne den
14. mg 1962 foretog udvalget besigtigelse o
en rakke havne pa Bornholm. Der blev herun-
der redegjort for udvidelsesplanerne for Renne
havn bl.a. bygningen a den nye turistkgy med
paregnet anlagsplads for A/S Bornholmsfea-
gen a 1962 ruteskib. Endvidere besds den
under udfgrelse vagende statsfinansierede ud-
viddse af Nexgs fiskerihavn, samt pa nordky-
gen af Bornholm Tein havn og Allinge havn,
ligesom der redegjordes for udvidelsesplanerne
for de neavnte havne.

P3 underudvalgsmadet den 27. august 1962
fremlagde amtmanden over Bornholms amt
endvidere referat af et den 30. april 1962 &-
holdt mede pa radhuset i Allinge vedrgrende
eventuel udbygning a havnen i Allinge med
henblik pa etablering & en passager- og gods-
rute mellem Allinge og den sydsvenske havn
Simrishamn (det pagaddende referat er af trykt
som hilag nr. 14, pag. 34).

Endvidere har udvalget modtaget en skri-
velse o 4. september 1962 fra borgmesteren i
Ranne vedrgrende de ombygninger og udvidel-
ser, om var iveeksat og planlagt i Renne havn
pa det pd geddende tidspunkt (den pagedden-
de skrivdlse er aftrykt som bilag nr. 15, pag.
39).

De ovennaavnte udvidelsesplaner er, som det
vil fremga af de neevnte hilag, ikke aene be-
grundet i behovet for sikring af trafikken til
Bornholm i henhold til udvalgets kommissori-
um, men ogsA i amindelige samfeardsdsmaes-
Sge betragtninger.
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Generaldirektoratet for statsbanernes illing
til spgrgsmalet om en eventuel statsdrevet
rute.

| forbindelse med spergsmdlet om oprettelse
af nye faste forbindelser til Bornholm var det
naturligt i ferste rakke at undersage mulighe-
derne for a lade statshanerne drive en sadan
rute, idet statshanerne gennem sin feagetrafik
mellem landsdelene métte anses for a have de
forngdne forudssdninger for i givet fad at
kunne foresta driften & en statsrute til Born-
holm.

Statshanerne har i udvalget vagret repraesen-
teret ved generaldirektaren, der fra udvalgets
farste made har gjort gaddende, at statsbanerne
kun med den sterste betamkelighed kunne p&
tage sg a drive en ny fagt rute mellem Born-
holm og det evrige land, samt at det i frem-
tiden nagppe er nogen hensigtsmassig lasning
a lade statshanerne etablere rutetrafik til Born-
holm i tilfaedde af arbegjdskonflikt, i hvilken
forbindelse generaldirektaren i et indlesg pa
plenarmgdet den 14. mg 1962 (aftrykt som
bilag nr. 16, pag. 40) har fremheevet, at det
a kenddser afsagt a den faste voldgiftsret
synes a fremgd, a det er lovligt fra arbejder-
side & naggte a transportere stregikeramt gods
ved benyttelse af andre ruter, som ikke normalt
beskadtiges ved transport af det pagaddende
gods.

Generadirektaren har fremhaevet, a en even-
tuel statshanerute nagppe kan dkres imod a
blive ramt & konflikt, idet statsbanerne i et
vig omfang vil veae nedt til at beskedtige
ikke-tjenestemandsansat personale, samt a en
eventuel  statsrute ved siden af de bestdende
ruter nagope under normale forhold vil fa til-
strakkelig med passagerer og gods at befordre,
til a driften kan blive rentabel, idet befordrin-
gen heraf formentlig fortrinsvis vil blive &-
viklet ved benyttelse o de dlerede bestdende
trafiksel skaber.

Sifremt resultatet af udvalgets arbejde métte
blive, a statsbanerne skulle etablere en fast
rute til Bornholm med de forngdne skibe, som
formentlig burde vaae hilfagger, ma der p&
regnes at ga i hvert fad e par & med anlag
af de forngdne anlaggspladser i den bornholm-
ske havn, der skal anlgbes, samt bygning af den
eler de fornadne fagger.

P4 mede den 27. august 1962 i underudval-
get fremlagde generaldirektgren et notat af 8.
mg 1962 fra statsbanernes sofartsvesen (af-



trykt som bilag nr. 17, pag. 41) angdende even-
tuel etablering af en rute til Bornholm. Det
fremgadr heraf, at nagpe nogen af statsbanernes
eksisterende faager vil kunne indsadtes varigt
pa en rute til Bornholm, og at der derfor kun
synes den mulighed dben at lade bygge en ny
feage til formalet. For sa vidt angdr endepunk-
terne for en eventuel statshanerute skulle K gben-

Renne, d. 3. dec. 1963.

havn og Renne i direkte forbindelse fremtraade
om den bedste Igsning.

Foruden den mulighed, der métte ligge i en
ny rute drevet a statshanerne, er der fra for-
skellig side i udvalget blevet peget pd, at den
forngdne sikring af trafikken til Bornholm
kunne ke ved dtatsovertagelse a et af de be
stéende  trafiksel skaber.

C. Ove Chrigensen £ B.Larsn N. Elkzer-Hansen C. Milner
formand
Holger Lundgren E. J. Wdldike Nielsen Palle West Martin Petersen H. Pihl
C. F. Kofoed Ludvig Pedersen H.Larsen Bjerre Th. Sarensen
Skov Edv. K oefoed E. Bech Hans Svendsen Anker Pedersen
Axel Jensen O. I. Mikkelsen Jens Deger bdl K. W. Limit mann
F. Koed Einar Berthelsen Erng Borg Sv. From-Andersen A. Andresen
G. R. Nelson Einar Nielsen J. Fog-Petersen Jens Mortensen Eiler Pedersen

/ Otto Johannsen
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BORNHOLMS AMTSRAD
Renne, den 19. mg 1961

Den 6. mg d. & modtog jeg fra Bornholms
amtsrads 2 grupper den med bilag i afskrift
vedlagte skrivelse & 6. d. m. om henvendelse
fra amtsradet til ministeriet for offentlige a-
beder om snarlig nedsadtelse & en kommission
angéende Bornholms fremtidige trefikale for-
hold.

Jeg tilskrev, som i gruppernes skrivelse an-
sket, samme dag de 5 anferte byrad siledes:

»Amtsrédets 2 grupper har ensemmigt ved-
taget vedlagte henvendelse til ministeriet for of-
fentlige arbgder om snarlig nedssdtelse af en
kommission angdnde Bornholms fremtidige
trafikale forbindelser. Grupperne har anmodet
om, a den ma blive fordlagt Hasle, Allinge -
Sandvig, Svaneke, Neksz og Akirkeby byré&d
med henstilling om, at de snarest tildutter sig
denne, for at den kan fa sterst mulig vaagt over-
for ministeriet.

Om, hvad der videre passerer i sagen fra
byradets side, forventer man at modtage under-
retning snarest.«.

Under 12. mg d. & har Allinge-Sandvig by-
r&d derefter tilskrevet amtsrédet siledes:

»Med henvisning til amtsrédets skrivelse af
6. d. m. om henvendelse til ministeriet for of-
fentlige arbejder om en snarlig nedsadtelse af
en kommission til undersggelse af spargsmalet
om Bornholms forbindelser med det avrige land
ska man herved meddele, a byradet i sit mede
den 10. d. m. enstemmigt har vedtaget at til-
dutte Sg amtsrédets henvendelse til ministeriet
for offentlige arbeder.«

Svaneke byrdd har i skrivelse ogsa af 12. mg
d & svaet felgende

»Med skrivdse of 6. mg 1961 (B.ar.j.nr.
200-1961) fremsendte amtsrédet genpart af
en af amtsradets 2 grupper eenstemmigt ved-
taget henvendelse til ministeriet for offentlige
arbgjder om snarlig nedsadtelse af en kommis-
son angéende Bornholms fremtidige trefikae
forbindelser. Grupperne har anmodet om, at

Bilag nr. 1

B.ar. j.nr. 315-1961

den ma blive forelagt byradene i Hasle, Allinge-
Sandvig, Svaneke, Neksa og Akirkeby med hen-
stilling om, at de snarest tildutter sig henven-
delsen, for a denne kan fa sterst mulig vamt
overfor ministeriet.

Sdedes foranlediget ska man meddele, at
Svaneke byrdd i st mede den 10. mg d. & har
gennemgdet henvendelsen og vedtaget at ga ind
for denne.«

Under 16. mg d. & har Akirkeby byréd til-
skrevet amtsrédet sdledes:

»Med skrivdse a 6. d. m, B.ar.j.nr.200-
1961, har amtsrédet fremsendt fordag til hen-
vendelse til ministeriet for offentlige arbejder
om snarlig nedsadtelse & en kommission il
undersggelse a Bornholms fremtidige trafikale
forbindel ser,

| denne anledning skal man meddele, at by-
rédet har vedtaget at tilslutte sig henvendelsen.«

Hasle byrdds svar o 15. mg d. & e sAy-
dende:

»Under henvisning til det saede amtsrads
skrivelse a 6. d. m., B.ar.j.nr.200-196l, hvori
det meddeles, at amtsrédets 2 grupper enstem-
migt har vedtaget, at der rettes en henvendelse
til ministeriet for offentlige arbejder om snar-
lig nedsdtelse af en kommission angdende
Bornholms fremtidige trafikale forbindelse med
det avrige land, ska man herved meddele, at
sagen var til behandling i Hasle byréds mede
den 12. d. m,, hvor der i princippet blev givet
enstemmig tilslutning til nedssdtelsen & en
s&dan kommission, der omgaende mé g& i gang
med a foretage undersggelser og tradffe foran-
staltninger, der hindrer en gentagelse &, a
Bornholm under visse forhold kan blive &-
kae; fra moderlandet, og sdedes blive gen-
stand for en forskelsbehandling i forhold til
det gvrige land, som er i hgeste grad urime-

| amtsrédsgruppernes henvendelse til  hr.
amtmanden blev der naavnt forskellige forhold,
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sive om de forhandlinger, der alerede er ble-
vet fart, som om den fremtidige ordning &f
den normale forbindelse.

Man vil i fargte rakke hertil bemasake, at
man med amtsradet er fuldstendig enig i, a
adle forhandlinger om dette for Bornholm s
vigtige spergsmd ber fares med det bredest
mulige udsnit & Bornholms befolkning. Ned-
sHtelsen af en eventue kommission ma derfor
093 ske med dette for gie, og der blev i by-
radet givet udtryk for, at kebstesderne burde
have en starre reprassentation, allerhelst at hver
kgosad kom med, sdedes a lokale sainter-
esr ikke blev plejet i for hg grad.

Med hensyn til skring af den fremtidige
forbindelse, mente man i byradet, at den burde
og skulle etableres gennem de eksisterende tra
fikselskaber pd Bornholm, »66« og »@stborn-
holmske«, hvorfor der i dlerfarste raskke skul-
le feres forhandlinger med disse.

| byradet var man enige om, at man ikke var
interesseret i, a der blev etableret nogen dats
rute til Bornholm, og man var & den forvis-
ning, a de lokale seskaber med muligheden
for oprettelsen af en sidan rute for gie, nu sdv
var indgtillet pd at foretage dispositioner, der
bevirkede, at de i fremtiden ikke ville blive be-
rort a en arbgdskonflikt.

Man mente fra byrédets side, a man ogsa
havde krav pd, a sddanne dispositioner blev
foretaget, da selskaberne havde pligt til a fore-
tage det yderste for a kunne betjene den sam-
lede bornholmske befolkning.

Fra Hasle byrad bliver der herefter givet den
fulde tilslutning til, a sidanne forhandlinger
omgaende ivaaksadtes, og kan disse kun komme
i gang gennem en ministerielt nedsat kommis-
sion, ma denne nedsates.«

Af Hasle byréds skrivelse fremgér, at byradet
principielt og enstemmigt har givet tilslutning
til nedsdtelse af den omhandlede kommission.
Angdende de evrige bemagkninger i byradets
skrivelse forekommer det mig, a det dels drejer
sg om spgrgsmdl, som kommissionen netop
ska undersgge, dels om spargsmdl, som denne
under og efter afdutningen af sne overvejeser
skal og ber forhandle sived med de 2 born-
holmske dampskibsselskaber som med udvalget
om den bornholmske fugleflugtdinie og egns-
udvikling, hvori samtlige kommunalbestyrelser
- dtsd ogsA Hasle byrdd - har haft adgang til
a detage i vag a reprasentation, ligesom er-
hvervene alle er repraesenteret i udvalget.

Endelig har Neksg byréd under 19. d. m. til-
skrevet amtsradet sdledes:

»Med skrivelse & 6. d. m., B.ar.j.nr.200-
1961, har amtsradet fremsendt fordag til hen-
vendelse til ministeriet for offentlige arbejder
om snarlig nedsadtelse & en kommission til
undersagelse af Bornholms fremtidige trafikale
forbindelser.

| denne anledning skal man meddele, at by-
rédet har vedtaget a tilslutte sig henvende-
Sen.«

Som i amtsrédets henvendelse udtalt, reprae
senterer amtsradet og de fornaevnte byrad 3/4
o Bornholms befolkning, og denne ma for-
mentlig vage en afgerende faktor i denne for
den og Bornholm sa vigtige sag.

Under henvisning hertil, til de i henvendel-
sen anfarte forhold og motiveringer, samt til
a de nete arbgdsforhandlinger formentlig
pabegyndes allerede om ca 11/> &, skd jeg
personlig meget anbefde, a den foredadede
kommisson snarest nedsadtes.

P. Chr. v. Stemann.

Til
ministeriet for offentlige arbejder,
Kabenhavn K.



Bilag nr. 2

7.2.62.

Udkast til

TILLAGS-OVERENSKOMST
jfr. herved aftalen truffet pa Bornholm-udvalgets megde den 15. januar 1962.

Méellem:

A/S Dampskibsselskabet paa Bornholm &f

1866,

Danmarks Rederiforening,

Dansk Arbejdsgiverforening,
og:
Samaandenes Forbund i Danmark,
Sefyrbgdernes Forbund i Danmark,
Landsorganisationen De Samvirkende
Fagforbund,
e der truffet aftale om fagende tillaggs-over-
enskomg til de mellem Danmarks Rederifore-
ning og respektive Sgmamdenes Forbund i Dan-
mark og Sefyrbgdernes Forbund i Danmark op-
rettede hovedoverenskomster af 4. mg 1961
samt til den ssaeftae af mg 1961, der er op-
rettet mellem A/S Dampskibssdskabet paa
Bornholm af 1866 og Samasmdenes Forbund i
Danmark.

Q 1
Overenskomsternes omrade og varighed.

Sk. 1. For skibe, der er omfattet af oven
nea/nte hovedoverenskomster og soxaftae, og
om udfgrer regjser mellem Renne og Keben-
havn, forbliver de til enhver tid mellem Dan-
marks Rederiforening og respektive Samaade-
nes Forbund i Danmark og Sefyrbgdernes For-
bund i Danmark oprettede hovedoverenskom-
der og ovennaavnte ssaftale i kraft, uanset de
i fornsarnte overenskomster og ssadftae inde-
holdte bestemmelser om varighed.

Sk. 2. Nar nye hovedoverenskomster fore-
ligger, bliver disse gaddende for de nsevnte
skibe fra overenskomsternes ikrafttraadel sesdato.

§ 2.
Kompensationstiliceg.

N&r de i § 1 omtate skibe sgler pa ruten
Ranne-Kgbenhavn i en periode, hvor der i
overenskomstforholdet Danmarks Rederifore-
ning og respektive Sgmaandenes Forbund i Dan-
mark og Sefyrbedernes Forbund i Danmark
foreligger en lovlig strejke dler lovlig lock-
out, ydes der til badsmeand, donkeymaand, ma-

troser samt motormaand og fyrbadere med over
5 as tjeneste i A/S Dampskibsselskabet paa
Bornholm & 1866, som ger tjeneste ombord i
sidanne skibe, et saligt kompensationstillagy
pa kr. 50 pr. méned dler pro rata

§ 3.
| kr afttr aeden.

Denne tillsmys-overenskomst  traader i
den i

§ 4.
Fornyelse.

Sk. 1. Bestemmesernei § 2 samt i soadfta
lens pkt. 1-5 kan opsiges med en maneds skrift-
ligt varsdl til ophgr 3 maneder efter den dato,
de til enhver tid gaddende hovedoverenskomster
udigber. | opsigelsesperioden optages der for-
handlinger mellem parterne om eventuelle aa+
dringer. Opnas enighed ikke inden opsigelses-
frigtens udlgb, indbringes de udestdende spergs-
mal for Overenskomstnaa/net — jfr. herved be-
semmelserne i 1.B. i overenskomgten af 31.
oktober 1939 mellem Dansk Arbgdsgiverfore-
ning og organisationerne under Landsorganisa
tionen — til endelig afgarelse af de vilkar, hvor-
under fornyelse af bestemmelserne i fornaarmte
§ 2 og i pkt. 1-5 i sadftden skd finde sted.

Voldgift.

Sk. 2. Ved behandling i Overenskomstnae-
net udpeges 2 af de 3 reprassentanter for hver &f
hovedorganisationerne af Danmarks Rederifor-
ening, respektive Samamndenes og Sefyrbadernes
Forbund.

Sk. 3. Deni gk. 1 og 2 nevnte fremgangs-
made gadder ogsd, sifremt enighed ikke opnds
ved de forhandlinger, som er omtalt i ssgafta
lens pkt. 5.

kraft

Tillesgs-overenskomstensvarighed.
Bestemmelserne i 88 1 og 4 gadder, indtil de
med 6 maneders varsel opsiges til en 1. juni,
dog tidligst til 1. juni 1973.
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Bilag nr. 3

13/3 1962.
EN/IG.

Udkast til

TILLAGS-OVERENSKOMST
vedrgrende sgjladsen p& Bornholm, havnearbeide og anden transport i forbindelse hermed.

Mellem
A/S Dampskibsselskabet pa Bornholm af
1866,
A/S Det gstbornholmske Dampskibsselskab,
Danmarks Rederiforening,
Havne- og Kgbmandssammenslutningen
m. v.,
Dansk Arbejdsgiverforening

Sefyrbadernes Forbund i Danmark,
Semandenes Forbund i Danmark,
Dansk Arbejdsmands- og Specialarbejder-
forbund,
Landsorganisationen i Danmark, De
samvirkende Fagforbund,
e der truffet aftde om falgende tillasgsover-
enskomst til de mellem ovennaernte parter i for-
veen eksisterende overenskomster:

For skibe, der omfattes af ovenneavnte over-
enskomgt, og som udfarer rggser mellem Born-
holm og Kgbenhavn, forbliver de for gjeblik-
ket gaddende overenskomster og sogaftaer |
kraft, indtil nye overenskomster oprettes mel-
lem forannee/nte parter.

§ 2.
Mellem de ovenneernte parter fastssdtes ud-
lgbet af de nugaddende overenskomster til 1.
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juni, og slledes at fremsendelse & andrings-
fordag efter de mellem hovedorganisationerne
gaddende bestemmelser kan foretages med sigte
pa opsigelse til en 1. juni.

De pédgaddende parter er berettiget til pa
samme made som i gvrige overenskomstforhold
mellem de to hovedorganisationer a varde
og ivaaksate konflikter, for s3 vidt der ikke
pr. 1. juni kan opnds enighed mellem parterne;
dog afsér begge parter fra iveaksadtelse af
sympatikonflikter.

Q3.

De @ndringer, der pr. 1. marts eller senere
dato métte blive gaddende mellem de naavnte
organisationer for overenskomstforhold, der ud-
Igber pr. 1. marts, overfares forlods midlerti-
digt til neavazrende forhold og fra samme dato,
som bestemmelserne traeder i kraft for @vrige
omréder, ligesom de andringer i overenskom-
sterne, der aftales pr. 1. juni dler senere dato
i naavagende overenskomstforhold, ogsd f&
virkning fra forudgdende 1. marts.

Nagvaaende tillagsoverenskomst, der traader
i kraft fra 1. marts 1963, gadder, indtil den af
en & parterne opsiges til udigb en . <. .. .



Bilag nr. 4

Bemaakninger

fra arbgjdsgiverrepraesentanterne i arbgjdsudvalget vedrarende en overenskomstmaessig lagsning af
opretholdelse af forbindelserne til Bornholm under konfliktsituationer til Landsorganisationens
udkast af 13. marts 1962 til tillasgsoverenskomst vedrarende sgjladsen pa Bornholm.

Allerede i udvalgets mede den 13. marts d. &
fremsatte arbejdsgiverreprassentanterne en rak-
ke kritiske bemagkninger til det udkast, som
Landsorganisationens  repraesentant,  naestfor-
mand Einar Nielsen, havde fremlagt i madet
samme dag til en tillagsoverenskomst vedre-
rende sgladsen pa Bornholm.

Disse indvendinger samlede sig navnlig om
fadgende punkter:

1. Grundtanken i udkastet som er, a udigbs
tiden for de gaddende overenskomster for-
Kydes fra 1. marts til 1. juni indeholder
ingen lagsning af den opgave, der ifdge
kommissoriet er den primaae: at tilveebrin-
ge en overenskomstmasssig ordning, der sk-
rer trafikkens afvikling over de bestdende
forbindelser ogsd under ekstraordinagre for-
hold. Der er efter fordaget overhovedet in-
gen indskraamkninger i adgangen til at iveak-
sate konflikt til en 1. juni. Den eneste ind-
remmelse der gives er et tilsagn om, a man
vil afga fra a iveaksadte sympatikonflikt.

2. Det er arbgdsgiverreprassentanternes opfat-
telse, a LO's fordag ikke blot ikke yder k-
kerhed for trafikkens opretholdelse i en kon-
fliktsituation, jfr. 1, men at fordaget tvaat-
imod vil ege riskoen for konflikt pa dette
omréde, hvorved saalig bemaakes, a ud-
Igbsdatoen 1. juni er overordentlig uheldig
for 66-scdskabet, der netop pa dette tids
punkt st&r umiddelbart ved sommertrafik-
kens begyndelse. Arbedsgiverreprassentan-
terne mener, at det er redistisk at forvente et
meget staakt pres pd overenskomsten netop

pa dette tidspunkt, og er i det hele af den
opfattelse, a forskellige udigbstider, ikke
mindst for sA vidt angdr havnearbejdet, med
stor sandsynlighed kan forventes et ville ke
be uro og vanskeligheder for havnearbedet.
3. Man ma ogsa tage kraftig afstand fra prin-
cippet i fordagets § 3, hvorefter de forbed-
ringer, der matte blive resultatet af andrin-
gerne i de pr. 1. mats udigbende overens
komster, uden videre overfares til fordagets
overenskomst med tilbagevirkende kraft fra
1. marts, samtidig med a der som nase/mt
under 1. opretholdes fuld aktionsadgang for
fordagets overenskomst pr. 1. juni og sde-
des a de andringer, der aftaes pr. 1. juni
dler senere yderligere tilleggges tilbagevir-
kende kraft til den forudgdende 1. marts.

Fordaget lider desuden af en rakke tekniske
mangler, slledes omhandler § 1 efter sin ordlyd
kun sgladsen og ikke havnearbgidet. Vi er dog
opmaaksom pa ,a man fra LO's side var ind-
dillet pd at udforme fordaget teknisk mere
fuldkomment, men ogsd pd, a arbederrepree
sentanterne i denne forbindelse har givet ud-
tryk for, a principperne i forslaga ikke kan
andres. Sammenfattende ma man fra abgds-
giversde tage klar afstand fra de prlnC|pper,
LO's fordag af 13. 3. bygger pa, og ma om
fordag til en konstruktiv lgsning for s3 vidt
ang& sdladsen henvise til det udkast til til-
laggsoverenskomst, som  arbegjdsgiverreprassen-
tanterne fremlagde i madet den 15. februar,
0g som er dateret 7. februar d. &
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Anbefalet.

Dansk Arbgdsgiverforening,
Vester Voldgade 113,
Kgbenhavn V.

Vort medlemsskab.

Vi havde hdbet, a det nedsatte Bornholms-
udvalg kunne enes om a lase spargsmdet om
a sikre opretholdelsen af forbindelsen til Born-
holm, men ma desvaare konstatere, at der ikke
gynes a veae mulighed herfor.

Da vi a hensyn til den herskende stemning
her pd gen ikke tar legbe nogen risko for, at
en kommende strejke skulle standse vor sglads
mellem Bornholm og det gvrige land, uden at
vi pa nogen méde har gjort forsag pa at bidrage
til en lgsning, har vi anset det for rigtigst at
udmelde os a Danmarks Rederiforening pr.
31. december 1962.

Vi har taget dette skridt med den sterste be-
klagelse og kan sdvfdgdig indse, a vor iso-
lerede tilling i givet fald kan blive yderst van-
skelig, men vi har ikke ment, der var andet at
gere.

Vort medlemsskab af Dansk Arbejdsgiver-
forening, Bornholms  Arbgdsgiverforening,
Sammendutningen af Havne- og Kgbmands-
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Bilag nr. 5

16. november 1962
W/in

organisationer i Danmark og Foreningen &f
Arbgidsgivere ved Kgbenhavns havn kan tid-
ligst opsiges til opher den 1. juli 1963, men
vi tillader os under de foreliggende omstaandig-
heder herved a anmode om dispensation fra
foreningens vedtaggter, sA vort mediemsskab
ophgrer den 1. januar 1963.

Subsidisat anmoder vi om a blive lggt fra
vort medlemsskab pr. 1. juli 1963 og om tilla-
delse til, a vi ved hovedoverenskomstens ud-
lgb pr. 1. marts 1963 forhandler pa egne vegne
og afdutter ssaoverenskomster med de paged-
dende arbejderorganisationer, sa vi derved fri-
tages for, a generelle konflikter rammer vort
selskab.

Vi tillader os a udtale hdbet om, at Arbejds-
giverforeningen vil se med velvillie pa vort an-
dragende. Skulle imidlertid Deres tilling til
vort andragende mod forventning vagre negativ,
anmoder vi om forinden endelig afgerelse trad-
fes ved mundtlig forhandling at fa Igjlighed
til negmere a redegere for de meget tungt-
vejende grunde, der har dikteret os vort stand-
punkt.

Med venlig hilsen

Aktiesel skabet
DAMPSKIBSSELSKABET PAA
BORNHOLM AF 1866

Navn.



DANSK ARBEJDSGIVERFORENING
JD/ER

A/S Dampskibsselskabet paa
Bornholm & 1866,
Ranne.

| anbefalet skrivelse a 16. f. m. har sdska
bet ansegt om dispensation fra 8 55 i Arbegjds-
giverforeningens vedtasgter, sdedes at det tilla-
des sdskabet at udiresde af Arbejdsgiverfore-
ningen og tilsluttede organisationer pr. 1. janu-
ar 1963, idet selskabet endvidere subsidisat har
anmodet om & blive lgst fra medlemsskabet fra
1. juli 1963 og med tilladelse til, at sdlskabet
ved hovedoverenskomstens udlgb pr. 1. marts
1963 forhandler pa egne vegne og afdutter
sagoverenskomster med de pagaddende arbe-
derorganisationer, sdedes a sdlskabet derved
fritages for a blive inddraget i en eventud
konfliktsituation.

Selskabets anmodning har vaget behandlet
pa vort forretningsudvalgs mede g. d., hvor der
blev redegjort for de dreftelser, der har vazet
fart om spergsmélet, dels i bestyrelsen for Fore-
ningen af Arbegdsgivere ved Kgbenhavns Havn
og dels i det salige udvalg, bestyrdsen for
Sammendutningen af Havne- og Kgbmands-
organisationer i Danmark har nedsat til behand-
ling & sagen, og for hvilket selskabets reprae
sentanter har haft foretragde.

Under hensyn til de alvorlige konsekvenser,
selskabets udmeldelse under en overenskomst-
situation kan fa, har ingen af de navnte orga
nisationer st 9g i stand til at anbefae det dis-
pensationsandragende, som De, ligeledes ved
anbefaet skrivelse af 16. f. m., har fremsendt
til Sammendutningen af Havne- og Kgbmands-
organisationer i Danmark. Den nsa/mte sam-
menslutning har over for os yderligere gjort
opmaaksom pd, at en udmeldelse pr. 1. januar
1963 ikke dene er stridende mod sammendut-
ningens vedtagter om udmeldel sestidspunktet,

Bilag nr. 6

1. december 1962

men ogsA mod vedtaggternes bestemmelse om,
a ingen udtregdelse kan finde sted, far der er
hengaet mindst 2 &, efter a& der er modtaget
understettelse fra sammendutningens  hjzlpe-
fond.

Resultatet af dreftelserne i forretningsudval-
oet blev herefter, at forretningsudvalget ikke
ser sig i stand til at imadekomme hverken Deres
anmodning om udmeldelse pr. 1. januar 1963
eller Deres subsidsge anmodning om at blive
lgst fra mediemsskabet pr. 1. juli 1963 med
tilladelse til at forhandle p& egne vegne ved
overenskomsternes udigb pr. 1. marts 1963 og
afdutte ssaoverenskomster med de pagaddende
arbejderorganisationer.

Sifremt der imidlertid i udvalget til sikring
af forbindelserne til Bornholm eler pd anden
made kan gennemfares en ordning, hvorefter
selskabet friholdes for deltagelse i en eventue
arbgjdskonflikt i forbindelse med den forestd
ende overenskomgtsituation under forudssgtning
a, a udlgbstidspunktet for sdskabets overens-
komstmeessige forhold amdres til 1. juli 1963
eler senere, sdedes at sdskabet indtil nae/nte
tidspunkt omfattes af de bestdende overens-
komster, har Sammendutningen & Havne- og
Kgbmandsorganisationer i Danmark og vort
forretningsudvalg under de foreliggende om-
standigheder og i betragtning af betydningen
&, at forbindelserne til Bornholm sages sikret,
intet at indvende imod en sddan ordning.

P.F. V.
Svend Heineke.

| Arne Lund.
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Bilag nr. 7

Forelgbig redegarelse

til ministeren for offentlige arbejder vedrerende arbgjdet i udvalget af 1961
til sikring af forbindelsen til Bornholm.

Udvalget er nedsat i henhold til ministeriet
for offentlige arbeders skrivelse af 15. novem-
ber 1961 med falgende kommissorium:

»Det vil vage udvalgets opgave a optage
forhandling med samtlige interesserede, herun-
der Aktieselskabet Dampskibsselskabet pa Born-
holm a 1866, og vedkommende arbgdsgivere
og fagorganisationer for om muligt a na til
en overenskomstmasssig ordning, der kan sikre
trefikkens afvikling over de bestdende trafik-
forbindelser, ogsd under ekstraordinage for-
hold. Endvidere vil udvaget, sifremt en sddan
overenskomstmeessig ordning ikke kan opnas,
have at undersgge, om det tilsigtede formd vil
kunne opnds gennem oprettelse af nye faste
forbindelser til Bornholm, samt i bekradtende
fald udarbejde planer for sddanne faste forbin-
delser.«

Til formand for udvalget er udpeget davee
rende byretsdommer, nuvaaende civildommer
C. Ove Christensen og i udvalget sidder reprae
sentanter for generaldirektoratet for Statsba
nerne, finansministeriet, arbgdsministeriet, ar-
bej dsgiverorganisationerne,  arbejderorgani satio-
nerne, herunder de lokale organisationer pa
Bornholm, erhvervdivet pa Bornholm, de to
bornholmske rederier, Bornholms amtsréad,
borgmestrene i Ranne og Neksg samt de to
bornholmske folketingsmaand.

P& udvagets fargte plenarmede vedtoges det
a nedsAdte et saaligt underudvalg til a under-
sgge muligheden for at na til en overenskomst-
massig ordning, med det formd a skre tra-
fikkens afvikling over de bestdende trefikfor-
bindelser. | dette underudvalg var der repree
sentanter for de respektive arbejder- og arbgjds-
giverorganisationer. | lgbet af fordret blev der
udarbejdet udkast til overenskomstmeessige |gs
ninger a henholdsvis Dansk Arbejdsgiverfore-
ning og Landsorganisationen i Danmark.

Arbejdsgiverforeningens  udkast til tilleggs-
overenskomst til  Rederiforeningens overens
komg for Bornholmssgladsen, som kun om-
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fatter semeand og sefyrbedere, bygger pa fal-
gende principper:

1) Aktionsretten opgives.

2) Overenskomsten forbliver i kraft for s vidt
angé& Bornholm ,uanset opsigelse a Rederi-
foreningens @vrige overenskomster.

3) Nye overenskomster bliver med hensyn til
de sdkaldte generelle spergsmal gaddende
for Bornholmssejladsen fra deres ikrafttrae
delsesdato.

4) Der kan herefter ke opsigelse med hensyn
til de sdkaldte specielle spargsmal, og hvis
enighed herom ikke kan opnas ved forhand-
ling, afgares de endeligt af overenskomst-
naevnet.

5) Der gives et kompensationstillagg pa 50 kr.
manedligt €ler forholdsvis nedsat for at
sgle under lovlige arbejdsstandsninger.

6) Ordningens varighed skal vee pd mindst
10 &.

Fra arbgderside gav man straks udtryk for,
a man ikke kunne godkende det pageddende
udkast, og der udarbejdedes derefter udkast til
en tillagsoverenskomst af Landsorgani sationen
pd grundlag a felgende principper:

1) Aktionsretten bevares, dog a begge parter
giver afkald pa sympatiaktioner.

2) Overenskomsternes udigbstermin  forskydes
til 1. juni for s vidt angdr Bornholmstra-
fikken.

3) Til dette tidspunkt kan hele overenskom-
sten opsiges, 0g uoverensstemmelser om S
vel »generdlle« som »speciellex spergsmd
danne grundlag for arbejdsstandsning.

4) Alle andringer i Arbgdsgiverforeningens
overenskomster far virkning fra 1. marts
for Bornholmssgjladsens vedkommende, og
de mndringer, der vedtages under de spe-
cidle Bornholmsforhandlinger, f& ogsa til-
bagevirkende kraft fra 1. marts.

5) Ordningen ska gadde svel sgjlads som
havne- og transportarbejde.



Fra arbgdsgiverside tog man klart afstand
fra de principper som Landsorganisationens
fordag byggede p4 idet man navnlig pegede
pa
1) at der overhovedet ikke - bortset fra sym-

patiaktioner — sker indskraankninger i ad-
gangen til at ivaarksadte kampskridt,

2) at en forskydning af udlgbsterminen til den
1. juni under de givhe omstamdigheder
kun betyder, at man i stedet for én far
to konfliktsituationer, og

3) at samtlige andringer og forbedringer far
tilbagevirkende kraft til den 1. marts,
uanset hvorledes de kommer til eksistens.

Fra arbejderside blev herefter p& ny givet ud-
tryk for en klar afstandtagen fra arbejdsgiver-
nes fordag, idet man i enhver henseende fadt-
holdt principperne i Landsorganisationens for-
dag.

Da parterne kun kunne enes om a give &-
kald pa sympatiaktionsretten, fordd der ikke pa
davagende tidspunkt praktisk mulighed for at
udarbejde et compromis-udkast, som havde en
rimelig chance for at fa tilslutning fra begge
parter.

Arbejdet i underudvalget indstilledes derfor
midlertidigt i april maned, og man gik i Stedet
over til a undersage mulighederne for at rid
det tilsigtede formd gennem oprettelse af nye
faste forbindelser til Bornholm, og til under-
sogelse of dette spergsmd nedsates et saglig
trafikunderudvalg, bestdende navnlig a de
bornholmske reprassentanter i udvalget.

Inden det pagaddende underudvalg kom
igang med sine undersagelser, var der imidler-
tid uafhaangigt af neaveaende udvalgs arbgde
blevet diftet et nyt sdskab »Bornholmsfaagen
af 1962« A/S med det formd at foretage regel-
massig besgling af Bornholm i konkurrence
med de bestdende sdskaber, navnlig A/S
»Dampskibsseiskabet pd Bornholm af 1866«.
Det pdgaddende nye sddskab, der har en plan-
lagt aktiekapital pd 4 mill. kr., som nasten er
fuldtegnet, har foregbigt kontraheret om byg-
ning af e skib i udlandet til indsadtelse i
sgladsen ca 1. august 1963. For sdvidt angar
selskabets organisationsmasssige forhold, er det
over for udvalget oplyst, at selskabet uden om
arbgdsgiverorganisationerne  har  haft  dreftel-
sr med reprasentanter for Sememndenes og
Sefyrbgdernes Forbund med henblik pa ind-
giese a de fornedne overenskomster til sk-
ring af selskabets sglads, men forelgbig synes

disse dreftelser dog kun a have veaet a rent
orienterende karakter, og noget bindende til-
sagn om en saordning er ikke givet a de p&
gaddende organisationer.

Foranlediget heraf samt under hensyn til, at
66-selskabet havde under overveidse at udmel-
de sg & Rederiforeningen, beduttede man den
27. august 1962 at genoptage arbejdet i under-
udvalget angdende overenskomstspergsmalet til
undersagelse af de overenskomstmaessige pro-
blemer i forbindelse med 66-selskabet og det
nystiftede sdskab.

66-selskabet har hidtil veget medlem &
Dansk Arbedsgiverforening, Danmarks Rede-
riforening, Bornholms Arbejdsgiverforening,
Sammendutningen & Havne- og Kgbmands-
organisationer i Danmark og Foreningen of
Arbgdsgivere ved Kgbenhavns havn.

For A vidt ang& Rederiforeningen, er ud-
meldelsesfristen 3 maneder til en 1. januar og
med hensyn til de andre organisationer 6 m&
neder til en 1. juli.

Pa underudvalgets mgde den 15. oktober
1962 oplyste 66-sdskabet, a det af hensyn til
konkurrencen med det nystiftede selskab havde
beduttet at udtreade af Rederiforeningen til den
1. januar 1963 med det ovenfor angivne varsd,
idet det nagpe kunne forventes, at Rederifore-
ningen ville gd med til, a der fastsates en
salig forskudt udigbstermin for Bornholms-
trafikken, der ville kunne skre dennes normae
afvikling til enhver tid, hvorved bemagkes, at
formanden for Sefyrbedernes Forbund syntes
a vaze villig til a acceptere den 1. oktober
som skagingsdato for en ssaoverenskomst ved-
rarende Bornholmstrafikken.

Der tilbagestod imidlertid fremdeles et vee
sentligt problem med hensyn til udferelsen of
havnearbejdet i Renne og Kgbenhavn, og pa
et orienterende mgde mellem de direkte impli-
cerede overenskomstparter den 5. november
1962 til undersggelse af mulighederne for at
na til en ordning, siledes at 66-salskabet frem-
deles forblev som medlem af Sammendutnin-
gen a Havne- og Kgbmandsorganisationer i
Danmark og Foreningen af Arbgdsgivere ved
Kgbenhavns havn, var organisationerne enige
om, a der ikke pa nuvazende tidspunkt burde
optages saaforhandlinger vedrgrende |ossear-
bejdet i havnene, for sa vidt angik Bornholms-
sgladsen, men at man métte vente til de amin-
delige overenskomstforhandlinger var kommet
i gang og i forbindelse hermed se, om parterne
kunne blive enige.
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P& udvalgets seneste plenarmede den 19.
november meddelte 66-selskabet imidlertid, at
det for i videst muligt omfang a sage a bi-
drage til en lgsning har anset det for rigtigst
a udmelde sig af Dansk Arbgdsgiverforening,
Bornholms Arbgdsgiverforening, Sammendut-
ningen af Havne- og Kgbmandsorganisationer
i Danmark og Foreningen & Arbejdsgivere ved
Kagbenhavns havn, om muligt med virkning fra
den 1. januar 1963, og hvis de fornadne dis-
pensationer hertil ikke kan opnds — da udmel-
delsesfristen er 6 méneder til en 1. juli - da
til den 1. juli 1963, men sdedes a selskabet
sv forhandler og afdutter de forngdne ss-
overenskomgter ved hovedoverenskomstens ud-
lgb den 1. marts 1963. Selskabet har i forbin-
delse hermed givet udtryk for, at det forudssd-
ter, a det f& en fair behandling fra arbejder-
organisationernes side, og a de pagaddende
ssroverenskomster geres identiske med eler
lagges nag op ad hovedoverenskomsterne.

Dampskibsselskabets  dispensationsandragen-
de er nu blevet afdéet of Dansk Arbedsgiver-
forening, der i en skrivelse af 1. december 1962
til selskabet har meddelt fagende:

»Sdskabets anmodning har vaaet behandlet
pa vort forretningsudvalgs made g. d., hvor der
blev redegjort for de dreftelser, der har veaet
fart om spgrgsmdet, des i bestyrdsen for For-
eningen & Arbgdsgivere ved Kgbenhavns havn
0og dels i det salige udvalg, bestyrdsen for
Sammendutningen af Havne- og Kebmands-
organisationer i Danmark har nedsat til behand-
ling af sagen, og for hvilket selskabets repree
sentanter har haft foretragde.

Under hensyn til de alvorlige konsekvenser,
selskabets udmeldelse under en overenskomst-
situation kan f& har ingen & de neavnte orga
nisationer st sig i stand til at anbefale det dis-
pensationsandragende, som De, ligeledes ved
anbefaet skrivelse  16. f. m., har fremsendt
til Sammendutningen af Havne- og Kebmands-
organisationer i Danmark. Den naavnte sam-
mendutning har over for os yderligere gjort
opmagksom pa, a en udmeldelse pr. 1. januar
1963 ikke dene er stridende mod sammend ut-
ningens vedtsgter om udmeldel sestidspunktet,
men ogsd mod vedtasgternes bestemmelse om, at
ingen udtradelse kan finde sted, far der er
hengdet mindst 2 &, efter a der er modtaget
understettelse fra sammengutningens  hjalpe-
fond.

Resultatet o droftelserne i forretningsud-
vaget blev herefter, a forretningsudvalget ikke
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sr §9g i sand til a imadekomme hverken De-
res anmodning om udmeldelse pr. 1. januar
1963 eller Deres subsdeae anmodning om at
blive lggt fra medlemskabet pr. 1. juli 1963
med tilladelse til at forhandle pa egne vegne
ved overenskomsternes udlgb pr. 1. marts 1963
og afdutte saroverenskomster med de péged-
dende arbejderorganisationer.

Siremt der imidlertid i udvalget til sikring
af forbindelserne til Bornholm eler pd anden
made kan gennemfares en ordning, hvorefter
selskabet friholdes for deltagelse i en eventud
arbgidskonflikt i forbindelse med den forestd
ende overenskomstsituation under forudsagning
&, a udlgbstidspunktet for selskabets overens
komstmeessige forhold amdres til 1. juli 1963
eler senere, Aedes at selskabet indtil naevnte
tidspunkt omfattes af de bestdende overenskom-
ster, har Sammendutningen af Havne- og Kab-
mandsorganisationer i Danmark og vort forret-
ningsudvalg under de foreliggende omstaandig-
heder og i betragtning af betydningen &, at for-
bindelserne til Bornholm sages sikret, intet at
indvende imod en sidan ordning.«

Situationen er herefter den, a 66-selskabet
efter de nugaddende overenskomsters udigb pr.
1. marts 1963 pa egen hand vil kunne afdlutte
sagoverenskomster med mandskabs- og officers-
organisationerne, men vil vege afskaret fra -
pa grund af det indtil 1. juli 1963 eksisterende
medlemsskab af Havnesammenslutningen — at
dutte ssaroverenskomster om havnearbejde i Ka-
benhavn og pa Bornholm. Det ska i denne for-
bindelse bemagkes, a formanden for Sgmemn-
denes Forbund under udvagsforhandlingerne
har tilkendegivet, a man - uanset selskabet ik-
ke til den tid er medlem af Danmarks Rederi-
forening - vil iveakssdte sympatiaktion, s
fremt selskabet qua medlem & Havnesammen-
dutningen rammes & en havnearbejderkon-
flikt.

| forbindelse med spargsmdlet om etablering
af eventuelle nye faste forbindelser til Born-
holm har generadirektoratet for statsbanernes
repressentant i udvalget, generaldirektar P. E.
N. Skov gentagne gange fremheevet de van-
skeligheder, der frembed sig i fordret 1961, da
statsbanefargen »Freia« under konfliktsituatio-
nen blev indsat i trafikken til Bornholm, samt
peget pd, a der nappe i den normale rute-
forbindelse til Bornholm synes at veae bads
for et ssaligt statsrederi ud over de alerede
eksisterende rederier, herunder »Bornholms-
fargen af 1962« A/S, idet gods- og passager-



trafikken — bortset fra en konfliktsituation -
formentlig fortrinsvis ma forventes at ville blive
afviklet ved brug af de dlerede eksisterende
private selskaber. Sifremt, der métte blive tae
om, at staten ska garantere trafikken til Born-

holm, ber det efter statsbanernes opfattelse ske
ved statsovertagelse of et bestdende selskab dller
udstedelse af ssalig statskoncession, der kan
skre opretholdelsen & trafikken til Bornholm
ogsd under konfliktsituationer.
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Bilag nr. 8

Overenskomst

vedrerende sgjlads pad Bornholm og havnearbejde i forbindelse hermed.

Médlem

A/S Dampskibsseskabet p& Bornholm af
1866

o8
Sefyrbadernes Forbund i Danmark,
Semendenes Forbund i Danmark,
Dansk Arbejdsmands- og Specidarbejder
Forbund og dets respektive afdeinger, her-
under Havnearbegjdernes Fadlesforbund,

o8
L. O. i Danmark
er der truffet aftadle om falgende overenskomst.

s 1.

Mellem de ovennaavnte parter fastssdtes ud-
Igbet a de nugaddende overenskomster til 1.
juli 1963. Fremsendelse & eandringsforsag
foretages efter regler svarende til de mellem
hovedorganisationerne gaddende bestemmelser
med sigte pa opsigese til en 1. juli.

De pégaddende parter er berettiget til pa
sanme made som i overenskomstforhold mel-
lem de to hovedorganisationer a varde og
ivaaksadte konflikter, for si vidt der ikke pr.
1. juli kan opnas enighed mellem parterne; dog
afstdr begge parter fra iverksadtedlse af sym-
patikonflikter.

De andringer, der pr. 1. marts eler senere
dato métte blive gaddende mellem Danmarks
Rederiforening og Sammendutningen & Hav-
ne- og Kebmandsorganisationer pa den ene s-
de og Sememndenes Forbund i Danmark, Safyr-
bedernes Forbund i Danmark og DASF pa den
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anden sde for overenskomstforhold, der udig-
ber pr. 1. marts, oveferes til nasavagende
overenskomstforhold med virkning fra 1.
marts.

De andringer i overenskomsterne, der afta
les pr. 1. juli eler en senere dato i neavagende
overenskomstforhold, fé&r ogsa virkning fra for-
udgdende 1. marts.

Nagvagende overenskomst gadder, indtil den
af en o parterne opsiges med 3 méneders var-
s til en 1 juli, dog tidligst den 1. juli, der
foger efter opsigelsen a de overenskomder,
oM er omtalt i § 2, gk. 1.

Kagbenhavn, den 15. december 1962.

A/S Dampskibsselskabet pd Bornholm af 1866.
sign. E. J. WoldikeNielsen.

Sefyrbadernes Forbund i Danmark.
sign. Ejnar B ert sels en.

Semaandenes Forbund i Danmark.
sign. Sv. From-Andersen.

Dansk Arbgdsmandss og Specidarbejder
Forbund.
sign. Ernst Borg.

Havnearbgjdernes Fezllesforbund.
sign. Chr. Christensen.

Landsorganisationen i Danmark.
sign. Einar Nielsen.



Bilag nr. 9

Overenskomst vedrgrende sgjlads pa Bornholm.

Melem

A/S Dampskibsselskabet paa Bornholm af
1866

o8
Danmarks Skibsfarerforening,
Dansk Styrmands forening og
Maskinmestrenes forening

er der truffet aftdle om felgende overenskomst.

§ 1.

Mellem de ovennsa/mte parter fastssdtes ud-
Igbet af de nugeddende overenskomster til 1.
juli 1963. Fremsendelse af andringsfordag fo-
retages efter regler svarende til de mellem ho-
vedorganisationerne  gaddende  bestemmel ser
med sigte pa opsigelse til en 1. juli.

De pagaddende parter er berettiget til pa
samme made som i overenskomstforhold mel-
lem de to hovedorganisationer a varde og
iverksadte konflikter, for sa vidt der ikke pr.
1. juli kan opnds enighed mellem parterne; dog
afstr begge parter fra iverksatese af sympa
tikonflikter.

S2-e
De amndringer, der pr. 1. april eller senere
dato métte blive gaddende mellen Danmarks
Rederiforening pd den ene side og Danmarks
Skibsfarerforening, Dansk  Styrmandsforening

0g Maskinmestrenes forening pa den anden -
de for overenskomstforhold, der udigber pr. 1.
april, overfares til nagvaaende overenskomst-
forhold med. virkning fra 1. april.

De andringer i overenskomsterne, der aftar
les pr. 1. juli eller en senere dato i naavaaende
overenskomstforhold, far ogsd virkning fra for-
udgéende 1. april.

Naavaaende overer%éo‘mst gadder, indtil den

af en o parterne opsiges med 1 maneds varsd
til en 1. juli, dog tidligst den 1. juli, der falger
efter opsigelsen af de overenskomster, som er
omtalt i § 2, stk. 1.

Ranne, den 28. december 1962.

A/S Dampskibsselskabet paa Bornholm af
1866.

E. f. Waldike Nielsen.

Danmarks Skibsfarerforening.
H. Kastrup Olsen.

Dansk Styrmandsforening.
F. Koed.

Maskinmestrenes forening.
Navn.
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Bilag nr. 10

Overenskomst vedrgrende sgjlads pa Bornholm.

Méellem
A/S Dampskibsselskabet psa Bornholm  &f
1866

o8
Dansk Sg-Restaurations-Forening
e der truffet aftale om felgende overenskomst.

Mellem de ovennaavnte parter fastssdtes ud-
Igbet a de nugaddende overenskomster til 1.
juli 1963. Fremsendelse & andringsfordag fo-
retages efter regler svarende til de mellem ho-
vedorganisationerne  geddende  bestemmelser
med sigte pd opsigelse til en 1. juli.

De pagaddende parter er berettiget til pa
samme méde som i overenskomstforhold mel-
lem de to hovedorganisationer at varde og
ivarksate konflikter, for si vidt der ikke pr.
1. juli kan opnds enighed mellem parterne;
dog afstér begge parter fra ivaaksxdtelse of
sympatikonflikter.

De andringer, der pr. 1. april dler senere
dato métte blive gaddende mellem Danmarks
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Rederiforening pa den ene side og Dansk Sz
Restaurations-Forening pa den anden side for
overenskomstforhold, der udigber pr. 1. april,
overfgres til naaveaende overenskomstforhold
med virkning fra 1. april.

De andringer i overenskomsterne, der aftar
les pr. 1. juli éller en senere dato i naavegende
overenskomstforhold, far ogsd virkning fra for-
udgdende 1. april.

§ 3.

Nagvaaende overenskomst gadder, indtil den

af en a parterne opsiges med 3 méneders var-

s til en 1. juli, dog tidligst den 1. juli, der

fdger efter opsigdsen & de overenskomster,
om er omtelt i § 2, stk. 1.

Renne, den 29. december 1962.

A/S Dampskibsselskabet paa Bornholm &
1866.
E. J. Waldike Nielsen.

Dansk Sg-Restaurations-Forening.
Eiler Pedersen.



DANSK SI-RESTAURATIONS FORENING
Herluf Trollesgade 5
Kgbenhavn K.

Bilag nr. 11

Den 5. januar 1963

Til formanden for »Udvalget af 1961 til sikring af forbindelsen til Bornholm«, hr. civildommer

C. Ove Chrigtensen.
Til samtlige medlemmer af udvalget.

Forholdet mellem Aktiesslskabet Dampskibsselskabet pa Bornholm & 1866 og

Dansk Sg-Redtaurations Forening.

Hr. formand
D'herrer udvalgsmedlemmer.

Efter det tirsdag den 11. december 1962 i
Kagbenhavn sidst afholdte made i det a mini-
steriet nedsatte udvalg var det efter vor mening
den almindelige opfattelse, at samtlige inter-
esserede parter nu havde ydet s vigtige bidrag
til lesningen o den dillede opgave, A det
matte betragtes som givet, at der var skabt ro
om sgladsen mellem Bornholm og det evrige
land, hvorefter den skulle kunne opretholdes i
fuldt omfang, ogsd sdvom der skulle udbryde
amindelig landsomfattende konflikt pa trans-
portomradet.

Denne dmene opfattelse har desvaare vig
sig a vaae felagtig, hvorfor vor forening skal
tillade sig a informere formanden og udvalgets
medlemmer om den seneste udvikling, der har
vaget som falger:

Umiddelbart efter udvalgets sidste mede hen-
vendte hr. direktor J. Woldike Nielsen dig
pa vegne a »D.B. af 1866« sig til hovmestre-
ne i selskabets skibe og indkaldte dem til mede
pa selskabets hovedkontor i Renne. Da skibene
jo e i Renne pa forskellige tidspunkter, a-
holdtes der iat to mader med hovmestrene.

Det bemagkes, at samtlige de i sdlskabet an-
satte hovmestre er medlemmer & vor forening,
og a deres len- og arbejdsvilkdr er aftat gen-
nem vor forenings kollektive overenskomst med
Danmarks Rederiforening og saroverenskomst
mellem selskabet og vor forening.

P4 maderne meddelte hr. direktar J. Wal-
dike Nielsen, at sdskabets restaurationer i ski-
bene under eet havde givet et samlet underskud
i sdste regnskabsar pa ca. 170.000 kr.-200.000
kr.

Direktgren meddelte samtidigt hovmestrene,
a de var opsagt fra deres dtillinger til fratree
dese 1. april 1963.

Direktaren meddelte videre, at sdskabet dog
onskede at bevare samarbgidet med samtlige
hovmestre pa den betingelse, a disse fremsatte
tilbud om a overtage restaurationsholdet i for-
pagtning.

Den 30. december modtog hovmestrene en
endydende skrivelse fra sdskabet om opsige-
sen og »tilbudet« om forpagtningsmuligheder.
En afskrift af skrivelsen vedlagges til under-
retning.

Umiddelbart efter &sskiftet er der fra sdska-
bet givet de enkete skibdedelser ordre til at
opsige samtlige medlemmer & vor forening til
fratreadelse pr. 1. april 1963. Opsigelserne ska
afgives i henhold til de for de enkelte katego-
rier gaddende opsigelsesfrister.

Det skal bemagkes, a samtlige hovmestre,
kokke, ungkokke, koksmather, smarrebrods-
jomfruer, pantryjomfruer, cafeteria jomfruer og
kasserersker i selskabets skibe er medlemmer &
vor forening og har deres ansadtelsesforhold
ordnet gennem ovennaa/nte kollektive overens-
komgter.

Udvalgets formand og medlemmer vil &
denne redegerelse kunne forstd, at selskabets
dispositioner overfor restaurationsbesagningcrne
ikke vil bevirke, at roen opretholdes i skibene
tilherende »D.B. a 1866«, men tvaatimod vil
kunne bevirke, a udvalgets arbejde bliver a-
deles resultatl gst.

Dansk Sg-Restaurations Forening skd derfor
indtresngende anmode formanden om snarest
muligt at bringe ovenforskildrede forhold til
behandling i et nyt plenarmgde i udvalget med
det formd at tilvejebringe den endelige |gsning
a den opgave, udvalget er blevet palagt a mi-
nisteriet.

Med hgjagtelse
For Dansk Sz-Restaurations Forening
Eiler Pedersen
Formand og forretningsfarer.
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C. OVE CHRISTENSEN
Civildommer
Dsterbrogade 95
Kgbenhavn 0

Tria 3219

Dansk So-Restaurations Forening,
Herluf T rolles gade 5, K.

| anledning & foreningens skrivelse & 5.
januar 1963 til medlemmerne af »Udvalget af
1961 til sikring af forbindelsen til Bornholm
ska jeg meddele, a jeg, i anledning af A/S
Dampskibsselskabet p& Bornholm af 1866 har
opsagt de i sdskabets skibe beskedtigede hov-
mestre til frareaden den 1. april d. &, ikke
finder, a der er grundlag for a indkade ud-
valget til plenarmade. Uoverensstemmelse mel-
lem foreningen og salskabet som felge o det
passerede ma efter min formening anses for at
vage en retskonflikt, som eventuet ma finde
sn &gerdse ad voldgiftsretdig vej. Det fa-
der uden for udvagets kompetence at tage il-
ling i en sdan konflikt.
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Bilag nr. 12

Den 12. januar 1963

Efter at jeg ad anden vg er blevet bekendt
med, a& der mellen Dampskibsselskabet of
1866 p. d. e s og Danmarks Skibsfererfor-
ening, Dansk Styrmandsforening og Maskin-
mestrenes forening p. d. a. s. den 28. dec. 1962
e aduttet en koll. overenskomst svarende til
den, der den 15. dec. 62 blev duttet mellem
sskabet og LO’s organisationer, har jeg om-
gdende indtremngende henstillet til dir. Wal-
dike Nielsen, at selskabet dutter en lignende
aftde med Dansk Sg-Redtaurations Forening,
og direktgren har lovet at forelasge spergsma
let for selskabets bestyrelse.

Med venlig hilsen

C. Ove Christensen.



AKTIESELSKABET
DAMPSKIBSSELSKABET PAA BORNHOLM AF
1866
Hovedkontoret

Dansk Sz-Restaurations-Forening,
Herluf Trollesgade 3,
Kagbenhavn K.

| henhold til Deres i brev & 9. ds. fremsatte
anmodning meddeler vi Dem herved, a de af
os til vort restaurations- og kekkenpersonae i
december 1962 afgivne opsigelser, der nu er
trukket tilbage, udelukkende blev afgivet som
led i en pdtaankt omlaggning af vor restaurati-
onsdrift.

Det ma anses for indlysende, a ligegyldigt
under hvilken form vore restaurationer frem-
tidigt vil blive drevet, i vil der altid blive
brug for restaurationss og kekkenpersonale,
hvorfor de & os afgivne og tilbagetrukne opsi-
gelser ma betragtes som en ren og skag forma
litet.

Bilag nr. 13

Renne, den 7. februar 1963
W/IH

N&r De imidlertid sa kraftigt er géet ind for,
a driftsformen for vore restaurationer ikke bar
andres i den tid, vore nu lgbende overenskom-
ster er i kraft -+ de tre méneder, hvormed de
under forhandlingerne i Bornholms-udvalget
blev forlanget, <A tiltrasdler vi dette standpunkt,
sv om vi ikke med vor bedste vilie kan for-
g4 det.

Dette betyder, at vi over for Dem herved be-
kradter, a driftsformen for vore restaurationer
ikke vil blive andret i hvert fald pd denne side
1. juli 1963, hvorfor der heller ingen andrin-
ger vil ske med hensyn til restaurations- og kek-
kenpersonalets forhold.

Med venlig hilsen
Aktiesd skabet
Dampskibsselskabet pd Bornholm af 1866
Navn.
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ALLINGE-SANDVIG KOMMUNE

Bilag nr. 14

Referat
af orienteringsmede afholdt 30. april 1962 pa radhuset i Allinge.

| medet deltog som gesster: amtmand N.
Elkag-Hansen, amtsrédsmedlem, sognerddsfor-
mand Hans Svendsen, Nyker, amtsradsmediem
Aksdl Jensen, Ibsker, og de to bornholmske fol-
ketingsmaand redakter Larsen-Bjerre og gard-
ger K. Kofoed.

Fra Allinge-Sandvig kommune deltog: borg-
mester Aksdl Jensen, arbgdsmand Vilh. Kure
og leme Knud Hoffmann (kasse- og regnskabs-
udvalget) samt kaamner Verner Konradsen og
direkter Aage Kofoed.

Borgmesteren bgd gessterne velkommen og
takkede, fordi man ville spilde kostbar tid ved
at here pa vore problemer. Borgmesteren be-
grundede invitationen med, a man herfra Al-
linge-Sandvig gerne ville have lglighed til
overfor de folkevagte, neutrae medlemmer af
det nedsatte udvalg til sikring af trafikken til
Bornholm at klargere vore synspunkter inden
det den 14. mg 1962 berammede made, hvor
man eventuelt kan blive ngdsaget til at over-
vegie andre muligheder end den indtil nu etab-
lerede trafik til Bornholm.

Efter vor mening vil den rette lgsning vage
a etablere en fadt forbindelse, som kan tage tra-
fikken over Sverige, n&r @resundsbroen til sn
tid kommer.

Né&r broen er en redlitet, vil der ske en revo-
lution med trafikken til Bornholm, idet tidens
krav e, a biler ska kere s meget som muligt
og sgle sa lidt som muligt. Men dlerede i dag
e Presundsbroen faktisk en redlitet. — De man-
ge skibsruter giver en s hyppig forbindelse
over @resund, & man alerede nu ber tage skyl-
digt og fremsynet hensyn hertil.

Andre steder i landet afkortes seruterne mest
muligt i takt med trafikudviklingen. Det er jo
s&dan, at billigere fargemateriel pa en kort rute
kan indszdtes efter behov. Og det er ngjagtig
det forhold, som ger sig gaddende her. — Der-
for mener vi, a ruten begr vaae her, hvor der
kun er 24 samil imelem Bornholm og negme-
ge svenske havn. Y stad-Renne har en distance
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pad 37 sgmil, og Simrishamn-Renne det sam-
me, medens Kgbenhavn-Ranne er 96 samil.

Der er skrevet ikke s lidt om trafikforhol-
dene til Bornholm, og vi har en stor maangde
avis og tidsskriftudklip til rédighed, men i
denne forbindelse ma jeg neevne, a de born-
holmske blade har veaet ret forbeholdne i for-
hold til andre blade, hvad man selvfelgelig ma
forstd - man er vel her nedsaget til at tage et
vig lokalt hensyn. | andre dele af landet har
vort problem ikke virket si afskraskkende, fordi
man der sammenligner med de investeringer,
der foretages andre steder.

Med hensyn til trafikinvesteringer fder jeg
trang til a nsa/me, a der ikke til Bornholm er
ydet neg A stor en indsats fra statens side som
til andre landsdele. — Bornholmerne har stadig
méttet affinde Sg med, a de den sterste del &
aret kun har een daglig skibsforbindelse til det
avrige land.

Hvis man sammenligner med andre steder i
landet, s er erfaringen den, a nar amt og kom-
muner gar til regeringen, og n& man e ener-
gisk nok — savfalgelig underforstdet, a ens
problem er rigtigt belyst og Igsningen er rigtig
- A klarer at sig. — Og ska der laves noget nu,
3 ma Bornholm ¢4 fadles om opgaven, idet
vi ma preve her a opnd de samme rettigheder,
om man har i det gvrige land. — Derfor bar en
rute placeres pa det bedste og mest fordelagtige
sted, og vi beder derfor udvagets medlemmer
tage det ind under overvegelserne, for sa vidt
der ikke opnds en klaring a bornholmstrafik-
ken, og endvidere mener jeg, at det ogsd - sdv
om der skulle blive truffet en for tiden maske
acceptabel |@sning - vil vage en naturlig opgave
a klare spergsmdet rigtigt nu.

Samkvemmet med Sverige vil samtidig blive
udbygget, man kan fa tree leveret hertil, og man
kan eksportere en dd til Sverige, eksempelvis
fiskeaffad. Den nuvagende transport af fiske-
affad til Sverige er nok til, a der hver dag
skal nogle biler a sted, og der vil ikke blive



nogen omladning, bilen kan kere fra leverings-
stedet og direkte til modtager uden ventetid
nogle steder, og som sagt uden omladning -
der bade tager tid og dermed penge, og som
endvidere er til gene - og hvis denne transport-
mulighed var en kendsgerning i dag, ville der
straks komme gang i lastbiltrafikken. Man ser,
hvor stagkt den udnyttes andre steder.

Og sA e der en ting, som man Saddent ha-
rer om, eler som der ingen steder reklameres
med, og det er, a to personer ved a benytte
ruten Simrishamn-Allinge faktisk kan have de-
res vogn gratis med, n& man sammenligner
med prisen Ranne-Kghenhavn, og a 4 perso-
ner - udover a de f& deres vogn gratis med -
tjener ca 140 kr. ved at tage denne ve. - Og
skulle vognen have veet med pa overfarten
K gbenhavn-Renne og retur ville forskellen vee
re 200 kr. i den korteste rutes faver.

De naarnte differencer kan illustreres ved en
aktuel sammenligning, som fandt sted, da to
personer rgiste til Bornholm den 28. juli 1961.
De havde billetter til ruten Kgbenhavn-Ranne,
men beduttede a kere over Sverige, idet de
ville have deres vogn med, og den kunne de
ikke fa med over Ranne:

Kgbenhavn-Renne og retur
4 emandskamre & 37,-....... ... 148,00 kr.
2 busnilletter Ragnne-Allinge

161,80 kr.
(INGEN BIL MED)

Kabernhbavn—Drago r—Limbamn-Simrishamn-Al-
linge og retur
2 personbilletter Drager-Limhamn
og retur........... ...« ... . . 800 kr
1 personvogn Drager-L. retur ... 21,00 kr.
2 personer Simrishamn-Allinge re-
tur & 20,- ... L. 40,00 kr.

1 personvogn Simr.-All. retur ... 50,00 kr.
Benzinforbrug .. ... ... ... ... .. 15,00 kr
134,00 kr

For disse to personer var i dette tilfadde tjent
27,80 kr. ved a sgle den korteste vej, og det
endskant bilen ikke i eksemplet er med over
Kgbenhavn-Renne éler retur. Desuden havde
man tjent fordelen ved a have hilen til rédig-
hed under opholdet p& Bornholm.

Siremt 4 personer var rejst til Bornholm og
retur samme dag, ser billedet sledes ud:

Kobenhavn—-Ronne ogretur

Her er udgiften ngjagtig den dobbelte af det
foran anfarte, nemlig det dobbelte antal bil-
letter og ingen biludflugter. 2 X 161,80
= 323,60 kr.

(INGEN BIL MED)

Kobenhavn-Dragor—Limbamn-—-Simrishanin—Al-
linge og retur
Bilen og de 2 personer koster det

sanme om foran anfart . 134,00 kr
hertil yderligere 2 personbilletter
Drager-Limhamn og retur 2 X
A- = 8,00 kr.
og 2 personbilletter Allinge-Simris-
hamn og retur 2 X 20,- .. .. . .. 40,00 kr.
182,00 kr.

Der er dtsd her en difference pa 141,60 kr.,
0g stadig er der ingen bil med over Kgbenhavn
-Ranne.

Hvis man tillaggger udgiften for a have bil
med over Kgbenhavn-Renne, f.eks. 45,00 kr.
hver vg (for samme biltype som ovennae/nte)
og fradrager de da tjente bushilletter, 27,60
kr., vil der blive en difference p& 200 kr. i den
korte sglrutes faver.

Det var passagerer og personbiler, og der kan
ikke vaae tvivl om, hvilken regseméde der er
billigst og hurtigst. Med hensyn til varetrans-
port er der jo en del, som mener, a denne bli-
ver alt for dyr over Sverige, idet der ska betales
varegfgift 4 gange, men der er jo dlerede i dag
pdagt vareafgift 2 gange — i Kebenhavn og i
Renne — og i forbindelse med denne starre va
reafgift ma absolut neavnes, a man sparer en-
hver form for omladning fra bil til bad og fra
bad til bil og fra bil til tog o.sv.; ligeledes spa
rer man ventetiden ved disse omladninger, og
da ventetiden ofte er temmelig lang begge ste-
der, satror jeg, a det for omfattende varegrup-
per bliver billigere denne vej.

Hvis man sar pa de bornholmske afstande, s3
ligger Klemensker i midten - og har dtsa fak-
tisk lige langt —, de andre byer har omtrent
samme afstand til Renne som hertil. Det er vel
faktisk kun Hasle, der har lidt kortere til Ren-
ne end hertil, og afstandene vil atsa ikke for-
andre forholdene veesentligt for andre parter
end netop Renne, som jo i dag har hele for-
delen.

Det hele sr dtsd ikke s3 sort ud, som det
har vaaet skitseret, og man burde derfor have
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droftet forholdet i egnsudviklingsudvalget, men
hele den forestilling bestod jo faktisk i modsi-
gelser. - De bedtredbelser, der i starten blev
gjort for en egnsudvikling pd Bornholm, var
forgeaves, og da egnsudviklingsudvalget ende-
lig blev nedsat, matte man benytte mange ti-
mer til diskusson om sméating, medens der ikke
blev talt om €eler foretaget noget redt for en
forbedring a egnsudviklingen p& Bornholm,
for trods de mange resolutioner, der af sam-
menslutninger m.v. var sendt til ministeriet for
offentlige arbejder om nedsadtelse & en trafik-
kyndig kommission eler et udvalg til behand-
ling a bornholmske forhold, viste det sg un-
der afstemningen den 2. mg 196l - sdv om
det endda var under streken — a man ikke
ville semme for en henvendelse til regeringen
pa naavnte tidspunkt til trods for, 1) at der for-
ud var gjort opmagksom pa resolutionerne, 2)
at disses indhold blev opleest og enddlig 3), a
det blev oplyst, a afstemningen ville blive of-
fentliggjort.

Farst pd de to amtsradsgruppers initiativ og
med stette af de 5 sma kebstaser blev udvalget
endelig nedsat.

Nér vi her i Allinge-Sandvig kommer ind pa
det problem, a egnsudviklingen bedst kan |
s ved en forbedring o trafikforholdene, <&
dan a man pd Bornholm bliver ligestillet med
andre danske borgere, si er det ikke fordi vi bor
her — for det kan vi ikke gare for — men det er
fordi vi mener, at den korteste rute er den bed-
ste, mest gkonomiske og mest tillokkende rute.
Den vil gere de unge mennesker — som i dag i
stort tal flytter over til det gvrige Danmark —
mindre bange for at blive her, give dem bedre
levevilkdr og starre mulighed for uddannelse og
erhverv, ligesom vore landsmaand ovre vil fa
lettere og hyppigere adgang til at besage Born-
holm — og vi ma vel have lov a fremheeve, at
den smukke natur lokker mange herover. Tu-
rismen har uvurderlig betydning for os.

Den korteste rute er her, men desvaare er
den eneste mulighed for en tilfredsstillende los-
ning, a vi ska have en starre havn. - Jeg kan
nea/ne, a vi herfra har besggt trafikminister
Lindberg. Borgmester Alfred Pedersen og jeg
havde en konference med ministeren, medens
havnelovskommissionens underudvalg vedraren-
de de bornholmske fiskerihavne var i arbegjde,
0og dengang udtalte trafikministeren, at vort
problen var en fadlesopgave for Bornholm,
hvorefter jeg var A fri a navne a 3/4 af
Bornholms indbyggere efter min formening vil-
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le g4 ind herfor, og det er jo faktisk det, der
er ket nu, da regeringen fik amtsradets og de
mindre kebstasders henvendelse. Hvordan det
videre er géet i udvalget efter denne henven-
delse, har jeg ikke kunnet falge fuldt ud.

Det er min opfattelse, a investeringen ved
etableringen a en starre havn her vil borteli-
mineres i lgbet of ca 15 &, og der vil A vege
mulighed for en nedsodtelse af billetpriserne,
medens man, som det foregdr i dag — hvor man
kaber en ny, stor og meget dyr bad Kebenhavn
—Rame —ma lamyge pa priserne hver gang. For-
delen ved ruten her er issg, a en mindre fagge
kan indsadtes efter behov.

Skd der etableres noget her, ska der laves
en havn — man kan vel sige farst en faggehavn,
men den har ogsd overmdde stor egnsudvik-
lingsmeessig betydning. Vi har masser af sten
her, og stenene ligger lige for deren, hvilket
vil sige, a der er pres pa for a udskibe dem
her, idet en transport fra stenvaakerne til fjer-
nere havne vil fordyre materialet betyddigt, og
dermed gere det umuligt for de lokae sten-
vaaksg ere a klare sig i konkurrencen. Men ud-
vides havneforholdene, kan stenproducenterne
fortssdte deres virksomhed og udvide ekspor-
ten, ligesom der samtidig er en mulighed for
endnu en stor virksomhed — som det tidligere
e naavnt overfor amtmand P. Chr. von Se
mann og overfor amtsve inspektar Milner -
nemlig et knusevagk.

Jeg vil tillade mig at neevne lidt mere om de
fordele, der ville veae ved at vadge den korte-
se rute, og her er det jo underforstdet, at -
efter vor opfattelse - ska der laves noget, og
det skal der vel, s skal det laves rigtigt, og sa
ma sagkyndige folk til, og dertil vil jeg sige, at
s3 meget sportsfolk er vi, a vi bgjer os for sag-
kundskabens afgerelse.

Vi vil imidlertid ikke gere det uden at fa
lov a fremfare vore synspunkter. Far man vir-
kelig spekulerer p& de 25 millioner, som det
koster a anlasgge en havn her, s ma man samn-
menholde dette belgb med prisen pa eat skib
mellem Kgbenhavn og Renne, som faktisk ko-
ster ca 30 millioner i dag. Men et skib Kgben-
havn-Renne til 30 mill. kan ikke udrette mere,
end en faage til 6-7 mill. melem Allinge-
Simrishamn kan udrette p& 3 dobbeltture, og
endvidere er der at Sge, a disse 3 dobbeltture
ikke koster mere i drift end turen Kgbenhavn-
Ranne.

Sdv om vor havn i dag er pd sterrelse med
en lystbédehavn, udskibes der dog herfra 70.000



tons stenmateridler - andre varer, og jeg me-
ner, a vi ligger som den ottende sterste havn i
eksporteret tonsmaagde og den sekstende star-
ste havn med hensyn til skibsanlgb (825 i
1960). Der ska altsd en meget stor havn il
for a nd et sddant antal. Havne, der andre ste-
der opndr den samme trafik, er mange gange
Starre.

Fiskeriet foregdr jo her udenfor os, og jeg
tog mig under den nea/nte samtale med trafik-
minister Lindberg den frihed - i forbindelse
med vor diskussion om havneprojektet i Nexga -
a naevne, a de skibe, der sager nedhavn i
Nexg, i mange tilfadde sgler lige her forbi.
Nu har Simrishamn jo udvidet sn fiskerihavn
betydeligt, og en del a de fremmede kuttere
g&r derop nu, fordi havnen nu er overfyldt,
A jeg vil pastd, a vi vil f& fuldt op a gare
med fiskerbdde. Vi har her i Allinge-Sand-
vig to derre fiskeindustrier, og det kan be-
magkes, a den ene henter a fik fra andre
havne pa grund & Allinge havns sma plads-
forhold.

Det vil ss i havnelovskommissionens be-
tenkning vedrgrende de bornholmske fiskeri-
havne, a fiskeindustrierne i Allinge-Sandvig
i 1959 behandlede 32 pct. af samtlige forarbe-
dede fisk pa Bornholm. Vi nae/nte da ogsa for
underudvalget ved dets besgg her, a man fak-
tisk ville lgse fiskerihavn-spargsmalet lettest,
hvis man tog vort projekt op til redlitetsdref-
telse, idet fiskerihavnen ved udfearelsen a pro-
jektet ville fremkomme som en foraging. Man
udbad sig i havnelovskommissionens underud-
valg vore tegninger og beskrivelser, som til-
sendtes udvalget, men i april 1959 meddelte
havnelovskommissionen, a man havde videre-
sendt vore projekter og prognoser til Jre-
sundsbroudvalget og til vedirektoratet.

Efter vore erfaringer ma et havnebyggeri her
i Allinge nedvendigvis foregd pa en made, der
e ny i Danmark - dog ikke for Danmarks in-
genigrer, som udlandet jo i mange tilfadde har
benyttet sig af — idet man i Danmark sesvan-
ligvis bygger moler pd noget mindre vanddyb-
de, her bliver det ngdvendigt a bygge havn
med ssakekasser under hensyn til den store
vanddybde, men si har vi ogsa dybden med det
samme og er fri for a spraage noget bort. -
Det kan i forbifarten naevnes, at der ikke i
havnen er tde om nogen sandvandring - vi f&
ikke udgifter til oprensning. Grunden er mere
fast og jeayn, end man skulle tro. For at vege
fuldt sikker, har byrédet vedtaget at foretage en

opméling (pejling) a bunden, der ska vese
sa grundig, at den kan bruges ved en eventuel
planlaggning a vor havn. Dybden bliver 10-
12 m, og det e meget dybt efter danske for-
hold.

For at demonstrere, at ikke dt, hvad der er
tale om, er luftkasteller og papir, s skal jeg her
lige gennemga vort skitseprojekt, Sddan som
det kan udferes, og derneest vil jeg gerne have
lov til a vise udvagets medlemmer en model
af vort havneprojekt, som jeg har udfert i min
kadder. Modellen er i starrelsesforholdet 1:200.

Borgmesteren gennemgik herefter projektet
og neevnte bl. a, a det fyldmateride - atsd
klippemateriale — som skd anvendes, forment-
lig vil kunne &s for ca 11 kr. pr. tons. | forbi-
farten nea/nte borgmesteren, a vi i dag giver
10 kr., men a man ma regne med en prisstig-
ning her som andre steder. | forbindelse med, at
jeg nearner denne lave pris, ma jeg staakt poin-
tere, a man netop her vil kunne fa mange ma
terider til havnebyggeriet til »indkebspris«.

Borgmesteren gennemgik derefter de fore-
tagne beregninger, og med civilingeniar J.
Klindt-Jensens skitse-projekt som grundlag, be-
skrev borgmesteren havnebyggeriet med opfyld-
ning a det store ared ved fiskeindustrierne,
etablering af sakekassernes bygning, trans-
porten af samkekasser til bedding, se@ssaning
med pontoner, opretning af havbund i visse
tilfadde, udflydning a ssnkekasser til den far-
ste plads ved kysten, opfyldning ved udtipning
direkte fra kysten og sa fremdeles.

Under gennemgangen a havneprojektet ud-
talte folketingsmand Kofoed betaakelighed
med hensyn til nordlig storm, der ville ga lige
igennem havnebassinerne, hvortil borgmeste-
ren udtalte, at han i sn mode havde udfert
yderligere en mole, der ville fa den nordlige sz
til at bryde a i den nordlige forhavn. (Nord-
lig vind forekommer kun enkelte gange om &ret
og altid kostvarigt).

Der vil ikke dene blive mulighed for starre
eksport af ros herfra havnen, hvis projektet bli-
ver udfert, men endvidere vil der som nearnt
blive etableret en skaavefaorik. Dette er atsa
en redlitet, s3 snart havnen e der. En sidan
skagvefabrik vil kunne producere 100.000 t
skaaver til eksport, og det betyder faktisk
100.000 kr. i havnekassen. Desuden vil faage-
fart med lastbil give mange penge. Vi foretog
i sin tid under nogle aktuelle forhandlinger en
beregning, hvorefter 1 lastbil med anhaanger i
Igbet af 1 & vil kunne indbringe 100.000 kr.,
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hvis den kaerte hver dag. Der vil atsd meget let
komme en halv million ind i havne- og bro-
penge.

Men muligheden for sdv a kunne finansiere
en sidan havn har vi ikke. Det ma vaae et fad-
lesskab, et fadles Bornholms mal, og nér vi
taler om muligheder for at kunne fa disse pen-
ge, sA ma man vel naamne falgende fiskeri,
egnsudvikling og evt. a staten overtager eler
starter forbindelsen, men i denne forbindelse
ma jeg naevne, at vi her i Allinge-Sandvig intet
har a indvende mod »66«, de ma meget gerne
fortssate — ogsd né&r den rigtige faage kan ind-
sates. - Det var ikke os, der i dn tid startede
forhandlinger med andre.
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Borgmesteren gav herefter anledning til at
stille spergsmd eler afgive bemagkninger, og
en del problemer i forbinddse med havn og
egnsudvikling blev herefter dreftet.

Borgmesteren afsluttede medet med at takke
for den vigte interesse og udtalte, a baggrun-
den for madet var, at man herfra vil vaae ked
& om ingen & @ens og landets mest kompe-
tente personer bliver indviet i alle gens pro-
blemer og projekter.

Medets deltagere besa til dut Allinge havn
og den a borgmesteren udferte model & hav-
neproj ektet.



RONNE KOMMUNE
Borgmesterkontoret
SaallC

P4 madet i trafikudvalget den 27. august
dA blev det oplyst, a der var fremsendt planer
for en ny havn i Allinge til orientering for ud-
valgets medlenmer. Da en sadan orientering
bar sammenlignes med de trafikmuligheder, der
dlerede findes og er under projektering i Ran-
ne, ska jeg herved til det aaede udvags orien-
tering fremsende en plan over Renne havn,
hvorpa er vist dds de bestéende havneveaker,
dels de ombygninger og udvidelser, som er dler
vil komme til udferelse.

Nordhavnen.

Midterpieren i havnebassinet er under om-
bygning, og arbeidet e sa langt fremme, a
vestre kg strakning pa pieren er faardig, medens
de to strakninger markeret med en gregn linie
er under udferelse og ventes faadige til ibrug-
tagen den 1. juni 1963.

Den vestre kg strakning benyttes indtil vi-
dere af »66« til een af rutebadene, medens den
ostre kg strakning vil blive anvist »Bornholms-
fargen & 1962« som anlaggsplads.

Bilag nr. 15

Ranne, den 4. september 1962

Der er sdledes i Nordhavnen plads til fire
rutebade samtidig.

Vesihavnen.

Til dette arbejde, der idt omfatter ca 650 m
kalangde, e der endnu ikke givet igangssd-
ningstilladelse, men gives en sadan inden for
laange, vil arbgidet kunne begynde i marts 1963
og vere ferdigudfors i 1965.

Né&r Vesthavnen er feadig, vil »66« fa kaj-
plads ved den estlige kg for en rutebdd og et
fragtskib.

Hvis der viser sg behov herfor, kan der som
vist bygges en mellempier i Vesthavnsbassinet,
hvorved der idt er plads til fire store rutebade
eler fagger i Vesthavnen.

Yderligere er der ved Jernes kg (ved San
dre badehavn) anlamgsplads for en faage, for
tiden Isgfjord.

Med Vesthavnens anlagg bliver der i Ranne
havn samtidig anlagysplads for 9 store ruteski-
be, hvilket formentlig dakker Bornholms behov
for mange & ud i fremtiden.

A. Andres en.
| Saabye.



UDVALGET AF 1961
TIL SIKRING
AF FORBINDELSEN TIL BORNHOLM

Bilag nr. 16

Generaldirektgren for statsbanernes indlaeg pa plenarmegdet den 14. mg
1962 i Ranne.

»| »Berlingske Aftenavis« for 10. april 1962
Stér, a de overvgelser, som er i gang i gjeblik-
ket, ikke drger sig om, a saten varigt ska
drive sgjladsen pa Bornholm, men kun i de pe-
rioder, da de private rederier er tvunget til at
ligge dille som falge a arbejdskonflikter.

Dette er for mig a se klart i strid med udval-
gets kommissoriom, idet det deri hedder: »End-
videre vil udvalget, sifremt en sidan overens
komstmessig ordning ikke kan opnds, have at
undersege, om det tilsigtede forma vil kunne
opnds gennem oprettelse o nye faste forbin-
delser til Bornholm.« Ordet »faste« ma invol-
vere, a der ikke er taakt p& en temporag for-
bindelse, der kun virker under arbejdsstridig-
heder.

Den i det foran citerede indeholdte ssening
»om det tilsigtede formd vil kunne opnds« in-
dicerer uskkerhed med hensyn til, om en ny
fag forbindelse, sdv om den drives & andre
end medlemmer a arbejdsgiverforeningen, kan
garantere, a forbindelse med Bornholm kan
opretholdes under arbgdsstridigheder.  Efter
min mening vil det vage pdkraavet, forinden vi-
dere foretages, at sage dette spergsmdl klarlagt,
idet jeg i den henseende bl.a kan anfare fd-
gende:

| den kendelse, der blev afsagt den 10. juli
1912 i sag nr. 73 hedder det bl.a.:

»Fremdeles ma det betragtes som en felge
af en lovlig iveaksat strejke, at ale organi-
serede arbgidere er berettigede til a nagte
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at udfgre det arbgde, som skulle have vae
ret udfert for en arbejdsgiver, hos hvem der
fordigger en lovlig ivagksat arbedsstands
ning, ogsA ndr dette arbgjde f.eks. ved over-
flytning a det materiale, der ska behandles,
bevidig er overfart til en anden arbejdsgiver,
hos hvem der dlers ikke er arbegdsstands
ning.«

For mig a se betyder dette, & en ny rute,
der elers er ubergrt af arbejdsstandsning, ikke
kan garantere overfarsd & andre varer m.v.
end sddanne, som ogsi befordres med denne
rute under normae forhold.

Af den & den fagte voldgiftsret under 2.
mg 196l afsagte kendelse i sag nr. 5427 synes
a fremgd, a det er lovligt over for de uden for
Arbejdsgiverforeningen stdende ingtitutioner at
ivarksate standsninger, sdedes at de arbejder-
organisationerne tilhgrende medlemmer inden
for disse inditutioner kan negte a behandle
gods m.v., der hidrgrer fra konfliktberarte
virksomheder. Ogsd Statsbanerne er ngdt til at
anvende ikke-tjenestemaand.

Det ville & hensyn til det arbeide, der for-
mentlig nu ska udfgres med hensyn til mulig-
heden & a etablere ny rute, vage a dor be
tydning at fa at vide, i hvilket omfang sidan
ny rute kan vente stette fra bornholmsk side -
ikke dene for si vidt angd penge til rutens
start, men mere med hensyn til rutens benyt-
telse. Reprassentanter for de bornholmske er-
hverv ma formentlig kunne sige noget herom.«



DANSKE STATSBANER
Sefartsvaesenet

Sefartschefen

Sglvgade 40 - Kgbenhavn K.

Hr. Generaldirektaren
vor ref. Dato
IVFg2/61 8 mg 1962.

Ang.. eventue etablering a Bornholm-rute.

Under henvisning til samtale tillader jeg mig
hermed at meddele de gnskede betragtninger
angdende ovennaavnte:

Af vor nuverende fléde ville der ud fra en
rent nautisk/teknisk betragtning kun kunne bli-
ve tae om anvendelse a en a felgende tre
faager:

m/f »Frgak, servicefat ca 12 knob. Skd ind-
sHtes pd Samsaruten fra sommeren 1963 og
kan derfor ikke komme i betragtning her.

m/f »Broen«, service-fart ca 15 knob. Ska be-
nyttes som aflegser-faage pa Samszruten og
evt. Kb.-Aar. (hurtigruten) og kan derfor
ikke komme i betragtning til heldrshesgiling
a Bornholm-rute.

m/f »Heimdal«, sarvicefart ca. 11 knob. Kan
formentlig ikke undvagres pd Korsar-Nyborg
overfarten og kan nagppe anses for skker-
hedsmassigt forsvarlig til @stersg-sgjlads, jfr.
nedenfor.

Af dle vore gvrige faager og skibe er der
ingen, som kan komme i betragtning pa grund
af uegnethed (m/f »Prinsesse Anne-Marie« dog
fortrinsvis af trafikale grunde).

M/s »Kalundborg«, som bliver tilovers, ndr
»Freiac indssdtes pd Samsgruten, er absolut
uegnet, da den ikke kan medtage lasthiler, bus-
s og hgit gods i evrigt. Den er enkeltskruet
og kan som falge deraf ikke uden bugserass-

Bilag nr. 17

stance komme ud og ind & havnene under
ugunstige vejrforhold.

Det ma ogsa ved overvegesarne erindres, at
der, sifremt en rute lagges mellem Renne og
en svensk havn, bliver tale om s3kaldte »korte
internationale rejser« og der dilles i sa fad
med hensyn til skibets bygning og udstyr noget
hgere krav, end hvis ruten lasges melem to
danske havne.

Sidanne hgjere krav er opfyldt for m/f
»Frelac og kan opfyldes for »Broen« uden uri-
melig stor investering.

Om kravene ville kunne opfyldes for m/f
»Heimdal« anses for mindre sandsynligt, og
da jeg i evrigt ikke anser det for forsvarligt a
indsdte denne ferge pa helars-Jstersa-sejlads,
vil jeg anbefde, a denne mulighed helt lades
ude af betragtning.

For etablering af en sidan rute synes her-
efter kun den mulighed &ben a bygge en ny
fagge til formalet.

Hvilken starrelse, indretning og fat en s&
dan faxge skulle have, kan jeg sdvsagt ikke
konkret udtale mig om.

De havne, som der kan vege tale om a be
nytte, nemlig pd den ene side Renne og pa
den anden side Kgbenhavn (Frihavn), Trelle-
borg eller Ystad, kan, s3 vidt det pa nuvee
rende stade af undersagelserne kan bedgmmes,
dle tage en faage o starrelse som m/f »Prin-
52 Anne-Marie, og for en sidan faage vil
man kunne anszdte en sarvicefat pa 17 knob.

Hvis fargen skulle vagre noget mindre, hvil-
ket anses for sandsynligt, métte man forment-
lig regne med hgist 16 knob service-fart.

| det falgende er der ved beregning a over-
fartstider anvendt disse to sgjl-hastigheder:
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Overfartstider med 16 knob.

Digt.sm.
Renne-Kgbenhavn .. ... .. .. . 98 *)
Renne-Trelleborg ... ... ... .| 58
Renne-Ystad . .. ... . . . .. . 37

Overfartstid med 11 knob.

Digt.am.
Renne-Kgbenhavn ... ... | 98 *)
Renne-Trelleborg .. ... ... . .| 58
Ronne-Ystad .. ... . . . . . | 37

Hvis man regner med 40 min. ophold i havn
pr. enkelttur, hvorved bemarkes, at der kan
forekomme losning og lastning af sterre mang-
der »lost gods«, fir man tidsforbrug pr. dob-
belt-tur siledes:

Med 16 knob sejlhastighed:

Renne-Kobenhavn:
2 X 6t18m 4 2 X 40m = 13t 56m
Antal dobbelt-ture pr. dogn = 1 (11/2)
Renne—Trelleborg:
2 X 3t48m 2 X 40m = 8t56m
Antal dobbelt-ture pr. dogn = 2 (21/2)
Renne—Ystad:
2 X 2t30m 4 2 X 40m = Gt 20m
Antal dobbelt-ture pr. dogn = 3 (31/3)

Med 17 knob sejlhastighed:
Renne-Kobenhavn:
2 >< 5t 57m + 2 >< 40m e 13t14m
Antal dobbelt-ture pr. dogn = 1 (11/2)
Ranne-Trelleborg:
2 >< 3t 361’“ + 2 >< 40!’\1 — 8t 52m
Antal dobbelt-ture pr. dogn = 2 (21/2)
Ronne-Ystad:
2 X 2t22m £ 2 X 40m = (Gt Q4m
Antal dobbelt-ture pr. degn = 3 (31/2)

Da en forudsetning for kontinuerlig drift
af en sddan rute under en konfliktsituation
utvivlsomt vil vare, at fergen under ankomst
til, ophold i og afgang fra havn (udelukkende)

*) gennem Falsterbo-kanalen 92 sgmil. Det an-
tages ikke at der kan vindes tid ved anvendelse af

denne passage.
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u. svgn. incl. 2 g. sv. gen.snitl.
6t 14™ 6t 22m 6t 18m
3t 44™ 3t §52m 3t 4gm
2t 26" 2t 34m 2t 30m
u. svgn. incl. 2 g. sv. gen.snitl.
5 53 6t 01m 5t 57m
3 32m 3t 4Qm 3t 36m
2t 18™ 2t 26m 2t 22m

betjenes af Statsansat personale métte sdan be-
tiening etableres farst og fremmest i Ranne.

For sa vidt angédr de to svenske havne, som
foran er navnt som mulig endestation for en
sdan rute, ligger forholdet klart sdedes, a
mulighederne for stats-betjening i havn er bedst
i Trelleborg og issa né&r der taakes pa en betje-
ning, som kan holdes intakt under en konflikt-
Situation.

N&r der er tale om svenske havne i denne
forbindelse, ber det sikkert ogsd betemkes, at
man ikke kan forvente og det ikke péregne, at
der fra svensk side skal vege nogen interesse
for a holde en Bornholms-rute igang under en
strejke-situation, og der er ikke fra dansk side
mulighed for at intervenere, hvis svenske strej-
kende laggger hindringer i vgen for sejladsen.

Som foran naa/mt synes mulighederne henset
til disse forhold dog bedst i Trelleborg, men
den spveats forbindelse med Ranne bliver da
A lang, a det synes tvivisomt, om der er no-
gen fordel ved at benytte »genvejen« over Sve-
rige. Snarere synes det, jfr. foranstdende ud-
regninger, at ville blive en omve (mere besvag-
lig og usikker), idet forskellen i sgltid 2' 20"
- 2°30" duges o overfat pd @resund og eks-
pedition i forbindelse dermed.

Hvis en sddan statsdreven Bornholms-forbin-
delse skd etableres, synes overvejelserne derfor
primaat a skulle dreje som om Kabenhavn
(Frihavn) - Renne i direkte faageforbindelse.

Bech.









