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Kommissionens nedssdtelse og sammensagning.

Forsikringskommissionen blev nedsat den 29.
juni 1962 i henhold til lov nr. 171 & 16. mg
1962.

Kommissionen fik til opgave at tilvejebringe
oplysning om den her i landet udevede forsk-
ringsvirksomhed, a belyse dennes funktioner
0og a undersgge, om den drives uden ungdigt
fordyrende omkostninger, samt at fremkomme
med fordag til sddanne foranstaltninger — her-
under andringer i de gaddende love — som
métte findes egnet til a fremme forsikrings-
veeenets bestradbelser for bedst muligt at til-
godese forsikringstagernes interesser.

Hgjesteretsdommer, dr. jur. Jargen Trolle
blev udnaavnt til kommissionens formand, me-
dens davagende direktar for monopoltilsynet
Erik Sdligmann blev udnaevnt til naestformand.

Kommissionen fik i avrigt falgende sammen-
saning:

departementschef Vilhelm Boas,
indstillet & justitsministeriet,
direkter G. Hagen,
indstillet af sociaministeriet,
afdelingschef Sv. Aistrup,
indstillet a finansministeriet,
kontorchef G. Backhaus, handelsministeriet,
radsformand H. Brix, forsikringsradet,
hgjesteretssagfarer G. Christrup,
indstillet af Assurander-Societetet,
direkter, cand. jur. Knud Christensen,
indstillet af Assurander-Societetet,
direkter, civilingenigr Carl Schreder,
indstillet af Dansk Arbedsgiverforening,
Industrirddet og Handveaksradet i forening,
kontorchef, cand. polit Per B. Johansen,
indstillet af Den danske Handelsstands Fed-
| esreprassentation,
prokurist E. Neervig,
indstillet af Danmarks Rederiforening,
fisker Ludvig Pedersen,
indstillet a Fiskerirddet,
sekretariatschef Jorgen Pedersen,
indstillet af De samvirkende danske Landbo-
foreninger og De samvirkende danske Hus-
mandsforeninger i forening,

redaktar Clemens Pedersen,
indstillet af Andelsudvalget,
forbundsformand Laust Larsen,
indstillet af Landsorganisationen De samvir-
kende Fagforbund og Arbederbevasgelsens
Erhvervsrad i forening,
fuldmasgtig Aage Nielsen,
indstillet af Fedlesradet for danske Tjeneste-
mands- og Funktionagorganisationer og Fed-
lesrepraesentationen for danske arbejddeder-
og tekniske Funktionaaforeninger i forening.

Radsformand P. @rding, forsikringsrédet,
har som tilforordnet deltaget i kommissionens
arbeide.

Kommissionens sekretaaer blev  kontorchef
N. Christoffersen, forsikringsradet, kontorchef
Karen Poulsen, monopoltilsynet, og ekspedi-
tionssekretegr K.  Skjedt, handelsministeriet,
med farstheavnte som leder af sekretariatet.

Den 27. februar 1964 blev kontorchef Karen
Poulsen aflest af kontorchef W. N. Boserup,
monopoltilsynet.

Kontorchef K. Lemche, forsikringsrédet, har
ydet vaesentlig bistand ved udferelsen af sekre-
tariatets arbgjde.

| den forlgbne tid er der sket fadgende am-
dringer i kommissionens sammensagning:

Den 28. februar 1963 aflgste redakter Olaf
Gatzsche efter indstilling fra De samvirkende
danske Husmandsforeninger og De samvirken-
de danske Landboforeninger sekretariatschef
Jorgen Pedersen som medlem af kommissionen.

Den 6. august 1964 udnsevntes efter indstil-
ling fra Industrirddet, Handvaaksradet og
Dansk Arbejdsgiverforening direkter, civilinge-
nigr Gunnar Carlsen til medlem & kommissio-
nen i stedet for direktar, civilingeniar Carl
Schreder, der var afgaet ved daden.

Den 8. oktober 1965 aflgste sekretariatschef
Jorgen Pedersen efter indstilling fra De sam-
virkende danske Husmandsforeninger og De
samvirkende danske Landboforeninger redakter
Olaf Ggtzsche som mediem af kommissionen.

Den 5. august 1966 &flgste advokat Bjarne
Fogh efter indstilling fra Danmarks Rederifor-
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ening prokurist E. Neervig som medlem &f
kommissionen.

Den 9. februar 1968 &fleste kontorchef J.
Broe Pedersen efter indgtilling fra De samvir-
kende danske Husmandsforeninger og De sam-
virkende danske Landboforeninger sekretariats-
chef Jargen Pedersen som medlem & kom-
missionen.

Ved skrivelser & 8. april 1963 meddelte
kommissionen Forenede Danske Motorgere,
Kongelig Dansk Automobil Klub og Landsfor-
eningen Danske Vognmand, at man fandt det
anskeligt, a en reprassentant for motororganisa

tionerne fik Igjlighed til at deltage i dreftelser-
ne i det af kommissionen nedsatte arbgdsud-
valg vedrgrende forsikringer for motorkere-
tger, hvorfor kommissonen anmodede de
nee/nte organisationer om i fadlesskab a ud-
pege en reprassentant.

Ved skrivlse af 24. april 1963 meddelte
motororganisationerne, a de havde udpeget di-
rektar, cand. jur. Viggo Laakes som deres f=l-
lesreprassentant.  Direktor Laakes har herefter
deltaget i de af kommissionens mader, hvor
spergsmdl & interesse for motororganisationer-
ne har veaet droftet.



Tilrettelagggelsen af kommissionens arbejde.

| den samlede kommission er afholdt i &t
25 meder. Kommissionens forste mgde blev
afholdt den 7. september 1962, hvor man holdt
en indledende generadebat, som blev fortsat
pa efterfalgende mader den 21. og 28. septem-
ber 1962. Som et resultat o disse dreftelser
blev der opndet enighed om at koncentrere ar-
bejdet om skadesforsikring og gere denne del
af arbejdet faadigt, far kommissionen begyndte
at undersage problemerne i forbindelse med
livsforsikring.

Der blev herefter nedsat et arbejdsudvalg
med henblik pa undersggelse af familieforsik-
ring samt et arbgjdsudvalg til undersogelse af
motorkaretgjsforsikring. Endelig blev der ned-
sat et udvalg, der fik til opgave at fage draf-
telserne i forbindelse med Danmarks eventuelle
tilslutning til det europadske fadlesmarked og
undersgge de konsekvenser, en sddan tildlut-
ning vil fa for dansk forsikringsvirksomhed.

| arbgdsudvalgene har der vaget afholdt i
alt 17 mader, i hvilken forbindelse bemaakes,
a den vassentligste del af arbejdet er blevet hen-
lagt til sneavrere underudvalg, hvor man end-
videre har indledt en undersagelse af omkost-
ningerne indenfor forsikringsvirksomhed. Der
har i disse sidstnee/nte udvalg veget afholdt i
at 95 mader.

Inden for de respektive arbgdsudvalg har
arbejdet i pvrigt formet sig pad den made, a
man har udarbejdet en skitse over de problemer,
som vedrerer den pdgeddende forsikrings
branche. P3 grundlag heraf er der udarbejdet
spargeskemaer, som er tilsendt forsikringssel-
skaberne. For a besvare spergsméene fyldest-
gerende har salskaberne i visse henseender mat-
tet omlaggge deres datistik, hvilket har haft til
fdge, dels at besvardserne har taget nogen tid,
dels at visse oplysninger kun har kunnet opnas
for tiden efter spargsmdenes fremsadtelse.

Den ferste branche, kommissionen har pabe-
gyndt en undersagelse &, er familieforsikring.
Denne forsikringsform er meget udbredt i be-
folkningen, og problemerne er ret let overskue-
lige, hvorfor kommissionen her har kunnet ind-

heste erfaringer med henblik pd mere vanske-
ligt tilgengelige brancher.

Familieforsikring, der e en forholdsvis ny
foretedse inden for dansk forsikringsvaesen,
kombinerer i én police de amindelige forsk-
ringer mod brand, tyveri mv. samt en an-
svarsforsikring. Kommissionen har udarbejdet
en forelgbig rapport for denne forsikringsform,
men da det anvendte materiale som falge af det
korte &emd, familieforskringer har vaaet
fremme, efter kommissionens opfattelse er for
spinkelt til at danne grundlag for en endelig
vurdering, vil rapporten kunne udbygges med
resultaterne for de sidste par ar.

Naavaaende betamnkning indeholder for-
uden hovedtrak af den historiske udvikling af
forsikringsvassenet i Danmark og en oversigt
over de vasentligste sider af gaddende ret in-
den for omrédet en mere generel omtale af ska-
desforsikring, hvorunder visse af de vassentligste
problemer belyses. Det kan siedes anferes, at
der under afsnittet om samarbgde mellem for-
skringsselskaber bl.a. er redegjort for sdska
bernes tarifaftaer og gruppedannelser.

Endelig indeholder betaakningen en redege-
relse for kommissionens undersggelse af motor-
karetgjsforskring. Kommissionen har allerede
pa et tidligt tidspunkt af dreftelserne fundet
det hensigtsmassigt at fremkomme med en del-
betamkning for motorkeretg) sforskring, som
med den voldsomme udvikling a automobil-
parken her i landet repraesenterer op imod halv-
dden & danske skadesforsikringsselskabers
samlede praamieindtaegt.

Med hensyn til kommissionens fremtidige
arbgjde bemagkes, a man sigter pa i en kom-
mende delbetakning & samle behandlingen &
de gvrige brancher indenfor skadesforsikring.
Som ovenfor anfert har kommissionen alerede
behandlet familieforsikring, som vil kunne
gourfares pa grundlag o erfaringerne fra de
sdste par ar.

Sidelgbende med undersggelsen af de enkelte
brancher har kommissonen som ovenfor anfart
pdbegyndt en undersggelse af forsikringssd-

7



skabernes omkostninger. Pa grundlag & en i
kommissionen udarbgjdet fordelingsnggle har
man anmodet selskaberne om en fordeling af
generadomkostningerne pa de enkelte brancher.
En sidan fordeling af de samlede omkostnin-
ger pa de enkelte brancher vil vage et led i en
undersagelse af selskabernes pris- og konkur-
rencepolitik indenfor de forskellige brancher.

En sddan undersggelse ma efter sagens natur
strakke sig over e vig minimum &f tid, bl.a
fordi den anvendte fordelingsnggle ikke har
kunnet anvendes pa tidligere ar. Det problem-
kompleks, som knytter sig til omkostningerne,
er pd den anden side si vasentlig for kom-
missionens arbejde, at man har ment det ngd-
vendigt at afvente resultatet af omkostningsfor-
delingen, som vil indgd i en kommende be-
taeankning om sdskabernes konkurrenceforhold.

De resultater og konklusioner, som er inde-

holdt i afsnittet om motorkaeretgjsforsikring,
bar kun betragtes som kommissionens forelo-
bige synspunkter, idet det er tanken, at der i
den endelige delbetaankning for skadesforsik-
ring vil kunne optages supplerende oplysninger
for senere &, ligesom denne branches gkonomi-
ske forhold vil blive behandlet i forbindelse
med omkostningsundersggelsen og i gvrigt
blive taget op sammen med en undersggelse
af sdskabernes akkvisitionspolitik.

Det er kommissionen bekendt, at der i ju-
dtitsministeriet foregar overvgiedser med hen-
blik pd at fored& andringer i forsikringsaf-
taleloven.

Det er endvidere kommissionen bekendt, at
der i forsikringsselskaberne foregar et Igbende
arbgjde med andringer i formuleringen a for-
sikringsvilkdrene med det forma overfor for-
sikringstagerne at tydeliggeare dagkningsomrédet.

Kgbenhavn i juni 1968.

Sv. Aistrup. G. Backhaus.
H. Brix. Gunnar Carlsen.
G. Christrup. Bjarne Fogh.
Per B. Johansen. Laust Larsen.

Clemens Pedersen.

Erik Seligmann.
(naestformand)

J. Broe Pedersen.

Jargen Trolle.
(formand)

Vilhelm Boas.
Knud Christensen.
G. Hagen.

Aage Nielsen.

Ludvig Pedersen.

/ W. Boserup, N. Christoffersen, K. Skjedt

leder & sekretariatet



Gaddende lovgivning om forsikringsvirksomhed.

De offentligretlige regler om forsikring fin-
des fortrinsvis i lov nr. 147 & 13. mg 1959
om forsikringsvirksomhed, der indeholder be-
stemmelser om tilsyn med forsikringssel skaber,
dise sdskabers diftelse, registrering og virk-
somhed. Endvidere indeholder loven bestem-
melser om adgangen for udenlandske forsk-
ringsselskaber til at drive virksomhed her i lan-
det.

Det offentlige tilsyn i henhold til loven ud-
oves a forsikringsradet, der — for <& vidt an
g&r det pdgaddende erhvervsomréde - tillige
varetager tilsynet i henhold til monopollovgiv-
ningen, jfr. bekendtgarelse nr. 195 af 18. juni
1955. For pensionskasser, begravelseskasser og
ligbraandingsforeninger gadder sarlig lovgiv-
ning: lov om tilsyn med pensionskasser, |fr.
lovbekendtgerelse nr. 163 af 26. mg 1959,
samt lov nr. 355 & 1. juli 1940 om begravel-
*Kasser og ligbreandingsforeninger. Tilsynet
i henhold til de naavnte love udaves ligeledes
af forsikringsrédet, der henhgrer under han-
delsministeriets forretningsomrade.

Statsangtalten for Livsforskring er ikke om-
fattet af forskringdovens tilsynsbestemmelser,
men enkelte a lovens regler finder anvendelse
ogsa for Statsanstalten. Statsanstalten er i ov-
rigt undergivet en saalig lovgivning, jfr. lov
nr. 444 o 21. december 1965 (finansministeri-
ets forretningsomrade).

Med hensyn til bygningsbrandforsikring (un-
der justitsministeriets forretningsomrade) ged-
der en rakke salige lovbestemmelser, herun-
der lov & 26. januar 1731 om Kjgbenhavns
Brandforsikring, lov af 23. april 1870 om Den
amindelige Brandforsikring for landbygnin-
ger, lov a 14. mg 1870 om brandforsikring
af kabstadsbygninger, lov a 12. april 1889 om
brandforsikringsforeninger for landbygninger.

Udenfor fornaavnte lovomréder falder syge
kasser samt arbejddashedskasser m.v., der er
underkastet saaligt tilsyn under sociaministe-
riet samt de ved lov diftede krigsforsikrings-
forbund og krigsforsikringsinstitutter.

Om abejdsmarkedets tillaayspension er der

givet saalige lovbestemmelser (lov nr. 46 & 7.
marts 1964).

For en rakke specielle omréders vedkommen-
de e der fagsat bestemmesar om, a de p&
gaddende forsikringer dene kan tegnes af for-
sikringsselskaber, der & det offentlige er aner-
kendt dertil, og som opfylder visse betingelser,
herunder eventuel depotstillelse. Siedes er der
i fdge fagdsddovens § 66, jfr. lovbekendt-
garelse nr. 231 a 27. juni 1961 samt den i
medfer heraf udstedte bekendtgerelse nr. 314
a 22. december 1927 med senere sandringer
givet regler om lovpligtig ansvarsforsikring for
motorkeretgjer, hvorefter denne virksomhed
ikke kan udeves uden en forudgdende aner-
kenddse fra juditsministeriet og en forudga
ende depotstillelse. Ifglge fagdsddovens §
74 er der givet saalige regler for motorkere-
tgier, der anvendes til udlgning uden farer,
og disse regler omfatter sivel den lovpligtige
ansvarsforskring som  kaskoforsikringen,  jfr.
bekendtgerelse nr. 316 & 17. november 1958
med senere amdringer, senest bekendtgerelse
nr. 172 & 8. mg 1962.

Ved lov om forsikring mod falger a ulyk-
kedtilfedde (lov nr. 183 af 20. mg 1933, jfr.
lovbekendtgarelse nr. 259 af 18. august 1964)
e der givet betemmelser om arbgdsgiverens
pligt til at tegne forsikring for de ansatte og
om den sxlige anerkendelse af de forsikrings-
selskaber, som kan patage sig denne forsikring.
Dise opgaver henhgrer under socidministeriet
og direktoratet for ulykkesforsikringen.

Lovbekendtgarelse nr. 232 af 23. juni 1962
om hunde, jfr. justitsministeriets bekendtgerel-
s nr. 385 & 17. december 1962 om ansvars-
forskring a hunde, indeholder bestemmelser
om lovpligtig ansvarsforsikring og salige for-
skrifter for selskaber, der tegner sddanne for-
sikringer.

Ifgige lov nr. 221 & 3. juni 1967 om jagten
fastsadter landbrugsministeren de nsamere reg-
ler for den til jagttegnet knyttede ansvarsforsik-
ring.



Ifglge lov nr. 170 & 16. mg 1962 om nuk-
leare anlagy (atomanlegy) ska indehavere af
e nukleart anlegg tegne ansvarsforsikring, som
ska godkendes af justitsministeren, som i ov-
rigt fastsadter negmere regler for sddanne for-
sikringer.

Lov nr. 252 & 10. juni 1960 om Iuftfart
§ 130 indeholder bestemmelser om en lov-
pligtig ansvarsforsikring for gere a Iuftfar-
tger og om den anerkendelse (fra minsteriet
for offentlige arbejder), der kraaves til sadan
forsikringsvirksomhed.

Salige betemmdsyr e fadtsat & finansmi-
nisteriet om kautionsforsikring for kassebetjen-
te samt for ekskutorer og kautionsforsikring, der
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tegnes til sikkerhed for indremmelse af kre-
ditoplagsret og kredit for skyldige forbrugsaf-
gifter.

De privatretlige regler om forsikringsaftaler,
der regulerer retsforholdet mellem sdskab og
forskringstager, og hvis hovedsigte er at for-
sikringstegers berettigede interesser tilgodeses,
findes fortrinsvis i lov nr. 129 & 15. april 1930
om forskringsaftaer. Uden for loven falder
den socide invalide-, ulykkess og sygeforsik-
ring. | henhold til ulykkesforsikringdoven (jfr.
foran) varetager direktoratet for ulykkesforsik-
ringen tilsyn med forsikringsbetingelser, ska
desbehandling m.v.



Historisk

Nutidens forsikringsvirksomhed g& histo-
risk tilbage til ordninger pd helt adskilte om-
rader, hvis udviklingdinier farst i lebet of ad-
skillige arhundreder er medites.

| middelalderens landskabdove og landsby-
vedtsggter fandtes amindeligvis forskrifter om
brandhjedp. Gilderne og senere laugene havde
som en a deres mange opgaver a hjadpe
bradre, der kom i ned, navnlig som fdge af
brand eller sygdom og dgd. Efterhdnden blev
disee opgaver mange steder udskilt til specielle
sammenglutninger; handvaakssvendene havde
understettelsesordninger, der har fert over i
nutidens sygekasser, og brandgilderne, der i det
17. é&hundrede kom frem i Nordtyskland,
bredte sg fra Holsten til Danmark som forlg
bere for gensidige brandforsikringsforeninger
for lgsgre. Oprindelig fordeltes tabet efter hver
skade, men i tidens lgb gik man over til mere
regelmasssige bidrag, der i nutiden aminddig-
vis betales forud. En rest & det gamle forde-
lingsprincip findes endnu i flere lokae for-
eninger, issx for kreaturforsikring, hvor prae
mien helt eller delvis betaes bagud med belab,
der afpasses efter det forlgbne ars skader.

Den farste bygningsbrandforsikringsforening
i Danmark blev oprettet 1731 under indtryk af
storbranden i Kgbenhavn 1728. Det var de of-
fentlige myndigheders interesse i byens genop-
bygning, der her gav dg udslag; borgerrepree
sentationen udarbejdede et fordag, der fik re-
geringens sanktion. Indtegningen i »Kjgben-
havns Brandforsikring« var oprindelig frivillig,
men efter branden 1795 indfertes forsikrings-
tvang for dle gendomme indenfor voldene,
hvilket ophearedes 1868.

| 1761 oprettedes en bygningsbrandforsik-
ring for alle andre danske byer. Ligesom den
kabenhavnsk forening var »Kjgbsteadernes al-
mindelige Brandforsikring« baseret pa gensi-
dighed; styrdlsen var dog henlagt under rege-
ringen. Der var oprindelig forsikringstvang for
kabstadbygninger, men desuden adgang til fri-
villig forsikring for landboere, og da der &-
terhanden blev klaget fra kebstadboerne over
fedlesskabet med den formentlig dérligere land-

oversigt.

brugsrisiko, blev »Landbygningernes amindeli-
ge Brandforsikring« oprettet 1792, ligeledes som
gensidig forening under regeringens ledelse.

| disse 3 gamle gensidige selskaber er nu
langt de fleste bygninger i Danmark brandfor-
sikret. Efter midten af det 19. &rhundrede op-
god flere andre gensidige bygningsbrandforsik-
ringsforeninger. Det samlede antal er nu 11.

Brandforsikring af Igsare i byerne var dels
ikke sA pétresngende som bygningsforsikringen,
ddls vanskeligere at organisere. Efter midten af
det 18. arhundrede blev dog behovet for for-
sikring navnlig a varelagre efterhdnden fde-
ligt, og man var herved henvist til dakning hos
udenlandske assuranderer. Der blev da under
regeringens medvirken i 1778 oprettet det for-
ste danske brandforsikringsselskab for lgsere,
i a fadd det ferste udenfor landdistrikterne.
»Det kgl. octroierede Kjgbenhavnske Brandas-
surance-Compagni« var et aktiesslskab under
regeringens tilsyn; det fik fortrinsret til brand-
forsikring o lgsere i Kebenhavn. For omrddet
udenfor Kgbenhavn diftedes 1798 et andet
aktieselskab, »Det kgl. octroierede almindelige
Brandassurance-Compagni«, ligeledes et aktie-
selskab under regeringens tilsyn; de to kompag-
nier blev duttet sammen i 1891.

Forsikringer a erhvervsmaessige vaadier pa
de erhvervsdrivendes eget initiativ har navnlig
haft betydning indenfor sgforsikringen, men
ved oprettelsen af det forste danske saforsik-
ringsforetagende spillede dog issx statens ve
lutamaeessige interesser ind. | Holland og Eng-
land var i begyndelsen af det 18. &rhundrede
oprettet kompagnier i konkurrence med de man-
ge individuelle sgassuranderer, og efter dette
menster dtiftedes i 1728 »Det kgl. octr. Sz
Assurance-Compagni«, der kom til at leve i lidt
over 200 &. | 1786 organiseredes et samvirke
mellem en rakke private assurandarer, hvilket
senere udbyggedes i fastere rammer; De Pri-
vate Assurandarer er nu et aktieselskab. | 1gbet
af det 19. &hundrede kom flere selskaber til,
sdedes i 1852 »Den kjgbenhavnske Sgassuran-
ceforening« og i 1863 »Fjerde Sgforsikrings
selskab; disse 2 selskaber er i dag de eneste i
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Danmark, der har den seglige limiterede sd-
skabsform, hvorved hver andelshaver kun hed-
ter for sin forholdsmasssige anpart & et tab,
men med hele sn formue, for en sddan ord-
ning havde man dengang et forbillede i De
private Assurandeurer.

Efter forarmelsen under Napoleonskrigene
stettedes genopbygningen isse a virkningerne
a bondefrigarelsen og a den opkommende
erhvervamasssige liberalisme i Europa. Landbe-
folkningen oprettede som led i den gkonomiske
fremgang bl.a. en rakke gensidige forskrings-
foreninger for brandforsikring & lasgre og -
terhdnden ogsa for kreaturforsikring. | byerne
gav fremgangen sig derimod ikke i &rhundredets
forste halvdel udslag i diftddse af skedesforsik-
ringssdlskaber. Det farste forskringsseskab,
der her bortset fra saforsikring oprettedes uden
regeringens medvirken, var »Brandforsikrings-
seskabet Danmark« fra 1861, der ligesom det
kort efter i 1864 dtiftede »Nye danske Brand-
forsikringsselskalx« tegnede |@sarebrandforsik-
ring og snat fik en betydelig forretning;
(»Danmark« optog 1872 ogsd livsforsikring,
hvorom henvises til et senere afsnit om livsfor-
sikring). Oprettelsen af disse danske selskaber
skete pa baggrund o en omfattende virksom-
hed udevet af udenlandske selskaber, der arbgj-
dede igennem et dort antd agenter her i lan-
det, overfor hvem de danske selskaber fra star-
ten befandt sig i hard konkurrence.

| drene op til 1. verdenskrig oprettedes d-
terhdnden en rakke forsikringsselskaber dels
indenfor brandforsikring, dels for syge- og ulyk-
kesforsikring. Det farste danske syge- og ulyk-
kesforsikringsselskab var Skjold, der diftedes i
1884 i stazk konkurrence med de udenlandske
selskabers agenter. Den farste lov om ulykkes-
forsikring for arbejdere kom 1898 og gav an-
ledning til diftelse af en rakke ulykkesforsik-
ringsselskaber,  deriblandt  Arbgdsgivernes
Ulykkesforsikring og Mejeriernes og Landbru-
gets Ulykkesforsikring.

Palandet var det farste h<a gl'skadeiorsikrings-
sdskab oprettet allerede 1864, og kort far ar-
hundredskiftet kom de farste selskaber mod
stormskade. Glasforsikring pabegyndtes 1885
af Glarmestrenes Glasforsikring, og tyverifor-
sikring blev fra 1890'erne dakket i forbindel-
se med brandforsikring, til at begynde med uden
tillagspraamie. Efter arhundredskiftet kom en
rakke yderligere brancher: ansiars-  automobil-,
driftstabs-, maskin-, /«fifart- kautions- og kre-
ditforsikring m.v.
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Om automobilforsikring, der nu er den Star-
de skadesforsikringsbranche, kan saglig anfe-
res, at den begyndte i 1903, foranlediget af vor
farste lov om motorkeretgier. Man tegnede til
a begynde med ansvarss og kaskoforsikring
hver for sig, henholdsvis i et ansvarss og et
transportforsikringsselskab. | 1918 indferte
Danmark som ferste land i verden ansvarsfor-
sikringspligt for motorkeretgjer.

Op til &hundredskiftet var forsikringssel-
skaberne amindeligvis specidselskaber for be-
semte forsikringsbrancher, men i lgbet a de
farste artier derefter skiftede billedet, sdedes at
farst de sterre og efterhanden ogsa mange af de
mindre selskaber optog flere eller alle brancher,
isor for aktieselskabernes vedkommende. Der er
dog stadig adskillige selskaber, der ikke driver
alle forsikringsbrancher, og nogle sdskaber har
speciaisaret Sg pa visse brancher (kautionsfor-
sikring, svamp- og husbukkeforsikring m.v.),
ligesom der findes sdskaber for specielle arter
a forsikring.

| fortsodtedlse af omtalen af udviklingen i
retning a a samle mange brancher kan det
naa/nes, a man allerede i 1916 kom ind pa at
kombinere risiko fra forskellige brancheomra
der i en samlet dakning, nemlig i den kombi-
nerede grundejerforsikring, der fra starten om-
fattede grundejeransvar, vand- og stormskade
sant hudeetab (desuden glasforsikring, der
senere e gledet ud). Denne dakningsmade er
efter 2. verdenskrig blevet fortsat bl.a. med
indferelse & familie-, butiks-, erhvervs- og som-
merhusforsikringer.

Genforsikring var alerede far midten af det
19 &hundrede Iglighedsvis brugt af de dan-
ske selskaber for saglig store brandforsikringers
vedkommende, men blev bl.a. & Nye Danske
fra dette selskabs dtiftelse i 1864 brugt systema
tisk til udligning af risiko ikke blot for enkelte
forsikringers vedkommende, men efterhénden
0gsA som »obligatorisk« genforsikring omfat-
tende ale fremkommende forsikringer af forud
negmere karakteriseret art. Et dansk sdskab
udelukkende for genforsikring var i virksom-
hed i nogle & omkring 1880, men bortset her-
fra blev det farste specidsdskab for genfor-
skring stiftet 1894: Nordisk Gjenforsikrings
Selskab; hertil kom i 1899 Skandinavia, der
senere ogsd optog direkte forsikringsvirksom-
hed, og endvidere Det kjgbenhavnske Reass-
rance-Compagni 1915 og Salamandra 1918.

En anden form for samvirke mellem forsik-
ringsselskeberne er tarifforeninger. | det 19.



arhundrede var man endnu s fastgroet i det
liberalistiske konkurrencesamfunds tankebaner,
a man vanskeligt bekvemmede sg til nogen
form for fadlesskab med sine konkurrenter.
Farst i 1896 kunne den farste tamf forening
stiftes: Dansk Tarif forening, der - skent det
ikke fremgér af navnet - dene omfatter brand-
forsikring. Andre brancheforeninger er senere
kommet til: Dansk Ulykkesforsikringsforening
i 1902, Dansk Glasforsikringsforening 1909,
Foreningen a danske Sgassuranderer i 1914,
Dansk Automobilforsikrings Forbund i 1916
og senere en rakke yderligere foreninger. Disse
foreninger fastsdter fadles tanfenngsregler og
forsnknngsbetmgelser 0g varetager 0gsA pa
anden made fadles anliggender for medlems-
selskaberne.

Assurander-Societetet, der bl.a varetager
forskringserhvervets interesser  overfor myn-
dighederne, stiftedes 1918, og Fedlesrepraesen-
tationen for danske gensidige Forsikringssal-
skaber kom 1936 | evrigt er der i arene efter
1. verdenskrig dannet en lang rakke sammen-
dlutninger til varetagelse af fadlesanliggender;
her ska blot neasnes Dansk Forening for in-
ternational Motorkerets) sforsikring, hvis virk-
somhed bl.a omfatter udlandskersel samt er-
statningsydelse til skadelidte, nér skadevolderen
er uidentificeret dler uforsikret. Dakningsord-
ninger efter et puljesystem er etableret ved sam-
virken mellem sdskaber pa forskellige saalige
omréder, sdedes med hensyn til atomrisiko.

Under krigen 1914-18 oprettedes under med-
virkning af forsikringsselskaberne 2 institutter
for s okrigsf or sikring for henholdsvis skibe og
varer. Det kan i fortssdtelse heraf neavnes, at
under og efter 2. verdenskrig virkede ligeledes
en rakke krigsforsikrin gsf orbund, oprettet ved
saalige love, til dakning ikke dene & segkrigs
risko, men ogsa for bygninger, lesare m.v. De
to sekrigsforsikringsforbund er stadig i virk-
somhed.

De andringer, som krigen 1914—18 medfer-
te for hele Danmarks erhvervdiv, skabte pa
forsikringsomradet betingelser for en hektisk
virksomhed med diftelse af et stort antal sd-
skaber, som for de flestes vedkommende blev
ukyndigt ledet og métte likvidere. Ikke mindre
end 100 selskaber blev stiftet i drene 1915-19
incl.; af disse opharte de 60 i 1919-28. Blandt
de levedygtige selskaber fra denne tid kan neev-
nes Assurance-Compagniet Badtica, ved hvis
tiftelse i 1915 man szglig tog sigte pa sefor-
sikring.

De mange usunde foreteelser i krigsdrenes og
efterkrigstidens  forsikringsselskaber gjorde be-
hovet for en statdlig tilsynsordning faldigt. Det
varede dog til 1934, far loven om skadesforsik-
ringsvirksomhed sa lyset. Tilsynet efter denne
lov blev henlagt til forsikringsradet, der havde
haft tilsyn med livsforsikring, siden livsforak-
ringdoven o 1904 tradte i kraft. | 1959 ol
stes begge disse love & den nugaddende lov
om forsikringsvirksomhed, der i det veesentlige
var en a jourfgring a lovgivningen. Tilsyns-
ordningen bygger ikke pa et koncessionsprin-
cip, idet adgangen til at drive forsikringsvirk-
somhed ikke afhaanger a en behovsprovelse.

En anden tilsynsopgave har forsikringsrédet
faet gennem priskontrollovgivningen. Ved en
bekendtgerelse af 1944 blev tilsynet efter den
dagaddende prisov for i vidt angédr de o ska-
desforskringdoven omfattede forskringssal-
skaber henlagt til forskringsrédet, og efter a
en rakke o pridove i 1955 var blevet aflast
af den nugaddende lov om tilsyn med monopo-
ler og konkurrencebegramsninger, blev der pa
grundlag a denne lov i samme & udstedt en
bekendtgerelse, der opretholdt ordningen med
hensyn til forsikringsradets monopoltilsyn med
forsikringssel skaber.

De 11 gensidige bygningsbrandforsikrings-
selskaber, der tidligere er omtalt, blev ved lo-
vene & 1934 og 1959 undtaget fra forsikrings-
rédets tilsyn. De 3 gamle brandforsikringssel-
skaber for henholdsvis Kabenhavn, kebstaader
og landbygninger havde siden deres iftdse
vaget undergivet bestemmelser, hvorved der
dels blev pdlagt dem visse forpligtelser isser til
skring af panthavernes interesser, dels blev ind-
rammet dem visse saglige rettigheder, og de var
undergivet tilsyn af justitsministeriet. Ved en lov
lov & 1889 om brandforsikringsforeninger for
bygninger pa landet indfertes den samme ord-
ning for de evrige gensidige bygningsbrandfor-
sikringsforeninger, hvilket stadig er gaddende.

Det i 1934 indfarte tilsyn med de evrige ska
desforsikringsselskaber indebar bl. a, a de &
loven omfattede selskaber &rlig indsender regn-
skabsoplysninger til forsikringsradet, og at radet
arlig udsender en beretning, hvori de vaessent-
ligste of disse oplysninger offentliggeres. | r&
dets beretninger findes sdledes fortlgbende fra
og med 1935 talmaessige oplysninger om skades-
forskringsvirksomheden her i landet. Forud
for 1935 findes oplysninger issa i den siden
1904 & et firma udgivne Dansk Forsikrings
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Arbog og i gvrigt indenfor den forsikringshisto-
riske litteratur.

Forsikringsvirksomheden er reguleret ved den
omtalte tilsynsordning, men ogsd gennem en
salig lov om forsikringsaftaler, der efter fad-
les skandinaviske forarbejder kom i 1930 og
stadig er gaddende praktisk talt usandret.

Udviklingen siden &rhundredskiftet kan an-
tydes gennem nogle fa tal for danske skadesfor-
stkringiselskabers praamieindtaggt i direkte for-
retning. Tallene i de to ferste kolonner er dog
usikre:

MIL. kr. 1900 1913 1936 1966
Soforsikring . . . . . ., 8 10 16 132
Brandforsikring . . . ,, 8 12 35 279
Ulykkesforsikring . ... 1 5 26 364
Automobilforsikring .,, - - 16 597
lovrigt ..... ... . .. - - 18 257
lait ................. , 17 27 111 1629
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Tabellen tilsigter kun at belyse udviklingen
for de danske selskaber; vedregrende det samlede
danske marked omfattende ogsa de udenlandske
selskabers virksomhed henvises til senere &-
snit.

Udviklingen i den sidste tid har vaaet prasget
ikke blot af den allerede omtalte indferelse &f
en rakke kombinerede policetyper, men ogsa
af forholdsregler til virksomhedernes rationali-
sering, dels ved brug af elektronisk databehand-
ling pa eget eller lejet anlagy, dels ved sammen-
laegning af selskaber i form af aktiebesiddelse
eller overdragelse af forsikringsbestand.

Livsforsikringens historie i Danmark vil som
alerede naevnt blive behandlet i et senere &-
snit.



Samarbgide mellem

Samarbgde mellem forsikringsselskaber fin-
der sted under forskellige former, dels sddanne
der salig angdr aftaer vedrgrende sdlskaber-
nes forsikringsydelser — forsikringshetingel ser
og praamieberegning - dels sadanne der (tillige)
angdr selskabernes administrations- og ejerfor-
hold. Hertil kommer virksomhed gennem sam-
mengdlutninger med salige formdl, sledes va
retagelse o erhvervets interesser overfor myn-
dighederne, uddannelses- og oplysningsforma
m.v., endvidere tilvgjebringelse o risikoud-
ligning gennem saalige poolordninger o. lign.

Administrativt samarbgide kan have mere d-
ler mindre fast form, idet ordningerne strak-
ker sig fra kontormaessigt fedlesskab og fadles
behandling af materiale gennem forskellige ar-
bgdsprocesser til personfadlesskab indenfor le-
delsen med visse direktiver for fadles optraaden,
ligesom gjerforhold kan strakke sg fra 100 pct.
aktiebesiddelse til belgbsmesssigt beskedne for-
bindelser. Der er en gradmassig overgang fra
beherskelse under sidanne former, der ssevan-
lig betegnes som koncernforhold, til mere lgse
former for forskelligartet samarbegjde, og der
vil formentlig ved behandlingen af sdskabs
grupperinger indenfor forsikringsvirksomheden
knytte 5g interesse til at betragte de forskellige
grupper indbefattende selskaber, der pa mindre
fast made er knyttet til vedkommende selskabs-
gruppe.

Selskabsforbindelser & den heromhandlede
art kan eventuelt tildels bero pa - eler de kan
omvendt medfgre - at der mellem de paged-
dende sdskaber finder saalig omfattende forret-
ningsudveksling sted i form af genforsikring
eler eventudt i form af agenturordninger, idet
selskaberne ofte vil veae specialiseret branche-
massigt, geografisk eller p4 anden méde og
eventuelt tegner forsikringer til hinanden i
overenssemmelse med en sidan arbedsdeling.
Der kan vage en naturlig tilskyndelse til koor-
dination eler til fuldsteandig sammenlagning
af selskabernes udenders organisation, og der
kan formentlig Sges at vege en vis interesse
hos selskaberne i ikke i laangden at opretholde
virksomhed i samme branche indenfor flere

forsikringssel skaber.

selskaber i en samarbgdsgruppe uden nogen
form for specidisering.

Gruppedannelser omfattende béde foretagen-
der indenfor og udenfor forsikring hindres af
bestemmelserne i forsikringdovens § 5, hvor-
efter et forskringsselskab ikke ma drive anden
virksomhed end forsikringsvirksomhed og for-
sikringsagentur, ligesom det fremgdr af samme
lovparagraf, a forsikringsselskaber kun under
ganske sazlige omstamndigheder ma beherske et
aktieselskab, der driver anden virksomhed end
forsikringsvirksomhed; der kreaves hertil saalig
tilladelse fra handelsministeren, hvorom der
dog aldrig er blevet sggt. Forsikringssel skaber
ma dog som led i deres finansforvaltning ge fast
gendom direkte eller i aktiesdlskabsform. Som
nea/nt er det tillige tilladt et forsikringsselskab
a udeve forsikringsagenturvirksomhed, ogsd
n&r dette eventuelt sker gennem et saaligt ak-
tieselskab, og det kan i denne forbindelse be-
maakes, at der i den nedenfor meddelte redege-
relse for de bestdende forskellige grupper af
forsikringsselskaber er bortset fra de til visse
grupper hgrende sarlige forsikringsagentur-
aktiesel skaber.

Af den naa/nte lovparagraf fremgdr endvi-
dere, a livsforsikring ikke ma forenes med an-
den forsikringsvirksomhed i samme salskab
(bortset fra forhold bestdende ved lovens ikraft-
traeden, hvilket er aktuelt i to tilfedde). Forsik-
ringdoven er ikke til hinder for, a et livsfor-
skringsselskab ejer aktier i et aktiesdlskab, der
driver anden forsikringsvirksomhed eler om-
vendt, og der findes i overenssemmese her-
med indenfor en rakke selskabsgrupper tilfad-
de & forbindelse mellem sdskaber med disse to
arter o forsikringsvirksomhed; behandlingen af
livsforsikringsvirksomheden vil finde sted i et
senere afsnit, men der er dog for oversigtens
skyld i forbindelse med redegerelsen for de be-
stéende  selskabsgrupper givet oplysning om
grupper, der ogsd omfatter livsforsikringssal-
skaber (bilag nr. 4, note til sde 1).

Udviklingen har medfert, a selskaberne -
ogsi sddanne, der oprindelig kun virkede i en
enkelt eler nogle f& forsikringsbrancher -
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efterhdnden driver virksomhed i mange dler
alle brancher; tendensen er géet i retning af s&
vidt muligt at samle alle en bestemt forsikrings-
tagers forskringer i et enkelt sdskab. Der er
hermed givet en forstaakning af en koncentra-
tionstendens, der ogsd er fremmet & kontor-
teknikkens voldsomme udvikling, idet det i sti-
gende grad bliver urentabelt at drive sma for-
sikringsselskaber med mange brancher. Gruppe-
dannelserne er i mange tilfadde et led i en ad-
ministrativ - rationalisering og betegner ikke
gJaddent e overgangsstadum pa veen il
fuldstesndig sammenlagning. Denne udvikling
stattes af forsikringdovens bestemmeleer om vil-
kérene for overdragelse a en forsikringsbe-
stand fra et sddskab til et andet; disse bestem-
melser blev indfert ved revisonen af tilsyns-
lovgivningen i 1959, og de er sden da blevet
anvendt i en rakke tilfadde bade for aktiesalska-
bers og gensidige selskabers vedkommende, s
ledes som dette fremgdr of forsikringsrédets &-
lige beretninger for skadesforsikring.

En oversigt over de heromhandlede sdskabs
grupper er givet i bilag nr. 3 og nr. 4, der op-
lyser selskabernes praamier i direkte forretning,
Sledes at der e bortset fra sivel overtagese
som dfgivelse o genforsikring; praamierne er
fordelt pa de vigtigste forsikringsbrancher eller
branchegrupper. Bilag nr. 4 giver disse oplys
ninger for hvert enkelt selskab indenfor de for-
skellige selskabsgrupper, medens bilag nr. 3
indeholder en oversigt over grupperne. Over-
sigten er delt i 3 afsnit omfattende dels grup-
per bestdende alene af aktiesalskaber, dels grup-
per med bade aktiesslskaber og gensidige sd-
skaber og endelig grupper med udelukkende
gensidige selskaber. Afgarelsen &, hvorvidt et
seskab ber betragtes som henhgrende til en
gruppe €ler ikke, vil i nogle tilfadde bero pa
skan.

Bilagene tager ikke sigte pd a belyse kon-
kurrenceforholdene  indenfor  forsikringsvirk-
somheden eller dog kun en enkelt sde herdf,
og der gives g heller udtryk for omfanget af
selskabernes forretning, idet der som neevnt er
bortset fra genforsikring, ligesom der ikke her
er givet oplysning om selskabernes kapitastyr-
ke. Formdlet er alene pd baggrund af virksom-
heden overfor det tegnende publikum a beyse
selskabernes indbyrdes tilknytning. Vedragrende
konkurrenceforholdene henvises til omtalen s
nere i neavagende afsnit.

Som det ses, er nogle af grupperne karakte-
riseret ved et enkelt sdskab & betydelig ster-
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relse (Baltica, Codan, Nye Danske, Danmark
o. fl.)), medens andre grupper omfatter sdl-
skaber med mindre indbyrdes forskd med hen-
syn til starrelsen & den direkte forretning.

Til beysning &, hvorvidt forsikringsmarke-
det kan dges a vaae domineret a en enkelt
dler nogle fa selskabsgrupper dler salskaber,
kan det i forbindelse med oplysningerne i bi-
lag nr. 3 og 4 anfares, a de to starste sdska
ber uden koncernforbindelser, nemlig Arbgds
givernes Ulykkesforsikring, gensidigt selskab og
Megeriernes og Landbrugets Ulykkesforsikring,
gensidig havde en praamieindteggt i 1966 i di-
rekte forretning pa henholdsvis 112 mill. kr.
og 165 mill. kr. Det selskab, der i gvrigt havde
sarst belgb i direkte praamieindteggt, og som
ikke er medtaget i bilag nr. 3 og 4, er Ferde
Seforskringssalskab, limiteret, med 25 mill. kr.
Det ses sdedes, at der findes iat 6 sdskaber
eller selskabsgrupper med en direkte praemie-
indtesgt p& mindst 100 mill. kr. og 6 grupper
med direkte praamieindtasgt mellem 50 og 100
mill. kr.; det starste tal, 165 mill. kr. (M¢geri-
ernes og Landbrugets Ulykkesforsikring) udger
ca 11 pct. o de danske sdskabers samlede di-
rekte praamieindtaat.

En salig form for samarbegde mellem for-
sikringsselskaberne er aftaer, der angdr fadt-
sdtdlse a praamier og/eller forsikringsbetin-
gelser. Sidanne aftaler er under visse forudsad-
ninger underkastet anmeldelsespligt i henhold
til lov nr. 102 af 31. marts 1955 om tilsyn med
monopoler og konkurrencebegramsninger i for-
bindelse med handelsministeriets bekendtge-
relse nr. 195 af 18. juni 1955 om monopollo-
vens anvendelse pa forsikringsselskaber. Her-
efter er der anmeldelsespligt for aftaer og ved-
tagelser, der indenfor hele landet eller omréder
a dette udever dler vil kunne udeve en vee
sentlig indflydelse p& forsikringsselskabernes
pris og omsadningsforhold. De & loven og
bekendtgerelsen omfattede aftder ska optages
i et saaligt aftderegister, der er offentligt til-
gangeligt i forsikringsrédet, og de registrerede
aftaler er endvidere offentliggjort i forsikrings-
rédets beretning I1; de er optrykt som bilag til
betaankningen, og deres hovedpunkter er gen-
givet nedenfor under omtaen af de forskellige
forskringsbrancher. | nogle tilfadde varetages
gennemferelsen af sidanne aftder af en salig
forening, i andre tilfadde administreres aftaen
af et udvalg eler blot gennem periodiske mg-
der. Til forskel fra de foran omtate »koncern-



massige«  ordninger finder sdskabernes sam-
arbejde om praamier og forsikringsbetingel ser
sed gennem aftaler saaskilt for hver forsk-
ringsbranche. Aftalerne er enten & vejledende
eler bindende karakter, idet det dog herved
gedder, at der ved enhver forskrift, der ikke
e a rent vejledende karakter, er mulighed for
a opna tilladelse fra vedkommende tariffor-
enings ledelse til afvigese i konkrete tilfadde.

| tilknytning til arbejdet i flere tarif forenin-
ger bliver der som stette for praamiefastsadtel-
sen udarbejdet fadles skadesstetistik. Dette ged-
der Sledes for automobilforsikring, —enkelt
ulykkes- og sygeforsikring, lovpligtig ulykkes
forsikring, familieforsikring, hundeansvarsfor-
sikring og laserebrandforsikring; endvidere er
der lglighedsvis foretaget fedles tatistiske un-
dersagelser i visse andre brancher.

Skadesstatistikken tjener som udgangspunkt
for praamiefastsadtelsen, der ifglge forsikrings-
virksomhedens karakter ma vege skensmaessig
i hgjere grad end prisfastsadtelsen indenfor an-
dre erhverv. Dette skyldes, at forskringsse ska-
bernes indteggter skal anvendes til betalinger,
hvis starrelse afhaanger & senere begivenheder,
samt at erstatningsudgifterne i et undersggt tids-
rum kan vaae tilfeddigt pavirket of saalig store
skader, hvortil der kun pd skensmassig méde
kan tages hensyn ved udregningen & de gen-
nemsnitstal, der skal anvendes ved fastsadtelsen
af de forskellige praamiesatser. Udover de be-
Igb, der ska bruges til erstatninger, ma pree
mien indeholde de fornadne bestanddele il
dakning af de omkostninger & forskellig art,
der knytter sg til sdskabernes administration,
samt de fornedne konsolideringstillasg. For sa
vidt angdr omkostningstillaeggene er beregnin-
gen af de forngdne belgb mulig pd mere ek-
sakt grundlag, end tilfaddet er med hensyn til
erstatningsudgifterne; der foretages ikke fadles
satistiske opgerelser over omkostninger.

Det omfang, hvori forsikringsselskabernes
virksomhed pa det danske forsikringsmarked
er pavirket af aftaler om preamier og forsk-
ringsbetingelser, afhaenger pa den ene side &
de forudssgninger og regler, der er gaddende
med hensyn til afvigdse fra de vedtagne be-
stemmelser, og pa den anden side af den om-
standighed, at der amindeligvis vil findes en
rakke selskaber, der uden at deltage i en aftale
vedrgrende en forsikringsbranche dog som det
normale anvender de af tarifselskaberne vedtag-

ne saser og regler dler kun afviger ubetyde-
ligt herfra

Om de enkelte mere betydende forsikrings-
brancher skal i gvrigt anfares falgende:

| soforsikrang ger den internationale konkur-
rence 99 staakt gaddende, idet ikke blot rede-
rier, men ogsa sterre firmaer, der ensker for-
sikring a varetransporter, indhenter tilbud fra
béde indenlandske og udenlandske forsikrings-
virksomheder. De a Foreningen & danske Sz
assuranderer udarbgjdede tariffer er derfor kun
a veledende karakter, bortset fra ganske en-
kelte varegrupper (kaffe, kul og koks, tradast),
hvor afvigese fra tarifpreamien forudssdter an-
meldelse herom til foreningen. Praktisk talt
ale danske aktieselskaber, der driver sgforsk-
ring i nea/nevaadigt omfang, er - med en sam-
let preamieindtaggt i 1966 pa 111 mill. kr. -
medlemmer a foreningen. De danske gens-
dige skibsforsikringsforeninger er ikke medlem-
mer og har ikke tarifaftaler. De udenlandske
selskabers praamier i 1966 i direkte soforsk-
ring tegnet af de herveaende generaagenturer
var ca 10 mill kr., hvoraf ca 30 pct faldt pa
med|emssel skaber.

Foreningen af danske Sgassurandaerer er op-
taget i forskringsradets aftale-register. Det
fremgdr o registeret, at foreningen & &ben
for danske og her registrerede udenlandske sd-
skaber, der driver sgforsikring direkte eller
som genforsikring. Foreningens formdl e at
varetage medlemmernes fadles interesser. Med-
lemsmgde holdes mindst én gang om é&ret; pa
medlemsmeder behandles blandt andet spergs-
ma vedrarende obligatoriske tariffer og bestem-
melser og spergsmd om tarifbrud. Medlems-
forhold kan opsiges med en maneds varsd til
udgangen a en kalenderméaned. | tilslutning til
Dansk Sgforskrings Konvention af 2. april
1934 har foreningen i samarbegjde med re-
dernes og kdbmamndenes organisationer udar-
bedet en rakke klausuler og standardpolicer.
De heri indeholdte almindelige betingelser til-
passes udvidende eller indskramkende ved teg-
ning & de enkelte forsikringer.

| brandforsikring udgeres et saligt omrade
af de o juditsministeriet anerkendte gensidige
bygningsbrandforsikringsselskaber, mellem hvil-
ke der ikke er truffet tarif af taler; disse sdska
bers samlede praamier i 1966 var 114 mull
kr.

Praamieindtasgten for brandforsikring igvrigt
var i 1966 171 mill. kr. fordelt med 102 mull
kr. pd danske aktieseiskaber, 55 mill. kr. pa
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gendidige sedskaber og 14 mill. kr. pa udenland-
Ke sdiskaber. Ved en opdtilling over, i hvilket
omfang denne forretning er underkastet tarif
aftaler, er det imidlertid ikke tilstrakkeligt a
foretage en optadling af praamieindtaggten for
de sdskaber, der e medlemmer af Dansk Ta
rifforening, idet aftalerne indenfor foreningen
ikke omfatter hele brandforsikringsforretnin-
gen; udenfor aftde er siedes issx indbogen-
stande og dt til landbrugsdrift herende, pa
landbrugsejendom beroende Iasare. Selskaberne
foretager i amindelighed ikke opgerelser med
fordeling efter, om forretningen er underkastet
aftae dler ikke, og en sidan fordeling kan
derfor kun foretages skensmeessigt. Man har
skannet, a den a aftde omfattede forretning
for aktieselskabernes vedkommende udger ca
92 pct. og for de gensidige sdlskaber ca 40 pct.
For udenlandske sdskaber er formentlig kun
en ubetyddig del udenfor aftae. En oversigt
over den samlede forretning kan herefter op-
dtilles som falger, idet tallene angdr premie
indteggten i 1966 i mill. kr

Aktiesel-  Gensidige ~ Udenl. Ialt
skaber selskaber selskaber
Samlet premieindt. 102 55 14 171
heraf tarifselskaber 85 2 13 100
Forretn. under-
kastet aftale i pct. 92 40 100
mills k. o oms s sues 78 1 13 92
Pct. af samlet
premieindtegt... 77 2 93 54

Brandforsikring & erhvervsobjekter - byg-
ninger, maskiner, inventar og varelagre — er
imidlertid i vidt omfang genstand for konkret
praamiefastsatelse  (specialtarifering), siedes
at tarifforeningens preamiesatser ofte kun har
betydning som udgangspunkt for den endeige
praamief astsadtel se.

Dansk Tas:f forening er optaget i forsik-
ringsradets aftaleregister. Det fremgar o det
registrerede, at foreningens formd er fastsa-
telse o fadles minimalpraamier og andre fadles
regler for overtagelse a forsikringer for virk-
somheder indenfor handel, handveak og indu-
gri for sa vidt ang& tab ved brand, tyveri,
vand m.v. samt driftstab, herunder ogsa kom-
binerede forsikringer (butiks og erhvervsfor-
sikringer). Foreningen virker endvidere il
fremme o brandsikkerheden og anden skede-
forebyggelse og har samarbgde med en rakke
selskaber udenfor foreningen. Pa en raskke om-
rader sdsom speciatarifering, regresspgrgsmd
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og slukningsspergsmd fastsadter  foreningen
salige regler. Som mediem kan efter nsamere
regler optages ethvert selskab, der her i landet
tegner direkte forsikring mod brandfare m.v.
Medlemsforhold kan opsiges med 3 méneders
varsd til udtreaden en 1. januar med adgang
for de gvrige medlemmer til udtreeden samti-
dig. Et sdskab ma ikke afdutte rabat- eler
bonusoverenskomst med foreninger o. lign.

Ansvarsforsikring omfatter dels privat an-
svar, dds erhvervsansvar. Privat ansvarsforsik-
ring indgdr som led i familieforsikring, og det
kan antages, a kun en mindre del & privat
ansvarsforsikring leber pd ssaskilte policer.
Selskaberne foretager i amindelighed ikke op-
garelser med fordeling mellem privatansvar og
ehvervsansvar.  Tarifaftaler  vedrgrende  an-
svarsforsikring omfatter ikke alle dele & bran-
chen, idet bl.a regseansvarsforsikring samt
ansvarsforsikring  for  arkitekter, ingenigrer,
dommere og sagferere er undtaget. Udenfor
atde e endvidere den samlede erhvervsan-
svarsforretning for et enkelt selskab, der er
medlen & vedkommende brancheforening
(Dansk  Ulykkesforsikrings Forening), men
om ikke deltager i aftden om erhvervsan-
svarsforsikring. Under hensyn til disse forhold
kan folgende oversigt opstilles med angivelse
af praamieindteegt i 1966 i mill. kr.:

Aktiess- Gensdige Udenl.  lait
skeber  selskaber  sdlskaber

Samlet praamieindtaggt 32 19 5 56

heraf tarifselskaber .. 23 02 3 26
heraf udenfor aftale 1 - 1 23
Forretn. underkastet

aftale 22 1 23
Pct. af samlet

praamieindteegt .... 69 - 20 41

Det ma dog vedrerende angivelserne i denne
oversigt bemagkes, at aftden vedrgrende an-
svarsforsikring ikke angé&r forsikringer, der var
i kraft pa tidspunktet for aftalens indgaelse i
1964. Der er sdledes i oversigten regnet med
noget for hgje angivelser vedrgrende den tarif-
bundne del & forretningen; det er imidlertid
vanskeligt at skenne over den talmassige be-
tydning & det her omhandlede forhold.

Den for ansvarsforskring geddende tarif-
aftde er omhandlet nedenfor i forbindelse med
omtalen af syge- og ulykkesforsikring.

For kautionsforsikring findes kun tarifaftale
vedragrende forsikringer for testamentsekseku-
torer, hvilken forretning udger omkring 10 pct.



a den samlede kautionsforsikringsforretning.
For kreditforsikring findes ingen aftaler.

For luftfartforsikring, hvor den internatio-
nale konkurrence ligesom i sgforsikring ger sig
staakt gaddende, findes ingen registrerede &-
taer, men en standardisering af forretningsvil-
kérene for sivel ansvarss som kaskoforsikring
foger a den i denne branche gaddende sza-
lige risikoudligning. Af 38 sdskaber, der i
1966 har drevet |uftfartforsikring, har 29 sd-
skaber deltaget som medlemmer af Dansk Pool
for Luftfartforsikring, der er en forening un-
der Nordisk Pool for Luftfartforsikring, og
hvor forsikringstegningen i vidt omfang finder
sted pa coassurancegrundlag, sdedes at hvert
deltagende selskab overtager en forud aftalt
brekdel af den samlede forretning. De 29 sd-
skaber, hvoraf et enkelt seskab er udenlandsk,
havde dog tilsammen en praamieindtasgt pa kun
22 mill. kr. af samtlige sdskabers 12,1 mull
kr. eller 18 pct, siedes a de udenfor stéende
9 sdskaber - hvoraf de 7 harer til Codangrup-
pen - havde 82 pct.

En standardisering & forskringsvilkarene
som fage a risikoudligning i en saalig pool
finder ogsa sted for atomforsikring.

Indenfor brancherne syge- og ulykkesforsik-
ring, automobil-, familie-, grundejer-, glas-,
maskin- og autotransportforsikring findes der ta-
rifaftaler, der angdr hele vedkommende bran-
cheomréde, sledes & omfanget o den o o-
taler omfattede forretning i forhold til samtlige
selskabers forretning indenfor hver branche
fremgar ved en sammentadling of de paged-
dende selskabers preamie for hele branchen.
Disse oplysninger fremgér af bilag nr. 5.

Dansk Ulykkesforsikrings Forening, der om-
fater dels de forskellige brancheomréder in-
denfor syge- og ulykkesforsikring, dels ansvars-
forsikring, er optaget i forsikringsradets aftale-
register. Det fremgédr af registeret, a forenin-
gens formd er at fastsadte fadles regler og mi-
nimalpraamier for de nente brancher. Som
medlem kan optages ethvert dansk eler her
registreret udenlandsk selskab, der driver en
eler flere & disse brancher. Foreningens med-
lenmer kan med 3 maneders varsd udtrasde
ved udlgbet & et kalenderdr. Det er mediem-
merne forbudt at afdutte rabat- og bonusover-
enskomster. Foreningens omrade omfatter syge-
og ulykkesforsikring, herunder lovpligtig ulyk-
kesforsikring, enkelt ulykke- og sygeforsikring,
fritidsulykkesforsikring som supplement til lov-
pligtig ulykkesforsikring, familieulykkesforsik-
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ring, Kkollektiv fritidsulykkesforsikring, auto-
ulykkesforsikring og  rejseulykkesforsikring.
Endvidere ansvarsforsikring omfattende dels
privat ansvar, dels erhvervsansvar; vedrgrende
privat ansvar er dog fra aftalen undtaget an-
svarsforsikring  tegnet af  Familieforsikrings
Forbundets medlemssdlskaber. Fadles forsik-
ringsbetingelser dler fadles tarif for en branche
kreever enstemmighed & de a foreningens
medlemmer, der driver virksomhed indenfor
denne branche. Opnds der ikke fornedent
semmetal, men visr det dg, a en dd &
foreningens medlemmer, der driver den om-
handlede branche, kunne enske fadles forsk-
ringsbetingelser dler fadles tarif, ska besty-
relsen udfolde bestradbelser for, a der mellem
disse selskaber oprettes overenskomst om fedles
forskringsbetingelser eler fadles tarif. En de
a foreningens medlemmer har vedtaget over-
enskomst om ikke a overtage syge, ulykkes
dler ansvarsforskringer gennem blade, kab-
meand, fabrikanter m.v. for disses abonnenter
éler kunder. Endvidere er der overenskomster
om konkurrencebestemmelser samt om overfar-
s o forskringer.

Familieforsikrings Forbundet er optaget i
forskringsrédets aftale-register. Det fremgér
a registeret, at aftalen mellem medlemsselska-
berne omfatter tegningsvilkdrene for familie-
forsikring, der udover en ansvarsforsikring om-
fatter indboforsikring dakkende tab eler beska
digedse ved ildsvéde, lynneddag, eksplosion
m.v., nedstyrtning & Iuftfartgj, vand, storm,
skybrud, indbrudstyveri, smpelt tyveri, ran og
reveri mv. Aftalen omfatter endvidere forsk-
ringsbetingelser og tarif for sommerhusforsik-
ringer omfattende indboforsikring og husejer-
ansvarsforsikring; daekningen kan udvides med
forskring mod bygningsheskadigelse. Over-
enskomsten omfatter beregning af minimums-
preanier og visse maksmumsforsikringssum-
mer sagskilt for indboforsikringen og for an-
svarsforsikringen  samt  standardforsikringsbe-
tingelser. Ethvert her registreret forskringssel-
skab kan efter bestyrdsens godkendelse opta
ges i forbundet. Medlemmerne kan udtraade
med 3 maneders varsd til et kalenderdrs ud-
gang. Forbundet har indgdet nogle overenskom-
ster med andre forsikringsorganisationer med
henblik pa regulering af eventuelt fremkomne
dobbeltforsikringer.

Vedrerende familieforsikring ma saalig be-
maakes, a nogle a de selskaber, der har denne
branche, opdeler den i dens bestanddele (brand,
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vand, tyveri, ansvar) i deres regnskabsindberet-
ninger til forsikringsrddet. Disse selskabers tal
indgdr under de respektive enkeltbrancher,
hvorunder de ikke kan specificeres, og de er
udeladt i bilag nr. 5 og nr. 6 sivel under »ta-
rifselskaber« som under »samtlige selskaber«,
Sledes at oplysningerne under sidstnaavnte an-
givelse dene vedragrer de sdskaber (indenfor
og udenfor Familieforsikrings Forbundet), der
behandler familieforskringen som én branche.
Af idt 44 tarif sdskaber behandler 25 selskaber
familieforsikringen som en samlet branche.

Dansk Automohil] or sikrings Vorbund er op-
taget i forskringsrédets aftaeregister. Det
fremg&r o registeret, at forbundet star dbent
for ethvert selskab, der virker med direkte mo-
torhereta; sf o rsikring. Medlemsforhold kan op-
siges med 3 méneders varsd til udtrasden en
1. januar med adgang for avrige medlemmer til
udtreeden samtidig. Formdlet e a fastsadte
fedles minimapreamier og andre fedles reg-
ler, herunder forsikringsbetingelser og provi-
donssatser, for overtagelse af forsikringer for
motorkeretgier. Forbundets organer er tarif-
mader, &smader og bestyrelsen. Tarifmaderne
afger bl.a spergsmd vedrgrende minimalta-
riffen samt speciatariferinger og omtariferin-
ger. Der kan ikke a de enkdlte mediemmer -
duttes rabataftaler med foreninger o. lign. Pa
enkelte forsikringsomréder har forbundet -
tale med udenforstéende selskaber, sdedes med
hensyn til forsikring af lillebiler og autorise-
rede drosker i Storkgbenhavn. For medlemmer
af forbundet er der etableret en Igbende risiko-
undersagelse og en fadles taksatorordning.

En mellem en rakke sdskaber truffet aftade
vedrgrende kombineret grundejerforsikring er
optaget i forsikringsrédets aftale-register. Det
fremgdr of registeret, at aftalen omfatter bereg-
ning a minimumspraamier og maksmumsfor-
skringssummer samt standardforsikringsbetin-
gdser. Til at formidle samarbgdet er der ned-
sat e stéende udvalg. Dette udvalg kan fore-
tage specidtarifering. | konkurrence med ikke-
deltagende sdskaber kan aftdens vilkar fravi-
ges mod indberetning herom til det stende ud-
valg. De deltagende sdskaber ma ikke afdutte
overenskomster med foreninger dler andre
sammendutninger om ydelse & rabat mv. Et-
hvert seskab, der overtager kombineret grund-
gerforskring, kan, hvis ale 7 medlemmer i
det stdende udvalg stemmer herfor, eler det
vedtages pa medlemsmede med 2/3 mgori-
tet, optages i aftden. Medlemmer kan ud-
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trede med 3 méaneders varsdl til et kalender-
&s udgang.

Dansk Glasforsikringgorening er optaget i
forskringsradets aftae-register. Det fremgar of
registeret, at foreningens formd er at fastsadte
fadles minimalpreamier og andre fadles regler
for overtagelse af glasforsikring. Ethvert sd-
skab, der driver glasforsikring, kan efter be-
styrelsens afgarelse optages i foreningen. Med-
lemsforhold kan opsiges med 3 méneders var-
s til en 1. januar med adgang for andre med-
lemmer til udtraaden til samme dag med varsd
fra 15. oktober. Det er forbudt medlemssdska
berne a afdutte raba- eler bonusoverens-
komst med foreninger, korporationer el.lign.
Forsikringer, der lagber til utarifmesssig praamie
i andet selskab, kan overtages & et medlems
selskab til samme praamie, n&r anmeldelse her-
om sker til bestyrelsen, der kan foretage spe-
ciatarifering. Foreningen har med Glarmester-
lauget i Danmark indgdet overenskomst om be-
taling for reparationsarbejder. Der er udarbg-
det pridister for disse.

En mellem en rakke selskaber oprettet over-
enskomst om maskin] or sikring er optaget i for-
skringsradets aftaeregiger. Det fremgdr of
registeret, at overenskomstens formd er a fast-
sadte fadles praamier og betingelser for maskin-
forskring og enhver driftstabsforsikring som
falge af maskinskade. Forsikring mod drifts-
tab som fadge af maskinskade tegnes som ho-
vedregel i henhold til specidtarifering. Nye
deltagere kan optages i overenskomsten, nér
samtlige deltagere stemmer derfor. Medlems
forhold kan opsiges med 3 maneders varsd il
udtreeden en 1. januar med adgang for gvrige
medlemmer til udtreeden samtidig.

En mellem en rakke selskaber oprettet over-
enskomst om autotransportforsikring er opta
get i forsikringsrédets aftaleregister. Det frem-
gdr of regideret, at overenskomstens forma er
a fastsadte fadles minimalpraamier og forsik-
ringsbetingelser samt andre fadles regler for
overtagelse af autotransportforsikring og i for-
bindelse hermed transportforsikring for heste-
karetgier. Der er nedsat et stéende udvalg pa
3 medlemmer til a administrere overenskom-
sten. Ved tegning til lavere praamier ler lem-
peligere vilkar end de aftate skal der ske ind-
beretning til det stdende udvalg. Udvalget afger
tillige spargsmdl om speciatarifering. Medlem-
merne kan udtresde med 3 maneders varsd il
den 1. i en maned med adgang for de evrige
medlemmer til udtresden samtidig.



Som det ses af bilag nr. 5 i forbindelse med sikring (50 pct.), hvilken sidste angivelse dog
talmaessige oplysninger i det foregdende, er en  er noget usikker, jfr. bemaarkningerne foran om
forholdsvis stor del af forretningen omfattet  denne branche.
af aftale indenfor glasforsikring (80 pct.); der- Antallet af selskeber, der delteger i tarif &-
efter kommer i rakkefglge efter procentens taler sammenholdt med antallet af samtlige
sterrelse  maskinforsikring (68 pct.), grund-  sdskaber med virksomhed indenfor de respek-
gerforskring (67 pct.), automobilforsikring tive brancher fremgar af oversigten i bilag
(60 pct.) og autotransportforsikring (60 pct.), nr. 6.
|gsgrebrandforsikring (54 pct) og familiefor-

21



Beskrivelse af de gkonomiske forhold indenfor
skadesforsikringsvirksomhed.

Afgraensning af omradet.

Skadesforsikringsvirksomhed — defineres  un-
dertiden som d forsikringsvirksomhed med
undtagelse & livsforsikringsvirksomhed. Den-
ne afgramsning vil vaae anvendelig for det
falgende, dog sdedes a den med livsforsk-
ring bedagtede virksomhed, som udeves &f
pensionskasser, begravelseskasser og ligbraan-
dingsforeninger, ligeledes er undtaget fra om-
radet. Endvidere undtages de under socidmi-
nisteriets tilsyn hegrende sygekassr og arbejds-
loshedskasser mv. samt de ved lov diftede
krigsforsikringsforbund og krigsforsikringsinsti-
tutter.

Afgramsningen of det omrade, der behand-
les i det felgende, svarer sdedes til omrédet
for lov om forsikringsvirksomhed, jfr. denne
lovs § 2, k. 1, dog med den forskel, at de
under justitsministeriets tilsyn herende brand-
forsikringsvirksomheder, der er undtaget fra
bestemmelserne i lov om forsikringsvirksomhed,
dog ogsd medtages under det faigende.

I henhold til tilsyndovens 88 120 og 121
e vise lokae skadesforsikringsvirksomheder
undtaget fra tilsyn efter loven, Sifremt sum-
men & de indtegnede forsikringer ikke over-
stiger 1 mill. kr. Det drejer sig hovedsagelig
om gmd lokale kreaturforsikringsselskaber
olign., og a dise findes der fortsat en de
men da de ikke er under tilsyn, findes der ikke
ngjagtige oplysninger om deres anta og sam-
lede preamieindtegt mv. Det ma imidlertid
antages, at dise sdskaber kun udger en for-
svindende del a den samlede forsikringsvirk-
somhed her i landet, og a de i evrigt ikke
frembyder spergsmdl, som har interesse for
kommissionens arbgide. Det samme gadder il
en vis grad de gensidige skadesforsikringssel-
skaber med saligt begramset formd, som er
under tilsyn, men undergivet sslige bestem-
melser i henhold til lovens kapitel XI1X. Om
dise sdskaber findes som felge af tilsynet
oplysninger, og de vil derfor blive omtdt i
det felgende.
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Antallet af forsikringsselskaber som driver
virksomhed her i landet.

| 1966 blev der her i landet drevet skadesfor-
skringsvirksomhed & 78 aktieselskaber og 2
limiterede selskaber, og indenfor motorkeretgjs-
forsikring drev forsikringsselskaber i fadlesskab
virksomhed gennem 2 interessentskaber.

Gensidige forskringsselskaber, undergivet
lovens hovedbestemmelser, udgjorde et antal &f
106, medens de sma gensidige selskaber, under-
givet et lidt mere lempdigt tilsyn efter lovens
kapitel XIX, udgjorde et antal af 115. 90
udenlandske forsikringsselskaber var repraesen-
teret her ved generalagenturer (filialer), men
heraf drev 24 udelukkende genforsikring. 66
udenlandske forsikringsselskaber driver sdedes
direkte forsikringsvirksomhed her i landet. En
del af disse generalagenturer driver imidlertid
kun direkte virksomhed i form af coassurance.
Denne form for forsikring er i formen en di-
rekte tegnet forsikring, hvor flere forsikrings-
selskaber i fadlesskab pétager sig en risiko. Co-
assurance tjener pa denne méde samme forma
som genforsikring. Det vil sige, a man opnér,
a de gtore risici, som overstiger, hvad de enkelte
selskaber salv kan bagre, spredes over en flerhed
af selskaber. Sdvom disse udenlandske selskaber
formelt driver direkte forsikring her i landet, f&r
de i redliteten ligesom genforsikringsselskaber
deres forretning tilfert fra de danske selskaber.
Nogle a de udenlandske selskaber, men et min-
dretal af dem, driver direkte forsikringsvirk-
somhed i konkurrence med de danske selskaber.

En del udenlandske forsikringsselskaber har
fadles generalagentur med et dler flere sdska
ber, sledes a antallet af generalagenter er be-
tydelig mindre end antallet af her registrerede
udenlandske forsikringsselskaber.

Udenlandske forsikringsselskaber har endvi-
dere i et vist begramset omfang aktier i danske
sel skaber.

Til sammenligning med de foranstdende tal
for 1966 kan oplyses de tilsvarende td ved ud-
gangen af aret 1939:



1939 1966

Aktieselskaber incl. limiterede . . . . 72 80
Saaligt organiserede selskaber =~ . 5 2
Gensidige selskaber under lovens

hovedbestemmelser. . . .. | 8 106
Gensidige selskaber under det

begramsede tilsyn .. ... ... 204 115
Udenlandske forsikringssel skabers

filialer

a) direkte tegnende . . . .. . 64 66

b) udelukkende genforsikring... 38 24

Ved den nugaddende tilsyndovs ikrafttraeden
1. oktober 1959 blev en rakke gensidige sd-
skaber overfart fra det lempeligere tilsyn til til-
syn efter lovens hovedbestemmelser, og dette
medfarer, at tallene for de gensidige selskaber
ikke er direkte sammenlignelige. Det samlede
antal i 1939, 212, er dog sammenligneligt med
det samlede antal i 1966, der var pa 221

| de ovenfor anferte tal for danske forsik-
ringsselskaber, er ikke indbefattet de gensidige
brandforsikringsselskaber, som hegrer under ju-
stitsministeriets tilsyn, medmindre disse sdska
ber undtagelsesvis driver anden virksomhed
end bygningsbrandforsikring f.eks. lesare-
brandforsikring. Dette var i 1939 tilfaddet med
3 af selskaberne og i 1966 drev 1 bygnings-
brandforsikringsselskab  |@sarebrandforsikring.
Antallet af bygningsbrandforsikringssel skaber
er 11. Dette antal har vaget uforandret i pe-
rioden 1939-1966.

Talene giver imidlertid ikke det rette ind-
tryk a forholdene, medmindre man samtidig
ser pa selskabernes samarbejde i grupper af sel-
skaber.

Det fremgdr af oplysningerne i bilag nr. 3,
at 8 samarbegjdende grupper indenfor aktiesel-
skaberne tilssmmen har en praamieindteggt pa
765,8 mill. kr. eller ca 79 pct af forsikrings-
aktieselskabernes samlede praamieindtasgt inden-
for skadesforsikring (974,5 mill. kr.). De 8
grupper a aktiesdskaber har tilsammen ca
49 pct. af dle selskabers samlede praamieind-
teggt (1573,7 mill. kr.). Som det fremgar af
bilag nr. 3, er de anfarte belgb praamieindtaagy-
ter for direkte tegning, og bruttotal uden re-
serveregulering.

Indenfor de gensidige selskaber har de 3 ster-
ste selskaber eller selskabsgrupper (Danmark-
gruppen, Arbejdsgivernes Ulykkesforsikring og
Mejeriernes og Landbrugets Ulykkesforsikring)
en praamieindtasgt p&d ca 340,1 mill. kr. eler
ca 64 pct. af de gensidige selskabers praemie-

indtaggt (532,3 mill. kr. excl. bygningsbrandfor-
sikringsselskaberne) .

Som det fremgér af bilag nr. 3 findes der
0gsd herudover mindre gruppedannelser, hvori
ogsa gensidige selskaber indgdr, men disse
grupper har tilssmmen kun en lille del af den
samlede forretning.

Det vil sige, a 11 forsikringsselskaber eler
grupper af forsikringsselskaber indenfor ska
desforsikring har en preamieindtasgt pa ca
70 pct. af den samlede praamieindtaggt indenfor
skadesforsikring (der er herved bortset fra byg-
ningsbrandforsikring) .

Far 1939 havde aktieselskaberne tilsammen
ca 81 pct. af de danske selskabers samlede for-
retning og de gensidige selskaber ca 19 pct.
Efter krigen er fordelingen andret noget, &
ledes at aktieselskaber nu har ca 71 pct. og de
gensidige ca. 29 pct. beregnet af praamieindtagy-
ten for egen regning. Det ma dog herved tages
i betragtning, at de gensidige selskaber i et vist
omfang udever virksomhed gennem aktiese-
skaber, som de gensidige selskaber ger, og gen-
sidige selskabers andel er derfor i redliteten
lidt sterre, end disse tal viser.

Indenfor nogle brancher har de 11 store sd-
skaber eller selskabsgrupper en endnu sterre
andel. Hvorledes dette pavirker konkurrence-
forholdene vil blive gjort til genstand for en
behandling, jfr. side 7-8, 15ff og 45 ff.

De udenlandske forsikringsselskabers filialer
har ikke nogen stor del af forretningen, nem-
lig kun ca 4 pct. af den samlede bruttopraamie-
indtaggt indenfor direkte forsikring.

Som omtalt ovenfor udger de udenlandske
selskabers virksomhed gennem hervaaende dan-
ske datterselskaber en sterre anpart af den dan-
ke forretning end generalagenturerne. Det er
vanskeligt at sige, hvor stor denne virksomhed
er, men selvom den fgjedes til generalagenturer-
nes tal, ville der dog ikke blive tale om, a en
vaesentlig del af den danske forsikringsvirksom-
hed udeves direkte og indirekte af de uden-
landske forsikringssel skaber.

Det fremgdr af forsikringsrédets beretninger
(f.eks. beretningen for &ret 1966 |1 skadesfor-
sikring, sde 59), at de danske skadesforsik-
ringsselskabers direkte og indirekte udenland-
ke forretning overstiger de udenlandske sdl-
skabers direkte og indirekte danske forretning.
Det er vanskeligt at opgere disse tal ngjagtigt,
men det er for aret 1966 anddet, at merpree
mieindtasggten udgjorde 55 mill. kr. og det til-
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svarende skadesbelgb ca. 50 mill. kr., sdedes
a der pd dette omréde blev indtjent ca 5
mill. kr. 1 1965 ver tallene henholdsvis 52 muill
kr., 30 mill. kr. og 22 mill. kr.

Forsikringsselskabernes kapitalforhold
inden for skadesforsikring.

De jorsikringsaktieselskaber, som drev ska
desforsikring i 1939 havde ved udgangen &f
dette & iat en egenkapital pa 155,3 mill. kr.,
hvoraf aktiekapitalen udgjorde 91,4 mill. kr. |
1966 var de tilsvarende td 737,7 mill. kr.,
hvoraf aktiekapitalen udgjorde 209,3 mill. kr.

Selskabernes egenformue var siledes vokset
ca 4,75 gange eler med en gennemsnitlig &-
lig tilvekst pa ca 59 pct Heraf udger for-
pgelsen som falge af konsolideringer lidt over
5 pct. &ligt i gennemsnit, medens resten &
foregelsen ca 0,9 pet. &rligt i gennemsnit skyl-
des tilfarsd af kapita udefra ved kapitalfor-
ggelser eler diftelse af nye selskaber.

Far 1939 blev der af driftsoverskuddet incl.
renteindteagter pd ca 8 pct. a egenkapitaen
anvendt 3-4 pct. til konsolidering. | &ene 1939
—44 og 1944-49 var overskuddet en dd min-
dre, og konsolideringen ogsd en del mindre. |
drene derefter er konsolideringen imidlertid
foraget betydeligt, idet man har anvendt mere
end halvdden af overskuddet til konsolidering,
sdedes a den gennemsnitlige vakst i egenfor-
formuen i hele perioden 1939-66 som omtalt
ovenfor er blevet foraget fra 3-4 pct. far 1939
til gennemsnitligt lidt over 5 pct. arligt of egen-
kapitalen. | &rene 1962—66 var egenkapitalens
arlige vekstrate ca 7 pct. (Heri medregnet
vaadiforggelser o fast gendom og aktier. Hen-
lesggelserne var 1962-66 pa 55 pct. arligt, jfr.
neamere bilag nr. 13-20). Medvirkende til
dette resultat har det vaget, a overskuddet -
ter nedgangen 1939-49 pany er steget set i for-
hold til egenkapitalen og i perioden 1950-63
har udgjort ca 85 pct. a egenkapitaen (i
1961-65 og 1962-66 ca 83 pct.) dler lidt
mere end perioden forud for 1939 (7,5 pct.),
samt at udbyttet har vaet dalende (fra 4,1 pct.
af egenkapitalen (incl. kursreguleringsfond) i
1936-39 til 33 pct. & egenkapitden i fem-
aret 1961-65 og i femaret 1962-66).

De gensidige selskaber, som drev skadesfor-
skring (excl. bygningsbrandforsikringsselska-
berne) havde i 1939 en egenkapital paiat 68,7
mill. kr. Dette belgb var i 1966 forgget til
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363,9 mill. kr, hvilket svarer til en drlig gen-
nemsnitlig foragelse pd ca 64 pct. Kapitalen
var blevet forgget lidt over 5 gange. Garanti-
kapitalen udgjorde i 1939 04 mill. kr., og
selvom dette belgb er vokset lidt i den mellem-
liggende periode, udger garantikapitalen dog
0gsa i 1966 kun et meget lille belgb i forhold
til selskabernes egenformue, hvilket er en fd-
ge &, a garantikapitalen ssadvanligvis tilbage-
betales, nar selskabets ekonomiske forhold til-
lader det. Desuden er kapitalkravene ved dif-
telsen normalt mindre, nar det drgjer sig om
gensidige sdskaber, hvor medlemmernes hed-
telse for forpligtelserne delvis kan erstatte sd-
skabskapitaens funktioner.

De gensidige selskaber vil sagvanligvis fore-
tage de ngdvendige kapitaforggelser gennem
konsolidering, og vil i prakss som regd ikke
have andre muligheder for a holde kapitaen
i overenssemmelse med et andret prisniveau
og med forggelser i virksomhedens omfang.
Konsolideringen var fear 1939 pa ca 4 pct. &-
ligt. | &rene 1939-44 foregedes den arlige
vakdrate til mere end 9 pct., medens aktiesdl-
skabernes konsolidering indenfor denne og den
falgende periode var faldende, jfr. ovenfor. |
drene 1944—49 var konsolideringen ogsa for de
gensidige selskabers vedkommende mindre for
derefter pany at stige. | &rene 1950-66 er
konsolideringen, ligesom det var tilfeddet for
aktiesdskabernes  vedkommende, foreget vee
sentligt, sdedes at egenformuens arlige vaks-
rate er kommet op pa omtrent 6,5 pct. | arene
195966 har foregelsen veget ca 6,3 pct. a-
ligt.

Degensidige bygningsbrandforsikringssel ska-
ber havde i 1939 en egenkapital pa 85,9 mull
kr., som i 1966 var vokset til 352,7 mill. kr.
eller ca 4 gange belgbet i 1939 Dette svarer
til en &lig gennemsnitlig foregelse pad ca
54 pct., hvilket er lidt mindre end de andre
gensidige forsikringsselskaber og lidt mere end
aktiesdlskabernes konsolidering. Disse td var,
som foran naevnt, ca. 6,4 pct. &ligt for de gen-
sidige sdlskaber og ca 5 pct. drligt for aktie-
selskaberne for samme periode. | &ene 1939-
44 var den alige vakstrate gennemsnitligt 5,9
pct., 1944-49 52 pct. og 1949-63 59 pct |
arene 195966 har konsolideringen vegret min-
dre i modsaetning til f.eks. aktieselskaber og de
andre gensidige selskaber, der netop har haft
en betyddig konsolidering i &rene 1959-66. |
arene 1962-66 var egenkapitalens arlige vakst-
rate ca 15 pct.



Egenkapitalens sterrelse sammenlignet med

preemieindtaegt og skadesudgift.

Sifremt man sammenligner aktieselskabernes
samlede egenkapital med praamieindtagten, vi-
ser det Sig, at egenkapitalen i 1939 udgjorde
ca 115 pct. af praamieindtagten for egen reg-
ning og i 1966 ca 66 pct. a praamieindtaegten
for egen regning.

De tilsvarende tal for de gensidige selskaber
var i 1939 205 pct. og i 1966 ca 78 pct.

Sammenligner man egenformuen med ska
desbelgbet for egen regning (bilag nr. 26), vil
det ses, at egenformuen i 1939 for aktieselska-
bernes vedkommende udgjorde 177 pct. & ska
desudgiften. | 1966 var dette faldet til 87 pct.

For de gensidige selskabers vedkommende
var de tilsvarende tal 275 pct. og 93 pct.

For de gensidige bygningsbrandforsikrings-
selskabers vedkommende viser bilag nr. 26, at
egenformuen i 1939 udgjorde 889 pct. af ke
desudgiften. | 1966 var det tilsvarende tal 558
pct., dtsa ligeledes et fad i forhold til 1939.

Disse tal indebager, at aktiesdskaberne for
1939 af deres egenkapital var i stand til at ud-
rede ca 18/4 &s skadesudgifter. De gensidige
selskaber kunne udrede ca 23/4 &rs skadesudgif-
ter. | 1966 var dette for svel aktiesdlskaberne
som for gensidige selskaber amndret til lidt min-
dre end 1 &s skadesudgifter. Det vil endvidere
s, a de gensidige bygningsbrandforsikrings-
sskaber har relativt langt sterre kapital, sdv
om ogsa denne har veaet forholdsmasssig fal-
dende i den pégaddende periode. Den hgjere
kapital i forhold til praamieindtaggt og skades-
udgifter, som er tilstede hos bygningsbrandfor-
sikringsselskaberne, ma ses i sammenhaang med
en betydelig koncentration af riskoen (stor ri-
sko pad den enkdte forsikring i forhold til
praamien) og ogsd i nogen grad en geografisk
koncentration af riskoen. Dette medferer, at
der i forhold til praamieindteggten er brug for
relativt stor egenkapital. Det vil ogsa vege @n-
skeligt at bage en relativt stor del af risikoen
for egen regning.

Til trods for den vasentlige foregelse af
egenformuen ma det sledes kondtateres for
ale tre grupper a forsikringsselskaber, a for-
muen nu e mindre i forhold til forretningens
omfang end tidligere. Det e giensynligt, a sd-
skaberne har anvendt en stigende del & over-
skuddet til konsolidering for at kunne imedega
virkningerne af det aandrede prisniveau og vare-
tage de nye opgaver, som forsikringsselska
berne & overfor som falge a befolknings-

tilveksten og andrede gkonomiske forhold.

Det e vanskedigt a sige, om forggelsen er
tilstraekkelig, idet forskellige forhold traekker i
hver sn retning. Det ma formentlig anses for
givet, a sdve foragelsen & forretningens om-
fang ikke ngdvendigvis dtiller tilsvarende krav
til foregelsen af kapitalen. Den forggelse df
praamieindtasgten, som skyldes andringer i
prisniveauet, vil derimod medfere et behov for
tilsvarende foregelse i selskabskapitden. Den
andring i forretningens karakter, som skyldes
industrialiseringen og lignende andringer i
samfundsstrukturen, som medfgrer ophobning
af store veadier pa koncentrerede omréder, vil
utvivisomt virke i retning af et foreget krav til
selskabskapitalen. Alt i alt er det det sandsyn-
ligste, at forsikringsselskabernes egenkapitaler
i betragtning a eandringerne i prisniveau og
andring i opgavernes karakter ma anses for at
vage relativt mindre end i 1939.

Disse forhold imgdegds ved anvendese af
genforsikring i stigende omfang og ved sam-
arbgide mellem forsikringsselskaberne.

Inden for fadlesmarkedet og inden for OECD
(Organisation for Economic Co-operation and
Development) er der i den senere tid sagt op-
dtillet generelle regler for de krav, som métte
dilles til forskringsselskabernes egenkapital.

Inden for OECD er forsagene pd at opdtille
generelle normer for kravene til forsikringssel-
skabernes egenkapital endnu ikke sa langt frem-
me, som tilfaddet er inden for fedlesmarkedet.

Sdv om disse forsagsvise generelle regler for
egenkapitalens sterrelse maske ikke métte passe
for danske forhold, vil det formentlig vaae hen-
Sigtsmaeessigt naamere at se pd, hvorledes s
danne regler semmer med de danske forsk-
ringsselskabers faktiske kapitalforhold, idet
man ma regne med den mulighed, at de danske
selskaber som falge af en markedsudvikling vil
kunne blive dtillet over for krav formuleret i
sidanne generelle regler.

Kommissionen ma for naavagende afsa fra
a foretage en vurdering &, i hvilket omfang
de kapitakrav, der nu illes til danske sdska
ber, vil vege i overenstemmese med sddanne
krav, der eventuelt vil blive stillet i forbindelse
med markedsdannel ser.

Skadesforsikringsselskabernes aktiver.

| 1939 udgjorde skadesforsikringsselskaber-
nes aktivmasse i at ca 487 mill. kr., jfr. bilag
nr. 7-10 (heri er indbefattet bygningsbrandfor-
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sikringsselskaberne). Dette belgb var med ud-
gangen a 1966 vokset til 3.657 mill. kr., dtsa
ca 71/2 gange belgbet i 1939. Denne vakd er
starre end vakgen i selskabernes egenformue,
der i samme periode voksede til ca 5 gange
belgbet i 1939. P4 den anden side er vaksten
i aktivmassen noget mindre end vaksten i de
samlede praamieindtagter, der voksede til mere
end 9 gange belgbet i 1939

Som felge a den voksende virksomhed er
ogsa forpligtelserne over for de forskrede (de
tekniske reserver) vokset, nemlig mere end 11
gange belgbet i 1939 eler noget mere end prae
mieindtaegten.

De tekniske reservers hovedbestanddel udge
res af skadesreserven og praamiereserven. De
farstnaavnte reprassenterer pd &rsregnskabet de
ergatningsbelgb, som ma henfares til indtrufne
Skader, eler skader, som henferes til det p&
gaddende regnskabsar dler tidligere &, men
som endnu ikke er udbetalt. Praamiereserven
svarer i det veesentlige til forudbetalt praamie,
og er atsd det vederlag, sdlskabet endnu ikke
har indtjent, men som reserveres for betaling
a den risko, sdskabet ska bage i resten & de
pégaddende praamiebetaingsperioder for hver
forsikring. Det er klart, at disse reserver, der i
redliteten er gaddsposter, som andre forpligtel-
ser skd modsvares & en aktivmasse, og da
egenkapitalens poster og de tekniske reserver,
som udger hovedposterne blandt passiverne, er
vokset ca 41/> gange og ca 11 gange, ma ak-
tivmassen, ndr balance ska vage til stede, vokse
med en vakdtrate, der ligger mellem de neevnte
hovedposters vakstrate.

Selskabernes anlaggsformue udgares stort set
af posterne 1-10 i bilag nr. 7-10 (statsobliga
tioner, kredit- og hypotekforeningsobligationer
m.v., udldn, herunder udldn til kommuner, ak-
tir og faste gjendomme).

Post 11, udenlandske veadipapirer, indtager
en mellemdtilling. Disse vagdipapirer er bereg-
net til a modsvare forpligtelser i udlandet
(tekniske reserver) og skal endvidere tjene som
likviditetsreserve. Denne dd a formuen afka-
ger en lavere rente end anlagysformuen under
post 1-10. Disse midler kan kun ddvis hen-
regnes til egentlig anlagysformue.

| 1939 udgjorde anlagsformuen 297 mull
kr. eller ca 61 pct & den samlede aktivmasse.
| 1966 var den tilsvarende andd ca 2.339 mull
kr. eller ca 64 pct Tabellens tal ma ses i sam-
menhaang med, a egenformuens andel a ba
lancen har vaget faldende szt i forhold til &rene
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far 1939, men igen stigende 1959-66, og a de
aktiver, der modsvarer egenformuen, i hgjere
grad end de aktiver, der modsvarer tekniske re-
server og andre passivposter, vil kunne anbrin-
ges pa langere dgt.

Af anleggsmidlerne er langt den sterste del
anbragt i statsobligationer og andre bersnote-
rede obligationer samt udlan, herunder udlan i
fast gendom. Af de ca 60 pct. & aktivmassen,
som anlagsformuen sdledes har udgjort i den
betragtede periode, udger obligationer og ud-
lan (post 1-7) fra ca 42 pct. til ca 52 pct.
af den samlede aktivmasse og fra ca. 70-85 pct.
af anlsmsmidlerne. Den anden hovedgruppe in-
den for anlamgsmidlerne, aktier og faste gen-
domme, udger kun en mindre part, men dog
en voksende andel & anlamgsformuen, nemlig
fraca 9 pct. i 1939 til ca 19 pct. i 1966 &
den samlede aktivmasse og ca. 15-30 pct. af
anlaggsmidlerne.

Det ma herved tages i betragtning, at aktier
farst i 1958 blev tilladt anvendt - inden for
vise begramsninger - til dakning af livsfor-
sikringsselskabernes forsikringsfond, jfr. nu lov
om forsikringsvirksomhed 8§ 68, samt pensions-
kassdlovens § 14, stk. 2, jfr. ovenfor sde 9
Disse regler gadder ganske vist ikke direkte for
skadesforsikringssel skaberne, men skadesforsik-
ringsselskaberne skd i vedteggterne fastsadte
neamere regler om, hvorledes midlerne ska
anbringes, og de bestemmeser, som gadder for
livsforsikringsselskaberne, har i det store og
hele vaaet normgivende for skadesforsikrings-
selskabernes vedtaggtshestemmel ser.

Inden for de forskellige arter & obligatio-
ner ger et lignende forhold sg gaddende, idet
hypotekforeningsobligationer farst  fra 1958
blev tilladt anvendt til dekning af livsforsik-
ringsselskabernes og pensionskassernes forsk-
ringsfond. Stigningen i beholdningerne a hy-
potekforeningsobligationer ma ses pa baggrund
heraf. Realkreditfondsobligationer fandtes ikke
i 1939, men e, da disse obligationer kom
frem pa markedet, i medfgr af den nugaddende
tilsyndovs bestemmelser blevet tilladt anvendt
til dakning af livsforsikringsselskaber og pen-
sonskassers forpligtelser.

| bilag nr. 1112 er der givet oplysning om
samtlige forsikringsselskabers (herunder indbe-
fattet livsforsikringsselskabernes og pensions-
kassernes) beholdninger a bersnoterede obli-
gationer (tallene er nominelle belgb, medens
bilag nr. 710, der dene omfatter skadesforsik-
ringsselskaberne  (incl.  bygningsbrandforsik-



ringsselskaberne) angiver bogferte  belgb).

Livsforskringsselskabernes og pensionskas-
sernes kapitalanbringelser vil blive behandlet i
en senere sammenhaang, men det kan have in-
teresse ved omtalen af skadesforsikringsselska-
bernes aktivmasse at sammenligne med samtlige
forsikringsselskabers belgb og anbringelses
méade.

Det fremgdar o bilag nr. 11—12, a samtlige
forsikringsselskabers og pensionskassers behold-
ninger af obligationer ultimo 1965 udgjorde
godt 26 pct. a de cirkulerende obligationsbe-
holdninger. Af selskabernes samlede beholdnin-
ger udger skadesforsikringsselskabernes antage-
lig ca 15 pct., eler 4-5 pct. af den samlede
Ohligationsmasse.

Forsikringsselskaberne og navnlig livsforsik-
ringsselskaberne er siledes en meget betydelig
faktor pa obligationsmarkedet.

Som felge & den stagke vaks i den sam
lede cirkulerende Obligationamasse har for-
sikringsselskabernes andel heri, jfr. bilag nr.
11-12 dog vaaet faldende i den betragtede pe-
riode, sdv om der i de absolutte belgb har vee
ret en betydelig stigning.

Det fadger heraf, a forsikringsselskaberne
tilsammen har godt 26 pct. a den cirkulerende
Obligationsmase og aftager en betydelig andel
a det materiale, der kommer pad markedet.

Bilag nr. 11—12 viser obligationsbeholdnin-
gernes sammensagning af de forskellige obliga
tionsarter. Disse tal passer ogsa ret ngje for-
holdsmaessigt p& sammensadningen & skades
forsikringsselskabernes  obligationsbeholdninger.
Dette betyder, at obligationsbeholdningernes
sammensadning for skadesforsikringsselskaber-
nes vedkommende indeholder samme procent-
del af statsobligationer, kreditforeningsobliga
tioner o.sv., som findes i fordelingen af samt-
lige forskringsselskabers obligationsbehold-
ninger.

For samtlige anlaggsmidlers vedkommende er
der dog nogen forske mellem skadesforsik-
ringsselskaberne pd den ene side og samtlige
forsikringsselskaber (herunder pensionskasser)
pa den anden side. Monetary Review fra Dan-
marks Nationalbank indeholder oplysninger om
samtlige forsikringsselskabers placeringer (i
bogfarte belab), og disse tal vil kunne sammen-
lignes med bilag nr. 7-10, der indeholder de
tilsvarende tal for skadesforsikringsselskaberne.
Sifremt man udregner skadesforsikringsselska-
bernes anbringelser i procenter a anlagsmid-

lerne, d.v.s. bilag nr. 7-10, posterne 1-10 (ob-
ligationer, udlan, aktier og fast gjendom) kom-
mer man til det resultat, a disse selskaber
(1965) har anbragt 70,9 pct. i obligationer og
udlidn (posterne 1-7) og 29,1 pct. i aktier og
fast gendom (posterne 8-10). Samtlige for-
skringsselskaber tilsammen har anbragt 90,6
pct. i obligationer og udlidn og 9,4 pct. i fast
gendom og aktier.

Ser man dene pa obligationerne, er forskel-
len derimod ikke saalig stor, idet skadesforsik-
ringsselskaberne har anbragt 62,8 pct. af an-
lagsmidlerne i obligationer, medens tallet for
samtlige forskringsselskaber her er 73,0 pct.

Denne forskel i anbringelsesméderne med en
vis starre andel i aktier og i fast gendom for
skadesforsikringsselskabernes  vedkommende er
imidlertid en konsekvens af vassentlige forskel-
ligheder mellem skadesforsikrings- og livsfor-
sikringsvirksomhed. Forskellen ma antages i det
vasentlige a bero pa forskelen mellem de
langvarige livsforsikringsforpligtelser og de
mere kortvarige skadesforsikringsforpligtelser.
Forskellen beror sdledes ikke pd aadrede regler
for midlernes anbringelse, da denne forsked har
vaget til stede béde far og efter de andringer,
der som foran naavnt har fundet sted med hen-
gyn til livsforsikringsselskabernes og pensions-
kassernes regler for midiernes anbringelse.

Det ber formentlig ogsd i denne forbindelse
neanes, a de absolutte belgb for livsforsk-
ringsselskaber og pensionskasser, for A vidt
angdr anbringelse i fast gjendom og i aktier, er
sarre end for skadesforsikringsselskaberne.
Endvidere er livsforsikringsselskabernes aktiv-
mese a en sdan sarrelse, a det ikke vil
vage muligt at anbringe nogen stor procentdel
f.eks. inden for gruppen aktier. Efter de gad-
dende regler vil indtil 15 pct. kunne anbringes
efter friere regler, herunder i aktier, men livs-
forsikringsselskaberne og pensionskasserne har
langt fra anbragt 15 pct. a midlerne efter disse
friere regler, hvad der som naa/mt formentlig
heller ikke er nogen praktisk mulighed for. |
redliteten er kun 2-3 pct. af livsforsikringssal-
skabernes og pensionskassernes midler anbragt
efter de friere regler.

OgsA sdve virksomhedens karakter spiller
formentlig en betydelig rolle, sledes som be-
rert ovenfor. Livsforsikringsselskaberne, her-
under pensionsforsikringsselskaberne, og dette
gadder ogsd pensionskassarne, vil i amindelig-
hed have meget langvarige forsikringsaftaler og
vil som falge deraf vage interesserede i lang-
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fristede anbringelser svarende til forpligtel ser-
ne, sdedes at indkabte obligationer kan behol-
des o forsikringsselskabet, til udtrakning fin-
der sted. Derved kan forsikringsselskaberne til
en vis grad skre g imod ubehagelige sving-
ninger i den effektive rente og ligeledes sikre
sg mod kurstab ved sdg & obligationer inden
udtrakningen.  Langfristede obligationer  vil
endvidere til en vis grad kunne sikre en forrent-
ning, som svarer til, hvad man har beregnet
ved kontrakternes indgéelse, og disse obligatio-
ner vil derfor ofte egne dg for anbringelse af
livsforsikringsselskabernes og pensionskassernes
midler.

De omtalte saalige forhold er endvidere bag-
grunden for, a loven om tilsyn med forsk-
ringsvirksomhed (og lov om tilsyn med pen-
sonskasser) tillader livsforsikringssel skaberne
(og pensionskasserne) som hovedregel at op-
fare obligationer i regnskaberne til de kurser,
hvortil obligationerne er indkebt.

Skadesforsikringsselskabernes forpligtelser er
a kortere varighed, og som fage & forskellig-
hederne mellem livsforsikringsvirksomhed og
skadesforsikringsvirksomhed gedder for skades
forsikringsselskaberne, at obligationer som ho-
vedregel opferes i regnskaberne til en 5-&ig
gennemsnitskurs  eler eventuelt til markeds
prisen ved regnskabsdrets slutning. Dette farer
for skadesforskringsselskabernes vedkommende
til, a fad i obligationskurserne kan fare til be-
tydelige kurstab, som enten md afholdes &
kursreguleringsfonden eler & driften og sde-
des kan fa virkninger pd sdskabets status. Som
fdge heraf vil skadesforsikringsselskaberne
vage noget mere interesserede end livsforak-
ringsselskaberne i at sprede investeringerne pa
anlaggsmidler, som ma antages a felge en for-
skellig udvikling, hvad markedspriser angar,
f. ks anbringelser i fad gendom og tildels
ogsa anbringelse i aktier.

Disse forhold er baggrunden for de i evrigt
ikke salig store forskelligheder, som e om-
talt ovenfor, mellen den made, som livsforsik-
ringsselskaberne og skadesforsikringssel skaber-
ne anbringer midlerne.

Skadesforsikringsselskabernes driftsresultater.
Praamieindtagter.

| 1939 udgjorde skadesforsikringsselskaber-

nes samlede praamieindtaggter ca 169 mill. kr.

for egen regning (excl. bygningsbrandforsik-

ring), hvilket belgb i 1966 var vokset til ca
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1587 mill. kr. eller ca 9,4 gange belgbet i
1939 Denne vakd er, som omtalt foran, starre
end vaksen i selskabernes aktivmasse og langt
starre end vaksten i selskabernes egenformue,
der i samme periode voksede ca 41/» gange be-
Igbet i 1939, Aedes a forretningens omfang
er vokset mere end egenkapitalen.
Degensidige bygningsbrandfor sikringssel ska-
ber under justitsministeriets tilsyn havde i sam-
me periode en vekst i preamieindtasgten for
egen regning fra ca 13 mill. kr. i 1939 til ca
83 mill. kr. i 1966, hvilket svarer til, a pree
mieindtaggten i 1966 var vokset til 6,4 gange
belgbet i 1939. Disse selskabers egenformue er
i samme periode vokset til ca 4 gange belgbet
i 1939, jfr. foran sSde 24. Dette betyder, at
formuen i 1966 i forhold til skadesudgifterne
var mindre, end den var i 1939, jfr. side 25.

Arsagerne til vaksten i praamieindtasgten méa
dels sages | andringerne i prisniveauet og dels
i befolkningstilvaskst og aget @konomisk akti-
vitet. Men en ikke uvasentlig arsag til foragel-
sen ma endvidere sages i den meget store ud-
viddse a antallet af motorkeretgier her i lan-
det, nemlig fra ca 200.000 motorkeretgjer i
1939 til ca 1.600.000 motorkeretgier i 1966.
Automobilernes antal er vokset fra ca 162.000
til ca 1.000.000 i 1966. | 1939 udgjorde pree
mierne for motorkerete sf or sikringer ca 16,6
pct. af den samlede praamieindtaegt, men dette
var i 1966 sdret til ca 39,5 pct. & premie-
indtasgten, jfr. nedenfor sSde 41. Sifremt man
betragter praamieindtaggten (direkte tegning for
alle selskaber) med fradrag af praamierne for
motorkaretgjsforskring, kommer man til det
resultat, a denne ded a praamieindtagten er
Steget til et beleb, der er ca 8 gange premue-
indtaggten i 1939, medens den samlede pramie-
indtasgt for direkte tegning er steget imellem
11 og 12 gange, jfr. bilag nr. 60.

Udgifter.

| bilag nr. 21-25 er der til belysning ),
hvad praamien er anvendt til, foretaget bereg-
ninger &, hvorledes driftsregnskabernes hoved-
poster fordeler sig i procent af praamieindteay-
ten for egen regning, og i bilag nr. 13-20 gi-
ves der oplysninger om, hvorledes visse hoved-
poster fordeler sig i forhold til egenkapitalens
Starrelse.

Det fremg& af bilag nr. 21-25, at skades-
procenten 1962-66 var 69,4, omkostningerne
udgjorde 32,1 pct. og skatterne 2,0 pct., dtsa



i at 1035 pct. a preamieindtaggten. Omkost-
ningerne kan deles i forskellige grupper. Ud-
gifterne til kapitalforvaltning ber uddrages.
Dette spargsmdl vil blive behandlet nedenfor.
Endvidere vil ogsd andre opdelinger kunne
vage anskelige, men samtidig meget vanskelige
at foretage. Det vil sdledes vage nyttigt a sken-
ne over, hvor meget af udgifterne der medgér
til skadesbehandlingen, og hvor meget der der-
udover anvendes til egentlige »produktionsud-
gifter«, sdedes a man kunne fa et billede af
de egentlige omkostninger, herunder salgsom-
kostninger. Disse spgrgsmd er, ogsd i andre
lande, vanskeligt tilgeagelige og vil, som
naa/nt ovenfor, blive gjort til genstand for en
saaskilt behandling i en senere betaankning.

Né&r de regnskabsmassige resultater alligevel
har kunnet opvise overskud, skyldes dette sd-
skabernes renteindtaegter, der i arene 1962—66
gennemsnitligt har udgjort ca 10 pct. & pree
mieindteegten. | drene 1936-39 var den tilsva-
rende procentsats 8,7 i gennemsnit. Dette viser,
at renteindtaggterne set i forhold til preamieind-
tegten spiller en lidt sterre rolle i dag end i
drene 1936-39. | betragtning &, at aktivmas-
sen er mindre set i forhold til praamieindtasy-
ten, og egenformuen ligeledes er mindre s |
forhold til praamieindtasgten, ville man forment-
lig med uandret renteniveau have opndet en
relativ mindre renteindtasgt end i &ene 1936-
39. Né&r resultatet til trods herfor er blevet en
i forhold til praamieindtaegten for egen regning
sterre renteindtesggt, skyldes dette hovedsageligt
det hgjere renteniveau.

Af bilag nr. 13-20 fremgér det, at renteind-
tegterne har veget stagkt stigende i forhold til
egenkapitalen. Dette gedder sivel aktiesdskar
berne som de gensidige selskaber. Arsagen her-
til er som foran naavnt dels stigning i rente-
niveauet og dels den omstendighed, at aktiv-
massen som falge & den stigende aktivitet er
vokset stegkere end egenformuen. For aktiesdl-
skabernes vedkommende udgjorde renteindtaeg-
ten i 1966 155 pct. af egenkapitalen, medens
dette tal for 1936-39 var ca. 64 pct.

Disse forhold medfarer, at det ikke vil vaae
muligt neamere a bedgmme det egentlige
driftsresultat i forsikringsselskaberne uden nea-
mere at undersgge, hvorledes renteindtagterne
er fremkommet. Det har navnlig interesse at
konstatere, i hvilket omfang praamiens forud-
betaling medferer, a selskaberne opnar en

renteindtasgt af de opsparede praamier, der er
reserveret til senere anvendelse, og i hvilket
omfang en sidan renteindtagt kan betragtes
som en driftsindtaegt. Den anden del & rente-
indtaegten svarer til den renteindtasgt, som op-
nds ved investeringen af egenkapitalen dler
med andre ord den renteindtasgt, som ville
bortfalde, hvis man foretog det hypotetiske eks-
periment at undersege, hvorledes renteindtam-
ten ville vaae, hvis virksomhederne kunne dri-
ves uden egenkapital.

En sidan undersggelse er foretaget, og dens
resultater behandles i det fagende:

En beskrivelse af, hvilken stegrrelsesorden man

kan tilleegge renteindteegten af aktiver, som

modsvarer tekniske reserver (renteindteegt af
ikke-forbrugt preemie).

De tekniske resarvers hovedbestanddele er
preamiereserven og skadesreserven. Disse passi-
ver pa forskringsselskabernes status er udtryk
for selskabets gadd (herunder den i forhold til
betalingsperioden ikke aflgbne del af praamien)
til forsikringstagerne eller til de skrede eller
til andre, som har et krav mod selskabet i hen-
hold til forsikringskontrakter. Det er sdedes
ikke reserver, der kan medregnes til selskabets
egenkapital, men statusbelgb, som udgar egent-
lige passiver, jfr. ovenfor sde 26.

Ved naamere behandling af spergsmdlet ma
man fers og fremmest sondre mellem livsfor-
sikring og skadesforsikring. For de fleste livs-
forsikringsformer vil der ligge et beregneligt
tidsrum imellem indbetaling af preamier og ind-
skud og udbetaling af forskringsydelser. Dette
medfarer, a der i disse tilfadde bliver tale om
en beregning & rente a den i behold vagende
del & praamien og tilmed ofte for en periode
af en sadan varighed, at renteberegningen spil-
ler en vasentlig rolle ved praamiens beregning
og indgdr som et led i sdve praamieudregnin-
gen samt i beregningen a de tekniske reserver.
For skadesforsikringens vedkommende, og det
gadder ogsd enkelte former o livsforsikring
(f. eks. gruppelivsforsikring), er forholdet der-
imod, a man ikke forud vil kunne beregne no-
get tidsinterval imellem praamiens indbetaing
og erstatningsudbetalingen.

For skadesforsikrings vedkommende indgar
en renteindtaggt derfor normalt ikke direkte ved
fastsadtelsen af preaamien.

| det falgende ska udelukkende omhandles
den betydning, spergsméet har for skadesfor-
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sikring, og endvidere behandles spargsmalet
udelukkende med henblik pa a beyse den
starrelsesorden, som kan tillasgges renteindtaeg-
ten & ikke-forbrugt preamie.

Som foran naavnt kan denne renteindtaggts
starrelse ikke forud beregnes pd samme méade
om inden for livsforskring, men man kan
efterfalgende sage a finde frem til, hvilken
sterrelsesorden  forsikringsselskabernes  rente-
indteegt af ikke-forbrugt praamie faktisk har
vaget, sdedes a man bdyser disse renteindtaay-
ter, som ma siges a vaae en fage af praamiens
forudbetaling og derfor kan betragtes som et
tillegy til preamien.

For naamere at behandle dette spargsma
kan det vagre nyttigt at se pa, hvorledes de tek-
niske reserver og begrebet ikke-forbrugt prae
mie svarer til hinanden.

Man kan i denne forbindelse forelgbig be-
tragte en enkelt praamieindbetaling, da sivel de
tekniske reserver som summen a ikke-forbrugt
preamie i princippet bestdr of summen o de
enkelte praamieindbetalingers  gennemsnitlige
bidrag til det samlede resultat.

Af bilag nr. 27 (fig. 1) vil det fremgd
hvorledes en praamie i et tankt tilfadde vil
kunne forbruges. Det vil ses, a omkostninger-
ne begynder at Igbe, endnu far praamien ind-
g&, og det er forudsat, a omkostninger og
skadesudgifter Igber kontinuerligt inden for
den padgaddende periode, og endvidere forud-
sotes det, a skaderne ikke aene indtradfer
med regelmassige mellemrum, men ogsi udbe-
tdes gjeblikkeigt. | dette tankte tilfadde vil
den ikke-forbrugte praamie pa tidspunktet C re-
preesenteres af linien A-B, der tillige reprassen-
terer praamiereserven under den forudsagning,
a praamien er tilstrakkelig til dakning af om-
kostninger og skader.

| praksis vil der hengd en vis tid melem
skadens indtresden og dens udbetaling. Dette
kan variere inden for de forskellige brancher,
og inden for samme branche vil der ogsa vage
store variationer mellem de forskellige skader
pa det tidsrum, det tager at fastd& skadens om-
fang. Store skader vil gennemsnitlig tage laan-
gere tid at afdlutte end smaskaderne. Foreligger
der en vis gennemsnitlig forskydning af skedes-
udbetalingerne som angivet i bilag nr. 27 (fig.
2), opstar der mellem skadernes udbetaling og
den linie, som betegner den i forhold til den
forlgbne del & praamien, et interval, som re-
pressenterer den s3kaldte skedesresarve. Taan-
ker man dg en &rsopgerelse pa det tidspunkt,
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0m angives ved den dtiplede lodrette linie, vil
man se, a den del a den pdgaddende praamie,
som pa det tidspunkt optages pa regnskabet
0om henholdsvis praamiereserve og skadesreser-
ve, maes med henholdsvis A-B og B-C.

Det vil allerede af det foreliggende fremga,
a asagen til, a man kan tale om en renteind-
teegt af ikke-forbrugt praamie, ligger i preamiens
forudbetaling i den forstand, at praamien er-
legyges et vist tidsrum forud for forsikringssel-
skabets ydeser, medens der inden for de fleste
andre omréder uden for forsikring normalt vil
vege tae om enten et kontantsalg eller et sag
pa kredit. Det felger endvidere heraf, a mu-
lighederne for a opna en renteindtasgt af ikke-
forbrugt preamie formindskes ved praamiere-
stancerne. Endvidere formindskes disse mulig-
heder, sdfremt preamien indbetales for kortere
intervaller, f. eks. halvarligt, kvartdrligt eler
manedligt. Det er i bilag nr. 27 (fig. 2) vigt,
hvorledes en kvartérlig preamiebetaling reduce-
rer den ikke-forbrugte praamie. En manedlig
praamibetaling vil reducere den endnu yderli-
gere, Sledes at den dd o den ikke-forbrugte
praamie, som kan sammenlignes med praemiere-
serven, praktisk talt bliver O.

Sifremt preamien ikke er tilstrackkelig il
dakning af skader og omkostninger, vil kur-
ven for skadesudbetalinger og omkostninger,
som det ses a bilag nr. 28 (fig. 3), fa et stgj-
lere forlgb, og dette betyder, a den ikke-for-
brugte del & preamien bliver mindre, men sam-
tidig bliver de tekniske reserver starre ved en
eventuel &rsopgerelse. Det ses heraf, at de tek-
niske reserver ikke modsvarer uforbrugt pree
mie, medmindre der er baance melem prae
mien pd den ene side og omkostninger og ska
der pa den anden side.

For a f& et egentligt billede & de renteind-
taegter, som det er muligt a opna af den ufor-
brugte preamie, kan man imidlertid ikke ngjes
med et gjeblikshillede, sdledes som satus er det,
men ma vide noget om bevegelserne i drets
lgb. Dette er vist i bilag nr. 29 (fig. 4), hvor
man temker sig de indgaede praamiers starrelse
angivet som en konstant, siledes a der indgér
lige store eler stigende praamiebelgb hver dag,
og a indbetalinger o preamierne sker pa for-
faldsdagen uden forsinkelser som fdge & pree
mierestancer. Det forudsadtes ligeledes, at ska
desudbetalingerne er konstante. Under dise
forudsaninger og under forudssdning a ba
lance vil det veae muligt til enhver tid a an-
bringe e belgb, som udgeres & differencen



mellem de indgdede preamier og de udbetalte
erstatninger og omkostninger.

Sdv inden for store sdskaber og store bran-
cher vil disse forudsegninger imidlertid ikke
vage til stede. Der vil dels vaae svingninger i
praamiernes indgang. | nogle perioder vil prae
mierne maske indga lidt langsommere; méaske
forfadder preamierne ikke med lige store belgb
pa de forskellige ardtider, og pa nogle tider af
aret vil der indtredffe flere skader end den ov-
rige de af &ret. Det er muligt, at disse sving-
ninger kan blive s store, at intervallet mellem
indteggter og de udbetalte belgb undertiden vil
blive 0 eler negativt. Situationen kan maske i
nogen grad sammenlignes med bankindskud p&
kontokurantkonto. Hvis man ser pa det enkelte
indskud, vil banken ikke have nogen mulighe-
der for at skaffe g en renteindtesgt, idet man
til enhver tid ma vaae parat til a udbetale, og
som falge deraf vil der ikke veae nogen mulig-
hed for varig anbringelse. Sar man derimod pa
et sort antal indskud, vil man méaske kunne
paregne anbringelse pa langere sigt af en vis
del o belgbet. PA samme made vil man her,
hvis man ser pa den enkelte praamieindbetaling,
ikke kunne se nogen mulighed for a opnd en
renteindtaegt af den forudbetalte, ikke-forbrugte
dd o praernlen (bortset fra en kontokurant-
bankrente pd antagelig 1-2 pct.), men mulig-
heden for en hgjere forrentning opstar derved,
a man ved et meget stort antal praamieindbeta-
linger kan opnd en vis kontinuitet i sivel pree
mieindbetalinger som udbetalinger a omkost-
ninger og skader, siedes at e vist belgb stadig
vil vame til rédighed til varig anbringelse og
deraf falgende mulighed for en bedre forrent-
ning.

Ser man pad det oven for anvendte billede,
hvor man tamker Sg den i behold vaaende del
af praamien indbetalt pd en kontokurant-konto,
vil man se a bilag nr. 29 (fig. 4) a det be-
Igb, der til enhver tid indestir pd en sidan
kontokurant-konto, vil begremnses fra to sider,
nemlig af figurens gverste linie, der viser ind-
betalingerne a praamierne, og figurens neder-
ge linie, der viser udbetalingerne & omkost-
ninger og skader. Det indestdende belab vil be-
granses af svingninger i indbetalingerne, og det
vil ligeledes begramses af svingninger i udbe-
talingerne, sdedes at det belab, der vil vaze til
radighed til varig anbringelse, betegnes af det
korteste interval mellem de to linier.

| bilag nr. 30 (fig. 5) er der vig et eks
empel pa en forsikringsbestand, hvor praamier-

ne ikke forfalder jaavnt pa de forskellige dage
af &ret, men en dd & praamieindbetalingerne er
ophobet p& et bestemt tidsrum of &ret. Tids-
rummet er betegnet A-B. Skadesudbetalingerne
vil derimod ikke variere paralelt med premie-
indbetalingerne og er i dette tilfadde temkt
forlgbende jeevnt hen over det pégeddende &.
En statusopgerelse pa tidspunkt C vil da vise
tekniske reserver, som ikke modsvarer starrel-
sen af den uforbrugte preamie, der har vamet
til radighed til varig anbringelse igennem &rets
Igb. Sifremt ogsd skadesudbetalingerne har vee
ret svingende, hvad de i praksis vil veae, vil
dette yderligere reducere det belgb, som kunne
anbringes varigt.

| praksis vil disse variationer antagelig i no-
gen grad udlignes af de forskellige brancher,
men kan naturligvis ogsd taakes forstaaket.
Selskaberne ma derfor for at opnd sterst mulig
renteindtaegt have en interesse i at tilrettelasgge
indtasgterne, hvis det er muligt, sdedes at de
indgar sa jeevnt som muligt. Det vil ikke veae
opnaeligt at fa indbetalinger og skadesudbeta-
linger til at falge samme kurve.

Hvis man herefter betragter regnskabstallene,
f. eks. for &ret 1966 for samtlige forsikringssel-
skaber under forsikringsrédets tilsyn (bilag nr.
21-25 kan det kondtateres, at skader, omkost-
ninger og skatter udgjorde 104,0 pct. af pree
mieindtaegten. Der var siledes ikke fuldt ud
balance mellem praamieindtaggten pd den ene
side og skader og omkostninger pa den anden
side. Det vil dog nok aligevel vaae muligt for
dette & at anse de tekniske reservers starrelse
for omtrentlig a& svare til sterrdsen af den
uforbrugte praamie, sdedes a den uforbrugte
praamie, der har vazet til stede, sadtes til gen-
nemsnittet mellem de tekniske reserver ved ud-
gangen & 1965 og 1966, idet der har vaaet
en stigning i lgbet a aet. Man kan derimod
ikke regne med, at hele dette belgb har vaget
til rédighed til varig anbringelse &et igennem,
jfr. det ovenfor anferte.

For a finde frem til starrelsen a den rente,
om selskaberne tilsasmmen har indvundet &
den uforbrugte preamie, mad man derfor nea-
mere analysere selskabernes regnskaber. En grov
beregning vil formentlig kunne foretages ved
a betragte anlaggsmidlernes starrelse og udreg-
ne hvilken forrentning, der opnds a de egent-
lige anlagsmidler. Derefter kan egenformuen
tillasgges en forrentning baseret pa denne gen-
nemsnitsrente, og resten af den indvundne rente
bliver derefter en forretning af aktiver, der
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modsvarer den uforbrugte praamie. Beregnings-
maden kan ogsa beskrives sdledes, a det seges
pdvist, hvorledes renteindtaggten (eventuelt ren-
teudgiften) ville vage i den teankte situation, at
forsikringsselskaberne métte drive den samme
virksomhed uden egenkapital. Den netto-rente-
indtasgt, der sdedes bliver tilbage, vil vage en
renteindteegt af ikke-forbrugt praamie.

Foretages en sddan beregning, n&r man til
det resultat, a ca halvdelen af renteindtaggten
pd 164 mill. kr. hidrerer fra uforbrugt pree
mie. Beregningerne fremgér af bilag nr. 31-45.

Man ber dog herved ogsa tage i betragtning,
at omkostningerne ved kapitalforvaltningen pla-
ceres sammen med andre omkostninger, og disse
omkostninger burde derfor korrigeres, sdedes
at der blev fradraget kapitalforvatningsomkost-
ninger, ligesom disse udgifter blev fradraget i
renteindtagten. Det kan formentlig vege pas-
sende a regne med en omkostning pa ca 10
pct. a renteindtaggten, men da en de udgifter
i forvglen e fradraget ved forvatning af faste
gendomme, kunne man maske skensmaeessigt
regne med ca 9 pct. og herefter skensmaessigt
anda renteindtasgten af aktiver, som modsva
rer uforbrugt praamie til ca 75 mill. kr. Ren-
terne af egenkapitden bliver da ca 74 mill
kr. Til sammenligning kan oplyses, a over-
skuddet det pagaddende & for samtlige sdska
ber under rédets tilsyn var ca 101 mill. kr.

Né&r dette sammenholdes med bilag nr. 13-
20 og nr. 21-25 fremkommer fglgende resul-
tater:

ad bilag 21-25:
1966.
Praamie 1586,8 mill. kr.. ... e 100
Renteindtasgt af uforbrugt praamie ca 754
mill. ke ... ... 48
104,8
Skeder. 70,8
Omkostninger med fradrag af kapitalforvalt-
ningsomkostninger. . ... ... 30,7
Skatter ... A7
103,2
Overskud 16
104 .8
Renteindtagt af egenkapital 47

Bilag nr. 46 indeholder tilsvarende oplys
ninger for &rene 1962—66.
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ad bilag nr 13-14: 1966
Aktieseskaber mill. kr.
1966.
Egenkapital 1965/66 717,3
Rente af egenkapital 7,34% (med fradrag

af kapitalforvaltningsomkostninger) 47,9
Rente af uforbrugt preamie ... ... .. .| 56,1
(Samlet renteindtaggt 114,3 — omkostninger

103 = .. ....104,0)
Overskud &f driften . . Co..............135
Regnskabsmasssigt overskud 61,4 med fra
drag a rente af egenkapital 47,9.
Overskuddet udger 183 % af egenkapita-
len og 1,21 % af praamieindteggten 1.1194
mill. kr.
Rente af uforbrugt preamie 56,1 mill. kr.
udger 5,01 °/o a praamieindtaggten for egen
regning og 501 °/o a de tekniske reserver.
ad bilag nr. 15-16: 1966
Gensidige selskaber mill. kr.
1966.
Egenkapital 1965/66 350,6
Rente af egenkapital 26,3
8,24 °/o (med fradrag af kapitalforvaltnings-
omkostninger) .
Rente af uforbrugt preamie ... ... ... ...189
(Samlet renteindtaggt 49,7 — omkostninger

45 = . 45,2)
Overskud & driften ... ... ..140

Regnskabsmasssigt overskud 40,1 med fra
drag af rente af egenkapital 26,1
Overskuddet udger 3,99 °/o a egenkapita-
len og 300 % af praamieindtaggten 467,4
mill. kr.

Rente af uforbrugt praamie.
18,9 udger 4,04 °/o & praamieindtaggten og
442 °fo & de tekniske reserver.

Tilsvarende beregninger er udfert for arene
1962—66 og for det nea/nte femédr i gennemsnit,
jfr. bilag nr. 47-58.

Sifremt man betragter aktiesdlskaberne, de
starre gensidige selskaber og de mindre gens-
dige selskaber samt bygningsbrandforsikrings-
slskaberne ssaskilt, kan man konstatere, at
der er store forskelligheder, hvilket ogsd métte
forventes, jfr. det ovenfor anfarte om mulig-
hederne for a anbringe den uforbrugte preamie
varigt.



For aktiesel skabernes vedkommende kan man
konstatere ved en beregning efter de nase/nte
retningdinier, at lidt over halvdelen & rente-
indteegten i 1966 métte antages a hidrere fra
aktiver, som modsvarer ikke-forbrugt praamie.
Der e herved regnet med en forrentning pa
ca 7,3 pct. a egenformuen, hvilket er den gen-
nemsnitsforrentning, man n& til ved en un-
dersagelse o anlagsmidiernes forrentning.

For de gensidige selskaber vil renteindteegten,
som svarer til uforbrugt praamie ligge lidt un-
der halvdelen af renteindtasgten.

For de sma gensidige selskabers vedkom-
mende ger der sig forskellige forhold gaddende.

For det farste kan det konstateres, at de tek-
niske reserver for disse selskabers vedkommen-
de nappe svarer til et gennemsnit af den ikke
forbrugte praamie. De tekniske reserver er langt
mindre. Dette haanger sammen med, a det ofte
er traditionelt i disse selskaber, at praamiebe
talingsperioden fader sammen med regnskabs
aret. Dette betyder, at praamiereserven i begyn-
delsen o regnskabsdret er meget stor og der-
efter falder i lgbet of &ret for praktisk talt at
blive 0 ved regnskebsirets udlgb. Som felge
deraf forekommer der ikke nogen premiere-
serve pa selskabets status, og i dette tilfadde vil
de tekniske reserver, som status udviser, sdedes
vage langt mindre end de belgb, der faktisk
har vemet til rédighed til anbringelse til for-
rentning igennem arets lgb.

For det andet er det ofte traditionelt hos
dise selskaber, a en veesentlig dd af formuen
anbringes i bank- eler sparekasseindskud. Tal-
lene for 1966 viser f. eks. sdedes, a egenfor-
formuen for disse seskaber var pa 71,3 mill.
kr., medens der til mere varig anbringelse kun
var anbragt 13,2 mill. kr. Kasse, bank og giro
udgjorde derimod 77,0 mill. kr., hvilket er et
relativt stort tal sammenlignet med f. eks. a-
tieselskabernes tilsvarende tal p& 109,2 mill.
kr. og de store gensidige sdlskabers tal pa 152,1
mill. kr. S&fremt man beregner en renteindtaegt
af egenformuen pa 7-8 pct., ligesom det er
gjort ovenfor for aktieselskabernes og de store
gensidige selskabers vedkommende, bliver der
intet til rest til ikke-forbrugt preamie. De sma
gensidige sdskabers renteindtesgter er Sdledes
relativt mindre, men deres andel & den samlede
forretning udger kun en lille brokdel af den
samlede virksomhed, og deres virksomhed er,
som det fremgér, ikke typisk for den samlede
virksomhed.

De samme specielle forhold ger Sg geddende

for enkelte af aktiesdskaberne, men disse -
skabers andel | sdlskabernes praamieindtaegt er
kun lille, og de pévirker derfor nagope det sam-
lede resultat vaesentligt.

For bygningsbrandforsikringens vedkommen-
de ser det ligdedes ud til, a den veesentligste
del & renteindtaggten hidrarer fra forrentnin-
gen of egenkapitaen, sdledes a kun sma ren-
teindteggter kan henregnes til forrentning af
den ikke-forbrugte praamie. Arsagen hertil er
formentlig den, a der kun er tale om én bran-
che, og a praamierne ofte indbetales pad be-
stemte tidspunkter af aret, sdedes at der ikke
bliver tale om nogen kontinuerlig indtaegt, som
kan modsvare en kontinuerlig udgift til skader
og omkostninger. Det bliver derfor nadvendigt
a beholde den uforbrugte del af praamien som
en kassebeholdning, der ma forventes opbrugt
inden neste praamieindbetaling finder sted.

Det er for disse selskabers vedkommende al-
mindeligt, a praamien indbetdes pa faste ter-
miner, og dette mindsker ogsd muligheden for
a opna rente af ikke-forbrugt preamie, jfr. bi-
lag nr. 27-30.

Indenfor de enkelte brancher vil det veae
meget vanskeligt at fastlagge skansmesssigt,
hvad der métte vage en forrentning svarende
til uforbrugt praamie. Det vil fremgd af det
ovenfor anferte, a selskaber, som kun driver
én branche, vil have vanskdligt ved at opnd
nogen vassentlig forrentning svarende til den
uforbrugte preamie. Dette fager &, a sving-
ningerne, nar der kun er tale om én branche,
bliver relativt store. | &, som medfgrer under-
skud, vil der vaae negative belgb at hensadte til
forrentning, og selskaberne opnér da kun en
fordelagtig forrentning af det samlede resultat
derved, at der, gennem de andre brancher,
som drives, opstdr en vis udjsevning & sving-
ningerne i de belgb, som er til radighed til for-
rentning.

Det vil senere blive forsggt skensmeessigt at
andd f. eks den Sarresesorden, som renten
af ikke-forbrugt praamie har for si vidt angér
motorkeretgjsforsikring, jfr. sde 42. Det er
beregnet, at ale forskringssedskaber med und-
tagdse o bygningsbrandforsikring i 5-&et
1962-66 gennemsnitligt om &et havde en ren-
teindtaegt af ikke-forbrugt praamie, som udgjor-
de ca 4,4 pct. a praamieindtagten for egen
regning. Sifremt dette imidlertid skal sadtes i
forhold til preamieindtasgten for direkte tegnede
forsikringer, ma det tages i betragtning, a en
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enkelt branche, nemlig lovpligtig ulykkesforsik-
ring har salige renteindtaggter som fage o,
at der til rentereserven henlaggges midler til
dakning af renteforpligtelser i henhold til lov-
pligtige ulykkesforsikringer. Disse forpligtelser
har betydelig lighed med livsforsikringsselska-
bernes forpligtelser, og de midler, der henlagy-
ges, svarer derfor ogsa i det vasentlige til de
midler, som livsforskringsselskaberne  skal
bandlasgge til dakning af selskabernes forsik-
ringsfond. Endvidere bogfares disse aktiver
om hovedregel (ligesom livsforsikringsselska-
bernes) til anskaffelseskurser, hvilket for den
lovpligtige ulykkesforsikrings vedkommende er
kurserne pa det tidspunkt, da veadipapirerne
bandlaggges til dakning af forpligtelser inden
for lovpligtig ulykkesforsikring. Vil man mée
renteindteggten i praamien for direkte tegnede
forskringer, ber disse renteindtsggter derfor
forlods fradrages, og derved reduceres de nsa/n-
te 44 pct. a praamieindtaggten for egen reg-
ning til ca 3,5-4 pct. a praamieindtasgten for
egen regning.

| preamieindtaegten for egen regning indgdr
ogsa udenlandsk forretning. Korrigerer man for
dette, kan renten af ikke-forbrugt praamie an-
tagelig skensmeessigt sadtes til ca 3-3,5 pet. &
preamieindtaggten for direkte tegnede forsik-
ringer i det nsa/nte tidsrum.

| brancher, hvor kvartdrlige eler havérlige
pdaamier, jfr. side 29-31, er det amindelige,
eller som giver underskud, vil indtjeningen
vage mindre, antagelig 2-2,5 pct. & premie-
indteggten for direkte tegnede forsikringer, jfr.
negmere nedenfor side 42 om motorkeretgjs-
forskring.

Af bilag nr. 13-14 vil det fremgd, a aktie-
selskabernes samlede renteindteggter i 1966 har
vaget 114,3 mill. kr. Det ma antages, a ca
56,1 mill. kr. svarer til forrentning af ufor-
brugt preamie (efter fradrag af omkostninger
ved kapitalforvaltning). Ca 47,9 mill. kr. hid-
rorer fra forrentning a egenformuen. Dette
indebagrer, a praamien ikke har veaet tilstresk-
kelig til a dakke skader, omkostninger og
skatter, medens man, nd&r man til praamieindtesy-
ten laggger en renteindtegyt, der svarer til ind-
tegten af den ikkeforbrugte del a praamien,
ndr frem til e egentligt driftsresultat pa ca
13,5 mill. kr. (overskud 61,4 — rente af egen-
kapitd 47,9), hvilket svarer til ca 121 pct.
af praamieindtasgten for egen regning, jfr. naa-
mere bilag nr. 47-58.

Som det fremg& a det foran anferte, kan
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dette driftsresultat ikke umiddelbart overferes
pa preamieindtaagten for direkte tegnede forsik-
ringer, dv.s. pd den preamie, som forsikrings-
tageren indbetaler til St sdskab. Der ma for-
inden foretages visse korrektioner, jfr. ogsd det
sSde 42 og side 43 om motorkeretgjsforsikring
anferte. Dette medferer, a driftsresultatet set
i forhold til den betalte preamie har veget min-
dre end de anferte ca 1,21 pct.

For de gensidige selskabers vedkommende
(bortset fra bygningsbrandforsikring) — udger
renteindtasgten 49,7 mill. kr., hvoraf ca 26,1
mill. kr. hidrgrer fra forrentning af egenfor-
muen, og ca. 19,1 mill. kr. svarer til den rente,
som e indvundet a uforbrugt praamie. Over-
skuddet var i 1966 ca. 40,1 mill. kr., og det
egentlige resultat efter fradrag af forrentning
af egenformuen udgjorde sdledes ca. 14,0 mull.
kr. dler ca 3,00 pct. a praamieindtasgten for
€gen regning.

St i forhold til de tekniske reserver ud-
gjorde den sdedes beregnede rente af den ikke-
forbrugte preamie for aktiesdlskabernes ved-
kommende 501 pct. og for de gensidige -
skabers vedkommende 4,4 pct.

| forhold til preamieindteggten for egen reg-
ning var dise ta for aktiesdskabernes ved-
kommende 5,01 pct. og for de gensidige -
skabers vedkommende 4,04 pct.

Den gennemsnitlige forrentning a de ren-
tebagende aktiver synes for aktieselskabernes
vedkommende at ligge en de lavere end for de
gensidige sdlskabers vedkommende, hvilket i og
for dg er overraskende, da aktieselskabernes
bank- og kassebeholdning er relativt langt min-
dre end de gensidige selskabers kassebehold-
ning. Gennemsnitsforrentningen er henholdsvis
581 pct for aktiesdskabernes vedkommende
og 6,02 pct for de gensidige selskabers ved-
kommende (efter fradrag af kapitaforvalt-
ningsomkostninger). Arsagen til denne diffe-
rence er formentlig, at aktieselskaberne som et
led i den udenlandske forretning har ret store
beholdninger af udenlandske vaadipapirer, der
i forhold til de danske er lavt forrentede. Disse
vagdipapirer er i forskringsrédets beretning
opfert under anlaggsmidler, men indtager for-
mentlig en mellemform (jfr. sde 25), idet de
utvivisomt er anskaffet med henblik pa dack-
ning & de tilsvarende tekniske reserver i ved-
kommende udenlandske valuta. Tallet udgjorde
i 1966 ca 225 mill. kr. eller ca 95 pct. af ak-
tiesdlskabernes samlede aktivmasse dler ca
13 pct. a den rentebaaende del af aktivmassen.



Det fremgar ligeledes of talene fra rédets
beretning, at aktieselskaberne, som foran neevnt,
holder en relativt mindre kassebeholdning end
de store gensidige selskaber, og at de sma gen-
sidige selskaber holder relativt langt starre kas-
sebeholdning. Dette stemmer ogsd med de for-
an anfarte synspunkter, a de sdskaber, som
har en stor virksomhed med en rakke forskel-
lige brancher, som normalt kunne afbaancere
hinanden, til en vis grad vil have mulighed for
en mere varig anbringelse a den uforbrugte
dd af praamien, end tilfaddet er for mindre
sdskaber med kun én dler fa brancher. Det
kan ogsd udtrykkes p& den méde, at salskaber,
som ma regne med store svingninger i indtaeg-
ter og udgifter, ikke vil kunne anbringe hele
egenkapitalen i egentlige anlagsmidler. For ak-
tieselskabernes vedkommende kan det konstar
teres, a de egentlige anlegysmidler overstiger
egenformuen, og det samme gadder for de sto-
re gensdige selskaber. For bygningsbrandfor-
skringsselskaberne  derimod er  egenformuen
starre end de egentlige anlaggsmidier.

Ved de ovenfor anfarte beregninger af den
gennemsnitlige forrentning af anlagsmidierne
(og a egenformuen) e anvendt den frem-
gangsmade, a der til de egentlige anlasgsmid-
ler er lagt 1/3 af bankbeholdning m. v., idet
der skensmeessigt er regnet med, & man for
bankbeholdningerne opnar en forrentning sva
rende til ca 1/3 a den forrentningsprocent,
man opndr a de egentlige anlegsmidler. Det
ovenfor naevnte forhold med udenlandske vaa-
dipapirer er der taget hensyn til ved kun a be-
regne disse med 1/3 af det pélydende belgb,
idet man har regnet med, at forrentningen kun
udger ca s a den gennemsnitlige forrent-
ning af danske vaadipapirer.

Metodens rigtighed bestyrkes ved, a der
derved opnds omtrent samme forrentningspro-
cent  anlaggsmidlerne i aktieselskaberne og de
store gensidige selskaber. Dette resultat stem-
mer endvidere nogenlunde med, hvad man ville
na til ved a betragte den gennemsnitlige for-
rentning af de danske vaadipapirer, som ho-
vedparten af anlaggsmidlerne er anbragt i. Det
ma dog herved tages i betragtning, at andrin-
ger i den effektive rente ikke far gjeblikkelig
virkning for anlaggsformuens forrentning. Dette
er en fadge &, a forskringsselskabernes obli-
gationsbeholdninger kan bogfares til femarige
gennemsnitskurser.

N&r der ovenfor er sondret mellem aktiesd-
skaber og gensidige sdskaber, skyldes dette
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alene, & man samtidig derved til en vis grad
har kunnet skelne mellem selskaber af forske-
lig sterrelse og selskaber, der driver flere bran-
cher. Ved en nagmere andyse vil sondringen
mellem aktieselskaber og gensidige selskaber
nagope vage hensigtsmassig. Man métte i de-
det for se pd det afgerende for mulighederne
a a indvinde en veesentlig forrentning af ikke-
forbrugt preamie, nemlig spergsmdet om sd-
skabets starrelse, og om det driver mange for-
skelligartede brancher dler kun én branche.

Konklusionen af disse betragtninger bliver
Sdedes, a renteindtasgten af ikke-forbrugt prae
mie ikke uden videre kan beregnes pa grundlag
af de tekniske reservers sterrelse, samt at denne
renteindtesgt har en ikke forudberegndig ka
rakter. Starrelsen er ikke alene afhaangig & den
enkelte branches forlgb, sdvom ogsa dette p&
virker starrelsen i den forstand, a et under-
skud vil formindske eller tilintetgere mulighe-
derne for at opnd en forrentning af den ikke-
forbrugte praamie, medens pd den anden side
et heldigt forlgb vil forege mulighederne. Det
vil vage muligt ved et tilnagmet sken at be-
regne de indtasgter, som et sdskab dler en
gruppe af sdskaber har haft i et bestemt &,
men det vil vaae vanskeligt at fordele det efter
brancher, idet resultatet er meget afhaangigt af
selskabets hele virksomhed, dtsd o en udjaev-
ning mellem de forskellige dele af selskabets
virksomhed.

Endvidere vil resultatet i hgi grad veae d-
haangig o forholdene pd kapitalmarkedet pa
det pagaddende tidspunkt.

Skadesforsikringsselskabernes driftsresultater
under hensyntagen til resultaterne af under-
spgelsen af den sterrelsesorden man kan til-
leegge renteindteegten af ikke-forbrugt preaemie.

Som omtalt ovenfor i det farste afsnit om
skadesforsikringssel skabernes driftsresultater
var selskabernes samlede praamieindtasgter for
egen regning i drene 1936—39 tilstrackkelige il
a dakke udgifterne til skadesudbetalinger, om-
kostninger og skatter.

Den gennemsnitlige skadesprocent var i
dise & pa 61,3. Omkostningerne var i samme
tidsrum 354 pct., sledes at udgifterne til ska-
desudbetalinger og udgifter til dakning af om-
kostninger tilsammen udgjorde 96,7 pct. &
preamieindtaegten for egen regning. Dertil kom
skatter, 14 pct. dler iat 98,1 pct.

| drene 1940-1944 og 1945-1949 var drifts-
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resultaterne noget ringere end far 1940 og ren-
teindteegterne ogsd lidt lavere. Samtidig steg
skatterne  noget. Denne udvikling fortsatte
1950-54, jfr. bilag nr. 21-25.

| 5-&e 1954-58 adskilte resultaterne dg
ikke vassentligt fra &rene 1936-39 Udgifterne
til skader og omkostninger udgjorde 96,2 pct.
af preamieindteggten for egen regning. Skat-
terne var steget fra 14 pct. til 32 pct. Over-
skuddet (efter fradrag af skatter) var faldet
fra 10,5 pet. til 9,8 pct. Pa grund af det ti-
gende renteniveau er sdve driftsresultatet i
dette femar ikke vasentligt forskelligt fra arene
1936-39 Der fremkommer herved et driftsre-
sultat, som med tillegy af rente a ikke-forbrugt
preamie udgjorde 3-4 pct. af praamieindtaggten
for egen regning.

| drene 1959-63, jfr. bilag nr. 21-25, var
skadesprocenten noget starre end  1936-39,
nemlig 66,0, medens omkostningerne har vist
en svagt fadende tendens i forhold til pree
mieindteggten, idet de var 34,0 pct. Skatterne
var 24 pct., sdedes a summen af skatter og
omkostninger ikke differerer vessentligt. De
samlede udgifter har herefter andraget 100,0
pct. a praamieindteggten for egen regning,
hvortil kommer skatter 2,4 pct.

| feméret 1962-66 er denne udvikling fort-
s, jfr. bilag nr. 21-25. Udgifterne har ud-
gjort 101,5 pct., skatter 20 pct. og overskud
6,6 pct.

Det har sdedes i &rene 1959—66 veget e
gennemgdende trak, at skader, omkostninger og
skatter har oversteget praamieindtaggten. En del
af renteindtesgterne har slledes méttet bruges
til a afbaancere driftsregnskabets hovedudgif-
ter, skader, omkostninger og skatter. | over-
enssemmese hermed ses det, a overskuddet
har vaget mindre end de samlede renteind-
teegter.

Det vil o disse opdtillinger fremgd, at ren-
teindtaegten spiller en betydelig rolle, men pa
den anden side er det en faktor, hvor en vae
sentlig del a resultatet er udenfor forsikrings
sedskabernes egen indflydelse, idet renteni-
veauet spiller den overvejende rolle for denne
indtaggt. En endnu veesentligere faktor for
driftsresultatet e omkostningerne.  Begrebet
omkostninger dakker, som omtalt ovenfor side
29, mange forskdlige elementer, herunder bl.a
udgifter i forbindelse med skadesbehandlinger
samt omkostninger ved kapitaforvaltningen.
For at bedegmme omkostningerne ma der derfor
foretages en naamere andyse bl. a & de en-
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kelte elementer indenfor omkostningshbegrebet.
For a kunne besvare de spargsmd, som kom-
missionen har dillet indenfor dette omréde, har
selskaberne i et vi$ omfang méttet omlasgge
deres regnskabsprincipper. Dette betyder, a der
hengédr nogen tid, inden dette materiale fore-
ligger og er bearbejdet. Den neamere andyse
af de enkelte dementer indenfor omkostnings-
begrebet har derfor méttet udskydes til saarskilt
behandling.

For at give et samlet billede &, hvilken ind-
tagt forgkringsvirksomhed giver, ma man
imidlertid, som ovenfor anfert, tage hensyn til
renteindtasgten af ikke-forbrugt praamie.

De ovenfor omhandlede undersagelser &
renteindteegter af ikke-forbrugt praamie viser,
a denne renteindtesgt har spillet en stigende
rolle for de store selskabers vedkommende,
hvilket i farste rakke skyldes det stigende ren-
teniveau.

For 1966 er det beregnet, jfr. ovenfor sde
32 og bhilag nr. 47-58, at renteindteggten af den
uforbrugte praamie udgjorde 4,75 pct. i gen-
nemsnit af praamieindtasgten, hvorved det var
muligt at dakke underskuddet ind og opna
e overskud pa ca 1,75 pct. af praamieindtaay-
ten.

Sadtes de samlede indtaggter, praamieindtaagt
og renteindteggt af uforbrugt preamie til 100,
fas felgende hovedposter i procent af disse
samlede indtaegter (1966):

Skader. 67,6 o,
Omkostninger.... 29,30/
Skatter 16 Y%
Overskud . . . 1,59/,

100,0 o/,

For aktieselskabernes vedkommende udgjor-
de dette driftsmeessige overskud (driftsover-
skud med indregning a rente af uforbrugt
praamie) 1,88 pct. af egenkapitalen og 1,21 pct.
af preamieindtesgten for egen regning. MAalt i
forhold til de tekniske reserver blev renten af
uforbrugt praamie 5,01 pct. (bilag nr. 47-58).

Det fremg& ovenfor side 28, at sdve prae
mieindtaggten var utilstrakkelig til at dakke
skadesudgifter og omkostninger, sledes a der
ikke pa sdlve praamieindtasgten i 1966 fremkom
noget overskud. N& man imidlertid til pree
mieindtaggten lagger den beregnede forrent-
ning a den ikke-forbrugte praamie svarende til
501 pct. a praamieindtaggten, kan der af de
samlede indtaggter, praamieindtaagt og renteind-



tagter af praamien, opnds e driftsoverskud
svarende til 1,88 pct. malt i praamieindtaagten.
Disse 1,88 pct. udger sdedes den betaling, selve
driften af virksomheden yder kapitalen for at
denne stedpude for forsikringsvirksomheden.
Bedgbsmaessigt udgjorde dette for aktiesdska
bernes vedkommende 135 mill. kr. Forrent-
ningen af egenkapitalen var pa 47,9 mill. kr.,
der sammen med driftsresultatet, 13,5 mill. kr.,
udgjorde overskuddet 61,4 mill. kr.

Til konsolidering anvendtes ca 40 mill. kr.
og til udbytte og tantiéme 24,6 mill. kr. eler
iat ca 64 mill. kr., jfr. bilag nr. 14.

Forrentningen a egenkapitalen 47,9 mill.
kr. indtjener sdedes hovedparten & de midler,
der anvendes til aflgnning af kapitden og til
konsolidering og til imegdegdelse af adringer
i prisniveauet. 1 1966 udgjorde selve driftsre-
sultatet for aktieselskabernes vedkommende ca
21 pct. & det neevnte beleb pa ca. 64 mill. kr.
til udbytte og konsolidering, medens ca 79
pct. hidrarte fra egenkapitalens indtjente renter.

For de gensidige selskabers vedkommende er
tallene ikke meget afvigende. Renteindtaggterne
oversteg ogsa her overskuddet. For de under
rédets tilsyn stéende selskeber udgjorde rente-
indtesgterne i 1966 49,7 mill. kr. og overskud-
det 40,1 mill kr. eler 11,0 pct. a egenkapita-
len (bilag nr. 15-16).

Det egentlige driftsresultat udgjorde 14 mill.
kr. eler 30 pct. & preamieindtagten. Belgbet
e sammen med renteindtagten af egenkapita
len i det veesentlige anvendt til konsolidering
for a imedegd virkningen a andringer i pris-
niveaet og for a kunne imedegd udsving i
skadesforl gbet.

For de gensidige bygningsbrandforsikrings-
selskaber under justitsministeriets tilsyn er der
ovenfor side 33 gjort rede for, a dise -
skaber kun havde en uvaesentlig renteindtaat
af den uforbrugte praamie. Det vil s & bilag
nr. 17—18 at renteindtagten i det veesentlige
svarer til en renteindtasgt o egenkapitalen. |
1966 udgjorde renteindtasgten 24,7 mill. kr.
0g overskuddet 9,8 mill. kr., som i det vaesent-
lige blev anvendt til konsolidering. Ligesom
for de gvrige forskringsselskabers vedkommen-
de var der underskud pd sdve praamieindteay-
ten, og for bygningsbrandforsikringssel skaber-
nes vedkommende er dette underskud i 1966
nagppe dakket a renteindtagt & uforbrugt
praamie.

Det samlede overskud, der dels hidrerer fra

driftsoverskuddet incl. renter & ikke-forbrugt
praamie og dels fra direkte indtaggter, der ind-
tienes ved investering af egenkapitalen, ud-
gjorde i 1936-39 gennemsnitligt 15,6 mill. kr.
og i arene 1962-66 gennemsnitligt 84,8 mill.
kr. (jfr. bilag nr. 13-16). De gensidige byg-
ningsbrandforsikringsselskaber er ikke medreg-
net i dise tal.

Set i forhold til praamieindtasgten er det
samlede overskud faldet noget. 1936-39 var
det 105 pct. a denne, medens det i 1962-66
var 6,6 pct., jfr. bilag nr. 25. Som det fremgar
a den ovenfor omtate undersagelse af forde-
lingen & renteindtagterne, vil det imidlertid
vage mere revant at sammenligne praamieind-
tesgten og den del af overskuddet, der hidrarer
fra driften, herunder de renteindtaggter, der kan
henfares til driften, dv.s. til rente & den
ikke-forbrugte praamie. En sadan sammenlig-
ning viser, at det egentlige driftsresultat i are-
ne 1962—66 sammenlignet med &rene 1936—39
er faldet til mindre end det halve.

| 1936-39 var overskuddet lidt sterre end
renteindtesgten, nemlig 10,5 pct. mod 8,7 pct.
af preamieindtaggten for egen regning, medens
det i femdret 1955-59 og de falgende femdr,
jfr. bilag nr. 23-25 var mindre end renteind-
tegterne. | 1966 var renteindtsggten 10,3 pct.
og overskuddet 64 pct. a praamieindtasgten
for egen regning. Dette indebagrer som tidligere
neamt, a en del & renteindtaggterne fra og
med femdret 1955-59 er anvendt til at afbalan-
cere driftsregnskabets hovedposter:  skadesud-
gifter, omkostninger og skatter.

Overskuddets starrelse i forhold til egenka-
pitalen ss af bilag nr. 13-20. Det udgjorde i
1936-39 ca 6 pct. af egenkapitalen i gennem-
snit for selskaberne, medens dette i 1962-66
var 78 pct. & egenkapitalen.

For aktieselskaberne var talene 1936-39 ca
75 pct. a egenkapitalen, medens overskuddet
1962-66 i gennemsnit udgjorde ca 83 pct. &
egenkapitalen.

De gensidige selskaber under forsikringsra
dets tilsyn havde i arene 1936-39 gennemsnit-
ligt e overskud pa ca 62 pct. af egenkapita-
len. | 1962-66 var det ca 99 pct. af egenka
pitalen.

De gensidige bygningsbrandforsikringssel-
skaber under justitsministeriets tilsyn havde i
1936-39 et overskud pa ca 3 pct. af egenkapi-
talen og i 1962-66 et overskud pa ca 4 pct.
a egenkapitaen.
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Tallene ma ses pd baggrund &, at egenkapi-
talen, som far omtalt side 25 ikke er voksat A
meget som forretningens omfang samt den skete
foragelse i renteniveauet.

Overskuddet er anvendt des til henlagggelse
(A) og déds til betaling af udbytte og tantiéme
(B).

De naamere forhold fremgdr af bilag nr.
13-20 og hilag nr. 21-25.

A. Henlaggelserne udgjorde i forhold til
preamieindtaggten i 1936-39 4,6 pct. a denne,
jfr. bilag nr. 21. Dette td var i 1962-66 4,3
pct. & preamieindtaggten for egen regning, jfr.
negmere bilag nr. 23-25, hvoraf fremgdr, at
henlagggelsernes omfang set i forhold til prae
mieindteegten har vaget digende i drene fra
1950-54, men igen aftagende i de senere ar.
De gensdige bygningsbrandforsikringsselska
ber er ikke medregnet i disse tal. | 1966 var
henlaggelserne for de under forsikringsrédets
tilsyn harende sdskaber idt pa ca 73 mill. kr.,
medens det egentlige driftsoverskud, som naevnt
ovenfor side 32, udgjorde 27,7 mill. kr. Ud-
over driftsoverskuddet blev indtjent rente af
egenkapitaden pa ca 74 mill. kr., dtsa lidt mere
end henlagggelserne. Til sammenligning kan an-
fares, a renteindtasgten af ikke-forbrugt pree
mie, der er indgaet i det ferneevnte driftsresul-
tat pa 27,7 mill. kr., udgjorde ca 75 mill. kr.

Af det samlede overskud blev anvendt mere
end 70 pct. til konsolidering.

B. Til udbytte (herunder tantiéme) blev der
- st i forhold til preamieindteggten for egen
regning, jfr. bilag nr. 21-25 - udbetalt faldende
belgb. | drene 1936-39 blev der betalt udbytte,
der svarede til 4 pct. a den samlede premie-
indteggt for egen regning, medens det tilsva-
rende tal for arene 1962-66 var 16 pct.

For udbyttebetalingernes vedkommende har
det imidlertid mere interesse at se pa aktiesel-
skabernes forhold. For disse selskabers ved-
kommende er tallene reduceret fra 4,9 pct. i
1936-39 til ca 2,3 pet. i 1962-66 mdlt i forhold
til preamieindtaggten for egen regning (1966:
2,2 pct.).

Da overskuddet af driften - incl. renten &
uforbrugt praamie - imidlertid som anfert side
32 kun udgjorde 1,21 pct. a praamieindtasgten
for egen regning i 1966, hidrarer den resteren-
de ddl o udbyttet ca 1 pct. (22 — 12) og
henlaggelserne i deres helhed fra renten &
egenkapitalen, der udgjorde 47,9 mill. kr., me-
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dens udbytte, tantiéme m. v. udgjorde 24,6 muli
kr. og henlagygelserne ca 40 mill. kr.

Ser man pa det endelige overskuds anven-
delse i forhold til egenkapitalen, udgjorde ud-
byttet for aktiesdskabernes vedkommende i
drene 1936-39 ca. 4,1 pct. o denne. | &ene
1961-65 og 1962-66 udgjorde udbytte og tan-
tiéme 33 pct. af egenkapitalen (incl. kursregu-
leringsfonden).

Henlaggelserne har for  aktieselskabernes
vedkommende udgjort en stigende procent &
egenkapitdlen (fra ca 4-ca. 6 pct., jfr. bilag
13-20, medens de for 1936-39 var 3-4 pct.

For de gensidige selskabers vedkommende
udger den andel, som anvendes til udbyttet €-
ler tantiéme, e belgb af en forsvindende ster-
relsesorden alerede af den grund, a garanti-
kapitaen i de fleste tilfadde er tilbagebetalt,
sdedes at de resterende garantikapitaler udger
en ubetydedig del a de gensidige sdskabers
samlede egenkapital.

Henlagggelserne har for arene 1936-39 ud-
gjort ca 4 pct. arligt af egenkapitalen. | &rene
1959-66 var henlagggelserne &ligt ca 6 pct.
af egenkapitalen, jfr. ovenfor side 24 og hilag
nr. 13-20.

Der er foran foretaget en andyse af skades
forsikringsselskabernes driftsindtesgter sivel far
1939 som i de senere &. Det er herved pavigt,
at selskabernes samlede driftsresultater er faldet
vaesentligt i de senere &, navnlig fra og med
5-&et 1954-58 Samtidig er der sket en for-
ggelse o de renteindtasgter, som selskaberne
har kunnet indtjene pa den ikke-forbrugte pree
mie. Denne forggelse, som foran er blevet be-
tragtet som en dd af driftsindteggterne, skyldes
i at veesentligt det stigende renteniveaul.

Sifremt renteniveauet ikke var steget, og
selskaberne sdedes ikke havde faet denne for-
ggelse af de naavnte renteindteggter, ville drifts-
resultaterne i gennemsnit have vaget O, dler
selskaberne vil nogle a &ene have haft un-
derskud i gennemsnit.

Kommissionen er af den opfattelse, a de re-
sultater, som e fremkommet ved andysen &
selskabernes driftsresultater og  kapitalforhold,
aktiver m.v., ikke viser forhold, som ser urime-
lige ud, nér resultaterne ses i forhold til egen-
kapitalens starrelse og virksomhedens omfang.
Kommissionen kan imidlertid ikke tage ende-
lig dtilling, for ale i betragtning kommende
forhold, herunder en omkostningsanayse, er
blevet bedamt.



Motorkeretgjsforsikring.

Afgraensning af omradet.

Motorkaretgjsforsikring omfatter des den
lovpligtige ansvarsforsikring, dels forsikring af
slve motorkaretgjet (kaskoforsikringen). Om
de salige lovregler, som findes p& dette om-
rade, henvises til side 9.

| forsikringsrédets beretning og ligeledes i
de nedenfor gennemfarte andyser a de regn-

de foretagne undersggelser vaget selskabernes
hovedposter pa driftsregnskabet i procent af
praamier, jfr. bilag nr. 21-25.

Ved undersagelsen & driftsresultaterne for
de forsikringsselskaber, som tegner motorkare-
tgisforsikring, er udgangspunktet tilsvarende,
hovedposter pa driftsregnskabet i procent of
preamier for disse sdlskabers vedkommende, jfr.

skebsmaessigetal er der indregnet samtlige motorkeretB) 5Per8krifideP v s. forsikringer for

knallerter, motorcykler, automobiler (personau-
tomobiler, udlej ningsvogne, hyrevogne, lastau-
tomobiler, busser) samt traktorer.

De fleste fremdtillinger af emnet har vigt
salig interesse for personautomobiler til pri-
vatkersel og for SA vidt angdr nogle af afsnit-
tene nedenfor vil undersggelsen ogsa fortrins-
vis behandle dette emne, men i @vrigt vil be-
handlingen drgje ssg om motorkeretgjsforsik-
ring i amindelighed.

Antallet af selskaber.

Som det fremgar & bilag nr. 59 er antallet o
forsikringsselkaber, som driver motorkeretajs-
forsikring her i landet, vokset samtidig med, at
forretningens omfang er vokset.

Dette betyder ikke, a motorkeretsj Sforsk-
ringerne reelt er spredt pa flere sdskaber end
tidligere. Det viser Sg ved en undersggelse, at
en vasentlig del af forsikringsbestanden er lige
sA koncentreret pd de mest betydende selskaber
og grupper o selskaber som forsikringshestan-
den i avrigt.

Dette spergsmd vil tillige med salskabernes
gruppering i og uden for tarifaftaler blive naa-
mere behandlet i et ssaskilt afsnit nedenfor
Sde 45-46.

Driftsresultater inden for motorkeretgjs-
forsikringer.
Praamieindtee gter.
| betamkningens amindelige afsnit om drifts-
resultater inden for skadesforsikringsvirksom-
hed har et & de vassentlige udgangspunkter for

Disse selskaber udger et meget veesentligt ud-
snit a den samlede forsikringsvirksomhed. Det
fremgédr of bilag nr. 61, a sdskabernes sam-
lede anddl af preamieindtasgten for egen reg-
ning i 5-&et 1962-66 gennemsnitligt udgjorde
995,3 mill. kr. ler 77,2 pct.

Undersagelsen af driftsresultaterne for de -
skaber, som tegner motorkaretgjsforsikring, har
ogsd haft til formd a se pd, hvorledes disse
sdskabers driftsresultater pavirker de samlede
resultater og om muligt sage at bestemme, hvor-
ledes sdlve motorkeretgisforskringen e forlg-
bet sammenlignet med gennemsnittet & de ov-
rige brancher, som sammen med motorkeretajs-
forskring udger den samlede forsikringsvirk-
somhed.

Der henvises herom navnlig til bilag nr. 62,
hvoraf fremgdr, a det er muligt p& grundlag
a oplysninger om driftsresultaterne for samt-
lige sdskaber og om driftsresultaterne for de
selskaber, der tegner motorkeretgjsforsikring,
at finde de tilsvarende resultater for de selskaber,
der ikke tegner motorkeretgjsforsikring (bilag
nr. 62, kolonne 3). Endvidere er det forsegt at
dele resultaterne i de sdskaber, der tegner mo-
torkeretgisforsikring (bilag nr. 62, kolonne 2)
i 2 afsnit, nemlig tabellens kolonne 5, der om-
handler motorkaretgjsforsikring, og kolonne 4,
der omfatter dle andre brancher.

Bilag nr. 62 indeholder dtsd i kolonne 3 og
kolonne 4 driftsresultater for ale andre bran-
cher end motorkaretgjsforsikring, medens ko-
lonne 5 indeholder motorkaretgjsforsikringens
driftsresultater.

Formalet med disse undersegelser har veaet
des a finde de driftsmeessige resultater for
motorkeretgjsforsikring og dels ogsd a se pd,
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om motorkeretgjsforsikringen havde pévirket
driftsresultaterne i de gvrige brancher.

Savel bilag nr. 21-25 i det amindelige afsnit
om driftsresultater indenfor skadesforsikrings-
virksomhed som bilag nr. 61 og nr. 62 inden-
for naavagende undersggelse af virksomheden
indenfor motorkeretgjsforsikring anvender som
udgangspunkt praamieindtaggten for egen reg-
ning. Denne praamieindtagt indbefatter dle
direkte tegnede forsikringer og ale praamieind-
teegter for forsikringer, der er modtaget i gen-
forskring fra andre selskaber, men samtidig
er der fradraget genforsikringspraamien for den
i genforsikring afgivne del af forsikringsvirk-
somheden til andre selskaber, herunder afgivel-
ser til udlandet. Praamieindtagten for egen reg-
ning er sdedes summen & selskabernes »netto-
preamieindtegt«.

Dette er ogs3, n& man ska bedemme den
samlede virksomhed, som skadesforsikringssel-
skaberne udgver, det bedste grundlag. N&r man
som her imidlertid ska bedegmme virksomhe-
denden indenfor en enkelt branche, vil sum-
men a de direkte tegnede preamier ogsd have
veesentlig interesse. Bilag nr. 63 indeholder

praamieindtaggter for direkte tegnede motorkeretgj sforsiktirgedior flethesk

for de udenlandske selskabsfilider, som har til-
ladelse til at tegne motorkeretgjsforsikring her
i landet.

Spergsmdet om omkostninger vil som regel
0gsa have sterst interesse i forbindelse med den
direkte tegnede praamie eller med andre ord den
praamie, som forskringstageren indbetaler til
det selskab, hvor han har tegnet sin forsikring.

Endvidere vil ogsi spergsmaet om den ren-
teindtaegt o ikke-forbrugt praamie, som sdska
bet métte kunne opnd, have sterst interesse i
relation til preamien for direkte tegnede forsk-
ringer.

De resultater, som fremgér af oversigter over
praamieindtaegt for egen regning, kan imidler-
tid ikke umiddelbart overferes pa praamieind-
tagten for direkte tegnede forsikringer. F.eks.
vil omkostningsprocenten mat i preamie for
egen regning erfaringsmeessigt som rege ligge
noget hgjere end omkostningerne malt i pree
mieindtaggten for direkte tegnede forsikringer.
Tilsvarende gedder for renteindteggten af ikke-
forbrugt praamie, jfr. side 33.

Det ma herved tages i betragtning, a pree
mieindtaggten for egen regning som fdge &
dens karakter a et nettobelgb ogsa omfatter
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forsikringsselskabernes nettoforretning med ud-
landet. Denne forretning er positiv og udger
ca 10-12 pct. & forretningen.

| 1939 udgjorde praamieindtagten indenfor
motorkeretgjsforsikring 11,9 mill. kr. for egen
regning eller ca 7 pct. af de danske selskabers
samlede praamieindteggt for egen regning, der
i det neavnte & i at var p& 168,9 mill. kr. (heri
ikke medregnet de gensidige bygningsbrand for-
sikringsselskaber), jfr. bilag nr. 60. Fra 1939 til
1966 voksede praamieindtaggten for egen regning
for de danske selskabers vedkommende fra 11,9
mill. kr.til All,L mill. kr. indenfor motorkeretgjsforsikril
ning, a en forskringsbestand & en betyddig
sarrelse i 1939 var tegnet a e udenlandsk
selskabs filia, men i 1940 blev overtaget af et
dansk selskab. Tages dette i betragtning er prae
mien for egen regning i 1966 steget til ca 35
gange belgbet i 1939.

Det fremgdr af bilag nr. 59, linie 5) at pree
mien for egen regning for motorkeretgjsforsikring (dans
i 1939 er vokset til 30,1 pct. af de danske sal-
skabers samlede preamieindtsgt for egen reg-
ning (bygningsbrandforsikringsselskaber ikke
idere ud til,
a denne bevamdse er kulmineret i 1964, sde-
des at praamieindtasgten for motorkeretgisforsikring frad
lelt med praamieindteggten for den avrige del o
de danske sdlskabers forsikringsvirksomhed.

Praamieindtaegten for direkte tegnede motorkearetgjsfc
re andel af de samlede praamieindtagter end
dise tal viser, jfr. bilag nr. 60, linie 8). Pree
mieindteggten for motorkeretgjsforsikring, di-
rekte tegning malt i den samlede praamieindtaegt
for danske og udenlandske selskaber, ligeledes
direkte tegning, viser fglgende procentsatser:

1939 16,6 pct.
1950 15,5 pct.
1955 27,9 pct.
1961 36, 7 pct.
1962 40, 1 pct.
1963 40, 9 pct.
1964 42,2 pct.
1965 41,0pct.
1966 39,5 pet.

Nar der her er tade om noget hgjere pro-
centsatser end de far neevnte, hvor belgbene er
malt i preamieindtesgt for egen regning, skyl-



des det, at i preamieindtasgten for egen regning
indgdr tillige nettovaardien af den udenlandske
forretning.

Maler man vaksten i motorforsikring i pree
mien for direkte tegnede forsikringer finder
man, a i 1939 var belgbet 21,9 mill. kr. Det
var i 1966 vokset til 604,7 mill. kr. eler ca
27 gange tallet for 1939, jfr. bilag nr. 60,
linie 13.

Malt i preamieindtasgten for egen regning er
vaksten atsd starre end vaksten malt i praemie-
indtaegten for direkte tegnede forsikringer (35
gange i stedet for 27 gange). Dette skyldes for-

Tages der hensyn hertil, er den samlede be-
stand af motorkeretgjer formentlig vokset til
ca 58 gange bestanden i 1939 (med midten
af 1966 som slutpunkt).

N&r dette sammenholdes med den samtidige
stigning i praamieindteggten (ca. 27 gange prae
mieindteggten i 1939) betyder det, at den gen-
nemsnitlige praamieindtasggt pr. motorkeretg
er vokset 4-5 gange, hvilket er noget mere end
det dmindelige pristal, som er steget 3-4 gan-
ge gennemsnittet i 1939 Stigningen er mindre
end den samtidige vakst i Ignningerne, der
ligeledes medio 1966 var vokset til 7-8 gange

mentlig, at de selskaber, som driver motorkeretgjsfors keimyngeagénoidel 833t arjgaieienenitlig  timefor-

skoen for egen regning end selskaberne gjor-
de i 1939, dels som falge &, a motorkeretgjs-
forskring har veget en darlig forretning og
derfor vanskelig at genforsikre pa lennende
vilkér, dels formentlig ogsi fordi den serre
forsikringsbestand giver en noget bedre udlig-
ning af riskoen, hvilket muligger, & sdska
berne holder mere for egen regning end tid-
ligere.

De udenlandske selskeber har, som det frem-
gér af bilag nr. 60 kun en lille del &f forretnin-
gen, og en andel som er noget mindre end an-
delen i den samlede forretning her i landet. |
1965 var de udenlandske selskebers filiders
andel i preamieindtasgten for direkte tegnede
forsikringer her i landet 4,3 pct, medens deres
andel indenfor motorkeretgjsforsikring kun ud-
gjorde 3,3 pct. (bilag nr. 60, linie 10) og li-
nie 11)).

Ser man pa udviklingen i praamieindtaggten
for egen regning indenfor samtlige brancher

tieneste for fagleate og ufaglaate i handvaak
og industri).

Det vil senere blive naamere belys, hvorledes
Ignninger og priser influerer pa forsikringssdl-
skabernes udgifter (side 50).

Udgifter.

Som det fremgdr a det ovenfor anferte ud-
gjorde motorkaretgisforsikringen far 1939 ikke
nogen betydende del af de danske forsikrings-
selskabers samlede forretning, og motorkeretgjs-
forsikringen adskilte sig heller ikke i gvrigt fra
den samlede forretning, men |a formentlig hvad
skadesprocenter og omkostninger angdr om-
kring gennemsnittet.

Heri er der ket en vaesentlig aandring i de
senere &. Navnlig efter 1957 er der pardlelt
med den stagkt voksende praamieindtaegt in-
denfor motorkeretgjsforsikring sket en udvik-
ling i retning & en relativt langt hgjere ska
desprocent end indenfor de avrige brancher.

med fradrag af praamieindtaegten for motorkaretgj sforsikitirigjl agpanideG3geet denrgided en oversigt over

af preamieindtagten er voksat til ca 7 gange
praamieindteegten i 1939, der var pa ca 157
mill. kr. mod ca 1109 mill. kr. i 1966.

Fra 30. september 1939 og til 1965 er antal-
let af almindelige personautomobiler vokset fra
108,756 til 764,708 (det sidste ta er bereg-
net som et gennemsnit af tallet ved udgangen
af 1965 og udgangen af 1966). D.v.s., a an-
tallet af personbiler i tiden fra 30. september
1939 til midten af 1966 er vokset ca 7 gange.

Samtidig er imidlertid bestanden a motor-
keretgier andret i sammensadning, sdedes at
ruteautomobiler, hyrevogne og vareautomobiler
udger en mindre procentvis andel & de sam-
lede anta motorkaretgier end tilfaddet var i
1930.

disse forhold, og det fremgar heraf, at bran-
chen betragtet over 5-&ige perioder ma antages
a have givet underskud fra og med 5-&ret 1957
-1961. 5-&ene 1955-59 og 1956-60 ma der-
imod antages enten at have balanceret dler gi-
vet e mindre overskud, ndr hensyn tages til
renteindtsgterne, hvilket vil blive naamere
omtalt nedenfor.

Af bilag nr. 61 og nr. 62 fremgar hovedpo-
ser i driftsregnskaberne i procent af praamien

for deforsikringssel skaber, som driver motorkeretgjsforsikring,

ligning angivet tallene dels for samtlige sd-
skaber, ddls for de sdskaber, som ikke driver
motorkaretgjsforsikring.

Det fremgar heraf, at samtlige seskaber (med
undtagelse &  bygningsbrandforsikringssel ska-
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berne) i 5-aret 1962-66 havde en skadespro-
cent p& 69,4 og en omkostningsprocent pa 32,1,
atsd iat 1015 pct. af preamien for egen reg-
ning. N&r hensyn tages til rente af ikkefor-
brugt praamie, er det beregnet, at driftsresul-
tatet efter betaling af skatter udgjorde 1,8 pct.
af praamien, jfr. side 36 og hilag nr. 46).

Deforsikringssel skaber, som driver motorkaretgj sf

sultat. Det fremgar af bilag nr. 62, kolonne 2,
a det endelige driftsresultat blev 1,1 pct. (1,4
pct. — posten »i gvrigt« 0,3 pct.).

P& grundlag af disse oplysninger kan det ud-
regnes, hvorledes driftsresultaterne har vearet

&@QF%@PW&@&% detiligers

det gennemsnitlige, nemlig pd 31,8, kan det
ikke antages, at udsvinget kan vaze vaesentligt.

Det vil bemagkes, a i bilag nr. 63 er der
regnet med en omkostningsprocent pa 30 i gen-
nemsnit, medens der dtsa i bilag nr. 61 er
regnet med en omkostningsprocent pa 31,4
(32,2 pct. med fradrag af omkostninger ved
reb3 er der imid-
lertid tdle om procenter I preamie for direkte
tegning, og erfaringsmessigt ligger omkostnings-
procenten i praamien for egen regning noget
hgiere end i praamien for direkte tegnede for-
sikringer. Det vil ogsi bemaakes, at skadespro-
centen for motorkeretgjsforsikring for egen reg-

for deforsikringssel skaber, som ikke drev motorkeretgisimgsikririgerbget stil S /2B spadles(bilag nr. 62,

procenten ligger lidt lavere, nemlig pa 68,0, og
at omkostningerne ligger pd samme niveau som
det amindelige omkostningsniveau. Det ende-
lige driftsresultat bliver beregnet p& samme mé
de 4,0 pct.

Det e herefter forsegt a se naamere pa,
hvorledes driftsresultatet har veget for de sd-
skaber, som driver motorkaretgisforsikring, men

kolonne 5), medens det fremgér af bilag nr. 63,
a skadesprocenten for sanme 5-&s periode be-
regnet a praamien for den direkte tegnede for-
sikring udgjorde 76,3 pct..

Der er nedenfor redegjort for, a& en om-
kostningsprocent pa 322 pct. (31,4 pct. efter
fradrag o  kapitaforvaltningsomkostninger)
svarer til 30,3 pct. a praamien for direkte teg-
ning, jfr. bilag nr. 64.

begramset til andre brancher end motorkeretgj sforsikringisiigaméles2, &ol ororakystningernes  starrelse

Beregningerne mgder den vanskelighed, at
det ikke er muligt ud fra foreliggende oplys-
ninger med fuldstaadig sikkerhed a fastszdte
omkostningsprocenten  for dels motorkeretgjs-
forskring for egen regning, dels de @vrige
brancher i gennemsnit. Som det vil fremgd &
bilaget, er der regnet med samme omkostnings-
procent for samtlige brancher i gennemsnit
(32,2 pct., der med fradrag af kapitalforvalt-
ningsudgifter skensmesssigt er reduceret til 31,4
pct.).

At omkostningsprocenten er den samme €ller
ikke veesentlig forskellig bestyrkes &, at det
kan konstateres, a der er samme omkostnings-
procent hos samtlige sdskaber i gennemsnit,
atsd samme omkostningsprocent hos selskaber,
der driver motorkeretgisforsikring, og sdska
ber, der ikke driver motorkeretgsforsikring.
Dette giver naturligvis ikke noget helt sikkert
grundlag for konklusionen, men tyder dog i
denne retning. Endvidere betyder det, a en

vil, som det er naavnt ovenfor, blive behandlet
senere, og de undersagelser, som da vil blive
foretaget, vil naturligt rette g mod at sage a
konstatere omkostningernes starrelse og karak-
ter st i forhold til praamien for den direkte
tegnede forsikring.

Det er muligt, a den omkostningsprocent,
som er anvendt her (31,4) for A vidt angar
preamieindtaegten for egen regning og den om-
kostningsprocent, der er anvendt for s& vidt
angdr praamien for direkte tegnede forsikringer
(30), i gennemsnit er lidt for hgjt ansat. For
nogle sdlskabers vedkommende vil procentsat-
sen ligge lavere. Der er nedenfor side 75 gjort
rede for, at dette ogsi har forbindelse med for-
sikringernes karakter. Forsikringer, som tegnes
med en starre yddse, dv.s. uden sdlvrisko og
uden bonus, vil have tendens til en lavere om-
kostningsprocent.

Det e usandsynligt, a gennemsnittet af

samtlige sel skabers omkostninger indenfor motorkeretgjs

sentligt anderledes end de tal, som her er an-

omkostningsprocent for motorkeretgjsforsikring undevgadhefosgintif32,2 pct. af praamien

for egen regning) automatisk bevirker, a om-
kostningsprocenten ma ligge hgjere for de an-
dre brancher i gennemsnit. Sammenholdt med,

Det ma herved ogsa tages i betragtning, at der

for motorkeretgisforskring ved opstillingen &f

at selskaber, der ikke driver motorkeretgj sforsikring, hiatehlemiepstrérepeocentmetpencgdtvise andel i
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renten & ikke-forbrugt preamie som for de ov-
rige brancher. Som pavist ovenfor side 20—3%



og sde 42, er dette ikke helt korrekt, idet en
branche, der giver underskud, vil f& en mindre
forrentning af den ikke-forbrugte praamie. Ogsa
havérlig eler kvartarlig praamiebetaling mind-
sker mulighederne for en renteindtasgt af ikke-
forbrugt preamie. Det e vanskeligt at sige,
hvor meget dette dregjer sig om, og der er der-
for ved opdtillingen & tabellen regnet med det
gennemsnitlige sivel for omkostningernes ved-
kommende som for rentens vedkommende. De
to fejl, som dette indebager, gar i hver sin ret-
ning og vil ogsd af denne grund ikke kunne
pavirke dutresultatet vassentligt.

Beregnes underskuddet i 5-&ret 1962-66 pa
bass & praamieindtasgten for egen regning,
bliver dette underskud i gennemsnit for disse ar
15,4 mill. kr. (jfr. bilag nr. 64). Hvis dette
belgb szdtes i forhold til preamieindtssgten for
direkte tegnede forsikringer, 489,9 mill. kr.,
bliver tabsprocenten 3,1 pct. Renteindtaggten &
ikke-forbrugt preamie, 4,4 pct. bliver ligeledes
i relation til preamien for den direkte tegnede
forsikring 35 pct. Resultaterne ved betragtning
af preamieindtsggten for egen regning kunne
overfares til praamieindtaggten for direkte teg-
nede forsikringer, siledes:

Preamie . . ... . .. .. 100,0
Renteindtesgt . . = = 35 1035
Skader. . . ... ... 76,3
Omkostninger. . . . . 30,3 106,6
Underskud . . . . . . . 31 31
1035

Antager man f.eks. i overensstemmelse med
det foranstdende, at den gennemsnitlige om-
kostningsprocent for alle selskaberne for direkte
tegnede forsikringer inden for motorkeretgjs-
forsikring udger 29 pct., og at renteindteggten
af ikke-forbrugt praamie er 25 i stedet for 3,3
pct., bliver resultatet falgende:

Praamie . ... . ... . .. .. 100,0
Renteindtesgt . . . . . . 25
1025
Skader. . . 76,3
Omkostninger. . . . . . | 29,0
105,3
Underskud . . .. .. . .. 28
1025

Betragter man driftsresultaterne for de selska

ber, der ikke tegner motorkeretgjsforsikring,
viser det Sig, at det endelige driftsresultat 4 pct.
(bilag nr. 62, kolonne 3), formentlig er lidt
ringere end gennemsnittet i perioden 1936-
39, hvor driftsresultatet incl. rente af ikke-
forbrugt preamie har bevagget sig omkring 4 pct.
med en skadesprocent og omkostningsprocent
pa tilsammen 96,7. Dette tal er for aret 1962-
66 for selskaber, der ikke tegner motorkeretgjs-
forsikring 99,8.

De selskaber, der tegner motorkeretej sforsk-
ring, har pa bads a disse foretagne beregnin-
ger, som naa/nt, haft et tab pd motorkeretgs-
forsikring. For de andre brancher, som disse
selskaber driver, er skader og omkostninger be-
regnet til at udgere tilsammen 97,3 pct., dtsa
lidt mere end gennemsnittet for ale selskaber
i drene 1936—39. Driftsresultatet incl. rente
ikke-forbrugt praamier beregnet til 4,5 pct. (4,8
pct. = 0,3 pct.). Hvis man antager som oven-
for, a omkostningsprocenten pa motorkeretejs-
forsikring udger 29 pct. i stedet for 30, betyder
det, at omkostningsprocenten i bilag 62, kolon-
ne 5, 32,3 pct. i preamieindtasgten for egen reg-
ning andres til 30,5 pct., jfr. bilag nr. 64. Dette
indebagrer endvidere, at der samtidig konstateres
en hgjere omkostningsprocent for de brancher,

som disse sel skaber driver uden for motorkeretgjsforsikring. De

fra 32,2 til 33,3 pct., sdedes at skadesudgifter
og omkostninger tilsammen bliver 98,4, dtsa
noget mere end i &ene 1936-39. Antager man
tillige, som det er gjort ovenfor, a renten af
den ikkefforbrugte praamie for motorkeretgjs-
forskringens vedkommende ligger under gen-
nemsnittet, vil disse andringer medfare, at
driftsresultatet p& 4,5 pct. for andre brancher
end motorkeretgisforsikring vil reduceres til
34 pct. eler praktiks talt svarende til resulta-
terne 1936-39.

Det ser a disse beregninger ud til, a det
tab, som er lidt pa motorkeretgjsforsikringen,
dels er dakket ind a de stigende renteindtaeg-
ter, dels har medfart en halvvering af det sam-
lede driftsresultat fra ca 4 pct. til ca 2 pct.
Renten & den ikkefforbrugte praamie e fra
1936-39 til 1962-66 Steget fra ca 1 pct. o
preamien til ca 4 pct. Uden denne stigning i
renteindtaggten ville resultatet pa ca 2 pct.
1962-66 dtsd vege blevet reduceret til O eler
derunder. For motorkeretgjsforsikring ville re-
sultatet have vaaet yderligere negativt og for
de andre brancher, som de pagaddende sdska-
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ber driver, 0-2 pct. Der er ikke noget, der ty-
der pd, at tabet pA motorkeretgjsforsikring del-
vis er lagt over p& de andre brancher, som mu-
ligvis har haft et lidt bedre driftsresultat end
for krigen, n&r renteindtasgten af ikkefor-
brugt praamie tages i betragtning, men den mu-
lige forbedring er mindre end de ggede rente-
indtasgter. Summen & skadesudgifter og om-

Q

kostninger malt i procent af praamien er ogsA

for de gvrige brancher starre end tilfaddet var
i 1936-39.

Af bilag nr. 65-70 fremgar sdskabernes
egenkapital, renteindtesgter og overskud samt
for aktiselskabernes vedkommende, hvor meget
der er udbetalt i udbytte og tantiéme.

Disse oversigter viser for de sdskaber, der
driver motorkeretgisforskring ikke noget vee
sentligt andet billede end for samtlige sdska
ber tilsammen, hvilket skyldes, at renteindtaey-
terne spiller en sA stor rolle, a resultaterne set
i forhold til egenkapitalen ikke forandres vee
sentligt.

Det kan konstateres, at for aktieselskabernes

1962-66 end tilfsddet er for gennemsnittet af
aktiesslskaber (3,2 pct., medens gennemsnittet
for samtlige aktiesdskaber 1961-65 og 1962-66
ligger pa 3,3 pct.).

Nar hensyn tages til de renteindtaggter, der
hidrgrer fra egenkapitalen, semmer de anferte
overskudsbelgb med de foran beregnede drifts-
resultater.

Den udvikling indenfor motorkeretgjsforsikring, som

denfor de sidste 10 &, er med sma variationer
den samme i de vesteuropadske lande.

Arsagerne til de stigende udgifter indenfor
denne branche er formentlig flere. Som falge
af det voksende antal automobiler er der en
stigning i skadesfrekvensen, men de vaesentlig-
ste udgiftsstigninger hidrgrer antagelig fra stig-
ninger i priser og lgnninger.

Forbindelsen mellem beveggelserne i lgnnin-
ger og priser og forsikringsselskabernes udgif-
ter indenfor motortkeretgisforsikring vil blive

vedkommende har de sel skaber, der tegner motork ereteief olslvsing, uetbesalisknl hdsEsnikibyfte nedenfor
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Samarbgjde mellem motorkaretg) sforsikringssel skaber.

Som omtalt tidligere i afsnittet om skadesfor-
sikringsbrancherne i amindelighed (side 15—
21) finder der under forskellige former samar-
begjde sted mellem forsikringsselskaberne. Admi-
nistrativt samarbejde foreligger mellem selskaber
med lgsere dler fastere indbyrdes tilknytning,
og samarbgde vedrarende preamier og/eller for-
sikringsbetingelser for en rakke forsikringsbran-
chers vedkommende sker gennem en tariffor-
ening for vedkommende branche; undertiden
varetager en sadan forening ogsa andre opga-
ver, sdedes navnlig o skadeforebyggende ka
rekter. Endvidere virker forsikringsselskaberne
pa en rakke andre omréder i fadlesskab, sdledes
i foreninger med uddannelses- og oplysnings-
masssige formal, gennem pool-ordninger etc.

Grupper a administrativt samarbejdende sd-
skaber betegner undertiden et overgangsstadi-
um pa veen til fusionering, idet det i aminde-
lighed - hvor ikke ssalige grunde foreligger -
ikke vil vaae rationelt, a flere selskaber med
administrativt fadlesskab vedvarende arbejder
i de samme brancher uden nogen speciaisering.
Der vil imidlertid ofte kunne hengd en arrakke,
far ale betingelser for en sammenlagning &f
selskaber er opfyldt, hvilket i forbindelse med
den amindelige tendens til virksomhed med
mange eller ale brancher i hvert selskab bidra-
ger til a skabe et noget broget billede, siledes
at sdlskaber indenfor en gruppe i adskillige til-
fadde arbgder med indbyrdes samme brancher.

Dette gedder ogsd specielt med hensyn il
motorkaretgjsforsikring, hvilket nsamere frem-
gar & hilag nr. 4, hvor oplysninger om denne
branche er meddelt i en saalig kolonne. Som
eksempler pa selskabsgrupper, hvor der inden-
for vedkommende gruppe findes selskaber, der

aktiesdskaber, 1 interessentskab, 1 gensidigt
sdskab og 4 udenlandske sdskabers hervaaen-
de generalagenturer. Forbundet er optaget i det
af forsikringsrédet i henhold til lov nr. 102
a 31. marts 1955 om tilsyn med monopoler og
konkurrencebegramsninger farte aftale-register,
af hvilket der foran sde 20 e medddt et ud-
drag vedrgrende motorkaretgisforskring. Som
det fremgar heraf, fastsadter forbundet fadles
minimalpraamier og andre fadles bestemmelser,
herunder forsikringsbetingelser og provisions-
satser, og i forbindelse hermed regler om spe-
cidtarifering. Aftalen om forsikringsbetingel-
ser omfatter falgende forsikringsformer: @ med
ret til preamienedsadtelse for skadefrit & (med
bonusret), b) med bonusret og med sdvrisko
0og ¢) uden bonusret og med selvrisiko. Pree
mieberegningen afheager bl.a. &, under hvil-
ken adresse motorkeretgiet er indregistreret,
idet landet er delt i nogle fa tarifomrader. Prae
mierne afhsager i evrigt af motorkeretgets
vegt samt den anvendelse, hvortil keretgiet er
indregistreret. Endvidere er der indfert indeks-
regulering af praamierne, jfr. sde 53-54.

Et medlemsselskab kan, hvis det ikke vil fort-
sate en forsikring pd amindelige vilkdr, men
kun pa skeapede betingelser og/eller mod for-
hgjede praamier, gennem udsendelse af kort til
de gvrige medlemmer advare disse mod a over-
tage forsikringen pd normalvilkérene; de pa
kortet angivne vilkar er dog ikke bindende for
de avrige selskaber.

Under forbundet virker et taksatorkontor til
gennemfarelse a en fadles taksatorordning;
forbundet kan tillagge ogsd ikke-mediemmer
ret til at deltage i kontorets virksomhed. Pr.
1. januar 1968 var 34 selskaber tildluttet tak-

hver har en ret betydelig forretning i motorkeretgj sforsatarmyokengea/nes Haand i Haand-

gruppen og Hafnia-gruppen.

Samarbgjde vedrgrende praamier og forsik-
ringsbetingelser sker for motorkeretsj Sforsik-
ringens vedkommende indenfor Dansk Automo-
bilforsikrings Forbund, der den 1. januar 1968
omfattede 38 medlemssalskaber, herunder 32

Forbundets medlemsselskaber er forpligtet
til, efter negmere bestemmelser fastsat af for-
bundets bestyrelse, at levere materide til en fad-
les riskostatistik. Sammen med Dansk Ulyk-
kesforsikrings Forening og Dansk Tariffor-
ening deltager Dansk Automobilforsikrings
Forbund i det i 1948 oprettede Forsikringssel-
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skabernes Statigtikkontor, der udferer lgbende
fadlesstetistik indenfor en rakke brancher,
herunder motorkaretgjsforsikring.

P& hvilken made det danske marked for mo-
torkereto) sf orsikring er fordelt mellem selska
ber indenfor og udenfor Dansk Automobilfor-
sikrings forbund, fremg&r af bilag nr. 3-6,
hvoraf det ses, a ca 60 pct. a branchens prae
mieindtesgt i 1966 faldt pa sdskaber indenfor
forbundet; antallet af selskaber, der drev virk-
somhed med motorkerete) sf orsikring, var 69,
heraf som far neavnt 38 forbundsselskaber.

Mellem Dansk Automobilforsikrings For-
bunds mediemsselskaber - med enkelte undta
gelser - og en rakke uden for forbundet stéen-
de selskaber er der truffet en kollisionsoverens-
komst, der fastsedter som hovedregel, at skader
under en vis belgbsgraanse betales af det beska
digede karetgjs kaskoforsikringsselskab uanset
skyldfordelingen.

Kollisonsoverenskomsten kan ss som ud-
tryk for en amindelig tendens til, blandt andet
for a formindske omkostningerne, a begremse
antallet a regressager. Der findes ogsa praksis

og aftder om i tilknytning til forsikringsaftale-

lovens § 25 a undlade regres mod ansvarsfor-
skringsselskabet, hvis skaden i forveen er dak-
ket & e andet forsikringsselskab, f.eks et
brandforsikringssel skab.

Dansk Automobilforsikrings Forbund har
truffet aftale med en rakke sdskaber udenfor
forbundet om regler til afhjadpning og fore-
byggelse & dobbeltforsikring & motorkere-
tger (samtidig forsikring af samme risko i
flere selskaber, hvilket salig kan forekomme
ved gerskifte).

Et fedlesudvalg, der med f& undtagelser re-
prasenterer ale motorkaretgjsforsikringssel ska
ber, har foretaget undersggelser og fert for-
handlinger vedrgrende autovearkstedernes pri-
ser for reparationsarbejder og har til formd at
fdge udviklingen vedragrende forhold, der har
indflydelse pa skader vedrgrende motorkeretgjs-
forsikring, & velede og underrette selskaberne
sant at fremsadte sidanne fordag, som udvik-
lingen giver anledning til.

Et saligt udvalg vedrgrende fadlesblanket-
ter, hvilket udvalg er optaget i forsikringsradets
aftderegister, ang&r aene kaskoforsikring. De
pégaddende selskaber anvender fadles blanket-
ter til panthaverdeklarationer og har aftale om
betaling for selskabernes notering af disse. Del-
tagerselskaberne er forpligtet til kun at notere
panthaverdeklarationer, der indsendes pd soa-
lige formularer forsynet med kvitteringsmaake
for noteringsgebyr.



Monopoltilsynets oplysninger om prisudviklingen indenfor
automobilbranchen siden januar 1959

I. Fabriksnye automobiler.

Monopoltilsynet godkender de & de tre star-
ste bilimporterer: Skandinavisk Motor Co. A/S,
General Motors International A/S og Ford Mo-
tor Co. A/S ansatte vejledende forbrugerpriser
pa fabriksnye automobiler.

Til belysning & prisudviklingen har man
valgt en folkevogn (Skandinavisk Motor), en
Opel Rekord (General Motors) og en Ford
Taunus (Ford), hvilke vogne i en arragkke har
hert til de mest solgte personvogne her i lan-
det - i 1965 har disse vogne tilsasmmen haft

ca 33-34 pct. a det samlede personvognssalg
-. Af de 3 modeller er folkevognen den mest
solgte og tillige den vogn, der siden 1959
e blevet mindst aendret i konstruktion og ud-
seende. Svel Opel Rekord som Ford Taunus
fremtraader derimod i dag som veesentlig sterre
og kraftigere vogne end i 1959, sdedes a en
del & prisstigningerne for disse vogne ma til-
skrives konstruktionsaandringer.

Nedenstéende opdtillinger viser udviklingen
i forbrugerpriserne inklusve omssdnings- og
registreringsafgift for de tre automobiler:

Folkevogn (])Bd Rekord Ford Taunus

113 de luxe 1 moter 17 M1,5 1 mot .

kr. indeks kr. indeks kr. i ndeks
Januar 1959 . .. .. . 15235 100 19302 100 20.690 100
Februar 1959 === .. . . . . .. 15.169 99,6 19302 100 20.690 100
Oktober 1959 = . .. . .. . . .. 15.169 996 19302 100 19. 685 95
Januar 1960 . .. ... .. 15.169 996 19.102 99 19. 685 95
Februar-marts 1960 . . . . . 14.745 97 18.722 97 19. 321 93
September-oktober 1960 ....  14.745 97 19225 100 19. 540 94,5
Januar 1961 = .. . - 14915 98 19.025 99 19. 340 93,5
Marts 1961*). . . . . . .. o . 15490 102 19804 1025 20.099 97
Januar 1962 .. ... ... 15290 100 18.948 98 19. 956 96,5
August 1962**). . . . ... . 16615 109 20.604 107 21.408 103
Marts 1963 . . .. . .. . ... .. .. 16.615 109 21.145 109 21.408 103
August 1963 .. ... ... . 15983 105 21145 109 21.408 103
December 1964 == = = . . . 15983 105 21145 109 21.350 103
April 1965***) . . .. . ... . 17285 113 22901 119 23.129 118
Ma 1965 ... ... ... ... . 17285 113 22208 115 23.129 118
August-oktober 1965 . . 17744 1165 23494 122 23.129 118
Juni-Juli 1966 ... ... ... . 17976 118 24.457 127 23.129 118
September-oktober 1966 .... 17976 118 25814 134 25.048 121
*) 59, revauering a D.M. **) 9% oms. **%) 121/,9/ moms

Prisstigningerne skyldes hovedsagelig stig-
ning i registreringsafgiften samt indfarelse af
omsadningsafgiften og dennes forhgidse fra
9 pct. til 121/, pct. Eksklusve disse afgifter er
forbrugerpriserne kun steget henholdsvis ca

5 pct. for folkevogne og Ford taunus og ca
17 pct. for Opel Rekord. Som bilag nr. 79 er
vedlagt en grafisk fremstilling a prisudviklin-
gen for de pagaddende biler.
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Il. Reservedele.

Monopoltilsynet godkender for Skandinavisk
Motor Co., General Motors og Ford et kalku-
lationsmanster for reservedelspriser, men der-
imod ikke prisen pa den enkelte reservedd.

Nedenstéende opstilling viser udviklingen i
reserveddspriserne  inklusive  omsadningsafgift
i henhold til kakulationsmgnstrene for reser-
vedele til folkevogne, Opel Rekord og Ford
Taunus automobiler.

Omregningsfaktor pr. 1 D.M.
Almindelige reservedele  Folkevogne Ope Rekord Ford Taunus
ca 75% af sdlget
indeks kr. indeks

100

kr. indcks  Kkr.

Januar 1959 .. .. .. 4,10 100 4, 15100 3,68
Febr.-marts 1959*) . 4,17 102 4,23102 3,75 102
Marts-april 1961**) 4,40 107,5 4,40 106 4,01 107
Juli 1962***) .. ... 4,65 113 4,65112 4,16 113
Februar 1965. ... .. 4,65 113 4,65112 4,64 126
April 1965****) ... 4,74 116 4,75114 4,73 129
August 1966. . .. .. 4,84 118 4,75114 4,73 129

*) Toldforhgielse p& 4%  **) 5% revduering af DM.
**%) QUh omsaningsAfgift  ****) 12Y2°/0 omsedningsagift

Opstillingen viser kun de generelle prisstig-
ninger, men udelukker ikke, a der for enkete
reservedele kan vege tde om starre eler min-
dre prisstigninger.

Det ma desuden formodes, at adringer i
bilmodellerne med prisforhgielser til felge, be-
virker tilsvarende forhgidser af priserne for
reservedelene til de aadrede modeller, men
samtidig kan der ske nedsatelser af save hil-
som reservedespriserne for de hidtidige mo-
deler.

Som bilag nr. 80 er vedlagt en grafisk frem-
stilling af prisudviklingen for ovennsamte re-
sarvedele, og som hilag nr. 81 er vedlagt en
grafisk fremdtilling af prisudviklingen for ma
lerpriser, reparationspriser og lgnninger.

III. Malerpriser.

Sammendutningen af vognmalere i Danmark
0og Kgbenhavns Maerlaugs Vognmalerforening
har indtil sasmmendutningen i 1964 i samar-
bgde udsendt veledende pridister for auto-
lakering (reparation o skader og hellakering)
geddende for de fleste forekommende bilmaa-
ker. Grundkalkulationerne foretages pa basis
af provinsens forhold, og den kagbenhavnske
forenings priser fastssdtes forholdsmeessig.
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Efter sammendutningen i 1964 i Forenin-
gen o Auto- og Industrilakerere bibeholdtes de
to pridister i deres hidtidige skikkelse. | august
1966 har foreningen udsendt en ny pridiste,
hvori de gaddende tillagg til den hidtidige pris-
liste fra 1959 er indarbejdet, gaddende for hele
landet, men sdedes at priserne forhgies med
10 pct., sifremt arbejdet er udfert inden for
Kgbenhavns omréde.

Ved bedemmesen af prisudviklingen siden
1959 méa udgangspunktet tages i pridisterne af
1956 Disse blev i 1959 &flgst a nye pridister,
men de heri indeholdte priser for arbejder over
60 kr. var uandrede i forhold til 1956, idet
foreningerne i 1959 aene opnaede en forhgj-
dse o priserne for sma reparationsarbejder og
gav akad pa en genere forhgjelse.

Prisudviklingen har herefter vagret folgende:

Reparation &

)Y 2 Hellakering
Januar 1959....... 100 100
Juni 1961 110 112,5
Septenper 1962 . . . 120 120
Marts 1964........ 125 124
Maj 1965 ........ 135 135
Sept enper 1965 . . . 140 140
Marts 1966........ 144 143

Til eksempel kan neevnes, at prisen for hel-
lakering a en folkevogn, model 113—12 m?
der i 1959 androg 747 kr., i dag koster 1.068
kr. - en stigning p& 321 kr. = 43 pct., og a
reparation af en forskem til samme model,
der i 1959 kostede 55 kr., i dag ifdge pris
liten koster 80 kr., hvilken signing pa ca
45 pct. er starre end den godkendte, men for-
mentlig skyldes konstruktionsandring.

IV. Reparationspriserne.
a) Kundetimepriserne

Skandinavisk Motor Co. udarbejder til brug
for folkevognsvaakstederne »retningsgivende
arbejdspriser« for reparation af folkevogne.

Andringer i den i »arbgdspriserne« inde-
holdte timepris skal godkendes af monopoltil-
Synet.

Siden januar 1959 er timepriserne blevet aan-
dret sdledes:



Timepris

Kr. Indeks
Januar 1959. 15,00 (godk. apr. 1967) 100
Februar 1961 17,00 113
Marts 1964.. 17,50 117
Mg 1965 ... 20,00 133
April 1966 .. 21,00 140
Eksempler

I. 1 forskeam, - og pamonteret (inkl. forlygte)
kostede i 1959 22,50 kr.
i dag 3150 «
stigning 9,00 kr. = 40%
Il. Karosseri, &- og pdmonteret (inkl. afmontering
og tilslutning af kabler)
kostede i 1959 11250 kr.
i dag 15750 «

Bortset fra den i »arbejdspriserne« for fol-
kevogne indregnede timepris, kontrollerer mo-
nopoltilsynet ikke vaakstedernes kundepriser.
Pa grund af oplysninger, der tid efter anden
er indhentet hos en raskke verksteder angédende
de beregnede kundepriser, har man for 23
sterre vaxksteder, hvoraf 8 er beliggende i
Storkgbenhavn, 5 i Odense og de gvrige 10 i
starre provinsbyer fordelt over hele landet,
foretaget en beregning over udviklingen i kun-
depriserne.

Kundetimepriser

1.jan. 15.maj 15.juni 1.april 1.marts

1960 1963 1964 1965 1966

kr. kr. kt. kt. kt.

Kobenhavn :
at. 1 ....... 14,00 20,50 20,50 23,00 -
B 2 s s s 13,00 19,00 21,00 23,00 26,00
» 3 ... 14,20 19,80 21,00 23,50 27,00
y 4 ... 13,50 20,00 20,00 22,00 —
» 5 ... 13,00 19,50 20,00 22,00 -
Y 14,00 20,00 21,50 23,00 26,00
» T ool 14,00 20,00 22,50 22,50 -
w8 waesmes 14,50 20,00 22,00 23,50 -
Odense :

nr. 9 ... 12,40 19,00 20,60 21,60 -
» 10 ....... 11,60 16,00 17,50 19,00 —
» 11 ... 12,00 19,20 19,20 21,70 -
» 12l s weais 12,40 19,40 19,80 21,80 24,80
» 13 ..., 12,00 18,00 19,70 22,00 25,00
4

ovrige kobstader

nr 14 1080 1640 1690 17,50

» 15 1260 1900 20,50 22,50

» 16 ... .. 1300 18,00 1850 20,60

» 17 ... . 9,75 1520 1620 1750 20,50
» 18. .. .. .. 10,00 16,00 17,00 18,00

» 19 ... . 11,00 1520 15,70 18,00

» 200 ... .. 1060 1520 1600 1700 -
» 21 ... ... 1200 16,00 1600 1860 21,00
» 22 ... .. 1200 16,00 1600 1800 -
» 23 ... .. 1000 1580 16,90 19,00

Kundepriserne pa ovennavnte 23 vagksteder
er i perioden 1. januar 1960 til 1. april 1965
steget mellem ca 50 og 90 pct, den laveste
pris er steget fra 9,75 til 17,50 kr. = ca 80 pct.
og den hgjeste pris er steget fra 14,50 kr til
23,50 kr. = ca. 60 pct., gennemsnitligt kan pris-
stigningerne anslas til ca 70 pct For de 6 vark-
steder, hvor kundepriserne kan feres frem til
efter 1. marts 1966, har prisstigningerne andra-
get mellem ca. 75 og ca 110 pct., den laveste
pris er steget fra 9,75 kr. til 20,50 kr. = ca
110 pct., og den hgjeste pris er steget fra 14,20
kr. til 27,00 kr. = ca. 90 pct., gennemsnitligt
ca. 90-95 pct.

Monopoltilsynet er ikke i besiddelse af op-
lysninger om kundepriserne forud for den 1.
januar 1960. For at f& samme udgangspunkt
for beregningen af stigningen i kundepriserne
som for de @vrige varer og ydelser inden for bil-
branchen har man i den grafiske fremstilling
(bilag nr. 80) tilbagefert kundepriserne til 1.
januar 1959. Ved tilbagefagrelsen er man skens-
maessigt géet ud fra, at kundepriserne i lgbet
af 1959 er steget knapt 8 pct.

b) lgnninger
Ifolge Dansk Smede- og Maskinarbejderfor-
bunds lgnstatistik har lgnnen inklusive ale til-
laeg udviklet sig sdledes for smede og autome-

Automekanikere Smede og maskin-
Kobenhavn arbejdere
provinsen
indeks kr indeks

100 551 100

1033 579 1050
107,8 597 1083
1187 651 1181
1327 724 1314
1451 797 1446
1552 850 1543
1671 923 1675
1868 10,39 1886

Smede
Kobenhavn

kr. indeks kr.

6,77 100 630
6,95 102,7 6,51
728 1076 6,79
823 1215 748
9,07 1340 836
10,23 1511 9.14
11,06 1634 9,78
12,04 177,8 10,53
1350 1994 11,77

V kv.
3 «
1 «
V «
1 «
1 «
1 «
1’ «

1 «

1959
1959
1960
1961
1962
1963
1964
1965
1966

49



kanikere i Kgbenhavn samt for smede og ma
skinarbejdere i provinsen — lgnnen pr. 1. kv.
1959 er beregnet pa basis af 3. kv. 1959, idet
statistikken ikke kan fares langere tilbage.

| den grafiske fremstilling (bilag nr. 81) er

dene vig lgnudviklingen for smede og auto-
mekanikere i Kgbenhavn, idet lgnnen for sme-
de og maskinarbgdere i provinsen har udvik-
let 5g paralelt med lgnnen for automekanikere
i Kgbenhavn.

En undersggelse af beveegelserne i forsikringsselskabernes skadesudgifter og praemie-
indtasgter inden for motorkeretgjsforsikring sammenholdt med bevaegelserne i lgn-
ninger og priser.

Det er foran sde 41 omtalt, a den gennem-
snitlige praamieindtaagt pr. keretgj er vokset
4-5 gange regnet fra 1939 til midten af 1966,
medens index for priser i samme tidsrum er
vokset 3-4 gange og index for lgnninger 7-8
gange. Stigningen i praamieniveauet ligger &
ledes imellem stigningen i priser og stigningen
i lgnninger.

For &rene 1959 til 1966 har en underse-
gese vig, a stigningen i praamieniveauet er
lidt mindre end stigningen i priserne. Herved
ma dog tages i betragtning, at der samtidig er
sket vaesentlige aandringer i forsikringsvilkarene,
Sledes at der i videre omfang end tidligere er
anvendt sdalvrisko. Endvidere er forsikringer
med rebat efter skadefrit & blevet andret, <&
ledes at rabatten har faet en anden starrelse og
andre vilkdr, som har foraget den virkning
om savrisko, der indeholdes i bonussystemet.
N&r disse forhold tages i betragtning, er stig-
ningen i det neevnte tidssum formentlig for
preamieniveauet 16 i sedet for 14, det vil
dge lidt mere end stigningen i prisniveauet,
der er 14 og vasentlig mindre end stigningen
i lgnniveauet, der er 19, jfr. bilag 75-77.

Forsikringsselskabernes udgifter kan dees i
to hovedgrupper, nemlig skadesudgifter og
omkostninger.

Den samlede sum & erstatninger for de ind-
trufne skader pavirkes af antallet af skader pr.
enhed pr. & (skadesfrekvens).

Udgifterne til dekning a materielle skader
pavirkes tillige af lengtigninger indenfor de
relevante omréder og stigninger i vearksteds-
priserne. Endvidere betyder stigninger i de re-
levante priser, det vil for motorkeretsj sforsik-
ringens vedkommende navnlig sige stigninger
i priser pa reservedele og pa nye automobiler,
foragelse & udgifterne.

For personskadernes vedkommende ma det
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antages, at udgiftsstigningerne lagber nogenlunde
parallelt med stigninger i det dmindelige lan-
index. | det hele ma det herefter antages, at de
samlede skadesudgifters bevagelser e en funk-
tion af skadesfrekvensen, de relevante lgnnin-
ger og priser.

| denne funktions led indgér skadesfrekvens,
Ienninger og priser som faktorer. Dette vil sige,
a f.eks. en forggelse af skadesfrekvensen til det
dobbelte og en samtidig foregelse & de ree
vante priser og lgnninger til det dobbelte be-
tyder, at skadesudgifterne stiger til 4 gange det
oprindelige (2<2).

Omkostningerne bestdr som omtalt ovenfor
dde 36 a en rakke forskellige elementer, her-
under bl.a. udgifter i forbindelse med skades-
behandlinger, der for motorkeretsj sf o rsikrin-
gens vedkommende ma antages a udgare en
A vasentlig del som mellem en trediedel og
havdelen af omkostningerne. Disse spgrgsmdl
vil, som omtalt ovenfor det nsa/nte sted, blive
gjort til genstand for en neamere andyse, som
udskydes til ssaskilt behandling. For motor-
keretaj sf o rsikringens vedkommende ma det an-
tages, at udgifterne til skadesbehandling i det
vasentlige pavirkes f de samme forhold som
udgifterne til skadeserstatningerne, d.v.s. ska
desfrekvensen og de relevante Ignninger. Den
ovrige del af omkostningerne vil i hgj grad
vage pavirket a |gnningsudgifterne, og ville
atsd regnet fra 1939 veme Steget vasentligt,
medmindre egnede forholdsregler har nedbragt
eler begramset stigningerne. Det samme gedder
den nu undersagte periode 1959-1966.

Sdv om den neamere undersagelse af de for-
skellige elementer indenfor begrebet omkost-
ninger udskydes til senere behandling, kan det
dog oplyses, at omkostningsprocenterne inden-
for motorkeretgjsforsikring er fadet noget,
béde i perioden 1939-1965 og i perioden 1959



-1966, og at det absolutte belgb til omkostnin-
ger herefter ma antages at veae holdt indenfor
stigninger, som ligger namere prisniveauet end
[anniveauet.

Ved den foretagne undersagelse har man
forsggt at finde bevamelserne i praamieniveauet
0og i skadesudgifterne for et automobil, der
benyttes til privat personkersel for derefter at
sammenholde disse bevamelser med bevasge ser-
ne i priser og lenninger.

For a finde bevaggelserne i dette praamie- og
skadeniveau er det ikke tilstrakkeligt dene a
anvende antallet af motorkeretgier og derefter
dividere dette antal i den samlede praamieind-
teggt og skadesudgift. Det viser sig, ogsi ved
sammenligning med andre landes forhold, at
sammensadningen a den samlede bestand &
motorkeretgjer varierer, efterhdnden som an-
tallet af personbiler forgges. F.eks. vil antallet
af hyrevogne og antallet af lastautomobiler ud-
gere en vigende anpart i det samlede antal, n&
personbilantallet stiger sA stagkt, som det har
vaget tilfeddet i de senere &.

Ved sammenligninger med f.eks Sverige vi-
ser det Sg, at det samlede antal motorkaretgjer
i Danmark og det tilsvarende tal i Sverige ikke
er umiddelbart sammenlignelige. Dette skyldes,
a Sverige har relativt faare automobiler, der
anvendes til hyrevogne. Ogsd antallet af lasthi-
ler er relativt mindre, og pa dette punkt er for-
skellen A stor, at ogsa andre forhold ma spille
ind. Muligvis skyldes det, & en sterre dd &
transporterne her i landet foregdr pr. automo-
bil, end tilfaddet er i Sverige. Dette omhand-
les nedenfor side 59 i afsnittet: Sammenlig-
ning mellen danske og udenlandske tariffer
for motorkeretgjsforsikring.

For a kunne foretage de gnskede undersa
gelser har det derfor vaget nedvendigt a om-
sxte antallet af motorkeretgjer til ssamme en-
hed. Der e ved undersggelsen anvendt en-
heden et personautomobil til privatkersel. Mo-
torkeretgjier, som anvendes til andre formd er
derefter omregnet til personbilenheder under
hensyntagen til anvendelse og risiko. Der har
herved vaget tade om visse skensmesssige vur-
deringer, og derved er mindre fejl uundgaelige,
men resultaterne ma dog anses for a veae i
det vaesentlige rigtige, n& de sammenholdes
med andre foreliggende oplysninger. Fejlene
ma antages at vege uden betydning for bedam-
melsen af dtigningstakten i skadesudgifter og
preamier.

Undersggelsens resultater af bevagdserne i

preamier og i Skadesudgifter fremg& af bilag
75-77.

Som det ses heraf, har stigningen i skades
udgifterne vaaret ganske betydeligt i rene 1960,
1961 og 1962. | 1963 er stigningen nassten op-
hert, og det samme gadder for 1964, medens
gtigningen for 1965 og 1966 bevemer sg om-
trent parallelt med det amindelige lanindex.

De sagke stigninger i drene 1960, 1961 og
1962 kan formentlig ikke alene forklares udfra
gtigninger i de relevante lgnninger og priser,
men ma antagelig ogsd ses pa baggrund & en
samtidig stigning i skadesfrekvensen.

Stigningens opher i 1963 m& antages at have
sn &sag i endringer i skadesfrekvensen. |
hvert fald ma dette vege den vaesentlige &rsag.
Dette stemmer ogsd med de oplysninger, som
fremkommer ved & sammenholde bevasgelserne
i antallet af personskader. Derimod har stagne-
ringen i udgiftsstigningen i 1964 en anden a-
sag. Fra 1. januar 1963 indfgrte forbundsselska-
berne et nyt bonussystem, som bevirkede forhgj-
dse af rabat efter skadefrit & (bonus) og der-
med ogsi en forggelse af bonussystemets virk-
ning som savrisko. Dertil kom, a et stort
antal forsikringstagere i forbindelse med den
tarifeendring, som fandt sted for forbundssel-
skabernes vedkommende pr. 1. januar 1963,
gik over til at tegne forsikringer med sdlvrisiko.
Disse forhold kan have haft en mindre virkning
ogsa for &et 1963, men fik dog ferst betydelig
virkning i 1964, 1965 og 1966.

Sifremt man foretager et sken over virknin-
gen & de aandrede bonusregler og den egede
anvendelse a selvrisikoen, er det antageligt, at
virkningen for 1964 har veaet pa ca 8 pct, for
1965 pa ca 10 pct. og for 1966 ca 12 pct.
Dette indebager, at udgifterne i rediteten fra
og med 1964 pany har bevamet Sg omtrent pa
rallelt med det amindelige Ianindex, jr. bilag
nr. 75.

Arsagerne til den relativt hgje skadesfrekvens
i &rene 1960, 1961 og 1962 er formentlig den
samtidige store tilgang af automobiler og der-
med & nye og ugvede motorfarere. Det vil ses
af tabel bilag nr. 78, at tilvaksten i disse & har
vaget nogenlunde konstant, dv.s, a man ma
antage, at antallet af motorfarere er steget med
omtrentlig samme antal hvert &.

Disse forhold medfarer, a antallet & nye og
ugvede motorfarere efter nogen tid er stagne-
rende, idet det anta uevede, som kommer til
hvert &, modsvares o et tilsvarende antal, som
har opndet tilstraskkelig evelse og dermed ud-
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gar en mindre risko end tidligere. Dette bety-
der endvidere, a antdlet & uevede farere vil
vege fadende i forhold til det samlede antal
motorfarere, idet det samlede anta har veget
stagrkt stigende. Andringen i forholdet mellem
antalet af uegvede motorfarere og det samlede
antal motorferere er formentlig en af de vee
sentligste &rsager til, at skadesfrekvensen falder
eler stagnerer i 1963, men ogsa andre arsager
kan have spillet ind, f.eks. en kort vinter med
relativt lidt sne og glat fare. Derimod kan de
nye regler om starre rabat efter skadefrit & og
aget anvendelse af sdvrisko nagpe have haft
virkning a nogen videre betydning i 1963.
Som naevnt er forsikringsselskabernes skades-
udgifter indenfor motorkeretgisforsikring en
funktion af skadesfrekvensen og de relevante
lgnninger og priser. Det amindelige Ignindex
er imidlertid baseret p& de gennemsnitlige len-
ninger for fagleate og ufaglagte indenfor in-
dustri og héndveak og reprassenterer sdedes
ikke de relevante stigninger bortset fra udgif-
terne til personskade, som i dt vesentligt ma
antages at falge dette index. De relevante lgn-
ninger er steget vaesentligt mere, jfr. bilag 81 til
monopoltilsynets oplysninger a 7. december
1966. Pa den anden side er visse udgifter ste-
get mindre, f.eks. udgifter til reservedele, der
snarere falger en stigningstakt som det amin-
delige detailpristal. Det er vanskeligt at afgere,
hvor stor en anpart reservedelene har i de a-
mindelige udgifter. Det ma herved tages i be-
tragtning, at udgifterne til reservedde pavir-
kes opad & andre forhold, navnlig aadringer
i automobilernes konstruktioner, som medfarer
stigninger i reservedelspriser derved, a de en-
kelte reservedele, f.eks. skeame til et automohil,
omfatter starre enheder end tidligere. For de
addre automobiler betyder rustdannelser ofte,

a en reservede ikke uden videre kan udskiftes.
Der ma ogsa tages hensyn til, at reservedds
priserne i en rakke tilfeelde, nemlig ved tota-
skader, og hvor der er tale om personskader,
det ikke kommer i betragtning.

Efter det foreliggende kan det skansmasssigt
andas, at udgifterne til reservedele og andre
udgifter, der fadger det amindelige prisindex
udger ca 31 pct. af de samlede udgifter. Ud-
gifter til personskader og udgifterne pa enkelte
andre omréder, som ma antages at felge det
amindelige Ianindex, kan andds til at udgere
omkring 15 pct. & de samlede udgifter, hvor-
efter der til rest bliver ca 54 pct., hvor de a-
minddige veakstedspriser har den overvegende
betydning. S3fremt man tildeler disse priser
vagt i overensstemmelse hermed, farer det til
en samlet stigning fra 1959 til 1966 pa ca 1,8,
hvilket nogenlunde svarer til den beregnede ud-
giftsstigning pr. enhed, jfr. bilag nr. 75.

P& grundlag af disse betragtninger nar man
til det resultat, at hele udgiftsstigningen i den
betragtede periode skyldes stigninger i lannin-
ger og priser, medens der ikke er givet nogen
plads for stigning i skadesfrekvensen. Dette
gadder som naavnt ovenfor dog ikke for perio-
dens begyndelse, hvor en stigning i skadesfre-
kvensen har spillet ind, men denne stigning er
dbenbart senere afdeampet, sdedes a der, ndr
man sammenligner periodens begyndelse og
dlutning, negppe har vagret nogen vaesentlig for-
skydning i skadesfrekvensen.

Under den naavnte forudsagning, nemlig at
der ikke er nogen maakbar andring i skadesfre-
kvensen ved sammenligning mellem periodens
begyndelse og slutning, er der sdedes harmoni
mellem oplysningerne fra monopoaltilsynet og
den foretagne undersagelses resultater.

Sammenligning mellem danske og udenlandske tariffer for motorkeretgjsforsikring
samt foreliggende regnskabsmaessige oplysninger.

Ved forskringsrédets mellemkomst har kom-
missionen indhentet oplysninger fra forsikrings-
tilsynsmyndighederne i en rakke vesteuropadske
lande og har herunder faet tilsendt gaddende
praamietariffer m.v.

Regnskabsmasssige oplysninger er hentet fra
de pageddende landes forsikringstilsyns arlige
beretninger.
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P4 dette grundlag er det forsegt at foretage
sammenligninger mellem praamieniveauet i Dan-
mark set i forhold til de pagaddende lande, og
det er forsggt i sA vid udstragkning som muligt
a redegere for &rsagerne til forskellighederne.

Omkostningernes starrelse i de forskellige
lande er segt belyst.

Det har tillige vaaet af interesse at sammen-



ligne tariferingskriterier og forseg pa at diffe-
rentiere praamien efter riskoen, herunder ogsd
den risko, som ahanger o fererens person,
f.eks. forhgjelse af praamien for ugvede farere
eler for unge farere.

Der foreligger materiale fra Sverige, Norge,
Vesttyskland, Schweiz og Frankrig.

Endvidere er der med bistand fra Assuran-
dar-Societetet indhentet oplysninger fra Eng-
land om tariferingsregler m.v. indenfor tarif-
selskaberne.

For Belgiens vedkommende foreligger ogsa
oplysninger fra det dervaaende tilsyn, men for
dette lands vedkommende har oplysningerne
ikke kunnet give tilstrakkeligt grundlag for en
sammenligning.

For Hollands vedkommende er det sagt dels
ved forsikringsrédets mellemkomst, dels ved
Assurander-Societetets og Forenede Danske Mo-
torgjeres bistand a fremskaffe oplysninger. |
Holland e  skadesforsikringsvirksomheden
farst for ganske nylig undergivet tilsyn fra sta
tens myndigheder, og det har som faglge heraf
ikke vemet muligt at fa oplysninger frem i e
sddant omfang, at det har kunnet give grund-
lag for en sammenligning.

Ved sammenligningerne mellem danske prae
mier og de udenlandske preamier er der for
Danmarks vedkommende anvendt Dansk Auto-
mobilforbunds tarif (T 17 & 1. januar 1967).
Dette gadder dog ikke ved sammenligningen
med de franske praamier, jfr. nedenfor side 67.

Praamien fadtsadtes farst og fremmest efter
automobilets anvendelse, og der e ved pree
miesammenligningerne dene st pa praamier
for automobiler, som anvendes til almindelig
privat personkersdl.

Dernaest kommer sdve automobilet i betragt-
ning. | nogle lande tariferes direkte efter vogn-
typen, sdedes at praamien fastsadtes for hver
type. Andre lande tariferer efter motorstyrken
(antal hestekradter), og nogle lande tariferer
pd grundlag af automobilets egenvamt. Den
danske tarif anvender egenvegten, medens
f.eks. Tyskland og Schweiz lagger mere veat
pa motorstyrken.

| de fleste sammenligninger er anvendt pree
mien for Folkevognen, som for den danske
tarifs vedkommende anbringes i den hilligste
gruppe. Den danske tarif opererer med ialt 6
grupper, som imidlertid kun har betydning for
kaskoforsikringen, men derimod ikke for an-
svarsforsikringen.

Den amindeligste forsikringsform indenfor
Dansk Automobilforsikrings Forbund er forsik-
ring med bonus, dv.s. en rabat efter skadefrit
&, og da denne forsikringsform ogsd, bortset
fra Frankrig, anvendes i de nasa/nte vesteuro-
padske lande, har det veget praktisk at vadge
denne tarif som sammenligningsgrundlag.

Den danske tarif anvender fagende bonus-
klasser:

Bonusklasse 0 133 /3 pct
» 1 100 pct.
» 2 75 pct.
» 3 501/4 pet

Efter skadefrit & flyttes forsikringen 1 bo-
nusklasse ned, medens forsikringen efter en
skade flyttes 2 bonusklasser op, dog ikke hgj-
ere end til bonusklasse 1, medmindre der er
tale om 2 dler flere kader pa samme & dler
SKkader 2 & i trak.

| efterdret 1967 blev der endvidere indfart
en ny tarifklasse beregnet for forsikringstagere,
som i 5 & ikke havde skader, der medfarte ud-
betaling for forsikringsselskabet (elitekarere).
Praamieberegningen for disse forsikringer for-
udsadter en sdvrisiko pa 400 kr.

Lignende tarifsystemer blev ogsd indfart af
selskaber udenfor Dansk  Automobilforsikrings
Forbund.

Praamien ligger, sammenlignet med en for-
sikring tegnet med 300 kr. sdvrisko, pa ca
40 pct.  udgangspraamien, dv.s, a den lave-
ste praamie i bonusklasse 3 reduceres med ca
30 pct. a de preamiebelgb, der er anvendt ne-
denfor ved sammenligning med udlandet. Nar
retten til praamie efter denne beregning er op-
ndet, forbliver forsikringen i denne »bonus-
Klasse«, indtil der i to pa hinanden falgende
forsikringsir sker mere end én skade, som med-
farer udbetaling for sdlskabet. Sker der to eler
flere skader i Igbet af et eler to p& hinanden
felgende forsikringsdr, overfares forsikringen
det falgende & til samvanlige forsikringsvilkar,
dv.s. til bonusklasse 3, sifremt forsikringen
igvrigt er tegnet efter reglerne for bonus efter
skadefrit &

Forsikringen kan tegnes med en sdvrisko
pa 300 kr., og denne tarif sats (forsikringsform
B) er anvendt ved sammenligning for sa vidt
angdr kombineret ansvars- og kaskoforsikring.
For ansvarsforsikringens vedkommende er soad-
vanligvis anvendt forsikringsform A (forsik-
ring med bonus men uden selvforsikring), idet
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selvrisko pa ansvarsforsikring ikke er dminde-
ligt i de lande, hvormed sammenligningen er
foretaget.

Bonussystemet og salvriskoen gadder her i
landet sivel for ansvarsforsikring som kasko-
forsikring, dog sdedes a sdvriskoen kun an-
vendes én gang for samme skadetilfadde, d.v.s,
a et skadetilfedde, der omfatter sivel ansvars-
skade som kaskoskade, kun belastes med et selv-
risikobel gb.

Er forsikringen tegnet som kombineret an-
svars og kaskoforsikring (hvilken forsikrings-
form dakker 80-90 pct. af samtlige forsikrin-
ger), bevirker en skade under kasko tab &f
bonus for hele forsikringen.

Den danske tarif anvender ikke forskellige
praamier for forskellig kerselsstrakning (med-
mindre der keres over 25.000 km om aret).

De danske tariffer for motorkeretoj sf o rsk-
ring opdeler landet i 3 tarif omréder: A hoved-
stadsomrédet, tarifomrade B store byer og by-
omréder og tarifomréde C byer i evrigt samt
landdistrikterne. Endvidere gedder en salig
tarif for landmaand, der er bosat i tarifomréde
B dler C. Der henvises i gvrigt negmere til
beskrivelsen nedenfor side 60 i forbindelse med
sammenligningen mellem danske og svenske
praamier.

Ved tarifsammenligningerne er der for Dan-
marks vedkommende anvendt praamierne for
hovedstadsomrédet, og dette vil atsd medfare,
a de gennemsnitlige praamier, som f. eks. er
vig i kolonne 5 i bilag nr. 90 for danske pree
mier i tarifomrdde A og med den under I
nea/nte skadesfrekvens ligger noget over gen-
nemsnittet for hele landet, formentlig 20—30
pct., idet den gennemsnitlige praamie for den
kombinerede ansvars- og kaskoforsikring ligger
noget under 500 kr. for hele landet. Tilsvarende
forhold ger 9g geddende f.eks. for Sveriges
vedkommende, jfr. nedenfor side 60. | Schweiz
og Vestyskland er der ikke tilsvarende opde-
linger i geografiske tarif omréder (jfr. side 62
og 64).

Samtidig med indfgrelsen & de ovenfor om-
talte preamienedssdtelser for elitekerere blev
der indfart regler om en indexregulering &f
praamierne, sivel indenfor Dansk Automobil-
forsikrings Forbund som i sdlskaber udenfor
Dansk Automobilforsikrings Forbund. Indeks-
reguleringen bygger pa lenindekset fra Dan-
marks Statigik beregnet pd grundlag af den
gennemsnitlige faktiske timefortjeneste (incl.
dyrtidstillasg, men bortsat fra ale andre tillasg)
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i januar kvarta for ale arbgjdere i handvegk
og industri for hele landet. Basigtallet er en ti-
melgn pd 944 gre i 1966. Ved forhgjielser be-
regnes dog kun en forhgjelse af praamien, som
svarer til 3/, a den procentvise forhgidlse o

| Znindek set.

Denne regel om indeksregulering har fart til,
a praamierne i lgbet af 1968 foreges med 8,02
pct.

Ved de beregnede preamier til sammenlig-
ning med de udenlandske er der ikke taget hen-
gyn til indeksreguleringen, da den er & nyere
dato end de tariffer, som er indhentet. Der er
i almindelighed heller ikke taget hensyn til den
nye regel om praamienedsadtelse for elitekarere,
da ogsa denne regel er nyere end de udenland-
ske tariffer. For Englands vedkommende har
det dog veaet naturligt a sammenligne med
praanierne for elitekarere, jfr. nedenfor side
65, og det er derved muligt ogsd a sammen-
ligne andre landes preamier med elitepraamien
ved a& sammenholde de beregninger af danske
preamier, der er anfert i forbindelse med de
engelske, med vedkommende lands praamiebe-
regning.

Beregningerne af udenlandske og danske pree
mier findes i bilag nr. 82 til nr. 171.

Ved en sammenligning mellem tariffer, som
anvender forskellige bonussystemer, vil det vege
vanskeligt at opna et billede af praamieniveauet
i henhold til de respektive tariffer uden at for-
udszdte en vis skadesfrekvens. De foretagne
sammenligninger forudssdter derfor forskellige
skadesfrekvenser, som er udvalgt, sledes a
eksemplerne pa  skadesfrekvenser dakker de
gennemsnitlige skadesfrekvenser samt e yder-
ligere badte pd begge sider af den formentlige
gennemsnitlige skadesfrekvens.

Det vil vaae forskeligt for de forskelige
lande, dt efter hvorledes skadesfrekvensen va
rierer, hvorledes det pagaddende lands gennem-
snit ligger indenfor dette bedte af varierende
skadesfrekvenser, som er anvendt ved beregnin-
ningerne. For Danmarks vedkommende er den
faktiske gennemsnitlige skadesfrekvens for hele
landet placeret i den everste del, dv.s. i omrd
det af eksempd II.

Skadesfrekvensen varierer gjensynlig en del
i de forskellige lande. Der er sggt neamere at
gare rede herfor nedenfor, og det vil heraf
fremgd, at det ma antages, a Sverige og mu-
ligvis England har en noget lavere skadesfre-
kvens end her i landet, medens Vesttyskland og
Schweiz har en hgjere skadesfrekvens. De valgte



eksempler pd skadesfrekvenser er beregnet over
30 &r, og der er udvalgt folgende eksempler:
Der indtreffer skader i folgende dr (en()
om &ret angiver, at skaden ikke bersrer an-
alene kaskoforsikrin-

svarsforsikringen, men
gen):
L 1y 35 (5:); 7 105 13 (16.); 19, 22,
(25.) og 28.
IL 1., 4., (7.), 10., 13, 16., (19.), 23. og 27.
I 1, 5., (9.), 13., 17, 21,, 25. og (29.).
IV. 1., 6., 13., (16.), 19. og 25.
V. 1,7, 12, 20. og 27.
VI 1,9, 17. og 25.

Skadesfrekvensen er herefter folgende:

Ansvarsforsikring :

1. 8 skader, frekvens 1/, (=)
I1. 7 skader, frekvens 1/4 (=)
III. 6 skader, frekvens 1/

IV. 5 skader, frekvens 1/4

V. 5 skader, frekvens 15 (=)
(fo—=1/7)

VI. 4 skader, frekvens 1/g

Ansvars. og kaskoforsikring :
11 skader, frekvens 1/y ()
9 skadet, frekvens 1/3 (=)
skader, frekvens 1/,
skader, frekvens 1/;
skader, frekvens 1/y (=)
(Ye—=1/7)

4 skader, frekvens 1/q
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For ansvarsforskringens vedkommende kan
de gennemsnitlige resultater aflesses i bilagene
nr. 82 og falgende bilag i kolonnerne (11),
(12) og (13). | kolonne (14) er angivet, hvil-
ken procent den danske praamie udger & den
udenlandske praamie. Kolonne (15) viser der-
relsen o danske omkostninger, safremt disse
sadtes til 30 pct. af praamien og omregnes i pro-
cent a den udenlandske praamie, hvilket har be-
tydning ved sammenligning & omkostningspro-
center.

De tilsvarende kolonner for en kombineret
ansvars- og kaskoforsikring er kolonnerne (4),
(5, (6) 0o (7). o

Det kan vaae noget tvivisomt, hvilket aremal
man ber vadge til sammenligningen. Det ma
herved tages i betragtning, at en vaesentlig del
af forsikringsbestanden i de vesteuropadske
lande stammer fra tiden efter 2. verdenskrig,

og a hovedparten fordeler sig over argangene
1-15. Argangene 16-30 er en mindre gruppe,
som formentlig fordeler sg jeevnt over de fd-
gende &gange. Det antages derfor for tiden at
vage rettest at anvende en periode pdca 15 &
som sammenligningsgrundlag.

Tarifsammenligningernes resultater.

Der er nedenfor redegjort for resultaterne
af sammenligningerne med de enkelte lande,
men nogle fadles trak af resultaterne kan frem-
drages her.

Differentieringen & praamiernes hgjde i for-
hold til riskoen har hidtil veget noget mindre
her i landet end i flere andre lande, f.eks. Sve-
rige og Norge. Dette billede er i hvert fald for
den gode risiko andret veesentligt ved indfarel-
sn o de nye besemmelser om elitekarere.

Nogle forsikringsselskaber er i gvrigt i de
senere & oprettet med henblik pa at tiltraskke
netop forsikringstagere, som matte antages at
hare til en bedre risko end gennemsnittet, og
heri ligger dtsa tilsvarende tariferingsbestrae
belser.

| Dansk Automobilforsikrings Forbunds ta
rif, som er anvendt ved sammenligningerne,
indfartes fra 1. januar 1967 bestemmelser om
hgjere praamier for nye bhilister, og tilsvarende
regler blev gennemfert ogsd i sdskaber uden
for Dansk Automobilforsikrings Forbund. Det
fremgdr af tarifsammenligningerne, a en dif-
ferentiering af denne art kendes de fleste ste-
der og har vaget anvendt gennem nogen ttid.

Det er ogsa ret amindeligt, at der i de vest-
europadske lande beregnes hgjere praamie dler
eventuelt salvrisko, hvilket er udtryk for det
samme sifremt fereren af motorkeretgiet er un-
der en vis ader, som regdl 24 dler 25 &. Dette
gadder f.eks. Sverige, England, Frankrig og
Schweiz. For Danmarks vedkommende er der
ikke tale om en sadan forhgjelse for unge mo-
torkerere.

Som naa/mt er bonusordninger den almindel-
lige forskringsform i de vesteuropadske lande,
hvorfra materiale foreligger. Dette gadder navn-
lig for ansvarsforsikringens vedkommende, me-
dens der for kaskoforsikring undertiden anven-
des sdvriskosystemer, hvilket f. eks. er tilfad-
det i Sverige. Derimod er det jaddent, at ta
riffen indeholder regler om praamienedsedtelse
med selvrisko for ansvarsforsikring, og hvor
sidan nedsadtelsesmulighed findes, ydes der
relativt sma rabatter for sdvrisko under an-
svarsforsikring.



Generelt kan det endvidere siges, at de dan-
ske praamier ligger lavere i niveau end de uden-
landske praamier. For ansvarsforsikringens ved-
kommende er dette ssalig meakbart. Arsagen
hertil er i det veesentlige, at erstatningsydel ser-
ne i tilfedde af personskader er hgjere i de
flete vesteuropadske lande. Der e nagmere
redegjort herfor for hvert enkdt lands vedkom-
mende.

For kaskoforsikringens vedkommende er der
ikke tilsvarende vaessentlig forskel p& preamierne
i de forskellige lande, men i amindelighed lig-
ger de danske praamier dog ogsa for kaskofor-
sikringens vedkommende under tilsvarende prae
mier i udlandet.

Oplysningerne om omkostningernes starrelse,
jfr. sammenligninger med de enkelte lande, har
ikke givet noget grundlag for at rese kritik
mod starrelsen af omkostningerne her i landet.

Den svenske tarif for mortorkeretgjforsikring.

Tariffen er fra 1. oktober 1967 og anvender
for ansvarsforsikringens vedkommende et bo-
nussystem med rabat efter skadefrit &. Tariffen
indeholder 7 bonusklasser. Afstanden mellem
bonusklasserne er falgende:

Bonusklasse 1 100 pct
» 2 80 pct
» 3 70 pct
» 4 60 pct
» 5 50 pct
» 6 40 pct
» 7 25 pct

Bonusklasse 7 anvendes nu kun, sifremt for-
sikringen i en sammenhaagende periode pa 6
& er forlgbet skadefrit.

Ved forsikringens begyndelse anvendes nu
bonusklasse 1, d.v.s. den hgjeste praamie (tidli-
gere kunne der vage tale om, at den nye forsk-
ring blev indplaceret f.eks. i bonusklasse 3).
Efter skedefrit & flyttes forsikringen ned til
naste bonusklasse. Efter skade flyttes forsikrin-
gen to bonusklasser op.

Kaskoforsikringen tegnes i princippet ikke
med bonus, men med sdvrisiko. Der kan vad-
ges mellem en sdvrisko pa 400 svkr. dler
1000 svkr. Et vist bonussysem gadder dog
ogsd samtidigt for kaskoforsikringen, idet pree
mien er afhaangig &, i hvilken bonusklasse an-
svarsforsikringen er placeret. Der er her kun
tale om 3 praamieklasser, nemlig klasse 1, der
svarer til ansvarsforsikringens bonusklasse 1,
klasse 2, der svarer til ansvarsforsikringens bo-
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nusklasse 2, og klasse 3, der svarer til ansvars-
forsikringens bonusklasser 3-7.

Afstanden mellem kaskoforsikringens bonus-
klasser er falgende:

Bonusklase 1 100 pct
» 2 70 pct
» 3-7 50 pct

Dette system indebager, a kun ansvarsskader
fé&r betydning for, i hvilken bonusklasse forsik-
ringen ska placeres. Kaskoskader, der ikke be-
rarer ansvarsforsikringen, udigser derimod den
selvrisiko, som kaskoforsikringen er tegnet med,
men bergrer ikke forsikringens placering i bo-
nusklasserne.

Den svenske tarifs bonussystem for ansvars-
forskringen (og dermed ogsd for kaskoforsik-
ringen) bevirker, at forsikringen, hvis den har
et gennemsnitligt skadesforlgb eller et skades-
forlgb, der ikke ligger veesentlig ringere end
gennemsnittet, efterhanden vil komme i en hil-
ligere bonusklasse, dog ikke den hilligste (klas-
se 7), der nu er forbeholdt forsikringstagere
med et skadesforlgb, der er bedre end gennem-
snittet.

Praamien beregnes for hver vogntype, d.v.s,
a sived ansvarss som kaskopreamien varierer
med de forskellige vogntyper. Der findes 9
preamieklasser inden for ansvarsforsikringen og
26 klasser inden for kaskoforsikringen. (I sam-
menligningsgrundlaget er benyttet praamier for
Folkevognen, der e placeret i den bhilligste
preamieklasse sivel i ansvarss som i kaskofor-
sikringen). Dernasst varierer preamien efter
automobilets anvendelse; i de beregnede eksem-
pler er det forudsat, at automobilet anvendes il
almindelig privatkersel.

Tariffen arbejder med 3 tarif omréder, hvoraf
omrade S omfatter Stockholm og omegn samt
Mamo og Goteborg. Omrade N omfatter Javle-
borgs-, Jamtlands-, Norrbotns-, Vasterbotns- og
Vaster-Norrlands Len, medens det 3. omréde,
omrade O, omfatter den evrige del af Sverige.

Hvis fareren er under 24 &, gedder en selv-
forsikring pd 200 sv.kr. under ansvarsforsikrin-
gen og 100 sv.kr. under kaskoforsikringen. Ved
en kombineret ansvarss og kaskoskade vil den
unge farer sdledes kunne tilpligtes at betale sdv
indtil 700 sv.kr. (200 sv.kr. under ansvarsfor-
sikringen og 400 +100 sv.kr. under kaskofor-
sikringen). Der kan endvidere vege tale om at
forlange tillaag pa 100 pct. ved salig darligt
forlab af forsikringen.



Bemaa kninger til tar/f sammenligningens
resultater.

Skadesfrekvenserne er udvalgt slledes, at eks-
empel 1V, bilag nr. 85-86 og nr. 92-93, anta
ges at svare til gennemsnittet i Sverige. Der
foreligger oplysninger om den gennemsnitlige
skadesfrekvens for ansvarsforsikring, og da an-
svarsskaderne, som det fremg&r & det ovenfor
anferte, i Sverige er afgerende for, i hvilken
bonusklasse forsikringen placeres, er der grund
til & antage, & de svenske oplysninger om en
gennemsnitlig frekvens pa en skade hvert 6. &
for ansvarsforsikringen hviler pa ngjagtige op-
lysninger. For Danmarks vedkommende kan et
tilsvarende tal for ansvarsforsikringen ikke
fremskaffes. Dette skyldes bl.a. kollisionsover-
enskomsten, jfr. side 46, og den omstamndighed,
at en skade pa en kombineret forsikring, der er
den amindeligste i Danmark, har samme virk-
ning pa placeringen i bonusskalaen, hvad enten
skaden bergrer ansvarsforsikringen eler ikke.

Derimod kan for Danmarks vedkommende
oplyses skadesfrekvensen i gennemsnit for den
amindeligste forsikring, den kombinerede an-
svars og kaskoforsikring.

Oplysningerne fra Sverige er derefter sam-
menholdt med oplysningerne om skadesfrekven-
sen pd en kombineret ansvars- og kaskoforsik-
ring her i landet, og der er herved taget hensyn
til, a man ved sammenligningen har anvendt
en tarif med 300 kr. sdvrisko. For Danmarks
vedkommende ma det antages, at den gennem-
snitlige skadesfrekvens for en sdan forsikring
ligger i naaheden af eksempd 1.

Ved sammenligningen af praamierne for lov-
pligtig ansvarsforsikring er der, jfr. Sde 53, an-
vendt Dansk Automobilforsikrings Forbunds
praamie med bonus, og for Sveriges vedkom-
mende er der ligeledes anvendt den seadvanlige
preanie med rabat efter skadefrit & (ansvars-
forsikringen tegnes i Sverige ikke med sdlvris-
ko). Det ville maske have vaget rettere for Dan-
marks vedkommende a anvende en praamie sk
vel med bonus som med sdvrisiko pa 300 kr.,
idet tab & bonus under den svenske tarif bety-
der et starre praamiebelgb end under den dan-
ke, og det vil atsi sige, at salvrisikovirkningen
a det svenske bonussystem for ansvarsforsik-
ring bliver noget starre end under den danske
forsikring (hvortil kommer, hvis der tillige er
tegnet kaskoforsikring, at tab af bonus under
ansvarsforsikringen kan fa virkning ogsd for
kaskoforsikringen).

Mulighederne for sammenligning vanskeig-

gares tillige derved, at den svenske tarif regner
med forskellige praamier efter forskelige arlig
karselsstraskning, jfr. beregningernes forudsed-
ninger pkt. 1) sde 60. Sammenligningen er
foretaget pa basis af preamierne for arlig ker-
selsstrakning 10.001-15.000 km, det vil sige,
a den nestlaveste sats er anvendt.

Dette forhold indebagrer formentlig tillige, at
det vil vege vanskdigt at sammenligne resulta-
terne for s vidt angar den saglig gode risko
(fa skader) og den saalig darlige risko (mange
skader), idet de f& skader som rege vil veae at
finde hos motorkarere, der kun kerer f& km om
aret, og disse vil efter den svenske tarif dtsa
opnd en billigere praamie end den i beregnin-
gerne anvendte. Omvendt vil de mange skader
oftest vage at finde hos motorkarere, som kerer
et stort antal km om &et, og disse hilister vil
efter den svenske tarif blive tariferet til en hgje-
re preamie. Dette vil i @vrigt sammen med an-
dre forhold tale for, a de resultater af tariffer-
ne, som vil kunne sammenholdes med mindst
usikkerhed, vil vage det gennemsnitlige forlgb
a en forskring, dv.s. e forlgb med et anta
skader, som nogenlunde svarer til gennemsnit-
tet. De foretagne sammenligninger har tilsam-
men en sidan bredde, a de ma antages at dak-
ke en veesentlig og typisk del af forsikringsbe-
standene.

For den svenske tarifs vedkommende gadder
sevriskoen (400 sv.kr.) aene kasko. Hvis det
samtidig drgjer Sig om ansvarsskade, og dette er
gennemsnitligt ofte tilfaddet, vil der efter den
svenske tarif sdedes vage tae om en sdvrisko
pa 400 sv.kr. samt tab af bonus pa ansvarsfor-
sikringen (eventuelt dermed ogsa pa kaskofor-
sikringen). Dette tab af bonus p& ansvarsforsik-
ringen samt selvrisikoen pa kasko vil blive bety-
delig starre end de tilsvarende tal for den dan-
ske forsikring. Imidlertid vil det forholde sig
omvendt, hvis det drejer Sg om en kaskoskade,
som ikke bergrer ansvar. | A fad vil der efter
den svenske tarif ikke bliver tale om noget tab
af bonus, men kun tale om betaling & sdvris-
koen pa 400 svkr. dler ca 533 d.kr. Over for
dette star for Danmarks vedkommende en selv-
forsikring pa 300 kr. samt tab af bonus. Allige-
vel ma det formentlig antages, at det er disse to
tariftyper, der ligger nemest ved hinanden.
Det kan i denne forbindelse oplyses, at den
danske tarif ikke indeholder en praamie for en
forsikring med 500 kr. selvrisko. Denne for-
skringstype ville svare neamere til den anvend-
te svenske tarif. Den danske praamie ville med
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500 kr. selvrisiko kunne reduceres ca. 10 pet i
forhold til de anfarte praamier. Imidlertid drejer
det Sg om en sammenligning mellem tariffer,
og det er derfor formentlig rettest at anvende
praamiesatser, som direkte er fastsat i tarifferne.

For ansvarsforsikringens vedkommende er
det ovenfor naavnt, a sammenligningen halter
noget, fordi det svenske bonussystem indehol der
en starre »selvforskring« end det danske bo-
nussystem. For den kombinerede kasko- og an-
svarsforsikrings vedkommende halter sammen-
ligningen af de opsummerede praamier derved,
at forsikringstageren efter den danske tarif ville
vaae kommet af med betydelig mindre belab i
svrisko end efter den svenske.

Hvis vi eksempelvis ser pa udregningen 1V,
bilag nr. 92-93, og hvis vi antager, det er en
ferer, som er over 24 & gammel, vil resultatet
efter den danske tarif for en periode pa 30 &
blive salvriskobelgb pd i alt 1.800 d. kr., me-
dens der for den svenske tarifs vedkommen-
de bliver tale om 2400 sv.kr. svarende til
3.200 d.kr. Sifremt det drgjer Sg om en ferer,
der ved farste skade var under 24 &, kan der
blive tale om yderligere selvrisikobelgb pa 300
svkr. (400 d.kr.). Denne difference pd 1400
til 1.800 kr. svarer til ca 7-9 pct. a den sven-
ske praamie for samme tidsrum.

Det vil alerede af det foran anfarte fremga,
a de konklusioner, som man ma drage a en
sammenligning mellem tarifferne, bliver usikre
pa grund o tariffernes forskelligartede opbyg-
ning.

Det vil a de forskellige eksempler pa prae
mieberegninger fremgd, at det svenske tarifsy-
sem medfarer forholdsmeessigt hgje praamier i
begyndelsesperioden af en forsikring, hvilket
vil medfere, a der beregnes betyddigt forhgje-
de praamier for nye bilister og yderligere tillagg
for unge hilister, hvad enten de sdv e forsk-
ringstagere eler f.eks. kerer foraddrenes auto-
mobil. Den danske tarif er blevet andret, &
ledes at man nu beregner noget hgjere praamier
for nye hiliger end tidligere, men sdv efter
denne amndring er der pa dette punkt en vee
sentlig forskel mellem det svenske og det dan-
ske tarif system. For den gode risiko er der nu
mere paralldlitet, jfr. ovenfor side 53, om ind-
fardlse o lavere praamie for elitekarere.

Ved sammenligning af ansvarsforsikrings-
praamierne métte man pa forhdnd vente, at de
svenske praamier métte ligge betyddligt over de
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danske praamier. Nar erstatningsniveauet for de
starre personskader tages i betragtning, kunne
man maske have ventet praamier pa ca det dob-
belte af de danske ansvarspreamier.

Sammenligningen synes a vise, a forskellen
ikke er sd vasentlig, men méske snarere i en
starrelsesorden o ca 70 pct over de danske
praamier (efter 15 & ligger de danske praamier
pa ca 55 pct. af de svenske). Dette kunne tyde
pd, a skadesfrekvensen for Sveriges vedkom-
mende er lavere end her i landet. De forelig-
gende ta for dedsfald og personskader i for-
bindelse med trafikuheld, bilag nr. 99, tyder pa
det samme, idet dise tal for Sveriges vedkom-
mende ikke ligger meget over de danske, og
det vil sige, at de relativt ligger pa ca. 55-60
pct. Det er dog ikke muligt ud fra disse tal at
drage sikre konklusioner om skadesfrekvensens
sterrelse, men — som neavynt — tyder begge de
naevnte forhold p3, at der er tale om en vaesent-
lig mindre skedesfrekvens i Sverige.

Sveriges omkosthingsprocenter er oplyst for
1964 og 1965 til henholdsvis 24,1 pct. og 21,1
pet for ansvarsforsikringens vedkommende. For
kaskoforsikringens vedkommende udgjorde til-
svarende omkostningsprocenter 27,7 pct. og
26,0 pct. Dette vil sige, at udgifterne til skades-
behandling og policeadministration formentlig
udger samme belgb i Sverige pr. police som her
i landet (eller méaske lidt hgjere belgh). For
Sveriges vedkommende vil den lavere skades-
frekvens trakke nedad i omkostningsniveauet,
og det samme gadder den hgjere selvrisko for
kaskoforsikringen, ndr omkostningerne mdes
ud som et absolut belgb (det pavirker nagpe
omkostningsprocenten i nedadgaende retning,
da de neevnte forhold ogsi pavirker preamien i
nedadgdende retning). Andre forhold trakker
formentlig i opadgdende retning for sa vidt an-
g& omkostningerne i Sverige st i forhold til
de danske.

Det er oplyst fra Sverige, a den seneste an-
dring & de svenske tariffer er foretaget, fordi
man har konstateret, at forsikringsselskaber,
om overveiende havde addre forsikringer, tari-
ferede til en praamie, der ikke svarede til risiko-
en. Der var med andre ord ikke balance mellem
udgifter og indtasgter i disse selskaber. Som
fedge heraf andrede man bonussystemet, &
ledes at bonusklasse 7, den laveste praamie, kun
blev anvendelig efter 6 sammenhaangende ska
defri forsikringsar.



Fra sasmmenligningen kan endvidere naa/mes,
at det danske tarifsystem i det vaesentlige svarer
til et sdvriskosystem, idet den rabat, forsk-
ringstagerne opnar, nogenlunde svarer til en ra
bat pa grundlag af en sdvrisko svarende til det
bonustab, som indtraeder efter en skade. Det
danske bonussystem vil derfor ikke hen ad
veien komme ud af baance af den grund, a
forsikringen bliver addre. Spergsmdet e ve
snarere, om de danske preamier, nd&r man sam-
menligner dem med de svenske, tager tilstraek-
keligt hensyn til den foregede risko for de nye
0g unge bilister.

Dette hillede er noget aandret ved de ovenfor
omtalte nye og lavere praamier for elitekerere
(side 53). Herefter kan der, ogsa i Danmark,
temkes den dituation, & de laveste praamier
kommer s3 langt ned, at et sdlskab, som ude-
lukkende eller overvgiende havde forsikringer
af denne art, i det lange lgb ikke kunne fa ba
lance mellem udgifter og praamier. Der vil imid-
lertid hengd betydelig tid, inden der er ind-
vundet tilstrakkelige erfaringer herom.

Der er endvidere foretaget en sammenligning
mellem de regnskabsmeessige resultater for arene
1962-66, som fremgar of det svenske tilsyns
beretninger og af det danske forsikringsréds be-
retninger, jfr. bilag nr. 96-98.

De resultater, der er opndet med hensyn til
tarifsammenligningerne, kan a flere grunde ik-
ke overfares pa de praamieindtaggter, som frem-
g& o de regnskabsmaessige tal, dels fordi dis-
se tariffer ikke var gaddende i de pagadden-
de tidsrum, og dds fordi hovedparten af danske
forsikringer ikke er tegnet pd de vilkar, som
e anvendt ved sammenligningerne. | arene
1962-63 blev der her i landet kun tegnet fa
forsikringer med sdlvrisko og ca 25 pct. var
tegnet uden selvrisiko og uden bonus.

Det vil formentlig dog kunne have interesse
a betragte tallene for skadesudgifterne og for
omkostningerne.

Ogsa herved ma forskellighederne dog tages
i betragtning.

Af sammenligningen vil det frengd, a ska-
desudgifterne under ansvarsforsikring i Sverige
ligger betydeligt lavere, end man skulle forven-
te, n& erstatningsniveauet tages i betragtning.
De ligger lidt lavere, end resultatet af tarif sam-
menligningen viser for preamiernes vedkommen-
de, men dette er ogsa naturligt i betragtning &,
a det svenske bonussystem under ansvarsforsik-
ringen afskeger flere smaskader end det tilsva
rende danske sysem, og dertil kommer som

naa/mt, a ca 25 pct. af den danske forsikrings-
bestand var tegnet helt uden bonus og selvrisiko
pa ansvarsforsikringen. Envidere ma det ved
praamiesammenligningen, n& den sammenhol-
des med regnskabstallene, tages i betragtning, at
motorkeretgjsforsikringen i Sverige havde ba
lance melem udgifter og indtaegter i 1966 og
forventer baance i 1967. For Danmarks ved-
kommende ligger dette anderledes. Starrelsen
af skadesudgifterne i forhold til de danske ud-
gifter modsiger sdedes ikke de resultater, som
e fremkommet ved tarifsammenligningen, og
ligesom tarifssmmenligningens resultater tyder
tallene steakt pd, a Skadesfrekvensen er lavere
i Sverige end i Danmark, men sikre konklusio-
ner med hensyn til starrelsen vil det ikke vaze
muligt & drage af dette materiale. For omkogt-
ningernes vedkommende ser det ud til, at udgif-
terne til behandling af skader, policernes admi-
nistration m.v. er af omtrent den samme sterrel-
sesorden | Sverige og i Danmark, hvilket heller
ikke modsiger de resultater, som tarifsammen-
ligningen viser.

For kaskoforsikringens vedkommende er det
vanskdigt & sammenligne fuldsteendigt, da ka-
skoforsikring er mere amindelig i Danmark
end i Sverige. | Danmark tegnes 80-90 pct. af
samtlige forsikringer med svel ansvarss som
fuldt kombineret kaskoforsikring. | Sverige teg-
nes kun godt havdelen med fuldt kombineret
kaskoforsikring, medens resten har sdkadt »del-
kasko«, d.v.s. brand-, tyveri- og glasforsikring
m.v.

Ved sammenligningen & tallene for ansvars-
forsikring er de svenske tal reduceret til 56 pct.,
idet det er beregnet, a den danske bestand &f
motorkaeretgjer svarer til ca 56 pct. af den sven-
ke bestand. Sifremt man antager, at ca halv-
delen a de svenske motorkeretgier er kasko-
forsikret, og resten kun har »delkasko«, samt at
denne forsikring koster ca 30 pct. af en fuldt
kombineret kaskoforsikring, ska de svenske ta
for kaskoforsikringens vedkommende ikke redu-
ceres til 56 pct , men derimod til ca 72 pct. Be-
regnet pa denne made vil det ses a bilaget, at
omkostningerne i Sverige for kaskoforsikring og
dermed ogsa for fuldt kombineret ansvars- og
kaskoforsikring bliver noget hgiere end her i
landet, men sammenligningsgrundliaget er me-
get skensmaessigt og af en sidan usikkerhed, a
det ikke vil veae muligt a konstatere nogen
difference med sikkerhed.

Alt i at ma konklusionen formentlig blive,
at det ikke er muligt pa dette grundlag at kon-
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statere, om udgifterne til behandling af skader
og til policesdministration er sterre i det ene
eller det andet land. P& den anden side vil det
ikke vaae muligt pa basis a sammenligningen
med de svenske tarif praamier at rejse nogen kri-
tik af starrelsen & de danske praamier.

Beregningernes forudsegninger:

1) T'olkerogn der anvendes til privat kersel —
10.001-15.000 km éarligt.

Den svenske tarifs praamier varierer efter kar-
selsstrakningen.  Sedtes praamien for kersels-
straskningen  10.001-15.000 km arligt til 100,
varierer praamierne pa felgende made (de i pa
rentes anfarte procenttal gadder for kombineret
ansvars- og kaskoforsikring, men varierer i av-
rigt kun ubetydeligt fra de anferte procentsatser
for ansvarsforsikringen):

Karselsstrakning  indtil
89,5 pct. (89,2 pct).

Karselsstraekning  10.001-15.000 km
100,0 pct. (100,0 pct.)

Karselsstraskning  15.001-20.000 km
110,5 pct. (110,8 pct.)

Karsdsstraskning  20.001-25.000 km  arligt:
121,0 pect. (121,5 pct.)

Karselsstraskning over 25.001 km arligt:
131,6 pct. (132,3 pct.)

Ved tarifssmmenligningen kunne der herske
tvivl om, hvor vidt man skulle anvende praami-
en for kerselsstrakningen 15.001-20.000 km
arligt eller den nastlaveste sats 10.001-15.000
km arligt. Det er fundet rettest ved sammenlig-
ningen at anvende denne sSidstnsa/nte sats (for
10.001-15.000 km arligt).

10.000 km arligt:

arligt:

arligt:

2) Tarifomrade:

Sverige: omréde S (Stockholm m.v., Malmo,
Goteborg).

Danmark: tarifomréde A (Kebenhavn-om-
radet).

Den svenske tarifs omrédeinddeling svarer
ikke ganske til den danske. Omréde S er mere
omfattende end det danske tarifomréde A, idet
vassentlige omréder, som i Danmark ville vaae
henregnet under tarifomrade B, herer under
omréde S. Der er imidlertid ikke megen forskel
pa de danske praamier i tarifomrade A og tarif-
omréde B, og dertil kommer, at foretagne be-
regninger tyder pd, at praamien i omréde S pro-
centvis ligger p& samme niveau i forhold til den
gennemsnitlige praamie i Sverige, som praamien
for tarifomrade A ligger procentvis i forhold til
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den gennemsnitlige praamie i Danmark. Sam-
menligningen mellem praamierne i de 2 omrader
kan derfor antages at give et omtrentligt udtryk
for de 2 tariffers praamieniveau.

Til orientering kan det oplyses, a praamien i
de forskellige tarifomrader i Danmark udger
felgende procentsatser af praamien i tarifomrd
de A:

Ansvarsforsikring:

Tarifomrdde B~ 86,6 pct.

tarif omrdde C 56,9 pct.

landmaend 28,4 pct.
Kombineret ansvars- og kaskoforsikring:

Tarifomrdde B 95,4 pct.
tarifomrdde C 80,2 pct.
landmaand 46,1 pct.

| Sverige udger praamien i de forskellige ta-
rifomréder felgende procentsatser af preamien
i tarsf omréde S;

Ansvarsforsikring:

Tarifomrdde N~ 73,6 pct.

tarifomréde O 66,4 pct.

Kombineret ansvars- og kaskoforsikring:

Tarifomrdde N 95,4 pct.

tanf omrade O 76,3 pct.

3) Ansvars og kaskoforsikring:

Sverige: Ansvarsforsikring med bonus (uden
selvforsikring bortset fra den sdvforsikring,
om gadder for unge ferere). Kaskoforsikring
med 400 svkr. sdvforskring (533 d.kr.).

Danmark: Dansk Automobilforsikrings For-
bunds tarif med bonus og 300 kr. sdavforsk-
ring.

Ansvarspraamien er beregnet sdvel med selv-
forsikring som uden selvforsikring.

4) Belgb i svenske kroner er omregnet til
danske kroner efter kurs 1331/3

5) Skadesfrekvens, se side 55.

Den schweiziske tarif for
motorker etg forskring.

Tariffen er fra 1. august 1963, og der fore-
ligger ikke oplysninger om senere aadringer.

Tariffen anvender tre systemer med former
for rabat efter skadefrit &. Systemerne benaser-
nes A, B og C. Sysem A anvendes for ansvars-
forsikring for almindelige personbiler og er an-
vendt ved den foretagne tarifsammenligning.
Sysgem B anvendes ved ansvarsforsikring for
visse kategorier af motorkeretgjer men f&r ingen
betydning for den udfarte sammenligning. Sy-
dem C anvendes dtid for kaskoforsikring.



Sysem B og C adskiller sig i princippet ikke
vasentligt fra de bonussystemer, som anvendes
i Danmark (og Sverige). Det vil sge, at dise
systemer i rediteten bygger pa et selvrisiko-
system.

Sydem A er derimod i princippet noget an-
derledes. Der er lagt mere vaagt pa at skabe en
vis individualisering af tariferingen.

Sysgem A anvender 22 positioner. Nye for-
sikringer begynder i position 9. Ved skade flyt-
tes forskringen 3 positioner op i systemet, det
vil sge, a en nybegynder, der har skade det
forste &, flyttes fra position 9 til position 12.
Forlgber et & skadefrit, flyttes forsikringen 1
position ned, dv.s, a en forsikring placeret i
position 12 efter et skadefrit & rykker ned i
position 11 og sa fremdeles. Praamien varierer
imidlertid ikke for hver position i systemet, men
er ens i en rakke positioner, nemlig siledes.
position 0 og 1 50 pct. af grundpraamien, posi-
tion 2 og 3 60 pct. af grundpraamien, position
4-6 80 pct. af grundpraamien, position 7-12
100 pct. a grundpraamien, postion 13-15
140 pct.,, position 16-18 200 pct., position
19-21 280 pct. a grundpraamien.

Systemet medfarer, at praamien ikke andres
som fage & en enkelt skade men derimod
varieres, eventuelt endda temmelig staakt, &
fremt et vist skadesforlgb (en vis skadesfre-
kvens) fastholdes. Eksempelvis kan naavnes, at
en skadesfrekvens pa 1/, (skade hvert 4. ar)
medfgrer en uforandret praamie pa 100 pct. &
grundpraamien. Sifremt der er en skade hvert
5. &, vil praamien vage svagt faldende, men
der vil ga lang tid, inden dette fald vil blive
maakbart, jfr. beregningerne under I1l1, bilag
nr. 102, hvoraf fremgér, at preamien efter 15 &
er faldet fra 693 kr. &rligt til 674 og efter 30
ar til 642 kr. i aligt gennemsnit. Safremt der
er en skadesfrekvens pa 1/ (1 skade hvert 3.
&) vil praamien for ansvarsforsikringen blive
stigende, sifremt denne skadesfrekvens fasthol-
des. Det er dog farst fra omkring det 8. forsik-
ringsdr, a stigningen bliver ssalig maakbar.

Sysem C begynder med en grundpraamie pa
100 pct. og falder til 70 pct. i position 1, d.v.s,
at den nedsadtelse, som opnas pa kaskoforsik-
ringen er vassentlig mindre end i Danmark (og
i Sverige). Ligesom i Danmark og i Sverige
sadtes forskringen 2 klasser op efter skade og
nedsates 1 klasse efter skadefrit &r.

Sivd ansvarsforsikring som  kaskoforsikring
kan tegnes med rabat for selvrisko. For ansvars-
forsikringens vedkommende gives der for en

savrisko pd 200 frcs. en rabat pad ca 5 pct.
Praamien for kaskoforsikringen med sdvrisko
pa henholdsvis 200 frcs og 300 fres. fremgér af
de foretagne beregninger. Det kan til oriente-
ring oplyses, at der pad kaskoforsikringen ydes
en rabat for 200 frcs. selvrisko pa ca 39 pct.
for <A vidt angdr tarifposition 4, hvortil Folke-
vognen henhgrer, dv.s. pa den tarifposition,
som er anvendt ved de beregnede eksempler.
Rabatten er ikke meget forskellig i belab, og
dette medferer, at rabatprocenten bliver relativt
stor for de sma praamier og vasentlig mindre
for de hgie praamier. For mindste-praamiens
vedkommende bliver rabatten pa ca 48 pct.,
for den hgjeste praamie ca 22 pct. For unge
kerere, dv.s. personer under 25 &, gadder der
en salvrisko pa 200 frcs. under ansvarsforsik-
ringen men ikke nogen saaskilt sdlvrisiko under
kaskoforsikringen. Selvriskoen under ansvars-
forsikringen gedder ved sden a en eventudt
aftdt selvrisko, men den kan bortfalde mod en
tillesgsbetaling pa ca 19 pct.

Tariffen indeholder for kaskoforsikringen 2
satser, hvoraf den ene giver ret til en vis ny-
vaadi-erstatning, nemlig fuld erstatning det far-
e & og derefter en beregning af erstatning
med 10 pct. nedsadtelse om dret indtil automo-
bilet bliver 7 & gammelt eller mere. Skalaen
dutter slledes med 40 pct. af automobilets ka-
talogpris (derefter betales pd samvanlig méde
efter vurdering).

Ved tariferingen sondres mellem de forske-
lige biltyper. Ansvarsforsikringen fastsodter
praamien pad grundlag af automobilets heste-
kredter, og dette medfegrer, a Folkevognen,
om i Danmark (og i Sverige) hgrer til den
billigste gruppe, i Schweiz kommer i de mdlem-
de tarif klasser. Kaskoforsikringstariffen arbej-
der med en automobilfortegnelse, der klassifice-
rer de forskellige automobiler (jfr. den svenske
tarif). Ogsa her kommer Folkevognen i de mel-
lemste klasser.

Bemagkninger til tarijsammenligningens
resultater.

Ved den foretagne sammenligning mellem
dansk og svensk tarif for motorkeretsj Sforsk-
ring kunne som udgangspunkt for de beregnede
eksempler anvendes oplysninger om, a man i
Sverige gennemsnitligt regner med en skades-
frekvens hvert 6. & under ansvarsforsikring.
Derved kunne de beregnede eksempler placeres
omkring dette gennemsnit. Der foreligger ingen
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tilsvarende oplysninger for Schweiz. Statistiske
oplysninger om antalet & tilskadekomne og
drasote ved trafikulykker tyder pd, at der er en
noget hgjere skadesfrekvens i Schweiz end i
Danmark (og i Sverige). Antalet af tilskade-
komne i 1965 ligger ca 18 pct over det tilsva
rende ta for Danmarks vedkommende, jfr. bi-
lag nr. 115. Ogsd sammenligningerne mellem
danske praamier for kaskoforsikring tyder pa, at
der ligeledes for materielle skader er en noget
hgjere skadesfrekvens i Schweiz end i Danmark.
Det er imidlertid nagope muligt pa grundlag af
det foreliggende materiade a sige noget praist
om, hvor gor forskellen er.

Der er udarbejdet en oversgt over de regn-
skabsmassige resultater, som fremgdr o det
danske og det schweiziske tilsyns beretninger
for &rene 162-66.

Det vil heraf fremgd, a de danske skades-
udgifter under ansvarsforsikringen i de nasa/mte
ar udgjorde gennemsnitligt ca 36 pct. o de
schweiziske udgifter. Den schweiziske statistisks
oplysninger om antallet af automobiler og andre
motorkeretgier synes a tyde pd, at der ikke er
nogen vessentlig forskel hverken i antal eller
sammensadning a de forskellige arter af motor-
karetgier. Det vil derfor veae muligt uden vide-
re a foretage en vis sammenligning mellem de
schweiziske og de danske tal.

Den store forskd i1 udgifterne under ansvars-
forskringen skyldes farst og fremmest starre
udgifter til personskadeerstatninger, men anta
gelig som naant ovenfor ogsd i nogen grad en
hgjere skadesfrekvens.

Det vil ligeledes af disse tal fremgd, at den
schweiziske forretning har haft bedre baance
mellem udgifter og indtaggter end tilfaddet har
vaget her i landet, samt at udgifterne, der for
ansvarsforsikringens vedkommende beregnes til
20 pct. ud over skadesudgifterne, er vaesentlig
hgjiere end her i landet. Denne forskel ma bl.a
s pa baggrund af den hgjere skadesfrekvens,
der formentlig er til stede i Schweiz

De regnskabsmesssige tal for kaskoforsikrin-
gen er det nagppe muligt a sammenligne, da
man ikke fra det schweiziske tilsyns side har
vaget | stand til at give oplysninger om, i hvil-
ket omfang der tegnes kaskoforsikring for auto-
mobiler. Ved a sammenholde tarifpraamierne
med de regnskabsmassige tal far man det ind-
tryk, a maske kun ca 30 pct. kaskoforsikres
(mod 80-90 pct. her i landet og ca 55 pct. i
Sverige). Det vil derfor heller ikke vaare muligt
a foretage nogen sammenligning over de regn-

62

skabsmassige tal for kombineret ansvars og
kaskoforsikring.

Ved sammenligningen a de beregnede resul-
tater af tarifferne vil det formentlig veae mest
naaliggende at anvende eksempel 111, bilag nr.
102 og nr. 109, som antagelig bedst passer med
schweiziske forhold. Det vil heraf fremgd, at
en dansk ansvarsforsikringspraamie efter 15 &rs
varighed svarer til ca 38 pct. a den schweiziske
praamie, hvilket som naavnt ovenfor ma sss pa
baggrund a navnlig de sterre personskadeer-
statninger, som ydes efter den schweiziske lov-
givning. For kaskoforsikringens vedkommende
er det formentlig mest nagliggende a sammen-
ligne den danske tarif med den schweziske
med 200 f rcs selvrisiko pa kasko. Det vil heraf
s, a praamien for den danske forsikring for
kombineret ansvarss og kaskoforsikring udger
ca 48 pct. af den schweiziske praamie. Ser vi
pa kaskoforsikringen aene udger den danske
kaskopraamie ca. 69 pct. a den schweiziske.

Ved disse sammenligninger ma det tages i be-
tragtning, at man for Schweiz vedkommende
kun arbgjder med €& tarif omréde, og a de dan-
ske preamier sdedes i gennemsnit ligger noget
lavere end disse sammenligninger viser, idet der
for Danmarks vedkommende er anvendt den
hgjeste tarif praamie, nemlig tarif praamien for
K gbenhavns-omrédet (tarifomréde A), jfr. side
54.

Som omtalt ovenfor er folkevognen i den
danske tarif placeret i den laveste tarifklasse,
medens dette ikke er tilfeddet i den schweiziske.
Det er imidlertid f& automobiler, der efter den
schweiziske tarif vil opfylde betingelserne for
a komme i en lavere klasse end folkevognen.
Det drejer sig om automobiler med ringe mo-
torstyrke, f.eks. Fiat 500 og Citroen 2 CV Da
disse automobiler ikke udger nogen starre andel
af motorbestanden, kan dette nagpe forrykke
sammenligningens resultater.

Som det fremg&r a de oplysninger, der er
hentet fra det schweiziske forsikringstilsyns be-
retninger, bilag nr. 114, har motorkeretgjsfor-
skring i Schweiz kunnet give overskud i de s
nere &. Under hensyntagen hertil er der i de
seadvanlige tarifpraamier givet visse midlertidige
rabatter, som er afhaagige a det fremtidige
forlgdb a motorkeretgjsforsikringer. For aret
1966 udgjorde rabatten for en folkevogn 5 pct.
og for 1967 12 pct. | gennemsnit udgjorde dis-
se rabatter henholdsvis 54 pct. og 7,4 pct For
motorcykler blev der tae om en forhgjelse.

Alle forhold taget i betragtning er der ingen



modsagning mellem resultaterne af tarifsam-
menligningerne og de regnskabsmaessige resul-
tater for drene 1962-66.

Beregningernes jorudssgntnger:

1) Folkevogn, der anvendes til privat kersel.

2) Tarif omréde:

Danmark: Tarif omréde A (Kgbenhavns-om-
rédet).

Den schweiziske tarif anvender kun ét tarif-
omréde. For Danmarks vedkommende skulle
der sdledes egentlig have vaget anvendt et
gennemsnit af alle tariffens praamier for de
forskellige omrader, men for at kunne fore-
tage en sddan beregning métte man kende
fordelingen af motorkeretgjerne pa de for-
skellige tarifomrader her i landet.

Til orientering kan det oplyses, at praamien
i de forskellige tarifomréder udger falgende
procentsatser af praamien i tarif omrade A:
Ansvarsforsikring:

Tarifomréde B 86,6 pct. — tarifomréde C
56,9 pct. - landmaand 28,4 pct.

Kombineret ansvars- og kaskoforsikring:
Tarif omréde B 95,4 pct. - tarif omréde C
80,2 pct. - landmaand 46,1 pct.

3) Ansvarspraamien er beregnet uden selvrisiko
for s3 vidt angdr den schweiziske praamie.
Den danske praamie er beregnet dels uden
selvrisiko og dels med en selvrisko pa 300
kr. Til orientering kan det oplyses, at der
efter den schweiziske tarif kan tegnes an-
svarsforsikring med en sdlvrisko pa 200
sfrcs. Rabatten for denne selvrisko er pa
5 pct. For unge farere, d.v.s. farer under
25 & gedder en selvrisko pd 200 fres. |
modsagning til, hvad der er gaeddende i Sve-
rige, kan denne sdvrisiko bortfalde mod en
tillaggsbetaling, der udger ca 19 pct.

Ved beregningerne er der for den schweizi-
ke tarifs vedkommende anvendt praamie-
satsen for ubegramset ansvarsforsikring. Den
lovpligtige mindste-forsikring er ikke vee
sentlig billigere (ca. 5,6 pct.), og da forsik-
ringen med ubegramset hadtelse svarer naa-
mest til danske forhold, er denne tarifposi-
tion valgt.

For den kombinerede ansvars- og kaskofor-
sikrings vedkommende er den schweiziske
praamie beregnet dels med selvrisiko pa 200
sfrcs. og dels med en selvrisiko pa 300 sfres.
under kasko. Den ferste beregning svarer
naamest til Dansk Automobilforsikrings

Forbunds tarif, forsikringsform B (forsik-
ring med bonus og en selvrisiko pa 300
kr.).
Danske praamier er beregnet efter Dansk
Automobilforsikrings Forbunds tarif nr. 17.
Forsikringsform B. (Forsikring med bonus
og 300 kr. selvforsikring).
Efter den schweiziske tarif kan der opnds en
vis »nyvardierstatning« mod en hgjere prae
mie for kaskoforsikring. Ved beregningerne
er den forhgjede praamie for »nyvardi« ikke
anvendt.
4) Skadesfrekvenserne I-VI er omtalt side 55.
5) Belgb i schweiziske francs er omregnet til
danske kroner til kurs 159,50.

Vesttyske selskabers tariffer for
motor ker etgjsforsikring.

Tarifferne er gaddende fra 1. januar 1967 og
er efter de foreliggende oplysninger fortsat i
kraft.

Disse tariffer anvender sdvel for ansvarsfor-
sikring som for kaskoforsikring et bonussystem,
der har rabat efter skadefrit &r. Tarifferne in-
deholder 4 bonusklasser. Afstanden mellem bo-
nusklasserne er fglgende:

Bonusklasse O 100 pct.
» 1 90 pct.
»2 70 pct.
»3 50 pct.

For de vestyske selskabers vedkommende
gadder den saalige regel, at kalenderdret anven-
des ved afgerelsen &, i hvilken bonusklasse for-
sikringen ska placeres. Et fuldt kalenderdr skal
forlgbe skadefrit, far forsikringen flyttes til en
bonusklasse med lavere praamie. Dette medfeo-
rer, at nye forsikringer kan forlgbe skadefrit i
op til 2 &, fer forsikringen flyttes til en lavere
praamie. | de udarbejdede tarif sammenligninger,
jfr. bilag nr. 116—129, er der ikke taget hensyn
hertil, og de viste vesttyske praamier skulle s&
ledes i redliteten vage lidt hgjere end de i bi-
lagene anferte tal. Den danske tarif anvender,
siledes som det ogsa er tilfaddet med de andre
lande, med hvilke der har fundet sammenlig-
ning sted, ikke kalenderdret men forsikringspe-
rioden, d.v.s,, at andring i bonusklasse kan fin-
de sted et &r efter forsikringens tegning, uanset
hvorndr i kalenderdret forsikringen er tegnet.

Ved forsikringens begyndelse anvendes bo-
nusklasse O, d.v.s. den hgjeste praamie. Praamien
beregnes efter motorstyrke (hestekradfter). Fol-
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kevognen, der er anvendt til sammenligning,
kommer i en & de laveste tarifklasser, men der
er dog 3 klasser, der ligger lavere. Der gadder
derfor her de samme betragtninger, som er an-
fart ved tarifsammenligningen med Schweiz,
jfr. side 62.

Tarifferne anvender 3 tarifomrader, men va
rigtionen i preamierne mellem de 3 tarifomré
der, der anvender indbyggerantallet som krite-
rium, er meget lille, idet praamien varierer fra
105 pct. a udgangspraemien til 90 pct. & ud-
gangspraamien. Denne vassentlige forske fra
forholdene i Danmark betyder, at de foretagne
sammenligninger melem tarifferne er saalig
vanskelige at gennemfere. Da der for Danmarks
vedkommende er anvendt praamien for hoved-
stadsomrédet, ligesom det har vemet tilfeddet
med sammenligningen med tariffer fra andre
lande, er de beregnede praamier for Danmarks
vedkommende hgjere end den redle gennem-
snitlige praamie i Danmark. Formentlig ligger
gennemsnitspraamierne i Danmark 20-30 pct.
under praamierne i hovedstadsomradet.

Tariffen indeholder ingen bestemmeser om
salige vilkar for unge farere dler for nye hili-
ster, bortset fra, hvad der fager af bonussyste-
met, herunder reglen om mindst 1 fuldt skade-
frit kalenderdr, far forsikringen bliver flyttet il
en lavere praamie.

Bemeaa kninger til tarif sammenligningens
resultater.

For Vesttysklands vedkommende vil det for-
mentlig vege rettest at anvende skadesfrekvens
Il. For ansvarsforsikringens vedkommende, jfr.
bilag nr. 117, viser beregningen, a den danske
praamie som begyndelsespraamie udger 67 pct.
af den vesttyske, efter 15 & 80 pct. Som naavnt
e dise tal imidlertid ikke helt reprassentative,
da den vesttyske differentiering pa tarifomréder
e meget lille sammenlignet med den danske
tarifs differentiering. | virkeligheden ville den
danske praamie for denne skadesfrekvens, hvis
man regner med et gennemsnit for hele landet,
nagpe udgare mere end 55-60 pct. af den vest-
tyske praamie.

Der er foretaget en sammenligning mellem
de regnskabsmasssige resultater, som fremgdr of
det vesttyske forsikringstilsyns beretninger og
det danske forsikringsrads beretninger, jfr. bi-
lag nr. 130-32. Det vil heraf ses, at skades
udgifterne i Danmark i drene 1962-66 har ud-

64

gjort ca. 40 pct. af skadesudgifterne i Vesttysk-
land, ndr hensyn tages til bilparkens sterrelse
0g sammensadning. Denne veesentlige forskel
imellen skadesudgifterne ma ses pd baggrund
a de forskellige regler i de to lande om erdtat-
ningernes starrelse i tilfedde af personskader.
Denne forskel kan forklare en veaesentlig del af
forskellen i skadesudgifterne men ikke hele for-
skellen. Det er nagliggende at antage, at resten
a forskellen skyldes hgjere skadesfrekvens i
Vesttyskland end tilfeddet er her i landet. Dette
bestyrkes ogsa af tallene for antallet af person-
skader i de to lande, jfr. bilag nr. 133.

Regnskabstalene for kaskoforsikringer er ik-
ke sammenlignelige, da kaskoforsikring kun
tegnes i ringe omfang i Vesttyskland.

Tarifpraamierne for kaskoforsikringen er ogsa
hgjere i Vedttyskland end her i landet, og dette
styrker ligeledes formodningen om, at der er
tale om en noget hgjere skadesfrekvens.

Det kan endvidere konstateres af bilag nr.
130—32, a omkostningerne e hgjere i Ved-
tyskland, men dette ma ses pa baggrund af den
noget hgjere skadesfrekvens.

Med de neavnte modifikationer er der ikke
nogen modsadning mellem tarifsammenlignin-
gens resultater og de regnskabsmasssige resul-
tater.

De engelske tariffer for
motorker etgj sforsikringer.

Oplysninger om det engelske tarifmateriade
er modtaget i september 1967. Disse tariffer er
indfert i 1966 og er stadig i kraft.

De engelske tarifselskaber anvender et bonus-
sysem med rabat efter skadefrit & sivel for an-
svarsforsikringens som for  kaskoforsikringens
vedkommende.

Tariffen indeholder fem bonusklasser.

Afstanden mellem bonusklasserne er fd-
gende:

Bonusklasse 1: 100 pct. a udgangspraamien

» 2. 75 pct. »
» 3 6743 pct. »
» 4: 50 pct. »
» 5. 40 pct. »

Bonusklasse 5 anvendes, sifremt forsikringen
i en sammenhaagende periode pa 4 & er for-
lgbet skadefrit.

Ved forskringens begyndelse anvendes bo-
nusklasse 1, det vil sige den hgjeste preamie. Ef-
ter skadefrit ar flyttes forsikringen ned i naste



bonusklasse. Efter skade flyttes forsikringen to
bonusklasser op.

| bonusklasse 5 (elitekgrere) sker dog ved
skade oprykning til bonusklasse 2.

Den rabat, der er opnaet ved overflytningen
fra bonusklasse 4 til bonusklasse 5 fortabes ss-
vanligvis ikke. Denne rabat udger 20 pct. og vil
medfgre, sifremt der indtrafffer en skade, a
forsikringen placeres i bonusklasse 2, men med
fradrag af 20 pct., sdedes a der i virkeligheden
kun betales 60 pct. (75 pct. — 20 pct. af 75
pct.), hvilket vil sige, a der i alt ydes en rabat
pd 40 pct. af udgangspraamien.

Preamien beregnes for hver vogntype, d.v.s,
a sivel ansvarss som kaskopraamien varierer
med de forskellige vogntyper. Der findes 7
praamieklasser for de forskellige vogntyper. Ved
sammenligningen af praamierne er benyttet pree
mier for Folkevognen, der er placeret i grup-
pe 2.

Dernaest varierer praamien efter automobilets
anvendelse. For almindelig privat personkersel
er der tre forskellige tarifsatser. Ved sammen-
ligningen er anvendt den laveste tarifsats, me-
dens den tilsvarende danske praamie er beregnet
om et gennemsnit af de forskellige anvendd-
sesmuligheder inden for privatkersel.

Tariffen arbejder med 7 tarif omrader, hvoraf
to omréder omfatter dels det indre af London,
dels Londons ydre omréde (distrikterne 6 og
7). Ved sammenligningen er der for Danmarks
vedkommende anvendt praamien i Kgbenhavns-
omradet, medens der for Englands vedkommen-
de anvendes distrikt nr. 6, der som neavnt sva
rer til Londons yderdistrikter. Forskellen mel-
lem dyreste og hilligste tarifomréde er ikke vee
sentlig forskellig fra den danske tarif.

Siremt fereren er under 25 & gammel, ged-
der en selvforsikring pd 25 £ Samme regel gad-
der, hvis der endnu ikke er opnaet »full driver's
license« eller der ikke er get mindst et &, efter
at der er opndet kerekort (full driver's license).

Det modtagne tarifmateriadle indeholder in-
gen regler om rabat ved sdvrisko pd ansvars-
forsikringen. Det fremg&r af andet materide, at
nogle sdskaber giver en sadan rabat men mod
deponering af selvriskobelgbet  (oplysningen
er hentet fra bladet »The Review«). Pa kasko-
forsikringen kan der ydes en rabat mod en sdv-
risiko, og ved sammenligningerne er regnet med
en savrisko pd 15 £, hvor der ydes en rabat pa
20 pct. pa kaskoforsikringen dler 121/, pet. pa

den samlede praamie i en kombineret ansvars-
og kaskoforsikring.

Bemaarkninger til tarifsammenligningens
resultater.

Det fremgar af tarifsammenligningerne, at de
danske praamier svel for ansvarsforsikringen
som for den kombinerede ansvars- og kaskofor-
sikring ligger pa ca. 80-90 pct. af de engelske
preamier.

Tarifsystemerne i England og Danmark giver
i det vasentlige paralléelle resultater, siledes at
praamierne, betragtet over en 30-&ig periode
bevaer dg ret ensartet i gennemsnit. Dette
gadder dog kun, sifremt man i den danske pree
mieberegning indregner de nye regler om rabat
til forsikringstagere, som i en sammenhaagende
periode pa 5 & ikke har belagtet forsikringen
med skader (elitekarere).

Den engelske tarifordning, der — som det
fremgd a det ovenfor anferte — ogsd indehol-
der en regel om salig lav praamie for elitekeg-
rere, er indfart nogen tid forud for den danske,
og har til en vis grad veaet forbillede for den
nye danske tariferingspraamie. Det vil derfor
vage rimedligt at sammenligne resultaterne efter
de to sysemer for elitekarere, jfr. bilag nr.
134-153.

Af praamierne for ansvarsforsikringen ma
man drage den dutning, at skadesfrekvensen i
England er lavere end her i landet, da engelske
regler for erstatninger til personskader betyder
vasentligt starre erstatninger end de danske, og
Sledes med samme skadesfrekvens ville give
vaesentlig hgjere skadesudgifter. Det foreliggen-
de materiale synes imidlertid a tyde pd, a ska
desudgifterne i England ikke er vassentligt ster-
re end her i landet. Forklaringen herpa méa for-
mentlig vaae, a skadesfrekvensen gennemsnit-
lig i England er lavere end her i landet.

Der foreligger ikke regnskabsmassige oplys
ninger, som vil kunne anvendes til sammenlig-
ning med de danske regnskabsoplysninger, da
de tal, som foreligger fra England, omfatter a
engelsk forretning, adtsd ogsa forretning uden
for Englands omréde.

Det foreliggende materide giver imidlertid
ikke grundlag for nogen kritik af det danske
tarif systlem, & omkostningernes starrelse eller &
preamieniveauet.

De engelske praamier er omregnet til danske
kroner efter kurs 19,34.
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Det norske tarifforbunds tarif for
motor ker etgj sforsikring.

Tariffen, der er fra januar 1967, anvender
sve for ansvarsforsikringen som for kaskofor-
sikringen et bonussystem med rabat efter skade-
frit &. Tariffen indeholder ni bonusklasser. Af-
standen mellem bonusklasserne er fgigende:

Bonusklase 1 140 pct
» 2 120 pct
» 100 pct
» 90 pct
80 pct
70 pct
60 pct
50 pct
40 pct

Ved forskringens begyndelse anvendes bo-
nusklasse 3. Efter skadefrit & flyttes forsikrin-
gen ned i naste bonusklasse. Efter et ar, hvor
der er indtruffet skade, flyttes forsikringen 2
bonusklasser op. Sifremt forsikringen befinder
Sg i bonusklasse 1 og forlgber med skade det
pagaddende &, flyttes forsikringen til bonus-
klasse O, der specialtariferes. Det mindste tillasg
inden for denne specialtarifering er 60 pct., &
ledes at praamien bliver 160 pct. af praamien i
bonusklasse 3. For hvert &, som forl@ber med
skade, forhgjes tillaagget med 20 pct. af grund-
praamien, sdedes at fortsatte skader kan med-
fare forhgielse & praamien op til 200 pct. o
praamien i bonusklasse 3. Denne speicaltarife-
ring (malus-skala) har dog ikke féet anvendelse
ved de eksempler pd skadesfrekvenser, som er
benyttet ved tarifsammenligningen.

Praamien beregnes for hver vogntype. Der-
nest varierer praamien efter automobilets anven-
delse. De foretagne beregninger forudsadter, at
automobilet anvendes til amindelige privat-
karsel.

Tariffen arbgjder med 4 tarif omréder. Om-
réde A omfatter bl.a. Odo og er anvendt ved
sammenligning med de danske praamier.

For kaskoforsikringens vedkommende gadder
en salvforsikring pd 200 kr. For ansvarsforsik-
ringen beregnes ingen salvrisiko, og der er ikke
i tariffen givet oplysninger om preamierabat ved
sevrisko under ansvarsforsikringen.

»
»
»
»

ooo~NooSTP,~,w

»

Bemeakninger til zarif sammenligningens
resultater.
Regnskabsmasssige oplysninger viser, jfr. bi-
lag nr. 169, a praamieindtagten for ansvars
forsikring i Norge i &ene 1962-64 udgjorde
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gennemsnitligt 176,6 mill. kr. mod 125,6 mill.
kr. her i landet. Nar det tages i betragtning, at
antallet af automobiler er starre i Danmark, og
der tillige tages hensyn til bilparkens sammen-
saning i de to lande (fordelingen pa antal per-
sonbiler, lastbiler 0.s.v.), ber de norske ta for-
mentlig forhgijes med ca 35 pct.,, Sdedes at
preamieindtaggten for Norges vedkommende
svarer til ca 2384 mill. kr. for den danske
vognpark og kan sammenholdes med det neavn-
te tal pa 125,6 mill. kr. her i landet. Dette vil
sge, a de danske praamier udgjorde i gennem-
snit ca 53 pet. & de norske praamier. Arsagen
hertil er farst og fremmest de hgjere erstatnin-
ger for personskader, som ydes i Norge. For-
skellen mellem danske og norske personskade-
erstatninger vil formentlig kunne forklare for-
skellen i ansvarspraamierne, og det ser sdledes
ikke ud til, at der for Norges vedkommende er
tale om nogen vaesentlig lavere skadesfrekvens,
medens de tilsvarende td for Sveriges vedkom-
mende tyder pa en ikke ubetyddlig lavere ska-
desfrekvens i Sverige, jfr. side 59.

Tallene for Kaskoforsikringen lader sig van-
skeligt sammenligne, da kaskoforsikring ikke
tegnes i sa stort omfang som her i landet, og
der foreligger ikke sikre oplysninger om, hvor
stort et antal automobiler der kaskoforsikres i
Norge.

Som falge heraf er det heller ikke muligt at
sammenligne omkostningerne i de to lande.

For Norges vedkommende vil det formentlig
ved sammenligning & tarifresultaterne vaae na
turligt a anvende skadesfrekvens 1V, eventuelt
[11. Derefter synes det som om danske praamier
udger 50-60 pct. a den norske praamie. Der er
ikke heri nogen modsatning til de regnskabs-
masssige resultater.

Ved beregningerne er en norsk krone regnet
lig med en dansk krone.

Den franske tarif for motorkeretgjsforsikring.

| modsagning til, hvad der er tilfaddet for
det overvgiende flertal af vesteuropadaske tarif-
fer for motorkeretgjsforsikring, anvendes der
ikke noget bonussystem med rabat efter skade-
frit &. Preamien er sdledes fast uden hensyn til
skadesforlgbet, dog er der muligheder for at op-
nd preamienedsadtelse, hvis forsikringen forlg-
ber bedre end normalt, lige s vel som der kan
blive tale om praamieforhgielser, hvis forsikrin-
gen forlgber darligt.

Den franske tarif er en maksmdtarif, og det-



te indebager, at tariffen ma indeholde faste reg-
ler om, hvorledes der vil vage a forholde, hvis
man ska forhgje preamien i tilfedde af darligt
forlgb af forsikringen. Derimod star det selska
berne frit for at beregne en lavere praamie i til-
faedde o et bedre forlgb.

Sive ansvarsforsikringen som kaskoforsikrin-
gen kan tegnes med selvrisiko, men for ansvars-
forsikringens vedkommende er rabatten ikke be-
tydelig. Nedsatelsen for en sdvrisko pad 200
f rcs. varierer fra 10,5 pct. til 18 pct. i tarif omra
der med laveste praamier og fra 115—22 pct. i
de to tarifomrader, som er dyrest, nemlig omré&
de 5 og 6.

| gvrigt fastsadtes praamien farst og fremmest
efter autombilets anvendelse og dernasst efter
automobilets art, sledes at praamien beregnes for
hver vogntype. Sivel ansvars- som kaskopraami-
en varierer. For ansvarsforsikringens vedkom-
mende findes der i alt 15 praamieklasser. Alene
for ansvarsforsikringen varierer praamien i det
dyreste tarifomréde fra 100 til 274 pct., og i
det billigste tarifomréde fra 100 til 651 pct.
Dette haanger sammen med, jfr. beregningernes
forudsagninger side 68, a hurtige og dermed
automobiler, der anses for farlige, tariferes efter
omtrent samme praamie uanset det geografiske
tarifomréde.

Tariffen arbgjder med 6 tarif omréder, jfr.
beregningernes forudsagninger.

Hvis fareren er under 25 & og ugift gedder
der en tvungen selvrisko pd 500 frcs. Reglen
gedder ikke for kvinder. En tilsvarende rege
gadder for personer, som har haft farerbevis i
mindre end et &.

For Danmarks vedkommende er anvendt en
tarif uden bonus og uden selvrisiko, jfr. neden-
for om beregningernes forudssgninger side 68
og hilag nr. 171.

Sammenligningerne mellem praamierne er og-
sd for Frankrigs vedkommende vanskelige at
drage, fordi tariffen som neavnt er en maksimal-
tarif, og en sammenligning mellem de regn-
skabsmaesssige resultater synes et vise, a der nok
e tde om, a der i mange tilfadde beregnes
mindre praamier end de i tariffen anfarte. Dertil
kommer, at sma automobiler, d.v.s. automobiler
med fa hestekraditer, er relativt billige i praamie,
og a der formentlig anvendes forholdsvis stort
antal sma automobiler i Frankrig.

Det er vanskdigt a sammenligne de regn-
skabsmasssige resultater, bilag nr. 172, idet der
savnes en opdeling i ansvarsforsikringspraamier

5%

og kaskoforsikringspreamier m.m., og det har
endvidere ikke vaget muligt at fa oplysning om,
i hvilket omfang der er tegnet kaskoforsikring,
men meget tyder pa, at der kun er tegnet kasko-
forsikring i ringe omfang, antagelig kun 20 pct.
eller maske endnu mindre.

For omkostningernes vedkommende kan det
s, a dise f.eks. for 1963 udgjorde 1750,8
mill. kr. mod 137,7 mill. kr. i beregnede om-
kostninger for Danmarks vedkommende, og
herved ma det tages i betragtning, at omkost-
ningerne for Danmarks vedkommende gadder
béde ansvarss og kaskoforsikring. Omkostnin-
gerne dene for ansvarsforsikringens vedkom-
mende e for Danmarks vedkommende bereg-
net til ca 53,9 mill. kr.

Af de dtatistiske oplysninger fremgar det, at
Frankrigs vognpark synes a vage sammensat
nogenlunde pad samme made som Danmarks.
Hvadenten man udregner det efter antallet af
motorkeretojer, €ler man giver motorkeretgjer-
ne vagt efter anvendelse, ndr man til det resul-
tat, a den danske vognpark udger ca 84 pct.
af den franske vognpark. Det danske befolk-
ningstal udger ca 10 pct. & det franske. Der
er dtsa tale om noget starre vognpark relativt
&t i Frankrig. De oplysninger, som foreligger i
betakningen fra den i bilag nr. 174 omtdte
rundbordskonference, synes a tyde pa, at per-
sonautomobilerne kerer et relativt mindre antal
kilometer end her i landet, nemlig ca 10.000
mod formentlig ca. 15.000 km &rligt her i lan-
det.

Af de regnskabsmaessige oplysninger kan man
kun med sikkerhed uddrage det resultat, a om-
kostningerne er lavere her i landet.

Af de ovenfor naavnte statistiske oplysninger
synes det a fremgd, at der ikke er nogen vee
sentlig forskel pa skadesfrekvensen i de to lan-
de, jfr. bilag nr. 173. Det ma dog herved be-
maakes, a antallet af draebte ved trafikulykker
i Frankrig synes at vage lidt hgiere end her i
landet. Endvidere vil det ovenfor anfgrte om
den gennemsnitlige alige kersddamngde ogsa
fare til, at skadesfrekvensen er lidt hgere i
Frankrig end her under forudsegning af som
nea/nt, at der keres et starre antal kilometer pr.
automobil her i landet. Nogen sterre forskd i
skadesfrekvensen e det vel nagppe mulig at
konstatere pa dette grundlag.

Beregningernes forudsagninger:
1) a) Peugeot Berline
b) Citroen DS 19 Berline
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2) Tarif omréde:
Frankrig: omrade 6 (Paris m.v.) samt om-
rade O (landdistrikter).
Danmark: tarif omréde A (Kebenhavns-om-
radet) og tarifomréde C (landdistrikter og
mindre byer).

Den franske tarifs omradeinddeling svarer
ikke til den danske. Der er tale om opdelinger
i flere omréder.

Dertil kommer, at praamierne ikke varierer
med samme procentsats i de forskellige tarif-
omréder. Det vil fremgd o tabellen nedenfor,
at de mindste automobiler, d.v.s. automobiler

Automobilets

tariferingsklasse 0 7

Tarifomridde 6 100 pct. 100 pct.
» 5 82 pct. 89 pct.
» 4 68 pct. 80 pct.
» 3 56 pct. 71 pct.
» 2 46 pct. 64 pct.
» 1 38 pct. 57 pct.

3) Ansvarss og kaskoforsikring.

For Frankrigs vedkommende er ansvarsforsik-
ringen beregnet dels uden sdvrisko og des
med selvrisiko. For kaskoforsikringens vedkom-
mende har det ikke veaet muligt pa grundlag
a de foreliggende oplysninger at beregne ra-
batten for en selvrisiko.

Danmark: Der er anvendt praamier, som
(uden for Dansk Automobilforsikrings For-
bund) beregnes uden bonus og uden selvrisiko
for ansvarsforsikringens vedkommende. For ka-
skoforsikringens vedkommende er praamiebereg-
ningen dels uden bonus og uden sdvrisiko, dels
uden bonus men med en sdlvrisko pa 250 kr.

med fagreste hestekradter, varierer stagrkt, nem-
lig helt ned til 38 pct. i det billigste tarifomré
de. De dyreste automobiler (tariferingsklasse
15) varierer ikke meget i de forskellige tarif-
omréder, idet forskellen mellem det dyreste og
det billigste tarif omréde kun er 10 pct. De auto-
mobiler, som har dannet grundlaget for sam-
menligningen, jfr. ovenfor under 1) varierer
med henholdsvis 36 pct. og 28 pct., jfr. tabel-
len.

Alt i alt ma man formentlig sige, at variatio-
nen fra det dyreste til det billigste tarifomréde
er mindre end her i landet til trods for opdeling
i et sterre antal geografiske tarifomrader.

9 11 15
100 pct. 100 pct. 100 pct
91 pct. 94 pct. 98 pct
84 pct. 87 pct. 96 pct
76 pct. 82 pct. 94 pct
70 pct. 76 pct. 92 pct
64 pct. 72 pct. 90 pct

Der er ikke anfart den forhgjede praamie, som
betales af nye forsikringer og g heller den la

o

vere praamie, som opnas efter 5 skadefri &

4) Da den franske praamie er en fast praamie
uden rabat efter skadefrit &, har det ikke vaget
nadvendigt at forudsadte en bestemt skadesfre-
kvens. Det md dog ved sammenligningen tages
i betragtning, at den franske tarif er en maks-
mumgstarif, og a forsikringstagere med et ssa-
lig heldigt skadesforlgb ville kunne opné ned-
sAtelser i praamien.

5) Belgb i franske f rcs. er omregnet til dan-
ke kr. efter kurs 141.



Synspunkter om indferelse af tvungen selvrisko under
motorkeretgjsforsikring.

l.

Spargsmdet om indferelse o en tvungen
selvforskring for motorkeretgier er tidligere
blevet behandlet i forbindelse med fremsadtelse
af fordag til feadsddov. Dette fordag blev
fremsat af justitsministeren den 19. november
1954 og blev henvist til et udvalg pa 17 med-
lemmer, jfr. folketingstidende 1954/55, sp. 836
og 1040 samt tillaag A, sp. 209. Folketings-
udvalget afgav betaankning den 21. april 1955,
folketingstidende 1954/55, tillesg B, sp. 621 ff.
Det fremgar heraf, at folketingsudvalget har
beskadtiget sig med spergsmdlet om at indfere
en tvungen sdlvrisiko pd motordrevne keretgjer.
Man har herved overvejet, om sidan sdvrisiko
kunne takes bdde at have en praaventiv virk-
ning over for ulykker ved at tilskynde motor-
kereren til sterre agtpdgivenhed, og om selv-
riskoen ogsd kunne medfere en praamiereduk-
tion for forsikringstageren.

Til brug for st arbejde modtog folketings-
udvalget en udtaldse fra et fadles nordisk ud-
valg, der havde féet til opgave at undersage
spargsmalet om en revison & lovgivningen om
erstatning for skader forvoldt ved brugen af
motorkeretgier og om tvungen forsikring til
dakning af skaderne. Dette udvalg var blevet
nedsat af justitsministeren den 24. februar 1952
(Betamkning nr. 179 & juli 1957).

Det fremgar a folketingsudvalgets betaank-
ning, a et flertal inden for den danske sektion
af det fadlesnordiske udvalg anbefdede en
tvungen sdvrisko for sivel ansvarsforsikring
som kaskoforsikring. Selvrisikobelgbet blev fo-
reddet ansat til 200 kr. Et mindretal inden for
den danske sektion anbefalede tvungen sdvrisi-
ko for ansvarsforskring men ikke for kasko-
forsikring.

Den selvrisko, som blev foreddet savel o
flertallet som af mindretallet for si vidt angér
ansvarsforsikring, ville ikke betyde nogen ind-
skramkning i forsikringspligten men derimod,
at forskringsselskabet inden for sdvrisikobela-
bet var tvunget til a gere regres mod forsk-
ringstageren.

Folketingsudvalget fandt imidlertid, at der
var forskellige betemkeligheder ved at indfare
tvungen selvrisiko, herunder at spergsmdlet ikke
var undersagt til bunds. Det anfgres navnlig i
betamkningen, at det kan vage tvivisomt, hvil-
ken preeventiv virkning sdvrisiko vil have. Der-
neest matte salvrisikoen hvile pa forsikringstage-
ren, og denne er i mange tilfadde en anden end
den, som ferer vognen, hvilket rejser saalige
problemer med hensyn til lgjere & vogne og
erhvervschauffgrer. Det kunne endvidere ven-
tes, a en ordning med tvungen selvrisko ville
give anledning til flere retstvister end den nu-
vagende ordning, og det var tvivisomt, om
tvungen sdvrisiko ville medfgre praamienedsad-
telse af nogen videre betydning. Det blev tillige
anfart, at justitsministeriet gennem Assurander-
Societetet havde féet oplyst, at bonusordninger,
der i praksis virker som selvrisiko, gadder for

75 pct. af deher i landet tegnede motorkeretg forsikringer, nér |

knallerter, traktore og arbejdsmaskiner. Folke-
tingsudvalgets flertal ville derefter afta fra at
stille andringsfordag, og man henstillede til
judtitsministeren at sgge overvgesane frem-
met, sdledes at der kunne fremsadtes fordag til
revison i den kommende folketingssamling.

Et mindretal pa fire medlemmer stillede dog
fordag om tvungen sdlvrisko for ansvarsforsik-
ring, hvilken sdvrisiko skulle gradueres, siledes
at det mindste belgb var 50 kr. for knallerter,
100 kr. for motorcykler, traktorer og motorred-
skaber, 200 kr. for motorvogne under 1200 kg
og 300 kr. for motorvogne med en egenvasgt pa
over 1200 kg. Fordaget blev begrundet med, at
en savrisko ville have en betyddig preeventiv
virkning og derfor ville blive et betydningsfuldt
led i bestredbelserne for at fremme fardselssk-
kerheden. Det fremhaesedes herved yderligere,
at der syntes at vage et betyddigt antal gere a
motorkeretgier, som har befriet sig for selv-
riskoen ved at tegne en forsikring uden sdv-
risko, efter a de pageddende har haft et antal
fardselsskader, der gjorde forsikringens sdlv-
risko (bonusordning) ufordelagtig for dem
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netop som falge af deres karevaner. Det under-
streges 0gsd, a ca. 24 pct. a de ansvarsforsik-
rede gere af motorkaretgier hverken har sdv-
risko i form & bonusordning eler i form af
direkte sdvrisko. Mindretallet udtalte ogsd, at
der for mindretallets vedkommende ikke kunne
vage tvivl om, a tvungen sdvrisko ville med-
fore endog betydelig preamienedssdtelse og
fandt, at dette bl.a. blev understreget &, at sd-
skaberne tegner forsikring med bonusordning
og efter skadefrit & nedsadter praamien med
40 pct.

| den forannaevnte betamkning nr. 179 &
juli 1957 fra den danske sektion af det fedles-
nordiske udvalg gares der rede for forhandlin-
ger med folketingsudvalget (betaankningen s-
de 30).

Flertallet (Christrup, Olafsson, Schaumburg)
samt et mindretal (Bertelsen) inden for den
danske sektion af det fadlesnordiske udvalg
dillede fordag om tvungen sdvrisko pa 200
kr., dtsd i overenstemmelse med den tidligere
afgivne udtalelse til folketingsudvalget men
kun for ansvarsforsikring.

Det omtaltes i den danske sektions betaak-
ning, a der i gieblikket findes tvungen sdvris-
ko for sa vidt angdr motorkeretgjer, der udlges
uden farer til personbefordring, og at der teg-
nes forsikringer frivilligt med en selvrisko, som
normalt aftales til 200 kr. (senere amdret til
300 kr. jfr. sde 53) save for ansvarsforsikring
som for kaskoforsikring mod en praamierabat pa
godt 30 pct. i forhold til praamien for forsk-
ring med bonus (denne rabatsats er senere aan-
dret).

Flertallets begrundelse for pa ny at foredé en
tvungen sdvrisko pa ansvarsforsikring hviler
forst og fremmest pa praeventive hensyn. Fler-
tallet var a den opfattelse, a en besemmese
om sdvrisko ville have en ikke ubetydelig pree
ventiv virkning, men var dog klar over, at
spargsmalet kunne omtvistes. Flertallet mente at
kunne se et fingerpeg i den omstandighed, at
en rakke store virksomheder, der gjorde et sza-
ligt arbejde for at tilskynde deres chauffarer til
at undga skader, havde haft et si ringe antal
skader, at det havde muliggjort tegning af for-
sikringer til veesentlig lavere preamie end ssad-
vanlig. Udvalget udtalte, a der ikke var nogen
tvivl om, a ogsd de frivillige bonusordninger
var a praaventiv betydning. Man mente imid-
lertid, a en tvungen selvrisko métte foretraek-
kes for en bonusordning. Sdedes som bonusord-
ningen var indrettet i Danmark, havde denne
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kun praasentiv betydning for den farste skade-
forvoldelse inden for et &. Né&r forsikringstage-
ren farst havde haft én skade og dermed mistet
sin ret til praamienedsadtelse for det falgende
&, var det praamiemasssigt uden betydning for
ham, om han senere forvoldte flere skader. Det
svakkede ogsa den praeventive betydning af en
bonusordning, at tabet af bonus ferst indtradte
det falgende &, hvorimod salvrisikobelgbet blev
afkraevet den pégaddende umiddelbart i forbin-
delse med skadesopgeret. Det blev endvidere
anfert, a det var frivilligt, om man ensker at
indga pa en forsikring med bonus, idet det kun-
ne tamkes a medfare, a netop de personer,
som voldte flest skader, tegnede forsikring uden
ret til bonus.

Frygten for, a selvriskoordning ville med-
fare retstvister, jfr. folketingsudvalgets betaak-
ning, fandtes ikke at vaae vaesentlig sterre end
ved bonusordninger, som allerede findes i langt
de fleste tilfadde. Flertallet af den danske sek-
tion var i evrigt a den opfattelse, a gennem-
fardlsen & en selvrisikoordning ville medfare,
a flere smaskader blev betat direkte af ejeren,
og det var en naturlig felge af ordningen, at
man derefter métte opgive den nuvagrende bo-
nusordning. Flertallet lagde endvidere veagt pa,
at den tvungne sdlvrisiko métte antages at med-
fare en ikke ubetydelig praamiereduktion.

Den norske sektions flertal tillede ikke for-
dag om tvungen selvrisko, men e mindretal
stillede sadant forslag.

Den svenske sektion fremsate ikke fordag
om tvungen sdlvrisiko i betragtning &, a der i
Sverige var gennemfart bonusordning med 7
bonusklasser, hvilket skulle medfere, a bonus-
ordningen i Sverige virkede mere praventivt
end i Danmark og medferte en betydelig pree
miereduktion for de forsigtige kerere (jfr. nu
sde 56-60). Dertil bemaakedes, a man i Sve
rige ville have vanskeligere ved at gennemfare
en selvrisikoordning, fordi man ikke som i Dan-
mark har mulighed for a fjerne nummerplader-
ne fra det pagaddende keretgj, sifremt preamie
eller selvriskobelgb ikke bliver betalt.

Hverken flertallet eller mindretallet enskede
dtillet fordag om sdvrisko for kaskoforsikring,
hvilket for flertallets vedkommende skyldtes, at
man mente, a spergsmaet faldt uden for udval-
gets kommissorium.

Det danske udvalgs indstilling. Med hensyn
til de indvendinger, som i gvrigt var blevet
fremfart mod en tvungen selvrisikoordning,



fandt udvalgets flertal, at der ikke var betamke-
ligheder ved, a en anden end bilens farer kun-
ne komme til a betale selvriskoen. At risikoen
f.eks. pdhvilede en arbejdsgiver med hensyn til
hans chaufferer ville gere arbejdsgiveren in-
teresseret | at sikre 9g dygtige og ansvarsbevid-
ste medhjadpere. Dertil kom, at principalen ofte
kunne have en medskyld i den uforsvarlige ker-
s med forkert arbgjdstilrettelasggelse eller ved
a tolerere karsel med overtredte chaufferer d-
ler ved anvendelse o darligt materiel. Safremt
det drejede sig om stjdine keretgier, pahvilede
selvriskoen helt tyven, da denne var bruger.
Automobiler, der udigjedes uden farer, skulle
som hidtil have en tvungen selvrisiko i over-
enssemmelse med den da geddende, og her
kunne udligjeren sikre sig regres mod lgeren,
ligesom det forudsadtes, a der af kraaves lgeren
et depositum, som i pakommende tilfadde kan
anvendes til hel edler delvis dakning a sdv-
risikobel gbet.

Sdvrisikobelgbets starrelse blev foreddet til
200 kr. uden den graduering, som var foredaet
af folketingsudvalgets mindretal.

Et mindretal (A. T. Bertelsen) fandt, at selv-
riskoen utvivisomt ville have en ikke ubetydelig
prasventiv virkning, sdv om det métte erkendes,
a denne virkning i et vist omfang alerede var
etableret igennem den gaddende bonusordning.
Den tvungne sdlvrisiko ville dog ligesom bonus-
reglen dene have direkte betydning i tilfadde,
hvor faren for, at skaden kan ske, var kendelig
pa forhadnd, atsd specidt i den almindelige by-
trafik og issx, hvor det drejede sg om mindre
materielle skader. Hvor der derimod var tale om
hurtiggdende trafik - f.eks. hovedve straf ik -
eller hvor der sker avorlige ulykker - ville sdlv-
risikoreglen nagppe have nogen selvstandig pree
ventiv betydning, i hvert fald ingen direkte be-
tydning. Endvidere udtales det, at selvriskoreg-
len adene bages a praarentive hensyn, og a det
derfor var ugnsket a knytte den til en lovregel
om et objektivt ansvar. En selvrisikoregel burde
derfor knyttes til reglerne om personligt ansvar,
atsd til den almindelige culparegel. Mindre-
tallet fandt derfor, at der métte ske yderligere
overvgdser &, hvorledes en savrisikoregel, der
ville have en praaventiv betydning, kunne for-
muleres.

Et andet mindretal (Laarkes) udtalte angden-
de spargsmélet om tvungen selvrisiko synspunk-
ter, som var pa linie med det farste mindretal,
sdedes a man navnlig ikke kunne ga ind for
en tvungen selvrisko under en lovgivning som

forlod culpa-synspunktet. Som tillagg til en regel
om objektivt ansvar, ville den tvungne sdlvrisi-
ko kunne styrke laggmandens despekt for loven.
Reglen ville blive opfattet som en strafferegd,
og - ndr skyld ikke konstateredes - virke lige sa
urimelig og uforstaelig pa menigmand, som det
er uforstéeligt for ham, a han pa grund af reg-
lerne i forsikringsaftalelovens § 25 skulle miste
sin bonus, nér en anden part havde hele skylden
for en skade pa hans vogn. Blot ville disse til-
faedde under en regel om tvungen selvrisiko bli-
ve meget talrigere.

Assurandar-Societetet har  afgivet  udtalelser
sve til folketingsudvalget som til den danske
sektion af det fedlesnordiske udvalg, jfr. herved
den danske sektions betamkning side 97 ff. Det
fremg& heraf, a man pa det da foreliggende
grundlag skennede, a en tvungen sdvrisko
kunne medfgre en praamienedsatelse pd 12-15
pct., men det blev understreget, a der ikke
fandtes erfaringer med hensyn til virkningerne
af sidan salvrisko, og at det derfor var vanske-
ligt at Sge noget sikkert.

Af bilagene til denne betaankning fremgdr
det, a Dansk Automobilforsikrings Forbund
har fremhaevet en rakke betankeligheder ved
indfgrelse af tvungen selvrisko (betankningen
side 100 ff.). Udover de spergsmd, som alere-
de e behandlet foran, omtate forbundet, at
selvrisikoen ville komme til at hvile med for-
skellig vesgt inden for de forskellige omrader af
landet som felge af den store forskd i trafik-
intensiteten, f.eks. var skadeshyppigheden i
Storkagbenhavn flere gange sterre end i land-
distrikterne. Dernaest ville der ogsa blive stor
forskel pd personer med forskelligt kersdls-
behov.

Det udtaltes videre, at antallet af skader for-
&sget o ukendte motorkeretgier ville stige,
fordi flere end hidtil ville sage a unddrage sig
ansvaret for en indtruffen skade. Ordningen
ville endvidere fare til, at skader, som i virke-
ligheden er ansvarsskader, i en vis udstraskning
ville blive anmeldt som kaskoskader og dermed
blive belastet kaskoforsikringen. Den tvungne
sdlvrisiko ville ogsd medfere, at selskaberne, i
stedet for som nu a kunne regulere skaderne
forligsmesssigt, kunne miste denne mulighed,
fordi forsikringstageren sdv ville blive gkono-
misk interesseret i skedens afgerelse. Dette ville
medfere betyddlige administrative vanskelighe-
der og omkostninger ikke alene for forsikrings-
selskaber, men ogsa for politi og domstole, hvis
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medvirken til en afgerelse ville blive pakraevet
i et vasentlig starre antal skadessager.

Inkasseringen af selvrisikobel gbene ville med-
fare en betydedlig foragelse af sdskabernes ad-
ministrative arbejde og ville ogsd, hvor det blev
nadvendigt at foretage udpantning, kunne be-
virke en belastning af domstolene.

Foreningen & gensidige danske ulykkesfor-
sikringsselskaber udtalte sig ligeledes imod reg-
ler om en tvungen selvforsikring for ansvarsfor-
skring. Det anfartes navnlig, at begrundelsen,
nemlig den praeventive virkning, var svag, da
man her kom ind pa et omréde, hvor kun mere
eller mindre velbegrundede gisninger eler for-
modninger kunne gare sig gaddende, og hvor
man ikke kunne have en blot nogenlunde neg-
tern bedemmelse.

Der foreligger ikke oplysninger om, at man i
udlandet fra lovgivningsmagtens side har ea
bleret tvungen savrisiko, sedes at der skabes
et ikke-forskringsbart omrade.

Noget andet er, at man i England ikke be-
hover a tegne ansvarsforsikring for hele an-
svarsriskoen ved anvendelse af motorkaretgjer,
idet loven i det vassentlige kun foreskriver for-
sikringspligt for ansvar for personskader, her-
under sselvanligvis ikke skade pd passagerer.
(Oplysningerne fra England er ikke officiele,
men hentet fra en artikel i The Review den 26.
marts 1965).

Det er imidiertid amindeligt i England, at
man ikke ngies med denne lovpligtige forsk-
ring, men tegner en videregdende forsikring. |
England kender man ifglge oplysningerne i The
Review frivillig selvforsikring ogsi for ansver
pafeks. £ 10 dler £ 20, hvilket imidlertid for
ansvarsforsikringens vedkommende kreever de-
ponering a belgbet hos forsikringssel skabet som
skkerhed for betaling af selvriskoen.

Efter det tarifmateriadle, kommissionen har
modtaget, findes der ikke i sdve tarifferne be-
semmelser om rabat for sdvrisko pa ansvars-
forskring men kun regler om sdvrisko for
kaskoskader. F.eks. kendes sdvriskobelgb pa
£ 10, £ 15 og£ 25 med rabatter pa henholdsvis
10 pct,, 125 pct. og 15 pct. Den rabat, der
ydes, ma dog ikke oversige selvrisikobelgbet.

| Sverige arbejder man ikke med sdvrisiko pa
ansvarsforsikring men kun pa& kaskoforsikring.
De svenske tariffers sysem er en bonusordning
for ansvarsforsikringens vedkommende med 7
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bonusklasser. | den farste bonusklasse betaes
100 pct. af praamien og i den laveste 25 pct.,
jfr. negmere sde 56.

Kaskoforsikringen tegnes i princippet ikke
med bonus men med sdlvrisiko, som er pa enten
400 svenske kr. eler 1.000 svenske kr. Ansvars-
forsikringens bonussystem f& dog ogsd virk-
ning for kaskoforsikringen, idet kaskoforsikrin-
gens praamie er afhaagig &, i hvilken bonus-
klasse ansvarsforsikringen er placeret, jfr. s-
de 56.

Hvis fereren er under 24 & gadder en selv-
forsikring pa 200 svenske kr. under ansvarsfor-
sikringen og 100 svenske kr. under kaskoforsik-
ringen. Ved en kombineret ansvars- og kasko-
skade vil der siledes blive tale om en sdvrisiko
pa 200 svenske kr. under ansvarsforsikringen
0g 400 +100 svenske kr. under kaskoforsikrin-
gen, sifremt kaskoforsikringen er tegnet med
den mindste sdlvrisiko p& 400 svenske kr.

Det svenke forskringsselskab Folksam har
endvidere indfart en saalig selvrisikoordning,
som ligeledes alene gedder for kaskoforsikring.
Ordningen gér i hovedtrak ud pa en sdvrisko
pd 1000 svenske kr., som dog kun anvendes
for kerere, som befinder g i bonusklasse 5-7.
Det salige ved denne sdlvrisikoordning er ska
deafregningen, der foregdr pa den méde, at for-
sikringsselskabet afregner de anmeldte kasko-
skader fuldt ud uden hensyn til sdvrisikoen.
Belgbet fradrages derefter i en konto, der opret-
tes med indbetalinger fra forsikringstageren pa
ca 200 kr. om &et, indtil kontoen udviser et
belgb pd 1.000 kr. Safremt der i tilfadde af ska
de ikke indestar tilstraskkeligt belgb pa kontoen,
betaler seskabet, hvad der mangler, dog hgst
indtil 1.000 kr. Kontoen kan dtsa have et nega
tivt udvisende pa indtil 1.000 kr. Der beregnes
en rente p& kontoen, som tilskrives belgbet og
Sledes forgger et indestdende men ogsa for-
gger en negativ saldo. Oprindelig blev denne
selvriskoordning kun indfert for personbiler
men e nu ogsa blevet indfert for lasthiler og
udlej ningsbiler med farer.

I Norge kendes ikke sdvrisko pa ansvars-
forsikringen, derimod indeholder bonussystemet
en sdvrisiko pa kasko, nemlig pa 200 kr., og
der foreligger ikke i tariffen nogen beregning
af en eventud tillasgspraamie for at undgé denne
salvrisko. Udgangspunktet er altsi for kasko-
forsikringens vedkommende en sdlvrisko pa
200 kr. Bonussystemet arbejder med 10 satser
fra bonusklasse O til bonusklasse 9. Sds nr. 3



svarer til 100 pct. a preamien og er begyndel-
sespositionen. Bonusklasse 9 yder 60 pct. rabat
i praamien. Ved skadefri karsel rykkes forsikrin-
gen et trin ned i skalaen og ved skade 2 trin op.
Hvis en forsikring derefter kommer i bonus-
klasse O (det vil for en begynder sige 2 skader
det forste ar), foretages der specialtarifering
efter satser, som begynder med e tillaay pa 60
pct., og som med fortsatte skader dutter i 200
pct. tillagy til praamien, jfr. neamere side 66.
Det fra Norge modtagne tarifmateriadle inde-
holder ingen regler om frivillig selvforsikring.

| Finland anvendes heller ikke sdlvforsikring
under den lovpligtige ansvarsforsikring, men
for kaskoforsikringens vedkommende er ud-
gangspunktet en selvrisikoordning, idet tariffen
indeholder satser for forsikringer med bonus og
en sdvrisiko p& 100 mark, og uden bonus med
selvforskring pa henholdsvis 250 mark og
1000 mark. Hvis forsikringen tegnes med bo-
nus, kan sdlvriskoen udelades mod en tillaggs
praamie, medens selvriskoen ikke kan bortfalde
for forsikringer, som tegnes uden bonusret. Bo-
nusordningen svarer i gvrigt i hovedtrakkene til
den norske bonusordning.

Der foreligger oplysninger om, at der efter
modtagelsen af det finske tarifmateriale er sket
andringer, men naamere oplysninger om disse
andringer foreligger imidlertid endnu ikke for
kommissionen.

| Frankrig kan ansvarsforsikringen tegnes
med selvrisiko pa 200 frcs., 500 frcs, 750 frcs.,
1.000 fres. og 1500 frcs., jfr. side 00. Den ra
bat, som ydes, varierer for en sdvrisko pa 200
frcs. fra 10,5 pct. til 18 pct. i de billigste tarif-
omréder og fra 11,5 til 22 pct. i de dyregte
tarifomréder, og er vassentlig mindre end de ra
batter, der findes her i landet.

De franske tariffer arbejder ikke med bonus-
systemer.

| Schwei zanvender tariffernefor motorkeretgjsfor

sikring som for kaskoforsikringen. Ansvarsfor-
sikringens sagdvanlige bonussystem, jfr. side 60.
anvender 22 bonusklasse. Praamien varierer fra
50 pct. a grundpraamien op til 280 pct. &
grundpraamien. For kaskoforsikringens vedkom-
mende er der 5 bonusklasser, der varierer fra
70 pct. til 100 pct. a grundpraamien, jfr. neg-
mere side 00.

Ansvarsforsikringen kan tegnes mod en sdv-

risko, der for automobiler til amindelig per-
sonkersel udger 200 frcs. Rabaten e pd ca
5 pct.

For kaskoforsikringen kan der veae tale om
selvrisko pa henholdsvis 200 frcs. og 300 frcs,
jfr. neamere side 6l.

For unge kerere, d.v.s. personer under 25 A,
gadder en sdvrisko pa 200 frcs. under ansvars-
forsikringen.

| Danmark giver reglernefor tegning af motorkeretgjsforsiki

de ovenfor skitserede:

A. Ca 75 pct. a motorkeretgsforsikringerne
her i landet tegnes i selskaber, der giver adgang
enten til en bonusordning eller til en ordning
med sdlvrisiko eller til en kombination af begge
dele. Derimod giver disse selskaber ikke adgang
til tegning af forskringer uden selvrisko og
uden bonus.

Den nugaddende bonusordning indeholder 4
bonusklasser, jfr. side 53, sdledes at nye forsk-
ringer, der placeres i bonusklasse 1, betaler 100
pct. af praamien, bonusklasse 2 75 pct. og bo-
nusklasse 3 561/4 pct. o preamien.

Efter skadefrit a flyttes forsikringen 1 bo-
nusklasse ned, medens forsikringen efter en ke
de flyttes 2 bonusklasser op, dog ikke hgjere
end til bonusklasse 1, medmindre der er tale om
2 dler flere skader pa samme & eller skader to
ar i trak.

Endvidere er der indfart en ny tarifklasse be-
regnet for forsikringstagere, som i 5 ar ikke har
haft skader, der har medfert udbetaling for for-
sikringsselskabet (elitekarere). Praamieberegnin-
gen for disse forsikringer forudssdter en sdlv-
risko pa 400 kr.

Bonusordningen kan frivilligt suppleres med
en selvrisiko p& normalt 300 kr. pé savel ansvar
som kasko, dog at en skade, der medfgrer bade
ansvars- og kaskoerstatning kun medferer selv-

s 3 indti %%a"!ﬂél gﬁ{%ljgﬁ,_ordningen
Srflﬁtnl gtenci#gg%ﬂera ! S a forskellen pa
f. eks. den svenske ordning, hvis man tager en
frivillig selvforsikring, ikke er s3 vasentlig. |
sammenligning med den norske og svenske ord-
ning bemagker man, a der ikke findes en ax-
tomatisk regel om specidtarifering for de for-
sikringer, som havner i den laveste bonusklasse.
Det er muligt, a forskellen i prakss ikke er sa
stor, idet selskaberne her i landet praktiserer en
specidtarifering i tilfaedde, hvor man skenner,
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a kadernes antal og karakter giver grundlag
derfor. Forskellen er dtsd nok snarere, at de
norske og svenske systemer tilsigter at virke
automatisk over for darlige kerere.

Efter de samme tariffer her i landet kan for-
sikringen tegnes uden bonus, men i <& fald for-
langes en sdvrisko p& mindst 300 kr. for s&
vel ansvar som kasko.

B. Et sdskab, Megjeriernes og Landbrugets

Ulykkesforsikring (gensidig), tegner motorkeretejsfob3 kit §l Rt peaee 69

hvorved der ville ske en udvadgelse imod sdl-
skabet.

C. Endelig er der i den senere tid opstéet for-
skellige systemer, som sager at udskille grupper
af motorkerere, som man forventer skulle ud-
gere en bedre risko end gennemsnittet, sdedes
a det skulle veae muligt at tilbyde en hilligere
preamie. To a de sdskaber, som tilbyder for-
sikringer af denne art, arbegjder med grupper

ukRsmesfarsikring med

siko. Dette sdlskab har ca 25 pet. af samtlige e Selvrisko pa 200 kr. Den pramie, som op-

automobilforsikringer.

Under denne ordning kan man imidlertid &-
tale frivillig selvrisko pa 250 kr. pr. skade un-
der kaskoforsikringen men ikke under ansvars-
forsikring. Denne selvforsikring medfarer en
praaminenedsadtelse under kaskoforsikring pa
33Y3 pct. Der er endvidere givet adgang til, at
forsikringer, som tegnes med en sidan sdlvrisi-
ko, efter to skadefri & far denne rabat forhgjet
til 66%/3 pct. af kaskoforsikringspraamien, dog
for de laveste gra&mier 50 pct. Rabatten nedsad-
tes igen fra 66°/3 pct. a kaskopraamien til 331/s
pct. a kaskopreamien, sifremt der anmeldes
skader, som skyldes tilsidessdtelse o faadsddo-
vens regler, samt hvis der anmeldes mere end
én skade under kaskoforsikringen, medens an-
svarskader ikke medregnes.

Denne ordning er ikke en bonusordning og
adskiller sig fra tarifselskabernes bonusordning
derved, a man lamgger vesgt pa kadens karak-
ter, inden man tager silling til, om rabatten
fortabes. Derved har man sggt at imedega den
oftest forekommende indvending mod det nor-
male bonussystem, nemlig at det faes uretfea-
digt, at en skade, som den pageddende var uden
skyld i, medfarer tab af bonus.

Det neavnte sdskab har endvidere indfert
en salig tarif for elitekarere, ligeledes under
forudssaning of at de pagaddende i 5 & ikke
har haft skeder, der har medfert udbetaling
fra forsikringsselskabet.

Ogsa for de forskrede, der tegner til fast
praamie og med eler uden sdvrisko, gadder de
almindelige principper, at der vil kunne foreta-
ges specidtarifering, sfremt skadernes anta og
karakter métte give anledning dertil, hvilket kan
have saalig betydning for ordninger med fast
praamie, idet man elers kunne befrygte, at netop
forsikringstagere, hvis kerefeadighed havde
vist sig mindre god, ville foretrakke sidanne
forskringer med fast praamie uden sdvrisiko,

74

kreeves, er en forelgbig praamie, som indenfor
vise gramnser kan tilbagebetaes, og efterbeta
ling kan fide sted ligeledes indenfor visse graa-
s, dt afhengig af skadesforlgbet indenfor den
pagaddende gruppe, hvortil forsikringen er
knyttet.

V.

| betragtning &, a @nsket om en mere ud-
bredt selvrisikoordning er begrundet i formod-
ninger om, a en sidan ordning vil kunne med-
fare betydelige preamiereduktioner, vil det vee
re naturligt at se lidt naamere pd, hvilke bespa-
relser der skeannes at kunne opnéds ved sdlvrisi-
koordninger. Det vil navnlig veae a betydning,
om besparelserne vessentlig overstiger de il
selvriskoen svarende skadesudgifter.

| det folgende er der sogt a skenne herover,
men meget beror pa e ret usikkert sken, men
formentlig er skennet dog af en sddan vaadi,
a det kan have interesse for bedgmmelsen &f
den starrelsesorden, som besparelserne métte
have.

Det er ofte neaynt under debat af denne art,
at de sma skader koster lige sa meget a behand-
le som de dtore skader. Dette er imidlertid for-
mentlig ikke rigtigt. Det er ve rigtigt, a de sma
skader er relativt dyrere, men ved behandlingen
af sméaskaderne ma dog nedvendigvis udgifterne
pr. skade ligge under gennemsnittet af udgifter-
ne ved skadernes behandling. Sifremt det anta-
ges, a den gennemsnitlige skadesbehandling ko-
gser ca 20 pct. af skadesbelgbet, kan man for-
mentlig skenne, a behandlingen af smaskaderne
koster hgjst 35 pct. & det skadesbelgb, som &-
skages ved en salvforsikring af den ssadvanlige
starrelsesorden.  Dette sken kan  begrundes i
betragtninger over skadeudgiftens sterrelse og
antallet af de skader, det ma have drejet sig om.
Hvis man f. eks. anvender en sdvrisko & en
sidan starrelse, at der opnas besparelse i skades-
udgifterne p& 25 pct., er det klart, a besparel-



serne i udgifter til skadesbehandling vil over-
stige disse 25 pct. o de samlede udgifter til
skadesbehandling. Dog m& man herved tage i
betragtning, a der i de sparede skadesudgifter
indgér en del belgb hidrgrende fra skader, som
overgiger savriskoen, og som atsdA ma be
handles af selskabet. For disse skaders vedkom-
mende opnds der ikke nogen bespardlse i ud-
gifterne til skadebehandling, heller ikke for
kaskoforsikringens vedkommende, men méske
snarere ggede udgifter. Det belgb i sparede di-
rekte skadesudgifter, som skd lagges til grund
ved bedemmelsen af de sparede udgifter til be-
handling a skaderne er derfor kun en de &
de 25 pct. Derved finder man en undergramse
for bespardsens omfang, og overgramsen ma
bedgmmes pa grundlag af skadernes antal st i
forhold til det samlede antal skader, som ville
vege blevet anmeldt til behandling, hvis sdv-
riskoen ikke havde veaet anvendt.

Det e nok muligt, at dette skan kan enten
bekredtes eller afkradtes, nar der foreligger
naamere oplysninger om omkostningsfordelin-
gerne i selskaber, som driver mototkerete) sfor-
sikring.

Sifremt en admindelig automobilforsikring
drives med en samlet omkostning pa 30 pct. og
en skadesprocent pa 70, vil fordelingen e &
ledes ud:

Policeadministration 16
Skadeshehandling ... 14
Skadesbelab ......... 70

100

Disse ta vil formentlig passe i det vasent-
lige pa selskaber, der driver motorkareto; sfor-
sikring med bonus, men som udgangspunkt bar
man segge frem til udgifterne ved forsikringer
uden bonus og uden sdvforsikring for a kun-
ne bedemme, hvilken virkning en selvrisiko vil
have. Et sdskab, som havde de samme forsik-
ringer uden bonus og uden selvrisiko ville opna
en stgrre preamieindtasgt, og ndr hensyn tages
hertil, ville de tilsvarende tal formentlig se &
ledes ud:

Policeadministration........ ... 12
Udgifter til skadebehandling 16
Skadesbelab ... 72

100

Udgifterne til skadesbehandling kan ikke de-
les op i ansvar og kasko, men hvis man foreta-

ger en fordeling i forhold til praamiens starrel-
%, vil dette vel veae nogenlunde tilstrakkeligt
som basis for disse skensmasssige betragtninger,
og méaske kan man herefter regne med, a ca
1/3 & udgifterne hidrgrer fra ansvar og %/5 fra
kasko.

En sdvrisikoordning som den, der praktiseres
i gieblikket, vil ikke medfare omkostningsbe-
sparelser under ansvarsforsikring, men vil ve
snarere virke noget fordyrende, da selvforsk-
ringen kun i meget ringe omfang bevirker, at
skaderne ikke anmeldes og behandles. Seevan-
ligvis vil skadelidte anmelde St krav, som der-
efter dakkes af forsikringsselskabet, hvorefter
dette ma sage salvrisikobelgbet betalt af skade-
volder. Der spares sdledes kun i ringe omfang
behandlingsutgifter, og til gengedd far man ad-
ministrationsudgifter med a inddrive sdvfor-
sikringsbelgbet. Man kan heller ikke regne med
nogen besparelse af omkostningerne indenfor
policeadministrationen, i hvert fald ikke & no-
gen videre betydning, og besparelserne i de ad-
ministrative udgifter vil adtsa alene komme til
a hvile pa de ca 10 pct. (2/3 o 16 pct.), der
anvendes til skadesbehandling indenfor kasko.
En sdvrisiko, der bortskar 25 pct. af skadesud-
gifterne skulle derefter kunne give en bespa
relse i administrative udgifter pa ca 4 pct. af de
samlede udgifter (35 pct. a bespardsen i di-
rekte skadesudgifter for kasko, der antages at
vage?/, a 18 pet. eller ca 12 pct.).

Skadesudgifterne forudsattes reduceret med
25 pct., dv.s. med 18 pct. a de samlede ud-
gifter. Den samlede besparelse ville dtsa blive
pa hgist ca 22 pct.

Hvis man tamkte sg en selvforsikringsord-
ning, hvorefter ansvarsskader, som ikke over-
seg selvforsikringens belgb, helt kunne afvises,
ville besparelsen kunne blive noget sterre, mé&
ske ca 2 pct. starre eler hgist ca 6 pct. i alt.

Det bemaakes, a de forventninger, som har
veget fremsat om det antal skader, som kan &-
skages o en selvforsikring pa f.eks. 200 kr. nok
e dillet for hgjt. Der vil i hvert fad ikke kun-
ne afkeges havdelen & antdlet af skader med
en salvforsikring pa 200 kr., og dette antal ma
antages at vage faldende som fdge af prisudvik-
lingen, sdv om der maske nok i udviklingen
er et trak, som g& i den modsatte retning, da
den forogede trafikintensitet gger antallet af
sméskader i forhold til antallet af store skader.
Ogsa parkeringsskader er formentlig med til
relativt at ege antallet af smaskader.
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V.
Der e a motororganisationernes repraesen-
tant, direkter V. Laakes, den 29. marts 1968
modtaget et indlagg af falgende indhold:

»Motororganisationerne (FDM, KDAK og

LDV), deri arbegjdsudval get vedrgrende motorkaret

af direkter V. Lagkes, FDM, dtillede pa ar-
bejdsudvalgets made den *) for-
dag om, a kommissionen ivaaksate en under-
sagelse a de med indfarelsen a en tvungen
sdvrisko - omfattende sivel ansvarss som
kaskaforsikring — paregnelige virkninger.

Baggrunden for dette fordag var en i de ne-
denfor anferte synspunkter begrundet tro pa,
a et obligatorisk forsikringsfrit bundomrade
ville bortskeae en betydelig dd & forsikrings-
selskabernes udgifter og dermed muliggere en
kraftig senkning & praamieniveauet.

| det omfang, den foreddede undersegelse
métte bekradte rigtigheden af motororganisatio-
nernes opfattelse, burde kommissionen tege ini-
tiativ til udarbeidelse af nedvendige udkast til
lovandringer.

Motororganisationernes repreesentant har i
denne forbindelse understreget, at den afstand-
tagen fra fordaget om tvungen sdvrisko, som
organisationerne har givet udtryk for i den for-
an under afsnit | refererede udvalgsbetamkning
nr. 179 & juli 1957, var en naturlig fage &
den pa davagrende tidspunkt foredéede lovgiv-
ning om objektivt ansvar, hvor brugen af obli-
gatorisk sdvrisko er uantagelig.

Den i den netop naavnte udvalgsheteankning
formulerede flertalsindstilling om gennemfarel-
se a objektivt ansvar i sager om skader for-
voldt af motorkeretgier hvilede bl.a. pd den &
professor H. Ussing m.fl. fremsatte pastand,
a hvis trussel om tab & liv og ferlighed og
straftrusen ikke virkede tilstrakkelig preeven-
tivt, kunne en gkonomisk trussel det ikke. Den-
ne betragtning, der jo strengt taget borttager be-
grundelsen for ale mindre bedestraffe, ansds og
ansss a motororganisationerne (og mange an-
dre) som temmelig livsfjern. Truden pa liv og

*) Spargsmdet er blevet behandlet pd & made
i kommissonens arbgdsudvalg vedr. motorkare-
tgisforskring den 3. mg 1963.
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lemmer virker kun pa en del af menneskene -
men formodentlig i gvrigt de samme, der i dag
frivilligt tegner forsikring med selvrisko eller
befinder sg i tarif sedskabernes hgjere bonus-
Klasser, atsd de ansvarsbevidste. Organisatio-
nerne er tilbgjelige til at tillaggge en tvungen

Brisike W&ﬁ% Keyfgigg end trus-
QEn Qggraf. '

om b

Viden om, a enhver indtruffen skade auto-
matisk vil belaste geren eler fareren o kaore-
tgiet med en udgift op til gramsen for selvris-
koen vil virke veesentlig mere praaventivt end
badetruden, bl.a. fordi opdagelsesriskoen er
ringe, og fordi et betyddigt anta skadesager,
hvortil politiet f&r kendskab, ikke medferer op-
tagelse & rapport.

Den farste virkning af tvungen sdvrisiko
skulle herefter vage en nedsstelse af skadernes
antal.

Som en anden samfundsgkonomisk fordel ved
en tvungen selvrisikoordning ma fremhaaves
den begramsning a de veadilgse reparationer
af ikke-sikkerhedsforringende smaskader, her-
under de s3kaldte »kosmetikskader«, der vil
felge &, at det for den enkelte motorejer ikke
kan betde sg a lade dise reparationer ud-
fare.

Ogsd den & de pa dette omréde implicerede
omtalte tendens til a eve den »lille forsikrings-
svindel«, som praktiseres farst og fremmest &
forsikringstagerne, men ogsa af vagkstederne og
andre melleminstanser, vil for stersteparten fa-
de bort inden for det uforsikrede omréde. Det
erkendes, at denne besparelse pa forsikringskon-
toen for en del ikke er en samfundsmasssig be-
sparelse, men »den lille svindel« er et forsag pa
at bringe en dags reparationsabonnement ind
under forsikringsdakningen, hvilket forekom-
mer urimeligt, saligt da det ikke er ale forsik-
ringstagere, der omfattes af »abonnementet«,
men kun de, der praktiserer denne uregelmaes-
sighed.

Som et yderligere synspunkt til stette for en
tvungen sdlvrisko ma naavnes, a det efter for-
sikringsselskabernes egne oplysninger til offent-
ligheden m& antages, at reparationer af smaska
der repraesenterer en meget betydelig dd &f
den samlede skadesudgift. Et obligatorisk for-
sikringsfrit bundomréde vil derfor fa veesentlig



indflydelse pa sterrelsen af selskabernes udgif-
ter til administration af smaskader.

Sdv om udgiften til administration & den
enkelte lille skade ligger under gennemsnitsud-
giften pr. skade for samtlige skader, ma den
tamaessige overlegenhed af smaskaderne fa en
ikke ubetydelig virkning.

Endelig er det uden videre klart, at bortskee
ring af de talrige smaskader vil nedsadte sd-
skabernes direkte skadesudgifter ganske betyde-

ligt.

For a opna de ovenfor omtalte forbedringer
har motororganisationerne sillet fordag om ved
lovandring a sege gennemfart forbud mod for-
skring a bundvezdien a enhver skade, for-
voldt af eler pa motorkeretgjer, der elers var
dakket af en ansvars- dler kaskoforsikringspo-
lice

Stgrrelsen o den obligatoriske salvrisko méat-
te vage afhangig o resultatet af den & organi-
sationerne foredaede undersegelse af Skadesfor-
Igbet af de i en &rakke indtrufne skader be-
handlet & forsikringsselskaberne. Motororgani-
sationerne afleverede i dette giemed til kom-
missionen fordag til et spargeskema, der i ud-
fyldt stand métte kunne anvendes ved vurde-
ringen &, hvor den naturlige gramse for sdv-
riskoen burde ligge, afhangig & hvilken be-
sparelse i praamieniveauet man tilsigtede. Kom-
missionen vedtog a indhente de af motor or-
ganisationerne foreddede oplysninger, idet et
i forhold til fordaget let reduceret spargeskema
af kommissionen udsendtes til forsikringsselska-
berne (skema - se bilag)*). Besvarelserne blev
efter hendtilling fra forsikringsselskaberne &
hensyn til disses indbyrdes konkurrencefor-
hold ikke meddelt offentligheden, g heller for-
skringskommissionens mediemmer, men forbe-
holdtes formandsskabet. Sifremt afsnit 5 i no-
tat af 12 -11 -1965%*) er et forseg pa bearbegd-
ning a de indhentede besvardser, ma det er-
kendes, a det er blevet ved forseget. Ingen
vil €efter motororganisationernes bedemmelse
kunne udlede noget som helst af det i afsnit 5
oplyste.

*) Bilag nr. 175.

**) Jfr. betaakningens tekst 1V dde 74, samt
sde 69 ff, (afsnit om synspunkter om indfe-
relse a tvungen sdvrisko under motorkeretojs-
forsikring), der svarer til indholdet af neevnte notat.

Det erkendes, at den foredede undersagelse
ikke ville kunne pavise den ngjagtige starrelse
af de o selvriskoordningen falgende besparel-
ser pa grund of

a nedsdtdse  skadesudgiften som falge &
@gget praeventionsvirkning,

b) begramsningen i reparationer a »kosmetik-
skaderne,

C) begramsningen i administrationen & sm&
skader,

men undersggelsen vil give en tilstraskkelig god
forestilling om den besparelse pd skadeudgifts-
kontoen, der kunne opnas ved de i betragtning
kommende selvrisikobel gb.

Mod fordaget om en obligatorisk salvrisko
taler efter motororganisationernes opfattelse ik-
ke hensynet til skaddidte, hvis retsstilling ikke
vil blive vassentligt forskellig fra hans aktuelle
retsgtilling. Han ma fremdeles vurdere mulig-
hederne for under en retssag a indtale st krav
om erstatning, siedes a hans risko dene be-
stér i, at den formodet erstatningspligtige ikke
formdr a preetere det af selvriskoen omfatte-
de belgh. Sifremt sdvriskoen eksempelvis an-
sadtes til 400-600 kr., vil denne risko blive
uhyre begramset, og endelig ville et tab & den-
ne sterrelsesorden i det moderne samfund nagp-
pe medfgre velfeadstab for nogen. Om det
matte anses for ngdvendigt, ville skaddidtes
krav kunne skres ved lovbestemt pant i mo-
torkeretgjet, jvfr. faxdseldovens affattelse in-
den andring ved lov nr. 206 & 11.6. 1959

Det bemaakes i denne forbindelse, at brugen
af motorkeretgj i dag er et SA vassentligt og na-
turligt led i dagligdagens tilvaaelse, a de ud
fra tidligere tiders vurdering af motorkeretgjer
som »farlig bedrift« anlagte synspunkter pa er-
statningspligten i nogen grad ma forekomme at
vage udtryk for vanetamkning. Det fremhaaves,
a en skaddlidt pa adskillige andre af dagligli-
vets omréder, hvor pligt til tegning af ansvars-
forsikring ikke foreligger, fremddes ikke vil
vage tilgodeset i samme omfang som pa det
her aktuelle omréde.

Heller ikke hensynet til skadevolder i tilfadde
af ansvarsskader taler med nogen vaggt mod den
foreddede ordning.

Som en anden betamkelighed ved den fore-
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déede ordning er naavnt, at denne vil virke pro-
cesbefordrende og dermed belaste domstolene
mere end hidtil, hvor den atoverveende del af
skadessagerne reguleres ved forsikringsselska
bernes mellemkomst.

Hertil bemaaker organisationerne:

at forskringsselskaberne fremdeles vil blive in-
volveret i enhver sag af nogen betydning, og
a selskabets stilling til den konkrete sag i
hg grad vil vage retningsgivende for den
stilling, den formodet erstatningspligtige vil
indtage, og

a faadseldovens erstatningsregler og domsto-
lenes praksis pa grundlag af disse regler al-
lerede har givet forholdsvis faste retningdi-
nier til belysning af det betimelige i a fare
proces.

Den fra forgkringsselskabernes side fremhase
vede frygt for, a en obligatorisk sdvrisko vil
frige til a kumulere skader, synes a kunne
imadegss i tilstraskkeligt omfang ved en effek-
tiv taksationsvirksomhed, der med det formodet
mindre antal sager vil blive lettere a gennem-
fare.

Det erkendes, at en obligatorisk selvrisko pa
ansvarsforsikringen kan friste en skadevolder
til a unddrage sSg St ansvar, og at det, i det
omfang den pageddende ikke findes, vil virke
uheldigt, om skadelidte pa grund af en obliga
torisk ordning sev ma baze skaden, men dette
synes ud fra en helhedsbedemmelse ikke a tale
imod organisationernes fordag, hvorved bemag-
kes, at det i dag aimindeligt anvendte bonussy-
sem og/eller frivillig salvrisko affader lignen-
de virkninger.

Motororganisationerne har bemsaket sg, at
der i drene 1962-67 er sket en meget maakbar
stigning i salget af navnlig kaskoforsikringspo-
licer med selvrisko. Ved begyndesen af dette
arti blev kun ganske fa procent af samtlige po-
licer udstedt med selvrisiko, medens i dag om-

under forudsadning af tvungen selvrisko pa
begge forskringsarter. Den omstaadighed, at
ansvars- og kaskoforsikring praektisk taget altid
tegnes som én forsikring, populaat kaldet mo-
torforsikringen, giver i dag selskaberne mulig-
hed for at »jonglere« med tarifferne for an-
svarss og kaskoforsikring. Den preamiereduk-
tion, der ber fage af en obligatorisk selvristko-
ordning, ma derfor beregnes pa grundlag af en
tilbundsgéende vurdering af det pa motororga:
nisationernes foranledning indhentede materia-
le.

Derimod synes det rimdigt af den foran
nea/nte udvikling at dutte, a en lovbestemmel-
se, der som foreddet indfarer et begramset ufor-
sikret omréde indenfor »motorforsikringen« ik-
ke vil blive madt med starre protester fra for-
sikringstagerne — forudsat at de indvundne be-
sparelser kommer til udtryk i betydelige praamie-
nedssdtelser. En af FDM gennemfert gallupun-
derspgelse kan tolkes i samme retning.

At forsikringsselskaberne ikke pa forhand er
venligt stemt overfor motororganisationernes
fordag er forstadigt. Der vil blive tale om en
ny-tarifering som naant uden at for megen
stette i de gamle tariffer, og rimeligvis en ikke
ubetydelig omlaggning af administrationen. Men
enhver nydannelse kreever naturligvis mod og
god vilje til dens gennemferelse. Motororgani-
sationerne beklager meget, at de pa organisatio-
nernes initiativ indhentede statistiske oplysnin-
ger ikke har kunnet fremlagges.

Sifremt forbud mod forsikring af en vis del
af enhver skade forvoldt af motorkeretgjer gen-
nemfares, og udgangspraamierne er fastlagt, ses
intet til hinder for pd dette nye grundlag at
viderefgre de tanker om differentiering mellem
gode og dérlige forsikringstagere, der i de gad-
dende tariffer giver sig s3 mangfoldige udtryk.

| modsadning til, hvad der foran er sagt om
forsikring af smaskaderne, anser motororganisa
tionerne det for uhyre vigtigt, a dle de starre

kring halvdelen af policerne vedrarende motorkeretejgkansiiiisier kafasttafjes atiesdetegneita ved bru-

med sdlvrisiko.

Det forekommer indlysende, at der ikke
umiddelbart ved at betragte de i dag gaddende
tariffer kan udtales noget som helst om, hvor-
ledes en praamietarif ville komme til a se ud,
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gen o karetgierne, bringes ind under forsik-
ringsdagkningen.

Organisationerne er vidende om, at der for
tiden foregér et arbejde med at revidere de of
selskaberne anvendte standardpolicer, og haber,
a de mangler, der for tiden kan konstateres,



og som i enkelte tilfadde kan medfere velfeads
tab for en forsikringstager, snarest rettes, hvor-
ved bemagkes, at de ud fra amindelige rimelig-
hedshensyn nadvendige aandringer for den helt
overvegiende dels af vedkommende vil kunne ske
uden naavnevaxdige ekstra udgifter for forsk-
ringssel skabernex.

Det fordag, som foreligger, g& ud pa, at der
svd for ansvarsforsikringens som for kasko-
forsikringens vedkommende indfgres en tvun-
gen sdvrisko af en passende starrelse. | mod-
sadning til den foran Sde 69 omtalte kommis-
sion, som i 1957 fremsatte fordag om en tvun-
gen sdvrisko pa 200 kr. for sivel ansvarsfor-
sikring som kaskoforsikring, gar det nu fore-
liggende fordag ud pd, a der for ansvarsfor-
sikringens vedkommende ikke skulle vage no-
gen forsikringsdakning for selvrisikoen. Dette
betyder, at skadelidte, som har et krav, ma ind-
tale dette mod skadevolder, og erstatningens
gennemferelse sdedes geres afheagig &, om
skadevolder er i stand til a betale belgbet. For-
daget e sdledes videregdende end det tidligere.

Begrundelsen er ogsa forskellig fra den tid-
ligere fremfarte.

Det vil fremgd o det foran anferte (side
70), at fordaget af 1957 var begrundet o pree
ventive hensyn, idet man ferst og fremmest an-
skede at forbedre trafiksikkerheden. @nsket om
en praaniereduktion kom i anden rakke, sdv
om det var klart, at en tvungen sdvrisiko ville
medfgre preamienedsadtelser, og i salig grad
sifremt den efter sin hensigt virkede praaven-
tivt og forbedrende pé trafiksikkerheden. Efter
det nu foreliggende fordag fra V. Lagkes er
det spergsmdet om en preamiereduktion, der
kommer i farste rakke.

Det er den amindelige opfattelse i dag in-
denfor forsikringsselskabernes sagkyndige, at en
sdvrisko ikke vil kunne forbedre trafiksikker-
heden og heller ikke har nogen praaventiv virk-
ning udenfor smaskadernes omréde.

Det er i gvrigt ogsa i den offentlige debat an-
fert, a man kan pdpege en rakke andre for-
hold, som virker praaventivt, bl.a den risko
som fareren af automobilet sev udsadter sig
for, den risko han udsadter sine passagerer for,
amindelige moralbegreber og frygt for straf og
for andres dom og holdning, samt forstands-
massige overvgelser &, hvad der i det lange
Igb betaer sig bedst, jfr. ogsd herved Henry

Ussing: Nordisk Lovgivning om Erstatningsan-
svar, (side 33) samt den ovenfor (side 71)
omtalte betamkning, hvor mindretallene har
vaget inde pa lignende betragtninger.

Man kan formentlig sasmmenfatte disse syns
punkter sdledes, at man ikke kan tillasgge selv-
risko nogen selvstendig preaventiv virkning i
de tilfedde, hvor skaden ikke har kunnet afvea-
ges a meget vagtigere hensyn, som f. eks. hen-
synet til egen sikkerhed og hensynet til pas
sagerernes sikkerhed.

Fra forsikringsselskabernes side har man vae
ret & den opfattelse, a en regel om tvungen
svrisko formentlig ville veae uheldig. Som
forholdet er i dag med en frivillig selvrisiko-
ordning, ydes der en rabat, som overstiger den
rabat, som svarer til en gennemsnitlig besparel-
s da skadesudgifter og omkostninger. Derved
kan der gives fordelagtige vilkdr for de gode
karere og til kerere med lille karselsbehov, som
netop fortrinsvis vil vadge en ordning med sdlv-
risko. Safremt forsikring med sdvrisko der-
imod bliver tvungen eller den mest almindelige,
vil det ikke vare muligt a give nogen forhgjet
rabat for den tvungne selvrisiko.

Dertil fger sddskaberne, a en pavtungen
sdvrisko oftere vil friste til & sage riskoen
undgéet ved f. eks. a cumulere skader, end hvor
det drejer Sg om et publikum, der frivilligt har
sagt selvrisikoen.

Et seskab arbgder som nsevnt side 74 med
faste praamier uden bonus men eventuelt med
en sdvrisiko pa frivillig bass med to rabatsat-
sar, dog kun indenfor kaskoforsikringen, me-
dens ansvarsforsikringen dtid tegnes til fast
preamie uden bonus og uden sdvrisko. Dette
forskringsselskab er af den opfattelse, a sdv-
risko under enhver form, sive tvungen som
frivillig, ber undgds indenfor ansvarsforsikring.
Man henviser herved til, at ansvarsskader under
alle omstamndigheder som hovedregel bliver be-
handlet af forsikringsselskabet, sdedes at sdv-
riskoen ikke medfgrer nogen administrativ be-
sparelse men derimod administrationsudgifter.
Dertil kommer, a man ved en savrisko inden-
for ansvar frigter til, at Skadevolderen ikke ved-
kender sg skaden.

Bonusordningen er her i landet og ogsd i ud-
landet et amindeligt element ved tarifering &f
automobilforsikring. Tilhaengere af denne ord-
ning finder, a man herved opndr en form for
selvrisiko, der er lettere at administrere end den
direkte form for selvforsikring. Endvidere me-
ner disse selskaber, at ordninger a denne art er
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mere egnet for det store flertal af forsikringsta
gere. Navnlig for ansvarsforsikringens vedkom-
mende er den lettere at administrere, idet admi-
nistration af en sdvrisko under ansvarsforsik-
ring giver administrative udgifter ved opkraev-
ning af det selvriskobelgb, som forsikringssel-
skabet har méttet udrede til skadelidte, men som
efter ordningen skd baaes a forsikringstage-
ren. Tilsvarende udgifter findes ikke ved bonus-
ordninger eler er i hvert fad minimae, idet
man med de tekniske hjadpemidler, der findes,
e i stand til uden sterre udgifter a regulere
preamien efter hver skade. For forsikringstage-
ren indebager bonusordningen den fordel st i
forhold til selvrisko, at det indenfor et enkelt
& e maksmeret, hvor meget forsikringstage-
rens egen risko kan blive, sdedes at de gkono-
miske konsekvenser bliver begraanset og bedre
kan indpasses i forsikringstagerens gkonomi.

Sive her i landet som i udlandet kritiseres
bonussystemet ud fra betragtninger om, at det
virker uretfaadigt, a bonus fortabes, sev om
forsikringstageren er uden skyld i den indtrufne
skade. Herimod heevdes det, at bonussystemet
som naamnt er en form for selvrisikoordning, og
under en form for sdvrisko ma forsikringsta-
geren indenfor selvrisikoens rammer bage risi-
koen uanset skyld eler ikke-skyld. Noget af
miforstéelsen skylden muligvis navnet bonus,
om jo f. eks. indenfor livsforsikring bruges i
en hel anden betydning. (I England anvender
man udtrykket »no claims discount«, hvilket er
et mere traffende udtryk, men ogsd mere uprak-
tik i brug).

Det e ogsa indvendt mod bonusordningen,
at den selvrisikovirkning, som bonusordningen
indeholder, kun kommer i funktion én gang,
nemlig forud for den farste skade. Deref-
ter er bonus gdet tabt, og forsikringstageren
afholdes ikke fra at anmelde fremtidige skader
ud fra e gnske om a bevare bonus. Denne
indvending er ikke rigtig mere. Dels er bonus-
belgbene nu sA Store, a de, ndr det drejer sig
om den saalvanlige forsikring p& bade ansvars-
og kaskoforsikring, overstiger skader pa 300 kr.,
0g dels er sysemet andret, sledes at ogsa ska
de nr. 2 indenfor samme & dler indenfor det
falgende forsikringsr kan fa yderligere virk-
ning i form & en preamieforhgielse som falge
af overfarsd til en anden bonusklasse, jfr. s. 53.

Bonusordningen begrundes imidlertid ikke
med en praaventiv virkning men i det vassent-
lige med ensket om at afskege smaskaderne i
e vig omfang.
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For béde forsikringer med selvrisiko og for-
skringer med bonus gadder det, at der ved
ordninger af denne art opnds en vis tariferings-
massig virkning som automatisk supplerer tari-
feringssystemet.

Denne sdvvirkende tariferingsfunktion be-
st&r i, a en sdvrisko dler en bonusordning
har en tiltraskning for den gode risiko eller i
hvert fad for de forsikringstagere, der sdv me-
ner a vage en god risko. Dette vil generelt
betyde, a de forskringstagere, som vadger
f. eks. en bonusordning med selvrisiko eler en
selvriskoordning med yderligere praamiened-
sotelse efter en vis skadefri periode, gennem-
snitligt vil fremvise et skadesforlgb, som er
bedre end det normale og bedre, end man kun-
ne forvente ved at betragte skadesforlgbet i en
forsikringsbestand, der hverken har bonus eler
selvrisiko.

Efter 1960, da diskussonen om en videre
anvendelse o sdvrisko pd motorkeretoj Sfor-
sikringer begyndte, var det i rediteten inden-
for selskaber, der dakkede ca 75 pct. a den
samlede bestand & motorkaeretgiSForskringer,
indfart en vis form for sdvrisko pa ale
forsikringer. Forholdet var det, a& Dansk Au-
tomobilforsikrings Forbund, der dakkede ca
60 pct. o praamieindtagten, dlerede for en
rakke & tilbage havde indfert den bestemme-
se, a en forskring kun kunne tegnes enten
med saalvanlig rabatordning efter skadefrit ar
(bonusordning) eller mod en selvrisiko pa 200
kr. og til fast praamie. Den tidligere regel om
adgang til at tegne savel uden bonusordning
som uden sdvrisiko var bortfaldet. Ogsd andre
forsikringsselskaber end de til Dansk Automo-
bilforsikrings Forbund knyttede selskaber fulg-
te de samme principper, sdedes a ca. 75 pct.
a den samlede bestand var tegnet enten med
bonus eller med en sdvrisiko pa mindst 200 kr.

Et enkdt sdskab (Meeriernes og Landbru-
gets Ulykkesforsikring) tegnede motorkeretgjs-
forsikringer uden sdlvrisko og uden bonusord-
ning.

| den forlgbne tid er der sket vaesentlige for-
skydninger heri. Indenfor Dansk Automobilfor-
sikrings Forbund og selskaber, der falger lig-
nende principper, er sdvriskoen blevet for-
hgjet fra 200 til 300 kr., og bonusordningens
virkning som selvrisko er ligeledes blevet for-
20et ved at indfare flere bonussatser og ved at
indfare bestemmelser om, a ogsd skader inden-



for samme forsikringsdr eller skader to forsik-
ringsdr i trak kan fa virkning for forsikringens
placering i bonusklasserne. Derved opnds, at
den selvrisikovirkning, som er knyttet til bonus-
ordningen, ikke er udtemt med den farste ka-
de, jfr. neamere side 53. For Mejeriernes og
Landbrugets Ulykkesforsikring er der i den
mellemliggende tid indfert adgang til selvrisi-
ko pa kaskoforsikringen men derimod ikke pa
ansvarsforsikringen, og en yderligere prgmie-
nedsadtelse pa kaskoforsikringen efter en vis
skadefri periode, jfr. nsamere sde 74. Dertil
kommer sdvel for forbundsselskaberne og andre
selskaber adgang til en yderligere praamiereduk-
tion efter 5 sammenhaangende ar, der er forlg-
bet uden skader, som har belastet forsikrings-
selskaberne, jfr. naamere side 53.

| begynddlsen a 60-erne, da diskussionen
begyndte, var forholdet sdedes det, at ca 75
pct. o ale forskringer var tegnet enten med
bonus eller med selvrisko, og indenfor dette
omréde kunne striden siledes alene ga ud pa en
diskussion om, hvorvidt man métte foretraskke
sevrisko fremfor en bonusordning.

Efter den udvikling, der nu er foregdet, er
forholdet det, at mere end halvdelen & forsk-
ringerne i Meeriernes og Landbrugets Ulyk-
kesforsikring er tegnet med selvrisko, og dette
betyder, at der af den samlede forsikringsbe-
stand af motorkeretsj sfo rsikringer nu kun er
ca 12 pct., som hverken har bonus eler sdv-
risko. De resterende 88 pct. er enten tegnet
med salvrisko eler med bonus.

For de ca 75 pct.s vedkommende er forhol-
det uforandret, dog med den ovenfor beskrevne
andring, der medferer gget selvrisikovirkning
for bonusordninger og ogsd @gede selvrisiko-
belgb. Dertil kommer, a ca 30 pct. har supple-
ret bonusordningen med en sdlvrisko (30 pct.
af 75 pct. vil dtsd sige ca 20 pet. a den sam-
lede forsikringsbestand).

Situationen for ansvarsforsikringens vedkom-
mende bliver sdedes, a ca 75 pct. har enten
selvrisko, varierende fra 300 kr. til 400 kr. eller
en bonusordning, hvis selvrisikovirkning ma an-
tages a vege a samme gsarresesorden dler
starre. For de ca 25 pct.s vedkommende er der
ikke, heller ikke efter de nyere regler, nogen
selvrisko pa ansvarsforsikring.

For kaskoforsikringens vedkommende er re-
sultatet dette, at kun ca 12 pct. er uden sev-
risko eler uden bonusordning.

Ved den naamere behandling af det rejste
spargsmd om tvungen sdlvrisiko vil det for-
mentlig vage ngdvenidgt a sondre mellem an-
svarsforsikring og kaskoforsikring.

Af de oplysninger, som er indhentet fra ud-
landet, kan konstateres, a ingen af de paged-
dende lande har indfert tvungen selvrisko og
atsa heller ikke tvungen sdlvrisko for ansvars-
forsikringens vedkommende. Spergsmalet har
vaget diskuteret i Frankrig under en rundbords-
konference om motorkeretgiforskring, men
standpunktet fik ikke tilslutning (bilag nr. 174).

Med hensyn til frivillig sdvrisko for an-
svarsforsikringen er forholdet det, a man i flere
lande, f.eks. Sverige og Norge ikke indenfor de
sadvanligt gaddende tariffer tilbyder frivillig
svrisko for ansvarsforsikring men derimod
bonusordninger. | andre lande, f.eks. Schweiz
kan forsikringen tegnes med sdvrisko pa an-
svarsforsikringen, men den rabat, som ydes, er
ikke vassentlig. Der er atsi ikke nogen tilskyn-
delse til frivilligt at tegne forsikring med sdlv-
risko pd ansvarsforsikringen.

Den undersggelse af de indhentede statistiske
oplysninger, som sekretariatet har foretaget, jfr.
oven for Sde 74, giver til resultat, at de admini-
strative bespardlser ved indferelse af en sdv-
risko pd ansvarsforskring er sma dler nega
tive.

Siremt en sdvrisko pad ansvarsforsikring
skulle have interesse i form af en preamiebespa
relse, matte selvrisikoen atsd have en vasentlig
preeventiv virkning.

| udlandet m& man efter de oplysninger, som
fordigger, antages at forudsadte, at der ikke til-
laggges selvrisko preaventiv virkning i veesent-
ligt omfang inden for ansvarsforsikringen.

Her i landet er den amindelige opfattelse pa
linie hermed, og dertil kommer, at der for an-
svarsforsikringens  vedkommende e ulemper
ved en sdlvrisiko.

Sifremt ordningen gennemferes, sdedes at
forsikringsselskabet ikke ska betale inden for
selvriskobelgbet, vil det betyde, at ikke dle ska-
delidte vil f& deres erstatningskrav dackket.

En lang rakke sager métte indbringes for
domstolene, for a skadelidte kunne inddrive
belgbene, og en salvrisko & en sterrelsesorden,
der kunne vaae tae om, ville medfgre ufor-
holdsmaessig store omkostninger, safremt bele-
bene skulle inddrives ved domstolene. Ordnin-
gen ville ogsa betyde en vaesentlig belastning af
domstolene.
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| de tilfadde, hvor erstatningskravet oversti-
ger selvriskoen, vil der ofte opstd uenighed
mellem selskaberne og deres forsikringstagere
om sagens prevelse for domstolene, idet forsik-
ringstagerne vil fa en starre interesse, end de
har i dag, for en provelse a erstatningsansvaret
ved domstolene. Allerede den nuvegende ord-
ning med bonus og/eller sdvrisiko kan medfare
besvaa, som imidlertid ville blive yderligere og
veesentligt foreget ved en tvungen salvrisikoord-
ning, som ikke pa forhand er accepteret & for-
sikringstageren.

Kommissonen e a den opfattelse, a en
sdvrisiko for ansvarsforsikringens vedkommen-
de gdende ud pd, a der ikke kunne tegnes for-
sikring inden for selvriskoens belgb er uantage-
lig efter herskende opfattelse, bl.a. a hensyn til
de skaddlidte. En s&dan ordning ville ogsi be-
laste politi og domstole, sdledes at man ikke
undgik omkostninger men kun flyttede dem og
antagelig forggede dem.

Skulle en tvungen selvrisikoordning gennem-
fares, métte det sdedes efter kommissionens op-
fattelse veae i den hidtil kendte form, Siedes
a forskringsselskaberne métte udrede erstat-
ningsbelgbet og derefter gare regres mod for-
sikringstageren for skadesbel gbet inden for selv-
riskoens belgh. De administrative fordele ved
en sidan ordning ville antagelig vagre negative,
jfr. dde 75. Sfremt en sadan ordning skulle
gennemferes, métte farst og fremmest praaven-
tive hensyn tale for bestemmelse af denne ka
rakter.

De efaringer, som fremgar o de oplysnin-
ger, der er indhentet fra udlandet, jfr. sde 52-
68, og de statistiske oplysninger, som foreligger
om danske forhold, kan ikke stette en formod-
ning om, at en sdvrisko skulle have sddanne
preeventive virkninger, a dette kunne fere til et
krav om tvungen selvrisko. Der er heller ikke
pa anden made fremkommet oplysninger, som
kunne tale for a gere et sadant indgreb pa &-
talefrihedens omrade.

For kaskoforsikringens vedkommende viser
oplysningerne fra udlandet, at der ydes betyde-
lige rabatter pa kaskoforsikring, sifremt den
tegnes med en sdlvrisko. | nogle lande tegnes
kaskoforsikring som hovedregd med en sdv-
risiko. Det gadder f.eks. Norge og Sverige. Her
i landet er forholdet det, at ale selskaber tilby-
der sdvrisko pa kaskoforsikring, det gedder
atsd ogsa det selskab, som ikke gnsker at tegne
med sdvrisko pa ansvarsforsikring. Af den un-
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dersggelse, som er foretaget pd grundlag af de
statistiske oplysninger om skadernes starrelse,
jfr. ovenfor side 74, fremgdr det, at der - lige-
som i udlandet - her ydes betydelige rabatter pa
kaskoforsikringen, og at disse rabatter er sterre,
end man kunne forvente, d.v.s, a en tvungen
sevrisko over hele kaskoforsikringens omrade
formentlig ville medfare en mindre praamiefor-
hgielse for de forskringstagere, som frivilligt
har tegnet forsikring med selvrisko under for-
udsaaning &, a den tvungne selvrisikos indfo-
relse ikke medfarte en betydelig praeventiv virk-
ning.

Forholdet er imidlertid det, at den frivillige
sdvrisko dler en bonusordning med selvrisiko
virkning, der er lige sa stor eller starre, dlerede
er i kraft for ca 88 pct. & samtlige forsikringer.
En tvungen sdlvrisiko for kaskoforsikringen vil-
le dltsd ikke f& nogen starre virkning, da den
kun ville fa betydning for ca 12 pct. o de Iz
bende forsikringer.

Sve her i landet som i udlandet kan man
atsA konstatere, at forsikringsselskaberne gen-
nem deres praamiepolitik animerer til tegning af
forsikring med sdvrisko pa kasko eler - om
man Vil - modarbejder tegning af kaskoforsik-
ring uden selvrisko eller bonus.

Dette sker formentlig ikke sA meget, fordi
man mener, savriskoen har en betydelig pree
ventiv virkning, sev om den praaventive virk-
ning nok er starre inden for kaskoforsikringens
omrade end inden for ansvarsforsikringens. Be-
grundelsen er snarere, a det kan vage vanske-
ligt a skeffe tilstrakkelig arbedskraft til be-
handling af samtlige smaskader, og a man ved
savrisko og bonussysemer pd kasko afskearer
en betydelig del & sméskaderne, som sdedes
ikke kommer til behandling i forsikringsselska-
berne.

Kommissonen e & den opfattelse, a v
om der kunne tillaegges selvrisikoen nogen pree
ventiv virkning inden for kaskoforsikringens
omréde, vil der ikke kunne opnds vessentlige
besparelser ved indferelse af en ved lov pdbudt
selvforsikring, da som neevnt allerede 88 pct.
har en selvrisikoordning eller en bonusordning,
der kan sdestilles hermed. Dertil kommer, at
det kunne virke stadende helt at forbyde forsik-
ringsdaekning inden for selvriskobelgbet. Nogle
forsikringstagere ville maske kunne fa denne
dakning i udenlandske selskaber. Og i sa fad
var i hvert fad intet sparet, men kun gennem-
fart en omkostningsforagelse. Det kan heller
ikke udelukkes, a nogle forsikringstagere kan



have et rimeligt gnske om fuld dakning, f.eks.
pa grund & et stort kerselsbehov.
Undersggelsen o de datistiske oplysninger
viser i gvrigt, a de administrative besparelser
ikke er store, og at man for a opnd en vaesent-
lig reduktion som foresldet of V. Lagkes, nem-
lig med ca. 50 pct., ma anvende betydelig heje-

re sdvrisko end et belgb pd 2-300 kr. Det ma
anteges, a en sdvrisko & en starrelsesorden
pa ca 1.000 kr. ville vaae ngdvendig under de
nuvagende Ign- og prisforhold, sifremt man
ville opn& 50 pct. reduktion i forhold til en
praamie uden bonus og uden selvrisiko.
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